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Lag
om ändring av spårtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut
ändras i spårtrafiklagen (1302/2018) 6 § 3 mom., 15 § 1 mom. 6 punkten, 26 § 1 mom.,

29–31 §, den svenska språkdräkten i rubriken för 74 §, 74 § 2 och 4 mom., 79 §, 123 §
1 mom., 138 § 2 mom., 140 §, 185 § 2 och 3 mom. och 186 a §, 

av dem 30 och 79 § sådana de lyder delvis ändrade i lag 1254/2020, 31 §, 74 § 4 mom.
och 186 a § sådana de lyder i lag 1254/2020 och 140 § sådan den lyder delvis ändrad i lag
476/2022, samt

fogas till 15 § 1 mom., sådant det lyder delvis ändrat i lag 476/2022, en ny 7 punkt och
ett nytt 2 mom., varvid de nuvarande 2 och 3 mom. blir 3 och 4 mom., samt till 171 §, så-
dan den lyder i lag 1507/2019, ett nytt 2 mom., varvid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom.,
som följer:

6 §

Järnvägsoperatörers, bannätsförvaltares och andra verksamhetsutövares ansvar vid 
utvecklingen och kontrollen av säkerheten

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 
De enheter som ansvarar för underhåll av fordon samt tillverkare, underhållsleverantö-

rer, fordonsinnehavare, tjänsteleverantörer, upphandlande enheter, trafikutövare, avsän-
dare, mottagare, lastare, lossare, fyllare och tömmare och andra verksamhetsutövare vars
verksamhet påverkar järnvägssystemets säkerhet ska i samråd med andra vidta behövliga
riskhanteringsåtgärder och säkerställa att de delsystem, den tilläggsutrustning och det ma-
terial som de levererar och de tjänster som de tillhandahåller följer bestämmelser och fö-
reskrifter om dem och deras användning, för att produkterna eller tjänsterna i fråga ska
kunna användas på ett säkert sätt i järnvägssystemet.

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 

15 §

Tillsyn över järnvägssystemets säkerhet och driftskompatibilitet

Transport- och kommunikationsverket övervakar
—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 

6) delsystemen för trafikstyrning och signalering samt energi och infrastruktur i anslut-
ning till banan och säkerställer att dessa uppfyller kraven,

7) efterlevnaden av denna lag samt de förordningar, föreskrifter och beslut som utfär-
dats med stöd av den, om inte något annat föreskrivs i denna lag.

Under tillsynen över järnvägsoperatörerna och bannätsförvaltarna ska Transport- och
kommunikationsverket utnyttja de uppgifter och handlingar som verket fått tillgång till
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när järnvägsoperatören har ansökt om det säkerhetsintyg som avses i 18 § och när bannäts-
förvaltaren ansökt om det säkerhetstillstånd som avses i 25 §.

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 

26 §

Beviljande av säkerhetstillstånd

Om sökandens säkerhetsstyrningssystem uppfyller kraven i 10 och 11 § och sökanden
visar att denne med sitt säkerhetsstyrningssystem och sina övriga interna förfaranden kan
trygga en säker konstruktion, ett säkert underhåll och en säker användning av bannätet, ska
Transport- och kommunikationsverket bevilja sökanden säkerhetstillstånd. Säkerhetstill-
ståndet är i kraft i fem år. Genom sitt säkerhetstillstånd godkänner Transport- och kom-
munikationsverket bannätsförvaltarens säkerhetsstyrningssystem och de åtgärder som
bannätsförvaltaren har vidtagit för att följa de bestämmelser och föreskrifter som gäller
bannätet.

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 

29 §

Anmälan om förvaltning av privata spåranläggningar

Om en sådan förvaltare av privata spåranläggningar som avses i 3 § 1 mom. väljer ett
anmälningsförfarande enligt detta kapitel i stället för det säkerhetstillstånd som avses i
25 §, ska förvaltaren anmäla sin verksamhet skriftligen till Transport- och kommunika-
tionsverket. Förvaltaren av privata spåranläggningar ska anmäla varje spåranläggning som
denne förvaltar separat. Om det är fråga om en ny förvaltare av privata spåranläggningar,
ska denne göra en anmälan senast två månader innan verksamheten inleds.

En anmälan om förvaltningen av en privat spåranläggning ska innehålla namnet på och
kontaktuppgifterna till förvaltaren av den privata spåranläggningen. Till anmälan ska fo-
gas en skriftlig beskrivning av systemet för att hantera säkerheten, för att påvisa att anmä-
laren kan trygga en säker förvaltning och användning av den privata spåranläggningen.
Förvaltaren av den privata spåranläggningen ska vid anmälan försäkra att verksamheten
uppfyller kraven på förvaltning av privata spåranläggningar i 30 och 31 §.

Förvaltaren av privata spåranläggningar ska utan dröjsmål skriftligen underrätta Trans-
port- och kommunikationsverket om förändringar i de uppgifter som avses i 2 mom. An-
mälan ska även göras om förändringar i företags- och kontaktuppgifterna samt om avslu-
tande av verksamheten.

Om anmälan är bristfällig, ska Transport- och kommunikationsverket utan dröjsmål ge
förvaltaren av privata spåranläggningar möjlighet att komplettera sin anmälan inom en
rimlig tid som inte får vara kortare än två veckor.

Transport- och kommunikationsverket får meddela närmare föreskrifter om innehållet
i de uppgifter som ska anmälas enligt denna paragraf och om hur de ska ges in till Trans-
port- och kommunikationsverket.

30 §

System för att hantera säkerheten

Förvaltare av privata spåranläggningar som avses i detta kapitel ska upprätthålla ett sys-
tem för att hantera säkerheten i stället för det säkerhetsstyrningssystem som avses i 10 §
och de rutiner för nödsituationer i säkerhetsstyrningssystemet som förutsätts i 11 §. I sitt
system för att hantera säkerheten ska förvaltaren av privata spåranläggningar beskriva

1) verksamhetsmiljön och verksamhetens omfattning,
2) organisationen och ansvarsfördelningen,
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3) hanteringen av alla sådana risker i järnvägssystemet som ingår i organisationens
verksamhet,

4) förfarandena för att säkerställa planeringen, byggandet, ibruktagandet och underhål-
let av bannätet,

5) de förfaranden och det samarbete genom vilka en säker trafik och annan säker verk-
samhet tryggas på spåranläggningen,

6) förfarandena för egenkontroll.
Information om centrala förfaranden inom systemet för att hantera säkerheten ska ges

till den personal som arbetar med järnvägssystemet hos förvaltaren av privata spåranlägg-
ningar samt till intressentgrupper i anslutning till järnvägssystemets funktioner. Verkstäl-
lande direktören hos förvaltaren eller någon annan med ansvar för den operativa ledningen
eller en person som utsetts av dessa ansvarar för att systemet för att hantera säkerheten tas
i bruk och upprätthålls på ett effektivt sätt.

Transport- och kommunikationsverket får meddela närmare föreskrifter om innehållet
i systemet för att hantera säkerheten.

31 §

Övriga krav på förvaltningen av privata spåranläggningar

Förvaltaren av privata spåranläggningar ansvarar för en trygg användning av järnvägs-
systemet och för hantering av de risker som användningen medför med beaktande av verk-
samhetens omfattning. Förvaltaren av privata spåranläggningar ska samarbeta med de ak-
törer som är verksamma på den privata spåranläggningen för att säkerställa en trygg an-
vändning av järnvägssystemet.

74 §

Certifieringsorgan och certifiering av enheter som ansvarar för underhåll av fordon

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 
Certifiering av enheter som ansvarar för underhåll av fordon eller en separat underhålls-

funktion ska ansökas hos ett behörigt certifieringsorgan i en EES-stat. I Finland är Trans-
port- och kommunikationsverket och organ som särskilt ackrediterats för certifieringsupp-
giften certifieringsorgan.

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 
Certifiering som avses i denna paragraf krävs inte av underhållsansvariga enheter som

är järnvägsoperatörer med ansvar för fordon som endast används i museitrafik eller väx-
lingsarbete. Dessa aktörer ska i sina säkerhetsstyrningssystem visa förfarandena för un-
derhåll av rullande materiel i enlighet med kommissionens genomförandeförordning (EU)
2019/779 om fastställande av detaljerade bestämmelser om certifiering av enheter som an-
svarar för underhåll av fordon i enlighet med Europaparlamentets och rådets direktiv (EU)
2016/798 och om upphävande av kommissionens förordning (EU) nr 445/2011, med un-
dantag för certifiering.

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 

79 §

Ibruktagande av rullande materiel

Tillstånd för ibruktagande av ett fordon som inte omfattas av tillämpningsområdet för
den tekniska specifikationen för driftskompatibilitet som gäller delsystem för rullande ma-
teriel ska sökas hos Transport- och kommunikationsverket innan fordonet får användas på
bannätet.
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Transport- och kommunikationsverket ska bevilja tillstånd för ibruktagande eller un-
derrätta sökanden om ett avslag inom fyra månader från mottagandet av all relevant infor-
mation från sökanden.

I tillståndet för ibruktagande ska ingå uppgifter om
1) fordonets innehavare eller ägare,
2) fordonets användningsområde,
3) begränsningar som gäller användningen av fordonet,
4) underhåll av fordonet.
Om fordonet bara används på ett sådant spärrat område som avses i 18 § 2 mom., krävs

inget tillstånd för ibruktagande eller tillstånd för utsläppande på marknaden enligt 11 kap.
För fordon som redan har tillstånd för ibruktagande ska ett nytt tillstånd för ibruktagan-

de sökas om de uppgifter som ligger till grund för tillståndet ändras på grund av ändringar
som planerats i fordonet eller om de planerade ändringarna har negativa konsekvenser
med avseende på den övergripande säkerhetsnivån för det berörda fordonet.

Innan tillstånd för ibruktagande av fordon söks kan sökanden lämna Transport- och
kommunikationsverket en plan för tillverkning, ombyggnad eller modernisering av fordo-
net. Trafiksäkerhetsverket ger ett utlåtande om planen.

Transport- och kommunikationsverket får meddela närmare föreskrifter om krav på for-
don som avses i denna paragraf.

123 §

Brådskande bankapacitet

Den som ansöker om bankapacitet och behöver tillfällig bankapacitet för en eller flera
järnvägslinjer kan hos en bannätsförvaltare ansöka om brådskande bankapacitet också ut-
anför den tid för ansökan om bankapacitet för regelbunden trafik som anges i 117 § 1
mom. De ansökningar om bankapacitet som lämnas av museitrafikoperatörer ska alltid be-
handlas skyndsamt. Bannätsförvaltaren ska avgöra ansökan om bankapacitet inom fem ar-
betsdagar efter det att ansökan har lämnats in. Närmare bestämmelser om ansökan om
brådskande bankapacitet får utfärdas genom förordning av statsrådet.

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 

138 §

Ramverk för avgifter samt behörig myndighet

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 
En bannätsförvaltares praxis för uttag av avgifter ska vara enhetlig på hela bannätet,

med undantag för den i 140 § 5 mom. avsedda förhöjning av grundavgiften som tas ut för
att täcka investeringskostnaderna för modernisering eller ombyggnad av bannätet. Ban-
nätsförvaltare får inte fastställa avgifter som strider mot EU-lagstiftningen, denna lag och
bestämmelser som utfärdats med stöd av den.

140 §

Rabatter på och förhöjning av grundavgiften

Bannätsförvaltare får uppmuntra järnvägsoperatörer att minska bullret från järnvägstra-
fiken genom att bevilja rabatt för tågmateriel som förorsakar lite buller och för utrustande
i efterhand med bromsteknik för låga bullernivåer. Bannätsförvaltarna får även uppmuntra
till att det system som följer den europeiska standarden för automatisk tågkontroll instal-
leras i tågen genom att bevilja rabatt på banavgiften. Bannätsförvaltarna får även höja
grundavgiften för att nå de mål som avses i detta moment.
4



253/2024  
Bannätsförvaltarna får ta i bruk tidsbundna rabatter på banavgiften för att uppmuntra
till utveckling av ny järnvägstrafik eller rabatter som uppmuntrar till utnyttjande av låg-
trafikerade banor. Enhetliga rabattsystem ska tillämpas för likartade tjänster. Rabatter ska
beviljas alla järnvägsoperatörer på ett likvärdigt och icke-diskriminerande sätt, och de får
gälla endast de avgifter som tas ut på delen av bannätet i fråga.

Om en del av bannätet är överbelastad i sin helhet eller under vissa tider, får bannäts-
förvaltare ta ut en förhöjd banavgift på den delen. Bannätsförvaltare ska använda den för-
höjda banavgiften till att täcka kostnaderna för eliminering av överbelastningen.

De rabatter på och förhöjningar av grundavgiften som avses i 1–3 mom. är högst 80 pro-
cent av nivån på grundavgiften. Om en ännu större förhöjning av banavgiften dock krävs
för att de mål som avses i 1 och 3 mom. ska kunna nås, ska bannätsförvaltaren skriftligen
motivera förhöjningen av banavgiften. Av motiveringen ska framgå varför bannätsförval-
taren använder förhöjningar av i stället för rabatter på grundavgiften för att nå de mål som
avses i 1 mom. Av motiveringen ska även framgå de åtgärder som bannätsförvaltaren vid-
tar för att eliminera den överbelastning som avses i 3 mom. samt den tidsperiod under vil-
ken en förhöjd avgift tas ut.

Bannätsförvaltaren får även ta ut en förhöjd grundavgift för att täcka investeringskost-
naderna för modernisering eller ombyggnad av bannätet. Bannätsförvaltaren får ta ut en
förhöjd grundavgift för att täcka långsiktiga kostnader inom ett investeringsprojekt om
följande villkor uppfylls:

1) förhöjningen är nödvändig för att investeringsprojektet ska kunna genomföras,
2) investeringsprojektet ökar effektiviteten eller kostnadseffektiviteten.
En enligt 5 mom. förhöjd grundavgift för att täcka investeringskostnaderna får vara

högst fem gånger så hög som den gällande grundavgiften. Bannätsförvaltaren ska skriftli-
gen motivera förhöjningen av grundavgiften för att täcka investeringskostnaderna. Om det
krävs en förhöjning som är mer än fem gånger så hög som den gällande grundavgiften för
att täcka investeringskostnaderna, ska det av den skriftliga motiveringen särskilt framgå
på vilka grunder som den högre förhöjningen av banavgiften är nödvändig för att investe-
ringsprojektet ska kunna genomföras och vilka konsekvenser förhöjningen har för de järn-
vägsoperatörer som använder ifrågavarande del av bannätet och deras kunder.

Bannätsförvaltarna ska innan de tar i bruk de rabatter och förhöjningar som avses i den-
na paragraf höra de järnvägsoperatörer som bedriver trafik på det bannät som omfattas av
rabatten eller förhöjningen, dem som ansöker om bankapacitet och vill bedriva trafik på
bannätet i fråga samt regleringorganet och kommunikationsministeriet.

171 §

Beredskap

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 
Om en sådan kritisk tjänsteleverantör som avses i 132 § 2 och 3 mom. och 133 § inte är

en bannätsförvaltare, ett bolag som tillhandahåller trafikledningstjänster eller en verksam-
hetsutövare enligt 1 mom., ska också den utvärdera risker och eventuella störningar i an-
slutning till sin verksamhet och förbereda sig för dem i enlighet med Europaparlamentets
och rådets direktiv (EU) 2022/2557 om kritiska entiteters motståndskraft och om upphä-
vande av rådets direktiv 2008/114/EG.

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 
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185 §

Järnvägsföretags verksamhetsplan och bokföring

—  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — —  —  —  —  —  —  — 
Järnvägsföretag ska i sin bokföring och sina särredovisningskalkyler iaktta relevant

EU-lagstiftning och relevant nationell lagstiftning. Järnvägsföretag ska i bokföringen pre-
sentera separata resultaträkningar och balansräkningar för affärsverksamhet som gäller
bedrivande av järnvägstrafik och för affärsverksamhet som gäller förvaltning av bannätet.
Dessa resultaträkningar och balansräkningar ska också offentliggöras separat. Dessutom
ska separata resultaträkningar och balansräkningar presenteras och offentliggöras separat
för affärsverksamhet som gäller tillhandahållande av godstransport och persontrafik på
järnvägarna. Offentlig finansiering till sådana persontrafiktjänster på järnvägarna som till-
handahålls som offentliga tjänster ska bokföras på separata konton enligt artikel 7 i trafi-
kavtalsförordningen och får inte överföras till affärsverksamhet som gäller tillhandahål-
lande av järnvägsföretagets övriga trafiktjänster eller till annan affärsverksamhet.

Järnvägsföretagen ska lämna de resultaträkningar och balansräkningar som avses i 2
mom. och på begäran den övriga bokföringsinformation som avses i bilaga VIII till järn-
vägsmarknadsdirektivet till regleringsorganet, som kontrollerar att järnvägsföretagens
bokföring följer särredovisning av funktionerna samt att offentligt stöd inte överförs till
stöd av annan affärsverksamhet och att inte inkomster från någon verksamhet har använts
för att täcka kostnader för annan affärsverksamhet. Om regleringsorganet anser att det inte
på ett tillräckligt sätt kan kontrollera ett järnvägsföretags bokföring och den särredovis-
ning som avses i 2 mom., ska järnvägsföretaget genomföra de ändringar i åtskillnaden av
funktionerna och i bokföringen över dem som regleringsorganet kräver.

186 a §

Register över bannätsförvaltare

Transport- och kommunikationsverket ska föra ett register över bannätsförvaltarna.
Verket får använda registret vid fullgörandet av sina uppgifter och skyldigheter enligt den-
na lag.

I registret antecknas bannätsförvaltarens namn och företags- och organisationsnummer,
eventuell bifirma, adressuppgifter och andra kontaktuppgifter samt andra uppgifter som
bannätsförvaltaren lämnat i sin ansökan om säkerhetstillstånd enligt 25 § 2 mom. eller i
sin anmälan enligt 29 § samt de viktigaste uppgifterna om bannätsförvaltare som är kritis-
ka för försörjningsberedskapen.

I registret antecknas också uppgifter om tillstånd för ibruktagande av fasta strukturella
delsystem som Transport- och kommunikationsverket beviljar med stöd av 52 och 78 §
samt de användningstillstånd för byggtiden som verket beviljar med stöd av 57 §. I regist-
ret antecknas tillståndshavarens namn, företagsnummer eller organisationsnummer samt
adressuppgifter och andra kontaktuppgifter.

Bannätsförvaltaren ska lämna uppgifterna genom teknisk anslutning eller på annat sätt
i elektronisk form i enlighet med vad som avtalas med Transport- och kommunikations-
verket. Innan en teknisk anslutning öppnas ska den som lämnar uppgifter lägga fram en
redogörelse som visar att uppgifterna skyddas på behörigt sätt.

Transport- och kommunikationsverket får meddela närmare föreskrifter om de uppgif-
ter som avses i 2 och 3 mom. och hur de ska lämnas.

På förvaring och radering av uppgifter i registret tillämpas 224 § i lagen om transport-
service.

————
Denna lag träder i kraft den 20 maj 2024.
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