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Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvojen ro-
mutuspalkkiokokeilusta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan sdddettdviksi maa-
rdaikainen laki  ajoneuvojen  romutus-
palkkiokokeilusta. Laissa sdddettdisiin uuden
henkildauton hankkivalle auton ostajalle
maksettavasta romutuspalkkiosta.  Valtio
maksaisi romutuspalkkiosta valtionavustuk-
sena 1 000 euroa kustakin laissa sdédettavit
edellytykset tiyttdvastd autosta. Lisdksi tar-
koitus on, ettd autoala osallistuisi vapaa-
ehtoisuuden pohjalta romutuspalkkion mak-
samiseen. Palkkio maksettaisiin ainoastaan
luonnolliselle henkildlle. Romutuspalkkion
maksamisen edellytyksend olisi se, ettd uu-
den henkildauton ostaja veisi samalla vihin-
tdan 10 vuotta vanhan omistuksessaan olevan
auton romutettavaksi lailliseen kierrétyspis-
teeseen. Uuden hankittavan auton tulisi olla

297422

vahipaastoinen. Romutuspalkkion maksami-
sen edellytyksistd sdddettdisiin esitykseen si-
séltyvilld mééraaikaisella lailla.

Esitys liittyy valtion vuoden 2015 talousar-
vioon ja on tarkoitettu késiteltdvaksi sen yh-
teydessa.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan mah-
dollisimman pian sen jidlkeen, kun eduskunta
on hyviksynyt lakiehdotuksen, ja olemaan
voimassa 12 kuukautta lain voimaantulopai-
véstd lukien. Romutuspalkkiokokeilu on tar-
koitettu otettavaksi kdyttoon 1 pdivdna hei-
ndkuuta 2015 ja olemaan kaytdssd 31 pdi-
vain joulukuuta 2015. Komission on hyvék-
syttavi lakiehdotuksessa tarkoitettu romutus-
palkkiokokeilu ennen sen kéyttodnottoa.
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YLEISPERUSTELUT

1 Johdanto

Suomen autokanta on keskiméérin vanha
useimpiin muihin Euroopan unionin jésen-
valtioihin verrattuna. Maiérdaikaisella romu-
tuspalkkiokokeilulla edistettdisiin autokan-
nan uudistumista, miké johtaisi samalla pais-
tojen védhentymiseen ja liikenneturvallisuu-
den parantumiseen. Romutuspalkkion kayt-
téonoton arvioidaan lisddvén uusien autojen
myynnin madrdd noin 3000 autolla. Vastaa-
vasti romutettavien autojen médrin arvioi-
daan lisddntyvan vahintddn samalla maaralla.
Valtion talousarvioon varattaisiin 3 miljoo-
nan euron madriraha valtionavustuksen mak-
samista varten. Valtion verotuottojen arvioi-
daan lisddntyvin valtionavustuksen koko-
naismddrdd huomattavasti enemméin lisdén-
tyvind autoverotuottoina. Vastaavasti poltto-
ainevero- ja ajoneuvoverotuottojen arvioi-
daan pienentyvin jossain méérin, koska uu-
det autot olisivat romutettavia autoja véha-
padstdisempid ja niiden polttoaineen kulutus
olisi pienempi.

Romutuspalkkiokokeilun yhteydessa uuden
vihdpadstoisen auton ostaja, joka veisi sa-
malla vahintddn 10 vuotta vanhan auton ro-
mutettavaksi, saisi romutuspalkkion uuden
auton hankinnan yhteydessd. Romutuspalk-
kio koostuisi valtionosuutena maksettavasta
1 000 euron avustuksesta. Lisdksi tarkoitus
on, ettd autoala osallistuisi romutuspalkkion
maksamiseen vapaaehtoisuuden pohjalta
maksamalla esimerkiksi 500 euron palkkion
kustakin edellytykset tdyttavistd myytavésta
autosta. Romutuspalkkio maksettaisiin yh-
desté autosta ainoastaan kerran ja ainoastaan
luonnolliselle henkildlle. Liikenteen turvalli-
suusvirasto vastaisi romutuspalkkiokokeilus-
sa valtion viranomaistehtdvien hoitamisesta.
Tehtdva sopisi luontevasti Liikenteen turval-
lisuusvirastolle, joka pitdd rekisterinpitdjana
ajoneuvoliikennerekisterid ja vastaa ajoneu-
votietojarjestelmistd.  Kokeilun kéynnista-
minen edellyttdisi Liikenteen turvallisuusvi-
raston ja autoalan yhteistydtd ja yhteistyosti
sopimista. Romutuspalkkio suoritettaisiin au-
ton ostajalle kauppahinnan alennuksena. Au-
tojen maahantuojien edustajat ja autoja kulut-
tajille myyvat jédlleenmyyjdt toimisivat me-

nettelyssd asiamiehend. Liikenteen turvalli-
suusvirasto palauttaisi romutuspalkkion val-
tionosuuden autoalalle. Virasto valvoisi jélki-
tarkastuksessa, ettd romutettaviksi ilmoitetut
autot ovat pdédtyneet romutettaviksi méédratyn
ajan kuluessa. Virasto perisi maksamansa
valtionosuuden takaisin niistd autoista, joita
ei ole romutettu.

2 Nykytila
2.1 Lainséddiinto ja kiytinto

Romuajoneuvolla tarkoitetaan ajoneuvoa,
jota pidetdén jdtteend eli esineend, jonka sen
haltija on poistanut tai aikoo poistaa taikka
on velvollinen poistamaan kéytostd. Ajoneu-
vojen romutusta koskee romuajoneuvoista
annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi (2000/53/EY, jéljempénd romuajo-
neuvodirektiivi). Romuajoneuvodirektiivi pe-
rustuu tuottajavastuuseen. Tuottajavastuu-
seen kuuluvat romuajoneuvojen vastaanotto-
ja kierrdtysjérjestelmidn luominen ja yllapi-
tdminen, neuvonta, valistus ja tiedottaminen,
tietojen kerddminen ja sdilyttiminen sekd
kierrdtys- ja hyddynnettivyystavoitteiden
saavuttaminen. Romuajoneuvon omistajalla
on oltava oikeus pddstd kustannuksitta eroon
romuajoneuvostaan. Romuajoneuvodirektiivi
kuuluu Suomessa ymparistoministerion toi-
mialaan. Se on pantu tdytintoon jdtelain
muuttamisesta annetulla lailla (452/2004) ja
romuajoneuvoista annetulla valtioneuvoston
asetuksella (581/2004).

Suomessa henkilo- ja pakettiautojen maa-
hantuojat vastaavat romuajoneuvojen kierra-
tyksen, esikésittelyn, hyddyntamisen ja muun
jatehuollon jarjestimisestd seka siitd aiheutu-
vista kustannuksista. Maahantuojat ovat pe-
rustaneet Suomen Autokierrdtys Oy:n hoita-
maan jédtehuoltovelvollisuuttaan. Romuajo-
neuvon viimeiselld haltijalla on velvollisuus
toimittaa romuajoneuvo tuottajavastuun pii-
riin kuuluvaan jarjestelmédn kuuluvalle ke-
radjille tai esikasittelijélle.

Ajoneuvoliikennerekisterissd oli vuoden
2013 péittyessd noin 4,9 miljoonaa liikenne-
kdytossa ollutta ajoneuvoa. Vuonna 2013 lii-
kennekéytdssd olevien ajoneuvojen méérd
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kasvoi 0,8 prosenttia vuoden 2012 lopun ti-
lanteeseen verrattuna. Kuitenkin uusien hen-
kildautojen mééra on viime vuosina vahenty-
nyt. Vuonna 2013 ensirekisterdityjen autojen
mairé oli noin 103 400. Uusien autojen osta-
jista ainoastaan pieni osa on samalla romut-
tanut vanhan autonsa. Romutettavien autojen
kokonaisméédrd vuodessa on ollut noin
60 000 ja autojen keski-ikd noin 20 vuotta.
Lopullisesti kdytostd arvioidaan poistuvan
vuosittain noin 100 000 henkild- ja pakettiau-
toa. Ajoneuvoliikennerekisteristd henkil6- ja
pakettiauto voidaan poistaa ainoastaan romu-
tustodistuksella, jonka on oikeutettu anta-
maan vain Suomen Autokierritys Oy:n viral-
linen vastaanottopiste. Ongelmana on, ettéd
suuri osa romuajoneuvoista ei paady viralli-
seen kierratyspisteeseen. Sanotut romuajo-
neuvot jadvit ajoneuvoliikennerekisteriin lii-
kennekéytostéd poistettuina.

Osa romutettavista ajoneuvoista romute-
taan viralliseen kierrétysjarjestelmédn kuu-
lumattomissa purkamoissa. Liséksi alalla
toimii niin sanottuja harmaita toimijoita eli
henkil®itéd tai yrittdjid, jotka ostavat vanhoja
tai epdkuntoisia ajoneuvoja. Ainoastaan osan
ndistd autoista arvioidaan pédtyvan viralli-
seen vastaanottopisteeseen. Niistd puretaan
kayttokelpoisia osia varaosiksi ja muut osat
jéitetddn luontoon tai mahdollisesti silputaan
sekajitteen sekaan. Romuajoneuvoja viedidin
myos ulkomaille joko kokonaisina tai paalat-
tuina tai silputtuna romuna.

Romuajoneuvojen kierrdtystd on ehdotettu
tehostettavaksi ajoneuvojen verotus- tai re-
kisterdintisddnnoksid muuttamalla. Verotus-
ja rekisterdintisddnndsten muuttamisella saa-
tavien etujen on kuitenkin arvioitu jddvéin
pieniksi niistd aiheutuviin haittoihin verrat-
tuina. Virallisen kierratysjérjestelmén asemaa
ja toimintaa on ehdotettu tehostettavaksi.
Mydskadn ne ehdotukset eivét ole toteutu-
neet. Romuajoneuvojen kierrdtystd on pyritty
edistimddn  taloudellisilla  kannustimilla.
Suomen Autokierrdtys Oy on toteuttanut ar-
vosetelikampanjoita, jonka aikana virallisiin
vastaanottopisteisiin tuotujen romuajoneuvo-
jen mdard on kasvanut merkittavésti. Muun
muassa vuonna 2012 toteutettiin kampanja,
jonka yhteydessé annettiin 500 euron hyvitys
uuden auton ostajalle ja 200 euron hyvitys
kéytetyn auton ostajalle, jos ostaja on samal-

la vienyt vanhan autonsa romutettavaksi vi-
ralliseen kierrdtyspisteeseen. Valtio ei ole té-
hidn mennessd osallistunut vanhojen autojen
romutuksen tukemiseen. Laillisesti romutet-
tavien ajoneuvojen mdird on edelleen pysy-
nyt huomattavasti uusien ensirekisterdityjen
autojen mairdéd pienempina.

2.2 Kansainvilinen kehitys ja ulkomai-
den lainséidiinto

Taloudellisia kannustimia ajoneuvojen ro-
mutuksen tai kierrdtyksen yhteydessd on ko-
keiltu useissa maissa. Euroopan komission
vuonna 2010 tekemin selvityksen (Assess-
ment of the Effectiveness of Scrapping
Schemes for Vehicles; Economis, Environ-
mental and Safety Impacts, final report 2010)
mukaan erilaisia romutusohjelmia oli toteu-
tettu 13 EU:n jdsenvaltiossa vuoden 2009 ai-
kana. Romutusohjelmissa edellytettiin romu-
tettavilta autoilta keskimiérin vahintdan 10
vuoden iké4 ja ne sisdlsivit noin 1 500 euron
kannustimen uuden auton hankintaa varten.
Kannustimien miird vaihteli vajaasta 500
eurosta 6 000 euroon. Vihemmén kuin joka
toiseen kannustinohjelmaan sisdltyi CO,-
paéstdarvo, joka vaihteli 120 g/km — 160
g/km vililla. Erdissd romutusohjelmissa edel-
lytettiin uuden auton olevan vihintdan EU-
RO 4-pédastonormin mukainen. Kokeilut on
toteutettu joko niin, ettd palkkio on maksettu
vanhan auton romuttajalle riippumatta siité,
onko hin hankkinut uuden auton, tai niin, et-
td palkkion maksamisen edellytyksené on ol-
lut, uuden tietyt kriteerit tdyttdvdn auton
hankinta.

Selvityksen mukaan romutusohjelmia pi-
dettiin pddosin onnistuneina, joskin tulosten
arviointi riippui myo0s sitd, mitkd olivat ro-
mutusohjelman tavoitteet. Romutus-
ohjelmien  ympaéristohyodyiksi  arvioitiin
padstdjen vihentyminen ja taloudellisiksi
hyodyiksi se, ettd romutuspalkkiot kasvatti-
vat bruttokansantuotetta arviolta 0,16 — 0,2 %
ja tukivat maiden omaa autoteollisuutta kriit-
tisind aikoina. Romutusohjelmien arvioitiin
myds parantavan autokannan turvallisuutta.
Toisaalta romutusohjelmia ei pidetty kovin-
kaan kustannustehokkaina, jos niiden ainoa
tavoite oli paéstdjen vdhentdminen. Romu-
tuspalkkion arvioitiin johtavan romutettavik-
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si kohtuullisen hyvidkuntoisia autoja, joilla
olisi voitu ajaa vield vuosien ajan. Palkkion
ei arvioitu todenndkdisesti poistavan auto-
kannasta kaikkein vanhimpia ja saastutta-
vimpia ja vidhiten turvallisia autoja. Romu-
tusohjelmien arvioitiin aiheuttavan pitkalla
tdhtdimelld ainakin jossain méérin autoteolli-
suuden kilpailun vééristymid tukemalla niin
sanottuja heikompia toimijoita ja ehkdisemail-
13 autoteollisuuden uudistumista tukevia teki-
joitd. Romutusohjelmien katsottiin olevan
autokaupalle melko lyhytaikainen kannustin,
joka véhentdd uusien autojen hankkimista
ennen romutuspalkkiokokeilua ja myos va-
hentdd uusien autojen myynnin méérdi ko-
keilun paityttya.

Péastdjen viahentdmiseksi romutuspalkki-
oiden ei arvioitu olevan kustannustehokkain
keino. Palkkion kannustamana hankitut uudet
autot eivit ole olleet markkinoiden ympéris-
toystavéllisimpid malleja. Ympéristoohjatta-
vuuden kannalta on todettu muita keinoja,
jotka kannustaisivat esimerkiksi vaihtoehtoi-
silla kdyttdvoimilla toimivien autojen han-
kintaan. Ongelmalliseksi romutuspalkkio-
kokeilussa on nihty se, ettd malli voi olla
kiytanndssé tulonsiirtoa hyvétuloisille, joilla
on muutoinkin varaa ostaa uusi auto. Hei-
kommassa taloudellisessa asemassa olevat
vanhojen autojen omistajat eivdt mahdolli-
sesti ole pystyneet ostamaan uutta autoa
suunnitellun taloudellisen kannustimen tur-
vin.

Ruotsi

Ruotsissa kéytossd olleessa mallissa ajo-
neuvon ensimméinen omistaja maksoi pan-
tin, joka tilitettiin ajoneuvojen romutusrahas-
toon. Pantin hinta séilyi auton hinnassa koko
auton elinkaaren ajan, vaikka ajoneuvo siirtyi
omistajalta toiselle. Viimeinen omistaja saat-
toi toimittaa auton auktorisoidulle romuttajal-
le. Ajoneuvojen romutusrahastosta makset-
tiin pantti romuttajalle, jonka ajoneuvon en-
simmiinen omistaja oli maksanut auton os-
ton yhteydessé. Jos pantti oli enemméin kuin
romutuskustannukset, romuttaja maksoi hy-
vityksen viimeiselle omistajalle. Jos romu-
tuskustannukset ylittivdt pantin méiérén, vii-
meinen omistaja oli velvoitettu maksamaan
erotuksen. Inflaation ja tiukentuneiden ympéa-

ristévaatimusten vuoksi pantin hintaa joudut-
tiin nostamaan useaan otteeseen, jotta vii-
meinen omistaja ei joutuisi maksamaan ro-
muttamisesta. Jarjestelméédn sisdltyi kuiten-
kin useita ongelmia, muun muassa romuttaji-
en keinottelua siten, ettd he ostivat romuauto-
ja hyodyntéddkseen pantin itse taikka méarit-
tiviat romutuskustannukset pantin suuruiseksi,
jolloin viimeiselle omistajalle tuleva talou-
dellinen kannuste jéi olemattomaksi.
Ruotsissa panttijérjestelmistd luopumista
perusteltiin muun muassa silld, ettid se todel-
lisuudessa merkitsi ilmaista romuajoneuvon
vastaanottoa, koska romuliikkeet olivat nos-
taneet romutuskustannuksia aina kun pantin
madrdd oli korotettu. Panttijérjestelmd vai-
kuttaa luoneen taloudellisia kannustimia l&-
hinnd romualan toimijoille, joskin se saattoi
lisdtd romuttajien ympdéristovastuullista toi-
mintaa. Ruotsissa on sittemmin siirrytty tuot-
tajavastuuseen, jonka mukaan tuottaja vel-
voitetaan vastaamaan romutuksen kustan-
nuksista. Ruotsissa tulivat kesdkuun 2007
alussa voimaan uudet tuottajavastuuseen pe-
rustuvat sdédnnokset ajoneuvojen romuttami-
sesta  (Lag om  bilskrotningsfonden
2007:162). Autonromutusrahastossa tuolloin
olleet varat, noin 120 miljoonaa kruunua,
paitettiin kayttdd romutuskorvausten tai -
avustusten maksamiseen niin kauan kuin va-
roja riittdd. Rahaston varoista Végverket
saattoi maksaa 41000 kruunun suuruisen
romutuskorvauksen vuoden 1989 mallia van-
hempien ajoneuvojen omistajille, jotka toivat
ajoneuvonsa romutettaviksi. Tarkoitus oli
saada liikenteestd pois saastuttavat kataly-
saattorittomat henkildautot seka alle 301500
kokonaispainoiset linja- ja kuorma-autot.
Laaninhallitukset saattoivat myontdd rahas-
tosta avustusta kunnille, jotka jérjestivit siir-
tolain mukaista romuajoneuvojen kerdystd
paikoilla, joille romuajoneuvoja oli jétetty.

Tanska

Tanskan mallissa viimeiselle autonomista-
jalle maksetaan romutuspalkkio rahastosta,
kun auto toimitetaan rekisterdidylle romu-
ajoneuvojen vastaanottajalle. Romutuspalk-
kio kerétddn ajoneuvon elinkaaren aikana,
jonka suuruus on auton omistajalle noin 12
euroa vuodessa (DKK 90). Maksu maksetaan
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vakuutusyhtidille pakollisen veron muodos-
sa, mutta joka siirretddn vakuutusyhtiostd
Tanskan viranomaisten hallinnoimaan kierra-
tysrahastoon. Maksu helpottaa kattamaan
romutuspalkkion, joka maksetaan rahastosta
ajoneuvon viimeiselle omistajalle, kun auto
toimitetaan romutettavaksi viralliselle toimi-
jalle. Romutuspalkkion suuruus on noin 240
euroa (DKK 1800). Malli on tiettdvasti kan-
nustanut toimittamaan romutuskuntoisia ajo-
neuvoja virallisen kierrdtyssysteemin piiriin.
Tanskan malli mainitaan usein positiivisena
esimerkkind romutuskuntoisten ajoneuvojen
kierrdtyksen kannalta toimivasta mallista. On
arveltu, ettd tanskalainen jirjestelmé toimii
jétteiden kierrdtyksessé niin hyvin, etti he tu-
levat saavuttamaan EU:n jitedirektiivissé
madritellyt kierratystavoitteet. Jirjestelmén
toimivuudesta on kuitenkin heikosti saatavil-
la kirjallista tai tutkimuksellista tietoa. On
mahdollista, ettd sen pédasiallinen motiivi on
romutuskuntoisten ajoneuvojen kierrdtys tai
uudelleenkiyttotavoitteiden  saavuttaminen.
Se, kuinka paljon se on vaikuttanut autokan-
nan uusiutumiseen, ei ole tiedossa.

Saksa

Saksassa toteutettiin autojen romutuspalk-
kiokokeilu ” Cash for Clunkers” vuonna
2009. Kokeilussa annettiin uuden auton osta-
jalle 2500 euroa, kun hén toi vdhintddn yh-
deksdn vuotta vanhan autonsa romutettavak-
si. Uuden auton tuli kuulua Euro-4 -luokkaan
ja olla uusi tai enintdén 14 kuukauden ikai-
nen. Ostaja sai liséksi hyvitystd veroista, jos
uusi auto kuului Euro-5/6 — luokkaan. Palk-
kio ei ollut sidottu auton CO,-paastoihin. Ta-
voitteena oli uudistaa autokantaa ja tarjota pi-
ristysruiske taloudelle. Taloudellisten vaiku-
tusten todettiin olevan myonteisid. Kokeilu
lisdsi erityisesti pienten tai pienchkojen auto-
jen myyntid, joiden osuus rekisterdinneisti
nousi 84 % kokeilun aikana. Kokeilun jél-
keen nididen autojen myynti taas kuitenkin
laski.

Yhdistynyt kuningaskunta
Yhdistyneessd kuningaskunnassa toteutet-

tiin vuosina 2009-2010 ldhes vuoden kesté-
nyt romutuspalkkiohanke, jonka aikana

kymmenen vuotta tai sitd vanhemman auton
(vahintddn kahdeksan vuotta vanhat paketti-
autot) romuttamolle tuoneelle maksettiin
2000 puntaa kannusterahaa uuden auton han-
kintaan. Palkkion saamisen ehtona ei ollut
esimerkiksi uuden auton pééstdjen maara.
Kokeilun ei sen lyhytaikaisuuden vuoksi ar-
vella vaikuttaneen sanottavasti autojen keski-
ikéédn tai vauhdittaneen autokannan uudistu-
mista. Romutuspalkkiojérjestelma toi kuiten-
kin liikenteeseen 400 000 uutta autoa, mutta
vastaavasti jrjestelmén loputtua autoja myy-
tiin vastaava maird vihemman suurin piirtein
samassa ajassa, kuin mitd jarjestelmi ehti
toimia.

Ranska

Ranskassa on toteutettu useita romutus-
palkkiohankkeita 1990-luvulla sekd vuosina
2009-2010. Yli 10 vuotta vanhan auton ro-
muttava sai 1990-luvulla toteutetuissa hank-
keissa 5000 frangia hankkiessaan uuden au-
ton vanhan tilalle. Vuonna 2009 toteutettu
romutuspalkkiohanke perustui osin ympéris-
todn liittyviin ehtoihin. Ohjelmassa yli 10
vuotta vanhan auton romuttava ja uuden au-
ton ostaja sai 1 000 euroa, jos uuden auton
CO,- pédstot olivat enimmilladn 160 g/km.
Uuden auto hankkijalle maksettiin erityinen
bonus, jos padstot olivat 130 g/km tai sitd
vahemman.

Alankomaat

Alankomaiden vuonna 2009 toteutetussa
romutuspalkkiokokeilussa auton ostaja oli
ostaessaan uuden auton yli 13 vuotiaan ben-
siinikdyttoisen tai yli yhdeksédnvuotiaan die-
sel-kdyttdisen auton tilalle oikeutettu 750—
1750 euron suuruiseen palkkioon. Palkkio ei
ollut sidottu esimerkiksi uuden auton paasto-
rajoihin. Alankomaissa on nykyisin kéytossi
tuottajavastuuseen perustuva romutuspalk-
kiojarjestelmd. Uuden auton ostaja maksaa
auton oston yhteydessd 45-115 euroa, joka
kiytetddn autojen asianmukaisen kierratyk-
seen niiden romutusvaiheessa. Auton omista-
ja ei joudu maksamaan viedessddn auton ro-
mutettavaksi.
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2.3 EU:n lainsdidanto

Ajoneuvojen romutusta Euroopan unionin
jasenvaltioissa koskee edelld mainittu romu-
ajoneuvodirektiivi. Sitd vastoin Euroopan
unionissa ei ole voimassa vélittdmasti ajo-
neuvojen romutuspalkkiota koskevaa lain-
sdddantod. Yrityksille myonnettdvid valtion-
tukea koskevat periaatteet on mééritelty Eu-
roopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuk-
sen (EUTS) 107 ja 108 artiklassa. EUTS 107
artiklan 1 kohdan mukaan jisenvaltion
myOntdma taikka valtion varoista muodossa
tai toisessa myonnetty tuki, joka vadristia tai
uhkaa védristdd kilpailua suosimalla jotakin
yritystd tai tuotannonalaa, ei sovellu sisé-
markkinoille, siltd osin kuin se vaikuttaa ja-
senvaltioiden viliseen kauppaan. Esitetyn
ajoneuvojen romutuspalkkion ei katsota tayt-
tavén edelld mainittuja kriteereitd. Siitd huo-
limatta se on notifioitava komissiolle ennen
sen kayttdonottoa.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

Esityksen tavoitteena on edistdd autokan-
nan uudistumista ja samalla vdhentdd ajo-
neuvoliikenteestd aiheutuvia paistojd ja pa-
rantaa liikenneturvallisuutta. Lisdksi esityk-
sen tavoitteena on lisdtd viralliseen kierrétys-
pisteeseen romutettaviksi vietdvien vanhojen
autojen midrdd. Esityksessd tarkoitetun ro-
mutuspalkkiokokeilun arvioidaan lisddvén
uusien autojen myyntid noin 3 000 autolla.
Ensirekisterdintien arvioidaan olevan vuonna
2015 muutoin vuoden 2014 tasolla eli noin
105 000 autoa. Kokeilun kohderyhméén ar-
vioidaan kuuluvan myos sellaisia auton osta-
jia, jotka normaalisti ostaisivat kdytetyn au-
ton.

Romutuspalkkioon sisdltyvé valtionavustus
toteutettaisiin ostettavan auton kauppahinnan
alennuksena. Avustus ei liittyisi autoverotuk-
seen. Hyvityksen kohteena olevista autoista
maksettaisiin normaalisti niihin kohdistuva
autovero.

4 Esityksen vaikutukset

Esitykselld arvioidaan olevan pééosin
myoOnteisid vaikutuksia niin valtiontalouden

kannalta kuin ympéristovaikutusten kannalta.
Vaikutuksia arvioitaessa on kuitenkin syytd
ottaa huomioon myds ne vaikutukset, jotka
vastaavilla kokeiluilla on ollut edelld maini-
tuissa maissa.

4.1 Taloudelliset vaikutukset

Autojen maahantuojille aiheutuisi kustan-
nuksia uuden auton ostajille vapaaehtoisuu-
den pohjalta annettavista hyvityksistd. Jos
maahantuojien maksama hyvitys olisi esi-
merkiksi 500 euroa/auto, maahantuojien
maksamien hyvitysten kokonaismiérd olisi
arviolta 1,5 miljoonaa euroa, jos uusia autoja,
joista romutuspalkkio maksettaisiin, myytéi-
sin kokeilukauden aikana 3 000 autoa.

Valtiontaloudelliset vaikutukset muodos-
tuisivat romutuspalkkioon varattavasta 3 mil-
joonan euron suuruisesta valtionosuudesta
sekd toisaalta verotulojen lisdyksesté. Lisdksi
Liikenteen turvallisuusviraston hallinnolliset
kustannukset lisddntyisivdt jossain maééarin.
Lisdmenojen arvioidaan olevan yhteensi
hieman yli 3 miljoonaa euroa. Autokannan
rakenne muuttuisi. Uudet autot olisivat romu-
tettavia autoja vahdpéistdisempid ja niiden
polttoaineen kulutus olisi romutettavien auto-
jen kulutusta huomattavasti pienempi. Tdmén
vuoksi vuotuiset ajoneuvoverot ja polttoaine-
verot vihenisivit ja se vidhentdisi valtion ve-
rotulokertyméé arviolta 400 000 euroa vuo-
dessa. Vihennys ei kohdistuisi ainoastaan
vuoteen 2015, vaan sitd seuraaviin vuosiin
niin kauan, kuin sanotut autot olisivat liitken-
nekdytossd. Etukdteen on vaikea arvioida
luotettavasti, kuinka suuri osa romutuspalk-
kion kohteena olevista autoista olisi sellaisia,
joita ei olisi hankittu ilman palkkiota. Kokei-
lun arvioidaan kuitenkin olevan valtiotalou-
den kannalta myonteinen, koska kokeilun ar-
vioidaan joka tapauksessa lisddvin uusien
autojen maidrdd normaalitilanteeseen verrat-
tuna vahintddn 3 000 autolla ja lisddvan au-
toveroverotuottoja huomattavasti kokeilusta
aiheutuvia kustannuksia enemmén.

4.2 Organisaatio- ja henkilostovaiku-
tukset

Romutuspalkkiokokeilu on tarkoitus toteut-
taa mahdollisimman joustavasti ja hallinnol-
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lista tyotd merkittdvasti lisdamaittd. Kokei-
luun liittyvistd viranomaistehtévisti vastaava
Liikenteen turvallisuusvirasto voisi hoitaa
kokeilusta aiheutuvat lisdtehtdvit nykyisin
henkiloresurssein.

4.3 Ympiristovaikutukset

Esitykselld arvioidaan olevan mydnteisié
ympéristovaikutuksia. Autokanta uudistuisi
kokeilun ansiosta arviolta 3 000 autolla nor-
maalitilannetta enemmén. Samoin romutetta-
vien autojen maérd lisddntyisi vahintdén

3 000 romutettavalla autolla. Uudet autot
olisivat romutettavia autoja huomattavasti
vihdpaistoisempid ja myds liikenneturvalli-
suuden kannalta paremmin varusteltuja. Toi-
saalta kokeilu voisi lisdtd liikennekdytossa
olevien autojen kokonaismdirdd, jolla olisi
vaikutusta paéstdihin. Kokeilu ei mydskédin
valttdimattd ohjaisi uudistamaan autokantaa
vaihtoehtoisia kéyttovoimia hyodyntivilld
malleilla.

4.4 Yritysvaikutukset

Romutuspalkkiokokeilu voisi aiheuttaa jos-
sain madrin lyhytkestoisia markkinah&iri6ité
uusien autojen myynnissd. Markkinah&iriGi-
den arvioidaan kuitenkin olevan melko vé-
hdisid ottaen huomioon romutuspalkkion
pienen miéran uuden auton hankintahinnasta
sekd kokeilukauden lyhytkestoisuuden. Esi-
tykselld ei muutoinkaan arvioida olevan eri-
tyisid kielteisid yrityksiin tai markkinoihin
kohdistuvia vaikutuksia.

5 Asian valmistelu ja lausunnot

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestin-
tdministeriossd yhteistyossd Liikenteen tur-
vallisuusviraston kanssa.

Ministerid on pyytinyt esitysluonnoksesta
lausunnot  yhdekséltd lausunnonantajalta.
Valtiovarainministerid on lausunnossaan ol-
lut hyvin kriittinen. Romutuspalkkio ei val-
tiovarainministerion mukaan kohdistuisi yk-
sinomaan suomalaisten kuluttajien tai suoma-
laisen autokaupan tukemiseen, vaan merkit-
tdvd osa tuesta kanavoituisi ulkomaalaiselle
autoteollisuudelle. Verotuottoja koskevia ar-
vioita valtiovarainministerié on pitényt spe-

kulatiivisina ja katsoo, ettd todennédkoisesti
romutuspalkkiota kéytettdisiin usein niissi
autokaupoissa, jotka toteutuisivat myos il-
man palkkiota.

Ymparistoministerid on todennut lausun-
nossaan, ettd esitysluonnoksessa on otettu
huomioon jételain tuottajavastuusddnnokset
muun muassa edellyttdmalld, ettd auto toimi-
tetaan romutettavaksi jitelain 58 §:ssd edel-
lytetylld tavalla. Ympéristoministerid on vii-
tannut esitysluonnoksessa todettuun seik-
kaan, jonka mukaan vain noin puolet vuosit-
tain kdytostd poistetuista ajoneuvoista paityy
asianmukaisesti romutettavaksi. Muista ajo-
neuvoista sen sijaan tehddén liitkennekaytosta
poisto, jolloin ne jdévit romutettuinakin ajo-
neuvoliikennerekisteriin ~ niin  sanottuina
haamuajoneuvoina. Ministerid on lisdksi
kiinnittdnyt huomiota ehdotetun romutus-
palkkiokokeilun lyhyeen voimassaoloaikaan
ja on katsonut, ettd romutuspalkkio ei kyke-
nisi toimimaan pitkdaikaisena taloudellisena
kannustimena, vaan kokeilun paityttya tilan-
ne todennikoisesti palautuisi kokeilua edel-
taville tasolle.

Autoliitto ry on katsonut, etti romutus-
palkkiojarjestelmén edut voitaisiin toteuttaa
tasapuolisemmin alentamalla alle 120 g/km
paidstoluokkaan kuuluvien autojen autovero-
tusta. Tulli on katsonut, ettid ajoneuvon kaup-
paneuvotteluista erillinen maksatus palkkiol-
le ja avustukselle voisivat varmistaa ehdotet-
tua mallia avoimemmin ja todennettavammin
niiden ohjautumisen tdysiméaaréisesti ajoneu-
von ostajan hyvéksi sekd vdhentdd maksatuk-
sen valvontatarvetta. Toisaalta jalkimaksatus
lisdisi hallinnollista ty6td ja maksatuskustan-
nuksia merkittdvésti. Muista lausunnonanta-
jista Liikenteen turvallisuusvirasto, Liiken-
nevirasto sekd Autotuojat ry ovat kannatta-
neet romutuspalkkiojirjestelmin toteuttamis-
ta. Tyo- ja elinkeinoministerid on suhtautu-
nut esitysluonnokseen neutraalisti. Oikeus-
ministerid ei ole ottanut esitysluonnokseen
siséllollisesti kantaa.

Lausunnon esitysluonnoksesta ovat anta-
neet lisdksi St1 Biofuels Oy ja North Euro-
pean Oil Trade Oy, jotka pitidvit esitettyd
romutuspalkkiojirjestelmdd hyvéni autokan-
nan uudistamisen edistdmiseksi. Yhtiot ovat
esittdneet, ettd romutuspalkkion erdéksi edel-
lytykseksi ehdotettua hankittavan auton kéyt-
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tovoimarajoitusta tdsmennettdisiin niin, etti
kiyttoévoimana voisi olla myds korkeaseose-
tanoli, jolla voidaan korvata suoraan fossiilis-
ta bensiinid valtaosassa uusista henkildau-
toista. Néin luotaisiin kannustettu mahdolli-
suus valita merkittdvésti vahipaastdisempi
vaihtoehto.

6 Riippuvuus muista esityksisti

Esitys liittyy valtion vuoden 2015 talousar-
vioon ja on tarkoitettu kasiteltdvaksi sen yh-
teydessa.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Lakiehdotuksen perustelut

1 §. Soveltamisala ja suhde valtionavustus-
lakiin. Pykildssd sdddettdisiin lain sovelta-
misalasta ja sen suhteesta valtionavustusla-
kiin (688/2001). Valtion varoista voitaisiin
myontdd avustusta uuden henkildauton han-
kintaa varten (romutuspalkkio) siten kuin
laissa sdddettdisiin. Laissa sdddettdisiin valti-
on talousarvioon uuden henkildauton han-
kinnan tukemista varten varatun méérarahan
myOntdmisestd, avustuksen kéyttdtarkoituk-
sesta ja sen myoOntdmisen edellytyksisté,
avustuksen miérdstd ja sen saajasta sekéd
avustuksen maksamisesta. Avustuksiin sovel-
lettaisiin lisdksi toissijaisesti valtionavustus-
lain valtionavustuksen myontdmistid ja mak-
samista sekéd valtionavustuksen kayttod, sen
valvontaa ja palauttamista sekd tietojensaan-
tia ja tietojen luovuttamista koskevia sdén-
noksid, jollei romutuspalkkiota koskevassa
laissa toisin séddettdisi.

2 §. Avustuksen myéntimisen edellytykset.
Avustus voitaisiin 1 momentin mukaan
myontdé sille, joka hankkii uuden aiemmin
ensirekisterdimattoméan henkildauton, jos hian
samalla on toimittanut omistamansa vahin-
tddn 10 vuotta kdytdssd olleen henkildauton
romutettavaksi jatelain (646/2011) 58 §:ssd
edellytetylld tavalla. Romutuspalkkio voitai-
siin maksaa ainoastaan uuden henkildauton
hankintaa varten. Uudella henkil6autolla tar-
koitettaisiin ldhtSkohtaisesti autoverolain 10
§:n mukaisesti autoa, joka ei ollut rekisterdi-
tynd tai kdytossd. Romutettavaksi toimitetta-
van auton tulisi olla ollut vdhintdan 10 vuotta
kaytossd. Sen ensirekisterdinnistd olisi tullut
kulua vihintién 10 vuotta. Romutettavan au-
ton ei edellytettdisi olevan liitkennekelpoinen,
my0s katsastamaton auto voitaisiin toimittaa
romutettavaksi. Romutettavaksi toimittami-
sen tulisi tapahtua jatelain 58 §:sséd saddetylla
tavalla. Pykéldssd velvoitettaisiin ajoneuvon
omistaja tai haltija toimittamaan romutetta-
vaksi tarkoitettu ajoneuvo tuottajan lukuun
toimivalle kerdijélle tai kaisittelijélle. Sdén-
nokselld pyrittdisiin varmistamaan, ettd ajo-
neuvo péaityisi tuottajavastuujirjestelmén pii-

riin ja poistettaisiin ajoneuvorekisteristi
asianmukaisesti. Tuotteiden padtyminen tuot-
tajavastuujirjestelman ulkopuolisille laitto-
mille toimijoille on osoittautunut ongelmaksi
kdytostd poistettujen ajoneuvojen osalta.
Toimitettuaan romutettavan auton romutetta-
vaksi jitelain 58 §:ssd edellytetylld tavalla,
romutettavan auton omistaja tai haltija saisi
pykéléssa tarkoitetulta késittelijalta tai keraa-
jélta jatelain 59 §:n nojalla romutustodistuk-
sen. Ennen romutustodistuksen antamista ke-
rddjan tai késittelijédn olisi tarkistettava ajo-
neuvon omistajan tai haltijan oikeus luovut-
taa romuajoneuvo. Liikenteen turvallisuusvi-
rasto poistaisi ajoneuvon lopullisesti rekiste-
ristd kerddjén tai késittelijan tekemén ilmoi-
tuksen perusteella.

Pykidldn 2 momentissa sdéddettéisiin avus-
tuksen myontdmisen edellytyksistd. Momen-
tin 1 kohdassa sdidettdisiin uuden auton
padstdja koskevista vaatimuksista. Uuden au-
ton CO,-pédstot saisivat olla enintddn 120
g/km maédriteltyind siten kuin auton ensire-
kisterdinnin ajankohtana voimassa olevassa
unionilainsddddnnossd sdddetyissd tyyppihy-
viaksyntdvaatimuksissa on maéritty. Uusien
autojen CO,-pééstot ovat vuonna 2013 olleet
keskimédrin 130 g/km. Esityksen tavoitteena
on vihentdd ajoneuvoista aiheutuvia paésto-
ji. Tamédn vuoksi avustuksen myontdmisen
edellytykseksi ehdotetaan tiukempaa paasto-
rajoitusta. Vaihtoehtoisesti auton kéyttovoi-
mana voisi olla korkeaseosetanoli, sahko tai
metaanista koostuva polttoaine. Myos niité
kiyttovoimana kayttavilld autoilla voidaan
vihentdd ajoneuvoista aiheutuvia paéstoja.

Momentin 2 kohdassa edellytettdisiin, ettd
uuden auton myynyt jialleenmyyja on saanut
avustuksen saajan romutettavaksi toimitta-
masta autosta jitelain 59 §:ssd tarkoitetun
romutustodistuksen, josta tulisi ilmetd sdin-
noksessd mainitut tiedot. Vaadittavan romu-
tustodistuksen avustuksen saaja saa, jos hin
toimittaa vanhan autonsa romutettavaksi jate-
lain 58 §:ssé edellytetylla tavalla.

Romutustodistuksen ja uuden auton tilaus-
sopimuksen tulisi olla 3 kohdan mukaan pii-
vitty aikaisintaan romutuspalkkiokokeilun
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kdynnistyessd 1 pédiviand heindkuuta 2015 ja
viimeistddn kokeilun pééttyessd 31 paiviana
joulukuuta 2015. Jarjestelmin sovellettavuu-
den varmistamiseksi ja romutuspalkkiokokei-
luun liittyvén hallinnollisen tyon keventdmi-
seksi kokeilun olisi oltava suhteellisen lyhyt-
kestoinen, eikd siihen saisi liittyd siirtymaai-
koja.

Momentin 4 kohdassa avustuksen myon-
tdmisen edellytykseksi sdddettdisiin liséksi,
ettd wvaltion talousarviossa on avustuksen
maksamista varten varattua méairérahaa edel-
leen kéytettavissa.

Mahdollisten véérinkdytosten ehkéisemi-
seksi avustus voitaisiin 3 momentin mukaan
maksaa samasta autosta ainoastaan kerran.

3 §. Avustuksen mddrd. Avustusta voitai-
siin pykéldn mukaan myontda valtion varois-
ta enintddn 1 000 euroa uuden henkildauton
hankintaa varten. Lisdksi tarkoitus on, ettd
autojen jilleenmyyjit maksaisivat vapaach-
toisuuden pohjalta kustakin edellytykset tayt-
tdvastd myymastddn autosta palkkion auton
myyntihinnan alennuksena. Auton myynyt
jilleenmyyjd veloittaisi hyvityksen autojen
maahantuojalta, joka perisi Liikenteen turval-
lisuusvirastolta valtionavustuksena maksetun
1 000 euron hyvityksen.

4 §. Avustuksen saaja. Pykélédssi edellytet-
téisiin, ettd avustuksen saaja on uuden vaati-
mukset tdyttdvin auton omistaja tai haltija,
joka on merkitty ajoneuvoliikennerekisteriin
romutettavan auton omistajaksi. Ainoastaan
romutettavan auton omistajalla on oikeus
viedd auto romutettavaksi. Pykaldssd edelly-
tettdisiin liséksi, ettd avustuksen saajan on
tullut olla merkittyna rekisteriin romutettavan
auton omistajaksi ennen kuin auto poistetaan
lopullisesti rekisteristé.

5 §. Avustuksen ja palkkion maksaminen.
Pykéldssd saddettdisiin siitd, miten avustus ja
palkkio maksettaisiin uuden auton ostajalle.
Auton myynyt jalleenmyyjd maksaisi auton
ostajalle auton myyntihinnan alennuksena
valtionavustuksena 1 000 euroa, jos laissa
sdddetyt avustuksen myontdmisen edellytyk-
set tayttyisivadt. Liséksi tarkoitus on, ettd jél-
leenmyyjd maksaisi vapaaehtoisuuden poh-
jalta esimerkiksi 500 euron palkkion auton
myyntihinnan alennuksena. Autojen maahan-
tuoja perisi valtionavustuksen suuruisen hy-
vityksen Liikenteen turvallisuusvirastosta.

Kéytinnossd maahantuojat perisivit valtion-
avustuksena maksetut hyvitykset Liikenteen
turvallisuusvirastolta kaksi kertaa, ensimmai-
sen kerran kokeilukauden puolivilissé ja toi-
sen kerran kokeilukauden padtyttyd. Tar-
kemmat sddnnokset menettelystd annettaisiin
8 §:n nojalla annettavalla valtioneuvoston
asetuksella.

6 §. Valvonta ja takaisinperintd. Laissa
tarkoitetun valtionavustuksen myontédmistd ja
maksamista valvoisi Liikenteen turvallisuus-
virasto, joka my0ds maksaisi autojen maahan-
tuojille niiden autojen jélleenmyyjille mak-
samasta hyvityksestd valtionavustusta vas-
taavan osuuden. Viraston suorittamaan val-
vontatehtévéén, sithen liittyvéin tarkastusoi-
keuteen ja tarkastuksen suorittamiseen sovel-
lettaisiin ~ valtionavustuslain  asianomaisia
sdannoksia.

Pykidldn 2 momentissa sdddettdisiin valti-
onavustuksen takaisinperinnésti. Virasto voi-
si sddnnoksen mukaan perid maahantuojalta
maksamansa valtionavustuksen kokonaan tai
osittain, jos laissa sdddetyt valtionavustuksen
myodntdmisen edellytykset eivét olisi taytty-
neet. Ennen kuin virasto tekisi padtoksen ta-
kaisinperinnésté, sen olisi varattava maahan-
tuojalle tilaisuus selvityksen antamiseen koh-
tuullisessa ajassa, joka ei saisi olla 14 péivad
lyhyempi.

7 §. Muutoksenhaku. Pykildssd sdddettdi-
siin auton ostajan oikeudesta hakea oikaisua
Liikenteen turvallisuusvirastolta. Pykéldn
mukaan se asianosainen, jolla on lain nojalla
oikeus saada valtionavustusta, saisi hakea oi-
kaisua Liikenteen turvallisuusvirastolta siten
kuin hallintolaissa (434/2003) sdddetddn, jos
hénelle ei ole maksettu uuden laissa sdddetyt
edellytykset tdyttdvdn auton hankinnan yh-
teydessd valtionavustusta. Oikaisuvaatimus
olisi tehtdva hallintolain 49 ¢ §:n mukaisesti
30 piaivan kuluessa siitd lukien, kun oi-
kaisunhakija on saanut tiedon asiasta. Viras-
ton oikaisuvaatimuksesta tekemédn paétok-
seen saisi hakea muutosta hallinto-oikeudelta
normaalikdytdnnon mukaisesti siten kuin hal-
lintolainkéyttolaissa (586/1996) sdddetddn.
Asian luonteen ja melko vdhédisen merkityk-
sen vuoksi pykéldssd sdddettdisiin hallinto-
oikeuden paétostd koskevasta valituslupame-
nettelystd. Hallinto-oikeuden péaétokseen sai-
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si hakea muutosta ainoastaan, jos korkein
hallinto-oikeus myontéa valitusluvan.

Pykéldn 2 momentin mukaan paétdkseen ei
kuitenkaan saisi vaatia oikaisua tai hakea
muutosta valittamalla, jos talousarvioon
palkkion maksamista varten varattua méaara-
rahaa ei olisi endd kéytettdvissi

8 §. Tarkemmat sddnnokset. Pykald sisil-
tdisi valtuutussdannoksen, jonka nojalla tar-
kemmat sddnnokset avustusten hakumenette-
lystd ja avustusten maksamisesta voitaisiin
antaa valtioneuvoston asetuksella.

9 §. Voimaantulo. Pykildssd sdéddettéisiin
lain méairiaikaisesta voimassaolosta. Laki
ehdotetaan tulemaan voimaan mahdollisim-
man pian sen jilkeen, kun eduskunta on hy-
vaksynyt lakiehdotuksen ja olemaan voimas-
sa 12 kuukautta lain voimaantulopdivastd lu-
kien. Lakiehdotus on notifiotava komissiolle,
joka tutkii, onko lakiehdotus EU:n valtiontu-
kisdannosten mukainen. Notifiointi tehdddn
heti sen jélkeen, kun hallituksen esitys on
annettu eduskunnalle. Komission arvioidaan
ilmoittavan kantansa lakiehdotukseen vii-
meistiddn kevailla 2015. Romutuspalkkioko-
keilu kdynnistettdisiin 1 pdivdnd heindkuuta
2015 sen jalkeen, kun komission kanta on
saatu. Kokeilu paittyisi 31 pédivénd joulukuu-
ta 2015. Kokeilun olisi oltava sen luonteen
vuoksi méérdaikainen ja suhteellisen lyhyt-
kestoinen. Maahantuoja velvoitettaisiin ha-
kemaan valtionavustusta Liikenteen turvalli-
suusvirastolta viimeistddn 31 pdivana tammi-
kuuta 2016.

2 Voimaantulo

Laki ehdotetaan tulemaan voimaan mahdolli-
simman pian sen jdlkeen, kun eduskunta on
hyvéksynyt lakiehdotuksen ja olemaan voi-
massa 12 kuukautta lain voimaantulopaivasti
lukien.

3 Sididtamisjirjestys

Esityksessd ehdotetaan annettavaksi mié-
rdaikainen laki  ajoneuvojen  romutus-
palkkiosta. Lailla pyrittdisiin edistimiin au-
tokannan uudistumista ja vanhojen autojen
romuttamista. Lailla vihennettéisiin ajoneu-
voliikenteestd aiheutuvia péddst6jd ja paran-
nettaisiin liikkenneturvallisuutta. Lailla oikeu-
tettaisiin uuden auton ostaja saamaan talou-
dellista hyvitystd laissa sdadettivien edelly-
tysten tiyttyesséd. Laissa ei sdddettdisi yksilon
oikeuksien rajoittamisesta tai yksiloitd kos-
kevista velvollisuuksista. Lain mukainen
menettely olisi tasapuolinen ja yhdenvertai-
nen. Menettely ei kohdistuisi syrjivésti auto-
jen maahantuojia tai auton ostajia kohtaan.
Lailla ei mydskdan sdddettdisi markkinoille
tulon esteitd tai rajoitettaisi autojen maahan-
tuontia tai jdlleenmyyntid. Autojen maahan-
tuojien kampanjan yhteydessd maksama
palkkio, joka annettaisiin uuden auton osta-
jalle auton kauppahinnan alennuksena, perus-
tuisi maahantuojien hyvéksymdin vapaaeh-
toiseen menettelyyn, jolla maahantuojat pyr-
kisivdt omalta osaltaan edistimién uusien
autojen myyntia.

Lain nojalla valtioneuvoston asetuksella
annettavat tarkemmat sddnnokset koskisivat
auton ostajalle annettavasta hyvityksesti val-
tionosuutena maksettavien avustusten haku-
menettelyd ja maksamista. Saddnnokset olisi-
vat teknisluonteisia, eivitkd ne kohdistuisi
yksildiden tai yhteisdjen oikeuksiin tai vel-
vollisuuksiin. Esitys ei sisdltidisi muitakaan
perustuslain kannalta huomionarvoisia séén-
noksid. Edelld esitetyistd syistd lakiehdotus
voidaan késitelld tavallisen lain séétdmisjér-
jestyksessa.

Edelld esitetyn perusteella annetaan edus-
kunnan hyvéksyttidviksi seuraava lakiehdo-
tus:
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Lakiehdotus

Laki

ajoneuvojen romutuspalkkiokokeilusta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti sdadetddn:

1§
Soveltamisala ja suhde valtionavustuslakiin

Valtion varoista myonnetddn avustusta uu-
den henkil6auton hankintaa varten (romutus-
palkkio) valtion vuoden 2015 talousarvioon
varatun méériarahan puitteissa siten kuin tis-
sé laissa sdddetddn. Tassd laissa tarkoitettui-
hin avustuksiin sovelletaan lisdksi, mitd val-
tionavustuslaissa (688/2001) sdéddetédén, jollei
jiljempéna toisin sdddeta.

2§
Avustuksen myontdmisen edellytykset

Avustus voidaan myontda sille, joka hank-
kii uuden aiemmin ensirekisterdimattoman
henkil6auton, jos hidn on toimittanut omista-
mansa vahintddn 10 vuotta liikennekaytdssa
olleen henkildauton romutettavaksi jételain
(646/2011) 58 §:ssé edellytetylld tavalla.

Avustus myOnnetién, jos:

1) hankittavan auton kéyttdvoimana on
korkeaseosetanoli, sahko tai metaanista koos-
tuva polttoaine tai sen CO,-paistSt ovat enin-
tddn 120 g/km méériteltyind niiden tyyppi-
hyviksyntidvaatimusten mukaisesti, jotka on
sdddetty ensirekisterdinnin ajankohtana voi-
massa olevassa unionilainsdddanndssa;

2) avustuksen kohteena olevan uuden auton
myynyt jilleenmyyjd on saanut avustuksen
saajan romutettavaksi toimittamasta autosta
jatelain 59 §:ssé tarkoitetun romutustodistuk-
sen, josta ilmenee romutustodistuksen anto-
padivimadrd, romutettavan auton rekisteritun-
nus ja sen ajoneuvoliikennerekisteriin mer-
kitty omistaja sekd romutettavan auton ajo-
neuvoluokka;

3) romutustodistus ja uuden auton tilausso-
pimus on pdivitty aikaisintaan 1 pdivina hei-
ndkuuta 2015 ja viimeistddn 31 péivand jou-
lukuuta 2015;

4) valtion talousarviossa avustuksen mak-
samista varten varattua midrdrahaa on kay-
tettdvissa.

Avustus voidaan maksaa samasta autosta
ainoastaan kerran.

338
Avustuksen mddrd

Avustusta myoOnnetddn valtion varoista
1 000 euroa uuden 2 §:ssé sdddetyt edelly-
tykset tdyttdvan henkildauton hankintaa var-
ten.

4§
Avustuksen saaja

Avustuksen saaja on uuden henkiléauton
omistaja tai haltija, joka on merkitty ajoneu-
voliikennerekisteriin  romutettavan  auton
omistajaksi. Avustuksen saajan on tullut olla
merkittynd romutettavan auton omistajaksi
ennen kuin auto poistetaan lopullisesti rekis-
terista.

58§
Avustuksen ja palkkion maksaminen

Autojen myyntid harjoittava jilleenmyyji,
joka myy uuden henkildauton, maksaa auton
myyntihinnan alennuksena auton ostajalle
valtionavustuksena 1 000 euroa, jos tdssa
laissa sdddetyt avustuksen myOntdmisen
edellytykset tayttyvét.



14 HE 251/2014 vp

Maahantuoja maksaa valtionavustuksen jal-
leenmyyjélle.

Liikenteen  turvallisuusvirasto  maksaa
maahantuojalle valtionavustuksen suuruisen
hyvityksen maahantuojan hakemuksesta. Ha-
kemukseen on liitettdva yksiloity selvitys sii-
td myydystd autosta, jonka hankintaa varten
valtionavustus on maksettu, sekd kopio 2 §:n
2 momentin 2 kohdassa tarkoitetusta romu-
tustodistuksesta.

63§
Valvonta ja takaisinperintd

Liikenteen turvallisuusvirasto vastaa tissd
laissa tarkoitetun valtionavustuksen myon-
tdmisestd ja valvonnasta. Valvontatehtévista,
sithen liittyvastd tarkastusoikeudesta ja tar-
kastuksen suorittamisesta sekd virka-avusta
sdddetddn valtionavustuslaissa.

Jos tdssé laissa sdddetyt valtionavustuksen
myontdmisen edellytykset eivit ole tiytty-
neet, Liikenteen turvallisuusvirasto voi perid
maahantuojalta maksamansa valtionavustuk-
sen takaisin kokonaan tai osittain. Ennen
kuin virasto tekee péétoksen takaisinperin-
néstd, sen on varattava maahantuojalle tilai-
suus selvityksen antamiseen kohtuullisessa
ajassa, joka ei saa olla 14 paivad lyhyempi.

78§

Muutoksenhaku

Helsingissé 20 piivdnad marraskuuta 2014

Asianosainen, jolla on tdmén lain nojalla
oikeus saada valtionavustusta, saa hakea oi-
kaisua Liikenteen turvallisuusvirastolta siten
kuin hallintolaissa (434/2003) sdéddetéén, jos
hénelle ei ole maksettu uuden henkildauton
hankinnan yhteydessd valtionavustusta. Vi-
raston oikaisuvaatimukseen antamaan pii-
tokseen saa hakea muutosta valittamalla hal-
linto-oikeuteen siten kuin hallintolainkaytto-
laissa  (586/1996) sdddetdan. Hallinto-
oikeuden piitdkseen saa hakea muutosta va-
littamalla vain, jos korkein hallinto-oikeus
myOntda valitusluvan.

Oikaisuvaatimusta tai valitusta ei saa kui-
tenkaan tehdd, jos wvaltion talousarvioon
palkkion maksamista varten varattua méaara-
rahaa ei ole enda kaytettivissa.

8§
Tarkemmat sddnnokset

Tarkemmat sddnnokset avustusten hakemi-
sesta ja maksamisesta voidaan antaa valtio-
neuvoston asetuksella.

93§
Voimaantulo

Tami laki tulee voimaan - pdivdnd kuuta
2015 ja on voimassa 12 kuukautta lain voi-
mantulopdivastd lukien.

Maahantuojan on haettava valtionavustusta
Liikenteen turvallisuusvirastolta viimeistdin
31 paivand tammikuuta 2016.

Paiministerin sijainen, valtiovarainministeri

ANTTI RINNE

Liikenne- ja kuntaministeri Paula Risikko




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


