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Hallituksen esitys eduskunnalle lentoliikenteesti Ku-
waitin kanssa tehdyn sopimuksen hyviksymisesti ja laiksi
sopimuksen lainséiidinnon alaan kuuluvien méiriysten
voimaansaattamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessid ehdotetaan, ettd eduskunta hy-
vaksyisi Suomen ja Kuwaitin vélisen lento-
likkennesopimuksen sekd lain sopimuksen
lainsdddanndn alaan kuuluvien méérdysten
voimaansaattamisesta.

Sopimus on luonteeltaan kahdenvélinen
lentoliikennesopimus, jossa sovitaan muun
muassa siitd, miten ja milld edellytyksilld
osapuolet voivat nimetd lentoyhtiGitd kiyt-
timédn sopimuksella myo6nnettyja liikenne-
oikeuksia. Sopimuksessa mairitdin lentoyh-
tididen oikeuksista niiden harjoittaessa lii-
kennettd. Lisdksi sopimus sisdltdd kansainvi-
lisen kdytinnon mukaiset vapautukset tietyis-
14 veroista, tulleista ja muista maksuista kan-
sainvélisen lentoliikenteen osalta.

Sopimuksen  mukaisesti  lentoliikenne
Suomen ja Kuwaitin vililld olisi tidysin va-
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paata eli miaréllisii tai reittirajoituksia ei oli-
si kummankaan maan nimeémille lentoyhti-
oille.

Esitykseen siséltyy lakiehdotus sopimuk-
sen lainsdddidnnon alaan kuuluvien médrdys-
ten voimaansaattamisesta. Ehdotettu laki on
tarkoitettu tulemaan voimaan valtioneuvos-
ton asetuksella sdddettdviand ajankohtana sa-
manaikaisesti sopimuksen kanssa. Sopimus
tulee voimaan sen jidlkeen, kun kummankin
osapuolen sisdiset oikeudelliset vaatimukset
on tdytetty. Osapuolet ilmoittavat toisilleen
tillaisten vaatimusten tdyttdmisestd diplo-
maattinootteja vaihtamalla. Sopimus tulee
voimaan toisen kuukauden ensimmaéisend
paivand siitd pdivastd lukien, jolloin viimei-
nen ilmoitus on vastaanotettu.
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YLEISPERUSTELUT

1 Nykytila

Suomen ja Kuwaitin vélinen lentoliikenne
on toistaiseksi ollut verraten vihiistd, eikd
saannollista lentoliikennettd Kuwaitiin ole ol-
lut.

Maan péddkaupungin Kuwaitin kansainvili-
sen lentoaseman kautta kulki vuonna 2011
lihes 8,5 miljoonaa matkustajaa. Lentoase-
maa on laajennettu viime vuosina merkitté-
vésti., Kuwaitin tdrkeimmit lentoyhtiét ovat
Kuwait Airways Corporation, Jazeera Air-
ways Company, Kuwait National Airways
sekd "Load Air" International Cargo Airlines
Company.

Suomella ei ole aikaisemmin ollut kahden-
vilistd  lentoliikennesopimusta  Kuwaitin
kanssa. Kaikilla Euroopan unionin jdsenval-
tioilla on kahdenvilinen lentoliikennesopi-
mus Kuwaitin kanssa, lukuun ottamatta Bal-
tian maita sekd Portugalia ja Yhdistynyttd
kuningaskuntaa.

Jaljempédnd eduskunnan suostumuksen tar-
peellisuutta koskevassa jaksossa on kayty la-
pi unionilainsdddant6d sopimuksen kattamal-
la alalla.

2 EU:n lainsdiddinto

Jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vili-
sid kansainvilisid lentoliikennesuhteita on
perinteisesti sddnnelty kahdenvalisilld lento-
liikkennesopimuksilla, niiden liitteilld ja muil-
la asiaan liittyvilla kahdenvilisilld ja monen-
vélisilld jérjestelyilld. Euroopan unionin
tuomioistuimen asioissa C-466/98, C-467/98,
C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-
475/98 ja C-476/98 antamien tuomioiden
mukaan unionilla on yksinomainen toimival-
ta téllaisten sopimusten tiettyjen kysymysten
osalta. Tuomioiden johdosta kaikki jésenval-
tioiden ja kolmansien maiden nykyiset kah-
denviliset sopimukset, joihin sisdltyy unio-
nin oikeuden vastaisia médrayksid, on muu-

tettava tai korvattava uusilla, unionin oikeu-
den mukaisilla sopimuksilla.

Koska lentoliikennesopimusten méérdykset
kuuluvat osittain unionin ja osittain jésenval-
tioiden toimivaltaan, Euroopan parlamentti ja
neuvosto ovat antaneet asetuksen (EY) N:o
847/2004 jasenvaltioiden ja kolmansien mai-
den vilisten lentoliikennesopimusten neuvot-
telemisesta ja tdytédntGonpanosta (jdljempéand
ulkosuhdeasetus). Asetuksella on perustettu
jasenvaltioiden ja komission vilinen yhteis-
tyomenettely sen varmistamiseksi, ettd sopi-
mukset ovat sopusoinnussa unionin lainss-
ddnnén kanssa. Jdsenvaltion tulee ennakolta
ilmoittaa komissiolle aikeistaan aloittaa neu-
vottelut kolmannen maan kanssa seki tiedot
siitd, mitd sopimuksen médrayksid neuvotte-
lut koskevat ja mikéd on neuvottelujen tavoite
sekd kaikki muut merkitykselliset tiedot.
Komissio kutsutaan tarvittaessa osallistu-
maan neuvotteluihin tarkkailijana. Asetuksen
mukaan j#senvaltio voi tehdd kolmannen
maan kanssa lentoliikennesopimuksen, jos
sopimus sisdltdd asetuksessa tarkoitetut, ji-
senvaltioiden ja komission yhteisesti laatimat
ja vahvistamat vakiolausekkeet, jotka wvar-
mistavat sen, ettd jdsenvaltioiden lentoyhtii-
td kohdellaan tasapuolisesti. Ulkosuhdease-
tuksen mukaan jdsenvaltioiden on tehdessdén
kolmansien valtioiden kanssa lentoliikenne-
sopimuksen ilmoitettava neuvottelutuloksesta
komissiolle. Komissio antaa luvan sopimuk-
sen tekemiseen, jos sopimus sisdltdd asiaan-
kuuluvat vakiolausekkeet. Jos sopimus ei si-
salld vakiolausekkeita, kasitelldsn sopimus
ulkosuhdeasetuksen mukaisessa komitolo-
giamenettelyssd, edellyttden ettei sopimuk-
sesta ole haittaa unionin yhteisen lentoliiken-
nepolitiikan tavoitteelle ja tarkoitukselle. J4-
senvaltio voi soveltaa sopimusta tilapdisesti,
kunnes kyseinen menettely on johtanut tu-
lokseen. Komissio on hyviksynyt Suomen ja
Kuwaitin vélisen neuvottelutuloksen 15 péi-
véani lokakuuta 2009.

Sopimus siséltdd sekd jdsenvaltion ettdi Eu-
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roopan unionin toimivaltaan kuuluvia maara-
yksid. Artiklat 1—5, 7—13, 15—22 ja liite
kuuluvat kokonaan tai osin jdsenvaltion toi-
mivaltaan. Jéljempini esityksen yksityiskoh-
taisissa perusteluissa sekd eduskunnan suos-
tumuksen tarpeellisuutta koskevassa jaksossa
on kdyty ldpi unionilainsdddantéd sopimuk-
sen maidrdysten osalta.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

Hallituksen esityksen tavoitteena on saattaa
Suomen ja Kuwaitin vilinen lentoliikenneso-
pimus voimaan. Sopimuksen lainsdddinnon
alaan kuuluvat mairiykset ehdotetaan saatet-
tavaksi voimaan niin sanotulla blankettilailla,
jonka voimaantulosta sdddetddn blankettiase-
tuksella.

Sopimuksella mahdollistetaan lentoliiken-
nesuhteiden ja -markkinoiden kehittiminen
maiden vililld. Sopimus on luonteeltaan kah-
denvilinen lentoliikennesopimus, jossa sovi-
taan muun muassa siitd, miten ja milld edel-
Iytyksilld osapuolet voivat nimetd lentolii-
kenteen harjoittajia kdyttdamain sopimuksella
myOnnettyjd liikenneoikeuksia. Sopimukses-
sa madritdsn lentoliikenteen harjoittajien oi-
keuksista niiden harjoittaessa liikennettd. So-
pimuksen méadrdykset tarjoavat molempien
maiden liitkenteen harjoittajille vastavuoroi-
sen vapauden lentoliikenteen harjoittamiseen
maiden vililld ja niiden kautta sekd niistd
kolmanteen maahan.

4 Esityksen vaikutukset

Sopimuksella ei ole valtion talousarvioon
ulottuvia vaikutuksia. Lentoliikennesopimus
on elinkeinoelimin edun mukainen, koska
sddnnolliset lentoyhteydet mahdollistavat
viennin kasvun ja tukevat suomalaisten yri-
tysten kilpailukykyéd. Lentoliikenteen Suo-
men ja Kuwaitin vililld odotetaan jatkuvan
vahidisend eikd sopimuksella siten ole merkit-
tidvid lyhyen aikavilin yritysvaikutuksia.

Esitykselld ei ole vélittdmid ympéristévai-
kutuksia. Lentoliikenteen mairén olennaisel-
la kasvulla voisi olla jonkin verran paikallisia
vaikutuksia lentomelun ja muiden lentolii-
kenteen piistdjen kasvuun.

Esitykselld ei ole merkittivid vaikutuksia
viranomaisten toimintaan tai kansallisen ta-
son organisaatio- tai henkilostovaikutuksia.

5 Asian valmistelu

Suomi ja Kuwait neuvottelivat lentoliiken-
nesopimuksesta  Kansainvilisen  siviili-
ilmailujérjeston ICAO:n lentoliikennesopi-
muskonferenssin  yhteydessd 30 paivind
syyskuuta 2009. Sopimus parafoitiin neuvot-
telujen paitteeksi. Euroopan komissio hy-
viksyi ulkosuhdeasetuksen mukaisesti neu-
vottelutuloksen 15 pdiviand lokakuuta 2009,
Tasavallan presidentti myonsi sopimuksen
allekirjoitusvaltuudet 9 pdivind syyskuuta
2011. Sopimus allekirjoitettiin Suomen puo-
lesta Kuwaitissa 8 pdivand helmikuuta 2012,

Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne-
ja viestintdministeriossé. Esityksestd on pyy-
detty lausunnot ulkoasiainministerioltd, oike-
usministerioltd, sisdasiainministerioltd, val-
tiovarainministeri6lté, tyo- ja elinkeinominis-
terioltd, puolustusministerioltd, Liikenteen
turvallisuusvirastolta, Matkailun edistdmis-
keskukselta, Keskuskauppakamarilta, Finavia
Oyj:1ta sekd suomalaisilta lentoyhtidilta.

Valtiovarainministerié  esitti lausunnos-
saan, ettd sopimuksen 6 artiklaa koskevia yk-
sityiskohtaisia perusteluja tiydennetédén siten,
ettd niissd mainitaan  arvonliséverolain
(1501/1993) kansainviliseen kauppaan liitty-
vd 70 § sekd 94 §. Lisdksi valtiovarainminis-
terié esitti tdydennyksid unionin ja jésenval-
tion toimivaltaa koskevaan alajaksoon 4.1
asetusten 2913/92 ja 1186/2009 (neuvoston
asetus), 2454/93 (komission asetus) osalta,
sekd neuvoston valmisteveroja koskevaan di-
rektiiviin  2008/118/EY. Lisdksi valtiova-
rainministeri® esitti alajaksossa 4.2 Lains#é-
ddnnon alaan kuuluvat médrdykset 6 artiklan
lainsdddanndn  alaan kuulumista koskevan
virkkeen poistamista, siltd osin kuin se kos-
kee arvonlisdverolain 70 §:44. Esitetyt lisd-
ykset ja poisto on huomioitu hallituksen esi-
tyksessé.

Ulkoasiainministerié esitti tdydennyksid
luonnoksen 2 jaksoon (Lakiehdotuksen pe-
rustelut) muiden kuin lainsddddnnén alaan
kuuluvien midrdysten voimaansaattamisesta.
Voimaantulon osalta ulkoasiainministeri6
esitti, ettd yksityiskohtaisten perusteluiden
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osalta 22 artiklaa tismennetdiin siten, ettd so-
pimus tulee voimaan toisen kuukauden en-
simmdiisend péivini siitd paivésti lukien, jol-
loin viimeinen ilmoitus on vastanotettu. Vas-
taava korjaus esitettiin jaksoon 1 siltd osin
kuin se koskee 22 artiklaa. Toimivallanjako
unionin ja jasenvaltion vililld -jaksoon esitet-
tiin, ettd PeVL 7/2012 vp koskevaa viittausta
tdsmennetidfn siten, ettd sopimukseen sitou-
tuminen — edellyttien ettid toimitaan unionin
valtuutuksen puitteissa — on niin ikéén koko-
naan Suomen pédtettdvissd. Lainsddddnnon
alaan kuuluvien midrdysten osalta ulkoasi-
ainministerio esittdd viittausta PeVL 24/2001
vp lisddmistd alajaksoon 4.2. sekid sopimuk-
sen 15 artiklan 3 kohdan mukaisen sopimuk-
sen liitteen muuttamista koskevan kirjauksen
poistamista, koska mainittu PeVL:n lausunto
sopimuksentekovaltuuden delegoinnista ei
koske delegointia viranomaiselle, vaan kan-
sainviliselle toimielimelle. Esityksen p#dasi-
allisen siséllon osalta todetaan, ettd sopimus
on luonteeltaan tavanomainen kahdenvélinen
lentoliikennesopimus. Esitetddn kirjauksen
tdsmentdmistd siten, ettd kyseessd on EU:n
ulkosuhdeasetukseen perustuva sopimus. Esi-
tyksestd esitetyt huomiot on otettu huomioon
hallituksen esityksess4.

Oikeusministerion mukaan jaksossa 1 So-
pimuksen sisdltd ja suhde Suomen lainséa-
dantdon, tulee tehdd kattavammin selkoa so-
pimusméiérdysten suhteesta Suomen lainséa-
dént6on. Esityksen tavoitteiden ja keskeisten
ehdotusten osalta olisi tdsmennettivi, ettid
sopimusta ei saateta kokonaisuudessaan voi-
maan blankettilailla, vaan ainoastaan silti
osin kuin sen madrdykset kuuluvat lainsdi-
ddnnén alaan. Alajaksossa 4.1 Toimivallan-
jako EU:n ja jdsenvaltion vililld tulisi, Lissa-
bonin sopimuksen voimaantulosta johtuen,
puhua ainoastaan sekasopimuksista sen si-
jaan ettd puhutaan jaetun toimivallan sopi-
muksesta. Lisdksi jaksossa 4.1 tulee puhua
sopimuksesta, joka sisdltid Euroopan unionin
toimivaltaan kuuluvia miirdyksid. Lainséé-
ddnnoén alaan kuuluvien méérdysten osalta
luonnoksen 4.2 alajaksossa tulee tarkistaa 1
§:n sanamuotoa. 3 ja 4 artiklojen toimivaltaa
koskeva lause tulee poistaa koska toimivaltaa
kasitellddn alajaksossa 4.1. Lisdksi 5 artiklan
kuuluminen lainsdddédnnon alaan tulee perus-
tella. Sopimuksen 15 artiklan 3 kohtaa kos-

keva viittaus PeVL 19/2010 vp tulee poistaa,
koska se koskee sopimuksentekovallan dele-
goimista kansainviliselle jirjestdlle. Sopi-
muksen 16 artiklan perusteluista tulee selke-
isti ilmetd onko kyse pakollisesta ja sitovasta
riitojenratkaisumenettelystd ja yksiloidd 16
artiklaa koskevat méadrdykset. 16 artiklassa
tulee lisdksi puhua sddtamisjdrjestyksen si-
jaan Kkésittelyjiarjestyksestd. Kisittelyjérjes-
tystd koskevassa jaksossa viitataan perustus-
lakivaliokunnan lausuntoon PeVL 7/2012 vp.
Virkettd tulee tdsmentdd siten, ettd siitd kdy
ilmi, ettd valiokunnan mukaan p6ytékirjan
hyviaksymisestd voitiin  padttdd  dénten
enemmistolld ja lakiehdotus kisitelld tavalli-
sen lain séddtdmisjarjestyksessd. Lisdksi jak-
soon tulee lisdtd maininta siitd, ettd valiokun-
ta otti ensimmdistéd kertaa kantaa ulkosuhde-
mekanismilla hyviksyttyyn sopimukseen ja
ettd kisilld oleva sopimus on tehty mainitun
mekanismin puitteissa. Oikeusministeri6 esit-
ti myds muutamia esitysteknisid huomioita.
Oikeusministerion esittimét huomiot on otet-
tu huomioon hallituksen esityksessi.

Puolustusministerio esitti yksityiskohtaisis-
sa perusteluissa alajaksossa 4.2 lainsdddan-
n6n alaan kuuluvien méérdysten osalta, ettd
termi yksild korvattaisiin termilld lentoyhtid.
Lainsddddnnon alaan kuulumista on kuiten-
kin vakiintuneesti perusteltu esimerkiksi jos
médrdys koskee yksilon oikeuksien tai vel-
vollisuuksien perusteita (esim. PeVL 4/1998
vp). Niin ollen perustetta ei ole katsottu ai-
heelliseksi tismentii.

Sisdasiainministerion mukaan sopimuksen
5 artiklan 2 kohta tarkoittaa rajavartiolaitok-
sen osalta Suomea velvoittavien Schengenin
rajasddnndsten soveltamista (Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o
562/2006). Lisdksi sopimuksen 5 artiklan 3
kohdassa kiytettyd kisitettd viliton ldpikul-
kumatka ei ole madritelty Schengenin raja-
sddnnostdssd.  Sisdasiainministerion  néke-
myksen mukaan silld voidaan tarkoittaa ai-
noastaan sellaista matkaa, joka jatkuu Suo-
mesta vilittomésti edelleen Schengen-alueen
ulkopuolelle. Téllaisella valittomalla ldpikul-
kumatkalla olevaan matkustajaan ei yleensd
kohdisteta rajavalvontaa. Sen sijaan ldpikul-
kumatka Suomen kautta toiseen Schengen
valtioon edellyttdd, Schengenin rajasddnngs-
ton VI liitteen 2 kohdan mukaan, perusteelli-
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sen tulotarkastuksen tekemistd kolmannen
maan kansalaisille. Tallaisissa tapauksissa
matkustajille ei en#dd tehdd rajatarkastuksia

madrdnpdadssd. Sisdasiainministerion esitté-
mit ehdotukset eivit aiheuttaneet tdismennys-
tarpeita hallituksen esitykseen.

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Sopimuksen sisiilté ja sen suhde
Suomen lainsidididntoon

Sopimuksen johdanto-osassa Suomi ja
Kuwait toteavat muun muassa tahtovansa
edistdd lentoyhtiéiden vapaata kilpailua ja li-
satd kansainvilisen lentoliikenteen palvelun-
tarjontaa. Ne toteavat tahtovansa varmistaa
lentoturvallisuuden ja ilmailun turvatoimien
korkean tason ja haluavansa helpottaa kan-
sainvilisten lentoliikennemahdollisuuksien
laajenemista.

Sopimuksen artikloista 3 artiklan 2 kohdan
a-alakohta ja 4 artiklan 1 kohdan a-alakohta
ovat EU-mallilausekkeiden mukaiset. Sopi-
muksen 9 artikla sekd 12 artiklan 9 kohta ja
13 artiklan 3 kohta perustuvat EU-
suosituslausekkeisiin.

1 artikla. Mddritelmdt. Artiklassa maari-
tellddn sopimuksessa kéytetyt keskeiset kisit-
teet. Sopimuksessa tarkoitetaan:

”ilmailuviranomaisella” Suomen osalta
Liikenteen turvallisuusvirastoa ja Kuwaitin
osalta Directorate General of Civil Aviatio-
nia ja muuta henkil6d tai elintd, joka on val-
tuutettu suorittamaan ndiden ilmailuviran-
omaisten nykyisin hoitamia tehtdvii tai sa-
mankaltaisia tehtivi;

”sopimuksella” nyt puheena olevaa sopi-
musta, sen liitettd sekd sopimukseen ja liit-
teeseen tehtyjd muutoksia;

?yleissopimuksella” Chicagossa 7 p#ivdnd
joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avattua
Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimus-
ta, mukaan lukien kaikki molempien osa-
puolten ratifioimat muutokset, jotka ovat tul-
leet voimaan yleissopimuksen 94 artiklan a
kohdan mukaisesti, ja kaikki yleissopimuk-
sen 90 artiklan mukaisesti hyvaksytyt liitteet
ja niiden muutokset, sikéli kuin nimi liitteet

ja muutokset ovat kyseisend aikana voimassa
molempien osapuolten osalta;

"nimetylld lentoyhtiolla” tdm&n sopimuk-
sen 3 artiklan mukaisesti nimettyd ja liiken-
ndintiluvan saanutta lentoyhtioti;

“hinnalla” hintaa tai maksua, jonka lento-
yhti6 tai sen asiamies perii matkustajien (ja
heiddn matkatavaroidensa) ja/tai rahdin (pos-
tia lukuun ottamatta) kuljetuksesta lentolii-
kenteessd, mukaan lukien kansainviliseen
lentokuljetukseen mahdollisesti liittyvd pin-
takuljetus, sekd timéin hinnan tai maksun
kaytettavyyttd koskevat ehdot sekd

“kayttomaksulla” lentoyhtiGiltd perittdvad
maksua lentoasema-alueen tai -laitteiden,
lennonvarmistuslaitteiden tai -palvelujen, il-
mailun turvalaitteiden tai -palvelujen sekd
niihin liittyvien palvelujen, tilojen ja laittei-
den kaytosta.

Lisdksi todetaan, ettd “alueen”, “lentolii-
kenteen”, “kansainvélisen lentoliikenteen”,
”lentoyhtion”  (lentoliikenneyrityksen) ja
”laskeutumisen ilman kaupallista tarkoitusta”
kasitteet on midritelty yleissopimuksessa.

2 artikla. Oikeuksien myontiminen. Artik-
lassa madritelladn kummankin osapuolen lii-
kenteenharjoittajille myo6nnettidvit oikeudet.
Artiklan 1 kohdan mukaan osapuolet my&n-
tavit lentoyhtidille oikeuden lentdd alueensa
yli ilman vililaskua ja laskeutua ilman kau-
pallista tarkoitusta. Artiklan 2 kohdan mu-
kaan osapuolet myontivit toisen osapuolen
nimetyille lentoyhtigille sopimuksessa maéri-
tellyt oikeudet kansainvilisen lentoliikenteen
harjoittamiseen sopimuksen liitteessd mééri-
tellyilld reiteilld. Artiklan 3 kohdan mukaan
nimetyilld lentoyhtisilld on sopimuksen mu-
kaista liikennettd harjoittaessaan oikeus las-
keutua toisen osapuolen alueelle liitteessd
asianomaista reittid varten méddrdtyissid pai-
koissa ottaakseen ja/tai jdttddkseen kansain-
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vélisessd liikenteessd matkustajia, rahtia ja
postia joko yhdessd tai erikseen. Artiklan 4
kohdan mukaan nimetyilld lentoyhtisilld on
oikeus harjoittaa lentotoimintaa kumpaan ta-
hansa tai molempiin suuntiin, yhdistdid sa-
maan lentoon eri lennonnumeroita kayttamal-
14 yhteistd reittitunnusta (code-share), liiken-
noidd kaikkiin vililld oleviin paikkoihin ja
kaikkiin mé&drdpaikasta edelleen oleviin
paikkoihin, jittdad laskeutumatta mihin tahan-
sa paikkaan tai paikkoihin, tehdd vililaskuja
mihin tahansa paikkaan toisen osapuolen
alueen sisélld tai sen ulkopuolella, sekd kul-
jettaa kauttakulkuliikennettd toisen osapuo-
len alueen ldpi ilman suuntaan liittyvid tai
maantieteellisid rajoituksia ja menettiméatta
oikeutta harjoittaa sopimuksen mukaisesti
muutoin sallittua liikennettd, mikili lentoyh-
teys palvelee lentoyhtion nimenneen osapuo-
len alueella olevaa paikkaa. Artiklan 5 koh-
dan mukaan nimetyilld lentoyhti6illd on oi-
keus harjoittaa kansainvilistd lentoliikennetti
ilman ilma-alusten tyypin ja lukumééirin
muuttamista koskevia rajoituksia. Artiklan 6
kohdan mukaan artiklan 1 kohdan maardyk-
set eivit oikeuta nimettyd lentoyhtiGtd otta-
maan toisen osapuolen alueella matkustajia,
rahtia ja postia kuljetettavaksi korvausta tai
maksua vastaan toiseen paikkaan timén toi-
sen osapuolen alueella. Kaupallisesta ilma-
kuljetuksesta on  sddnnelty ilmailulain
(1194/2009) 8 luvussa. llmailulain 73 §:ssé
sddnnellddn sddnndllisestd lentoliikenteestd
Suomen ja kolmannen maan vililli ja
76 §:ssd ylilennoista.

3 artikla. Nimedminen ja lupien antami-
nen. Artiklassa miaratdan menettelystd, jolla
osapuolet voivat nimetd lentoyhtién hoita-
maan sovittua liikennettd. Nimedminen on
tehtdvid kirjallisesti ja siitdi on ilmoitettava
toiselle osapuolelle diplomaattiteitse. Artik-
lan 2 kohta siséltdd madrdykset niistd ehdois-
ta, jotka lentoyhtididen on téytettdvd saadak-
seen asianmukaiset luvat liikenngintiin. Len-
toyhtién tultua nimetyksi ja sen saatua lii-
kenndintiluvan se voi milloin tahansa aloittaa
sovitun liikenteen, edellyttden etti se noudat-
taa kaikkia tdmidn sopimuksen soveltuvia
maidrdyksid. Suomessa sddnnokset litken-
néintiluvan my6ntdmisestd ja siithen liittyvis-
td kansallisesta viranomaistoimivallasta ovat
ilmailulain 8 luvussa.

4 artikla. Luvan peruuttaminen. Artiklan
mukaan osapuolella on oikeus kieltdytyd
myOntimastd liikenndintilupaa, jos 3 artik-
lassa mainitut edellytykset luvan saamiselle
eivit téyty tai jos lentoyhtio on laiminlyonyt
sopimuksen 5 artiklassa tarkoitettujen lakien
ja midrdysten noudattamisen on osapuolilla
oikeus luvan peruuttamiseen. Ellei luvan pe-
ruuttaminen tai liikenneoikeuksien rajoitta-
minen ole vilttdmatontd lakien ja/tai maara-
ysten jatkuvan rikkomisen estimiseksi, tétd
oikeutta ei saa kiyttdd ennen kuin toisen osa-
puolen ilmailuviranomaisten kanssa on neu-
voteltu.

5 artikla. Lakien ja mdidrdysten soveltami-
nen. Artiklan 1 kohdan mukaan osapuolen
lakeja ja médrdyksid, jotka sditelevit kan-
sainvilisessd lentoliikenteessd olevien ilma-
alusten tuloa sen alueelle, ldht54 sieltd tai sel-
laisten ilma-alusten toimintaa ja lentdmistéd
mainitun alueen sisilld, on sovellettava toi-
sen osapuolen nimedmifn yhteen tai useam-
paan lentoyhtiodn. Artiklan 2 kohdan mu-
kaan osapuolen lakeja ja madrdyksid, jotka
sddtelevit matkustajien, miehiston, rahdin tai
postin tuloa tdmin osapuolen alueelle, sielld
oloa tai sielti 1dht64, kuten maahan tuloa,
maasta 14ht64, maasta muuttoa ja maahan
muuttoa, tullia, terveyttd ja karanteenia kos-
kevat muodollisuudet, on sovellettava toisen
osapuolen nimedmédn yhden tai useamman
lentoyhtion ilma-alusten kuljettamiin mat-
kustajiin, miehist66n, rahtiin ja postiin niiden
ollessa mainitulla alueella. Artiklan 3 kohdan
mukaan vilittdmalld ldpikulkumatkalla ole-
ville matkustajille, matkatavaroille ja rahdil-
le, jotka eivét poistu lentoaseman tdhdn tar-
koitukseen varatulta alueelta, ei saa tehdi
muuta kuin yksinkertaisen tarkastuksen. Ra-
joitus ei kuitenkaan koske turvatoimia, jotka
on suunnattu vikivallantekoja, huumeiden
salakuljetusta ja lentokonekaappauksia vas-
taan. Artiklan 4 kohdan mukaan osapuoli ei
saa antaa omalle lentoyhtiSlleen tai mille-
kddn muulle lentoyhtidlle etuoikeuksia toisen
osapuolen nimeidméin, samankaltaista kan-
sainvilistd lentoliikennettd harjoittavaan len-
toyhtiéon ndhden soveltaessaan maahan-
muutto-, tulli-, karanteeni- ja muita vastaa-
vanlaisia madrdyksidén,

6 artikla. Vapautus verosta, tulleista ja
muista maksuista. Artiklan 1 kohta sisaltdd
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médrdykset vastavuoroisuuden perusteella
myonnettavistd vero- tulli- ja maksuvapau-
tuksista ilma-alusten, niiden vakiovarustei-
den, varaosien, poltto- ja voiteluaineiden se-
kd wvarastojen osalta. Edellytyksend on, ettid
tallaiset varusteet, varaosat ja varastot jadvit
ilma-alukseen siihen asti, kunnes ne jilleen
viedddn maasta tai kidytetddn tai kulutetaan
kyseisessd ilma-aluksessa sen lentdessd mai-
nitun alueen yldpuolella. Artiklan 2 kohdan
mukaan veroista, tulleista ja maksuista ovat
vastavuoroisuuden perusteella vapautettuja
my0s alakohdissa a—d mainitut varastot, osat,
tarvikkeet ja tuotteet. Artiklan 3 kohdan mu-
kaan 2 kohdassa tarkoitetut tavarat voidaan
vaatia pidettiviksi tullivalvonnassa. Artiklan
4 kohdan mukaan osapuolen nimedmin len-
toyhtién ilma-aluksen vakiovarusteet, kuten
my0s ilma-aluksessa yleensd pidettdvit tar-
vikkeet, varastot ja varaosat saadaan purkaa
toisen osapuolen alueella ainoastaan timéin
osapuolen tulliviranomaisen antaessa siihen
luvan. Téllin ne voidaan asettaa mainittujen
viranomaisten valvontaan siihen asti, kunnes
ne jélleen viedddn alueelta tai niiden osalta
muutoin menetellddn tullimadrdysten mukai-
sesti. Artiklan 5 kohdan mukaan vilittomaélla
ldapikulkumatkalla olevat matkatavarat ja rah-
ti ovat vapaat veroista, tulleista ja muista sen
kaltaisista maksuista, jotka eivit perustu nii-
den saapuessa tai lahtiessd annetun palvelun
kustannuksiin. Artiklan 6 kohdan mukaan ar-
tiklassa médrityt poikkeukset ovat voimassa
myd0s silloin, kun toisen osapuolen nimetyt
lentoyhtiét ovat sopineet artiklan 1 ja 2 koh-
dissa médriteltyjen tavaroiden lainasta tai
siirrosta toisen osapuolen alueella muun len-
toyhtién kanssa, jolle toinen osapuoli on
my0Ontinyt samanlaiset vapautukset. Arvon-
lisdverolain ~ (1501/1993) kansainvilisen
kauppaan liittyvaéd verottomuutta koskevassa
70 §:ssd on sdddetty muun muassa ilma-
aluksen, sen varaosan tai varusteen myynnin
verottomuudesta ja ilma-aluksella tapahtuvan
myynnin verottomuudesta. Lain 94 §:ssd on
sdddetty muun muassa ilma-aluksen, varaosi-
en ja varusteiden sekd lentoliikennetoimin-
nassa kiytettivien maa- ja turvalaitteiden,
opetusvilineiden, asiakirjojen ja lomakkei-
den maahantuonnin verottomuudesta.

7 artikla. Kapasiteettimdidrdykset. Artiklan
1 kohdan mukaan osapuolten on annettava

lentoyhtidille oikeudenmukaiset ja yhtildiset
mahdollisuudet lentoliikenteen harjoittami-
seen. Artiklan 2 kohdan mukaan lentoyhtitil-
14 on oikeus midritelld lentoliikenteen tiheys
ja kapasiteetti markkinoiden kaupallisten n-
kokohtien perusteella. Artiklan 3 kohdan
mukaan osapuoli ei saa yksipuolisesti asettaa
lilkkennemaérid tai vuorotiheyttd koskevia ra-
joituksia, paitsi jos tillaiset rajoitukset ovat
tarpeellisia teknisistd, toiminnallisista tai
ympiristénsuojeluun perustuvista syistd so-
pimuksen artiklan 15 mukaisesti. Artiklan 4
kohdan mukaan osapuoli ei saa asettaa toisen
osapuolen nimetylle lentoyhtislle etuoikeus-
miirdystd, matkustaja- tai rahtikiintioté, vas-
tustamattomuusmaksua tai esittdd muuta ka-
pasiteettia, vuorotiheyttd tai liikennetti kos-
kevaa vaatimusta, joka olisi sopimuksen tar-
koituksen vastainen.

8 artikla. Lentoaikataulujen hyviksymi-
nen. Artiklan 1 kohdan mukaan osapuolet
voivat edellyttdd, ettd lentoyhtiSt esittidvat
ennen lentojen aloittamista liikenneohjel-
mansa, aikataulunsa sekd kiytettdvét lento-
konetyypit toisen osapuolen viranomaiselle.
IImoitusvelvollisuus koskee sekd kesd- ettd
talviaikatauluja. Ilmoittamisvaatimusten ai-
heuttama hallinnollinen taakka on minimoi-
tava, ja ilmailuviranomaisten on késiteltdva
ilmoitukset viipymittd. Artiklan 2 kohdan
mukaan lentoaikataulut vastaanottaneiden vi-
ranomaisten on tavallisesti hyviksyttivi ai-
kataulut tai ehdotettava niihin muutoksia.
Liikenndintid ei saa aloittaa ennen kuin il-
mailuviranomaiset ovat hyviksyneet pyyti-
minsi aikataulut.

9 artikla. Hinnoittelu. Artiklassa méadra-
tddn hinnoittelusta. Artiklan 1 kohdan mu-
kaan osapuolten on annettava jokaisen nime-
tyn lentoyhtion paittdd lentoliikenteen hin-
noista markkinoiden kaupallisten nikodkohti-
en perusteella. Artiklan 2 kohdan mukaan
hinnoitteluun saadaan puuttua vain kohtuut-
toman syrjivien hintojen tai kidytdntdjen es-
tdmiseksi, kuluttajien suojaamiseksi kohtuut-
toman korkeilta tai rajoittavilta hinnoilta, jot-
ka perustuvat médrddvan aseman vadrinkdyt-
166n, ja lentoyhtididen suojaamiseksi keino-
tekoisen alhaisilta hinnoilta, jotka perustuvat
esimerkiksi suoraan tai vililliseen valtion
avustukseen tai tukeen. Artiklan 3 kohdassa
kielletddin osapuolten yksipuolinen lentoyhti-
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6ihin kohdistuva hintasddntely, jollei se ole
sallittua artiklan muiden kohtien nojalla. Ar-
tiklan 4 kohta siséltdd midrdykset neuvotte-
lumenettelyst4, johon on ryhdyttivi, jos osa-
puoli uskoo, ettd hinnat ovat artiklan 1 ja 2
kohdassa esitettyjen periaatteiden vastaisia.

10 artikla. Lentoyhtion edustus ja myynti.
Artiklan 1 kohdan mukaan nimetyilld lento-
yhtidilld on oikeus hankkia ja ylldpitad toisen
osapuolen alueella sielli voimassa olevien
lakien ja midrdysten rajoissa asianomaisen
nimetyn lentoyhtién toiminnan kannalta tar-
peellisia toimistoja sekd hallinnollista, kau-
pallista ja teknistd henkilokuntaa. Artiklan 2
kohdan mukaan osapuolen nimetyilld lento-
yhtidilld on oltava oikeus vapaasti myyd4 il-
makuljetuspalveluja omilla kuljetusasiakir-
joillaan kummankin osapuolen alueilla, joko
suoraan tai asiamiehen vilitykselld, paikalli-
sessa valuutassa tai muussa vapaasti vaihdet-
tavassa valuutassa. Osapuoli ei saa rajoittaa
toisen osapuolen nimeidmin lentoyhtion oi-
keutta myydé eikd kenenkiin oikeutta ostaa
tallaisia kuljetuksia. Artiklan 3 kohdan mu-
kaan osapuolen on annettava toisen osapuo-
len nimetylle lentoyhtislle oikeus pyynnésté
muuntaa paikallisia tuloja toiseksi valuutaksi
ja siirtdd niitd valitsemaansa maahan siltd
osin kuin tuloja ei kiytetd paikallisesti. Tal-
laiset siirrot on sallittava silld valuuttakurssil-
la, jota sovelletaan maksusuorituksiin silloin,
kun tulojen muuntoa ja siirtoa esitetdén, eikd
niihin saa normaaleja pankkimaksuja ja -
menettelyjd lukuun ottamatta liittyd muita
maksuja, rajoituksia tai viivytyksié.

11 artikla. Kdayttomaksut. Artiklan 1 koh-
dan mukaan toimivaltaisten viranomaisten tai
muiden elinten lentoyhtiGiltd perimien mak-
sujen on oltava oikeudenmukaisia ja kohtuul-
lisia. Maksut eiviit saa olla epdoikeudenmu-
kaisesti syrjivid, ja niiden on jakauduttava ta-
sapuolisesti eri kayttdjairyhmien kesken. Ar-
tiklan 2 kohdan mukaan maksujen on oltava
kustannusvastaavia. Artiklan 3 kohdan mu-
kaan osapuolten on edistettivd alueellaan
maksuja perivien toimivaltaisten viranomais-
ten tai elinten ja palveluja ja laitteita kéyttd-
vien lentoyhtididen vilisid neuvotteluja sekd
kannustettava toimivaltaisia viranomaisia tai
elimid ja lentoyhtititd vaihtamaan sellaisia
tietoja, jotka voivat olla tarpeen tarkan kuvan
saamiseksi maksujen kohtuullisuudesta. Ar-

tiklan 4 kohdan mukaan sopimuksen 16 ar-
tiklan mukaisessa erimielisyyksien ratkaisu-
menettelysséd ei saa katsoa osapuolen rikko-
neen 11 artiklaa, jollei se ole jittinyt otta-
matta tutkittavaksi toisen osapuolen tekemai
valitusta kohtuullisessa ajassa tai jos se ei ole
asiaa tutkittuaan muuttanut artiklan vastaista
maksua tai kdytantoa.

12 artikla. Lentoturvallisuus. Artiklan 1
kohdan mukaan osapuoli voi milloin tahansa
pyytdd neuvotteluja turvallisuusnormeista,
joita toinen osapuoli noudattaa ilmailulait-
teistojen, lento- ja matkustamomiehiston, il-
ma-alusten ja lentotoiminnan osalta. Mikali
neuvottelujen jdlkeen havaitaan, etti toinen
osapuoli ei yllapida tehokkaita turvallisuus-
normeja, artiklan 2 kohdan mukaan osapuo-
len on ilmoitettava havainnoista ja tarpeelli-
sista toimenpiteistd. Asianmukaisiin korjaus-
toimenpiteisiin on ryhdyttdva sovitun maari-
ajan kuluessa. Artiklan 3 kohdan mukaan
osapuolen valtuutetut edustajat voivat ilma-
aluksen ollessa tdmidn osapuolen alueella
suorittaa tarkastuksen missd tahansa toisen
osapuolen lentoyhtion kiyttdmassd tai sen
nimissd kaytettdvdssd ilma-aluksessa, joka
liilkenndi osapuolen alueelle tai alueelta,
edellyttien ettd tistd ei aiheudu kohtuutonta
viivytystd lentotoiminnalle. Tarkastuksen
tarkoituksena on varmistaa tarvittavien ilma-
aluksen asiakirjojen ja miehistén lupakirjojen
voimassaolo seki tarkistaa, ettd ilma-aluksen
laitteet ja sen kunto ovat silld hetkelld yleis-
sopimuksen mukaisesti vahvistettujen normi-
en mukaiset. Artiklan 4 kohdan mukaan, jos
tarkastuksessa todetaan, ettd ilma-alus tai sen
kaytto ei vastaa yleissopimuksen vaatimuksia
tai yleissopimuksen mukaisia turvallisuus-
standardeja ei noudateta ja valvota, tarkasta-
va osapuoli voi katsoa, ettd ilma-aluksen tai
miehistdn luvat eivit vastaa yleissopimuksen
vihimmadisvaatimuksia. Artiklan 5 kohdan
mukaan, jos asematasotarkastuksista kieltay-
dytddn, tarkastusta pyytidneelld osapuolella
on oikeus menetelld 4 kohdan mukaisesti.
Artiklan 6 kohdan mukaan osapuoli pidittia
oikeuden vilittomisti muuttaa toisen osapuo-
len lentoyhtion tai lentoyhtiiden liikenndin-
tilupaa tai peruuttaa sen médrdajaksi, jos té-
mé on tarpeen lentotoiminnan turvallisuuden
varmistamiseksi. Artiklan 7 kohdan mukaan
2 ja 6 kohdan mukaiset toimet on keskeytet-
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tivd heti, kun niille ei endi ole perusteita. Ar-
tiklan 8 kohdan mukaan, jos osapuolen tode-
taan neuvotteluista ja korjaustoimenpide-
pyynndistd huolimatta edelleen toimivan silld
hetkelld yleissopimuksen mukaisesti vahvis-
tettujen normien vastaisesti, asiasta tulisi il-
moittaa Kansainvilisen siviili-
ilmailujérjeston (ICAO) pédsihteerille. Pda-
sihteerille tulisi ilmoittaa myds tilanteen
myShemméstd tyydyttivistd ratkaisusta. Ar-
tiklan 9 kohdan mukaan artiklan mé&ridyksid
sovelletaan my6s siind tapauksessa, ettd
Suomi on nimennyt sellaisen lentoyhtion,
jonka viranomaisvalvonnasta vastaa muu Eu-
roopan unionin jdsenvaltio. Suomessa lento-
turvallisuudesta vastaava viranomainen on
Liikenteen turvallisuusvirasto, jonka ilmai-
luun liittyvistd viranomaistehtivistd sdide-
tddn laissa Liikenteen turvallisuusvirastosta
(863/2009) ja ilmailulaissa. Ilmailulain 4 lu-
ku sisdltdd sddnnokset artiklassa mainituista
asematasotarkastuksista.

13 artikla. /Imailun turvaaminen. Artiklan
mukaan osapuolet toteavat sitoutuneensa
suojelemaan  siviili-ilmailun turvallisuutta
laittomilta teoilta ja erityisesti noudattamaan
miargdyksii, jotka sisdltyvit Tokiossa 14 péi-
vand syyskuuta 1963 allekirjoitettuun rikok-
sia ja erditd muita tekoja ilma-aluksissa kos-
kevaan yleissopimukseen (SopS 22/1971),
Haagissa 16 pdivand joulukuuta 1970 allekir-
joitettuun yleissopimukseen ilma-alusten lait-
toman haltuunoton ehkéisemisestd (SopS
62/1971), Montrealissa 23 péivand syyskuuta
1971 allekirjoitettuun yleissopimukseen si-
viili-ilmailun turvallisuuteen kohdistuvien
laittomien tekojen ehkidisemisestd (SopS
56/1973), Montrealissa 24 p#ivand helmikuu-
ta 1988 allekirjoitettuun poytikirjaan kan-
sainviliseen siviili-ilmailuun  kéytettivilla
lentoasemilla tapahtuvien laittomien vikival-
lantekojen ehkdisemisestd (SopS 43/1998)
sekd Montrealissa 1 pdivdnd maaliskuuta
1991  allekirjoitettuun  yleissopimukseen
muovailtavien r#jdhteiden merkitsemisesti
tunnistamista varten (SopS 7/2002).

Artiklan 2 kohdan mukaan osapuolten on
pyydettdessd annettava toisilleen kaikki tar-
peellinen apu siviili-ilma-alusten laittoman
haltuunoton ja téllaisten ilma-alusten turval-
lisuuteen, niiden matkustajiin ja miehist66n,
lentoasemiin ja lennonvarmistuslaitteisiin

kohdistuvien laittomien tekojen sekd siviili-
ilmailun turvallisuuteen kohdistuvan muun
uhan torjumiseksi. Artiklan 3 kohdan mu-
kaan niiden on toimittava vihintdin Kan-
sainvilisen siviili-ilmailujirjeston antamien
ja yleissopimuksen liitteeksi otettujen ilmai-
lun turvaamista koskevien madrdysten ja tek-
nisten vaatimusten mukaisesti siind laajuu-
dessa kuin tillaiset turvamiiraykset ja vaa-
timukset ovat osapuoliin sovellettavissa. Li-
siksi osapuolten on vaadittava, ettd niiden
rekisterissd olevien ilma-alusten kiyttdjat tai
sellaiset lentotoiminnan harjoittajat, joiden
padtoimipaikka tai vakinainen kotipaikka on
osapuolen alueella tai jotka ovat sijoittautu-
neet Suomen alueelle Euroopan unionin pe-
rustamissopimuksen mukaisesti ja saaneet
Euroopan unionin sddnndsten mukaisen lii-
kenneluvan, sekd niiden alueella olevien len-
toasemien pitdjdt toimivat ndiden ilmailun
turvaamista koskevien méirdysten mukaises-
ti. Artiklan 4 kohdan mukaan osapuolet suos-
tuvat siihen, ettd 3 kohdassa mainittujen il-
ma-alusten kidyttdjien vaaditaan noudattavan
ilmailun turvaamista koskevia médrdyksii ja
vaatimuksia, joita toinen osapuoli vaatii nou-
datettavan ilma-aluksen saapuessa timén toi-
sen osapuolen alueelle, ldhtiessd sieltd tai ol-
lessa sielldi. Suomen alueelta ldhtemisen ja
sielld olemisen osalta ilma-alusten kdyttdjien
vaaditaan noudattavan Euroopan unionin
sddnndsten  mukaisia  turvamddrdyksia.
Kummankin osapuolen on varmistettava, ettd
sen alueella sovelletaan tehokkaasti asian-
mukaisia toimenpiteitd ilma-alusten suojaa-
miseksi sekd matkustajien, miehistén, kisi-
matkatavaroiden, matkatavaroiden, rahdin ja
ilma-aluksen varastojen tarkastamiseksi en-
nen ilma-alukseen nousemista tai sen lastaa-
mista sekd nididen tapahtumien aikana.
Kummankin osapuolen on myds harkittava
myonteisesti toisen osapuolen pyyntdd koh-
tuullisista erityisturvatoimista tiettyd uhkaa
vastaan. 5 kohdan mukaan, kun siviili-ilma-
alukseen kohdistuu tai sitd uhkaa laiton hal-
tuunotto tai ilma-aluksen turvallisuutta, sen
matkustajia ja miehist64, lentoasemia tai len-
nonvarmistuslaitteita kohtaan tapahtuu muu
laiton teko, tai kun tillainen uhka on olemas-
sa, osapuolten on avustettava toisiaan helpot-
tamalla yhteydenpitoa ja muita asianmukaisia
toimenpiteiti, joiden tarkoituksena on saattaa
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tillainen tapaus tai sen uhka nopeasti ja tur-
vallisesti padtokseen. Artiklan 6 kohdan mu-
kaan, kun osapuolella on riittivd syy uskoa,
ettd toinen osapuoli on poikennut timén ar-
tiklan ilmailun turvaamista koskevista mé#i-
rayksistd, osapuolen ilmailuviranomaiset
voivat pyytdd vilittoémid neuvotteluja toisen
osapuolen ilmailuviranomaisten kanssa. Jos
tyydyttividin sopimukseen ei pédstd viiden-
toista (15) pdivén kuluessa téllaisen pyynnon
esittdmisestd, se on peruste timén osapuolen
nimetyn lentoyhtion tai lentoyhtididen lii-
kenndintiluvan ja teknisten lupien peruutta-
miselle kokonaan tai mddrdajaksi, niiden ra-
joittamiselle tai ehtojen asettamiselle. Jos hé-
titilanne niin vaatii, osapuoli voi ryhtyi vili-
aikaisiin toimenpiteisiin ennen mé&irdajan
padttymistd. Tadmén kohdan mukaiset toi-
menpiteet on keskeytettdva heti, kun toinen
osapuoli taas noudattaa tdmin artiklan tur-
vamédrdyksid. Artiklan 7 kohdan mukaan
osapuolella on oikeus ryhtya tarpeellisiin toi-
menpiteisiin varmistaakseen, ettd laittoman
teon kohteeksi joutunut ilma-alus pidetdén
pakkotoimin maassa, jollei sen ldhd6n salli-
mista katsota tarpeelliseksi ihmishenkien
suojaamisen  vuoksi. Suomessa  siviili-
ilmailun turvaamisesta ja siihen liittyvisté
toimivaltakysymyksisté sdddetdén ilmailulain
11 luvussa.

14 artikla. Oikeudenmukainen kilpailu.
Artiklan mukaan osapuolen on tarvittaessa
ryhdyttdvd kaikkiin asianmukaisiin, oikeu-
denkiyttovallassaan oleviin toimenpiteisiin
poistaakseen kaikki syrjinnidn tai epireilun
kilpailun muodot, jotka vaikuttavat haitalli-
sesti toisen osapuolen nimedmin yhden tai
useamman lentoyhtion  kilpailuasemaan.
Suomessa asiaa koskevat kansalliset sdin-
nokset ovat kilpailulaissa (948/2011). Kilpai-
lulain 3 §:n mukaan, kun kilpailunrajoitus on
omiaan vaikuttamaan Euroopan unionin ji-
senvaltioiden viliseen kauppaan, sovelletaan
myds Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 101 ja 102 artiklan sddnnoksii.

15 artikla. Muutokset ja tarkistukset. Ar-
tiklan 1 kohdan mukaan osapuolten ilmailu-
viranomaisten on tarvittaessa vaihdettava na-
kemyksid sopimuksen mukaisen yhteistyon
varmistamiseksi. Artiklan 2 kohdan mukaan,
mikéli jompikumpi osapuoli pitdd sopimuk-
sen jonkin médrdyksen muuttamista toivotta-

vana, se voi pyytdd neuvotteluja toisen osa-
puolen kanssa. Téllaiset neuvottelut on aloi-
tettava kuudenkymmenen (60) pdivin kulu-
essa pyynnon esittimisestd, elleivit osapuo-
let sovi timdn méidrdajan pidentdimisesta.
Niissd neuvotteluissa sovitut muutokset on
hyvéksyttdvd kummankin osapuolen oikeu-
dellisia menettelytapoja noudattaen, ja ne tu-
levat voimaan toisen kuukauden ensimmdi-
send pdivinid sen jilkeen kun osapuolet ovat
ilmoittaneet toisilleen diplomaattiteitse, ettd
nditd menettelytapoja on noudatettu. Artik-
lan 3 kohdan mukaan, jos muutos kohdistuu
vain sopimuksen liitteeseen, neuvottelut ta-
pahtuvat ilmailuviranomaisten kesken. Jos
viranomaiset sopivat uudesta tai tarkistetusta
liitteestd, sovitut muutokset tulevat voimaan
viranomaisten vililld sovitulla tavalla.

16 artikla. Erimielisyyksien sovittelu. Ar-
tiklan 1 kohdan mukaan sopimuksen sovel-
tamista ja tulkintaa koskevat erimielisyydet
on ensisijaisesti ratkaistava neuvottelemalla.
Artiklan 2 kohdan mukaan osapuolilla on oi-
keus pyytdd neuvotteluja sopimuksen tdytin-
to6npanoa, tulkintaa, soveltamista ja noudat-
tamista koskevissa kysymyksissd. Neuvotte-
lut on aloitettava 60 piivin kuluessa neuvot-
telupyynnén esittdmisesti, ellei toisin sovita.
Artiklan 3 kohdan mukaan neuvottelujen
jaddessd tuloksettomiksi on riita annettava
osapuolten madrddamin vilittdjan tai sovitte-
lulautakunnan ratkaistavaksi.

Artiklan 4 kohdan mukaan osapuolten on
sovittava etukiteen vilittdjdn tai lautakunnan
tyGjarjestyksestd, toiminnan p#dfperiaatteista
tai arviointiperusteista sekd vilittdjdan tai
lautakuntaan turvautumisen ehdoista. Niiden
on tarvittaessa harkittava myos tilapdisid jér-
jestelyjé tilanteen helpottamiseksi seké sel-
laisten osapuolten osallistumismahdollisuut-
ta, joihin erimielisyys voi suoraan vaikuttaa.
Artiklan 5 kohdan mukaan vilittdja tai lauta-
kunnan jésenet voidaan nimetd ICAO:n yll&-
pitimastd pétevien ilmailuasiantuntijoiden
luettelosta. Asiantuntijat on valittava viiden-
toista (15) pdivin kuluessa siitd, kun pyynto
erimielisyyden antamisesta vilittdjén tai lau-
takunnan ratkaistavaksi on vastaanotettu. Jos
osapuolet eivit pddse yksimielisyyteen asian-
tuntijan tai asiantuntijoiden valinnasta, valin-
ta voidaan jittdid ICAO:n neuvoston puheen-
johtajan tehtividksi. Artiklan 6 kohdan mu-
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kaan vilitysmenettely olisi saatava p#atok-
seen kuudenkymmenen (60) pdivin kuluessa
siitd, kun vilittdjd tai lautakunta aloittaa
tyOnsd, ja asiasisdltd olisi todettava ja mah-
dollinen suositus annettava 60 péivin kulues-
sa asiantuntijan tai asiantuntijoiden ty6n aloi-
tuksesta.

Artiklan 7 kohdan mukaan osapuolten on
tehtidvi vilpittdmisti yhteisty6ti edistdikseen
vélitysmenettely4 ja pannakseen vilittdjdn tai
lautakunnan pé4toksen tai toteamuksen téy-
tantoon, elleivit ne etukéteen sovi padtoksen
tai toteamuksen toisenlaisesta sitovuudesta.
Jos osapuolet ovat etukiteen sopineet pyyti-
véinsd vain asiasisdllon toteamista, niiden on
kaytettdvd niitd tosiasioita erimielisyyden
ratkaisemiseen. Artiklan 8 kohdan mukaan
riidanratkaisumenettelyn kustannukset on ar-
vioitava sen kdynnistdmisen yhteydessi ja
jaettava tasan, mutta jako on voitava arvioida
uudelleen lopullisen p#idtoksen mukaan. Ar-
tiklan 9 kohdan mukaan menettely ei estd
neuvottelumenettelyn  kéyton jatkamista,
myShempdd vilitysoikeuden kayttod eikd so-
pimuksen irtisanomista 19 artiklan mukaises-
ti.

17 artikla. Sopimuksen liite. Artiklan mu-
kaan sopimuksen liite muodostaa sopimuk-
sen erottamattoman osan, ja sopimusta kos-
kevat viittaukset koskevat my®6s liitettd, jollei
toisin mainita.

18 artikla. Monenvdliset yleissopimukset.
Artiklassa sdddetddn, ettd jos monenvilinen
lentoliikennettd koskeva yleissopimus tulee
voimaan kummankin osapuolen osalta, yleis-
sopimuksen middrdykset ovat ensisijaisia
kahdenviliseen sopimukseen ndhden. Sopi-
muksen 16 artiklan mukaiset neuvottelut
voidaan jérjestdd, jotta saadaan selvitettyé,
missd midrin mainitun monenvilisen yleis-
sopimuksen midrdykset vaikuttavat sopi-
mukseen.

19 artikla. Sopimuksen irtisanominen. Ar-
tiklan 1 kohdan mukaan osapuoli voi milloin
tahansa ilmoittaa toiselle osapuolelle p&#tok-
sestidén irtisanoa tdmi sopimus. Téllainen il-
moitus on samanaikaisesti toimitettava
ICAO:lle. Artiklan 2 kohdan mukaan sopi-
mus lakkaa olemasta voimassa 12 kuukauden
kuluttua siitd pdivistd, jolloin toinen osapuoli
on vastaanottanut mainitun ilmoituksen, ell-
eivit osapuolet sovi irtisanomisen peruutta-

misesta ennen tdmin midrdajan padttymisti.
Ellei toinen osapuoli tunnusta vastaanotta-
neensa ilmoitusta, se katsotaan vastaanote-
tuksi 14 péivan kuluttua siitd kun ICAO on
sen vastaanottanut.

20 artikla. Rekisterdinti Kansainvdilisessd
sviili-ilmailujcirjestossd. Artiklan mukaan
sopimus ja kaikki siithen tehtdvit muutokset
on rekistertitdvd ICAO:ssa.

21 artikla. Orsikot. Artiklan mukaan sopi-
musartiklojen otsikot eivit médrittele, rajoita
tai kuvaa sopimuksen laajuutta tai tarkoitus-
ta.

22 artikla. Voimaantulo. Artiklan mukaan
sopimus tulee voimaan sen jilkeen, kun
kummankin osapuolen sisiiset oikeudelliset
vaatimukset on téytetty. Osapuolet ilmoitta-
vat toisilleen téllaisten vaatimusten tayttami-
sestd diplomaattinootteja vaihtamalla. Sopi-
mus tulee voimaan toisen kuukauden ensim-
mdiisend pdivin siitd pdivistd lukien, jolloin
viimeinen ilmoitus on vastaanotettu.

2 Lakiehdotuksen perustelut

1§. Lain 1 § siséltdisi tavanomaisen blan-
kettilain sdinnoksen, jolla saatettaisiin voi-
maan lailla ne sopimuksen méaéridykset, jotka
kuuluisivat lainsddddnndn alaan. Lainséé-
ddannon alaan kuuluvia médrdyksida on selvi-
tetty yksityiskohtaisten perustelujen kohdas-
sa4.2.

2 §. Laki sekd sopimuksen muut kuin lain-
sddddnnon alaan kuuluvat miirdykset ehdo-
tettaisiin perustuslain 80 ja 95 §:n mukaisesti
tulevaksi voimaan valtioneuvoston asetuksel-
la sdddettdvind ajankohtana.

3 Voimaantulo

Sopimuksen 22 artiklan mukaan sopimus
tulee voimaan sen jilkeen, kun kummankin
osapuolen sisdiset oikeudelliset vaatimukset
on tdytetty. Osapuolet ilmoittavat toisilleen
tillaisten vaatimusten tayttdmisestd diplo-
maattinootteja vaihtamalla. Sopimus tulee
voimaan toisen kuukauden ensimméisend
paivini siitd pdivastd lukien, jolloin viimei-
nen ilmoitus on vastaanotettu. Laki ehdote-
taan tulevaksi voimaan valtioneuvoston ase-
tuksella sdddettivinid ajankohtana samanai-
kaisesti kuin sopimus tulee voimaan.
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4 Eduskunnan suostumuksen tar-
peellisuus ja kisittelyjidrjestys

4.1 Toimivallanjako unionin ja jisenval-
tion vililla

Ulkosuhdeasetuksella on luotu mekanismi,
jolla Euroopan unioni sallii tietyin edellytyk-
sin jdsenvaltion tekevidn lentoliikennesopi-
muksia, jotka kuuluvat sisdltonsd puolesta
osittain unionin yksinomaiseen toimivaltaan.
Jasenvaltio neuvottelee ja tekee sopimuksen
kolmannen maan kanssa omissa nimissdén
my0s siltd osin kuin toimivalta kyseisessd
asiassa ldhtSkohtaisesti kuuluu unionille.

Ulkosuhdeasetuksen mukaisen menettelyn
valossa kyse ei siis ole perinteisestd sekaso-
pimuksesta, joka sisdltdd sekd jdsenvaltion
ettd Euroopan unionin toimivaltaan kuuluvia
miirdyksid ja jonka osapuolina ovat sekd
unioni ettd sen jdsenvaltiot. Kyse ei myo0s-
kddn ole sellaisesta sopimuksesta, johon Eu-
roopan unionin jisenvaltiot sitoutuvat unio-
nin puolesta (PeVL 16/2004 vp). Perustuslain
8 luvussa sdddetyn kansallisen hyviksymis-
ja voimaansaattamismenettelyn ndkdkulmas-
ta kysymys on kokonaisuudessaan Suomen
tekeméstd sopimuksesta. Sopimukseen sitou-
tuminen, edellyttden, ettd toimitaan unionin
hyvaksymén valtuutuksen puitteissa, on niin
ikddn kokonaisuudessaan Suomen paétettd-
vissd. Lisdksi perustuslakivaliokunta on an-
tanut lausunnon (PeVL 7/2012 vp) koskien
hallituksen esitystd eduskunnalle Venijin fe-
deraation kanssa tehdyn lentoliikennesopi-
muksen muuttamista koskevan pdoytdkirjan
hyvaksymisestd ja laiksi poytakirjan lainsés-
ddnnén alaan kuuluvien méidrdysten voi-
maansaattamisesta, jonka mukaan eduskun-
nan suostumus on tarpeellinen ko. lentolii-
kennesopimuksen muuttamista koskevaan
poytikirjaan. Eduskuntaa pyydetddn ndin ol-
len hyvdksymddn sopimus kokonaisuudes-
saan ja saattamaan voimaan sopimuksen
lainsddddnnon alaan kuuluvat mééraykset.

Ulkosuhdeasetuksen mukainen komission
lupa tehdd sopimus tarvitaan niille sopimus-
médrdyksille, jotka edelld selostetulla tavalla
sisédltonsd puolesta kuuluvat ldhtSkohtaisesti
unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Anne-
tun unionilainsdddinnén my6td unionin toi-

mivalta lentoliikenneasioissa on kdynyt var-
sin laajaksi. Pafiosa tistd lainsddadanndstd on
annettu suoraan velvoittavina asetuksina.
Talloin jdsenvaltioiden kansallinen toimival-
ta rajoittuu 1dhinnd siihen, kuinka jdsenvaltio
jarjestdd asetusten kulloinkin edellyttdmat
julkiset hallintotehtavit.

Suomen ja Kuwaitin vilisen lentoliikenne-
sopimuksen kattamista seikoista asetuksia on
annettu muun muassa lentoliikenteen harjoit-
tamisen yhteisistd sddnnoistd ((EY) N:o
1008/2008)), vyhteisistd siviili-ilmailua kos-
kevista sdinndistd ja Euroopan lentoturvalli-
suusviraston  perustamisesta ((EY) N:o
216/2008, jaljempind EASA-asetus), siviili-
ilmailun turvaamisesta ((EY) N:o 300/2008),
ldht6- ja saapumisaikojen jakamisesta Eu-
roopan yhteisén lentoasemilla (neuvoston
asetus (EU) N:o 95/93, jiljempédni slot-
asetus) sekd lennonvarmistuspalvelujen yh-
teisestd maksujérjestelmasti  ((EY) N:o
1794/2006). Lisdksi on annettu direktiivi-
tasoisia sdfdnndksid muun muassa maa-
huolinnasta (96/67/ETY, jiljempand maa-
huolintadirektiivi) ja poikkeamien ilmoitta-
misesta (2003/42/EY), sekd lentoasemamak-
suista (2009/12/EY, jdljempdnd lentoasema-
maksudirektiivi). T#lld perusteella ainakin
sopimuksen madrdyksisté 1 artikla, 3 artiklan
2 kohdan a-alakohta, 4 artiklan 1 kohdan a-
alakohta, 5 artikla, 7 artikla, 9 artiklan 1 ja 2
kohta, 11 artiklan 1 ja 2 kohta, 12 artiklan 3
ja 9 kohta, 13 artiklan 3 kohta seki 14 artikla
kuuluvat unionin ja osittain jésenvaltioiden
toimivaltaan. S##dosten taustalla ovat Eu-
roopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuk-
sen (SEUT) 49 artiklan sijoittautumisvapaus
sekd ulkosuhdeasetuksen sddnndkset. Sopi-
muksen midrdyksiin sovelletaan lisiksi Eu-
roopan unionin kilpailusdintdja (SEUT 101
ja 102 artikla).

Sopimuksen 1 artiklan termeistd nimetty
lentoyhtié ja kayttdmaksu on méadritelty
unionilainsdddanndssd (lentoliikenteen har-
joittamisen yhteisid sddnt6jd koskeva asetus
ja lentoasemamaksudirektiivi), ja niitd kdyte-
tddn sekd EU:n ettd jdsenvaltion toimivallas-
sa olevissa sopimusmadrdyksissd. Artiklan
médrdykset kuuluvat siten ensisijaisesti unio-
nin toimivaltaan. Koska ilmailuviranomaiset
hoitavat pitkélti tehtdvid, jotka médrdytyvit
kansainvilisen sdfntelyn ja sen nojalla anne-
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tun EU-lains#dddanndn mukaisesti, myos il-
mailuviranomaisten voidaan katsoa kuuluvan
ensisijaisesti EU:n toimivaltaan. Sama kos-
kee yleissopimusta seki tissi tarkoitettua so-
pimusta Kuwaitin kanssa. Yleissopimus on
useissa EU-sdddoksissd ja ulkosuhdeasetuk-
sen nojalla midritelty jasenvaltioiden ja kol-
mansien valtioiden toimivaltaan. Muilta osin
1 artiklan midrdykset kuuluvat jisenvaltion
toimivaltaan.

Sopimuksen 3 artiklan ja 4 artiklan lupien
myontdmistd ja peruuttamista koskevien
maérdysten sekd 5 artiklan lakien ja madréys-
ten soveltamista koskevien médrdysten taus-
talla ovat SEUT 49 artiklan sijoittautumisva-
paus, ulkosuhdeasetuksen sddddkset ja lento-
liikenteen harjoittamisen yhteisid sddntoja
koskeva asetus. Sopimuksen mégrayksiin so-
velletaan lisdksi Euroopan unionin toimin-
nasta tehdyn sopimuksen kilpailusdéntsj sil-
td osin kuin niilld on vaikutusta jdsenvaltioi-
den véliseen kauppaan (SEUT 101 ja 102 ar-
tikla). Sopimuksen 3 artikla 2 kohta a-
alakohta ja 4 artikla 1 kohta a-alakohta ovat
EU-mallilausekkeiden mukaiset. Edelld mai-
nitut artiklat ovat siis osin EU:n, osin jdsen-
valtion toimivallassa.

Sopimuksen 6 artiklassa médritiin verois-
ta, tulleista ja muista maksuista vapauttami-
sesta, tullivalvonnasta ja ilma-alusten varus-
teiden purkuoikeuksista. Artiklan maardykset
perustuvat kansainvilisen siviili-
ilmailujérjestén (ICAO) standardeihin ja suo-
siteltuihin kéytintoihin, jotka on toimeenpan-
tu EU:ssa.. Neuvoston asetuksessa (ETY)
N:o 2913/92 yhteison tullikoodeksista, ko-
mission asetuksessa (ETY) N:o 2454/93 yh-
teison tullikoodeksin soveltamissddannoksistd,
neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1186/2009
yhteison tullittomuusjirjestelmistd sekd neu-
voston arvonlisdveroa koskevissa direktii-
veissd 2006/112/EY ja 2009/132/EY sekid
neuvoston valmisteveroja koskevassa direk-
tiivissd 2008/118/EY, sdddetdsin 6 artiklassa
mainittujen tavaroiden tulli- ja verokohtelus-
ta. Artiklan miirdykset kuuluvat EU:n toi-
mivaltaan

Sopimuksen 7 artiklassa madratdaian kapasi-
teettia koskien oikeudenmukaisista ja yhta-
laisistd kilpailuedellytyksistd, jotka perustu-
vat SEUT 101 ja 102 artiklaan. Kapasiteetti-

mairdyksiin vaikuttaa myos slot-asetus. Ndil-
td osin 7 artikla kuuluu unionin toimivaltaan.

Sopimuksen 9 artiklassa mi4ritidn hinnoit-
telusta, josta sdéddetddn SEUT 101 ja 102 ar-
tiklassa ja ndin ollen artikla kuuluu EU:n
toimivaltaan. Artikla perustuu suositusluon-
teiseen EU-mallilausekkeeseen.

Sopimuksen 11 artiklan méardykset kuulu-
vat osin EU:n toimivaltaan. Artiklan mukai-
set maksut perustuvat lentoasemamaksudi-
rektiiviin, maahuolintadirektiiviin, lakiin len-
toasemaverkosta ja lentoasemamaksuista
(210/2011)  ja  lennonvarmistusmaksujen
osalta komission asetukseen lennonvarmis-
tuspalvelujen yhteisestd maksujérjestelmisti,
sellaisena kuin se on muutettuna komission
asetuksella (EU) N:o 1191/2010.

Lentoturvallisuutta koskeva 12 artikla kuu-
luu EU:n toimivaltaan EASA-asetuksen joh-
dosta. Artiklan 9 kohta perustuu suositus-
luonteiseen EU-mallilausekkeeseen.

Ilmailun turvaamista koskeva 13 artikla
kuuluu EU:n toimivaltaan siviili-ilmailun
turvaamisesta annetun asetuksen johdosta.
Artiklan 3 kohta perustuu suositusluonteiseen
EU-mallilausekkeeseen.

Kilpailukysymykset kuuluvat FEuroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 101
ja 102 artiklan nojalla unionin toimivaltaan ja
siten my6s oikeudenmukaista kilpailua kos-
keva 14 artikla. Kilpailulain 3 §:n mukaan,
kun kilpailunrajoitus on omiaan vaikutta-
maan Euroopan unionin jisenvaltioiden vili-
seen kauppaan, sovelletaan my6s Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 101
ja 102 artiklan sdannoksid.

Kansalliseen toimivaltaan kuuluvia maara-
yksid ovat edelld mainittujen 2, 8 ja 10 artik-
lojen liséksi sopimukseen sisiltyvit loppu-
miérdykset (15—22 artiklat).

4.2 Lainsdiddinnon alaan kuuluvat miéii-
riykset

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan
eduskunta hyviksyy sellaiset valtiosopimuk-
set ja muut kansainviliset velvoitteet, jotka
sisdltiavat lainsdaddannon alaan kuuluvia méai-
rayksid. Perustuslakivaliokunnan tulkinta-
kdytannon mukaan madrdys on luettava lain-
sddddnnon alaan kuuluvaksi, jos se koskee
jonkin perustuslaissa turvatun perusoikeuden
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kayttamistd tai rajoittamista, jos méadrdys
muutoin koskee yksilon oikeuksien ja velvol-
lisuuksien perusteita, jos méérdyksen tarkoit-
tamasta asiasta on perustuslain mukaan s#i-
dettivid lailla, tai jos médrdyksessé tarkoite-
tusta asiasta on jo voimassa lain sddnnoksid
taikka siitd on Suomessa vallitsevan késityk-
sen mukaan sdddettdva lailla. Perustuslakiva-
liokunnan mukaan kansainvélisen velvoitteen
miérdys kuuluu nédiden perusteiden mukaan
lainsddd&nnén alaan siitd riippumatta, onko
médrdys ristiriidassa vai sopusoinnussa Suo-
messa lailla annetun sddnndksen kanssa (ks.
esimerkiksi PeVL 11/2000 vp ja PeVL
12/2000 vp).

Sopimuksen 1 artiklassa luetellaan ja mai-
ritellddn sopimuksessa kiaytettyjd kéasitteiti.
Tallaiset médrdaykset, jotka vilillisesti vaikut-
tavat aineellisten lainsdadénnon alaan kuulu-
vien méérdysten tulkintaan ja soveltamiseen,
kuuluvat itsekin lainsddddnnoén alaan (PeVL
24/2001 vp). Artikla siséltdd ndin ollen lain-
sddddnnon alaan kuuluvia madrdyksia.

Sopimuksen 2 artikla sisdltdd liikenneoike-
uksien myontdmistd koskevat médrdykset.
Sadnnollisestd ja ei-sddnnollisestd lentolii-
kenteestd Suomen ja kolmannen maan vélilld
sopimukseen perustuvia kayttorajoituksia,
sdddetddn ilmailulain 73-76 §:ssd. llmailu-
lain 1 § mukaan Suomea sitovat kansainvéli-
set velvoitteet ovat ensisijaisia ilmailulain
sdddoksiin ndhden. Sopimuksen méidrdykset
ovat niin yksityiskohtaiset, etteivit ne edelly-
td tdydentévid kansallisia sdinndksid. Sopi-
muksen 2 artiklassa madritddn yksilon oike-
uksien ja velvollisuuksien perusteista ja mda-
rdysten voidaan ndin ollen katsoa kuuluvan
Suomessa lainsdddanndn alaan.

Lentoyhtiéiden nimedmistd sekd liiken-
ndintilupien myOntimistd ja peruuttamista
koskevat sopimuksen 3—4 artiklat liittyvét
Liikenteen turvallisuusviraston toimivaltaan
ja menettelyyn, josta on sdddetty ilmailulain
8 luvussa. Artiklat kuuluvat lainsddddnnon
alaan.

Sopimuksen 5 artiklan 1 ja 2 kohdassa on
méidrdyksid Suomen lainsddddnndn sovelta-
misesta tiettyihin Suomen alueella oleviin
ilma-aluksiin, matkustajiin, miehistédn, rah-
tiin ja postiin. Artiklan 3 kohdassa médrdtaan
valittomilld ldpikulkumatkalla olevien mat-

kustajien, matkatavaroiden ja rahdin tarkas-
tuksista. Kohdan maérdykset koskevat yksi-
16n oikeuksien ja velvollisuuksien perusteita
ja kuuluvat niin ollen lainsddddnnén alaan.
Artiklan 4 kohdan mukaan etuoikeuksien
myontdminen lentoyhtigille, sovellettaessa
maahanmuutto-, tulli-, karanteeni- ja muita
vastaavanlaisia madrdyksid, on kielletty. Ar-
tiklan madriyksistd on sdéddetty ilmailulain 8
luvussa ja ne kuuluvat lainsdddannon alaan.

Sopimuksen 6 artiklan 1, 2, 5 ja 6 kohdat
sisdltdvat madrdyksid vastavuoroisuuden pe-
rusteella myonnettédvistd vero-, tulli- ja mak-
suvapautuksista. Madrdykset vastaavat kan-
sainvilistd kiytintod. Perustuslain 81 §:n
mukaan valtion veroista ja maksuista saide-
tddn lailla. Artiklan 3 kohdassa midrdtiddn
tullivalvonnasta ja 4 kohdassa ilma-alusten
varusteiden purkuoikeuksista. Artiklan m#i-
raykset kuuluvat lainsdddannon alaan.

Sopimuksen 7 ja 8 artikloissa madritisin
lentoliikenteen kapasiteetista ja liikenneoh-
jelmien ilmoittamisesta. Ilmailulain 73 §:n
mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto vah-
vistaa sddnnollisen reittiliikenteen paikkatar-
jonnan ja aikataulut. Kohdan médrdykset
koskevat yksilon oikeuksien ja velvollisuuk-
sien perusteita ja kuuluvat ndin ollen lainsd4-
dédnnén alaan.

Sopimuksen 9 artiklassa madratdan hinnoit-
telusta. Sen mukaan hintoja ei tarvitse ilmoit-
taa toisen osapuolen viranomaiselle. Liiken-
teen turvallisuusvirasto vahvistaa tarvittaessa
sddnnollisen liikenteen kuljetusmaksut ilmai-
lulain 73 §:n mukaan. Kohdan méaérdykset
koskevat yksilon oikeuksien ja velvollisuuk-
sien perusteita ja ovat tdrkeitd perustuslain
18 §:ssd turvatun elinkeinovapauden n#ko-
kulmasta. Néin sopimuksen 9 artiklan m#i-
rdykset kuuluvat lainsdddidnnon alaan ja niis-
td on séédetty ilmailulain 8 luvussa.

Lentoliikenteen harjoittajien edustusta kos-
kevaa sopimuksen 10 artikla sisdltdd sijoit-
tautumisoikeutta koskevia madrdyksid. Unio-
nin  lainsddddnndn  sijoittautumisoikeutta
koskevat sddnnokset eivit ldhtSkohtaisesti
ulotu kolmansista valtioista oleviin henkil&i-
hin tai yhtidihin. Kun kolmansista maista tu-
leva henkil6 haluaa aloittaa ammatinharjoit-
tamisen tai perustaa yhtion jossakin jésenval-
tiossa, hineen sovelletaan kyseisen jésenval-
tion kansallista lainsdddantdd. Suomessa
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maahantulosta, maassa oleskelusta ja tyonte-
osta  on saddetty ulkomaalaislaissa
(301/2004) ja artiklan méaardykset kuuluvat
siten lainsd&d4annon alaan.

Sopimuksen 11 artiklassa médritian kéyt-
tomaksuista. Kohdat 1 ja 2 koskevat perustu-
vat ylld selostettuun unionilainsdddant6on,
joka on osin implementoitu kansallisella
lainsdddannolld. Artiklan 1 ja 2 kohdan mai-
rdykset sisiltyvit lentoasemaverkosta ja -
maksuista annettuun lakiin. Kohdat 3 ja 4
eivit sisélld lainsddddnnonalaan kuuluvia
maardyksia.

Lentoturvallisuutta koskeva sopimuksen 12
artikla liittyy Liikenteen turvallisuusviraston
toimivaltaan lentoturvallisuutta valvovana
kansallisena siviili-ilmailuviranomaisena,
mistd on sdddetty laissa Liikenteen turvalli-
suusvirastosta ja ilmailulaissa. Artiklan m&a-
raykset kuuluvat lainsdddannén alaan. Artik-
lan 4 kohdan mé#rdysten voidaan katsoa kuu-
luvan Suomessa lainsdddinnén alaan, silla
siind madritddn yksilon oikeuksista ja velvol-
lisuuksista.

Sopimuksen 13 artikla sisdltdd madrdykset
ilmailun turvaamisen osalta, Suomessa sivii-
li-ilmailun turvaamisesta ja siihen liittyvisté
toimivaltakysymyksisté sdddetdén ilmailulain
11 luvussa, joten artiklan miadrdykset kuulu-
vat lainsdadannon alaan.

Sopimuksen 14 artiklan méérdyksistd sda-
detddn kilpailulaissa sekd siltd osin kuin kyse
vaikutuksesta jdsenvaltioiden véliseen kaup-
paan sovelletaan SEUT 101 ja 102 artiklan
kilpailusédéntojd. Artiklan madrdykset kuulu-
vat ndin ollen lainsdddannon alaan.

Sopimuksen 15 artiklan 3 kohdan mukaan
sopimuksen liitettd voidaan muuttaa osapuol-
ten ilmailuviranomaisten véliselld sopimuk-
sella, ja muutokset tulevat voimaan siten
kuin niiden vililld sovitaan. Valtiosopimuk-
sentekovallan delegoinnista ei ole sddnnoksid
perustuslaissa. Perustuslain perusteluissa ja
perustuslakivaliokunnan kaytanndssd on kui-
tenkin katsottu, etti sopimuksentekovaltaa
voidaan lailla rajoitetusti siirtdd poikkeuksel-
lisesti muille viranomaisille. Edellytykseni
on, ettd valtuutus rajoittuu valtuuttavan vel-
voitteen puitteisiin eikd merkitse valtuutta
sopia pddvelvoitteen luonteeseen tai tavoit-
teisiin vaikuttavista muutoksista sopimussuh-
teeseen eikd asioista, jotka perustuslain mu-

kaan kuuluvat eduskunnan toimivaltaan. Vi-
ranomaisille osoitettu sopimuksentekovaltuu-
tus voi ndin ollen koskea ldhinni padvelvoit-
teen teknisid tarkistuksia tai tdydennyksid
taikka viranomaisten vélisen yhteistoiminnan
yksityiskohtien jarjestamistd (HE 1/1998 vp,
PeVL 16/2004 vp, PeVL 48/2005 vp).

Hallituksen kisityksen mukaan sopimuk-
sen 2 artikla sisdltdd osapuolille asetetut pda-
velvoitteet taata nimetyille lentoyhtigille tie-
tyt oikeudet. Artiklan mé&érdysten voidaan
katsoa kattavan kyseisten oikeuksien perus-
teet. Sopimuksen liiteosa puolestaan sis#ltdd
nditd madrdyksid tdydentdvid teknisluontei-
sempia madrdyksid muun muassa lentorei-
teistd ja markkinointiyhteistyostd. Hallituk-
sen késityksen mukaan sopimuksen 15 artik-
lan 3 kohdan delegointimédrdys ei merkitse
valtuutta sopia 2 artiklassa tarkoitettujen
padvelvoitteiden luonteeseen tai tavoitteisiin
vaikuttavista muutoksista. Valtuutus ei ole
rajoittamaton, ja valtuutuksessa sekéd sopi-
muksessa itsessddn on ilmaistu ne viran-
omaistahot, jotka voivat sopia muutoksista.
Menettely vastaa liséksi ilmailualalla pitkéan
yleisesti noudatettua kansainvélistd kdytin-
to4.

Sopimuksen 16 artikla sisdltdd madrdykset
vilitys- ja sovittelumenettelyistd, joissa anne-
tut ratkaisut sitovat riidan osapuolia. Artiklan
6 kohdan mukaan osapuolten on tehtdva yh-
teisty6td edistddkseen vilitysmenettelyd ja
pannakseen vilittdjdn tai lautakunnan p#é-
toksen tai toteamuksen tdytint6on, ellei etu-
kiteen ole sovittu pddtdksen tai toteamuksen
toisenlaisesta sitovuudesta. Menettely ei estd
neuvottelujen jatkamista. Vilitysmenettelys-
sd voi tulla ratkaistuiksi myds lainsdddannon
alaan kuuluvia médridyksid koskevia kysy-
myksid ja méiidrdyksen on katsottava siten
kuuluvan lainsdddédnnén alaan. Oikeudelli-
sesti sitovien ratkaisumenettelyiden voidaan
katsoa jossain midrin koskettavan Suomen
perustuslain mukaista valtion tdysivaltaisuut-
ta, vaikka se ei kansainviliseen yhteistoimin-
taan luonnostaan kuuluvana seikkana olekaan
ristiriidassa nykyaikaisen tdysivaltaisuuskasi-
tyksen kanssa (ks. PeVL 10/1998 vp). Riito-
jen ratkaisua koskevat sopimusmidrdykset
eivit ole hallituksen arvion mukaan ongel-
mallisia Suomen téysivaltaisuuden kannalta
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eivitkd vaikuta sopimuksen kisittelyjirjes-
tykseen.

4.3 Kisittelyjirjestys

Sopimuksen ei voida katsoa sisdltdvin
maardyksid, jotka koskisivat perustuslakia
sen 94 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla,
eikd esitykseen sisdltyva lakiehdotus koske
perustuslakia sen 95 §:n 2 momentissa tar-
koitetulla tavalla. Perustuslakivaliokunnan
lausunnossa 7/2012 vp, koskien Suomen ja
Vendjan vilisen lentoliikennesopimuksen
muuttamisesta tehdystd poytédkirjasta annet-
tua hallituksen esitystd 10/2012 vp, todettiin
ettd poytékirjan hyviaksymisestd voitiin pdat-
td4 didnten enemmist6lld ja lakiehdotus voi-
tiin késitelld tavallisen lain sadtdmisjarjestyk-
sessd. Lausunnossa perustuslakivaliokunta
otti ensimmadistd kertaa kantaa ulkosuhdease-
tukseen sisédltyvin mekanismin mukaisesti
tehdyn lentoliikennesopimuksen kansalliseen

hyvéksymis- ja voimaansaattamismenette-
lyyn. Suomen ja Kuwaitin vilinen sopimus
on tehty mainitun mekanismin puitteissa. So-
pimus voidaan néin ollen hallituksen kisityk-
sen mukaan hyviksya ddnten enemmistolla ja
ehdotus voimaansaattamislaiksi voidaan hy-
vidksyai tavallisen lain sddtamisjarjestyksessa.

Edelld olevan perusteella ja perustuslain
94 §:n mukaisesti esitetddn, ettd

eduskunta hyvdksyisi lentoliikentees-
ti Suomen tasavallan hallituksen ja
Kuwaitin valtion hallituksen vdlilld
Kuwaitissa 8 pdivdnd helmikuuta 2012
tehdyn sopimuksen.

Koska sopimus siséltdd midrdyksiid, jotka
kuuluvat lainsddddnnén alaan, annetaan sa-
malla eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraava
lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

lentoliikenteesti Kuwaitin kanssa tehdyn sopimuksen lainséfidinnon alaan kuuluvien mi-
riysten voimaansaattamisesta

Eduskunnan p#itoksen mukaisesti sdddetéddn:

1§ 28§

Lentoliikenteestd Suomen tasavallan halli- Sopimuksen muiden méérdysten voimaan-
tuksen ja Kuwaitin valtion hallituksen vililld  saattamisesta ja timén lain voimaantulosta
Kuwaitissa 8 pidivénd helmikuuta 2012 teh-  sd#detdiin valtioneuvoston asetuksella.
dyn sopimuksen lainsdddédnnén alaan kuulu-
vat médrdykset ovat lakina voimassa sellaisi-
na kuin Suomi on niihin sitoutunut.

Helsingissé 22 p#ivini marraskuuta 2012

Padiministerin sijainen, valtiovarainministeri

JUTTA URPILAINEN

Liikenneministeri Merja Kyllonen
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SOPIMUS SUOMEN TASAVALLAN
HALLITUKSEN JA KUWAITIN VAL-
TION HALLITUKSEN VALILLA LEN-
TOLIIKENTEESTA

Suomen tasavallan hallitus ja Kuwaitin val-
tion hallitus (jéljemp#nd "osapuolet"), jotka

ovat Chicagossa 7 piivand joulukuuta 1944
allekirjoitettavaksi avatun kansainvilisen si-
viili-ilmailun yleissopimuksen osapuolia,

haluavat edistdd keskindisid suhteitaan si-
viili-ilmailun alalla ja tehd& sopimuksen, jon-
ka tarkoituksena on saada aikaan lentoliiken-
neyhteydet alueidensa vilille ja niiltd edel-
leen,

haluavat edistdd kansainvélistd ilmailujér-
jestelmdd, joka perustuu lentoyhtididen kil-
pailuun markkinoilla ja jossa hallitusten vi-
liintulo ja sdéntely on mahdollisimman véi-
hiisti,

haluavat helpottaa kansainvélisten lentolii-
kennemahdollisuuksien laajenemista,

haluavat varmistaa kansainvilisen lentolii-
kenteen korkean lentoturvallisuus- ja turvata-
son sekd ilmaisevat vakavan huolensa ilma-
alusten turvallisuuteen kohdistuvista toimista
ja uhkista, jotka voivat vaarantaa henkiléiden
tai omaisuuden turvallisuuden, vaikuttaa epé-
suotuisasti lentoliikenteen toimintaan ja hei-
kentdd yleis6n luottamusta siviili-ilmailun
turvallisuuteen,

haluavat antaa lentoyhtidille mahdollisuu-
den tarjota matkustavalle ja kuljettavalle ylei-
sOlle erilaisia palveluvaihtoehtoja ja kannus-
taa yksittdisid lentoyhtioita,

ovat sopineet seuraavasta:

Sopimusteksti

AIR SERVICES AGREEMENT BET-
WEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF FINLAND AND THE
GOVERNMENT OF THE STATE OF
KUWAIT

The Government of the Republic of
Finland and the Government of the State of
Kuwait (hereinafter referred to as the "Con-
tracting Parties");

Being Parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944;

Desiring to promote their mutual relations
in the field of civil aviation and to conclude
an agreement for the purpose of establishing
air services between and beyond their respec-
tive territories;

Desiring to promote an international avia-
tion system based on competition among air-
lines in the marketplace with minimum gov-
ernment interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of in-
ternational air service opportunities;

Desiring to ensure the highest degree of
safety and security in international air ser-
vices and reaffirming their grave concern
about acts or threats against the security of
aircraft, which jeopardize the safety of per-
sons or property, adversely affect the opera-
tion of air services and undermine public
confidence in the safety of civil aviation;

Desiring to make it possible for airlines to
offer the travelling and shipping public a va-
riety of service options and wishing to en-
courage individual airlines,

Have agreed as follows:
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1 artikla
Mciciritelmdit
Ellei toisin mainita, tdssd sopimuksessa:

1. "ilmailuviranomaiset" tarkoittaa Suomen
osalta Liikenteen turvallisuusvirastoa ja Ku-
waitin osalta Directorate General of Civil
Aviationia ja muuta henkil6d tai elinti tai vi-
rastoa, joka on valtuutettu suorittamaan nii-
den ilmailuviranomaisten nykyisin hoitamia
tehtdvii tai samankaltaisia tehtivi;

2. "sopimus" tarkoittaa titd sopimusta, sen
liitettd sekd sopimukseen ja liitteeseen tehtyja
muutoksia;

3. "yleissopimus" tarkoittaa Chicagossa 7
pdivand joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi
avattua kansainvilisen siviili-ilmailun yleis-
sopimusta, mukaan lukien kaikki molempien
osapuolten ratifioimat muutokset, jotka ovat
tulleet voimaan yleissopimuksen 94 artiklan a
kohdan mukaisesti, ja kaikki yleissopimuksen
90 artiklan mukaisesti hyviksytyt liitteet ja
niiden muutokset, sikéli kuin ndami liitteet ja
muutokset ovat kyseisend aikana voimassa
molempien osapuolten osalta;

4. "nimetty lentoyhtid" tarkoittaa tdmén so-
pimuksen 3 artiklan mukaisesti nimettysd ja
lilkkennéintiluvan saanutta lentoyhtité tai len-
toyhtiGita;

5. "hinta" tarkoittaa hintaa tai maksua, jon-
ka lentoyhtié tai sen asiamies perii matkusta-
jien (ja heiddn matkatavaroidensa) ja/tai rah-
din (postia lukuun ottamatta) kuljetuksesta
lentoliikenteessid, mukaan lukien kansainvili-
seen lentokuljetukseen mahdollisesti liittyvi
pintakuljetus, sekd tdmin hinnan tai maksun
kaytettivyyttd koskevat ehdot;

6. termeilld "alue", "lentoliikenne", "kan-
sainvilinen lentoliikenne", "lentoyhtio" ja
"laskeutuminen ilman kaupallista tarkoitusta"

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
otherwise stated, the term:

1. "Aeronautical authorities" means, in the
case of the Republic of Finland, the Civil
Aviation Authority, and in the case of the
State of Kuwait, the Directorate General of
Civil Aviation and any person or body or
agency authorised to perform any functions
at present exercised by the said aeronautical
authorities or similar functions;

2. "Agreement" means this Agreement, its
Annex, and any amendments to the Agree-
ment or to the Annex;

3. "Convention" means the Convention on
International Civil Aviation, opened for sig-
nature at Chicago on 7 December 1944, and
includes: any amendment that has entered
into force under Article 94(a) of the Conven-
tion and has been ratified by both Contract-
ing Parties, and any Annex or any amend-
ment thereto adopted under Article 90 of the
Convention, insofar as such Annexes or
amendments is at any given time effective for
both Contracting Parties;

4. "Designated airline” means an airline or
airlines designated and authorised in accor-
dance with Article 3 of this Agreement;

5. "Price" means any fare, rate or charge
for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and/or cargo (excluding mail) in air
service including surface transportation in
connection with international air transporta-
tion, if applicable, charged by airlines, in-
cluding their agents, and the conditions gov-
erning the availability of such fare, rate or
charge;

6. “Territory”, “air service”, "international
air service", “airline” and "stop for non-
traffic purposes” have the meaning specified
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on niille yleissopimuksen 2 ja 96 artiklassa
annettu merkitys ja

7. "kéyttomaksu" tarkoittaa lentoyhtiGiltd
perittdvdd maksua lentoasema-alueen tai -
laitteiden, lennonvarmistuslaitteiden tai ilmai-
lun turvalaitteiden tai -palvelujen sekd niihin
liittyvien palvelujen, tilojen ja laitteiden kiy-
tostd.

2 artikla
Oikeuksien mydntdminen
1. Osapuoli myontdd toiselle osapuolelle

seuraavat oikeudet, jotka koskevat viimeksi
mainitun osapuolen alueelle sijoittautuneiden

lentoyhtiéiden harjoittamaa kansainvilistd
lentoliikennetti:

a) oikeuden lenté4 ilman vélilaskua alueen-
saylija

b) oikeuden laskeutua alueelleen ilman
kaupallista tarkoitusta.

2. Osapuoli my6ntdd toiselle osapuolelle
tidssid sopimuksessa mééritellyt oikeudet, jotta
osapuolen nimetty lentoyhtié voi aloittaa kan-
sainvilisen lentoliikenteen ja harjoittaa sitd
tdimian sopimuksen liitteen asianomaisessa
kohdassa maédrityilld reiteilld (jéljempéand
"sovittu litkenne" ja "miadrityt reitit").

3. Jollei timén sopimuksen midrdyksistd
muuta johdu, kummankin osapuolen nimetyl-
14 lentoyhti6lld on harjoittaessaan sovittua lii-
kennettd maarétylld reitilld oikeus, niiden oi-
keuksiensa lisdksi, jotka on miéritelty timén
artiklan 1 kohdassa, laskeutua toisen osapuo-
len alueelle liitteessid asianomaista reittid var-
ten madrityssd paikassa tai paikoissa ottaak-
seen ja jattddkseen kansainvilisessd liiken-
teessd matkustajia, postia ja rahtia joko yh-
dessi tai erikseen.

4. Harjoittaessaan sovittua liitkennettd m&a-
ratylld reitilld jokainen nimetty lentoyhtié voi
valintansa mukaan milld tahansa tai kaikilla
lennoillaan:

a) harjoittaa lentotoimintaa kumpaan tahan-
sa tai molempiin suuntiin,

in Articles 2 and 96 of the Convention; and

7. "User charges" means a charge imposed
on airlines for the provision of airport prop-
erty or facilities, air navigation facilities or
aviation security facilities or services includ-
ing related services and facilities.

Article 2
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the
other Contracting Party the following rights
in  respect of international air services oper-
ated by airlines established in the latter Party:

a) the right to fly across its territory with-
out landing;

b) the right to make stops in its territory for
non-traffic purposes.

2. Each Contracting Party grants to the
other Contracting Party the rights specified in
this Agreement to enable its designated air-
line to establish and operate international air
services on the routes specified in the appro-
priate section of the Annex thereto (hereinaf-
ter called «Agreed Services» and «Specified
Routes» respectively).

3. Subject to the provisions of this Agree-
ment, the designated airline of each Contract-
ing Party shall enjoy in addition to the rights
specified in paragraph 1 of this Article, while
operating an agreed service on a specified
route, the privilege to make stops in the terri-
tory of the other Contracting Party at the
point or points specified for that route in the
Annex for the purpose of discharging and of
taking on international traffic in passengers,
mail and cargo, separately or in combination.

4. Each designated airline may, when oper-
ating an agreed service on a specified route,
on any or all flights and at its option:

a) Operate flights in either or both direc-
tions;
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b) yhdistdd eri lennon numeroita yhteen il-
ma-aluksen lentoon,

c) liikkennsidé reiteilld l&htSpaikan takana
olevien paikkojen, vililld olevien paikkojen
ja méiiripaikasta edelleen olevien paikkojen
sekd osapuolten alueilla olevien paikkojen vi-
lilla, yhdistden nditd miten tahansa ja missd
jarjestyksessid tahansa

d) jattdd laskeutumatta mihin tahansa paik-
kaan tai paikkoihin,

e) siirtdd missd tahansa reiteilld olevassa
paikassa liikennettd mistd tahansa ilma-
aluksestaan mihin tahansa toiseen ilma-
alukseensa,

f) liikkenn6idd minka tahansa alueellaan ole-
van paikan tai paikkojen takana olevaan
paikkaan joko vaihtaen tai vaihtamatta ilma-
alusta tai lennon numeroa ja markkinoida til-
laisia palveluja yleisolle kauttakulkuliiken-
teend,

g) tehdid vililaskuja mihin tahansa paikkaan
toisen osapuolen alueen sisélla tai sen ulko-
puolella,

h) kuljettaa kauttakulkuliikennettd toisen
osapuolen alueen lipi, ja

i) yhdistdd liikennettd samaan ilma-
alukseen riippumatta siitd, misté tillainen lii-
kenne on ldht6isin,

ilman suuntaan liittyvid tai maantieteellisid
rajoituksia ja menettdméttd oikeutta harjoittaa
tdman sopimuksen mukaisesti muutoin sallit-
tua liikennettd, mikili lentoyhteys palvelee
lentoyhtién nimenneen osapuolen alueella
olevaa paikkaa.

5. Miké tahansa nimetty lentoyhtic voi har-
joittaa kansainvélistd lentoliikennettd milld
tahansa edelld tarkoitettujen reittien osuudella
tai osuuksilla ilman, etti kiytettivien ilma-
alusten tyypin tai lukumiirin muutoksia on
rajoitettu missdédn paikassa reitilla.

6. Tamin artiklan 1 kohdan médrdysten ei
katsota oikeuttavan osapuolen nimettyid len-
toyhti6td ottamaan toisen osapuolen alueella
matkustajia, rahtia ja postia kuljetettavaksi
korvausta tai maksua vastaan toiseen paik-
kaan tdmin toisen osapuolen alueella.

b) Combine different flight numbers within
one aircraft operation;

c¢) Serve behind, intermediate, and beyond
points and points in the territories of the Par-
ties on the routes in any combination and in
any order;

d) Omit stops at any point or points;

e) Transfer traffic from any of its aircraft to
any of its other aircraft at any point on the
routes;

f) Serve points behind any point or points
in its territory with or without change of air-
craft or flight number and hold out and ad-
vertise such services to the public as through
services;

g) Make stopovers at any points whether
within or outside the territory of the other
Party;

h) Carry transit traffic through the other
Party’s territory; and

i) Combine traffic on the same aircraft re-
gardless of where such traffic originates;

without directional or geographic limitation
and without loss of any right to carry traffic
otherwise permissible under this Agreement,
provided that the service serves a point in the
territory of the Contracting Party designating
the airline.

5. On any segment or segments of the
routes above, any designated airline may per-
form international air transportation without
any limitation as to change, at any point on
the route, in type or number of aircraft oper-
ated.

6. Nothing in paragraph 1 of this Article
shall be deemed to confer on a designated
airline of one Contracting Party the right of
taking up, in the territory of the other Con-
tracting Party, passengers, cargo and mail
carried for remuneration or hire and destined
for another point in the territory of that other
Contracting Party.
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3 artikla
Nimediminen ja lupien antaminen

1. Kummallakin osapuolella on oikeus ni-
metd lentoyhti6 tai lentoyhtiditd hoitamaan
sovittua liikennetti sekd peruuttaa tillainen
nimedminen tai muuttaa sitd. Nimedminen on
tehtdvid kirjallisesti ja siitd on ilmoitettava toi-
selle osapuolelle diplomaattiteitse. Siitd on
ilmettdvd, missd laajuudessa lentoyhtilld on
lupa harjoittaa tdssd sopimuksessa médritty4
lentoliikennetta.

2. Kun toinen osapuoli on ottanut vastaan
tillaisen ilmoituksen ja nimetyn lentoyhtion
midrdmuotoiset ja médritylld tavalla toimite-
tut hakemukset liikenndintilupien ja teknisten
lupien saamiseksi, sen on myonnettivd
asianmukaiset luvat kisittelyn vaatimassa vi-
himmadisajassa edellyttden, etti:

a) Suomen nime#dméin lentoyhtion osalta:

(i) yhti6 on sijoittautunut Suomen alueelle
Euroopan yhteisén perustamissopimuksen
mukaisesti ja saanut Euroopan yhteisdn sdén-
nosten mukaisen liikenneluvan ja

(ii) lentotoimintaluvan my6ntinyt Euroopan
yhteison jdsenvaltio harjoittaa ja ylldpitéd len-
toyhtién tehokasta viranomaisvalvontaa, ja
siitd vastaava ilmailuviranomainen on selvisti
mééritelty nimedmisen yhteydessi.

b) Kuwaitin valtion nimedmin lentoyhtién
osalta:

(i) yhti6 on sijoittautunut Kuwaitin valtion
alueelle ja silli on Kuwaitin sovellettavan
lainsddd&nnon mukainen toimilupa ja

(ii)) Kuwaitin valtion hallitus harjoittaa ja
yllapitdd lentoyhtion tehokasta viranomais-
valvontaa.

¢) nimetty lentoyhti6 tdyttdd niihin lakeihin

Article 3
Designation and Authorisation

1. Each Contracting Party shall have the
right to designate an airline or airlines for the
purpose of operating the agreed services and
to withdraw or alter such designations. Such
designations shall be made in writing and
transmitted to the other Contracting Party
through diplomatic channels and shall iden-
tify the extent to which the airline is author-
ised to conduct the type of air transport
specified in this Agreement.

2. On receipt of such a designation and of
applications from the designated airline, in
the form and manner prescribed for operating
authorisations and technical permissions, the
other Contracting Party shall grant the ap-
propriate authorisations and permissions with
minimum procedural delay, provided:

a) in the case of an airline designated by
Finland:

(i) it is established in the territory of
Finland under the Treaty establishing the
European Community and has received an
Operating Licence in accordance with Euro-
pean Community law; and

(ii) effective regulatory control of the air-
line is exercised and maintained by the Euro-
pean Community Member State responsible
for issuing its Air Operator Certificate and
the relevant aeronautical authority is clearly
identified in the designation;

b) in the case of an airline designated by
the State of Kuwait:

(i) it is established in the territory of the
State of Kuwait and is licensed in accordance
with the applicable Kuwaiti law, and

(i) the Government of the State of Kuwait
exercises and maintains effective regulatory
control of the airline;

c) the designated airline is qualified to



24 HE 169/2012 vp

ja madrdyksiin sisdltyvit ehdot, joita hake-
muksen késittelevd osapuoli normaalisti so-
veltaa kansainvilisen lentoliikenteen harjoit-
tamiseen.

3. Kun lentoyhtit on ndin nimetty ja sille on
myonnetty liikkenndintilupa, se voi milloin ta-
hansa aloittaa sovitun liikenteen edellyttien,
ettd lentoyhtié noudattaa kaikkia tdmén sopi-
muksen soveltuvia madriyksia.

4 artikla
Luvan peruuttaminen

1. Kummallakin osapuolella on oikeus kiel-
taytyd myontamaéstd liikenndintilupaa tai pe-
ruuttaa se, kieltdd toisen osapuolen ni-
medmille lentoyhtidlle tdssd sopimuksessa
annettujen oikeuksien kdyttdminen toistaisek-
si tai asettaa ndiden oikeuksien kéytdlle tar-
peellisiksi katsomiaan ehtoja, jos:

a) Suomen nimedmén lentoyhtién osalta:

(i) lentoyhtid ei ole sijoittautunut Suomen
tasavallan alueelle Euroopan yhteisn perus-
tamissopimuksen mukaisesti tai silld ei ole
voimassaolevaa Euroopan yhteisdon s#adnnos-
ten mukaista liikkennelupaa; tai

(ii) lentotoimintaluvan my6ntinyt Euroopan
yhteis6n jdsenvaltio ei harjoita tai ylldpida
lentoyhtién tehokasta viranomaisvalvontaa,
tai siitd vastaavaa ilmailuviranomaista ei ole
selvdsti médritelty nimedmisen yhteydessi;
tai

(iii) lentoyhtiélld on jo liikenndintilupa
Kuwaitin valtion ja toisen Euroopan yhteisén
jdsenvaltion kahdenvilisen sopimuksen nojal-
la ja Kuwaitin valtio voi osoittaa, ettd harjoit-
tamalla tdm#n sopimuksen mukaisia liiken-
neoikeuksia reitilld, johon sisdltyy toisessa
Euroopan yhteison jisenvaltiossa sijaitseva
paikka, lentoyhti6 kiertdisi Kuwaitin valtion
ja kyseisen jdsenvaltion vilisessd kahdenvili-
sessd sopimuksessa madrittyjd litkenneoike-
uksien rajoituksia; tai

(iv) lentoyhtislla on Euroopan yhteisén ji-
senvaltion myontdimi lentotoimintalupa, Ku-
waitin valtion ja kyseisen Euroopan yhteistn

meet the conditions prescribed under the
laws and regulations normally applied to the
operation of international air services by the
Contracting Party considering the application
or applications.

3. When an airline has been so designated
and authorised it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that the
airline complies with all applicable provi-
sions of the Agreement.

Article 4
Revocation of Authorisation

1. Each Contracting Party shall have the
right to refuse to grant or to revoke an operat-
ing authorization, suspend the exercise of the
rights granted in this Agreement to an airline
designated by the other Contracting Party, or
impose such conditions on the exercise of
these rights as it may deem necessary where:

a) In the case of an airline designated by
Finland:

(i) the airline is not established in the terri-
tory of the Republic of Finland under the
Treaty establishing the European Community
or does not have a valid Operating License in
accordance with the European Community
law; or

(ii) effective regulatory control of the air-
line is not exercised or not maintained by the
European Community Member State respon-
sible for issuing its Air Operator's Certificate,
or the relevant Aeronautical Authority is not
clearly identified in the designation;or

(iii) the airline is already authorised to op-
erate under a bilateral Agreement between
the State of Kuwait and another EC Member
State and the State of Kuwait can demon-
strate that, by exercising traffic rights under
this Agreement on a route that includes a
point in another EC Member State, the airline
would be circumventing restrictions on traf-
fic rights imposed by a bilateral Agreement
between the State of Kuwait and that other
Member State; or

(iv) the airline holds an Air Operator's Cer-
tificate issued by a EC Member State and
there is no bilateral Air Services Agreement
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jasenvaltion vililld ei ole kahdenvilistd lento-
liikkennesopimusta ja kyseinen Euroopan yh-
teison jisenvaltio on evinnyt liikenneoikeuk-
sia Kuwaitin valtion nime&miltad lentoyhtitil-
ta.

b) Kuwaitin valtion hallituksen nimedmén
lentoyhtion osalta:

(i) lentoyhtio ei ole sijoittautunut Kuwaitin
valtion alueelle tai sillé ei ole Kuwaitin sovel-
lettavan lainsddd&nnoén mukaista toimilupaa
tai

(i1} Kuwaitin valtio ei harjoita tai yllapida
lentoyhtion tehokasta viranomaisvalvontaa.

c¢) lentoyhtié on jéttinyt noudattamatta oi-
keudet my&ntidneen osapuolen lakeja tai maa-
rdyksid tai ei muutoin liikenndi tdssd sopi-
muksessa midrittyjen ehtojen mukaisesti, eri-
tyisesti lentoliikenteen turvallisuutta ja tur-
vaamista koskevien artiklojen osalta. T4t4 oi-
keutta saa kuitenkin kidyttdd vasta, kun toisen
osapuolen kanssa on neuvoteltu, ellei viliton-
tad keskeyttdmistd tai ehtojen asettamista kat-
sota tarpeelliseksi lakien tai mddrdysten jat-
kuvan rikkomisen estdmiseksi tai lentoturval-
lisuuden vuoksi.

2. Toimet, joihin toinen osapuoli timén ar-
tiklan nojalla mahdollisesti ryhtyy, eivit vai-
kuta kummankaan osapuolen muihin oikeuk-
siin.

5 artikla
Lakien ja mddrdysten soveltaminen

1. Osapuolen lakeja ja médrdyksid, jotka
sadntelevit kansainvilisessd lentoliikenteessd
olevien ilma-alusten tuloa sen alueelle, 15ht64
sieltd tai toimintaa ja lentdmistd mainitun alu-
een sisilld, on sovellettava toisen osapuolen
nime&méin lentoyhtiéon.

2. Osapuolen lakeja ja madrdyksid, jotka
sddntelevdat matkustajien, miehistén, rahdin
tai postin tuloa timin osapuolen alueelle,
sielld oloa tai sieltd 14ht6d, kuten maahan tu-

between the State of Kuwait and that EC
Member State, and that EC Member State
has denied traffic rights to the airlines desig-
nated by the State of Kuwait.

b) In the case of an airline designated by
the Government of the State of Kuwait:

(i) the airline is not established in the terri-
tory of the State of Kuwait or is not licensed
in accordance with the applicable Kuwaiti
law ; or

(ii) the State of Kuwait is not exercising or
not maintaining effective regulatory control
of the airline.

c) in any case where the airline fails to
comply with the laws or regulations of the
Contracting Party granting those privileges or
otherwise fails to operate in accordance with
the conditions prescribed in this Agreement,
especially with Articles on Aviation Safety
and Security; provided that, unless immedi-
ate suspension or imposition of conditions is
considered necessary to prevent further in-
fringement of laws or regulations or is in the
interest of aviation safety, this right shall be
exercised only after consultation with the
other Contracting Party.

2. In the event of action by one Contracting
Party under this Article, the other rights of
both Contracting Parties shall not be preju-
diced.

Article 5
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry into, or depar-
ture from its territory of aircraft engaged in
international air services or to the operation
and navigation of such aircraft while within
the said territory shall apply to the designated
airline of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry to, stay in or
departure from its territory of passengers,
crew, cargo or mail, such as formalities re-
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loa, maasta 1dht6d, maasta muuttoa ja maahan
muuttoa, tullia, terveyttd ja karanteenia kos-
kevat muodollisuudet, on sovellettava toisen
osapuolen nimedman lentoyhtion ilma-alusten
kuljettamiin matkustajiin, miehistéon, rahtiin
ja postiin niiden ollessa mainitulla alueella.

3. Osapuolen alueen kautta vilittomalla 14-
pikulkumatkalla oleville matkustajille, matka-
tavaroille ja rahdille, jotka eiviit poistu lento-
aseman tdhdn tarkoitukseen varatulta alueelta,
ei saa tehdd muuta kuin yksinkertaisen tarkas-
tuksen. Taméa ei kuitenkaan koske turvatoi-
mia, jotka on suunnattu vikivallantekoja,
huumeiden salakuljetusta ja lentokonekaap-
pauksia vastaan.

4. Kumpikaan osapuoli ei saa antaa omalle
lentoyhtiélleen tai millekddn muulle lentoyh-
tidlle etuoikeuksia toisen osapuolen nimed-
miin, samankaltaista kansainvilistd lentolii-
kennettd harjoittavaan lentoyhtioén nédhden
soveltaessaan maahanmuutto-, tulli-, karan-
teeni- ja muita vastaavanlaisia madrdyksidan.

6 artikla

Vapautus veroista, tulleista ja muista mak-
suista

1. Osapuolen nimedmén lentoyhtion kan-
sainvilisessd lentoliikenteessd kayttamét il-
ma-alukset, samoin kuin niiden vakiovarus-
teet, varaosat, poltto- ja voiteluaineet seki il-
ma-aluksessa olevat varastot (mukaan lukien
ruoka, juoma ja tupakka) ovat vapaat kaikista
veroista, tulleista, tarkastusmaksuista ja muis-
ta sen kaltaisista maksuista saapuessaan toi-
sen osapuolen alueelle edellyttiden, ettd tillai-
set varusteet, varaosat ja varastot jadvat ilma-
alukseen siihen asti, kunnes ne jdlleen vie-
ddsn maasta tai kdytetddn tai kulutetaan ky-
seisessd ilma-aluksessa sen lentdessd maini-
tun alueen ylédpuolella.

2. Tamén artiklan 1 kohdassa tarkoitetuista
veroista, tulleista ja maksuista, lukuun otta-
matta suoritetun palvelun kustannuksiin pe-
rustuvia maksuja, ovat vapaita myds seuraa-
vat tavarat:

garding entry, exit, emigration and immigra-
tion, customs, health and quarantine shall ap-
ply to passengers, crew, cargo and mail car-
ried by the aircraft of the designated airline
of the other Contracting Party, while they are
within the said territory.

3. Passengers, baggage and cargo in direct
transit across the territory of either Contract-
ing Party and not leaving the area of the air-
port reserved for such purposes shall, except
in respect of security measures against acts of
violence, smuggling of narcotics and air pi-
racy, be subject to no more than a simplified
control.

4, Neither Contracting Party shall give
preference to its own or any other airline
over a designated airline of the other Con-
tracting Party engaged in similar interna-
tional air services in the application of its
immigration, customs, quarantine and similar
regulations.

Article 6

Exemption from Taxes, Customs Duties and
other Charges

1. Aircraft operated on international air
services by a designated airline of one Con-
tracting Party, as well as their regular equip-
ment, spare parts, supplies of fuel and lubri-
cants, aircraft stores (including food, bever-
ages and tobacco) on board such aircraft shall
be exempted from all taxes, customs duties,
inspection fees and other similar charges on
arriving in the territory of the other Contract-
ing Party, provided such equipment, spare
parts, supplies and stores remain on board the
aircraft up to such time as they are re-
exported or are used or consumed by such
aircraft on flights over that territory.

2. The following items shall also be exempt
from the taxes, duties, fees and charges re-
ferred to in paragraph 1 of this Article, with
the exception of charges based on the cost of
the service provided:
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a) osapuolen alueella ilma-alukseen otetut
kohtuulliset varastot, jotka on tarkoitettu kéy-
tettidviksi toisen osapuolen nimeidmén lento-
yhtion  kansainvilisessd  lentoliikenteessa
kayttdiméssd ilma-aluksessa téltd alueelta pois
suuntautuvalla lennolla;

b) toisen osapuolen nimedmén lentoyhtién
kansainvilisessd liikenteessd kéyttdmien il-
ma-alusten huoltoa tai korjausta varten osa-
puolen alueelle tuodut varaosat, mukaan luki-
en moottorit;

c¢) osapuolen alueelle tuodut ja sielld hankit-
tavat polttoaine, voiteluaineet ja tekniset ku-
lutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu kéytetta-
viksi toisen osapuolen nimedman lentoyhtitn
kansainvilisessd liikenteessd, siindkin tapa-
uksessa, ettd niitd kéytetddn lennettdessd en-
siksi mainitun osapuolen alueen yldpuolella
olevalla matkaosuudella, jonka alueella ne on
otettu ilma-alukseen;

d) lentoyhtién asiakirjat, kuten lentoliput ja
lentorahtikirjat sekd kohtuuden rajoissa mai-
nos- ja myynninedistimismateriaalit, jotka on
tarkoitettu osapuolen nimedméin lentoyhtitn
kaytt6n ja tuodaan toisen osapuolen alueelle.

3. Tamén artiklan 2 kohdassa tarkoitetut ta-
varat voidaan vaatia pidettiviksi tullivalvon-
nassa.

4. Osapuolen nimedmin lentoyhtion ilma-
aluksen vakiovarusteet, kuten myds ilma-
aluksessa yleensd pidettivit tarvikkeet, varas-
tot ja varaosat, saadaan purkaa toisen osapuo-
len alueella ainoastaan timén osapuolen tulli-
viranomaisen antaessa siihen luvan. Tilldin
ne voidaan asettaa mainittujen viranomaisten
valvontaan siihen asti, kunnes ne jélleen vie-
déd#n alueelta tai niiden osalta muutoin mene-
telldsn tullimiddrdysten mukaisesti.

5. Osapuolen alueen kautta vilittomailld 13-
pikulkumatkalla olevat matkatavarat ja rahti
ovat vapaat veroista, tulleista ja muista sen
kaltaisista maksuista, jotka eivét perustu nii-

a) aircraft stores taken on board in the terri-
tory of one Contracting Party, within reason-
able limits, for use on an outbound aircraft
engaged in an international air service of a
designated airline of the other Contracting
Party;

b) spare parts, including engines, intro-
duced into the territory of one Contracting
Party for the maintenance or repair of aircraft
engaged in an international air service of a
designated airline of the other Contracting
Party;

¢) fuel, lubricants and consumable techni-
cal supplies introduced into or supplied in the
territory of one Contracting Party for use in
an international air service of a designated
airline of the other Contracting Party, even
when these supplies are to be used on the part
of the journey performed over the territory of
the first mentioned Contracting Party, in
which territory they are taken on board;

d) airline documents, such as tickets and air
waybills, as well as publicity and promo-
tional material within reasonable limits, in-
tended for use by a designated airline of one
Contracting Party and introduced into the ter-
ritory of the other Contracting Party.

3. Materials referred to in paragraph 2 of
this Article may be required to be kept under
customs supervision or control.

4, The regular airborne equipment, as well
as the materials, supplies and spare parts
normally retained on board aircraft operated
by a designated airline of one Contracting
Party, may be unloaded in the territory of the
other Contracting Party only with the ap-
proval of the customs authorities of that Con-
tracting Party. In such case, they may be
placed under the supervision of the said au-
thorities up to such time as they are re-
exported or otherwise disposed of in accor-
dance with customs regulations.

5. Baggage and cargo in direct transit
across the territory of a Contracting Party
shall be exempt from taxes, customs duties,
fees and other similar charges not based on
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den saapuessa tai ldhtiessd annetun palvelun
kustannuksiin.

6. Tidssd artiklassa médrityt poikkeukset
ovat voimassa myds silloin, kun toisen osa-
puolen nimetyt lentoyhtitt ovat sopineet ti-
man artiklan 1 ja 2 kohdissa midriteltyjen ta-
varoiden lainasta tai siirrosta toisen osapuolen
alueella muun lentoyhtion kanssa, jolle toinen
osapuoli on mydntinyt samanlaiset vapautuk-
set.

7 artikla
Kapasiteettimddrdykset

1. Kummankin osapuolen nimetylld lento-
yhti6lld on oltava oikeudenmukaiset ja yhti-
ldiset mahdollisuudet harjoittaa lentoliiken-
nettd osapuolten alueiden vililld milld tahansa
tdmin sopimuksen 2 artiklan mukaisesti m&i-
ratylla reitilld.

2. Kummankin osapuolen on sallittava, ettd
nimetyt lentoyhtiét méérittelevit tarjoamansa
kansainvilisen lentoliikenteen vuorotiheyden
ja kapasiteetin markkinoilla vallitsevien kau-
pallisten nikékohtien perusteella.

3. Kumpikaan osapuoli ei saa yksipuolisesti
rajoittaa liikenteen madrdd, vuorotiheyttd tai
saannollisyyttd eikd toisen osapuolen nimetyn
lentoyhtién kéyttimien ilma-alusten tyyppid
tai tyyppejd, ellei se ole valttimétonti tulli-,
teknisistd, toiminnallisista tai ympéristosyisté.
Valttamattomit rajoitukset on toteutettava yh-
tildisin ehdoin yleissopimuksen 15 artiklan
mukaisesti.

4. Kumpikaan osapuoli ei saa asettaa toisen
osapuolen nimetylle lentoyhtitlle etuoikeus-
méidrdystd, matkustaja- tai rahtikiintiotd, vas-
tustamattomuusmaksua tai esittdd muuta ka-
pasiteettia, vuorotiheyttd tai liikkennetts kos-
kevaa vaatimusta, joka olisi timén sopimuk-
sen tarkoituksen vastainen.

8 artikla

Lentoaikataulujen hyviksyminen

the cost of services on arrival or departure.

6. The exemptions provided by this Article
shall also be available where the designated
airlines of one Contracting Party have con-
tracted with another airline, which similarly
enjoys such exemptions from the other Con-
tracting Party, for the loan or transfer in the
territory of the other Contracting Party of the
items specified in paragraphs 1 and 2 of this
Article.

Article 7
Capacity Provisions

1. There shall be fair and equal opportunity
for the designated airline of each Contracting
Party to operate air services on any route
specified in accordance with Article 2 of this
Agreement between their respective territo-
ries.

2. Each Contracting Party shall allow each
designated airline to determine the frequency
and capacity of the international air services
it offers based upon commercial considera-
tions in the marketplace.

3. Neither Contracting Party shall unilater-
ally limit the volume of traffic, frequency or
regularity of service, or the aircraft type or
types operated by a designated airline of the
other Contracting Party, except as may be re-
quired for customs, technical, operational, or
environmental reasons under uniform condi-
tions consistent with Article 15 of the Con-
vention.

4. Neither Contracting Party shall impose
on the other Contracting Party's designated
airlines a first-refusal requirement, uplift ra-
tio, no-objection fee, or any other require-
ment with respect to capacity, frequency or
traffic that would be inconsistent with the
purposes of this Agreement.

Article 8

Approval of Flight Schedules
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1. Kumpikin osapuoli voi vaatia nimettyja
lentoyhti6itd ilmoittamaan osapuolten ilmai-
luviranomaisille palvelun tyypin, kiytettidvien
ilma-alusten tyypit ja lentoaikataulut viimeis-
tdin kolmekymmentd p#ivdd ennen sovitun
lilkkenteen aloittamista tdmdn sopimuksen 2
artiklan mukaisesti madratyilld reiteilld. T#té
sovelletaan samoin myds myGhempiin muu-
toksiin sekéd ennen jokaista kesi- ja talviaika-
taulukautta. Tietojen toimittamisvaatimuksis-
ta koituva hallinnollinen taakka on minimoi-
tava ja ilmailuviranomaisten on késiteltdva
kaikki ilmoitukset pikaisesti.

2. Kyseiset lentoaikataulut vastaanottanei-
den ilmailuviranomaisten on tavallisesti hy-
vaksyttdavd aikataulut tai ehdotettava niihin
muutoksia. Nimetyt lentoyhtit eivdt saa
aloittaa liikenndintid ennen kuin ilmailuvi-
ranomaiset ovat hyvéksyneet pyytiminsé ai-
kataulut. Tdtd médrdystd sovelletaan myos
my6hempiin muutoksiin.

9 artikla
Hinnoittelu

1. Kummankin osapuolen on annettava jo-
kaisen nimetyn lentoyhtion p##ttda lentolii-
kenteen hinnoista markkinoiden kaupallisten
nikokohtien perusteella.

2. Osapuolen nimettyjen lentoyhtiGiden ei
vaadita toimittavan 1 kohdan mukaisesti vah-
vistettuja hintoja toisen osapuolen ilmailuvi-
ranomaisille. Sen estiméttd, mitd edelld méi-
ratddn, kummallakin osapuolella on oikeus
puuttua hinnoitteluun:

a) estddkseen kohtuuttoman syrjivdt hinnat
tai kaytédnnot;

b) suojatakseen kuluttajia kohtuuttoman
korkeilta tai rajoittavilta hinnoilta, jotka pe-
rustuvat médrddvin aseman vadrinkdyttoon;
ja

¢) suojatakseen lentoyhtittd keinotekoisen
alhaisilta hinnoilta, jotka perustuvat valtion
avustukseen tai tukeen, tai jos on nidytto4 kil-
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1. Each Contracting Party may require that
the designated airlines shall communicate to
the Aeronautical Authorities of the Contract-
ing Parties not later than thirty days prior to
the initiation of the agreed services on the
specified routes in accordance with Article 2
of this Agreement, the type of service, the
types of aircraft to be used and the flight
schedules. This shall likewise apply to later
changes as well as before each summer and
winter schedule. The administrative burden
of filing requirements shall be minimized and
all filings shall be dealt with promptly by the
respective aeronautical authorities.

2. The Aeronautical Authorities receiving
such flight schedules shall normally approve
the schedules or suggest modifications
thereto. In any case the designated airlines
shall not commence their services before the
schedules requested by the Aeronautical Au-
thorities are approved by the Aeronautical
Authorities concerned. This provision shall
likewise apply to later changes.

Article 9
Pricing

1. Each Contracting Party shall allow pri-
ces for air services to be decided by each des-
ignated airline based on commercial consid-
erations in the marketplace.

2. The prices established under paragraph 1
shall not be required to be filed by the desig-
nated airlines of one Contracting party with
the aeronautical authorities of the other Con-
tracting party. Not withstanding the forego-
ing, each Contracting Party shall have the
right to intervene so as to:

a) Prevent unreasonably discriminatory
prices or practices;

b) Protect consumers from prices that are
unreasonably high or restrictive due to the
abuse of a dominant position; and

¢) Protect airlines from prices that are arti-
ficially low due to governmental subsidy or
support, or where evidence exists as to intent
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pailun poistamiseen tdhtadvistd aikomukses-
ta.

3. Jollei tdssd artiklassa toisin mé&driti,
kumpikaan osapuoli ei saa ryhtyd yksipuoli-
siin toimiin estdfikseen sellaisen hinnan kayt-
to6noton tai jatkamisen, jota kumman tahansa
osapuolen nimetty lentoyhtié on ehdottanut
perittaviksi tai perii kansainvilisestd lento-
kuljetuksesta.

4. Jos osapuoli uskoo, ettd toisen osapuolen
nimetyn lentoyhtion kansainvilisestd lento-
kuljetuksesta perittdviksi ehdottama hinta on
tdmin artiklan 2 kohdassa esitettyjen periaat-
teiden vastainen, sen on pyydettiva neuvotte-
luja ja ilmoitettava toiselle osapuolelle tyy-
tyméttdmyytensd syyt mahdollisimman pian.
Nami neuvottelut on pidettdvd viimeistddn
kolmenkymmenen (30) pédivan kuluttua
pyynnén vastaanottamisesta. Osapuolten on
yhteisty0ssd varmistettava, ettd asian perus-
teltua ratkaisua varten on kiytettivissi tarvit-
tavat tiedot. Jos osapuolet piisevit sopimuk-
seen hinnasta, jota tyytyméttdmyysilmoitus
koskee, kummankin osapuolen on parhaansa
mukaan pyrittdvd panemaan tim# sopimus
tdytdintoon. Jos keskindiseen sopimukseen ei
pédstd, aiempi hinta pysyy voimassa.

10 artikla
Lentoyhtion edustus ja myynti

1. Osapuolen nimetylld lentoyhtislld on oi-
keus hankkia ja ylldpitdd toisen osapuolen
alueella sielld voimassa olevien lakien ja
miirdysten rajoissa asianomaisen nimetyn
lentoyhtién toiminnan kannalta tarpeellisia
toimistoja sekd hallinnollista, kaupallista ja
teknistd henkilokuntaa.

2. Osapuolen nimetyilld lentoyhtisilld on
oltava oikeus vapaasti myydid ilmakuljetus-
palveluja omilla kuljetusasiakirjoillaan kum-
mankin osapuolen alueilla, joko suoraan tai
asiamiehen vilitykselld, paikallisessa valuu-

to eliminate competition.

3. Except as otherwise provided in this Ar-
ticle, neither Contracting Party shall take uni-
lateral action to prevent the inauguration or
continuation of a price proposed to be
charged or charged by a designated airline of
either Contracting Party for international air
transportation.

4. If a Contracting Party believes that a
price proposed to be charged by a designated
airline of the other Contracting Party for in-
ternational air transportation is inconsistent
with considerations set forth in paragraph 2
of this Article, it shall request consultations
and notify the other Contracting Party of the
reasons for its dissatisfaction as soon as pos-
sible. These consultations shall be held not
later than thirty (30) days after receipt of the
request, and the Contracting Parties shall co-
operate in securing information necessary for
reasoned resolution of the issue. If the Con-
tracting Parties reach agreement with respect
to a price for which a notice of dissatisfaction
has been given, each Contracting Party shall
use its best efforts to put that agreement into
effect. Without such mutual agreement to the
contrary, the previously existing price shall
continue in effect.

Article 10
Airline Representation and Sales

1. The designated airline of each Contract-
ing Party shall have the right to establish and
maintain in the territory of the other Con-
tracting Party, within the scope of the laws
and regulations in force therein, such offices
and administrative, commercial and technical
personnel as may be necessary for the re-
quirements of the designated airline con-
cerned.

2. The designated airlines of the Contract-
ing Parties shall be free to sell air transport
services on their own transportation docu-
ments in the territories of both Contracting
Parties, either directly or through an agent, in
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tassa tai muussa vapaasti vaihdettavassa va-
luutassa. Osapuoli ei saa rajoittaa toisen osa-
puolen nimedmén lentoyhtion oikeutta myydé
eikd kenenkifin oikeutta ostaa téllaisia kulje-
tuksia.

3. Osapuolen on annettava toisen osapuolen
nimetylle lentoyhtitlle oikeus pyynnostd
muuntaa paikallisia tuloja toiseksi valuutaksi
ja siirtdd niitd valitsemaansa maahan siltd
osin kuin tuloja ei kéytetd paikallisesti. Tal-
laiset siirrot on sallittava silla valuuttakurssil-
la, jota sovelletaan maksusuorituksiin silloin,
kun tulojen muuntoa ja siirtoa esitetddn, eikd
niihin saa normaaleja pankkimaksuja ja -
menettelyjd lukuun ottamatta liittyd muita
maksuja, rajoituksia tai viivytyksié.

11 artikla
Kayttomaksut

1. Niiden maksujen, joita osapuolen toimi-
valtaiset viranomaiset tai muut elimet perivét
toisen osapuolen nimetyiltd lentoyhti6iltd, on
oltava oikeudenmukaisia ja kohtuullisia.
Maksut eivit saa olla epdoikeudenmukaisesti
syrjivid, ja niiden on jakauduttava tasapuoli-
sesti eri kadyttdjaryhmien kesken. Joka tapa-
uksessa toisen osapuolen nimetyille lentoyh-
tidille madrittyjen kayttomaksujen ehtojen on
oltava vihintdin yhtd edulliset kuin ne edulli-
simmat ehdot, jotka ovat mink& tahansa muun
lentoyhtion saatavissa maksujen maardamis-
hetkella.

2. Toisen osapuolen nimetyiltd lentoyhtitil-
td perittivit kéyttomaksut saavat vastata,
mutta eivit ylittdd, niitd tdysid kustannuksia,
jotka toimivaltaisille viranomaisille tai elimil-
le aiheutuvat asianmukaisten lentoasema-,
ympdristonsuojelu-, lennonvarmistus- sekd
ilmailun turvalaitteiden ja -palvelujen tuotta-
misesta ja ylldpidosta lentoasemalla tai lento-
asemajirjestelmissd. Niihin tdysiin kustan-
nuksiin voi kuulua kohtuullinen kokonais-
paddoman tuotto poistojen jilkeen. Laitteet, ti-
lat ja palvelut, joiden kiytostd maksuja peri-
tdén, on tuotettava ja yllapidettivi tehokkaas-
ti ja taloudellisesti.

local currency or in any freely convertible
other currency. Each Contracting Party shall
refrain from restricting the right of a desig-
nated airline of the other Contracting Party to
sell, and of any person to purchase such
transportation.

3. Each Contracting Party shall grant to a
designated airline of the other Contracting
Party the right to convert and remit to the
country of its choice on demand local reve-
nues in excess of sums locally disbursed.
Such transfers shall be permitted at the rate
of exchange applicable to current transac-
tions in effect at the time revenues are pre-
sented for conversion and remittance, and
shall not, with the exception of normal bank-
ing charges and procedures, be subject to any
charge, limitation or delay.

Article 11
User Charges

1. User charges that may be imposed by the
competent charging authorities or bodies of
each Contracting Party on the designated air-
lines of the other Contracting Party shall be
just, reasonable, not unjustly discriminatory,
and equitably apportioned among categories
of users. In any event, any such user charges
shall be assessed on the designated airlines of
the other Contracting Party on terms not less
favourable than the most favourable terms
available to any other airline at the time the
charges are assessed.

2. User charges imposed on the designated
airlines of the other Contracting Party may
reflect, but shall not exceed, the full cost to
the competent charging authorities or bodies
of providing the appropriate airport, airport
environmental, air navigation and aviation
security facilities and services at the airport
or within the airport system. Such full cost
may include a reasonable return on assets af-
ter depreciation. Facilities and services for
which charges are made shall be provided on
an efficient and economic basis.
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3. Osapuolten on edistettivd alueellaan
maksuja perivien toimivaltaisten viranomais-
ten tai elinten ja palveluja ja laitteita kayttivi-
en lentoyhtididen vilisid neuvotteluja seké
kannustettava toimivaltaisia viranomaisia tai
elimid ja lentoyhtiditd vaihtamaan sellaisia
tietoja, jotka voivat olla tarpeen tarkan kuvan
saamiseksi maksujen kohtuullisuudesta timén
artiklan 1 ja 2 kohdan periaatteiden mukaises-
ti. Osapuolten on kannustettava maksuja pe-
rivid toimivaltaisia viranomaisia ilmoittamaan
kayttdjille kaikista ehdotetuista kayttémaksu-
jen muutoksista kohtuullisesti etukiteen, jotta
kayttdjét voivat ilmaista mielipiteensd ennen
muutosten toteuttamista.

4. Osapuolen ei tdmén sopimuksen 16 artik-
lan mukaisissa erimielisyyksien sovittelume-
nettelyissd katsota rikkoneen timé&n artiklan
miardyksid, ellei se (i) jitd kohtuullisessa
ajassa suorittamatta sellaisen maksun tai kéy-
tdnnon tarkastelua, josta toinen osapuoli on
valittanut tai (ii) jétd tdllaisen tarkastelun jil-
keen toteuttamatta vallassaan olevia toimen-
piteitd tdmidn artiklan vastaisen maksun tai
kaytinnon oikaisemiseksi.

12 artikla
Lentoturvallisuus

1. Osapuoli voi milloin tahansa pyytdd neu-
votteluja turvallisuusnormeista, joita toinen
osapuoli noudattaa ilmailulaitteistojen, len-
tomiehiston, ilma-alusten ja lentotoiminnan
osalta. Tillaiset neuvottelut on pidettiva
kolmenkymmenen (30) pdivin kuluessa
pyynnon esittimisesti.

2. Mikéli osapuoli tillaisten neuvottelujen
jilkeen havaitsee, ettid toinen osapuoli ei jol-
lain niistd aloista tehokkaasti ylldpidd ja hal-
linnoi turvallisuusnormeja, jotka ovat vihin-
tddn yhtenevit silld hetkelld yleissopimuksen
mukaisesti vahvistettujen viahimmaéisnormien
kanssa, ensin mainitun osapuolen on ilmoitet-
tava toiselle osapuolelle havaintonsa ja tar-
peellisiksi katsomansa toimenpiteet vihim-

3. Each Contracting Party shall encourage
consultations between the competent charg-
ing authorities or bodies in its territory and
the airlines using the services and facilities,
and shall encourage the competent charging
authorities or bodies and the airlines to ex-
change such information as may be necessary
to permit an accurate review of the reason-
ableness of the charges in accordance with
the principles of paragraphs 1 and 2 of this
Article. Each Contracting Party shall encour-
age the competent charging authorities to
provide users with reasonable notice of any
proposal for changes in user charges to en-
able users to express their views before
changes are made.

4. Neither Contracting Party shall be held,
in dispute resolution procedures pursuant to
Article 16 of this Agreement, to be in breach
of a provision of this Article, unless (i) it
fails to undertake a review of the charge or
practice that is the subject of complaint by
the other Contracting Party within a reason-
able amount of time; or (ii) following such a
review it fails to take all steps within its
power to remedy any charge or practice that
is inconsistent with this Article.

Article 12
Flight Safety

1. Each Contracting Party may request con-
sultations at any time concerning safety stan-
dards in any area relating to aeronautical fa-
cilities, aircrew, aircraft or their operation
adopted by the other Contracting Party. Such
consultations shall take place within 30 days
of that request.

2. If following such consultations, one
Contracting Party finds that the other Con-
tracting Party does not effectively maintain
and administer safety standards in any such
area that are at least equal to the minimum
standards established at that time pursuant to
the Convention, the first Contracting Party
shall notify the other Contracting Party of
those findings and the steps considered nec-



HE 169/2012 vp 33

mdisnormien noudattamiseksi, ja toisen osa-
puolen on ryhdyttdvd asianmukaisiin korjaus-
toimenpiteisiin. Mikali toinen osapuoli ei
ryhdy asianmukaisiin toimenpiteisiin viiden-
toista (15) pdivén kuluessa, tai mahdollisesti
sovittavan pidemmin ajan kuluessa, on se pe-
ruste timén sopimuksen 4 artiklan soveltami-
selle.

3. Huolimatta yleissopimuksen 33 artiklassa
mainituista velvoitteista sovitaan, ettd osa-
puolen lentoyhtion tai lentoyhtididen ilma-
alukseen, joka liikennéi toisen osapuolen alu-
eelle tai alueelta, voidaan yleissopimuksen 16
artiklan mukaisesti ilma-aluksen ollessa toi-
sen osapuolen alueella kohdistaa toisen osa-
puolen valtuutettujen edustajien tekemi tar-
kastus ilma-aluksessa sekd sen ulkopuolella
ilma-aluksen ja sen miehistén asiakirjojen
voimassaolon sekd ilma-aluksen ja sen varus-
tuksen ilmeisen kunnon tarkastamiseksi (tdssa
artiklassa "asematasotarkastus") edellyttien,
ettd se ei johda kohtuuttomaan viivytykseen.

4. Mikali tillainen asematasotarkastus tai
niiden sarja antaa aihetta:

a) vakavaan huoleen siiti, ettei ilma-alus tai
ilma-aluksen kaytto ole silld hetkelld yleisso-
pimuksen mukaisesti vahvistettujen vdhim-
méiisnormien mukaista tai

b) vakavaan huoleen siitd, etta silla hetkella
yleissopimuksen mukaisesti vahvistettujen
turvallisuusnormien tehokkaassa ylldpidossa
ja hallinnoinnissa on puutteita.

Tarkastuksen tekevin osapuolen on, yleis-
sopimuksen 33 artiklan tarkoitusta varten,
voitava vapaasti tehdd se johtopditds, ettd
vaatimukset, joiden perusteella kyseisen ilma-
aluksen lentokelpoisuustodistus tai luvat tai
sen miehiston lupakirjat on mydnnetty tai hy-
viksytty, tai vaatimukset, joiden perusteella
ilma-alusta kéytetddn, eivdt ole yhteneviit
yleissopimuksen mukaisesti vahvistettujen
vihimmadisnormien kanssa tai niitd vaati-
vammat.

5. Jos osapuolen lentoyhtién edustaja kiel-
tid 3 kohdan mukaisen asematasotarkastuk-

essary to conform with those minimum stan-
dards and that other Contracting Party shall
take appropriate corrective action. Failure by
the other Contracting Party to take appropri-
ate action within 15 days or such longer pe-
riod as may be agreed shall be grounds for
the application of Article 4 of this Agree-
ment.

3. Notwithstanding the obligations men-
tioned in Article 33 of the Convention it is
agreed that any aircraft operated by the air-
line or airlines of one Contracting Party on
services to or from the territory of the other
Contracting Party may pursuant to Article 16
of the Convention, while within the territory
of the other Contracting Party, be made the
subject of an examination by the authorised
representatives of the other Contracting
Party, on board and around the aircraft to
check both the validity of the aircraft docu-
ments and those of its crew and the apparent
condition of the aircraft and its equipment (in
this Article called “ramp inspection™), pro-
vided this does not lead to unreasonable de-
lay.

4. If any ramp inspection or series of ramp
inspections gives rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the
operation of an aircraft does not comply with
the minimum standards established at that
time pursuant to the Convention, or

b) serious concerns that there is a lack of
effective maintenance and administration of
safety standards established at that time pur-
suant to the Convention.

The Contracting Party carrying out the in-
spection shall, for the purposes of Article 33
of the Convention, be free to conclude that
the requirements under which the certificate
or licenses in respect of that aircraft or in re-
spect of the crew of that aircraft had been is-
sued or rendered valid, or that the require-
ments under which that aircraft is operated,
are not equal to or above the minimum stan-
dards established pursuant to the Convention.

5. In the event that access for the purpose
of undertaking a ramp inspection of an air-
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sen tekemisen lentoyhtion kidyttdmaille ilma-
alukselle, toisen osapuolen on voitava va-
paasti péitelld, ettd timé antaa aihetta timén
artiklan 4 kohdassa mainitun tyyppiseen va-
kavaan huoleen ja tehdid johtopaitokset, joi-
hin kohdassa on viitattu.

6. Kumpikin osapuoli pidittds itselleen oi-
keuden peruuttaa toisen osapuolen lentoyhti-
on liikenndintilupa midrdajaksi tai muuttaa
sitd véilittdmaisti, mikdli ensin mainittu osa-
puoli joko asematasotarkastuksen, asema-
tasotarkastusten sarjan, asematasotarkastuk-
sen kieltdimisen tai neuvottelun perusteella tai
muusta syystd tekee sen johtopiitoksen, ettd
viélitén toimenpide on vilttdmitson lentoyhti-
on toiminnan turvallisuuden vuoksi.

7. Toimenpide, johon osapuoli on ryhtynyt
tdmén artiklan 2 tai 6 kohdan mukaisesti, on
keskeytettdvi heti, kun tille toimenpiteelle ei
endd ole perustetta.

8. Edelld olevaan 2 kohtaan viitaten silloin,
kun osapuolen todetaan sovitun miirdajan
pddtyttyd edelleen toimivan silld hetkelld
yleissopimuksen mukaisesti vahvistettujen
normien vastaisesti, asiasta tulisi ilmoittaa
Kansainvilisen siviili-ilmailujdrjeston pédsih-
teerille. Péidsihteerille tulisi ilmoittaa myos ti-
lanteen myShemmaéstd tyydyttivistd ratkai-
susta.

9. Jos Suomi on nimennyt sellaisen lentoyh-
tidn, jonka viranomaisvalvonnasta vastaa toi-
nen Euroopan yhteistn jidsenvaltio, toiselle
osapuolelle timin artiklan mukaisesti kuulu-
via oikeuksia sovelletaan yhtdldisesti tdimin
toisen Euroopan yhteisén jasenvaltion turval-
lisuusnormien kayttédnottoon, noudattami-
seen ja ylldpitoon sekd kyseisen lentoyhtion
liikkenndintilupaan.

craft operated by the airline of one Contract-
ing Party in accordance with paragraph 3 of
this Article above is denied by the represen-
tative of that airline, the other Contracting
Party shall be free to infer that serious con-
cerns of the type referred to in paragraph 4 of
this Article above arise and draw the conclu-
sions referred in that paragraph.

6. Each Contracting Party reserves the right
to suspend or vary the operating authoriza-
tion of an airline of the other Contracting
Party immediately in the event the first Con-
tracting Party concludes, whether as a result
of a ramp inspection, a series of ramp inspec-
tions, a denial of access for ramp inspection,
consultation or otherwise, that immediate ac-
tion is essential to the safety of an airline op-
eration.

7. Any action by one Contracting Party in
accordance with paragraphs 2 or 6 of this Ar-
ticle above shall be discontinued once the ba-
sis for the taking of that action ceases to ex-
ist.

8. With reference to paragraph 2 above, if
it is determined that a Contracting Party re-
mains in non-compliance with the standards
established at that time pursuant to the Con-
vention when the agreed time period has
lapsed, the Secretary General of the Interna-
tional Civil Aviation Organization should be
advised thereof. The latter should also be ad-
vised of the subsequent satisfactory resolu-
tion of the situation.

9. When Finland has designated an airline
whose regulatory control is exercised and
maintained by another Member State of the
European Community, the rights of the other
Contracting Party under this Article shall ap-
ply equally in respect of the adoption, exer-
cise or maintenance of safety standards by
that other Member State of the European
Community and in respect of the operating
authorization of that airline.
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13 artikla
Ilmailun turvaaminen

1. Osapuolet vahvistavat kansainviliseen
oikeuteen sisdltyvien oikeuksiensa ja velvol-
lisuuksiensa mukaisesti, ettd niiden velvolli-
suudet toisiaan kohtaan suojella siviili-
ilmailun turvallisuutta siihen kohdistuvilta
laittomilta teoilta ovat olennainen osa tita so-
pimusta. Rajoittamatta kansainviliseen oikeu-
teen siséltyvien oikeuksiensa ja velvollisuuk-
siensa yleispitevyyttd osapuolten on erityi-
sesti toimittava niiden médrdysten mukaisesti,
jotka sisiltyvit Tokiossa 14 pdivini syyskuu-
ta 1963 allekirjoitettuun rikoksia ja eriitd
muita tekoja ilma-aluksissa koskevaan yleis-
sopimukseen, Haagissa 16 péivand joulukuuta
1970 allekirjoitettuun yleissopimukseen ilma-
alusten laittoman haltuunoton ehkdisemisesti,
Montrealissa 23 pidivénd syyskuuta 1971 alle-
kirjoitettuun yleissopimukseen siviili-
ilmailun turvallisuuteen kohdistuvien laitto-
mien tekojen ehkdisemisestd, sitd tdydentd-
vddn Montrealissa 24 pdiviand helmikuuta
1988 allekirjoitettuun poytékirjaan kansainva-
liseen siviili-ilmailuun kiytettivilla lento-
asemilla tapahtuvien laittomien vikivallante-
kojen ehkdisemisestd sekd Montrealissa 1
paivand maaliskuuta 1991 allekirjoitettuun
yleissopimukseen muovailtavien rijdhteiden
merkitsemisestd tunnistamista varten, seki
jokaisen muun ilmailun turvaamista koskevan
yleissopimuksen mukaisesti, jonka osapuolia
osapuolet ovat.

2. Osapuolten on pyydettdessd annettava
toisilleen kaikki tarpeellinen apu siviili-ilma-
alusten laittoman haltuunoton ja tillaisten il-
ma-alusten turvallisuuteen, niiden matkusta-
jiin ja miehistoon, lentoasemiin ja lennon-
varmistuslaitteisiin  kohdistuvien laittomien
tekojen sekd siviili-ilmailun turvallisuuteen
kohdistuvan muun uhan torjumiseksi.

3. Osapuolten on toimittava Kansainvilisen
siviili-ilmailujirjestdn antamien ja yleissopi-
muksen liitteeksi otettujen ilmailun turvaa-
mista koskevien méidrdysten mukaisesti siind
laajuudessa kuin tdllaiset turvamdirdykset
ovat osapuoliin sovellettavissa. Osapuolten
on vaadittava, ettd niiden rekisterissd olevien

Article 13
Aviation Security

1. The Contracting Parties reaffirm, consis-
tent with their rights and obligations under
international law, that their obligations to
each other to protect the security of civil
aviation against acts of unlawful interference
forms an integral part of this Agreement.
Without limiting the generality of their rights
and obligations under international law, the
Contracting Parties shall in particular act in
conformity with the provisions of the Con-
vention on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at To-
kyo on 14 September 1963, the Convention
for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at The Hague on 16 Decem-
ber 1970, the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal on 23 Septem-
ber 1971, its Supplementary Protocol for the
Suppression of Unlawful Acts of Violence at
Airports Serving International Civil Aviation,
signed at Montreal on 24 February 1988, the
Convention on the Marking of Plastic Explo-
sives for the Purpose of Detection, signed at
Montreal on 1 March 1991, and any other
convention on aviation security to which the
Contracting Parties shall become party.

2. The Contracting Parties shall provide
upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against
the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports and air navigation facili-
ties, and any other threat to the security of
civil aviation.

3. The Contracting Parties shall act in con-
formity with the aviation security provisions
established by the International Civil Avia-
tion Organization and designated as Annexes
to the Convention to the extent that such se-
curity provisions are applicable to the Con-
tracting Parties; they shall require that opera-
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ilma-alusten kayttdjat tai sellaiset ilma-
alusten kayttdjat, joiden paddtoimipaikka tai
vakituinen kotipaikka on niiden alueella tai,
Suomen tasavallan hallituksen osalta, ilma-
alusten kiyttdjat, jotka ovat sijoittautuneet
sen alueelle Euroopan yhteisdn perustamisso-
pimuksen mukaisesti ja joilla on Euroopan
yhteison sd@nndsten mukainen liikennelupa,
sekd niiden alueella olevien lentoasemien pi-
tdjdt toimivat ndiden ilmailun turvaamista
koskevien médrdysten mukaisesti.

4. Kumpikin osapuoli suostuu siihen, ettd
tdllaisten ilma-alusten kiyttdjien voidaan vaa-
tia noudattavan edelld olevassa kohdassa tar-
koitettuja ilmailun turvaamista koskevia mai-
rayksid, joita toinen osapuoli vaatii noudatet-
tavan ilma-aluksen saapuessa timin toisen
osapuolen alueelle, 1dhtiessd sieltd tai ollessa
sielld. Toisen osapuolen alueelle saapumisen,
sieltd ldhtemisen ja sielld olemisen osalta il-
ma-alusten kiyttdjien vaaditaan noudattavan
kyseisen osapuolen soveltamien sd&nndsten
mukaisia turvamidriyksid. Kummankin osa-
puolen on varmistettava, ettd sen alueella so-
velletaan tehokkaasti asianmukaisia toimenpi-
teitd ilma-alusten suojelemiseksi ja matkusta-
jien, miehistdn, kisimatkatavaroiden, matka-
tavaroiden, rahdin ja ilma-aluksen varastojen
tarkastamiseksi ennen ilma-alukseen nouse-
mista tai sen lastaamista sekd ndiden tapah-
tumien aikana. Kummankin osapuolen on
my0s harkittava myonteisesti toisen osapuo-
len pyyntd4 kohtuullisista erityisturvatoimista
tiettyd uhkaa vastaan,

5. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai
sitd uhkaa laiton haltuunotto tai ilma-aluksen
turvallisuutta, sen matkustajia ja miehistod,
lentoasemia tai lennonvarmistuslaitteita koh-
taan tapahtuu muu laiton teko, tai kun tillai-
nen uhka on olemassa, osapuolten on avustet-
tava toisiaan helpottamalla yhteydenpitoa ja
muita asianmukaisia toimenpiteitd, joiden
tarkoituksena on saattaa tillainen tapaus tai
uhka nopeasti ja turvallisesti péstokseen.

6. Jos osapuolella on riittdva syy uskoa, ettd
toinen osapuoli on poikennut tdm#n artiklan
miardyksistd, osapuoli voi pyytdd vélittdmia
neuvotteluja toisen osapuolen kanssa. Ndiden

tors of aircraft of their registry or operators
of aircraft who have their principal place of
business or permanent residence in their ter-
ritory or, in the case of the Government of
the Republic of Finland, operators of aircraft
who are established in its territory under the
Treaty establishing the European Community
and have valid Operating Licences in accor-
dance with European Community law, and
the operators of airports in their territory act
in conformity with such aviation security
provisions.

4, Each Contracting Party agrees that such
operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions referred
to in the paragraph above required by the
other Contracting Party for entry into, depar-
ture from, or while within the territory of that
Contracting Party. For entry into, departure
from, or while within the territory of the
other Contracting Party, operators of aircraft
shall be required to observe aviation security
provisions applicable in that Contracting
Party. Each Contracting Party shall ensure
that adequate measures are effectively ap-
plied within its territory to protect the aircraft
and to inspect passengers, crew, carry-on
items, baggage, cargo and aircraft stores
prior to and during boarding or loading. Each
Contracting Party shall also give sympathetic
consideration to any request from the other
Contracting Party for reasonable special se-
curity measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such air-
craft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Contract-
ing Parties shall assist each other by facilitat-
ing communications and other appropriate
measures intended to terminate as rapidly as
possible commensurate with minimum risk to
life such incident or threat.

6. When a Contracting Party has reasonable
grounds to believe that the other Contracting
Party has departed from the provisions of this
Article, the first Contracting Party may re-
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neuvottelujen tavoitteena on pédstd sopimuk-
seen soveltuvista toimenpiteistd valittdmim-
pien huolenaiheiden poistamiseksi ja ottaa
ICAO:n turvanormien puitteissa kdyttodn ne
toimenpiteet, joita tarvitaan asianmukaisten
turvaolosuhteiden aikaansaamiseksi. Jos tyy-
dyttdvddan sopimukseen ei padstd viidentoista
(15) péivdn kuluessa tillaisen pyynnén esit-
tdmisestd, se on peruste timédn osapuolen ni-
metyn lentoyhtion tai lentoyhtididen liiken-
nointiluvan ja teknisten lupien peruuttamisel-
le kokonaan tai mé#drdajaksi, niiden rajoitta-
miselle tai ehtojen asettamiselle. Jos hatti-
lanne niin vaatii, osapuoli voi ryhtyd viliai-
kaisiin toimenpiteisiin ennen viidentoista (15)
pdivin médrdajan padttymistd. Tamén kohdan
mukaiset toimenpiteet on keskeytettivid heti,
kun toinen osapuoli taas noudattaa timén ar-
tiklan turvaméarayksii.

7. Kummankin osapuolen on ryhdyttiva
kaytannossd mahdollisiksi katsomiinsa toi-
menpiteisiin varmistaakseen, ettd ilma-alus,
johon kohdistuu laiton haltuunotto tai muita
laittomia tekoja ja joka on laskeutunut osa-
puolen alueelle, pidetdin maassa, ellei sen
1dht6 ole vélttimitontd ihmishenkien suojaa-
misen vuoksi. Mahdollisuuksien mukaan tal-
laisiin toimenpiteisiin ryhdytidén keskindisten
neuvottelujen perusteella.

14 artikla
Oikeudenmukainen kilpailu
Osapuolen on tarvittaessa ryhdyttivi kaik-
kiin asianmukaisiin, oikeudenkiyttdvallas-
saan oleviin toimenpiteisiin poistaakseen
kaikki syrjinnén tai epdreilun kilpailun muo-
dot, jotka vaikuttavat haitallisesti toisen osa-
puolen nimedmin lentoyhtion kilpailuase-
maan.
15 artikla
Muutokset ja tarkistukset

1. Osapuolten ilmailuviranomaisten on tar-

quest immediate consultations with the other
Contracting Party. These consultations will
be aimed to reach an agreement upon the
measures suitable to eliminate the more im-
mediate reasons of worry and to adopt in the
framework of the ICAO security standards,
the actions necessary to establish the appro-
priate conditions of security. Failure to reach
a satisfactory agreement within fifteen (15)
days from the date of such request shall con-
stitute grounds to withhold, revoke, limit, or
impose conditions on the operating authorisa-
tion and technical permissions of an airline or
airlines designated by that Contracting Party.
When required by an emergency, a Contract-
ing Party may take interim action prior to the
expiry of fifteen (15) days. Any action taken
in accordance with this paragraph shall be
discontinued upon compliance by the other
Contracting Party with the security provi-
sions of this Article.

7. Each Contracting Party shall take such
measures, as it may find practicable, to en-
sure that an aircraft subject to an act of
unlawful seizure or other acts of unlawful in-
terference which has landed in its territory is
detained on the ground unless its departure is
necessitated by the overriding duty to protect
human life. Wherever practicable, such
measures shall be taken on the basis of mu-
tual consultations.

Article 14
Fair competition
Each Contracting Party shall, where neces-
sary, take all appropriate action within its ju-
risdiction to eliminate all forms of discrimi-
nation or unfair competitive practices ad-

versely affecting the competitive position of
the designated airline of the other Contract-

ing Party.
Article 15
Amendments and Modifications

1. Exchange of views shall take place as
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vittaessa vaihdettava ndkemyksid pédstakseen
titviimpéén yhteistyohon ja sopimukseen kai-
kissa tdmén sopimuksen soveltamiseen liitty-
vissd asioissa.

2. Osapuoli voi milloin tahansa pyytdd neu-
votteluja toisen osapuolen kanssa tdmin so-
pimuksen tai sen liitteen muuttamisesta. Til-
laiset neuvottelut on aloitettava kuudenkym-
menen (60) pdivin kuluessa pyynnon esitta-
misestd tai vastaanottamisesta, elleivdt osa-
puolet sovi tdim#n médrdajan pidentdmisesti.
Niissd neuvotteluissa sovitut muutokset so-
pimukseen on hyviksyttdvd kummankin osa-
puolen oikeudellisia menettelytapoja noudat-
taen, ja ne tulevat voimaan toisen kuukauden
ensimmdisend pdivand siitd pdivastd, jolloin
on vaihdettu diplomaattinootit, joissa osoite-
taan, ettid nditd menettelytapoja on noudatettu.
Voidaan kuitenkin sopia, etti sovittua muu-
tosta sovelletaan viliaikaisesti sopimuspéi-
véstd lukien.

3. Jos muutos kohdistuu vain liitteeseen,
neuvottelut tapahtuvat osapuolten ilmailuvi-
ranomaisten kesken. Jos ndmd viranomaiset
sopivat uudesta tai tarkistetusta liitteesti, so-
vitut muutokset tulevat voimaan viranomais-
ten vililld sovitulla tavalla.

16 artikla
Erimielisyyksien sovittelu

1. Jos osapuolten vililld syntyy erimieli-
syyttd tdmén sopimuksen ja sen liitteen tul-
kinnasta tai soveltamisesta, osapuolten on en-
sisijaisesti pyrittdvd ratkaisemaan asia neu-
vottelemalla keskenéén.

2. Liheisen yhteistydn hengessid kumman-
kin osapuolen ilmailuviranomaiset voivat
milloin tahansa pyytdd neuvotteluja tdmin
sopimuksen tdytintdonpanosta, tulkinnasta,
soveltamisesta ja sen médrdysten tyydyttavis-
td noudattamisesta. Téllaiset neuvottelut on
aloitettava kuudenkymmenen (60) péivin ku-

needed between the Aeronautical Authorities
of the Contracting Parties in order to achieve
closer cooperation and agreement in all mat-
ters pertaining to the application of this
Agreement.

2. Each Contracting Party may at any time
request consultations with the other Contract-
ing Party for the purpose of amending this
Agreement or the Annex. Such consultations
shall begin within a period of 60 days from
the date or receipt of such request, unless
both Parties agree to an extension of this pe-
riod. Any amendment to this Agreement,
agreed to as a result of such consultations,
shall be approved by each Contracting Party
in accordance with its legal procedures and
shall enter into force on the first day of the
second month after the date of exchange of
diplomatic notes indicating that these proce-
dures have been complied with, though it
may be agreed to apply the amendment
agreed to provisionally from the date of
agreement.

3. If the amendment relates only to the An-
nex, the consultations shall be between the
Aeronautical Authorities of both Contracting
Parties. When these authorities agree on a
new or revised Annex, the agreed amend-
ments shall come into force as agreed be-
tween the authorities.

Article 16
Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Con-
tracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement and its An-
nex, the Contracting Parties shall in the first
place endeavor to settle it by negotiations be-
tween themselves.

2. In a spirit of close co-operation the aero-
nautical authorities of either Contracting
Party may at any time request consultations
related to the implementation, interpretation,
application and satisfactory compliance with
the provisions of this Agreement or compli-
ance with this Agreement. Such consultations
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luessa siitd kun pyyntd on vastaanotettu, ellei
ilmailuviranomaisten vililld ole muuta sovit-
tu.

3. Jos erimielisyyttd ei voida ratkaista neu-
votteluin, se voidaan kumman tahansa osa-
puolen pyynndstd antaa vilittdjédn tai sovitte-
lulautakunnan ratkaistavaksi. Tallaista vilit-
tdjd4 tai lautakuntaa voidaan kiyttda vilityk-
seen, erimielisyyden asiasiséllon toteamiseen
taikka oikaisukeinon tai ratkaisun suosittami-
seen.

4. Osapuolten on sovittava etukiteen vilit-
tdjdn tai lautakunnan ty&jirjestyksestd, toi-
minnan péfperiaatteista tai arviointiperusteis-
ta sekd vilittdjddn tai lautakuntaan turvautu-
misen ehdoista. Niiden on tarvittaessa harkit-
tava my®6s tilapdisid jéarjestelyjd tilanteen hel-
pottamiseksi sekd sellaisten osapuolten osal-
listumismahdollisuutta, joihin erimielisyys
voi suoraan vaikuttaa. T#ssd yhteydessd on
pidettivd mielessd yksinkertaisen, joustavan
ja nopean menettelyn tavoite ja tarve.

5. Valittdjd tai lautakunnan jdsenet voidaan
nimetd Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston
(ICAO) ylldpitimistd patevien ilmailuasian-
tuntijoiden luettelosta. Asiantuntija tai asian-
tuntijat on valittava viidentoista (15) péivén
kuluessa siitd, kun pyynt6 erimielisyyden an-
tamisesta vilittdjan tai lautakunnan ratkaista-
vaksi on vastaanotettu. Jos osapuolet eivit
pidse yksimielisyyteen asiantuntijan tai asi-
antuntijoiden valinnasta, valinta voidaan jit-
tdd Kansainvilisen siviili-ilmailujérjeston
neuvoston puheenjohtajan tehtdviksi. Menet-
telyssd kiytettdvilld asiantuntijoilla olisi olta-
va riittivd pitevyys erimielisyyden yleiselld
aihealueclla.

6. Vilitysmenettely olisi saatava pédtékseen
kuudenkymmenen (60) pdivan kuluessa siité,
kun vilittdjd tai lautakunta aloittaa tyOnsé, ja
asiasisilto olisi todettava ja mahdollinen suo-
situs annettava kuudenkymmenen (60) pdivin
kuluessa asiantuntijan tai asiantuntijoiden
tyon aloituksesta. Osapuolet voivat etukiteen
sopia, ettd vilittdjd tai lautakunta voi pyyn-
nostd antaa valituksentekijdlle luvan tilapii-
siin jérjestelyihin tilanteen helpottamiseksi,

shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of the receipt of such a request,
unless otherwise agreed between the aero-
nautical authorities.

3. Any dispute which cannot be resolved
by consultations may, at the request of either
Contracting Party be submitted to a mediator
or a dispute settlement panel. Such a media-
tor or panel may be used for mediation, de-
termination of the substance of the dispute or
to recommend a remedy or resolution of the
dispute.

4. The Contracting Parties shall agree in
advance on the terms of reference of the me-
diator or of the panel, the guiding principles
or criteria and the terms of access to the me-
diator or the panel. They shall also consider,
if necessary, providing for an interim relief
and the possibility for the participation of any
Party that may be directly affected by the
dispute, bearing in mind the objective and
need for a simple, responsive and expeditious
process.

5. A mediator or the members of a panel
may be appointed from a roster of suitably
qualified aviation experts maintained by the
International Civil Aviation Organization
(ICAO). The selection of the expert or ex-
perts shall be completed within fifteen (15)
days of receipt of the request for submission
to a mediator or to a panel. If the Contract-
ing Parties fail to agree on the selection of an
expert or experts, the selection may be re-
ferred to the President of the Council of
ICAO. Any expert used for this mechanism
should be adequately qualified in the general
subject of the dispute.

6. A mediation should be completed within
sixty (60) days of engagement of the media-
tor or the panel and any determination in-
cluding, if applicable, any recommendation,
should be rendered within sixty (60) days of
engagement of the expert or experts. The
Contracting Parties may agree in advance
that the mediator or the panel may grant in-
terim relief to the complainant, if requested,
in which case a determination shall be made
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jolloin on ensin todettava asiasisdlto.

7. Osapuolten on tehtdvd vilpittomisti yh-
teistyotd edistdikseen vilitysmenettelyd ja
pannakseen vilittdjdn tai lautakunnan paatok-
sen tai toteamuksen tdytdntoon, elleivdt ne
etukidteen sovi padttksen tai toteamuksen toi-
senlaisesta sitovuudesta. Jos osapuolet ovat
etukiteen sopineet pyytdvéinsi vain asiasisil-
16n toteamista, niiden on kiytettivi niitéd to-
siasioita erimielisyyden ratkaisemiseen.

8. Taman menettelyn kustannukset on arvi-
oitava sen kdynnistimisen yhteydessi ja jaet-
tava tasan, mutta jako on voitava arvioida uu-
delleen lopullisen péétéksen mukaan.

9. Menettely ei estd neuvottelumenettelyn
kayton jatkamista, mychempéd vilitysoikeu-
den kayttod eikd sopimuksen irtisanomista 19
artiklan mukaisesti.

17 artikla
Sopimuksen liite

Tdmén sopimuksen liite on sen erottamaton
osa, ja kaikki viittaukset tdhin sopimukseen
sisdltavat viittauksen myGs sen liitteeseen,
ellei toisin maarata.

18 artikla
Monenvdiliset yleissopimukset

Jos monenvilinen lentoliikennettd koskeva
yleissopimus tulee voimaan kummankin osa-
puolen osalta, sellaisen yleissopimuksen maia-
rdykset ovat ensisijaisia tdhdn sopimukseen
nidhden. Tamén sopimuksen 16 artiklan mu-
kaiset neuvottelut voidaan jirjestdd sen selvit-
tdmiseksi, missd médrin mainitun monenviali-
sen yleissopimuksen midrdykset vaikuttavat
tdhdn sopimukseen.

initially.

7. The Contracting Parties shall cooperate
in good faith to advance the mediation and to
implement the decision or determination of
the mediator or the panel, unless they other-
wise agree in advance to be bound by deci-
sion or determination. If the Contracting
Parties agree in advance to request only a de-
termination of the facts, they shall use those
facts for resolution of the dispute.

8. The costs of this mechanism shall be es-
timated upon initiation and apportioned
equally, but with the possibility of re-
apportionment under the final decision.

9. The mechanism is without prejudice to
the continuing use of the consultation proc-
ess, the subsequent use of arbitration, or ter-
mination of the Agreement under Article 19.

Article 17
Annex to the Agreement

The Annex to this Agreement forms an in-
tegral part of this Agreement and all refer-
ences to the Agreement shall include refer-
ence to the Annex except where otherwise
provided.

Article 18
Multilateral Conventions

If any multilateral convention concerning
air transportation enters into force in respect
of both Contracting Parties, the provisions of
such convention shall prevail. Consultations
in accordance with Article 16 of this Agree-
ment may be held with a view to determining
the extent to which this Agreement is af-
fected by the provisions of the said multilat-
eral convention.
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19 artikla
Sopimuksen irtisanominen

1. Osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa
toiselle osapuolelle padtcksestddn irtisanoa
tdmia sopimus. Tillainen ilmoitus on saman-
aikaisesti toimitettava Kansainviliselle siviili-
ilmailujérjestolle.

2. Siind tapauksessa timid sopimus lakkaa
olemasta voimassa kahdentoista (12) kuukau-
den kuluttua siitd pdivdstd, jolloin toinen osa-
puoli on vastaanottanut mainitun ilmoituksen,
elleivit osapuolet sovi irtisanomisen peruut-
tamisesta ennen timin miirdajan padttymis-
td. Ellei toinen osapuoli tunnusta vastaanotta-
neensa ilmoitusta, se katsotaan vastaanotetuk-
si neljdntoista (14) pdivdn kuluttua siitd kun
Kansainvilinen siviili-ilmailujédrjesté on sen
vastaanottanut.

20 artikla

Rekistercinti Kansainvdlisessd siviili-
ilmailujdrjestossd

Tama sopimus ja kaikki siihen tehtavit
muutokset on rekisterditivd Kansainvilisessi
siviili-ilmailujirjestdssa.

21 artikla

Otsikot
Jokaiselle tim#n sopimuksen artiklalle on
annettu otsikko viittausten ja luettavuuden
helpottamiseksi. Otsikoiden tarkoituksena ei
ole millddn tavalla madritelld, rajoittaa tai ku-
vailla tdmdn sopimuksen soveltamisalaa tai

tarkoitusta.
22 artikla

Voimaantulo

Tdmé sopimus tulee voimaan sen jilkeen,
kun kummankin osapuolen sisdiset oikeudel-

Article 19
Termination

1. Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement.
Such notice shall simultaneously be commu-
nicated to the International Civil Aviation
Organization.

2. In such case this Agreement shall termi-
nate twelve (12) months after the date of re-
ceipt of the notice by the other Contracting
Party unless the notice is withdrawn by
agreement of the Contracting Parties prior to
the expiry of such period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to
have been received fourteen (14) days after
the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization

Article 20
Registration with ICAO
This Agreement and any amendment

thereto shall be registered with the Interna-
tional Civil Aviation Organization.

Article 21
Titles
Titles are inserted in this Agreement at the
head of each Article for the purpose of refer-
ence and convenience and in no way to de-

fine, limit or describe the scope or intent of
this Agreement,

Article 22
Entry into force

This Agreement shall enter into force after
fulfilment of the internal legal requirements
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liset vaatimukset on tdytetty. Osapuolet il-
moittavat toisilleen tdllaisten vaatimusten
tdyttymisestd diplomaattinootteja vaihtamalla.

Sopimus tulee voimaan toisen kuukauden
ensimmdisend pidivand siitd pdivastd lukien,
jolloin viimeinen ilmoitus on vastaanotettu.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet
hallitustensa siihen asianmukaisesti valtuut-
tamina ovat allekirjoittaneet timén sopimuk-
sen.

Tehty Kuwaitissa 8 pdivdnd helmikuuta
2012 neljdnd alkuperdiskappaleena, joiden
englannin-, suomen-, ruotsin- ja arabiankieli-
set tekstit ovat yhtd todistusvoimaiset. Jos
tdman sopimuksen tai sen liitteen tulkinnassa
on eroja, englanninkielinen teksti on kuiten-
kin ensisijainen.

by each Contracting Party, which shall notify
each other of the fulfilment of such require-
ments through exchange of the diplomatic
notes.

The Agreement shall come into force on
the first day of the second month from the
date of the receipt of the last notification.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorized by their respective
Governments have signed this Agreement.

Done at Kuwait this day of February 2012,
in four originals, in the English, Finnish,
Swedish and Arabic languages, all texts be-
ing equally authentic. However, in case of
divergence of interpretation of this Agree-
ment or its Annex the English text shall pre-
vail.
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Liite

SUOMEN TASAVALLAN HALLITUKSEN JA KUWAITIN VALTION HALLITUKSEN-

VALILLA TEHTYYN SOPIMUKSEEN LENTOLIIKENTEESTA

1. Reitit:

1.1.Reitit, joita Suomen nimedmit lentoyhtiét voivat liikkennéidd molempiin suuntiin:

Lihtopaikat Viililld olevat paikat Miéripaikat Paikat méidripaikasta
edelleen

Miké tahansa paikka  Miké tahansa paikka Mika tahansa paik- Miké tahansa paikka

Suomessa ka Kuwaitissa

1.2. Reitit, joita Kuwaitin valtion nime&mit lentoyhtist voivat lilkenndidd molempiin suuntiin

Lihtopaikat Viililld olevat paikat Miéripaikat Paikat méidripaikasta
edelleen

Miké tahansa paikka  Miké tahansa paikka Mika tahansa paik- Miké tahansa paikka

Kuwaitissa ka Suomessa

Huomautuksia:

i. Nimetyn lentoyhtion niin halutessa voidaan vililld olevat paikat ja mdédrdpaikasta edelleen
olevat paikat jéttdd pois milld tahansa tai kaikilla lennoilla.

ii. Kummankin osapuolen nimetty lentoyhtié voi milld tahansa tai kaikilla lennoilla harjoit-
taa viidennen vapauden liikenneoikeuksia misséd tahansa vililld olevassa paikassa ja/tai m&i-
rdpaikasta edelleen olevassa paikassa.

2. Yhteiset markkinointijirjestelyt:
Harjoittaessaan liikennetti tai tarjotessaan sovittua liikennettd méérityilla reiteilld osapuolen

nimetty lentoyhti6é voi osallistua yhteisiin markkinointijédrjestelyihin kuten kiintiévaraukseen
(blocked space) ja yhteisten reittitunnusten kayttoon (code-share):
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i. kumman tahansa osapuolen alueelle sijoittautuneen yhden tai useamman lentoyhtién kans-
sa,

ii. kolmannen maan lentoyhtidn kanssa edellyttien, ettd kyseinen kolmas maa on antanut lu-
van vastaaviin jarjestelyihin tai sallii ne toisen osapuolen ja muiden lentoyhtiiden vililla lii-
kennoitdessd tdhin kolmanteen maahan, sielti pois ja sen kautta,

edellyttden, ettd kaikki tdllaisiin jarjestelyihin osallistuvat lentoyhtitt:

i. ovat saaneet asiaankuuluvat litkennéintioikeudet;

ii. tayttdvdt ndihin jérjestelyihin sovellettavat vaatimukset, jotka liittyvit tietojen toimitta-
mismenettelyihin, ja

iii. varmistavat jokaisen myyminséd lipun yhteydessd, etti ostajalle kdy myyntitilanteessa
selvisti ilmi, mika lentoyhtio liikenndi kutakin matkan osuutta ja mink& lentoyhtion tai lento-
yhtiiden kanssa ostaja on tekeméssi sopimuksen.
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