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Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan seki ajoneuvon vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimivaksi muuntamisen méairiai-
kaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon han-
kinnan sekd ajoneuvon vaihtoehtoisella kdyttdvoimalla toimivaksi muuntamisen méaéirdaikai-
sesta tukemisesta annettua lakia. Lakia ehdotetaan muutettavaksi vastaamaan EU:n valtiontuki-
lainsédddéannon muutoksia. Esityksen mukaan sdhkokéyttdisten paketti- ja kuorma-autojen han-
kintatukia mydnnettéisiin jatkossa niin kutsutun yleisen ryhmépoikkeusasetuksen ja kaasukayt-
toisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia niin kutsutun de minimis -asetuksen nojalla.

Lakiin ehdotetaan liséttdaviksi vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia koskeva
sddntely. Esitys perustuu eduskunnan lausumaan, jonka mukaan vedyn edistimiseen yhtena lii-
kenteen kdyttovoimana etsitdédn jatkossa toimivia ja tehokkaita ohjauskeinoja seké kansallisesti
ettd EU-tasolla. Lisdksi lakia ehdotetaan yksinkertaistettavaksi muun muassa kumoamalla tys-
sdhkoauton hankintatukia ja henkil6autojen muuntotukia koskevaa saantelya, silld niiden haku-
aika on pééttynyt vuoden 2022 lopussa. Samalla lain nimikkeestd ehdotetaan poistettavaksi viit-
taukset ajoneuvon vaihtoehtoisella kiayttovoimalla muuntamisen tukemiseen.

Esitys liittyy valtion vuoden 2023 toiseen lisdtalousarvioesitykseen ja on tarkoitettu kasitelta-
véksi sen yhteydessa.

Ehdotettu laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2024.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu

Liikenteelld on keskeinen merkitys Suomen kansallisten ilmastotavoitteiden ja Euroopan unio-
nin (EU) paéstdvahennysvelvoitteen saavuttamisessa. Liikenteen paistot vastaavat noin viiden-
nestd Suomen kaikista kasvihuonekaasupaistoistd ja noin 40 prosenttia padstokaupan ulkopuo-
lelle jaavasti niin sanotusta taakanjakosektorin paéstoistd. Suomen kotimaan liikenteen kasvi-
huonepaéstot vuonna 2021 olivat yhteensd noin 9,9 miljoonaa tonnia hiilidioksidiekvivalenttia.
Vuonna 2021 noin 96 prosenttia kotimaan liikenteen paéstdisté syntyi tieliikenteessé, josta noin
53 prosenttia oli henkildautojen, reilu 33 prosenttia kuorma-autojen ja 8 prosenttia pakettiauto-
jen padstoja. Tilastokeskuksen ennakkotiedon mukaan vuonna 2022 kotimaan liikenteen padstot
alenivat 9,8 miljoonaan tonniin hiilidioksidiekvivalenttia.

Vuoden 2023 piivitetyn EU-lainsdddannon mukaan Suomen tulee vihentdd kasvihuonekaasu-
padstojadn taakanjakosektorilla 50 prosentilla vuoteen 2030 mennessé verrattuna vuoteen 2005.
Voimassa olevista maakohtaisista taakanjakosektorin padstovahennystavoitteista sdddetdan Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2023/857 sitovista vuotuisista kasvihuone-
kaasupaistojen vihennyksistd jasenvaltioissa vuosina 2021-2030, joilla edistetddn ilmastotoi-
mia Pariisin sopimuksen sitoumusten tiyttamiseksi, annetun asetuksen (EU) 2018/842 ja ase-
tuksen (EU) 2018/1999 muuttamisesta (jaljempané taakanjakoasetus). Taakanjakosektorin yh-
teenlasketut paistot olivat vuonna 2021 noin 21 % pienemmait kuin vuonna 2005. Liikenteen
padstot ovat viahentyneet noin 2,7 Mt hiilidioksidiekvivalenttia. Kansallisessa ilmastolaissa
(423/2022) saadetdin tavoitteet ja puitteet Suomen ilmastopolitiikan suunnittelulle ja sen toteu-
tumisen seurannalle. Suomen tavoite on lain mukaan olla hiilineutraali viimeistddn vuonna
2035.

Péadministeri Petteri Orpon hallitusohjelman mukaan Suomi sitoutuu ilmastolain tavoitteisiin.
Hallitusohjelman mukaan paéstdtavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan aktiivisia toimia. Halli-
tus suuntaa ilmastotoimia kustannustehokkuuden, teknologianeutraaliuden ja kestévasti kannat-
tavan liiketoiminnan synnyttdmiseen tunnistaen ylivaalikautisen pitkdjanteisyyden merkityksen
investointien houkuttelussa. Tavoitteiden toteutumista edistetdén tekemdlld jarkevaa ja vaikut-
tavaa ilmastopolitiikkaa niin kansallisesti, EU-tasolla kuin kansainvilisiin sopimuksiin liittyen.

Hallitusohjelmassa on sitouduttu jatkamaan arjen kustannuksia lisddmattomia toimia liikenteen
padstojen vahentdmiseksi, kuten kaasu- ja sdhkdautolatausverkoston kehittamista ja kiyttovoi-
mamuutoksen helpottamista erityisesti raskaassa liikenteessa.

Hallitusohjelman mukaan vetytalous on keskeinen véline teollisuuden energiamurroksessa ja
vihredn siirtymin mahdollisuuksien hyddyntdmisessa. Silld voi olla merkittdva rooli myos 1am-
mityksen ja liikenteen pédstdjen vahentdmisessa kilpailukyvyn ja arjen kustannusten kannalta
jarkevalla tavalla. Hallitusohjelmassa on asetettu tavoitteeksi, ettd Suomi tdhtdd 10 prosentin
osuuteen EU:n puhtaan vedyn tuotannosta ja vahintdan samaan osuuteen vedyn jatkokdytosta.

Erilaisten vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla kulkevien ajoneuvojen hankintaa on tuettu vuodesta
2018 ldhtien. Laki vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan sekd ajoneu-
von vaihtoehtoisella kdyttdvoimalla toimivaksi muuntamisen maéirédaikaisesta tukemisesta (jél-
jempéna hankinta- ja muuntotukilaki, 1289/2021) tuli voimaan 1.1.2022. Laissa sdddetdén val-
tion talousarvion mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon han-
kintaa eli ostamista ja pitkdaikaisvuokrausta varten seké ajoneuvon vaihtoehtoisella kéyttovoi-
malla toimivaksi muuntamista varten. Hankintatukea voidaan myontdd sdahkokdyttdisen
kuorma-auton tai sahkokayttdoisen perdvaunun taikka kaasukéyttdisen kuorma-auton hankintaan
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ja sahko- tai kaasukiyttdisen pakettiauton hankintaan. Hankinta- ja muuntotukia haetaan Lii-
kenne- ja viestintivirastolta. Paketti- ja kuorma-auton hankintatukea voi hakea 31.12.2024 asti.
Tayssahkoautojen hankintaan tai ajoneuvojen muuntamiseen etanoli- tai kaasukidyttoiseksi ei
osoitettu médriarahaa vuodelle 2023. Siten tdyssédhkodautojen hankintatukien ja muuntotukien
hakuaika péattyi 31.12.2022.

Vuosien 2022-23 valtion talousarvioissa on budjetoitu yhteensi 12 miljoonaa euroa séhko- ja
kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin siirtomdirdrahana momentille
31.20.51. Méérdraha jakaantuu puoliksi paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin niin, ettd
kummallekin ajoneuvoluokalle on vuosina 2022-23 osoitettu kuusi miljoonaa euroa méaréra-
haa. Kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintaa on tuettu vuodesta 2020 léhtien ja sdhkokéyt-
toisten kuorma-autojen hankintaa vuodesta 2021 ldhtien. Huomioiden ennen vuotta 2022 val-
tion talousarvioissa budjetoidut médrirahat, kuorma-autojen hankintatukiin on budjetoitu yh-
teensd 7 miljoonaa euroa.

Vuoden 2023 talousarviossa néistd maarirahoista on budjetoitu yhteensi 2,5 miljoonaa euroa.
Péatososan kayttosuunnitelmassa madraraha jakautuu siten, ettd sahko- ja kaasukayttoisten pa-
kettiautojen hankintatukiin olisi kdytettidvissd 1,5 miljoonaa euroa ja sdhkd- ja kaasukéyttdisten
kuorma-autojen hankintatukiin 1 miljoona euroa.

Muutokset komission asetukseen 651/2014 tiettyjen tukimuotojen toteamisesta sisdmarkki-
noille soveltuviksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti (jaljempand rysmdpoikkeus-
asetus) julkaistiin 23.6.2023 Euroopan unionin virallisessa lehdessd ja muutokset tulivat voi-
maan 1.7.2023. Ryhmipoikkeusasetuksen muutokset tulee asetuksen 58 artiklan 4 kohdan siir-
tyméasddnnoksen mukaisesti huomioida kansallisissa tukiohjelmissa kuuden kuukauden sisilld
niiden voimaantulosta eli viimeistién 1.1.2024. Voimassa olevan hankinta- ja muuntotukilain 2
§:n 2 momentin mukaan tuen myontidmisestd oikeushenkildille tai yksityisille elinkeinonhar-
joittajille sdddetddn kyseisen lain lisdksi yleisessd ryhmépoikkeusasetuksessa. Kansallinen oi-
keustila tulee téltd osin saattaa vastaamaan EU-valtiontukilainsddddnnon mukaisia yleisen ryh-
mépoikkeusasetuksen muutoksia.

Eduskunta edellytti syksylld 2022 hankinta- ja muuntotukilain muutoksia koskevan késittelyn
(HE 171/2022 vp) yhteydessd annetussa lausumassa (EV 147/2022), ettd vedyn edistdmiseen
yhtena liikenteen kdyttdvoimana etsitddn jatkossa toimivia ja tehokkaita ohjauskeinoja seka
kansallisesti ettd EU-tasolla. Vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen tukeminen voitaisiin
tehdd vuoden 2023 talousarviopadtdsten puitteissa, joten uusien tukimuotojen aloittamisella ei
olisi valtion menoja lisddvia vaikutusta.

Lainsdddannon suhteesta muuhun kansalliseen lainsddddntdon on késitelty hallituksen esityk-
sessd eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seka
ajoneuvon vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivaksi muuntamisen mésrdaikaisesta tukemi-
sesta (HE 215/2021 vp).

Esitys on valmisteltu liitkenne- ja viestintiministeriossid. Hallituksen esitysluonnos on kisitelty
yritystukineuvottelukunnan jaoston kokouksessa 28.8.2023 ja yritystukineuvottelukunnan ko-
kouksessa 8.9.2023. Yritystukineuvottelukunnalta on saatu kirjallinen lausunto hallituksen esi-
tyksestd EU:n valtiontukilainsddddnnon soveltumisen osalta 1.9.2023. Hallituksen esitysté kos-
keva sdddoshankepddtds sekd muut asiakirjat ovat saatavilla valtioneuvoston Sddaddsvalmistelu
ja  kehittimishankkeet valtioneuvostossa —sivustolta osoitteesta:  https://valtioneu-
vosto.fi/hanke?tunnus=1.VM025:00/2023.



https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM025:00/2023
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM025:00/2023

Esityksen kiireellisyyden vuoksi tavanomaisista lainvalmistelua koskevista lausunto- ja kuule-
misohjeista on jouduttu poikkeamaan. Esityksesté on jérjestetty lausuntokierros tavallista lyhy-
emmalld médraajalla, jotta esitys ehditdédn kasitelld vuoden 2023 toisen lisdtalousarvion yhtey-
dessd. Lausuntokierros pidettiin 13.7.2023-9.8.2023.

2 Nykytila ja sen arviointi
2.1 Tayssdhkoautot ja henkiloautojen muuntaminen kaasu- ja etanolikiyttoiseksi

Bensiini on edelleen henkildautojen suosituin kdyttdvoima, mutta sihkokayttoisten henkiloau-
tojen maira jatkaa kasvuaan. Vuonna 2022 tdyssdahkoautojen madrd kasvoi 98 prosenttia ja la-
dattavien hybridien mééra 36 prosenttia edellisvuodesta, ja niiden osuus oli yhteensa 4,1 pro-
senttia kaikista rekisterissi olevista henkildautoista. Manner-Suomen rekisterissd oli vuoden
2022 lopussa 46 584 tiyssidhkdautoa ja 107 115 ladattavaa hybridid.! Tammi-toukokuussa 2023
ensirekisterditiin 12 209 tiyssdhkoautoa ja kdytettynd Suomeen tuotiin 2 888 tiyssidhkoautoa.
Vuonna 2020 maahan tuotiin 915 kaytettya tdyssdhkoautoa. Kiytettynd maahantuoduista hen-
kildautoista tammi-toukokuussa 2023 tiyssihkoautoja oli 21,7 prosenttia.? Vuonna 2023 uusien
autojen hinnat olivat nousseet vuoden 2023 maaliskuussa keskimédérin 7,6 prosenttia verrattuna
vuoteen 2022. Hintojen nousua selittdvit inflaatio ja komponenttien hintojen kallistuminen.
Vuonna 2022 uusi auto maksoi 37 000 euroa, kun uuden siahkoauton hinta oli keskiméérin hie-
man yli 50 000 euroa.’

Tayssdhkoautojen hankintatuen hakuaika paattyi 31.12.2022 lailla vaihtoehtoisella kayttovoi-
malla toimivan ajoneuvon hankinnan sekid ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttovoimalla toimi-
vaksi muuntamisen méiirdaikaisesta tukemisesta annetun lain muuttamisesta (986/2022) teh-
dyilld muutoksilla. Laki tuli voimaan 12.12.2022. Tédyssédhkoautojen hankintatuesta sdédetdin
edelldén voimassa olevassa hankinta- ja muuntotukilaissa eli viittauksia kyseiseen tukimuotoon
ei tuen hakuajan pasttymisestd huolimatta ole poistettu. Voimassa olevan hankinta- ja muunto-
tukilain mukaan tayssdhkoauton hankintatuki voidaan myontéd luonnolliselle henkildlle, joka
ostaa tai sitoutuu vahintddn kolmeksi vuodeksi vuokraamaan omaan kayttoonsd uuden koko-
naishinnaltaan enintddn 50 000 euroa maksavan aiemmin ensirekisterdimittoman sahkokayttoi-
sen henkildauton. Tayssdahkdauton hankintatukea voidaan mydntid 2 000 euroa.

Tayssdhkoauton hankintatukea pystyi hakemaan vuodesta 2018 ldhtien. Tdhan mennessé edus-
kunta on tehnyt padatokset yhteensd 38 miljoonan euron rahoituksesta. Maardrahoihin siséltyy
myos henkildautojen muuntamisen eli konvertoinnin tukeminen. Tayssdhkoauton hankintatu-
keen ja muuntotukeen ei ole osoitettu lisdrahoitusta vuodelle 2023. Tayssdhkdauton hankinta-
tukeen ja muuntotukeen osoitetuista madrdrahoista varattiin noin 94,5 prosenttia.

Taysséhkodautojen tukiohjelman péattymiselld arvioitiin olevan vain véhiisid vaikutuksia tdys-
sdahkoautojen kysyntién, silld markkinoille oli vuoden 2022 aikana muodostunut globaalisti yli-
kysyntdd. Myos Suomessa tdyssdahkdautojen kysynta ylitti autojen tarjonnan. Autoalan mukaan
uusien henkildautojen rekisterdintikehityksen odotetaan kdantyvin laskuun syksylld 2023, silla

! Tilastokeskus. Moottoriajoneuvokanta. https://stat.fi/tilasto/mkan.

2 Traficom. Tilastotietokanta. https:/trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/.

3 Autoalan keskusliitto. Autoalan kiyttdvoimaennusteet 2023. https://www.aut.fi/files/2770/Kayttovoi-
maennusteet 2023 _06_13.pdf.
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uusien autojen asiakastilauksia on kertynyt poikkeuksellisen vihin.* Télld voi olla vaikutusta
myos tdyssdhkdautojen ensirekisterdintiméériin.

Liikenne- ja viestintivirasto Traficom julkaisi 6.6.2023 seurantatutkimuksen tdyssédhkokayttois-
ten henkildautojen hankintatuen vaikuttavuudesta vuosina 2018-2022.% Tutkimuksen tavoit-
teena oli selvittdd, miten kampanja vaikutti autokantaan, autojen hiilidioksidipdastoihin ja ja-
kaumaan eri kdyttdvoimien kesken sekd kuinka kustannustehokas paastovahennyskeino kam-
panja oli ja vaikuttiko tuki muiden kulkuneuvojen kayttoon.

Téyssdhkdauton hankintatuki oli suosittu. Vuosina 2018-22 tdyssdhkdautojen hankintatukea ha-
ettiin yhteensé 17 475 kpl. Kaikille hakemuksille varattuja miérarahoja ei kuitenkaan ole myon-
netty esimerkiksi hakemusten perumisten takia. 1.1.-30.6.2023 vilisend aikana 225 kappaletta
tayssdhkoautojen hankintatukihakemuksista on peruttu. Yksi hakijoiden ilmoittama syy hake-
muksen peruuttamiselle on autokaupan peruuntuminen.

Vuosien 2018-22 aikana ensirekisterdidyisté tdyssdhkdautoista noin puolet oli hankintatuettuja.
Seurantaraportin yhteydessa laadittuun kyselyyn vastanneista 57 % olisi hankkinut saman auton
ilman hankintatukeakin. Toisaalta kyselystd saadun palautteen pohjalta hankintatuen arvioidaan
tarjonneen usein lopullisen sysdyksen tdyssdhkdauton hankintaan. Hankintatukea hyodyntineet
olivat korkeammassa sosioekonomisessa asemassa verrattuna muihin uuden auton ensirekiste-
roineisiin. Hankintatuen hyddyntidneiden kaytettiavissd olevat vuotuiset rahatulot olivat keski-
maérin 10 000 euroa korkeammat kuin muiden kuin tdyssdhkoauton, esimerkiksi polttomootto-
riauton, ensirekisterdineiden henkildiden tulot keskimaérin. Hankintatukikampanjan ilmasto-
vaikutuksena arvioitiin saavutettavan noin 256 000 hiilidioksiditonnin pééstovahennykset, kun
laskelmissa huomioitiin auton kéyttd koko 16 vuoden elinkaarelta. Kampanjan hyotykustan-
nussuhde oli noin 136 euroa hiilidioksiditonnilta, kun kustannuksina huomioidaan ainoastaan 2
000 euron autokohtainen tuki.

Bensiinikéyttdinen auto on mahdollista muuntaa eli konvertoida kaasu- tai etanolikéyttdiseksi.
Konversion voi teettdd tietylld autokorjaamolla. Vanhan auton konvertointi on tapa helpottaa
my0s sellaisten ihmisten ja kotitalouksien siirtymisti pois fossiilisista polttoaineista ja kohti
puhdasta liikkumista, joilla ei valttimattd ole mahdollisuutta tai halua hankkia uutta autoa.

Kuten tiayssdhkoautojen hankintatukien, myds muuntotukien hakuaika paattyi edelld mainitussa
lailla 986/2022 tehdyilld muutoksilla 31.12.2022. Muuntotukea oli mydnnetty vuodesta 2018
lahtien. Muuntotuista sdddetdin edelleen voimassa olevassa hankinta- ja muuntotukilaissa eli
viittauksia kyseiseen tukimuotoon ei tuen hakuajan paittymisestd huolimatta ole poistettu. Voi-
massa olevan hankinta- ja muuntotukilain mukaan muuntotukea voidaan myontéé sellaiselle
luonnolliselle henkildlle taikka oikeushenkil6lle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle elin-
keinotoimintaa varten, joka muuntaa henkildauton kaasu- tai etanolikayttéiseksi. Muuntotukea
voidaan myontdd 1 000 euroa henkildauton muuntoon kaasukayttdiseksi tai 200 euroa henkild-
auton muuntoon etanolikayttdiseksi. Muuntotuki voidaan myontdd yhden kalenterivuoden ai-
kana samalle hakijalle enintién kerran.

‘Autoalan  tiedotuskeskus. 3.7.2023. Uusien autojen pédstét ovat vihentyneet selvisti.
https://www.aut.fi/ajankohtaista/tiedotteet/uusien_autojen_paastot ovat vahentyneet sel-
vasti.3479.news.

3 Traficom. Téyssihkokiyttdisten henkildautojen hankintatuen vaikuttavuus vuosina 2018-2022. Tra-
ficomin tutkimuksia ja selvityksid 10/2023. https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Tieto-
suojaseloste%20s%C3%A4hk%C3%B6autotutkimukseen.pdf.
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Vuosina 2018-22 muuntotukea haettiin yhteensd 7 635 kpl, joista noin 90 prosenttia eli 6934
kpl haettiin etanolikonversion tekemiseen ja noin 10 prosenttia eli 701 kpl kaasukonversion
tekemiseen. Tukea ei mydnnetty 135 jétetylle muuntotukihakemukselle. Valtaosa tiyssihko-
autojen hankintatukeen ja muuntotukeen budjetoidusta madrarahasta kohdentui tayssédhkoauto-
jen hankintatukeen, silld 6 prosenttia eli yhteensé noin 2,1 miljoonaa euroa méérérahasta kay-
tettiin muuntotukiin.

Huhtikuun 1. péivina 2023 voimaan tulleilla ajoneuvolain (82/2021) muutoksilla sallittiin kon-
versioiden joustavampi toteuttaminen kaikkiin ajoneuvoluokkiin seké kaiken ik&isiin ajoneu-
voihin. Ajoneuvolain 7 a §:n 1 momentin mukaan sen estiméttd, mitd kyseisen lain 7 §:n 1-4
momentissa sidddetddn, ajoneuvoa saa muuttaa siten, ettd se ei tdytd mainituissa lainkohdissa
tarkoitettuja teknisid vaatimuksia vain, jos muutoksella ei ole véhiistd suurempaa vaikutusta
turvallisuuteen tai ympéristdominaisuuksiin. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa 7 §:n 1 mo-
mentissa tarkoitetuille teknisille vaatimuksille vaihtoehtoisista teknisistd vaatimuksista maé-
rdyksid, joissa otetaan huomioon ajoneuvon kiyttitarkoitus ja ajoneuvoon tehtidvien muutosten
kaytannon toteutettavuus sekd maardyksia lisdvaatimuksista, joilla varmistetaan ajoneuvon tur-
vallisuus ja haitallisten ympéristdvaikutusten vahdisyys muutosten jilkeen. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto antoi 5.6.2023 méasrdyksen auton ja sen perdvaunun rakenteen muuttamisesta anne-
tun maérdyksen 6.3 kohdan muuttamisesta (TRAFICOM/534395/03.04.03.00/2022). Méérays
tuli voimaan 19.6.2023 ja sen tavoitteena on toteuttaa ajoneuvolain muutoksen tavoitetta kayt-
tovoimakonversioiden helpottamiseksi siltd osin kun kyse on auton muuttamisesta etanolikéyt-
toiseksi.

2.2 Sahkokayttoiset paketti- ja kuorma-autot

Pakettiautoja oli vuoden 2022 lopussa liikennekédytdssa 343 715 kappaletta.® Diesel on paket-
tiautojen kiyttovoimista selvésti suosituin. Liikennekdytdssd olevista pakettiautoista vuonna
2022 96,5 prosenttia oli dieselkdyttdisid ja 2,7 prosenttia bensiinikdyttoisid. Vaihtoehtoisten
kayttovoimien osuus vuoden 2022 liikennekaytossé olevista pakettiautoista oli noin 0,86 pro-
senttia.

Sahkokayttoisten pakettiautojen ensirekisterdintien médrd on kuitenkin kasvamassa. Vuonna
2021 liitkennekdytossé oli 796 sdhkokayttoistd pakettiautoa ja 182 ladattavaa hybridid, kun taas
vuonna 2022 liikennekdytdssa oli 1 556 sdahkokayttoistd pakettiautoa ja 258 ladattavaa hybridia.
Sahkopakettiauton hankintahinta on noin puolitoistakertainen verrattuna polttomoottorilla va-
rustettuun pakettiautoon.

Kuorma-autojen osuus liikenteen kasvihuonekaasupééstoistd on merkittéva, silld ne kuluttavat
paljon polttoainetta kokonsa ja massansa vuoksi, minké lisdksi niilld myds ajetaan paljon.
Kuorma-autojen lukuméira on kuitenkin varsin pieni suhteessa henkil6- ja pakettiautojen méaa-
rddn. Vuonna 2022 kuorma-autoja oli liikkennekaytdssd 92 633 kappaletta.

Raskaan liikenteen siirtymaé fossiilittomiin kadyttGvoimiin on edennyt hitaasti. Vuonna 2022 lii-
kennekdytossd olevista kuorma-autoista 96,8 prosenttia oli dieselkdyttdisid ja 2,4 prosenttia
bensiinikdyttoisid. Vaihtoehtoisten kdyttovoimien osuus liikennekdytossé olevista kuorma-au-
toista oli noin 0,7 prosenttia. Sihkokayttdisid kuorma-autoja oli vuonna 2022 liikennekdytdssa

¢ Tilastokeskus. Moottoriajoneuvokanta. https:/stat.fi/tilasto/mkan.
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25 kappaletta. Sdhkokayttdisten kuorma-autojen toimitukset ovat olleet 1dhinné esisarjoja. Ti-
lanteen odotetaan muuttuvan ldhiaikoina, silld valmistajat ovat esitelleet tulevia sdhkokayttois-
ten kuorma-autojen malleja myos Suomessa ja niiden ennakkomyynti on alkanut.

Vaihtoehtoisten kdyttovoimien kéyttdonottoa raskaassa liikenteessa rajoittaa ennen kaikkea ajo-
neuvojen korkea hankintahinta ja malliston rajallisuus erilaisiin kéyttdtarkoituksiin ndhden. Ol-
lakseen kaupallisesti houkutteleva vaihtoehto, vaihtoehtoisen kdyttovoiman tulee olla auton
elinkaaren aikaisilta kdytto- ja pddomakustannuksiltaan kilpailukykyinen. Téllad hetkelld sdhko-
kuorma-autojen hankintahintaan liittyy suurta epdvarmuutta, koska sdhkékuorma-autojen tuo-
tantomadrit ovat vield pienid ja kysyntd on todennékdisesti huomattavasti tarjontaa suurempaa.
Liikenne- ja viestintdviraston verkkosivujen laskurissa sihkokuorma-autojen hankintahinnan
on arvioitu olevan 2,5-kertainen dieselkuorma-autoon nihden.” Sihkékuorma-auton kokonais-
kustannukset pysyvit dieselid suurempana jakelukuorma-auton koko elinkaaren ajan. Elinkaa-
rikustannukset ovat kuitenkin herkkié energian hinnan muutoksille. Mikéli sihkdenergian (ar-
vonlisdveroton) hinta laskee tasolle 0,15 €/kWh, ovat sahkékuorma-auton kokonaiskustannuk-
set 600 000 kilometrin jilkeen samalla tasolla dieselin kanssa. Sahkokayttoiset kuorma-autot
ovat vield harvinaisia, joten vastaavaa hankintahinnan arviointia suhteessa dieselkuorma-autoi-
hin on vaikea tehda. Teknologia ja mallivalikoima ovat vasta kehittyméssa ja timén vuoksisdh-
kokayttoisten kuorma-autojen hankintakustannukset ovat merkittévisti korkeammat kuin die-
selkuorma-autojen.

Sahkokayttoisten pakettiautojen ja kuorma-autojen hankintatukea on voinut hakea 1.1.2022 1dh-
tien. Hankinta- ja muuntotukilain mukaan pakettiauton hankintatuki voidaan myont&a sellaiselle
luonnolliselle henkildlle taikka oikeushenkil6lle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle elin-
keinotoimintaa varten, joka ostaa tai sitoutuu véhintian kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensi ensirekisterdimittomin sihkokéiyttdisen pakettiauton. Paketti- ja kuorma-auton hankinta-
tuki voidaan myontdd yhden kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkil6lle yhden paketti- ja
kuorma-auton ja oikeushenkildlle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle enintddn viiden pa-
ketti- ja kuorma-auton hankintaa varten. Oikeushenkildlle tai yksityiselle elinkeinonharjoitta-
jalle elinkeinotoimintaa varten myonnettdvan hankintatuen enimmaismaéra ei saa kuitenkaan
ylittdd 40 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Tuen hakijan tulee toimittaa hakemus ennen
ajoneuvon sitovaa hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta. Liikenne- ja viestintdvirasto maksaa
hankintatuen tuen saajalle myonteisen tukipéétoksen perusteella.

Sahkokayttoisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatukea voi hakea voimassa olevan lain mu-
kaan 31.12.2024 saakka.

Sahkokayttoisen pakettiauton hankintatuki on porrastetusti ajoneuvon kokoon ja massaan pe-
rustuen 2 000, 4 000 tai 6 000 euroa. Sdhkokayttdisen kuorma-auton ja perdvaunun hankintatuki
on ajoneuvon kokoon perustuen 6 000—50 000 euroa. Sahkokayttoisen pakettiauton hankinta-
tukea on varattu vuoden 2022 alusta kesdkuun 2023 loppuun mennessé saapuneiden hakemus-
ten perusteella yhteensd 535 hakemukseen. Sahkokayttéisen kuorma-auton hankintatukea on
varattu samalla ajanjaksolla yhteenséd 48 hakemukseen. Hakemusméérissé ja varatuissa mééra-
rahoissa on huomioitu my0s sellaiset hakemukset, joista ei ole tehty lopullista paétostd. Siten
on mahdollista, ettd osa saapuneista hakemuksista ei tdyté lain edellytyksid tuen myontédmiselle
ja ne joudutaan hylkddmaén.

7 Traficom. Paketti- ja kuorma-autojen pdistd- ja kustannuslaskuri. https:/tieto.traficom. fi/fi/paketti-ja-
kuorma-autojen-paasto-ja-kustannuslaskuri.



Sahkokayttoisten pakettiautojen myontivien tukipditdosten maird on pysynyt vuosina 2022 ja
2023 hyvin samanlaisena, joten on perusteltua olettaa tuen menekin jatkuvan melko samanlai-
sena jatkossakin. Ensirekisterdinneissd sihkopakettiautojen méérit ovat kuitenkin vuoden 2023
olleet noin kaksi kertaa vuotta 2022 suurempia. Ero voi johtua osin pitkisté toimitusajoista, jol-
loin vuoden 2022 tukipdétdkset realisoituvat ensirekisterdinneiksi vasta vuonna 2023 tai siité,
ettd osa suosituista sdhkopakettiautoista (esim. Volkswagen ID. Buzz) on hinnaltaan ja mas-
sayhdistelméltién sellaisia, ettei niille ole voitu myontaa tukea.

Sahkokayttoisten kuorma-autojen hankintatukien tukipdatosten mééra on vuosien 2022 (touko-
joulukuu) ja 2023 vililld kasvanut yli kaksinkertaiseksi, tosin kuukausivaihtelut ovat tukipaé-
toksien vélissé suuria. Kun koko vuoden 2022 aikana sdhkokayttdisten kuorma-autojen hankin-
tatukihakemuksia jétettiin yhteensé 17 kappaletta, on tammi-heindkuussa 2023 hakemuksia saa-
punut 30 kappaletta. Tammi-heindkuussa jatettyjen sihkokéyttoisten kuorma-autojen hankinta-
tukihakemusten maéré on suurempi kuin vuonna 2022 Suomessa liikennekaytossé olleiden sih-
kokayttoisten kuorma-autojen maara.

Hakemuksia | Euroa Hakemuksia yh- | Euroa
yhteensi (pa- teensd (kuorma-au-
kettiautot) (pakettiautot) | tot) (kuorma-autot)
Tammikuu 18 82257,74 4 72000
Helmikuu 42 152273,45 10 180000
Maaliskuu 22 70938,44 5 118000
Huhtikuu 24 109869,5 3 42998
Toukokuu 20 83989,52 1 40000
Kesdkuu 19 86556 6 167000
Heindkuu 21 98476,4 1 25000
Yht. 166 680361,05 30 644 998
Taulukko 1: Séahkokéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukihakemusten tilanne vuo-
delta 2023, tiedot 1.8.2023, Liikenne- ja viestintdvirasto
Hakemuksia yh- | Euroa Hakemuksia yh- | Euroa
teensd (pakettiautot) teensd  (kuorma-au-
(pakettiautot) tot) (kuorma-autot)
548 2185842,01 47 991998

Taulukko 2: Sdhkokayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukihakemusten kokonaisti-
lanne vuosilta 2022-2023, tiedot 1.8.2023, Liikenne- ja viestintdvirasto



2.3 Kaasukaiyttoiset paketti- ja kuorma-autot

Vuoden 2022 lopussa liikennekéytossd oli 1116 kaasukiyttdistd pakettiautoa.® Uusien kaasu-
kéyttoisten pakettiautojen myyntihinnat vaihtelivat vuonna 2021 mallista riippuen noin 50 000—
60 000 euron vililld. Kaasukdyttoisten pakettiautojen tarjonta on hyvin rajoittunutta, joten nii-
den hankintahinnan arviointia suhteessa perinteisiin polttomoottoriautoihin on vaikea tehda.

Vuoden 2022 lopussa liitkennekaytossé oli 489 kaasukéyttoistd kuorma-autoa. Vaikka kaasua
kédyttdvien kuorma-autojen osuus ensirekisterdinneissd on viime aikoina ldhtenyt kasvuun, nii-
den osuus ajoneuvokannassa on silti edelleen hyvin pieni. Kaasukayttdiset kuorma-autot ovat
uutta, kehittyvid teknologiaa, josta saatavilla olevaa tietoa ja kéyttidjdkokemuksia on toistaiseksi
rajallisesti. Kaasukayttoiset kuorma-autot jakautuvat paineistettua maakaasua tai biokaasua (jal-
jempénd myds CNG/CBG, englanniksi compressed natural gas tai vastaavasti compressed
biogas) ja nesteytettyd maakaasua (jdljempand myos LNG/LBG, englanniksi liquified natural
gas tai vastaavasti liquefied biogas) kdyttaviin ajoneuvoihin. Raskaan liikenteen kaluston han-
kintahinnan vaihteluvili on suuri riippuen ajoneuvon ominaisuuksista ja koosta. Liikenne- ja
viestintdviraston verkkosivujen laskurissa kaasukuorma-autojen hankintahinnan on arvioitu
olevan 1,3-kertainen dieselkuorma-autoon nihden.’

Kaasukéyttdisen kuorma-auton hankintatukea on voinut hakea 1.12.2020 ja kaasukéyttdisen pa-
kettiauton hankintatukea 1.1.2022 l&htien. Hankinta- ja muuntotukilain mukaan pakettiauton
hankintatuki voidaan myontéa sellaiselle luonnolliselle henkildlle taikka oikeushenkildlle tai
yksityiselle elinkeinonharjoittajalle elinkeinotoimintaa varten, joka ostaa tai sitoutuu vahintdan
kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensirekisterdimattoman kaasukdyttdisen pakettiauton.
Paketti- ja kuorma-auton hankintatuki voidaan my6ntéd yhden kalenterivuoden aikana luonnol-
liselle henkildlle yhden paketti- ja kuorma-auton ja oikeushenkil6lle tai yksityiselle elinkeinon-
harjoittajalle enintdén viiden paketti- ja kuorma-auton hankintaa varten. Oikeushenkilolle tai
yksityiselle elinkeinonharjoittajalle elinkeinotoimintaa varten myonnettdvin hankintatuen
enimmaismaira ei saa kuitenkaan ylittda 40 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Tuen ha-
kijan tulee toimittaa hakemus ennen ajoneuvon sitovaa hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto maksaa hankintatuen tuen saajalle myonteisen tukipddtoksen perus-
teella.

Kuorma-auton hankintatuki on porrastettu ajoneuvon koon mukaan. Tukea voidaan myontda
paineistettua kaasua kdyttavan kuorma-auton hankintaan 2000, 4000 tai 6000 euroa ja nesteytet-
tyd kaasua kayttdvan kuorma-auton hankintaan 14 000 euroa.

Kaasukéyttoisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatukea voi hakea voimassa olevan lain mu-
kaan 31.12.2024 saakka. Kaasukédyttdisen pakettiauton hankintatukea on varattu vuoden 2022
alusta kesdkuun 2023 loppuun mennessa saapuneiden hakemusten perusteella yhteen hakemuk-
seen. Kaasukiyttéisen kuorma-auton hankintatukea on varattu samalla ajanjaksolla yhteensa
80 hakemukseen. Hakemusmaéarissd ja varatuissa madrdrahoissa on huomioitu myos sellaiset
hakemukset, joista ei ole tehty lopullista padtostd. Siten on mahdollista, ettd osa saapuneista
hakemuksista ei taytd lain edellytyksid tuen myontédmiselle ja ne joudutaan hylkdaméén.

8 Tilastokeskus. Moottoriajoneuvokanta. https://stat.fi/tilasto/mkan.
% Traficom. Paketti- ja kuorma-autojen paistd- ja kustannuslaskuri. https:/tieto.traficom. fi/fi/paketti-ja-
kuorma-autojen-paasto-ja-kustannuslaskuri.
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Kaasukéyttoisten pakettiautojen kysyntéé rajoittaa hyvin rajoittunut tarjonta. Kaasukéyttdisten
kuorma-autojen keskimdiraiset kuukausikohtaiset hakemusmaérét ovat vuosina 2022 ja 2023
pysyneet pitkélti saman suuruisina, hiukan yli 4 hakemuksessa per kuukausi.

Hakemuksia yh- | Euroa Hakemuksia yh- | Euroa

teensd (pakettiau- teensd (kuorma-

tot) (pakettiautot) autot) (kuorma-au-

tot)

Tammikuu 0 0 3 24000
Helmikuu 0 0 4 40000
Maaliskuu 1 1144,84 4 56000
Huhtikuu 0 0 3 34000
Toukokuu 0 0 6 68000
Kesédkuu 0 0 4 56000
Heindkuu 0 0 9 109443,48
Yht. 1 1144,84 33 389443,48

Taulukko 3 Kaasukéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukihakemusten tilanne vuo-
delta 2023, tiedot 1.8.2023, Liikenne- ja viestintdvirasto

Hakemuksia yh- | Euroa Hakemuksia yh- | Euroa
teensd (pakettiautot) teensd (kuorma-au-
(pakettiautot) tot) (kuorma-autot)
1 114484 88 1003492,23
Taulukko 4 Kaasukdyttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukihakemusten kokonaisti-

lanne vuosilta 2022-2023, tiedot 1.8.2023, Liikenne- ja viestintdvirasto
2.4 Vetykiyttoiset ajoneuvot
Vedyn pddstét ja vetyteknologia litkenteessd

Vety voi tarjota vihéhiilisen vaihtoehdon fossiilisille raaka-aineille ja energialdhteille, edellyt-
tden, ettd vety on tuotettu padstottdmésti. Ajoneuvon kiyttovoiman elinkaaripdéstdt riippuvat
ajoneuvon tuotannon, kdyttdvaiheen seki ajoneuvon kierrdtyksen liséksi ajoneuvon kayttdvoi-
man tuotantotavasta. Vetyd voidaan luokitella sen tuotantotavan ja raaka-aineiden perusteella.
Fossiilisesta maakaasusta ilmakehddn hiilidioksidipadstdja padstden valmistettua vetyéd kutsu-
taan harmaaksi vedyksi. Mikéli hiilidioksidia otetaan prosessissa talteen ja varastoidaan, puhu-
taan sinisestd vedystd. Vihredksi vedyksi kutsutaan vetyé, joka valmistetaan elektrolyysissé uu-
siutuvaa sidhkod kéayttden. Mikali elektrolyysissé kéytetddn puhdasta sahkdd, kyseessd on véhé-
hiilinen vety. Komissio julkaisi 10.2.2023 ehdotuksen delegoiduksi sdédokseksi Euroopan par-
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lamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2018/2001 (jaljempéand RED II- direktiivi) tdydentdmi-
sestd. ' Delegoidussa siddoksessd saddettdisiin siitd, milld edellytyksid vetyd, vetypohjaisia
polttoaineita tai muita energianlihteitd voidaan pitdd muina kuin biologista alkuperai olevina
uusiutuvina nestemdiisind ja kaasumaisina liikenteen polttoaineina eli nk. RFNBO-polttoai-
neina. RFNBO-polttoaineet mééritelldin RED II —direktiivin 2 artiklan 1 kohdan 36 alakoh-
dassa, jonka mukaan uusiutuvilla nestemadisilld ja kaasumaisilla polttoaineilla tarkoitetaan lii-
kennealalla kdytettdvid nestemaiisié tai kaasumaisia polttoaineita, jotka eivit ole biopolttoaineita
tai biokaasua, joiden energiasiséltd on perdisin muista uusiutuvista energialdhteistd kuin bio-
massasta.

Vedyn kiyttd ajoneuvoissa on kehittyvai teknologiaa. Vetykayttoiset ajoneuvot voidaan jakaa
toimintaperiaatteidensa perusteella kahteen luokkaan: polttokennoautoihin (FCEV, englanniksi
fuel cell electric vehicle) eli vetysihkoautoihin ja vetypolttomoottoriautoihin (HICEV, hydro-
gen internal combustion engine vehicle). Yleiskielessd vetykayttoisilld ajoneuvoilla tai vetyajo-
neuvoilla tarkoitetaan usein polttokennoautoja, jotka ovat teknologia- ja markkinakehityksessi
vetypolttomoottoriautoja pidemmalld. Voimassa olevan hankinta- ja muuntotukilain mukaan
vetykayttoisille ajoneuvoille ei voi hakea hankintatukea.

Reaktioon tarvitaan vedyn (H2) liséksi ilmasta saatavaa happea (02), ja tuloksena syntyy vesi-
hoyrya (H20) ja lampoa. Polttokennoautosta ei aiheudu muita kéytonaikaisia padstoja eli se ei
ajaessaan aiheuta ilmastonmuutokseen vaikuttavia kasvihuonekaasupééstdja eikéd ihmistervey-
delle haitallisia 1dhipaéstoja. Polttokennoautosta voi kuitenkin péadstd ilmaan maaraltdén vahai-
sid ja pitoisuuksiltaan alhaisia vetypaéstdja.

Vetypolttomoottoriautolla tarkoitetaan polttomoottoriautoa, johon tankataan myos vetyd. Polt-
tokennon ja sdhkdmoottorin sijaan autossa on pitkélti perinteisté fossiilisilla polttoaineilla toi-
mivaa polttomoottoria muistuttava vetykayttdinen polttomoottori. Vety (H2) reagoi polttomot-
torissa ilman hapen (02) kanssa tuottaen vesihoyrya (H20). Kuten perinteisten polttomoottori-
autojen, my0s vetypolttomoottoriauton kaytdssa ilman typpi voi reagoida vetypolttomoottorin
korkeissa lampotiloissa tuottaen myos typen oksidien paastdja (NOX), jotka kuuluvat ilmanlaa-
tua heikentéviin ldhipéadstoihin. Siten vetypolttomoottoriauto ei ajaessaan tuota kasvihuonekaa-
supédstdjd, mutta tiysin padstottdmana sitd ei voida pitdd ihmisterveydelle haitallisten typen
oksidipaéstdjen takia. Vetypolttomoottoriauton hydtysuhde on polttokennoautoa huonompi, eli
se kuluttaa polttokennoautoa enemméin vetyd. Suurista autonvalmistajista ainakin Toyota on
ilmoittanut kehittelevénsa vetypolttomoottoriautoja.

Vety voidaan muuttaa myos toiseksi molekyyliksi, esimerkiksi synteettiseksi metaaniksi (CH4),
ammoniakiksi (NH3) tai metanoliksi (CH3 OH). Vedysté voidaan tehdd myos pidempiketjuisia
hiilipolttoaineita kuten kerosiinia tai dieselid. Vedysta jalostettuja erilaisia polttoaineita kutsu-
taan synteettisiksi polttoaineiksi tai sahkopolttoaineiksi.

Vedylld voi olla tarked rooli liikkenteen puhtaassa siirtyméssa erityisesti raskaassa tavaraliiken-
teen kuljetuksissa ja pitkdn matkan joukkoliikenteessd, joissa latausmahdollisuudet ovat matkan
aikana rajalliset. Vetykéyttdisen ajoneuvon etuna sihkokayttdiseen ajoneuvoon verrattuna on
pidempi kantama ja nopeampi tankkausaika. Vetykdyttdisen kuorma-auton toimintaséde yh-
delld tankkauksella voi olla jopa 1000 kilometrid. Hyvin pitkédn matkan raskaassa liikenteessa

10 Komission ehdotus delegoiduksi asetukseksi Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2018/2001 tadydentdmisestd laatimalla unionin menetelmén, jossa vahvistetaan yksityiskohtaiset sddnnot
muille kuin biologisille uusiutuville nestemdisille ja kaasumaisille litkennepolttoaineille (C/2023/1087
final).
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vaaditaan sdhkokayttdiseltd ajoneuvolta joko hyvin korkeatehoista ja sijainniltaan hyvai lataus-
infraa tai suurta akkukapasiteettia ja hinnaltaan kallista akustoa, jolloin vety voi olla sen kanssa
kilpailukykyinen vaihtoehto. Vety voi olla sdhkon kayttokohteita tdydentéva vaihtoehto myds
muissa kuin raskaissa ajoneuvoluokissa. Henkildautoissa séhkon arvioidaan olevan edullisempi
vaihtoehto léhes kaikissa kayttotapauksissa. Koska vedyn valmistamiseen tarvitaan energiaa,
on suora sidhkoistiminen myos vedyn kayttod energiatehokkaampi vaihtoehto.

Vetykdyttoisten ajoneuvojen kanta ja markkinatilanne

Maailmanlaajuisesti tarkasteltuna vetykayttoisten ajoneuvojen padmarkkina-alueet sijaitsevat
Euroopan ulkopuolella. Kansainvélisen energiajarjestd IEA:n sdhkokayttoisten ajoneuvojen
vuoden 2023 niakymii tarkastelevan raportin'' mukaan maailmanlaajuisesti vuonna 2022 liiken-
nekdytdssi olevien polttokennoautojen méard kasvoi 40 prosentilla yhteensd noin 72 000 polt-
tokennoajoneuvoon. Suurin osa, noin 80 prosenttia, liikkennekéytossa olevista polttokennoajo-
neuvoista oli henkiléautoja, kun seké linja-autojen ettd kuorma-autojen osuus liikennekéytossa
olevista polttokennoajoneuvoista oli noin 10 prosenttia.

Kansainvilisen energiajérjestd IEA:n raportin mukaan maailmanlaajuisesti vertaillen vetykéyt-
toisid ajoneuvoja on kdytdssé ja myyddin eniten Eteld-Koreassa, jossa on liikennekdytdssd noin
puolet kaikista vetykayttoisistd ajoneuvoista. Eteld-Koreassa myytiin vuonna 2022 kaksi kol-
masosaa kaikista ensirekisterdidyistd vetykayttdisistd ajoneuvoista. Toisiksi eniten vetykayttoi-
sid ajoneuvoja eli noin 15 000 polttokennoautoa on Yhdysvalloissa ja kolmanneksi eniten Kii-
nassa. Vetykdyttdisten ajoneuvojen myynnin kasvu oli Kiinassa vuonna 2023 yli 60 prosenttia,
miké on huomattavasti korkeampi kuin Yhdysvaltojen vastaava luku, yli 20 prosenttia. Kiinassa
on valtaosa, yli 95 prosenttia, kaikista vetykéyttdisistd kuorma-autoista ja ldhes 85 prosenttia
vetykayttoisistd linja-autoista. Vetykayttoisten pakettiautojen méiéra on maailmanlaajuisesti alle
1000 kappaletta ja niistd valtaosa on kiytdssd Kiinassa.

Euroopassa litkennekaytossd olevien ja vuosittain rekisterditdvien vetykdyttdisten ajoneuvojen
médristd on hiukan erilaista tietoa ldhteistd riippuen. The Fuel Cell Hydrogen Observatory
(FCHO) tarjoaa avointa dataa ja ajankohtaista tietoa vetysektorista. FCHO:n tiedot perustuvat
pitkélti Euroopan vaihtoehtoisten polttoaineiden seurantakeskuksen (EAFO, englanniksi Euro-
pean Alternative Fuels Observatory) tietoihin.

FCHO:n mukaan vetykayttdisten ajoneuvojen mééré on ollut kasvussa. Euroopassa oli rekiste-
roitynd vuoden 2021 lopussa yhteensé 4 050 vetykdyttoistd ajoneuvoa. Naisti suurin osa (3 396
kpl) oli henkildautoja, joista 1 236 oli rekisterdity Saksaan. Ranskassa oli suurin osa Euroopassa
kaytossd olleista vetykéyttoisistd pakettiautoista. Euroopassa rekisterdidyistd, yhteensd alle 330
vetykayttoisestd pakettiautosta 273 kpl on rekisterdity Ranskaan. Raskaan tavaraliikenteen ajo-
neuvoista merkittdvin osuus ja maara (noin 80 prosenttia eli 80 ajoneuvoa) oli Sveitsissi. Sveit-
sissd vuoden 2021 aikana oli kdynnissé pilottihanke, jonka tavoitteena on rekisteréidd 1600 ve-
tykdyttdistd kuorma-autoa vuoteen 2025 mennessid. Vuoden 2021 aikana hankkeen puitteissa

'"'IEA, Global EV Outlook 2023. https://iea.blob.core.windows.net/assets/dacf14d2-eabc-498a-8263-
9f97fd5dc327/GEV02023.pdf.
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rekisteroitiin 41 vetykédyttoistd kuorma-autoa .'? Vetykiyttdisten henkildautojen osuus oli kui-
tenkin vield pieni, alle 0,01 prosenttia, Euroopan unionin jisenvaltioiden henkildautojen myyn-
nistd vuonna 2021."3

Saksassa vetykdyttoisten autojen rekisterdintien kasvu oli vuodesta 2020 vuoteen 2021 noin 70
prosenttia. Vahvinta kasvua vetykayttoisten autojen rekisterdintiméérissd on ollut Sveitsissa,
jossa rekisterdintien kasvu oli saman ajankohtana 103 prosenttia. Sveitsissa ensirekisterditiin
yhteensi 126 vetykiyttdistd henkildautoa vuonna 2021.1

Syyskuun 2022 lopussa Suomessa oli litkennekaytossa kaksi vetykéyttoistd ajoneuvoa. Molem-
mat ajoneuvoista olivat henkildautoja.

Vetykdyttoisten ajoneuvojen hankintahinnat ja vedyn hinta

Vetykayttoisille ajoneuvoille on télld hetkelld hyvin vaikeaa maérittda hankintahintaa, silla lis-
tahintoja ei kiytdnndssé ole olemassa. Suomessa markkinoilla on muutama vetykayttéinen hen-
kildautomalli, joiden hankintahinnat vaihtelevat julkisten tietojen mukaan 70 000 — 80 000 eu-
ron valilla.

Julkisista l4hteistd saadun tiedon mukaan esimerkiksi Ranskassa ja Saksassa hiljattain myyntiin
tulleiden vetykdyttdisten pakettiautojen hinnat ovat varustelusta riippuen tasoltaan 100 000—
170 000 euron luokkaa, eli ne ovat tissd vaiheessa vastaavia diesel- ja myos lataussdhkokéayt-
toisid pakettiautoja huomattavasti kalliimpia. Suomessa on esitelty ensimmaiset vetypakettiau-
tomallit, mutta niiden listahintoja ei ole vield saatavilla.

Raskaille vetykayttdisille ajoneuvoille on télld hetkelld hyvin vaikeaa mairittd4 hankintahintaa,
Kéytanndssd Euroopassa ei ole tarjolla massatuotannossa olevia vetykayttoisid kuorma-autoja,
joten toimitetut ajoneuvot ovat erillistuotantoa tilaajien tutkimus-, kokeilu- ja demonstraatiotar-
koituksiin. Lisdksi raskaiden ajoneuvojen laajan kokoluokka- ja ominaisuusjakauman vuoksi
erilaisten ajoneuvojen hintaskaala on vdistamétti varsin laaja.

Kirjallisuudessa on tutkittu, méiiritetty ja vertailtu markkinoille tulevien vetykayttdisten
kuorma-autojen hintoja ja niiden tulevaa kehitysti. Arvioiden mukaan vetykayttdisten kuorma-
autojen n hinta on vuonna 2023 350 000 euron ja 300 000 euron vélilld. Hinnan odotetaan tip-
puvan noin 200 000 euroon vuoteen 2030 mennessid. Nykyisin yleisimpien dieselkéyttdisten
kuorma-autojen hinnan odotetaan vastaavasti nousevan hieman vuoteen 2030 mennessa. Inter-
national Council of Clean Transportation — neuvoston (ICCT) raportissa'® on esitetty arvio
Keski-Euroopassa tyypillisen 4x2 -akselisen pitkédn matkan (660 km) 40 tonnin dieselkayttdisen
kuorma-auton ja 42 tonnin vetykdyttéisen kuorma-auton ostohinnan kehityksesta vuoteen 2030

12 FCHO, Chapter 1 Technology and Market 2022. https://www.fchobservatory.eu/sites/default/files/re-
ports/Chapter%201%20-%20Technology%20and%20Market%20-%202022%20Final%20Revi-
$d%2007.2022.pdf.

13 ACEA. New passenger car registrations in EU. 18.5.2023. https://www.acea.auto/figure/new-passen-
ger-car-registrations-in-eu/.

14 FCHO, 2022. https://www.fchobservatory.eu/sites/default/files/reports/Chapter%201%20-%20Tech-
nology%?20and%20Market%20-%202022%20Final%20Revised%2007.2022.pdf.

15 Basma et al. Fuel-cell hydrogen long-haul trucks in Europe: a total cost of ownership analysis. The
ICCT 2022. https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/09/eu-hvs-fuels-evs-fuel-cell-hdvs-europe-

sep22.pdf.
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asti. Hinta on vield ldhellda 400 000 euroa, mutta sen arvioidaan laskevan noin 200 000 euron
luokkaan vuoteen 2030 mennessd, kun samaan aikaan vastaavan diesel-kéyttdisen kuorma-au-
ton hinta nousee hiukan, pysyen alle 150 000 eurossa. Vastaavasti toisessa ICCT:n raportissa'®
on esitetty hintahaarukaksi vetykayttoisille kuorma-autoille 200 000-600 000 dollaria ja sdhko-
kayttoisille kuorma-autoille 200 000-800 000 dollaria. Raportin mukaan sdhkokayttoisten
kuorma-autojen ostohinta riippuu vahvasti akkupaketin koosta eli hinta nousee huomattavasti
kantaman ja yhdistelmén koon kasvaessa. Vastaavasti vetykéyttoisten kuorma-autojen hintaan
vaikuttaisi kantaman sijasta enemmaén polttokennoyksikdn nimellisteho. Ajoneuvojen hintoihin
vaikuttaa vahvasti teknologian kehitys, raaka-aineiden ja komponenttien hintakehitys ja tuotan-
tomadrét.

ICCT arvioi, ettd aurinko- tai tuulienergialla tuotetun uusiutuvan vedyn pumppuhinta Euroo-
passa oli keskimdérin noin 11 euroa/kg vuonna 2020 ja alle 6 euron pumppuhintoihin paéstiisiin
parhaassa tapauksessa vuonna 2030."

Vedyn jakeluinfrastruktuuri

Suomessa ei télld hetkelld ole yhtdédn toiminnassa olevaa vetytankkausasemaa. Suomessa oli
aiemmin yhteensd kaksi vetytankkausasemaa Vuosaarella ja Voikoskella, mutta ne suljettiin
kysynnidn puuttuessa. Energiaviraston myontdmé nk. liikenteen infratukiohjelma ulotettiin
vuonna 2022 kattamaan sdhkon ja kaasun jakeluinfran lisdksi vedyn tankkausinfran. Tuen
myoOntdmisen edellytyksistd sdddetdén valtioneuvoston asetuksella sdhkdisen liikenteen, bio-
kaasun ja uusiutuvan vedyn liikennekdyton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025
(178/2022).

Energiavirasto on kesidkuun 2023 loppuun mennessid myontényt tukea yhteensé viiden julkisen
eli vapaasti kaikkien kéyttdjien kéytettdvissd olevan vetytankkausaseman rakentamiseen. Tuetut
asemat sijaitsisivat Turun ldhistolld Liedossa, Helsingissi (2 kpl,), Jirvenpiissi ja Vantaalla.'®
Osassa Euroopan valtioista vetyinfrastruktuurin kehittyminen on Suomea pidemmaélld. EAFO:n
mukaan kesdkuussa 2023 Ruotsissa oli kolme, Norjassa kaksi ja Tanskassa kuusi vetytankkaus-
asemaa. Saksa on yhteensd 89 vetytankkausasemalla Euroopan valtioista pisimmaélld vetytank-
kausverkoston kehittdmisessi."”

Euroopan jasenvaltiot, parlamentti ja komissio paédsivat 28.3.2023 alustavaan sopuun komission
ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttéonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (COM(2021) 559 fi-
nal, annettu 14.7.2023, jiljempénd AFIR-asetus). Euroopan parlamentti hyviksyi asetuksen
taysistunnossa 10.7.2023. Euroopan jdsenvaltioista koostuva Euroopan unionin neuvosto hy-
viksyi AFIR-asetuksen 25.7.2023. Asetuksella pyritdan edistimaéin vaihtoehtoisten polttoainei-
den, kuten vedyn, infrastruktuurin kayttoonottoa erityisesti tie-, vesi- ja lentoliikenteessd. Ase-
tusta sovellettaisiin kuusi kuukautta sen voimaantulopéivén jilkeen.

AFIR-asetuksen 6 artiklan 1 momentin mukaan jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeis-
tddn 31 paivana joulukuuta 2030 TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kayttoon enintéén 200 ki-
lometrin vélein yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia, jotka on suunniteltu 1 tonnin ku-

16 The ICCT 2022. https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/02/purchase-cost-ze-trucks-feb22-1.pdf.
17 The ICCT 2022. https://theicct.org/publication/fuels-eu-onsite-hydro-cost-feb22/.

18 Energiavirasto. https://energiavirasto.fi/liikenteen-infratuki.

19 EAFO. https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/interactive-map.
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mulatiiviselle véhittdiskapasiteetille pdivéssa ja joissa on vahintddan 700 baarin jakelulaite. Ta-
mén liséksi jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistdin 31 péivina joulukuuta 2030 kus-
sakin kaupunkisolmukohdassa otetaan kdyttoon vihintdén yksi yleisesti saatavilla oleva vety-
tankkausasema. Samaisen artiklan 2 kohdan mukaan naapurijasenvaltioiden on varmistettava,
ettd 200 kilometrin enimmdisetiisyys ei ylity TEN-T-ydinverkon rajat ylittévilla osuuksilla. Ve-
tytankkausasemien véhittdiskapasiteettia koskevassa sddntelyssid on huomioitu liikennemaériin
perustuva kysyntd, silld samaisen artiklan 4 kohdan mukaan sellaisten TEN-T-ydinverkon tei-
den varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskiméérdinen vuorokausiliikenne on alle 2 000
raskasta hyoOtyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kdyttddnottoa ei voida perustella sosioekono-
misella kustannus-hy&tysuhteella, jasenvaltiot voivat alentaa enintéén 50 prosentilla timén ar-
tiklan 1 kohdan nojalla vaadittua yleisesti saatavilla olevan vetytankkausaseman kapasiteettia.

Euroopan laajuinen TEN-T-liikenneverkko koostuu solmupisteisti (kaupunkisolmukohdat, len-
toasemat, satamat) ja niitd yhdistivistd vaylistd. Nykyinen TEN-T-verkko on jaettu kattavaan
verkkoon ja ydinverkkoon. TEN-T-verkko ja sitd koskevat laatuvaatimukset mairitelldén unio-
nin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi ja pédtoksen N:o
661/2010/EU kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
N:o 1315/2013 (jaljempéand TEN-T-asetus). Euroopan komissio antoi 14.12.2021 ehdotuksen
uudeksi TEN-T-asetukseksi® (jdljempéand TEN-T-asetusehdotus), jotka koskevat neuvottelut
ovat kesken.

AFIR-asetuksen alustavan sovun mukaan TEN-T-ydintieverkolle olisi kansallisesti rakennet-
tava vuoden 2030 loppuun mennessé ainakin seitsemén vetytankkausasemaa. TEN-T-asetuseh-
dotuksessa esitytettyihin TEN-T-ydinverkon teiden ulkopuolella oleviin kaupunkisolmukohtiin
(Kuopio ja Tampere) tarvittaisiin vetytankkausasemat, jolloin vetytankkausasemia tulisi AFIR-
asetuksen mukaan vuoden 2030 loppuun mennessa rakentaa véhintdén yhdeksian. Vedyn tank-
kausasemia koskevien minimivaatimuksien tiyttiminen tarkoittaisi kansallisesti vuoden 2030
loppuun mennessi arviolta 27 miljoonan euron kustannuksia.?! Energiaviraston liikenteen inf-
ratukiohjelman puitteissa tekemien myonteisen tukipddtoksen saaneista hankkeista nelja palve-
lisi valmistuttuaan sekd TEN-T-ydinverkon ettd kaupunkisolmukohtien vaatimusten saavutta-
mista.

Vedyn siirto ja varastointi on haasteellista. Vety nesteytyy vasta erittdin alhaisessa lampdtilassa,
-253 celsiusasteessa. Kaasumaisena se tihkuu 1api useista terdslaaduista. Vedyn siirtoa ja varas-
tointia helpottaa, mikéli se on jalostettu synteettiseksi polttoaineeksi tai sahkdpolttoaineeksi.
Vedyn muuntaminen sdhkopolttoaineeksi mahdollistaa sen kdyttdmisen olemassa olevassa
moottorikannassa ja polttoaineen jakelun olemassa olevan jakeluinfran kautta. Toisaalta sdhko-
polttoaineiden jalostaminen kuluttaa runsaasti energiaa ja lisdé kustannuksia.

Vetykdyttoisten ajoneuvojen markkinoiden kehityskulkuja ja tavoitteita

Vedyn liikennekdyton yleistymiseen liittyy epadvarmuuksia ja siitd on erilaisia arvioita. Vetyau-
tojen myynnin kasvun voi todeta olevan erddnlaisessa odotustilassa, jossa odotetaan autoihin ja
vedyn jakeluinfraan liittyvien taloudellisten reunaehtojen tayttymisti. Tilanne muistuttaa téys-
sdhkdautojen markkinaa ennen kuin niiden kysynté 1dhti vahvaan kasvuun, ja sdhkoautojen jul-

20 K omission ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi unionin suuntaviivoista Euroopan
laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi, asetuksen (EU) 2021/1153 ja asetuksen (EU) No 913/2010
muuttamisesta ja asetuksen (EU) 1315/2013 kumoamisesta (COM/2021/812 final).

2l Laskelmassa on kiytetty kustannusarviota noin 3 miljoona euroa/asema.
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kinen latausinfra alkoi laajentua muun muassa mairétietoisten julkisten tukimallien ja politiik-
katoimien avustamana. Ajoneuvojen yleistymiseen vaikuttaa jakeluinfran ohella ajoneuvojen
mallivalikoiman, hankintahintojen seké vedyn myyntihinnan kehitys, miti on vaikea ennustaa.
Lukuisilla autonvalmistajilla on ldhivuosille suunnitelmia vetyajoneuvojen malliesittelyista.

Useat eri valtiot ovat viime vuosina luoneet erilaisia kansallisia vetystrategioita ja —tiekarttoja.
Teollisuuden prosessit ovat vedyn suurin kdyttokohde Euroopassa, mutta tdmén lisdksi litkenne
tunnistetaan useissa strategioissa ja ohjelmissa keskeisend loppukiyttosektorina.?? Ruotsin
vety- ja sdhkopolttoainestrategia valmistui marraskuussa 2021. Strategiassa luodaan edellytyk-
set vahintddn 5 GW elektrolyysikapasiteetille vuoteen 2030 mennessd.”> Myos Saksassa on
vuonna 2020 valmistuneessa strategiassa asetettu tavoitteeksi 5 GW elektrolyysikapasiteetti
vuoteen 2030 mennessd.”* Komissio julkaisi 8.7.2020 tiedonannon Euroopan parlamentille,
neuvostolle, Euroopan talous ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle vetystrategiasta ilmas-
toneutraalille Euroopalle (COM(2020) 301 final, jaljempénd EU:n vetystrategia). EU:n ve-
tystrategian mukaan Euroopalla on vahva kilpailukyky puhtaan vetyteknologian valmistuksessa
ja mahdollisuudet hyotyéd puhtaan vedyn maailmanlaajuisesta kehittdmisesta.

Petteri Orpon hallitusohjelman mukaan vetytalous on keskeinen véline teollisuuden energia-
murroksessa ja vihredn siirtymidn mahdollisuuksien hyddyntdmisessd. Silld voi olla merkittava
rooli my0s lammityksen ja litkenteen paistojen vihentdmisessa kilpailukyvyn ja arjen kustan-
nusten kannalta jarkevélla tavalla. Hallitusohjelmassa on asetettu tavoitteeksi, ettd Suomi taht4a
10 prosentin osuuteen EU:n puhtaan vedyn tuotannosta ja vdhintddn samaan osuuteen vedyn
jatkokaytostd. Liikenne- ja viestintdministerio julkaisi 29.3.2023 ohjelman tieliikenteen uusien
polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin kehittdmiseksi.> Ohjelma ulottuu vuoteen 2035. Ohjel-
massa tarkastellaan liikennesdahkon, -metaanin ja vedyn jakeluinfran seké niitd kdyttovoimia
hyodyntdvin ajoneuvokannan nykytilaa ja esitetddn tarvittavat toimet markkinan kehitta-
miseksi. Tyoryhma koostui eri ministerididen, virastojen, jarjestdjen ja tutkimuslaitosten edus-
tajista. Ohjelmaty0ossé kuultiin liséksi laajasti eri sidosryhmid, ml. alan toimijoita.

Koska vedylld voi olla tarked osa raskaan kaluston kayttovoimasiirtymdd, vetykdyttoisten
kuorma-autojen tavoitteeksi on tydryhmdssa kdytyjen keskustelujen ja jakeluinfraohjelmasta
saatujen lausuntojen pohjalta asetettu 500 kappaletta vuonna 2030 ja 2400 kappaletta vuonna
2035. Linja-autojen tavoitteeksi on asetettu 100 kappaletta vuonna 2030 ja 200 kappaletta
vuonna 2035.

Tuoreimmassa, syksylld 2022 péivitetyssd, WAM-skenaariossa VIT on arvioinut, ettd Suo-
messa olisi vuonna 2030 noin 90 ja vuonna 2035 noin 280 vetykayttoistd kuorma-autoa. Auto-
alan vuoden 2023 kéyttovoimaennusteiden mukaan vetykéyttoisid henkildautoja olisi vuonna

22 AFRY Management Consulting Oy. Vetytalous — mahdollisuudet ja rajoitteet. Valtioneuvoston sel-
vitys- ja tutkimustoiminnan julkaisusarja 2022:21. http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-413-2.

23 Statens energimyndighet 2022. Forslag till Sveriges nationella strategi for vitgas, elektrobriinslen och
ammoniak. ER: 2021:34.

24 Die Budnesregierung 2020. Die Nationale Wasserstoffstrategie. https://www.bmwk.de/Redakt-
ion/DE/Publikationen/Energie/die-nationale-wasserstoffstrategie.pdf? _blob=publicationFile.

25 Liikenne- ja viestintdministerid. Ohjelma tieliikenteen uusien polttoaineiden jakeluinfran kehitté-
miseksi Suomessa vuoteen 2035. https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/164799.
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2030 1400 kpl ja vuonna 2035 23 400 kpl.?® VTT on arvioinut vield huomattavasti positiivisem-
paa kehitystd, jonka mukaan Suomessa olisi jopa noin 8200 vetykéyttoistd henkildautoa vuonna
2030 ja ldhes 75 000 vetykayttoistd henkil6autoa vuonna 2035.

EU:n CO2-raja-arvolainsdddantd ohjaa tdyssdahkoautojen ohella vetykdyttdisten ajoneuvojen
valmistukseen ja myyntiin. EU:n autovalmistajia koskevat uudet sitovat henkil6- ja pakettiau-
tojen COZ—raja arvot hyvéksyttiin EU:ssa maaliskuussa 2023 asetuksella 2023/851 (jaljempénd
henkilé- ja pakettiautojen CO2-raja-arvosasetus)?’. Uusien raja-arvojen mukaisesti ajoneuvo-
valmistajien olisi EU:ssa vihennettdvé valmistamiensa uusien henkil6autojen hiilidioksidipaas-
t0jd keskimédrin 55 prosenttia ja pakettiautojen péaast6ja keskiméarin 50 prosenttia vuonna 2030
verrattuna vuoden 2021 tasoon. Vuonna 2035 seké henkild- ettd pakettiautoille asetettaisiin nol-
lapééstoraja. Euroopan komissio antoi 14.2.2023 ehdotuksen uusien raskaiden hyétyajoneuvo-
jen 51t0V1en CO2-raja-arvojen tiukentamiseksi (jéljempénd raskaan kaluston CO2-raja-arvo-
asetus).”® Komission ehdotuksen mukaan valmistajien CO2- -raja-arvoja Kiristettdisiin niin, ettd
EU:n tasolla vuodesta 2030 ldhtien uusien raskaiden ajoneuvojen péaéstot vahenisivit 45 pro-
senttia, vuodesta 2035 ldhtien 65 prosenttia ja vuodesta 2040 ldhtien 90 prosenttia verrattuna
vuoteen 2019. Lisdksi uusien kaupunkibussien olisi EU:ssa oltava padstottomia vuodesta 2030
alkaen. Ehdotuksen neuvottelut ovat EU-tasolla kesken. Suomen kannat raskaan kaluston CO2-
raja-arvoasetukseen on médritelty U-kirjeessd (U 128/2022 vp).

2.5 Euroopan unionin lainsaidinto

Yrityksille myonnettévit ajoneuvojen hankintatuet ovat valtiontukea, johon sovelletaan EU:n
valtiontukisdint6jd. Valtiontuesta sdddetidén Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
(SEUT-sopimuksen) 107-109 artikloissa. Yrityksille osoitettujen vaihtoehtoisilla kiyttovoi-
milla toimivien ajoneuvojen hankintatukia sekd vaihtoehtoisella kdyttGvoimalla toimivaksi
muunnettavien ajoneuvojen muuntotukia mydnnetdin voimassa olevan tukiohjelman mukai-
sesti komission ryhmédpoikkeusasetuksen (EU) N:o 651/2014 (jaljempénd ryhmdpoikkeusase-
fus) 36 artiklan nojalla. Artiklan nojalla voidaan mydnté4 investointitukia yritysten unionin nor-
mit ylittdvdan ympéristonsuojeluun tai ympéristonsuojelun tason parantamiseen unionin nor-
mien puuttuessa.

Komissio julkaisi 9.3.2023 luonnoksen ryhmépoikkeusasetuksen muutoksista. Muutoksien lo-
pullinen siséltd varmistui kuitenkin vasta kun ne julkaistiin Euroopan unionin virallisessa leh-
dessd. Ryhmépoikkeusasetuksen lopulliset muutokset julkaistiin 22.6.2023 ja ne tulivat voi-
maan 1.7.2023. Jasenvaltioilla on kuusi kuukautta eli 1.1.2024 saakka aikaa saattaa kansallinen
lainsdiadantd ajan tasalle muutosten voimaantulosta.

Ryhmipoikkeusasetuksen muutokset edellyttdviat muutoksia voimassa olevaan hankinta- ja
muuntotukilakiin, silld tuet nollapaéstoisten ja puhtaiden ajoneuvojen hankintatuille pitia jat-

26 Autoalan kiyttovoimaennusteet, 13.6.2023. https://www.aut.fi/files/2770/Kayttovoimaennus-

teet 2023_06_13.pdf.

%7 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/851, asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta
siltd osin kuin on kyse uusien henkildautojen ja uusien kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipaés-
tonormien kiristdmisestd unionin kunnianhimoisempien ilmastotavoitteiden mukaisesti.

28 Komission ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EU) 2019/1242 muut-
tamisesta uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormien tiukentamiseksi ja raportointi-
velvoitteiden siséllyttdmiseksi siithen seké asetuksen (EU) 2018/956 kumoamisesta (COM (2023) 88
final.
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kossa ryhmépoikkeusasetuksen muutosten johdosta myontdd uuden 36 b artiklan (Investointi-
tuki puhtaiden tai padstottomien kulkuvélineiden hankintaan ja kulkuvélineiden jalkiasennuk-
siin) nojalla nykyisen 36 artiklan sijaan. 1.7.2023 voimaan tulleen 36 artiklan uuden 1a kohdan
mukaan tété artiklaa ei sovelleta toimenpiteisiin, joita koskevat yksityiskohtaisemmat saannot
vahvistetaan 36 b artiklassa. Ryhmépoikkeusasetuksen 36 b artiklan 1 kohdan mukaan inves-
tointituki, jota myOnnetdén tie-, raide-, sisévesi- tai meriliikenteen puhtaiden tai padstottomien
kulkuvilineiden hankintaan ja kulkuvilineiden, ilma-aluksia lukuun ottamatta, jélkiasennuk-
siin, jotta ne voidaan luokitella puhtaiksi tai padstottomiksi kulkuvélineiksi, on perussopimuk-
sen 107 artiklan 3 kohdassa tarkoitetulla tavalla sisdmarkkinoille soveltuvaa, ja se vapautetaan
perussopimuksen 108 artiklan 3 kohdan mukaisesta ilmoitusvaatimuksesta edellyttéen, ettd se
tayttda tissd artiklassa ja I luvussa sdddetyt edellytykset.

Samaisen artiklan 2 kohdan mukaan tukea voidaan myontéé sellaisten puhtaiden kulkuvilinei-
den, joiden kiyttovoima on ainakin osittain sdhko tai vety, tai paéstottomien kulkuvélineiden
hankintaan tai leasingvuokraukseen vahintdin 12 kuukauden ajaksi, seké sellaisiin kulkuvéli-
neiden jalkiasennuksiin, joiden my&td ne voidaan luokitella puhtaiksi tai paastottomiksi kulku-
vélineiksi.

Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 102 g kohdan b alakohdan mukaan nollapddistoi-
selld ajoneuvolla tarkoitetaan kevyiden hyotyajoneuvojen kohdalla M1 -, M2- tai N1-luokan
ajoneuvoa, jolla ei ole lainkaan pakoputken hiilidioksidipdastdjd méaaritettynd sdddettyjen vaa-
timusten mukaisesti komission asetuksessa (EU) 2017/1151 eli kdytdnndssa tdyssahko- ja vety-
autoja. Ajoneuvolain (82/2021) 20 §:n 2 momentin 1 kohdan mukaan M1-luokan ajoneuvo kuu-
luu henkildauton alaluokkaan, samaisen pykélédn 2 momentin 2 kohdan mukaan M2-luokan ajo-
neuvo kuuluu linja-autojen alaluokkaan ja N1-luokan ajoneuvo pakettiauton alaluokkaan. Ryh-
mépoikkeusasetuksen 2 artiklan 102 g kohdan c¢ alakohdan mukaan nollapéastdiselld ajoneu-
volla tarkoitetaan raskaiden tieliikenteen hyotyajoneuvojen kohdalla direktiivin 2009/33/EY
(Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi, annettu 23 péivand huhtikuuta 2009, puhtaiden
tieliikkenteen moottoriajoneuvojen edistimisestd vahapadstoisen liikkuvuuden tukemiseksi, jal-
jempéana puhtaita ajoneuvohankintoja koskeva direktiivi) 4 artiklan 5 kohdan mukaista ajoneu-
voa. Puhtaita ajoneuvohankintoja koskevan direktiivin 4 artiklan 5 kohdan mukaan paéstotto-
maélla raskaalla hyotyajoneuvolla tarkoitetaan timén artiklan 4 alakohdan b alakohdassa mééri-
teltyd puhdasta ajoneuvoa, jossa ei ole polttomoottoria tai jossa on polttomoottori, jonka paéstot
ovat alle 1 g CO2/kWh mitattuna Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
595/2009 ja sen tdytdntoonpanotoimenpiteiden mukaisesti tai jonka pddstot ovat alle 1 g
CO2/km mitattuna Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja sen
taytdntoonpanotoimenpiteiden mukaisesti. Paéstottomalla raskaalla hydtyajoneuvolla tarkoite-
taan kiytinnossa tadyssdhko- tai vetykayttoistd raskasta hydtyajoneuvoa.

Ryhmaépoikkeusasetuksen artiklan 2 uuden 102 f kohdan a alakohdan mukaan puhtaalla kulku-
vdlineelld tarkoitetaan kevyiden tieliikenteen ajoneuvojen osalta Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2009/33/EY 4 artiklan 4 alakohdan a alakohdassa méariteltya puhdasta ajo-
neuvoa. Samaisen artiklan 1 kohdan uuden 102 f kohdan alakohdan b mukaan puhtaalla kul-
kuvilineelld tarkoitetaan raskaiden hyotyajoneuvojen osalta 31 pidivadn joulukuuta 2025 asti
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 12 alakohdassa méa-
riteltyd vahapaistoistd raskasta hyotyajoneuvoa tai 31 paivddn joulukuuta 2025 asti puhtaita
ajoneuvohankintoja koskevan direktiivin artiklan 4 alakohdan b alakohdassa méériteltyd puh-
dasta ajoneuvoa, joka ei kuulu asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan. Koska yleisen ryh-
mépoikkeusasetuksen 2 kohdan mukaan tukea voidaan myontéa sellaisten puhtaiden kulkuvi-
lineiden, joiden kdyttovoima on ainakin osittain sdhké tai vety, hankintaan, eivét kansalliseen
hankinta- ja muuntotukiohjelmaan kuuluvat kaasukéyttoisten paketti- ja kuorma-auton tuet jat-
kossa endd kuuluisi ryhmépoikkeusasetuksen soveltamisalaan.
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Edelld mainituista syistéd sdhkd-ja vetykayttoisten pakettiautojen ja kuorma-autojen hankintatuet
voidaan katsoa téyttdvén yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 36 b 2 artiklan vaatimukset. S&hko-
kéyttoisten ja vetykédyttoisten paketti- ja kuorma-autojen tukien osalta ryhméapoikkeusasetuksen
uuden 36 b artiklan padsaantona on, ettd ajoneuvojen hankintatuet myonnetdén kyseisen artiklan
4 kohdan mukaan tarjouskilpailumenettelyssa. Kuitenkin artiklan 6 kohdan mukaan tarjouskil-
pailumenettelystd voidaan poiketa, jos tuki myonnetdédn perustuen tukiohjelmaan. Ryhmépoik-
keusasetuksen 2 artiklan 15 kohdan mukaan tukiohjelmalla tarkoitetaan sdddostd, jonka perus-
teella yksittdisid tukia voidaan muita tdytdntdonpanotoimenpiteitd vaatimatta myontéa yrityk-
sille, jotka maéritellddn sdddoksessé yleisesti ja kasitteellisesti, sekéd sdddosté, jonka perusteella
tiettyyn hankkeeseen liittymétontd tukea voidaan myontdd yhdelle tai useammalle yritykselle
toistaiseksi ja/tai rajoittamaton méérid. Ajoneuvojen hankintatukijérjestelmé perustuu siitd an-
nettuun lakiin eli sdéddokseen, jonka perusteella valtionapuviranomainen myontaé tukia. Tuki-
viranomaisen yksittdisen tukipddtoksen myontdmisen ei arvioida sisdltdvén sellaista harkintaa,
jonka johdosta tukipaétdsté tulisi pitdd muuna tédytantdonpanotoimenpiteend edelld viitatun ryh-
midpoikkeusasetuksen 2 artiklan 15 kohdan merkityksessd, joten ryhmépoikkeusasetuksen so-
veltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen hankintatukia voitaisiin jatkossakin myontéd hakemuk-
sesta tarjouskilpailumenettelyn sijaan.

Sahkokayttoisten ja vetykéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen ajoneuvokohtaista tuen enim-
maismadrai tulee ryhméipoikkeusasetuksen 36 b artiklan 6 kohdan 2 kappaleen perusteella las-
kea kymmenelld prosentilla voimassa olevan lain mukaisesta 40 prosentista 30 prosenttiin. Tu-
kikelpoisia kustannuksia ovat kdytdnnossd ajoneuvon hankinnasta aiheutuvat kustannukset,
jotka yksiloiddén vertaamalla samankaltaiseen investointiin, joka olisi tehty ilman tukea. Tar-
jouskilpailumenettelyssd nollapééstdisten ajoneuvojen tuen maksimitukiprosentti olisi korke-
ampi, perati 100.

Ryhmipoikkeusasetuksen uuden 36 b artiklan 6 kohdan mukaan tuen enimmaisméérad voidaan
nostaa 20 prosentilla keskikokoisille yrityksille ja 30 prosentilla pienille yrityksille. Pienet ja
keskisuuret yritykset (jaljempénd pk-yritykset) on médritelty ryhmapoikkeusasetuksessa henki-
I6méérien ja rahamadrdisten raja-arvojen mukaan. Keskisuurten yritysten luokka koostuu yri-
tyksistd, joiden palveluksessa on vihemmaén kuin 250 tyontekijdi ja joiden vuosiliikevaihto on
enintddn 50 miljoonaa euroa tai taseen loppusumma on enintién 43 miljoonaa euroa. Pieni yritys
madritelladn yritykseksi, jonka palveluksessa on vihemmaén kuin 50 tyontekijda ja jonka vuosi-
litkevaihto tai taseen loppusumma on enintdan 10 miljoonaa euroa.

Ryhmépoikkeusasetuksen 36 b artiklan 2 kohdan perusteella kansalliseen tukiohjelmaan sisél-
tyvid kaasukédyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia ei jatkossa voida endd myontid
ryhmépoikkeusasetuksen nojalla. Tama merkitsee sité, ettd mikéli kaasukayttoisten paketti- ja
kuorma-autojen hankinnan tukemista halutaan jatkaa, tulee niiden myontdmiselle 16yti4 uusi
EU:n valtiontukioikeudellinen oikeusperusta.

Osa kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen tuista voitaisiin myontda jatkossa vahamerki-
tyksisend eli ns. de minimis -tukea koskevan asetuksen perusteella (komission asetus
1407/2013%, jéljempénd de minimis -asetus). Enintdan 200 000 euron tuki, joka mydnnetiin
yritykselle kolmen perédkkdisen verovuoden kuluessa, on merkitykseltdén vahiistd. Komission
hyvaksymien tukiohjelmien ja ryhmépoikkeusasetuksen mukaisesti myonnetyt tuet eivét vai-
kuta de minimis -kiintiodn. Sitd vastoin de minimis -tukea ei voida myontdi samoihin tukikel-
poisiin kustannuksiin, jos se johtaa ryhmépoikkeusasetuksessa méiriteltyjen hankekohtaisten

2 Komission asetus 1407/2013, Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan
soveltamisesta vihdmerkityksiseen tukeen.
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enimmédistukitasojen ylittymiseen. Asetuksen resitaalin (5) mukaan maanteiden tavaraliiken-
teen alalla toimivien yritysten pienen keskimééraisen koon huomioon ottamiseksi on aiheellista
séilyttdd tuen enimmaismaérand 100 000 euroa, kun on kyse yrityksistd, jotka suorittavat maan-
teiden tavarakuljetuksia toisten lukuun.

De minimis -asetuksen 3 artiklan 2 kohdan perusteella vihdmerkityksisti tukea ei saa kuiten-
kaan kayttdd maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan. Asetuksen
resitaalin 5 mukaan ottaen huomioon maanteiden tavaraliikenteen alalla vallitseva ylikapasi-
teetti sekd teiden ruuhkautumiseen ja tavaraliikenteeseen liittyvit liikennepolitiikan tavoitteet,
maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittaville yrityksille maanteiden tavarakuljetuk-
siin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa varten myonnettava tuki olisi jatettdvé tdmén asetuk-
sen soveltamisalan ulkopuolelle. Yhdistettyé palvelua, jossa tosiasiallinen kuljetus on vain yksi
osa palvelua, kuten muuttopalvelut, posti- tai kuriiripalvelut tai jitteiden keruu- tai késittelypal-
velut, ei pitéisi kuitenkaan katsoa kuljetuspalveluksi.

Edell4 selostettu huomioiden de minimis -asetuksen perusteella voimassa olevan lain mukaista
hankintatukea kaasukayttoisille paketti- ja kuorma-autoille ei voitaisi myontda yrityksille, joi-
den pédiasiallisena toimialana on tuottaa maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun. Edelld
mainittu rajoitus ei soveltuisi, mikéli hankintatukea hakeva yritys toimisi jollain muulla kuin
maanteiden tavaraliikenteen alalla ja mahdollinen tavarakuljetus olisi vain osa yhdistettyé pal-
velua, kuten muuttopalvelut, posti- tai kuriiripalvelut tai jétteiden keruu- tai kasittelypalvelut.
Tukea ei saa kuitenkaan kdyttda maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen han-
kintaan.

Komissio antoi 15.11.2022 ehdotuksen de minimis -asetuksen muuttamisesta. Komissio ehdotti
esityksessddn muutettavaksi muun muassa maanteiden tavarakuljetuksia suorittaville yrityksille
myOnnettdvin tuen enimmaismaérad 137 500 euroon nykyisestd 100 000 eurosta. Komissio jul-
kaisi 9.6.2023 uuden ehdotuksen de minimis -asetuksesta. Ehdotuksen perusteella maanteiden
tavaraliikenteen alalla toimivia yrityksia koskevat rajaukset poistuisivat ja niihin patisi jatkossa
de minimiksen padsddnnén mukainen enimmaistukiraja. U-jatkokirjelman (UJ 17/2023 vp).
mukaan Suomi kannattaa edelld mainittua maanteiden tavaraliikenteen rajauksen poistoa. Ko-
mission ehdotuksen mukainen uusi pddsddnnon mukainen enimmdisraja olisi 300 000 euroa
yritykselle kolmen perdkkiisen vuoden aikana. Nykyinen de minimis -asetus on voimassa
31.12.2023 loppuun ja komission mukaan muutosehdotukset tulisivat voimaan 1.1.2024. De
minimis -sddntelyn lopullisten muutosten tultua julkaistuksi Euroopan unionin virallisessa leh-
dessa kansallista hankinta- ja muuntotukilakia uudelleenarvioidaan.

Valtiontukisdéntely ei koske tukea, jos se osoitetaan luonnollisille henkildille tai jos se ei koh-
distu yrityksille eli luonteeltaan taloudelliseen toimintaan. Néin ollen EU:n valtiontukisédantely,
mukaan lukien ryhmépoikkeusasetus, ei soveltuisi kansalliseen ajoneuvojen hankinta- ja muun-
totukiohjelmaan tilanteissa, joissa tuen saaja on luonnollinen henkild, ellei se ole EU:n valtion-
tukilainsdddannon tarkoittamassa mielessa yritys.

Lainsdddannon suhteesta muuhun Euroopan unionin lainsédddént66n on késitelty hallituksen esi-
tyksessd eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan
sekd ajoneuvon vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivaksi muuntamisen maaraaikaisesta tuke-
misesta (HE 215/2021 vp).

3 Tavoitteet

Esityksen tavoitteena on muuttaa voimassa olevaa hankinta- ja muuntotukilakia vastaamaan
muuttuvaa EU:n valtiontukilainsdddantdd. Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen muutokset tulee
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asetuksen siirtyméasadannoksen mukaisesti huomioida kansallisissa tukiohjelmissa kuuden kuu-
kauden sisdlld niiden voimaantulosta eli 1.1.2024 alkaen. Esityksen tavoitteena on mahdollistaa
sdahkokayttoisten ja kaasukéyttdisten kuorma-autojen ja pakettiautojen hankintatuen hakeminen
pitkalti voimassa olevan lain mukaisia tuen myontdmisen edellytyksid, tukimédrid ja menette-
lyitd noudattaen. Lakiehdotuksen yleisend tavoitteena on kasvattaa nolla- ja vahépaéstdisten
ajoneuvojen sekd vaihtoehtoisten polttoaineiden kysyntia ja sitd kautta edistdd liikenteen péas-
tovdahennyksia.

Esityksen tavoitteena on mahdollistaa vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen
hakeminen. Esitetyn uuden tukikategorian tavoitteena on edistdd vedyn liitkennekayttoa ja sitd
kautta edistdd kansallisia tavoitteita puhtaan vedyn tuotannosta ja vedyn jatkokéytosté. Petteri
Orpon hallitusohjelman mukaan Suomi tdhtda 10 prosentin osuuteen EU:n puhtaan vedyn tuo-
tannosta ja vihintdin samaan osuuteen vedyn jatkokéytostd. Vetykéyttoisten paketti- ja kuorma-
autojen hankintatukien tavoitteena on kdynnistad vedyllé toimivien ajoneuvojen markkinat Suo-
messa. Tukien tarkoituksena on alentaa vedylld toimivien paketti- ja kuorma-autojen hankinta-
kustannuksia, jolloin kyseisten ajoneuvojen hankinta olisi mahdollista nykyistd useammalle ajo-
neuvon ostajalle. Ehdotetun uuden tukikategorian tavoitteena on vaikuttaa liikenteessd kaytet-
tavan vedyn kysyntéén ja siten edistdd EU-lainsdddanndssa méadriteltyjen sitovien vetytankkaus-
asemien rakentumisvelvoitteiden toteutumista.

Esityksen tavoitteena on selkeyttdd voimassaolevaa sddntelya esimerkiksi viittaamalla tuen ha-
kijana oleviin oikeushenkildihin ja yksittdisiin elinkeinonharjoittajiin EU-valtiontukiséénte-
lyssd vakiintuneella tavalla termilla yritys sekd poistamalla tarpeettomat viittaukset tayssahko-
autojen hankintatukeen ja muuntotukeen, silld kyseisten tukien hakuaika paattyi vuoden 2022
lopussa.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi hankinta- ja muuntotukilakia vastaamaan EU:n valtion-
tukilainsddddnnon muutoksia. Esityksen mukaan sédhkokéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatukia myonnettéisiin jatkossa yleisen ryhmépoikkeusasetuksen uuden 36 b artiklan no-
jalla. Lakia ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd sdhkokayttdisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatuen enimméismaaraa laskettaisiin 30 prosenttiin tukikelpoisista kustannuksista muille
kuin keskisuurille tai pienille yrityksille. Sahkokayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankin-
tatuen enimmaismairié nostettaisiin keskisuurille yrityksille yhteensd 50 prosenttiin ja pienille
yrityksille yhteenséd 60 prosenttiin tukikelpoisista kustannuksista.

Esityksen mukaan kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia myonnettiisiin
jatkossa de minimis —asetuksen nojalla. Lakia ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd kaasukayt-
toisten paketti- ja kuorma-auton hankintatuen enimmaismaéra saisi olla enintdan 200 000 euroa
kolmen verovuoden aikana. Kaasukéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukea ei jat-
kossa myonnettdisi maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittaville yrityksille maan-
teiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa varten. Kaasukayttdisen paketti-
ja kuorma-auton hankintatukea voitaisiin kuitenkin myontéé yhdistettyja kuljetuksia tekeville
yrityksille. Tukea ei saisi kuitenkaan kéyttdd maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajo-
neuvojen hankintaan.

Lakiin ehdotetaan lisattdviksi uusi pykéld tukikelpoisista kustannuksista. Samalla tuen mééraa
koskevista pykélisté poistettaisiin viittaukset tukikelpoisista kustannuksista.
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Lakiin ehdotetaan lisattaviksi vetykdyttdisten paketti- ja kuorma-autojen tukikategoria. Tuki-
summat porrastettaisiin ajoneuvojen koon mukaan sdhkokayttoisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatukia vastaavalla tavalla.

Lisdksi lakia ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd oikeushenkil6t ja yksityiset elinkeinonharjoit-
tajat korvattaisiin termilla yritys. Tdyssdhkoauton hankintatukia ja henkildautojen muuntotukia
koskevaa sédéntelyd ehdotetaan kumottavaksi, silld niiden hakuaika on pdittynyt 31. pdivana
joulukuuta 2022. Samalla lain nimikkeestd poistettaisiin viittaus ajoneuvon vaihtoehtoisella
kiyttovoimalla toimivaksi muuntamiseen ja sdhkokéyttdisen pakettiauton hankintatuen maarad
koskevasta pykalastd poistettaisiin rajaus 50 000 euron hankintahinnasta.

4.2 Paaasialliset vaikutukset

Esityksesséi chdotetaan sahkokayttdisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuen enimmadistuki-
médrid muutettavaksi niin, ettd perustasoisen tuen eli muille kuin pienille tai keskisuurille yri-
tyksille my6nnettdvén tuen enimmdéismaéré laskisi 30 prosenttiin tukikelpoisista kustannuk-
sista. Sdhkokayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen enimmaisméaérad nostettaisiin
keskisuurille yrityksille yhteensd 50 prosenttiin ja pienille yrityksille yhteensd 60 prosenttiin
tukikelpoisista kustannuksista. Uudet enimmaistukimaérét johtaisivat siihen, ettd kansallisesti
madritetyt tukisummat pienenevit keskimidrin vihemmain nykytilaan verrattuna. Tuen enim-
maismédrdn muutoksilla ei arvioida olevan merkittidvad vaikutusta tuen kysyntéén tai méaérara-
hojen riittdvyyteen.

Esityksessd ehdotetaan, ettd kaasukdyttisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukea ei
myOnnettdisi maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittaville yrityksille maanteiden
tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa varten. Tukiohjelman rajaus ei koskisi
yhdistettyja palveluita tekevid yrityksid, jossa tosiasiallinen kuljetus on vain yksi osa palvelua.
Tukea ei saisi kuitenkaan kayttdd maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen han-
kintaan. Rajaus tarkoittaisi sitd, ettd noin 40 prosentille nykyisistd kaasukayttoisten kuorma-
auton hakijoista ei voitaisi jatkossa myontda kaasukéyttdisen kuorma-auton hankintatukea. Ra-
jaukset eivit kiytdnnossa vaikuttaisi kaasukéyttoisten pakettiautojen hankintatukiin, silld tukea
ei ole vuoden 2022 alusta ldhtien maksuunpantu kertaakaan.

Vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen tukemisen aloittamisella arvioidaan olevan vaiku-
tusta vetykayttdisten paketti- ja kuorma-autojen houkuttelevuuteen ja siten vetykayttdisten ajo-
neuvojen markkinoiden kdynnistymiseen.

Esitykselld arvioidaan olevan nykyiselld tukimenekilld enintd4dn merkitykseltddn vahiisid vai-
kutuksia paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiohjelmaan osoitetun maéréarahan riittivyyteen.

4.2.1 Vaikutukset sahkokayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukeen ja ajoneuvo-
kantaan

4.2.1.1 50 000 euron hankintahinnan rajauksen poistaminen

Ehdotettu 50 000 euron hankintahinnan rajauksen poistaminen tekisi tukikelpoiseksi sellaisia
ajoneuvomalleja, kuten Volkswagen ID. Buzz Cargo, jotka eivit kokonsa puolesta tayttdisi voi-
massa olevan hankintatukilain 8 §:n 1 momentin 2 tai 3 kohdan mukaisten keskikokoisten tai
suurten pakettiautojen hankintatuen edellytyksid. 50 000 euron hankintahinnan rajauksen pois-
taminen lisdisi sdhkokayttdisten pakettiautojen hankintatukihakemusten méarda arviolta 6-15
kpl kuukaudessa.
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4.2.1.2 Tuen enimmadismaaran muutokset

Sahko- ja vetykayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukien osalta ehdotetaan otettavan
kayttoon ryhmépoikkeusasetuksen mukaiset maksimituki-intensiteetit, jolloin séhko- ja vety-
kéyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen enimmaismadrét eroavat siten, etté pienilla
yrityksilld tuen enimmaismair olisi 60 prosenttia, keskisuurilla yrityksilld 50 prosenttia ja suu-
rilla yrityksilld 30 prosenttia. Kaikkiin yrityksiin niiden koosta riippumatta sovellettaisiin ajo-
neuvojen hankinta- ja muuntotukilain 3 luvun mukaisia tuen mairid. Mikali kansallisessa laissa
madritelty tuen enimmaismiira olisi korkeampi kuin ryhmépoikkeusasetuksessa sallittu tuen
enimmiismadré, jouduttaisiin yksittdisessd tapauksessa tuki myontdméén kansallisessa laissa
madriteltya tukitasoa pienempéni.

Pienille ja keskisuurille yrityksille esitetdén ryhmépoikkeusasetuksen mukaisia korotettuja tuen
enimméaismadrid, jotta kansallisesti médritetyt tukisummat pienenisivit mahdollisimman v&hin
EU-lainséddddnndn muutosten takia. Ehdotetuilla korotetuilla tuki-intensiteeteilld olisi siis tuen
hakijan nédkdkulmasta tukiohjelman ennakoitavuutta lisddva vaikutus. Koska pienilld ja keski-
suurilla yrityksilld arvioidaan ldhtokohtaisesti olevan suuria yrityksid huonommat mahdollisuu-
det varautua kansallisessa laissa mdiritellyn tukitason pienentymiseen, ei ehdotuksella arvioida
olevan markkinoita vairistivad vaikutusta vaan yksittdisissd tapauksissa pikemminkin margi-
naalinen markkinoita tasaava vaikutus. Suurilla yrityksilld on liséksi keskimddrin pienid ja kes-
kisuuria yrityksid paremmat mahdollisuudet investoida hankintahinnaltaan diesel- tai bensiini-
kéyttoisid paketti- ja kuorma-autoja kalliimpiin vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla kéyttiviin ajo-
neuvoihin seké niiden tarvitsemaan infraan.

Ehdotetuilla tuen enimméisméardn muutoksilla arvioidaan olevan enintdfin marginaalinen vai-
kutus hankintatukien kysyntédn ja sitd kautta tuen menekkiin ja médararahoihin. Tuen enimmais-
madrdn muutos vaikuttaisi yksittéisissd tapauksissa eniten keskisuurten sdhkopakettiautojen
luokassa, jossa keskimddrdinen tuen maird tulee nousemaan hieman, koska suurin osa hake-
muksista on saapunut pienilti- ja keskisuurilta yrityksilta.

Liikenne- ja viestintivirasto Traficom on kerdnnyt tietoja ajoneuvojen hankintatukea hakenei-
den yritysten henkilostomairista keséstd 2022 alkaen. Vaikutusarviointi perustuu 275 hakemuk-
sen tietoihin yritysten henkilomédristd. Tuen enimmaiismiérén eli tuki-intensiteetin vaikutus-
ten arvioinnit on tehty sellaisten hakemusten perusteella, joista on tehty paitos kesa-toukokuu
2022-2023 vilisend aikana. Hankintatuen saanneista valtaosa eli 197 (72 %) oli pienid, 42 (15%)
keskisuuria ja 36 (13 %) suuria yrityksid. Sahkokayttdisen paketti- ja kuorma-auton hankinta-
tuen enimmadismairin muutosten vaikutustenarviointien tarkasteluun valittiin sellaiset hake-
mukset, joissa myOnnetty tuki on ollut tasan 2000, 4000 tai 6000 euroa. Naitd hakemuksia oli
yhteenséd 198 kpl. Seuraavaksi kuvataan esimerkkilaskelmin ehdotettujen tuen enimmaéismaa-
rien muutoksia pienten, keskikokoisten ja suurten pakettiautojen hankintatuen osalta seké ajo-
neuvon ostamista etti pitkdaikaisvuokrausta koskevissa tilanteissa.

Pieni pakettiauto, maksimitukisumma 2000€

Pienen sdhkokayttdisen pakettiauton tuen hakijoista 84 % (33 kpl) oli pienid yrityksid, 13 % (5
kpl) keskisuuria yrityksia ja 3 % suuria yrityksia (1 kpl) tarkasteluajankohtana. Pienissd paket-
tiautoissa sdhko- ja diesel-ajoneuvojen hintaero on niin suuri suhteessa tuen maksimisummaan,
ettd tuen enimméismadrdn muutos 30 prosenttiin ei vaikuttaisi tuen méaréén vaan tdysimaarai-
nen tuki voidaan myontidd my0s 30 prosentin tuen enimméismaarélla. Myoskdén enimmdéistu-
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kimédran korotuksella pienille ja keskisuurille yrityksille ei arvioida olevan juurikaan vaiku-
tusta myonnettdavien hankintatukien eurokohtaiseen méériin tilanteissa, kun ajoneuvon hankin-
tatapana on sen ostaminen.

Ajoneuvon pitkdaikaisvuokraamista eli niin kutsutuissa leasingeissa pienten pakettiautojen
osalta tukea on voitu myontia tdysimdariisend (2000 €) vain noin 5 prosenttiin mydnnetyista
tuista. Tadma johtuu siité, ettd pienten sdhkokayttdisten pakettiautojen pitkdaikaisvuokraamista
koskevissa sopimuksissa sdhkd- ja dieselajoneuvojen hintaero ei ole yhté suuri kuin ajoneuvo-
jen hankintahintojen ero ostaessa. Valtaosa pienten pakettiautojen hakemuksista on saapunut
pieniltd tai keskisuurilta yrityksiltd (97 prosenttia), joten tuen enimméisméairad korottaessa ny-
kyisestd 40 prosentista ryhmédpoikkeusasetuksen sallimille tasoille (keskisuuret yritykset yh-
teensd 50 prosenttia, pienet yritykset yhteensd 60 prosenttia) kansallisesti mééritetyt tukisum-
mat pienenisivit vihemmén kuin pienille ja keskisuurille yrityksille myonnettidvien hankintatu-
kien tukisumma nousisi. Keskimiirin myonnetyn tuen méérd on ollut pitkdaikaisvuokrausta
koskevissa tapauksissa pienissd pakettiautoissa noin 1700 euroa eli tuki on keskiméérin 300
euroa pienempi kuin kansallisessa laissa médritetty tukitaso. Hankintatuen enimméaisméérian
nosto vaikuttaa siten, ettd tuki voidaan myontaa tdysimdaraisend suureen osaan hakemuksista
my0s leasingeissa. Seuraavaksi esitetddn esimerkkilaskelmin enimmaismédran muuttumisen
vaikutuksia eri tapauksissa.

Esimerkkilaskelma 1. Hankintatapa pitkdaikaisvuokraus eli leasing (2000 €)

Tukea on haettu 2000 euroa ja pitkdaikaissopimuksen kestoksi on ilmoitettu 60 kuukautta. Ver-
rokkiajoneuvon (diesel) kuukausihinta on 457 euroa kuukaudessa ja sdhkopakettiauton 525 eu-
roa kuukaudessa. Tukikelpoiset kustannukset mééritetddn seuraavasti: (525€x60) -(457€x60)
=4080€. Voimassaolevalla tuen enimmaismééralla (40 %), myonnettiva tuki on 4080€x0,4=1
632€. Tuen enimmaismdirin korotuksella keskisuurille yrityksille 50 prosenttiin edelléd ole-
valla esimerkkihakemuksella tuen méara nousisi seuraavasti: 4080€x0,5=2040€ eli tuki voitai-
siin myontéd tdysimdérdisend, 2000 euron suuruisena. Vaikutus olisi sama myos pienille yrityk-
sille, joilla tuen enimmaismaéra olisi vield korkeampi ja tuen méadra ylittdisi kansallisesti maa-
ritellyn tdysiméariisen tuen. Tuki-intensiteetin korotuksella arvioidaan olevan 10 000-30 000
euron vaikutus médrirahan riittivyyteen.

Keskikokoinen pakettiauto, maksimitukisumma 4000€

Keskikokoisen sdhkokdyttoisen pakettiauton tuen hakijoista valtaosa eli 73 % (77 kpl) oli pienié
yrityksid, 25 % (26 kpl) keskisuuria yrityksid ja 2 % suuria yrityksié (2 kpl) tarkasteluajankoh-
tana. Keskikokoisten pakettiautojen tuen enimmdismairén korotus pienille- ja keskisuurille
yrityksille vaikuttaisi siten, ettd suurempi osa myonnetyisté tuista myonnettaisiin tdysimasrai-
send (4000 euroa) tai ldhes tdysimddrdisend, koska valtaosa (98 %) hakemuksista on saapunut
joko pienilta tai keskisuurilta yrityksiltd. Nykyiselladn keskimdardinen tukisumma on ollut noin
3 700 euroa ja tuen enimméaismadrdn muuttamisen myoOtd sen arvioidaan nousevan noin 3 900
euroon. Keskikokoisten pakettiautojen tuen enimmaismaérien muutosten vaikutukset méérira-
han riittdvyyteen arvioidaan hieman suuremmiksi kuin pienten pakettiautojen luokassa. Maéra-
rahaa olisi tarkasteluajanjaksolla kulunut arviolta 50 000- 100 000 euroa enemmaén, jos pienid
ja keskikokoisia yrityksia olisi tuettu korotetulla tuen enimmaismaaralla.

Esimerkkilaskelma 2. Hankintatapa ostaminen (4000 €)

Tukea on haettu 4000 euroa. Verrokkiajoneuvon (diesel) hankintahinta on 34 600 euroa ja séh-
kopakettiauton 46 500 euroa. Tukikelpoiset kustannukset médritetddn seuraavasti: (46 S00€-38
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600€) =7 900€. Voimassaolevalla tuki-intensiteetilld (40 %), myOnnettivd tuki on 7
900€%0,4=3 160 €. Tuki-intensiteetin korotuksella keskisuurille yrityksille 50 prosenttiin edelld
olevalla esimerkkihakemuksella tuen méara nousisi seuraavasti: 7 900€x0,5=3 950€ eli tuki
voitaisiin myontaa lahes tdysimdéirdisend. Pienille yrityksille tuen mééra nousisi seuraavasti 7
900€x0,6=4 740€ eli tuki voitaisiin myoOntda tdysimdirdisend. Esimerkkilaskelmassa suurille
yrityksille tuen méérad pienenee tuki-intensiteetin pienentyessd 30 prosenttiin seuraavasti: 7
900€x0,3=2 370€. Suuria yrityksid keskikokoisten sdhkokéyttoisten pakettiautojen hankinta-
tuen hakijoista on ollut vain 2 prosenttia.

Esimerkkilaskelma 3. Hankintatapa pitkdaikaisvuokraus eli leasing (4000 €)

Noin puolessa keskikokoisten pakettiautojen pitkdaikaisvuokraustapauksessa tukea ei ole voitu
myOntéd tdysiméérdisend. Alla on esitetty esimerkki vastaavasta tapauksesta ja miten tuen enim-
maismédrdn muutokset vaikuttaisivat tuen maaraén.

Tukea on haettu 4000 euroa ja leasingsopimuksen kestoksi on ilmoitettu 60 kuukautta. Verrok-
kiajoneuvon (diesel) kuukausihinta on 520 euroa kuukaudessa ja sdhkopakettiauton 645 euroa
kuukaudessa. Tukikelpoiset kustannukset méaaritetddn seuraavasti: (645€x60) - (520€x60) =
7500 €. Voimassaolevalla tuen enimmaiisméérilld (40 %), myonnettdva tuki on 7500€x0,4=
3000€. Tuki-intensiteetin korotuksella keskisuurille yrityksille 50 prosenttiin edelld olevalla
esimerkkihakemuksella tuen maird nousisi seuraavasti: 7500€x0,5=3750 €, jolloin tuen mira
nousee 750 eurolla nykytilaan verrattuna. Vaikutus olisi nostava myds pienille yrityksille, joilla
tuen enimmaismaéra olisi vield korkeampi 7 500€x0,6=4500 € eli tuki voitaisiin myontaa tay-
simdardisend, 4000 €. Suurien yritysten kohdalla tuen maéra laskettaisiin 7500€x0,3=2250 €,
jolloin tuen maéra pienenisi 750 eurolla. Suuria yrityksid suurten sihkokéyttoisten pakettiauto-
jen hankintatuen hakijoista on ollut vain 2 prosenttia.

Suurikokoinen pakettiauto, maksimitukisumma 6 000 €

Suurten sdhkokdyttoisen pakettiauton tuen hakijoista valtaosa eli 74 % (40 kpl) oli pienid yri-
tyksid, 11 % (6 kpl) keskisuuria yrityksid ja 15 % suuria yrityksié (8 kpl) tarkasteluajankohtana.
Suurissa pakettiautoissa sahkd- ja diesel-ajoneuvojen hintaero on niin suuri suhteessa tuen mak-
simisummaan, ettd tuen enimmaismadran muutos 30 prosenttiin ei vaikuta tuen maaraan tuki-
kelpoisten kustannusten muuttuessa, vaan tdysimaardinen tuki voidaan myontda myds 30 pro-
sentin tuen enimmaismaarilla. Myoskdan tuen enimmaisméadran muutos korotettuna pienille ja
keskisuurille yrityksille ei juurikaan vaikuttaisi myonnettivien tukien eurokohtaiseen maaraén.
Suurien pakettiautojen hankintatukien tuen enimmaéismidrdn muutoksella arvioidaan olevan
enintddn hyvin vahiinen vaikutus méiirirahojen riittivyyteen.

Esimerkkilaskelma 4. Hankintatapa ostaminen (6000 €)

Tukea on haettu 6000 euroa. Verrokkiajoneuvon (diesel) hankintahinta on 48 400 euroa ja séh-
kopakettiauton 69 300 euroa. Tukikelpoiset kustannukset méaritetdén seuraavasti: (69 300€-48
400€) =20 900€. Voimassaolevalla tuen enimmadismairélla (40 %), myonnettidva tuki on 20
900€x0,4=8390 € eli tuki voidaan myontéa tdysimaardisend, 6000 euroa. Tuki-intensiteetin nos-
tolla pienille ja keskisuurille yrityksille ei ole vaikutusta tukiméaradn, silla tuki myonnettéisiin
tdysimadrdisend my0s pienemmalld tuki-intensiteetilld. Esimerkkilaskelmassa suurille yrityk-
sille tuen méérd ei myoskddn muutu tuen enimméismééran pienentyessd 30 prosenttiin: 20
900€x0,3=6270€ eli tuki voidaan myontdi tdysimddrdisend, 6 000 euroa.

Esimerkkilaskelma 5. Hankintatapa pitkdaikaisvuokraus eli leasing (6000 €)
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Muutamassa leasingtapauksessa tukea ei ole voitu myontdé tdysimédrdisend. Alla on esitetty
esimerkki vastaavasta tapauksesta ja miten tuen enimméismadran muutokset vaikuttaisivat to-
siasiallisesti myOnnettidvin tuen maaraén.

Tukea on haettu 6000 euroa ja leasingsopimuksen kestoksi on ilmoitettu 60 kuukautta. Verrok-
kiajoneuvon (diesel) kuukausihinta on 713 euroa kuukaudessa ja sdhkopakettiauton 950 euroa
kuukaudessa. Tukikelpoiset kustannukset médritetddn seuraavasti: (950€x60)-(713%60)=14
220 €. Voimassaolevalla tuen enimmadismairédlld (40 %), myoOnnettivd tuki on 14
220€x0,4=5688€. Tuki-intensiteetin korotuksella keskisuurille yrityksille 50 prosenttiin edell
olevalla esimerkkihakemuksella tuen méairéd nousisi seuraavasti: 14 220€x0,6=7110 €, jolloin
tuki voitaisiin myontéa tdysiméadrdisend, 6000 euroa. Vaikutus olisi nostava myds pienille yri-
tyksille, joilla tuen enimmaéismééra olisi vield korkeampi 14 220€x0,6=8532 € eli tuki voitaisiin
myOntdd tdysimdardisend, 6000 euroa. Suurien yritysten kohdalla tuen méaara laskettaisiin 14
220€x0,3=4266 €, jolloin mydnnettidvin tuen maird pienensi 1 422 euroa.

Sdhkokdyttoiset kuorma-autot

Sdhkokuorma-autoissa tuen enimmdiisméidrdn muutosten ei arvioida juurikaan vaikuttavan
myOnnettdvdn tuen madrddn. Diesel- ja sihkokayttoisten kuorma-autojen nykyhintatasolla tu-
kea voitaisiin myontdé jatkossakin tdysiméérdisend. Tilanne voi muuttua pidemmallé aikava-
lill4, jos sdhkokayttoisten kuorma-autojen hinnat laskevat riittdvén ldhelle dieselkuorma-auto-
jen hintaa. Voimassa olevan lain mukaan sédhkokayttdisen kuorma-auton hankintatukea voi ha-
kea 31. joulukuuta 2024 asti.

4.2.2 Vaikutukset kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukeen ja ajoneuvokan-
taan

Ehdotetun maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittavien yritysten rajaaminen kaa-
sukdyttoisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatukien ulkopuolelle vaikuttaisi kaasukéyttdis-
ten kuorma-autojen hankintatukiin. Kaasukéyttdisten pakettiautojen ehdollisia paétoksié ei vah-
vistettu ja maksuunpantu vuoden 2022 aikana yhtddn. Siten de minimis -asetuksesta johtuvat
kansalliseen tukiohjelmaan esitetyt rajaukset eivit kdytdnnossi vaikuttaisi kaasukayttdisten pa-
kettiautojen hankintatukiin ja hiipuvaan kaasukéyttdisten pakettiautojen markkinaan.

Ehdotuksen mukaan yhdistettya palvelua, jossa tosiasiallinen kuljetus on vain yksi osa palvelua,
ei kuitenkaan katsota kuljetuspalveluksi. Siten kaasupaketti- ja kuorma-autojen hankintatukea
voitaisiin myontdi jatkossa yhdistettyja palveluita tekeville yrityksille, kuten muuttopalveluita,
posti- tai kuriiripalveluita ja jatteiden keruu- tai késittelypalveluita tekeville yrityksille. Lii-
kenne- ja viestintdviraston mukaan hiukan yli puolet hakijoista (reilu 60 prosenttia eli 41 kpl)
menisi vuoden 2022 alusta asti jatettyjen kaasukuorma-autojen hankintatukihakemusten perus-
teella yhdistettyja palveluita tekevan yrityksen méadritelmén soveltamisalaan. Vastaavasta arvi-
olta noin 40 prosentille kaasukdyttdisten kuorma-autojen hankintatukien hakijoista tukea ei voi-
taisi jatkossa de minimis -asetuksen nojalla myontii. Ajoneuvojen méadrii tarkastellessa tukioh-
jelman ulkopuolelle jddvien kuorma-autojen osuus olisi noin 30 kpl vuosittain. Tavarakuljetus-
ten alalla toimiville yrityksille on mydnnettya tukea seuraavasti: 1 kpl 2000 € (CNG/CBG) €, 2
kpl 4000 € (CNG/CBG), 4 kpl 6000 € (CNG/CBG) ja 17 kpl 14 000 (LNG/LBG). Valtaosa
tuesta on siis kohdistunut suuriin 3-akselisiin (nesteytetylla metaanilla kulkeviin kuorma-autoi-
hin, jotka tekevit tyypillisesti tavarakuljetuksia pitkilld matkoilla.

Tilastokeskuksen toimialaluokituksen mukaan tieliikenteen tavarakuljetusta tekevien yritysten
médrd (noin 9102) on huomattavasti suurempi kuin mitd de minimis -asetuksessa mainittujen
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yhdistettyja palveluita tekevien yritysten méérd (yhteensd noin 2 503, otettu mukaan postin
yleispalvelu, muu posti-, jakelu- ja kuriiritoiminta, muuttopalvelu, tavanomaisen jétteen keruu
ja ongelmajétteen keruu). Potentiaalisten kaasukéyttdisten kuorma- ja pakettiautojen hakijoiden
joukko pienenisi merkittavasti.

4.2.3 Vaikutukset vedyn liikennekéyttoon ja ajoneuvokantaan

Ehdotetun uuden vetykéyttdisten paketti- ja kuorma-autojen tukikategorian arvioidaan voivan
kdynnistdé vetykdyttdisten paketti- ja kuorma-autojen kaupan vuoden 2024 aikana ja sité kautta
edistdvin vedyn liikennekéyttod. Vetyajoneuvojen kysyntdédn vaikuttaa olennaisesti myos muut
tekijét, muun muassa vedyn jakeluinfran rakentuminen.

Vetykayttoisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatuella arvioidaan olevan vaikutusta vuoden
2024 loppuun mennessd enintdin muutaman vetykdyttdisen ajoneuvon kayttdonottoon. Siten
vetykayttdisten paketti- ja kuorma-autojen osuus olisi enimmilld&n muutama prosentti hankin-
tatukiohjelman puitteissa tuettavista ajoneuvoista. Talla ei olisi vaikutusta muiden kayttovoi-
mien osuuksiin, vaan sihkon voidaan olettaa kasvavan ja dominoivan jatkossa niin kuorma-
kuin pakettiautojenkin markkinaa. Vetykayttoisten kuorma-autojen hankinnan tukemisella voi
olla vaikutus litkenne- ja viestintdministerion 29.3.2023 julkaisemassa ohjelmassa tieliikenteen
uusien polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin kehittdmiseksi asetetun 500 vetykuorma-auton ta-
voitteen saavuttamisessa vuodelle 2030. Tavoitteen saavuttaminen edellyttdisi vuonna 2024
noin kahdeksan vetykéyttdisen kuorma-auton rekisterdinnin ja siitd alkaen eksponentiaalisen
kasvun.

Ehdotetut vetykdyttdisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatuen méérien porrastukset ovat sa-
mat kuin sdhkokéyttoisilla kuorma- ja pakettiautoilla. Kokonaispainoiltaan suurempien ajoneu-
vojen hankintahinta on samalla tavalla merkittdvasti suurempi vetyajoneuvoilla kuin muillakin
kayttovoimilla, mikd on peruste niiden suuremmille tuille. Ehdotetuilla porrastuksella arvioi-
daan olevan tuen vaikuttavuuden kannalta merkitysta, silld pienempi tukimaara suurille ajoneu-
voille ei ole vaikuttavuudeltaan riittdva ja pienimpien ajoneuvojen kohdalla tuen méérén ei kan-
nata nousta tarpeettoman suureksi osuudeksi hankintahinnasta.

Hankintatuetuilla vetykayttdisilld kuorma- ja pakettiautoilla voi olla pitkalld aikaviélilld vaiku-
tusta siihen, ettd vetytankkausemien rakentaminen ja operointi tulisi tulevaisuudessa markki-
naehtoisesti kannattavaksi.

4.2.4 Yritysvaikutukset

Ehdotetuilla korkeammilla tuen enimmadismairilla pienille ja keskisuurille yrityksille voi olla
vaikutuksia siihen, miten suuret kuljetusyritykset jatkossa ohjaavat ajoneuvojen hankintoja ali-
hankkijoilleen, jotka ovat tyypillisesti pienid ja keskisuuria yrityksid. Suurten yritysten osuus
hakijoista on ollut kuitenkin tihdn mennessa varsin pieni, joten timénkaltaiset yritysvaikutukset
arvioidaan vahaisiksi.

Ehdotetuilla tuen enimméaismaaran muutoksilla tukisummien keskimééraisten muutosten arvi-
oidaan olevan pienid suhteessa koko tuen méaraén, hankintahintoihin ja yritysten kassavirtoihin.
Siten ehdotettujen tuen enimmaismédrien muutosten yritysvaikutukset arvioidaan marginaali-
siksi. Yksittdisissd tapauksissa ajoneuvojen hankinta voisi nykyistd enemméan kohdistua eri ta-
valla.
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Esitys rajaisi kaasukédyttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatuen hakijoiden joukkoa niin,
ettd kyseisid tukia ei myOnnettiisi maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittaville yri-
tyksille maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa varten. Tukiohjel-
man rajaus ei koskisi yhdistettyjd palveluita tekevid yrityksii, jossa tosiasiallinen kuljetus on
vain yksi osa palvelua. Tukea ei saisi kuitenkaan kéyttd4 maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoi-
tettujen ajoneuvojen hankintaan. Maanteiden tavarakuljetusten alalla toimivien yritysten rajaa-
minen tukiohjelman ulkopuolelle tarkoittaisi sitd, ettd suuri osa, noin 40 prosenttia, kaasukéyt-
toisten kuorma-autojen hankintatuen hakijoista rajautuisi kyseisen tukikategorian ulkopuolelle.

Asiantuntija-arvion mukaan suurin osa, vaikutusarvioinneissa kdytetty 72 prosentin osuutta,
ajoneuvojen hankinnoista tehdddn kuitenkin ilman hankintatukea. Arvion taustalla on oletus
siitd, ettd yritykset hankkivat ajoneuvoja tarpeeseen, ei tuen takia. Osa kaasukayttéisen ajoneu-
von hakijoista voi kohdistaa hankintansa vastaavaan diesel-kédyttoiseen, sdhkokayttdiseen tai
vetykédyttdiseen ajoneuvoon, jos kiyttovoimien vélinen tarkastelu tuottaa yrityksen valinnassa
tasapuolisen tuloksen.

4.2.5 Vaikutukset kasvihuonekaasupaéstdihin

Tuen enimmaiisméédrdn muutosten vaikutukset myonnettiviin tukisummiin ovat keskimdirin
vain muutaman sadan euron luokkaa. Joissain tapauksissa muutokset voivat olla myos merkit-
tavasti myonnettivid tukisummia nostavia. Suurin myonnettivia tukisummia vahentavé vaiku-
tus kohdistuu suurten sahkokayttoisten pakettiautojen hankintatukiin sdhkokayttoisille paketti-
autoille suurten yritysten tapauksessa. Suurten yritysten hakemusmaéérit ovat kuitenkin pienet
ja suurilla yrityksillad arvioidaan olevan mahdollisuuksia kohdentaa hankintoja pienille alihank-
kijoille. Siten tuen enimméiismédidrdn muutosten kokonaisvaikutus vaihtoehtoisilla kiyttovoi-
milla kulkevien ajoneuvojen hankintojen miiriin ja sitd kautta kasvihuonekaasupaistéihin on
hyvin pieni.

Sahkokayttoisen pakettiauton keskiméardisen padstoviahennyksen on arvioitu olevan 22 tonnia
hiilidioksidiekvivalenttia koko auton elinkaaren aikana. Laskelmissa on huomioitu, miti ajo-
neuvoja systeemitasolla hankintatuella korvataan ja oletetaan, ettd osa sdhkokayttoisistd paket-
tiautoista olisi hankittu hankintatuesta huolimatta. Luvussa ei ole otettu huomioon sdhkdntuo-
tannon pédstdjd. Sdhkokdyttdisten kuorma-autojen kohdalla vastaavalla tavalla méériteltyné
paédstdvahenemain on arvioitu olevan 35 tonnia hiilidioksidiekvivalenttia pienille ja 300 tonnia
hiilidioksidiekvivalenttia suurimmille tuetuille ajoneuvoille.

Keskiméérin tuettu ja hankittu séhkokayttdinen kuorma-auto on saanut hieman yli 20 000 euroa
tukea, jota parhaiten vastaava kokoluokka on yli 26 tonnia. Tille keskiméariiselle ajoneuvolla
keskimdirdinen padstohyoty on noin 140 tonnia hiilidioksidiekvivalenttia sen elinkaaren aikana.
Kaytanndssd ryhmépoikkeusasetuksen perusteella tehtévit muutokset hankintatukeen vaikutta-
vat enintddn muutaman pakettiauton ja yksittdisen kuorma-auton verran ja tuen enimmaismaa-
rien muutosten arvioidaan vdhentdvin tai nostavan paastdja enintddn 500 tonnia hiilidioksi-
diekvivalenttia verrattuna nykyiseen tilanteeseen.

Vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen tukien suorat ilmasto- ja ymparistovaikutukset oli-
sivat vuoden 2024 aikana hankittavien ajoneuvojen pienten médrien takia hyvin vahéaisid. Hyvin
optimistisessa skenaariossa, jossa eksponentiaalinen vetyajoneuvojen maédrdn kasvu alkaisi,
hankintatukea mydnnettéisiin kahdeksalle vetyajoneuvolle vuonna 2024. Ajoneuvon koosta ja
pééstdjen laskentatavasta riippuen yhteensé 8 vetykéyttoisen paketti- ja kuorma-auton kéyttoon-
oton elinkaaren aikaiset pddstovihennysvaikutukset olisivat arviolta 7000—13 000 hiilidioksi-
diekvivalenttitonnia Esimerkiksi Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan suurilla rekoilla
korvattava dieselkuorma-auto aiheuttaa 140 hiilidioksidiekvivalenttitonnin pé&stot per vuosi
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koko elinkaarensa aikana. Elinkaaren pituudeksi on oletettu kahdeksan vuotta, jolloin 8 vety-
kéyttdisen kuorma-auton elinkaaren aikainen paastovahennys olisi noin 9 000 hiilidioksidiekvi-
valenttitonnia. Luvuissa ei olla otettu huomioon sité, ettd osa hankintatukea saavista vetykdyt-
toisistd kuorma-autoista saatettaisiin hankkia joka tapauksessa 30 Vetykdyttoisten kuorma- ja
pakettiautojen hankintatukien menekin arvioon ja siten myos kasvihuonekaasupaéstojen arvi-
ointiin liittyy runsaasti epdvarmuuksia.

Tukiohjelman vaikutuksista kasvihuonekaasupééstoihin, ml. kaasukéyttdisten paketti- ja
kuorma-autojen hankintatukien vaikutukset litkenteen pddstovahennystavoitteisiin, on arvioitu
hallituksen esityksessd eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan seké ajoneuvon vaihtoehtoisella kéyttovoimalla toimivaksi muuntamisen mééraai-
kaisesta tukemisesta (HE 215/2021 vp).

4.2.6 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Hankinta- ja muuntotukilain mukaan toimivaltainen viranomainen on Liikenne- ja viestintévi-
rasto. Liikenne- ja viestintdviraston mukaan ehdotetuilla muutoksilla ei olisi merkittavid vaiku-
tuksia viranomaisen toimintaan.

4.2.7 Vaikutukset valtiontaloudelle

Vuoden 2023 talousarviossa on budjetoitu yhteensd 2,5 miljoonan euron médriaraha sihko- ja
kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukiin siirtomdirdrahana momentille
31.20.51. Paatososan kayttosuunnitelmassa mééraraha jakautuu siten, ettd sahko- ja kaasukayt-
toisten pakettiautojen hankintatukiin olisi kdytettdvissd 1,5 miljoonaa euroa ja sdhko- ja kaasu-
kayttoisten kuorma-autojen hankintatukiin 1 miljoonaa euroa. Vetykdyttdisten paketti- ja
kuorma-autojen tukeminen voitaisiin tehdd vuoden 2023 talousarviopditosten puitteissa mo-
mentin paitososan kayttosuunnitelman muutoksella. Siten ehdotuksella ei olisi valtion menoja
lisddvaa vaikutusta. Nykyiselld menekilld sahko-, kaasu- ja vetykdyttdisten kuorma- ja paketti-
autojen hankintatukien méaéréraha riittdisi vuoden 2024 loppuun saakka. Hankintatuen menek-
kid on kuitenkin vaikea arvioida, silld ajoneuvojen kysyntéén vaikuttavat monet tekijat. Muut
toteuttamisvaihtoehdot

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Sahkokayttoisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatukien muut toteuttamisvaihtoehdot on ké-
sitelty hallituksen esityksessd eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajo-
neuvon hankinnan sekd ajoneuvon vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivaksi muuntamisen
madrdaikaisesta tukemisesta (HE 215/2021 vp).

Komissiolla on yksinomainen toimivalta EU:n valtiontukiséédntelyn osalta. Jasenvaltiot voivat
luottaa siihen, ettd tukitoimenpide vapautetaan komissiolle tehtdvastd ennakollisesta ilmoitus-
velvollisuudesta (nk. notifiointi), jos se tdyttdd ryhmépoikkeusasetuksessa sdddetyt yleiset ja
erityiset edellytykset. Jos jdsenvaltio kuitenkin toteuttaa tukitoimenpiteen, joka ei taytd kaikkia
sovellettavan ryhmapoikkeuksen edellytyksid, ilmoittamatta siitd ennakolta komissiolle, kysei-
sen tuen tdytdntoonpano on sddntdjen vastaista. Ryhmépoikkeusasetuksen muutosten johdosta

30 Aiemmissa arvioissa sihkdajoneuvojen kohdalla osuudeksi on arvioitu, etté noin 72 % ajoneuvoista
olisi ostettu ilman tukea.
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voimassaolevaa kansallista hankinta- ja muuntotukiohjelmaa tulee siis muuttaa siten, ettd se
vastaa voimassaolevaa EU-valtiontukisdintelyd. Mikili ndin ei toimita, kyseessd on jdsenval-
tion myontdm4 laiton valtiontuki. Siltd osin kuin korvaavaa oikeusperustaa ei ole loydettavissd
voimassa olevan EU-valtiontukisdintelyn puitteissa, on téllaisesta kansallisesta tukimuodosta
luovuttava.

Esitettyjen ryhmépoikkeusasetusten muutosten tai de minimis -asetuksen kédyton sijasta voi-
massa olevaa tukiohjelmaa voitaisiin harkita ilmoitettavaksi komissiolle. Notifiointiprosessi on
kuitenkin hallinnollisesti raskas ja pitkdkestoinen eik sen lopputulemasta ole varmuutta. Koska
voimassa olevan hankinta- ja muuntotukilain mukaan hankintatukia voidaan hakea vuoden 2024
loppuun saakka, pidetéén esitettyd etenemistapaa perusteltuna.

Sahko- ja vetykdyttdisten ajoneuvojen hankintatukien enimmaiisméérid voitaisiin ryhmépoik-
keusasetuksen puitteissa jéttdd nostamatta sihko- ja vetykdyttdisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatuille tai pienille tai keskikokoisille yrityksille. Esitetyt vihimmaismaarét ovat kuiten-
kin tarpeen, jotta kansallisesti sdddetyt tukisummat pienenisivdt mahdollisimman vahén.

Ajoneuvojen hankintatukia voitaisiin jatkossa yleisen ryhmipoikkeusasetuksen perusteella
myOntdd tarjouskilpailumenettelyssd. Tarjouskilpailussa toimijoiden kilpaillessa yhteisesté
maérdrahasta kiytossd olevan méirdrahan voidaan ajatella jakautuvan optimaalisella tavalla.
Erilaisia vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla kulkevien ajoneuvojen hankintoja olisi kuitenkin haas-
teellista pisteyttdd objektiivisella tavalla niiden kéyttotarkoitusten ja hankintahintojen poike-
tessa merkittdviasti toisistaan. Tarjousmenettelyn kdynnistdmisesté ja hallinnoimisesta johtuisi
liséksi merkittévid hallinnollisia kustannuksia.

Vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen houkuttelevuutta olisi mahdollista lisitd hankinta-
tukien lisdksi tai sijaan verotuksen ja muiden hinnoitteluun liittyvien vaihtoehtojen avulla. Pet-
teri Orpon hallitusohjelman mukaan hallitus kdynnistdd liikenteen rahoituksen ja verotuksen
kokonaisuudistuksen, jonka litkenne- ja viestintdministerio ja valtiovarainministerio toteuttavat
yhteistyOssa.

Vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen ohella tai sijasta voitaisiin tukea myos vetykéyttois-
ten henkil6autojen hankintaa. Hankintatuella tuettujen vetykayttoisten henkiléautojen kayttoon-
otto voisi kasvattaa vedyn kysynt&a ja sitd kautta vaikuttaa vedyn liikkennek&yton lisddntymiseen
ja vetytankkausasemien markkinachtoiseen rakentumiseen ja operointiin. Vetykayttoisten ajo-
neuvojen energiatehokkuus ei kuitenkaan ole yhtd hyva kuin suorassa sdahkoistimisessd. Vedyn
kayttotarkoitus tulee todenndkdisesti olemaan erityisesti raskaassa tavaraliikenteen kuljetuk-
sissa ja pitkdn matkan joukkoliikenteessi, joissa latausmahdollisuudet ovat matkan aikana ra-
jalliset. Ehdotuksella tuettaisiin vetykayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintaa sdhko-
kayttoisten ja kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen tavoin.

5.2 Ulkomaiden lainséifidinto ja muut ulkomailla kiytetyt keinot
Saksa

Saksa tukee polttokennoautojen ja tdyssdhkdautojen hankintaa. Jaettavan tuen mééra ja tukeen
oikeuttavien ajoneuvojen mallivalikoima pieneni vuoden 2023 alusta niin, ettei plug-in hybri-
dien hankintaa tueta. Vuonna 2023 maksimissaan 40 000 euroa maksavia polttokennoautoja
tuetaan 4 500 eurolla, ja 40 000 — 65 000 euroa maksavia polttokennoautoja tuetaan 3 000 eu-
rolla. Vuonna 2024 alle 40 000 euroa maksavia uusia polttokennoautoja tuetaan 3 000 eurolla,
ja kéytettyjéd vastaavia ajoneuvoja tuetaan 2 400 eurolla.
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Norja

Norjassa polttokennoautot ja sdhkdautot on vapautettu sekd uusista ettd kdytetyistd autoista
maksettavasta tuontiverosta. Lisdksi polttokennoautojen ja sdhkokayttoisten autojen myynti on
vapautettu arvonliséverosta, jos niiden hankintahinta alittaa 500 000 NOK.

Ruotsi

Ruotsissa vuodesta 2018 asti kdytdssé ollut ns. bonus-malus-jarjestelmé, jonka tarkoituksena
oli tukea vahapadstoisten autojen hankintaa, poistui kaytostd 9.11.2022 alkaen. Tukijérjestel-
mén lopettamista perusteltiin tuen piirissa olevien ajoneuvojen hankinta- ja kdyttokustannusten
verrannollisuudella bensiini- tai dieselauton ostamiseen tai kiyttdmiseen.

Alankomaat

Vihihiilidioksidipddstoisten ajoneuvojen hankintaa tuetaan Alankomaissa tarjoamalla ve-
roetuja sekd yksityishenkildille ettd yrityksille. Autoveroon vertautuva Belasting van Per-
sonenauto’s en Motorrijwielen (BMP) on riippuvainen rekisterditivin auton CO2-pédéstoista.
CO2-paistottomana vetyajoneuvon rekister6ijan ei tarvitse maksaa téitd veroa.

Yritysten sdahko- ja vetykdyttdisten ajoneuvojen hankintaa tuetaan lisdksi verotuksen keinoin
nk. MIA- ja Vamil-jirjestelmilld. MIA mahdollistaa tavanomaisten verovdhennysten lisdksi
korkeintaan 45% lisdvihennyksen ymparistoystivillisten teknologioiden hankkijalle. Vamil
mahdollistaa 75% poiston itse valittuna hetkend. Sdhkokayttoiset ajoneuvot on 2023 eteenpdin
poistettu MIA- ja Vamil- jarjestelmien soveltamisalasta, mutta vihennys- ja poisto-oikeudet so-
veltuvat yha vetykéyttdisten ajoneuvojen hankintaan.

Alankomaissa yritykset voivat 4.6.-29.12.2023 hakea valtiolta tukea nollapéistéisen kuorma-
auton hankintaan. 30 miljoonan euron méairéraha on varattu loppuun sihkokayttoisten kuorma-
autojen hankintaan.

6 Lausuntopalaute

Esitysluonnoksessa pyydettiin lausunnot yhteensi 32 taholta siséltéen jirjestojd, elinkeinoela-
mén edustajia, ministerioité ja valtion viranomaisia.

Nama tahot olivat maa- ja metsidtalousministerid, oikeusministerio, opetus- ja kulttuuriministe-
ri0, puolustusministerid, sisiministerid, sosiaali- ja terveysministerio, tyo- ja elinkeinoministe-
ri6, ulkoministerid, valtionvarainministerid, valtioneuvoston kanslia, ympéaristoministerio, yri-
tystukineuvottelukunta, Ahvenanmaan maakunnan hallitus, Liikenne- ja viestintdvirasto Tra-
ficom, Autoalan Keskusliitto ry, Autoalan tiedotuskeskus, Autotuojat- ja -teollisuus ry, Bio-
energia ry, Energiateollisuus ry, Etanoliautoilijat ry, Gasgrid Finland Oy, Gasum Oy, Jétehuol-
toyhdistys ry, Luonnonvarakeskus Luke, Maa- ja metsitaloustuottajain Keskusliitto MTK ry,
Neste Oyj, P2X Solutions Oy, Suomen biokierto j ja biokaasu ry, Suomen kaasuyhdistys ry, Suo-
men Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Suomen luonnonsuojeluliitto ry, Suomen ympiristokes-
kus SYKE ja Teknologiateollisuus ry.

Esitysluonnokseen saapui 28 lausuntoa. Lausunnon antoivat maa- ja metsédtalousministerio,

opetus- ja kulttuuriministerid, puolustusministerio, sisdministerio, sosiaali- ja terveysministerio,
ty0- ja elinkeinoministerid, ulkoministerid, valtiovarainministerid, valtioneuvoston kanslia, Ah-
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venanmaan maakunnan hallitus, Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom, Autotuojat ja —teolli-
suus ry ja Autoalan Keskusliitto ry (yhteislausunto), Etanoliautoilijat ry, Helen Oy, Lidl Suomi
Ky, Logistiikkayritysten Liitto ry, North European Oil Trade Oy (jdljempidnd myos NEOT Oy),
Palvelualojen tyonantajat Palta ry, P2X Solutions Oy (jaljempéani myos P2X Oy), StepOne Tech
Oy, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, Suomen Kaasuyhdistys ry, Suomen Kuljetus ja Logis-
tiikkka SKAL ry, Sahkoinen liikenne ry, Suomen Osuuskauppojen Keskuskunta (jaljempéani
my0s SOK), Suomen Taksiliitto ry ja Suomen ympéristokeskus.

Edelld mainituista maa- ja metsdtalousministerio, opetus- ja kulttuuriministerid, puolustusmi-
nisterid, sisaministeri, sosiaali- ja terveysministerid, ulkoministerio, valtioneuvoston kanslia
ja Suomen ympanstokeskus ilmoittivat, ettei heilld ole lausuttavaa e51tysluonnoksesta

Lausunnonantajat kannattivat yleisesti paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia osana liiken-
teen padstovahennyskeinoja logistiilkan puhtaan siirtymén edistdmisessd. Vetykéyttoisten pa-
ketti- ja kuorma-autojen tukikategorian aloittamista pidettiin yleisesti tervetulleena uudistuk-
sena.

Lausuntojen muutosehdotukset koskivat padasiassa tukiohjelman ja lain voimassaolon pidenta-
mistd, tukiohjelman laajentamista tuettavien ajoneuvojen osalta ja tukisummien kasvattamista.
Monessa lausunnossa tuotiin esille seikkoja, joiden takia muuntotuista luopumista pidettiin Suo-
men ilmastotavoitteiden saavuttamisen ja kustannustehokkuuden nékdkulmasta vadransuuntai-
sena toimenpiteend. Osassa lausunnoista tuotiin esille, ettd tdyssdhkdautojen hankkimista tulisi
edelleen tukea.

Lausunnoissa kannatettiin hakumenettelyn pitdmisté suorana hakemusmenettelyné, mutta jois-
sakin lausunnoista toivottiin hakuprosessin yksinkertaistamista.

Useissa lausunnoissa korostettiin kaasun ja vedyn roolia erityisesti raskaan liikenteen paastova-
hennyksissd. Osa lausunnonantajista korosti, ettd lain uudelleentarkastelu tulee kaasukayttois-
ten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukien osalta aloittaa vélittomasti muuttuvan EU:n val-
tiontukilainsdddédnnon eli vahdamerkityksistd tukea koskevan, nk. de minimis -asetuksen muu-
tosten takia.

Joissakin lausunnoista nousi esiin tarve tukea ajoneuvojen ohella vaihtoehtoisten kdyttévoimien
jakeluinfran rakentumista.

Valtiovarainministeri6 kannatti lausunnossaan henkil6autojen hankinta- ja muuntotukiin liitty-
vien viittausten poistamista. Valtiovarainministerio kritisoi lausunnossaan yleisesti hankintatu-
kien kustannustehokkuutta ja padstovihennyspotentiaalia sekd kaasukéyttdisten ajoneuvojen tu-
kemisen vaikuttavuutta.

Valtiovarainministerio nosti esille mahdollisen haasteen de minimis -asetuksen mukaisessa ra-
Janvedossa tieliikenteen tavarakuljetusta ja nk. yhdistettyjd palveluita tekevien yritysten valilla.
Tuen enimméismééran korottamisesta pienille ja keskisuurille yrityksille valtiovarainministerio
katsoi, ettd yritysten yhdenmukaisesta kohtelusta poikkeamiselle pitéisi olla painavat perusteet.
Autotuojat ja -teollisuus ry, Autoalan Keskusliitto ry ja Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
ry tukivat esitettyjd tuen enimmaéisméérin korottamisia pienille ja keskisuurille yrityksille. Val-
tionvarainministerio ja Suomen Biokierto ja Biokaasu ry esittivét vaikutusten arviointiin lisit-
tdvin kaasuajoneuvojen ilmasto- ja ympéristovaikutukset. Valtiovarainministerio piti hyvéna,
ettei esityksessé todeta uusia viranomaisvaikutuksia, mutta kritisoi yleisesti hankintatukiin liit-
tyvid hallinnollisia kustannuksia.
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Valtiovarainministerion ja Suomen Biokierto ja Biokaasu ry:n lausunnon perusteella esityksen
perustelujen ilmasto- ja ympéristovaikutuksia on tdydennetty. Valtiovarainministerion lausun-
non perusteella esityksen perusteluihin on lisdtty viittaus de minimis -asetuksen 3 artiklan 3
kohdan mukaisesta asianomaisen jasenvaltion velvollisuudesta varmistaa tarkoituksenmukaisin
keinoin, ettd vidhdmerkityksistd tukea ei kédytetd maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen
ajoneuvojen hankintaan. Esityksen perusteluita on myos tdydennetty tuen enimméaismaérien tar-
koituksenmukaisuuden osalta.

Ty6- ja elinkeinoministerid totesi lausunnossaan ehdotuksen alustavasti olevan EU-valtiontuki-
lainsdddannon mukainen, mutta huomautti tarpeesta pyytda esityksestd yritystukineuvottelu-
kunnan lausunto. Ty0- ja elinkeinoministerio katsoi, ettei muuntotuista tulisi luopua perustellen
lausuntoaan muun muassa sdhkdautojen edelleen korkealla hankintahinnalla. Myos NEOT Oy,
Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, Etanoliautoilijat ry, SOK ja StepOne Tech Oy vastustivat
muuntotukien poistamista lainsd&iddnnostd. Ehdotusta ei ole huomioitu hallituksen esityksen
viimeistelyssd, silld muuntotukien hakuaika on péittynyt 31. joulukuuta 2022 eikd muuntotu-
kiin ole osoitettu méiédrarahaa. Ajoneuvojen muuntamista on jo helpotettu huhtikuun 1. paivana
2023 voimaan tulleilla ajoneuvolain (82/2021) muutoksilla. Muutoksilla sallittiin konversioiden
joustavampi toteuttaminen kaikkiin ajoneuvoluokkiin seka kaiken ikdisiin ajoneuvoihin.

Ty6- ja elinkeinoministerion alainen yritystukineuvottelukunta antoi asiasta lausuntonsa
1.9.2023. Lausunnon mukaan vaihtoehtoisia kayttdvoimia kdyttidvien ajoneuvojen hankinta- ja
muuntotuki tayttdd EU:n lainsddddanndn mukaiset valtiontuen edellytykset. Lausunnon mukaan
valtiontukea koskevana menettelytapana kyseessé olevan tukiohjelman tapauksessa voidaan so-
veltaa yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 36 b artiklaa. Yritystukineuvottelukunta toteaa lausun-
nossaan, ettd ryhmépoikkeusasetuksen soveltaminen edellyttdd, ettd myonnettdva tuki tayttda
asetuksen I ja II luvun yleiset edellytykset sekd 36 b artiklan mukaiset erityiset edellytykset.
Yritystukineuvottelukunta suosittelee, ettd asetuksen I luvun edellytyksissd mainittu ns. Deg-
gendorf —ehto olisi mainittu tukiohjelmaa koskevassa hallituksen esityksessa tai tukiohjelmaa
koskevassa kirjallisessa ohjeistuksessa. Kaasukayttdisten ajoneuvojen osalta menettelytapana
voidaan soveltaa ns. de minimis -asetusta. Hallituksen esitysluonnosta tdydennettiin yritystuki-
neuvottelukunnan lausunnon perusteella niin, ettd lakiin ehdotettaisiin lisattdva uusi 2 §:n 3 mo-
mentti, joka sisdltdd mainitun Deggendorf-ehdon.?!

Ahvenanmaan maakunnan hallitus piti lausunnossaan EU:n valtiontukilainsddddnnén muutok-
sista johtuvia muutosehdotuksia puhtaasti lakiteknisind. Ahvenanmaan maakunnan hallitus to-
tesi lausunnossaan yhtyvinsi aiemmassa asiantuntijalausunnossaan (ALR 2021/9703) esitet-
tyyn nikemykseen, jonka mukaan maakunnan hallitus pitdd tirkeénd hankintatukien sovelta-
mista myos Ahvenanmaalle rekisterdityihin autoihin.

Liikenne- ja viestintivirasto Traficom piti EU:n valtiontukilainsdddanndn muutosten perusteella
ehdotettuja muutoksia perusteltuina ja esitystd vetykayttoisten ajoneuvojen hankinnan tukemi-
sesta kannatettavana. Myds Helen Oy, Autotuojat ja —teollisuus ry, Autoalan Keskusliitto ry,
Suomen Kaasuyhdistys ry, P2X Oy, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Lidl Suomi Ky
ja Logistiikkayritysten Liitto ry kannattivat lausunnoissaan vetykayttdisten paketti- ja kuorma-
autojen hankinnan tukemista. Helen Oy ja P2X Oy korostivat tukiohjelman nopeaa voimaantu-
loa.

31 Komission tiedonanto siéntdjenvastaisen ja sisémarkkinoille soveltumattoman valtiontuen takaisin-
perinnéstéd (2019/C 247/01).
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Autotuojat ja -teollisuus ry, Autoalan keskusliitto ry ja Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
ry esittivét, ettd paketti- ja kuorma-autojen hankintatukea koskevia ehdotettuja pykalid tulisi
tarkistaa niin, ettd “hankittavan paketti- tai kuorma-auton ainoana kéyttovoimana on sahko ja/tai
vety” kun hallituksen esitysluonnoksessa edellytettdisiin vedyn osalta, ettd se olisi hankittavan
paketti- tai kuorma-auton ainoa kiyttovoima. Ehdotusta pidetddn perusteltuna ja se on huomi-
oitu hallituksen esityksen viimeistelyssa niin, ettd hankintatuki voidaan myontéa, jos paketti-
tai kuorma-auton ainoana kéyttovoimana on sahko, vety tai niiden yhdistelma, taikka paiasial-
lisena kdyttdvoimana on kaasu.

Suomen Kuljetus ja Logistitkka SKAL ry esitti muutamia terminologiaa koskevia tdydennys-
tarpeita hallituksen esitysluonnokseen. Ehdotukset on huomioitu hallituksen esityksen viimeis-
telyssa.

Useissa lausunnoissa korostettiin tukiohjelman jatkamisen tarvetta. Autotuojat ja -teollisuus
ry:n, Autoalan keskusliitto ry, Palta ry, P2X Oy ja Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry,
Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, Suomen Logistiikkayritysten Liitto ry toivoivat lain voimas-
saoloajan pidentdmistd vuoden 2028 loppuun. Sédhkoéinen Liikenne ry toi lausunnossaan esille,
ettd ennakoitava tukijarjestelma on tarkeda yritysten paitoksenteolle. Voimassa oleva hankinta-
ja muuntotukilaki on voimassa 31 pdivéén joulukuuta 2026 ja lakia sovelletaan sen 1 §:n 2 mo-
mentin 3 ja 4 kohdan mukaan paketti- ja kuorma-auton hankintatukeen, jota haetaan viimeistaan
31 joulukuuta 2024. Ehdotusta ei ole huomioitu esityksen jatkovalmistelussa, silld tehtyjen maa-
rarahapditosten perusteella paketti- ja kuorma-autojen hankintatukien arvioidaan riittdvan vuo-
den 2024 loppuun saakka.

Autotuojat ja —teollisuus ry, Autoalan Keskusliitto ry, Suomen Kaasuyhdistys ry, Palvelualojen
tyonantajat Palta ry, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Suomen Biokierto ja Biokaasu
ry, Logistiikkayritysten liitto ry ja Lidl Suomi Ky kannattivat kaasukdyttdisten paketti- ja
kuorma-autojen hankintatukien myontamistid. Suomen Kaasuyhdistys ry toivoi, ettei kaasukayt-
toista raskasta liikennettd rajattaisi. Ehdotusta ei ole otettu esityksen jatkovalmistelussa huomi-
oon, silld kaasukayttoisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatukien rajaukset perustuvat EU:n
valtiontukilainsdddant6on eli de minimis -asetukseen, jonka sdddokset tulee kansallisessa lain-
sdddidnndssd huomioida.

Lidl Suomi Ky toivoi lausunnossaan vetykdyttdisten ajoneuvojen tuen olevan tarpeeksi suuri,
jotta se kannustaa ensimmdisten vetyautojen kayttdonottoon. P2X Oy toi lausunnossaan esille
tarpeen arvioida hankintatukien suuruutta jatkossa. Autotuojat ja -teollisuus ry, Autoalan kes-
kusliitto ry ja Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Biokierto ja Biokaasu ry ja Sdhkdinen
Liikenne ry esittivit hankintatukien korottamista. Autotuojat ja -teollisuus ry, Autoalan kes-
kusliitto ry, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry ja Suomen Biokierto ja Biokaasu ry esit-
tivat lisdksi, ettd hankintatuettujen ajoneuvojen yrityskohtaista enimmaismaérad nostettaisiin.
Myos Sdhkoinen Liikenne ry lausunnon mukaan olisi tdrkedd kannustaa toimijoita siirtimaian
kerralla merkittdva maara kuljetuksia sahkoisiksi.

Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan keskusliitto ry toivoivat tukiohjelman laajentamista M2-
luokan linja-autoihin ja vetykéyttoisiin henkildautoihin. Autotuojat ja -teollisuus ry, Autoalan
keskusliitto ry, Suomen Taksiliitto ry ja Sdhkoinen liikenne ry toivoivat lausunnoissaan hankin-
tatukien jatkamista sahkokayttoisille henkildautoille. Suomen Taksiliitto ry ehdotti, ettd tays-
sdahkoautojen hankintatuki laajennettaisiin koskemaan taksiyrityksid. Autotuojat ja -teollisuus
ry ja Autoalan keskusliitto ry toivat esille taksi- ja linja-autoalan heikot mahdollisuudet inves-
toida uuteen teknologiaan.
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Autotuojat ja -teollisuus ry, Autoalan keskusliitto ry ja Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
ry ja Suomen Logistiikkayritysten Liitto ry esittivit tukiprosessin yksinkertaistamista.

Ehdotuksia tuen korottamisesta, tukiohjelman laajentamisesta, tuettavien ajoneuvojen médrien
kasvattamisesta tai tukiprosessin yksinkertaistamisesta ei ole otettu esityksen jatkovalmiste-
lussa huomioon. Esityksen tarkoituksena ei ole arvioida uudelleen hankintatuen mydntédmisen
ehtoja vaan lahtokohtaisesti muuttaa voimassa olevaa hankinta- ja muuntotukilakia vastaamaan
muuttuvaa EU:n valtiontukilainsdddantdd ja mahdollistaa vetykéyttoisten paketti- ja kuorma-
autojen hankintatuen hakeminen. Nykyisié tukitasoja ja tuettavien ajoneuvojen méadrid pidetdan
tarkoituksenmukaisena huomioiden hankintatukiohjelmaan osoitettu mééréraha erityisesti, kun
esityksen mukaan méiriraha jakautuisi jatkossa nykyistd useammalle tukikategorialle. Tays-
sdhkdauton hankintatuen hakuaika on péattynyt 31. joulukuuta 2022 eiké niihin ole osoitettu
maérdrahaa. Ehdotusta vetykdyttdisten henkildautojen tukemisesta ei ole hallituksen esityksen
viimeistelyssi otettu tukiohjelman yhdenmukaisuuden takia huomioon. Lisdksi henkildautoissa
séhkon arvioidaan olevan edullisempi ja energiatehokkaampi vaihtoehto ldhes kaikissa kaytto-
tapauksissa.

Autotuojat ja -teollisuus ry, Autoalan keskusliitto ry, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
ry ja Suomen Biokierto ja Biokaasu ry korostivat ajoneuvojen hankinta- ja muuntotukilain uu-
delleentarkastelun tirkeyttd, kun uusi de minimis —asetus on hyvéksytty. Liikenne- ja viestin-
tdministeriossd on 15.8.2023 kiynnistetty sddddshanke, jossa de minimis —asetuksen muutos-
ten vaikutuksia hankinta- ja muuntotukilakiin uudelleenarvioidaan.

7 Sddinnoéskohtaiset perustelut

Hankinta- ja muuntotukilain nimike ehdotetaan muutettavaksi laiksi vaihtoehtoisella kiyttovoi-
malla toimivan ajoneuvon hankinnan méérdaikaisesta tukemisesta (voimassa 1.1.2022-
31.12.2026). Ajoneuvojen muuntamiseen etanoli- tai kaasukéyttdiseksi ei osoitettu méiédrarahaa
vuodelle 2023 ja niiden hakuaika pééttyi 31. joulukuuta 2022. Laissa ei siten enid sdddettaisi
muuntotuista vaan sen soveltamisala supistuisi vaihtoehtoisilla kayttovoimilla toimivien ajo-
neuvojen hankinnan tukemisen edellytyksistd sddtdmiseen.

1 §. Soveltamisala. Pykidlistd ehdotetaan poistettavaksi viittaukset tdysséhkoauton hankintatu-
keen ja muuntotukeen. Tayssdhkoautojen hankintaan tai ajoneuvojen muuntamiseen etanoli- tai
kaasukayttoiseksi ei osoitettu méédrarahaa vuodelle 2023 ja niiden hakuaika pdéttyi 31. joulu-
kuuta 2022. Pykéldd ehdotetaan muutettavaksi siten, ettéd lain soveltamisalaan liséttdisiin vety-
kéayttoisen paketti- ja kuorma-auton hankintatuet.

Pykélén /I momenttia muutettaisiin siten, etti laissa sdddettdisiin valtion talousarvion mukai-
sesta tuesta vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankintaa eli ostamista ja pit-
kéaikaisvuokrausta varten. Momentissa ei siten endé sdddettdisi muuntotuista.

Pykélén 2 momentin 1 ja 2 kohdat ehdotettaisiin poistettaviksi. Pykildn 2 momentin nykyinen
3 kohta siirtyisi 1 kohdaksi ja siiné sdddettéisiin sahko- ja kaasukayttoisen pakettiauton hankin-
tatuen hakuaikojen lisdksi vetykéyttoisen pakettiauton hankintatuen hakuajoista. Ehdotetun 2
momentin 1 kohdan mukaan tété lakia sovellettaisiin sdhko-, kaasu- tai vetykdyttdisen paketti-
auton hankintatukeen, jota haetaan viimeistdan 31 paivina joulukuuta 2024. Pykaldn 2 momen-
tin nykyinen 4 kohta siirtyisi 2 kohdaksi ja siind sdddettdisiin sdhkd- ja kaasukéyttdisten
kuorma-auton ja sdhkokéyttdisten perdvaunun hankintatuen hakuaikojen liséksi vetykéyttdisen
kuorma-auton hankintatuen hakuajoista. Ehdotetun 2 momentin 2 kohdan mukaan tété lakia
sovellettaisiin sdhkokayttoisen kuorma-auton, sdhkokéyttdisen perdvaunun ja kaasu- tai vety-
kayttoisen kuorma-auton hankintatukeen, jota haetaan viimeistdan 31 pdivana joulukuuta 2024,
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2 §. Suhde muuhun lainsddddantoon. Pykdlan 2 momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten, etti
viittaus oikeushenkil6ihin ja yksityisiin elinkeinonharjoittajiin korvattaisiin termilld yritys. Ter-
minologisella muutoksella on tarkoitus selkeyttdd ja yksinkertaistaa voimassaolevaa sdéntelyé
ja saattaa se taltd osin madritelmaéllisesti vastaamaan paremmin EU-valtiontukisdantelyssa va-
kiintunutta kaytiantoa.

EU-oikeuden vakiintuneen kiytinnon mukaisesti yrityksiksi katsotaan kaikki toimijat, jotka
harjoittavat taloudellista toimintaa. Yritys voi olla luonnollinen henkil? tai oikeushenkild. Ta-
loudellisella toiminnalla tarkoitetaan puolestaan tavaroiden tai palveluiden tarjoamista tietyilld
markkinoilla. Merkitysté ei siten ole organisaation oikeudellisella asemalla (yksityis- vai julkis-
oikeudellinen) tai silla, tavoittelecko organisaatio voittoa vai ei. Esimerkiksi kolmannen sekto-
rin jarjestdjen, tutkimusorganisaatioiden tai voittoa tavoittelemattomien innovaatioiden vélitta-
jien (esimerkiksi teknologiakeskukset, yrityshautomot, kauppakamarit) toiminta voi kuulua
ndin ollen EU:n valtiontukisdéntdjen soveltamisalaan.

Lisdksi pykélan 2 momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten, etté siihen liséttéisiin viittaus Eu-
roopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamisesta vihamerki-
tyksiseen tukeen annettuun komission asetukseen (EU) N:o 1407/2013 (de minimis -asetus),
jota sovellettaisiin tukijdrjestelmdn puitteissa myonnettiviin kaasukdyttoisten paketti- ja
kuorma-autojen hankintatukiin. Pykdlan 2 momenttia yksinkertaistettaisiin poistamalla voi-
massa olevan lain 4 §:n 4 momentin ja 5 §:n 5 momentin kanssa paillekkéinen kielto myontéaa
hankintatukea yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 18 kohdassa tarkoitetuille vaikeuk-
sissa oleville yrityksille.

Pykéléaan lisattdisiin uusi 3 momentti. Pykédldn 3 momentin mukaisesti tissi laissa tarkoitettua
tukea ei voitaisi maksaa, jos Euroopan komissio olisi tehnyt Euroopan unionin toiminnasta teh-
dyn sopimuksen 107 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun padtoksen tuen takaisinperimisesté ja sen
nojalla tuen hakijalle on annettu erdiden valtion tukea koskevien Euroopan unionin sddnndsten
soveltamisesta annetun lain (300/2001) 1 §:ssé tarkoitettu takaisinperinnén tiytdntodnpanoa
koskeva paétds, jota tuen hakija ei ole noudattanut.

Lain 2 luvun otsikosta esitetdédn poistettavaksi viittaus muuntotukeen.

3 §. Tdyssdhkdauton hankintatuen myéntdmisen edellytykset. Pykdld ehdotetaan tarpeettomana
kumottavaksi, silla tdyssdhkoautojen hankintatukien hakuaika pééttyi 31. joulukuuta 2022. Esi-
tetyn siirtymdsaannoksen mukaan tdmén lain voimaan tullessa vireilld olevaan hakemukseen
sovellettaisiin timén lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksia.

4 §. Pakettiauton hankintatuen myontdimisen edellytykset. Pykilda ehdotetaan muutettavaksi si-
ten, ettd viittaus oikeushenkildihin ja yksityisiin elinkeinonharjoittajiin korvattaisiin termilld
yritys. [lmaisu olisi yhdenmukainen ehdotetun 2 §:n 2 momentin kanssa. Pykilaén ehdotetaan
lisattavaksi vetykayttdisen pakettiauton hankintatuen myontdmisen edellytykset. Pykalda ehdo-
tetaan yksinkertaistettavan siten, ettd siitd poistettaisiin tarpeettomia mainintoja kdyttovoimista
ja vuosiluvuista. Liséksi pykélddn ehdotetaan liséttdvan uusia edellytyksid kaasukiyttdisen pa-
kettiauton hankintatuen mydntdmiselle de minimis -asetuksen mukaisesti.

Pykéldan I momentti ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd pakettiauton hankintatuki voitaisiin
myontad sellaiselle luonnolliselle henkil6lle tai yritykselle, joka ostaa tai sitoutuu vdhintaédn
kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensirekisterdiméttomén pakettiauton.

Pakettiauton hankintatuki mairitelld&n voimassa olevan lain 1 §:n 2 momentin 3 kohdassa, joten
pykéldn I momenttia yksinkertaistettaisiin poistamalla soveltamisalan kanssa pééllekkaista
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tekstid. Hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta koskevat vuosiluvut poistettaisiin. Hankintatukien
hakuajoista on sdédetty voimassa olevassa 1 §:ssd. Sen 2 momentin 3 kohdan mukaan tété lakia
sovelletaan pakettiauton hankintatukeen, jota haetaan viimeistdén 31 paivéni joulukuuta 2024.
Hankintatuen hakeminen tapahtuu voimassa olevan 14 §:n 1 momentin mukaan ennen ajoneu-
von sitovaa hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta. Mikali ajoneuvon sitovan tilauksen tekeminen
kestéisi ennakoitua pidempéén, voisi hakijoilla olla vaikeuksia tdyttdd voimassa olevan lain mu-
kaista tuen myontdmisen edellytystd ajoneuvon hankinnasta tai pitkdaikaisvuokrauksesta vuo-
den 2024 aikana. Pykéldn 2 momentin kanssa paillekkiiset maininnat kdyttGvoimista poistet-
taisiin.

Pykélén 2 momentin I kohtaa ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd hankintatuki voitaisiin myon-
tdd, jos hankittavan pakettiauton ainoana kdyttdvoimana on séhko tai vety tai niiden yhdistelma
taikka padasiallinen kdyttdvoimana on kaasu. Téll4 lisdykselld edellytettdisiin, ettd tuettavan
vetykédyttdisen pakettiauton ainoana kiyttévoimana olisi vety tai séhkon ja vedyn yhdistelma.
Sdhkon ja vedyn yhdistelmén mainitseminen olisi tarpeen, jotta polttokennoautojen teknologia
voitaisiin huomioida. Polttokennoautoihin tankataan vety4, joka kulkee auton vetytankin kautta
polttokennoon. Kennossa tuotetaan séhkokemiallisen reaktion avulla séhkdvirtaa ajoneuvon
sahkomoottorin kayttoon.

Pykélén 3 momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd viittaus oikeushenkildihin ja yksityi-
siin elinkeinonharjoittajiin korvattaisiin termilld yritys. Ilmaisu olisi yhdenmukainen ehdotettu-
jen 2 §:n 2 momentin ja 4 §:n 1 momentin kanssa. Momentin yksinkertaistamiseksi maininnat
kéyttovoimista poistettaisiin. Hankintatuki voitaisiin edelleen myontdi samaa pakettiautoa var-
ten ainoastaan kerran.

Pykéléddn ehdotetaan lisdttaviksi uusi 4 momentti, jonka mukaan hankintatukea sellaisen paket-
tiauton hankintaan, jonka péaéasiallisena kiyttovoimana on kaasu, ei kuitenkaan mydnnettéisi
de mimimis -asetuksen mukaisille maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun suorittavalle yri-
tykselle maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun pakettiauton hankintaan. Nykyinen 4 mo-
mentti siirrettdisiin uudeksi 6 momentiksi. Sdannos olisi tarpeen, jotta hankinta- ja muuntotuki-
laki vastaisi voimassa olevan de minimis -asetuksen sééntelyd. De minimis -asetuksen 3 artik-
lan 2 kohdan perusteella vihdmerkityksisté tukea ei saa kdyttd4 maanteiden tavarakuljetuksiin
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan.

Pykélddn ehdotetaan lisdttaviksi myos uusi 5 momentti, jolla supistettaisiin 4 momentissa eh-
dotettua kieltoa de mimimis -asetuksen mahdollistamalla tavalla. Ehdotetun uuden 5 momentin
mukaan edelld 4 momentissa sdddetysta poiketen hankintatukea voidaan kuitenkin myontéé yri-
tykselle tilanteissa, joissa tosiallinen tavarakuljetus olisi de minimis -asetuksen mukaisesti vain
yksi osa palvelua. Edelld mainittuina yhdistettyiné palveluina pidettiisiin de minimis -asetuksen
5 resitaalin mukaisesti esimerkiksi muuttopalveluja, posti- tai kuriiripalveluja tai jétteiden ke-
ruu- tai kasittelypalveluja. Tukea ei saisi kuitenkaan kayttd4d maanteiden tavarakuljetuksiin tar-
koitettujen ajoneuvojen hankintaan.

Pykélén 6 momentin mukaan hankintatukea ei edelleen mydnnettéisi yleisen ryhmépoikkeus-
asetuksen 2 artiklan 18 kohdassa tarkoitetuille vaikeuksissa oleville yrityksille. Hankintatuki
voitaisiin myontda vain, jos hankintaan ei ole myonnetty muuta avustusta valtion varoita.

5 §. Kuorma-auton hankintatuen myéntimisen edellytykset. Pykdlaa ehdotetaan muutettavaksi
siten, ettd viittaukset oikeushenkildihin ja yksityisiin elinkeinonharjoittajiin korvattaisiin ter-
millé yritys. Lisdksi pykéldén ehdotetaan lisdttédviksi ehdotettua 4 §:44 vastaavalla tavalla vety-
kéyttoisen kuorma-auton hankintatuen myontédmisen edellytykset. Pykdldd ehdotetaan yksin-
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kertaistettavain siten, ettd siitd poistettaisiin tarpeettomia mainintoja kayttGvoimista ja vuosilu-
vuista ehdotettua 4 §:n 1 momenttia vastaavalla tavalla. Liséksi pykéldn 1 momentista ehdote-
taan poistettavaksi kaasukuorma-auton edesti tarpeettomana toistona maininta “uusi”, silld
edellytys ajoneuvon uutuudesta kiy ilmi virkkeen alkuosasta.

Pykélén I momentti ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd kuorma-auton hankintatuki voitaisiin
myoOntdd sellaiselle luonnolliselle henkildlle tai yritykselle, joka ostaa tai sitoutuu vdhintdin
kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensirekisterdimattoman sdhkokéyttdisen kuorma-auton
tai sahkokayttdisen perdvaunun taikka kaasu- tai vetykdyttdisen kuorma-auton.

Pykélén 2 momentin I kohtaa ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd hankintatuki voitaisiin myon-
tad sdhkokdyttoisen kuorma-auton tai séhkokayttdisen perdvaunun taikka vetykdyttdisen
kuorma-auton hankintaa varten, jos hankittavan kuorma-auton tai perdvaunun ainoa kaytto-
voima on sdhko tai vety tai niiden yhdistelma. Télld lisdykselld edellytettdisiin, ettd tuettavan
vetykdyttdisen kuorma-auton ainoana kdyttdvoimana olisi vety tai séhkon ja vedyn yhdistelma.
Séhkon ja vedyn yhdistelmén mainitseminen olisi tarpeen, jotta polttokennoautojen teknologia
voitaisiin huomioida. Polttokennoautoihin tankataan vety4, joka kulkee auton vetytankin kautta
polttokennoon. Kennossa tuotetaan séhkokemiallisen reaktion avulla séhkovirtaa ajoneuvon
sdhkomoottorin kayttoon. Sdédnndksen selkeyttdmiseksi voimassa olevan lain mukainen termi
raskas ajoneuvo korvattaisiin kayttdmélla termejé kuorma-auto tai peravaunu.

Pykélan 3 momenttiin lisattaisiin uusi kohta 5, jossa sdddettdisiin siitd, ettd tukea voitaisiin
myontid de minimis -asetuksen mukaiselle yritykselle, joka toimii muulla kuin maanteiden ta-
varaliikenteen alalla.

Pykélédédn ehdotetaan liséttdvéksi uusi 4 momentti, jonka mukaan kielto myontda hankintatukea
ei koskisi sellaisia tilanteita, joissa tavarakuljetus on de minimis -asetuksen mukaisesti vain yksi
osa palvelua. Nykyinen 4 momentti siirtyisi 5 momentiksi ja nykyinen 5 momentti vastaavasti 6
momentiksi. Tukea ei saisi kuitenkaan kéyttdd maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajo-
neuvojen hankintaan. Edellytys perustuu komission de minimis -asetuksen 3 artiklan 2 kohtaan,
jonka mukaisesti titd vahdmerkityksista tukea ei saa kiyttd4 maanteiden tavarakuljetuksiin tar-
koitettujen ajoneuvojen hankintaan. Asetuksen 5 resitaalin perusteella maanteiden tavarakulje-
tuksia toisten lukuun suorittaville yrityksille maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajo-
neuvojen hankintaa varten myonnettava tuki olisi rajattava asetuksen soveltamisalan ulkopuo-
lelle. Resitaalin mukaan yhdistettyd palvelua, jossa tosiasiallinen kuljetus on vain yksi osa pal-
velua, kuten muuttopalvelut, posti- tai kuriiripalvelut tai jatteiden keruu- tai kasittelypalvelut,
ei pitdisi katsoa kuljetuspalveluksi. Aineellisoikeudelliselta sisdlloltddn kaasukéyttdisten
kuorma-autojen tuensaajia koskevat rajaukset vastaisivat ehdotettuja kaasukayttoisen paketti-
auton myoOntdmisen edellytyksid koskevia 4 §:n 4 ja 5 momentteja.

Pykéldn 5 momentin mukaan hankintatuki voitaisiin myontdd yhden kalenterivuoden aikana
luonnolliselle henkilélle yhden omaan kayttoon hankittavan tai pitkdaikaisvuokrattavan
kuorma-auton tai perdvaunun hankintaa varten ja yritykselle enintéén yhteensd viiden kuorma-
auton tai perdvaunun hankintaa varten. Hankintatukea voitaisiin myontda samaa kuorma-autoa
tai perdvaunua varten ainoastaan kerran.

Pykéldn 6 momentin mukaan hankintatukea ei edelleen myonnettéisi vaikeuksissa olevalle yri-

tykselle. Hankintatuki voitaisiin myontéa vain, jos hankintaan ei ole mydnnetty muuta avustusta
valtion varoista.
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6 §. Muuntotuen myontimisen edellytykset. Pykéld edotetaan tarpeettomana kumottavaksi.
Muuntotukien hakuaika pééttyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siirtymésédédnnoksen mukaan té-
man lain voimaan tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan tdmén lain voimaan tul-
lessa voimassa olleita sdannoksié.

7 §. Tdyssihkéauton hankintatuen mddrd. Pykdld ehdotetaan tarpeettomana kumottavaksi.
Tayssahkodauton hankintatuen hakuaika paittyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siirtymasaannok-
sen mukaan tdmaén lain voimaan tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan tdmén lain
voimaan tullessa voimassa olleita sdannoksia.

8 §. Sdhko- ja vetykiyttoisen pakettiauton hankintatuen mddrd. Pykdldssa sdadettéisiin jatkossa
sekd sdhko- ettd vetykdyttoisen pakettiauton hankintatuen maérastad. Pykilan I momentin mu-
kaan pakettiauton hankintatukea voitaisiin myontdd uuden sihkod, vetyta tai niiden yhdistelméa
kiyttovoimana kéyttavin pakettiauton hankintaa varten. Pykélén / kohdasta poistettaisiin edel-
lytys siitd, ettd tukikelpoisen pienikokoisen sihkokayttoisen pakettiauton hankintahinnan tulisi
olla enintdén 50 000 euroa. Hankintahinnan rajaus pienten pakettiauton osalta oli tarpeen, jotta
tukikelpoisen pieni pakettiauto oli linjassa sédhkokdyttdisen henkildauton tukikelpoisuuden
edellytysten kanssa. Sahkokayttdisten henkildautojen tukemisen eli tdyssdhkoautojen hankinta-
tuen hakuajan péadtyttyd 50 000 euron raja ei endd pakettiautojen kohdalla ole tarpeellinen. Sa-
maisesta pykdldn 1 momentin 1 kohdasta ehdotetaan lisdksi poistettavaksi viittaukset paketti-
auton pienikokoisuuteen, silld mikédédn kyseisen kohdan kriteereista ei tosiasiallisesti koske ajo-
neuvon kokoa. Pykdldn 1 momentin 2 kohtaa selvennettiisiin lisidmalld edellytykseksi, ettd
pakettiauton akselivali olisi enintddn 3,5 metrid. Samaisesta pykéldn 1 momentin 2 kohdasta
ehdotetaan lisdksi poistettavaksi viittaus pakettiauton keskikokoisuuteen ja pykélédn 1 momentin
3 kohdasta vastaavasti viittaus pakettiauton suurikokoisuuteen.

Pykélén 2 momentti kumottaisiin, jotta lainsdddantd vastaisi voimassa olevan yleisen ryhmé-
poikkeusasetuksen séddnnoksid. Tukikelpoisista kustannuksista sdddettdisiin uudessa 12 a §:ssé
ja yritykselle myonnettavan tuen enimmaismadrastd uudessa 12 b §:ssé.

9 §. Kaasukdyttiisen pakettiauton hankintatuen mddrd. Pykélan 2 momentti kumottaisiin ehdo-
tettua 8 §:n 2 momenttia vastaavalla tavalla. Tukikelpoisista kustannuksista sdfdettdisiin uu-
dessa 12 a §:ssd ja yritykselle myonnettdvin tuen enimmaisméérastd uudessa 12 b §:ssa.

10 §. Sahkokdyttoisen kuorma-auton ja sihkokdyttoisen perdvaunun hankintatuen mddrd. Py-
kilan 2 momentti kumottaisiin ehdotettuja 8 §:nja 9 §:n 2 momenttia vastaavalla tavalla. Tuki-
kelpoisista kustannuksista sdddettdisiin uudessa 12 a §:ssd ja yritykselle myonnettidvin tuen
enimmaismadrastd uudessa 12 b §:ssd

11 §. Kaasukdyttisen kuorma-auton hankintatuen mddrd. Pykilan 3 momentti kumottaisiin eh-
dotettuja 8 §:n, 9 §:nja 10 §:n 2 momenttia vastaavalla tavalla. Tukikelpoisista kustannuksista
saddettiisiin uudessa 12 a §:ssé ja tuen enimmaismaarastd uudessa 12 b §:ssa.

12 §. Vetykdyttoisen kuorma-auton hankintatuen mddrd. Pykéldn nykyinen siséltd edotetaan
tarpeettomana kumottavaksi. Muuntotukien hakuaika pééttyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siir-
tymiasddnnoksen mukaan tdimén lain voimaan tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan
tdman lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksid. Pykdldan lisdttdisiin sddnnokset vety-
kayttéisen kuorma-auton hankintatuen méarastd. Samalla muutettaisiin pykéldn otsikko vastaa-
maan uutta sisaltoa.

Vetykéyttdisen kuorma-auton hankintatuen mééré porrastettaisiin tukiohjelman yhtenevéisyy-
den ja ymmidrrettdvyyden edistdmiseksi samalla tavalla kuin 10 §:ssd sdddetyt sdhkokayttoisen
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kuorma-auton hankintatuen méaarat. Ehdotettu porrastus perustuisi tyypillisiin ajoneuvojen ko-
koluokkiin.

Pykélén I momentin mukaan kuorma-auton hankintatukea voitaisiin myontié vetya tai vedyn
ja sdahkon yhdistelmad kdyttovoimana kayttavin kuorma-auton hankintaa varten. Samaisen py-
kilan 1 momentin / kohdan mukaan tuki olisi 6 000 euroa, jos kyseessa olisi ajoneuvo, jonka
suurin sallittu massa tieliikenteessé olisi véhintddn 3 501 kilogrammaa. Momentin 2 kohdan
mukaan tuki olisi 12 000 euroa, jos kyseessi olisi ajoneuvo, jonka suurin sallittu massa tielii-
kenteessd on vahintddn 6 000 kilogrammaa. Momentin 3 kohdan mukaan tuki olisi 18 000 euroa,
jos kyseessd olevan ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessa olisi vahintdan 16 000 kilo-
grammaa. Momentin 4 kohdan mukaan tuki olisi 25 000 euroa, jos kyseessi olisi ajoneuvo,
jonka suurin sallittu massa tieliikenteessd olisi vahintddn 26 000 kilogrammaa. Momentin 5
kohdan mukaan tuki olisi 40 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessd on
vihintddn 18 000 kilogrammaa ja ajoneuvon yhdistelmédmassa olisi vahintdan 40 000 kilogram-
maa, tai jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessd on védhintddn 38 000 kilogrammaa.
Pykéldn 1 momentin 6 kohdan mukaan tuki olisi 50 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tielitkenteessd olisi vahintdan 26 000 kilogrammaa ja ajoneuvon yhdistelmémassa olisi
véhintdan 60 000 kilogrammaa.

12 a §. Tukikelpoiset kustannukset. Lakiin lisdttdisiin uusi pykald, jossa sdddettéisiin pakettiau-
ton hankintatuen ja kuorma-auton hankintatuen tukikelpoisista kustannuksista. Séantelya yksin-
kertaistettaisiin tuomalla nykyinen sddntely kaikkien ajoneuvoluokkien tukikelpoisista kustan-
nuksista yhteen pykaldan. Pykala olisi tarpeen, jotta sahkokayttdisten ja vetykayttoisten paketti-
ja kuorma-autojen hankintatukia koskeva séantely vastaisi voimassa olevaa yleistd ryhmépoik-
keusasetusta. Sdédntelyn yksinkertaistamiseksi esitetddn, ettd kaikkien tdmén lain mukaisten ajo-
neuvojen, mukaan lukien kaasukéyttoisten ajoneuvojen, hankintatukiin sovellettaisiin kansalli-
sesti yleistd ryhméipoikkeusasetusta vastaavaa sidintelyé tukikelpoisista kustannuksista.

Pykélén I momentin mukaan téssa laissa tukikelpoisilla kustannuksilla tarkoitettaisiin yleisen
ryhmépoikkeusasetuksen mukaisia ajoneuvon ostamisesta tai pitkdaikaisvuokraamisesta aiheu-
tuvia lisdkustannuksia. Momentissa viitattaisiin timén lain mukaisten ajoneuvojen ostamiseen
tai pitkdaikaisvuokraamiseen eli silld tarkoitettaisiin kaikkia timéin lain mukaisia ajoneuvojen
hankintatukia. Tukikelpoisista kustannuksista sédddetién yleisen ryhmépoikkeusasetuksen puh-
taiden ja nollapééstdisten ajoneuvojen hankinta- ja muuntotukia koskevan 36 b artiklan 3 koh-
dassa.

Pykélén 2 momentissa sdadettiisiin tukikelpoisista kustannuksista tilanteessa, jossa hakemuk-
sen kohteena oleva ajoneuvo ostettaisiin. Ehdotettu momentti olisi yhteensopiva yleisen ryhma-
poikkeusasetuksen 36 b artiklan 3 kohdan a alakohdan kanssa. Ehdotetun 2 momentin mukaan
tukikelpoiset kustannukset laskettaisiin ajoneuvo ostettacssa vihentdmélld hakemuksen koh-
teena olevan ajoneuvon hankkimisesta aiheutuvat investointikustannukset niista investointikus-
tannuksista, jotka olisivat aiheutuneet samaan luokkaan kuuluvan Euroopan unionin séanndsten
mukaisen ajoneuvon hankkimisesta ilman tukea.

Pykélén 3 momentissa sdadettiisiin tukikelpoisista kustannuksista tilanteessa, jossa hakemuk-
sen kohteena oleva ajoneuvo pitkdaikaisvuokrattaisiin. Ehdotettu momentti olisi yhteensopiva
yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 36 b artiklan 3 kohdan b alakohdan kanssa. Ehdotetun 3 mo-
mentin mukaan tukikelpoiset kustannukset laskettaisiin ajoneuvo pitkdaikaisvuokrattaessa vé-
hentdmailld hakemuksen kohteena olevan ajoneuvon nettonykyarvo siitd nettonykyarvosta, joka
samaan luokkaan kuuluvan Euroopan unionin séénndsten mukaisen ajoneuvon pitkdaikaisvuok-
rauksella olisi ollut ilman tukea. Pitkdaikaisvuokrattaessatukikelpoisten kustannusten mééritte-
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lyssé ei huomioitaisi ajoneuvon kayttokustannuksia. Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 36 b ar-
tiklan 3 kohdan b alakohdan mukaan kéayttokustannuksia ei otettaisi huomioon riippumatta siita,
sisdltyvitko ne pitkdaikaisvuokrasopimukseen. Samaisen alakohdan mukaan kéyttokustannuk-
sina pidettéisiin muun muassa energia-, vakuutus- ja yllépitokustannuksia. Listaus ei ole tyh-
jentava.

12 b §. Yritykselle myonnettdivdn tuen mddrd. Lakiin liséttiisiin uusi pykald, jossa sdddettéisiin
sdahkokayttdisen, vetykdyttoisen ja kaasukdyttdisen ajoneuvon hankintatuen enimmaismaarasta.
Sadntelyad yksinkertaistettaisiin tuomalla nykyinen séédntely kaikkien ajoneuvoluokkien yrityk-
selle myOnnettdvan tuen enimméaismaarastd yhteen pykéldan. Tuen mairad koskeva pykéala pe-
rustuisi yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 36 b artiklan 6 kohtaan, joka mahdollistaa tuen myon-
tdmisen tarjouskilpailun ulkopuolella perustuen tukiohjelmaan. Yleisen ryhméapoikkeusasetuk-
sen 2 artiklan 15 kohdan mukaan tukiohjelmalla tarkoitetaan sdédosté, jonka perusteella yksit-
tdisid tukia voidaan muita tdytintdonpanotoimenpiteitd vaatimatta myontdd yrityksille, jotka
madritelladn sdddoksessd yleisesti ja kisitteellisesti, sekd sdaddsté, jonka perusteella tiettyyn
hankkeeseen liittymatontd tukea voidaan myontdd yhdelle tai useammalle yritykselle tois-
taiseksi ja/tai rajoittamaton maard. Ajoneuvojen hankintatukijarjestelma perustuu hankinta- ja
muuntotukilakiin eli sddddkseen, jonka perusteella valtionapuviranomainen myontéa tukia. Tu-
kiviranomaisen yksittdisen tukipddtoksen myontdmisen ei arvioida siséltidvin sellaista harkin-
taa, jonka johdosta tukipaitosta tulisi pitdd muuna téytintoonpanotoimenpiteené edelld viitatun
ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 15 kohdan merkityksessa. Siten ajoneuvojen hankintatukia
voitaisiin jatkossakin myontid hakemuksesta tarjouskilpailumenettelyn sijaan.

Pykélén 1 momentissa saddettdisiin pienille yrityksille myonnettdvan sahko- tai vetykayttoisen
ajoneuvon hankintatuen enimméisméaaristd. Yleisen ryhmipoikkeusasetuksen 36 b artiklan 6
kohdan 2 alakohdassa sdddetddn hankintatuen tuki-intensiteetista silloin, kun tuki my&nnetddn
tarjouskilpailun ulkopuolella. Kyseisen kohdan mukaan myo6nnettiessé tukea tarjouskilpailun
ulkopuolella tuki-intensiteetti ei saa ylittdd 20 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Ala-
kohdan nojalla olisi mahdollista nostaa tuki-intensiteettid sen perustasosta 10 prosentilla nolla-
padstoisille ajoneuvoille, jolloin se olisi yhteensé 30 prosenttia. Yleisen ryhméapoikkeusasetuk-
sen 2 artiklan 102 g kohdan b alakohdan mukaan nollapdistoiselld ajoneuvolla tarkoitetaan ke-
vyiden hyotyajoneuvojen kohdalla M1 -, M2- tai N1-luokan ajoneuvoa, jolla ei ole lainkaan
pakoputken hiilidioksidipdist6jd méaéritettynd sdddettyjen vaatimusten mukaisesti komission
asetuksessa (EU) 2017/1151. Samaisen artiklan 102 g kohdan ¢ alakohdan mukaan nollapais-
toiselld ajoneuvolla tarkoitetaan raskaiden tieliikenteen hyotyajoneuvojen kohdalla direktiivin
2009/33/EY 4 artiklan 5 kohdan mukaista ajoneuvoa. Sahko-Ja Vetykayttmsten paketti-ja
kuorma-autojen hankintatuen tuki-intensiteettié eli tuen enimmaismaéraa nostettaisiin yhteensé
30 prosenttiin.

Momentissa korotettaisiin yleisen ryhmédpoikkeusasetuksen mahdollistaman kansallisen liikku-
mavaran puitteissa pienille yrltyksﬂle sahkokaytt01sten ja vetykayttoisten ajoneuvojen hankin-
taan myonnettavan tuen enimmaismaarad. Tama olisi tarpeen sen varmistamiseksi, ettd 8 §:ssé,
10 §:ssd ja 12 §:ssd kansallisesti sdddetyt tukiméérit eivit pienenisi tuen hakijan nikokulmasta
ennakoimattomalla tavalla. Ehdotetun 1 momentin mukaan yleisen ryhmépoikkeusasetuksen
mukaiselle yritykselle, jonka palveluksessa on vihemmén kuin 50 tyontekijaa ja jonka vuosilii-
kevaihto tai taseen loppusumma on enintddn 10 miljoonaa euroa, sahkokayttoisen tai vetykayt-
téisen ajoneuvon hankintatuen enimmaismaéra ei saisi ylittdd 60 prosenttia tarkoitetuista tuki-
kelpoisista kustannuksista. Momentin rajaukset vastaisivat yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 2
artiklan 1 kohdan 2 alakohtaa ja liitteen I 2 artiklan 2 kohtaa. Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen
2 artiklan 1 kohdan 2 alakohdan mukaan pienilld yrityksilld ja keskisuurilla yrityksilld tai pk-
yrityksilld tarkoitetaan yritystd, jotka tayttavat liitteen I mukaiset perusteet. Yleisen ryhmépoik-
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keusasetuksen liitteessd | sdddetdén tarkemmin pienten ja pk-yritysten médritelmén laskemi-
sesta ja tietojen madrdytymisestd. Liitteen I 3 artiklassa médritelldin henkilostoméaran ja raha-
maérdisten arvojen laskennassa huomioon otettavat yritystyypit, 4 artiklassa henkildstoméérian
ja rahamaiardisten arvojen laskennassa kaytettivat tiedot ja tarkastelujakso, 5 artiklassa henki-
16stomadré ja 6 artiklassa yrityksen tietojen madrdytyminen. Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen
36 b artiklan 6 kohdan 2 alakohdan mukaan pienille yrityksille mydnnettdvian hankintatuen
enimméaismadrdd voi nostaa 30 prosentilla. Siten pykéldn 1 momentissa kansallisesti sdddettai-
siin, ettd yleisen ryhmépoikkeusasetuksen mukaiselle yritykselle, jonka palveluksessa on va-
hemmén kuin 50 tyontekijad ja jonka vuosiliikevaihto tai taseen loppusumma on enintéén 10
miljoonaa euroa, myonnettivin vetykdyttoisten ja sdhkokayttoisten ajoneuvojen hankintatuen
enimmiismadré ei saisi ylittdd 60 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista.

Pykélén 2 momentissa sdddettdisiin keskisuurille yrityksille myonnettidvin sdhko- tai vetykéyt-
tdisen ajoneuvon hankintatuen enimmaismaéristd. Momentissa korotettaisiin yleisen ryhmé-
poikkeusasetuksen mahdollistaman kansallisen liikkumavaran puitteissa keskisuurille yrityk-
sille sahkokayttdisten ja vetykdyttdisten ajoneuvojen hankintaan myonnettivan tuen enimmais-
médrid ehdotetussa 1 momentissa vastaavalla tavalla. Tdmaé olisi tarpeen sen varmistamiseksi,
ettd 8 §:ssd, 9 a §:ssd, 10 §:ssd ja 11 a §:ssé sdddetyt tukimddrat eivét pienenisi tuen hakijan
nikokulmasta ennakoimattomalla tavalla. Ehdotetun 2 momentin mukaan yleisen ryhmépoik-
keusasetuksen mukaiselle yritykselle, jonka palveluksessa on vihemmén kuin 250 tyontekijaa
jajonka vuosiliikevaihto on enintddn 50 miljoonaa euroa tai taseen loppusumma on enintéén 43
miljoonaa euroa myonnettivin sidhkokayttdisen tai vetykdyttdisen ajoneuvon hankintatuen
enimmaismadra ei saisi ylittdd 50 prosenttia 12 a §:ssi tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuk-
sista. Momentin keskisuuren yrityksen maaritelma vastaisi yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 2
artiklan 1 kohdan 2 alakohtaa ja liitteen I 2 artiklan 1 kohtaa. Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen
2 artiklan 1 kohdan 2 alakohdan mukaan pienilld yrityksilla ja keskisuurilla yrityksilla tai pk-
yrityksillé tarkoitetaan yritysti, jotka tdyttavat liitteen I mukaiset perusteet. Yleisen ryhmépoik-
keusasetuksen liitteessd 1 sdddetdén tarkemmin pienten ja pk-yritysten mééritelméin laskemi-
sesta ja tietojen madrdytymisestd. Liitteen I 3 artiklassa médaritellddn henkilostoméaéran ja raha-
madrdisten arvojen laskennassa huomioon otettavat yritystyypit, 4 artiklassa henkildstoméaaran
ja rahamaiaréisten arvojen laskennassa kaytettévit tiedot ja tarkastelujakso, 5 artiklassa henki-
16stomadrd ja 6 artiklassa yrityksen tietojen médraytyminen. Sdhkd-ja vetykdyttdisten paketti-
ja kuorma-autojen hankintatuen tuki-intensiteettid nostettaisiin yhteensa 30 prosenttiin ehdotet-
tua 1 momenttia vastaavalla tavalla. Huomioiden keskisuurille yrityksille ehdotettavan yleisen
ryhmépoikkeusasetuksen mahdollistaman tuen enimméaisméadrin, kansallisesti ehdotettaisiin,
ettd yleisen ryhmapoikkeusasetuksen mukaiselle yritykselle, jonka palveluksessa on vihemméan
kuin 250 tyontekijai ja jonka vuosiliikevaihto on enintdéin 50 miljoonaa euroa tai taseen loppu-
summa on enintidin 43 miljoonaa euroa, myonnettidvin sdhkokayttoisen tai vetykdyttdisen ajo-
neuvon hankintatuen enimmaisméaéra ei saa ylittdd 50 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista.

Pykélan 3 momentissa sdddettiisiin sahkokayttoisen ja vetykayttdisen ajoneuvon hankintatuen
enimmaismadran perustasosta. Sitd sovellettaisiin yrityksiin, jotka eivét olisi pienié tai keski-
suuria yrityksid. Ehdotetun 3 momentin mukaan muulle kuin 1 tai 2 momentissa tarkoitetulle
yritykselle myonnettidvan sdahkokdyttdisen tai vetykdyttdisen ajoneuvon hankintatuen enim-
maisméadra ei saisi ylittdd 30 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Momentti vastaisi ylei-
sen ryhmépoikkeusasetuksen 36 b artiklan 6 kohdan 2 alakohtaa. Kyseisessd alakohdassa sdé-
detdédn hankintatuen tuki-intensiteetista silloin, kun tuki myonnetdan tarjouskilpailun ulkopuo-
lella. Kyseisen kohdan mukaan myonnettiessa tukea tarjouskilpailun ulkopuolella tuki-intensi-
teetti ei saa ylittdd 20 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Alakohdan nojalla olisi mahdol-
lista nostaa tuki-intensiteettié sen perustasosta 10 prosentilla nollapiéstdisille ajoneuvoille. Mo-
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mentissa korotettaisiin yleisen ryhmépoikkeusasetuksen mahdollistaman kansallisen liikkuma-
varan puitteissa sdhko- ja vetykdyttdisten ajoneuvojen hankintaan myo6nnettivdn tuen enim-
maismadrdd yhteensd 30 prosenttiin ehdotettua 1 momenttia ja 2 momenttia vastaavalla tavalla.

Pykélén 4 momentissa sdddettiisiin kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-autojen myonnettavan
hankintatuen enimmaismaéréstd. Ehdotetun 4 momentin mukaan se ei saisi ylittdd 40 prosenttia
tukikelpoisista kustannuksista ja ettd tuen yrityskohtainen kokonaismééra ei saa olla yli 200 000
euroa minkddn kolmen verovuoden aikana. Ehdotettu 40 prosentin raja vastaisi voimassa olevan
hankinta- ja muuntotukilain 9 §:n 2 momentissa ja 10 §:n 3 momentissa sdédettyd tuen enim-
maismadrdd. Tuen enimmaisméérasta sddtdminen on kansallisesti tarpeen, silld voimassa olevan
valtionavustuslain (688/2001) 6 §:n 1 momentin perusteella valtionavustus ei saa kattaa valti-
onavustuksen kohteena olevasta toiminnasta tai hankkeesta aiheutuvien kokonaiskustannusten
tayttd madrda, jollei valtionavustuksen myontdmisen tavoitteiden saavuttamiseksi valttimatto-
mistd ja perustelluista syistd muuta johdu. Edellytys kolmen verovuoden aikana mydnnettavasti
200 000 euron yrityskohtaisesta kokonaisméérastd olisi uusi. Kokonaisméérdraja johtuu komis-
sion de minimis -asetuksen 3 artiklan sd&nnoksistd, joiden perusteella jisenvaltion yhdelle yri-
tykselle myontdman vahamerkityksisen tuen kokonaisméérd ei saa ylittdd de minimis -rajan
mukaista maardd minkdin kolmen verovuoden jakson aikana. Lisdksi de minimis -asetuksen 3
artiklan 3 kohdan mukaan jos yritys suorittaa maanteiden tavarakuljetuksia toisten lukuun ja
silld on lisdksi muita toimintoja, joihin sovelletaan 200 000 euron enimméaisméarii, kyseiseen
yritykseen sovelletaan 200 000 euron enimméisméadria edellyttien, ettd asianomainen jasenval-
tio varmistaa tarkoituksenmukaisin keinoin, kuten eriyttamalld toiminnot tai kustannukset, etta
maanteiden tavarakuljetusten saama tuki on enintdén 100 000 euroa ja ettd vidhdmerkityksista
tukea ei kéytetd maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan. Tadma
voitaisiin tehda esimerkiksi vaatimalla kustannusten eriyttdmista silloin, jos tuen kohteella ole-
valla yritykselld on sekd maanteiden tavarakuljetusten alaan kuuluvia toimintoja etti toimintoja,
joihin sovelletaan 200 000 euron rajaa.

Vihamerkityksinen tuki katsotaan myonnetyksi silld hetkelld, kun yritykselle annetaan laillinen
oikeus tukeen asiaan sovellettavan kansallisen lainsdddanndn nojalla, riippumatta ajankohdasta,
jolloin vdhdmerkityksinen tuki maksetaan yritykselle. Kolmen verovuoden jakso méariytyy yri-
tyksen kyseisessd jasenvaltiossa soveltamien verovuosien perusteella.

13 §. Tdyssdhkéauton hankintatuen hakeminen. Pykila ehdotetaan tarpeettomana kumottavaksi.
Tayssdhkoauton hankintatukien hakuaika pééttyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siirtymésédén-
n6éksen mukaan tdmén lain voimaan tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan tdméin
lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksia.

14 §. Pakettiauton ja kuorma-auton hankintatuen hakeminen. Pykéladn 2 momenttia ehdotetaan
muutettavaksi siten, ettd viittaus oikeushenkildihin ja yksityisiin elinkeinonharjoittajiin korvat-
taisiin termilld yritys. [lmaisu olisi yhdenmukainen ehdotettujen 2 §:n 2 momentin, 4 §:n 1 ja 3
momentin ja 5 §:n 1 ja 5 momentin kanssa.

16 §. Muuntotuen hakeminen. Pykélé ehdotetaan tarpeettomana kumottavaksi. Muuntotuen ha-
kuaika pééttyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siirtymdsdénnoksen mukaan tdmén lain voimaan
tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan tdimén lain voimaan tullessa voimassa olleita
sdannoksié.

17 §. Muuntotuen maksaminen. Pykéld ehdotetaan tarpeettomana kumottavaksi. Muuntotuen
hakuaika paéttyi 31. joulukuuta 2022. Esitetyn siirtymésédédnnoksen mukaan tdmain lain voimaan
tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita
saannoksia.
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18 §. Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus. Pykdlad ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd siitd pois-
tettaisiin tarpeeton viittaus muuntotukiin.

8 Voimaantulo
Ehdotetaan, ettd laki tulee voimaan 1.1.2024.

Lisédksi ehdotetaan, ettd timén lain voimaan tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan
tdmdn lain voimaan tullessa voimassa olleita sdannoksid. Muutoksella selvennettiisiin sité, etta
ennen tdmén hallituksen esityksen mukaisten muutosten voimaantuloa tehdyt hakemukset kési-
teltdisiin loppuun aiemmin voimassa olleita sadnndksid noudattaen.

9 Suhde muihin esityksiin
9.1 Esityksen riippuvuus muista esityksisti

Euroopan komissio julkaisi 15.11.2022 ensimmaéisen luonnoksen Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamisesta vihdmerkityksiseen tukeen (de minimis)
annetun asetuksen muuttamisesta, josta annettiin eduskunnalle 20.12.2022 U-kirjelmd (U
95/2022 vp). Komissio ehdotti esityksessddn muutettavaksi muun muassa maanteiden tavara-
kuljetuksia suorittaville yrityksille mydnnettdvéin tuen enimmaisméérad 137 500 euroon nykyi-
sestd 100 000 eurosta. Komissio julkaisi 9.6.2023 uuden ehdotuksen de minimis -asetuksesta.
Ehdotuksen perusteella maanteiden tavaraliikenteen alalla toimiville yrityksille voitaisiin jat-
kossa myontdd vahdamerkityksistd tukea myos maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajo-
neuvojen hankintaan ja niihin soveltuisi jatkossa de minimiksen padsdinnon mukainen enim-
madistukiraja. Ehdotuksen mukainen uusi paddsdannon mukainen enimmaisraja olisi 300 000 eu-
roa yritykselle kolmen perdkkéisen vuoden aikana. Ehdotetut muutokset vaikuttaisivat erityi-
sesti nyt esitettyjen kaasukayttdisten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia koskevaan sééan-
telyyn. U-jatkokirjelmén (UJ 17/2023 vp) mukaan Suomi kannattaa edelld mainittua maantei-
den tavaraliikenteen rajauksen poistoa. Nykyinen de minimis -asetus on voimassa 31.12.2023
loppuun ja komission mukaan muutosehdotukset tulisivat voimaan 1.1.2024. Voimassa olevan
de minimis -asetuksen 7 artiklan 4 kohdan mukaisen siirtymésddnnoksen mukaan tdmén ase-
tuksen voimassaolon paittyessd vihdmerkityksistd tukea koskeviin ohjelmiin, jotka tayttdvét
taman asetuksen edellytykset, sovelletaan tété asetusta edelleen kuuden kuukauden ajan.

Liikenne- ja viestintiministeridssa on 15.8.2023 kdynnistetty lainsdddantohanke, jonka tarkoi-
tuksena on tdydentdd késilld olevaa hallituksen esitystd vastaamaan de minimis -asetuksen muu-
toksia. Hallituksen esitystd koskeva sdddoshankepaitos sekd muut asiakirjat ovat saatavilla val-
tioneuvoston Sdddosvalmistelu ja kehittdmishankkeet valtioneuvostossa -sivustolta osoitteesta:
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM036:00/2023.

Taydentéva hallituksen esitys olisi liitdnndinen nyt késilld olevaan hallituksen esitykseen, silld
esitykselld olisi tarkoitus muuttaa ainoastaan nyt esitettyjd kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-
autojen hankintatuen myontédmistd koskevia sddnnoksid. Komission kesdkuussa 2023 julkaise-
man luonnosesityksen perusteella korjaukset olisi mahdollista toteuttaa nyt késilld olevan halli-
tuksen esityksen rajoitetuilla muutoksilla, silla muutostarpeet kohdistuisivat arviolta ehdotettui-
hin 4 §:n 4-5 momentteihin, 5 §:n 3 momentin 5 kohtaan, 5 §:n 4 momenttiin, 12 b §:n 4 mo-
menttiin. Tdydentdva hallituksen esitys olisi tarkoitus antaa eduskunnalle kiireellisend, mikéli
se komission asetusmuutosten julkaisuaikataulun puitteissa on mahdollista. Jos tdydentévaé
hallituksen esitysté ei ehditd antaa, yksi vaihtoehto on kokonaan uuden hallituksen esityksen
antaminen.
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9.2 Suhde talousarvioesitykseen

Esitys liittyy valtion vuoden 2023 toiseen lisdtalousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késitelta-
viksi sen yhteydessd. Vetykayttoisten paketti- ja kuorma-autojen tukimuodon aloittaminen
edellyttdisi muutoksia ajoneuvojen hankinta- ja muuntotukiohjelmaa koskevan valtion talous-
arviokirjauksen momentin (31.20.51) kdyttdsuunnitelman péaidtososaan siten, ettd se kattaisi
kaikki vaihtoehtoisilla kdyttdvoimilla kulkevat paketti- ja kuorma-autot. Uuden tukimuodon si-
séllyttdiminen tukiohjelmaan merkitsisi vuoden 2023 talousarviossa myonnettyjen miardrahojen
jakautumista suhteessa useammalle tukimuodolle.

10 Suhde perustuslakiin ja sdditidmisjirjestys

Perustuslain 6 §:n 1 momentin yleiselld yhdenvertaisuuslausekkeella ilmaistaan yhdenvertai-
suutta ja tasa-arvoa koskeva paidperiaate. Lailla ei voida mielivaltaisesti asettaa ihmisié tai ih-
misryhmié toisia edullisempaan tai epdedullisempaan asemaan. Perustuslain yhdenvertaisuus-
saannoksen edellytyksena on, ettd ihmisid kohdellaan samalla tavalla samanlaisessa tilanteessa.
Ehdotetun lain mukaisessa menettelyssé kaikilla tuen hakijoilla on EU:n valtiontukilainsd&déan-
nén asettamien rajausten puitteissa yhdenvertainen mahdollisuus hakea ja saada tukea niin
kauan, kun méérarahaa on jiljelld. Liséksi on syytd huomioida, etti tuen hakeminen on ajoneu-
von hankintaa suunnittelevalle henkilolle vapaaehtoista, eikd kenelldkddn ole subjektiivista oi-
keutta saada laissa mainittuja ajoneuvon hankinta- tai muuntotukia.

Perustuslain 20 §:n 1 momentin mukaan vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta, ympa-
ristostd ja kulttuuriperinnosté kuuluu kaikille. Pykéldan 2 momentin mukaan julkisen vallan on
pyrittdva turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen ympéristoon sekd mahdollisuus vaikuttaa
elinymparistodén koskevaan paitoksentekoon. Lakiehdotuksen tavoitteena on edistia liikenteen
paistovahennysten saavuttamista kasvattamalla nolla- ja vdhdpééstoisten ajoneuvojen sekd
vaihtoehtoisten polttoaineiden kysyntiad. Lakiehdotus edistéisi ympéristoperusoikeuden toteut-
tamista auttamalla véahentdméén ajoneuvojen hiilidioksidipdéstojd, ilman epdpuhtauksia ja me-
lusaastetta.

Edell4 esitetyn mukaisesti ehdotettu laki ei sisélld perustuslain kannalta ongelmallisia perusoi-
keusrajoituksia. Siten on perusteltua katsoa, ettd esitykseen siséltyva lakiehdotus voidaan kési-
tella tavallisessa sddtdmisjarjestyksessa.

Ponsi

Edell4 esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyviksyttaviksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

vaihtoehtoisella kiiyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seké ajoneuvon vaihtoehtoi-
sella kiyttovoimalla toimivaksi muuntamisen miiriaaikaisesta tukemisesta annetun lain
muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

kumotaan vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan sekd ajoneuvon
vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimivaksi muuntamisen méaraaikaisesta tukemisesta annetun
lain (1289/2021) 3, 6 ja 7 §, 8 §:n 2 momentti, 9 §:n 2 momentti, 10 §:n 2 momentti, 11 §:n 3
momentti sekd 13, 16 ja 17 §, sellaisina kuin niistd ovat 3 ja 6 § osaksi laissa 986/2022,

muutetaan lain nimike, 1 §, 2 §:n 2 momentti, 2 luvun otsikko, 4 ja 5 §, 8 §:n 1 momentti, 12
§, 14 §:n 2 momentti sekd 18 §, sellaisina kuin niistd ovat 1 § laissa 986/2022 sekd 4 ja 5 §
osaksi laissa 986/2022, ja

lisdtddn 2 §:44n uusi 3 momentti sekd lakiin uusi 12 aja 12 b § seuraavasti:

Laki vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan méiiréaikaisesta tukemi-
sesta

1§
Soveltamisala

Téssd laissa sdddetddn valtion talousarvion mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella kdyttovoimalla
toimivan ajoneuvon hankintaa eli ostamista ja pitkdaikaisvuokrausta varten.

Taté lakia sovelletaan:

1) sdhko-, kaasu- tai vetykéyttoisen pakettiauton hankintatukeen (pakettiauton hankintatuki),
jota haetaan viimeistddn 31 péivina joulukuuta 2024;

2) sahkokayttdisen kuorma-auton, sdhkokayttdisen perdvaunun ja kaasu- tai vetykdyttdisen
kuorma-auton hankintatukeen (kuorma-auton hankintatuki), jota haetaan viimeistdan 31 pii-
véana joulukuuta 2024.

2§
Suhde muuhun lainsddddntoon

Tuen myoOntdmisestd yritykselle sdddetddn lisdksi tiettyjen tukimuotojen toteamisesta sisi-
markkinoille soveltuviksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti annetussa komission
asetuksessa (EU) N:o 651/2014 (yleinen ryhmdpoikkeusasetus) ja Euroopan unionin toimin-
nasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamisesta vahdmerkityksiseen tukeen anne-
tussa komission asetuksessa (EU) N:o 1407/2013 (de minimis -asetus).

Téssd laissa tarkoitettua tukea ei voida maksaa, jos Euroopan komissio on tehnyt Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun péatoksen tuen ta-
kaisinperimisestd ja sen nojalla tuen hakijalle on annettu erdiden valtion tukea koskevien Eu-
roopan unionin sddnndsten soveltamisesta annetun lain (300/2001) 1 §:ssé tarkoitettu takaisin-
perinndn tdytintoonpanoa koskeva paitos, jota tuen hakija ei ole noudattanut.
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2 luku
Ajoneuvon hankintatuki
4§
Pakettiauton hankintatuen myontdmisen edellytykset

Pakettiauton hankintatuki voidaan myontéa sellaiselle luonnolliselle henkildlle tai yritykselle,
joka ostaa tai sitoutuu vahintddan kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensirekisteroimétto-
main sdahko-, kaasu- tai vetykayttdisen pakettiauton.

Hankintatuki voidaan myonté4, jos:

1) hankittavan pakettiauton ainoana kiyttovoimana on sdhko tai vety tai niiden yhdistelma
taikka pédasiallisena kdyttovoimana on kaasu,

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensirekisterdimiin Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitdmdéin tuen hakijan nimissé liikenneasioiden rekiste-
rissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintddn yhden vuoden ajan ensirekisterginnin
jélkeen tai pitkaaikaisvuokrattava ajoneuvo sitoudutaan pitiméén tuen hakijan nimissa liiken-
neasioiden rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintddn kolmen vuoden ajan
ensirekisterdinnin jilkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista varten varattua maérarahaa on kiytettivissa.

Hankintatuki voidaan myontid yhden kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkillle yhden
omaan kayttoon hankittavan tai pitkdaikaisvuokrattavan pakettiauton hankintaa varten ja yri-
tykselle enintéén yhteensd viiden pakettiauton hankintaa varten. Hankintatuki voidaan myontéé
samaa pakettiautoa varten ainoastaan kerran.

Hankintatukea sellaisen pakettiauton hankintaan, jonka piiasiallisena kéiyttovoimana on
kaasu, ei kuitenkaan mydnnetd de mimimis -asetuksen mukaisille maanteiden tavarakuljetuksia
toisten lukuun suorittavalle yritykselle maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitetun pakettiauton
hankintaan.

Edelld 4 momentissa sdddetystd poiketen hankintatukea voidaan kuitenkin myontda yrityk-
selle tilanteissa, joissa tosiallinen tavarakuljetus on de minimis -asetuksen mukaisesti vain yksi
osa palvelua. Tukea ei saa kuitenkaan kéyttdd maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajo-
neuvojen hankintaan.

Hankintatukea ei mydnnetd yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 2 artiklan 18 kohdassa tarkoite-
tuille yrityksille (vaikeuksissa oleva yritys). Hankintatuki voidaan myonti4 vain, jos hankintaan
el ole myodnnetty muuta avustusta valtion varoista.

5§
Kuorma-auton hankintatuen myéntimisen edellytykset

Kuorma-auton hankintatuki voidaan myontii sellaiselle luonnolliselle henkildlle tai yrityk-
selle, joka ostaa tai sitoutuu véhintéén kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensirekisteroi-
méittoman sdhkokayttoisen kuorma-auton tai sahkokayttdisen perdvaunun taikka kaasu- tai ve-
tykdyttoisen kuorma-auton.

Hankintatuki voidaan myontdd sdhkokayttoisen kuorma-auton tai sdhkokayttdisen perdvau-
nun taikka vetykdyttoisen kuorma-auton hankintaa varten, jos:

1) hankittavan kuorma-auton tai perdvaunun ainoa kayttdvoima on sahko tai vety tai niiden
yhdistelmi;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensirekisterdimédn Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitdméén tuen hakijan nimissé liikenneasioiden rekiste-
rissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintddn yhden vuoden ajan ensirekisteréinnin
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jélkeen tai pitkdaikaisvuokrattava ajoneuvo sitoudutaan pitdiméan tuen hakijan nimissa liiken-
neasioiden rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintddan kolmen vuoden ajan
ensirekisterdinnin jilkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista varten varattua madrarahaa on kaytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontéé kaasukéyttoisen kuorma-auton hankintaa varten, jos:

1) hankittavan raskaan ajoneuvon pédasiallisena kdyttovoimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo ensirekisterdiddédn Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitdméén tuen hakijan nimissa liikenneasioiden rekiste-
rissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vihintddn yhden vuoden ajan ensirekisterdinnin
jélkeen tai pitkaaikaisvuokrattava ajoneuvo sitoudutaan pitimadn tuen hakijan nimissé liiken-
neasioiden rekisterissi tai Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vahintddn kolmen vuoden ajan
ensirekisterdinnin jilkeen;

4) valtion talousarviossa tuen maksamista varten varattua miirérahaa on kaytettivissé; ja

5) kyseessi ei ole de minimis -asetuksen mukainen maanteiden tavarakuljetuksia toisten lu-
kuun suorittava yritys, joka hankkii hakemuksen kohteena olevan kaasukéyttéisen kuorma-au-
ton maanteiden tavarakuljetuksiin.

Edelld 3 momentin 5 kohdassa sdddetysté poiketen hankintatukea voidaan kuitenkin myontiaa
yritykselle tilanteissa, joissa tavarakuljetus on de minimis -asetuksen mukaisesti vain yksi osa
palvelua. Tukea ei saa kuitenkaan kéyttdd maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoitettujen ajoneu-
vojen hankintaan.

Hankintatuki voidaan myontad yhden kalenterivuoden aikana luonnolliselle henkildlle yhden
omaan kayttoon hankittavan tai pitkdaikaisvuokrattavan kuorma-auton tai perdvaunun hankin-
taa varten ja yritykselle enintdén yhteensé viiden kuorma-auton tai perdvaunun hankintaa var-
ten. Hankintatukea voidaan my0Ontda samaa kuorma-autoa tai perdvaunua varten ainoastaan ker-
ran.

Hankintatukea ei myonneti vaikeuksissa olevalle yritykselle. Hankintatuki voidaan myontaa
vain, jos hankintaan ei ole myonnetty muuta avustusta valtion varoista.

3 luku

Tuen maari

838
Sdhko- ja vetykdyttéisen pakettiauton hankintatuen mddrd

Pakettiauton hankintatukea voidaan myontda uuden sédhkoa, vetyé tai niiden yhdistelméé kayt-
tovoimana kayttdvin pakettiauton hankintaa varten:

1) 2 000 euroa, jos kyseessd on pakettiauto, joka merkitddn liikenneasioiden rekisteriin paket-
tiautoksi ja joka on varustettu kuljettajan istuimen lisdksi enintddn timén vieressa olevilla istui-
milla;

2) 4 000 euroa, jos kyseessid on pakettiauto, joka merkitddn liikkenneasioiden rekisteriin paket-
tiautoksi, joka on varustettu kuljettajan istuimen liséksi enintddn timéan vieressé olevilla istui-
milla tai niiden kiinnitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka kokonaismassa on yli 2 500 kilo-
grammaa ja jonka kokonaismassan ja omamassan vilinen erotus (kantavuus) on vahintdin 680
kilogrammaa ja jonka akselivéli on enintdin 3,5 metrii;

3) 6 000 euroa, jos kyseessd on pakettiauto, joka merkitddn litkenneasioiden rekisteriin paket-
tiautoksi, joka on varustettu kuljettajan istuimen liséksi enintdédn tdimén vieressa olevilla istui-
milla tai niiden kiinnitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka kokonaismassa on yli 2 500 kilo-
grammaa, jonka kantavuus on véhintdén 680 kilogrammaa ja jonka akselivéli on yli 3,5 metrié.

12§
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Vetykdyttoisen kuorma-auton hankintatuen mddrd

Kuorma-auton hankintatukea voidaan myontéé vetya tai vedyn ja sdhkon yhdistelméa kaytto-
voimana kéyttdvan kuorma-auton hankintaa varten:

1) 6000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessid on vahintdén 3 501 kilo-
grammaa;

2) 12 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tielitkenteessi on vahintidén 6 000 kilo-
grammaa;

3) 18 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessd on vahintdadn 16 000 kilo-
grammaa;

4) 25 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessé on véhintdin 26 000 kilo-
grammaa;

5) 40 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessé on vahintdan 18 000 kilo-
grammaa ja yhdistelmadmassa vahintdan 40 000 kilogrammaa tai ajoneuvon suurin sallittu massa
tieliikenteessd on véhintidén 38 000 kilogrammaa;

6) 50 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu massa tieliikenteessd on vahintaan 26 000 kilo-
grammaa ja yhdistelmédmassa vahintédén 60 000 kilogrammaa.

12a§
Tukikelpoiset kustannukset

Tassa laissa tukikelpoisilla kustannuksilla tarkoitetaan yleisen ryhmépoikkeusasetuksen mu-
kaisia ajoneuvon ostamisesta tai pitkdaikaisvuokraamisesta aiheutuvia ylimaaraisia kustannuk-
sia.

Tukikelpoiset kustannukset lasketaan ajoneuvo ostettaessa vidhentdmélld hakemuksen koh-
teena olevan ajoneuvon hankkimisesta aiheutuvat investointikustannukset niisté investointikus-
tannuksista, jotka olisivat aiheutuneet samaan luokkaan kuuluvan Euroopan unionin sdanndsten
mukaisen ajoneuvon hankkimisesta ilman tukea.

Tukikelpoiset kustannukset lasketaan ajoneuvo pitkdaikaisvuokrattaessa vihentamalld hake-
muksen kohteena olevan ajoneuvon nettonykyarvo siitd nettonykyarvosta, joka samaan luok-
kaan kuuluvan Euroopan unionin sdinndsten mukaisen ajoneuvon pitkdaikaisvuokrauksella
olisi ollut ilman tukea. Pitkdaikaisvuokrattaessa tukikelpoisia kustannuksia laskettaessa ei oteta
huomioon ajoneuvon kéyttokustannuksia.

12b§
Yritykselle myonnettdvin tuen mddrd

Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen mukaiselle yritykselle, jonka palveluksessa on vihemmén
kuin 50 tyontekijaa ja jonka vuosiliikevaihto tai taseen loppusumma on enintddn 10 miljoonaa
euroa, myonnettavian sahkokdyttdisen tai vetykdyttdisen ajoneuvon hankintatuen enimmaéis-
maérd ei saa ylittdd 60 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista.

Yleisen ryhmépoikkeusasetuksen mukaiselle yritykselle, jonka palveluksessa on vihemmaén
kuin 250 tyontekijii ja jonka vuosiliikevaihto on enintdén 50 miljoonaa euroa tai taseen loppu-
summa on enintddn 43 miljoonaa euroa, myonnettivan sdhkokayttoisen tai vetykayttoisen ajo-
neuvon hankintatuen enimmaismaéra ei saa ylittdd 50 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista.

Muulle kuin 1 tai 2 momentissa tarkoitetulle yritykselle myonnettdvan sdhkokayttdisen tai
vetykdyttdisen ajoneuvon hankintatuen enimmaéismadré ei saa ylittdd 30 prosenttia tukikelpoi-
sista kustannuksista.

Yritykselle kaasukdyttdiseen paketti- tai kuorma-autoon myonnettavén hankintatuen enim-
maismaard ei saa ylittdd 40 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Kaasukdyttdisen paketti-

50



tai kuorma-auton tuen yrityskohtainen kokonaismairi ei saa de minimis -asetuksen mukaisesti
olla yli 200 000 euroa minkdin kolmen verovuoden aikana.

14 §

Pakettiauton ja kuorma-auton hankintatuen hakeminen

Hankintatukea koskevassa hakemuksessa on ilmoitettava yksildity suunnitelma tai kuvaus
ajoneuvon hankinnasta tai pitkdaikaisvuokrauksesta. Jos tuen hakijana on yritys, hankintatukea
koskevassa hakemuksessa on lisdksi annettava riittdva selvitys tuen hakijan saamasta muusta
julkisesta tuesta tai avustuksesta sekd ilmoitettava timén lain mukaan haettavan tuen maara.

18§
Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus

Sen lisdksi, mitd valtionavustuslain 14 §:ssd sdddetddin, tuen saajan on ilmoitettava Liikenne-
ja viestintévirastolle hankintatukea koskevaan tukipdiatokseen vaikuttavasta olosuhteiden muu-
toksesta valittomasti tapahtuman jélkeen, kuitenkin viimeistdan kahden kuukauden kuluessa ta-
pahtumasta. Liséksi tuen saajan on ilmoitettava Liikenne- ja viestintévirastolle valittdmaésti, jos
hankitun ajoneuvon pitkdaikaisvuokrasopimus pééttyy ennen kolmen vuoden miirdaikaa tai
hankittu tai pitkdaikaisvuokrattu ajoneuvo poistetaan rekisteristd ennen kuin se on ollut tuen
saajan nimissa rekisterissad sdddetyn yhden vuoden ajan.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .

Tamaén lain voimaan tullessa vireilld olevaan hakemukseen sovelletaan tdimén lain voimaan
tullessa voimassa olleita sddnnoksia.

Helsingissd 5.10.2023

Paaministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

vaihtoehtoisella kiilyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan seki ajoneuvon vaihtoehtoi-
sella kiyttovoimalla toimivaksi muuntamisen méériaikaisesta tukemisesta annetun lain
muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan vaihtoehtoisella kéyttovoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan sekd ajoneuvon
vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimivaksi muuntamisen médriaikaisesta tukemisesta annetun
lain (1289/2021) 3, 6 ja 7 §, 8 §:n 2 momentti, 9 §:n 2 momentti, 10 §:n 2 momentti, 11 §:n 3
momentti sekd 13, 16 ja 17 §, sellaisina kuin niistd ovat 3 ja 6 § osaksi laissa 986/2022,

muutetaan lain nimike, 1 §, 2 §:n 2 momentti, 2 luvun otsikko, 4 ja 5 §, 8 §:n 1 momentti, 12
§, 14 §:n 2 momentti sekéd 18 §, sellaisina kuin niistd ovat 1 § laissa 986/2022 sekd 4 ja 5 §

osaksi laissa 986/2022, ja

lisdtddn 2 §:44n uusi 3 momentti sekd lakiin uusi 12 aja 12 b § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Laki vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toi-
mivan ajoneuvon hankinnan sekd ajoneu-
von vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimi-
vaksi muuntamisen miairiaikaisesta tuke-
misesta annetun lain muuttamisesta (voi-
massa 1.1.2022-31.12.2026)

1§
Soveltamisala

Téssd laissa sdéddetéddn valtion talousarvion
mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella kéyttdvoi-
malla toimivan ajoneuvon hankintaa eli osta-
mista ja pitkdaikaisvuokrausta varten sekd
ajoneuvon vaihtoehtoisella kdyttovoimalla
toimivaksi muuntamista varten.

Tati lakia sovelletaan:

1) tdyssdhkokdyttoisen henkiloauton han-
kintatukeen (tdyssdhkéauton hankintatuki),
jota haetaan viimeistddn 31 pdivind joulu-
kuuta 2022;

2) ajoneuvon muuntamiseksi vaihtoehtoi-
sella kéyttovoimalla toimivaksi muuntamiseen
myénnettdvddn tukeen (muuntotuki), jota hae-
taan viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 2022;
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Ehdotus

Laki vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toi-
mivan ajoneuvon hankinnan maéiriaikai-
sesta tukemisesta (voimassa 1.1.2022-
31.12.2026)

1§
Soveltamisala

Téssd laissa sdddetddn valtion talousarvion
mukaisesta tuesta vaihtoehtoisella kéyttovoi-
malla toimivan ajoneuvon hankintaa eli osta-
mista ja pitkdaikaisvuokrausta varten.

Tété lakia sovelletaan:

1) sdhko-, kaasu- tai vetykdyttdisen paketti-
auton hankintatukeen (pakettiauton hankinta-
tuki), jota haetaan viimeistéédn 31 péivéna jou-
lukuuta 2024;

2) sahkokidyttoisen kuorma-auton, sdhko-
kayttéisen perdvaunun ja kaasu- tai vetykdyt-
toisen kuorma-auton hankintatukeen
(kuorma-auton hankintatuki), jota haetaan vii-
meistddn 31 pdivana joulukuuta 2024,



Voimassa oleva laki

3) sdhko- tai kaasukdyttdisen pakettiauton
hankintatukeen (pakettiauton hankintatuki),
jota haetaan viimeistddn 31 pdivdnd joulu-
kuuta 2024;

4) sahkokayttdisen kuorma-auton tai sahko-
kéyttdisen perdvaunun taikka kaasukéyttdisen
kuorma-auton hankintatukeen (kuorma-auton
hankintatuki), jota haetaan viimeistién 31 pdi-
véand joulukuuta 2024.

238
Suhde muuhun lainsddddntoon

Téassé laissa tarkoitettuihin tukiin sovelle-
taan valtionavustuslakia (688/2001), jollei
téssé laissa toisin sdddetd.

Tuen myontdmisestd oikeushenkilolle tai
vksityiselle elinkeinonharjoittajalle sdadetdan
liséksi tiettyjen tukimuotojen toteamisesta si-
sdmarkkinoille soveltuviksi perussopimuksen
107 ja 108 artiklan mukaisesti annetussa ko-
mission asetuksessa (EU) N:o 651/2014 (ylei-
nen ryhmdpoikkeusasetus). Hankintatukea ei
myonnetd yleisen ryhmépoikkeusasetuksen 2
artiklan 18 kohdassa tarkoitetuille yrityksille
(vaikeuksissa oleva yritys).

2 luku
Ajoneuvon hankintatuki ja muuntotuki
38

Tdyssdhkoauton hankintatuen myontdmisen
edellytykset

Ehdotus

238
Suhde muvuhun lainsddddntoon

Téassé laissa tarkoitettuihin tukiin sovelle-
taan valtionavustuslakia (688/2001), jollei
téssé laissa toisin séddetd.

Tuen myoOntdmisestd yritykselle sdddetdan
liséksi tiettyjen tukimuotojen toteamisesta si-
sdmarkkinoille soveltuviksi perussopimuksen
107 ja 108 artiklan mukaisesti annetussa ko-
mission asetuksessa (EU) N:o 651/2014 (ylei-
nen ryhmdpoikkeusasetus) ja Euroopan unio-
nin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108
artiklan soveltamisesta vihdmerkityksiseen
tukeen annetussa komission asetuksessa (EU)
N:o 1407/2013 (de minimis -asetus).

Tassd laissa tarkoitettua tukea ei voida
maksaa, jos Euroopan komissio on tehnyt Eu-
roopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuk-
sen 107 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun pdd-
toksen tuen takaisinperimisestd ja sen nojalla
tuen hakijalle on annettu erdiden valtion tu-
kea koskevien Euroopan unionin sddnndsten
soveltamisesta annetun lain (300/2001) 1
§.ssd tarkoitettu takaisinperinndn taytintoon-
panoa koskeva pdcditos, jota tuen hakija ei ole
noudattanut.

2 luku
Ajoneuvon hankintatuki

(3 § kumotaan)
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Voimassa oleva laki

Tdyssdhkoauton  hankintatuki  voidaan
myontdd sellaiselle luonnolliselle henkilélle,
Jjoka on vuonna 2022 ostanut tai sitoutunut vd-
hintidn kolmeksi vuodeksi vuokraamaan
omaan kdyttoonsd uuden kokonaishinnaltaan
enintddn 50 000 euroa maksavan aiemmin en-
sirekisteroimdttomdn sdhkokdyttéisen henki-
l6auton. Tukea ei kuitenkaan voida mydntdd
elinkeinonharjoittamista varten yksityiselle
elinkeinonharjoittajalle rekisterditdvin ajo-
neuvon hankintaan.

Hankintatuki voidaan myéntdd, jos:

1) hankittavan henkiléauton ainoa kdytto-
voima on sdhko,

2) hankittava ajoneuvo ensirekisterdidddn
Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pitd-
mddn tuen hakijan nimissd liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissd vihintddn yhden vuoden ajan ensire-
kisteroinnin jdlkeen tai pitkdaikaisvuokrat-
tava ajoneuvo sitoudutaan pitdmddn tuen ha-
kijan nimissd litkenneasioiden rekisterissd tai
Ahvenanmaan ajoneuvorekisterissd vdhin-
tidn kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin
Jjdlkeen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua mddrdrahaa on kdytettdvissd.

Hankintatuki voidaan myéntdid yhden kalen-
terivuoden aikana luonnolliselle henkilélle
vhden tdyssdhkoauton hankintaa varten. Han-
kintatuki voidaan myontdd samaa henkiloau-
toa varten ainoastaan kerran. Hankintatuki
voidaan myontdd, vaikka hankintaan olisi
myonnetty muuta avustusta valtion varoista.

43§

Pakettiauton hankintatuen myontimisen
edellytykset

Sahkokayttoisen tai kaasukdyttoisen paket-
tiauton hankintatuki voidaan mydntéé sellai-
selle luonnolliselle henkildlle taikka oikeus-
henkilolle tai yksityiselle elinkeinonharjoitta-
jalle elinkeinotoimintaa varten, joka on
vuonna 2022 ostanut tai sitoutunut vahintddn
kolmeksi vuodeksi vuokraamaan, tai vuosina
2023 taikka 2024 ostaa tai sitoutuu vahintdin

Ehdotus
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43§

Pakettiauton hankintatuen myontimisen
edellytykset

Pakettiauton hankintatuki voidaan myont&aa
sellaiselle luonnolliselle henkildlle tai yrityk-
selle, joka ostaa tai sitoutuu viahintdén kol-
meksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensire-
kisterdimadttomén sdhko-, tai kaasu- tai vety-
kdyttoisen pakettiauton.



Voimassa oleva laki

kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensi-
rekisterdiméttomén sahkokdyttdisen tai kaa-
sukdyttoisen pakettiauton.

Hankintatuki voidaan myontai, jos:

1) hankittavan pakettiauton ainoana kaytto-
voimana on sdhko tai pédasiallisena kaytto-
voimana on kaasu;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensire-
kister6imidn Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pité-
miin tuen hakijan nimissd liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissd vidhintddn yhden vuoden ajan ensire-
kisterdinnin jdlkeen tai pitkdaikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitdimédn tuen hakijan
nimissé liikenneasioiden rekisterissd tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissd vahintdan
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin jél-
keen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua médrirahaa on kéytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontid yhden kalen-
terivuoden aikana luonnolliselle henkildlle
yhden omaan kdyttoon hankittavan tai pitka-
aikaisvuokrattavan sahkokayttdisen tai kaasu-
kayttoisen pakettiauton hankintaa varten ja oi-
keushenkilolle tai yksityiselle elinkeinonhar-
Jjoittajalle elinkeinotoimintaa varten enintdan
yhteensd viiden séhkokéyttdisen tai kaasu-
kéyttdisen pakettiauton hankintaa varten.
Hankintatuki voidaan myontid samaa paketti-
autoa varten ainoastaan kerran.

Ehdotus

Hankintatuki voidaan myontaa, jos:

1) hankittavan pakettiauton ainoana kaytto-
voimana on sahko tai vety tai niiden yhdis-
telmd taikka padasiallisena kdyttovoimana on
kaasu;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensire-
kister6imaan Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pité-
miin tuen hakijan nimissd liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissd véhintdén yhden vuoden ajan ensire-
kisterdinnin jdlkeen tai pitkdaikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitdiméédn tuen hakijan
nimissé liikenneasioiden rekisterissé tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissd vahintdan
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin jél-
keen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua médrirahaa on kéytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontid yhden kalen-
terivuoden aikana luonnolliselle henkildlle
yhden omaan kdyttoon hankittavan tai pitka-
aikaisvuokrattavan pakettiauton hankintaa
varten ja yritykselle enintdén yhteensi viiden
pakettiauton hankintaa varten. Hankintatuki
voidaan myOntdd samaa pakettiautoa varten
ainoastaan kerran.

Hankintatukea sellaisen pakettiauton han-
kintaan, jonka pddasiallisena kdyttévoimana
on kaasu, ei kuitenkaan myonnetd de mimimis
-asetuksen mukaisille maanteiden tavarakul-
Jjetuksia toisten lukuun suorittavalle yrityk-
selle maanteiden tavarakuljetuksiin tarkoite-
tun pakettiauton hankintaan.

Edelld 4 momentissa sdddetystd poiketen
hankintatukea voidaan kuitenkin myéntdd yri-
tykselle tilanteissa, joissa tosiallinen maantei-
den tavarakuljetus on de minimis -asetuksen
mukaisesti vain yksi osa palvelua. Tukea ei
saa kuitenkaan kdyttdd maanteiden tavarakul-
Jetuksiin tarkoitettujen ajoneuvojen hankin-
taan.
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Hankintatukea ei myonnetd vaikeuksissa
olevalle yritykselle. Hankintatuki voidaan
myOntdd vain, jos hankintaan ei ole myon-
netty muuta avustusta valtion varoista.

5§

Kuorma-auton hankintatuen myéntimisen
edellytykset

Kuorma-auton hankintatuki voidaan mydn-
tad sellaiselle luonnolliselle henkildlle taikka
oikeushenkilélle tai yksityiselle elinkeinon-
harjoittajalle elinkeinotoimintaa varten, joka
on vuonna 2022 ostanut tai sitoutunut vihin-
taan kolmeksi vuodeksi vuokraamaan, tai vuo-
sina 2023 taikka 2024 ostaa tai sitoutuu vahin-
tddn kolmeksi vuodeksi vuokraamaan uuden
ensirekisterdimattoman sdahkokayttdisen
kuorma-auton tai sihkdkéyttdisen perdvaunun
tai uuden kaasukéyttdisen kuorma-auton.

Hankintatuki voidaan myontda sdahkokayt-
toisen kuorma-auton tai sahkokayttdisen pera-
vaunun hankintaa varten, jos:

1) hankittavan raskaan ajoneuvon ainoa
kayttovoima on sahko;

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensire-
kister6imadn Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pité-
miin tuen hakijan nimissd liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissd véhintdén yhden vuoden ajan ensire-
kisterdinnin jdlkeen tai pitkdaikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitdiméddn tuen hakijan
nimissé liikenneasioiden rekisterisséd tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissd véhintdin
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin jal-
keen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua madriarahaa on kéytettavissa.

Hankintatuki voidaan myontdd kaasukéyt-
téisen kuorma-auton hankintaa varten, jos:

1) hankittavan raskaan ajoneuvon padasial-
lisena kdyttovoimana on kaasu;
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Hankintatukea ei myonnetd yleisen ryhmé-
poikkeusasetuksen 2 artiklan 18 kohdassa tar-
koitetuille yrityksille (vaikeuksissa oleva yri-
tys). Hankintatuki voidaan mydntié vain, jos
hankintaan ei ole myonnetty muuta avustusta
valtion varoista.

5§

Kuorma-auton hankintatuen myéntimisen
edellytykset

Kuorma-auton hankintatuki voidaan mydn-
téé sellaiselle luonnolliselle henkil6lle tai yri-
tykselle, joka ostaa tai sitoutuu véhintéén kol-
meksi vuodeksi vuokraamaan uuden ensire-
kisteroimattoman sahkokayttoisen kuorma-
auton tai sdhkokayttdisen perdvaunun taikka
kaasu tai vetykdyttoisen kuorma-auton.

Hankintatuki voidaan myontdd siahkokayt-
tdisen kuorma-auton tai sahkokayttdisen pera-
vaunun faikka vetykdyttoisen kuorma-auton
hankintaa varten, jos:

1) hankittavan kuorma-auton tai perdvau-
nun ainoa kdyttovoima on sdhko tai vety tai
niiden yhdistelmd

2) hankittava ajoneuvo sitoudutaan ensire-
kister6imadn Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pité-
miin tuen hakijan nimissd liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissd vihintddn yhden vuoden ajan ensire-
kisterdinnin jdlkeen tai pitkdaikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitdiméidn tuen hakijan
nimissé litkenneasioiden rekisterissd tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissd véhintiin
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin jél-
keen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua méaérarahaa on kéytettévissa.

Hankintatuki voidaan myontdd kaasukéyt-
tdisen kuorma-auton hankintaa varten, jos:

1) hankittavan raskaan ajoneuvon padasial-
lisena kéyttdvoimana on kaasu;
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2) hankittava ajoneuvo ensirekisterdiddin
Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pité-
miéin tuen hakijan nimissd liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terissd vidhintddn yhden vuoden ajan ensire-
kisterdinnin jdlkeen tai pitkdaikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitdimédédn tuen hakijan
nimissé liikenneasioiden rekisterissd tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissd véhintidn
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin jél-
keen; ja

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua médrirahaa on kéytettavissa.

Hankintatuki voidaan myont44 yhden kalen-
terivuoden aikana luonnolliselle henkildlle
yhden omaan kdyttoon hankittavan tai pitka-
aikaisvuokrattavan sdhkokayttoisen kuorma-
auton tai sédhkokayttdisen perdvaunun taikka
kaasukayttéisen kuorma-auton hankintaa var-
ten ja oikeushenkilolle tai yksityiselle elinkei-
nonharjoittajalle elinkeinotoimintaa varten
enintddn yhteensd viiden sdhkdokayttdisen
kuorma-auton tai sahkokayttdisen perdvaunun
taikka kaasukayttoisen kuorma-auton hankin-
taa varten. Hankintatukea voidaan myontii
samaa kuorma-autoa tai perdvaunua varten ai-
noastaan kerran.

Hankintatukea ei myodnnetd vaikeuksissa
olevalle yritykselle. Hankintatuki voidaan
myOntdd vain, jos hankintaan ei ole myon-
netty muuta avustusta valtion varoista.

6§

Ehdotus

2) hankittava ajoneuvo ensirekisterdiddin
Suomeen;

3) hankittava ajoneuvo sitoudutaan pité-
midn tuen hakijan nimissd liikenneasioiden
rekisterissd tai Ahvenanmaan ajoneuvorekis-
terisséd vidhintddn yhden vuoden ajan ensire-
kisterdinnin jdlkeen tai pitkdaikaisvuokrattava
ajoneuvo sitoudutaan pitdméédn tuen hakijan
nimissé liikenneasioiden rekisterissé tai Ah-
venanmaan ajoneuvorekisterissd véhintddn
kolmen vuoden ajan ensirekisterdinnin jél-
keen;

4) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua méairdrahaa on kéytettavissi,
ja

5) kyseessd ei ole de minimis -asetuksen mu-
kainen maanteiden tavarakuljetuksia toisten
lukuun suorittava yritys, joka hankkii hake-
muksen kohteena olevan kaasukdyttiisen
kuorma-auton maanteiden tavarakuljetuksiin.

Edelld 3 momentin 5 kohdassa sdddetystd
poiketen hankintatukea voidaan kuitenkin
myontdd yritykselle tilanteissa, joissa tavara-
kuljetus on de minimis -asetuksen mukaisesti
vain yksi osa palvelua. Tukea ei saa kuiten-
kaan kdyttdd maanteiden tavarakuljetuksiin
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaan.

Hankintatuki voidaan myontdd yhden ka-
lenterivuoden aikana luonnolliselle henkil6lle
yhden omaan kayttoon hankittavan tai pitké-
aikaisvuokrattavan kuorma-auton tai perdvau-
nun ja yritykselle enintddn yhteensd viiden
kuorma-auton tai perdvaunun varten. Hankin-
tatukea voidaan myontdd samaa kuorma-autoa
tai perdvaunua varten ainoastaan kerran.

Hankintatukea ei myonnetd vaikeuksissa
olevalle yritykselle. Hankintatuki voidaan
myOntdd vain, jos hankintaan ei ole myon-
netty muuta avustusta valtion varoista.

(6 § kumotaan)
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Muuntotuen myontimisen edellytykset

Muuntotuki voidaan myédntdd sellaiselle
luonnolliselle henkilélle taikka oikeushenki-
l6lle tai yksityiselle elinkeinonharjoittajalle
elinkeinotoimintaa varten, joka on vuonna
2022 muuntanut henkiloauton kaasu- tai eta-
nolikdyttoiseksi.

Muuntotuki voidaan myéntdd, jos:

1) muunto kaasu- tai etanolikdyttéiseksi on
suoritettu tai sitoudutaan suorittamaan ajo-
neuvolain (82/2021) 7 §$:n mukaisesti;

2) litkenneasioiden rekisteriin tai Ahvenan-
maan ajoneuvorekisteriin merkitddn henkilo-
auton joko toiseksi tai ainoaksi kdyttovoi-
maksi kaasu tai muutoskatsastuksessa bensii-
nikdyttéisen henkiloauton tietoihin lisdtddn
merkintd siitd, ettd myds korkeaseosetanoli
soveltuu auton kdyttévoimaksi; ja

3) valtion talousarviossa tuen maksamista
varten varattua mddrdrahaa on kdytettdvissd.

Muuntotuki voidaan maksaa vain yhden
kerran samasta henkiléautosta. Muuntotuki
voidaan myoéntdd yhden kalenterivuoden ai-
kana luonnolliselle henkilolle taikka oikeus-
henkilélle tai yksityiselle elinkeinonharjoitta-
jalle elinkeinotoimintaa varten enintddn ker-
ran.

Muuntotukea ei myonnetd vaikeuksissa ole-
valle yritykselle. Muuntotuki voidaan myon-
tdd vain, jos muuntoon ei ole myonnetty muuta
avustusta valtion varoista.

78
Tdyssdhkoauton hankintatuen mddrd

Tdyssdhkoauton — hankintatukea voidaan
myontdd 2 000 euroa.

3 luku

Tuen maari

8§

58
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(7 § kumotaan)

3 luku

Tuen maira

8§
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Sdhkokdyttoisen pakettiauton hankintatuen
mdadrd

Pakettiauton hankintatukea voidaan myodn-
tdd uuden sdhkod kéyttovoimana kayttdvian
pakettiauton hankintaa varten:

1) 2 000 euroa, jos kyseessd on pienikokoi-
nen pakettiauto, joka merkitién liikenneasioi-
den rekisteriin pakettiautoksi ja joka on varus-
tettu kuljettajan istuimen lisdksi enintdin ta-
main vieressa olevilla istuimilla; pienikokoisen
pakettiauton hankintahinta saa olla enintddn
50 000 euroa;

2) 4 000 euroa, jos kyseessd on keskikokoi-
nen pakettiauto, joka merkitién liikenneasioi-
den rekisteriin pakettiautoksi, joka on varus-
tettu kuljettajan istuimen lisdksi enintdin ta-
mén vieressa olevilla istuimilla tai niiden kiin-
nitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka koko-
naismassa on yli 2 500 kilogrammaa ja jonka
kokonaismassan ja omamassan vilinen erotus
(kantavuus) on vahintddn 680 kilogrammaa;
tai

3) 6 000 euroa, jos kyseessd on suurikokoi-
nen pakettiauto, joka merkitién liikenneasioi-
den rekisteriin pakettiautoksi, joka on varus-
tettu kuljettajan istuimen lisdksi enintddn ta-
mén vieressa olevilla istuimilla tai niiden kiin-
nitykseen tarkoitetuilla laitteilla, jonka koko-
naismassa on yli 2 500 kilogrammaa, jonka
kantavuus on véhintiddn 680 kilogrammaa ja
jonka akselivéli on yli 3,5 metrié.

Oikeushenkilolle tai yksityiselle elinkeinon-
harjoittajalle  elinkeinotoimintaa  varten
myonnettdvin hankintatuen enimmdismddrd
ei saa kuitenkaan ylittdd 40 prosenttia tukikel-
poisista kustannuksista. Tukikelpoisia kustan-
nuksia ovat sihkokdyttoisen pakettiauton han-
kinnasta ympdristonsuojeluun aiheutuvat kus-
tannukset, jotka yksiloidddn vertaamalla sa-
mankaltaiseen, vihemmdn ympdristoystdvil-
liseen investointiin, joka olisi tehty ilman tu-
kea.

98§

Ehdotus

Sihko- ja vetykdyttoisen pakettiauton hankin-
tatuen mddrd

Pakettiauton hankintatukea voidaan mydn-
tad uuden sahkoa, vetyd tai niiden yhdistelmdd
kéyttovoimana kayttdvin pakettiauton han-
kintaa varten:

1) 2 000 euroa, jos kyseesséd on pakettiauto,
joka merkitddn litkenneasioiden rekisteriin
pakettiautoksi ja joka on varustettu kuljettajan
istuimen liséksi enintdén tdmén vieressé ole-
villa istuimilla;

2) 4 000 euroa, jos kyseessd on pakettiauto,
joka merkitddn liikenneasioiden rekisteriin
pakettiautoksi, joka on varustettu kuljettajan
istuimen liséksi enintdén tdmén vieressé ole-
villa istuimilla tai niiden kiinnitykseen tarkoi-
tetuilla laitteilla, jonka kokonaismassa on yli
2 500 kilogrammaa ja jonka kokonaismassan
ja omamassan vilinen erotus (kantavuus) on
vahintddn 680 kilogrammaa ja jonka akseli-
vili on enintddn 3,5 metrid;

3) 6 000 euroa, jos kyseesséd on pakettiauto,
joka merkitddn liitkenneasioiden rekisteriin
pakettiautoksi, joka on varustettu kuljettajan
istuimen liséksi enintdén timdn vieressi ole-
villa istuimilla tai niiden kiinnitykseen tarkoi-
tetuilla laitteilla, jonka kokonaismassa on yli
2 500 kilogrammaa, jonka kantavuus on vé-
hintdédn 680 kilogrammaa ja jonka akselivali
on yli 3,5 metria.

(8§:n 2 momentti kumotaan)

98§
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Kaasukdyttéisen pakettiauton hankintatuen
mdadrd

Pakettiauton hankintatukea voidaan myodn-
tdd 2 000 euroa uuden padasiassa kaasua kayt-
tovoimana kayttdvin pakettiauton hankintaa
varten, jos kyseessd on pakettiauto, joka mer-
kitdan litkenneasioiden rekisteriin pakettiau-
toksi, joka on varustettu kuljettajan istuimen
lisdksi enintdédn tdimén vieressd olevilla istui-
milla tai niiden kiinnitykseen tarkoitetuilla
laitteilla ja jonka kantavuus on véhintdin 680

kilogrammaa.
Oikeushenkilélle tai yksityiselle elinkeinon-
harjoittajalle  elinkeinotoimintaa  varten

myonnettdvin hankintatuen enimmdismddrd
ei saa kuitenkaan ylittdd 40 prosenttia tukikel-
poisista kustannuksista. Tukikelpoisia kustan-
nuksia ovat kaasukdyttéisen pakettiauton han-
kinnasta ympdristonsuojeluun aiheutuvat kus-
tannukset, jotka yksiloidddn vertaamalla sa-
mankaltaiseen, vihemmdn ympdristoystavil-
liseen investointiin, joka olisi tehty ilman tu-
kea.

10 §

Sdhkoékdyttoisen kuorma-auton ja sdahkokdyt-
téisen perdvaunun hankintatuen mddrd

Kuorma-auton  hankintatukea  voidaan
myontdd sdhkod kiyttovoimana kéyttdvin
kuorma-auton tai perdvaunun hankintaa var-
ten:

1) 6 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliitkenteessd on vahintdan 3 501 kilo-
grammaa;

2) 12 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessd on vahintaan 6 000
kilogrammaa;

3) 18 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tielitkenteessé on vahintddn 16 000
kilogrammaa;

4) 25 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessd on vahintéén 26 000
kilogrammaa;

5) 40 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tielitkenteessé on véhintdédn 18 000
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Kaasukdyttéisen pakettiauton hankintatuen
mdard

Pakettiauton hankintatukea voidaan mydn-
tdd 2 000 euroa uuden padasiassa kaasua kayt-
tovoimana kayttdvin pakettiauton hankintaa
varten, jos kyseessd on pakettiauto, joka mer-
kitdan litkenneasioiden rekisteriin pakettiau-
toksi, joka on varustettu kuljettajan istuimen
lisdksi enintdén tdimén vieressd olevilla istui-
milla tai niiden kiinnitykseen tarkoitetuilla
laitteilla ja jonka kantavuus on véhintdin 680
kilogrammaa.

(9 §:n 2 momentti kumotaan)

10 §

Sahkoékdyttoisen kuorma-auton ja sdahkokdyt-
téisen perdvaunun hankintatuen mddrd

Kuorma-auton  hankintatukea  voidaan
myontdd sdhkod kiyttovoimana kéyttdvan
kuorma-auton tai perdvaunun hankintaa var-
ten:

1) 6 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessd on vahintdan 3 501 kilo-
grammaa;

2) 12 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessd on vahintdaan 6 000
kilogrammaa;

3) 18 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessd on vahintdan 16 000
kilogrammaa;

4) 25 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteesséd on vahintéan 26 000
kilogrammaa;

5) 40 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessd on vahintdéan 18 000
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kilogrammaa ja yhdistelmdmassa vahintdin
40 000 kilogrammaa, tai ajoneuvon suurin sal-
littu massa tielitkenteessé on véhintadn 38 000
kilogrammaa;

6) 50 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tielitkenteessé on véhintédn 26 000
kilogrammaa ja yhdistelmdmassa vahintdin
60 000 kilogrammaa; tai

7) 10 000 euroa, jos kyseessd on perdvaunu,
jonka suurin sallittu massa tieliikenteessid on
véhintddn 18 000 kilogrammaa, ja jossa on
sdahkoinen pistokkeella ladattava voimalinja,
jonka akun nettokapasiteetti on véahintdan 20
kilowattituntia, ja joka pystyy tuottamaan
vaunun akselille véhintdén 50 kilowatin tehon
yhtéjaksoisesti vihintddn 2 minuutin ajan.

Oikeushenkilélle tai yksityiselle elinkeinon-
harjoittajalle  elinkeinotoimintaa  varten
myonnettdvin hankintatuen enimmdismddrd
ei saa kuitenkaan ylittid 40 prosenttia tukikel-
poisista kustannuksista. Tukikelpoisia kustan-
nuksia ovat sdhkokdyttoisen kuorma-auton tai
sdhkokdyttdisen perdvaunun hankinnasta ym-
pdristonsuojeluun aiheutuvat kustannukset,
jotka yksiloidddn vertaamalla samankaltai-
seen, vdhemmdn ympdristoystdvilliseen in-
vestointiin, joka olisi tehty ilman tukea.

11§

Kaasukdyttéisen kuorma-auton hankintatuen
mddrd

Kuorma-auton  hankintatukea  voidaan

myontdd paineistettua kaasua kiyttovoimana
kéayttdvan kuorma-auton hankintaa varten:

1) 2 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessa on vahintidan 3 501 kilo-
grammaa;

2) 4 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa ticliikenteessé on vahintdan 6 000 kilo-
grammaa, tai

3) 6 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessd on véhintdan 16 000 ki-
logrammaa.

Kuorma-auton  hankintatukea  voidaan
myontdd 14 000 euroa nesteytettyd kaasua
kayttovoimana kéyttdvian kuorma-auton han-
kintaa varten.
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kilogrammaa ja yhdistelmdmassa vahintéin
40 000 kilogrammaa, tai ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessd on véhintéén 38 000
kilogrammaa;

6) 50 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tielitkenteessé on véhintéadn 26 000
kilogrammaa ja yhdistelmdmassa vahintdén
60 000 kilogrammaa; tai

7) 10 000 euroa, jos kyseessd on perdvaunu,
jonka suurin sallittu massa tieliikenteessid on
véhintddn 18 000 kilogrammaa, ja jossa on
sdahkoinen pistokkeella ladattava voimalinja,
jonka akun nettokapasiteetti on vahintdén 20
kilowattituntia, ja joka pystyy tuottamaan
vaunun akselille vahintdin 50 kilowatin tehon
yhtéjaksoisesti vihintdén 2 minuutin ajan.

(10 §:n 2 momentti kumotaan)

11§

Kaasukdyttéisen kuorma-auton hankinta-
tuen mddrd

Kuorma-auton  hankintatukea  voidaan
myontda paineistettua kaasua kiyttovoimana
kéayttdvan kuorma-auton hankintaa varten:

1) 2 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessa on vahintdan 3 501 kilo-
grammaa;

2) 4 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessd on vahintdan 6 000 kilo-
grammaa, tai

3) 6 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessd on véhintdan 16 000 ki-
logrammaa.

Kuorma-auton  hankintatukea  voidaan
myontdd 14 000 euroa nesteytettyd kaasua
kayttovoimana kéyttdvan kuorma-auton han-
kintaa varten.
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Oikeushenkilélle tai yksityiselle elinkeinon-
harjoittajalle  elinkeinotoimintaa  varten
myonnettdvdin hankintatuen enimmdismddrd
ei saa kuitenkaan ylittid 40 prosenttia tukikel-
poisista kustannuksista. Tukikelpoisia kustan-
nuksia ovat kaasukdyttoisen kuorma-auton
hankinnasta ympdristonsuojeluun aiheutuvat
kustannukset, jotka yksiloidddn vertaamalla
samankaltaiseen, vihemmdn ympdristoystd-
vdlliseen investointiin, joka olisi tehty ilman
tukea.

12§

Muuntotuen mddrd

Muuntotukea voidaan myontdd 1 000 euroa
henkildauton muuntoon kaasukayttoiseksi tai
200 euroa henkil6auton muuntoon etanoli-
kayttoiseksi.

Ehdotus

(11 §:n 3 momentti kumotaan)

12 §
Vetykiiyttoisen kuorma-auton hankintatuen
madrda
Kuorma-auton  hankintatukea  voidaan

myontdd vetyd tai vedyn ja sdhkon yhdistel-
mdd kdyttovoimana kéyttivdn kuorma-auton
hankintaa varten:

1) 6000 euroa, jos ajoneuvon suurin sallittu
massa tieliikenteessd on vihintddn 3 501 kilo-
grammaa;

2) 12 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessd on vdhintddn 6 000
kilogrammaa;

3) 18 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessd on vdhintddn 16
000 kilogrammaa,

4) 25 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessd on vdhintdidn 26
000 kilogrammaa,

5) 40 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessd on vihintddn 18
000 kilogrammaa ja yhdistelmdmassa véhin-
tddn 40 000 kilogrammaa, tai ajoneuvon suu-
rin sallittu massa tieliikenteessd on vihintddn
38 000 kilogrammaa,

6) 50 000 euroa, jos ajoneuvon suurin sal-
littu massa tieliikenteessd on vdihintddn 26
000 kilogrammaa ja yhdistelmdmassa véihin-
tddn 60 000 kilogrammaa.

122§

Tukikelpoiset kustannukset
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Ehdotus

Téassd laissa tukikelpoisilla kustannuksilla
tarkoitetaan yleisen ryhmdpoikkeusasetuksen
mukaisia ajoneuvon ostamisesta tai pitkdai-
kaisvuokraamisesta aiheutuvia ylimddrdisid
kustannuksia.

Tukikelpoiset kustannukset lasketaan ajo-
neuvo ostettaessa vihentamdlld hakemuksen
kohteena olevan ajoneuvon hankkimisesta ai-
heutuvat investointikustannukset niistd inves-
tointikustannuksista, jotka olisivat aiheutu-
neet samaan luokkaan kuuluvan Euroopan
unionin sddnnosten mukaisen ajoneuvon
hankkimisesta ilman tukea.

Tukikelpoiset kustannukset lasketaan ajo-
neuvo pitkdaikaisvuokrattaessa vihentdmdlld
hakemuksen kohteena olevan ajoneuvon net-
tonykyarvo siitd nettonykyarvosta, joka sa-
maan luokkaan kuuluvan Euroopan unionin
sddnnosten mukaisen ajoneuvon pitkdaikais-
vuokrauksella olisi ollut ilman tukea. Pitkdai-
kaisvuokrattaessa tukikelpoisia kustannuksia
laskettaessa ei oteta huomioon ajoneuvon
kdyttokustannuksia.

12b§
Yritykselle myonnettdvin tuen mddrd

Yleisen ryhmdpoikkeusasetuksen mukaiselle
yritykselle, jonka palveluksessa on vihemmdn
kuin 50 tyontekijdd ja jonka vuosilitkevaihto
tai taseen loppusumma on enintddn 10 miljoo-
naa euroa) myonnettivin sdhkokdyttoisen tai
vetykdyttdisen ajoneuvon hankintatuen enim-
mdismddrd ei saa ylittdd 60 prosenttia tuki-
kelpoisista kustannuksista.

Yleisen ryhmdpoikkeusasetuksen mukaiselle
yritykselle, jonka palveluksessa on vihemmdn
kuin 250 tyontekijid ja jonka vuosiliikevaihto
on enintddn 50 miljoonaa euroa tai taseen
loppusumma on enintddn 43 miljoonaa euroa
myonnettivdn sdhkokdyttoisen tai vetykdyttoi-
sen ajoneuvon hankintatuen enimmdismddrd
ei saa ylittdd 50 prosenttia tukikelpoisista kus-
tannuksista.

Muulle kuin 1 tai 2 momentissa tarkoitetulle
yritykselle myonnettdvin sdihkokdyttoisen tai
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13§
Tdyssdhkoauton hankintatuen hakeminen

Tdyssdhkoauton hankintatukea haetaan Lii-
kenne- ja viestintdvirastolta ajoneuvon han-
kinnan tai pitkdaikaisvuokrausta koskevan so-
pimuksen tekemisen jdilkeen. Hakemuksessa
on ilmoitettava yksildity selvitys hankitusta tai
pitkdaikaisvuokratusta tdyssdihkéautosta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myoéntdd
hankintatukea tuen hakijalle, jos 3 §:ssd sdd-
detyt edellytykset tayttyvdit.

Tuen hakijan on ilmoitettava Liikenne- ja
viestintdvirastolle ajoneuvon ensirekisteroin-
nin viivdstymisestd tai toteutumatta jddami-
sestd vdlittomdsti tiedon saatuaan, kuitenkin
viimeistddn kahden kuukauden kuluttua arvi-
oidusta ensirekisterdintipdivdstd. Jos tuen ha-
kija ei ilmoita ensirekisterdinnin viivdstymi-
sestd tai toteutumatta jdadmisestd Liikenne- ja
viestintdavirastolle mddrdajassa, Liikenne- ja
viestintdavirasto hylkdd hakemuksen.

14 §

Pakettiauton ja kuorma-auton hankintatuen
hakeminen

Pakettiauton ja kuorma-auton hankintatukea
haetaan Liikenne- ja viestintévirastolta. Tuen
hakijan tulee toimittaa hakemus tuen myontéa-
mistd varten Liikenne- ja viestintdvirastolle
ennen ajoneuvon sitovaa hankintaa tai pitka-
aikaisvuokrausta.
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vetykdyttdisen ajoneuvon hankintatuen enim-
mdismddrd ei saa ylittdd 30 prosenttia tuki-
kelpoisista kustannuksista.

Yritykselle kaasukdyttoiseen paketti- tai
kuorma-autoon myédnnettivdan hankintatuen
enimmdismddrd ei saa ylittdd 40 prosenttia
tarkoitetuista tukikelpoisista kustannuksista.
Kaasukdyttéisen paketti- ja kuorma-auton
tuen yrityskohtainen kokonaismddrd ei saa de
minimis -asetuksen mukaisesti olla yli 200 000
euroa minkddn kolmen verovuoden aikana.

(13 § kumotaan)

14 §

Pakettiauton ja kuorma-auton hankintatuen
hakeminen

Pakettiauton ja kuorma-auton hankintatukea
haetaan Liikenne- ja viestintdvirastolta. Tuen
hakijan tulee toimittaa hakemus tuen myontéa-
mistd varten Liikenne- ja viestintdvirastolle
ennen ajoneuvon sitovaa hankintaa tai pitké-
aikaisvuokrausta.
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Hankintatukea koskevassa hakemuksessa
on ilmoitettava yksildity suunnitelma tai ku-
vaus ajoneuvon hankinnasta tai pitkdaikais-
vuokrauksesta. Jos tuen hakijana on oikeus-
henkilé tai yksityinen elinkeinonharjoittaja,
hankintatukea koskevassa hakemuksessa on
lisdksi annettava riittdva selvitys tuen hakijan
saamasta muusta julkisesta tuesta tai avustuk-
sesta sekd ilmoitettava tdmén lain mukaan ha-
ettavan tuen maara.

Jos 4 tai 5 §:ssd sdddetyt edellytykset taytty-
vit, Liikenne- ja viestintdvirasto tekee asiassa
ehdollisen paitdksen. Tuen hakijan on toimi-
tettava Liikenne- ja viestintévirastolle tiedot
hakemuksen kohteena olevan ajoneuvon sito-
vasta hankinnasta tai pitkdaikaisvuokrauk-
sesta kahden kuukauden sisilld ehdollisen
paitoksen tiedoksisaamisesta. Ehdolliseen
paitokseen ei saa hakea muutosta.

Jos hankintatuen hakija ei ole méériajassa
toimittanut 3 momentissa tarkoitettuja tietoja
tai Liikenne- ja viestintévirasto ei tietojen joh-
dosta katso voivansa vahvistaa ehdollisena
annettua paatostd, Liikenne- ja viestintivi-
rasto hylkadd hakemuksen.

Tuen hakijan on ilmoitettava Liikenne- ja
viestintdvirastolle ajoneuvon ensirekisterdin-
nin viividstymisestd tai toteutumatta jadmi-
sestd vilittomasti tiedon saatuaan, kuitenkin
viimeistddn kahden kuukauden kuluttua arvi-
oidusta ensirekisterdintipdivastd. Jos tuen ha-
kija ei ilmoita ensirekisterdinnin viivastymi-
sestd tai toteutumatta jafdmisestd Liikenne- ja
viestintdvirastolle méérdajassa, Liikenne- ja
viestintdvirasto hylkai hakemuksen.

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa han-
kintatuen myontdmisen, kun tuen hakija on
toimittanut 3 momentissa tarkoitetut tiedot ja
ensirekisterdinyt ajoneuvon.

16 §
Muuntotuen hakeminen

Muuntotukea haetaan Liikenne- ja viestintd-
virastolta.

Jos muuntotuen hakijana on luonnollinen
henkilo, muuntotukea koskevassa hakemuk-
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Hankintatukea koskevassa hakemuksessa
on ilmoitettava yksildity suunnitelma tai ku-
vaus ajoneuvon hankinnasta tai pitkéaikais-
vuokrauksesta. Jos tuen hakijana on yritys,
hankintatukea koskevassa hakemuksessa on
lisdksi annettava riittdva selvitys tuen hakijan
saamasta muusta julkisesta tuesta tai avustuk-
sesta sekd ilmoitettava tdmén lain mukaan ha-
ettavan tuen maara.

Jos 4 tai 5 §:ssd sdddetyt edellytykset taytty-
vit, Liikenne- ja viestintdvirasto tekee asiassa
ehdollisen paitdksen. Tuen hakijan on toimi-
tettava Liikenne- ja viestintdvirastolle tiedot
hakemuksen kohteena olevan ajoneuvon sito-
vasta hankinnasta tai pitkdaikaisvuokrauk-
sesta kahden kuukauden sisilld ehdollisen
paitoksen tiedoksisaamisesta. Ehdolliseen
paitokseen ei saa hakea muutosta.

Jos hankintatuen hakija ei ole miirdajassa
toimittanut 3 momentissa tarkoitettuja tietoja
tai Liikenne- ja viestintévirasto ei tietojen joh-
dosta katso voivansa vahvistaa ehdollisena
annettua paatostd, Liikenne- ja viestintdvi-
rasto hylkda hakemuksen.

Tuen hakijan on ilmoitettava Liikenne- ja
viestintdvirastolle ajoneuvon ensirekisterdin-
nin viividstymisestd tai toteutumatta jaami-
sestd vilittomasti tiedon saatuaan, kuitenkin
viimeistddn kahden kuukauden kuluttua arvi-
oidusta ensirekisterdintipdivastd. Jos tuen ha-
kija ei ilmoita ensirekisterdinnin viivastymi-
sestd tai toteutumatta jafdmisestd Liikenne- ja
viestintdvirastolle maérdajassa, Liikenne- ja
viestintdvirasto hylkai hakemuksen.

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa han-
kintatuen myontdmisen, kun tuen hakija on
toimittanut 3 momentissa tarkoitetut tiedot ja
ensirekisterdinyt ajoneuvon.

(16 § kumotaan)
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sessa on ilmoitettava tiedot kdytetystd muu-
tossarjasta, muutoksen tekijdstd ja hyvdiksy-
tystd muutoskatsastuksesta. Jos 6 §:ssd sddde-
tt edellytykset tayttyvdt, Liikenne- ja viestin-
tdvirasto voi myontdd muuntotukea tuen haki-
Jjalle.

Jos muuntotuen hakijana on oikeushenkilé
tai yksityinen elinkeinonharjoittaja, tuen haki-
Jjan tulee toimittaa hakemus tuen myéntdimistd
varten Liikenne- ja viestintdvirastolle ennen
muunnon toteuttamista. Muuntotukea koske-
vassa hakemuksessa on ilmoitettava suunni-
telma tai kuvaus kdytettivistd muutossar-
Jjasta, tiedot muutoksen tekijdstd, riittdvd sel-
vitys tuen hakijan saamasta muusta julkisesta
tuesta tai avustuksesta sekd tamdn lain mu-
kaan haettavan tuen mddrd. Jos 6 §:ssd sdd-
detyt edellytykset tayttyvit, Liikenne- ja vies-
tintdvirasto tekee asiassa ehdollisen pdditok-
sen. Tuen hakijan on toteutettava suunnitel-
man tai kuvauksen mukainen muunto ja toimi-
tettava Liikenne- ja viestintdvirastolle hyvik-
sytyn muutoskatsastuksen tiedot kahden kuu-
kauden sisdlld ehdollisen pddtoksen tiedoksi-
saamisesta. Ehdolliseen pddtokseen ei saa ha-
kea muutosta.

Jos 3 momentissa tarkoitettu tuen hakija ei
ole mddrdajassa toimittanut tuen myoéntdimi-
sen edellytyksend olevia tietoja tai Liikenne-
Jja viestintdivirasto ei tietojen johdosta katso
voivansa vahvistaa ehdollisena annettua pdd-
tostd, Liikenne- ja viestintdvirasto hylkdd ha-
kemuksen. Muussa tapauksessa Liikenne- ja
viestintdvirasto vahvistaa muuntotuen myon-
tamisen.

17§
Muuntotuen maksaminen
Liikenne- ja viestintdvirasto maksaa muun-
totuen tuen saajalle myédnteisen tukipdcdtioksen
perusteella

18 §

Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus
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(17 § kumotaan)

18 §

Tuen saajan ilmoitusvelvollisuus
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Sen lisdksi, mitd valtionavustuslain 14 §:ssi
sdddetddn, tuen saajan on ilmoitettava Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle hankintatukea tai
muuntotukea koskevaan tukipditokseen vai-
kuttavasta olosuhteiden muutoksesta valitto-
mésti tapahtuman jilkeen, kuitenkin viimeis-
tddn kahden kuukauden kuluessa tapahtu-
masta. Liséksi tuen saajan on ilmoitettava Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle valittomasti, jos
hankitun ajoneuvon pitkdaikaisvuokrasopi-
mus paattyy ennen kolmen vuoden méériai-
kaa tai hankittu tai pitkdaikaisvuokrattu ajo-
neuvo poistetaan rekisteristd ennen kuin se on
ollut tuen saajan nimissé rekisterissd sddadetyn
yhden vuoden ajan.
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Sen lisdksi, mitd valtionavustuslain 14 §:ssi
sdddetddn, tuen saajan on ilmoitettava Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle hankintatukea
koskevaan tukipéddtdkseen vaikuttavasta olo-
suhteiden muutoksesta vélittdomésti tapahtu-
man jilkeen, kuitenkin viimeistdédn kahden
kuukauden kuluessa tapahtumasta. Lisdksi
tuen saajan on ilmoitettava Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle valittomasti, jos hankitun ajo-
neuvon pitkdaikaisvuokrasopimus paittyy en-
nen kolmen vuoden méérdaikaa tai hankittu
tai pitkaaikaisvuokrattu ajoneuvo poistetaan
rekisteristd ennen kuin se on ollut tuen saajan
nimisséd rekisterissd sdddetyn yhden vuoden
ajan.

Tdmd laki tulee voimaan pdivdind kuuta 20 .
Tdmdn lain voimaan tullessa vireilld ole-
vaan hakemukseen sovelletaan tdmdn lain
voimaan tullessa voimassa olleita sadnnoksid.



