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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till
lag om fndring av 23 kap. 5 § i strafflagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslés det en &ndring  ska i yrkesmaéssig sjotrafik vara 0,5 promille
av strafflagens kapitel om trafikbrott. alkohol i blodet.

Den paragraf som giller fylleri i sjotrafik- Lagen avses trada i kraft den 1 maj 2012 .
foreslas bli dndrad. Grinsen for straffbarhet
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ALLMAN MOTIVERING

1 Inledning

Enligt 23 kap. 5 § 1 mom. i strafflagen
(39/1889, nedan SL) forutsétts det for att
girningen ska vara straffbar bl.a. att ett far-
tyg mandvreras med en promille alkohol i
blodet eller att den som framfor fartyget har
nedsatt formaga att utféra det som uppgiften
kréver. Dessutom krivs det att omstiandighe-
terna dr sddana att gidrningen &r dgnad att
dventyra nagon annans sikerhet. Det dr ocksa
straffbart att manovrera ett fartyg efter att in-
tagit annat rusmedel &n alkohol sa att presta-
tionsformagan ar nedsatt. I straffbestimmel-
sen om fylleri i sjotrafik har promillegrinsen
satts hogre én 1 de ovriga bestimmelserna om
fylleri i trafik, eftersom bestdmmelsen med
avvikelse fran ovriga trafikfylleribestimmel-
ser har ett vidstrackt tillimpningsomréade.
Den tillimpas i situationer av mycket varie-
rande allvarsgradberoende pa fartygets stor-
lek och kapacitet eller vidden pa vattendraget
eller farleden (RP 90/2002).

2 Nuldge
2.1 Lagstiftning och praxis

Straffbestimmelsen (SL 23:5) lyder som
foljer: ”Den som mandvrerar ett fartyg eller
som i ett fartyg skdter en uppgift som vésent-
ligt paverkar fartygets trafiksdkerhet, efter att
ha 1) fortéart alkohol i en sddan méngd att al-
koholhalten medan uppgiften utfors eller
dérefter dr minst 1,0 promille i hans blod el-
ler minst 0,44 milligram per liter i hans ut-
andningsluft, eller att hans forméga till de
prestationer som uppgiften kraver ar nedsatt,
eller 2) intagit annat rusmedel &n alkohol el-
ler intagit sddant rusmedel och alkohol sé att
hans formaga till de prestationer som uppgif-
ten kriaver dr nedsatt, och omstidndigheterna
ar sadana att gérningen &r dgnad att dventyra
nagon annans sikerhet, skall for fylleri i sjo-
trafik domas till boter eller till fiangelse i
hogst tva ar.

For fylleri i sjotrafik doms dock inte om
det fartyg som mandvreras dr en roddbat, en
segeljolle eller ett med dessa jamforbart far-

tyg eller da den uppgift som avses i 1 mom.
har utforts i ett sddant fartyg.”

Det i rekvisitet nimnda “fartyg” ar sérskilt
definierat (SL 23:12, 4 punkten). Med det
avses “fardmedel och anordningar som har
kontakt med vattnet och &r avsedda for fard
pa vatten”

Promillegransen i straffbestimmelsen &r
inte absolut, utan gérningen fullbordas redan
vid en ldgre promillegrans, om batforarens
prestationsformaga &r nedsatt. En likadan
lagstiftningslosning géller andra rusmedel:
att framfora ett fartyg under paverkan av
andra rusmedel ar straffbart, nir dessa har
nedsatt prestationsformégan.

Paragrafen om fylleri i sjotrafik har tilldim-
pats ndrmast i situationer, nir promillegrin-
sen pa en promille har dverskridits. Ocksa i
det praktiska Overvakningsarbetet har gréin-
sen pa en promille blivit det mest betydande
kriteriet for roderfylleri. En felaktig och all-
mant rddande uppfattning ar att det inte kan
vara straffbart att framfora ett fartyg i ett be-
rusningstillstdind som underskrider 1 promil-
le.

Rekvisitfaktorn om omstindigheter enligt
vilken “girningen ir dgnad att dventyra na-
gons annans sdkerhet” héanvisar till s.k. ab-
strakt dventyrande. I strafflagen innebér detta
vedertaget att gérningen utifrdn en objektiv
beddmning typiskt ska vara sadan att den
dventyrar ndgon annans sdkerhet. Nagot kon-
kret bevis pd fara krivs inte.

Aventyrande av trafiksdkerheten (SL 23:1)
och grovt dventyrande av trafiksdkerheten
(SL 23:2) géller ocksa sjotrafik. Om den som
ror sig pa vattnet har anvént narkotika, kan
han eller hon ocksa straffas for straffbart
bruk av narkotika (SL 50:2 a). For ett forfa-
rande i strid med de allmédnna skyldigheterna
for dem som féardas pé vatten i 5 § i sjotrafik-
lagen (463/1996) kan man med stdd av 24 § i
lagen domas till straff for sjotrafikforseelse.
Denna straffbestimmelse kan bli tillamplig i
situationer ddr berusningstillstindet for den
som férdas pa vatten inte betraktas som fylle-
11 i sjotrafik, men hans eller hennes forfaran-
de inte uppfyller den omsorgsplikt som har
stéllts i 5 §.
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I fraga om fylleri i sj6trafik har hogsta
domstolen meddelat tva prejudikatavgoran-
den. I drendet HD 1986-11-9 ansags en till
roddbét byggd bat som framférdes med mo-
tor som kraftkilla i den anvéndningen som
ett i 23 kap. 6 § 1 mom. avsett fartyg. I avgo-
randet HD 2007:54 yrkade allminna aklaga-
ren att befdlhavaren pé ett handelsfartyg
doms till straff for fylleri i sjotrafik med stod
av 23 kap. 5 § i strafflagen och med stod av
20 kap. 10 § i sjolagen att forlora sitt beho-
righetsbrev. Malet horde till sjorittens beho-
righet. (Omrdstn.). I praktiken innebar HD:s
avgorande att ndr en forare av en ndjesbét
atalas vid allmén tingsrétt ska motsvarande
gérning av en befilhavare pé ett handelsfar-
tyg behandlas vid sjorétten.

De fyllerier i sjotrafik som har kommit till
polisens kidnnedom har minskat i antal under
de senaste aren. Under 2000-talet har det
kommit 300—500 fyllerier till polisens kén-
nedom. Grénsbevakningsvésendet utfor &rli-
gen Over 10 000 blastest pa havsomradena
och polisen ca 8 000 blastest pd insjéomra-
dena. Polisen anvinder arligen 30 000 tim-
mar for dvervakning av sjotrafiken. Det hor
till Griansbevakningsvisendets grundlaggan-
de arbetsuppgifter att alltid 6vervaka sjotra-
fiken nir man ror sig pd havsomradet.

Av de forskningsresultat som ror polisens
”alla blaser”—razzior (genomfors under veck-
orna 26—29) framgar det att ca tva procent
av de batfarare som har underkastats bléstest
under de senaste &ren har overskridit gransen
pa en promille. Situationen har varit rétt sta-
bil. Av dem som har blast har ca 5 % blést
0,5—0,99 %o och ca 15 % blast 0,01—0,49
%o. Ocksa denna fordelning har varit rétt sta-
bil. Uppgifterna &r dock endast riktgivande,
eftersom man vid razziorna veterligen i na-
gon mén anvinder behovsprovning. De som
utsdtts for blastest dr en viss mélgrupp. Upp-
gifterna fran olika ar &r inte nodvandigtvis
helt jamforbara.

Det ar skl att precisera bilden av alkohol i
sjotrafiken enligt hur olika de fartyg dr som
framfors under alkoholpéverkan. Foljande
uppgifter grundar sig pa de ovan ndmnda
razziaundersokningarna. Mest allmént gor
man sig skyldig till fylleri i sjotrafik med
motorbatar som ska registreras. P4 motsva-
rande sétt var t.ex. 1 96 % av de domda fylle-

rifallen 1 sjotrafik ar 2008 hjdlpmedlet vid
gérningen en motorbét. I den bétgruppen ar
ocksa en smarre fortdring av alkohol allmén-
nast.

Antalet bétar och fiérdande med bat har va-
rit statt i tillvixt under de senaste aren och
decennierna. Under de senaste trettio aren
har antalet motordrivna batar mera &n trefal-
digats i Finland. Det kan antas att utveck-
lingstrenden dr motsvarande ocksé for andra
batars, sérskilt segelbatars del. Man kunde
anta att olyckorna har 6kat nir antalet batar
har vuxit. S& har dock inte skett. Betydelsen
av fordndringen blir askédlig, nir de olika ta-
len relateras till varandra. Ar 1980 dog
74 personer 1 sjotransportolyckor  per
100 000 motorbatar. Ar 2009 var motsvaran-
de tal 7 personer per 100 000 motorbatar.
Under de senaste 30 aren har alltsé skett en
betydande forbattring av sjotrafiksdkerheten:
relaterat till batparken har antalet déda sjun-
kit med 90 %.

Dodsfallen i sjotrafiken beror i allménhet
pa kraftig berusning (Statistikcentralen,
»Arsstatistik over sjotrafikolyckor ar 2009”).
T.ex. var ar 2008 de som dog vid drunk-
ningsolyckor 32 berusade och 22 nyktra. I
sagda statistik definieras som utgangspunkt
”alkohol orsak till dodsolyckan” ett berus-
ningstillstand p& minst en promille. Ocksa ett
berusningstillstand pa under en promille kan
registreras som orsak till olyckan, om det kan
anses att alkoholen har medverkat till olyck-
an. Av undersokningen ’Drunkningsolyckor-
na i Finland 1.4.2010—31.3.2011” fran Cen-
tralen for undersokning av olyckor framgar
det att det forekommer arligen négra drunk-
ningsolyckor som har samband med ett be-
rusningstillstdind pa under en promille och
batar som faller under tillimpningsomrédet
for regleringen av roderfylleri. Av undersok-
ningen i frdga framgar det ocksa att i den
storsta delen av dddsfallen var det fraga om
ett kraftigt berusningstillstind som klart
overskrider gransen for straffbarhet.

For fylleri i sjotrafik doms det i allménhet
ut ett botesstraff. Under de fyra senaste aren
har 95 % av straffen utgjort boter. Antalet
dagsboter har 1 medeltal varit ca 40. I antalet
ingdr inte sddana domar for fylleri i sjotrafik
diar girningsmannen ocksa har tillrdknats
grovt dventyrande av trafiksékerheten eller
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nagot annat allvarligare brott. I allménhet
doms det ut fangelse for dessa gérningar.

Rittspolitiska  forskningsinstitutet ~ har
sammanstdllt en utredning 6ver straffpraxis i
frdga om fylleri i sjotrafik. Materialet var de
fyllerier i sjotrafik som domdes ar 2008. Det
fanns 364 domar, vilket motsvarar ca 80 %
av dem som samma &r domdes vid underrét-
terna. Nedan dr centrala resultat fran utred-
ningen.

Berusningstillstind. I merparten av fallen
var alkoholhalten i den domdes blod mellan
en och tva promille. Medelvérdet var 1,7 och
medianen 1,6 promille. Fallen med &ver tvé
promille var 20 %, med dver 2,5 promille 7
% och over tre promilles fall 1,5 %.

Tillriknade brott. I 6 % av fallen gillde
det att doma for flera fyllerier i sjotrafik. I ca
13 % av fallen forekom det ocksd forseelser
mot andra bestdmmelser om sjotrafik, nér-
mast brister i utrustningen Grovt dventyrande
av trafiksdkerheten utgér huvudbrott i forhal-
lande till fyller i sjotrafik. Av dessa fanns det
i materialet 5 st. (1 %). Dessutom fanns det
med ett dodsvallande.

Bat. En motorbét var nistan det uteslutan-
de hjalpmedlet vid brottet. Segelbéatarnas an-
del var 2—3 % och vattenskotrarnas 1—2 %
I vart tredje fall hade batens matt angetts. En
tredjedel av batarna var till sin ldngd under
fem meter, en tredjedel 5—7,5 meter och en
tredjedel 7,5 meter eller langre. Det fanns 8
st. (3 %) batar med en lingd over 10 meter.
Motorns effekt har angetts i ca hélften av fal-
len. I en femtedel av fallen hade baten en un-
der 10 histkrafters motor. Ungefiar lika
méanga hade kort med bétar med minst
90 hastkrafters motor. Hélften av fallen pla-
cerade sig mellan 20—75 héstkrafter. Den
storsta effekten i materialet var 800 héstkraf-
ter (en bogserbét).

Passagerare. | ca vart annat fall fanns det
med en passagerare. I ca 3 % av fallen fanns
det barn med. Ett omndmnande om berusade
passagerare forekom i 3 % av fallen. I ca var
tionde bét konstaterades det brister. Den van-
ligaste bristen var avsaknaden av flytvéstar.

Skador. | allt som allt 6 % av fallen anknot
det négot slags skada, inbegripet fall fran ba-
ten. Den genomsnittliga alkoholhalten i blo-
det i fallen med skada var i klassen 2 promil-
le. Det vanligaste haveriet var att kora pé

grund eller en sten. I endast tva av tvéhundra
fall av fylleri i sjotrafik ingick det en kolli-
sion med en annan bat eller en brygga. I ma-
terialet fanns det tva fall dar en bat kantrade.
Personskador hade uppstatt i ca en procent av
fallen. Det omndmndes att egendomsskador
hade uppstétt i ca 2 % av fallen. Beskriv-
ningen av personskador var mycket knapp-
hindig, sdsom “passageraren skadade benet
nér han eller hon f6ll i sj6n”, ’svaranden och
en passagerare skadade sig vid kollisionen”
eller ”savél svaranden som passageraren ska-
dade sig vid kollisionen”.

Uppdagande och omrade for batande. I
14 % av domarna ndmndes séttet for uppda-
gande. Vanligtvis "féste korsdttet uppmark-
samhet” eller s& var det friga om en rutin-
kontroll. Drygt hilften (52 %) av fallen in-
traffade pa havsomréadet och resten pa insjo-
arna. Ett ndrmare omrade for batandet ndmn-
des endast sdllan (i 14 % av fallen). Den van-
ligaste platsen var d& en hamnbassidng eller
ett hamnomrade. Till den del tidpunkten for
girningen hade antecknats i avgdrandena in-
traffade fallen jamt under dygnets tider.

Sammandrag. Det genomsnittliga fylleriet
1 sjotrafik utgdér korande i ett berusningstill-
stand som uppgar till 1,5—2 promille med en
4—6 meter ldng motorbat utrustad med en
motor pa 10—40 hastkrafter ensam eller med
en passagerare utan att girningen har sam-
band med atminstone nagot sérskilt betydan-
de fare- eller skade- eller som har antecknats
i domen.

De gérningar som é&r grovre dn denna
grundtyp dr sddana dir alkoholhalten i blodet
har varit betydande hog. Fallen med 6ver tva
promille utgjorde 7 % och over tre promille
1,5 %. Andelen skadefall var vid dessa tal
procentuellt jamforelsevis liten (11 %), men
dock hogre dn i genomsnitt.

Ett annat drag som inverkar pa graden av
klandervirdhet dr om det finns med ett flertal
passagerare. | en sjittedel av fallen (17 %)
var det minst tre passagerare med. [ ca 3 %
av fallen fanns det barn med.

Den tredje faktorn som inverkar pd klan-
dervirdheten dr korséttet, en eventuell over-
hastighet samt batens storlek och effekt. Ca
3 % av brotten begds med en bét som dr dver
10 meter l&ng, men en femtedel med en bét
vars motoreffekt 4t minst 90 héstkrafter.
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Genom en kombination av dessa grunder
innehéller ca 5 % av brotten drag dar klan-
dervirdheten for girningen betonas av ett
stort antal passagerare, av att det finns barn
med, av batens storlek eller av att den ar
snabb eller av en promillehalt som dr excep-
tionellt hog. En genomgéng av materialets
innehall gav samma resultat.

De fall som leder till fingelse har i allmén-
het samband med flera graverande drag. Ofta
forklaras anvindningen av fangelse med si-
dobrott som ingar i gérningen (olovligt bru-
kande av bét, ett annat fylleri i sjotrafik eller
rattfylleri). Ocksa ett korsédtt som &r excep-
tionellt farligt och har lett till skada kan vara
en grund for att doma ut féngelse. Det har dé
ocksd domts for grovt dventyrande av trafik-
sdkerheten. Ovriga situationer som bestraffas
med fiangelse ar fallen dar risken for falla i
vattnet har varit stor (fér manga passagerare i
baten och det har reserverats flytvéstar for
endast en del av dem) samt fall dér gér-
ningsmannen har varit i ett exceptionellt
starkt berusningstillstand.

2.2 Lagstiftningen i de nordiska léinder-
na och det internationella samarbe-
tet

Sverige

I Sverige har frén och med 1.6.2010 &nd-
rats omradet for straffbarhet for fylleri i sjo-
trafik. Regleringen har genomforts i sjolagen.

I den nya 20 kap. 4 § i sjolagen foreskrivs
om sjofylleri. Den som framfor ett fartyg,
som med motordrift kan framféras med en
hastighet om minst 15 knop eller som har ett
skrov med en storsta lingd av minst tio me-
ter, efter att ha fortért alkoholhaltiga drycker
i sd stor midngd att alkoholkoncentrationen
under eller efter farden uppgar till minst
0,2 promille i blodet eller 0,1 milligram per
liter i utandningsluften, doms for sjofylleri
till boter eller fangelse i hogst sex méanader.
Med forare jamstélls en person som ovrigt pa
ett fartyg fullgoér en uppgift av vésentlig be-
tydelse for sdkerheten till sj0ss.

For sjofylleri doms ocksa den som framfor
ett fartyg eller i Gvrigt pa ett fartyg fullgor en
uppgift av vésentlig betydelse for sdkerheten

till sjoss och da &r sé paverkad av alkoholhal-
tiga drycker eller ndgot annat medel att det
kan antas att han eller hon inte kan utfora
uppgiften pa ett betryggande sitt.

Sveriges promillegrins pd 0,2 promille
giller endast snabba och stora fartyg. Den
fasta promillegrinsen giller inte forare av
andra fartyg, utan den eventuella straffbarhe-
ten ar knuten till ett tryggt fullgbrande av
transportuppgiften.

For en grov gérning kan det domas ut fing-
else i hogst tvd at. Vid en beddmning av
grovleken ska sérskilt beaktas foljande om-
standigheter: (1) girningsmannen har haft en
alkoholkoncentration som uppgatt till minst
1,0 promille i blodet, (2) gérningsmannen
annars har varit avsevart paverkad av alkohol
eller nagot annat medel, (3) den uppgift som
girningsmannen haft att fullgéra har varit
sarskilt krdvande med hénsyn till fartygets
egenskaper eller andra omstdndigheter, eller
(4) framforandet av fartyget har inneburit en
pataglig fara for sékerheten till sjoss.

Danmark

I Danmark finns det en promillegréns pa
0,5 1 yrkesmaéssig trafik. Samma grians géller
ocksé fritidsbatande med sddana fartyg som
omfattas av behorighetsklassificering. Sada-
na fartyg &r minst 15 meter langa och mindre
ritt snabba fartyg. Kravet ar bundet till farty-
gets effekt och den ar 15 kW, dvs. ca
25 héstkrafter. En forutséttning for straffan-
svar dr dessutom att personen framfor farty-
get eller fullgér en uppgift av vésentlig bety-
delse for sdkerheten till sjoss.

Det kan domas for fylleri i sjotrafik ocksé
ndr personens forméaga till de uppgifter som
uppgiften kréver ar nedsatt pa grund av bruk
av alkohol eller ndgot annat rusmedel.

Inte heller i Danmark finns det ndgon fast
promillegrins for forare av sma batar.

Norge

I Norge giller griansen pa 0,2 promille fora-
re av fartyg som &r minst 15 meter ldnga.
Den giller utdver foraren ocksd en person
som Ovrigt pé ett fartyg fullgér en uppgift av
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vasentlig betydelse for sékerheten till sjoss.
Gransen pa 0,8 promille géller motor- och
segelbatar som &ar minst 4,5 meter langa.
Légre grans géller dock fartyg som &ér under
15 meter l&nga och som anvénds i ndrings-
verksamhet vid transport av kunder. Ansvaret
géller forare och i det sistndmnda fallet ocksa
andra personer som fullgér en uppgift av va-
sentlig betydelse for sdkerheten till sjoss.

Inte heller i Norge finns det nagon fast
promillegrins for forare av sma batar. Grén-
sen pa 0,8 promille géller visserligen motor-
och segelbatar som &r minst 4,5 meter ldnga.

Den internationella sj6fartsorganisationen
(IMO)

Den internationella sjofartsorganisationen
(IMO) beslot i juni 2010 att andra konven-
tionen angdende normer for sjofolks utbild-
ning, certifiering och vakthallning, dvs.
STCW-konventionen sa att till regel 1 i kapi-
tel VIII fogades ett tilligg enligt vilket det
for fartygets befdlhavare, befilet och den
personal som fullgdr sdkerhetsuppgifter
stilldes en promillegrins pa 0,5 promille nér
personerna i fraga framfor ett fartyg eller
fullgor sdkerhetsuppgifter. STCW-
konventionen giller endast internationella
handelsfartyg, inte andra fartyg.

Slutsatser

I de andra nordiska ldnderna har det fore-
skrivits pa annan sétt 4n i Finland om promil-
legransen for fylleri i sjotrafik. Det dr dock
felaktigt att dra sddana slutsatser att promil-
legrdnsen for fylleri i sjotrafik kategoriskt
vore hogre i Finland &n i de 6vriga nordiska
linderna. I Finland har alla samtliga forare
som omfattas av straffansvar fOrsatts i sam-
ma situation. [ jdmforelselinderna har
straffansvaret vid en ldgre promillehalt knu-
tits till fartygets storlek. For forare av sma
batar giller inte dverhuvudtaget en fast pro-
millegréns, utan straffansvaret &r knutet till
alkoholens inverkan pd formagan att fullgora
uppgiften

De nordiska lédnderna har inte en gemen-
sam linje i fraga om fylleri i sjotrafik. I alla
lander har grénsen for fylleri i sjotrafik defi-
nierats pa olika sétt. Utifran jimforelsen kan

det dock konstateras att om man i Finland
skulle folja modellen i de Ovriga nordiska
landerna, ska den allménna promillegrinsen
for inte dndras, utan man ska foreskriva en
sérskild lagre promillegrans som géller stora
eller snabba fartyg. Ocksa dndringen av den
ovan nidmnda STCW-konventionen har en
inverkan i en riktning mot en samma slags
lagstiftningslosning. [ praktiken &r det inte
problematiskt for de finska rederierna att det
stills en promillegrédns, eftersom néstan alla
iakttar en nolltolerans i fraga om alkohol.

2.3 Bedomning av nuliiget

Det réttsgoda som skyddas vid fylleri i sjo-
trafik ar sjotrafiksdkerheten, men det ar inte
motiverat att utvidga omrédet for kriminali-
sering uteslutande genom att aberopa den.
Eftersom vid sjotrafikolyckor den avlidne i
allméinhet dr foraren sjélv, ar det ocksé fraga
om i vilken mén det genom strafflagen ar
skal att ingripa i en verksamhet, nir det ar
frdga om att dventyra sig sjilv. Man har tra-
ditionellt forhallit sig avvisande till sddana
kriminaliseringar, liksom &ven till en symbo-
lisk anvéndning av strafflagen. Det ska sér-
skilt bedomas ett sddant fylleri i sjotrafik dér
det ar fraga om att dventyra andra. De typis-
ka fallen omfattas redan for nirvarande av
straffbarhet.

Enligt ultima ratio-principen kommer
straffrdtten 1 sista hand nédr det géller att
ingripa i ett beteende som upplevs som pro-
blematiskt. P4 motsvarande sétt 4r det i all-
ménhet inte skil att inféra dverlappande kri-
minaliseringar. En verksamhet i sjotrafiken
som orsakar andra skada kan utéver fylleri i
sjotrafik bestraffas som dventyrande av tra-
fiksékerheten (SL 23:1) eller som grovt dven-
tyrande av trafiksidkerheten (SL 23:2). Bruk
av narkotika i sjdtrafik dr straffbart som
straffbart bruk av narkotika (SL 50:2 a) obe-
roende av om man i sjdtrafiken har omfattat
en “nolltolerans”.

Nedan bedoms rekvisitet for fylleri i sjotra-
fik med beaktande av de ovan anforda syn-
punkterna sarskilt i friga om forutsittningar-
na for straffbarhet. Bedomning underkastade
ar det dventyrandekriterium som ingér i brot-
tet, promillegrinsen och den definition for
fartyg som har samband med den, den ned-
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satta formégan att styra samt anvindningen
av droger.

Aventyrandekriteriet. 1 straffbestimmel-
sen om fylleri i sjotrafik krévs det alltsé ut-
over de Ovriga kriterierna att gérningen ska
vara dgnad att dventyra ndgon annans siker-
het. En motsvarande lagstiftningsteknik som
hénvisar till abstrakt fara har anvénts ocksa i
de andra kriminaliseringarna i 23 kap. i
strafflagen, sdsom dventyrande av trafiksi-
kerheten (SL 23:1—2) samt grovt rattfylleri
(SL 23:4). A andra sidan finns det ocksa
23 kap. i strafflagen brott som grunder sig pa
en presumerad fara (SL 23:3, rattfylleri), dir
straffbarheten inte &r beroende av den orsa-
kade faran samt brott dir kravet for straff-
barhet 4r en konkret faresituation (SL 23:9,
trafikfylleri med motorlost fordon).

I strafflagen innebér en klausul om abstrakt
dventyrande vedertaget att gérningen utifran
en objektiv bedomning typiskt ska vara sddan
att den dventyrar ndgon annans sékerhet. Na-
got konkret bevis pa fara krdvs inte. I rétts-
praxis har tillimpningsomrddet for det av-
gransande dventyranderekvisitet i1 straftbe-
stimmelsen varit obetydligt vid fyllerier i
sjotrafik. Att knyta rekvisitet for fylleri i sjo-
trafik till att en konkret fara skulle orsaka be-
tydande 6vervaknings- och tillimpningssva-
righeter. Eftersom det i regleringen till denna
del inte har visats finnas problem, &r det inte
motiverat att &ndra den nuvarande reglering-
en i fraga om utformningen av dventyrande-
kravet.

Promillegrinsen. 1 den gillande SL
23:5 1 punkten forutsitts det for straffbarhet
en grins pad en promille. Denna kan anses
som jdmforelsevis hog, om man jamfor med
regleringen for andra trafikformer. Ett berus-
ningstillstdnd pa en promille nedsétter redan
tveklost forarens prestationsféorméiga. Fran
véagtrafiken vet man utifrén ett flertal under-
sOkningar att sannolikheten for fOraren att
rdka ut for en olycka vixer exponentiellt nér
alkoholhalten i blodet dkar. Omsténdigheter-
na i sjotrafiken ar annorlunda, och faran for
nagon annans sidkerhet &r typiskt inte av
samma klass som i végtrafiken. Ocksé
olyckorna intréffar typiskt i situationer dir
foraren ar kraftigt berusad. Utgangspunkten
dr att man inte kan paverka dessa olyckor ge-
nom att sinka promillegransen.

Alkoholens verkningar dr individuella. Det
ar otvetydigt att alkoholen inverkar pd mén-
niskornas férméga att verka och prestations-
formaga. Uppmaérksamheten hos den som har
intagit alkohol nedsétts och det borjar infinna
sig bedomningsfel nir alkoholhalten i blodet
stiger. Det finns i olika kontexter ingen enty-
dig forskningsinformation om hur mycket
promillehalterna dkar olycksrisken. I jAmfo-
relser om olika farefaktorer i végtrafiken har
det konstaterats att ett berusningstillstdnd pa
en promille och en &verhastighet pa 20 km/h
lika mycket Okar olycksrisken. Forsknings-
test visar for sin del, att nér en person har va-
rit vaken i 17—19 timmar motsvarar den
nedsatta prestationsformégan ett berusnings-
tillstdind pa 0,5 promille och efter 20—
25 timmar en nedsatt prestationsformaga som
motsvarar ett berusningstillstind pa en pro-
mille. Ocksa bruk av olika slags drogande
och uttréttande mediciner kan mangfaldiga
olycksrisken. Vid de riskbedémningarna ar
det dock fraga om en proportionell risk som
kan snedvrida de slutsatser som dras pa basis
av talen. Nar utgangsnivan for risken ar lag,
kan vilken 6kning av risken som helst kdnnas
stor. Dock &r t.ex. efter ett fyrfaldigande av
olycksrisken risken fortfarande lag.

Det &r i och for sig ostridigt att nér alko-
holhalten i blodet 6kar krymper en ménni-
skas observationsfilt, reaktionssnabbheten
blir langsammare, risktagningen vixer och
det blir svérare att folja med ett rorligt fore-
mal. Ju mera komplicerade prestationer och
funktioner det dr friga om desto mera krévs
det av det centrala nervsystemet for att sam-
manjdmka de olika reaktionerna och desto
lattare forsvagar redan en lag alkoholhalt i
blodet att klara av kridvande prestationer. Det
ar dock en helt annan fraga nér det ar fraga
om en sddan 6kning av olycksfallen som det
ar skél att ingripa i med de medel som ingar i
strafflagen. Kriminaliseringar anviands endast
for att forebygga sddana gérningar som é&r
skadliga eller farliga for andra ménniskor el-
ler samhaéllet.

I straftbestimmelsen om fylleri i sjotrafik
har promillegrénsen satts hogre én i de ovri-
ga bestimmelserna om fylleri i trafik, efter-
som bestimmelsen till skillnad frén Ovriga
trafikfylleribestimmelser tillimpas i situatio-
ner som &dr mycket olika enligt fartygets stor-
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lek och kapacitet eller vidden pa vattendraget
eller farleden (RP 90/2002 rd). Nar man ror
sig med bat ar faran for andras sdkerhet dock
mindre dn i végtrafiken pa grund av skillna-
der i trafikvolymen eller farledens storlek,
fastdn foraren vid vartdera séttet att fardas,
orsakar fara primért for sin egen och passa-
gerarnas sidkerhet om han eller hon é&r beru-
sad. A andra sidan ror det sig sérskilt pa sod-
ra Finlands kustvatten fartyg av olika storlek
i de livligt trafikerade farlederna, allt fran
smabatar till handels- och passagerarfartyg.
Forenade med intag av alkohol dkar en stor
storlek pd och hog fart for baten olycksris-
ken.

Ovan i beskrivningen av nuldget kom det
fram att i riklig mingd anvénd alkohol har en
stor betydelse i flera av de sjotrafikolyckor
som har lett till doden. A andra sidan har en
berusningsgrad pa under en promille varit or-
sak till olyckan endast i enskilda fall.

Definitionen for fartyg. I den internatio-
nella jamforelsen kom det fram att promille-
grinsen 1 sjotrafik pd nagot sitt kunde grade-
ras enligt farkosten. Batens stora storlek och
fart eller dessa kombinerade pa nagot sétt
kunde vara en grund for en ldgre promille-
grans. En sédan 16sning grundar sig pé anta-
gandet att framfGrandet av ett storre och
snabbare fartyg under paverkan av alkohol
dventyrar andras sdkerhet mera en att med
samma promillehalt framfora ett litet fartyg.
A andra sidan kan dessa omstindigheter re-
dan for nédrvarande beaktas i tillimpningssi-
tuationer via rekvisitelementet som har sam-
band med nedsatt forméga till de prestationer
som uppgiften kréver.

Definitionen for vattenfarkost varierar i be-
stimmelser som har avfattats for olika dnda-
mal och pé olika grunder. Enligt 23 kap. 12 §
4 punkten avses med fartyg fardmedel och
anordningar som har kontakt med vattnet och
dr avsedda for fard pa vatten. I 23 kap 5 §
2 mom. foreskrivs det dock att for fylleri i
sjotrafik dock inte doms, om det fartyg som
manovreras dr en roddbat, en segeljolle eller
ett med dessa jamforbart fartyg.

De fartyg som omfattas av kriminalisering-
en dr savdl motor- och segelbatar som maéste
registreras som de som faller utanfor registre-
ringstvanget. Daremot faller roddbatar och
andra sma sjotrafikfarkoster, sdsom optimist-

jollar och segelbrddor utanfor tillimpnings-
omradet for bestimmelsen om fylleri i sjotra-
fik (RP 18/1992 rd). I fraga om roddbatar &r
ansvarsfrihetsbestimmelsen klar i frdga om
sin avgriansning. Diaremot &r det i nigon man
ifrdgasatt att segeljollar med ett uttryckligt
omndmnande &ar avgrinsade fran straffbe-
stimmelsen. Segeljollar &r lattbatar till vilka
hor fartyg som avviker fran varandra véldigt
mycket i fraga storlek och fart. Det &r mycket
motiverat att avgrinsa optimistjollar sa att de
faller utanfor fylleri i sjotrafik, men situatio-
nen kan vara en annan i frdga om snabba se-
geljollar.

Enligt 4 § 1 lagen om farkostregistret
(976/2006) ska alla segel- och motorbétar
med en langd pd minst 5,5 meter registreras.
Registreringskravet géller ocksd motorbatar,
vars motoreffekt dr over 15 kilowatt
(20,4 histkrafter).

Lagen om sidkerhet och utsldppskrav i fraga
om vissa fritidsbatar (621/2005, den s.k. fri-
tidsbatslagen) ar en produktsékerhetslag som
grundar sig pd unionslagstiftningen och som
bl.a. syftar till att skydda méanniskors siker-
het och hélsa. Enligt 2 § 2 punkten i lagen
avses med fritidsbat varje bat avsedd for
sport- eller fritidséndamal, oavsett typ eller
framdrivningssétt, med en skrovlingd péa
2,5—24 meter, métt enligt tillimpliga har-
moniserade standarder.

Sjotrafiklagen (463/1996) och sjotrafikfor-
ordningen (124/1997) syftar bl.a. till att
framja sékerheten i sjotrafiken. Med en sjo-
farkost som omfattas av tillimpningsomradet
for sjotrafiklagen avses i Gverensstimmelse
med definitionsbestimmelsen i strafflagen
fardmedel och anordningar som har kontakt
med vattnet och &r avsedda for fird pa vatt-
net. Lagens bestdmmelser tillimpas pé samt-
liga handelsfartyg, fritidsbatar och wvatten-
skotrar till den del det inte foreskrivs sdrskilt
om dem i speciallagstiftning (fritidsbatsla-
gen, sjolagen eller fartygssdkerhetslagen).
Bestdmmelserna om farkosters basutrustning
12 § i sjotrafikforordningen, som har utfér-
dats med stod av sjotrafiklagen, &r avgrinsa-
de att gilla 6ver fem meter langa farkoster
forsedda med motor eller segel.

I lagen om fartygs tekniska sékerhet och
sdker drift av fartyg (1686/2009) foreskrivs
om tekniska sékerhetskrav for fartyg, fartygs
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lastlinjer, besiktning av fartyg, skeppsmiét-
ning och sdker drift av fartyg. Enligt 2 § 14
punkten avses med fartyg fairdmedel och an-
ordningar som vilar pd och ér avsedda for
fard pa vatten. I olika punkter i samma para-
graf definieras mycket detaljerat olika slags
batar och fartyg (punkterna 15—26).

Enligt 1 § i fartygsregisterlagen (512/1993)
ska fartygsregister foras Over finska fartyg
som anvinds i handelssjofart och som &r
minst 15 meter langa. Begreppet handelssjo-
fart &r inte definierat i fartygsregisterlagen.
Med handelssjofart ansen dock allmént all
verksamhet som pa ett fartyg utfors i for-
tjénstsyfte eller annars mot ersittning (RP
24/1994 rd).

Bétsékerheten har under de senaste dren
okat bettydligt savél absolut som relativt trots
okningen av batarnas storlek, prestationsfor-
maéga och trafikmingderna samt som en foljd
av anvindningen av den kringteknologi som
anvénds i bitarna. Manga av de konstaterade
omsténdigheterna (6kningen av bétarnas stor-
lek och utvecklingen av kringteknologin)
minskar de risker som har samband med att
fardas med bat. Enligt Réttspolitiska forsk-
ningsinstitutets utredning &dr det uppenbart att
brott som begis med stora och snabba béatar
ar avsevirt sdllsynta. Fastin det finns tom.
livliga sjotrafikomréden, kan de inte jamforas
med vigtrafiken liksom inte heller sjotrafi-
ken mera allmént. De genomsnittliga trafik-
situationer med tanke pa vilka lagar stiftas
avviker i vésentlig grad fran varandra i sjo-
och vigtrafiken. Detta géller savil fordonens
fart, avstanden mellan dem som den reak-
tionssnabbhet som krévs.

Eftersom det i praktiken inte har fram-
kommit problem och eftersom strafflagens
definition for fartyg motsvarar den centrala
lagen om temat, dvs. sjotrafiklagens defini-
tion, finns det inte ett behov av att dndra de-
finitionen for fartyg. Inte heller speciallagar-
nas definitioner erbjuder en &ndamalsenlig
grund for dndringar av omradet for straffbar-
het via definitionen for fartyg. Specialre-
gleringen som har samband med bétens stor-
lek och lidngd géller relativt sma bétar, det
samma giller att utstrdcka viss reglering att
gélla batmotorns effekt.

Nedsatt mandévreringsforméaga. Enligt
den giéllande SL 23:5 1 punkten kan man

ocksa straffa for fylleri i sj6trafik, nir det kan
domas for fylleri i sjotrafik ocksa nér forma-
ga for den som mandvrerar fartyget till de
uppgifter som uppgiften krdver &r nedsatt.
Rekvisitet for fylleri i sjotrafik uppfylls da,
om omstindigheterna har varit sddana att
girningen ar dgnad att dventyra nagon an-
nans sdkerhet. | praktiken ska straffbarheten
beddmas utifrdn en helhetsbedémning av den
nedsatta prestationsformégan och omstéin-
digheterna. Vid helhetsbedomningen ska be-
aktas bl.a. fartygets art, korhastigheten, tra-
fikomsténdigheterna och andra omstindighe-
ter som inverkar pa prestationsformégan.

Vid beredningen av propositionen har man
efterstrivat att samla information om hur be-
stimmelsen i frdga har tillimpats. Det har
kommit information om foljande avgdrande
av Abo hovritt (dnr R 08/2688). Enligt atals-
beskrivningen hade X styrt en ca 15 meter
lang motorbat vars motoreffekt hade varit
sammanlagt 1 000 héstkrafter efter att ha in-
tagit alkohol sé att hans eller hennes forméga
till de prestationer som uppgiften kréver varit
nedsatt. Omsténdigheterna hade varit sddana
att girningen var dgnad att dventyra nagon
annans sédkerhet. Alkoholhalten i X:s blod
var efter uppgiften 0,6 promille. X hade inta-
git alkohol under hela foregaende kvill och
14s natten, och hade inte sovit innan han eller
hon tidigt pd morgonen borjade kdra motor-
baten. X somnade mitt under firden varvid
motorbaten fortsatte sin fird 1 knappt
30 knops (50 km/h) hastighet och korde upp
pa stranden av en 6. Abo hovritt ddmde X i
enlighet med garningsbeskrivningen for fyl-
leri 1 sjotrafik. Hovrétten faststéllde tingsrit-
tens standpunkt dér det tillrdknande avgoran-
det hade motiverats bl.a. pa foljande sitt: X
hade borjat kora baten i vetskap om att han
eller hon hade druckit alkohol och vakat hela
natten varvid den omsténdigheten att hans el-
ler hennes formaga till prestationer som upp-
giften krdver var nedsatt var en mojlighet
som allvarligt maste beaktas, vilket han eller
hon dock forhéllit sig likgiltig till. X hade
inte stannat batens fard, fastdn han under far-
dens ging hade borjat bli trott.

Av de resultat for blodprov och prov av ut-
andningsluften ar 2008 som Folkhélsoinstitu-
tet och Institutet for hilsa och vélfard har
publicerat framgar det att det under aret i fra-
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ga utfordes 170 promilletest i frdga om blo-
det och 289 om utandningsluften, samman-
lagt alltsi 459. Av dessa test utvisade
413 dver griansen péd en promille. Med andra
ord var det i 10 % av fallen fraga om ett be-
rusningstillstdnd pa under en promille. Enligt
utredningen fran Rattspolitiska forskningsin-
stitutet leder dessa fall i praktiken inte till att
det doms ut ett straff, utan de gallras bort
fran straffprocessen genom ett beslut av poli-
sen eller aklagaren. irligen blir pd grund av
avsaknad av bevis ca 20 fall av fylleri i sjo-
trafik, tagtrafik eller lufttrafik. I dessa fall
anvinds inte atalseftergift av pafdljdsnatur.
Det ar uppenbart att i de fall som ldmnats
utan atal bevisen helt enkelt saknas. En
granskning av avgérandena om att inte atala
ger en antydan om att efterintag som inte har
kunnat uteslutas dr den vanligaste situatio-
nen. Det forekommer ocksa fall av karakta-
ren tvangslidge. Dessutom forekommer det
fall dir man inte har &talat i situationer med
over en promille i vilka dventyranderekvisitet
inte har uppfyllts. Av polisstatistiken framgar
det att polisen arligen ldmnar ca 20—30 brott
i denna brottsgrupp oanmélda till &klagaren
med grunden “’ej brott”. I brist pd ndrmare in-
formation kan det antas att fallen med under
en promille ofta gallras fran straffprocessen
redan av polis- eller dvervakningsmyndighe-
terna.

I Raittsplitiska forskningsinstitutets utred-
ning forblir det framgér inte om det bland de
fall dér det forekommer allvarligt dventyran-
de har gallrats ut vid anmilningsskedet. A
andra sidan ger en granskning av fallen med
over en promille inte en anledning till sarskilt
starka misstankar att sa skulle ske. Beskriv-
ningarna av fallen i domarna &r upprepningar
av varandra ("A framforde en bét forsedd
med en 10 héstkrafters motor i ett berus-
ningstillstand pé 1,2 promille”) utan omniam-
nande om fara eller skada. Enligt polisens
féltobservationer ér fallen typiskt siddana att
personen har blast i sallningsalkometern en
halt som just dverskrider en promille. Senare
framgar det av ett blodprov eller av en preci-
sionsalkometer att berusningstillstdndet inte
overskrider grinsen pé en promille. Enligt de
uppgifter som finns tillgéngliga dr inte heller
manovreringsformagan hos den som styr far-
tyget nedsatt s& att straffprocessen skulle

fortsdttas. Om formégan dr nedsatt, far man
enligt lagen inte avstd fran atgérder.

Man ska inte dra en slutsats av att punkten
om nedsatt formaga séllan tilldimpas att den
vore obehovlig. Det ovan refererade hovritts-
fallet visar att det i vissa enskilda fall finns
ett dkta behov av bestimmelsen.

Bruk av droger. Den s.k. nollgrinsen i
fraga om narkotika géller inte fylleri i sjotra-
fik. Straffbarheten for fylleri i sjotrafik ar
knuten till nedsatt prestationsformdga. En
person kan straffas, nir han eller hon manov-
rerar ett fartyg “efter att ha intagit annat rus-
medel &n alkohol sa att hans forméga till de
prestationer som uppgiften kridver &r ned-
satt”. Nar nollgridnsen togs i bruk i vig-, tdg-
och lufttrafiken lamnades sjo6trafiken utanfor.
I regeringens proposition (RP 90/2002 rd, s.
14) motiverades 16sningen pa foljande sétt:
”Bestdimmelsen om fylleri i sjotrafik tillam-
pas till skillnad frén de 6vriga bestimmelser-
na om trafikfylleri péd situationer av mycket
olika farlighetsgrad beroende pa fartygets
storlek och kapacitet eller vattendragets eller
farledens storlek. Bestimmelsen om fylleri i
sjotrafik skiljer sig darfor frdn motsvarande
bestimmelser for andra trafikformer satillvi-
da att griansen for straftbarhet har stéllts hog-
re dn i de Ovriga bestimmelserna om trafik-
fylleri. For att en girning skall vara straffbar
forutsétts ett med hénsyn till omstindighe-
terna abstrakt dventyrande av nagon annans
sikerhet. Ocksd promillegriansen &r hdogre.
Det foreslas dérfor att anviandning av rusme-
del —inbegripet narkotika— i sjdtrafik fort-
farande ska vara straffbart endast i situationer
dér den som mandvrerar fartyget eller skoter
en uppgift som péverkar sékerheten har ned-
satt formaga till de prestationer som uppgif-
ten kriver.” Den konstaterade lagstiftnings-
losningen fick ett brett stod vid lagbered-
ningen (se Remissammandrag 6ver utlatan-
dena. Utlatanden och utredningar 2002:6. Ju-
stitieministeriet).

I avgorandet HD 2009:73 hade A framfort
en bil efter att ha intagit narkotika sa att det
efter korningen fanns en d&mnesomsittnings-
produkt i hans blod. Vid sidan av rattfylleri
ansdgs A genom sitt beteende ha gjort sig
skyldig till straftbart bruk av narkotika. I f6-
rarbetena till bestimmelsen (RP 90/2002 rd,
s. 12) har det konstaterats att bestimmelsen
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om anvindning av narkotika i végtrafiken ar
avsedd att i egenskap av specialbestimmelse
tillimpas i stéllet for straffbart bruk av nar-
kotika enligt 50 kap. 2 a § i strafflagen. For
framforande av motorfordon efter att ha bru-
kat narkotika doms alltsd primért som rattfyl-
leri, och foraren doms inte samtidigt for
straffbart bruk av narkotika. I hogsta domsto-
len avgorande konstateras det dock att be-
stimmelserna om rattfylleri och narkotika-
brott har olika skyddssyften, ndmligen for
rattfylleris del att frdmja trafiksdkerheten och
i fraga om straffbart bruk av narkotika sér-
skilt att begrénsa efterfrigan pd narkotika.
Bakom vartdera syftet verkar det visserligen
aspekter som har samband med den allmédnna
sdkerheten och tryggheten samt folkhilsan.
Det rddande rittsldaget ar alltsd att den som
har gjort sig skyldig till rattfylleri genom
bruk av narkotika utdver rattfylleri doms for
straffbart bruk av narkotika. Om samma
nollgrans ocksé skulle gilla sjotrafik, skulle
samma linjedragning gélla dar ocksd. Det
finns dock inte ndgra vidgande skil for en
nollgréns.

Droger kan mycket vél nedsétta presta-
tionsformagan. Pa detta grundar sig krimina-
liseringen av att kdra drogad, och just med
tanke pd denna situation finns det i lagen ett
eget rekvisit. Om drogerna inte har inverkat
pa forarens korférmaga, kan inte endast det
att de syns i test anses om bevis for en 6kad
trafikrisk. Om endast en teoretisk mojlighet
att ocksa obetydliga faktorer kan ha en avgo-
rande betydelse for att en skada uppstar,
skulle det stéllas en allmén forutsdttning for
aventyrandekriminaliseringarna som skulle
gora all trafik i1 det ndrmaste omdjlig.

Det finns inga sifferrelaterade och granska-
de bevis for att anvéndningen av narkotika i
sjotrafik har 6kat. Observationerna ar enskil-
da fall. Okningen av antalet fall —om det
skulle finnas tecken pa det— kan dessutom
vara en f0ljd av att testmetoderna i fraga om
narkotikabruk har utvecklats och Overvak-
ningen av narkotikabruk har okat. Av 0Ok-
ningen av narkotikafallen i véigtrafik —som
pa samma sétt kan berétta att dvervaknings-
teknologin har effektiviserats— kan det inte
dras slutsatser i1 riktning mot sjotrafiken.
Rattspolitiska forskningsinstitutets utredning
avsldjade inte ett enda fall dir det angavs att

den som hade domts for fylleri i sjotrafik
ocksa hade anvint narkotika. Utfragningsut-
redningar igen visar i en riktning mot att det
Okningen av narkotikabruket har mattats av.

Att foreskriva en nollgrins skulle dndra
fylleri i sjotrafik sa att det motsvarar straff-
bestammelserna for 6vriga trafikbrott. Just pa
grund av de divergerande trafikeringsforhal-
landena har man i fraga om sjdtrafiken dess-
utom iakttagit promillegranser som avviker
frén de Ovriga trafikformerna. Man kan alltsé
anse att konsekvensen snarare talar mot en
nollgréns for narkotika. I de 6vriga nordiska
landerna ar straffbarheten pd samma sétt som
i Finland knuten till en nedsatt korformaga.

Att betona att narkotika ar skadligt motive-
rar inte sjdlvt en nollgrins, lika lite som ett
motstand mot nollgriansen ar ett tecken pa en
positiv instéllning till narkotika. Strafflagen
ar inte ett medel for informationsstyrning,
utan ett medel att skydda viktiga rittsgoda
mot réttskrdnkningar fran andra i situationer
dir ingen annan mindre skadlig metod kan
fullgéra detta intresseskyddsuppdrag. Vid
stiftande av strafflag dr det inte heller fraga
om vilket moralstillningstagande som helst,
utan om kriminaliseringar som i form av
straff ingriper i individens grundléggande fri-
och rittigheter. Dessa maste stodas av vi-
gande praktiska skil, i detta fall motiverade
sikerhetsaspekter i sjotrafiken. Till den del
narkotika skapar en trafikrisk dr anvéndning-
en av narkotika redan kriminaliserad. Att av-
halla sig fran en nollgréns innebédr inte en
”legalisering” av narkotika, eftersom an-
viandningen av narkotika redan ar kriminali-
serad. Detta anvandningsforbud géller ocksa
sjotrafiken.

Bevarande av det nuvarande systemet har
motiverats med att det inte finns nya aspekter
att presentera i frdga om den foreslagna dnd-
ringen jamfort med ar 2002, nér fragan senast
behandlades av riksdagen. Flera skil talar i
en annan riktning. Den allménna batsédkerhe-
ten har Okat, och droger &r inte ett sdrskilt
problem 1 sjotrafiken. I motsats vad det ut-
tryckligen anfordes i regeringens proposition
ndr till nollgrinsen for narkotika i végtrafi-
ken foreskrevs, bestraffas det utover for ratt-
fylleri ocksé for straffbart bruk av narkotika.
Om en likadan lagstiftningslosning skulle tas
1 bruk ocksa vid fylleri i sjotrafik, skulle det-
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samma gélla detta, om i lagen inte togs in en
uttrycklig subsidiaritetsklausul. En s.k. noll-
grans skulle forplikta myndigheterna att rikta
de knappa myndighetsresurserna for behand-
ling av ocksé dessa drenden. Detta vore allt
bort frén uppgifter som é&r viktigare med hén-
syn till sékerheten i sjotrafiken. Om den som
fardas péd vattnet har anvint narkotika, kan
han eller hon ocksa straffas for straffbart
bruk av narkotika (SL 50:2 a) oberoende av
om man i sjotrafiken har inf6rt en nollgréins.

Slutsatser. I Raittpolitiska forskningsinsti-
tutets utredning och ovanndmnda réttspraxis
fors det fram omstindigheter enligt vilka
straffen med stdd av den nuvarande lagstift-
ningen bor graderas enligt hur skadligt och
farligt brottet dr. Fylleri i sjotrafik ar ett jam-
forelsevis séllsynt brott. Enskilda aklagare
och domare rakar jaimforelsevis séllan att be-
handla brottet i frdga. Detta &r dgnat att for-
svaga en enhetlig réttspraxis. En behandling
av madtningsgrunderna for straffpraxis styr
praxis mot en enhetlig riktning.

Vid beredningen av drenden har det dryf-
tats en allmdn sidnkning av promillegrinsen.
Under de senast 30 &ren har det skett en be-
tydande forbéttring av sjotrafiksikerheten:
relaterad till motorbétsparken har antalet
doda sjunkit 90 %. I den storsta delen av
dodsfallen ar det frdga om ett berusningstill-
staind pa Over tva procent vilket Kklart
Overskrider gransen for straffbarhet. Antalet
ddda i gruppen 0,5—0,99 %o &r arligen ett fa-
tal.

For en sdnkning av promillegrinsen har det
anfOrts ndrmast principiella aspekter. Det har
anforts att de olika trafikformerna ska be-
handlas lika. Som motargument har det kon-
staterats att den risk for andra som en forare
som har fortért alkohol orsakar vid andra tra-
fikformer visentligt avviker frdn varandra.
Detta motiverar olika promillegrinser vid
olika trafikformer.

For en sénkning av promillegransen har det
anforts att det innebér ett klart budskap om
att alkohol och sjotrafik inte hor thop. Sédana
slags motiveringar &r dock inte sirskilt tunga
ndr det giller att stifta en straffbestimmelse.
Vid beredningen av strafflagen har man av
hévd utgéatt frén att man inte ska infora sym-
boliska kriminaliseringar. Enligt de allménna
kriminaliseringsprinciperna ska man anvénda

kriminaliseringar endast for att forebygga sa-
dana gérningar som é&r skadliga eller farliga
for andra ménniskor eller samhillet. En
sankning av promillegrinsen skulle gora att
straffbarheten skulle omfatta manga fall dér
andras sdkerhet inte har dventyrats. I prakti-
ken skulle 6vervakningsmyndigheterna ha en
skyldighet att ingripa ocksa i dessa fall, vil-
ket skulle leda till de knappa overvakningsre-
surserna mindre &n for nérvarande anvénds
for fall dér andras sékerhet &dventyras.

Nér man har talat for en siankning av pro-
millegransen har det ocksd hénvisats till
straffets  forebyggande allménpreventiva
verkningar. Det bedoms dé att en sénkning
av promillegrinsen minskar béatakning i be-
rusat tillstand. De uppskattade beteendeverk-
ningarna ricker sjdlva dock inte for att bli en
kriminaliseringsgrund. Det ska ocksa forut-
sittas att det dr friga om minskning av ett be-
teende som tolkas vara skadligt och farligt,
och att lagarna sétts i kraft pd ett sitt som
verkligen ocksa leder till det efterstrivade re-
sultatet. Enligt grundlagsutskottets redan ve-
dertagna standpunkt anknyts acceptabiliteten
for en kriminalisering till det acceptabilitets-
krav som hor till avgransningskravet for de
grundldggande fri- och réttigheterna. Enligt
detta ska det for en kriminalisering finnas ett
viagande samhilleligt behov och en grund
som kan godtas med hénsyn till systemet for
de grundldggande fri- och rittigheterna. Vid
lagberedningen har det i enlighet med vad
ovan konstaterats en sddan grund inte obser-
verats. Sddana fall ddr andras sdkerhet inte
har dventyrats skulle bli straftbara. Med stod
av allmén kriminologisk forskningskunskap
vet man att &ndringar av promillegransen inte
inverkar pd de allvarligaste och grovsta gér-
ningarna.

Enligt Réttspolitiska forskningsinstitutets
straffpraxisutredning utgor det genomsnittli-
ga fylleriet i sjotrafik korning i ett berus-
ningstillstind som uppgar till 1,5—2 promil-
le med en 4—6 meter lang motorbat utrustad
med en motor pd 10—40 histkrafter ensam
eller med en passagerare utan att girningen
har samband med atminstone nigot (atmin-
stone i domen antecknat) sdrskilt betydande
fare- eller skadeelement).
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Vid lagberedningen har det alltsd inte
kommit fram en vdgande grund for att sénka
den allménna grénsen for fylleri i sjotrafik.

Man har ocksa dryftat en anknytning av en
lagre promillegréns till fartygets storlek eller
fart. En sddan 16sning skulle utvidga omradet
for straffbarhet vid girningar dir den poten-
tiella faran for andra &r storre och risken for
allvarliga olyckor hogre. Mgjliga defini-
tionsgrunder kan vara fartygets ldngd, vikt
eller motoreffekt. En saddan 16sning ar ocksé
forknippad med problem. Hur allvarliga kol-
lisionsolyckor 4r har nog samband med far-
tygets storlek och fart och nér korhastighe-
terna blir hogre vixer ocksd de krav som
stélls pa foraren. Inte heller dessa grunder be-
rattar dock nddvéndigtvis ensamt om den
fara for sjotrafiken som fartyget orsakar.
Ocksa med motorer med hog effekt gar det
att kora langsamt och en segelbats lingd har
inte alltid samband med massan.

Vid beredningen har det ocksé dryftats ett
behov av att for fylleri i sjotrafik foreskriva
en grov girningsform pa samma sétt som vid
rattfylleri. Det vore da skél att gradera max-
imum i straffskalorna sé att for en girning
enligt grundrekvisitet foreskrivs ett maximi-
straff p& sex ménader (i stéllet for nuvarande
tva ar) och maximistraffet for grovt fylleri i
sjotrafik skulle foreskrivas vara fangelse i tvd
ar. Det vore skal att vid den grova gérnings-
formen doma ut ett botesstraff dér minimian-
talet boter vore hogre dn det allménna antalet
bdter pa samma sétt som vid grovt rattfylleri.
Att foreskriva en grov gérningsform skulle
rikta ett stirkt klander mot gérningar som ar
allvarligare 4n i genomsnitt. Fordelen med
16sningen vore att det for en gérning i grund-
formen skulle vara mojligt att foreldgga boter
i strafforderforfarande. 1 utredningen om
straffpraxis kom det dock inte fram ett behov
av en sadan lagstiftningslosning. Straffen
graderas redan for ndrvarande jamforelsevis
konsekvent av berusningsnivan. Sambandet
blir annu klarare nidr man granskar endast de
fall dar motoreffekten &r minst 60 héstkraf-
ter, dvs. dér fartygets verkning pa mitningen
har gjorts enhetlig. I avsnittet ”2.1 Lagstift-
ning och praxis” i den allmdnna motivering-
en har det forts fram omsténdigheter som ho-
jer de straff som doms ut for fylleri i sjotra-
fik. Utredningen ger ocksé en hénvisning om

att det i1 sjotrafiken inte finns skl att pa
samma sitt som i végtrafiken grunda grade-
ringen av grovleksgraderingen endast pa fo-
rarens berusningsniva. Utover hur stark be-
rusningen &r har de girningar som bestraffas
stringare samband med flera andra grunder
som ocksé de borde ndmnas bland kvalifice-
ringsgrunderna. De ridcker mera sillan till for
att ensamma grunda en tillimpning av den
grova girningsformen, eftersom det ofta
finns ett behov av det, nér flera grunder aktu-
aliseras samtidigt (t.ex. ett starkt berusnings-
tillstand, hog fart, ett farligt korsitt och det
finns passagerare). Att foreskriva enskilda
grunder i lagen skulle skapa en risk for en
storre dndring av straffpraxis &n den efter-
strivade. Den information som finns tillging-
lig motiverar inte att foreskriva en grov gér-
ningsform. Dédremot &r det enligt den infor-
mation som redan nu finns tillgénglig majligt
vid praktisk utbildning dra linjer for rétts-
praxis sa att straffen graderas mellan de all-
varliga och sedvanliga géirningsformerna
mera réttvist dn for nirvarande.

Vid en beddmning av dndringsbehovet ska
det dock beaktas att den internationella sjo-
fartsorganisationen (IMO) beslét i juni
2010 att &ndra konventionen angdende nor-
mer for sjofolks utbildning, certifiering och
vakthallning (FordrS 22/1984), dvs. STCW-
konventionen sa att till regel 1 1 kapitel VIII
fogades ett tilligg enligt vilket det for farty-
gets befdlhavare, befilet och den personal
som fullgdr sdkerhetsuppgifter stilldes en
promillegrins pé 0,5 promille nér personerna
i friga framfor ett fartyg eller fullgdr siker-
hetsuppgifter. Ratificeringen av &ndringarna
av konventionen blir aktuell ar 2012. Det ar
motiverat att genomfora denna dndring ge-
nom en dndring av strafflagen.

3 Malsidattning och de viktigaste
forslagen

I fortsdttningen doms for fylleri i sjotrafik
ocksd den som i yrkesmadssig sjotrafik ma-
novrerar ett fartyg eller pd forordnade skoter
en arbetsuppgift som visentligt paverkar far-
tygets trafiksikerhet eller forhindrandet av
miljofororening, efter att ha fortart alkohol i
en sddan mingd att alkoholhalten medan
uppgiften utfors eller dérefter 4r minst
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0,5 promille i hans blod eller minst 0,22 mil-
ligram per liter i hans eller hennes utand-
ningsluft.

Promillegrénsen for fylleri i sjotrafik sénks
pa detta fran en promille till 0,5 promille i
frdga om ndmnda fartygsgrupp. Pa detta sitts
dndras den finska strafflagstiftningen att mot-
svara dndringarna i den internationella sjo-
fartsorganisationens (IMO) konvention, dvs.
STCW-konventionen (FordrS 22/1984).

Dessutom gors det en teknisk av definitio-
nen i strafflagens 23 kap. 5 § for en med
roddbét eller med den jimforbart fartyg som
alltsa faller utanfor straffansvar.

4 Propositionens konsekvenser

De forslag som ingér i propositionen har
inte ndmnvirda organisatoriska eller ekono-
miska konsekvenser.

5 Beredningen av propositionen

Justitieministeriet tillsatt den 24 augusti
2010 en arbetsgrupp vars uppdrag var att
dryfta ett behov av dndringen av kriminalise-
ringen 1 strafflagens 23 kap. 5 § om fylleri i
sjotrafik samt andra medel att ingripa mot
fyllerier i sjotrafik och forbéttra sjotrafiksa-
kerheten. Arbetsgruppens mandattid var
1.9.2010—28.2.2011. Arbetsgruppen samar-
betade med Delegationen for batsektorn. Via
samarbetet kartlades de olika branschorgani-
sationernas aspekter. Arbetsgruppen arrange-
rade den 28 oktober 2010 ett gemensamt
mote med Delegationen for béatsektorn, och i
motet deltog representanter for Trafiksédker-

hetsverket, Hall Skdrgarden ren rf., Tullsty-
relsen, Finlands miljocentral, Finlands Navi-
gationsforbund, Segling och Batsport i Fin-
land rf., kommunikationsministeriet, Finnbo-
at rf, Finlands BatForbund rf.,, Finlands
Simundervisnings och Livrdddningsforbund
rf. samt Alands landskapsregering. Rittspoli-
tiska forskningsinstitutet sammanstéllde for
arbetsgruppens bruk en utredning oOver
straffpraxis i friga om fylleri i sjotrafik.

Justitieministeriet begérde med en begiran
om utldtande daterad den 20 april 2011 ett
skriftligt utlatande om arbetsgruppens betin-
kande av 30 olika organisationer och sak-
kunniga. Dessutom sidndes betinkandet till
Alands landskapsregering for kinnedom och
denna gavs ocksd mdjlighet att yttra sig i
drendet. Tiden for att yttra sig gick ut den
6 juni 2011. En del av remissinstanserna be-
viljades tilldggstid. Sammanlagt 22 utlatan-
den kom in. Remissinstanserna forholl sig
positivt till &ndringsforslagen och understod-
de dem. Av remissinstanserna understodde
12 remissinstanser ett bevarande av promil-
legransen pa en promille, 9 foreslog en sdnk-
ning av promillegrdnsen. De som understod-
de nuldget betonade att om fOrarens presta-
tionsforméga som en foljd av fortéring av al-
kohol &r nedsatta s& att foraren &ventyrar
andras sikerhet, uppfylls enligt géllande lag-
stiftning brottsrekvisitet ocksd med en pro-
millehalt som underskrider en promille. Det
ar av sérskild betydelse att i flera utldtanden
upprepades aspekten att det inte finns ett
praktiskt behov av storre lagdndringar &n vad
arbetsgruppen foreslog.
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DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag

23 kap. Om trafikbrott

5 §. Fylleri i sjotrafik. Det foreslas en dnd-
ring av paragrafen om fylleri i sjotrafik. Pa-
ragrafens 1 mom. forblir oforéndrad. Till pa-
ragrafen fogas ett nytt 2 mom. och det nuva-
rande 2 mom. blir 3 mom. och dndras nagot.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs det att det
for yrkesmissig sjotrafik ska giélla en ldgre
promillegrins pé 0,5 promille i stillet for den
nuvarande grénsen pa 1,0 promille. Det mas-
te séttas stringare promillegrianser for forare i
yrkesmassig trafik &n for forare av fartyg i
fritidsbruk, eftersom det i yrkesméssig trafik
i allménhet anvinds storre fartyg eller batar
eller transporteras utomstidende personer.
Den som idkar yrkesméssig sjotrafik har
dessutom en accentuerad skyldighet att sorja
och ansvara for andras sékerhet.

Péa yrkesméssig sjotrafik tillampas ocksd i
fortsdttningen 5 § 1 mom. 2 punkten, varfor
ocksa ett berusningstillstind pad under
0,5 promille i yrkesmaéssig sjotrafik kan leda
tills straffansvar, om personens forméga till
de prestationer som uppgiften kraver ar ned-
satt och ocksd &dventyrandeelementet upp-
fylls.

I 2 mom. ndmns som alternativa kriterier
alkoholhalten i blodet (0,5 promille) och al-
koholmingden i utandningsluften per liter
(0,22 milligram). Bestimmelsen grundar sig
pa en presumerad fara, och i 2 mom. krdvs
det alltsa inte pa samma sdtt som i 1 mom. att
gérningen dr dgnad att dventyra nigon an-
nans sdkerhet. Till denna del motsvarar det
nya momentet grundformen for rattfylleri
(SL 23:3).

Med yrkesmissig sjotrafik avses i forsta
hand yrkesmaéssig frakt- eller persontrafik.
Tilliampningsomradet for det foreslagna mo-
mentet omfattar alltsd for det forsta fartyg i
enlighet med 1 § 1 fartygsregisterlagen
(512/1993). Enligt den ska fartygsregister fo-
ras Over finska fartyg som anvénds i handels-
sjofart och som &r minst 15 meter langa. I
fartygsregistret kan pa dgarens begiran info-
ras finska fartyg i handelssjofart, som é&r

minst 10 meter ldnga (frivillig registrering)
Ett fartyg som har inforts i fiskfartygsre-
gistret ska ocksa inforas i fartygsregistret, om
det uppfyller forutsittningarna for registre-
ring.

Paragrafens 2 mom. omfattar dessutom far-
tyg och bétar som pd nagot annat sitt an-
viands i yrkesmaissig sjotrafik, fastin de pa
grund av batens typ eller storlek inte har
kunnat inforas i fartygsregistret. Som exem-
pel kan ndmnas kortare passagerarfartyg eller
hyrbatar som uthyrs bemannade. P4 motsva-
rande sétt omfattar momentet ocksa andra én
finska batar och fartyg som férdas i yrkes-
massig sjotrafik pa Finlands territorialvatten.

Alla fartyg och batar i yrkesméssig an-
vandning maste registreras.

Begreppet handelssjofart r inte definierat i
fartygsregisterlagen. Darfor foreslas det att
begreppet inte heller anvénds i den foreslag-
na paragrafen. Med handelssjofart ansen
dock allmént all verksamhet som pa ett far-
tyg utfors i fortjénstsyfte eller annars mot er-
sattning (RP 24/1994 rd). De mest typiska
verksamheterna &r transport av last och pas-
sagerare. Dessutom omfattar handelssjofart
t.ex. bogsering, isbrytning, fingst samt radd-
nings- och bistdndsverksamhet. Att hyra ett
bemannat fartyg ska ocksd anses som han-
delssjofart, pd samma sétt som anviandning
av ett fartyg som restaurangfartyg, nér det
samtidigt fortsittningsvis ar sjodugligt och
anvinds 1 trafik. Dessa situationer omfattas
av den foreslagna bestimmelsen. Reglering-
en utstracks att gilla ocksd annan dn kom-
mersiell yrkesmassig sjotrafik. Bl.a. de batar
som staten och kommunerna édger &r yrkesba-
tar.

Innehallet i &andringen av SWTC-
konventionen, som ligger till grund for and-
ringen finns i bilagan till konventionen (re-
gulations, regelverk), vars konsoliderade ver-
sion godkéndes genom  resolution
STCW/CONF.2/33.  Till  konventionen
anknyter en kod (Code), vars del A ar for-
pliktande och preciserar skyldigheterna i re-
gelverket. Den konsoliderade koden godkén-
des genom resolution STCW/CONF.2/34. En
regel i regelverket motsvarar alltid en regel
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med samma nummer i koden. Dérfor fore-
kommer i promillegriansen pa tva stillen i
konventionen. Enligt en regel i koden (sec-
tion A-VIII/1, punkt 10) géller som utgéngs-
punkt promillegransen pa 0,5 promille kapte-
nen (master) och en sddan besdttningsmed-
lem som hor till befélet (officer). Utdver det-
ta giller den ocksé andra uppgifter som ror
sikerhet, skydd (security) och den marina
miljon (marine enviromental duty). I den gél-
lande lagstiftningen jdmstélls mandvrera med
att skota en uppgift som visentligt inverkar
pa fartygets trafiksdkerhet. Nar det géller yr-
kesmissig sjotrafik dr dndamalsenligare att
foreskriva om en person som har utsetts att
skota en sddan uppgift. Det dr da lattare att
identifiera de besittningsmedlemmar som pa-
foljden giller. De personer som skoter far-
tygssikerhets- och sdkerhetsuppgifter finns
upptagna i fartygets alarmforteckning. De
som skoter miljouppgifter har ocksa utsetts i
olika forteckningar som géller t.ex. uppgifter
som har samband med avfallshantering eller
pafyllning av brénsle.

Uttrycket ”pé forordnande” motsvarar kon-
ventionens term “designated”. Efter det att

arbetspasset tagit slut dr personen inte pa det
sitt som avses 1 paragrafen forordnad att sko-
ta uppgiften, eftersom det ju &r typiskt att
sjoménnen 4r till sjoss 1 veckotal och de ock-
sé har fritid pa sin arbetsplats.

I paragrafens 3 mom. stryks det sdrskilda
omnidmnandet om segeljollar. En roddbat fal-
ler ocksé i fortséttningen utanfor straffansva-
ret. Med en roddbét jamstills “en med den i
fraga om storlek och fart annars jimforbart
fartyg”. Avsikten &r att stora och snabba se-
geljollar inte ldngre ska omfattas av ansvars-
frihet. Daremot jamstills t.ex. optimistjollar,
som har ndmnts i forarbetena till gillande
lag, dven 1 fortsdttningen med roddbétar.

2 Ikrafttridande
Lagen foreslés triada i kraft den 1 maj 2012.

Med stod av vad som anforts ovan fore-
laggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om indring av 23 kap. 5 § i strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i strafflagen (39/1889) 23 kap. 5 §, sddan den lyder i lag 1198/2002, som foljer:

23 kap.

Om trafikbrott

5§
Fylleri i sjotrafik

Den som mandvrerar ett fartyg eller som i
ett fartyg skoter en uppgift som visentligt
paverkar fartygets trafiksikerhet, efter att ha

1) fortart alkohol i en sddan méngd att al-
koholhalten medan uppgiften utfors eller da-
refter &r minst 1,0 promille i hans eller hen-
nes blod eller minst 0,44 milligram per liter i
utandningsluften, eller att hans eller hennes
forméga till de prestationer som uppgiften
kraver ar nedsatt, eller

2) intagit annat rusmedel &n alkohol eller
intagit sddant rusmedel och alkohol sa att
hans eller hennes forméga till de prestationer
som uppgiften kréver ar nedsatt,

Helsingfors den 22 mars 2012

och omstindigheterna &r sddana att gér-
ningen dr dgnad att dventyra nagon annans
sdkerhet, ska for fylleri i sjétrafik domas till
bater eller till fangelse i hogst tva ar.

For fylleri i sjotrafik déms ocksa den som
mandvrerar ett fartyg i yrkesmassig sjotrafik,
eller i ett sadant fartyg pa forordnande skoter
en arbetsuppgift som visentligt paverkar far-
tygets trafiksdkerhet eller forhindrandet av
miljofororening, efter att ha fortért alkohol i
en sadan méngd att alkoholhalten medan
uppgiften utfors eller direfter &r minst
0,5 promille 1 hans eller hennes blod eller
minst 0,22 milligram per liter i utandnings-
luften.

For fylleri i sjotrafik doms dock inte, om
det fartyg som mandvrerats dr en roddbét el-
ler ett med en sddan i fraga om storlek, fart
eller annars jamforbart fartyg eller om den
uppgift som avses i 1 mom. har skotts i ett
sadant fartyg.

Denna lag triader i kraft den 20 .

Statsminister

JYRKI KATAINEN

Justitieminister Anna-Maja Henriksson
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Lag

om indring av 23 kap. 5 § i strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i strafflagen (39/1889) 23 kap. 5 §, sddan den lyder i lag 1198/2002, som foljer:

Gdllande lydelse
23 kap.

Om trafikbrott

58§
Fylleri i sjotrafik

Den som mandvrerar ett fartyg eller som i
ett fartyg skoter en uppgift som visentligt pa-
verkar fartygets trafiksékerhet, efter att ha

1) fortart alkohol 1 en sddan méngd att al-
koholhalten medan uppgiften utfors eller dér-
efter 4r minst 1,0 promille i hans eller hennes
blod eller minst 0,44 milligram per liter i ut-
andningsluften, eller att hans eller hennes
formaga till de prestationer som uppgiften
kraver dr nedsatt, eller

2) intagit annat rusmedel &n alkohol eller
intagit sddant rusmedel och alkohol sa att
hans eller hennes formaga till de prestationer
som uppgiften kriaver ar nedsatt,

och omstdndigheterna &r sédana att gér-
ningen dr dgnad att dventyra nigon annans
sakerhet, ska for fylleri i sjotrafik domas till
boter eller till fangelse 1 hogst tva ar.

(ny)

For fylleri i sjotrafik ddms dock inte om det

Foreslagen lydelse
23 kap.

Om trafikbrott

58§
Fylleri i sjotrafik

Den som mandvrerar ett fartyg eller som i
ett fartyg skoter en uppgift som visentligt
paverkar fartygets trafiksdkerhet, efter att ha

1) fortért alkohol i en sddan méngd att al-
koholhalten medan uppgiften utfors eller dér-
efter 4r minst 1,0 promille i hans eller hennes
blod eller minst 0,44 milligram per liter i ut-
andningsluften, eller att hans eller hennes
formaga till de prestationer som uppgiften
kraver ar nedsatt, eller

2) intagit annat rusmedel @n alkohol eller
intagit sddant rusmedel och alkohol si att
hans eller hennes formaga till de prestationer
som uppgiften kréver ar nedsatt,

och omstindigheterna &r sddana att gér-
ningen dr dgnad att dventyra nagon annans
sakerhet, ska for fylleri i sjotrafik domas till
boter eller till fangelse i hogst tva ar.

For fylleri i sjotrafik doms ocksda den som
mandvrerar ett fartyg i yrkesmdssig sjotrafik
eller i ett sadant fartyg pd forordnade skoter
en arbetsuppgift som vdsentligt paverkar far-
tygets trafiksdkerhet eller forhindrandet av
miljéfororening efter att ha fortdrt alkohol i
en sddan mdngd att alkoholhalten medan
uppgiften utfors eller ddrefter dr minst
0,5 promille i hans eller hennes blod eller
minst 0,22 milligram per liter i utandnings-
luften.

For fylleri i sjotrafik doms dock inte om
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fartyg som mandvreras dr en roddbat, en se- det fartyg som mandvrerats dr en roddbét el-

geljolle eller ett med dessa jamforbart fartyg ler ett med en sddan i fraga om storlek, fart

eller d& den uppgift som avses i 1 mom. har eller annars jamforbart fartyg eller om den

utforts i ett sddant fartyg. uppgift som avses i 1 mom. har skotts i ett
sadant fartyg.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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