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Hallituksen esitys eduskunnalle ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn
kansainviilisen yleissopimuksen liitteeseen tehtyjen muutosten seki yleissopimukseen liittyvin
teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia koskevan kansainvilisen turvallisuussidfinnoston
hyviksymiseksi ja voimaansaattamiseksi sek laiksi aluksen teknisesti turvallisuudesta ja tur-
vallisesta kiiytostd annetun lain muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyvéksyisi Kansainvélisessd merenkulkujirjestossa
IMO:ssa vuonna 2022 tehdyn teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia koskevan kansainvali-
sen turvallisuussddnndston seké lain lainsdédddnnon alaan kuuluvien mééraysten voimaansaatta-
misesta. Turvallisuussdinndstd saatetaan voimaan ihmishengen turvallisuudesta merelld
vuonna 1974 tehdyn yleissopimuksen liitteeseen tehdyilld muutoksilla.

Turvallisuussaannosto siséltiaa keskeiset teollisuustyontekijoita kuljettavia aluksia koskevat tur-
vallisuusvaatimukset merelld tapahtuvassa niin sanotussa offshore-toiminnassa kuten merituu-
livoimaloiden rakentamisessa ja huoltotoiminnassa sekd 6ljynporaustoiminnassa, joissa tarvi-
taan runsaasti ammattitaitoista henkilostod. Teollisuustyontekijdilld tarkoitetaan kaikkia henki-
16it4, joita kuljetetaan tai majoitetaan aluksella offshore-teollisuuden toimintaan liittyvid tehté-
vid varten ty0skentelyn tapahtuessa toisella aluksella tai avomerilaitoksella.

Esityksessd ehdotetaan myos aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdstd annet-
tuun lakiin muutoksia, jotka koskevat teollisuustyontekijoiden kuljettamista sellaisilla matkoilla
ja sellaisilla aluksilla, jotka eivit kuulu turvallisuussdénnoston soveltamisalaan, mutta joista on
tarpeellista sdétaa kansallisesti.

Liséksi aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdstd annettuun lakiin ehdotetuilla
muutoksilla pantaisiin tdytdntoon ro-ro-matkustaja-alusten vakavuusvaatimuksia koskevan Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivin muuttamisesta johtuvat kansallista lainsdadantoa
edellyttavit sddnnokset, joilla vahennettdisiin vaurioituneen aluksen vakavuusvaatimusten mo-
nimutkaisuutta seka teknisti ja hallinnollista rasitetta, jotka johtuvat padasiassa siitd, ettd vauri-
oituneiden ro-ro-matkustaja-alusten selviytymiskyvyn arvioimiseen on kaksi eri jarjestelmaa.

Yleissopimuksen liitteen muutos ja turvallisuussdénnosto tulevat kansainvilisesti voimaan
1.7.2024. Suomen osalta sd@dnndstd tulee voimaan 1.7.2024, ellei Suomi ilmoita ennen kyseisté
pdivai vastustavansa muutosta, jolloin sdanndstd tulee Suomen osalta voimaan, kun Suomi pe-
ruuttaa vastustuksensa. Turvallisuussdédnndston voimaansaattamislaki on tarkoitettu tulemaan
voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettdvand ajankohtana samaan aikaan kuin saannosto
tulee Suomen osalta voimaan. Aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kiaytostd an-
nettuun lakiin ehdotetut turvallisuussddnnostosta johtuvat muutokset on tarkoitettu tulemaan
voimaan 1.7.2024 samanaikaisesti sadnnoston kansainvilisen voimaantulon kanssa. Mainittuun
lakiin ehdotetut ro-ro-matkustaja-alusten vakavuusvaatimuksia koskevan direktiivin tdytin-
toonpanoa koskevat sddnnokset on tarkoitettu tulemaan voimaan 5.12.2024.



SISALLYS

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO.......ccviuiiiierieiieiesieseeeenesssessesseseesesesesseesens 1
PERUSTELUT ...ttt ettt ettt ettt sb ettt et e et s ae et e s bt et e teeeeeneeeneenes 3
1 Asian tausta ja VAIMISEEIU .....eccueeeiiriieiieiieiestesee ettt saessaesnaeesseensaas 3
Lol TAUSEA. ..ttt sttt st e bt e b e s bt st ettt e b e b e sbee st eaeean 3
1.2 VaIMISEEIU. c...eeeiiiie ettt ettt et b e bt e bt saeeeaeean 4
2 Nykytila ja SEN ArVIOINL.....eesueertieriieiieeie ettt ettt et et e saeeete et e e sbeesaeesatesateeabeebeeas 6
3 Ehdotukset ja niiden vaikutukSet ............ccoeiiiiiiiiiiiiiceeeeee e 7
3.1 Keskeiset CRAOTUKSEL. .......coueeiiriireieieeieetestee ettt sttt et sneeeas 7
3.2 Pédasialliset VAIKULUKSEL ......ccooiuiiiiiiiitieieie et 7
4 LauSUNLOPALAULE .....ccuvervieiieiieieesee ettt et e st e st e e b e et e eseesseessaessseasseessaesseesseesssessseasseensennses 8
5 Sopimuksen méirdykset ja niiden suhde Suomen 1ainsaadaAntoOnN ..........oecvveveeevienienereieenen. 8
5.1 Paétoslauselman MSC.521(106) liite: SOLAS-yleissopimuksen liitteeseen tehdyt
TIUUEOKSEE ...ttt ettt ettt et ettt ettt et e b e sb e e sb e e s et e eateeateebeesseesneeenseenbeeaseenseennes 8
5.2 Paatoslauselma MSC.527(106): IP-SAANNOSIO .....ccvveeeveereeiieriieriierieereereeeeeseeseeesenessneenses 9
6 Lakiehdotuksen sddnndskohtaiset perustelUt...........ccveveerieriincrierieeesie e e siee e 11

6.1 Laki ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen liitteeseen tehtyjen muutosten sekd yleissopimukseen liittyvin
teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia koskevan kansainvélisen
turvallisuussddnnoston lainsdddédnnon alaan kuuluvien médiridysten voimaansaattamisesta

........................................................................................................................................ 11
6.2 Laki aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta KAytOSta .........ccceveveevreereeriennnnnns 12
7 VOIMAANTULO ....oneiiiiieiieit sttt ettt et 13
8 Ahvenanmaan maakuntapaivien SUOSTUITIUS ......c...eevieruieriieriieniienieeeeesieesteesseeseeeeeeeeenseenes 14
9 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja kasittelyjarjestys ........cceoveereeviiriiieneinienieeeenns 14
9.1 Eduskunnan suostumuksen tarpeelliSuus...........ceerieeririieniieeiiesieieere e 14
0.2 K AST LY J AL ESEYS v veereerietiesiesresreertesseesteestaeeseesseesseessaessseesseasseesseesssesssessseassasssaesssesssenns 14
LAKIEHDOTUKSET ...ttt ettt 16
1. Laki_ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen
yleissopimuksen liitteeseen tehtyjen muutosten seké yleissopimukseen liittyvin
teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia koskevan kansainvélisen turvallisuussaannoston
lainsdddannon alaan kuuluvien madraysten voimaansaattamisesta ...........ceeveeveevveerieervesnenns 16
2. Laki aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain muuttamisesta
.................................................................................................................................................. 17
SOPIMUSTEKSTT ...ttt ettt 21
MUUT LIITTEET ..ottt ettt ettt s 27
LIITE ettt st b ettt b bbbt et et et e st e st e beebestenen 27
RINNAKKAISTEKSTL ..ottt sttt ettt ettt 86



PERUSTELUT

1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Sopimuksen tausta

Kansainvilisessd merenkulkujirjestdssd (International Maritime Organization, jdljempdnd
IMO) on vuosikymmenten ajan kehitetty kattava kansainvilinen sééntelyjarjestelma alusten tur-
vallisuudesta ja turvallisesta kdytostd, laivavden patevyyksistd, aluskuljetuksiin liittyvistd vas-
tuukysymyksistd seki alusliikenteen ympéristolle aiheuttamien haittojen ehkdisemisestd. Alus-
turvallisuuden kannalta keskeisin yleissopimus on ihmishengen turvallisuudesta merelld
vuonna 1974 tehty kansainvilinen yleissopimus (SopS 11/1981, jdljempdnd SOLAS-yleissopi-
mus). Suomi liittyi SOLAS-yleissopimukseen 21 pdivdand marraskuuta 1980 ja se tuli Suomen
osalta voimaan 21 pdivand helmikuuta 1981. SOLAS-yleissopimuksen liite sisdltda kattavat,
padosin tekniset méadrdykset alusten teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kdytosta.

SOLAS-yleissopimukseen liittyy liséksi useita sddnndstojd, jotka siséltivit aluksia koskevia
tarkempia teknisid vaatimuksia ja tdydentévit siten SOLAS-yleissopimuksen liitteen méérayk-
sid. Osa sddnnostoistd on SOLAS-yleissopimuksen pakollisia osia, jotka sisdltdvit oikeudelli-
sesti sitovia médrdyksid. Osa sddnndstoistd on edelleen suositusluonteisia. SOLAS-yleissopi-
muksen liitettd ja yleissopimukseen liittyvid sddnndstdja on muutettu useita kertoja IMO:n me-
riturvallisuuskomitean (Maritime Safety Committee, jdljempdnd MSC-komitea) paatoslausel-
milla.

My®és nyt hyviksyttiviksi esitettdva teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia koskeva kansain-
vélinen turvallisuussidénnostd (International Code of Safety for Ships Carrying Industrial Per-
sonnel), jdljempdnd IP-sddnndsto, on SOLAS-yleissopimukseen liittyvéd sddnnostd. SOLAS-
yleissopimuksen liitteeseen lisdtyn uuden XV-luvun kautta [P-sdéinndston noudattamisesta tulee
pakollista. Ennen [P-sdannoston laatimista teollisuustyontekijdille ei ole vield ollut madritelmaa
SOLAS-yleissopimuksessa vaan heitéd on késitelty matkustajina. Teollisuustyontekijoiden méaé-
ritelmén puuttuminen seké se, ettd IMO:n sddntelyssé ei ole kansainvilisid turvallisuusvaati-
muksia, jotka koskisivat teollisuustyontekijoiden kuljettamista aluksilla, on aiheuttanut haas-
teita.

[P-sdénnosto on keskeinen merelld tapahtuvassa niin sanotussa offshore-toiminnassa kuten me-
rituulivoimaloiden rakentamisessa sekd 6ljynporaustoiminnassa, joissa tarvitaan runsaasti am-
mattitaitoista henkilostod. Offshore-teollisuuden toiminnalla tarkoitetaan avomerilaitosten ra-
kennus-, huolto-, kdytdstipoisto-, kdytto- tai ylldpitotoimintaa, jotka liittyvat muun muassa uu-
siutuvaan tai hiilipohjaiseen energiaan perustuvilla aloilla, vesiviljelyssd, avomeren kaivostoi-
minnassa tai muussa vastaavassa toiminnassa harjoitettuun luonnonvarojen etsintdén ja hyodyn-
tdmiseen.

Teollisuustyontekijoilld (industrial personnel, IP) tarkoitetaan kaikkia henkil6ita, joita kuljete-
taan tai majoitetaan aluksella offshore-teollisuuden toimintaan liittyvid tehtéviéd varten tydsken-
telyn tapahtuessa toisella aluksella ja/tai avomerilaitoksella. Namé teollisuustyontekijét eivét
ole merenkulkijoita, mutta heilld on tavallista laivamatkustajaa paremmat valmiudet toimia ha-
tatilanteessa johtuen heidén saamastaan turvallisuuskoulutuksesta ja fyysiseen toimintakykyyn
liittyvistd vaatimuksista.



Koska teollisuustyontekijdt eivit ole laivaviked, niin yli 12 teollisuushenkilon kuljettamiseen
on tullut kayttdd matkustaja-alusta. Matkustaja-alusten turvallisuusvaatimukset ovat hyvin tiu-
kat, ja ne on laadittu siten, ettd matkustajilla ei ole asetettu vaatimuksia osaamisesta tai toimin-
takyvystd. Nain ollen matkustaja-alusten turvallisuusvaatimukset eivét kaikilta osin ole tarpeel-
lisia teollisuushenkildiden kuljettamiseen. Erityisesti ne jasenvaltiot, joilla on paljon offshore-
toimintaa, esittiviat uusia vaatimuksia teollisuushenkiloston kuljettamiselle pitkalti kustannus-
sddstdjen vuoksi.

[P-sdénndston valmistelun aikana havaittiin myos muita teollisuushenkildiden kuljettamiseen
liittyvid erityispiirteitd, joita ei ole huomioitu matkustaja-alussdéntelyssé, kuten henkiléiden
siirrot alukselta toiselle ja vaarallisten aineiden kuljetus.

Koska suuri osa teollisuustyontekijoiden kuljettamisesta tapahtuu muilla kuin SOLAS-yleisso-
pimuksen soveltamisalaan kuuluvilla aluksilla, on tunnistettu tarve sdétéd kansallisesti vaati-
muksista niille teollisuustyontekijoitd kuljettaville aluksille, jotka eivét kuulu IP-sddnnoston so-
veltamisalaan.

EU-sdddoksen tausta

Ro-ro-matkustaja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuksista annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissd 2003/25/EY, jdljempdnd vakavuusdirektiivi, vahvistetaan vakavuusvaa-
timukset vaurioituneille ro-ro-matkustaja-aluksille. Vakavuusdirektiivissé sdddetddn ro-ro-mat-
kustaja-aluksille yhdenmukaiset vakavuutta koskevat erityisvaatimukset, jotka parantavat til-
laisten alusten selviytymiskykya niiden vaurioiduttua yhteentdrmayksessa ja takaavat matkus-
tajille ja laivavielle korkean turvallisuustason yhdessd SOLAS-yleissopimuksessa miaritetty-
jen vaatimusten kanssa, jotka olivat voimassa kyseisen direktiivin antamispéivana.

IMO:n meriturvallisuuskomitea hyviksyi lopullisesti 98. kokouksessaan 15.6.2017 paatdslau-
selman MSC.421(98) SOLAS-yleissopimuksen muuttamisesta ja tarkistettujen vakavuusvaati-
musten madrittimisestd vaurioituneille matkustaja-aluksille. Kyseisid vaatimuksia sovelletaan
my0s ro-ro-matkustaja-aluksiin. Komissio katsoi, ettd tillainen kansainvélisen tason kehitys on
otettava huomioon, ja unionin sddnndt ja vaatimukset on yhdenmukaistettava SOLAS-yleisso-
pimuksessa vahvistettujen, kansainvélisilld matkoilla litkenndiviin ro-ro-matkustaja-aluksiin
sovellettavien sddntdjen ja vaatimusten kanssa. Tdmén johdosta komissio péatti antaa asiasta
lainsédddéntdehdotuksen.

1.2 Valmistelu
Sopimuksen valmistelu

[P-séénnoston tarpeesta on keskusteltu IMO:ssa meriturvallisuuskomitean 89. kokouksesta vuo-
desta 2011 ldhtien. Alun perin tavoitteena oli selkeyttdd teollisuushenkiloston médritelmad,
mutta hyvin pian havaittiin tarve uudelle sdénnostolle koskien teollisuushenkildiden kuljetta-
mista. Meriturvallisuuskomitea hyviksyi 95. istunnossaan vuonna 2015 uuden pakottavan séén-
ndston kehittdmisen, ja tyd annettiin laivan suunnittelua ja rakennetta késittelevin SDC-alako-
mitean (Sub-Committee on Ship Design and Construction) valmisteltavaksi. Alakomitea luon-
nosteli uuden IP-sddnnoston sekd uuden SOLAS XV-luvun, jonka kautta IP-sddanndstdn nou-
dattamisesta tulee pakollista. Meriturvallisuuskomitea hyviksyi muutokset lopullisesti 106. ko-
kouksessaan vuonna 2022 siten, ettd muutosten on tarkoitus tulla kansainvilisesti voimaan
1.7.2024.



EU-sdddoksen valmistelu

Komissio antoi 18.2.2022 ehdotuksen (COM(2022) 53 final) ro-ro-matkustaja-alusten erityi-
sistd vakavuusvaatimuksista 14 pdivana huhtikuuta 2003 annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2003/25/EY muuttamisesta. Komission ehdotuksen mukaan uusien ro-ro-
matkustaja-alusten, jotka kuljettavat enemmaén kuin 1350 henkil64, tulee tayttda 1.1.2020 voi-
maan tulleet SOLAS-yleissopimuksen vuotovakavuusvaatimukset, jdljempdnd SOLAS 2020-
vaatimukset. Enintdén 1350 henkil6d kuljettavien ro-ro-matkustaja-alusten tulisi SOLAS 2020-
vaatimusten lisdksi tayttdd direktiivin mukaiset erityiset vauriovakavuusvaatimukset.

Valtioneuvosto antoi ehdotuksesta 31.3.2022 U-kirjelmén (U 25/2022). Valtioneuvosto piti eh-
dotettujen muutosten tavoitetta vahentia vaurioituneen aluksen vakavuusvaatimusten monimut-
kaisuutta seka teknisti ja hallinnollista rasitetta kannatettavana. U-kirjelméssé kuitenkin katsot-
tiin, ettd komission ehdotuksessa esitettyji keinoja tulisi vield tarkastella uudestaan uusien enin-
tddn 1 350 henkilda kuljettavien alusten osalta, jotta sdéntelyn selkeyttdmistéd koskevat tavoitteet
voidaan paremmin saavuttaa. Direktiiviechdotuksen ei nykyisessd muodossaan katsottu uusien
alusten osalta johtavan sdédntelyn selkeytymiseen ja se jatkaisi tilannetta, jossa ro-ro-matkustaja-
aluksiin kohdistetaan alueellisia erityisvaatimuksia kansainvilisten velvoitteiden lisaksi.

Valtioneuvosto katsoi, ettd ehdotuksen jatkovalmistelussa on pyrittiva vaikuttamaan siihen, etti
1.1.2020 ja sen jilkeen rakennettuihin ro-ro-matkustaja-aluksiin ei sovellettaisi alueellisia eri-
tyisvaatimuksia riippumatta niiden henkilomaarasta. Muutostarve ehdotukseen olisi tarkoittanut
sitd, ettd uusiin aluksiin, joiden henkiloméaara on enintddn 1 350 tulisi soveltaa ainoastaan SO-
LAS 2020 vaatimuksia, joiden katsotaan takaavan ro-ro-matkustaja-aluksien riittdvan turvalli-
suustason eiki kyseisille aluksille asetettaisi vakavuusdirektiivin mukaisia lisdvaatimuksia. Di-
rektiiviehdotus ei kuitenkaan tiltad osin muuttunut asian késittelyn aikana.

Valtioneuvosto piti kannatettavana sité, ettd uusiin ro-ro-matkustaja-aluksiin, joiden henkild-
madrd on yli 1 350 ei sovelleta alueellisia lisdvaatimuksia vaan ainoastaan SOLAS 2020 vaati-
muksia. Tadma helpottaa alusten suunnittelua ja rakentamista seka siirtymistd liikennointialu-
eelta toiselle ja alusten jilkimarkkinoiden toimivuutta. Valtioneuvosto piti komission ehdotuk-
sessa hyvéni siti, ettd ennen 1.1.2020 rakennettuihin ro-ro-matkustaja-aluksiin sovellettaisiin
samoja erityisvaatimuksia kuin tdhankin asti vakavuusdirektiivin perusteella on sovellettu.

Komission direktiiviehdotuksen kisittely aloitettiin maaliskuussa 2022 merenkulkutyoryh-
méssd. Neuvoston yleisndkemys saavutettiin 2.6.2022. Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivi (EU) 2023/946 direktiivin 2003/25/EY muuttamisesta parannettujen vakavuusvaati-
musten sisdllyttdmiseksi ja kyseisen direktiivin yhdenmukaistamiseksi Kansainvélisen meren-
kulkujérjeston madrittimien vakavuusvaatimusten kanssa, jdljempdnd muutettu vakavuusdirek-
tiivi, annettiin 10.5.2023.

Hallituksen esityksen valmistelu

Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeridssd yhteistyossd Liikenne- ja
viestintiviraston kanssa. Valmisteluun liittyvit materiaalit ovat julkisesti saatavilla valtioneu-
voston hankeikkunasta (sdddosvalmisteluhankkeen tunniste: LVM020:00/2023) https://valtio-
neuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM020:00/2023.

[P-séénnoston valmisteluvaiheessa todettiin, ettd hallintojen olisi hyvé varmistaa, etté teolli-
suustyontekijoiden kuljettamista koskevat vaatimukset koskisivat myds SOLAS-yleissopimuk-
sen soveltamisalaan kuulumattomia aluksia eli muussa kuin kansainvélisessé liikenteessd olevia
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aluksia ja aluksia, joiden bruttovetoisuus on alle 500. Hallituksen esityksen valmisteluvaiheessa
todettiin, ettd Suomessa on tarpeellista noudattaa titi suositusta.

1P-sddnnéston pddasiallinen sisdlto

IMO:n meriturvallisuuskomitea hyviksyi 106. kokouksessaan Lontoossa 10.11.2022 paétoslau-
selman MSC.521(106), jonka liitteelld lisattiin SOLAS-yleissopimukseen uusi XV luku teolli-
suustyOntekijoitd kuljettavien alusten turvallisuusvaatimuksista. Lisaksi meriturvallisuuskomi-
tea hyvéksyi samassa kokouksessa [P-sdédnndston pédétoslauselmalla MSC.527(106). IP-séén-
nosto siséltdd uutta SOLAS-lukua tarkemmat tekniset médrdykset teollisuustyontekijoiden kul-
jettamiseen tarkoitettujen alusten turvallisuusvaatimuksista. Uuden SOLAS XV-luvun nojalla
tdma uusi [P-sddnnostd on kansainvilisesti sitovaa sdédntelya.

Euroopan unioni ei ole antanut teollisuustyontekijoiden kuljettamista koskevaa sééntelyd, joten
asia on jisenvaltioiden ja unionin jaetussa toimivallassa.

Vakavuusdirektiivin pddasiallinen sisdlto

Muutetun vakavuusdirektiivin tirkeimpdné tavoitteena on viahentdé vaurioituneen aluksen va-
kavuusvaatimusten monimutkaisuutta seka teknisté ja hallinnollista rasitetta, jotka johtuvat paa-
asiassa siitd, ettd vaurioituneiden ro-ro-matkustaja-alusten selviytymiskyvyn arvioimiseen on
kaksi eri jarjestelmdd. Direktiivin muutoksella pyritddn myods mahdollisuuksien mukaan var-
mistamaan johdonmukaisuus IMO:ssa hiljattain paivitettyjen vaurioituneen matkustaja-aluksen
vakavuutta koskevien kansainvilisten vaatimusten kanssa. Suunniteltu mukauttaminen kansain-
vilisiin sdénto6ihin ja yksinkertaistaminen jéarkeistdvit laivanrakennusyhtididen ja varustamoi-
den laskentarasitetta.

Tavoitteena on myos mahdollisuuksien mukaan véhentdd méaéritelmien ja vaatimusten monitul-
kintaisuutta seké poistaa sellaisia kansainvélisid vélineitd koskevat vanhentuneet méériykset,
jotka eivét endd ole kdytdssa tai voimassa. Selkeyden ja johdonmukaisuuden vuoksi direktii-
vissd myOs péivitetddn useita médritelmid sekd viitteitd asiaa koskevaan EU:n lainsdéddantoon
ja SOLAS-yleissopimuksen sddntoihin.

Muutettuun vakavuusdirektiiviin jéi uusien alle 1 350 henkilda kuljettavien alusten osalta péél-
lekkaistda sddntelyd, koska ro-ro-matkustaja-aluksiin kohdistetaan edelleen alueellisia erityis-
vaatimuksia kansainvélisten velvoitteiden liséksi.

2 Nykytila ja sen arviointi
IP-sddnnosto

Avomerellé tapahtuvan offshore- ja energia-alan toiminnan laajentuminen on tuonut mukanaan
uudenlaista teollista toimintaa avomerelld. TAiméa puolestaan on luonut kasvavaa tarvetta antaa
madrdyksii koskien teollisuustyontekijoiden turvallista kuljettamista muille aluksille ja/tai avo-
merilaitoksiin ja niiltd pois.

IP-sddnndston voimaansaattaminen on tarpeellista, jotta henkilostod voidaan kuljettaa tarkoi-
tuksenmukaiset turvallisuusvaatimukset tayttdvélld tavalla muun muassa merituulivoimapuis-
tojen rakentamista ja huoltoa varten. Liséksi on tarpeellista varmistaa, etti vastaavat vaatimuk-
set koskevat my0s sddnnoston ulkopuolella olevia aluksia. Télld hetkelld teollisuustyontekijoi-
den kuljettamista koskevaa séddntelyd ei ole, vaan yli 12 teollisuustyontekijan kuljettamiseen
sovelletaan matkustaja-alussdédntelyd. Matkustaja-alusten turvallisuusvaatimukset ovat hyvin
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tiukat, silld matkustajille ei ole asetettu vaatimuksia osaamisesta tai toimintakyvysté toisin kuin
teollisuustyontekijdille. Néin ollen matkustaja-alusten turvallisuusvaatimukset eivét kaikilta
osin ole tarpeellisia teollisuustyontekijoiden kuljettamiseen. Toisaalta matkustaja-alussiénte-
lyssé ei ole huomioitu kaikkia teollisuustydntekijoiden kuljettamiseen liittyvid erityispiirteité,
kuten henkil6iden siirrot alukselta toiselle ja vaarallisten aineiden kuljetus.

Laissa aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kaytdstd (1686/2009), jdljempdnd
alusturvallisuuslaki, matkustaja-aluksella tarkoitetaan kauppamerenkulkuun kéytettdvaa alusta,
joka kuljettaa enemmaén kuin 12 matkustajaa. Laissa matkustajaksi on médritelty jokainen muu
henkil6 kuin aluksen pééllikko ja laivavdkeen kuuluva tai muu misséd ominaisuudessa tahansa
alukseen toimeen otettu tai siiné aluksen lukuun tydskentelevé henkil6 taikka alle vuoden ikéi-
nen lapsi.

Vakavuusdirektiivi

Télla hetkelld ro-ro-matkustaja-aluksia koskee kansainvélisten voimassa olevien vuotovaka-
vuusvaatimusten lisdksi alueelliset erityisvaatimukset. Tdméa aiheuttaa ylimaardista tyotd alus-
ten suunnittelussa, mutta on ollut turvallisuuden kannalta perusteltua ennen SOLAS 2020-vaa-
timusten voimaantuloa. Vakavuusdirektiivin muutos poistaa alueelliset erityisvaatimukset mat-
kusta-aluksilta, jotka kuljettavat enemmaén kuin 1 350 henkil64.

3 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
3.1 Keskeiset ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyviksyisi SOLAS-yleissopimuksen liitteen muutokset
ja IP-sdénnoston. Esitys sisdltdd myos ehdotuksen niin sanotuksi blankettilaiksi, jolla saatettai-
siin voimaan SOLAS-yleissopimuksen liitteen muutoksien ja IP-sdédnnoston lainsdddannon
alaan kuuluvat maaraykset. Sdannostolld luodaan yhtendiset kansainvaliset saidnnot ja menette-
lyt, joilla varmistetaan teollisuustyontekijoiden kuljettamiseen tarkoitettujen alusten riittdva tur-
vallisuustaso. Liséksi tarkoituksena on mahdollistaa teollisuustyontekijoiden turvallinen kuljet-
taminen myds kotimaanliikenteessi ja aluksilla, joiden bruttovetoisuus on alle 500, jotka eivét
kuulu IP-sdénndston soveltamisalaan.

Esitykselld saatettaisiin lisdksi kansallisesti voimaan muutetun vakavuusdirektiivin vaatimuk-
set, jotka pitdd olla kansallisesti voimaansaatettu viimeistdan 5.12.2024.

3.2 Paiaasialliset vaikutukset
IP-sddannosto

Jatkossa teollisuustyontekijét voitaisiin kuljettaa offshore-tyomaille aluksilla, joiden tekniset
turvallisuusvaatimukset ovat tarkoituksenmukaiset ja ottavat huomioon henkildiden siirtoihin
liittyvét erityiset riskit. Muutoksella kevennetdin tietyiltd osin vaatimuksia suhteessa matkus-
taja-alussdintelyyn, mutta toisaalta vaatimuksissa otetaan paremmin huomioon toiminnan eri-
tyispiirteet. Toimijoille timé voi mahdollistaa edullisemmat teollisuustydntekijoiden kuljetta-
miseen liittyvit kustannukset.

Vaikutukset viranomaisten toimintaan ovat vidhéiset. Jatkossa viranomaisten tulisi myontéa tur-
vallisuuskirja alukselle, joka kuljettaa teollisuustyontekijditd. Télld ei arvioida olevan merkitta-



vid resurssivaikutuksia viranomaisten toimintaa, koska turvallisuuskirjojen myontdminen kuu-
luu Liikenne- ja viestintiviraston perustehtiviin. Arvioiden mukaan kyseisié turvallisuuskirjoja
tullaan myontdméén ainakin 1dhivuosina vain vdhiisid maéria.

Vakavuusdirektiivi

Esitykselld voi olla merkittévit vaikutukset ro-ro-matkustaja-alusvarustamoille, laivansuunnit-
telutoimistoille ja telakoille ja sitd kautta laajemmin suomalaisten ja kansainvélisten varusta-
mojen toiminta- ja investointikustannuksille ja edelleen Suomen ro-ro-merilogistiikan kustan-
nuksille ja ro-ro-kuljetuksia kdyttavén teollisuuden kilpailukyvylle. Kustannusvaikutusten suu-
ruutta ei kuitenkaan kyetd arvioimaan. Vaikutukset koskevat uusia ro-ro-matkustaja-aluksia,
jotka kuljettavat enintddn 1 350 matkustajaa. Kyseisen kokoluokan aluksia liitkenndi télla het-
kelld esimerkiksi Suomen ja Saksan vilisessa liikenteessa.

Toimijoille vaatimus korkeammasta R-indeksistd voi vaikeuttaa uudisrakennuksissa liiketoi-
minnan kannalta tarpeellisten ratkaisujen, kuten koko aluksen pituuden yli ulottuvien laipiokan-
nen alapuolisten ruumien, toteuttamisen. Alueelliset lisdvaatimukset voivat vaikeuttaa alusten
siirtdimistd EU:n jdsenvaltioiden satamiin liikenndivien ja muiden reittien vélilla sekd alusten
ostamista ja myymistd EU:n ulkopuolelle.

Esitykselld ei arvioida olevan merkittiavid ympéristovaikutuksia, mutta vaatimus korotetusta R-
indeksisté voi johtaa uusien alusten leveyden kasvuun, mik4 saattaa kasvattaa niiden kulkuvas-
tusta suhteessa lastinkuljetuskapasiteettiin ja titen lisdtd energiankulutusta.

4 Lausuntopalaute
Hallituksen esityksestd pyydettiin lausuntoja 78 eri taholta.

Lausunnon antoivat oikeusministerio, puolustusministerio, ty6-ja elinkeinoministerio, maa- ja
metsédtalousministerid, sosiaali- ja terveysministerid, opetus- ja kulttuuriministerid, Ahvenan-
maan maakunnan hallitus, Rajavartiolaitos, Opetushallitus, Huoltovarmuuskeskus, [lmatieteen-
laitos, Suomen Hydtytuuli Oy ja Finnish Sea Service Oy. Suurimmalla osalla lausunnonantajista
ei ollut lausuttavaa esitykseen tai lausunnonantajat kannattivat esitystd. Suomen Hydtytuuli Oy
lausui sddnndstdn suomenkieliseen kddannokseen liittyvistd huomioista, jotka on otettu jatkoval-
mistelussa huomioon. Finnish Sea Service Oy totesi lausunnossaan, etti esityksessa tulisi todeta
selkedmmin, ettd kustannuksia on nimenomaisesti pystyttdva uuden sddntelyn myota keventa-
méén aiempaan sdédntelyyn verrattuna. Esitysluonnoksen jatkovalmistelussa ei ole katsottu tar-
peelliseksi korostaa kustannusten keventéimistd Finnish Sea Service Oy:n esittdmalla tavalla.

Liséksi ulkoministerié on antanut esitykseen sopimusteknisid kommentteja, jotka on otettu val-
mistelussa huomioon.

5 Sopimuksen médiriykset ja niiden suhde Suomen lainsdidintoon

5.1 Paitoslauselman MSC.521(106) liite: SOLAS-yleissopimuksen liitteeseen tehdyt muutok-
set

Johdanto-osa. Piitoslauselman johdanto-osa siséltda tiedot padtdslauselman voimaantulosta.
Paitoslauselmalla SOLAS-yleissopimuksen liitteeseen tehdyt muutokset tulevat voimaan nou-
dattaen niin sanottua hiljaista hyvéiksymismenettelyd. Johdanto-osassa on eritelty hyvaksymis-
ja voimaantulopdivimddrd SOLAS-muutoksille. P-sddnndst6d koskevat SOLAS-yleissopi-
muksen liitteen muutokset katsotaan hyvaksytyiksi 1 pdivana tammikuuta 2024, ellei ennen tata
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pdivdd enemmain kuin yksi kolmannes sopimushallituksista tai sopimushallitukset, joiden yh-
teinen kauppalaivasto tonnistoltaan on vahintddn 50 prosenttia koko maailman kauppalaivas-
tosta, ole ilmoittanut IMO:n péisihteerille, ettd ne vastustavat muutoksia, ja ne tulevat voimaan
1 pdivana heindkuuta 2024. Muutoksilla tehdién [P-sddnnostd SOLAS-yleissopimuksen nojalla
pakottavaksi. SA4nndsto on siten jatkossa yleissopimuksen pakollinen osa.

Péatoslauselman liite. Padtoslauselman liitteessd on uusi SOLAS XV-luku, jossa on mééritel-
maét, uuden luvun yleiset periaatteet, luvun soveltamisala sekd uuden SOLAS-luvun suhde ole-
massa oleviin SOLAS-lukuihin. Uuden SOLAS XV-luvun 3 sddnndssd on maéritelty IP-sién-
noston soveltamisala. Siltd osin kuin IP-sddnnostossa itsessddn on lainsdddannon alaan kuuluvia
madrdyksia, kuulu tdimékin sdantd lainsdddannon alaan. Muilta osin paitoslauselman madrayk-
set ovat luonteeltaan teknisid, eiviatkd kuulu Suomessa lainsdddannon alaan.

5.2 Paatoslauselma MSC.527(106): IP-sdannosto

Esipuhe. Pédtoslauselman liitteen esipuhe sisédltdd maininnan [P-sddnndston soveltamisalasta,
joka on madritelty jo SOLAS XV-luvussa. Kuitenkin esipuheessa annetaan hallinnolle mahdol-
lisuus soveltaa sddnndston tavoitteita ja toiminnallisia vaatimuksia my0s bruttovetoisuudeltaan
alle 500 oleville aluksille ja myontdmédin néille aluksille sddnnoston tarkoittamia todistuskir-
joja. Tdman mahdollisuuden toteuttaminen edellyttdd méédrayksen antovaltuutta Liikenne- ja
viestintdvirastolle, joten timé kohta kuuluu lainsédédédnnon alaan. Muilta osin esipuheen kohdat
eivit kuulu Suomessa lainsddddanndn alaan.

Osa L. Yleiset asiat. Osa sisiltdd sddnndston tavoitteen, maaritelmat ja todistuskirjoja ja katsas-
tuksia koskevat madraykset. Maaritelmisté teollisuustyontekijda koskeva mairitelméd katsotaan
koskevan lainsdddédnnon alaan kuuluvia asioita. Osan mééraykset ovat luonteeltaan teknisia, ei-
vitké kuulu Suomessa lainsdéadanndn alaan.

Osa I1. Tavoitteet ja toiminnalliset vaatimukset. Osa siséltda koko IP-sddnnostod koskevat ta-
voitteet ja toiminnalliset vaatimukset. Osan 1 luvun mukaan aluksella on oltava keinot varmis-
taa, ettd kuljetettavat teollisuustyontekijét tayttidvit osaamis- ja toimintakykyvaatimukset, joi-
den perusteella henkilditd voidaan kuljettaa turvallisesti. Osan 2 luku koskee teollisuustyonte-
kijoiden siirtdmista alukselta ja alukselle. Aluksella tulee olla keinot varmistaa henkildsiirtojen
turvallisuus sekéd pitdd lukua aluksella olevista teollisuustyontekijoistd. Osan 3-8 luvut kisitte-
levit aluksen rakennetta ja varustelua ja 9 luku vaarallisten aineiden kuljettamista. Koska osa I1
sisdltid tavoitteet ja toiminnalliset vaatimukset, osan madrdykset ovat yleisluontoisia tavoitteita
ja tarkemmat vaatimukset on annettu osissa Il ja IV. Néin ollen timi osan vaatimukset eivét
kuulu lainsdddannon alaan.

Osa I1I. Sddnnot.

Sadanto 1. Teollisuustyontekijit. Saanto siséaltaa edellytykset siitd, milloin henkildstd voidaan
madritelld teollisuustydntekijoiksi, jotta sitd voidaan kuljettaa SOLAS XV-luvun mukaan hy-
viksytylla aluksella. Tama poikkeaa alusturvallisuuslain 2 §:n 19 kohdassa méaéritellyn matkus-
taja-aluksen maaritelmésté, joten poikkeus on saatettava Suomessa voimaan lainsdéddannolla.
Ndin ollen séantd kuuluu lainsdédédnnon alaan.

Sadnto 2. Teollisuustyontekijoiden siirrot. Saanto sisdltdd tarkemmat vaatimukset teollisuus-
tyontekijoiden turvalliselle siirrolle alukselle ja aluksesta. Séannon 2.1.9, 2.1.10, 2.3, 2.4 ja 2.5
kohta sisdltdéd aluksen turvallisuusjohtamiseen liittyvid médrdyksid, joista on sdédettévé lailla.
Muuten sdédnndn mééraykset eivét kuulu lainsédédédnnon alaan.



OSA 1V. Lisdsaannot SOLAS I-luvun mukaan hyvéksytyille aluksille.

Sainto 1. Yleiset asiat. Siséltdd edellytyksen siitd, ettd [P-sddnndston mukaisesti hyviaksytyn
aluksen on taytettdva [P-sddnnoston lisdksi lastialuksia koskevat SOLAS-vaatimukset.

Saintd 2. Aluksen osastointia ja vakavuutta koskevat vaatimukset. Médrdykset ovat luonteel-
taan teknisid eivétkd kuulu lainsdédénnon alaan.

Sainté 3. Aluksen koneistoa koskevat vaatimukset. Madrdykset ovat luonteeltaan teknisié ei-
vétka kuulu lainsddddnndn alaan.

Sainto 4. Aluksen sdhkolaitteita koskevat vaatimukset. Méaraykset ovat luonteeltaan teknisia
eivétkd kuulu lainsdddénnon alaan.

Sadnto S. Ajoittain miehittdiméttdmid koneistotiloja koskevat vaatimukset. Méardykset ovat
luonteeltaan teknisié eivitkd kuulu lainsdddanndn alaan.

Sainto 6. Aluksen paloturvallisuutta koskevat méadraykset. Madrdaykset ovat luonteeltaan tek-
nisid eivitkd kuulu lainsdddannon alaan.

Sainté 7. Hengenpelastuslaitteita ja -jarjestelyjd koskevat midrdykset. Maardykset ovat luon-
teeltaan teknisid eivitkd kuulu lainsdddanndn alaan.

Sainto 8. Vaarallisten aineiden kuljettaminen. Teollisuustyontekijit saavat tuoda vaarallista
lastia alukselle ainoastaan aluksen ulkopuolisen tehtidvinsé suorittamista varten ja aluksen paél-
likdn etukdteen antamalla suostumuksella. Tdmén vaarallisen lastin katsotaan olevan aluksen
lastia ja se tulee kuljettaa SOLAS-yleissopimuksen liitteen VII luvun A osan mukaisesti. Vaa-
timus aluksen paallikon etukdteen antamasta suostumuksesta kuuluu Suomessa lainsdddannon
alaan. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (541/2023), jdljempéana VAK-lain 4 §:ssé
saddetdan, ettd IMDG-sddnnostéd (International Maritime Dangerous Goods Code) sovelletaan
my0s kotimaan aluskuljetuksessa, joten lainsdddantda ei tarvitsisi téltd osin muuttaa. VAK-
laissa IMDG-séénnostolld tarkoitetaan SOLAS-yleissopimuksen liitteen VII luvun A osan 1
sddnnOssd madriteltyd sddnnostod, joka sisdltdd médrdyksid vaarallisten aineiden kuljetuksesta
kappaletavarana aluksessa.

Saanto on jaettu eri kohtiin sen mukaan, onko kyse vaarallisen aineen kuljettamisesta pakatussa
muodossa (8.2) tai kiintedna irtolastina (8.3) vai onko kyse nestemdisten kemikaalien, nesteytet-
tyjen kaasujen ja 6ljyn kuljettamisesta (8.4). Kohdat 8.2 — 8.4 ovat luonteeltaan teknisié eivatki
kuulu lainsdddannon alaan.

OSA V. Lisdsddnnot SOLAS X-luvun mukaan hyvéksytyille aluksille.

Saidntd 1. Yleiset asiat. Sisdltdd edellytyksen siitd, ettd [P-sddnnoston mukaisesti hyviksytyn
suurnopeusaluksen on téytettdvd IP-sdénndston lisdksi suurnopeusaluksia koskevat SOLAS-
vaatimukset. 1.4. sddnndn mukaan teollisuustydntekijoiden kuljettaminen suurnopeusaluksella
edellyttdad suurnopeusaluksen liikenndintilupaa.

Sainto 2. Aluksen osastointia ja vakavuutta koskevat vaatimukset. Maardykset ovat luonteel-
taan teknisid eivatka kuulu lainsdaddnnon alaan.

Saidntd 3. Aluksen koneistoa koskevat vaatimukset. Médrdykset ovat luonteeltaan teknisié ei-
vitkd kuulu lainsddadannon alaan.
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Sainto 4. Aluksen sdhkolaitteita koskevat vaatimukset. Méardykset ovat luonteeltaan teknisia
eivatkd kuulu lainsédddénnon alaan.

Saédntod 5. Ajoittain miehittimattdmié koneistotiloja koskevat vaatimukset. S44nnosto ei sisdlld
lisdvaatimuksia SOLAS X-luvun vaatimuksille.

Sainto 6. Aluksen paloturvallisuutta koskevat midrdykset. Saannosto ei siséllé lisdvaatimuksia
SOLAS X-luvun vaatimuksille.

Sainto 7. Hengenpelastuslaitteita ja -jarjestelyja koskevat madrdaykset. Maardaykset ovat luon-
teeltaan teknisid eivétkd kuulu lainsdddéannon alaan.

Sainté 8. Vaarallisten aineiden kuljettaminen. Teollisuustyontekijét saavat tuoda vaarallisia
aineita alukselle ainoastaan aluksen ulkopuolisen tehtidvinsd suorittamista varten ja aluksen
paillikon etukdteen antamalla suostumuksella. Ndiden vaarallisten aineiden katsotaan olevan
aluksen lastia ja ne tulee kuljettaa suurnopeusalussdanndston 7 luvun osan D mukaisesti. Vaa-
timus aluksen paallikon etukdteen antamasta suostumuksesta kuuluu Suomessa lainsdadannon
alaan. VAK-lain 4 §:ssd sdddetddn, ettd IMDG-sddnndstod sovelletaan myds kotimaan aluskul-
jetuksessa, joten lainsdiddantda ei tarvitsisi tdltd osin muuttaa.

Sddnnossd 8.2 médratddn teknisistd turvallisuusvaatimuksista liittyen vaarallisten aineiden kul-
jetukseen. Kohta on luonteeltaan tekninen eikd kuulu lainsdadanndn alaan.

Liitteen lisdys. Siséltdd mallin teollisuushenkil6itd kuljettavan aluksen turvallisuuskirjalle. Mal-
lipohjien ei katsota kuuluvan lainsdddannon alaan.

6 Lakiehdotuksen sidinnoskohtaiset perustelut

6.1 Laki ihmishengen turvallisuudesta merelléi vuonna 1974 tehdyn kansainviilisen yleissopi-
muksen liitteeseen tehtyjen muutosten seké yleissopimukseen liittyvin teollisuustyonte-
kijoiti kuljettavia aluksia koskevan kansainviilisen turvallisuussiinnoston lainsdadan-
non alaan kuuluvien miiriysten voimaansaattamisesta

Suomen perustuslain 95 §:ssd edellytetddn, ettd kansainvélisen velvoitteen lainsddddnnon alaan
kuuluvat maardykset saatetaan valtionsisdisesti voimaan erityiselld voimaansaattamislailla.
Kansainvilisen velvoitteen lainsddddnndn alaan kuuluvat médrdykset tulee saattaa voimaan
blanketti- tai sekamuotoisella lailla my0s silloin, kun velvoitteen johdosta on tarpeen tarkistaa
kansallisen lainsddddnnon aineellista siséltdd. Esitys sisdltdd ehdotuksen blankettilaiksi

1 §. Pykaéla sisiltda sddnnoksen, jolla saatettaisiin voimaan SOLAS-yleissopimuksen muutosten
sekd IP-sddnndston lainsdddannon alaan kuuluvat madrdykset. Lainsdddannon alaan kuuluvia
médriyksid selostetaan jdljempédnd eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta koskevassa jak-
sossa ja edelld sopimuksen mairdyksid ja niiden suhdetta Suomen lainsdéididntoon koskevassa
jaksossa.

2 §. [P-sddnnosto siséltdd myds muita kuin lainsddddnndn alaan kuuluvia maardyksid. Pykélassa
saddettdisiin, ettd muista kuin lainsdddannon alaan kuuluvista méadrayksistd saddettaisiin valtio-
neuvoston asetuksella.

3 §. Lain voimaantulosta séddettdisiin valtioneuvoston asetuksella. Lain on tarkoitus tulla voi-
maan samanaikaisesti kuin SOLAS-yleissopimuksen muutokset ja [P-sdénnosto tulevat Suo-
men osalta voimaan. Sdanndsto tulee kansainvélisesti voimaan 1.7.2024, ja tavoitteena on, etti
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Suomen kansalliset menettelyt ehditdén saattamaan loppuun niin, ettd [P-sddnnosto tulisi Suo-
men osalta voimaan samanaikaisesti sddnnoston kansainvélisen voimaantulon kanssa.

6.2 Laki aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytosti

2 §. Mddritelmdt. Pykaldan lisattdisiin uusi 8 a kohta, jossa madriteltiisiin teollisuustyonteki-
joiden kuljettamista koskeva sddnndstd. Lisdksi pykéldén lisdttdisiin uusi /6 a kohta, jossa maa-
riteltdisiin teollisuustydntekijoitd kuljettava alus. Aluksella tarkoitettaisiin enemmén kuin 12
teollisuustyontekijdéd kuljettavaa tai majoittavaa alusta. Pykélan /6 b kohdassa méiriteltiisiin
teollisuustyontekijat. Teollisuustyontekijit eivit tyoskentele aluksella vaan offshore-teollisuu-
dessa offshore-laitoksissa tai muilla aluksilla.

12 a §. Edellytykset teollisuustyontekijoiden kuljetukselle. Lakiin liséttéisiin uusi pykéld, jossa
asetettaisiin SOLAS-yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvan teollisuustyontekijoitd kuljet-
tavan aluksen pééllikolle velvollisuus varmistua ennen kuljetuksen aloittamista siitd, ettd kulje-
tettavat teollisuustyontekijat tayttdvat [P-sddnnoston vaatimukset. Vaatimusten tdyttyminen
varmistettaisiin asiakirjatodisteiden perusteella.

22 b §. Teollisuustyontekijoitd kuljettava alus. Lakiin liséttéisiin uusi pykala, jossa sdéddettiisiin
vaatimuksista teollisuustyontekijoitd kuljettaville aluksille, jotka eivét kuulu SOLAS-yleissopi-
muksen XV-luvun soveltamisalaan. Kotimaanliikenteessa liikenn6ivin, bruttovetoisuudeltaan
véahintdan 500 olevan teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen olisi tdytettava IP-sddnndston
vaatimukset. Kotimaan- tai kansainvélisessa liikenteessd liikenndivan teollisuustyontekijoita
kuljettavan aluksen, jonka bruttovetoisuus on vihemmaén kuin 500 olisi tiytettidvé IP-sddnnos-
ton tavoitteet ja toiminnalliset vaatimukset. Pykéldssd annettaisiin Liikenne- ja viestintéviras-
tolle midrdyksenantovaltuus ndiden alusten tarkemmista teknisistd vaatimuksista. Lisdksi py-
kéldssd asetettaisiin teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen paillikolle velvollisuus varmis-
tua ennen kuljetuksen aloittamista siité, ettd kuljetettavat teollisuustyontekijat tayttavat [P-sdéan-
ndston vaatimukset. Vaatimusten tdyttyminen varmistettaisiin asiakirjatodisteiden perusteella.

34 a §. Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset vakavuusvaatimukset. Vakavuusdirektiivi on taytin-
toonpantu Suomessa eikd direktiivin muutos vaadi merkittdvid muutoksia lainsdadantdon. Py-
kélan I momenttiin tehtiisiin lakitekninen korjaus.

Pykilan 2 momentissa sdddettéisiin uutena asiana Liikenne- ja viestintiviraston velvollisuu-
desta ilmoittaa komissiolle enintddn 1 350 henkil6d kuljettavalla aluksella sovellettavasta vaka-
vuusvaatimuksesta. Sddnnokselld tdytdntoonpantaisiin direktiivin 6 artikla. Pykdldn 3 momentin
Liikenne- ja viestintdviraston maédrdyksenantovaltuus sdilyisi asiasisilloltdén ennallaan, mutta
siirtyisi pykédlédn toisesta momentista kolmanneksi momentiksi.

34 b §. Todistuskirjat. Pykélan I momentissa tarkennettaisiin sddntelya Liikenne- ja viestinta-
viraston myontdmisté todistuskirjoista. Sddnnokselld tdytdntodpantaisiin vakavuusdirektiivin 8
artikla. Pykalan 2 momentti sdilyisi ennallaan.

34 ¢ §. Kausiluonteinen ja lyhytaikainen liikennointi. Pykilan I momentissa muuteisiin termi-
nologiaa vastaamaan muutettua vakavuusdirektiivid siten, ettd kansallinen kdytintd otettaisiin
huomioon. Momentissa varustamo —sana korvattaisiin sanalla laivanisénti. Direktiivissa kédyte-
tadn termid yhtio, joka vastaa merkitykseltdan suomen lainsdddéanndssa kdytettyd termié laivan-
isénté.

Pykilén 2 momentissa tehtéisiin vastaava terminologinen muutos kuin edellisessd momentissa.
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Pykélén 3 momentissa tdsmennettiisiin soveltamisalaa vastaamaan muutetun vakavuusdirektii-
vin sddntelyd siten, ettd merkitsevd aallonkorkeus otettaisiin huomioon vain sellaisten alusten
kohdalla, joiden vakavuusvaatimuksiin merkitseva aallonkorkeus vaikuttaa. Momenttia sovel-
lettaisiin edelleen aluksiin, joiden vakavuusdirektiivin mukaiset todistuskirjat on myonnetty en-
nen muutetun vakavuusdirektiivin voimaantuloa. Momentissa tiytdntdonpantaisiin muutetun
vakavuusdirektiivin 9 artikla.

Pykélén 4 momentti siilyisi ennallaan.

51 a §. Teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen katsastus. Pykalan 1 momentissa sdadettii-
siin siitd, ettd kotimaanliikenteessa kéytettdva teollisuustyontekijoitd kuljettava alus sekd kan-
sainvilisessa liikenteessd kaytettdva teollisuustyontekijoitd kuljettava alus, joka ei kuulu SO-
LAS-yleissopimuksen soveltamisalaan, olisi peruskatsastettava ennen aluksen asettamista lii-
kenteeseen suomalaisena aluksena.

Pykilan 2 momentin mukaan alukselle olisi peruskatsastuksen liséksi tehtdva uusintakatsastus
ja vuosikatsastus. Lisdksi pykalan 3 momentin mukaan kotimaanliikenteessa kaytettavalle teol-
lisuustyontekijoita kuljettavalle alukselle, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 500 ja kansainva-
lisen liikenteen sellaiselle teollisuustyontekijoitd kuljettavalle alukselle, joka ei kuulu SOLAS-
yleissopimuksen soveltamisalaan, olisi tehtidva vélikatsastus ja aluksen radiolaitteille maéraai-
kainen katsastus. Saddnnokselld tarkennettaisiin 1 momentin katsastusta koskevaa perussédén-
nosti. Pykéldn 4 momentin nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto antaisi tarkemmat maaraykset
siitd, milloin peruskatsastus, uusintakatsastus ja vuosikatsastus tehtéisiin ja mitd ndihin katsas-
tuksiin siséltyisi.

Sellainen teollisuustyontekijoitd kuljettava alus, joka kuluu SOLAS-yleissopimuksen sovelta-
misalaan, katsastettaisiin 46 §:n mukaan.

57 §. Katsastusasiakirjat sekd todistus- ja turvallisuuskirjat. Pykdlan 2 momenttia muutettaisiin
siten, ettd voimassaoleviin médridyksenantovaltuuksiin lisdttdisiin Liikenne- ja viestintiviras-
tolle méédrayksenantovaltuus 22 b §:ssé tarkoitettujen alusten katsastusasiakirjoista sekd todis-
tus- ja turvallisuuskirjoista. Muilta osin pykala siilyisi ennallaan.

7 Voimaantulo

Meriturvallisuuskomitea on péaitdslauselmalla MSC.521(106) paittinyt SOLAS-yleissopimuk-
sen VIII(b)(vi)(2)(bb) artiklan mukaisesti, ettd paatoslauselmalla SOLAS-yleissopimukseen li-
sétty XV luku katsotaan hyviksytyksi 1.1.2024, ellei ennen tétd pdivda enemmain kuin yksi kol-
mannes sopimushallituksista tai sopimushallitukset, joiden yhteinen kauppalaivasto tonnistol-
taan on vahintddn 50 prosenttia koko maailman kauppalaivastosta, ole ilmoittanut IMO:n paa-
sihteerille, ettd ne vastustavat muutoksia. Muutokset tulevat SOLAS-yleissopimuksen
VIII(b)(vii)(2) artiklan mukaisesti voimaan 1.7.2024, kun ne on hyviksytty edelld olevan mu-
kaisesti. Osapuoli voi my0s vastustaa muutosta SOLAS-yleissopimuksen VII(b)(vi)(2) artiklan
mukaisesti, jolloin muutos tulee voimaan timén osapuolen osalta vasta sen peruttua vastustuk-
sensa. SOLAS-yleissopimukseen lisdtyn XV-luvun myo6td pédatoslauselmalla MSC.527(106)
hyvéksytyn [P-sddnndston noudattamisesta tulee pakollista.

Ehdotetaan, ettd esitykseen sisdltyvd voimaansaattamislaki tulee voimaan valtioneuvoston ase-
tuksella sdddettdvind ajankohtana samanaikaisesti, kun IP-sddnndst6 tulee Suomen osalta voi-
maan. Alusturvallisuuslain IP-sddnndston voimaansaattamista koskevat asiasisiltdiset saannok-
set ehdotetaan tulevan voimaan 1.7.2024 samanaikaisesti IP-sddnndston kansainvélisen voi-
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maantulon kanssa. Tavoitteena on, ettd Suomen kansalliset menettelyt ehditdin saattamaan lop-
puun niin, ettd IP-sdédnndsto tulisi Suomen osalta voimaan samanaikaisesti sddnndston kansain-
vilisen voimaantulon 1.7.2024 kanssa. Lain muutetun vakavuusdirektiivin tdytdnt66npanoa
koskevat sddnnokset ehdotetaan tulevan voimaan 5.12.2024.

8 Ahvenanmaan maakuntapiivien suostumus

Tama hallituksen esitys liittyy kauppamerenkulun turvallisuuteen. Nédin ollen Ahvenanmaan it-
sehallintolain (1144/1991) 27 §:n 13 kohdan mukaan sopimuksen médrdykset kuuluvat valta-
kunnan lainsdddantovaltaan.

9 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja kiisittelyjirjestys
9.1 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus

Perustuslain 94 §:n mukaan eduskunta hyviksyy sellaiset valtiosopimukset ja muut kansainva-
liset velvoitteet, jotka sisiltivit lainsdddannon alaan kuuluvia maérayksia tai ovat muutoin mer-
kitykseltddn huomattavia taikka vaativat perustuslain mukaan muusta syystd eduskunnan hy-
viaksymisen. Eduskunnan perustuslakivaliokunnan tulkintakéytdnnon mukaan perustuslaissa
tarkoitettu eduskunnan hyviaksymistoimivalta kattaa kaikki aineelliselta luonteeltaan lain alaan
kuuluvat kansainvélisen velvoitteen médrdykset. Sopimuksen méérdykset on luettava lainsda-
dédnndn alaan, 1) jos médrdys koskee jonkin perustuslaissa turvatun perusoikeuden kayttamista
tai rajoittamista, 2) jos miédrdys muutoin koskee yksilon oikeuksien tai velvollisuuksien perus-
teita, 3) jos madrdyksen tarkoittamasta asiasta on perustuslain mukaan sdddettava lailla, taikka
4) jos madrdyksen tarkoittamasta asiasta on voimassa lain sddnnoksié tai 5) siitd on Suomessa
vallitsevan kisityksen mukaan sédéddettdva lailla. Kysymykseen ei vaikuta se, onko jokin mééa-
rdys ristiriidassa vai sopusoinnussa Suomessa lailla annetun sddnndksen kanssa (PeVL 11/2000
vp, PeVL 12/2000 vp ja PeVL 45/2000 vp).

Arvio madrdysten kuulumisesta lainsdddannon alaan on tehty kappaleessa 5 Sopimuksen maa-
rdykset ja niiden suhde Suomen lainséddéntoon. Teollisuustyontekijoiden kuljettamisesta ei ole
annettu unionin tasolla lainsd4dadnt64, joten asia kuuluu jaettuun toimivaltaan.

9.2 Kisittelyjirjestys

Koska yleissopimuksen liitteeseen tehdyt muutokset tai turvallisuussdannosto eivét sisdlla maa-
rayksid, jotka koskisivat perustuslakia sen 94 §:n 2 momentissa tai 95 §:n 2 momentissa tarkoi-
tetulla tavalla, sopimus voidaan hallituksen kidsityksen mukaan hyviksyé danten enemmistolla
ja ehdotus sen voimaansaattamislaiksi tavallisen lain sditdmisjérjestyksessa.

1. ponsi

Edell4 olevan perusteella ja perustuslain 94 §:n mukaisesti esitetéén, ettd eduskunta hyvéksyisi
ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvélisen yleissopimuksen
(SopS 11/1981) liitteeseen Lontoossa 10 pdivand marraskuuta 2022 tehdyt muutokset seki sa-
massa yhteydessa tehdyn yleissopimukseen liittyvan teollisuustyontekijoita kuljettavia aluksia
koskevan kansainvilisen turvallisuussdanndston.
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2. ponsi

Koska yleissopimuksen liitteen muutokset ja turvallisuussdédnnosto sisdltavit madrayksia,
jotka kuuluvat lainsdddénnon alaan, ja koska vakavuusdirektiivissd on sddnndksid, jotka ehdo-
tetaan pantaviksi tdytdntoon lailla, annetaan samalla eduskunnan hyviksyttiviksi seuraavat la-
kiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

ihmishengen turvallisuudesta merellii vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen

liitteeseen tehtyjen muutosten seki yleissopimukseen liittyviin teollisuustyontekijoiti kuljet-

tavia aluksia koskevan kansainviilisen turvallisuussiéinnoston lainséifidinnon alaan kuulu-
vien méiriysten voimaansaattamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetddn:

1§

Ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen
(SopS 11/1981) liitteeseen Lontoossa 10 péivdnd marraskuuta 2022 péétdslauselmalla
MSC.521(106) tehtyjen muutosten sekéd paitoslauselmalla MSC.527(106) tehdyn mainittuun
yleissopimukseen liittyvan teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia koskevan kansainvilisen
turvallisuussddnndston lainsdddannon alaan kuuluvat madrdaykset ovat lakina voimassa sellai-
sina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

28
Yleissopimuksen liitteeseen tehtyjen muutosten ja turvallisuussddnnoston muiden kuin lain-

sdddannon alaan kuuluvien maérdysten voimaansaattamisesta sdddetdan valtioneuvoston ase-
tuksella.

38§

Téamén lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostd annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kéytostd annetun lain
(1686/2009) 34 a — 34 c ja 57 §, sellaisina kuin ne ovat, 34 a — 34 ¢ § laissa 660/2021 ja 57 §
laissa 946/2018, seka

lisdtddn 2 §:44n, sellaisena kuin se on laeissa 946/2018, 169/2019, 783/2019 ja 670/2019, uusi
8 a, 16 aja 16 b kohta seké lakiin uusi 12 a, 22 b ja 51 a § seuraavasti:

238
Mddritelmdit

8 a) IP-sddnnostolld teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia koskevaa kansainvalistd tur-
vallisuussddnndstod, joka sisdltyy IMO:n meriturvallisuuskomitean 10 pdivdnd marraskuuta
2022 antamaan péitoslauselmaan MSC.527(106);

16 a) teollisuustyontekijoitd kuljettavalla aluksella sellaista alusta, jota ei pidetd tavallisena
matkustaja-aluksena ja joka kuljettaa tai majoittaa michistoon kuuluvien lisdksi enemmén kuin
12 teollisuustyontekijaa;

16 b) teollisuustyontekijoilld tarkoitetaan henkilditd, jotka tyoskentelevit offshore-teollisuu-
dessa offshore-laitoksissa tai muilla aluksilla tehtdvissd, jotka liittyvét offshore-laitosten tai
alusten rakentamiseen, huoltoon, ylldpitoon tai kdytdstd poistamiseen;

12a§
Edellytykset teollisuustyontekijoiden kuljetukselle

Teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen pdillikon on varmistettava ennen kuljetuksen
aloittamista, ettd hianelle on toimitettu asiakirjatodisteet siitéd, ettd jokainen aluksella kuljetettava
tai majoitettava teollisuustyontekija:

1) on vdhintddn 16 vuoden ikiinen;

2) tayttad [P-sddnndston mukaiset edellytykset fyysisestd kunnosta ja terveydentilasta;

3) on suorittanut ennen kuljetuksen alkua [P-sdédnndston I1I luvun 1 sddnnossa tarkoitetut har-
joitukset; ja

4) omaa riittdvan kyvyn ymmartaa ja kayttaa aluksen tyokielta.

22b§
Teollisuustyontekijoitd kuljettava alus

Teollisuustyontekijoiti kuljettavan aluksen, joka liikennoi kotimaanliikenteessd ja jonka brut-
tovetoisuus on vahintdan 500, on tdytettdva [P-sddnnoston vaatimukset.
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Teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen, jonka bruttovetoisuus on alle 500, on taytettidva
[P-sdénnoston tavoitteet ja toiminnalliset vaatimukset. Liikenne- ja viestintivirasto voi alustur-
vallisuuden kannalta riittdvén tason varmistamiseksi antaa tarkempia teknisid mairdyksia teol-
lisuustyontekijditd kuljettaville aluksille asetettavista teknisistd vaatimuksista, joilla varmiste-
taan [P-sdénnoston tavoitteiden ja toiminnallisten vaatimusten tdyttyminen. Teollisuustyonteki-
joita kuljettavan aluksen pédllikon on varmistettava ennen kuljetuksen aloittamista, ettd hanelle
on toimitettu asiakirjatodisteet siitd, ettd jokainen aluksella kuljetettava tai majoitettava teolli-
suustyontekija:

1) on vdhintdén 16 vuoden ikéinen;

2) tayttad [P-sddnndston mukaiset edellytykset fyysisestd kunnosta ja terveydentilasta;

3) on suorittanut ennen kuljetuksen alkua [P-sddnndston 11 luvun 1 sddnndssa tarkoitetut har-
joitukset; ja

4) omaa riittdvan kyvyn ymmarta4 ja kéyttad aluksen tyokielta.

34a8§
Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset vakavuusvaatimukset

Vakavuusdirektiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten on tdytettdva mainitussa direktiivissa
niille asetetut vakavuusvaatimukset.

Liikenne- ja viestintdviraston on toimitettava vakavuusdirektiivissd sdéddetyt ilmoitukset Eu-
roopan komissiolle.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa vakavuusdirektiivin tdytantoonpanemiseksi tarkemmat
médrdykset aluksen teknisestd turvallisuudesta sekd médritd vakavuusdirektiivin mukaisista
merialueista, joilla ro-ro-matkustaja-alukset liitkenndivét sddnnollisesti niiden satamiin tai nii-
den satamista, ja kyseisten alueiden merkitsevistd aallonkorkeusarvoista.

34b§
Todistuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto myontda vakavuusdirektiivin 8 artiklan mukaisen todistuskirjan
Suomen lipun alla purjehtivalle ro-ro-matkustaja-alukselle, joka téyttdd vakavuusdirektiivin 6
artiklassa ja liitteessd I vahvistetut erityiset vakavuusvaatimukset.

Todistuskirja on voimassa niin kauan kuin alus litkennoéi alueella, jolla on sama tai alhaisempi
merkitsevé aallonkorkeusarvo.

34c§
Kausiluonteinen ja lyhytaikainen liikennointi

Jos ympérivuotista sddnndllistéd liikenndintid harjoittava laivanisdnté haluaa ottaa kyseista lii-
kennettd varten kédyttoon ylimddréisid ro-ro-matkustaja-aluksia kalenterivuotta lyhyemmaksi
ajanjaksoksi, sen on ilmoitettava asiasta Liikenne- ja viestintivirastolle viimeistdan yhti kuu-
kautta ennen kuin mainitut alukset otetaan kaytt6on kyseisessé liikenteessd. Jos sdénnollistd
litkenndintid korvaava ro-ro-matkustaja-alus on kuitenkin ennakoimattomien olosuhteiden
vuoksi otettava nopeasti kiyttoon liikenndinnin jatkuvuuden varmistamiseksi, sovelletaan alus-
turvallisuuden valvonnasta annetun lain 17 € §:n 3 momenttia.

Jos laivanisdntd haluaa harjoittaa kausiluonteisesti sdéanndllisté liikkenndintid enintddn kuuden
kuukauden jakson vuodessa, sen on ilmoitettava Liikenne- ja viestintévirastolle asiasta viimeis-
tddn kolme kuukautta ennen liikenndinnin aloittamista.
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Jos vakavuusdirektiivin liitteen I A jaksossa tarkoitetun erityisten vakavuusvaatimusten mu-
kaisena aluksen tai aluksen, jonka 34 b §:ssd tarkoitettu todistuskirja on myonnetty ennen 5
pdivéad joulukuuta 2024, kausiluonteinen ja lyhytaikainen liikenndinti tapahtuu olosuhteissa,
joissa merkitsevé aallonkorkeus on alhaisempi kuin samalle merialueelle ympérivuotista liiken-
ndintid varten vahvistettu arvo, Liikenne- ja viestintdvirasto voi vakavuusdirektiivin liitteessa I
tarkoitettuja erityisid vakavuusvaatimuksia méadritessddn kiyttdd kannella olevan veden kor-
keuden mairittimiseen kausiluontoiseen ja lyhytaikaiseen liikenndintiin soveltuvaa merkitse-
vin aallonkorkeuden arvoa. Tdhén kausiluontoiseen ja lyhytaikaiseen liikenndintiin sovellet-
tava merkitsevén aallonkorkeuden arvo médritetdin reitin eri pdissa sijaitsevien Euroopan unio-
nin jisenvaltioiden tai soveltuvin osin ja mahdollisuuksien mukaan reitin eri pdissé sijaitsevien
jasenvaltioiden ja Euroopan unioniin kuulumattomien valtioiden keskindiselld sopimuksella.

Kausiluonteisen ja lyhytaikaisen liikenndinnin edellytyksend on, ettd tillaisessa litkenndin-
nissé kéytettavilld ro-ro-matkustaja-aluksella on 34 b §:ssé tarkoitettu todistuskirja.

5la§
Teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen katsastus

Kotimaanliikenteessd kéytettiva teollisuustyontekijoitd kuljettava alus seké kansainvélisessd
litkenteessé kaytettédva teollisuustyontekijoitd kuljettava alus, joka ei kuulu SOLAS-yleissopi-
muksen soveltamisalaan, on peruskatsastettava ennen aluksen asettamista litkenteeseen suoma-
laisena aluksena.

Edelld 1 momentissa tarkoitetulle alukselle on peruskatsastuksen liséksi tehtdva uusintakat-
sastus ja vuosikatsastus.

Kotimaanliikenteessd kéytettaville teollisuustyontekijoitd kuljettavalle alukselle, jonka brut-
tovetoisuus on vahintddn 500 ja kansainvélisessé liikenteessi kéytettaville sellaiselle teollisuus-
tyontekijoitd kuljettavalle alukselle, joka ei kuulu SOLAS-yleissopimuksen soveltamisalaan, on
tehtava lisdksi vilikatsastus ja aluksen radiolaitteille méérdaikainen katsastus.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat madraykset siitd, milloin peruskatsastus, uusin-
takatsastus, vuosikatsastus, midrdaikainen katsastus ja vélikatsastus tehddén ja miti ndihin kat-
sastuksiin sisiltyy.

57§
Katsastusasiakirjat sekd todistus- ja turvallisuuskirjat

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyviksytty luokituslaitos mydntid katsastusten perusteella
katsastusasiakirjat sekd todistus- ja turvallisuuskirjat tai tekee niihin merkinndn suoritetusta
madrdaikaisesta katsastuksesta taikka véli- tai vuosikatsastuksesta. Jos aluksessa on havaittu
olennaisia puutteita, asiakirjat annetaan puutteiden korjaamisen jalkeen.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa SOLAS-yleissopimuksen, lastiviivayleissopimuksen,
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, non-SOLAS-direktiivin, kalastusalusdirektiivin ja aluskier-
ratysasetuksen sekd muiden kansainvilisten velvoitteiden tdytdntoon panemiseksi tarkemmat
madrdykset siitd, mitd katsastusasiakirjoja seka todistus- ja turvallisuuskirjoja katsastusten pe-
rusteella annetaan seka siitd, kuinka kauan ne ovat voimassa ja miten niiden voimassaoloa voi-
daan jatkaa. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto antaa 22 b §:n 2 momentissa tarkoitetuille
aluksille tarkemmat méaraykset siitd, mitd katsastusasiakirjoja sekd todistus- ja turvallisuuskir-
joja katsastusten perusteella annetaan seka siitd, kuinka kauan ne ovat voimassa ja miten niiden
voimassaoloa voidaan jatkaa.
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Liikenne- ja viestintidvirasto myontdd meritydyleissopimuksen mukaisen meritydsertifikaatin
ja sen liitteend olevan meritydehtojen noudattamista koskevan ilmoituksen. Myontdmisen edel-
lytyksend on, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto on toimivaltaansa kuuluvien seikkojen osalta
todennut, ettei myontdmiselle ole estettd ja ettd tydsuojeluviranomainen on suorittamansa tar-
kastuksen perusteella todennut Liikenne- ja viestintivirastolle antamassaan lausunnossa, ettei
myoOntamiselle ole estettd tydsuojeluviranomaisen toimivaltaan kuuluvien seikkojen osalta. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat mééraykset merityosertifikaatin myontédmiseen liit-
tyvistd menettelyista.

Liikenne- ja viestintdviraston on peruutettava merityosertifikaatti silloin, kun virasto on toi-
mivaltaansa kuuluvien seikkojen osalta tai tydsuojeluviranomainen on suorittamansa tarkastuk-
sen perusteella todennut Liikenne- ja viestintdvirastolle antamassaan lausunnossa, ettd alus ei
todistettavasti vastaa meritydyleissopimuksen vaatimuksia eikd asian korjaamiseksi ole ryh-
dytty tarvittaviin toimenpiteisiin.

Tama laki tulee voimaan  pdivand kuuta 2023. Sen 34 a - 34 c § tulevat voimaan vasta 5
paivani joulukuuta 2024. Tamén lain voimaantullessa voimassa olleen 34 b §:n mukaan myon-
netyt todistuskirjat pysyvét voimassa.

Helsingissd 7.9.2023

Paidministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne

20



PAATOSLAUSELMA MSC.521(106)

(HYVAKSYTTY 10 PAIVANA MARRAS-
KUUTA 2022)

MUUTOKSET VUONNA 1974 TEH-
TYYN KANSAINVALISEEN YLEISSO-
PIMUKSEEN IHMISHENGEN TUR-
VALLISUUDESTA MERELLA (LUKU
XV)

MERITURVALLISUUSKOMITEA

PALAUTTAA MIELIIN Kansainvilisesta
merenkulkujarjestostd tehdyn yleissopimuk-
sen 28 artiklan b kohdan, joka koskee komi-
tean tehtdvia,

PALAUTTAA MIELIIN MYOS vuonna
1974 tehdyn ihmishengen turvallisuutta me-
relld koskevan yleissopimuksen (SOLAS)
(jaljempéna ’sopimus’), joka koskee sopi-
muksen liitteeseen muihin kuin I lukuun so-
vellettavia muutosmenettelyja,

ON KASITELLYT 106. istunnossaan sopi-
muksen muutokset, joita on ehdotettu ja
jotka on annettu tiedoksi sen VIII(b)(i) artik-
lan mukaisesti,

1 HYVAKSYY sopimuksen VIII(b)(iv) ar-
tiklan mukaisesti sopimusmuutokset, joiden
teksti on timédn paitoslauselman liitteend;

2 PAATTAA sopimuksen VIII(b)(vi)(2)(bb)
artiklan mukaisesti, ettd mainitut muutokset
katsotaan hyviksytyiksi 1 pdivdna tammi-
kuuta 2024, ellei joko ennen tétd paivad
enemmén kuin yksi kolmannes sopimushal-
lituksista tai sopimushallitukset, joiden yh-
teinen kauppalaivasto tonnistoltaan on vé-
hintddn 50 prosenttia koko maailman kaup-
palaivastosta, ole ilmoittanut jarjeston paa-
sihteerille, ettd ne vastustavat muutoksia;

Sopimusteksti

RESOLUTION MSC.521(106)
(ADOPTED ON 10 NOVEMBER 2022)

AMENDMENTS TO THE INTERNA-
TIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974
(CHAPTER XV)

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Conven-
tion on the International Maritime Organiza-
tion concerning the functions of the Com-
mittee,

RECALLING ALSO article VIII(b) of the
International Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974 ("the Convention"), con-
cerning the amendment procedure applica-
ble to the annex to the Convention, other
than to the provisions of chapter I,

HAVING CONSIDERED, at its 106th ses-
sion, amendments to the Convention pro-
posed and circulated in accordance with arti-
cle VIII(b)(i) of the Convention,

1 ADOPTS, in accordance with article
VII(b)(iv) of the Convention, amendments
to the Convention the text of which is set
out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with article
VII(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that
the said amendments shall be deemed to
have been accepted on 1 January 2024, un-
less, prior to that date, more than one third
of the Contracting Governments to the Con-
vention or Contracting Governments the
combined merchant fleets of which consti-
tute not less than 50% of the gross tonnage
of the world's merchant fleet have notified
the Secretary General of their objections to
the amendments;
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3 KEHOTTAA sopimuksen sopimushalli-
tuksia panemaan merkille, ettd muutokset
tulevat sopimuksen VIII(b)(vii)(2) artiklan
mukaisesti voimaan 1 pdivana heindkuuta
2024, kun ne on hyvéksytty edelld olevan 2
kappaleen mukaisesti;

4 PYYTAA sopimuksen VIII(b)(v) artiklan
perusteella paésihteerid toimittamaan kai-
kille SOLAS-sopimuspuolille oikeaksi to-
distetut jéljennokset téstd padtdslauselmasta
ja liitteessé olevat muutokset;

5PYYTAA LISAKSI pédsihteerii toimitta-
maan niille Jarjeston jasenille, jotka eivat
ole SOLAS-sopimuksen sopimushallituksia,
jaljennokset tastd padtoslauselmasta ja sen
liitteen.

MUUTOKSET VUONNA 1974 TEH-
TYYN KANSAINVALISEEN YLEISSO-
PIMUKSEEN IHMISHENGEN TUR-
VALLISUUDESTA MERELLA

XV LUKU

TURVATOIMET ALUKSILLE, JOTKA
KULJETTAVAT TEOLLISUUSTYON-
TEKIJOITA

Seuraava uusi XV luku (Turvatoimet aluk-
sille, jotka kuljettavat teollisuustyonteki-
joitd) lisdtddn nykyisen XIV luvun (Turva-
toimet aluksille, jotka operoivat polaarisilla
vesialueilla) jilkeen seuraavasti:

"CHAPTER XV
Safety measures for ships carrying indus-
tri-al personnel

1 saanto - Maaritelmat
Téssa luvussa

1 Teollisuustyontekijoilld (industrial person-
nel, IP) tarkoitetaan kaikkia henkildité, joita
kuljetetaan tai majoitetaan aluksella
offshore-teollisuuden toimintaan liittyvié
tehtévid varten tyoskentelyn tapahtuessa toi-
sella aluksella ja/tai avomerilaitoksella.

3 INVITES Contracting Governments to the
Convention to note that, in accordance with
article VIII(b)(vii)(2) of the Convention, the
amendments shall enter into force on 1 July
2024 upon their acceptance in accordance
with paragraph 2 above;

4 REQUESTS the Secretary-General, for the
purposes of article VIII(b)(v) of the Conven-
tion, to transmit certified copies of the pre-
sent resolution and the text of the amend-
ments contained in the annex to all Con-
tracting Governments to the Convention;

5 ALSO REQUESTS the Secretary-General
to transmit copies of this resolution and its
annex to Members of the Organization
which are not Contracting Governments to
the Convention.

AMENDMENTS TO THE INTERNA-
TIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

CHAPTER XV

SAFETY MEASURES FOR SHIPS
CARRYING INDUSTRIAL PERSON-
NEL

The following new chapter XV (Safety
measures for ships carrying industrial per-
sonnel) is added after existing chapter XIV
(Safety measures for ships operating in polar
waters):

"CHAPTER XV
Safety measures for ships carrying indus-
trial personnel

Regulation 1 - Definitions

For the purpose of this chapter:

1 Industrial personnel (IP) means all persons
transported or accommodated on board for
the purpose of offshore industrial activities

performed on board other ships and/or off-
shore facilities.
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2 IP-sdénnostolla tarkoitetaan teollisuus-
tyontekijoita kuljettaviin aluksiin sovelletta-
vaa turvallisuussdannostod, sellaisena kuin
se on hyviksytty paitoslauselmalla
MSC.527(106) ja sellaisena kuin sitd on
mahdollisesti muutettu, edellyttien, etta ky-
seiset muutokset on hyviksytty, saatettu voi-
maan ja ja otettu kiyttdon nykyisen sopi-
muksen VIII artiklan sddnndsten mukaisesti,
jotka koskevat muihin osiin kuin I lukuun
sovellettavaa muutosmenettelya.

3 Offshore-teollisuuden toiminnalla tarkoi-
tetaan avomerilaitosten rakennus-, huolto-,
kaytostapoisto-, kaytto- tai yllapitotoimin-
taa, jotka liittyvdt muun muassa uusiutuvaan
tai hiilipohjaiseen energiaan perustuvilla
aloilla, vesiviljelyssé, avomeren kaivostoi-
minnassa tai muussa vastaavassa toimin-
nassa harjoitettuun luonnonvarojen etsintdén
ja hyddyntdmiseen.

4 HSC-sddnnostolla tarkoitetaan vuoden
2000 suurnopeusalussddnndstdd, sellaisena
kuin se on hyviksytty paétdslauselmalla
MSC.97(73) ja sellaisena kuin sitd on mah-
dollisesti muutettu, edellyttden, ettd kyseiset
muutokset on hyviksytty, saatettu voimaan
ja otettu kayttoon nykyisen sopimuksen VIII
artiklan mukaisesti silti osin kuin ne koske-
vat menetelmii, joita sovelletaan liitteen
muihin osiin kuin I lukuun.

2 saanto - Yleista

1 Aina kun [P-sédénndstossé viitataan mat-
kustaja-aluksia koskeviin vaatimuksiin, kat-
sotaan ettd my0s vastaavat lastialuksia kos-
kevat vaatimukset tulevat noudatetuiksi.

2 Tétd lukua sovellettaessa teollisuustyonte-
kijoité ei kasitelld eikd heitd pidetd matkus-
tajina.

3 Kun téssé luvussa tai [P-sddnndstossi teol-
lisuustyontekijoiden maérad kaytetddn yh-
tend parametreistd, kokonaislukuun tulee si-
sallyttad teollisuustyontekijat, erityishenki-
16sto1 seké aluksella olevien matkustajien
médrd siten, ettd matkustajien kokonais-
médrd saa olla enintddn 12.

2 IP Code means the International Code of
Safety for Ships Carrying Industrial person-
nel, as adopted by the Maritime Safety
Committee by resolution MSC.527(106), as
may be amended, provided that such amend-
ments are adopted, brought into force and
take effect in accordance with the provisions
of article VIII of the present Convention
concerning the amendment procedures ap-
plicable to the annex other than chapter I.

3 Offshore industrial activities mean the
construction, maintenance, decommission-
ing, operation or servicing of offshore facili-
ties related, but not limited to, exploration
and exploitation of resources by the renewa-
ble or hydrocarbon energy sectors, aquacul-
ture, ocean mining or similar activities.

4 HSC Code means the International Code
of Safety for High-Speed Craft, 2000,
adopted by the Maritime Safety Committee
by resolution MSC.97(73), as may be
amended, provided that such amendments
are adopted, brought into force and take ef-
fect in accordance with the provisions of ar-
ticle VIII of the present Convention con-
cerning the amendment procedures applica-
ble to the annex other than chapter 1.

Regulation 2 - General

1 Wherever in the IP Code a reference is
made to passenger ship requirements, the
corresponding cargo ship requirements are
deemed to be complied with.

2 For the purpose of this chapter, industrial
personnel shall not be treated or considered
as passengers.

3 Wherever in this chapter, or in the IP
Code, the number of industrial personnel ap-
pears as a parameter, it shall be the aggre-
gate number of industrial personnel, special
personnell and passengers carried on board,
where the number of passengers shall not
exceed 12.
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4 Sen estdméttd, mitd ylld 2.1 sddnnossa
madrdtddn, sellaisten suurnopeusalusten
kohdalla, joihin sovelletaan X lukua ja sen
estamattd, mitd HSC-sddnnoston luvuissa 2—
12 ja 18 méératiddn, tdimén luvun vaatimus-
ten sekd [P-sddnndston mukaisesti sertifioitu
alus katsotaan tayttdvin HSC-sddnndston
ko. lukujen vaatimukset.

I'Katso vuoden 2008 Erikoisalussdinnosto.

3 sddnto
Soveltaminen

1 Ellei nimenomaisesti toisin madrata, tita
kappaletta sovelletaan lasti- ja suurnopeus-
aluksiin, joiden bruttovetoisuus on véhin-
tddn 500, jotka on rakennettu 1 pdivéna hei-
nikuuta 2024 tai sen jilkeen ja jotka kuljet-
tavat yli 12 teollisuustyontekijaa.

2 Ennen 1 pdivéni heindkuuta 2024 raken-
nettujen lastialusten, jotka hallinto on val-
tuuttanut kuljettamaan yli 12 teollisuustyon-
tekijaa jarjeston laatimien suositusten mu-
kaisesti, on noudatettava IP-sdannoston
sdantgja 1I/1, 1I/2 (2.1.7 kappaletta lukuun-
ottamatta), [V/7 ja IV/8 ensimmaéisessa véli-
tai uusintatarkastuksessa sen mukaan, kumpi
tulee ensin 1 pdivan heindkuuta 2024 jil-
keen.

3 Ennen 1 piivéni heindkuuta 2024 raken-
nettujen suurnopeuslastialusten, jotka hal-
linto on valtuuttanut kuljettamaan yli 12 te-
ollisuustyoOntekijaa jarjeston laatimien suosi-
tusten mukaisesti2, on noudatettava IP-sdédn-
noston sddntoja 111/1, 111/2 (2.1.7 kappaletta
lukuunottamatta), IV/7 ja IV/8 kolmannessa
madriaikaistarkastuksessa tai ensimmaisessd
uusintatarkastuksessa sen mukaan, kumpi
tulee ensin 1 pdivan heindkuuta 2024 jil-
keen.

4 Olipa niiden rakennuspaivamaard miké ta-
hansa, niiden lastialusten ja suurnopeuslas-
tialusten, joita hallinto ei ole ennen 1 pdivéa
heindkuuta 2024 valtuuttanut kuljettamaan

4 Notwithstanding the provisions of regula-
tion 2.1 above, for high-speed craft to which
chapter X applies and notwithstanding the
provisions of chapters 2 to 12 and 18 of the
HSC Code, a ship certified in accordance
with the requirements of this chapter and the
IP Code shall be deemed to have complied
with the requirements of chapters 2 to 12
and 18 of the HSC Code.

' Refer to the Code of Safety for Special
Purpose Ships, 2008.

Regulation 3
Application

1 Unless expressly provided otherwise, this
chapter applies to cargo ships and high
speed cargo craft, of 500 gross tonnage and
upwards, constructed on or after 1 July 2024
which carry more than 12 industrial person-
nel.

2 Cargo ships constructed before 1 July
2024, authorized by the Administration to
carry more than 12 industrial personnel in
accordance with the recommendations de-
veloped by the Organization, shall comply
with regulations II1/1, I1I/2 (except for para-
graph 2.1.7), IV/7 and IV/8 of the IP Code
by the first intermediate or renewal survey,
whichever occurs first, after 1 July 2024.

3 High-speed cargo craft constructed before
1 July 2024, authorized by the Administra-
tion to carry more than 12 industrial person-
nel in accordance with the recommendations
developed by the Organization,2 shall com-
ply with regulations III/1, I1I/2 (except for
paragraph 2.1.7), V/7 and V/8 of the IP
Code by the third periodical or first renewal
survey, whichever occurs first, after 1 July
2024.

4 Cargo ships and high-speed cargo craft, ir-
respective of date of construction, which
prior to the 1 July 2024 have not been au-
thorized by the Administration to carry more
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enemmaén kuin 12 teollisuustyontekijaa jar-
jeston laatimien suositusten perusteella2, on
noudatettava téitd sddntoa ja oltava sen seka
IP-sddnndston mukaisesti sertifioituja ennen
kuin ne voivat kuljettaa yli 12 teollisuus-
tyontekijéa.

2 Katso Viliaikaiset suositukset yli 12 teol-
lisuustyontekijan turvallisesta kuljettami-
sesta kansainvilisilld matkoilla liikenndi-
villd aluksilla (paatoslauselma
MSC.418(97)).

5 Tatéd lukua sovellettaessa ilmaisulla raken-
nettu tarkoitetaan seuraavien sdintojen maa-
ritelmié:

1 11-2/1.1.2.1, siten kuin 11-2/1.1.3 sédnto
sitd tdydentéd lastialusten osalta; ja

.2 X/1.4, siten kuin X/1.5 sdénto sitd tdyden-
tda suurnopeuslastialusten osalta.

4 sidnto - Muiden lukujen soveltaminen

1 Nykyisen sopimuksen muita lastialuksia
koskeviin kappaleisiin siséltyvid sdannoksii
sovelletaan 3.1 sddnndsséd kuvattuihin aluk-
siin muilta osin kuin siten, kuin ne ovat
muutettuna tissd kappaleessa.

2 Sen estamattd, mitd 4.1 sddnnossd madra-
tédn, niithin suurnopeusaluksiin, joihin so-
velletaan HSC-sdénnostod, sovelletaan ky-
seisen sddnndston lastialuksia koskevia
sddntdjd muilta osin kuin siten, kuin ne ovat
muutettuna tissd kappaleessa.

5 saanto - Vaatimukset

1 Alusten ja suurnopeusalusten, joihin tata
lukua sovelletaan, tulee olla:

.1 sertifioitu lasti- tai suurnopeuslas-
tialukseksi joko I luvun tai VIII luvun tai X
luvun mukaisesti soveltuvin osin.

.2 tayttda [P-sddnndston vaatimukset; ja

.3 soveltuvin osin sdéntdjen I/8, 1/9 ja I/10
mukaisten vaatimusten tai

than 12 industrial personnel based on the
recommendations developed by the Organi-
zation,2 shall comply and be certified in ac-
cordance with this chapter and the IP Code
prior to the carriage of more than 12 indus-
trial personnel on board.

2 Refer to the Interim recommendations on
the safe carriage of more than 12 industrial
personnel on board vessels engaged on in-
ternational voyages (resolution
MSC.418(97)).

5 For the purpose of this chapter, the expres-
sion constructed refers to the description
given in regulations:

.1 11-2/1.1.2.1, as complemented by regula-
tion II-2/1.1.3 for cargo ships; and

.2 X/1.4, as complemented by regulation
X/1.5 for high-speed cargo craft.

Regulation 4 - Application of other chap-
ters

1 The regulations for cargo ships contained
in the other chapters of the present Conven-
tion apply to ships described in regulation
3.1 above, except as modified by this chap-
ter.

2 Notwithstanding the provisions of regula-
tion 4.1 above, for high-speed craft to which
the HSC Code applies, the regulations for
cargo craft in that Code apply except as
modified by this chapter.

Regulation 5 - Requirements

1 Ships and high-speed craft to which this
chapter applies shall:

.1 be certified as a cargo ship or high-speed
cargo craft in accordance with either chapter
I or chapter VIII or chapter X, as applicable;

.2 meet the requirements of the IP Code; and

.3 in addition to the requirements of regula-
tions 1/8, 1/9 and 1/10 or of sections 1.5 to
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HSC-sdénndston 1.5-1.9 kohtien mukaisesti
tarkastettu ja sertifioitu siten kuin IP-séén-
nostossd on madrétty.

2 Alukset ja suurnopeusalukset, joihin téta
lukua sovelletaan ja joilla on 5.1 sddnnon
mukainen todistuskirja, ovat soveltuvin osin
/19 ja XI-1/4 sdédnndisséd ja HSC-sdannos-
ton 1.10 sddnndssd vahvistetun valvonnan
alaisia. Taté tarkoitusta varten kyseisié to-
distuskirjoja kasitellddn sdannon 1/12 tai
I/13 mukaisesti myonnettyiné todistuskir-
joina.”

seskesk

1.9 of the HSC Code, as applicable, be sur-
veyed and certified, as provided for in the IP
Code.

2 Ships and high-speed craft to which this
chapter applies, holding a certificate issued
pursuant to the provisions of regulation 5.1
above, shall be subject to the control estab-
lished in regulation I/19 or XI-1/4, and in
1.10 of the HSC Code, as applicable. For
this purpose, such certificates shall be
treated as a certificate issued under regula-
tion I/12 or I/13."

skeskeosk
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Muut liitteet
Liite

PAATOSLAUSELMA MSC.527(106)
(hyviksytty 10 piivini marraskuuta 2022)

TEOLL“ISUUSTY(")NTEKIJ OITA KULJETTAVIA ALUKSIA KOSKEVAN KAN-
SAINVALISEN TURVALLISUUSSAANNOSTON
(IP-SAANNOSTO) HYVAKSYMINEN

MERITURVALLISUUSKOMITEA, joka

PALAUTTAA MIELIIN Kansainvélisestd merenkulkujérjestostd tehdyn yleissopimuksen 28
artiklan b kohdan, joka koskee komitean tehtévia,

TUNNUSTAA, etti tarvitaan pakottava turvallisuussdédnnosto, jolla taataan teollisuustyonteki-
joiden turvallinen kuljettaminen aluksilla sekd heidén turvallisuutensa, kun tyontekijoita siirre-
tddn muille aluksille ja/tai avomerilaitoksille tai niiltd pois,

PANEE MERKILLE péitoslauselman MSC.521(106), jonka nojalla se hyviksyi vuonna 1974
tehdyn ihmishengen turvallisuutta merelld koskevan kansainvilisen yleissopimuksen (SO-
LAS) (jéljempéna *sopimus’) XV luvun tehdikseen teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia
koskevan turvallisuussdanndston (IP-sdénnostd) noudattamisesta pakollista sopimuksen no-
jalla,

ON OTTANUT HUOMIOON 106. istunnossaan IP-sdannoston,
1 HYVAKSYY IP-sdiinndston, jonka teksti on timin péitdslauselman liitteend;

2 KEHOTTAA sopimuksen sopimushallituksia panemaan merkille, ettd muutok-
set tulevat voimaan, kun sopimuksen XV luku on tullut voimaan 1 pdivéni heindkuuta 2024;

3 KEHOTTAA LISAKSI sopimuspuolia harkitsemaan IP-siinndston vapaaeh-
toista soveltamista mahdollisuuksien mukaan myds aluksiin, joiden bruttovetoisuus on alle
500, sekd muussa kuin kansainvélisessa litkenteessé oleviin aluksiin;

4 PYYTAA piisihteerid toimittamaan kaikille SOLAS-sopimuspuolille oikeaksi
todistetut jdljennokset tastd padtoslauselmasta ja sen liitteend olevasta [P-sddnndston tekstisté;

5 PYYTAA LISAKSI piisihteerid toimittamaan niille jérjeston jisenille, jotka

eivit ole SOLAS-sopimuksen sopimushallituksia, jdljennokset tésté pédtoslauselmasta ja sen
liitteend olevasta [P-sdédnnoston tekstista.
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leZ.OLLISUUSTY(")NTEKIJ OITA KULJETTAVIA ALUKSIA KOSKEVA KANSAIN-
VALINEN TURVALLISUUSSAANNOSTO

(IP-SAANNOSTO)

Sisillysluettelo

Johdanto-osa 4

Osal - YLEISTA 5
1 Tavoite 5
2 Madritelmat 5
3 Todistuskirja ja katsastus 5

Osa II - TAVOITTEET JA TOIMINNALLISET VAATIMUKSET 6

1 Teollisuustyontekijat 6

2 Tyontekijoiden turvallinen siirto 6
3 Osastointi ja vakavuus 7

4 Koneistot 7

5 Sahkolaitteet 8

6 Ajoittain miehittdmattomét koneistotilat 8
7 Paloturvallisuus 9

8 Hengenpelastuslaitteet ja -jarjestelyt 9
9 Vaaralliset aineet 9

Osa II1 - SAANNOT 10

1 sdanto - Teollisuustyontekijat 10

2 saanto - Turvallinen siirto 11

OsalV — LISASAANNOT SOLAS-SOPIMUKSEN I LUVUN MUKAISESTI SER-
TIFIOIDUILLE ALUKSILLE 13

1 sdanto - Yleista 13

2 sdantd - Osastointi ja vakavuus 13

3 sdiant6 - Koneistot 14

4 sdanto - Sahkolaitteet 14

5 sééntd - Ajoittain miehittimattomait koneistotilat 14

6 sdanto - Paloturvallisuus 14

7 sdantd - Hengenpelastuslaitteet ja -jarjestelyt 15

8 sdanto - Vaaralliset aineet 15

Osa V — LISASAANNOT SOLAS-SOPIMUKSEN X LUVUN MUKAISESTI SERTIFI-
OIDUILLE ALUKSILLE 17

1 sdanto - Yleista 17
2 sdanto - Osastointi ja vakavuus 17
3 sdant6 - Koneistot 17
4 sdanto6 - Sahkolaitteet 17
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5 séénto - Ajoittain miehittimattomait koneistotilat 18
6 sdinto - Paloturvallisuus 18
7 saantd - Hengenpelastuslaitteet ja -jarjestelyt 18
8 sdanto - Vaaralliset aineet 18

Lisays
Turvallisuuskirjan malli teollisuustyontekijoita kuljettaville aluksille

Teollisuustyontekijoitéd kuljettavan aluksen turvallisuuskirjaa varten laadittu varusteluettelo
(IP-lomake)
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Johdanto-osa

1 Avomerelld tapahtuvan offshore- ja energia-alan toiminnan laajentuminen on tuonut muka-
naan uudenlaista teollista toimintaa avomerelld. Tama puolestaan on luonut kasvavaa tarvetta
antaa maardyksid koskien teollisuustyontekijoiden turvallista kuljettamista muille aluksille
ja/tai avomerilaitoksiin ja niilté pois.

2 On todettu, ettd jo olemassa olevat Kansainvilisen merenkulkujirjeston siédntelyn turvalli-
suusvaatimukset eivit tdysin kata avomerialan merelld tapahtuvan toiminnan erityisi riskejé,
kuten tyontekijoiden siirtoja.

3 Liséksi tunnustetaan, ettd titd sddnnostod laadittaessa teollisuustyontekijat on ollut erityinen
henkiléryhma, jolle ei ole vield ollut médritelmééa vuonna 1974 tehdyn ihmishengen turvalli-
suutta merelld koskevan kansainvilisen yleissopimuksen (SOLAS) I luvun 2 sddnndssa.

4 Samalla mydnnetdan myos vaikeudet, jotka aiheutuvat siité, ettei teollisuustyontekijoille ole
selkedd madritelmaa eiki jo olemassa olevissa Kansainvilisen merenkulkujérjeston sddnte-
lyssé ole kansainvilisié turvallisuusvaatimuksia, jotka koskisivat teollisuustyontekijéiden kul-
jettamista aluksilla.

5 Teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia koskeva kansainvélinen turvallisuussddnndsto
(IP-sdannosto) on laadittu tdydentimdidn Kansainvilisen merenkulkujirjestdn jo olemassa ole-
via sddnndksid avomeri- ja energia-alan tarpeisiin vastaamiseksi ja ndiden vaikeuksien voitta-
miseksi. Lastialuksia koskevien SOLAS-sddntdihin siséltyvien vaatimusten lisdksi sddnndsto
asettaa kansainviliset turvallisuusvaatimukset teollisuustyontekijoita kuljettaville aluksille,
mika helpottaa tyontekijoiden turvallista kuljettamista ja siirtoa, kun kyseisiin operaatioihin
liittyvét lisériskit on tunnistettu.

6 Saannostd on laadittu SOLAS-sopimuksen 1/2(d) sddnndssd mééritellyille kansainvalisilld
matkoilla purjehtiville aluksille. Samalla todetaan kuitenkin se, ettd suurten teollisuustyonteki-
jaméérien kuljettaminen tapahtuu joko tietyn rannikkovaltion alueen sisdpuolella tai kotisata-
man ja aluevesien ulkopuolella sijaitsevan avomerilaitoksen vélilld. Kansainvélisen liikkumi-
sen ja teollisuustyontekijoitd kuljettavien alusten turvallisen toiminnan helpottamiseksi hallin-
toja kehotetaan soveltamaan titi sddnndstod myos aluksiin, jotka litkenndivét vain tallaisia
matkoja.

7 Saannostod sovelletaan aluksiin, joiden bruttovetoisuus on vahintddn 500. Samalla kuitenkin
todetaan, ettd myds alukset, joiden bruttovetoisuus on alle 500, voivat kuljettaa matkustajia,
erityishenkil6stoé ja teollisuustyontekijoitd niin, ettd kokonaismatkustajamdird on yli 12. Tal-
laisissa tapauksissa hallinto voi soveltaa sddnndston tavoitteita ja toiminnallisia vaatimuksia
mahdollisuuksien mukaan. Jos tdllainen alus tdyttad IP-sddnnoston vaatimukset, hallinnot voi-
vat harkita IP-todistuskirjan myontédmisté aluksille, jotka kuljettavat yli 12 teollisuustyonteki-
j4, kunhan kaikki lievennykset on merkitty aluksen todistuskirjaan.
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Osa I - YLEISTA
1 Tavoite

Tamén sddnndston tavoitteena on antaa madrayksid teollisuustyontekijoiden turvallisesta kul-
jettamisesta aluksilla ja heidén turvallisuudestaan tyontekijoiden siirtotoiminnan aikana tun-
nistamalla mahdolliset riskit, joita ei ole 1974 tehdyn ihmishengen turvallisuutta merelld kos-
kevan kansainvilisen yleissopimuksen (SOLAS) muilla sovellettavilla turvallisuusvaatimuk-
silla vahennetty riittavasti.

2 Mairitelmit
2.1 Kuljettamisella tarkoitetaan kuljetusta, majoitusta tai niitd molempia.

2.2 Keskeisilld jdarjestelmilld tarkoitetaan SOLAS-sopimuksen luvun II-2 sddnnossd 21.4 tar-
koitettuja jarjestelmid.

2.3 HSC-sddnnostolld tarkoitetaan suurnopeusaluksia koskevaa kansainvélisti turvallisuus-
sadannostod, jonka jarjeston meriturvallisuuskomitea on hyviksynyt vuonna 2000 paétoslausel-
malla MSC.97(73), sellaisena kuin se on muutettuna.

2.4 Teollisuustyontekijoilld (industrial personnel, IP) tarkoitetaan kaikkia henkil6it4, joita kul-
jetetaan tai majoitetaan aluksella offshore-teollisuuden toimintaan liittyvid tehtdvia varten
tyoskentelyn tapahtuessa toisella aluksella ja/tai avomerilaitoksella.

2.5 IP-alue on alue tai tila, jolla teollisuustyontekijoiden on yleensa tarkoitettu oleskelevan
matkan aikana tai joita heilld on oikeus kayttda.

2.6 Offshore-teollisuuden toiminnalla tarkoitetaan avomerilaitosten rakennus-, huolto-, kdy-
tostapoisto-, kaytto- tai yllapitotoimintaa, jotka liittyvat muun muassa uusiutuvaan tai hiili-
pohjaiseen energiaan perustuvilla aloilla, vesiviljelyssd, avomeren kaivostoiminnassa tai
muussa vastaavassa toiminnassa harjoitettuun luonnonvarojen etsintién ja hyodyntdmiseen.

2.7 Tyontekijoiden siirrolla tarkoitetaan koko sitd toimintaketjua, jossa tyontekijoitd ja heidian
vélineistdddn siirretdéin merelld alukselle, johon titi sdédnndstéd sovelletaan, tai sieltd pois tai

toiselle alukselle tai avomerilaitokselle tai sielté pois.

2.8 SOLAS-sopimuksella tarkoitetaan vuonna 1974 tehtyd Kansainvalistd yleissopimusta ih-
mishengen turvallisuudesta merelld, sellaisena kuin se on muutettuna.

3 Todistuskirja ja katsastus

3.1 Kaikilla aluksilla, joihin titd sddnnostod sovelletaan, on oltava voimassa oleva teollisuus-
tyOntekijoita kuljettavan aluksen turvallisuuskirja.
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3.2 Teollisuustyontekijditd kuljettavan aluksen turvallisuuskirja annetaan perus- tai uusinta-
katsastuksessa alukselle, joka tayttdd timédn sddnndston vaatimukset.

3.3 Téssi sddnndssé tarkoitetun todistuskirjan voi antaa joko hallinto tai hallinnon SOLAS-
sopimuksen luvun XI-1 sddnnén 1 mukaisesti hyviksyma4 laitos. Kaikissa tapauksissa hallinto
kantaa tdyden vastuun todistuskirjasta.

3.4 Teollisuustyontekij6itd kuljettavan aluksen turvallisuuskirja laaditaan muotoon, jonka
malli on annettu sddnndston lisdyksessa. Jos tekstin kielend ei ole englanti, ranska tai espanja,
mukaan liitetdédn myos kadénnos yhdelle néisté kielista.

3.5 Teollisuustyontekijditd kuljettavan aluksen turvallisuuskirjan voimassaolo, katsastuspdivé-
madrdt ja hyvaksymismerkinnit yhdenmukaistetaan asiaankuuluvien SOLAS-todistuskirjojen
kanssa tarpeen mukaan joko SOLAS-sopimuksen luvun I sdédnnon 14 tai luvun X séénnoén 3.2
mukaisesti. Todistuskirjaan tulee siséltya liite, jossa luetellaan tissd sddnnostossd vaaditut va-
rusteet.

3.6 Teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen turvallisuuskirja ja varusteluettelo annetaan
SOLAS-sopimuksen luvun XV sédnndssd 5.1.1 vaadittujen asiaankuuluvien todistuskirjojen
liséksi.

Osa Il - TAVOITTEET JA TOIMINNALLISET VAATIMUKSET

1 Teollisuustyontekijit

1.1 Tavoite

Tamén luvun tavoitteena on:

.1 antaa méarayksia turvallisesta toiminnasta teollisuustyontekijoiden kuljettamisen aikana; ja

.2 varmistaa, ettd teollisuustyontekijit ovat terveydentilaltaan sopivia ja tuntevat toimintaym-
pariston vaarat, mukaan lukien tyontekijoiden siirtoihin liittyvat riskit.

1.2 Toiminnalliset vaatimukset

Edell4 1.1 kappaleessa mainitun tavoitteen saavuttamiseksi seuraavat toiminnalliset vaatimuk-
set siséllytetddn osan III sddntoihin:

Kéytdssi on oltava keinoja, joilla varmistetaan, ettd teollisuustyontekijét:
.1 ovat terveydentilaltaan sopivia;

.2 pystyvit kommunikoimaan aluksen miehiston kanssa;
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.3 ovat saaneet asianmukaisen turvallisuuskoulutuksen;

.4 ovat saaneet aluksella aluskohtaisen turvallisuusperehdytyksen; ja

.5 ovat saaneet aluksella perehdytyksen aluksen siirtojérjestelyihin ja -vélineistoon.

2 Tyontekijoiden turvallinen siirto

2.1 Tavoite

Tamén luvun tavoitteena on varmistaa kaikkien tyontekijoiden siirtotoimissa osallisina olevien
turvallisuus, mukaan lukien turvallisten ja sopivien siirtomenetelmien kéytto ja kyky suorittaa
tyontekijoiden siirtoon liittyvit toimet turvallisesti.

2.2 Toiminnalliset vaatimukset

Edell4 2.1 kappaleessa mainitun tavoitteen saavuttamiseksi seuraavat toiminnalliset vaatimuk-
set siséllytetddn osan III sddnt6ihin:

2.2.1 Kaytossé on oltava keinoja, joilla varmistetaan, ettei tyontekijoiden siirron aikana satu
tapaturmia.

2.2.2 Tyontekijoiden siirtoon kdytettyjen jarjestelyiden tulee:

.1 olla suunniteltu, rakennettu ja yllapidetty silld tavoin, ettd ne kestidvit kuormat, joille ne al-
tistuvat;

.2 olla suunniteltu ja rakennettu siten, etti ne jadvit turvalliseen tilaan, jos ne menettavét toi-
minnallisuutensa tai niiden toiminnallisuus heikkenee; ja

.3 pystyé turvallisesti palauttamaan siirrettdvat henkilot turvalliseen paikkaan, jos aluksen
kayttovoima héavida.

2.2.3 Alus taytyy pystya pitdimaan paikallaan siten, ettei onnettomuuksia paédse sattumaan
tyontekijoiden siirron aikana ja sen on oltava toimintatavaltaan ja toiminnoiltaan sopiva vuo-
rovaikutukseen muiden alusten tai avomerilaitosten kanssa.

2.2.4 Kaytossé on oltava keinoja, joilla varmistetaan, etté tiedot aluksella olevien teollisuus-
tyontekijoiden maarésti ja henkildllisyydestd ovat ajan tasalla, jotta voidaan taata, ettd aluk-
sella olevien henkildiden todellinen méaara on koko ajan tiedossa.

3 Osastointi ja vakavuus

3.1 Tavoite

33



Tamén luvun tavoitteena on taata aluksen riittdvd vakavuus seka ehjidné ettd vaurioituneena
ottaen huomioon aluksella olevien henkildiden kokonaismaara.

3.2 Toiminnalliset vaatimukset

Edell4 3.1 kappaleessa mainitun tavoitteen saavuttamiseksi alukseen on suunniteltava vesitii-
viit ja sddtiiviit rajapinnat, jotka takaavat aluksen riittivan vakavuuden seki ehjina etta vauri-
oituneena ottaen huomioon aluksella olevien henkildiden kokonaismédrd. Tdma toiminnalli-
nen vaatimus sisillytetddn osien IV ja V séantdihin

4 Koneistot
4.1 Tavoite

Tamén luvun tavoitteena on taata, ettd aluksen koneistot pystyvit toimimaan vaaditulla ta-
valla, jotta voidaan varmistaa aluksen turvallinen navigointi ja henkildiden turvallinen kuljet-
taminen aluksella seké tavallisen toiminnan ettd minkd tahansa hétitilanteen aikana ottaen
huomioon aluksella olevien henkildiden kokonaismaéara.

4.2 Toiminnalliset vaatimukset

Edell4 4.1 kappaleessa mainitun tavoitteen saavuttamiseksi seuraavat toiminnalliset vaatimuk-
set sisdllytetddn osien IV ja V sddnt6ihin:

.1 silloin kun jonkin koneistojérjestelmén vaatimusten mukaisen toiminnan takaamiseen tar-
vittava kapasiteetti riippuu aluksella olevien henkildiden méarésté (esim. pilssiveden pump-
pausjarjestelmat), aluksella on oltava tarvittava lisdkapasiteetti;

.2 ohjauslaitejérjestelmien on pystyttava sdilyttimain aluksen ohjattavuus koneistoon vaikut-
tavassa onnettomuustilanteessa; ja

.3 aluksen keskeisten jirjestelmien tulee olla riittdvassd méérin paillekkéisii tai eristettyja tai
osittain molempia, jotta aluksella olevat henkil6t voivat oleskella turvallisesti aluksella ko-
neistoon vaikuttavan onnettomuustilanteen jalkeen ottaen huomioon aluksella olevien henki-
16iden maéara.

5 Sihkolaitteet

5.1 Tavoite

Tamén luvun tavoitteena on:

.1 varmistaa, ettd aluksella on sdhkotehon hatildhteité, joilla pystytddn takaamaan keskeisten
jarjestelmien toimivuus hétitilanteissa ottaen huomioon aluksella olevien henkildiden koko-
naismaéra: ja
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.2 suojata kaikkia aluksella olevia henkil6itd sdhkon aiheuttamilta vaaroilta.
5.2 Toiminnalliset vaatimukset

Edell4d 5.1 kappaleessa mainitun tavoitteen saavuttamiseksi seuraavat toiminnalliset vaatimuk-
set sisdllytetddn osien IV ja V sddntoihin:

.1 aluksen keskeisten jarjestelmien hitisyottojarjestelyiden tulee olla riittdvassa madrin paal-
lekkéisié tai eristettyjé tai osittain molempia, jotta aluksella olevat henkil6t voivat oleskella
turvallisesti aluksella vahingon satuttua ottaen huomioon aluksella olevien henkiléiden maira
sekd hallittuun evakuointiin tarvittava aika; ja

.2 kéytdssd on oltava varotoimia sdhkdiskun, tulipalon tai muiden sdhkdperdisten vaarojen es-
tamiseksi.

6 Ajoittain miehittiiméttomiit koneistotilat
6.1 Tavoite

Tamén luvun tavoitteena on varmistaa, ettd, jos ja kun jokin koneistotila on ajoittain miehitté-
mattdmand, tima el heikennd aluksen tai silld olevien henkildiden turvallisuutta.

6.2 Toiminnalliset vaatimukset

Edelld 6.1 kappaleessa mainitun tavoitteen saavuttamiseksi seuraavat toiminnalliset vaatimuk-
set sisdllytetdén osien IV ja V sddnt6ihin:

.1 vaikka koneistotila olisi ajoittain miehittimiton, sen toiminnan tulee olla turvallista ottaen
huomioon aluksella olevien henkiléiden maar; ja

.2 ajoittain miehittimattoméan koneistotilan varustukseen tulee kuulua lisdhalllinta-, valvonta-
ja hélytysjarjestelmia turvallisen toiminnan takaamiseksi ottaen huomioon aluksella olevien
henkildiden mééara, jotta saavutettaisiin vastaava turvallisuustaso kuin koneistotilassa, joka on
normaalisti miehitettyna.

7 Paloturvallisuus

7.1 Tavoite

Tédmén luvun tavoitteena on tayttdd SOLAS-sopimuksen paloturvallisuustavoitteet tai HSC-
sdanndston paloturvallisuutta koskevat perusperiaatteet ottaen huomioon aluksella olevien

henkildiden méara.

7.2 Toiminnalliset vaatimukset
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Edelld 7.1 kappaleessa mainitun tavoitteen saavuttamiseksi keinot, joiden avulla taytetdén SO-
LAS-sopimuksen paloturvallisuutta koskevat toiminnalliset vaatimukset tai HSC-sddnnoston
paloturvallisuutta koskevat perusperiaatteet, ottaen huomioon aluksella olevien henkiléiden
maérd siséllytetddn osien IV ja V sdintdihin.

8 Hengenpelastuslaitteet ja -jirjestelyt

8.1 Tavoite

Tamén luvun tavoitteena on méérata asiaankuuluvista ja riittdvista toimista, joilla taataan aluk-
sen turvallinen jittdminen ja veden varaan joutuneiden henkildiden turvallinen nostaminen ta-
kaisin alukseen.

8.2 Toiminnalliset vaatimukset

Edell4 8.1 kappaleessa mainitun tavoitteen saavuttamiseksi seuraavat toiminnalliset vaatimuk-
set siséllytetddn osien IV ja V sdéntdihin:

.1 pelastusveneissa on oltava riittévasti tilaa kaikille aluksella oleville henkilGille;

.2 kaikille aluksella oleville on oltava asiaankuuluvat ja riittdvat henkilokohtaiset hengenpe-
lastuslaitteet;

.3 on varmistettava, ettd aluksella on riittdvasti kokoontumistilaa;

.4 aluksen omien viestintd- ja hélytysjirjestelmien on taattava, ettd hitdviestinta saavuttaa
kaikki aluksella olevat; ja

.5 kéytdssa on oltava keinoja, joilla varmistetaan veden varaan joutuneen ihmisen turvallinen
nostaminen takaisin alukseen.

9 Vaaralliset aineet

9.1 Tavoite

Tamaén luvun tavoitteena on antaa maarayksia teollisuustyontekijoiden turvallisesta kuljettami-
sesta, kun tdmén sddnndston mukaisesti sertifioidulla aluksella kuljetetaan ja késitelldén sa-
manaikaisesti vaarallisia aineita ottaen huomioon aluksella olevien henkildiden kokonais-
mAadra.

9.2 Toiminnalliset vaatimukset

Edelld 9.1 kappaleessa mainitun tavoitteen saavuttamiseksi mahdolliset vaarallisten aineiden
kuljetuksen ja kisittelyn aiheuttamat vaarat tulee huomioida ja niiden aiheuttama riski kaikille
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aluksella oleville henkil6ille minimoida ottaen huomioon vaarallisten aineiden luonne. Tdméa
toiminnallinen vaatimus sisdllytetidén osien IV ja V sdént6ihin

Osa III - SAANNOT

1 sdinto
Teollisuustyontekijdt

1.1 Osan II kappaleessa 1.2.1 mainittujen toiminnallisten vaatimusten téyttdmiseksi kaikkien
teollisuustyontekijoiden tulee olla véhintdin 16-vuotiaita ja aluksen péillikolle on annettava
kirjalliset todisteet siitd, ettd he tdyttavit fyysisesti ja terveydentilaltaan kaikki kyseisen séén-
non vaatimukset hallinnon hyvdksymien vaatimusten mukaisesti.

1.2 Osan II kappaleessa 1.2.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tiyttimiseksi kaikkien
teollisuustyontekijoiden on osoitettava osaavansa riittdvésti aluksen tyokieltd, jotta he pysty-
vat kommunikoimaan tehokkaasti ja ymmaértdmaén aluksen miehiston antamia ohjeita.

1.3 Osan II kappaleessa 1.2.3 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tiyttimiseksi kaikkien
teollisuustyontekijdiden on ennen alukseen nousemista saatava koulutusta ja ohjeistusta liit-
tyen seuraaviin aiheisiin: 1

.1 pelastautuminen, johon sisiltyy:

.1 tietoa hatétilanteista, joita aluksella voi sattua;

.2 henkildkohtaisten pelastautumisvélineiden kaytto;

.3 turvallinen veteen siirtyminen korkealta kannelta ja pelastautuminen veden varassa; ja

4 pelastusveneeseen nouseminen alukselta tai vedestd, kun péalla on pelastusliivi;

.2 paloturvallisuus, johon kuuluu tietoa siitd, millaisia palovaaroja aluksilla on ja millaisia va-
rotoimia tulee noudattaa tulipalon estdmiseksi; ja

.3 henkil6kohtainen turvallisuus ja sosiaaliset velvoitteet, joihin kuuluvat muun muassa seu-
raavat asiat:

.1 tyontekijd ymmartdé laivan pééllikon tai hdnen edustajansa méairdysvallan aluksella;
.2 tyontekijd noudattaa aluksen henkildston antamia ohjeita; ja

.3 tyontekijd ymmartdd aluksilla kdytettyjen turvallisuuteen liittyvien symbolien ja kylttien
sekd hadlytyssignaalien merkityksen.
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1.4 Aluksella ei tule kuljettaa teollisuustyontekijoitd, mikéli aluksen paillikolle ei ole toimi-
tettu dokumentaatiota, jolla vahvistetaan, ettd kyseiset tyontekijdt ovat saaneet timén sdannon
mukaisen koulutuksen tai ohjeistuksen.

1.5 Osan II kappaleessa 1.2.4 mainitun toiminnallisen vaatimuksen tdyttdmiseksi kaikkien te-
ollisuustyontekijdille on ennen satamasta 1ahtd4 tai heti alukseen nousemisen jilkeen annet-
tava aluskohtainen turvallisuusperehdytys, johon kuuluvat:

.1 aluksen pohjapiirustus;

.2 henkil6okohtaisten hengenpelastuslaitteiden, kokoontumis- ja pelastusasemien, hétépoistu-
misteiden ja ensiapuasemien sijainti;

.3 aluksen turvallisuuteen liittyvét tiedot, symbolit ja kyltit seké hélytykset; ja

.4 toimet, joihin on ryhdyttdva kuullessaan hilytyksen tai kuulutuksen hatétilanteesta.

1.6 Osan II kappaleessa 1.2.5 mainitun toiminnallisen vaatimuksen tayttdmiseksi ennen siirtoa
kaikkien teollisuustydntekijoiden on saatava perehdytys niistd aluksella noudatettavista menet-

telytavoista ja jarjestelyistd sekd lisdturvatoimista tai turvallisuuslaitteista, joita tyontekijoiden
siirto muille aluksille ja/tai avomerilaitoksille ja niiltd pois saattaa vaatia.

' Tyodntekijoiden, jotka tayttavit IMO:n liikkkuvien avomeriyksikoiden tyontekijoiden koulu-
tusta ja sertifiointia koskevan suosituksen Recommendations for the training and certification
of personnel on mobile offshore units (pdatoslauselma A.1079(28)) kappaleen 5.5 koulutus-
vaatimukset tai teollisuuden alan koulutusta koskevat vaatimukset, kuten kansainvilisen tuuli-
jérjeston (Global Wind Organization, GWO), avomeren 0ljyteollisuuden harjoittelulaitoksen
(Offshore Petroleum Industry Training Organization, OPITO) tai OPITO:n akkreditoiman
BOSIET-koulutuksen (Basic Offshore Safety Induction and Emergency Training [avomeri-
tyoskentelyn peruskoulutus turvallisuuteen perehdytysta ja hititilanteita varten]) asettamat
vaatimukset, voidaan katsoa tiyttdvin timén osion vaatimukset.

2 saanto
Turvallinen siirto

2.1 Osan II kappaleessa 2.2.1 mainitun toiminnallisen vaatimuksen tdyttdmiseksi noudatetaan
seuraavia maarayksii:

.1 Tyontekijoiden siirtolaitteet ja -jarjestelyt on pidettdva puhtaina, huollettava asianmukai-
sesti ja katsastettava sdanndllisesti, jotta voidaan varmistaa, etté niitd on turvallista kéyttaa.
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.2 Nostolaitteita ja tyontekijoiden siirtojérjestelyiden kiyttdd valvoo toimenpiteestd vastaava
paillyston jésen ja niitd kdyttdd asianmukaisesti koulutettu henkildsto. Nostolaitteiden ja me-
kaanisten laitteistojen kdytdsséd osallisena oleva henkildsto madrittelee turvamenetelmit ja toi-
mii niiden mukaisesti.

.3 Siirrosta vastaavan paéllyston jasenen ja komentosillan vililld on oltava viestintdyhteys.
4 Kaikkien tyontekijoiden siirtojirjestelyiden tulee olla pysyvésti merkittyja, jotta kunkin lait-
teen voi aina yksildidd valvontaa, katsastusta tai tietojen kirjaamista varten. Niiden kaytto- ja

huoltopéiviékirjat on séilytettiva aluksella.

.5 Ennen kuin tyontekijoiden siirtotoimet aloitetaan, tyontekijoiden siirtojarjestelyt on tarkis-
tettava niiden asianmukaisen toiminnan varmistamiseksi.

.6 Kiytossé on oltava keinoja, joilla varmistetaan, ettd teollisuustyontekijat padsevét kulke-
maan turvallisesti ja esteettomasti tyontekijoiden siirtojarjestelyiden ja aluksella sijaitsevan

kuljetus- tai majoituspaikkansa viélilla.

.7 Tyontekijoiden siirtojérjestelyt, vedenpinta niiden alapuolella seké ylld kohdassa .6 mééri-
telty kulku on valaistava kdyttden tarvittaessa hétdsahkonléhteelld varmistettua valaistusta.

.8Tyontekijoiden siirtoa varten tulee madritella tietty kansialue ja se tulee pitdd esteettoména.
.9 Kun suunnitellaan tyontekijoiden siirtoa merelld ja ennen kuin se toteutetaan, tulee tehdi
tyoturvallisuusanalyysi. Analyysissd on otettava huomioon ympéristoolosuhteet seké toimin-

nalliset ja varusteista johtuvat rajoitteet.

.10 Tyodntekijoiden siirtoa suunniteltaessa on huomioitava jérjeston laatima ohjeistus2 tai muu
hallinnon hyviksymaé 3 ohjeistus.

2.2 Osan II kappaleessa 2.2.2 mainitun toiminnallisen vaatimuksen téyttdmiseksi tyontekijoi-
den siirtojérjestelyt on suunniteltava, rakennettava, testattava ja asennettava hallinnon hyvak-
symien vaatimusten4 mukaisesti tai sellaisen luokituslaitoksen vaatimusten mukaisesti, jonka
hallinto on hyvéksynyt SOLAS-sopimuksen luvun XI-1 sddnndén 1 mukaisesti.

2.3 Lisdksi noudatetaan seuraavia maarayksia:

.1 Tyontekijoiden siirtojérjestelyiden tulee sopia suunnittelultaan aluksen omiin jarjestelyihin.
.2 On tehtdva analyysi sellaisten teollisuustyontekijoiden siirtojarjestelyissa ja niihin liitty-
vissd jérjestelmissd mahdollisesti ilmenevien vikojen arvioimiseksi, jotka voisivat haitata siir-

tojérjestelyiden kdyttoa tai vaarantaa mukana olevien henkildiden turvallisuuden.

Analyysissd® on:

39



.1 huomioitava yksittdisen vian aiheuttamat vaikutukset kaikille laitteistoille ja jarjestelmille,
tulipalo missé tahansa tilassa tai vuoto missé tahansa vesitiiviissd osastossa, joilla voisi olla
vaikutusta siihen, onko siirtojérjestelyitd mahdollista kayttaa; ja

.2 tarjottava ratkaisuja, joiden avulla teollisuustyontekijoiden siirtojérjestelyiden kéytettivyys
voidaan varmistaa ja kaikkien osallisina olevien turvallisuus taata kohdassa .1 kuvatun kaltai-
sessa vikatilanteessa.

.3 Kun yksittdinen vika johtaa jarjestelméssd useamman kuin yhden komponentin vikaantumi-
seen (yhteisvikaantuminen), kaikkia aiheutuvia vikatilanteita on tarkasteltava yhdessi. Kun
yhden vian ilmeneminen aiheuttaa suoraan lisia vikoja, kaikkia kyseisid vikoja on tarkastel-
tava yhdessa.

2.4 Osan II kappaleessa 2.2.3 mainitun toiminnallisen vaatimuksen tdyttdmiseksi aluksen oh-
jattavuutta on arvioitava yhdessi sen kanssa, kuinka pitkéén aluksen on oletettavasti pystyt-
tdva pysymaan paikallaan, jotta varmistetaan aluksen paikallaanpitolaitteiston oikeanlainen
kaytto.

2.5 Osan II kappaleessa 2.2.4 mainitun toiminnallisen vaatimuksen tayttdmiseksi aluksella on
oltava kaytdssd menetelmat, joilla voidaan koko ajan varmistaa, ettd tiedot aluksella olevien
tyontekijoiden maarésti ja henkilollisyydestéd ovat oikein.

2Katso kiertokirje Guidance on safety when transferring persons at sea (MSC-
MEPC.7/Circ.10).

3 Kuten viimeisin muutettu ohjeistus IMCA M202 Guidance on the transfer of personnel
to/from offshore vessels and structures.

*Katso asiaankuuluvin osin EN 13852-1:2013.

3 Asiaankuuluva analyysi voi olla QFA tai FMEA ja niihin liittyvit raportit.

Osa IV — LISASAANNOT SOLAS-SOPIMUKSEN I LUVUN MUKAISESTI SERTIFI-
OIDUILLE ALUKSILLE

1 saidnto
Yleistd

1.1 Ellei nimenomaisesti toisin maarata tdssa osassa, teollisuustyontekijoitd kuljettavien alus-
ten on taytettivd SOLAS-sopimuksen lastialuksia koskevat vaatimukset sekd noudatettava ta-
mén osan mukaisesti sovellettavia sdantdja.

1.2 Alusten, jotka 1.1 kappaleen liséksi noudattavat timidn osan mukaisesti sovellettavia sdén-
t0j4, katsotaan tdyttavén osan Il kappaleiden 3-9 tavoitteet ja toiminnalliset vaatimukset.

2 saintod
Osastointi ja vakavuus
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2.1 Osan II kappaleessa 3.2.1 mainitun toiminnallisen vaatimuksen tayttdmiseksi noudatetaan
seuraavia maarayksii:

.1 Kun alus on sertifioitu kuljettamaan yli 240 henkil64, sen on taytettdvd SOLAS-sopimuksen
II-1 luvun 5 sééntd ikdén kuin alus olisi matkustaja-alus ja teollisuustyontekijét laskettaisiin
matkustajiksi. SOLAS-sopimuksen II-1 luvun 5.5 sééntd4 ei kuitenkaan sovelleta.

.2 Osastointi- ja vuotovakavuussaantdjen on oltava SOLAS-sopimuksen II-1 luvun mukaiset
silloin, kun alus katsotaan matkustaja-alukseksi ja teollisuustyontekijat lasketaan matkusta-

jiksi, jolloin kéytettivd R-indeksi on seuraavanlainen:

.1 kun alus on sertifioitu kuljettamaan vahintdén 240 henkil64d, R-indeksin arvoksi asetetaan
R-indeksi;

.2 kun alus on sertifioitu kuljettamaan yli 60 henkild4, R-indeksin arvoksi asetetaan 0,8R; tai

.3 kun alus on sertifioitu kuljettamaan enemmén kuin 60 mutta vihemmén kuin 240 henkild4,
R-indeksi interpoloidaan lineaarisesti edelld alakohdissa .1 and .2 annettujen arvojen viliin.

R 1 5,000

7 Lg+2,5N +15225
Missa:
N=NI +2N2

N1 = henkiloméaéra, jolle on varattu pelastusveneet

N2 = henkiloméirdn N1 ylittdva henkilomaira (ml. pééllysto ja miehistd), joka aluksella on
oikeus kuljettaa

.3 Jos kayttdolosuhteet ovat sellaiset, ettd edelld olevan 2.1.2 kappaleen noudattaminen kaavan
N=N1+2N2 mukaisesti on kdytdnnossid mahdotonta ja jos hallinto katsoo vaaran asteen asian-
mukaisesti alentuneen, kaytetty N-arvo voi olla pienempi, mutta kuitenkin vahintdan
N=N1+N2.

.4 Aluksiin, joihin sovelletaan edelld mainittua 2.1.2.1 kappaletta, sovelletaan SOLAS-sopi-
muksen II-1 luvun sédéntdjen 8 ja 8-1 seké II-1 luvun osien B-2, B-3 ja B-4 vaatimuksia ikdin
kuin alus olisi matkustaja-alus ja teollisuustyontekijdt laskettaisiin matkustajiksi. SOLAS-so-
pimuksen II-1 luvun sééntdjd 14 ja 18 ei kuitenkaan sovelleta.

.5 Aluksiin, joihin sovelletaan edelld mainittuja kappaleita 2.1.2.2 ja 2.1.2.3, lukuun ottamatta
jaljempéna olevaa kohtaa 2.1.6, sovelletaan SOLAS-sopimuksen II-1 luvun osia B-2, B-3 ja
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B-4 ikdin kuin alus olisi lastialus ja teollisuustyontekijét olisivat miehistod. SOLAS-sopimuk-
sen I[I-1 luvun sdént6ja 8 ja 8-1 ei kuitenkaan tarvitse soveltaa eikd SOLAS-sopimuksen II-1
luvun sddntdja 14 ja 18 sovelleta.

.6Kaikkien tdmén sddnndston mukaan sertifioitujen alusten on téytettivd SOLAS-sopimuksen
II-1 luvun sééntdjen 9, 13, 19, 20 ja 21 vaatimukset ikéédn kuin alus olisi matkustaja-alus.

3 sddnto
Koneistot

3.1 Osan II kappaleessa 4.2.1 mainitun toiminnallisen vaatimuksen tayttdmiseksi aluksen on
taytettivd SOLAS-sopimuksen II-1/35-1 sddnnon vaatimukset ikdan kuin alus olisi matkus-
taja-alus.

3.2 Osan II kappaleessa 4.2.2 mainitun toiminnallisen vaatimuksen tayttdmiseksi silloin, kun
alus on sertifioitu kuljettamaan enemmaén kuin 240 henkil6d, sen on taytettivd SOLAS-sopi-
muksen II-1 luvun 29 sddnnon vaatimukset ikdan kuin alus olisi matkustaja-alus.

4 sdainto
Sdhkolaitteet

4.1 Osan II kappaleessa 5.2.1 mainitun toiminnallisen vaatimuksen tayttdmiseksi noudatetaan
seuraavia maarayksia:

.1 kun aluksen pituus on véhintddn 50 m ja silld kuljetaan enintdén 60 henkildd, sen sdhkolait-
teisiin sovelletaan SOLAS-sopimuksen II-1 luvun 43 séddnndn vaatimusten lisdksi SOLAS-so-
pimuksen II-1 luvun 42.2.6.1 sdintoa; ja

.2 kun aluksella kuljetaan enemmén kuin 60 henkil6d, sen séhkolaitteisiin sovelletaan SO-
LAS-sopimuksen II-1 Iuvun 42 séantoa.

4.2 Osan II kappaleessa 5.2.2 mainitun toiminnallisen vaatimuksen tdyttdmiseksi, kun aluk-
sella kuljetaan enintddn 60 henkil6d, sovelletaan, SOLAS-sopimuksen II-1 luvun 45.12 sdin-
tod

5 sdanto
Ajoittain miehittdmdttomdt koneistotilat

Osan II kappaleessa 6.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tdyttdmiseksi alukset, joilla
kuljetaan enemmaén kuin 240 henkil6d, katsotaan matkustaja-aluksiksi SOLAS-sopimuksen II-

1 luvun osan E mukaisesti.

6 saanto
Paloturvallisuus
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Osan II kappaleissa 7.2 ja 4.2.3 mainittujen toiminnallisten vaatimusten téyttimiseksi nouda-
tetaan seuraavia maarayksia:

.1 jos alus on sertifioitu kuljettamaan enemmain kuin 240 henkil6a, siithen sovelletaan SOLAS-
sopimuksen II-2 luvun vaatimuksia matkustaja-aluksille, joilla kuljetetaan yli 36 matkustajaa;
ja

.2 jos alus on sertifioitu kuljettamaan enemman kuin 60 mutta enintdén 240 henkild4, sithen
sovelletaan SOLAS-sopimuksen II-2 luvun vaatimuksia matkustaja-aluksille, joilla kuljetetaan
enintddn 36 matkustajaa paitsi, ettei SOLAS-sopimuksen 11-2 luvun sdént6ja 21 ja 22 tarvitse
soveltaa; ja

7 sainto
Hengenpelastuslaitteet ja -jdrjestelyt

Osan II kappaleessa 8.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tayttdmiseksi:

.1 aluksiin, joilla kuljetetaan enemmaén kuin 60 henkil64d, sovelletaan, SOLAS-sopimuksen lu-
vun I vaatimuksia muilla kuin lyhyilld kansainvilisilld matkoilla liikenndiville aluksille;

.2 kuljetettavasta henkiloméérasta riippumatta SOLAS-sopimuksen luvun III sdint6jd 2 ja
19.2.3 ei sovelleta.

.3 kun SOLAS-sopimuksen luvussa III kdytetdan késitettd “matkustaja”, sen on tulkittava tar-
koittavan teollisuustyontekijoitd kuten SOLAS-sopimuksen luvun XV sddnnossd 2.3 mééra-
taan; ja

4 sen estdmattd, mitd ylla kohdassa .3 médritién, tarvittava lasten ja alle vuoden ikéisten las-
ten pelastusliivien méira on laskettava pelkéstdin aluksella olevien matkustajien méaaran mu-

kaisesti.

8 sdinto
Vaaralliset aineet

8.1 Yleistd

Teollisuustyontekijét saavat tuoda vaarallisia aineita alukselle ainoastaan aluksen ulkopuolisen
tehtdvinsi suorittamista varten ja aluksen paillikon etukiteen antamalla suostumuksella. Nai-
den vaarallisten aineiden katsotaan olevan aluksen lastia ja ne tulee kuljettaa SOLAS-sopi-
muksen osan A luvun VII mukaisesti.

8.2 Vaarallisten aineiden kuljettaminen pakatussa muodossa

Osan II kappaleessa 9.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tayttdmiseksi:
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.1 aluksiin, jotka on sertifioitu kuljettamaan enemmin kuin 240 henkil64, sovelletaan SOLAS-
sopimuksen luvun II-2 séént6d 19.3.6.2 matkustaja-aluksille, jotka kuljettavat yli 36 matkusta-
jaa; ja

.2 IMDG-sdinnoston vaatimusten soveltamiseksi, alusten, jotka on sertifioitu kuljettamaan
enemmén kuin 240 henkil64, katsotaan olevan matkustaja-aluksia, ja alusten, jotka on sertifi-
oitu kuljettamaan enintdén 240 henkil6a, katsotaan olevan lastialuksia.

8.3 Vaarallisten aineiden kuljettaminen kiinteéné irtolastina
Osan II kappaleessa 9.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tdyttdmiseksi:

.1 aluksiin, jotka on sertifioitu kuljettamaan enemmén kuin 240 henkil64, sovelletaan SOLAS-
sopimuksen luvun I1-2 séént6d 19.3.6.2 matkustaja-aluksille, jotka kuljettavat yli 36 matkusta-
jaa; ja

.2 IMSBC-sdanndston vaatimusten soveltamiseksi teollisuustyontekijit katsotaan henkildston-
suojelun yhteydessé henkildstoksi.

8.4 Vaarallisten nestemdisten kemikaalien, nesteytettyjen kaasujen ja 6ljyn kuljettaminen

8.4.1 Osan II kappaleessa 9.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tdyttdmiseksi, kun aluk-
sella kuljetetaan samanaikaisesti vaarallisia nestemaisid kemikaaleja ja/tai nesteytettyja kaa-
suja irtolastina seka teollisuustyontekijoita, aluksen tulee olla sertifioitu joko SOLAS-sopi-
muksen luvun VII osien B tai C vaatimusten mukaisesti tai sen on noudatettava vahintdin sa-
man tasoisia vaatimuksia kuin jarjeston laatimat ja oltava niiden mukaisesti sertifioituja.6 Li-
séksi:

.1 myrkyllisten tai matalan leimahduspisteen tuotteiden tai happojen kuljettaminen ei ole sal-
littua silloin, kun aluksella olevien henkiléiden kokonaismééra on yli 60;

.2 kun kuljetetaan teollisuustyontekijoitd, alueiden ja tilojen, joihin teollisuustyontekijoilla ei
ole oikeutta menni, tulee olla selvasti merkitty;

.3 tyontekijoiden siirtojarjestelyiden tulee sijaita lastialueen ulkopuolella;

.4 tyontekijoiden siirtojarjestelyihin tulee mahdollisuuksien mukaan pédsté lastialueen ulko-
puolelta; ja

.5 alukseen nousun tai tyontekijéiden siirron tulee tapahtua eri aikaan kuin lastaamisen tai las-
tin purkamisen.

8.4.2 Osan II kappaleessa 9.2. mainittujen toiminnallisten vaatimusten tayttdmiseksi, kun
alukselle kuljetetaan samanaikaisesti lastina 6ljya siten kuin MARPOL-yleissopimuksen liit-
teessd I on médritelty seké teollisuustyontekijoité, sovelletaan 8.4.1 kappaleen vaatimuksia.
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8.4.3 Téatd vaatimusta sovellettaessa:

.1 ”matalan leimahduspisteen tuotteilla™ tarkoitetaan:

.1 myrkyllisid aineita, joiden leimahduspiste on enintéén 60°C;
.2 0ljyd, jonka leimahduspiste on enintddn 60°C; ja

.3 nesteytettyjd kaasuja, joita varten tarvitaan ilmaisimet syttyvien hoyryjen havaitsemista var-
ten IGC-sdannoston luvun 19 mukaisesti;

.2 ”myrkyllisilla tuotteilla” tarkoitetaan:
.1 vaarallisia kemikaaleja, joihin sovelletaan IBC-sddnndston erityisvaatimusta 15.12; ja

.2 nesteytettyjd kaasuja, jotka varten tarvitaan ilmaisimet myrkyllisten hdyryjen havaitsemista
varten IGC-sdénnoston luvun 19 mukaisesti; ja

.3 hapoilla” tarkoitetaan vaarallisia kemikaaleja, joihin sovelletaan IBC-sdanndston erityis-
vaatimusta 15.12.

8.4.4 Osan II kappaleessa 9.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tayttamiseksi, kun aluk-
sella kuljetetaan nesteytettyja kaasuja irtolastina, IGC-sdédnnoston vaatimusten soveltamiseksi
teollisuustyontekijét katsotaan koulutuksen ja henkilostonsuojelun yhteydessd henkildstoksi.

Katso offshore-tukialuksia koskeva turvallisuussdanndstd Code for the Transport and Han-
dling of Hazardous and Noxious Liquid Substances in Bulk on Offshore Support Vessels
(OSV Chemical Code) (paatoslauselma A.1122(30)).

Osa V — LISASAANNOT SOLAS-SOPIMUKSEN X LUVUN MUKAISESTI SERTIFI-
OIDUILLE ALUKSILLE

1 saanto
Yleistd

1.1 SOLAS-sopimuksen luvun X mukaisesti sertifioidulla suurnopeuslastialuksella ei tulisi
kuljettaa yli 60 henkil4.

1.2 Ellei nimenomaisesti toisin méérité tdsséd osassa, suurnopeuslastialusten, jotka kuljettavat
enintdén 60 henkildd, tulee tdyttdd HSC-sddnndston lastialuksia koskevat vaatimukset sekd té-
man osan sovellettavat saannot.
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1.3 Alusten, jotka 1.2 kappaleen liséksi noudattavat timédn osan sovellettavia sddntojd, katso-
taan tiyttdvén osan Il kappaleiden 3-9 tavoitteet ja toiminnalliset vaatimukset.

1.4 Teollisuustyontekijéiden kuljettamista suurnopeuslastialuksella ei katsota lapikulkumat-
kaksi HSC-sddnnoston 1.9.1.1 sddnnon mukaisesti, joten litkenndinti vaatii luvan.

1.5 Kun HSC-sddnnoston sovellettavissa vaatimuksissa kdytetdadn késitettd “matkustaja”, sen
on tulkittava tarkoittavan “muita aluksella olevia henkil6itd kuin miehistda”.

2 sadnto
Osastointi ja vakavuus

Osan II kappaleessa 3.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tayttdmiseksi noudatetaan
seuraavia maarayksii:

.1 Luvun 2 osa B, paitsi ettd HSC-sddnndston 2 luvun osan C sijaan sovelletaan HSC-sddnnds-
ton sdaantoja 2.13.2 ja 2.14.

.2 Kun sovelletaan HSC-sddnnoston 2 luvun méiarayksia, késitteen “matkustaja”, on tulkittava
tarkoittavan “muita aluksella olevia henkildita kuin miehistdd”. Lisdksi kunkin téllaisen mat-

kustajan painon oletetaan olevan 90 kg 75 kg:n sijaan.

3 saanto
Koneistot

Osan II kappaleessa 4.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tdyttdmiseksi sovelletaan
HSC-sdénnoston 10 luvun osan B A-luokan matkustaja-aluksia koskevia sdantdja soveltuvilta

osin HSC-sédnnoston 10 luvun osan C sijaan.

4 saanto
Sdhkolaitteet

Osan II kappaleessa 5.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tdyttdmiseksi sovelletaan
HSC-sddannoston 12.7.10 sddnndn vaatimuksia.

5 sdanto
Ajoittain miehittdmdttomdt koneistotilat

[ei madrdyksid]

6 saanto
Paloturvallisuus

[el madrdyksid]

46



7 sdanto
Hengenpelastuslaitteet ja -jirjestelyt

Osan II kappaleessa 8.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tdyttdmiseksi:
.1 Sovelletaan HSC-sddnnostén 4.2.3 sdantoa;

.2 Sovelletaan HSC-sddannoston 8.4.3 sdéntdd — ilmauksen “matkustajatilat” on tulkittava tar-
koittavan “teollisuustyontekijoille tarkoitettuja tiloja”; ja

.3 tarvittava lasten ja alle vuoden ikéisten lasten pelastusliivien méard on laskettava pelkéstién
aluksella olevien matkustajien méédran mukaisesti.

8 sdinto
Vaaralliset aineet

8.1 Teollisuustyontekijét saavat tuoda vaarallisia aineita alukselle ainoastaan aluksen ulkopuo-
lisen tehtdvénsa suorittamista varten ja aluksen paillikon etukdteen antamalla suostumuksella.
Néiden vaarallisten aineiden katsotaan olevan aluksen lastia ja ne tulee kuljettaa HSC-sddn-
ndston 7 luvun osan D mukaisesti.

8.2 Osan II kappaleessa 9.2 mainittujen toiminnallisten vaatimusten tayttdmiseksi:

.1 kun kuljetetaan teollisuustyontekijoitd, alueiden ja tilojen, joihin teollisuustyontekijoilla ei
ole oikeutta menni, tulee olla selvésti merkitty;

.2 tyontekijoiden siirtojarjestelyiden tulee sijaita lastialueen ulkopuolella;

.3 tyontekijoiden siirtojarjestelyihin tulee mahdollisuuksien mukaan pédsté lastialueen ulko-
puolelta; ja

.4 alukseen nousun tai tyontekijéiden siirron tulee tapahtua eri aikaan kuin lastaamisen tai las-
tin purkamisen.

LISAYS

TURVALLISUUSKIRJAN MALLI TEOLLISUUSTYONTEKIJOITA KULJETTA-
VILLE ALUKSILLE

Teollisuustyontekijoitid kuljettavan aluksen TURVALLISUUSKIRJA

Tété todistuskirjaa tdydentéd teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen turvallisuuskirjaa var-
ten laadittu varusteluettelo (IP-lomake)

(Virallinen sinetti) (Valtio)



Annettu vuoden 1974 ihmishengen turvallisuutta merelld koskevan kansainvilisen yleissopi-
muksen méardysten, sellaisena kuin se on muutettuna, nojalla

(valtion nimi)

(toimivaltaisen henkildn tai organisaation nimi)

ATUKSEN HHEdOt .....oveeieeeeeeeeeee e
ATUKSEN NIMIL...eiiiiiiiiiiciiieiie et
TUNNUSKITJAIMET ....vievieiieiecie et eve e
Kotipaikka .......ooceieiiiiiiiiieiieeeeee e
BruttOVELOISUUS ...c.vvevierieieeieeieeieesreree e sreeeesereseresee e

IMO-NUMETOP ..o

Paivamaadra, [pp/kk/vvvv], jolloin kdli on laskettu tai jolloin alus on ollut vastaavassa
rakennusvaiheessa, tai paivimairé, jolloin aluksella on aloitettu merkittdvid muutos- tai
muuntamistoita.

"Aluksen tiedot voi vaihtoehtoisesti sijoittaa vaakasuoriin laatikoihin.
$IMO-tunnistenumerojérjestelmian mukaisesti, sellaisena kuin jérjestd on sen hyviksynyt paa-
toslauselmalla A.1117(30).

TATEN TODISTETAAN, ETTA:

1 O rastita asianmukainen kohta

alus on katsastettu teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia koskevan kansainvélisen turvalli-
suussddnnoston I luvun kohdan 3 mukaisesti alukseksi, johon sovelletaan joko sopimuksen
XV luvun sddntod 3.1 tai sdintod 3.4.

.1 Katsastuksessa kdvi ilmi seuraavaa:

.1 aluksen rakenne, varusteet, laitteet ja materiaalit ja aluksen kunto ovat kaikin
tavoin tyydyttavid ja alus tayttda sadnnoston asiaankuuluvat vaatimukset; ja
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.2 jos aluksella on tyontekijoiden siirtolaitteita ja -jarjestelyjd, ne ja niiden
kunto ovat kaikin tavoin tyydyttivid ja ne tayttdvat saannoston III luvun sdédn-
ndn 2 vaatimukset.

2 [ rastita asianmukainen kohta
Alus on katsastettu teollisuustyontekijoitd kuljettavia aluksia koskevan kansainvélisen turval-
lisuussddnnoston I luvun kohdan 3 mukaisesti alukseksi, johon sovelletaan joko sopimuksen
XV luvun sdéntda 3.2 tai sdéntdd 3.3.
.1 Katsastuksessa kévi ilmi seuraavaa:
.1 hengenpelastuslaitteet sekd pelastusveneiden ja -lauttojen ja valmiusveneiden
varustus ovat soveltuvin osin joko sdédnndston IV luvun sddnnon 7 tai V luvun
sddnnon 7 mukaisia.
.2 jos vaarallisten aineiden kuljettaminen on sallittu aluksella, alus tiyttdd sdin-
ndston IV luvun sddnndn 8 tai V luvun sddnnon 8 asiaankuuluvat vaatimukset;
ja
.3 jos aluksella on tydntekijoiden siirtolaitteita ja -jérjestelyjd, ne ja niiden
kunto ovat kaikin tavoin tyydyttavid ja ne tayttdvat saannoston 11 luvun sdédn-

non 2 (paitsi kappaleen 2.1.7) vaatimukset.

3 Tama todistuskirja ei koske myrkyllisten tai matalan leimahduspisteen tuotteiden tai happo-
jen kuljettamista, kun aluksella olevien henkildiden kokonaismééra on yli 60.

Tama todistuskirja on voimassa ......... saakka
Todistuskirjan pohjana olevan katsastuksen suorituspiiva (pp/kk/vvvv):
Annettu
(Todistuskirjan antamispaikka)
(Antopdividmaira) (Todistuskirjan myontdvén toimivaltaisen
viranomaisen allekirjoitus)

(Myontavén viranomaisen sinetti tai leima)
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VUOSI-, MAARAAIKAIS- JA VALIKATSASTUSTEN HYVAKSYMINEN

TATEN TODISTETAAN, etti sdannoston I luvun 3 osion mukaisessa katsastuksessa aluksen
on todettu tdyttavan sddnnoston asiaankuuluvat vaatimukset:

Vuosi-/maérdaikaiskatsastus™: Allekirjoittanut:
(Toimivaltaisen viranomaisen allekirjoitus)
Paikka:

PAIVAMAEATA: .o o

(Viranomaisen sinetti tai leima)

Vuosi-/méérdaikais/vilikatsastus*: Allekirjoittanut:
(Toimivaltaisen viranomaisen allekirjoitus)
Paikka:

PAIVAMAATE: ..ol

(Viranomaisen sinetti tai leima)

Vuosi-/miardaikais/vilikatsastus*: Allekirjoittanut:
(Toimivaltaisen viranomaisen allekirjoitus)
Paikka:

PAIVAMAATE: ..ol

(Viranomaisen sinetti tai leima)

Vuosi-/mééraaikaiskatsastus*: Allekirjoittanut:

(Toimivaltaisen viranomaisen allekirjoitus)
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Patkka:
PAIVAMAEATA: . oo

(Viranomaisen sinetti tai leima)
*Tarpeeton yliviivataan.
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HYVAKSYNTA TODISTUSKIRJAN VOIMASSAOLON JATKAMISEKSI, JOS SE
ON VOIMASSA ALLE VIISI VUOTTA YLEISSOPIMUKSEN I LUVUN 14(C) SAAN-
TOA TAI VUONNA 2000 HYVAKSYTYN HSC-SAANNOSTON 1.8.8 SAANTOA SO-
VELLETTAESSA

Alus tiyttdd yleissopimuksen asiaankuuluvat vaatimukset, ja timén todistuskirjan katsotaan
olevan yleissopimuksen I luvun 14(c) sddnnén* tai vuonna 2000 hyviksytyn HSC-sddnnoston
1.8.8 sddnndon* mukaisesti voimassa seuraavaan paivimairadn asti: .................

AllSKITjOIttanuL: .......cccvveieeierieeieereee e sre e ere e
(Toimivaltaisen viranomaisen allekirjoitus)

PaikKa: cooooeeeieiieii e

PAIVAMAATA: ...ooveeiieeeee e
(Viranomaisen sinetti tai leima)

UUSINTAKATSASTUKSEN JALKEEN ANNETTAVA HYVAKSYNTA YLEISSOPI-
MUKSEN I LUVUN 14(D) SAANTOA TAI VUONNA 2000 HYVAKSYTYN HSC-
SAANNOSTON 1.8.9 SAANTOA SOVELLETTAESSA

Alus tayttad yleissopimuksen asiaankuuluvat vaatimukset, ja timén todistuskirjan katsotaan
olevan yleissopimuksen I luvun 14(d) sddnnén* tai vuonna 2000 hyvéksytyn HSC-sddnndston
1.8.9 sd@danndn* mukaisesti voimassa seuraavaan paivamairdin asti: .................

AlleKirjoittanul: .........ccoveeireeiere e
(Toimivaltaisen viranomaisen allekirjoitus)

PaikKa: oo

PAIVAMAATA: ....oovieiiiiieieeeee et
(Viranomaisen sinetti tai leima)

HYVAKSYNTA TODISTUSKIRJAN VOIMASSAOLON JATKAMISEKSI KATSAS-
TUSSATAMAAN ASTI TAI MAARAAJAKSI YLEISSOPIMUKSEN I LUVUN 14(E)
TAI 14(F) SAANTOA TAI VUONNA 2000 HYVAKSYTYN HSC-SAANNOSTON
1.8.10 SAANTOA SOVELLETTAESSA

Témin todistuskirjan katsotaan olevan yleissopimuksen I luvun 14(e)/ 14(f) séénnon* tai
vuonna 2000 hyviksytyn HSC-sdannoston 1.8.10 séénndén* mukaisesti voimassa seuraavaan
paivamaaridn asti:

AlleKitjoittanut: .........ccoevvevierieeieeie e
(Toimivaltaisen viranomaisen allekirjoitus)

PaikKa: cooooeeeeeeeeeeeeeeeeee e

PAIVAMEETE: ..o
(Viranomaisen sinetti tai leima)

*Tarpeeton yliviivataan.
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HYVAKSYNTA VUOSIPAIVAN SIIRTAMISEKSI YLEISSOPIMUKSEN I LUVUN
14(H) SAANTOA TAI VUONNA 2000 HYVAKSYTYN HSC-SAANNOSTON 1.8.12
SAANTOA SOVELLETTAESSA

Yleissopimuksen I luvun 14(h) sd&nnén tai vuonna 2000 hyvéksytyn HSC-sddnndston 1.8.12*
sdadnnon mukaisesti uusi vuosipdivéd on ..............

Allekirjoittanut: .........ccceceriiniieiieeeee e
(Toimivaltaisen viranomaisen allekirjoitus)

Paikka: ...ooooiiee e
PAIVAMAATA: ....oooviiiiiiieieeceeeeeeee e
(Viranomaisen sinetti tai leima)

Yleissopimuksen I luvun 14(h) sddnnon* tai vuonna 2000 hyvéksytyn HSC-sddnndston

1.8.12* sddnnon mukaisesti UuSi VUOSIPAIVA ON ......ccvveeerereennnns

AlleKitjoittanut: .........ccoeeerieriieiieieee e
(Toimivaltaisen viranomaisen allekirjoitus)

PaikKa: ..ooooveeeeeeeeee et

PAIVAMAATA: ....ooiiiiiieiieieeeeeee e
(Viranomaisen sinetti tai leima)

*Tarpeeton yliviivataan.
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Teollisuustyontekijoitid kuljettavan aluksen turvallisuuskirjaa varten laadittu varustelu-
ettelo
(IP-lomake)

Tamén luettelon oltava pysyvésti teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen turvallisuuskirjan
liitteend

TEOLLISUUSTYONTEKIJOITA KULJETTAVIA ALUKSIA

KOSKEVAN KANSAINVALISEN TURVALLISUUSSAANNOSTON MUKAINEN
VARUSTELUETTELO

1 Aluksen tiedot

ATUKSEN NIMI ..o

TUNNUSKITJAIMET ....veevvieiieiecie e eve e

Henkildiden kokonaismaira,
jolle alus on Sertifioitl .......ceecveerieeriieiieieiee e

2 Tiedot hengenpelastuslaitteista

1 Henkiloiden kokonaismééri, jolle on varattu hengen-

pelastuslaitteita
Vasen puoli Oikea puoli

2 Pelastusveneiden kokonaismaara | ..o | oL,

2.1 Pelastusveneisiin mahtuvien henkildiden kokonais- | .......... | ..........

MmAAara

2.2 Osittain suljettujen pelastusveneiden maéra

(SOLAS-yleissopimuksen III luvun 21 tai 31 séantd tai soveltuvilta | .......... | ..........
osin HSC-sédnnoston 8.10 sdéntd ja LSA-sddanndston 4.5 osio)

2.3 itseoikaisevien, osittain suljettujen pelastusveneiden
maara e e
(SOLAS-yleissopimuksen III luvun 21 tai 31 saéantd tai soveltuvilta
osin HSC-saannoston 8.10 sddntd ja LSA-sdannoston 4.5 osio)

2.4 Kokonaan suljettujen pelastusveneiden maara | .......... | ..........
(SOLAS-yleissopimuksen III luvun 21 tai 31 séanto tai soveltuvilta | .......... [..........
osin HSC-sddnnoston 8.10 sdéntd ja LSA-sddnndston 4.6 osio) [ .......... [..... .. ...

2.5 Muut pelastusveneet oo o0 oo
2.5.1 Lukuméara
2.5.2 Tyyppi
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3 Edellé esitettyyn kokonaisméérdin sisdltyvien
moottoripelastusveneiden lukumééra

3.1 Valonheittimilla varustettujen pelastusveneiden lukumaéra
4 Valmiusveneiden lukuméaara
4.1 Edellé esitettyyn pelastusveneiden

kokonaismééardin siséltyvien veneiden lukumaara

5 Pelastuslautat
5.1 Lautat, joissa on oltava hyvéksytyt vesillelaskulaitteet
5.1.1 Pelastuslauttojen lukumaéra

5.1.2 Lautoille mahtuvien henkiléiden kokonaismaara
5.2 Lautat, joissa ei tarvitse olla hyviksyttyja vesillelaskulaitteita

5.2.1 Pelastuslauttojen lukumaéra

522 Lautoille mahtuvien henkiléiden kokonaismaéra

6 MES-jarjestelmien lukumaira

6.1 MES jérjestelmien kattamien henkildiden kokonaisméaara

7 Kelluntalaitteet

7.1 Kelluntalaitteiden lukumaira

7.2 Henkilomaira, jota kelluntalaitteet pystyvét kannattelemaan
8 Pelastusrenkaiden lukumééra

9 Pelastusliivien lukuméira (yhteensd)

9.1 Aikuisten pelastusliivien lukuméaira
9.2 Lasten pelastusliivien lukumééra
9.3 Alle vuoden ikdisten lasten pelastusliivien lukumaéra

10 Pelastuspuvut
10.1 Kokonaismaéra
11 Lampdsuojainten lukuméaara9

TATEN TODISTETAAN, etti timéin luettelon tiedot ovat kaikilta osin oikeita.

(AntopdivAmaird) (Luettelon antavan asianmukaisesti
valtuutetun viranomaisen allekirjoitus)
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(Myontavén viranomaisen sinetti tai leima)

Mukaan ei lasketa niitd, jotka kuuluvat vaadittuihin varusteisiin LSA-sédinnoston kappaleiden
4.1.5.1.24,4.4.8.31 ja 5.1.2.2.13 mukaisesti.

sksksk

RESOLUTION MSC.527(106)
(adopted on 10 November 2022)

ADOPTION OF THE INTERNATIONAL CODE OF SAFETY FOR SHIPS
CARRYING INDUSTRIAL PERSONNEL (IP CODE)

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Atrticle 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the function of the Committee,

RECOGNIZING the need for a mandatory Code for the safe carriage of industrial personnel
on ships and for ensuring their safety during personnel transfer operations to and from other
ships and/or offshore facilities,

NOTING resolution MSC.521(106), by which it adopted chapter XV of the International Con-
vention for the Safety of Life at Sea, 1974 ("the Convention"), to make the provisions of the
International Code of Safety for Ships Carrying Industrial Personnel

(IP Code) mandatory under the Convention,

HAVING CONSIDERED, at its 106th session, the IP Code,
1 ADOPTS the IP Code the text of which is set out in the annex to the present resolution;

2 INVITES Contracting Governments to the Convention to note that the IP Code will take ef-
fect on 1 July 2024 upon entry into force of chapter XV of the Convention;

3 ALSO INVITES Contracting Governments to consider the voluntary application of the IP
Code, as far as practicable, to ships of less than 500 gross tonnage and to ships not operating
on international voyages;

4 REQUESTS the Secretary-General of the Organization to transmit certified copies of the
present resolution and the text of the IP Code, contained in the annex, to all Contracting Gov-
ernments to the Convention;
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5 ALSO REQUESTS the Secretary-General of the Organization to transmit copies of the pre-
sent resolution and the text of the IP Code contained in the annex to all Members of the Or-
ganization which are not Contracting Governments to the Convention.
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INTERNATIONAL CODE OF SAFETY FOR SHIPS
CARRYING INDUSTRIAL PERSONNEL (IP CODE)
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Appendix

Model Industrial Personnel Safety Certificate
Record of Equipment for the Industrial Personnel Safety Certificate (Form IP)

Preamble

1 As the maritime offshore and energy sectors are expanding, new offshore industrial activi-
ties have emerged. This in turn has created a growing demand to provide for the safe carriage
of industrial personnel to and from other ships and/or offshore facilities.

2 It is recognized that the safety standards in the existing IMO instruments do not fully cover
specific risks of maritime operations within the offshore sectors, such as personnel transfer op-
erations.

3 Furthermore, it is recognized that, at the time of developing this Code, industrial personnel
are a special category of persons yet to be defined in regulation I/2 of the International Con-
vention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974.

4 However, the difficulties caused by the lack of a clear definition for industrial personnel and
the lack of an international safety standard for the carriage of industrial personnel on board in
the existing IMO instruments are also recognized.

5 The International Code of Safety for Ships Carrying Industrial Personnel (IP Code) has been
developed to supplement existing IMO instruments in order to meet the demand from the off-
shore and energy sectors and overcome these difficulties. The Code, in addition to the cargo
ship requirements in SOLAS regulations, provides an international standard of safety for ships
carrying industrial personnel which will facilitate safe carriage and safe personnel transfer by
addressing additional risks connected to such operations.

6 The Code has been developed for ships operating on international voyages as defined in SO-
LAS regulation I/2(d). However, it is recognized that the transport of a large number of indus-
trial personnel will take place either within the confines of a particular coastal State or be-
tween a base port and an offshore installation outside territorial waters. To facilitate interna-
tional movement and safe operations of ships carrying industrial personnel, Administrations
are encouraged to apply this Code also to ships operating only on such voyages.

7 The Code applies to ships of 500 gross tonnage and upwards. However, it is recognized that
ships below 500 gross tonnage may also carry an aggregated number of passengers, special
personnel and industrial personnel in excess of 12. In such cases the Administration may ap-
ply the goals and functional requirements of the Code as far as practicable. If such ships are in
compliance with the [P Code, Administrations may consider issuing an Industrial Personnel
Safety Certificate for a ship carrying more than 12 industrial personnel, as long as all relaxa-
tions are indicated in this certificate.
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Part I - GENERAL
1 Goal

The goal of this Code is to provide for the safe carriage of industrial personnel on ships and
their safety during personnel transfer operations by addressing any risks present not ade-
quately mitigated by the applicable safety standards in the International Convention for the
Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974.

2 Definitions
2.1 Carriage means transportation, accommodation or both.
2.2 Essential systems mean systems referred to in SOLAS regulation 11-2/21.4.

2.3 HSC Code means the International Code of Safety for High-Speed Craft, 2000, as adopted
by the Maritime Safety Committee of the Organization by resolution MSC.97(73), as
amended.

2.4 Industrial personnel (IP) means all persons transported or accommodated on board for the
purpose of offshore industrial activities performed on board other ships and/or offshore facili-
ties.

2.5 IP area is every area or space where IP are normally intended to stay during voyage or are
allowed to access.

2.6 Offshore industrial activities mean the construction, maintenance, decommissioning, oper-
ation or servicing of offshore facilities related, but not limited, to exploration and exploitation
of resources by the renewable or hydrocarbon energy sectors, aquaculture, ocean mining or
similar activities.

2.7 Personnel transfer means the full sequence of the operation of transferring personnel and
their equipment at sea to or from a ship to which this Code applies and from or to another ship
or an offshore facility.

2.8 SOLAS means the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as
amended.

3 Certificate and survey

3.1 Every ship to which this Code applies shall have on board a valid Industrial Personnel
Safety Certificate.

3.2 The Industrial Personnel Safety Certificate shall be issued after an initial or renewal sur-
vey to a ship which complies with the requirements of this Code.
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3.3 The certificate referred to in this regulation shall be issued either by the Administration or
by an organization recognized by it in accordance with SOLAS regulation XI-1/1. In any case,
the Administration assumes full responsibility for the certificate.

3.4 The Industrial Personnel Safety Certificate shall be drawn up in a form corresponding to
the model given in the appendix to this Code. If the language is not English, French or Span-
ish, the text shall include translation into one of these languages.

3.5 The Industrial Personnel Safety Certificate validity, survey dates and endorsements shall
be harmonized with the relevant SOLAS certificates in accordance with the provisions of
SOLAS regulation 1/14 or X/3.2, as appropriate. The certificate shall include a supplement re-
cording equipment required by the present Code.

3.6 The Industrial Personnel Safety Certificate and the Record of Equipment shall be issued in
addition to the relevant certificates required in SOLAS regulation XV/5.1.1.

Part I - GOALS AND FUNCTIONAL REQUIREMENTS

1 Industrial personnel

1.1 Goal

The goal of this chapter is to provide:

.1 for safe operations during the carriage of industrial personnel; and

.2 that industrial personnel are medically fit and familiar with the hazards associated with the
operational environment including the risks associated with personnel transfer operations.

1.2 Functional requirements

In order to achieve the goal set out in paragraph 1.1 above, the following functional require-
ments are embodied in the regulations in part I1I:

Means shall be provided to ensure that industrial personnel:
.1 are medically fit;
.2 are able to communicate with the ship's crew;
.3 have received appropriate safety training;

.4 have received onboard ship-specific safety familiarization; and
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.5 have received onboard familiarization with the ship's transfer arrangements
and equipment.

2 Safe transfer of personnel

2.1 Goal

The goal of this chapter is to provide for the safety of all persons involved in personnel trans-
fer, including safe and suitable means of transfer and the capability of safely carrying out the
operations connected to personnel transfer.

2.2 Functional requirements

In order to achieve the goal set out in paragraph 2.1 above, the following functional require-
ments are embodied in the regulations in part I1I:

2.2.1 Means shall be provided to avoid injuries during personnel transfer.
2.2.2 Arrangements for personnel transfer shall be:

.1 designed, constructed and maintained to withstand the loads they are sub-
jected to;

.2 designed and engineered to fail to a safe condition in the event of a loss or
reduction in their associated functionality; and

.3capable of safely returning persons in transfer to a safe location after loss of
power.

2.2.3 Means for position keeping shall be provided and arranged in a manner that prevents ac-
cidents during transfer of personnel and is suitable for the mode of operation and interactions
with other ships or offshore facilities.

2.2.4 Means shall be provided to ensure that the information on the number of industrial per-
sonnel on board and their identity is kept updated to assist in ensuring that the actual number
of persons on board is known at all times.

3 Subdivision and stability

3.1 Goal

The goal of this chapter is to provide for adequate stability of the ship, in both the intact and
damaged conditions, taking into consideration the total number of persons on board.

3.2 Functional requirement
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In order to achieve the goal set out in paragraph 3.1 above, the ship shall be designed with
weathertight and watertight boundaries providing for an adequate stability standard, in both
the intact and damaged conditions, taking into account the total number of persons on board.
This functional requirement is embodied in the regulations in parts IV and V.

4 Machinery installations
4.1 Goal

The goal of this chapter is to provide for machinery installations capable of delivering the re-
quired functionality to ensure safe navigation and safe carriage of persons on board both dur-
ing normal operation and in any emergency situation, taking into account the total number of
persons on board.

4.2 Functional requirements

In order to achieve the goal set out in paragraph 4.1 above, the following functional require-
ments are embodied in the regulations in parts IV and V:

.1 where the capacity needed to ensure the required functionality of any ma-
chinery system is dependent on the number of persons on board (e.g. bilge

pumping systems), necessary additional capacity shall be provided;

.2 steering gear systems shall be capable of maintaining steerage after any inci-
dent affecting machinery installations; and

.3 essential systems shall have the necessary redundancy or isolation, or a com-
bination thereof, in order to ensure the capability of safely accommodating per-
sons on board after any incident affecting machinery installations, taking into
account the number of persons on board.

5 Electrical installations

5.1 Goal

The goal of this chapter is to provide for:
.1 emergency sources of power capable of delivering the required functionality
of essential systems in emergency situations, taking into account the total num-
ber of persons on board; and

.2 protection of all persons on board from electrical hazards.

5.2 Functional requirements
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In order to achieve the goal set out in paragraph 5.1 above, the following functional require-
ments are embodied in the regulations in parts IV and V:

.1 emergency power supply to essential systems shall have the necessary redun-
dancy or isolation, or a combination thereof, to ensure the capability of safely
accommodating persons on board after damage, taking into account the number
of persons on board and the time for orderly evacuation; and

.2 precautions against shock, fire and other hazards of electrical origin shall be
provided.

6 Periodically unattended machinery spaces
6.1Goal

The goal of this chapter is to ensure that, if and when a machinery space is periodically unat-
tended, this does not impair the safety of the ship or the persons on board.

6.2 Functional requirements

In order to achieve the goal set out in paragraph 6.1 above, the following functional require-
ments are embodied in the regulations in parts IV and V:

.1 periodically unattended machinery spaces shall provide safe operations, tak-
ing into account the number of persons on board; and

.2 a periodically unattended machinery space shall be equipped with additional
controls, monitoring and alarm systems to provide safe operation, taking into
account the number of persons on board, in order to achieve a safety equivalent
to that of a normally attended machinery space.

7 Fire safety
7.1 Goal

The goal of this chapter is to fulfil the fire safety objectives of SOLAS or the basic fire safety
principles of the HSC Code, taking into account the number of persons on board.

7.2 Functional requirement

In order to achieve the goal set out in paragraph 7.1 above, the means to fulfil the fire safety
functional requirements of SOLAS or the basic fire safety principles of the HSC Code, taking
into account the number of persons on board, are embodied in the regulations in parts [V

and V.
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8 Life-saving appliances and arrangements
8.1 Goal

The goal of this chapter is to provide for appropriate and sufficient means to ensure safe aban-
donment of the ship and recovery of persons.

8.2 Functional requirements

In order to achieve the goal set out in paragraph 8.1 above, the following functional require-
ments are embodied in the regulations in parts IV and V:

.1 the capacity of the survival craft shall be sufficient to accommodate all per-
sons on board;

.2 appropriate and sufficient personal life-saving appliances shall be available
for all persons on board;

.3 sufficient space for assembling and mustering must be ensured;

.4 onboard communication and alarm systems shall be provided to ensure emer-
gency communication to all persons on board; and

.5 means shall be provided to ensure the safe recovery of persons.

9 Dangerous goods
9.1 Goal

The goal of this chapter is to provide for the safe carriage of industrial personnel while trans-
porting and handling dangerous goods on ships certified in accordance with this Code, taking
into consideration the total number of persons on board.

9.2 Functional requirement

In order to achieve the goal set out in paragraph 9.1 above, any hazard caused by the transpor-
tation and handling of dangerous goods shall be taken into account and the risk to all persons
on board shall be minimized, having regard to the nature of the dangerous goods. This func-
tional requirement is embodied in the regulations in parts IV and V.

Part IIT - REGULATIONS

Regulation 1
Industrial personnel
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1.1 In order to meet the functional requirements set out in paragraph 11/1.2.1, all industrial per-
sonnel shall be at least 16 years of age and documentary evidence shall be made available to
the master that they are physically and medically fit to fulfil all the requirements in this regu-
lation, based on a standard acceptable to the Administration.

1.2 In order to meet the functional requirements set out in paragraph I1/1.2.2, all industrial per-
sonnel shall demonstrate adequate knowledge of the working language on board in order to be

able to communicate effectively and understand any instructions given by the ship's crew.

1.3 In order to meet the functional requirements set out in paragraph 11/1.2.3, all industrial per-
sonnel shall, prior to boarding the ship, receive training or instruction with respect to:1

.1 personal survival that includes:
.1 knowledge of emergency situations that may occur on board a ship;
.2 the use of personal life-saving equipment;
.3 safely entering the water from a height, and survival in the water; and
.4 boarding a survival craft from the ship and water while wearing a lifejacket;

.2 fire safety that includes knowledge of the types of fire hazards on board ships and precau-
tionary measures to be taken to prevent a fire; and

.3 personal safety and social responsibilities that include:
.1 understanding the authority of the master or their representative on board;
.2 complying with instructions provided by the shipboard personnel; and

.3 understanding safety information symbols, signs and alarm signals found on
board ships.

1.4 No industrial personnel shall be carried on board the ship unless the master has been pro-
vided with documentation confirming that such personnel have received the training or in-
structions required by this regulation.

1.5 In order to meet the functional requirement set out in paragraph 11/1.2.4, all industrial per-
sonnel shall, prior to leaving port or immediately after boarding, receive onboard ship-specific
safety familiarization that includes:

.1 the layout of the ship;
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.2 the location of personal life-saving appliances, muster and embarkation sta-
tions, emergency escape routes and first aid stations;

.3 the safety information, symbols, signs and alarms on board; and

.4 action to be taken in the event of an alarm sounding or the declaration of an
emergency.

1.6 In order to meet the functional requirement set out in paragraph II/1.2.5, all industrial per-
sonnel shall, prior to being transferred, receive familiarization in the ship's procedures, ar-
rangements and any additional safety measures or equipment for the transfer of personnel to
other ships and/or offshore facilities.

! Personnel meeting the training requirements in paragraph 5.5 of the Recommendations for
the training and certification of personnel on mobile offshore units (resolution A.1079(28)) or
industrial training standards, such as those of the Global Wind Organization (GWO), Offshore
Petroleum Industry Training Organization (OPITO) or Basic Offshore Safety Induction and
Emergency Training (OPITO accredited), may be considered as meeting the requirements of
this section.

Regulation 2
Safe transfer

2.1 In order to meet the functional requirement in paragraph 11/2.2.1, the following applies:

.1 Personnel transfer appliances and arrangements shall be kept clean, properly
maintained and regularly inspected to ensure that they are safe to use.

.2 The rigging and use of the personnel transfer arrangements shall be super-
vised by a responsible officer and operated by properly trained personnel.
Safety procedures shall be established and followed by personnel engaged in
rigging and operating any mechanical equipment.

.3 Means of communication shall be provided between the supervising respon-
sible officer and the navigation bridge.

4 All personnel transfer arrangements shall be permanently marked to enable
identification of each appliance for the purposes of survey, inspection and rec-

ord-keeping. A record of use and maintenance shall be kept on board the ship.

.5 Prior to commencing personnel transfer operations, the personnel transfer ar-
rangements shall be checked to ensure it is functioning properly.
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.6 Means shall be provided to ensure safe and unobstructed passage for indus-
trial personnel between the personnel transfer arrangements and where they are
being transported or accommodated on board.

.7 Lighting capable of being supplied by the emergency source of power shall
be provided to illuminate the personnel transfer arrangements, the water below
the transfer arrangements and the passage specified in sub-paragraph .6 above.

.8 The deck area for personnel transfer shall be designated and free from ob-
structions.

.9 A job safety analysis shall be carried out when planning, and before execut-
ing, personnel transfer at sea. The analysis shall take into account environmen-
tal conditions, as well as operational and equipment limitations.

.10 When planning personnel transfer, the guidance developed by the Organiza-
tion2 or other relevant guidance3 acceptable to the Administration should be
taken into account.

2.2 In order to meet the functional requirement in paragraph I1I/2.2.2, personnel transfer ar-
rangements shall be designed, constructed, tested and installed in accordance with standards4
acceptable to the Administration or requirements of a classification society which is recog-
nized by the Administration in accordance with the provisions of SOLAS

regulation XI-1/1.

2.3 In addition, the following applies:

.1 The design of the personnel transfer arrangements shall be suitable for the
arrangement on the ship.

.2 An analysis shall be performed in order to evaluate failures in IP transfer ar-
rangements and all its associated systems, which might impair the availability
of the transfer arrangements and/or endanger the safety of the persons involved.
The analysis5 shall:

.1 consider the effects of failure in all the equipment and systems due to single
failure, fire in any space or flooding of any watertight compartment that could

affect the availability of the transfer arrangements; and

.2 provide solutions to ensure the availability of the IP transfer arrangements
and the safety of all persons involved upon such failures identified in .1.
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.3 Where a single failure results in failure of more than one component in a sys-
tem (common cause failure), all the resulting failures shall be considered to-
gether. Where the occurrence of a failure leads directly to further failures, all
those failures shall be considered together.

2.4 In order to meet the functional requirement in paragraph 1I/2.2.3, the manoeuvrability of
the ship together with the expected need for the ship to keep position over time shall be evalu-
ated, to ensure the correct use of position-keeping equipment.

2.5 In order to meet the functional requirement in paragraph 1I/2.2.4, procedures shall be in
place to ensure correct information on the number and identity of personnel on board at
all times.

2 Refer to the Guidance on safety when transferring persons at sea (MSC-MEPC.7/Circ.10).

3 Such as the latest revision of IMCA M202 Guidance on the transfer of personnel to/from off-
shore vessels and structures.

*Refer to relevant sections of EN 13852-1:2013.

> Appropriate analysis may be QFA or FMEA and their associated reports.

Part IV — ADDITIONAL REGULATIONS FOR SHIPS CERTIFIED IN ACCORD-
ANCE WITH SOLAS CHAPTER I

Regulation 1
General

1.1 Unless expressly provided otherwise in this part, ships carrying industrial personnel shall
meet the SOLAS requirements for cargo ships and the applicable regulations in this part.

1.2 Ships complying with paragraph 1.1 in addition to the applicable regulations in this part
are considered to meet the goals and functional requirements in paragraphs 11/3 to 11/9.

Regulation 2
Subdivision and stability

2.1 In order to meet the functional requirement set out in paragraph 11/3.2.1, the following ap-
plies:

.1 Where the ship is certified to carry more than 240 persons on board, it shall meet the re-
quirements of SOLAS regulation II-1/5 as though the ship is a passenger ship and the indus-
trial personnel are counted as passengers. However, SOLAS regulation II-1/5.5 is not applica-
ble.
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.2 Subdivision and damage stability shall be in accordance with SOLAS chapter II-1, where
the ship is considered a passenger ship and industrial personnel are counted as passengers,
with the value R as follows:

.1 where the ship is certified to carry more than 240 persons, the value R is as-
signed as R;

.2 where the ship is certified to carry not more than 60 persons, the value R is
assigned as 0.8R; or

.3 for more than 60 persons, but not more than 240 persons, the value R shall
be determined by linear interpolation between the values given in sub-para-
graphs .1 and .2 above.

R 1 5,000

7 Lg+ 25N +15,225
Where:
N=NI +2N2

N1 = number of persons for whom lifeboats are provided

N2 = number of persons (including officers and crew) the ship is permitted to carry in excess
of N1

.3 Where the conditions of service are such that compliance with para-
graph 2.1.2 above on the basis of N=N1+2N2 is impracticable and where the
Administration considers that a suitably reduced degree of hazard exists, a
lesser value of N may be taken but in no case less than N=N1+N2.

4 For ships to which paragraph 2.1.2.1 above applies, the requirements of SO-
LAS regulations II-1/8 and II-1/8-1 and of SOLAS chapter II-1 parts B-2, B-3
and B-4 shall be applied as though the ship is a passenger ship and the indus-
trial personnel are passengers. However, SOLAS regulations I1-1/14 and II-
1/18 are not applicable.

.5 For ships to which paragraphs 2.1.2.2 and 2.1.2.3 above apply, except as pro-
vided in paragraph 2.1.6 below, the provisions of SOLAS chapter II-1, parts B-
2, B-3 and B-4 shall apply as though the ship is a cargo ship and the industrial
personnel are crew. However, the requirements of SOLAS regulations II-1/8
and I1-1/8-1 need not be applied and SOLAS regulations I1I-1/14 and 1I-1/18 are
not applicable.
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.6 All ships certified in accordance with this Code shall comply with SOLAS
regulations I1-1/9, 1I-1/13, 11-1/19, 11-1/20 and 11I-1/21 as though the ship is a
passenger ship.

Regulation 3
Machinery installations

3.1 In order to meet the functional requirement set out in paragraph 11/4.2.1, the ship shall
comply with SOLAS regulation II-1/35-1 as though the ship is a passenger ship.

3.2 In order to meet the functional requirement set out in paragraph 11/4.2.2, where the ship is
certified to carry more than 240 persons on board, it shall comply with the requirements of
SOLAS regulation 11-1/29 as though the ship is a passenger ship.

Regulation 4
Electrical installations

4.1 In order to meet the functional requirement set out in paragraph 11/5.2.1, the following ap-
plies:

.1 for installations in ships of more than 50 m in length carrying not more
than 60 persons on board, the requirements in SOLAS regulation 11-1/42.2.6.1
shall apply in addition to the requirements in SOLAS regulation I1-1/43; and

.2 for installations in ships carrying more than 60 persons on board, SOLAS
regulation I1-1/42 shall apply.

4.2 In order to meet the functional requirement set out in paragraph 1I/5.2.2 for installations on
ships carrying more than 60 persons on board, SOLAS regulation II-1/45.12 shall apply.

Regulation 5
Periodically unattended machinery spaces

In order to meet the functional requirements set out in paragraph 11/6.2, ships carrying more
than 240 persons on board shall be considered as passenger ships in relation to SOLAS chap-
ter 1I-1, part E.

Regulation 6
Fire safety

In order to meet the functional requirements set out in paragraphs 11/7.2 and 4.2.3, the follow-
ing applies:
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.1 where the ship is certified to carry more than 240 persons on board, the re-
quirements of SOLAS chapter 1I-2 for passenger ships carrying more than 36
passengers shall apply; and

.2 where the ship is certified to carry more than 60, but not more than 240 per-
sons on board, the requirements of SOLAS chapter II-2 for passenger ships car-
rying not more than 36 passengers apply, except that SOLAS regulations II-
2/21 and 22 need not apply.

Regulation 7
Life-saving appliances and arrangements

In order to meet the functional requirements set out in paragraph 11/8.2:
.1 for ships carrying more than 60 persons on board, the requirements of SO-
LAS chapter III for passenger ships engaged on international voyages, which

are not short international voyages, shall apply;

.2 regardless of the number of the persons on board, SOLAS regulations I11/2
and I11/19.2.3 are not applicable;

.3 where the term "passenger” is used in SOLAS chapter I11, it shall be read to
mean industrial personnel as prescribed in SOLAS regulation XV/2.3; and

.4 notwithstanding sub-paragraph .3 above, the required number of infant or
child lifejackets shall be calculated solely based on the number of passengers

on board.

Regulation 8
Dangerous goods

8.1General
Industrial personnel may only bring dangerous goods on board for the purpose of their role off
the ship and with the prior consent of the master of the ship. These dangerous goods shall be
considered as cargo and shall be transported in accordance with part A of SOLAS chapter VIL
8.2 Carriage of dangerous goods in packaged form
In order to meet the functional requirements in paragraph 11/9.2:

.1 for ships certified to carry more than 240 persons on board, SOLAS regula-

tion 11-2/19.3.6.2 for passenger ships carrying more than 36 passengers shall
apply; and
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.2 for the purpose of the requirements of the IMDG Code, ships certified to
carry more than 240 persons on board shall be considered as passenger ships
and those certified to carry 240 or fewer persons on board shall be considered
as cargo ships.

8.3 Carriage of dangerous goods in solid form in bulk
In order to meet the functional requirements in paragraph 11/9.2:

.1 for ships certified to carry more than 240 persons on board, SOLAS regula-
tion I1-2/19.3.6.2 for passenger ships carrying more than 36 passengers shall
apply; and

.2 for the purpose of the requirements of the IMSBC Code, industrial personnel
shall be considered as personnel in the context of personnel protection.

8.4 Carriage of dangerous liquid chemicals, liquefied gases and oil

8.4.1 In order to meet the functional requirements in paragraph 11/9.2, when simultaneously
carrying dangerous liquid chemicals and/or liquefied gases as cargo in bulk and industrial per-
sonnel, the ship shall either be certified in accordance with the requirements of parts B

or C of SOLAS chapter VII or meet and be certified in accordance with a standard not inferior
to that developed by the Organization.6 In addition:

.1 carriage of toxic products, low-flashpoint products or acids shall not be all
lowed when the total number of persons on board exceeds 60;

.2 for the purpose of carrying industrial personnel, the areas and spaces on
ships where industrial personnel are not permitted to enter shall be clearly
marked,;

.3 the arrangements for personnel transfer shall be located outside the cargo
area;

.4 the access to the arrangements for personnel transfer shall, as far as practica-
ble, be located outside the cargo area; and

.5 embarkation or personnel transfer and loading or unloading of cargo shall
not take place simultaneously.

8.4.2 In order to meet the functional requirements in paragraph 11/9.2, when simultaneously
carrying oil as cargo, as defined in Annex | of MARPOL, and industrial personnel, the addi-
tional requirements in paragraph 8.4.1 above shall apply.

8.4.3 For the purpose of this requirement:
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.1"low-flashpoint products” mean:
.1 noxious liquid substances with a flashpoint not exceeding 60°C;
.2 oil with a flashpoint not exceeding 60°C; and

.3 liquefied gases which require flammable vapour detection in accordance
with chapter 19 of the IGC Code;

.2"toxic products” mean:

.1 dangerous chemicals to which special requirement 15.12 of the IBC Code
applies; and

.2 liquefied gases which require toxic vapour detection in accordance with
chapter 19 of the IGC Code; and

.3 "acids” mean dangerous chemicals to which special requirement 15.11 of the
IBC Code applies.

8.4.4 In order to meet the functional requirements in paragraph 11/9.2 when carrying liquefied
gases in bulk, for the purpose of the requirements of the IGC Code, industrial personnel shall
be considered as personnel in the context of training and personnel protection.

¢ Refer to the Code for the Transport and Handling of Hazardous and Noxious Liquid Sub-
stances in Bulk on Offshore Support Vessels (OSV Chemical Code) (resolution A.1122(30)).

Part V- ADDITIONAL REGULATIONS FOR CRAFT CERTIFIED IN ACCORD-
ANCE WITH SOLAS CHAPTER X

Regulation 1
General

1.1 High-speed cargo craft certified in accordance with SOLAS chapter X shall not carry more
than 60 persons on board.

1.2 Unless expressly provided otherwise in this part, high-speed craft carrying not more than
60 persons on board shall meet the requirements for cargo craft in the HSC Code and the ap-

plicable regulations in this part.

1.3 Craft complying with paragraph 1.2 above in addition to the applicable regulations in this
part are considered to meet the goals and functional requirements in paragraphs 11/3 to 11/9.
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1.4 The carriage of IP on high-speed craft is not considered as transit voyage, as specified in
1.9.1.1 of the HSC Code, and a permit to operate is required.

1.5 Where the term "passenger” is used in applicable requirements in the HSC Code,
it shall be read to mean "persons on board other than crew”.

Regulation 2
Subdivision and stability

In order to meet the functional requirements set out in paragraph 11/3.2, the following applies:

.1 Chapter 2, part B, except 2.13.2 and 2.14, of the HSC Code shall apply in
lieu of chapter 2, part C of the HSC Code.

.2 When applying the provisions of chapter 2 of the HSC Code, the expression

"passenger” shall be read as "persons on board other than crew”. In addition, the
mass of each such person shall be assumed to be 90 kg instead of 75 kg.

Regulation 3
Machinery installations

In order to meet the functional requirements set out in paragraph 11/4.2, provisions in chap-
ter 10, part B of the HSC Code shall apply as applicable to category A passenger craft in lieu
of chapter 10, part C of the HSC Code.

Regulation 4
Electrical installations

In order to meet the functional requirements set out in paragraph 1I/5.2, 12.7.10 of the HSC
Code shall apply.

Regulation 5
Periodically unattended machinery spaces

[no provisions]

Regulation 6
Fire safety

[no provisions]

Regulation 7
Life-saving appliances and arrangements

In order to meet the functional requirements set out in paragraph 11/8.2:
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.14.2.3 of the HSC Code shall apply;

.2 8.4.3 of the HSC Code shall apply — the expression "passenger spaces" shall
be read as "IP area”; and

.3 the required number of infant or child lifejackets shall be calculated solely
based on the number of passengers on board.

Regulation 8
Dangerous goods

8.1 Industrial personnel may only bring dangerous goods on board for the purpose of their role
off the craft and with the prior consent of the master of the craft. These dangerous goods shall

be considered as cargo and shall be transported in accordance with chapter 7, part D
of the HSC Code.

8.2 In order to meet the functional requirements set out in paragraph 11/9.2:

.1 for the purpose of carrying IP, the areas and spaces on craft where IP are not
permitted to enter shall be clearly marked;

.2 the arrangement for personnel transfer shall be located outside the cargo
area;

.3 the access to the arrangements for personnel transfer shall, as far as practica-
ble, be located outside the cargo area; and

.4 embarkation or personnel transfer and loading or unloading of cargo shall not
take place simultaneously.
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APPENDIX

FORM OF SAFETY CERTIFICATE FOR SHIPS CARRYING INDUSTRIAL PER-
SONNEL

Industrial Personnel SAFETY CERTIFICATE

This Certificate shall be supplemented by a Record of Equipment for the
Industrial Personnel Safety Certificate (Form IP)

(Official seal) (State)

Issued under the provisions of the

International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as amended under the authority
of the Government of

(name of the State)

by

(person or organization authorized)
Particulars of ShIp” .......cccoeviievereiieieeecee e
Name of ShIP ..ocveeviecieiiece e
Distinctive NUMDET OF 1ETETS ......eevveevviirieriierieeieiieree e
POrt Of TEZISIIY oottt
GrOSS tONNAZE .....veeeeeieeiieeieeeireerreeereesieeeereeeeeeseseesnaeens
IMO nUMDbET® ..o,
Date [dd/mm/yyyy] on which keel was laid or ship was at a similar
stage of construction or, where applicable, date on

which work for a conversion or an alteration or
modification of a major character was commenced
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’Alternatively, the particulars of the ship may be placed horizontally in boxes.
8In accordance with the IMO Ship Identification Number Scheme adopted by the Organiza-
tion by resolution A.1117(30).

THIS IS TO CERTIFY:

1 O check box, if applicable

That the ship has been surveyed in accordance with the provisions of section I/3 of the Inter-
national Code of Safety for Ships Carrying Industrial Personnel as a ship to which regulations
XV/3.1 or 3.4 of the Convention apply.

.1 That the survey showed that:

.1 the structure, equipment, fittings and materials of the ship and the condition
thereof are in all respects satisfactory and that the ship complies with the rele-
vant provisions of the Code; and

.2 if fitted, the personnel transfer appliances and arrangement and the condition
thereof are in all respects satisfactory and comply with the provisions of regula-
tion I1I/2 of the Code.

2 O check box, if applicable

That the ship has been surveyed in accordance with the provisions of section I/3 of the Inter-
national Code of Safety for Ships Carrying Industrial Personnel as a ship to which regulations
XV/3.2 or XV/3.3 of the Convention apply.

.1 That the survey showed that:
.1 the life-saving appliances and the equipment of the lifeboats, liferafts and
rescue boats were provided in accordance with regulation IV/7 or V/7 of the

Code, as applicable;

.2 the ship, if permitted to carry dangerous goods, complies with the relevant
provisions of regulation IV/8 or V/8 of the Code, as applicable; and

.3 if fitted, the personnel transfer appliances and arrangement and the condition
thereof are in all respects satisfactory and comply with the provisions of regula-

tion III/2 (except for paragraph 2.1.7) of the Code.

3 This certificate is not valid for the carriage of toxic products, low-flashpoint products or ac-
ids when the total number of persons on board exceeds 60.

This certificate is valid until .........
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Completion date of the survey on which this certificate is based (dd/mm/yyyy):

Issued at
(Place of issue of certificate)

(Date of issue) (Signature of authorized official
issuing the certificate)

(Seal or stamp of the issuing authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT FOR ANNUAL, PERIODICAL AND INTERMEDIATE SURVEYS

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by section I/3 of the Code, the ship was
found to comply with the relevant provisions of the Code:

Annual/Periodical* survey: Signed:

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual/Periodical/Intermediate* survey:Signed:

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual/Periodical/Intermediate® survey:Signed:

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual/Periodical* survey:Signed:



(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

*Delete as appropriate.

ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FOR LESS THAN
FIVE YEARS WHERE REGULATION 1/14(C) OF THE CONVENTION OR 1.8.8 OF
THE 2000 HSC CODE APPLIES

The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and this certificate shall,
in accordance with regulation 1/14(c) of the Convention* or 1.8.8 of the 2000 HSC Code*, be
accepted as valid until.................

SIgNEd: ..eoeieiieee e
(Signature of authorized official)

PlaCE: e

Date: .
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEEN COMPLETED
AND REGULATION 1/14(D) OF THE CONVENTION OR 1.8.9 OF THE 2000 HSC
CODE APPLIES

The ship complies with the relevant requirements of the Convention, and this certificate shall,
in accordance with regulation 1/14(d) of the Convention* or 1.8.9 of the 2000 HSC Code*, be

accepted as valid until...........coccoeveeniininnienennne.

SIgNEA: e
(Signature of authorized official)

PlaCE: e

Date: oo
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE
REGULATION I/14(E) OR 1/14(F) OF THE CONVENTION or 1.8.10 of the 2000 HSC
Code APPLIES
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This certificate shall, in accordance with regulation 1/14(e)/l/14(f)* of the Convention or
1.8.10 of the 2000 HSC Code*, be accepted as valid until...........c...cceeeneen.

*Delete as appropriate.

SIgNEd: ..eeeiiiieee e
(Signature of authorized official)

PlaCE: oo

Date: ..o
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT FOR ADVANCEMENT OF ANNIVERSARY DATE WHERE REG-
ULATION I/14(H) OF THE CONVENTION OR 1.8.12 OF THE 2000 HSC CODE AP-

PLIES

In accordance with regulation I/14(h) of the Convention* or 1.8.12 of the 2000 HSC Code*,

the new anniversary date is

SigNed: ..ooeeieiieee e
(Signature of authorized official)

PlaCE: e

Date: ..o
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

In accordance with regulation I/14(h) of the Convention* or 1.8.12 of the 2000 HSC Code*,

the new anniversary date is

*Delete as appropriate.

SINEd: ..eviiiiicieeie e
(Signature of authorized official)

PlaCE: e

Date: .
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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Record of Equipment for the Industrial Personnel Safety Certificate
(Form IP)

This Record should be permanently attached to the Industrial Personnel Safety Certificate

RECORD OF EQUIPMENT FOR COMPLIANCE WITH THE INTERNATIONAL

CODE OF SAFETY FOR SHIPS CARRYINGINDUSTRIAL PERSONNEL

1 Particulars of ship

Name of ShIp ..oooiiiiiiice e

Distinctive numMber Or 1Etters ........ceveririeriirieieieeeeee e
Total number of persons on board

for Which Certified ......cuvvvveeiiiieeeeeeee e

2 Details of life-saving appliances

1 Total number of persons for which life-saving appli-
ances are provided

(SOLAS regulation I1I/21 or 11I/31, or 8.10 of the HSC Code, as ap-
plicable, and LSA Code, section 4.5)

2.3 Number of self-righting partially enclosed lifeboats
(SOLAS regulation I1I/21 or 11I/31, or 8.10 of the HSC Code, as ap-
plicable, and LSA Code, section 4.5)

2.4 Number of totally enclosed lifeboats

(SOLAS regulation I1I/21 or 11I/31, or 8.10 of the HSC Code, as ap-
plicable, and LSA Code, sections 4.6)

Port side Starboard side
2 Total number of lifeboats | ..o 000 oo
2.1 Total number of persons accommodated by them | .......... | ..........
2.2 Number of partially enclosed lifeboats

2.5 Other lifeboats | oo s
2.5.1 Number s e
252 Type s e
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3 Number of motor lifeboats (included in the total
lifeboats shown above)

3.1 Number of lifeboats fitted with searchlights
4 Number of rescue boats
4.1 Number of boats which are included in the total lifeboats

shown above

5 Liferafts

5.1 Those for which approved launching appliances are required
5.1.1 Number of liferafts

5.1.2 Number of persons accommodated by them

5.2 Those for which approved launching appliances are not re-
quired

5.2.1 Number of liferafts

52.2 Number of persons accommodated by them

6 Number of marine evacuation systems (MES)

6.1 Persons accommodated by them

7 Buoyant apparatus

7.1 Number of apparatuses

7.2 Number of persons capable of being supported

8 Number of lifebuoys

9 Number of lifejackets (total)

9.1 Number of adult lifejackets
9.2 Number of child lifejackets
9.3  Number of infant lifejackets

10 Immersion suits
10.1 Total number
11 Number of thermal protective aids9

THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects.

Issued at ...c..ooeveenieniinieeec e
(Place of issue of the Record)

(Date of issue) (Signature of duly authorized official
issuing the Record)
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(Seal or stamp of the issuing authority, as appropriate)

? Excluding those required by the LSA Code, paragraphs 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 and 5.1.2.2.13.

sksksk
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytosti annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kéytostd annetun lain
(1686/2009) 34 a — 34 c ja 57 §, sellaisina kuin ne ovat, 34 a — 34 ¢ § laissa 660/2021 ja 57 §
laissa 946/2018, seka

lisdtddn 2 §:44n, sellaisena kuin se on laeissa 946/2018, 169/2019, 783/2019 ja 670/2019, uusi
8 a, 16 aja 16 b kohta seké lakiin uusi 12 a, 22 b ja 51 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus

28

Mddritelmdit

(uusi)

8 a) IP-sddnndstolld teollisuustyontekijoitd
kuljettavia aluksia koskevaa kansainvilistd
turvallisuussddnnostod, joka sisdltyy IMO:n
meriturvallisuuskomitean 10 pdivind marras-
kuuta 2022 antamaan pddtéslauselmaan
MSC.527(106),

(wusi) — ———

16 a) teollisuustyontekijoitd kuljettavalla
aluksella sellaista alusta, jota ei pidetd taval-
lisena matkustaja-aluksena ja joka kuljettaa
tai majoittaa miehistoon kuuluvien lisdksi
enemmdn kuin 12 teollisuustyontekijid;

16 b) teollisuustyontekijoilld tarkoitetaan
henkiléitd, jotka tyoskentelevit offshore-teol-
lisuudessa offshore-laitoksissa tai muilla
aluksilla tehtdvissd, jotka liittyvdt offshore-
laitosten tai alusten rakentamiseen, huoltoon,
yildpitoon tai kdytostd poistamiseen;

(uusi) 12a§

Edellytykset teollisuustyontekijoiden kulje-
tukselle

Teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen
pddllikon on varmistettava ennen kuljetuksen
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Voimassa oleva laki

(uusi)

Ehdotus

aloittamista, ettd hdnelle on toimitettu asia-
kirjatodisteet siitd, ettd jokainen aluksella kul-
Jetettava tai majoitettava teollisuustyontekijd.:

1) on vdhintddn 16 vuoden ikdinen,

2) tayttdd IP-sddnndston mukaiset edelly-
tykset fyysisestd kunnosta ja terveydentilasta;

3) on suorittanut ennen kuljetuksen alkua
IP-sddnndston I luvun 1 sddnndssd tarkoite-
tut harjoitukset, ja

4) omaa riittdvdn kyvyn ymmdrtdd ja kdyt-
tdd aluksen tyokieltd.

22b§
Teollisuustyontekijoitd kuljettava alus

Teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen,
joka litkennoi kotimaanliikenteessd ja jonka
bruttovetoisuus on vdahintidan 500, on tdytet-
tdvd IP-sddnndston vaatimukset.

Teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen,
jonka bruttovetoisuus on alle 500, on tdiytet-
tavd IP-sddnndston tavoitteet ja toiminnalliset
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
alusturvallisuuden kannalta riittdvin tason
varmistamiseksi antaa tarkempia teknisid
mddrdyksid teollisuustyontekijoitd kuljetta-
ville aluksille asetettavista teknisistd vaati-
muksista, joilla varmistetaan IP-sddnnoston
tavoitteiden ja toiminnallisten vaatimusten
tayttyminen. Teollisuustyontekijoitd kuljetta-
van aluksen pddllikon on varmistettava ennen
kuljetuksen aloittamista, ettd hénelle on toimi-
tettu asiakirjatodisteet siitd, ettd jokainen
aluksella kuljetettava tai majoitettava teolli-
suustyontekijd.

1) on véhintddn 16 vuoden ikdinen;

2) tayttdda IP-sddnndstén mukaiset edelly-
tykset fyysisestd kunnosta ja terveydentilasta;

3) on suorittanut ennen kuljetuksen alkua
IP-sddnnéston 111 luvun 1 sddnndssd tarkoite-
tut harjoitukset, ja

4) omaa riittdvdin kyvyn ymmdrtdd ja kdyt-
tdd aluksen tyokieltd.
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34a§

Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset vakavuus-
vaatimukset

Vakavuusdirektiivin soveltamisalaan kuu-
luvien alusten on téytettdvd mainitussa direk-
tiivissa niille asetetut vakavuusvaatimukset.

(uusi)

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa vaka-
vuusdirektiivin  tdytdntdonpanemiseksi tar-
kemmat mééraykset aluksen teknisestd turval-
lisuudesta sekd méératd vakavuusdirektiivin
mukaisista merialueista, joilla ro-ro-matkus-
taja-alukset litkennoivat sddannollisesti niiden
satamiin tai niiden satamista, ja kyseisten alu-
eiden merkitsevisti aallonkorkeusarvoista.

34b§
Todistuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto myontad todis-
tuskirjan Suomen lipun alla purjehtiville ro-
ro-matkustaja-aluksille, joka tiyttdd vaka-
vuusdirektiivin 6 artiklassa ja liitteessé [ vah-
vistetut erityiset vakavuusvaatimukset.

Todistuskirja on voimassa niin kauan kuin
alus litkennoi alueella, jolla on sama tai alhai-
sempi merkitsevd aallonkorkeusarvo.

34c§
Kausiluonteinen ja lyhytaikainen liikennointi.

Jos ympérivuotista sddnndllistd liikkenndin-
tid harjoittava varustamo haluaa ottaa kyseisti
liikkennettd varten kayttoon ylimaaraisia ro-ro-
matkustaja-aluksia kalenterivuotta lyhyem-
méksi ajanjaksoksi, sen on ilmoitettava asiasta
Liikenne- ja viestintdvirastolle viimeistdan
yhtd kuukautta ennen kuin mainitut alukset
otetaan kayttoon kyseisessé liikenteessd. Jos
sadnnollista liikenndintid korvaava ro-ro-mat-
kustaja-alus on kuitenkin ennakoimattomien
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34a§

Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset vakavuus-
vaatimukset

Vakavuusdirektiivin soveltamisalaan kuu-
luvien alusten on tiytettdvd mainitussa direk-
tiivissd niille asetetut vakavuusvaatimukset.

Liikenne- ja viestintdviraston on toimitet-
tava vakavuusdirektiivissd sdddetyt ilmoituk-
set Euroopan komissiolle.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa vaka-
vuusdirektiivin tdytdntdonpanemiseksi tar-
kemmat mééraykset aluksen teknisestd turval-
lisuudesta sekd méératd vakavuusdirektiivin
mukaisista merialueista, joilla ro-ro-matkus-
taja-alukset litkenndivat sddnnollisesti niiden
satamiin tai niiden satamista, ja kyseisten alu-
eiden merkitsevisti aallonkorkeusarvoista.

34b §
Todistuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto myontéé vaka-
vuusdirektiivin 8 artiklan mukaisen todistus-
kirjan Suomen lipun alla purjehtivalle ro-ro-
matkustaja-alukselle, joka tayttdd vakavuus-
direktiivin 6 artiklassa ja liitteessd I vahviste-
tut erityiset vakavuusvaatimukset.

Todistuskirja on voimassa niin kauan kuin
alus litkennoi alueella, jolla on sama tai alhai-
sempi merkitsevé aallonkorkeusarvo.

34¢§
Kausiluonteinen ja lyhytaikainen liikennéinti

Jos ympérivuotista sddnndllistd litkennoin-
tid harjoittava laivanisdntd haluaa ottaa ky-
seistd litkennetti varten kayttoon ylimaaraisia
ro-ro-matkustaja-aluksia kalenterivuotta ly-
hyemmaéksi ajanjaksoksi, sen on ilmoitettava
asiasta Liikenne- ja viestintdvirastolle vii-
meistidén yhtd kuukautta ennen kuin mainitut
alukset otetaan kéyttoon kyseisessd liiken-
teessd. Jos sddnnollistd litkenndintid korvaava
ro-ro-matkustaja-alus on kuitenkin ennakoi-
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olosuhteiden vuoksi otettava nopeasti kéyt-
toon litkenndinnin jatkuvuuden varmista-
miseksi, sovelletaan alusturvallisuuden val-
vonnasta annetun lain 17 e §:n 3 momenttia.

Jos varustamo haluaa harjoittaa kausiluon-
teisesti sddnnollistd litkenndintid enintdén
kuuden kuukauden jakson vuodessa, sen on il-
moitettava Liikenne- ja viestintédvirastolle asi-
asta viimeistddn kolme kuukautta ennen lii-
kenndinnin aloittamista.

Jos kausiluonteinen ja lyhytaikainen liiken-
ndinti tapahtuu olosuhteissa, joissa merkit-
sevd aallonkorkeus on alhaisempi kuin sa-
malle merialueelle ympérivuotista liikenndin-
tid varten vahvistettu arvo, Liikenne- ja vies-
tintivirasto voi vakavuusdirektiivin liitteessi
I olevia erityisid vakavuusvaatimuksia asetta-
essaan kayttad kannella olevan veden korkeu-
den maédrittdimiseen tdhdn lyhyempéén ajan-
jaksoon soveltuvaa merkitsevin aallonkor-
keuden arvoa. Téhin lyhyempéén ajanjaksoon
sovellettava merkitsevin aallonkorkeuden
arvo madritetddn reitin eri pdissé sijaitsevien
Euroopan unionin jasenvaltioiden tai soveltu-
vin osin ja mahdollisuuksien mukaan reitin eri
pdissé sijaitsevien jisenvaltioiden ja Euroo-
pan unioniin kuulumattomien valtioiden kes-
kindiselld sopimuksella.

Kausiluonteisen ja lyhytaikaisen litkenndin-
nin edellytyksend on, etti téllaisessa liiken-
ndinnissd  kéytettdvélld ro-ro-matkustaja-
aluksella on 34 b §:ssd sdddetty todistuskirja.

(uusi)
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mattomien olosuhteiden vuoksi otettava nope-
asti kayttoon liikenndinnin jatkuvuuden var-
mistamiseksi, sovelletaan alusturvallisuuden
valvonnasta annetun lain 17 ¢ §:n 3 moment-
tia.

Jos laivanisdntd haluaa harjoittaa kausi-
luonteisesti sddnndllisté liikennointid enintdan
kuuden kuukauden jakson vuodessa, sen on il-
moitettava Liikenne- ja viestintévirastolle asi-
asta viimeistdén kolme kuukautta ennen lii-
kenndinnin aloittamista.

Jos vakavuusdirektiivin liitteen I A jaksossa
tarkoitetun erityisten vakavuusvaatimusten
mukaisena aluksen tai aluksen, jonka 34 b
§:ssd tarkoitettu todistuskirja on mydnnetty
ennen 5 pdivdd joulukuuta 2024, kausiluontei-
nen ja lyhytaikainen liikenndinti tapahtuu olo-
suhteissa, joissa merkitseva aallonkorkeus on
alhaisempi kuin samalle merialueelle ympéri-
vuotista litkenndintid varten vahvistettu arvo,
Liikenne- ja viestintdvirasto voi vakavuusdi-
rektiivin liitteessd I tarkoitettuja erityisid va-
kavuusvaatimuksia méératessidn kayttaa kan-
nella olevan veden korkeuden méairittimiseen
kausiluontoiseen ja lyhytaikaiseen liikennoin-
tiin soveltuvaa merkitsevin aallonkorkeuden
arvoa. Tdhdn kausiluontoiseen ja lyhytaikai-
seen liikennointiin sovellettava merkitsevin
aallonkorkeuden arvo médritetddn reitin eri
pdissa sijaitsevien Euroopan unionin jasenval-
tioiden tai soveltuvin osin ja mahdollisuuk-
sien mukaan reitin eri pdissd sijaitsevien ja-
senvaltioiden ja Euroopan unioniin kuulumat-
tomien valtioiden keskindiselld sopimuksella.

Kausiluonteisen ja lyhytaikaisen liikennoin-
nin edellytyksend on, ettd tdllaisessa liiken-
ndinnissd  kéytettdvilld ro-ro-matkustaja-
aluksella on 34 b §:ssd tarkoitettu todistus-
kirja.

51ag§

Teollisuustyontekijoitd kuljettavan aluksen
katsastus

Kotimaanliikenteessd kdytettivi teollisuus-
tyontekijoitd kuljettava alus sekd kansainvdli-
sessd litkenteessd kdytettdvd teollisuustyonte-
kijoitd kuljettava alus, joka ei kuulu SOLAS-
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57§

Katsastusasiakirjat sekd todistus- ja turvalli-
suuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos myontdd katsastusten perus-
teella katsastusasiakirjat seké todistus- ja tur-
vallisuuskirjat tai tekee nithin merkinnén suo-
ritetusta méidriaikaisesta katsastuksesta taikka
vili- tai vuosikatsastuksesta. Jos aluksessa on
havaittu olennaisia puutteita, asiakirjat anne-
taan puutteiden korjaamisen jélkeen.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa SOLAS-
yleissopimuksen, lastiviivayleissopimuksen,
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, non-SO-
LAS-direktiivin, kalastusalusdirektiivin ja
aluskierritysasetuksen sekd muiden kansain-
vilisten velvoitteiden tdytint6on panemiseksi
tarkemmat méérdykset siitd, mitd katsastus-
asiakirjoja seka todistus- ja turvallisuuskirjoja
katsastusten perusteella annetaan sekd siité,
kuinka kauan ne ovat voimassa ja miten nii-
den voimassaoloa voidaan jatkaa.

Ehdotus

yleissopimuksen soveltamisalaan, on perus-
katsastettava ennen aluksen asettamista lii-
kenteeseen suomalaisena aluksena.

Edelld 1 momentissa tarkoitetulle alukselle
on peruskatsastuksen lisdksi tehtdvd uusinta-
katsastus ja vuosikatsastus.

Kotimaanliikenteessd kdytettiville teolli-
suustyontekijoitid  kuljettavalle  alukselle,
jonka bruttovetoisuus on vdhintddn 500 ja
kansainvilisessd liikenteessd  kdytettdville
sellaiselle teollisuustyontekijoitd kuljettavalle
alukselle, joka ei kuulu SOLAS-yleissopimuk-
sen soveltamisalaan, on tehtdvd lisdksi vali-
katsastus ja aluksen radiolaitteille mddrdai-
kainen katsastus.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkem-
mat mddrdykset siitd, milloin peruskatsastus,
uusintakatsastus, vuosikatsastus, mddrdaikai-
nen katsastus ja vdlikatsastus tehdddn ja mitd
ndihin katsastuksiin sisdltyy.

57§

Katsastusasiakirjat sekd todistus- ja turvalli-
suuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos myontdd katsastusten perus-
teella katsastusasiakirjat seké todistus- ja tur-
vallisuuskirjat tai tekee niihin merkinnén suo-
ritetusta méidriaikaisesta katsastuksesta taikka
vili- tai vuosikatsastuksesta. Jos aluksessa on
havaittu olennaisia puutteita, asiakirjat anne-
taan puutteiden korjaamisen jilkeen.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa SOLAS-
yleissopimuksen, lastiviivayleissopimuksen,
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, non-SO-
LAS-direktiivin, kalastusalusdirektiivin ja
aluskierritysasetuksen sekd muiden kansain-
vilisten velvoitteiden tdytintoon panemiseksi
tarkemmat méérdykset siitd, mitd katsastus-
asiakirjoja seka todistus- ja turvallisuuskirjoja
katsastusten perusteella annetaan sekd siité,
kuinka kauan ne ovat voimassa ja miten nii-
den voimassaoloa voidaan jatkaa. Lisdksi Lii-
kenne- ja viestintdivirasto antaa 22 b §:n 2 mo-
mentissa tarkoitetuille aluksille tarkemmat
mddrdykset siitd, mitd katsastusasiakirjoja
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Liikenne- ja viestintdvirasto myontdd meri-
tyoyleissopimuksen mukaisen merityosertifi-
kaatin ja sen liitteend olevan meritydehtojen
noudattamista koskevan ilmoituksen. Myon-
tdmisen edellytyksend on, ettd Liikenne- ja
viestintdvirasto on toimivaltaansa kuuluvien
seikkojen osalta todennut, ettei myontdmiselle
ole estettd ja ettd tydsuojeluviranomainen on
suorittamansa tarkastuksen perusteella toden-
nut Liikenne- ja viestintdvirastolle antamas-
saan lausunnossa, ettei myontdmiselle ole es-
tettd tyOsuojeluviranomaisen toimivaltaan
kuuluvien seikkojen osalta. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto antaa tarkemmat mésraykset me-
rityOsertifikaatin - myOntdmiseen liittyvistd
menettelyista.

Liikenne- ja viestintdviraston on peruutet-
tava meritydsertifikaatti silloin, kun virasto on
toimivaltaansa kuuluvien seikkojen osalta tai
tydsuojeluviranomainen on suorittamansa tar-
kastuksen perusteella todennut Liikenne- ja
viestintdvirastolle antamassaan lausunnossa,
ettd alus ei todistettavasti vastaa meritydyleis-
sopimuksen vaatimuksia eikd asian korjaa-
miseksi ole ryhdytty tarvittaviin toimenpitei-
siin.
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sekd todistus- ja turvallisuuskirjoja katsastus-
ten perusteella annetaan sekd siitd, kuinka
kauan ne ovat voimassa ja miten niiden voi-
massaoloa voidaan jatkaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto myontad meri-
tyoyleissopimuksen mukaisen merityosertifi-
kaatin ja sen liitteend olevan meritydehtojen
noudattamista koskevan ilmoituksen. Myon-
tdmisen edellytyksend on, ettd Liikenne- ja
viestintdvirasto on toimivaltaansa kuuluvien
seikkojen osalta todennut, ettei myontdmiselle
ole estettd ja ettd tydsuojeluviranomainen on
suorittamansa tarkastuksen perusteella toden-
nut Liikenne- ja viestintdvirastolle antamas-
saan lausunnossa, ettei myontdmiselle ole es-
tettd tyOsuojeluviranomaisen toimivaltaan
kuuluvien seikkojen osalta. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto antaa tarkemmat mésraykset me-
rityosertifikaatin - myontdmiseen liittyvistd
menettelyista.

Liikenne- ja viestintdviraston on peruutet-
tava meritydsertifikaatti silloin, kun virasto on
toimivaltaansa kuuluvien seikkojen osalta tai
tyosuojeluviranomainen on suorittamansa tar-
kastuksen perusteella todennut Liikenne- ja
viestintdvirastolle antamassaan lausunnossa,
ettd alus ei todistettavasti vastaa meritydyleis-
sopimuksen vaatimuksia eikd asian korjaa-
miseksi ole ryhdytty tarvittaviin toimenpitei-
siin.

Tama laki tulee voimaan  pdivinid kuuta
2023. Sen 34 a - 34 c § tulevat voimaan vasta
5 pdivand joulukuuta 2024. Tdmén lain voi-
maantullessa voimassa olleen 34 b §:n mu-
kaan myonnetyt todistuskirjat pysyvit voi-
massa.



