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Regeringens proposition till riksdagen om godkinnande av 2002 ars protokoll till 1974 ars
Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods och med forslag till
lag om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omridet for lagstiftningen i protokol-
let samt till lagar om éindring av sjolagen och lagen om paketresor

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkanner 2002 érs protokoll till 1974 ars Aten-
konvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods till den del det hor till
Finlands behorighet. I denna sé kallade 2002 &rs Atenkonvention bestims det bland annat om
de transportdokument for passagerare, resgods och gods som behdvs vid internationella sjo-
transporter, om transportérens ansvar och forsdkringsplikt och om behdrig domstol. Konvent-
ionen giller internationella transporter till sjoss. Samtidigt foreslés att det stiftas en lag om st-
tande i1 kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i protokollet och att
sjolagen och lagen om paketresor dndras.

Konventionen é&r ett blandat avtal och merparten av bestimmelserna hor till Europeiska union-
ens exklusiva behdrighet. Europeiska unionen anslét sig till konventionen i december 2011.
Riksdagen godkinner konventionen bara till den del bestimmelserna hor till Finlands beho-
righet. De lagforslag som ingar i denna proposition géller genomforandet av de bestimmelser i
konventionen som hor till medlemsstaternas nationella behorighet.

Genom bestdmmelserna 1 konventionen hojs transportdrens ansvar for skador som orsakas
passagerare, foreskrivs om obligatorisk forsdkring for transportéren, vilken ocksa ska inbe-
gripa krigsforsikring, och om skadelidandes rétt att fora talan direkt mot forsikringsgivaren. I
Europeiska unionen har stérsta delen av de materiella bestimmelserna i konventionen tagits in
i Europaparlamentets och rédets forordning om transportorens skadestandsansvar i samband
med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss, den sé kallade Atenférordningen. Atenférord-
ningen innehéller dessutom bestimmelser om erséttning for rorelsehjdlpmedel, om forskotts-
utbetalning och om information till passagerare. Atenférordningen tillimpas pé internationella
transporter till sjoss och pa inrikes sjotransport ombord pa fartyg av klass A och B i enlighet
med radets direktiv om sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg.
Dessutom far medlemsstaterna besluta att tillimpa forordningen pé all inrikes sjotransport,
ocksa pé transport som sker med fartyg av klass C och D i det nimnda direktivet. Direktivet
delar in fartygen in i klasserna A, B, C och D beroende pé det fartomrade de trafikerar. Den
godtagbara signifikanta vaghojden ar lagst i klass D och avsténdet till en skyddad plats och till
strandlinjen kortast. Den godtagbara vaghdjden och avstanden véxer vid overgang mot klass
A. Atenforordningen har tillimpats sedan den 31 december 2012.

I Finland foreskrivs det om ansvar i samband med befordran av passagerare och resgods i sjo6-
lagen. Lagstiftningen grundar sig i hog grad pa 1974 ars Atenkonvention och i friga om be-
loppen for transportdrens ansvarsbegransning pa protokollet fran 1990, d4ven om Finland var-
ken dr part i konventionen eller protokollet. Eftersom Atenforordningen ar direkt tillimplig
ritt i Finland maste sjolagen dndras till den del den strider mot Atenférordningen.

Den nuvarande sjdlagen omfattar savél internationell som nationell transport till sjoss. I pro-
positionen foreslas det dirfor att bestimmelserna i Atenforordningen ocksa ska tillimpas pa
inrikes passagerartransport, inbegripet inrikes sjotransport med fartyg av klass C och D samt
fartyg av klass I, II och III. Med tanke pa passagerarnas rattsskydd finns det grundad anled-
ning att dven framover foreskriva om enhetligt transportdrsansvar, oberoende om transporten
géller sjofart pa inre vattenvigar eller till sjoss. Enligt propositionen ska bestimmelserna om
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obligatorisk forsdkring utstrickas till att omfatta savél sjofart pa inre vattenvagar som till sjoss
med fartyg av klass C och D och fartyg av klass I, II och III. For dessa fartyg krdvs det enligt
forslaget dock inte ndgon krigsforsékring.

I propositionen foreslas ocksé att beloppet for ritten till allmédn ansvarsbegransning enligt sjo-
lagen ska hojas for skador som orsakas passagerare pa fartyg i motsvarighet till den obligato-
riska forsékringens belopp enligt Atenforordningen, pa samma sitt som Sverige.

I den foreslagna éndringen av sjolagen beaktas utdver Atenforordningen och konventionen
ocksa Europaparlamentets och radets forordning om passagerares réttigheter vid resor till sjoss
och pa inre vattenvigar. I forordningen i fraga foreskrivs det om en ligsta skyddsniva for pas-
sageraren. Enligt forslaget upphdvs de bestimmelser i sjélagen som strider mot den forord-
ningen. | forslaget till dndring av sjolagen beaktas ytterligare den sia kallade Rom I-
forordningen med stdd av vilken det avgors vilken stats lag som ar tillamplig nér det finns an-
knytning till flera stater.

I sjolagen upphévs enligt forslaget ocksé vissa fordldrade bestimmelser och pé detta sétt ge-
nomfors regeringsprogrammets mal att gora regleringen smidigare och avveckla onddig regle-
ring.

2002 ars Atenkonvention trddde i kraft internationellt den 23 april 2014. For Finlands del tra-
der konventionen i kraft tre ménader efter att godkdnnandeinstrumentet har deponerats. De
lagforslag som ingér 1 propositionen avses tridda i kraft samtidigt som konventionen tréder i
kraft for Finlands del vid en tidpunkt som bestdms genom forordning av statsradet.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

Transportdrens ansvar for skador som orsakats passagerare och resgods i internationell sjofart
regleras i internationella dverenskommelser. Andringarna till Atenkonventionen om befordran
till sjoss av passagerare och deras resgods fran 1974, nedan 1974 drs Atenkonvention, har be-
retts av internationella sjofartsorganisationen IMO (International Maritime Organisation).

Inom ramen fo6r den gemensamma trafikpolitiken har Europeiska unionen for sin del genom-
fort manga atgérder for att forbattra sdkerheten och passagerarnas rattigheter pa olika trafik-
sektorer. Till dessa atgiarder hor inom omréadet for sjofarten Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 392/2009 om transportorens skadestandsansvar i samband med olyckor vid
passagerarbefordran till sjoss, nedan kallad Atenforordningen, samt Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 1177/2010 om passagerares réttigheter vid resor till sjoss och pa
inre vattenvigar och om éndring av forordning (EG) nr 2006/2004, nedan férordningen om
sjopassagerares rdttigheter.

Atenférordningen foreskriver om transportorens ansvar under sjotransport for personskador
och skador pé resgods som orsakas passagerare. Europeiska unionen har tidigare antagit an-
svarsreglering som motsvarar Atenforordningen betréffande andra trafikformer. Genom Euro-
paparlamentets och radets forordning (EG) nr 889/2002 om éndring av radets forordning (EG)
nr 2027/97 om lufttrafikforetags skadestandsansvar vid olyckor genomfordes for lufttrafikfo-
retagens del bestimmelserna i Montrealkonventionen om lufttransporter av passagerare och
deras resgods och samtidigt utvidgades tillimpningsomradet for konventionens bestimmelser
till att omfatta medlemsstaternas nationella lufttransporter. P4 motsvarande sitt har inom jérn-
vigssektorn antagits Europaparlamentets och rédets forordmng (EG) nr 1371/2007 om rattlg—
heter och skyldigheter for tdgresendrer som grundar sig pa fordraget om internationell jarn-
vagstrafik (Cotif), nedan jdrnvédgsansvarsforordningen, dar det bland annat foreskrivs om
jarnvagsforetagens ansvar for person- och drojsmélsskador och skador pa resgods som orsakas
passagerare. For busstrafikens del foreskrivs det om skadestdndsansvaret i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 181/2011 om passagerares réttigheter vid busstransport.

Genom forordningen om sjopassagerares rattigheter foreskrivs det om en ldgsta skyddsnivé
for den svagare parten, dvs. passageraren, i transportavtal som géller resor till sjoss och pa inre
vattenvigar. Forordningen innehéller bestimmelser som tryggar rittigheterna for personer
med nedsatt rorlighet, bestimmelser om transportdrens skyldigheter och om standardersatt-
ningar till passagerare vid forseningar och annulleringar. Det har tidigare i Europeiska union-
en foreskrivits om motsvarande standarderséttningar och réttigheter for personer med nedsatt
rorlighet nér det géller jirmviagsforetag genom jarnvégsansvarsforordningen och nér det géller
busstrafiken genom den ndmnda forordningen om passagerares rattigheter vid busstransport.
Bestdmmelser om standarderséttningar inom flygtrafiken finns for sin del i Europaparlamen-
tets och radets forordning (EG) nr 261/2004 om faststillande av gemensamma regler om
kompensation och assistans till passagerare vid nekad ombordstigning och instéllda eller kraf-
tigt forsenade flygningar.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 593/2008 om tillamplig lag for avtalsfor-
pliktelser, nedan Rom I-forordningen, géller ocksa transportavtal. Om ett avtal mellan en sjo-
passagerare och ett trafikforetag har kopplingar till flera stater avgors det med stod av Rom I-
forordningen vilken lag som ér tillamplig.
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I Finland foreskrivs det om bortfraktarens ansvar for personskada och dréjsmal och for skada
pa resgods som orsakas sjopassagerare i 15 kap. i sjolagen (674/1994). Sjolagens 15 kap. be-
reddes 1 tiderna i samarbete med de Ovriga nordiska linderna och kapitlets bestimmelser &r
overensstimmande i1 de nordiska ldnderna. Den storsta skillnaden mellan Atenférordningen
och de nordiska lédndernas sjolagar dr att Atenforordningen inte omfattar skada som orsakas
passagerare pd grund av forseningar. I férordningen om sjopassagerares rattigheter finns det
bestammelser om standardkompensation for forseningar. Aven framoéver ar det dock mening-
en att det ska foreskrivas om forseningsskador i 15 kap. i sjolagen till den del det behovs uto-
ver forordningen om sjOpassagerares rattigheter. Enligt denna proposition ska de bestdimmel-
ser 1 sjolagen upphévas som strider mot Atenférordningen och férordningen om sjopassagera-
res rattigheter.

2 Nulédge
2.1 Nationell lagstiftning
2.1.1 Transportdrens ansvar i samband med befordran av passagerare och resgods

Aven om Finland inte #r part i 1974 ars Atenkonvention grundar sig gillande lagstiftning i
Finland 1 stor utstrdckning pa konventionen och dess protokoll fran 1990. Bestimmelser om
befordran av passagerare och resgods finns i 15 kap. i sjolagen. Bestimmelserna i sjolagen
och dess 15 kap. dr i stora drag likalydande i de nordiska ldnderna.

Bestimmelserna i 15 kap. i sjolagen tillimpas pa befordran dar bortfraktaren genom avtal, yr-
kesmadssigt eller mot erséttning, atar sig att med fartyg befordra passagerare och resgods. Med
passagerare avses den som befordras eller ska befordras med fartyg enligt avtal om passager-
arbefordran samt den som med bortfraktarens samtycke medfoljer fordon eller levande djur
som befordras enligt avtal om godsbefordran. Med resgods avses varje foremél, inbegripet
fordon, som befordras for passagerares rakning, under forutsittning att befordringen inte sker
enligt certeparti, konossement eller annat dokument som brukar anvéndas vid godsbefordran.

Enligt sjolagen ar bortfraktaren ansvarig for personskada som drabbar en passagerare pd grund
av en hindelse under resan, om skadan har orsakats genom fel eller forsummelse av bortfrak-
taren eller ndgon som han svarar for. Detsamma géller skada pé grund av att passageraren for-
senas, dven om forseningen inte beror pa en hdndelse under resan. Bortfraktaren dr ocksa an-
svarig for skada till foljd av att resgods gar forlorat eller skadas pa grund av en héndelse under
resan, om skadan har orsakats genom fel eller féorsummelse av honom eller ndgon som han
svarar for. Detsamma géller skada till f61jd av att resgods forsenas, dven om forseningen inte
beror pé en héndelse under resan. Med forsening jamstélls drojsmél med utlimning av resgod-
set pa bestimmelseorten. Bortfraktaren &r inte skyldig att ersétta pengar, virdepapper, konst-
foremal eller annat sdrskilt dyrbart resgods, om han inte har tagit emot egendomen for forva-
ring.

Har passageraren medverkat till skadan, kan skadestdndet jadmkas enligt vad som foreskrivs i
skadestandslagen. For att ga fri frdn ansvarighet méste bortfraktaren visa att skadan inte har
orsakats genom fel eller forsummelse av honom eller ndgon som han svarar for, med andra ord
ar bortfraktarens ansvar vallandeansvar med omvénd bevisborda. I fradga om personskada och
forlust av eller skada pa handresgods giller detta endast om skadan har intraffat vid eller i
samband med forlisning, sammanstdtning, strandning, explosion eller brand eller har upp-
kommit till f6ljd av fel i fartyget. I praktiken har denna reglering ritt langt haft samma effekt
som det strikta skadestdndsansvaret i samband med sj6olyckor enligt s& kallade 2002 &rs
Atenkonvention.
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Enligt 15 kap. 15 § i sjolagen ar bortfraktarens ansvar for varje passagerare begransat till 175
000 sérskilda dragningsrétter (SDR) vid personskada och till 4 150 SDR {6r dréjsmal vid be-
fordran. Sérskild dragningsritt dr en berdkningsenhet som definieras av Internationella Valuta-
fonden. En SDR motsvarade 1,28 euro enligt kursen den 23 december 2016. Bortfraktaren kan
skriftligen ata sig ett ansvar till ett hogre belopp dn vad som foreskivs i 15 §. Bortfraktaren har
inte ratt att aberopa bestimmelserna om begransning av ansvarigheten eller avdrag for sjélv-
risk, om det visas att han sjdlv har orsakat skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet och
med insikt att en sddan skada sannolikt skulle uppkomma.

Enligt 15 kap. i sjolagen dr dock bortfraktaren ansvarig som om han sjdlv hade utfort hela be-
fordringen, om befordringen helt eller delvis utférs av ndgon annan &n bortfraktaren. D4 foljs i
tillaimpliga delar vad som foreskrivs i 15 kap. i sjolagen. Den som i det fall som avses ovan ut-
for befordringen &r ansvarig for sin del av befordringen enligt samma regler som géller for
bortfraktaren.

Genom lagarna om éndring av sjélagen (264/2013 och 77/2015) infordes i 15 kap. i sjdlagen
bestimmelserna om behoriga myndigheter och om paféljder i tillsynen Over sjopassagerares
rattigheter enligt Atenférordningen och férordningen om sjopassagerares rattigheter.

2.1.2 Redarens forsdkringar och allménna rétt till ansvarsbegrinsning

Gallande bestdmmelser i 9 kap. i sj6lagen om redares allménna rtt till ansvarsbegriansning ut-
gér fran 1976 ars internationella konvention om begransning av sjoréttsligt skadestdndsansvar,
saddan den lyder dndrad genom 1996 érs protokoll, nedan ansvarsbegrinsningskonventionen
(FordrS 82/1986; FordrS 32/2004). Enligt kapitlet faststdlls redarens allménna rétt till an-
svarsbegransning och det sammanlagda ansvaret separat for varje olycka, nidmligen det s.k.
maximala ansvarsbeloppet. 1 9 kap. 5 § anges sérskilda ansvarsgranser for olika typer av ska-
dor. Ansvarsgrinserna uttrycks i sérskilda dragningsrétter (SDR).

De som éar berittigade till ansvarsbegriansning ar enligt 9 kap. 1 § i sjolagen utover redaren
dessutom en dgare, som inte ir redare, den som i redarens stélle har hand om fartygets drift,
fartygets befraktare, godsets avsdndare samt bargare. I 9 kap. 2 § i sjolagen anges sadana ford-
ringar pa vilka ansvarsbegrinsning kan tillimpas. Bestimmelserna om redarens allménna rétt
till ansvarsbegriansning tillimpas pa person- och sakskada, om skadan har uppkommit ombord
pa fartyget eller i omedelbart samband med fartygets drift eller med bérgning. Rétten till an-
svarsbegransning omfattar dessutom vissa fordringar till f6ljd av skada pa grund av dr6jsmal
samt ersittningskrav som géller kostnader for atgérder for forebyggande av skada. Ratt till an-
svarsbegransning géller enligt 9 kap. 4 § i sj6lagen inte for den som visas sjdlv ha orsakat ska-
dan uppsatligen eller av grov vérdsloshet och med insikt att en sddan skada sannolikt skulle
uppkomma. Sjélagens 9 kap. 5 § innehdller bestimmelser om ansvarsbelopp i saddana fall da
ratt till ansvarsbegriansning foreligger. Ansvarsbeloppen hojdes nyligen genom beslut av
IMO:s juridiska kommitté och de nya beloppen trddde i kraft internationellt den 8 juni 2015.
Betraffande personskada hojdes grianserna emellertid inte, utan ansvarsgransen for fordringar
med anledning av personskada som har orsakats fartygets passagerare ar alltjamt 175 000 sar-
skilda dragningsritter multiplicerat med det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstdnd att befordra.

Det maximala ansvarsbeloppet for personskada som har tillfogats fartygets passagerare fast-
stélls enligt 9 kap. 5 § utifran det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat har till-
stand att befordra. I andra fall faststills det maximala ansvarsbeloppet utifran fartygets brutto-
dréktighet och okar stegvis med hogre driktighetstal.
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Rederierna forsdkrar detta ansvar med P&I-forsdkringar (Protection and Indemnity). Det
handlar om en ansvarsforsidkring som fungerar som tilligg till redarens kaskoforsdkring ge-
nom att den kompletterar kaskoforsékringens ansvarsskydd vid exempelvis kollision eller ge-
mensamt haveri. Rederiers anvindning av fartyg dr forknippat med ménga olika risker och si-
tuationer som enligt lag kan foranleda skadestdndsansvar gentemot utomstdende. P&I-
forsakringen ger redaren ett forsakringsskydd for skadeersittningar, som redaren eller operato-
ren i sin verksamhet kan bli tvungen att betala till tredje part.

2.2 Den internationella utvecklingen och lagstiftningen i Europeiska unionen
2.2.1 2002 ars Atenkonvention

1974 ars Atenkonvention dndrades 2002 genom ett protokoll som forhandlades fram inom
IMO. Enligt artikel 15 i 2002 &rs protokoll ska mellan parterna i protokollet konventionen och
protokollet ldsas och tolkas sdsom ett enda instrument. Enligt punkt 3 i den artikeln ska artik-
larna 1-22 i 1974 ars Atenkonvention i dess lydelse enligt protokollet samt protokollets slut-
bestimmelser utgéra och kallas 2002 drs Atenkonvention om befordran till sjoss av passage-
rare och deras resgods. Konventionen syftar till att utveckla ansvarssystemet for transport av
passagerare och stidrka passagerarnas stdllning i skadestandsersittningar. Konventionen géller
internationella transporter. Den stiller dock inga hinder for att lagstiftning som utgér fran
konventionen ocksa tillimpas pa nationella transporter. Genom Atenforordningen har tillamp-
ningsomradet delvis utvidgats till medlemsstaternas inrikes sjotransporter.

12002 ars Atenkonvention forstds med transportavtal ett avtal, traffat av en transportor eller
pa dennes végnar, om transport till sjoss av en passagerare och, i forekommande fall, hans
resgods. Ansvarsbestimmelserna i konventionen géller ocksa utférande transportorer. Kon-
ventionen géller internationella transporter dér, enligt transportavtalet, avgéngsorten och be-
stimmelseorten dr beldgna i tva skilda stater, eller i en och samma stat, om fartyget enligt
transportavtalet eller faststilld turlista ska anlopa hamn i en annan stat under resan.

Transportoren dr ansvarig for skada som uppstar under transport. Transport omfattar enligt
konventionen den tid under vilken passageraren och/eller hans handresgods dr ombord pa far-
tyget eller under in- eller utskeppning och den tid under vilken passageraren och hans resgods
transporteras till sjoss fran land till fartyget eller omvént, om kostnaden for en sddan transport
omfattas av biljettpriset eller om det for denna transport anvédnda fartyget har stallts till passa-
gerarens forfogande av transportoren. Savitt angar passageraren omfattar transporten emeller-
tid inte den tid under vilken denne befinner sig i en hamnterminal eller stationsanldggning el-
ler pa kaj eller i eller pa en annan hamnanldggning. I frdga om handresgods omfattar transpor-
ten dven den tid under vilken passageraren befinner sig i en hamnterminal eller stationsan-
laggning eller pd kaj eller i eller pd en annan hamnanlidggning, om resgodset har tagits om
hand av transportoren eller hans medhjilpare eller andra som han anlitat och inte har utlim-
nats till passageraren. I frdga om annat resgods som inte utgdr handresgods, omfattar beford-
ran tiden fran det resgodset har tagits om hand av transportoren eller hans medhjélpare eller
annan person, i land eller ombord, till dess att det har utlimnats av transportéren, hans med-
hjélpare eller annan person.

12002 &rs Atenkonvention alédggs transportdren strikt ansvar for skada som uppstar till £6ljd
av skadehindelser i samband med sjofart (sjofartsolycka). Med sjofartsolycka avses forlisning,
kantring, sammanstotning eller strandning, explosion eller brand i fartyget eller fel i fartyget.
Ansvarsgransen ar 250 000 SDR per passagerare (ca 320 000 euro enligt kursen den 23 de-
cember 2016). I den omfattning skadan 6verskrider denna strikta ansvarsgrians bestdms trans-
portorens ansvar for skador som uppstér till f61jd av en sjofartsolycka utifran véllande. Bevis-
bordan dr omvénd och transportoren ska visa att skadan inte har uppkommit genom fel eller
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forsummelse av transportoren. I definitionen av transportor ingar ocksé en person som agerar
pa transportdrens ansvar.

Transportdren &ér ansvarig for personskada pd grund av ndgon annan héndelse 4n en sjo-
fartsolycka, om skadan berodde pé fel eller forsummelse av transportoren. Den skadelidande
ska visa att skadan vallats av transportdren. D& ar transportorens allménna rétt till ansvarsbe-
gransning enligt Atenkonventionen 400 000 SDR per passagerare (ca 512 000 euro enligt kur-
sen den 23 december 2016). Den skadelidande ska liksom i dagsldget visa att skadan har upp-
statt under transporten. Den skadelidande ska ocksé visa storleken pa sin skada. Transportoren
har inte rdtt att aberopa ansvarsgrénserna om det visas att han, genom egen handling eller un-
derlatenhet, har orsakat skadan uppsétligen eller hansynslost och med insikt att sddan skada
sannolikt skulle uppkomma (artikel 13).

Den transportor som faktiskt utfor hela eller en del av en befordran med ett fartyg som ar god-
ként for befordran av fler &n tolv passagerare ér skyldig att ta forsékring eller annan sikerhet
for att técka sitt ansvar for personskada. Den obligatoriska forsékringen ska vara minst 250
000 SDR per passagerare. Den obligatoriska forsékringen géller fartyg som é&r registrerade i en
fordragsslutande stat. Den obligatoriska forsékringen giller emellertid ocksa fartyg som inte ar
registrerade i en fordragsslutande stat nir de anloper hamn i en fordragsslutande stat. P4 detta
satt kan man sdkerstdlla att all passagerartrafik som anloper eller limnar hamn i en fordrags-
slutande stat omfattas av den obligatoriska forsdkringen.

1 2002 ars Atenkonvention ges den skadelidande rétt att stélla erséttningskrav direkt till for-
sakringsgivaren. Detta dr en av de centrala nyheterna i protokollet. En motsvarande struktur
med obligatorisk forsékring och ritt till direkt talan ingér bland annat i ansvarssystemet vid ol-
jeskador (1992 ars CLC/FUND-konventioner) som Finland &r part i.

2002 &rs Atenkonvention innehdller bestimmelser om domstols behorighet och om erkén-
nande och verkstillighet av domar. Motsvarande bestimmelser finns i andra ansvarskonvent-
ioner inom sjofarten, déar det bestdms om obligatorisk forsakring och ratt till direkt talan (bl.a.
oljeskadeansvar). Mélet dr att underldtta for den som har rétt till skadestandserséttning att fa ut
sin ersdttning ocksd i en annan fordragsslutande stat. I 2002 ars Atenkonvention har det pa
Europeiska unionens initiativ lagts till en bestimmelse som mojliggor att EU:s medlemsstater
i sina inbdrdes forbindelser tillimpar Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr
1215/2012 om domstols behorighet och om erkdnnande och verkstéllighet av domar pa privat-
rattens omrade, den s.k. Bryssel I-forordningen, till den del den géller erkdnnande och verk-
stéllighet av domar.

Artikel 19 1 2002 &rs Atenkonvention gor det mdjligt for regionala organisationer for ekono-
misk integration att ansluta sig till konventionen. Detta framst for att EU skulle kunna ansluta
sig till konventionen. Ar 2011 anslot sig EU till konventionen 2011.

2.2.2 Atenférordningen

Atenforordningen antogs i april 2009. Genom forordningen inforlivades de materiella be-
stimmelserna i 2002 ars Atenkonvention till merparten i EU:s lagstiftning. Likasa inforlivades
1 EU:s lagstiftning genom forordningen ocksa IMO:s forbehéll och riktlinjer for genomférande
av Atenkonventionen antagna av Internationella sjofartsorganisationens juridiska kommitté
den 19 oktober 2006, nedan IMO:s riktlinjer for genomférande av Atenkonventionen. 1 och
med forordningen har unionen exklusiv behdrighet att ansluta sig till 2002 ars Atenkonvention
med avseende pa drenden som omfattas av Atenforordningens tillimpningsomréde.
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Genom Atenférordningen genomfors i unionen de bestimmelser om sjdtransport av passage-
rare och deras resgods som ingér i 2002 &rs Atenkonvention och samtidigt utvidgas tillimp-
ningen av konventionsbestimmelserna frén internationella transporter till medlemsstaternas
inrikes sjotransporter pa fartyg i klass A och B i enlighet med artikel 4 i rddets direktiv
98/18/EG om sékerhetsbestimmelser och sékerhetsnormer for passagerarfartyg, nedan non-
SOLAS-direktivet. Direktivet delar in fartygen in i klasserna A, B, C och D beroende pa det
fartomrade de trafikerar. Passagerarfartygens klasser ar ur fartygets sdkerhetssynpunkt ord-
nade sé att den godtagbara signifikanta vaghdjden &r lagst i klass D och avstandet till en skyd-
dad plats och till strandlinjen kortast. Den godtagbara vaghdjden och avstdnden véxer vid
overgang mot klass A. I 14 § i lagen om fartygs tekniska sékerhet och séker drift av fartyg £6-
reskrivs om dessa klasser for passagerarfartyg. I friga om inrikes sjotransport ombord pa far-
tyg som ar av klass A far medlemsstaterna vélja att uppskjuta tillimpningen av forordningen
fram till fyra ar efter den dag den boérjar tillimpas, dvs. till den 31 december 2016. I fraga om
sjotransport ombord pa fartyg som ar av klass B far medlemsstaterna vélja att uppskjuta till-
lampningen av forordningen fram till 31 december 2018.

I frdga om inrikes sjotransport fir medlemsstaterna besluta att tillimpa forordningen férutom
pa fartyg i klass A och B ocksé pa fartyg av klass C och D. Enligt forordningen ska kommiss-
ionen senast den 30 juni 2013, vid behov, ldgga fram ett lagstiftningsforslag som utdkar for-
ordningens tillimpningsomrade till att omfatta fartyg av klass C och D. Hittills har kommiss-
ionen inte lagt fram négot forslag om att utdka forordningens tillimpningsomréde till att om-
fatta fartyg av klass C och D, men utvirderar frdgan som bést.

Atenfrordningen tillimpas pé transport med fartyg som for en medlemsstats flagg eller ar re-
gistrerat i en medlemsstat, eller transportavtalet har traffats i en medlemsstat, eller avgangs-
eller bestimmelseorten enligt transportavtalet dr i en medlemsstat.

2002 ars Atenkonvention géller bara internationella transporter. Distinktionen mellan nation-
ella och internationella transporter har slopats nér det géller den inre marknaden for sjotrans-
porttjanster, och det dr darfor lampligt att ha samma niva och typ av skadestandsansvar nir det
giéller bade nationella och internationella transporter inom unionen. Ocksé 15 kap. i sjolagen
tillimpas pa bade internationell och nationell transport.

Enligt artikel 3.1 i Atenforordningen ska skadestindsansvaret gentemot passagerare, deras
resgods och fordon samt reglerna om forsékring eller annan ekonomisk sékerhet regleras av
forordningen och av artiklarna 1 och 1a, artikel 2.2, artiklarna 3—16 och artiklarna 18, 20 och
21 i Atenkonventionen enligt bilaga I och bestimmelserna i IMO:s riktlinjer enligt bilaga II
till forordningen.

Enligt IMO:s riktlinjer for genomforandet av Atenkonventionen géller inom forsdkringsmark-
naden for ndrvarande att de fordragsslutande staterna bor utférda forsékringscertifikat pa
grundval av dels ett atagande fran en forsdkringsgivare som géller krigsrisker, dels ett ata-
gande fran en annan forsékringsgivare som géller icke-krigsrisker. Varje forsékringsgivare bor
endast vara ansvarig for sin del. Riktlinjerna faststdller undantagsklausuler (tillagg A), forbe-
héll och ansvarsgrianser bade nér det giller krigs- och icke-krigsforsakring. Riktlinjerna anger
ocksa vilka situationer krigsforsékringar ska ticka. De ér krig, inbordeskrig, revolution, upp-
ror, resning eller dérav foranledda inbérdes oroligheter, eller varje fientlig handling av eller
mot krigforande makt, tillfdngatagande, gripande, arrestering, inspdrrning eller kvarhéllande
och foljderna dérav, eller varje hot om detta, kvarlimnade minor, torpeder, bomber eller andra
kvarldamnade krlgsvapen handlingar som begas av terrorister eller personer med ont uppsat el-
ler av politiska skél samt alla handlingar som gors for att forhindra eller beméta alla sddana
risker, konfiskering och expropriering. Icke-krigsforsékringar ska for sin del técka alla risker

10



RP 271/2016 rd

som omfattas av obligatorisk forsdkring utom de risker som anges ovan. Denna forsikring ar
redarens sedvanliga ansvarsforsakring (P&I-forsdkring; Protection and Indemnity).

I Atenforordningen ingar ocksé reglering som kompletterar bestimmelserna i 2002 ars Aten-
konvention. I forordningen foreskrivs att ansvarsbestimmelserna om handresgods i Atenkon-
ventionen ocksa giller vid forlust av eller skada pa rorelsehjdlpmedel eller annan specifik ut-
rustning som anvands av en passagerare med nedsatt rorlighet. I forordningen foreskrivs ocksa
om en forskottsutbetalning som técker omedelbara ekonomiska behov som ska géras om en
passagerare avlider eller drabbas av kroppsskador. Vid dodsfall ska forskottsutbetalningen
vara minst 21 000 EUR. En forskottsutbetalning innebér inte ett erkénnande av skadestands-
ansvar. Transportoren ska dessutom se till att passagerarna far tillricklig och tydlig informat-
ion om sina réttigheter enligt forordningen.

Enligt Atenforordningen ar transportorens strikta ansvar for skada som uppstétt som foljd av
dodsfall eller personskada som drabbat en passagerare till foljd av en sjofartsolycka 250 000
SDR per passagerare (artikel 3). I samband med en sjofartsolycka tillimpas pa passagerares
personskador den hogre gransen pa 400 000 SDR, om inte transportoren visar att den héndelse
som orsakade skadan inte uppkom genom fel eller forsummelse av transportoren (artikel 7.1).
Vid dodsfall eller personskada som drabbat en passagerare pa grund av ndgon annan hiandelse
an en sjofartsolycka dr transportdren ansvarig for forlusten, om den hindelse som orsakade
forlusten berodde pa fel eller forsummelse av transportdren och dé &r rétten till ansvarsbe-
gransning 400 000 SDR i enlighet med artikel 7. En stat f&r ocksé foreskriva om en hdgre an-
svarsgrins én 400 000 SDR.

I samband med att en stat ratificerar 2002 ars Atenkonvention kan den i enlighet med punkt
1.2 1 IMO:s riktlinjer for genomforandet av Atenkonventionen begrinsa ansvaret i situationer
enligt forbehéllets punkt 2.2, dvs. 1 de fall som técks av krigsforsékringen, till 250 000 SDR
per passagerare eller 340 miljoner SDR totalt per fartyg.

Enligt Atenforordningen inskrénker forordningen inte pé transportdrens eller den utférande
transportorens rattigheter och skyldigheter enligt den nationella lagstiftning som genomfo6r an-
svarsbegransningskonventionen. I Finland foreskrivs det om en allmén rétt till ansvarsbe-
gransning enligt ansvarsbegransningskonventionen i 9 kap. i sjolagen. Enligt 9 kap. i sjélagen
géller rétten till ansvarsbegriansning, oavsett grunden for ansvarigheten, bland annat betraf-
fande fordringar med anledning av person- eller sakskada, om skadan har uppkommit ombord
pa fartyget eller i omedelbart samband med fartygets drift eller med bargning och skada pa
grund av drojsmal vid befordran till sjoss av gods eller passagerare eller deras resgods. Aten-
forordningen inskrénker inte pa rittigheterna och skyldigheterna enligt det kapitlet, utan trans-
portoren kan ocksa framover hinvisa till bestimmelserna i 9 kap. i sj6lagen, oavsett om per-
son- eller sakskadan som har uppkommit under sjotransporten ska erséttas med stod av Aten-
forordningen eller dréjsméalsskadan med stod av 15 kap. i sjolagen. Atenférordningen ldmnar
foljaktligen fragan om reglering av beloppet for ritten till ansvarsbegrénsning till medlemssta-
tens provning. I denna proposition foreslds att det maximala beloppet for den allménna rétten
till ansvarsbegriansning enligt 9 kap. i sjolagen i linje med de andra nordiska ldnderna hdjs
med avseende pé personskador som drabbat passagerare. Det maximala beloppet for rétten till
ansvarsbegrinsning foreslas vara detsamma som i Sverige och Norge (250 000 SDR). Dan-
mark har bestimmelser om ett &nnu hogre maximalt ansvar (400 000 SDR). Hjningen av rét-
ten till ansvarsbegriansning motiveras narmare i avsnittet 4.2.

Atenforordningen har tillimpats sedan den 31 december 2012.

2.2.3 Forordningen om passagerares rittigheter
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I forordningen om sjopassagerares rattigheter foreskrivs det om en lagsta skyddsniva for den
svagare parten, dvs. passageraren, i transportavtal som géller resor till sj6ss och pa inre vat-
tenvégar. Forordningen ska tillimpas pé passagerare som reser med passagerartransport dér
ombordstlgmngshamnen ar beldgen inom en medlemsstats territorium eller landstigningsham-
nen &r beldgen inom en medlemsstats territorium, forutsatt att transporten genomfors av en
unionstransportor. Férordningen ska ocksa till vissa delar tillimpas pa passagerare som reser
pa en kryssning ddr ombordstigningshamnen &r beldgen inom en medlemsstats territorium.
Forordningen ska dock inte tillimpas pé bland annat smé fartyg.

I kapitel I11 1 férordningen foreskrivs det om skyldigheter for transportdrer och terminalopera-
torer vid storningar av resan. Enhgt forordningen ska transportoren eller terminaloperatoren
vid instéllda eller forsenade avgangar underritta de passagerare som ska resa frin hamnen om
laget s& snart som mojligt, dock senast 30 minuter efter angiven avgangstid, och om den be-
rdaknade avgangs- och ankomsttiden sa snart som denna information finns tillgédnglig. Om pas-
sagerare missar en anslutande transport pa grund av en instélld eller forsenad avgang, ska
transportoren och, i forekommande fall, terminaloperatdren gora rimliga anstréngningar for att
underrétta berdrda passagerare om alternativa anslutningar.

Det foreskrivs ocksd om assistans vid instillda eller forsenade avgangar. Detta innebér att pas-
sagerare kostnadsfritt ska erbjudas snacks, méltider eller forfriskningar samt lamplig inkvarte-
ring ombord eller i land och transport mellan hamnterminalen och inkvarteringen i skilig pro-
portion till véntetiden.

I forordningen finns det ocksa bestimmelser om ombokning av passagerare eller aterbetalning
motsvarande biljettpriset fran transportdren vid instéllda eller forsenade avgéngar. Nar det gil-
ler forsenade ankomster finns det bestimmelser 1 forordningen om ersittning for biljettpriset.
Erséttningen beror pé forseningens ldngd och &r mellan 25 och 50 procent av biljettpriset. Er-
sdttningen ska pa passagerarens begéran betalas ut 1 kontanter. Erséttningen av biljettpriset far
inte minskas genom avdrag for transaktionskostnader, till exempel avgifter eller telefon- eller
portokostnader. Transportoren far faststilla en lagsta grans, under vilken ingen ersittning ska
utgd, som inte far overskrida 6 euro.

Forordningen hindrar inte passagerare frén att begéra skadestdnd i enlighet med nationell lag-
stiftning nér det géller forluster till foljd av instéllda eller forsenade transporttjénster, inbegri-
pet enligt direktiv 90/314/EEG om paketresor, semesterpaket och andra paketarrangemang.
Forordningen bor inte paverka andra rattigheter for passagerare som faststills i det direktivet.
Forordningen om passagerares réttigheter bor inte vara tillimplig om ett paketarrangemang
stélls in av andra skél &n att passagerartransporten eller kryssningen stélls in. Bestimmelser
om réttigheterna enligt direktiv 90/314/EG finns i Finland i lagen om paketresor (1079/1994).

2.2.4 Rom I-forordningen

Rom I-forordningen innehéller avtalsforpliktelser pa privatrittens omrade i situationer som in-
nebdr lagkonflikt, alltsd bestimmelser om vilken stats lagstiftning som ska tillampas pa ett
visst avtal. Rom I-férordningen tilldimpas i alla EU:s medlemsstater, frdnsett Danmark.

Huvudprincipen i Rom I-férordningen ar att parterna far vélja tillimplig lag for avtalet. For-
ordningen fOrutsétter inte att avtalet pa nagot satt ska ha koppling till den stat vars lagstiftning
tillimpas. Det har emellertid i forordningen foreskrivits vissa begrénsningar i parternas avtals-
frihet betraffande lagvalet, bland annat i fraga om passagerartransport.

I friga om reglerna som ska tillimpas pé specialavtal foreskrivs det i Rom I-férordningen om
alternativ for valet av tilldimplig lag och om tillimplig lag i avsaknad av parternas lagval. I
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fraga om avtal om persontransport kan enligt forordningen som tillimplig lag viljas antingen
det land ddr passageraren eller dir transportoren har sin vanliga vistelseort, transportéren har
sitt huvudkontor, avgéngsorten ér beldgen eller bestimmelseorten ar belégen. I avsaknad av
lagval tilldmpas lagen i det land dér passageraren har sin vanliga vistelseort, forutsatt att ocksé
avgings- och bestimmelseorten finns i det landet. Om avtalet uppenbart har en ndrmare an-
knytning till ett annat land, ska lagen i detta andra land tillimpas.

Den lag som ér tillimplig pa ett avtal enligt denna forordning reglerar sérskilt avtalets tolk-
ning, dess fullgdrelse, foljderna vid avtalsbrott, uppskattningen av skadans omfattning, sittet
att fa forpliktelserna att upphora, atgérdsanvisningar och foljderna av avtalets ogiltighet.

2.3 Bedomning av nuliget

Det har varit ritt sillsynt med sjofartsolyckor och personskador till f6ljd av dem pé Ostersjon
och de inre vattenvégarna i Finland. Foljaktligen har ocksé de situationer dér erséttningar en-
ligt Atenforordningen hade blivit aktuella p& grund av passagerares personskada eller dodsfall
varit sillsynta. A andra sidan kan allvarliga olyckor vara oerhort tragiska for passageraren och
de narstdende och darfor ar det mycket viktigt for passageraren eller réttsinnehavaren att i en
sédan situation fa en tillriacklig ersittning for passagerares personskada eller dodsfall eller an-
nan forlust till f61jd av en sjofartsolycka.

I Finland foreskrivs det om ansvar i samband med befordran av passagerare och resgods i 15
kap. i sjolagen. Lagstiftningen utgér i stora drag far 1974 ars Atenkonvention. I lagstiftningen
togs det 1994 in nya siffror for ansvarsbeloppen (15 kap. 15 § i sjolagen) utgdende fran 1990
ars andringsprotokoll till Atenkonventionen. Den maximala ersdttningen for personskada per
passagerare ar 175 000 SDR (ca 224 000 euro enligt kursen den 23 december 2016, 1 SDR
1,28 euro).

2002 &rs Atenkonvention géller internationella transporter. Konventionen stéller dock inga
hinder for att lagstiftning som utgér fran konventionen ocksa tillimpas pa nationella transpor-
ter. Sjolagen gor ingen distinktion mellan nationell och internationell transport.

I regleringen av sjdlagen och transportansvaret for passagerare har man i decennier strévat ef-
ter storsta mojliga enhetlighet mellan de nordiska ldnderna. De nordiska lénderna é&r inte parter
1 1974 &rs Atenkonvention. Ansvarsbeloppen enligt 1974 ars konvention anségs i tiderna allt-
for laga och man kunde darfor inte forbinda sig till det internationella arrangemanget. Aven
om protokollet fran 1990 korrigerade ldget en aning avseende ansvarsbeloppen, ansags det ef-
ter en Overgripande beddomning dock inte vara motiverat att forbinda sig till systemet i det
skedet.

I och med 2002 ars Atenprotokoll strivade man efter att utveckla ansvarssystemet for passa-
gerartransport. Dér &ldggs transportoren strikt ansvar for skada som uppstér till foljd av skade-
hindelser 1 samband med sjofart. I fraga om strikt ansvar for fartygets dgare bor dock konsta-
teras att bortfraktarens ansvar for personskada enligt 15 kap. 11 och 14 § i sjolagen, om ska-
dan har intriffat vid eller i samband med {6rlisning, sammanstdtning, strandning, explosion el-
ler brand eller har uppkommit till f61jd av fel i fartyget, &r véllandeansvar med sa kallad om-
vind bevisborda. For att ga fri fran ansvarighet méste bortfraktaren alltsé visa att skadan inte
har orsakats genom fel eller forsummelse av honom eller ndgon som han svarar for. I prakti-
ken har denna reglering rétt langt haft samma effekt som det strikta skadestdndsansvaret i
samband med sjoolyckor enligt Atenkonventionen. Vid andra personskador, till exempel nér
en passagerare halkat pd dansgolvet, ligger bevisbordan hos den skadelidande.
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Enligt 2002 ars Atenkonvention ska transportoren ticka sitt ansvar med en obligatorisk forsak-
ring. Dessutom har den skadelidande rétten att viacka direkt talan mot forsékringsgivaren. Ge-
nom protokollet hojdes ocksa de tidigare ansvarsbeloppen och det inkluderades en flexibel
mekanism i systemet for framtida dndringar av beloppen. I likhet med de andra nordiska lén-
derna deltog Finland aktivt i beredningen av 2002 ars Atenprotokoll. Sverige, Norge och
Danmark har redan ratificerat 2002 ars Atenkonvention.

De centrala dndringarna enligt Atenkonventionen jamfort med regleringen i 15 kap. i sj6lagen
ar 1 Finland redan i kraft med stod av Atenforordningen. Atenférordningen géller dock endast
internationella transporter och medlemsstaternas interna sjotransporter med fartyg i klass A
och B enligt non-SOLAS-direktivet. Utanfor tillimpningsomrédet for de nya bestdmmelserna
blir foljaktligen fartyg pa inre vattenvégar och andra fartyg i inrikes sjofart an fartyg i klass A
och B.

Enligt Atenforordningen frén 2009 har unionen exklusiv behdrighet att ansluta sig till 2002 ars
Atenprotokoll i frdga om drenden inom tillimpningsomradet for Atenférordningen. Meningen
ar att foresld att riksdagen godkénner 2002 érs protokoll till den del det hor till Finlands beho-
righet. Bestimmelserna i 2002 &rs Atenprotokoll hor till unionens exklusiva behdrighet till
den del motsvarande bestimmelser har inkluderats i Atenforordningen. Ytterligare ska de be-
stimmelser i sjolagen upphdvas som strider mot Atenfoérordningen, férordningen om passage-
rares réttigheter vid resor till sjoss eller Rom I-férordningen.

3 Mailsittning och de viktigaste forslagen
3.1 Malséittning

Malsittningen med propositionen &r att godkénna och sétta 1 kraft 2002 ars protokoll till den
del dess bestammelser hor till Finlands behdrighet och att upphéva de bestimmelser 1 sjolagen
som star i konflikt med Atenférordningen eller férordningen om passagerares rittigheter vid
resor till sjoss. Varken 2002 ars Atenprotokoll eller Atenforordningen omfattar skada orsakad
passageraren till foljd av drojsmal. Daremot ticker 15 kap. i sjolagen ocksa passagerarens
skada till foljd av drojsmal. Det &r meningen att denna reglering ska kvarsta i 15 kap. i sjdla-
gen pd samma sitt som foreskrivs i de dvriga nordiska ldnderna.

Vidare dr det meningen att genom propositionen utvidga regleringen enligt 2002 ars Atenpro-
tokoll och Atenforordningen till att med vissa undantag omfatta ocksa fartyg pa inre vattenva-
gar och andra fartyg i inrikes sjofart &n fartyg i klass A och B eller klass I, IT och III. Detta ska
forbattra passagerarnas stillning i skadesituationer ocksé nér det géller dessa fartyg.

Propositionen syftar ocks4 till att géra de &ndringar i sjélagen som dr nddvéindiga pa grund av
ikrafttradandet av Rom I-férordningen. Huvudprincipen i Rom I-foérordningen é&r att parterna
far vélja tillamplig lag for avtalet. Det har emellertid 1 forordningen foreskrivits vissa begréins-
ningar i parternas avtalsfrihet betrdffande lagvalet, bland annat i friga om passagerartransport.
I fraga om reglerna som ska tillimpas pé specialavtal foreskrivs det i Rom I-forordningen om
alternativ for valet av tillimplig lag och om tillimplig lag i avsaknad av parternas lagval.

Genom bestdmmelserna 1 15 kap. 1 sjolagen &r strdvan ocksd framdver att den nordiska lag-
stiftningen ska vara sa enhetlig som majligt.

3.2 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslés att riksdagen godkénner 2002 rs protokoll till den del det hor till Fin-
lands behorighet.
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Enligt Atenforordningen tillimpas pa transportérens erséttningsansvar i friga om passagerare
Atenforordningen och vissa artiklar i 2002 ars Atenkonvention. Atenforordningen tillimpas pa
internationella transporter och medlemsstaternas interna sjotransporter med fartyg i klass A
och B i enlighet med artikel 4 i non-SOLAS-direktivet. Forutséttningen for att Atenforord-
ningen ska tilldimpas ér att fartyget for en medlemsstats flagg eller &r registrerat i en medlems-
stat, att transportavtalet har traffats i en medlemsstat eller att avgangs- eller bestimmelseorten
enligt transportavtalet dr i en medlemsstat. Medlemsstaterna far tillimpa Atenforordningen pa
all inrikes sjotransport. Atenkonventionen tillimpas endast pé internationella sjGtransporter.

Nér de antog Atenforordningen anség rddet och Europaparlamentet att det ansvarssystem som
faststélls 1 forordningen framover gradvis bor utvidgas till olika fartygsklasser i enlighet med
artikel 4 i non-SOLAS-direktivet utgédende fran en ldmplig konsekvensbedomning. Dé bor
foljderna nér det géiller avgifter och marknadens mojlighet att erhalla ett forsékringsskydd till
overkomligt pris pd erforderlig niva beaktas mot den politiska bakgrunden att stéirka passage-
rares rattlgheter och den sésongbetonade arten hos en del av trafiken. Detta bor anses motive-
rat med tanke pé skyddet av passagerare och de redare som driver sdsongsbetonad trafik.

I dagslédget finns det i Finland redan forsdkringsprodukter som ar skraddarsydda ocksé for de
sarskilda omstidndigheterna i en sdsongsbetonad trafik i mindre skala. Ocksa 1 ovrigt ar forsak-
ringsbolagens huvudprincip i friga om sjoforsékringar att de alltid ska skraddarsys utifrdn
kundens sérskilda omsténdigheter. Méanga fartyg i klass C och D har redan nu en frivillig an-
svarsforsdkring. Dessutom giller regleringen i géllande sj6lag i Finland redan nu i lika man
fartyg i internationell och nationell trafik. I denna proposition foreslds foljaktligen att Aten-
forordningen i Finland ocksa ska omfatta fartyg pa inre vattenvégar och fartyg i inrikes sjofart
i klass C och D samt klass I, IT och III. Med tanke pa passagerarnas rattsskydd finns det grun-
dad anledning att d4ven framdver foreskriva om enhetligt transportdrsansvar, oberoende om
transporten géller sjofart pé inre vattenvégar eller till sjoss. Enligt forslaget ska bestimmelser-
na om obligatorisk forsékring utstrickas till att gélla s&vél sjofart pa inre vattenvégar som till
sjoss med fartyg av klass C och D och fartyg av klass I, II och IIL. I Finlands sjofart pa inre
vattenvagar och i inrikes sjofart med fartyg av klass C och D eller av klass I, II och III ska
dock inte bestimmelserna i artikel 4a i Atenforordningen om obligatorisk forsékring gélla till
den del det &r fraga om krigsforsikring enligt punkt 2.2 i bilaga II till forordningen. For fartyg
av klass C och D eller klass I, IT och III ska allts& krigsforsékring inte forutséttas i nationell
transport. Av dessa fartyg ska inte heller kridvas Trafiksdkerhetsverkets certifikat over uppfylld
forsakringsplikt utan det ska granskas i samband med den arliga besiktningen att forsdkrings-
skyldigheten har uppfylits.

Enligt 9 kap. 5 § i sjolagen som grundar sig pa ansvarsbegransningskonventionen ar ansvars-
gransen for fordringar med anledning av personskada som har orsakats fartygets passagerare
175 000 SDR multiplicerat med det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat har till-
stdnd att befordra. Atenforordningen paverkar inte réttigheterna och skyldigheterna enligt 9
kap. 1 sj6lagen, utan transportéren kan adberopa bestimmelserna om transportorers rétt till an-
svarsbegransning i 9 kap. i sjolagen. I detta fall kan det ersittningsbelopp som en passagerare
fatt med stod av Atenforordningen reduceras nir den allménna ansvarsgransen uppnds. Artikel
15.3bis i ansvarsbegriansningskonventionen gor det emellertid ocksd mdjligt for en part att 1
sin nationella lagstiftning foreskriva om hdgre ansvarsgrinser én enligt ansvarsbegriansnings-
konventionen eller om obegrénsat ansvar i frdga om krav som hénfor sig till dodsfall eller
kroppsskada hos passagerare. En part i ansvarsbegransningskonventionen som utnyttjar denna
mojlighet ska underrdtta IMO:s generalsekreterare om detta. Det foreslds i propositionen att
Finland ska gora en sddan underrittelse avseende ansvarsbegriansningskonventionen och héja
den allménna ansvarsgréansen enligt 9 kap. 5 § i sjolagen frén 175 000 SDR till 250 000 SDR.
Genom att hdja beloppet for rétten till ansvarsbegransning till samma nivé som i den obligato-
riska forsakringen for sjofartsolyckor enligt Atenférordningen forbéttras passagerarens rétt till
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ersattning och alla garanteras en erséttning som motsvarar minst forsdakringsbeloppet. Den
samnordiska enhetligheten i frdga om ansvarsgrénser ér ocksa viktig redan av den anledningen
att en mycket stor del av passagerarantalet i Finlands havssjofart utomlands riktar sig till Sve-
rige (8,8 miljoner Ppassagerare 2015). Det foreslagna maximala beloppet dr detsamma som
Sverige fastslog ndr landet godkénde Atenkonventionen 2015. I Danmark géller ett dnnu
hogre maximalt belopp, 400 000 SDR. Nér de maximala ansvarsbeloppen enligt ansvarsbe-
gransningskonventionen nyligen hojdes internationellt, gillde dndringen inte personskador
som orsakats passagerare, utan de maximala beloppen i fraga ar fortfarande pa 1996 érs niva.
Foljaktligen talar ocksé den sénkning av penningvérdet som har skett under dessa tjugo ar for
en hdjning av ansvarsgriansen.

I propositionen foreslas séledes att det maximala ansvarsbeloppet hojs till 250 000 SDR per
passagerare och att riksdagen godkénner att det gors en underréttelse avseende ansvarsbe-
gransningskonventionen enligt vilket Finland utnyttjar mojligheten enligt artikel 15.3bis i
konventionen att nationellt foreskriva om ett ansvarsbegrinsningssystem som tillimpas vid
krav med anledning av dddsfall eller kroppsskada som orsakats passagerare.

Enligt 20 kap. 9 a § i sjolagen ska for forsummelse av skyldigheten att forsékra fartyg domas
till boter eller fangelse i hogst sex ménader. Sadana forsdkringsskyldigheter som avses i para-
grafen ér till exempel forsakringsskyldigheten for fartyg som transporterar olja och forsék-
ringsskyldighet enligt konventionen om avlégsnande av vrak. Det foreslés i forslaget att hotet
om féngelse i straffbestimmelserna om forsaknngsskyldlgheten enligt sjolagen ska strykas.
Straffpafoljdens stringhet maste sté i rétt proportion till gdrningens klanderbarhet, och straff-
systemet maste genomgéaende uppfylla proportionalitetskravet. Enligt de allménna straffritts-
liga ldrorna och etablerad lagstiftningspraxis méste straffskalorna bestimmas utifrdn hur skad-
liga och klandervirda gérningarna ir, alltsd utifran straffvirdet. Detta &r en foljd av proport-
ionalitetskravet som ingar i forutsittningarna for begrénsning av de grundlédggande fri- och
rattigheterna. Forsummelse av forsékringsskyldigheten &r med avseende pa hur skadlig och
klandervérd gidrningen &r jamforbar med brott som straffas med boter. Foljaktligen foreslas i
fraga om forsummelse av forsdkringsskyldighet att hotet om fangelse frangas och att boter
kvarstar som straffpafoljd.

Vidare upphivs dven en del fordldrade bestimmelser och pa detta sétt genomfors regerings-
programmets mél att gora regleringen smidigare och avveckla onddig reglering.

4 Propositionens konsekvenser
4.1 Passagerarnas rittigheter stiarks

Genom de forslag som ingér i propositionen sitts bestimmelserna i 2002 &rs Atenkonvention i
kraft till den del de ingér i Finlands behorighet. Regleringen som ingér i den nationella behd-
righeten motsvarar i stort sjolagens géllande bestimmelser. Godkénnande och ikraftséttande
av Atenkonventionen sédkerstiller att de internationella bestimmelserna om passageraransvar
for Finlands del &r i kraft till den del de inte &r inforlivade i EU:s Atenforordning. Forslagen
enligt propositionen stirker passagerarnas réttigheter och forbéttrar deras réttsskydd.

Genom EU-forordningen om passagerares rittigheter vid resor till sjoss foreskrivs om en
lagsta skyddsniva for den svagare parten, dvs. passageraren, i transportavtal som géller resor
till sj6ss och pa inre vattenvigar. Genom propositionen fortydligas férhallandet mellan for-
ordningen och bestimmelserna i sjélagen sarskilt nar det giller drojsmal som orsakas passage-
rare.
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Atenforordningen tilldmpas pé internationella sjotransporter och medlemsstaternas interna sjo-
transporter med fartyg i klass A och B i enlighet med non-SOLAS-direktivet. Det foreslas i
propositionen att forordningen dessutom ska tilldimpas pa trafik pé inre vattenvégar och all in-
rikes sjOtransport. D& foreskrivs det enhetligt om passagerarens rittigheter i enlighet med
principerna i géllande sjolag oberoende av fartygstyp eller trafikeringsomréde.

Finlands passagerartrafik utomlands uppgick 2015 till inalles ca 18,5 miljoner passagerare. Av
denna méngd var andelen for passagerartrafiken mellan Finland och Sverige ca 8,8 miljoner,
mellan Finland och Estland ca 8,4 miljoner, mellan Finland och Tyskland ca 133 000 och mel-
lan Finland och Ryssland ca 276 000 passagerare.

Passagerarméngden i inrikes sjofart var 2015 sammanlagt ca 4,2 miljoner, av vilka 3,96 miljo-
ner passagerare i kustfart och ca 230 000 pa inre vattenvagar. I den nationella sjéfarten bedrev
162 fartyg passagerartransport 2015.

4.2 Ekonomiska konsekvenser

De ekonomiska konsekvenserna av bestimmelserna i 2002 ars Atenkonvention har sérskilt
samband med konventionens bestimmelser om strikt ansvar och forsdkringsskyldighet for
transportdren. Dessa bestimmelser hor till EU:s exklusiva behorighet och har redan genom-
forts genom Atenforordningen. Till den delen medfor propositionen alltsé inga tilldggskostna-
der for rederierna. Till den del det foreslés att Atenférordningen utvidgas till att omfatta ocksé
fartyg pé inre vattenvégar och fartyg i inrikes sjofart i klass C och D samt klass I, II och III
medfor den obligatoriska ansvarsforsdkringen 1 ndgon man tilliggskostnader for rederierna.
Under beredningen av Atenforordningen fanns det dnnu inte 1dmpliga forsédkringsprodukter for
dessa fartyg, men situationen har enligt utredning nu éndrats och det finns forsakringsproduk-
ter som har skridddarsytts med tanke pa sdrforhéllandena i fridga om sésongsbetonad trafik i
mindre skala. Forsékringsbolagens huvudprincip ér att alla sjoforsékringar ska skraddarsys for
kundens sérskilda omstandigheter. Géllande sjolag galler de ndmnda fartygen i frdga om an-
svaret, alltsd har dessa fartyg i praktiken ofta redan haft forsakring for att ticka skadeansvaret.
Det nya i regleringen &r att forsdkringen &r obligatorisk. Nar forsékringens rackvidd faststélls
bor ytterligare beaktas att det i Atenforordningen, 1 avvikelse fran Atenkonventionen, fore-
skrivs om ersittning for skada pé rorelsehjidlpmedel eller annan specifik utrustning som ska
motsvara ateranskaffningsvérdet av utrustningen i fraga eller reparationskostnaden. I Atenfor-
ordningen foreskrivs det ocksé om forskottsutbetalning i frdga om dodsfall eller personskada
till f61jd av en sjofartsolycka. Dessa utvidgningar uppskattas dock inte har betydande inverkan
pa forsakringspremiebeloppen.

I enlighet med vad som anforts har exempelvis fartyg i klass C och D redan nu en frivillig an-
svarsforsikring (P&I). For dessa fartyg som redan har en frivillig ansvarsforsakring inverkar
inte forsikringsskyldigheten pa forsikringspremierna eller verksamhetens kostnader. A andra
sidan finns det en hel miangd sddana fartyg i dessa klasser som inte har frivillig ansvarsforsak-
ring. For dessa smé fartyg innebér anskaffandet av forsékringen i ndgon man tilliggskostna-
der. Det dr dock svart att exakt uppskatta priset for ansvarsforsikringen, eftersom det &r
ménga olika faktorer som inverkar pa priset, s& som fartygets skadehistoria, fartygets storlek
och élder samt besittning.

Det foreslas i propositionen att bestimmelserna om krigsforsakringar inte ska gélla dessa far-
tyg 1 inrikes trafik, sa till den delen orsakas dessa fartyg inga tilliggskostnader. Det ska inte
heller forutsattas forsakringscertifikat av dem, sa inte heller till den delen orsakas de tillaggs-
kostnader.
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Forslaget om att hoja det maximala ansvaret enligt 9 kap. 5 § i sjolagen med avseende pa per-
sonskador uppskattas hdja forsékringspremierna en aning. I Sverige har det forra aret hojda
maximala ansvaret medfort ett tryck pa hojda forsdkringspremier, men hittills har premierna
dock inte stigit. A andra sidan giller i Sverige redan ett maximalt ansvarsbelopp pa 250 000
SDR och ocksé t.ex. i Danmark (400 000 SDR) och Norge (250 000 SDR) tillimpas en hogre
gréns 1 friga om personskador och fartyg som trafikerar till dessa ldinder maste redan i dagslé-
get ha en giéllande ansvarsforsdkring som tacker ansvaret upp till respektive maximalt belopp.
Foljaktligen har den foreslagna dndringen inte ekonomiska konsekvenser for fartyg som trafi-
kerar dessa lander.

Transportorens skyldigheter att informera och motsvarande skyldigheter utgar fran bestdm-
melserna i Atenforordningen. Nér dessa bestimmelser utvidgas till att ocksa omfatta inrikes
sjofart kan det ge tilliggskostnader i nagon man, men de kan skdtas till exempel inom ramen
for den programvara som dagens datateknik erbjuder.

4.3 Konsekvenser for myndigheternas verksamhet

Propositionen har inga ndimnvirda administrativa konsekvenser for myndigheternas verksam-
het. Trafiksdkerhetsverket utfardar redan i nuldget forsékringscertifikat enligt Atenférordning-
en om att den obligatoriska forsakringen &r i kraft. Enligt propositionen forutsatts forsakrings-
certifikat inte for fartyg pé inre vattenvégar och fartyg i inrikes sjofart i klass C och D eller
klass I, II och III utan enligt forslaget ska det granskas i samband med besiktningen att forsak-
ringsskyldigheten har uppfyllts. Detta uppskattas inte ha nagon storre inverkan péd arbets-
méngden i Trafiksékerhetsverket.

S Beredningen av propositionen
51 Forhandlingarna om 2002 irs Atenkonvention

2002 érs Atenprotokoll som éndrade 1974 ars Atenkonvention bereddes i IMO:s juridiska
kommitté och i olika expertgrupper. Protokollsutkastet behandlades pa en diplomatkonferens
2002 som ordnades av IMO och som avslutning pa konferensen godkéndes protokollet och det
Oppnades for undertecknande den 1 maj 2003 till den 30 april 2004.

Finland undertecknade protokollet med godkédnnandeforbehall den 28 april 2004. Europeiska
unionen ansldt sig till protokollet den 15 december 2011. Nér unionen tilltrddde protokollet
gav den en forklaring i enlighet med artikel 19 enligt vilken Europeiska unionens medlemssta-
ter har gett unionen exklusiv behorighet i fraga om de atgiarder som godkants med stod av ar-
tikel 100 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt. Sddana atgérder har godkénts ge-
nom bestimmelserna i 2002 &rs Atenkonvention och bestimmelserna i IMO:s riktlinjer och
genom Atenforordningen med avseende pa artikel 1 och la, artikel 2.2, artiklarna 3—16 och
18, 20 och 21.

5.2 Arendets beredning i Europeiska unionens rad
Rédets beslut om unionens anslutning till 2002 &rs Atenprotokoll

I och med att Atenkonventionen antogs 2009 inforlivades merparten av de materiella bestim-
melserna i Atenkonventionen i unionens lagstiftning. Kommissionen gav dérfor ett forslag till
radets beslut, genom vilket radet bemyndigar unionen att forbinda sig till de bestimmelser i
2002 ars Atenkonvention som omfattas av unionens exklusiva behorighet (KOM (2010) 686
slutlig). Beslutet om Europeiska unionens anslutning till Atenkonventionen fattades pa union-
ens vignar av rddet den 12 december 2011 (2012/23/EU).
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Eftersom Atenforordningen inte inbegriper alla bestimmelser i 2002 ars Atenkonvention ar
2002 ars Atenkonvention fortsatt ett blandat avtal som ockséd medlemsstaterna ska ansluta sig
till.

Rédets beslut omfattar ocksa IMO:s riktlinjer for genomforande av Atenkonventionen dér
IMO:s juridiska kommitté rekommenderar att det gors forbehall med avseende pé skador i an-
knytning till krigsrisker for att beakta det aktuella ldget pa forsédkringsmarknaden. Medlems-
staterna har politiskt atagit sig att gora ett sddant forbehall. Genom godkidnnandet av Atenfor-
ordningen hor ocksé IMO:s riktlinjer till unionens exklusiva behorighet. Dérfor gjorde union-
en ett forbehall vid anslutningen till protokollet. Ocksa i radets beslut finns det bestdmmelser
om detta.

5.3 Den nationella beredningen

Sina forslag om Finlands anslutning till Atenkonventionen har statsradet 2003 lamnat till riks-
dagen i en skrivelse enligt 96 § 2 mom. i grundlagen (U 35/2003 rd) och ytterligare i samband
med de nya forhandlingarna i januari 2011 (U 56/2010 rd).

Efter att kommissionen gett sitt forslag till Atenforordning lamnade statsradet 2006 riksdagen
en skrivelse enligt 96 § 2 mom. i grundlagen (U 13/2006 rd). I skrivelsen anséag statsradet det
viktigt bland annat att Atenkonventionen skulle tréda internationellt och for Finlands del i
kraft s& tidigt som mojligt, med beaktande bland annat av den stindiga 0kningen i passa-
gerarméingderna i Finlands utrikessjofart. Konventionen stirker passagerarens stéillning vid
krav pa skadeersattning. Statsradet ansag det ocksa vért understdod att bestimmelserna i kon-
ventionen genom forordningen sétts i kraft inom hela unionens territorium. Detta r till passa-
gerarnas fordel samtidigt som det inverkar positivt pa jamlika konkurrensforutséittningar for
rederierna. Kommunikationsutskottet betonade 1 sitt utlaitande behovet av forsakringstjénster
som &r rimliga bade i frdga om pris och om nivé, om forsékringsobligatoriet utstracks ocksé
till inrikestransporter (KoUU 9/2006).

Den proposition som nu ldmnas till riksdagen har beretts i kommunikationsministeriet som
tjdnsteuppdrag och inom ramen for SJofartsdelegatlonen som dr tillsatt av statsradet. Utkastet
till regeringsproposition har varit pé remiss i tva omgéangar. Det senaste utkastet till regering-
ens proposition sandes pa remiss till utrikesministeriet, justitieministeriet, Trafiksdkerhetsver-
ket, Rederierna i Finland rf, Suomen Matkustajalaivayhdistys - Passagerarfartygsforeningen i
Finland ry, Finanssialan Keskusliitto — Finansbranschens Centralforbund ry, Suomen Laivan-
padllystoliitto — Finlands Skeppsbefalsforbund ry, Suomen Konepééllystoliitto - Finlands Ma-
skinbefalsforbund — Finnish Engineers' Association ry och Finlands Sjomans-Union.

Remissyttranden ldmnades av utrikesministeriet, justitieministeriet, Trafiksikerhetsverket,
Rederierna i Finland rf, Finansbranschens Centralférbund, Finlands Skeppsbefilsforbund rf
och Finlands Advokatforbund.

Finansbranschens Centralforbund anség i sitt yttrande det vara bra att det vid hojningen av det
hogsta ansvarsbeloppet enligt 9 kap. 5 § i sjolagen for fordringar med anledning av person-
skada som har orsakats passagerare har anammats en linje som &r i samklang med de andra
nordiska ldnderna.

Justitieministeriet framforde i sitt yttrande observationer som géllde straffbestimmelserna, den
internationellt tvingande karaktiren, domstolarnas behorighet och vissa andra bestimmelser i
15 kap. 1 sjolagen. Propositionen har dndrats i dverensstimmelse med dessa observationer. Ut-
rikesministeriet forde 1 sitt yttrande for sin del fram vissa traktatréttsliga &ndringsbehov i pro-
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positionen. Propositionen har i den slutliga bearbetningen dndrats i enlighet med utrikesmi-
nisteriets utlatande.

Finlands Advokatforbund féste i sitt yttrande uppmaéarksamhet vid dispaschorens roll 1 sddana
fall dir passageraren med stod av den direkta rétten att véicka talan kréver ersittning direkt av
forsikringsbolaget. Fragan ar av bredare karaktir och géller forutom 2002 ars Atenkonvention
ocksd manga andra ansvarskonventionen inom sjéfarten. Det 4r meningen att lagstiftningen
om dispaschorer ska utvidrderas i sin helhet i ett separat projekt, och déarfor har den fragan inte
tagits upp i denna proposition.
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DETALJMOTIVERING

1 Innehdalleti 2002 ars Atenkonvention och konventionens forhallande till
lagstiftningen i Finland

Med anledning av 2002 ars Atenkonvention och Atenférordningen behover sjolagen ses Gver.
I sjolagen ska 15 kap. dndras och de bestimmelser som motsvarar de bestimmelser som finns
i Atenfoérordningen och som saledes omfattas av unionens exklusiva behorighet ska upphévas.

2002 ars protokoll till 1974 drs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare
och deras resgods

Genom 2002 ars Atenprotokoll dndrades 1974 ars Atenkonvention sa att protokollet och 1974
ars Atenkonvention tillsammans utgdr 2002 ars Atenkonvention. I artikel 15 1 protokollet fast-
stélls att mellan parterna i protokollet ska konventionen och protokollet ldsas och tolkas sésom
ett enda instrument. Enligt artikel 15.3 ska artiklarna 1-22 1 1974 ars Atenkonvention i dess
lydelse enligt protokollet tillsammans med artiklarna 17-25 i protokollet och bilagan till det
utgdra och kallas 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras
resgods.

I 6vrigt andras bestimmelserna i konventionen direkt genom bestdimmelserna i 2002 é&rs Aten-
protokoll och det redogdrs ndrmare for innehéllet i bestimmelserna nedan i samband med
2002 ars konsoliderade Atenkonvention. En redogorelse for bestimmelserna i den konsolide-
rade konventionen behdvs for att ge en genomgéende och heltdckande bild av 2002 éars Aten-
konvention, eftersom Finland nér det forbinder sig till protokollet ocksa forbinder sig till 2002
ars Atenkonvention.

Konsoliderad text av 1974 irs Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare
och deras resgods och protokollet till konventionen fran 2002 (2002 irs Atenkonvention)

Enligt artikel 22a i den konsoliderade konventionen ar slutbestimmelser i konventionen artik-
larna 17-25 1 2002 &rs protokoll om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods, vil-
ket innebér att numreringen till denna del ar 6verlappande trots konsolideringen av texterna.

Artikel 1. Definitioner. Artikeln innehdller definitioner av de viktigaste begrepp som anvénds
i konventionen. Dessa &r bl.a. transportor, transportavtal, fartyg, passagerare, resgods och
handresgods. Begreppet transport definieras utifran de perioder som ansvaret enligt konvent-
ionen omfattar. Artikel 1 i bilaga I till Atenforordningen innehéller motsvarande definitioner.

Artikel 1a. Bilaga. Enligt artikeln utgdr bilagan till konventionen en integrerad del av kon-
ventionen.

Artikel 2. Tilldmplighet. 1 artikeln faststdlls konventionens tillimpningsomrade. Konvention-
en ska tillimpas pé varje internationell transport, om fartyget for en konventionsstats flagg el-
ler &r registrerat i en konventionsstat, transportavtalet har ingatts i en konventionsstat, eller
avgéings- eller bestimmelseorten enligt transportavtalet finns i en konventionsstat. Enligt arti-
kel 2.2 &r konventionen inte tillimplig nér transport &r underkastad ansvarsbestimmelserna i
en annan internationell konvention som avser transport av passagerare eller resgods med annat
transportmedel, i den mén dessa bestimmelser 4r bindande for transport till sjoss. Atenférord-
ningen tilldimpas pa bade internationell transport och transport till sjoss i en enda medlemsstat
ombord pa fartyg av klass A och B, om fartyget for en medlemsstats flagg eller ar registrerat i
en medlemsstat, transportavtalet har tréffats i en medlemsstat, eller avgangs- eller bestdimmel-
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seorten enligt transportavtalet finns i en medlemsstat. Medlemsstaterna far tillimpa Atenfor-
ordningen pa all inrikes transport till sjoss. Avsikten &r att det i sj6lagen ska tas in en bestdm-
melse om tillimpningsomradet enligt konventionen. En bestéimmelse som dverensstimmer
med artikel 2.2 ska tas in i 15 kap. i sjolagen.

Artikel 3. Transportorens ansvar. Enligt artikeln ska transportéren vara ansvarig for skada
som uppstatt som en foljd av dodsfall eller personskada som drabbat en passagerare och for-
lust av resgods eller handresgods. Transportdren ska vara ansvarig for skada som uppstatt som
foljd av dodsfall eller personskada som drabbat en passagerare till foljd av en sjofartsolycka, i
den mén skadan betrdffande denna passagerare vid en och samma héndelse inte Overstiger
250 000 berdkningsenheter (SDR). Transportoren kan befrias fran ansvar endast i vissa ex-
ceptionella situationer, dvs. transportéren dr inte ansvarig om transportoren kan bevisa att
olyckan orsakades av krigshandling, fientligheter, inbordeskrig eller uppror eller av naturhén-
delse av osedvanlig karaktir, som inte har kunnat undvikas och vars foljder inte har kunnat
forhindras, eller i sin helhet har véllats av tredje man genom handling eller underlétenhet med
avsikt att orsaka skada. Transportoérens ansvar for den del som Overstiger den beloppsgrins
som anges ovan grundar sig pd vallande, dvs. transportdren &r ansvarig for skadan om inte
transportdren kan visa att den hindelse som orsakade skadan inte uppkom genom fel eller for-
summelse av transportoren. Med sjofartsolycka avses enligt artikeln forlisning, kantring,
sammanstotning, strandning eller explosion, brand eller fel i fartyget.

Transportdren ska ddremot vara ansvarig for skada som uppstatt som f6ljd av dodsfall eller
personskada som drabbat en passagerare pa grund av ndgon annan hindelse dn en sjo-
fartsolycka, om den héndelse som orsakade dodsfallet eller skadan berodde pé fel eller for-
summelse av transportdren. Bevisbordan for fel eller forsummelse ska i detta fall ligga pé ka-
randen.

Transportdren ska vara ansvarig for forlust av eller skada p& handresgods, om den héndelse
som orsakade forlusten eller skadan berodde pa fel eller forsummelse av transportdren. Fel el-
ler forsummelse av transportoren ska antas foreligga om skadan har vallats av en sjo-
fartsolycka. Transportoren ska vara ansvarig for forlust av eller skada pa annat resgods dn
handresgods, om inte transportoren kan visa att den hindelse som orsakade skadan intréffade
utan fel eller forsummelse av transportdren.

I artikeln definieras begreppen sjofartsolycka, fel eller forsummelse av transportoren, fel i far-
tyget och skada. Enligt artikeln avser transportdrens ansvar endast skada som hérror fran hén-
delser som har intraffat under transporten. Bevisbordan for att den hidndelse som orsakat ska-
dan har intraffat under transporten och omfattningen av skadan ska ligga pa kdranden.

Bilaga I till Atenforordningen innehéller bestimmelser som motsvarar artikel 3 i Atenkon-
ventionen. | 15 kap. i sjolagen ska de bestimmelser som strider mot Atenforordningen upphaé-
vas. Dessutom ska beloppet av den allménna rétten till ansvarsbegransning enligt 9 kap. i sjo-
lagen hojas sa att det motsvarar beloppet av den obligatoriska forsdkring som avses i Atenfor-
ordningen.

Artikel 4. Utforande transportor. 1 artikeln finns bestimmelser om ansvarsfordelningen mel-
lan en utforande transportdr och en transportor. I artikeln faststdlls att om utforandet av trans-
porten eller en del av den har anfortrotts en utférande transportor forblir transportdren dnda
ansvarig for hela transporten enligt bestimmelserna i konventionen. Dessa bestimmelser ska
dessutom gélla for den utférande transportdren betraffande den del av transporten som trans-
portoren utfor. Savitt géller den transport som utfors av utférande transportorer svarar trans-
portoren for handlande eller underlatenhet av de utférande transportdrerna och deras medhjal-
pare och andra som de anlitar for transport, nér de handlar inom ramen for uppdragets fullgo-
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rande. Har transportéren genom sarskild dverenskommelse atagit sig forpliktelser som inte
alaggs genom konventionen eller avstatt fran rattigheter som foljer av konventionen, binder
denna de utférande transportorerna endast om de uttryckligen och skriftligen har samtyckt hér-
till. Nér bade transportéren och den utférande transportdren &ér ansvariga ska ansvaret, i den
utstrdckning ansvar foreligger, vara solidariskt. Vad som foreskrivs i artikeln ska inte utgora
hinder for regress mellan transportdren och den utférande transportéren. Bilaga I till Atenfor-
ordningen innehaller bestimmelser som motsvarar artikel 4. I sj6lagen ska de bestimmelser i
15 kap. som strider mot Atenférordningen upphévas.

Artikel 4a. Obligatorisk forsdkring. 1 artikeln finns bestimmelser om obligatorisk forsikring
och ekonomisk sikerhet. Den transportdr som faktiskt utfor hela eller en del av en passagerar-
transport, for vilken konventionen géller, med ett fartyg som &r registrerat i en fordragsslu-
tande stat och dr godként for transport av fler dn tolv passagerare, dr skyldig att ta och vid-
makthalla forsékring eller annan ekonomisk sékerhet. Den obligatoriska forsékringen eller
andra ekonomiska sdkerheten ska ticka ansvaret enligt konventionen for dédsfall eller person-
skada som drabbat passagerare och den ska uppgé till minst 250 000 SDR per passagerare vid
en och samma héndelse.

I artikel 4a.2 anges att nir en behdrig myndighet i en fordragsslutande stat har faststéllt att
kraven enligt punkt 1 har uppfyllts ska ett certifikat som intygar att forsékringen eller den
andra ekonomiska sikerheten &r i kraft i enlighet med bestimmelserna i konventionen utfardas
for fartyget. For ett fartyg som é&r registrerat i en fordragsslutande stat ska certifikatet utfardas
eller bestyrkas av den behdriga myndigheten i den stat dir fartyget ér registrerat. For ett fartyg
som inte &r registrerat i en fordragsslutande stat far certifikatet utfardas eller bestyrkas av den
behoriga myndigheten i ndgon fordragsslutande stat. Certifikatet ska folja den forlaga som
aterges 1 bilagan till konventionen. En fordragsslutande stat fir bemyndiga en av staten erkdnd
institution eller organisation att utfarda certifikatet. Institutionen eller organisationen ska un-
derritta staten varje géng ett certifikat utfardas. Den fordragsslutande staten bér i varje enskilt
fall det fulla ansvaret fOr att ett pa detta sétt utfdrdat certifikat dr fullstidndigt och korrekt, och
ska vidta de atgirder som kravs for att uppfylla denna skyldighet.

Enligt artikel 4a.4 ska certifikatet avfattas pa den utfardande statens officiella sprak. Om detta
ar ett annat sprak @n engelska, franska eller spanska ska certifikatet innehélla en dverséttning
till ndgot att dessa sprék, och statens officiella sprak fir utelimnas om staten beslutar detta.

Enligt artikel 4a.5 ska certifikatet medforas ombord pa fartyget, och en kopia ska ges in till de
myndigheter som for fartygsregistret eller, om fartyget inte &r registrerat i en fordragsslutande
stat, till myndigheten i den stat som har utfardat eller bestyrkt certifikatet.

I artikel 4a.6 anges att en forsékring eller annan sikerhet kan upphdra att gilla tidigast tre ma-
nader fran det att den sagts upp hos de myndigheter som avses i punkt 5, forutom om certifika-
tet aterldmnats till myndigheten eller ett nytt certifikat utfardats for fartyget.

Enligt artikel 4a.7 ska om inte annat foljer av denna artikel villkoren for certifikatets utfar-
dande och giltighet faststéllas av den stat dir fartyget ér registrerat.

I artikel 4a.8 finns bestdimmelser om att en fordragsslutande stat far forlita sig pé upplysningar
om den ekonomiska stdllningen for den som tillhandahéller forsikring eller annan ekonomisk
sdkerhet enligt konventionen.

Enligt artikel 4a.9 ska de behoriga myndigheterna i de fordragsslutande staterna dmsesidigt
godta certifikat.
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I artikel 4a.10 finns bestdimmelser om att kidranden har rétt att fora talan direkt mot forsak-
ringsgivaren eller den som tillhandahéller den ekonomiska siakerheten. Det belopp som anges i
punkt 1 utgdr ansvarsgrinsen for forsékringsgivaren och den som tillhandahéller den ekono-
miska sékerheten dven om transportoren eller den utforande transportoren inte har rétt att be-
grénsa sitt ansvar. Svaranden far gora gillande de invéindningar som den transportdr som av-
ses 1 punkt 1 skulle ha fatt gora enligt konventionen (med undantag for invéindningar om kon-
kurs eller likvidation). Svaranden far ocksa &beropa att skadan har orsakats genom forsak-
ringstagarens uppsatliga handlande, men svaranden fér inte gora géillande andra invandningar
som svaranden hade kunnat gora i en réttegdng dér forsékringstagaren vickt talan mot svaran-
den. Svaranden har alltid rétt att f4 transportoren eller den utforande transportdren instdmda i
mélet.

Enligt artikel 4a.12 far en fordragsslutande stat inte tillata att sjofart bedrivs med fartyg under
dess flagg och som omfattas av denna artikel om inte ett certifikat har utférdats enligt punk-
terna 2 eller 15. I artikel 4a.13 faststélls att varje fordragsslutande stat genom sin nationella
lagstiftning ska se till att det for alla fartyg som ar godkénda for transport av fler én tolv pas-
sagerare, oavsett registreringsstat, som anloper eller limnar hamnar inom dess territorium
finns forsdkring eller annan ekonomisk sékerhet i den omfattning som anges i punkt 1 och i
den utstrackning denna konvention &r tillamplig.

Bilaga I till Atenfdrordningen innehaller bestimmelser som motsvarar artikel 4a. Enligt 15
kap. 24 § i sjolagen ér det Trafiksdkerhetsverket som i Finland beviljar de forsékringscertifikat
som avses 1 Atenférordningen och dessa beviljas pd samma sitt som de forsakringscertifikat
som avses i de Ovriga ansvarighetskonventionerna som galler sjofart. Trafiksdkerhetsverket
Overvakar med stod av 15 kap. 25 § 1 sjolagen ocksa att forsakringsplikten iakttas.

Artikel 5. Virdesaker. Enligt artikeln dr transportdren inte ansvarig for vardesaker utom nir
virdesaker har deponerats hos transportéren med uttrycklig 6verenskommelse om att de ska
forvaras under sikerhet, i vilket fall transportoren &r ansvarig intill den gréins som anges i arti-
kel 8.3, savida inte 6verenskommelse har traffats om en hogre grans enligt artikel 10.1. Bilaga
I till Atenforordningen innehdaller bestimmelser som motsvarar artikel 5. I sjolagen ska be-
stimmelserna om vardesaker i 15 kap. upphévas till den del de strider mot Atenforordningen.

Artikel 6. Medvdllande. 1 artikeln finns bestimmelser om en transportdrs ansvar i situationer
dér en skada helt eller delvis fororsakats av passageraren sjélv eller att denne medverkade till
det. I dessa fall kan den domstol som handlagger malet, i Overensstimmelse med dess nation-
ella lag, helt eller delvis befria transportdren frén ansvarighet. Bilaga I till Atenférordningen
innehéller en bestimmelse som motsvarar artikel 6. Sjolagens 15 kap. ska dndras sé att i ka-
pitlet upphédvs de bestimmelser som dverlappar Atenférordningen.

Artikel 7. Ansvarsbegrinsning for dodsfall och personskada. 1 artikeln finns bestimmelser
om en transportors ratt till ansvarsbegransning. Enligt artikel 7.1 ska transportorens ansvar en-
ligt artikel 3 i konventionen for en passagerares dod eller personskada inte i négot fall over-
stiga 400 000 SDR per passagerare vid en och samma héndelse. I artikel 7.2 anges att en for-
dragsslutande stat genom sérskilda bestimmelser i sin nationella lagstiftning fir reglera den
hogre ansvarsgréns som anges i punkt 1. Bilaga I till Atenforordningen innehéller bestimmel-
ser som motsvarar artikel 7. Bestimmelserna i sjolagen ska upphévas till den del de strider
mot Atenforordningen. Den nya maximigransen 400 000 SDR anses for narvarande tillracklig
och det anses darfor inte behovligt att nationellt foreskriva om en hdgre ansvarsgréns. I propo-
sitionen foreslas det séledes inte att Finland ska faststélla en ansvarsgrins som ar hogre én den
summa som nimns ovan.
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Artikel 8. Ansvarsbegrinsning for forlust av eller skada pa resgods och fordon. 1 artikeln
anges granserna fOr transportdrens ansvar i friga om handresgods (2 250 SDR per passage-
rare, cirka 2 880 euro; kursen den 23 december 2016), fordon (12 700 SDR per fordon, cirka
16 260 euro; kursen den 23 december 2016) och annat resgods (3 375 SDR per passagerare,
cirka 4 320 euro; kursen den 23 december 2016). Enligt artikeln kan transportoren och passa-
geraren dessutom komma Overens om att transportoren ska ha ratt att gora ett avdrag, som ut-
g0r passagerarens sjalvrisk, fran skadans belopp med hogst 330 berdkningsenheter vid for-
donsskada och hogst 149 berdkningsenheter per passagerare vid forlust av eller skada pa annat
resgods. Bilaga I till Atenférordningen innehaller bestimmelser som motsvarar artikel 8. I sjo-
lagen ska de bestimmelser i 15 kap. som strider mot Atenférordningen upphévas.

Artikel 9. Berdkningsenheter och omrdkning. 1 artikeln finns detaljerade bestimmelser om de
berdkningsenheter som anvénds i konventionen och omrdkning av dem. Med berdkningsenhet
avses 1 konventionen en sdrskild dragningsritt enligt Internationella valutafondens bestimmel-
ser. Beloppen ska réknas om till domstolslandets nationella valuta pa grundval av valutans
kurs i forhéllande till den sérskilda dragningsritten den dag d4 domen meddelades eller den
dag som parterna har kommit 6verens om. Bilaga I till Atenférordningen innehéller bestdm-
melser som motsvarar artikel 9. I 23 kap. 2 § i sj6lagen finns bestimmelser om sirskild drag-
ningsritt och omrékning av den.

Artikel 10. Tilliggsbestimmelser om ansvarsgrdinser. Enligt artikeln kan transportdren och
passageraren genom uttrycklig och skriftlig 6verenskommelse bestimma hdgre ansvarsgrianser
dn vad som foreskrivs i artiklarna 7 och 8. Rénta pa skadestand och rittegangskostnader ska
inte omfattas av de ansvarsgrianser som foreskrivs i artiklarna 7 och 8. Bilaga I till Atenfor-
ordningen innehéller bestimmelser som motsvarar artikel 10. I sjolagen ska de bestimmelser i
15 kap. som strider mot Atenférordningen upphévas.

Artikel 11. Befiielse frdin och begrinsning av ansvar for transportérens medhjdlpare. Enligt
bestimmelserna i artikeln har transportdrens eller den utforande transportdrens medhjilpare
eller andra som de anlitat for transport om dessa visar att de har handlat i tjdnsten eller for
uppdragets fullgdrande, ritt till samma befrielse fran och begransning av ansvar som transpor-
toren eller den utforande transportdren &r beréttigade att &beropa enligt konventionen. Bilaga I
till Atenforordningen innehéller bestimmelser som motsvarar artikel 11. I sjolagen ska de be-
stimmelser i 15 kap. som strider mot Atenforordningen upphéavas.

Artikel 12. Sammanliggning av fordringar. Artikeln innehéller bestimmelser om skade-
standskravens hogsta belopp nér fordringar ldggs samman. Bilaga I till Atenférordningen in-
nehaller bestimmelser som motsvarar artikel 12.

Artikel 13. Forlust av rdtten till ansvarsbegrdnsning. Enligt artikeln har transportoren inte
ratt att 8beropa de ansvarsgrinser som foreskrivs 1 artiklarna 7 och 8 och i artikel 10.1 om det
visas att transportoren, genom egen handling eller underlatenhet, har orsakat skadan uppsatli-
gen eller hinsynslost och med insikt att sdédan skada sannolikt skulle uppkomma. Detsamma
géller transportorens eller den utférande transportdrens medhjilpare eller andra som de anlitat
for transport. Bilaga I till Atenforordningen innehaller bestimmelser som motsvarar artikel 13.
I sjolagen ska de bestimmelser i 15 kap. som strider mot Atenférordningen upphévas.

Artikel 14. Grunden for skadestandskrav. Enligt artikeln far talan angdende skadestdnd med
anledning av att en passagerare avlidit eller &samkats kroppsskada eller med anledning av for-
lust av eller skada pa resgods inte vickas mot transportoren eller den utférande transportdren
annat @n enligt konventionen. Bilaga I till Atenforordningen innehéller en bestimmelse som
motsvarar artikel 14. I 15 kap. i sjolagen ska bestimmelserna om erséttning av personskada el-
ler skada pa resgods upphévas.
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Artikel 15. Reklamation vid forlust av eller skada pd resgods. 1 artikeln finns bestdimmelser
om hur och nér passagerare ska underrétta transportoren eller den person som denna anlitat for
transport om skada pé resgods eller handresgods. Bilaga I till Atenforordningen innehéller be-
stimmelser som motsvarar artikel 15.

Artikel 16. Preskriptionstid for skadestandsfordringar. 1 artikeln finns bestimmelser om pre-
skriptionstiden for skadestandsfordringar och hur den rdknas. Skadestandsfordringar pa grund
av passagerares dod eller personskada eller forlust av eller skada pa resgods ska enligt artikeln
preskriberas efter en tid av tva ar. Villkoren for forlangning av eller avbrott i preskriptionsti-
den ska bestdimmas enligt domstolslandets lag, men talan enligt konventionen fér inte 1 ngot
fall vickas senare én fem é&r efter det att passageraren steg i land eller, om detta &r senare,
skulle ha stigit i land, dock senast tre ar efter det att kdranden fick eller rimligen borde ha fatt
kdnnedom om den skada eller férlust som hédndelsen orsakat, om den senare ndmnda tidsfris-
ten ar tidigare dn den forstndmnda tidsfristen. Bestimmelser om preskription av ratt att viacka
talan finns 1 19 kap. 1 § i sj6lagen. Sjolagens 19 kap. 1 § 1 mom. 3 punkt ska éndras sé att i
den nédmns endast skador pa grund av forsening vid passagerartransport, och 1 mom. 5 punk-
ten sd att den géller endast skador pa grund av att resgods har forsenats.

Artikel 17. Behdorig domstol. 1 artikel 17 1 Atenkonventionen finns bestimmelser om en dom-
stols internationella behorighet. Bestimmelser om en domstols internationella behdrighet finns
inte i Atenforordningen.

I artikel 17 i Atenkonventionen finns en forteckning dver de grunder pa vilka den internation-
ella behorigheten for en domstol i en fordragsslutande stat faststélls i de tvistemal som avses i
artiklarna 3 och 4 i konventionen. De behdriga domstolarna ar foljande: domstol i den stat dér
svaranden &r varaktigt bosatt eller har sin huvudsakliga rorelse, domstol i den stat dér av-
gings- eller bestimmelseorten enligt transportavtalet finns, domstol i den stat didr kdranden
har sin hemvist eller dr varaktigt bosatt, om svaranden har ett driftstdlle for sin rorelse i staten
och ér underkastad dess domsritt, eller domstol i den stat dér transportavtalet ingicks, om sva-
randen har ett driftstélle for sin rorelse i staten och dr underkastad dess domsratt. Behorighets-
grunderna dr alternativa. Kdranden kan saledes vilja vid vilken stats domstol kdranden vacker
talan.

For att artikel 17 i Atenkonventionen ska kunna tillimpas kravs det att domstolen ligger i en
fordragsslutande stat. I artikeln anges det inte hur den nationella behdrigheten for en domstol i
en fordragsslutande stat bestdms i en situation dér det finns flera behdriga domstolar i den for-
dragsslutande staten. Detta ska regleras genom nationell lagstiftning.

Talan enligt artikel 4a i Atenkonvention mot forsdkringsgivaren eller den som stéllt sékerheten
ska, efter kdrandens val, vickas vid ndgon av de domstolar som ndmns ovan dér talan enligt
vad som anges ovan kan véckas mot transportoren eller den utforande transportdren. I kon-
ventionen anges det dessutom att efter den handelse som orsakade skadan kan parterna avtala
att skadestandstalan ska vickas inom ndgon annan jurisdiktion eller hinskjutas till skiljedom.

Bestdmmelser om en domstols internationella behorighet och om erkdnnande och verkstillig-
het av domar pa privatriattens omrade finns i Europaparlamentets och rédets forordning (EU)
nr 1215/2012 om domstols behdrighet och om erkdnnande och verkstillighet av domar pé pri-
vatrattens omrade (nedan Bryssel I forordningen). Den forordningen tillimpas pa forhéllan-
dena mellan Europeiska unionens medlemsstater.

Ocksé den i Lugano 2007 antagna konventionen om domstols behdrighet och om erkidnnande
och verkstéllighet av domar pa privatrittens omréde (nedan 2007 drs Luganokonvention) in-
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nehaller bestimmelser om en domstols internationella behdrighet. Luganokonventionen till-
lampas pé forhéllandet mellan Island, Norge och Schweiz (nedan Luganostaterna).

De tvistemal som avses i artiklarna 3, 4 och 4a i Atenkonventionen hor till tillimpningsomra-
det for Bryssel I forordningen och 2007 &rs Luganokonvention.

En domstols internationella behorighet i1 drenden som omfattas av Atenkonventionen faststélls
dock i enlighet med bestimmelserna i den konventionen. Detta beror pa att enligt artikel 71.1 1
Bryssel 1 forordningen ska forordningen inte inverka pa konventioner som medlemsstaterna
har tilltrdtt och som péa sérskilda omréden reglerar domstolars behdrighet. En bestimmelse
med motsvarande innehéll finns i artikel 67.1 1 2007 &rs Luganokonvention.

I friga om bestimmande av domstolars behorighet har Atenkonventionen foretrdde framfor
Bryssel I forordningen och 2007 ars Luganokonvention.

I sjolagens 21 kap. 5 § dér det finns bestimmelser om behdrighetsfordelningen mellan nation-
ella domstolar ska det tas in en hdnvisning till artikel 17 1 2002 ars Atenkonvention.

Artikel 17a. Erkdnnande och verkstdillighet. 1 artikel 17a 1 2002 ars Atenkonvention finns be-
stimmelser om erkdnnande och verkstéllighet av domar. Enligt artikel 17a ska en dom som
har meddelats av en domstol som &r behorig enligt artikel 17, om den &r verkstéllbar i den stat
dér den meddelades och har vunnit laga kraft, erkdnnas av andra fordragsslutande stater som
tilltrdtt Atenkonventionen. En dom erkénns dock inte, om domen erhéllits med svikliga medel,
eller svaranden inte fétt skiligt radrum och rimlig mojlighet att fora sin talan.

En dom som erkdnns i enlighet med vad som anges ovan ska vara verkstéllbar i varje for-
dragsslutande stat sd snart statens formella krav for verkstélligheten har uppfyllts. De formella
kraven far inte medge ndgon omprdévning i sak av mélet.

Enligt artikel 17a.3 far en fordragsslutande stat dock tillimpa ocksé andra bestimmelser om
erkdnnande och verkstéllighet av domar, om tillimpningen av dessa bestimmelser leder till att
domar erkénns och verkstills i minst samma utstrackning som i enlighet med artikel 17a. Be-
stimmelsen 1 artikel 17a.3 togs in i artikeln pa initiativ av EU i den fas nér forhandlingarna
fordes. Enligt bestdmmelsen fir bestimmelserna om erkédnnande och verkstéllighet av domar i
Bryssel I forordningen, trots bestimmelserna i Atenkonventionen, tillimpas nér det giller for-
hallandena mellan EU-medlemsstaterna pa det sitt som anges i artikel 71.2 i Bryssel I forord-
ningen. Bestimmelsen mojliggor ocksa att bestimmelserna om erkdnnande och verkstillighet
av domar i 2007 ars Luganokonvention kan tillimpas pa forhéllandena mellan Luganostaterna
i enlighet med artikel 67.5 1 konventionen.

Av artikel 17a.3 foljer att verkstéllighet av en dom som meddelats i Finland och omfattas av
2002 ars Atenkonvention i t.ex. Sverige kan sokas med iakttagande av antingen forfarandet
enligt Atenkonventionen eller forfarandet enligt Bryssel I forordningen.

Bestdmmelser om erkdnnande och verkstéllighet av domar finns ocksa i de andra ansvarig-
hetskonventionerna om sjofart. Syftet med den artikel om erkdnnande och verkstillighet av
domar som finns i 2002 ars Atenkonvention &r att gora det ldttare for den som far skadestdnd
att ocksa i en annan fordragsslutande stat fa ut sin ersittning.

Artikel 18. Avtalsvillkors ogiltighet. Artikeln innehéller bestimmelser om bl.a. sddana avtals-
villkors ogiltighet som syftar till att befria den som &r ansvarig enligt konventionen fran an-
svar gentemot passageraren eller till att bestimma en ansvarsgrins som &r ligre &n de ansvars-
granser som har faststélls i konventionen eller till att flytta bevisbordan fran transportdren el-
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ler den utforande transportoren. Bilaga I till Atenférordningen innehaller bestimmelser som
motsvarar artikel 18. I sjolagen ska de bestimmelser i 15 kap. som strider mot Atenférord-
ningen upphévas.

Artikel 19. Andra konventioner om ansvarsbegrdinsning. Enligt artikeln ska konventionen inte
inskrdnka transportorens, den utforande transportdrens och deras anstélldas eller medhjalpares
rattigheter och skyldigheter enligt internationella konventioner om ansvarsbegriansning for
dgare av fartyg som anvands till fart i 6ppen sjo. Atenforordningen innehaller inga bestimmel-
ser om detta vilket innebér att bestimmelserna omfattas av Finlands behorighet. Finland ar
part i ansvarsbegrédnsningskonventionen. I denna proposition foreslds det att Finland ska ut-
nyttja mojligheten enligt artikel 15.3bis i 1996 ars ansvarsbegriansningskonvention att i friga
om personskador hdja beloppet av rétten till ansvarsbegransning enligt 9 kap. 5 § i sjolagen.
En niarmare redogoérelse for detta finns 1 avsnittet som géller de viktigaste forslagen.

Artikel 20. Atomskada. Artikeln innehaller bestimmelser enligt vilka konventionen inte ger
upphov till ndgot ansvar for skada som orsakats av en atomolycka, om den driftansvarige for
en kidmanlidggning ar ansvarig for skadan enligt 1960 érs Pariskonvention om skadestdndsan-
svar pa atomenergins omrade i1 dess lydelse enligt 1964 ars tillaggsprotokoll, eller 1963 ars
Wienkonvention om ansvarighet for atomskada, eller enligt &ndringar eller protokoll till dessa
som har trétt i kraft, eller om den driftansvarige for en kidrnanldggning ar ansvarig for skadan
enligt nationell lagstifining som i alla hinseenden é&r lika forménlig for den skadelidande som
Paris- eller Wienkonventionen, eller enligt d4ndringar eller protokoll till dessa som har tritt i
kraft.

Artikel 21. Kommersiell transport som utfors av offentlig myndighet. 1 artikeln finns en be-
stimmelse om tillimpning av konventionen pa kommersiell transport som utfors av stat eller
offentlig myndighet enligt ett transportsavtal av den innebord som anges i artikel 1. Bilaga I
till Atenforordningen innehaller en bestimmelse som motsvarar artikel 21.

Artikel 22. Forbehdll. Enligt artikeln kan en fordragsslutande stat, vid tidpunkten foér under-
tecknande, ratifikation, antagande, godkénnande av eller anslutning till konventionen skriftlig-
en forklara att den inte ska tillampa konventionen nér passageraren och transportéren dr med-
borgare i den staten. Forklaringen kan nér som helst aterkallas genom en skriftlig underrittelse
till organisationens generalsekreterare. Finland har inte ldmnat en sédan skriftlig forklaring
och har inte for avsikt att limna en.

Artikel 22a. Konventionens slutbestdmmelser. Enligt artikeln ar slutbestimmelser i konvent-
ionen artiklarna 17-25 i 2002 &rs protokoll till 1974 ars Atenkonvention om befordran till
sj0ss av passagerare och deras resgods. Bilaga I till Atenférordningen innehaller bestimmelser
som motsvarar artikel 23 om dndring av ansvarsgrianserna. Till denna del omfattas slutbe-
stimmelserna av unionens exklusiva behdrighet.

Artiklarna 17-25 i 2002 ars protokoll till 1974 ars Atenkonvention om befordran till
sjoss av passagerare och deras resgods

Artiklarna 17, 20-22, 24 och 25 innehaller vanliga bestimmelser om undertecknande, ratifi-
kation, godtagande, godkénnande, anslutning, ikrafttradande, uppsdgning samt revidering och
andring av avtal, deponering och sprék.

Artikel 18. Stater med mer dn ett rdttssystem. Enligt artikeln far en stat som har tva eller fler

territoriella enheter i vilka olika réttssystem tilldimpas i fragor som omfattas av konventionen
vid statens undertecknande, ratifikation, godtagande, godkénnande eller anslutning forklara att
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konventionen ska omfatta alla dess territoriella enheter eller bara en eller nagra av dem. For-
klaringen far nir som helst dndras genom en ny forklaring.

Artikel 19. Regionala organisationer for ekonomisk integration. 1 artikeln finns bestimmelser
om att regionala organisationer for ekonomisk integration far underteckna, ratificera, godta,
godkénna eller ansluta sig till konventionen. En regional organisation fér ekonomisk integrat-
ion som &r part i konventionen ska ha samma rattigheter och skyldigheter som en fordragsslu-
tande stat nar det géller de fragor i konventionen som omfattas av organisationens behdrighet.

Enligt artikel 19.4 ska en regional organisation for ekonomisk integration vid dess underteck-
nande, ratifikation, godtagande, godkdnnande eller anslutning avge en forklaring till general-
sekreteraren 1 vilken anges de fragor som regleras i konventionen betraffande vilka behorig-
heten har overforts till den regionala organisationen fran de av dess medlemsstater som har
undertecknat konventionen eller ar fordragsslutande stater.

12002 ars Atenkonvention har artikel 19 tagits in frimst med tanke pé att Europeiska unionen
ska kunna ansluta sig till konventionen. Europeiska unionen anslét sig till konventionen den
15 december 2011.

Artikel 23. Andring av ansvarsgréinserna. Artikeln innehéller bestimmelser om forfarandet
for dndring av konventionens ansvarsgranser. Det sérskilda forfarande som anges i artikeln
ska endast anvéndas for dndring av de ansvarsgranser som anges i artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1
och artikel 8 i konventionen, och paverkar inte tillimpningen av artikel 22.

Enligt artikel 23.2 ska pé begéran av minst hélften av de fordragsslutande staterna i 2002 ars
Atenkonvention, dock minst sex, ett forslag till &ndring av de ansvarsgréinser eller sjélvrisker
som avses i artiklarna i konventionen genom generalsekreterarens forsorg séndas till alla med-
lemmar i organisationen och till alla fordragsslutande stater.

Enligt artikeln ska alla dndringar ldggas fram for IMO:s juridiska kommitté for Gvervigande,
vilket far dga rum tidigast sex manader efter 6versiandandet. Alla fordragsslutande stater har
rétt att delta i juridiska kommitténs forhandlingar for 6vervidgande och antagande av éndring-
ar, oavsett om de dr medlemsstater i organisationen eller inte. Andringar antas med tva tredje-
dels majoritet av de fordragsslutande stater som &r nédrvarande och som rdstar i juridiska
kommittén, dock under forutsittning att minst hélften av de fordragsslutande staterna ar nérva-
rande vid rostningstillféllet. Nar juridiska kommittén behandlar ett forslag till &ndring av an-
svarsgranserna ska den ta hinsyn till intrdffade olyckor och i synnerhet omfattningen av de
skador som orsakats av dem, till férdndringar i penningvirdena och till den verkan pé forsik-
ringskostnaderna som &ndringsforslaget har.

Enligt artikeln fir dndringar 1 ansvarsgranserna inte dvervagas forrén fem ar forflutit frén den
dag da 2002 ars Atenkonvention Gppnades for undertecknande och inte heller forrdn fem ar
forflutit fran den dag en tidigare dndring av ansvarsgranserna har tritt i kraft. Ingen gréns far
hojas sa att beloppet kommer att 6verstiga den grans som slagits fast i 2002 ars Atenkonvent-
ion dkat med sex procent per ar, inklusive den procentuella hojningen fran foregaende ar, rék-
nat frdn den dag 2002 &rs Atenkonvention Oppnades for undertecknande. En ansvarsgrins far
inte heller hgjas s& att den med tre génger Overstiger den grins som slagits fast i 2002 ars
Atenkonvention.

I artikeln anges att organisationen ska delge de fordragsslutande staterna en @ndring som har
antagits. Andringen ska anses godtagen nédr 18 manader har forflutit fran underréttelsen om
inte inom den tidsperioden minst en fjirdedel av de stater som var fordragsslutande stater dé
dndringen antogs av juridiska kommittén har underrittat generalsekreteraren om att de inte
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godtar dndringen, som da anses forkastad och inte far ndgon verkan. En dndring som har god-
tagits i enlighet med punkt 8 trader i kraft 18 manader efter det att den godtogs. Alla fordrags-
slutande stater &r bundna av éndringen om de inte séger upp 2002 &rs Atenkonvention i enlig-
het med artikel 21 senast sex manader innan éndringen trader i kraft. Uppségningen far verkan
nér dndringen trader i kraft.

De bestdmmelser om dndring av ansvarsgrianserna som finns i artikel 23 i slutbestimmelserna
omfattas av unionens exklusiva behorighet.

Bilagan. Bilagan till Atenkonventionen innehaller en modell till certifikat angdende forsik-
ring eller annan ekonomisk sékerhet for ansvar for passagerares dod eller personskada. Bilaga
[ till Atenférordningen innehéaller en motsvarande modell.

IMO:s forbehéll och riktlinjer for genomférande av Atenkonventionen. Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) juridiska kommitté har den 19 oktober 2006 dessutom antagit
IMO:s forbehéll och riktlinjer fér genomforande av Atenkonventionen. Bestimmelser som
motsvarar IMO:s forbehall och riktlinjer finns i bilaga II till Atenférordningen.

Forhandlingar fordes om IMO:s forbehall och riktlinjer, eftersom det ansags att transportorer-
na annars skulle ha haft svart att forklara sitt ansvar sdrskilt nar det géiller sddana personskador
som drabbat en passagerare och som fororsakats av krig eller terrorism. I punkt 1 1 bilaga II till
Atenforordningen anges med vilka forbehall eller med vilket uttalande med samma verkan
som Atenkonventionen bor ratificeras. I punkt 2 i bilaga II finns riktlinjer angéende forsik-
ringscertifikat. Enligt riktlinjerna géller inom forsékringsmarknaden for nérvarande att de for-
dragsslutande staterna bor utfirda forsakringscertifikat pd grundval av dels ett atagande fran
en forsékringsgivare som géller krigsrisker, dels ett dtagande frén en annan forsékringsgivare
som giller icke krigsrisker. Varje forsdkringsgivare bor endast vara ansvarig for sin del. I
punkt 2.1 i riktlinjerna anges de klausuler och forbehall som far omfatta bade krigs och icke
krigsforsdkring. 1 punkt 2.2 definieras krigsforsékring. Enligt punkten ska krigsforsikring
tacka ansvar, om sadant foreligger for forlust som uppstétt efter dodsfall eller personskada
som drabbat en passagerare till foljd av krig, inbérdeskrig, revolution, uppror, resning eller
dérav foranledda inbordes oroligheter, eller varje fientlig handling av eller mot krigforande
makt, tillfingatagande, gripande, arrestering, inspédrming eller kvarhéllande och foljderna
dérav, eller varje hot om detta, kvarlimnade minor, torpeder, bomber eller andra kvarldmnade
krigsvapen, handlingar som begés av terrorister eller personer med ont uppsét eller av poli-
tiska skdl samt alla handlingar som gors for att forhindra eller beméta alla sadana risker, kon-
fiskering och expropriering. I punkt 2.2 anges dessutom de undantag, begrénsningar och krav
som far omfatta forsdkringarna i fraga. Enligt punkt 2.3 i bilaga II bor icke krigsforsdkringar
ticka alla risker som omfattas av obligatorisk forsékring utom de risker som anges i punkt 2.2,
oavsett om de omfattas av undantagen, begridnsningarna eller kraven enligt punkterna 2.1 och
2.2.

I tilligg A i bilaga II anges de klausuler som avses i riktlinjerna i punkt 2.1.1 (undantagsklau-
sul om standardiserade forsdkringsvillkor vid radioaktiv kontaminering, kemiska, biologiska,
biokemiska hot och elektromagnetiska vapen), punkt 2.1.2 (undantagsklausul om standardise-
rade forsékringsvillkor vid it-attacker) och punkt 2.2.1 (automatisk uppségnings- och undan-
tagsklausul vid krig). Ett exempel pé forsékringsataganden (bla kort) och ett forsdkringscerti-
fikat, som samtliga aterspeglar riktlinjerna, aterges i tillagg B.

Eftersom forbehallet och riktlinjerna &r en del av Atenfoérordningen och séledes omfattas av
unionens exklusiva behdrighet, begirs det i denna proposition inte att riksdagen godkénner
forbehallet. Finland ska dock i enlighet med radets beslut gora de forbehall som ndmns ovan
nér det godtar eller godkénner 2002 é&rs Atenprotokoll.
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2 Lagforslag

2.1 Lag om siittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i
2002 ars protokoll till 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passage-
rare och deras resgods

Enligt 95 § i Finlands grundlag forutsitts det att de bestimmelser i internationella forpliktelser
som hor till omradet for lagstiftningen sitts 1 kraft nationellt genom en sérskild ikrafttradande-
lag. De bestammelser i internationella forpliktelser som hor till omradet for lagstiftningen ska
sdttas i kraft genom en blankettlag eller blandlag ocksa nér det materiella innehallet i den nat-
ionella lagstiftningen behdver ses dver pa grund av en forpliktelse. Propositionen innehaller
ett forslag till blankettlag.

1 §. I paragrafen ingar en bestimmelse genom vilken de bestimmelser i protokollet som hor
till omrédet for lagstiftningen sétts i kraft. De bestimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen specificeras nedan i avsnittet om behovet av riksdagens samtycke.

2 §. Bestimmelser om séttande i kraft av de Gvriga bestimmelserna i protokollet och om
ikrafttrddandet av lagen utfardas genom forordning av statsrddet. Lagen avses trdda i kraft
samtidigt som protokollet trader i kraft fér Finlands del.

2.2 Sjolagen
7 kap. Allménna stadganden om ansvar

1 §. Redarens ansvar. Enligt 3 mom. finns bestimmelser om begridnsning av en redares ansva-
righet i 9 och 13-15 kap. i sjolagen. Det foreslas att 3 mom. éndras sé att i momentet ndmns
ocksa Atenforordningen.

8 kap. Skada genom fartygs sammanstotning

3 §. Ersdttning for personskador. 1 paragrafen finns bestimmelser om hur ersittningsansvaret
for en personskada fordelas mellan dem som ér skyldiga till sammanstotningen. I Atenforord-
ningen foreskrivs det om transportorers och utforande transportorers ansvar och fordelningen
av det, men inte om hur ansvaret férdelas mellan olika transportorer vid en sammanstotning.
Eftersom det inte foreskrivs om detta pd EU-niva dr medlemsstaterna behoriga att foreskriva
om det.

Paragrafen ska enligt forslaget éndras sé att i frdga om grunderna for befrielse fran eller be-
gransning av ansvarighet hdnvisas det ocksa till grunderna enligt Atenforordningen.

9 kap. Allménna stadganden om ansvarsbegrinsning

5 §. Ansvarsbeloppen. Enligt 1 mom. 1 punkten dr ansvarsgransen for fordringar med anled-
ning av personskada som har tillfogats fartygets egna passagerare 250 000 sdrskilda drag-
ningsritter (Special Drawing Right, SDR) multiplicerat med det antal passagerare som farty-
get enligt sitt certifikat har tillstdnd att transportera.

Enligt Atenfoérordningen uppgér transportdrens ansvar for en passagerares dod eller person-
skada till hogst 400 000 berdkningsenheter per passagerare. Atenforordningen paverkar inte
rattigheterna och skyldigheterna enligt 9 kap. i sjolagen, utan transportorer har ocksé i fort-
sattningen mojlighet att dberopa bestimmelserna om transportorers ritt till ansvarsbegrins-
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ning i 9 kap. i sjolagen. Det erséttningsbelopp som en passagerare fatt med stod av Atenfor-
ordningen kan dock minskas nédr den allmédnna ansvarsgransen uppnas.

Enligt artikel 15.3bis i ansvarsbegransningskonventionen har en foredragande stat mojlighet
att géra en anmélan om konventionen och hdja beloppet av ritten till ansvarsbegrénsning en-
ligt den nationella lagstiftningen i fraga om krav pa grund av dddsfall och personskador hos
ett fartygs passagerare. For Finlands del innebér detta att ansvarsbeloppet enligt 9 kap. 5 § 1
punkten i sjolagen hojs.

En passagerare som enligt sjolagen ska ersittas for en personskada eller skada pa resgods ska i
princip ha samma ritt till erséttning oberoende av hur ménga passagerare ett fartyg har. I pro-
pos1t10nen foreslas det att ansvarsgriansen enligt 9 kap. 5 § 1 punkten 1 SJolagen ska hojas och
pa sa sitt sikerstills passagerares ratt till ersittning ocksa nar det ar manga passagerare som
har tillfogats skada. En passagerares ersattnlngsbelopp paverkas da inte ndr gransen for den
allménna rétten till ansvarsbegriansning uppnas.

I propositionen foreslas det att Finland hojer den allménna ansvarsgransen enligt 9 kap. 5 § 1
punkten i sjolagen till 250 000 SDR och ddrmed gor en anmélan om detta till ansvarsbegréns-
ningskonventionen. Nér beloppet av ritten till ansvarsbegransning ar detsamma som beloppet
av den obligatoriska forsdkringen enligt Atenforordningen pd samma sitt som i Sverige, sé-
kerstéller hojningen av rétten till ansvarsbegriansning passagerares ritt till erséittning och ga-
ranterar alla en erséttning som motsvarar minst forsakringsbeloppet.

15 kap. Befordran av passagerare och resgods

I propositionen foreslas det att 15 kap. i sjolagen revideras. I kapitlet ska de bestimmelser som
strider mot EU:s Atenforordning upphévas. Det foreslés att vissa av de bestdimmelser om rét-
tigheter och skyldigheter for transportdrer och passagerare i gillande sj6lag som inte finns i
Atenforordningen eller 2002 &rs Atenkonvention ska tas in i det reviderade kapitlet p&d samma
sétt som i de dvriga nordiska ldnderna. I Atenférordningen finns inga bestimmelser om forse-
ning. Avsikten ir att de gillande bestimmelserna om transportérers ansvar for forsening i de
nordiska landernas sj6lagar ska finnas kvar ocksé i fortsédttningen. Enligt forslaget ska be-
stimmelser om detta tas in i 15 kap i sj6lagen. I fortsdttningen ska i 15 kap. i sj6lagen 1 stéllet
for termen bortfraktare anvindas termen transportor i dverensstimmelse med Atenforordning-
en.

1 §. Atenforordningen och inrikes passagerartrafik. 1 den gillande 1 § definieras de begrepp
som anvands i kapitlet. Det foreslas att den paragrafen for enhetlighetens skull blir 2 a § och
finns efter bestimmelserna om kapitlets tillimpningsomrade.

Det nya 1 § 1 mom. innehéller en informativ bestimmelse om att bestimmelser om transport
till sjoss av passagerare och deras resgods finns i EU:s Atenforordning. Férordningen &r direkt
tillamplig ratt i Finland. Atenforordningen ticker konventionens tillimpningsomrade, dvs. in-
ternationell passagerartransport samt dessutom inrikes transport till sjoss ombord pé fartyg av
klass A och B i enlighet med non-SOLAS-direktivet.

Passagerarfartyg delas enligt non-SOLAS-direktivet in i klasser beroende pa vilket fartomréade
de trafikerar. Med passagerarfartyg av klass A avses ett passagerarfartyg som anvénds pa inri-
kes resor och som ocksa far anviandas utanfor klasserna B, C och D. Med passagerarfartyg av
klass B avses ett passagerarfartyg som anvénds, forutom inom omradet for klass C och D, pa
inrikes resor under vilka fartyget aldrig befinner sig mer &n 20 nautiska mil frén strandlinjen
dér nodstéllda kan ta sig i land.
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En medlemsstat hade i fraga om fartyg av klass A mdjlighet att skjuta upp tidpunkten da be-
stimmelserna borjar tillimpas fram till utgdngen av 2016 och i fraga om fartyg av klass B
fram till utgdngen av 2018. I Finland finns det inga fartyg av klass A och B.

Dessutom innehéller det nya 1 mom. en informativ bestimmelse om att bestimmelser om pas-
sagerares rattigheter finns 1 EU:s forordning om passagerares réttigheter vid resor till sjoss.
Forordningen &r direkt tillimplig rdtt i Finland och ska tillimpas pa passagerare som reser
med passagerartransport dar ombordstigningshamnen eller landstigningshamnen ligger inom
en medlemsstats territorium, forutsatt att transporten genomfors av en unionstransportdr. For-
ordningen ska ocksa till vissa delar tillimpas pa passagerare som reser pd en kryssning dér
ombordstigningshamnen ligger inom en medlemsstats territorium. Bestdmmelserna i forord-
ningen ska dock inte tillimpas pa bl.a. sma fartyg.

Enligt paragrafens 2 mom. bestimmelserna i Atenférordningen ska ocksa tillimpas pé annan
inrikes trafik. I momentet anges att Atenforordningen tillimpas dven pé passagerartrafik inom
Finland, om transporten sker med ett fartyg som har en annan fartygsklass dn klass A och B
enligt non-SOLAS-direktivet, och fartyget dr godként {or transport av fler &n tolv passagerare.
I Finland ska Atenforordningen saledes tillimpas ocksa pé fartyg av klass C och D samt i inri-
kes trafik pa passagerarfartyg som anvinds inom fartomradena I, II och III.

”Klass C” avser enligt non-SOLAS-direktivet ett passagerarfartyg som anvinds pé inrikes re-
sor i fartomraden dér sannolikheten for en signifikant vaghdjd som Overstiger 2,5 meter ar
mindre &n 10 procent, under en ettarsperiod for aretrunttrafik, eller under en sérskild begrén-
sad period av aret for trafik uteslutande under en siddan period (t.ex. trafik under sommaren)
under vilken fartyget aldrig befinner sig mer dn 15 nautiska mil fradn en skyddad plats eller
mer dn 5 nautiska mil, vid medelvattenstand, fran strandlinjen dar nodstéllda kan ta sig i land.
Detta innebér i praktiken for Finlands del ett fartyg som far anvéndas i den yttre skdrgérden.
Trafiksékerhetsverket har meddelat en foreskrift som géller grinserna for de fartomraden dér
passagerarfartyg som omfattas av non-SOLAS-direktivet far anvéndas.

”Klass D” avser ett passagerarfartyg som anvéinds pa inrikes resor i fartomraden dir sannolik-
heten for en signifikant vaghojd som dverstiger 1,5 meter dr mindre dn 10 procent, under en
ettarsperiod for aretrunttrafik, eller under en sérskild begridnsad period av éret for trafik uteslu-
tande under en sadan period (t.ex. trafik under sommaren) under vilken fartyget aldrig befin-
ner sig mer én 6 nautiska mil fran en skyddad plats eller mer 4n 3 nautiska mil, vid medelvat-
tenstdnd, fran strandlinjen dér nodstdllda kan ta sig i land. Detta innebér for Finlands del ett
fartyg som far anvéndas i den inre skdrgéarden.

Ocksé passagerarfartyg som anvinds i inrikes trafik inom fartomrédena I, II och III omfattas
av Atenforordningen. I Finland anvéndes fartomradena I, I och III fore ikrafttridandet av
non-SOLAS-direktivet och i inrikes trafiken anvénds i nuldget tva fartomrédesklassificeringar,
dvs. klasserna A-D enligt non-SOLAS-direktivet samt de tidigare klasserna I-III. Passagerar-
fartyg i inrikes trafik pa vilka non-SOLAS-direktivet inte tillimpas besiktigas for fartomra-
dena I, IT och III. Dessa fartyg &r alla fartyg som &r byggda av tré eller glasfiber samt fartyg
gjorda av stdl vars langd understiger 24 meter och vars kol stracktes fore den 1 juli 1998.
Atenforordningen omfattar alltsd ocksa de passagerarfartyg i inrikes trafik inom fartomréddena
I, I och III som inte hor till klasserna C och D i enlighet med definitionerna i non-SOLAS-
direktivet. Denna utvidgning av tillimpningsomradet kan anses motiverad med tanke pa ett
enhetligt skydd av passagerare i den finska sjotrafiken.

Bestdmmelserna i 15 kap. i den géllande sjolagen gor ingen éatskillnad pd om passagerare

transporteras pa inre vattenvégar eller till sjoss. Transportorens ansvar dr detsamma i all sjo-
trafik. Med tanke pé passagerarnas rittsskydd finns det grundad anledning att dven framdver

33



RP 271/2016 rd

foreskriva om enhetligt ansvar som géller transportoren, oberoende av om transporten géller
sjofart pa inre vattenvégar eller till sjGss.

12002 ars Atenkonvention finns ett nytt tilldgg enligt vilket det krévs att transportdren tar och
vidmakthéller en obligatorisk forsékring for att ticka det ansvar for skada som kan uppsta som
foljd av dodsfall eller personskada som drabbat en passagerare till f6ljd av en sjofartsolycka.
Den obligatoriska forsdakringens belopp ska uppga till minst 250 000 SDR per passagerare vid
en och samma héindelse. Denna bestimmelse har ocksa tagits in i Atenforordningen.

I propositionen foresléds att bestimmelserna om obligatorisk forsdkring ska utstrickas till att
gélla bade sjofart pa inre vattenvégar och till sjoss med fartyg av klass C och D samt klass I, II
och IIl. Under beredningen av Atenférordningen fanns det &nnu inte nigra lampliga forsik-
ringsprodukter som géllde dessa fartyg, men situationen har nu adndrats och det finns ocksé
forsakringsprodukter som har skridddarsytts for sdsongbetonad trafik i mindre skala och dess
sarforhéllanden.

Enligt forslaget ska bestimmelserna om ersittning vid forlust av eller skada pé rorelsehjélp-
medel eller annan specifik utrustning i artikel 4, bestimmelserna om forskottsutbetalning i
fraga om dddsfall eller personskada i artikel 6 och bestimmelserna om information till passa-
gerare 1 artikel 7 i Atenférordningen tillimpas ocksa pa de fartyg som avses i 2 mom.

Enligt 3 mom. ska vissa bestimmelser i Atenférordningen inte tillimpas pé de fartyg som av-
ses 1 2 mom. Transportdren ansvarar enligt Atenkonventionen i vissa fall ocksé for skada som
orsakats av krig (inklusive terrorism). Eftersom en redares vanliga ansvarsforsakring, sa kallad
P&I-forsékring, inte ticker krigsrisker har IMO med tanke pa genomférandet av Atenkonvent-
ionen 2006 godként anvisningar om forsdkringar som géller krigsrisker. Bestimmelserna i
Atenkonventionen och IMO:s anvisningar har tagits in i Atenférordningen. Ocksé skador pa
grund av terrorism técks i nuldget med krigsforsidkring. 1 momentet foreslas att det av de far-
tyg i inrikes trafik som avses i 2 mom. inte ska forutsittas forsékring for krigsrisk. Som ett ex-
empel kan ndmnas att risken for terrordad i inrikes trafiken &r relativt 1&g medan kostnaderna i
synnerhet for sdsongbetonad inrikes trafik ar relativt hoga. Ocksa Sverige har tagit in ett mot-
svarande undantag i frdga om fartyg i inrikes trafik.

Ett annat undantag som géller de fartyg i inrikes trafik som avses 1 2 mom. &r att det av dem
inte forutsétts ansvarsforsdkringscertifikat enligt artikel 4a.2 i bilaga I till Atenforordningen.
Det ska arligen i samband med besiktningen kontrolleras att dessa fartyg uppfyller forsak-
ringsplikten.

2 §. Bestimmelser som tilldmpas pd transport av passagerare och resgods. 1 1 mom. finns en
bestimmelse om att utdver vad som foreskrivs i 1 § tilldimpas pa transport av passagerare och
resgods bestimmelserna i 15 kap., 21 kap. 5 § och 22 kap. 9 § i sj6lagen samt bestimmelserna
12002 ars Atenkonvention.

Paragrafens 2 mom. motsvarar till sitt sakinnehall 15 kap. 2 § 2 mom. i den gillande sj6lagen
och innehéller ett undantag frén tillimpningsomradet enligt 1 §. Momentet har dock utarbetats
sé att det Gverensstimmer med Atenférordningen och enligt momentet géller | mom. nimda
bestimmelserna av denna lag inte i den mén som en transport omfattas av bestimmelser om
civilrattsligt ansvar i en annan internationell konvention som géller transport av passagerare
eller resgods med andra transportmedel 4n den som avses i 1 mom., om de bestimmelserna ar
bindande for transport till sjoss.
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Paragrafens 3 mom. motsvarar till sitt sakinnehall 15 kap. 2 § 3 mom. i den gillande sj6lagen.
[ 3 mom. faststills att om négon som varken ar passagerare eller anstélld hos transportéren el-
ler utfor arbete i fartygets tjanst foljer med ett fartyg och dé tillfogas skada av det slag som av-
ses 1 Atenforordningen eller en sddan skada pa grund av férsening som avses i 11 § i detta ka-
pitel, ska bestimmelserna i Atenforordningen och detta kapitel om befrielse fran och begrans-
ning av ansvarighet for transportéren tillimpas till forman for var och en pd redarens sida som
kan héllas ansvarig for skadan. Atenférordningen géller endast ansvar for passagerare, deras
resgods och fordon, vilket innebér att till denna del har behdrigheten att foreskriva om perso-
ner som inte dr passagerare inte overforts till Europeiska unionen. Det foreslas i enlighet med
3 mom. att i fraga om personskador och skador pé resgods ska Atenférordningen och i friga
om skador pa grund av forsening ska 15 kap. i sjolagen tillimpas pé dessa personer pa samma
sétt som i de 6vriga nordiska ldnderna.

2 a §. Definitioner. 1 1 § 1 kapitlet definieras i nuldget de begrepp som anvénds i kapitlet. I en-
lighet med vad som anges ovan foreslas det att paragrafen ska bli en ny 2 a §. Termen bort-
fraktare ska i paragrafen samtidigt erséttas med termen transportdr i dverensstimmelse med
Atenforordningen och handresgods avlégsnas till en egen definition.

3 §. Ombesorjande av fartygets sjovdirdighet. Paragrafens 1 och 4 mom. dndras sé att 1 stéllet
for termen bortfraktare anvénds termen transportdr. Momenten dndras inte till sitt sakinnehall.

4 §. Passagerarens forpliktelser. Det foreslés att bestimmelserna i 1 mom. om att transportav-
talet inte far Overlatas till ndgon annan ska slopas. Detta omfattas av transportorens och pas-
sagerarens allménna civilrittsliga avtalsfrihet och det anses sdledes att bestimmelser om detta
inte behovs i sjolagen.

Dessutom ska 4 mom. éndras sé att i stillet for termen bortfraktare anvédnds termen transpor-
tor.

5 §. Farligt resgods. Paragrafen motsvarar till sitt sakinnehall bestimmelserna om farligt res-
gods 1 15 kap. 5 § i den géllande sjolagen. Det anses att bestimmelserna ska finns i sjolagen
eftersom det i Atenférordningen inte finns négra bestimmelser om farligt resgods. I stéllet for
termen bortfraktare anvénds i texten termen transportor.

6 §. Utldmnande av resgods. Det foreslés att 15 kap. 6 § 1 sjolagen upphdvs som foréldrad.
Enligt paragrafen ar bortfraktaren inte skyldig att lamna ut annat resgods dn handresgods for-
rin passageraren betalt for resan och for kost eller annan tjénst under resan. Uteblir betalning-
en, har bortfraktaren rétt att lagga upp godset i sdkert forvar och genom offentlig auktion eller
pa nagot annat betryggande sitt silja sd mycket av det att hans krav jimte forvarings- och for-
sdljningskostnaderna tacks.

7 §. Forlust av fartyget och avbrytande av resan. Paragrafen motsvarar till sitt sakinnehall 15
kap. 7 § 3 och 4 mom. i den géllande sjolagen. Enligt 1 mom. ska transportdren, om fartyget
uppehélls under resan sa att det inte skéligen kan fordras att passageraren avvaktar att resan
fortsétter, eller om fartyget gér forlorat eller forklaras efter skada inte kunna séttas i stand, se
till att passageraren och passagerarens resgods transporteras till bestimmelseorten p& nagot
annat lampligt sétt och béra kostnaden for detta. Om transportéren underlater att gora detta,
har passageraren ritt att hiva avtalet. Enligt artikel 19 i1 forordningen om passagerares rattig-
heter vid resor till sjoss kan passagerare, utan att forlora ritten till transport, under vissa forut-
séttningar begéra att fa ersittning fran transportdren om deras ankomst till slutdestinationen
enligt transportavtalet forsenas. Bestimmelser om bibehallande av ritten till transport och pas-
sagerares rétt att uppldsa ett avtal pa vissa villkor finns inte i den forordning som ndmns ovan
och darfor foreslés det att bestimmelsen ska finnas kvar i sjélagen.
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I 2 mom. faststills att om passageraren maste uppehalla sig i land pa grund av haveri eller na-
gon annan omstidndighet som ror fartyget, ska transportdren pa lampligt sétt sorja for passage-
rarens uppehélle och béra kostnaden for detta. I artikel 17 1 forordningen om passagerares rét-
tigheter vid resor till sjoss finns bestimmelser om att passagerare ska erbjudas assistans vid
instéllda eller forsenade avgangar. En transportor ska under vissa forutsittningar kostnadsfritt
erbjuda snacks, maltider eller forfriskningar i skélig proportion till véntetiden samt i vissa si-
tuationer avgiftsfritt erbjuda 1dmplig inkvartering ombord eller i land och transport mellan
hamnterminalen och inkvarteringen. Férordningen om passagerares rittigheter vid resor till
sjoss géller dock endast instillda eller forsenade avgangar nér avgéngen sker frén hamntermi-
naler. Det foreslas dérfor att bestimmelsen i fraga ska finnas kvar i sjélagen. Den ska tillam-
pas om inte ndgot annat foljer av férordningen om passagerares réttigheter vid resor till sjoss.

I den nya 7 § ska det inte langre finnas bestimmelser som motsvarar de géllande 7 § 1 och 2
mom. eftersom bestimmelser om dessa drenden finns i Atenférordningen och de géllande be-
stimmelserna delvis strider mot Atenforordningen. I den nya paragrafen ska det séledes inte
pa samma sétt som i det géllande 1 mom. némnas att transportdrens skyldighet att utfora
transporten upphor om fartyget fore resans borjan gér forlorat eller forklaras efter skada inte
kunna séttas i stind. Enligt artikel 18 i forordningen om passagerares réttigheter vid resor till
sjOss har passagerarna ritt till en av transportdren erbjuden ombokning till en resa eller aterbe-
talning motsvarande biljettpriset om transporten stillas in eller férsenas med mer dn 90 minu-
ter. I artikel 20 anges undantag fran tillimpningen av forordningen och dir ndmns inte som ett
undantag frén tillimpningen av artikel 18 att ett fartyg gér forlorat eller forklaras efter skada
inte kunna sittas i stdnd, utan transportoren ar trots detta skyldig att erbjuda en ombokning el-
ler dterbetalning motsvarande biljettpriset.

I paragrafen ska det inte heller ldngre i enlighet med det géllande 2 mom. ndmnas att om far-
tygets avgang blir visentligt fordrdjd, har passageraren rétt att hdva avtalet. Enligt artikel 18 i
forordningen om passagerares rattigheter vid resor till sjoss har passagerare ritt att fa aterbe-
talning motsvarande biljettpriset eller ombokning, om avgéngen forsenas med mer &n 90 mi-
nuter.

8 §. Frantrddande och avtalsbrott pd passagerarens sida. Paragrafen motsvarar till sitt sakin-
nehall 15 kap. 8 § i den géllande sjolagen. I paragrafen foreskrivs om frintradande pa passage-
rarens sida och om betalning av transportavgiften i dessa fall. I férordningen om passagerares
rattigheter vid resor till sjoss och Atenfoérordningen finns inga bestimmelser om detta och dér-
for foreslas det att bestimmelsen ska finnas kvar i sjolagen. Termen bortfraktare ska erséttas
med termen transportdr i enlighet med den nya terminologin.

10 §. Avdrag frdan transportavgiften. Paragrafen motsvarar till sitt sakinnehall 15 kap. 10 § i
den géllande sjolagen. Termen bortfraktare ska dock erséttas med termen transportdr i enlighet
med den nya terminologin.

I 1 mom. anges att om passageraren avbryter resan pa grund av ett forhallande som avses i 8 §
1 mom. eller om transportavtalet hdvs enligt 7 § 1 mom. eller, sedan resan har borjat, enligt
9 §, ska transportavgiften betalas med avdrag for det belopp som bestéms med beaktande av
den éterstdende och den avtalade resans léngd, tidsétgang och kostnader.

Enligt 2 mom. ska transportdren, om transportoren har tagit emot betalning utover vad trans-
portoren har ratt till enligt 1 mom., betala tillbaka Gverskottet.

I forordningen om passagerares réttigheter vid resor till sjoss finns inga bestimmelser om de

drenden som avses i denna paragraf annat &n vad géller det avbrytande av resa som avsesi7 §
1 mom. i detta kapitel. En passagerare har dé ritt till erséttning vid forsenad ankomst enligt ar-
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tikel 19 i forordningen. I denna paragraf hénvisas det dock till en situation dér en resa har av-
brutits enligt 7 § 1 mom. och passageraren har havt avtalet for att transportdren har férsummat
sin skyldighet att transportera passageraren och dennas resgods till destinationsorten pé nagot
annat l&mpligt sitt. Férordningen om passagerares rittigheter vid resor till sjoss och 10 § kan
saledes inte anses Gverlappa.

11 §. Transportorens ansvar for forsening. Paragrafens 1 mom. motsvarar till sitt sakinnehall
15 kap. 11 § i den géllande sjolagen i fraga om ansvar for drojsmal. I artikel 3 i bilaga I till
Atenforordningen finns bestimmelser om ersdttning av personskador. Bestimmelser om de
skador som orsakas passagerare pd grund av forsening finns inte i Atenférordningen. I forord-
ningen om passagerares rattigheter vid resor till sjoss finns bestimmelser om en légsta
skyddsnivd for passagerare, dvs. standardiserad erséttning vid forseningar. Detta utesluter
dock inte ytterligare fordringar i enlighet med nationell lagstiftning. I 2 mom. i paragrafen f6-
reslds en bestimmelse enligt vilken en erséttning som betalats enligt forordningen om passa-
gerares réttigheter vid resor till sjoss ska dras av fran det skadestand som enligt paragrafen i
fraga ska betalas p& grund av forsening. Beloppet av erséttningen till en passagerare far vara
hogst lika stort som beloppet av den skada som orsakats passageraren och séledes ska for
standardiserad erséttning och annan erséttning gilla den i skadestandsritten i Finland allmént
iakttagna principen om forbud mot ekonomisk fordel. Enligt den principen far erséttningen
inte vara sa stor att den medfor en ekonomisk fordel for den skadelidande jamfort med tiden
fore skadefallet.

Enligt paragrafen ska transportdren vara ansvarig for skada pé grund av att passagerare forse-
nas, om skadan har orsakats genom fel eller forsummelse av transportdren eller ndgon som
transportoren svarar for.

12 §. Transportérens ansvar for forsenat resgods. Paragrafen motsvarar i frdga om innehéllet
som géller ansvar for drojsmal 15 kap. 12 § i den géllande sjolagen. Eftersom det i artikel 3 1
Atenforordningen finns bestimmelser om transportorens ansvar for forlust av eller skada pa
resgods och handresgods och i artikel 5 i bilaga I till den férordningen finns bestimmelser om
transportdrens ansvar for vardesaker, foreskrivs det inte om detta i den nya paragrafen. I para-
grafen foreskrivs det om transportorens ansvar for forsenat resgods. Enligt paragrafen ar
transportoren ansvarig for skada till foljd av att resgods forsenas, om skadan har orsakats ge-
nom fel eller forsummelse av transportoren eller ndgon som transportoren svarar for.

14 §. Transportorens befrielse frdn ansvar. Paragrafen motsvarar till sitt sakinnehall 15 kap.
14 § i den géllande sjolagen dock sé att det i den nya paragrafen foreskrivs om ansvar endast
for skador till f61jd av forsening.

Enligt paragrafen méste transportoren for att gd fri fran ansvarighet visa att en skada som av-
ses 111 eller 12 § inte har orsakats genom fel eller forsummelse av transportoren eller ndgon
som transportoren svarar for. I artikel 3 i bilaga I till Atenférordningen finns bestimmelser om
de forutsattningar under vilka transportoren kan befrias fran ansvar for dodsfall eller person-
skada som drabbat en passagerare eller for skada pa resgods. I Atenférordningen finns inga
bestimmelser om transportdrens ansvar for forsening av passagerare. I paragrafen hdnvisas det
saledes endast till skador till f6ljd av férsening.

15 §. Ansvarsbeloppen vid forsening. Paragrafen motsvarar till sitt sakinnehall 15 kap. 15 § i
den géllande sjolagen dock sa att det i den nya paragrafen hinvisas till vad som i 11 och 12 §
foreskrivs om skador till f61jd av forsening.

Detaljerade bestimmelser om de hdgsta granserna nér det géller ansvaret for personskador och
skador pé resgods som drabbar passagerare finns i artiklarna 3, 7 och 8 i bilaga I till Atenfor-
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ordningen. Till f6ljd av Atenforordningen hojdes de hdgsta ansvarsgrinserna fran det tidigare
175 000 SDR till 400 000 SDR. En medlemsstat far enligt forordningen faststdlla en hogre
nationell ovre ansvarsgrans i frdga om personskador eller dodsfall som drabbar en passage-
rare. Den nya maximigrinsen anses for niarvarande tillrdcklig och det anses darfor att en hogre
ansvarsgrans inte behover faststéllas.

Enligt 1 mom. ska transportdrens ansvar for skada enligt 11 §, dvs. vid foérsening av transport,
vara begrénsat till 4 150 sérskilda dragningsrétter (SDR) for varje passagerare.

I 2 mom. anges maximibeloppen for ansvar till f6ljd av foérsening av resgods.

Enligt 3 mom. avser de i 1 och 2 mom. ndmnda ansvarsbelopp det sammanlagda ansvaret for
alla skador som har intridffat under samma resa. Beloppen inbegriper dock inte rénta och rétte-
gingskostnader. Rénta pd skadestédnd samt réttegangskostnader ska enligt Atenforordningen
inte omfattas av maximiansvarsgrianserna. Eftersom Atenforordningen inte géller skador som
drabbar passagerare till foljd av forsening foreslés det att en bestimmelse om att rdnta péd ska-
desténd samt rittegdngskostnader inte far omfattas av ansvarsgrianserna ska tas in i sjolagen sé
att ocksa bestimmelserna om skador som drabbar passagerare till f61jd av férsening motsvarar
Atenforordningen.

Med sirskild dragningsrétt avses enligt 4 mom. den berdkningsenhet som anges i 23 kap. 2 §.

16 §. Hojning av ansvarsbeloppen och passagerarens sjdilvrisk. Paragrafen motsvarar till sitt
innehall 15 kap. 16 § i den géllande sjolagen till de delar paragrafen géller skada pa grund av
forsening.

Enligt 1 mom. kan transportdren genom uttrycklig skriftlig 6verenskommelse med passagera-
ren avtala om ansvarighet till hogre belopp dn det som foreskrivs i 15 §. Transportoren och
passageraren kan enligt artikel 10 1 bilaga I till Atenforordningen genom uttrycklig och skrift-
lig 6verenskommelse bestimma hogre ansvarsgranser dn vad som foreskrivs 1 artiklarna 7 och
8. Ocksé 1 fraga om skador pa grund av forsening av passagerare ar det till f6ljd av bestdm-
melsernas enhetlighet skél att héalla kvar mojligheten for transportdren och passageraren att
genom skriftlig 6verenskommelse bestimma hogre ansvarsgrénser.

Transportdren och passageraren kan enligt Atenférordningen komma dverens om att transpor-
toren ska ha ratt att gora ett avdrag, som utgor passagerarens sjalvrisk, fran skadans belopp vid
fordonsskada och skada pé annat resgods. I Atenforordningen foreskrivs om sjalvriskandelen
for annat dn forsening av passagerare eller resgods. Bestdimmelser om standardiserad ersiitt-
ning vid forsenad ankomst finns 1 artikel 19 1 férordningen om passagerares rdttigheter vid re-
sor till sjoss. Enligt artikel 19.6 i den forordningen far erséttningen av biljettpriset inte mins-
kas genom avdrag for transaktionskostnader, till exempel avgifter eller telefon- eller porto-
kostnader. Transportoren far faststilla en léigsta grans under vilken ingen erséttning ska utga.
Denna gréns far inte Gverskrida 6 euro.

Enligt 2 mom. ska transportdren ha ritt att for en skada som beror pé forsening av passagerare
eller resgods gora avdrag pa hogst 20 SDR som passagerarens sjélvriskandel, (ca 26 euro; kur-
sen den 23 december 2016).

17 §. Forlust av rdtten till ansvarsbegrdnsning. Paragrafen motsvarar 15 kap. 17 § i den gél-
lande sjolagen dock sa att det i den nya paragrafen foreskrivs om forlust av ritten till ansvars-
begrénsning endast vid skador som beror pa forseningen. Enligt den foreslagna paragrafen for-
lorar transportoren rétten att dberopa bestimmelserna i den géllande sjolagens 15 kap. 15 och
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16 § om begransning av ansvarigheten eller sdnkning av sjalvrisken, om det visas att transpor-
toren sjalv har orsakat skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet.

Enligt Atenforordningen har transportoren inte rétt att aberopa bestimmelserna om ansvarsbe-
gransning eller avtal om passagerares sjdlvriskandel om det visas att transportdren, genom
egen handling eller underlatenhet, har orsakat skadan uppsatligen eller hansynslost och med
insikt att sddan skada sannolikt skulle uppkomma.

18 §. Transportorens ansvar for undertmnsport()’ren Paragrafen motsvarar till sitt sakinnehéll
15 kap. 18 § i den géllande sjolagen dock sé att det i paragrafen ska foreskrivas endast om an-
svar for skador pa grund av forsening.

I 1 mom. faststélls att om transporten helt eller delvis utférs av ndgon annan an transportoren,
ar transportdren dock ansvarig for en skada som avses i 11 och 12 § som om transportdren
sjélv hade utfort hela transporten. Vad som foreskrivs i 15 kap. géller da i tillampliga delar.

I artikel 4 1 bilaga I till Atenforordningen finns bestimmelser om den utférande transportorens
ansvar och dessa bestimmelser overlappar bestimmelserna i 15 kap. 18 § i den gillande sjola-
gen till den del de géller personskador och skador pa resgods. Atenforordningen géller inte
skador pd grund av forsening av passagerare och darfor foreslas det att bestimmelser om detta
ska finnas i sjolagen. I frdga om standardiserad erséttning ska det i artikel 5 i forordningen om
passagerares réttigheter vid resor till sjoss foreskrivas om omfattningen av andra utférande
parters ansvar pa samma sétt som om transportorers ansvar. Enligt 2 mom. &r den som i det
fall som avses i 1 mom. utfor transporten ansvarig for sin del av transporten enligt samma reg-
ler som géller for transportéren. Om transportdren har dtagit sig ansvar utdver vad som fore-
skrivs i detta kapitel, &r den som utfor transporten inte bunden av detta, om denne inte skriftli-
gen har samtyckt till det.

I den utstrackning bade transportdren och den som avses i 1 mom &r ansvariga, svarar de en-
ligt 3 mom. solidariskt for skadan.

19 §. Utomkontraktuella krav. Paragrafen motsvarar till sitt sakinnehdll 15 kap. 19 § i den gil-
lande sjolagen. I paragrafen ersétts termen bortfraktare med termen transportdr i verens-
stimmelse med Atenforordningen.

Enligt 1 mom. géller vad som foreskrivs i sjolagens 15 kap. om frihet frén eller begransning
av transportorens ansvarighet 4ven om talan mot transportoren inte grundas pa transportavta-
let.

Transportorens och den utférande transportorens ansvar enligt Atenforordningen géller det an-
svar som grundar sig pa transportavtalet och i Atenforordningen finns inga bestdmmelser om
ansvar 1 situationer dér passageraren inte har ingatt ett transportavtal med transportdren. De si-
tuationer dar kravet inte grundar sig pa transportavtalet géller i praktiken t.ex. personer som
utfor myndighets- eller sjukvardsuppgifter ombord pa ett fartyg eller ar fripassagerare. Att
skyddet enligt 15 kap. 19 § i den géllande sjolagen forsvagas anses inte &ndamalsenligt och ef-
tersom unionen inte har exklusiv behorighet att foreskriva om detta foreslés det att bestdm-
melsen ska finnas kvar i sjolagen.

I 2 mom. f6reskrivs att om talan fors mot ndgon som transportoren svarar for enligt 7 kap. 1 §
eller 18 § i detta kapitel, har denne ritt till samma befrielse fran och begrénsning av ansvarig-
het som transportéren. De erséttningsbelopp som transportdren och den som transportdren
svarar for ska betala fir inte sammanlagt overskrida de granser for ansvarighet som foreskrivs
i158§.
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Enligt 3 mom. géller vad som foreskrivs 1 2 mom. inte till forméan for den som visas sjélv ha
orsakat skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet och med insikt att en sddan skada sanno-
likt skulle uppkomma.

21 §. Avtalsvillkor. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 593/2008 om tillamplig
lag for avtalsforpliktelser (Rom I-férordningen) ska tillimpas pé avtalsforpliktelser pa privat-
rittens omrade i situationer som innebér lagkonflikt.

Bestdmmelser om tilldimplig lag for transportavtal finns i artikel 5 i Rom I-forordningen och i
den artikeln anges att i den utstrickning tillimplig lag for ett avtal om persontransport inte har
valts av parterna, ska den tillimpliga lagen vara lagen i det land dér passageraren har sin van-
liga vistelseort. Detta forutsitter dock att avgangsorten eller bestimmelseorten ocksé ligger i
det landet. Om dessa villkor inte dr uppfyllda ska lagen i det land dér transportdren har sin
vanliga vistelseort tillimpas. Enligt artikel 5.2 i Rom I-forordningen fér parterna som tillimp-
lig lag for ett avtal om persontransport endast vilja lagen i det land dér passageraren eller
tranportdren har sin vanliga vistelseort, transportoren har sitt huvudkontor, eller avgéngsorten
eller bestimmelseorten ligger. I artikel 5.3 1 Rom I-férordningen anges att om det, i avsaknad
av lagval, framgér av alla omsténdigheter i fallet att avtalet uppenbart har en ndrmare anknyt-
ning till ett annat land 4n det som anges i punkterna 1 och 2 i artikeln, ska lagen i detta andra
land tillampas.

Artikel 9 i Rom I-forordningen ger rétt att utfirda internationellt tvingande regler om de regler
som ett land anser vara s& avgdrande for att skydda allménintressen, t.ex. sin politiska, sociala
och ekonomiska struktur, att landet kraver att de tillimpas vid alla situationer inom dess till-
lampningsomréde, oavsett vilken lag som annars ska tillimpas pé avtalet enligt Rom I-
forordningen.

Det behdver for att trygga passagerares réttigheter inte foreskrivas att bestimmelserna i sjola-
gen dr internationellt tvingande, forutom for inrikes trafik. Déremot dr det behdvligt att pé
samma sitt som i den géllande sjolagen ange att det finns vissa bestimmelser i sjélagen som
man inte far avvika fran genom avtal. I synnerhet bestimmelserna om ansvar for forsening
och transportoérens ddrmed anslutna ansvar och rétt till ansvarsbegransning ar med tanke pa
passagerarnas réttsskydd s& viktiga att man inte fir avvika frdn dem genom avtal. I frdga om
inrikes trafik dédr anknytningen till Finland 4r stark ska bestimmelserna for att trygga passage-
rares réttigheter dock vara internationellt tvingande, dvs. de ska tillimpas trots att det i Rom I-
forordningen anges att lagen i en annan stat ska tillimpas.

I 1 mom. ska det saledes foreskrivas att ett avtalsvillkor som avviker fran bestimmelserna i
15 kap. 4 § 2 och 3 mom. eller som inskranker passagerarens réttigheter enligt 15 kap. 5 §
3 mom. eller 7-20 §, 19 kap. 1 § 1 mom. 3 eller 5 punkten eller 21 kap. 5 § &r ogiltigt. Be-
stimmelserna i fraga ar saledes internationellt tvingande. De Gvriga bestdimmelserna i 15 kap.
ska i overensstimmelse med den gillande lagen tillimpas endast om inte annat ar avtalat eller
foljer av sedvinja.

I 2 mom. foreskrivs det att de tvingande bestimmelserna om passagerares rattigheter i bilaga I
till Atenforordningen och sjdlagen dr nationellt tvingande i inrikes trafiken pé det sétt som be-
skrivs ovan. I frdga om inrikes trafiken ska dessa bestimmelser séledes tillimpas oberoende
av vilken stats lag som 1 Ovrigt ar tillamplig pa avtalet. Genom bestdmmelsen sdkerstélls att
bestammelserna om passagerares minimiskydd tilldmpas i sin helhet vid alla inhemska trans-
porter. Med de bestimmelser om passagerares rittigheter som finns i sjolagen avses de be-
stimmelser som rédknas upp i 1 mom. i paragrafen. Bestimmelser om de tvingande bestdm-
melserna 1 Atenforordningen finns i artikel 18 i bilaga I till forordningen. I artikeln anges att
avtalsvillkor som faststillts fore den hidndelse som orsakat en passagerares dod eller person-
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skada eller forlust av eller skada pa passagerarens resgods och som syftar till att befria den
som &r ansvarig enligt 2002 ars Atenkonvention fran ansvar gentemot passageraren eller till
att bestimma en ldgre ansvarsgrans én som har faststéllts i den konventionen é&r ogiltiga. Ogil-
tiga &r enligt Atenforordningen ocksa avtalsvillkor som syftar till att flytta bevisbordan frén
transportoren eller den utférande transportoren, eller som begransar kérandens rétt att vélja
den behdriga domstolen i enlighet med Atenkonventionen.

22 §. Transportérens rdtt till ansvarsfriskrivning vid forsening. Paragrafen motsvarar 15 kap.
22 § 1 den géllande sjolagen dock sa att transportorens rétt att forbehalla sig frihet fran ansvar
géller endast skador pé grund av forsening. Dessutom ska i stéllet for termen bortfraktare an-
vindas termen transportdr i Overensstimmelse med Atenforordningen. I 15 kap. 22 § 1 och 2
mom. i den géllande sjolagen foreskrivs om den tidsperiod under transporten eller i anslutning
till den for vilken transportorens ansvar enligt 15 kap. i sjolagen for passageraren och dennas
handresgods giller. Bestimmelser om detta finns i artikel 1.8 i bilaga I till Atenférordningen.

Enligt 1 mom. fér transportéren forbehélla sig frihet frdn ansvarighet enligt 15 kap. 11 och
12 § i sjolagen, dvs. i momentet ska det hdnvisas endast till skador pé grund av forsening av
passagerare.

I 2 mom. foreskrivs att i friga om handresgods som inte finns i eller pa ett av passageraren
medfort fordon kan transportoren forbehalla sig frihet frén ansvarighet for tiden innan hand-
resgodset fors ombord och efter det att det har forts i land.

Om det ér avtalat att en bestdmd del av transporten ska utforas av ndgon annan én transporto-
ren, far transportdren enligt 3 mom., om den andre &r namngiven, forbehélla sig frihet fran an-
svarighet for forseningsskada orsakad av en hiandelse under den del av transporten som utfors
av den andre. Detsamma géller, om passageraren enligt transportavtalet har rétt att helt eller
delvis anlita ndgon annan &n transportoren for transporten. I artikel 4 i bilaga I till Atenforord-
ningen finns bestimmelser om forhéllandet mellan transportéren och den utférande transpor-
toren och deras ansvar for personskador och skador pa resgods. I anslutning till ansvar for for-
sening av passagerare ska bestimmelsen i 3 mom. finnas kvar i sjélagen.

23 a §. Forsdkringsplikt for utlindska fartyg. Enligt artikel 4a.13 i bilaga I till Atenf6rord-
ningen ska varje fordragsslutande stat genom sin nationella lagstiftning se till att det for alla
fartyg som é&r godkénda for transport av fler &n tolv passagerare, oavsett registreringsstat, som
anloper eller ldmnar hamnar inom dess territorium finns forsdkring och ekonomisk sékerhet.
Ett utlindskt fartyg som anldper eller l1dmnar en finsk hamn ska enligt paragrafen séledes ha
en forsdkring eller sdkerhet som tidcker ersidttningsansvaret vid passagerares dod eller person-
skada. Dessa fartyg ska enligt paragrafen ocksa ha en forsékring eller sidkerhet enligt artikel 4a
i bilaga I till Atenforordningen. Den obligatoriska forsdkringen eller andra ekonomiska séker-
heten ska uppga till minst 250 000 berdkningsenheter per passagerare vid en och samma hén-
delse. Ett utlandskt fartyg ska ha en forsakring eller sikerhet om inte ndgot annat foljer av det
undantag frén forsikringsplikten som géller den inhemska passagerartrafiken enligt 15 kap. 1
§ 3 mom. i sjolagen. Forsdkringsskyldigheten géller dock inte ett fartyg som dgs av en fram-
mande stat.

I fraga om finléndska fartyg grundar sig forsikringsplikten direkt pé artikel 4a.1 i bilaga I till
Atenforordningen, och det behover sdledes inte foreskrivas om detta i sjolagen.

24 §. Certifikat angdende forsdkring eller sdkerhet. Till paragrafens 1 moment skulle goras en

teknisk fordndring pa grund av att Atenfoérordningen foreslas att definieras i sjolagens 7 kapi-
tel. Darmed ar det inte nddvéndigt att definiera forordningen i fragavarande moment.
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19 kap. Preskription av fordringar

1 §. Preskription av fordringar. Sjolagens 19 kap. 1 § 3 och 5 punkter géller fordringar enligt
15 kap. i sjolagen. I artikel 16 i bilaga I till Atenforordningen finns bestimmelser om pre-
skriptionstid for skadestandsfordringar till f6ljd av personskador och skador pd resgods. Det
foreslas att 1 mom. 3 punkten dndras sé att i den nidmns endast skador pé grund av forsening
vid passagerartransport, och 1 mom. 5 punkten sé att i den ndmns endast skador pd grund av
att resgods har forsenats.

20 kap. Straffstadganden

9 a §. Forsummelse av forsdkringsplikten enligt sjolagen. 1 paragrafen foreskrivs i nuldget om
straffpafoljder for forsummelse av forsakringsplikt enligt 7 kap. 2 § i sjolagen, av forsdkrings-
plikt for fartyg som transporterar olja och av forsékringsplikten enligt Nairobikonventionen
om avldgsnande av vrak. I paragrafen ska enligt forslaget ndmnas straffpafoljder for forsum-
melse av skyldigheten att ta och vidmakthélla en forsékring eller stdlla en sékerhet enligt
Atenforordningen och 2002 ars Atenkonvention. Forsdkringsskyldigheten enligt artikel 4a.1 i
bilaga I till Atenforordningen géller med stod av 15 kap. 1 § 2 mom. i sjolagen ocksa sédana
fartyg 1 inrikes passagerartrafik som hor till en annan fartygsklass &n klass A eller B. Forséak-
ringsskyldigheten enligt Atenforordningen géller saledes t.ex. ocksa de fartyg i inrikestrafik
som hor till fartygsklass C eller D. Enligt den foreslagna &ndringen av paragrafen ska en
transportdr som uppsatligen forsummar i artikel 4a i bilaga I till Atenforordningen eller
15 kap. 23 a § eller 15 kap. 1 § 2 mom. i sjolagen avsedd forsékringsplikt eller skyldighet att
stilla sdkerhet, for forsummelse av forsdkringsplikten enligt sjolagen domas till boter. En
transportdr som enligt de materiella bestimmelserna i1 fraga ar forsdkringspliktig kan alltsa
gora sig skyldig till forsummelse enligt Atenforordningen och Atenkonventionen.

Den foreslagna andrlngen inverkar inte pa skyldigheterna eller straffbarheten for de andra ak-
torer som redan nédmns i paragrafen (redaren, fartygsidgaren och den registrerade dgaren), om
inte de samtidigt dr verksamma som transportorer. Forsakringsplikten for fartyg som transpor-
terar olja géller enligt 10 kap. 10 och 11 § i sjolagen fartygsdgaren, forsékringsplikten enligt
Nairobikonventionen giller enligt 11 a kap. 6 § i sjolagen den registrerade dgaren och forsak-
ringsplikten enligt 7 kap. 2 § i sjolagen géller redaren. I dverensstimmelse med den géllande
lagen kan séledes i friga om ett fartyg som transporterar olja fartygsdgaren, i frdga om Nai-
robikonventionen den registrerade dgaren och i fraga om 7 kap. 2 § i sjolagen redaren gora sig
skyldig till forsummelse av forsakringsplikten.

Straffansvaret ska ockséd gilla skyldigheten att forsédkra utlindska fartyg. Finlands strafflag
och andra straffbestimmelser kan tillimpas pé utlindska fartyg endast inom ramen for 1 kap. i
strafflagen. Rikséklagarens atalsférordnande i enlighet med 1 kap. 12 § 1 mom. i strafflagen
kan i vissa fall krévas for vickande av atal. Enligt det momentet fér brottmél inte provas i Fin-
land utan rikséklagarens atalsforordnande, om en utldnning har begatt ett brott ombord pa ett
utlandskt fartyg da det befunnit sig pa Finlands territorialvatten, eller ombord péa ett utlandskt
luftfartyg da det befunnit sig i Finlands luftrum, och brottet inte riktat sig mot Finland, en
finsk medborgare, en i Finland varaktigt bosatt utlinning eller ett finskt samfund, en finsk stif-
telse eller ndgon annan finsk juridisk person. Enligt 1 kap. 12 § 2 mom. i strafflagen behdvs
riksaklagarens forordnande dock inte, om brottet har en sddan beréringspunkt med Finland
som ndmns i det momentet.

Dessutom foreslas det att i 9 a § slopas hotet om fangelse (fangelse i sex manader). For for-
summelse av den forsdkringsplikt som avses i paragrafen kan straffet sdledes endast vara bo-
ter. Enligt statistikcentralens rittsstatistik har straff for dessa brott inte domts ut dren 2005—
2014.
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9 b §. Forsummelse av skyldigheten att medfora forsdikringscertifikat. 1 paragrafen ska det tas
in en straffpafoljd for forsummelse av skyldigheten att medfora forsdkringscertifikat enligt 15
kap. 24 § 3 mom. i sj6lagen. Om det ombord pé ett fartyg inte medfors ett certifikat som avses
i 15 kap. 24 § i sjolagen, ska fartygets befdlhavare for forsummelse av skyldigheten att med-
fora forsdkringscertifikat domas till boter.

21 kap. Laga domstol och rittegang i sjorattsmal

5 §. Behdrig domstol vid transport av passagerare. 1 paragrafen finns bestimmelser om dom-
stolens behorighet i frdga om talan som grundar sig pa ett avtal om transport av passagerare el-
ler resgods. I paragrafen finns det bestimmelser om bade domstolens nationella och internat-
ionella behdrighet med iakttagande av vad som 1 artikel 17 i 2002 &rs Atenkonvention fore-
skrivs om grunderna foér domstolens behorighet.

I 1 mom. foreskrivs det om behdriga domstolar. Enligt momentet fér en talan som grundar sig
pa ett avtal om transport av passagerare eller resgods véckas endast vid foljande domstolar:
sjorattsdomstolen pa den ort inom vars domkrets svaranden har sin vanliga vistelseort eller sitt
huvudsakliga driftstdlle, den avtalsenliga avgangs- eller bestimmelsesorten ligger, dér kiran-
den har sin hemvist eller sin vanliga vistelseort, eller dér transportavtalet slots. Det tva sist-
ndmnda alternativen dr mdjliga endast i det fallet att ocksa svaranden har ett driftstélle i Fin-
land och dr underkastad domstolens behorighet i Finland. Den forteckning dver behdriga sjo-
rattsdomstolar som finns i momentet motsvarar forteckningen i artikel 17.1 1 2002 &rs Aten-
konvention 6ver hur den internationella behdrigheten f6r en domstol faststélls.

Med stod av 2 mom. far parterna trots bestimmelserna i 1 mom. efter det att tvist har upp-
kommit dock avtala om behorig sjordttsdomstol eller om att tvisten ska avgoras av skiljemén.
Parterna kan séledes avtala om att ndgon annan sjorittsdomstol &n den domstol som faststélls i
enlighet med 1 mom. ska behandla drendet. De kan avtala om den behdriga sjorédttsdomstolen,
och inte om att drendet ska behandlas i en annan domstol 4n i en sjordttsdomstol. Ett sadant
avtal kan ingas forst efter det att en tvist har uppkommit. En klausul om forum eller en skilje-
klausul som gjorts fore tvist har uppkommit dr ddremot ogiltig. Bestimmelsen motsvarar till
sitt innehall artikel 17.3 1 Atenkonventionen. Om drendet avgdrs i skiljeforfarande utifran en i
momentet avsedd skiljeklausul ska lagen om skiljeforfarande (967/1992) iakttas med stod av
21 kap. 15 § i sjolagen.

I 3 mom. anges det att den behoriga sjorattsdomstol som ar behdrig enligt 1 och 2 mom. ar
behorig dven att prova ocksé en tvist av internationell natur, om inte ndgot annat foljer av arti-
kel 1712002 ars Atenkonvention. I paragrafen finns bestimmelser om de finska domstolarnas
internationella behorighet i fraga om talan som grundar sig pé ett avtal om transport av passa-
gerare eller resgods. Den internationella behorigheten faststills enligt liknande principer som
fordelningen av domstolarnas nationella behdrighet, om inte nigot annat foljer av 2002 ars
Atenkonvention. Bestimmelserna om domstols behdrighet i Atenkonventionen har i friga om
tillimpningsomradet foretride framfor de nationella bestimmelserna i sjolagen och EU-
bestdammelserna. Detta har uttryckligen konstaterats ocksa i skl 4 i radets beslut om Europe-
iska unionens anslutning till 2002 ars protokoll till 1974 &rs Atenkonvention om befordran till
sj0ss av passagerare och deras resgods, med avseende pé artiklarna 10 och 11 (2012/23/EU).
En nérmare redogorelse for innehallet i artikel 17 i konventionen och dess forhéllande till EU-
regleringen om domstolars internationella behorighet finns ovan i detaljmotiveringen till arti-
keln.

8 a §. Tillimpning av Europeiska unionens lagstifining och internationella konventioner. 1 pa-
ragrafen foreskrivs det om tillimpningen av konventionerna om domstols behorighet och om
verkstillighet av domar pa privatrittens omrade. Enligt paragrafen tillimpas bestimmelserna i
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sjolagen inte, om nagot annat foljer av konventionerna om domstols behoérighet och om verk-
stéllighet av domar pa privatriattens omrade och dartill anknytande protokoll (FordrS 44/1993
och FordrS 26/1999). I paragrafen foreskrivs det sdledes om tillimpningen av den konvention
som ingicks i Bryssel 1968 och i Lugano 1988. De ndmnda konventionerna tillimpas dock
inte lédngre 1 praktiken. I stéllet for dem tillimpas Bryssel I-forordningen och 2007 ars Lu-
ganokonvention. Paragrafen och dess rubrik behéver darfoér uppdateras. I propositionen fore-
slas det saledes att paragrafen ska éndras till en mer generall form sa att den beaktar de dnd-
ringar som har skett och som i fortsdttningen sker i unionens lagstiftning och de internationella
forpliktelser som dr bindande for Finland. I paragrafens rubrik ska det p&d samma sitt utver
till internationella konventioner ocksé hénvisas till unionens lagstiftning.

22 kap. Verkstéllighet

9 §. Erkinnande och verkstillighet av domar som gdller skada som orsakats passagerare el-
ler resgods. Det foreslés att till 22 kap. i1 sjolagen fogas en ny 9 § om erkénnande och verkstil-
lighet av domar som géller skada som orsakats passagerare eller resgods.

I 1 mom. ska de bestimmelser om erkdnnande och verkstéllighet av domar som finns i artikel
17a 12002 ars Atenkonvention tas in.

Enligt paragrafen ska en lagakraftvunnen dom som géller ersittande av skada som orsakats
passagerare eller deras resgods och som meddelats i en fordragsslutande stat som tilltrétt
Atenkonventionen, om domen ar verkstillbar i den staten, erkdnnas och verkstéllas 1 Finland,
om domstolen i den berdrda fordragsslutande staten har varit behorig enligt artikel 17 i 2002
ars Atenkonvention.

Nér en dom erkédnns och verkstélls ska den erkénnas och verkstillas som saddan. Avgorandet i
sak i friga om domen far inte pé tas upp till ny prévning inom ramen for erkédnnandet och
verkstélligheten av domar.

Det ar mojligt att vdgra att erkidnna och verkstilla en dom, om domen é&r ett resultat av s.k.
processbedrageri eller om svaranden inte har delgetts stimningsansokan eller motsvarande
handling sé att svaranden i enlighet med principerna for réttvis rittegéng har fatt mojlighet att
fora sin talan.

I 2 mom. foreskrivs om det forfarande som ska tillimpas pa behandlingen av en ansdkan om
verkstillighet. Pa verkstélligheten av en dom ska tillimpas bestimmelserna i sjolagens 22 kap.
6 § 2—4 mom. om verkstéllighet av utlindsk dom i mal om ersdttning av oljeskada. Saledes
ska ansokan om verkstéllighet goras hos Helsingfors hovriétt och till ansdkan ska fogas domen
i original eller kopia som styrkts av behorig myndighet, forklaring av en behdrig myndighet i
den stat dir domen meddelats, att domen avser ersittning enligt Atenkonventionen, samt att
den har vunnit laga kraft och kan verkstéllas i nimnda stat, samt om ovan ndmnda handlingar
ar avfattade pa annat sprak an finska eller svenska, pa tjdnstens vignar styrkt oversittning av
dem till finska eller svenska. Med undantag for handlingar som Oversatts till finska eller
svenska ska de handlingar som ndmns ovan vara forsedda med bevis pé att de utfardats av en
myndighet som &r berédttigad att utfdrda sddana handlingar. Beviset utfdrdas av den finska be-
skickningen eller av den hogsta myndigheten inom justitieforvaltningen i den stat ddr domen
meddelats. Ansdkan om verkstillighet far inte bifallas utan att motparten har getts tillfélle att
yttra sig om ansokan. Bifalls ans6kan om verkstillighet, ska domen verkstéllas pa samma satt
som en finsk domstols laga kraft vunna dom, om inte hogsta domstolen pa grund av dndrings-
ansokan bestimmer nigot annat.
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Enligt 3 mom. tillimpas bestimmelserna i 1 och 2 mom., om inte négot annat foljer av Euro-
peiska unionens lagstiftning eller internationella 6verenskommelser som &r bindande for Fin-
land. Detta mdjliggor att Bryssel [-forordningen och 2007 ars Luganokonvention tillimpas i
stéllet for bestimmelserna i Atenkonventionen.

Om en dom som géller skada som orsakats passagerare eller resgods har meddelats i en EU-
medlemsstat far erkdnnande och verkstéllighet begéras i enlighet med Bryssel [-forordningen.
Om en dom har meddelats i en Luganostat far den pa motsvarande satt erkdnnas och verkstal-
las 1 enlighet med 2007 &rs Luganokonvention.

Av det 6msesidiga forhallandet mellan Bryssel I-forordningen samt 2007 &rs Luganokonvent-
ion och 2002 ars Atenkonvention f6ljer att ansdkan om att en domstol ska erkdnna och verk-
stilla en dom kan sdkas med stod av olika forfaranden beroende pé i vilken stat den dom som
ska verkstillas har meddelats. Om en dom har meddelats i Norge kan ansékan om verkstillig-
het goras antingen med iakttagande av forfarandet enligt denna paragraf, dvs. i enlighet med
2002 ars Atenkonvention, forutsatt att Norge har tilltriatt Atenkonventionen, eller med iaktta-
gande av bestimmelserna i 2007 &rs Luganokonvention. Den som ansdker om verkstéillighet
kan vélja det forfarande som s6kanden anser vara formanligare.

2.3 Lagen om paketresor

24 §. Bestdmmande av skadestdndsansvaret i vissa fall. Enligt 23 § 1 den géllande lagen om
paketresor har resendren rétt till ersittning for person-, sak- och formogenhetsskada som ett fel
1 researrangOrens prestation har orsakat, om felet eller skadan beror pa vardsloshet hos arran-
goren eller ndgon annan néringsidkare som arrangdren anlitat vid fullgérandet av avtalet. I den
gillande 24 § anges att trots 23 § bestdms researrangdrens erséttningsansvar for skador vid
transport enligt vad som om transporten i frdga bestdms i sjolagen (674/1994), lagen om be-
fordran med luftfartyg (289/1937), lagen om luftbefordringsavtal (45/1977), lufttransportlagen
(387/1986), jarnvégstransportlagen (1119/2000) eller radets forordning (EG) nr 2027/97 om
lufttrafikforetags skadestandsansvar avseende lufttransport av passagerare och deras bagage,
eller enligt vad som ddrom bestdms i konventionen om internationella jarnvagstransporter
(COTIF, FordrS 5/1985) eller konventionen om vissa enhetliga regler for internationella luft-
transporter (FordrS 76/2004).

I paragrafen hénvisas det till vissa speciallagar och internationella konventioner som géller
olika transportmedel och som ska tillimpas i vissa fall. Det foreslas att paragrafen dndras sa
att 1 den tas som en grund for bestimmande av skadestdndsansvaret in ocksa 2002 ars Aten-
konvention och Atenférordningen.

Enligt artikel 16 i bilaga I till Atenforordningen fér talan som omfattas av forordningens till-
lampningsomréde véckas endast i enlighet med de villkor som anges i forordningen, om inte
transportoren frivilligt har forbundit sig till stadgor som ar formanligare for den som lidit
skada.

Researrangdren kan enligt detta inte 1 avtalsvillkoren bindande bestdimma att researrangorens
erséttningsansvar i friga om sjotransport bestims pé andra grunder, sdsom med stod av lag-
stiftningen om paketresor.

3 Ikrafttridande
Atenprotokollet frdn 2002 och saledes ocksd 2002 ars Atenkonvention trddde i kraft den 23

april 2014. Hittills har 26 stater ratificerat eller anslutit sig till protokollet. For stater som rati-
ficerar, godtar, godkénner eller ansluter sig till protokollet efter det att forutséttningarna for
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ikrafttradande av protokollet har uppfyllts ska protokollet trdda i kraft tre ménader efter det att
staten har deponerat sitt ratifikations-, godtagande-, godkdnnande- eller anslutningsinstrument.
For Finlands del trdder protokollet séledes i kraft inom tre ménader fran det att Finland har
deponerat sitt godtagande- eller godkédnnandeinstrument hos IMO:s generalsekreterare.

Lagen om sittande i kraft av de bestimmelser i protokollet som hor till omradet for lagstift-
ningen samt de andra lagar som ingar i propositionen foreslas trida i kraft samtidigt som pro-
tokollet trader i kraft internationellt fér Finlands del, vid en tidpunkt som bestdms genom for-
ordning av statsrddet. Avsikten dr att Finlands godtagande eller godkdnnandeinstrument ska
deponeras s& snabbt som mojligt efter det att lagen om séttande i kraft av protokollet har be-
handlats och blivit stadfst.

I sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991) finns bestimmelser om férdelningen av lagstift-
ningsbehorigheten mellan riket och Aland. Enligt 27 § 13 punkten i sjilvstyrelselagen har ri-
ket lagstiftningsbehdrighet i fraga om handelssjofart samt farleder for handelssjofarten. Be-
stimmelserna i protokollet géller transportdrens ansvar for skador som orsakas passagerare
och deras resgods. Bestdmmelserna i protokollet hor saledes till rikets lagstiftningsbehorighet.

4 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
4.1 Behovet av riksdagens samtycke
4.1.1 Behorighetsfordelningen mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater

Atenprotokollet fran 2002 &r ett avtal med delad behdrighet, vars bestimmelser dels hor till
medlemsstaternas och dels till unionens behorighet. Finland godkénner séledes protokoller i
enlighet med 93 § 1 mom. och 94 § i grundlagen till de delar som bestdmmelserna i protokol-
let hor till medlemsstaternas behdrighet. Behorighetsgransen mellan unionen och dess med-
lemsstater dr inte entydig och i protokollet finns inte bestdmmelser som visar fordelningen av
behorighet. I princip omfattar unionens behorighet alla bestimmelser om transport av passage-
rare och deras resgods eftersom det foreskrivs om detta i Atenforordningen.

Enligt artikel 3.1 i Atenforordningen ska transportdrens och den utférande transportorens ska-
destdndsansvar gentemot passagerare, deras resgods och fordon samt reglerna om forsékring
eller annan ekonomisk sékerhet regleras av Atenforordningen och av artiklarna 1 och 1a, arti-
kel 2.2, artiklarna 3—16 och artiklarna 18, 20 och 21 1 2002 ars Atenkonvention som finns i bi-
laga I till forordningen och bestdimmelserna i Internationella sjofartsorganisationens riktlinjer
som finns i bilaga II till Atenférordningen. Saledes omfattas artiklarna 1 och 1a, artikel 2.2,
artiklarna 3—-16 och artiklarna 18, 20 och 21 i 2002 &rs Atenkonvention av Europeiska union-
ens exklusiva behorighet. Medlemsstaterna ér alltsa till dessa delar inte behoriga (t.ex. GrUU
6/2001 rd och GrUU 24/2004 rd) och riksdagens godkédnnande géller darfor till dessa delar
varken 2002 &rs Atenprotokoll eller dess bilaga.

I artiklarna 10 och 11 1 2002 ars Atenprotokoll (artiklarna 17 och 17a 1 2002 &rs Atenkonvent-
ion) finns dessutom bestimmelser om fragor som paverkar de unionsbestimmelser som fast-
stélls i radets forordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om domstols behorighet
och om erkdnnande och verkstéllighet av domar péd privatrittens omrade (Bryssel I-
forordningen). Séledes har unionen exklusiv behorighet ocksa i frdga om artiklarna 17 och 17a
12002 ars Atenkonvention till den del det ar frdga om unionens interna bestimmelser.

Nér Europeiska unionen ansluter sig till 2002 ars Atenprotokoll har de bestimmelser i artikel

17 1 konventionen som géller domstols behorighet foretrdde framfor unionens interna be-
stimmelser om detta. Dédremot ska de bestimmelser om domstols behorighet och verkstéllig-
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het av domar som géller mellan medlemsstaterna samt mellan medlemsstaterna och parterna i
1988 ars Luganokonvention om domstols behorighet och om erkdnnande och verkstillighet av
domar pa privatréittens omrade eller parterna i den konvention som ersitter Luganokonvent-
ionen ha foretrdde framfor bestimmelserna i artikel 17a, eftersom det genom de forstndmnda
bestimmelserna garanteras att domar erkdnns och verkstélls i minst samma utstrickning som
med stod av bestimmelserna i 2002 ars Atenkonvention. Artikel 17a 1 2002 &rs Atenkonvent-
ion ska tillimpas endast pa erkénnande och verkstéllighet av de domar som har meddelats i
andra fordragsslutande stater an Europeiska unionens medlemsstater, Schweiz, Norge och Is-
land.

IMO:s forbehall och riktlinjer for genomférande av Atenkonventionen utgor en del av Aten-
forordningen och omfattas saledes av unionens exklusiva behorighet.

Atenprotokollet fran 2002 samt bilagorna till det utgér pa de grunder som anges ovan ett sa
kallat blandavtal. Enligt etablerad praxis godkdnner riksdagen ett saddant avtal endast till den
del det hor till Finlands behorighet (t.ex. GrUU 6/2001 rd och GrUU 24/2004 rd).

Finlands behorighet omfattar artikel 2.1 om tillimpningsomradet for 2002 ars Atenkonvent-
ion, delvis artiklarna 17 och 17a om behorig domstol samt erkdnnande och verkstéllighet av
domar, artikel 19 om andra konventioner om ansvarsbegransning, artikel 22 om forbehall samt
artikel 22a om konventionens slutbestimmelser, med undantag av artikel 23.

I artikel 17 i1 2002 ars Atenkonvention finns bestimmelser om behorig domstol och i artikel
17a om erkdnnande och verkstillighet av domar. Artiklarna 17 och 17a i konventionen inne-
haller bestimmelser som direkt paverkar rattigheterna och skyldigheterna for dem som é&r av-
talsparter eller 1 Ovrigt deltar i internationell sjotransport. Pa dessa grunder ska artiklarna i
fraga anses hora till omradet for lagstiftningen.

4.1.2 Avtalsvillkor som hor till omradet for lagstiftningen

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen kréivs riksdagens godkédnnande for bl.a. fordrag och andra in-
ternationella forpliktelser som innehaller sddana bestimmelser som hor till omrédet for lag-
stiftningen. Riksdagens befogenhet att godkénna técker alla de bestimmelser i internationella
forpliktelser som i1 materiellt héinseende hor till omrédet for lagstiftningen. En bestdmmelse i
en dverenskommelse ska anses hora till omrédet for lagstiftningen, om den géller utévande el-
ler begransning av nadgon grundldggande fri- eller rattighet som &r skyddad i grundlagen, om
den i dvrigt giller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter, om den sak som be-
stimmelsen géller enligt grundlagen ska foreskrivas i lag eller om det finns lagbestimmelser
om den sak som lagen géller eller det enligt rddande uppfattning i Finland ska lagstiftas om
saken. Fradgan péverkas inte av om en bestdmmelse strider mot eller dverensstimmer med en
lagbestammelse i Finland (t.ex. GrUU 11, 12 och 45/2000 rd). De artiklar i 2002 &rs Atenpro-
tokoll som avses i propositionen hor till omradet for lagstiftningen eftersom det i Finland fore-
skrivs om dem i 7 kap. 1 och 2 §, 8 kap. 3 §, 15 kap., 21 kap. 5 § och 22 kap. 9 § i sjolagen
och de séledes kraver godkdnnande av riksdagen. Genom att godkinna 2002 ars Atenprotokoll
forbinder sig Finland ocksa till 2002 &rs Atenkonvention eftersom det i artikel 15 i protokollet
sdgs att mellan parterna i protokollet ska 1974 &rs konvention och protokollet ldsas och tolkas
sdsom ett enda instrument, som kallas 2002 ars Atenkonvention. Ocksa artiklarna i 2002 ars
Atenkonvention hor till omréadet for lagstiftningen eftersom det i Finland foreskrivs om dem i
de bestimmelser i sjdlagen som ndmns ovan.

Grundlagsutskottet brukar i sin praxis utgd frén att riksdagen genom sitt explicita beslut ger

sitt samtycke till sddana reservationer, uttalanden och forklaringar som géller konventionsbe-
stimmelser inom omradet for lagstiftningen och som péverkar innehallet i en for Finland bin-
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dande internationell forpliktelse eller forpliktelsens omfattning i relation till sjdlva konvent-
ionerna (GrUU 16/2005 rd, GrUB 2/2008 rd, GrUU 19/2010 rd och GrUU 29/2010 rd). Den
anmélan enligt artikel 15.3bis i ansvarsbegransningskonventionen enligt vilken Finland nat-
ionellt ska foreskriva om ett ansvarsbegransningssystem som tillimpas pa krav till f6ljd av
dddsfall och personskador som drabbat ett fartygs passagerare géller ett avtalsvillkor som hor
till omradet for lagstiftningen och som géller det maximala ansvarsbeloppet enligt konvent-
ionen. Anmélan inverkar pé innehéllet i och omfattningen av Finlands internationella forplik-
telser eftersom Finland pa basis av anmaélan nationellt foreskriver om ett maximalt ansvarsbe-
lopp som ar hogre én i ansvarsbegransningskonventionen. Riksdagens samtycke behovs sile-
des for att en anmélan ska kunna goras.

4.2 Behandlingsordning

Enligt 94 § 2 mom. i grundlagen fattas beslut om godkénnande eller uppsdgning av en inter-
nationell forpliktelse med enkel majoritet. Om ett forslag om godkédnnande av en forpliktelse
géller grundlagen, ska beslutet dock fattas med minst tva tredjedelar av de avgivna rdsterna.

Grundlagsutskottet har i sin praxis, som baserar sig pa forarbetena till grundlagsreformen, ut-
gatt fran att sddana internationella forpliktelser som dr sedvanliga i modernt internationellt
samarbete och som bara i ringa utstrackning paverkar statens suveranitet inte direkt kan anses
strida mot grundlagens bestimmelser om suverénitet (se exempelvis GrUU 51/2001 rd, s. 2).

Enligt regeringens uppfattning strider de bestimmelser i protokollet som hor till Finlands be-
horighet och kréver riksdagen godkidnnande inte mot grundlagens bestimmelser om statens
suverénitet. Enligt regeringens uppfattning kan bestimmelserna i 2002 &ars Atenprotokoll god-
kidnnas med enkel majoritet och lagférslagen i propositionen godkénnas i vanlig lagstiftnings-
ordning.

Med stdd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslés det att

riksdagen godkdnner det i London den 1 november 2002 upprdttade protokollet om dndring
av 1974 drs Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare och deras resgods till den
del som protokollet hor till Finlands behorighet,

och att riksdagen godkdnner att det i den i London den 19 november 1976 upprittade kon-
ventionen om begrdnsning av sjordttsligt skadestandsansvar (FordrS 82/1986), sadan den ly-
der dndrad genom 1996 drs protokoll, gérs anmdlan om att Finland utnyttjar méojligheten en-
ligt artikel 15.3bis i konventionen och foreskriver nationellt om ett system for ansvarsbe-
gransning som tillimpas pd krav till f6ljd av dédsfall och personskador som drabbat ett far-
tygs passagerare. Den hogre ansvarsgrdns som anges i den nationella lagstifiningen i Finland
i fraga om krav pd grund av dédsfall och personskador som drabbat ett fartygs passagerare
dr 250 000 sdrskilda dragningsriitter.

Med anledning av vad som anforts ovan och pa grund av att protokollet innehaller bestimmel-
ser som hor till omradet for lagstiftningen, forelaggs riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i 2002 ars
protokoll till 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras res-
gods

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§
De bestédmmelser som hor till omrédet for lagstiftningen i det i London den 1 november

2002 uppréttade protokollet till 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passage-
rare och deras resgods géller som lag sddana Finland har forbundit sig till dem.

2§

Om sittande 1 kraft av de Ovriga bestimmelserna i protokollet och om ikrafttridandet av
denna lag bestdms genom forordning av statsrédet.
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Lag
om indring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 sjolagen (674/1994) 15 kap. 4 § 1 mom. och 6 §,

dndras 7 kap. 1 § 3 mom., 8 kap. 3 §, 9 kap. 5 § 1 mom. 1 punkten, 15 kap. 1 och2§,3§ 1
och 4 mom., 4 § 4 mom., 5, 7, 8, 10-12, 14-19 §, 21 och 22 §, 24 § 1 mom., 19 kap. 1 § 1
mom. 3 och 5 punkten, 20 kap. 9a § 1 mom. och 9 b § samt 21 kap. Soch 8a§,

av dem 9 kap. 5 § 1 mom. | punkten sadan den lyder i lag 872/2015, 15 kap. 24 § 1 mom.
sédan sen lyder i lag 264/2013, 19 kap. 1 § 1 mom. 3 och 5 punkten samt 20 kap. 9 a § 1
mom. och 9 b § sddana de lyder i lag 860/2016, 21 kap. 5 § sddan den lyder delvis dndrad i lag
396/1999 och 21 kap. 8 a § sddan den lyder i1 lag 396/1999, samt

fogas till 15 kap. nya 2 a och 23 a § och till 22 kap. en ny 9 § som foljer:

7 kap.
Allménna stadganden om ansvar

1§
Redarens ansvar

Bestdmmelser om begrénsning av en redares ansvarighet finns i 9 och 13—15 kap. samt i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 om transportdrens skadestands-
ansvar 1 samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss, nedan Atenférordningen.

8 kap.
Skada genom fartygs sammanstotning

38
Ersdttning for personskador

For ersdttning for en personskada som har orsakats av sammanstdtningen svarar de skyldiga
solidariskt. Om en ersittningsskyldig har betalat mer &n sin andel, far det 6verskjutande be-
loppet krdvas hos den andra ersittningsskyldiga parten. Mot sddant krav kan den senare gora
géllande samma rétt till befrielse fran eller begransning av ansvarighet som denne hade kunnat
aberopa mot den skadelidande enligt denna lag, Atenforordningen eller motsvarande fram-
mande lag eller forbehall som é&r forenligt med den tilldimpliga lagen. Ett forbehall far dock
inte aberopas till befrielse fran eller begransning av ansvarighet utdver vad som foljer av be-
stimmelserna i 13—15 kap., av Atenforordningen eller av motsvarande bestimmelser i den
frimmande lagen.
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9 kap.
Allménna stadganden om ansvarsbegrinsning

58
Ansvarsbeloppen

Om ritt till ansvarsbegransning foreligger, ska ansvarsbeloppen bestimmas pa foljande sétt:

1) for fordringar med anledning av personskada som har tillfogats fartygets egna passagerare
ar ansvarsgransen 250 000 sérskilda dragningsritter (Special Drawing Right, SDR) multiplice-
rat med det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat har tillstdnd att transportera,

15 kap.

Befordran av passagerare och resgods

1§
Atenforordningen och inrikes passagerartrafik

Bestimmelser om transport till sjoss av passagerare och deras resgods finns i Atenférord-
ningen. Bestdmmelser om passagerares rittigheter finns i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) nr 1177/2010 om passagerares réttigheter vid resor till sjoss och pa inre vatten-
vigar och om dndring av forordning (EG) nr 2006/2004, nedan férordningen om passagerares
rdttigheter vid resor till sjoss.

Atenforordningen tillimpas dven pé passagerartrafik inom Finland, om transporten sker med
ett fartyg:

1) som har en annan fartygsklass &n A och B enligt rddets direktiv 98/18/EG om sékerhets-
bestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg, och

2) som ar godként for transport av fler &n tolv passagerare.

Pé fartyg som avses i 2 mom. tillimpas inte artikel 4a i bilaga I och punkt 2 i bilaga II till
Atenforordningen nér det géller krigsforsékring. Av dessa fartyg forutsitts inte heller forsik-
ringscertifikat enligt artikel 4a.2 i bilaga I till Atenférordningen.

28
Bestimmelser som tilldmpas pd transport av passagerare och resgods

Utover vad som foreskrivs i 1 § tillimpas pé transport av passagerare och deras resgods be-
stimmelserna i detta kapitel, 21 kap. 5 § och 22 kap. 9 § samt bestimmelserna i 2002 ars pro-
tokoll till 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare och deras resgods
(FordrS /), nedan 2002 drs Atenkonvention.

De i 1 mom. ndmda bestimmelserna av denna lag géller inte i den mén som en transport om-
fattas av bestimmelser om civilrdttsligt ansvar i en annan internationell konvention som géller
transport av passagerare eller resgods med andra transportmedel dn den som avses i 1 mom.,
om de bestimmelserna dr bindande for transport till sjdss.

Om ndgon som varken dr passagerare eller anstélld hos transportdren eller utfor arbete i far-
tygets tjdnst foljer med ett fartyg och da tillfogas skada av det slag som avses i Atenforord-
ningen eller skada till f61jd av drojsmél som avses i 11 § i detta kapitel, ska bestimmelserna i
Atenforordningen och detta kapitel om befrielse fran och begransning av ansvarighet for
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transportoren tilldmpas till forman for var och en pa redarens sida som kan hallas ansvarig for
skadan.

2a§
Definitioner

Med transportér avses i detta kapitel den som genom avtal, yrkesméssigt eller mot ersétt-
ning atar sig att med ett fartyg transportera passagerare eller passagerare och resgods.

Med passagerare avses den som transporteras eller ska transporteras med fartyg enligt avtal
om passagerartransport samt den som med bortfraktarens samtycke medfoljer fordon eller le-
vande djur som transporteras enligt avtal om godstransport.

Med resgods avses varje foremal, inbegripet fordon, som transporteras for passagerares rak-
ning, under forutsittning att transporten inte sker enligt certeparti, konossement eller annat
dokument som brukar anvéndas vid godstransport.

Med handresgods avses resgods som passageraren bédr med sig eller har i sin hytt eller pa
annat sétt har i sin vird under resan, inbegripet vad passageraren har i eller pa sitt fordon.

38
Ombesdrjande av fartygets sjovirdighet

Transportoren ska se till att fartyget dr sjovérdigt, vilket ocksa innefattar att fartyget ér beho-
rigen bemannat, provianterat och utrustat, samt att passageraren och resgodset transporteras
skyndsamt och tryggt till bestimmelseorten. Transportoren ska dven i dvrigt tillgodose passa-
gerarens basta.

Om transportavtalet giller ett bestdmt fartyg, far transportdren inte utféra transporten med
nagot annat fartyg.

48
Passagerarens forpliktelser

Passagerare far ta med sig resgods i skilig omfattning. Om passageraren kanner till att hans
eller hennes resgods kan medfora fara eller vésentlig oldgenhet for person eller egendom, ska
passageraren fore resans borjan upplysa transportéren om detta. Detsamma géller om resgod-
set, handresgods undantaget, kréver sérskild vard. Om resgods dr av sddan beskaffenhet som
nu har sagts, ska detta om mojligt utméarkas pa godset innan resan borjar.

5§
Farligt resgods

Transportdren har rétt att vigra passageraren att fora med sig resgods som kan medfora fara
eller visentlig oldgenhet for person eller egendom.

Om sadant resgods har tagits ombord utan att transportdren kande till dess beskaffenhet, far
transportoren efter omstindigheterna fora i land, oskadliggora eller forstéra resgodset utan
skyldighet att ersétta skadan. Detsamma géller om resgodset, efter att ha tagits ombord med
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transportorens kdnnedom om dess beskaffenhet, senare visar sig medfora sadan fara eller va-
sentlig oldgenhet for person eller egendom att det inte ar forsvarligt att behalla det ombord.

Om resgods har orsakat skada for transportoren eller skada pé fartyget, dr passageraren er-
sattningsskyldig, om skadan beror pé att passageraren eller ndgon som passageraren svarar for
har gjort sig skyldig till fel eller férsummelse.

78
Forlust av fartyget och avbrytande av resan

Om fartyget uppehélls under resan sa att det inte skéiligen kan fordras att passageraren av-
vaktar att resan fortsitter, eller om fartyget gar forlorat eller forklaras efter skada inte kunna
séttas i stand, ska transportdren se till att passageraren och passagerarens resgods transporteras
till bestimmelseorten pa nagot annat lampligt sitt och bara kostnaden for detta. Om transpor-
toren underlater att géra detta, har passageraren rétt att hdva avtalet.

Om passageraren méste uppehalla sig i land pé grund av haveri eller ndgon annan omstan-
dighet som ror fartyget, ska transportdren pa ldmpligt sétt sorja for passagerarens uppehille
och bara kostnaden for detta, om inte nagot annat f6ljer av forordningen om passagerares rit-
tigheter vid resor till sjoss.

8§
Frantrddande och avtalsbrott pa passagerarens sida

Om passageraren inte paborjar resan eller avbryter den, ska den avtalade transportavgiften
dock betalas, om inte passagerarens underlatenhet att paborja eller fullfélja resan beror pé att
han eller hon har insjuknat eller avlidit eller om det finns ndgon annan skilig anledning och
transportoren har underréttats om detta inom rimlig tid.

Om passageraren enligt 1 mom. &r skyldig att betala den avtalade transportavgiften, ska
denna dock sittas ned med ett skéligt belopp, om transportoren har medfért en annan passage-
rare 1 hans eller hennes stille eller pa ndgot annat sétt har begrinsat eller kunde ha begransat
sin skada.

10§
Avdrag fran transportavgiften

Om passageraren avbryter resan pa grund av ett forhdllande som avses i 8 § 1 mom. eller om
transportavtalet havs enligt 7 § 1 mom. eller, sedan resan har borjat, enligt 9 §, ska transport-
avgiften betalas med avdrag for det belopp som bestdms med beaktande av den &terstdende
och den avtalade resans ldngd, tidsatgang och kostnader.

Om transportdren har tagit emot betalning utdver vad transportoren har ratt till enligt 1
mom., ska denne betala tillbaka 6verskottet.

11§
Transportorens ansvar for forsening
Transportoren dr ansvarig for skada som uppstar till foljd av att passageraren forsenas, om

skadan har orsakats genom fel eller forsummelse av transportdren eller ndgon som transporto-
ren svarar for.
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Om ersittning har betalats till en passagerare med stod av forordningen om passagerares rat-
tigheter vid resor till sjoss, ska ett avdrag for den erséttningen goras pa det skadestand som be-
talas med stdd av 1 mom.

12§
Transportorens ansvar for forsenat resgods

Transportdren ér ansvarig for skada till f6ljd av att resgods forsenas, om skadan har orsakats
genom fel eller forsummelse av transportoren eller nigon som transportdren svarar for.

14§
Transportorens befrielse fran ansvar

For att ga fri fran ansvarighet maste transportdren visa att en skada som avses i 11 eller 12 §
inte har orsakats genom fel eller forsummelse av transportoren eller ndgon som transportdren
svarar for.

15§
Ansvarsbeloppen vid forsening

Transportorens ansvar for skada vid forsening enligt 11 § ar begrénsat till 4 150 sdrskilda
dragningsritter (Special Drawing Right, SDR) for varje passagerare.

Vid forsening av resgods ska ansvarigheten inte overstiga

1) 1 800 SDR for varje passagerare i friga om handresgods,

2) 10 000 SDR for varje fordon,

3) 2 700 SDR for varje passagerare i friga om annat dn i 1 eller 2 punkten avsett resgods.

11 och 2 mom. ndmnda begransningsbelopp avser det sammanlagda ansvaret for alla skador
som har intraffat under en och samma resa. Beloppen inbegriper inte rdnta och rattegangskost-
nader.

Med sirskild dragningsrétt avses den berdkningsenhet som anges i 23 kap. 2 §.

16 §
Hojning av ansvarsbeloppen och passagerarens sjéilvrisk
Transportoren kan genom uttrycklig skriftlig 6verenskommelse med passageraren avtala om
ansvarighet till hdgre belopp &n vad som foreskrivsi 15 §.
Transportoren har rétt att for en skada som beror péd forsening av passagerare eller resgods
gbra avdrag pa hogst 20 SDR som passagerarens sjdlvriskandel.
17 §
Forlust av rdtten till ansvarsbegrdnsning
Transportdren har inte rétt att aberopa bestimmelserna i 15 och 16 § om begransning av an-
svarigheten, om det visas att transportdren sjalv har orsakat den skada som beror pa forsening-

en uppsatligen eller av grov vardsloshet och med insikt att en sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.
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18 §
Transportorens ansvar for undertransportoren

Om transporten helt eller delvis utfors av ndgon annan &n transportdren, ar transportdren
dock ansvarig for en skada som avses i 11 och 12 § som om transportéren sjdlv hade utfort
hela transporten. Detta kapitel géller da i tillimpliga delar.

Den som i det fall som avses i 1 mom. utfor transporten dr ansvarig for sin del av transpor-
ten enligt samma regler som géller for transportéren. Om transportoren har &tagit sig ansvar
utover vad som avses i detta kapitel, 4r den som utfor transporten inte bunden av detta, om
denne inte skriftligen har samtyckt till det.

I den utstrackning bade transportéren och den som avses i 1 mom. ar ansvariga, svarar de
solidariskt.

19§
Utomkontraktuella krav

Vad som foreskrivs i detta kapitel om frihet fran eller begréinsning av transportorens ansva-
righet géller &ven om talan mot transportdren inte grundas pa transportavtalet.

Om talan fors mot négon som transportdren svarar for enligt 7 kap. 1 § eller 18 § i detta ka-
pitel, har denne ritt till samma befrielse frdn och begrénsning av ansvarighet som transporto-
ren. De ersdttningsbelopp som transportéren och den som transportoren svarar for ska betala
fér inte sammanlagt overstiga de grénser for ansvarigheten som foreskrivs i 15 §.

Vad som foreskrivs i 2 mom. géller inte till forman for den som visas sjélv ha orsakat ska-
dan uppsatligen eller av grov vardsldshet och med insikt att en sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

21§
Avtalsvillkor

Ett avtalsvillkor som avviker frén bestimmelserna i 4 § 2 och 3 mom. i detta kapitel eller
som inskrdnker passagerarens rattigheter enligt 5 § 3 mom. eller 720 § i detta kapitel eller en-
ligt 19 kap. 1 § 1 mom. 3 eller 5 punkten eller 21 kap. 5 § ir ogiltigt. Ovriga bestimmelser i
detta kapitel tillimpas endast om inte annat dr avtalat eller foljer av sedvinja.

P& ett avtal om transport inom Finland tillimpas de tvingande bestimmelserna om passage-
rares rattigheter i bilaga I till Atenférordningen och i1 denna lag, oberoende av vilken stats lag
som i Ovrigt dr tilldmplig pa avtalet.

22§
Transportorens rdtt till ansvarsfriskrivning vid forsening

Trots bestdmmelserna i 21 § fir transportoren forbehélla sig frihet fran ansvarighet enligt 11
och 12 § 1 friga om passagerare for tiden innan passageraren gér ombord och efter det han el-
ler hon har gétt i land. Ett sddant forbehall dr dock inte tillatet nér det géller sjotransporter
mellan fartyget och land som omfattas av biljettpriset eller som utférs med ett transportmedel
som transportoren stiller till forfogande.

I fraga om handresgods som inte finns i eller pa ett av passageraren medfort fordon kan
transportoren forbehdlla sig frihet frén ansvarighet enligt 12 § for tiden innan handresgodset
fors ombord och efter det att det har forts i land. Forbehdll dr dock inte tillatet nér det géller
sddan transport till eller frén fartyget som avses i 1 mom. och inte heller for den tid d& hand-

55



RP 271/2016 rd

resgodset har tagits omhand av transportéren medan passageraren vistas i en terminalbyggnad,
pa en kaj eller en annan hamnanldggning.

Om det &r avtalat att en bestdmd del av transporten ska utforas av ndgon annan én transpor-
toren, far transportdren, om den andre dr namngiven, forbehalla sig frihet fran ansvarighet for
forseningsskada orsakad av en héndelse under den del av transporten som utfors av den andre.
Detsamma géller, om passageraren enligt transportavtalet har ritt att helt eller delvis anlita na-
gon annan &n transportdren for transporten.

23a§
Forsdkringsplikt for utldindska fartyg

Ett utldndskt fartyg som anloper eller ldamnar en finsk hamn och som har tillstdnd att trans-
portera fler dn tolv passagerare ska ha en forsdkring eller sékerhet enligt artikel 4a i bilaga I
till Atenforordningen, om inte nigot annat foljer av 15 kap. 1 § 3 mom. i denna lag. Forsak-
ringsskyldigheten giller dock inte ett fartyg som &dgs av en frimmande stat.

24§
Certifikat angdende forsdkring eller sikerhet

Trafiksékerhetsverket ska pa ansdkan utfdrda ett certifikat angaende giltighetstiden for den
forsdkring eller sdkerhet som avses i artikel 4a i bilaga I till Atenforordningen, till den regi-
strerade dgaren av ett fartyg som har antecknats i fartygsregistret i Finland. Trafiksékerhets-
verket kan dven utfdrda ett certifikat over uppfylld forsdkringsplikt, om fartyget inte &r regi-
strerat i en fordragsslutande stat.

19 kap.

Preskription av fordringar

1§
Preskription av fordringar

Talan om erhéllande av betalning for foljande fordringar, oberoende av om ansvarigheten ar
begrinsad eller obegréansad, ska vickas

3) for fordran pé ersittning for forsening vid passagerartransport inom tva ar frén ilandstig-
ningen eller frén den dag ilandstigning skulle ha &gt rum,

5) for fordran pa ersittning pa grund av att resgods har forsenats vid transport inom tva ar
fran det handresgods har forts iland eller annat resgods utlimnats,
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20 kap.
Straffstadganden
9ag§
Forsummelse av forsdkringsplikten enligt sjolagen

En redare, fartygségare, registrerad dgare eller transportdr som uppsétligen forsummar en i 7
kap.2 §, 10 kap. 10 § eller 11 § 1 mom., 11 akap. 6 §, 15 kap. 23 a § i denna lag eller i artikel
4a i bilaga I till Atenforordningen foreskriven forsékringsplikt eller skyldighet att stélla séker-
het eller en pa 15 kap. 1 § 2 mom. i denna lag grundad forsakringsplikt eller skyldighet att
stélla sdkerhet, ska for forsummelse av forsdkringsplikten enligt sjélagen domas till boter.

9b§
Forsummelse av skyldigheten att medfora forsdkringscertifikat

Ett fartygs befdlhavare som uppséatligen forsummar skyldigheten enligt 7 kap. 3 § 3 mom.,
10 kap. 10 § 3 mom. eller 11 § 2 mom., 11 a kap. 7 § 3 mom. eller 15 kap. 24 § 3 mom. att se
till att ett certifikat over forsdkring eller sdkerhet medfors ombord pa fartyget, ska for forsum-
melse av skyldigheten att medfora forsdkringscertifikat domas till boter.

21 kap.

Laga domstol och rétteging i sjorattsmal

58
Behérig domstol vid transport av passagerare

En talan som grundar sig pé ett avtal om transport av passagerare eller resgods fér véckas
endast vid sjordttsdomstolen pa den ort inom vars domkrets

1) svaranden har sin vanliga vistelseort eller sitt huvudsakliga driftstélle,

2) den avtalsenliga avgangs- eller bestimmelsesorten ligger,

3) kdranden har sin hemvist eller sin vanliga vistelseort, forutsatt att svaranden har ett drift-
stille i Finland och dr underkastad domstolens behorighet i Finland, eller

4) dér transportavtalet slots, forutsatt att svaranden har ett driftstélle i Finland och ar under-
kastad domstolens behorighet i Finland.

Trots bestimmelserna i 1 mom. fir parterna efter det att en tvist har uppkommit avtala om
behorig sjorattsdomstol eller om att tvisten ska avgoras av skiljeman.

Den sjorattsdomstol som dr behorig enligt 1 och 2 mom. dr behdrig dven att prova en tvist av
internationell natur, om inte nigot annat foljer av artikel 17 1 2002 &rs Atenkonvention.

8ag
Tillimpning av Europeiska unionens lagstifining och internationella konventioner
Bestdmmelserna om en domstols behdrighet i denna lag iakttas, om inte nagot annat foljer

av Europeiska unionens lagstiftning och for Finland bindande konventioner om domstolars
behorighet och till dem anknytande protokoll.
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22 kap.

Verkstillighet
9§

Erkdnnande och verkstdllighet av domar som gdller skada som orsakats passagerare eller
resgods

En lagakraftvunnen dom som giller erséttande av skada som orsakats passagerare eller deras
resgods och som meddelats i en fordragsslutande stat som tilltratt 2002 ars Atenkonvention
ska, om domen éar verkstédllbar i den staten, verkstéllas i Finland, om domstolen i den berdrda
fordragsslutande staten har varit behdrig enligt konventionen. Domstolens avgorande i sakfra-
gan fér inte pa tas upp till ny provning. En dom erkénns dock inte och verkstills inte, om do-
men erhallits med svikliga medel, eller om svaranden inte fatt skélig tid och réttvis mdjlighet
att forbereda sitt svaromal.

Pé verkstilligheten av en dom tillampas 6 § 2—4 mom. i detta kapitel.

Bestdmmelserna i 1 och 2 mom. tillimpas, om inte nagot annat foljer av Europeiska union-
ens lagstiftning eller av internationella 6verenskommelser som &r bindande for Finland.

Om ikrafttridandet av denna lag bestdms genom forordning av statsradet.
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Lag
om indring av 24 § i lagen om paketresor

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om paketresor (1079/1994) 24 §, sddan den lyder i lag 1229/2002, som foljer:

24§
Bestimmande av skadestandsansvaret i vissa fall

Trots vad som foreskrivs 1 23 § ska pa researrangorens ersattningsansvar for skador vid
transport tillimpas vad som om transporten i fraga foreskrivs i sjolagen (674/1994), Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 om transportorens skadestindsansvar i
samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss, lagen om befordran med luftfartyg
(289/1937), lagen om luftbefordringsavtal (45/1977), lufttransportlagen (387/1986), jarnvags-
transportlagen (1119/2000), radets forordning (EG) nr 2027/97 om lufttrafikforetags skade-
standsansvar avseende lufttransport av passagerare och deras bagage, konventionen om inter-
nationella jarnvagstransporter (COTIF, FordrS 4 och 5/1985), konventionen om vissa enhet-
liga regler for internationella lufttransporter (FérdrS 76 och 78/2004) och 2002 é&rs protokoll
till 1974 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods (FordrS

).

Om ikrafttraidandet av denna lag bestims genom forordning av statsradet

Helsingfors den 26 januari 2017

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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2002 ARS PROTOKOLL TILL 1974 ARS
ATENKONVENTION OM BEFORDRAN
TILL SJOSS AV PASSAGERARE OCH
DERAS RESGODS

DE STATER SOM AR PARTER I DETTA
PROTOKOLL,

SOM ANSER att det ar onskvért att se dver
Atenkonventionen om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods, upprittad i
Aten den 13 december 1974, for att tillhan-
dahalla 6kad ersdttning, infora ett strikt ska-
destandsansvar, astadkomma ett forenklat
forfarande for justering av ansvarsgrinserna
och sorja for obligatorisk forsékring till for-
mén for passagerarna,

SOM ERINRAR OM att guldfranc som be-
rakningsenhet ersétts med sérskilda drag-
ningsritter genom 1976 &rs protokoll till
konventionen,

SOM NOTERAR att 1990 ars protokoll till
konventionen, om 6kad erséttning och ett
forenklat forfarande for uppdatering av an-
svarsgranserna, inte har trétt i kraft,

HAR KOMMIT OVERENS om f6ljande.
ARTIKEL 1
I detta protokoll avses med
1. konventionen: 1974 é&rs Atenkonventi-
on om befordran till sj0ss av passagerare och

deras resgods,

2. organisationen: Internationella sjofarts-
organisationen,

3. generalsekreteraren: organisationens gen-
eralsekreterare.

Fordragstext

PROTOCOL OF 2002 TO THE ATHENS
CONVENTION RELATING TO THE
CARRIAGE OF PASSENGERS AND
THEIR LUGGAGE BY SEA, 1974

The States Parties to this Protocol,

CONSIDERING that it is desirable to
revise the Athens Convention relating to
the Carriage of Passengers and their Lug-
gage by Sea, done at Athens on 13 De-
cember 1974, to provide for enhanced com-
pensation, to introduce strict liability, to es-
tablish a simplified procedure for updating
the limitation amounts, and to ensure
compulsory insurance for the benefit of
passengers,

RECALLING that the 1976 Protocol to the
Convention introduces the Special Drawing
Right as the Unit of Account in place of the
gold franc,

HAVING NOTED that the 1990 Protocol to
the Convention, which provides for enhanced
compensation and a simplified procedure for
updating the limitation amounts, has noten-
tered into force,

HAVE AGREED as follows:
ARTICLE 1
For the purposes of this Protocol:
1 "Convention" means the text of the Ath-
ens Convention relating to the Carriage of

Passengers and their Luggage by Sea, 1974.

2 "Organization" means the International
Maritime Organization.

3 "Secretary-General" means the Secretary-
General of the Organization.
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ARTIKEL 2

Artikel 1.1 1 konventionen skall ersédttas med
foljande:

”1. a) Med transportor forstds en person
som har traffat ett befordringsavtal eller pa
vars végnar ett befordringsavtal har traffats,
oavsett om befordran utfors av bortfraktaren
sjélv eller av en utforande transportor.

b) Med utférande transportor forstds den
som, utan att vara avtalande transportor, i e-
genskap av dgare eller befraktare av ett fartyg
eller i egenskap av redare, faktiskt utfor hela
befordran eller en del av denna.

¢) Med tranportér som faktiskt utfér hela
befordringen eller en del av den forstds den
utférande transportoren eller transportoren, i
den mén den sistndmnde faktiskt utfor be-
fordringen;”.

ARTIKEL 3

1. Artikel 1.10 1 konventionen skall erséttas
med foljande:

”10. med organisationen forstés Internatio-
nella sjofartsorganisationen;”.

2.1 artikel 1 i konventionen skall f6ljande
punkt laggas till som punkt 11:

”11. med generalsekreteraren forstds orga-
nisationens general-sekreterare.”.

ARTIKEL 4

Artikel 3 1 konventionen skall ersdttas med
foljande:
” Artikel 3

Transportorens ansvar

1. Transportor skall vara ansvarig for skada
som uppstatt som f6ljd av dodsfall eller per-
sonskada som drabbat en pas- sagerare till
foljd av en sjofartsolycka, i den man ska-
dan betrdffande denna passagerare vid en
och samma héndelse inte Overstiger 250

ARTICLE 2

Article 1, paragraph 1 of the Convention is
replaced by the following text:

1 (a) "carrier" means a person by or on be-
half of whom a contract of carriage has been
concluded, whether the carriage is actually
performed by that person or by a performing
carrier;

(b) "performing carrier" means a person
other than the carrier, being the owner, char-
terer or operator of a ship, who actually per-
forms the whole or a part of the carriage; and

(c) "carrier who actually performs the
whole or a part of the carriage" means the
performing carrier, or, in so far as the carrier
actually performs the carriage, the carrier.

ARTICLE 3

1 Article 1, paragraph 10 of the Convention
is replaced by the following:

10 "Organization" means the International
Maritime Organization.

2 The following text is added as Article 1,
paragraph 11, of the Convention:

11 "Secretary-General" means the Secre-
tary-General of the Organization.

ARTICLE 4

Article 3 of the Convention is replaced by the
following text:
Article 3

Liability of the carrier

1 For the loss suffered as a result of the
death of or personal injury to a passenger
caused by a shipping incident, the carrier
shall be liable to the extent that such loss in
respect of that passenger on each distinct oc-
casion does not exceed 250,000 units of ac-
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000 berdkningsenheter, sdvida inte trans-
portdren bevisar att olyckan

a) orsakades av krigshandling, fientlighe-
ter, inbordeskrig eller uppror eller av natur-
héndelse av osedvanlig karaktér, som inte har
kunnat undvikas och vars foljder inte har
kunnat férhindras, eller

b) i sin helhet har véllats av tredje man ge-
nom handling eller underlatenhet med avsikt
att orsaka skada.

Transportoren skall d&ven vara ansvarig i
den omfattning ska- dan &verstiger den belo-
ppsgrans som angivits ovan, om inte trans-
portoren visar att den hiandelse som orsakade
skadan inte uppkom genom fel eller forsum-
melse av transportoren.

2. Transportdren skall vara ansvarig for
skada som uppstatt som f6ljd av dodsfall el-
ler personskada som drabbat en pas- sagerare
pa grund av ndgon annan héndelse 4n en sjo-
farts- olycka, om den hédndelse som orsakade
skadan berodde pa fel eller forsummelse av
transportoren. Bevisbordan for fel eller fors-
ummelse ska ligga pa kdaranden.

3. Transportdren skall vara ansvarig for
skada som uppstatt som en f6ljd av {forlust av
eller skada pa handresgods, om den hédndelse
som orsakade skadan berodde pa fel eller for-
summelse av transportoren. Fel eller fors-
ummelse av bortfrak- taren skall antas fore-
ligga om skadan har vallats av en sjo-
fartsolycka.

4. Transportdren skall vara ansvarig for
skada som uppstétt som en foljd av forlust av
eller skada pa annat resgods dn handresgods,
om inte transportdren visar att den héndel-
se som orsakade skadan intrdffade utan fel
eller forsummelse av transportdren.

5. Vid tillampningen av denna artikel avses
med

a) sjofartsolycka:  forlisning, kantring,
sammanstotning eller strandning, explosion
eller brand i fartyget eller fel i far- tyget,

b) fel eller forsummelse av transportoren:
beteckningen inbegri- per dven fel eller fors-
ummelse av transportorens anstéllda i tjéns-
ten,

c¢) fel i fartyget: funktionsoduglighet, brist

count, unless the carrier proves that the inci-
dent:

(a) resulted from an act of war, hostilities,
civil war, insurrection or a natural phenome-
non of an exceptional, inevitable and irresist-
ible character; or

(b) was wholly caused by an act or omis-
sion done with the intent to cause the inci-
dent by a third party.

If and to the extent that the loss exceeds the
above limit, the carrier shall be further liable
unless the carrier proves that the incident
which caused the loss occurred without the
fault or neglect of the carrier.

2 For the loss suffered as a result of the
death of or personal injury to a passenger not
caused by a shipping incident, the carrier
shall be liable if the incident which caused
the loss was due to the fault or neglect of the
carrier. The burden of proving fault or ne-
glect shall lie with the claimant.

3 For the loss suffered as a result of the
loss of or damage to cabin luggage, the carri-
er shall be liable if the incident which caused
the loss was due to the fault or neglect of the
carrier. The fault or neglect of the carrier
shall be presumed for loss caused by a ship-
ping incident.

4 For the loss suffered as a result of the
loss of or damage to luggage other than cabin
luggage, the carrier shall be liable unless the
carrier proves that the incident which caused
the loss occurred without the fault or neglect
of the carrier.

5 For the purposes of this Article:

(a) "shipping incident" means shipwreck,
capsizing, collision or stranding of the ship,
explosion or fire in the ship, or defect in the
ship;

(b) "fault or neglect of the carrier" includes
the fault or neglect of the servants of the car-
rier, acting within the scope of their em-
ployment;

(c) "defect in the ship" means any malfunc-
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eller asidoséttande av gillande sdkerhetsfo-
reskrifter 1 frdga om ndgon del av fartyget el-
ler i dess utrustning vid anvéndning for
utrym- ning, evakuering eller passagerares
ombord- eller iland- stigning, eller vid an-
vindning for framdrivning, styrning, siker
navigering, fortdjning, ankring, angérande av
eller avgéng fran kaj- eller ankringsplats, el-
ler skadekontroll efter vattenfyllning, eller
vid anvéndning for sjoséttning av livrddd-
ningsredskap, och

d) skada: beteckningen inbegriper inte
straffliknande  skadestdand (s4  kallade
exemplary or punitive damages).

6. Transportorens ansvar enligt denna arti-
kel avser endast skada som héarrér frén hin-
delser som har intriffat under befordringen.
Bevisbordan for att den héndelse som orsakat
skadan har intrdffat under befordringen och
omfattningen av skadan skall ligga pa kéran-
den.

7. Bestdmmelserna i denna konvention
paverkar inte transportorens regressritt gent-
emot tredje man eller rétten att gora invénd-
ning om medvallande enligt artikel 6 i denna
konvention. Denna artikel paverkar inte rét-
ten till ansvars- begrénsning enligt artiklarna
7 och 8.

8. Ett antagande om en parts fel eller fors-
umlighet eller placering av bevisbordan hos
en part hindrar inte att bevis- ning som talar
till den partens fordel beaktas.”.

ARTIKEL 5

Foljande artikel skall ldggas till som artikel
4a i konventionen:

”Artikel 4a
Obligatorisk forsdikring

1. Den bortfraktare som faktiskt utfor hela
eller en del av en passagerarbefordran, for
vilken denna konvention géiller, med ett far-
tyg som &r registrerat i en fordragsslutande
stat och ar godkant for befordran av fler dn
tolv passagerare, dr skyldig att ta och vidm-
akthélla forsékring eller annan ekonomisk
sékerhet, sdsom en garanti stélld av bank el-

tion, failure or non-compliance with applica-
ble safety regulations in respect of any part
of the ship or its equipment when used for
the escape, evacuation, embarkation and dis-
embarkation of passengers; or when used for
the propulsion, steering, safe navigation,
mooring, anchoring, arriving at or leaving
berth or anchorage, or damage control after
flooding; or when used for the launching of
life saving appliances; and

(d) "loss" shall not include punitive or ex-
emplary damages.

6 The liability of the carrier under this Ar-
ticle only relates to loss arising from inci-
dents that occurred in the course of the car-
riage. The burden of proving that the incident
which caused the loss occurred in the course
of the carriage, and the extent of the loss,
shall lie with the claimant.

7 Nothing in this Convention shall preju-
dice any right of recourse of the carrier
against any third party, or the defence of con-
tributory negligence under Article 6 of this
Convention. Nothing in this Article shall
prejudice any right of limitation under Arti-
cles 7 or 8 of this Convention.

8 Presumptions of fault or neglect of a par-
ty or the allocation of the burden of proof to
a party shall not prevent evidence in favour
of that party from being considered.

ARTICLE 5

The following text is added as Article 4bis of
the Convention:

Article 4bis
Compulsory insurance

1 When passengers are carried on board a
ship registered in a State Party that is li-
censed to carry more than twelve passengers,
and this Convention applies, any carrier who
actually performs the whole or a part of the
carriage shall maintain insurance or other fi-
nancial security, such as the guarantee of a
bank or similar financial institution, to cover

63



RP 271/2016 rd

ler liknande finansiell institution, for att ticka
sitt ansvar enligt denna konvention for dods-
fall eller personskada som drabbat pas- sage-
rare. Forsékringen eller sidkerheten skall up-
pgé till minst 250 000 berékningsenheter per
passagerare vid en och samma héindelse.

2. Nér en behorig myndighet i en fordrags-
slutande stat har faststillt att kraven enligt
punkt 1 har uppfyllts skall ett certifikat som
intygar detta utfardas for fartyget. For ett far-
tyg som &r registrerat i en fordragsslutande
stat skall certifikatet utférdas eller bestyrkas
av den behoriga myndigheten 1 den stat dir
fartyget dr registrerat. For ett fartyg som inte
ar registrerat i en fordragsslutande stat far
certifikatet utfirdas eller bestyrkas av den
behoriga myndigheten i nagon for- drags-
slutande stat. Certifikatet skall f6lja den for-
laga som éaterges i bilagan till denna konven-
tion, och skall innehalla foljande uppgifter:

a) Fartygets namn, signalbokstéiver och
registreringsort.

b) Namnet pa den bortfraktare som faktiskt
utfor hela be- fordringen eller en del av den,
och den ort déir dennes huvudsakliga rorelse
bedrivs.

¢) Fartygets IMO-nummer.

d) Den stillda sékerhetens art och varak-
tighet.

e) Namn och den ort dir den huvudsakliga
rorelsen bedrivs betrdffande forsdkringsgiva-
ren eller annan person som till- handahaller
ekonomisk sdkerhet, samt den ort dar forsak-
ringen utférdats eller sdkerheten stillts.

f) Certifikatets giltighetstid, som inte far
vara langre én for- sdkringens respektive den
ekonomiska sdkerhetens giltig- hetstid.

3. a) En fordragsslutande stat far bemyndi-
ga en av staten erkdnd institution eller orga-
nisation att utfarda certi- fikatet. Institutionen
eller organisationen skall under- rétta staten
varje gang ett certifikat utfirdas. Den for-
dragsslutande staten bér i varje enskilt fall
det fulla ansvaret for att ett pa detta satt ut-
fardat certifikat &r fullstdndigt och korrekt,
och skall vidta de atgirder som krévs for att
uppfylla denna skyldighet.

b) En fordragsslutande stat skall underrétta
generalsekreteraren om

liability under this Convention in respect of
the death of and personal injury to passen-
gers. The limit of the compulsory insurance
or other financial security shall not be less
than 250,000 units of account per passenger
on each distinct occasion.

2 A certificate attesting that insurance or
other financial security is in force in accord-
ance with the provisions of this Convention
shall be issued to each ship after the appro-
priate authority of a State Party has deter-
mined that the requirements of paragraph 1
have been complied with. With respect to a
ship registered in a State Party, such certifi-
cate shall be issued or certified by the appro-
priate authority of the State of the ship's reg-
istry; with respect to a ship not registered in a
State Party it may be issued or certified by
the appropriate authority of any State Party.
This certificate shall be in the form of the
model set out in the annex to this Convention
and shall contain the following particulars:

(a) name of ship, distinctive number or let-
ters and port of registry;

(b) name and principal place of business of
the carrier who actually performs the whole
or a part of the carriage;

(c) IMO ship identification number;

(d) type and duration of security;

(e) name and principal place of business of
insurer or other person providing financial
security and, where appropriate, place of
business where the insurance or other finan-
cial security is established; and

(f) period of validity of the certificate,
which shall not be longer than the period of
validity of the insurance or other financial
security.

3 (a) A State Party may authorize an insti-
tution or an Organization recognised by it to
issue the certificate. Such institution or or-
ganization shall inform that State of the issue
of each certificate. In all cases, the State Par-
ty shall fully guarantee the completeness and
accuracy of the certificate so issued, and
shall undertake to ensure the necessary ar-
rangements to satisfy this obligation.

(b) A State Party shall notify the Secretary-
General of:
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i) vilka specifika ansvarsomrdden som de-
legerats till den erkédnda institutionen eller
organisationen och vilka villkor som géller
for bemyndigandet,

ii) ett bemyndigande aterkallas,

iii) niar bemyndigandet eller aterkallelsen
far verkan.

Bemyndigandet far ges verkan tidigast tre
ménader efter det att generalsekreteraren un-
derréttats.

¢) En institution eller organisation som har
bemyndi- gats att utfiarda certifikat enligt
denna punkt skall &tminstone ha befogenhet
att aterkalla ett certifikat om de villkor som
stdlldes for utférdandet inte har uppfyllts. In-
stitutionen eller organisationen skall un- der-
ritta den stat for vars riakning certifikatet ut-
far- dades om aterkallelsen.

4. Certifikatet skall avfattas pd den ut-
férdande statens of- ficiella sprak. Om detta
ar ett annat sprdk #n engelska, franska el-
ler spanska skall certifikatet innehélla en 6-
versatt- ning till ndgot att dessa sprak; sta-
tens officiella sprék far uteldimnas om staten
beslutar detta.

5. Certifikatet skall medforas ombord pa
fartyget, och en kopia skall ges in till de
myndigheter som for fartygsregistret eller,
om fartyget inte dr registrerat i en fordrags-
slutande stat, till myndigheten i den stat som
har utférdat eller bestyrkt certifikatet.

6. En forsékring eller annan ekonomisk sé-
kerhet som av annan anledning &n att dess
giltighetstid enligt certifikatet har 16pt ut kan
upphora att gilla tidigare &n tre manader efter
det att den sagts upp hos de myndigheter som
avses 1 punkt 5, uppfyller kraven i1 denna ar-
tikel endast om certifikatet ater- lamnats till
myndigheten eller ett nytt certifikat utfardats
un- der dessa tre manader. Detta géller dven
andringar som in- nebér att forsékringen eller
sdkerheten inte langre uppfyller kraven enligt
denna artikel.

(1) the specific responsibilities and condi-
tions of the authority delegated to an institu-
tion or organization recognised by it;

(i1) the withdrawal of such authority; and

(iii) the date from which such authority or
withdrawal of such authority takes effect.

An authority delegated shall not take effect
prior to three months from the date from
which notification to that effect was given to
the Secretary-General.

(c) The institution or organization author-
ized to issue certificates in accordance with
this paragraph shall, as a minimum, be au-
thorized to withdraw these certificates if the
conditions under which they have been is-
sued are not complied with. In all cases the
institution or organization shall report such
withdrawal to the State on whose behalf the
certificate was issued.

4 The certificate shall be in the official lan-
guage or languages of the issuing State. If the
language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a translation
into one of these languages, and, where the
State so decides, the official language of the
State may be omitted.

5 The certificate shall be carried on board
the ship, and a copy shall be deposited with
the authorities who keep the record of the
ship's registry or, if the ship is not registered
in a State Party, with the authority of the
State issuing or certifying the certificate.

6 An insurance or other financial security
shall not satisfy the requirements of this Arti-
cle if it can cease, for reasons other than the
expiry of the period of validity of the insur-
ance or security specified in the certificate,
before three months have elapsed from the
date on which notice of its termination is
given to the authorities referred to in para-
graph 5, unless the certificate has been sur-
rendered to these authorities or a new certifi-
cate has been issued within the said period.
The foregoing provisions shall similarly ap-
ply to any modification which results in the
insurance or other financial security no long-
er satisfying the requirements of this Article.
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7. Om inte annat foljer av denna artikel
skall villkoren for certifikatets utfirdande
och giltighet faststéllas av den stat dér far-
tyget dr registrerat.

8. Ingenting i denna konvention skall tolkas
som att det hindrar en fordragsslutande stat
fran att forlita sig pa upp- lysningar fran
andra stater eller fran organisationen eller an-
dra internationella organisationer om den e-
konomiska stéll- ningen for den som till-
handahéller forsékring eller annan ekono-
misk sédkerhet enligt denna konvention. En
fordragsslu- tande stat som forlitar sig pa
saddana upplysningar dr dock inte befriad fran
sitt ansvar i egenskap av stat som utfirdar
certifikatet.

9. Certifikat som utfardats eller bestyrkts
enligt en for- dragsslutande stats bemyn-
digande skall for tillimpningen av denna
konvention godtas av dvriga fordragsslutan-
de stater och tillerkdnnas samma giltighet
som certifikat som utfardats eller bestyrkts av
dem, dven om certifikatet avser ett fartyg
som inte dr registrerat i en fordragsslutande
stat. En fordragsslutande stat som anser att
den forsédkringsgivare eller garant som anges
i certifikatet inte har ekonomisk formaga att
upp- fylla de forpliktelser som foljer av den-
na konvention far ndr som helst begéra over-
laggningar med den stat som har ut- fardat el-
ler bestyrkt certifikatet.

10. Talan om erséttning som técks av fors-
akring eller annan ekonomisk sékerhet enligt
denna artikel far foras direkt mot forsik-
ringsgivaren eller den som tillhandahéller
den eko- nomiska sdkerheten. Det belopp
som anges i punkt 1 utgdr ansvarsgransen for
forsakringsgivaren och den som tillhanda-
héller den ekonomiska sékerheten dven om
transportdren eller den utforande transportd-
ren inte har rétt att begrinsa sitt ansvar. Sva-
randen far gora gillande de invindningar
som den bortfraktare som avses i punkt 1
skulle ha fatt gora enligt denna konvention,
med undantag for invindningar om konkurs
eller likvidation. Svaranden far aberopa att
skadan har orsakats genom forsdkringstaga-
rens uppsatliga handlande, men svaranden
fir inte gora géllande andra invéndningar
som svaranden hade kunnat gora i en ritte-

7 The State of the ship's registry shall, sub-
ject to the provisions of this Article, deter-
mine the conditions of issue and validity of
the certificate.

8 Nothing in this Convention shall be con-
strued as preventing a State Party from rely-
ing on information obtained from other
States or the Organization or other interna-
tional organizations relating to the financial
standing of providers of insurance or other
financial security for the purposes of this
Convention. In such cases, the State Party re-
lying on such information is not relieved of
its responsibility as a State issuing the certifi-
cate.

9 Certificates issued or certified under the
authority of a State Party shall be accepted
by other States Parties for the purposes of
this Convention and shall be regarded by
other States Parties as having the same force
as certificates issued or certified by them,
even if issued or certified in respect of a ship
not registered in a State Party. A State Party
may at any time request consultation with the
issuing or certifying State should it believe
that the insurer or guarantor named in the in-
surance certificate is not financially capable
of meeting the obligations imposed by this
Convention.

10 Any claim for compensation covered by
insurance or other financial security pursuant
to this Article may be brought directly
against the insurer or other person providing
financial security. In such case, the amount
set out in paragraph 1 applies as the limit of
liability of the insurer or other person provid-
ing financial security, even if the carrier or
the performing carrier is not entitled to limi-
tation of liability. The defendant may further
invoke the defences (other than the bankrupt-
cy or winding up) which the carrier referred
to in paragraph 1 would have been entitled to
invoke in accordance with this Convention.
Furthermore, the defendant may invoke the
defence that the damage resulted from the
wilful misconduct of the assured, but the de-
fendant shall not invoke any other defence
which the defendant might have been entitled
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gang dar forsik- ringstagaren vackt talan mot
svaranden. Svaranden har alltid rétt att fa
transportoren eller den utférande transporto-
ren instdmda i mélet.

11. De belopp som tillforsdkras genom
forsakring eller annan ekonomisk sédkerhet i
enlighet med punkt 1 far endast anvindas for
betalning av fordringar som grundas pé den-
na konvention, och i och med utbetalningen
av sadana belopp upphdvs i motsvarande
man ansvarigheten enligt konventionen.

12. En fordragsslutande stat far inte tillita
att sjofart be- drivs med fartyg under dess
flagg som omfattas av denna artikel om inte
ett certifikat har utférdats enligt punkterna
2 eller 15.

13. Om inte annat foljer av denna artikel
skall varje for- dragsslutande stat genom sin
nationella lagstiftning se till att det for alla
fartyg godkénda for befordran av fler &n tolv
passagerare, oavsett registreringsstat, som
anloper eller ldm- nar hamnar inom dess ter-
ritorium finns forsékring eller annan ekono-
misk sékerhet i den omfattning som anges i
punkt 1 i den utstrickning denna konvention
ar tillamplig.

14. Om den fordragsslutande stat som har
utfardat certi- fikatet enligt punkt 2 har
meddelat generalsekreteraren att den haller
ett register i elektroniskt format, tillgéngligt
for alla fordragsslutande stater, varigenom
det kan bekriftas att certifikatet utfirdats och
som gor det mojligt for de fordrags- slutande
staterna att fullgéra sina skyldigheter enligt
punkt 13, far en fordragsslutande stat utan
hinder av punkt 5 med- dela generalsekre-
teraren att den for de dndamél som avses i
punkt 13 inte kréver att fartyg som anlo-
per eller [imnar hamn inom dess territorium
skall medfora ombord eller upp- visa det cer-
tifikat som krévs enligt punkt 2.

15. Bestimmelserna om forsékring och an-
nan ekonomisk sidkerhet i denna artikel géller
inte fartyg som &gs av en fordragsslutande
stat och som inte &r tickt av forsikring eller
annan ekonomisk sdkerhet. Sadant fartyg

to invoke in proceedings brought by the as-
sured against the defendant. The defendant
shall in any event have the right to require
the carrier and the performing carrier to be
joined in the proceedings.

11 Any sums provided by insurance or by
other financial security maintained in accord-
ance with paragraph 1 shall be available ex-
clusively for the satisfaction of claims under
this Convention, and any payments made of
such sums shall discharge any liability aris-
ing under this Convention to the extent of the
amounts paid.

12 A State Party shall not permit a ship un-
der its flag to which this Article applies to
operate at any time unless a certificate has
been issued under paragraphs 2 or 15.

13 Subject to the provisions of this Article,
each State Party shall ensure, under its na-
tional law, that insurance or other financial
security, to the extent specified in paragraph
1, is in force in respect of any ship that is li-
censed to carry more than twelve passengers,
wherever registered, entering or leaving a
port in its territory in so far as this Conven-
tion applies.

14 Notwithstanding the provisions of para-
graph 5, a State Party may notify the Secre-
tary-General that, for the purposes of para-
graph 13, ships are not required to carry on
board or to produce the certificate required
by paragraph 2 when entering or leaving
ports in its territory, provided that the State
Party which issues the certificate has notified
the Secretary-General that it maintains rec-
ords in an electronic format, accessible to all
States Parties, attesting the existence of the
certificate and enabling States Parties to dis-
charge their obligations under paragraph 13.

15 If insurance or other financial security is
not maintained in respect of a ship owned by
a State Party, the provisions of this Article
relating thereto shall not be applicable to
such ship, but the ship shall carry a certificate

67



RP 271/2016 rd

skall dock ombord medfora ett certifikat ut-
fardat av behdrig myndighet i farty- gets re-
gistreringsstat som bestyrker att fartyget dgs
av den staten och att ansvaret ar tackt intill
det belopp som anges i punkt 1. Certifikatet
skall s& ndra som mojligt folja den forlaga
som avses i punkt 2.”.

ARTIKEL 6

Artikel 7 1 konventionen skall ersattas med
foljande:
”Artikel 7

Ansvarsbegrdnsning for personskada

1. Transportdrens ansvar enligt artikel 3 for
en passagerares dod eller personskada skall
inte 1 nagot fall Overstiga 400 000 be-
rakningsenheter per passagerare vid en och
samma hén- delse. Om skadestandet enligt
domstolslandets lag skall beta- las ut i form
av periodiska utbetalningar far det kapitalise-
rade virdet inte 6verstiga denna grins.

2. En fordragsslutande stat far genom
sdrskilda bestdm- melser i sin nationella
lagstiftning reglera den ansvarsgrans som an-
ges 1 punkt 1, men den nationella ansva-
rsgransen, om en sidan faststéllts, far inte va-
ra lagre &n vad som anges i punkt 1. En for-
dragsslutande stat som tillimpar denna punkt
skall underritta generalsekreteraren om ans-
varsgransen eller frinvaron av grins.”.

ARTIKEL 7

Artikel 8 1 konventionen skall ersattas med
foljande:
”Artikel 8

Ansvarsbegrdnsning for forlust av eller ska-
da pa resgods

1. Transportdrens ansvar vid forlust av eller
skada pa hand- resgods skall inte i ndgot fall
overstiga 2 250 berdknings- enheter per pas-
sagerare och befordring.

2. Transportorens ansvar vid forlust av eller

issued by the appropriate authorities of the
State of the ship's registry, stating that the
ship is owned by that State and that the liabil-
ity is covered within the amount prescribed
in accordance with paragraph 1. Such a cer-
tificate shall follow as closely as possible the
model prescribed by paragraph 2.

ARTICLE 6

Article 7 of the Convention is replaced by
the following text:
Article 7

Limit of liability for death and personal inju-
ry

1 The liability of the carrier for the death of
or personal injury to a passenger under Arti-
cle 3 shall in no case exceed 400,000 units of
account per passenger on each dlstmct occa-
sion. Where, in accordance with the law of
the court seized of the case, damages are
awarded in the form of periodical income
payments, the equivalent capital value of
those payments shall not exceed the said lim-
1t.

2 A State Party may regulate by specific
provisions of national law the limit of liabil-
ity prescribed in paragraph 1, provided that
the national limit of liability, if any, is not
lower than that prescribed in paragraph 1. A
State Party, which makes use of the option
provided for in this paragraph, shall inform
the Secretary-General of the limit of liability
adopted or of the fact that there is none.

ARTICLE 7

Article 8 of the Convention is replaced by the
following text:
Article 8

Limit of liability for loss of or damage to
luggage and vehicles

1 The liability of the carrier for the loss of
or damage to cabin luggage shall in no case
exceed 2,250 units of account per passenger,
per carriage.

2 The liability of the carrier for the loss of
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skada pé for- don inbegripet resgods i eller
pa fordonet skall inte 1 nadgot fall 6verstiga 12
700 berdkningsenheter per fordon och be-
fordring.

3. Transportorens ansvar vid forlust av eller
skada pé annat resgods 4n som ndmns i punk-
terna 1 och 2 skall inte i ndgot fall overstiga
3 375 berédkningsenheter per passagerare och
befordring.

4. Transportoren och passageraren kan
komma Overens om att transportdren skall ha
ratt att gora ett avdrag, som utgdr passa-
gerarens sjélvrisk, fran skadans belopp med
hogst 330 berdkningsenheter vid fordonsska-
da och hogst 149 berdk- ningsenheter per
passagerare vid forlust av eller skada pa an-
nat resgods.”.

ARTIKEL 8

Artikel 9 1 konventionen skall ersattas med
foljande:
”Artikel 9

Berdkningsenheter och omrdkning

1. Med berdkningsenhet avses i denna kon-
vention en sir- skild dragningsritt enligt In-
ternationella valutafondens be- stimmelser.
De belopp som avses i artiklarna 3.1, 4a.l
och 7.1 och artikel 8 skall rdknas om till
domstolslandets natio- nella valuta pa grund-
val av valutans kurs i forhédllande till den
sarskilda dragningsritten den dag d& domen
meddelades eller den dag som parterna har
kommit overens om. For fordrags- slutande
stater som dr medlemmar av Internationella
valuta- fonden berdknas virdet av den natio-
nella valutan uttryckt i sdrskilda dragnings-
ritter enligt den berdkningsmetod som In-
ternationella valutafonden den dagen tillim-
par for sin verk- samhet och sina transaktio-
ner. For fordragsslutande stater som inte &r
medlemmar av Internationella valutafonden
berdknas virdet av den nationella valutan
uttryckt 1 sdrskilda dragningsratter pa det satt
som staten i fraga bestimmer.

or damage to vehicles including all luggage
carried in or on the vehicle shall in no case
exceed 12,700 units of account per vehicle,
per carriage.

3 The liability of the carrier for the loss of
or damage to luggage other than that men-
tioned in paragraphs 1 and 2 shall in no case
exceed 3,375 units of account per passenger,
per carriage.

4 The carrier and the passenger may agree
that the liability of the carrier shall be subject
to a deductible not exceeding 330 units of
account in the case of damage to a vehicle
and not exceeding 149 units of account per
passenger in the case of loss of or damage to
other luggage, such sum to be deducted from
the loss or damage.

ARTICLE 8

Article 9 of the Convention is replaced by the
following text:
Article 9

Unit of Account and conversion

1 The Unit of Account mentioned in this
Convention is the Special Drawing Right as
defined by the International Monetary Fund.
The amounts mentioned in Article 3, para-
graph 1, Article 4bis, paragraph 1, Article 7,
paragraph 1, and Article 8 shall be converted
into the national currency of the State of the
court seized of the case on the basis of the
value of that currency by reference to the
Special Drawing Right on the date of the
judgment or the date agreed upon by the par-
ties. The value of the national currency, in
terms of the Special Drawing Right, of a
State Party which is a member of the Interna-
tional Monetary Fund, shall be calculated in
accordance with the method of valuation ap-
plied by the International Monetary Fund in
effect on the date in question for its opera-
tions and transactions. The value of the na-
tional currency, in terms of the Special
Drawing Right, of a State Party which is not
a member of the International Monetary
Fund, shall be calculated in a manner deter-
mined by that State Party.
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2. Stater som inte &r medlemmar av Inter-
nationella valu- tafonden och vars lagstift-
ning inte tillater att punkt 1 till- lampas fér
vid statens ratifikation, godtagande eller
godkén- nande av eller anslutning till kon-
ventionen, eller ndr som helst darefter, lam-
na en forklaring om att den berdknings- en-
het som avses i punkt 1 skall motsvara 15
guldfranc. En guldfranc enligt denna punkt
motsvarar 65,5 milligram guld av 0,900 fin-
het. Omrékningen fran guldfranc till nationell
valuta skall ske enligt den berdrda statens
lag.

3. Berikningen enligt punkt 1 sista menin-
gen och omrik- ningen enligt punkt 2 skall
gOras pa ett sddant satt att de belopp som an-
ges i artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8
fér ett realvdrde i den fordragsslutande sta-
tens nationella va- luta som sé& langt mojligt
ar lika med vad som skulle ha blivit fallet om
berdkningen gjorts enligt de tre forsta menin-
garna i punkt 1. En fordragsslutande stat
skall underritta generalsek- reteraren om
vilken berdkningsmetod som staten tillimpar
enligt punkt 1 eller om resultatet av om-

rakningen enligt punkt 2 nér staten de-
ponerar  sitt ratifikations-, antagande-,
godkinnande- eller anslutningsinstrument

avseende denna konvention, samt nér staten
dndrar berdknings- eller omrdk- ningsme-
tod.”.

ARTIKEL 9

Artikel 16.3 1 konventionen skall erséttas
med foljande:

3. Villkoren for forlingning av eller av-
brott i preskrip- tionstiden skall bestimmas
enligt domstolslandets lag, men talan enligt
denna konvention far inte i négot fall véckas
senare dn

a) fem ar efter det att passageraren steg i

land eller, om detta ar senare, skulle ha stigit
i land, dock senast

b) tre ar efter det att kdranden fick eller

2 Nevertheless, a State which is not a
member of the International Monetary Fund
and whose law does not permit the applica-
tion of the provisions of paragraph 1 may, at
the time of ratification, acceptance, approval
of or accession to this Convention or at any
time thereafter, declare that the Unit of Ac-
count referred to in paragraph 1 shall be
equal to 15 gold francs. The gold franc re-
ferred to in this paragraph corresponds to six-
ty-five and a half milligrams of gold of mil-
lesimal fineness nine hundred. The conver-
sion of the gold franc into the national cur-
rency shall be made according to the law of
the State concerned.

3 The calculation mentioned in the last sen-
tence of paragraph 1, and the conversion
mentioned in paragraph 2 shall be made in
such a manner as to express in the national
currency of the States Parties, as far as possi-
ble, the same real value for the amounts in
Article 3, paragraph 1, Article 4bis, para-
graph 1, Article 7, paragraph 1, and Article 8
as would result from the application of the
first three sentences of paragraph 1. States
shall communicate to the Secretary-General
the manner of calculation pursuant to para-
graph 1, or the result of the conversion in
paragraph 2, as the case may be, when depos-
iting an instrument of ratification, ac-
ceptance, approval of or accession to this
Convention and whenever there is a change
in either.

ARTICLE 9

Article 16, paragraph 3, of the Convention is
replaced by the following text:

3 The law of the Court seized of the case
shall govern the grounds for suspension and
interruption of limitation periods, but in no
case shall an action under this Convention be
brought after the expiration of any one of the
following periods of time:

(a) A period of five years beginning with
the date of disembarkation of the passenger
or from the date when disembarkation should
have taken place, whichever is later; or, if
earlier

(b) a period of three years beginning with
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rimligen borde ha fatt kdnnedom om den
skada eller forlust som héndelsen orsakat.”.

ARTIKEL 10

Artikel 17 1 konventionen skall ersdttas med
foljande:
”Artikel 17

Behorig domstol

1. Talan enligt artiklarna 3 och 4 i denna
konventionen skall, enligt kérandens val,
vickas vid ndgon av nedanstdende domstolar,
under forutsdttning att domstolen ligger i en
for- dragsslutande stat och, om flera domsto-
lar 1 staten dr beho- riga, statens nationella
lagstiftning om laga domstol f6ljs:

a) Domstol i den stat dir svaranden &r va-
raktigt bosatt eller har sin huvudsakliga
rorelse.

b) Domstolen for avgangs- eller bestim-
melseorten enligt befordringsavtalet.

¢) Domstol i den stat ddr kdranden har sitt
hemvist eller &r varaktigt bosatt, om svaran-
den har ett driftstdlle for sin rorelse i staten
och dr underkastad dess domsritt.

d) Domstol i den stat dér befordringsavtalet
ingicks, om sva- randen har ett driftstalle for
sin rorelse i staten och dr underkastad dess
domsritt.

2. Talan enligt artikel 4a i denna konventi-
on skall, efter kdrandens val, vickas vid
nagon av de domstolar dér talan enligt punkt
1 kan véckas mot bortfraktaren eller den ut-
forande transportoren.

3. Efter den hindelse som orsakade ska-
dan kan parterna avtala att skadestdndstalan
skall véickas inom nédgon annan jurisdiktion
eller hénskjutas till skiljedom.”.

ARTIKEL 11

Foljande artikel skall ldggas till som artikel
17a i konventionen:

the date when the claimant knew or ought
reasonably to have known of the injury, loss
or damage caused by the incident.

ARTICLE 10

Article 17 of the Convention is replaced by
the following text:
Article 17

Competent jurisdiction

1 An action arising under Articles 3 and 4
of this Convention shall, at the option of the
claimant, be brought before one of the courts
listed below, provided that the court is locat-
ed in a State Party to this Convention, and
subject to the domestic law of each State Par-
ty governing proper venue within those
States with multiple possible forums:

(a) the court of the State of permanent resi-
dence or principal place of business of the
defendant, or

(b) the court of the State of departure or
that of the destination according to the con-
tract of carriage, or

(c) the court of the State of the domicile or
permanent residence of the claimant, if the
defendant has a place of business and is sub-
ject to jurisdiction in that State, or

(d) the court of the State where the contract
of carriage was made, if the defendant has a
place of business and is subject to jurisdic-
tion in that State.

2 Actions under Article 4bis of this Con-
vention shall, at the option of the claimant,
be brought before one of the courts where ac-
tion could be brought against the carrier or
performing carrier according to paragraph 1.

3 After the occurrence of the incident
which has caused the damage, the parties
may agree that the claim for damages shall
be submitted to any jurisdiction or to arbitra-
tion.

ARTICLE 11

The following text is added as Article 17bis
of the Convention:
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”Artikel 17a
Erkdnnande och verkstdillighet

1. En dom som har meddelats av en
domstol som dr behorig enligt artikel 17
skall, om den &r verkstéllbar i den stat déir
den meddelades och har vunnit laga kraft, er-
kénnas av andra fordragsslutande stater utom
om

a) domen erhéllits med svikliga medel,
eller

b) svaranden inte fatt skéligt rddrum och
rimlig mdjlighet att fora sin talan.

2. En dom som erkdnns i enlighet med
punkt 1 skall vara verkstillbar i varje
fordragsslutande stat s& snart statens for-
mella krav for verkstilligheten har uppfyllts.
De formella kraven far inte medge nigon
omprdvning i sak av mélet.

3. En fordragsslutande stat far tillimpa an-
dra bestimmel- ser om erkdnnande och
verkstéllighet av domar, om tillimp- ningen
av dessa bestimmelser leder till att domar
erkdnns och verkstidlls 1 minst samma
utstrdckning som i enlighet med punkterna 1
och 2.”.

ARTIKEL 12

Artikel 18 1 konventionen skall ersittas med
foljande:
”Artikel 18

Avtalsvillkors ogiltighet

Avtalsvillkor som faststéllts fore den hén-
delse som orsakat en passagerares dod eller
personskada eller forlust av eller skada pa
passagerarens resgods och som syftar till att
befria den som é&r ansvarig enligt denna kon-
vention fran ansvar gente- mot passageraren
eller till att bestimma en ldgre ansvarsgrians
dn som har faststélls i denna konvention ir,
med undantag for vad som foreskrivs i artikel
8.4, ogiltiga, liksom avtals- villkor som syftar
till att flytta bevisbordan frén transportdren
eller den utférande transportdren eller be-
griansa den valmoj- lighet som anges i artikel

Article 17bis
Recognition and enforcement

1 Any judgment given by a court with ju-
risdiction in accordance with Article 17
which is enforceable in the State of origin
where it is no longer subject to ordinary
forms of review, shall be recognised in any
State Party, except

(a) where the judgment was obtained by
fraud; or

(b) where the defendant was not given rea-
sonable notice and a fair opportunity to pre-
sent the case.

2 A judgment recognised under paragraph
1 shall be enforceable in each State Party as
soon as the formalities required in that State
have been complied with. The formalities
shall not permit the merits of the case to be
re-opened.

3 A State Party to this Protocol may apply
other rules for the recognition and enforce-
ment of judgments, provided that their effect
is to ensure that judgments are recognised
and enforced at least to the same extent as
under paragraphs 1 and 2.

ARTICLE 12

Article 18 of the Convention is replaced by
the following text:
Article 18

Invalidity of contractual provisions

Any contractual provision concluded be-
fore the occurrence of the incident which has
caused the death of or personal injury to a
passenger or the loss of or damage to the pas-
senger's luggage, purporting to relieve any
person liable under this Convention of liabil-
ity towards the passenger or to prescribe a
lower limit of liability than that fixed in this
Convention except as provided in Article 8,
paragraph 4, and any such provision purport-
ing to shift the burden of proof which rests
on the carrier or performing carrier, or hav-
ing the effect of restricting the options speci-
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17.1 eller 17.2; ogiltigheten av ett sadant
avtalsvillkor skall dock inte foranleda att be-
fordring- savtalet blir ogiltigt, utan detta
forblir underkastat denna kon- vention.”.

ARTIKEL 13

Artikel 20 1 konventionen skall ersattas med
foljande:
”Artikel 20

Atomskada

Denna konvention ger inte upphov till
nagot ansvar for skada som orsakats av en
atomolycka

a) om den driftansvarige for en kéirnan-
laggning &r ansvarig for skadan enligt Pa-
riskonventionen av den 29 juli 1960 om ska-
destdndsansvar pa atomenergins omrdde i
dess ly- delse enligt tillaggsprotokollet av
den 28 januari 1964, eller Wienkonventio-
nen av den 21 maj 1963 om ansva- righet for
atomskada, eller enligt dndringar eller proto-
koll till dessa som har tritt i kraft, eller

b) om den driftansvarige for en kdrnan-
laggning &r ansvarig for skadan enligt natio-
nell lagstiftning om ansvarighet for atomska-
da som 1 alla hinseenden ir lika formanlig
for konventionen.”.

ARTIKEL 14
Certifikatsférlaga

1. Den certifikatsforlaga som bifogas detta
protokoll skall inforlivas med konventionen
sdsom bilaga till denna.

2. Foljande artikel skall ldggas till som ar-
tikel 1a i konventionen:

”Artikel 1a
Bilaga

Bilagan till denna konvention utgér en in-
tegrerad del av konventionen.”

fied in Article 17, paragraphs 1 or 2, shall be
null and void, but the nullity of that provision
shall not render void the contract of carriage
which shall remain subject to the provisions
of this Convention.

ARTICLE 13

Article 20 of the Convention is replaced by
the following text:
Article 20

Nuclear damage

No liability shall arise under this Conven-
tion for damage caused by a nuclear incident:

(a) if the operator of a nuclear installation
is liable for such damage under either the
Paris Convention of 29 July 1960 on Third
Party Liability in the Field of Nuclear Energy
as amended by its Additional Protocol of 28
January 1964, or the Vienna Convention of
21 May 1963 on Civil Liability for Nuclear
Damage, or any amendment or Protocol
thereto which is in force; or

(b) if the operator of a nuclear installation
is liable for such damage by virtue of a na-
tional law governing the liability for such
damage, provided that such law is in all re-
spects as favourable to persons who may suf-
fer damage as either the Paris or the Vienna
Conventions or any amendment or Protocol
thereto which is in force.

ARTICLE 14
Model certificate
1 The model certificate set out in the annex
to this Protocol shall be incorporated as an
annex to the Convention.
2 The following text is added as Article
1bis of the Convention:
"Article 1bis

Annex

The annex to this Convention shall consti-
tute an integral part of the Convention."
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ARTIKEL 15
Tolkning och tillimpning

1. Mellan parterna i detta protokoll skall
konventionen och detta protokoll ldsas och
tolkas sdsom ett enda instrument.

2. Konventionen i sin lydelse enligt detta
protokoll skall till- 1dmpas endast pa ska-
destandsansprak som grundas pd héandelser
som intréffat efter det att protokollet tritt i
kraft for respektive stats vidkommande.

3. Artiklarna 1-22 1 konventionen i dess
lydelse enligt detta protokoll skall till-
sammans med artiklarna 17-25 i detta pro-
tokoll och bilagan till det utgoéra och kallas
2002 ars Atenkon- vention om befordran till
sjOss av passagerare och deras res- gods.

ARTIKEL 16

Foljande artikel skall ldggas till som artikel
22a i konventionen:

”Artikel 22a
Konventionens slutbestimmelser
Slutbestimmelser i denna konvention &r ar-
tiklarna 17-25 12002 ars protokoll till 1974
ars Atenkonvention om beford- ran till sjoss
av passagerare och deras resgods. Betecknin-
gen fordragsslutande stater i denna konventi-

on avser fordragsslu- tande stater i protokol-
let.”.

SLUTBESTAMMELSER
ARTIKEL 17

Undertecknande, ratifikation, godtagande,
godkéinnande och anslutning

1. Detta protokoll skall vara oOppet for

ARTICLE 15
Interpretation and application

1 The Convention and this Protocol shall,
as between the Parties to this Protocol, be
read and interpreted together as one single
instrument.

2 The Convention as revised by this Proto-
col shall apply only to claims arising out of
occurrences which take place after the entry
into force for each State of this Protocol.

3 Articles 1 to 22 of the Convention, as re-
vised by this Protocol, together with Articles
17 to 25 of this Protocol and the annex there-
to, shall constitute and be called the Athens
Convention relating to the Carriage of Pas-
sengers and their Luggage by Sea, 2002.

ARTICLE 16

The following text is added as Article 22bis
of the Convention.

Article 22bis
Final clauses of the Convention
The final clauses of this Convention shall
be Articles 17 to 25 of the Protocol of 2002
to the Athens Convention relating to the Car-
riage of Passengers and their Luggage by
Sea, 1974. References in this Convention to

States Parties shall be taken to mean refer-
ences to States Parties to that Protocol.

FINAL CLAUSES
ARTICLE 17

Signature, ratification, acceptance, approval
and accession

1 This Protocol shall be open for signature
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undertecknande i organisationens hdgkvarter
fran den 1 maj 2003 till den 30 april
2004, och skall dérefter vara Oppet for an-
slutning.

2. En stat kan uttrycka sitt samtycke till att
bli bundet av protokollet genom

a) undertecknande utan forbehall for rati-
fikation, godtagande eller godkdnnande, eller

b) undertecknande med forbehall for rati-
fikation, godtagande eller godkénnande foljt
av ratifikation, godtagande eller god-
kdnnande, eller

¢) anslutning.

3. Ratifikation, godtagande, godkénnande
eller anslutning sker genom deponering av ett
formellt instrument for detta dndamél hos
generalsekreteraren.

4. Ratifikations-, godtagande-, godkédnnan-
de- eller anslut- ningsinstrumentet som de-
ponerats efter det att en dndring av protokol-
let har tritt i kraft betrdffande samtliga for-
dragsslutande parter, eller efter fullgdrandet
av samtliga de atgirder som krdvs for dnd-
ringens ikrafttrddande betraffande dessa par-
ter, skall anses avse protokollet i dess &nd-
rade lydelse.

5. For att kunna uttrycka sitt samtycke till
att bli bunden av detta protokoll maste en stat
som &r part i foljande traktat sdga upp dem
med verkan frén den dag dé protokollet tré-
der i kraft for partens vidkommande i enlig-
het med artikel 20:

a) 1974 ars Atenkonvention om befordran
till sjoss av passagerare och deras resgods,
upprittad i Aten den 13 december 1974.

b) Protokoll till Atenkonventionen om be-
fordran till sjoss av passagerare och deras
resgods, upprittat 1 London den 19 no-
vember 1976.

¢) 1990 ars protokoll om éndring av Aten-
konventionen om befordran till sjoss av pas-
sagerare och deras resgods, upp- réttat i Lon-
don den 29 mars 1990.

at the Headquarters of the Organization from
1 May 2003 until 30 April 2004 and shall
thereafter remain open for accession.

2 States may express their consent to be
bound by this Protocol by:

(a) signature without reservation as to rati-
fication, acceptance or approval; or

(b) signature subject to ratification, ac-
ceptance or approval followed by ratification,
acceptance or approval; or

(c) accession.

3 Ratification, acceptance, approval or ac-
cession shall be effected by the deposit of an
instrument to that effect with the Secretary-
General.

4 Any instrument of ratification, ac-
ceptance, approval or accession deposited af-
ter the entry into force of an amendment to
this Protocol with respect to all existing
States Parties, or after the completion of all
measures required for the entry into force of
the amendment with respect to those States
Parties shall be deemed to apply to this Pro-
tocol as modified by the amendment.

5 A State shall not express its consent to be
bound by this Protocol unless, if Party there-
to, it denounces:

(a) the Athens Convention relating to the
Carriage of Passengers and their Luggage by
Sea, done at Athens on 13 December 1974;

(b) the Protocol to the Athens Convention
relating to the Carriage of Passengers and
their Luggage by Sea, done at London on 19
November 1976; and

(c) the Protocol of 1990 to amend the Ath-
ens Convention relating to the Carriage of
Passengers and their Luggage by Sea, done at
London on 29 March 1990, with effect from
the time that this Protocol will enter into
force for that State in accordance with Article
20.
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ARTIKEL 18
Stater med mer dn ett rdttssystem

1. En stat som har tva eller fler territoriella
enheter 1 vilka olika réttssystem tillimpas i
fragor som omfattas av detta pro- tokoll far
vid statens undertecknande, ratifikation,
godtagande, godkdnnande eller anslutning
forklara att protokollet skall om- fatta alla
dess territoriella enheter eller bara en eller
nagra av dem, och far ndr som helst dndra
detta genom en ny forklaring.

2. En sadan forklaring skall meddelas gene-
ralsekreteraren och uttryckligen ange de terri-
toriella enheter dér protokollet &r till- 1dmp-
ligt.

3. Nar det géller fordragsslutande stater
som har avgivit en sddan forklaring skall

a) hinvisningar till den stat dér fartyget ar
registrerat och, nér det géller certifikat om
obligatorisk forsdkring, till utfardande eller
bestyrkande stat tolkas som hénvisningar till
den terri- toriella enhet dir fartyget &r re-
gistrerat respektive certifikatet har utfirdats
eller bestyrkts;

b) hénvisningar till nationell lagstiftning,
nationella ansvars- granser och nationell va-
luta tolkas som  héinvisningar till den
lagstiftning, de ansvarsgrianser och den valuta
som géller i den berorda territoriella enheten;

¢) hénvisningar till domstolar och till do-
mar som skall erkidn- nas i de fordragsslutan-
de staterna tolkas som hinvisningar till dom-
stolar respektive domar som skall erkdnnas i
den berorda territoriella enheten.

ARTIKEL 19

Regionala organisationer for ekonomisk in-
tegration

1. Regionala organisationer for ekonomisk
integration som ir sammansatta av suverdna
stater och till vilka dess medlems- stater har
overlatit behdrigheten 1 vissa fragor som reg-
leras i detta protokoll far underteckna, rati-
ficera, godta, godkénna eller ansluta sig till
detta protokoll. En regional organisation for
ekonomisk integration som &r part i detta

ARTICLE 18
States with more than one system of law

1 If a State has two or more territorial units
in which different systems of law are appli-
cable in relation to matters dealt with in this
Protocol, it may at the time of signature, rati-
fication, acceptance, approval or accession
declare that this Protocol shall extend to all
its territorial units or only to one or more of
them, and may modify this declaration by
submitting another declaration at any time.

2 Any such declaration shall be notified to
the Secretary-General and shall state express-
ly the territorial units to which this Protocol
applies.

3 In relation to a State Party which has
made such a declaration:

(a) references to the State of a ship's regis-
try and, in relation to a compulsory insurance
certificate, to the issuing or certifying State,
shall be construed as referring to the territori-
al unit respectively in which the ship is regis-
tered and which issues or certifies the certifi-
cate;

(b) references to the requirements of na-
tional law, national limit of liability and na-
tional currency shall be construed respective-
ly as references to the requirements of the
law, the limit of liability and the currency of
the relevant territorial unit; and

(c) references to courts, and to judgments
which must be recognised in States Parties,
shall be construed as references respectively
to courts of, and to judgments which must be
recognised in, the relevant territorial unit.

ARTICLE 19

Regional Economic Integration Organiza-
tions

1 A Regional Economic Integration Organ-
ization, which is constituted by sovereign
States that have transferred competence over
certain matters governed by this Protocol to
that Organization, may sign, ratify, accept,
approve or accede to this Protocol. A Re-
gional Economic Integration Organization
which is a Party to this Protocol shall have
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protokoll skall ha samma réttigheter och
skyldigheter som en fordragsslutande stat nir
det géller de frigor i protokollet som omfat-
tas av dess behdorighet.

2. En regional organisation for ekonomisk
integration far i frdgor inom dess behorighet-
somraden utdva sin rostrétt med ett antal ros-
ter som motsvarar det antal av dess medlems-
stater som &r parter i detta protokoll och som
har overlatit behdrigheten i den berdrda
fragan till den. Den far inte utéva sin rostrétt
om dess medlemsstater utdvar sin, och vice
versa.

3. Nér antalet fordragsslutande stater &r
avgorande enligt protokollet, t.ex. wvid
tillampning av artiklarna 20 och 23, skall en
regional organisation for ekonomisk integra-
tion inte rdknas som en fordragsslutande stat
utdver de av dess medlemsstater som &r for-
dragsslutande stater.

4. En regional organisation for ekonomisk
integration skall vid dess undertecknande, ra-
tifikation, godtagande, godkidnnande eller an-
slutning avge en forklaring till generalsekre-
teraren i vil- ken anges de fragor som regle-
ras i protokollet betrdffande vilka behorighe-
ten har 6verforts till den regionala organisa-
tionen frén de av dess medlemsstater som har
undertecknat protokollet eller &r fordrags-
slutande stater, och ovriga inskrénkningar av
bety- delse i denna behdrighet. Den regionala
organisationen skall omedelbart underritta
generalsekreteraren nér behdrighetsfor- del-
ningen enligt forklaringen &ndras, &dven nér
ytterligare behd- righet 6verfors. Generalsek-
reteraren skall tillhandahdlla sadana forkla-
ringar 1 enlighet med artikel 24 i detta proto-
koll.

5. Fordragsslutande stater som dr medlems-
stater i en regional organisation for ekono-
misk integration som dr part i detta pro- to-
koll skall antas ha behorighet i alla fragor
som regleras i protokollet for vilka nagon
forklaring om behdrighetsdverforing till den
regionala organisationen eller annan under-
rittelse di- rom inte har ldmnats i enlighet
med punkt 4.

the rights and obligations of a State Party, to
the extent that the Regional Economic Inte-
gration Organization has competence over
matters governed by this Protocol.

2 Where a Regional Economic Integration
Organization exercises its right of vote in
matters over which it has competence, it shall
have a number of votes equal to the number
of its Member States which are Parties to this
Protocol and which have transferred compe-
tence to it over the matter in question. A Re-
gional Economic Integration Organization
shall not exercise its right to vote if its Mem-
ber States exercise theirs, and vice versa.

3 Where the number of States Parties is
relevant in this Protocol, including but not
limited to Articles 20 and 23 of this Protocol,
the Regional Economic Integration Organiza-
tion shall not count as a State Party in addi-
tion to its Member States which are States
Parties.

4 At the time of signature, ratification, ac-
ceptance, approval or accession the Regional
Economic Integration Organization shall
make a declaration to the Secretary-General
specifying the matters governed by this Pro-
tocol in respect of which competence has
been transferred to that Organization by its
Member States which are signatories or Par-
ties to this Protocol and any other relevant
restrictions as to the scope of that compe-
tence. The Regional Economic Integration
Organization shall promptly notify the Secre-
tary-General of any changes to the distribu-
tion of competence, including new transfers
of competence, specified in the declaration
under this paragraph. Any such declarations
shall be made available by the Secretary-
General pursuant to Article 24 of this Proto-
col.

5 States Parties which are Member States
of a Regional Economic Integration Organi-
zation which is a Party to this Protocol shall
be presumed to have competence over all
matters governed by this Protocol in respect
of which transfers of competence to the Or-
ganization have not been specifically de-
clared or notified under paragraph 4.
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ARTIKEL 20
Tkrafttradande

1. Detta protokoll trdder i kraft tolv man-
ader efter det att tio stater antingen under-
tecknat protokollet utan forbehall avseende
ratifikation, godtagande eller godkidnnande
eller deponerat sitt ratifikations-, godtagande-
, godkdnnande- eller anslutnings- instrument
hos generalsekreteraren.

2. For stater som ratificerar, godtar,
godkénner eller ansluter sig till detta proto-
koll efter det att forutsittningarna for ikraft-
tridande enligt punkt 1 har uppfyllts skall
protokollet trida i kraft tre ménader efter det
att staten har deponerat sitt instru- ment,
dock tidigast nidr detta protokoll trdder i
kraft enligt punkt 1.

ARTIKEL 21

Uppsdigning

1. En fordragsslutande stat kan sdga upp
detta protokoll nir som helst efter det att pro-
tokollet har tritt i kraft for den staten.

2. Uppsédgningen sker genom deponering
av ett instrument om uppsédgning hos gene-
ralsekreteraren.

3. Uppsédgningen far verkan tolv manader
efter deponeringen av instrumentet om up-
psdgning, eller vid den senare tidpunkt som
anges 1 instrumentet.

4. 1 forhallandet mellan de fordragsslutande
staterna till detta protokoll anses en stat som
sdger upp konventionen i enlighet med arti-
kel 25 i konventionen inte samtidigt sdga upp
konven- tionen i dess lydelse enligt detta pro-
tokoll.

ARTICLE 20
Entry into force

1 This Protocol shall enter into force
twelve months following the date on which
10 States have either signed it without reser-
vation as to ratification, acceptance or ap-
proval or have deposited instruments of rati-
fication, acceptance, approval or accession
with the Secretary-General.

2 For any State which ratifies, accepts, ap-
proves or accedes to this Protocol after the
conditions in paragraph 1 for entry into force
have been met, this Protocol shall enter into
force three months after the date of deposit
by such State of the appropriate instrument,
but not before this Protocol has entered into
force in agreement with paragraph 1.

ARTICLE 21
Denunciation

1 This Protocol may be denounced by any
State Party at any time after the date on
whichthis Protocol comes into force for that
State.

2 Denunciation shall be effected by the de-
posit of an instrument to that effect with the
Secretary-General.

3 A denunciation shall take effect twelve
months, or such longer period as may be
specified in the instrument of denunciation,
after its deposit with the Secretary-General.

4 As between the States Parties to this Pro-
tocol, denunciation by any of them of the
Convention in accordance with Article 25
thereof shall not be construed in any way as a
denunciation of the Convention as revised by
this Protocol.
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ARTIKEL 22
Revidering och dndring

1. Organisationen far sammankalla en kon-
ferens med syfte att revidera eller dndra detta
protokoll.

2. Organisationen skall sammankalla par-
terna i protokollet till en konferens i syfte att
se over eller édndra protokollet om minst en
tredjedel av parterna begér det.

ARTIKEL 23
Andring av ansvarsgrénserna

1. Det sdrskilda forfarande som anges i
denna artikel skall endast anvidndas for &nd-
ring av de ansvarsgrianser som anges i artik-
larna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 i konven-
tionen 1 dess lydelse enligt detta protokoll,
och péverkar inte tillimpningen av artikel 22.

2. Pa begéran av minst hdlften av de for-
dragsslutande sta- terna i detta protokoll,
dock minst sex, skall ett forslag till &ndring
av ansvarsgranserna eller sjélvriskerna enligt
artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 i
konventionen i dess lydelse enligt detta pro-
tokoll genom generalsekreterarens forsorg
sdndas till alla medlemmar i organisationen
och till alla fordragsslu- tande stater.

3. Ett forslag till dndring som sénts enligt
ovan skall ldggas fram fOor organisationens
juridiska kommitté (nedan kallad juri- diska
kommittén) for dvervdgande, vilken far dga
rum tidigast sex maénader efter Oversidn-
dandet.

4. Alla fordragsslutande stater i konventio-
nen i dess lydelse enligt detta protokoll har
ratt att delta i juridiska kommitténs forhand-
lingar for dvervigande och antagande av én-
dringar, oav- sett om de dr medlemsstater i
organisationen eller inte.

5. Andringar antas med tva tredjedels ma-
joritet av de for- dragsslutande stater i kon-
ventionen i dess lydelse enligt detta protokoll

ARTICLE 22
Revision and Amendment

1 A Conference for the purpose of revising
or amending this Protocol may be convened
by the Organization.

2 The Organization shall convene a Con-
ference of States Parties to this Protocol for
revising or amending this Protocol at the re-
quest of not less than one-third of the States
Parties.

ARTICLE 23
Amendment of limits

1 Without prejudice to the provisions of
Article 22, the special procedure in this Arti-
cle shall apply solely for the purposes of
amending the limits set out in Article 3, par-
agraph 1, Article 4bis, paragraph 1, Article 7,
paragraph 1 and Article 8 of the Convention
as revised by this Protocol.

2 Upon the request of at least one half, but
in no case less than six, of the States Parties
to this Protocol, any proposal to amend the
limits, including the deductibles, specified in
Article 3, paragraph 1, Article 4bis, para-
graph 1, Article 7, paragraph 1, and Article 8
of the Convention as revised by this Protocol
shall be circulated by the Secretary-General
to all Members of the Organization and to all
States Parties.

3 Any amendment proposed and circulated
as above shall be submitted to the Legal
Committee of the Organization (hereinafter
referred to as "the Legal Committee") for
consideration at a date at least six months af-
ter the date of its circulation.

4 All States Parties to the Convention as
revised by this Protocol, whether or not
Members of the Organization, shall be enti-
tled to participate in the proceedings of the
Legal Committee for the consideration and
adoption of amendments.

5 Amendments shall be adopted by a two-
thirds majority of the States Parties to the
Convention as revised by this Protocol pre-
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som &r nirvarande och som rdstar i juridiska
kom- mittén, med den Okning i antalet som
foranleds av punkt 4, dock under forutsitt-
ning att minst hélften av de fordragsslu- tan-
de staterna i konventionen i dess lydelse en-
ligt detta pro- tokoll r nirvarande vid rost-
ningstillfillet.

6. Nér juridiska kommittén behandlar ett
forslag till &ndring av grénserna skall den ta
hénsyn till intréffade olyckor och i synnerhet
omfattningen av de skador som orsakats av
dem, till fordndringar i penningvédrdena och
till den verkan pa forsdk- ringskostnaderna
som éndringsforslaget medfor.

7. a) Andringar i ansvarsgrinserna med
stod av denna artikel far inte Gvervigas for-
ran fem ar forflutit fran den dag da detta pro-
tokoll &ppnades for undertecknande och inte
heller forrdn fem ar forflutit fran den dag en
tidi- gare dndring med stdd av denna artikel
har tratt i kraft.

b) Ingen grins far hdjas sd att beloppet
kommer att Over- stiga den grins som lagts
fast 1 konventionen i dess lydelse enligt detta
protokoll, 6kat med sex procent per ar, inklu-
sive den procentuella hdjningen fran forega-
ende &r, rdknat fran den dag protokollet
Oppnades for undertecknande.

c¢) Ingen gréins far hojas sé att den med tre
ganger Over- stiger den grins som lagts fast i
konventionen i dess lydelse enligt detta pro-
tokoll.

8. En dndring som har antagits i enlighet
med punkt 5 skall av organisationen delges
de fordragsslutande staterna. And- ringen
skall anses godtagen nédr 18 manader har for-
flutit frdn underréttelsen om inte inom den
tidsperioden minst en fjarde- del av de stater
som var fordragsslutande stater da dndringen
antogs av juridiska kommittén har underrittat
generalsekretera- ren om att de inte godtar
andringen, som d& anses forkastad och inte
fér ndgon verkan.

9. En dndring som har godtagits i enlighet
med punkt 8 trdder i kraft 18 manader efter
det att den godtogs.

sent and voting in the Legal Committee ex-
panded as provided for in paragraph 4, on
condition that at least one half of the States
Parties to the Convention as revised by this
Protocol shall be present at the time of vot-
ing.

6 When acting on a proposal to amend the
limits, the Legal Committee shall take into
account the experience of incidents and, in
particular, the amount of damage resulting
therefrom, changes in the monetary values
and the effect of the proposed amendment on
the cost of insurance.

7 (a) No amendment of the limits under
this Article may be considered less than five
years from the date on which this Protocol
was opened for signature nor less than five
years from the date of entry into force of a
previous amendment under this Article.

(b) No limit may be increased so as to ex-
ceed an amount which corresponds to the
limit laid down in the Convention as revised
by this Protocol increased by six per cent per
year calculated on a compound basis from
the date on which this Protocol was opened
for signature.

(c) No limit may be increased so as to ex-
ceed an amount which corresponds to the
limit laid down in the Convention as revised
by this Protocol multiplied by three.

8 Any amendment adopted in accordance
with paragraph 5 shall be notified by the Or-
ganization to all States Parties. The amend-
ment shall be deemed to have been accepted
at the end of a period of eighteen months af-
ter the date of notification, unless within that
period not less than one fourth of the States
that were States Parties at the time of the
adoption of the amendment have communi-
cated to the Secretary-General that they do
not accept the amendment, in which case the
amendment is rejected and shall have no ef-
fect.

9 An amendment deemed to have been ac-
cepted in accordance with paragraph 8 shall
enter into force eighteen months after its ac-
ceptance.
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10. Alla fordragsslutande stater dr bundna
av dndringen om de inte sdger upp protokol-
let i enlighet med artikel 21.1 och 1.2 senast
sex ménader innan &ndringen tréder i kraft.
Uppségningen far verkan nér éndringen tré-
der i kraft.

11. En stat som blir fordragsslutande part
innan  18-ma- nadersperioden for dess
godtagande har 16pt ut blir bunden av dnd-
ringen om den trader i kraft. En stat som blir
fordrags- slutande part efter den perioden blir
bunden av dndringen om den har godtagits i
enlighet med punkt 8. I de fall som anges i
denna punkt blir en stat bunden av en éndring
nér den trader i kraft eller nir protokollet tra-
der i kraft for den staten, om detta sker sena-
re.

ARTIKEL 24
Depositarie

1. Detta protokoll och de éndringar som an-
tagits 1 enlighet med artikel 23 skall depone-
ras hos generalsekreteraren.

2. Generalsekreteraren skall

a) informera alla stater som har underteck-
nat eller anslutit sig till protokollet om

i) varje nytt undertecknande och ny depo-
nering av ett ratifikations-, godtagande-,
godkinnande- eller anslut- ningsinstrument,
och om vilken dag det skedde,

i) varje forklaring och underrittelse enligt
artiklarna 9.2 och 9.3, 18.1 och 19.4 i kon-
ventionen i1 dess lydelse enligt detta proto-
koll,

iii) dagen for protokollets ikrafttridande,

iv) varje forslag om é&ndring av ansva-
rsgranserna som lagts fram i enlighet med ar-
tikel 23.2 i detta protokoll,

v) varje forslag som har antagits i
enlighet med artikel 23.5 i detta protokoll,

vi) varje &ndring som anses godtagen i
enlighet med artikel 23.8 i detta protokoll,

10 All States Parties shall be bound by the
amendment, unless they denounce this Proto-
col in accordance with Article 21, paragraphs
1 and 2 at least six months before the
amendment enters into force. Such denuncia-
tion shall take effect when the amendment
enters into force.

11 When an amendment has been adopted
but the eighteen-month period for its ac-
ceptance has not yet expired, a State which
becomes a State Party during that period
shall be bound by the amendment if it enters
into force. A State which becomes a State
Party after that period shall be bound by an
amendment which has been accepted in ac-
cordance with paragraph 8. In the cases re-
ferred to in this paragraph, a State becomes
bound by an amendment when that amend-
ment enters into force, or when this Protocol
enters into force for that State, if later.

ARTICLE 24
Depositary

1 This Protocol and any amendments
adopted under Article 23 shall be deposited
with the Secretary-General.

2 The Secretary-General shall:

(a) inform all States which have signed or
acceded to this Protocol of:

(i) each new signature or deposit of an in-
strument of ratification, acceptance, approval
or accession together with the date thereof;

(i1)) each declaration and communication
under Article 9, paragraphs 2 and 3, Article
18, paragraph 1 and Article 19, paragraph 4
of the Convention as revised by this Protocol;

(ii1) the date of entry into force of this Pro-
tocol;

(iv) any proposal to amend the limits which
has been made in accordance with Article 23,
paragraph 2 of this Protocol;

(v) any amendment which has been adopt-
ed in accordance with Article 23, paragraph 5
of this Protocol,;

(vi) any amendment deemed to have been
accepted under Article 23, paragraph 8 of
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och om vilken dag 4nd- ringen triader i kraft
enligt punkterna 9 och 10 i den artikeln,

vii) varje deponering av ett instrument om
uppsdgning av protokollet, och om vilken
dag det skedde och nir uppsédgningen far
verkan,

viii) all annan kommunikation som f6-
reskrivs i detta protokoll;

b) dverldmna bestyrkta kopior av protokol-
let till alla stater som har undertecknat eller
anslutit sig till det.

3. S& snart detta protokoll har trétt i kraft
skall generalsek- reteraren dverlimna texten
till Forenta nationernas sekretariat for  re-
gistrering och offentliggérande 1 enlig-

het med artikel 102 av Forenta nationernas
stadga.
ARTIKEL 25
Sprak

Detta protokoll ér uppréttat i ett enda origi-
nal pa arabiska, engelska, franska, kinesiska,
ryska och spanska spraken, vilka samtliga
texter &r lika giltiga.

UPPRATTAT I LONDON den 1 novem-
ber 2002.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har under-
tecknade, dartill vederborligen bemyndigade,
undertecknat detta protokoll.

this Protocol, together with the date on which
that amendment shall enter into force in ac-
cordance with paragraphs 8 and 9 of that Ar-
ticle

(vii) the deposit of any instrument of de-
nunciation of this Protocol together with the
date of the deposit and the date on which it
takes effect;

(viii) any communication called for by any
Article of this Protocol,;

(b) transmit certified true copies of this
protocol to all States which have signed or
acceded to this Protocol.

3 As soon as this Protocol comes into
force, the text shall be transmitted by the
Secretary-General to the Secretariat of the
United Nations for registration and publica-
tion in accordance with Article 102 of the
Charter of the United Nations.

ARTICLE 25
Languages

This Protocol is established in a single
original in the Arabic, Chinese, English,
French, Russian and Spanish languages, each
text being equally authentic.

DONE AT LONDON this first day of No-
vember two thousand and two.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned,
being duly authorised by their respective
Governments for that purpose, have signed
this Protocol.
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CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY IN RE-
SPECT OF LIABILITY FOR THE DEATH OF AND PERSONAL INJURY TO PAS-
SENGERS

Issued in accordance with the provisions of Article 4bis of the Athens Convention relating to
the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 2002,

number
or letters

Identification
Number

Registry

Name of Ship | Distinctive IMO Ship Port of | Name and full address of the princi-

pal place of business of the carrier
who actuallv nerforms the carriage

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship a policy of insur-
anceor other financial security satisfying the requirements of Article 4bis of the Athens
Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 2002.

Type of Security

Issued or certified by the Government of.............oooiiiiiiiiiii
(Full designation of the State)

OR

The following text should be used when a State Party avails itself of Article 4bis, paragraph 3:

The present certificate is issued under the authority of the Government of ............ccccoceverienenne.
(full designation of the State) by .....cccceeevievienienierieeniens (name of institution or organisation)

(Signature and Title of issuing or certifying official)
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Explanatory Notes:
1 If desired, the designation of the State may include a reference to the competent public au-
thority of the country where the Certificate is issued.

2 If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of
each of them should be indicated.

3 If security is furnished in several forms, these should be enumerated.
4 The entry "Duration of Security" must stipulate the date on which such security takes effect.
5 The entry "Address" of the insurer(s) and/or guarantor(s) must indicate the principal place of

business of the insurer(s) and/or guarantor(s). If appropriate, the place of business where the
insurance or other security is established shall be indicated.
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CERTIFIKAT ANGAENDE FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK
SAKERHET FOR ANSVAR FOR PASSAGERARES DOD ELLER PER-

SONSKADA

Utférdat i enlighet med artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran tili sjoss av passagerare och deras

fierar fartyget:

resgods.
Siffror eller Namnet pa den bortfraktare som faktiskt
Fartygets .. . . Fartygets IHem-
bokstdver som identi- e utfér befordringen, och fullstindig adress
namn: IMO-nummer: jort:

tili det driftstélle ddr denne har sin hu-

vudsakliga rorelse:

Harmed intygas att for ovan angivna fartyg giller en forsdkring eller annan ekonomisk sékerhet som uppfyller fore-
skrifterna i artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran tili sjoss av passagerare och deras resgods.

Sikerhetens art:

Sékerhetens giltighetstid:

Namn och adress for forsakringsgivaren och/eller den (de) person(er) som stéillt annan ekonomisk sikerhet

Namn:

Adress:

Detta

certifikat

giller till

Utfardat eller bestyrkt av

ELLER

regeringen i

Nir en fordragsslutande part tillimpar artikel 4a.3 skall fol-

jande text anvndas: Detta certifikat dr utfardat enligt bemyn-

digande av regeringen i

(institutionens eller organisationens namn)

Utfardat i .o

(datum)

(statens fullstindiga namn) av

(Statens fullstindiga namn)

(Den utfardande eller bestyrkande tjanstemannens underskrift och titel)
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Anvisningar

1. Om sé onskas kan uppgiften om utfardande stat d&ven innehalla en hianvisning tili behorig
myndighet.

2. Om flera personer tillhandahéller sédkerhet skall det for var och en anges vilket belopp
personen tillhandahaller.

3. Om flera slags sékerheter stélls skall dessa anges.

4. Under rubriken Sékerhetens giltighetstid skall 4ven anges fran viiken dag sékerheten gil-
ler.

5. Under rubriken Namn och adress for forsédkringsgivaren och/eller den (de) person(er) som
stéllt annan ekonomisk sikerhet skall d&ven anges var personen har sin huvudsakliga rérelse. 1
tillimpliga fall skall det 4ven anges vid vilket driftstélle forsdkringen utfardats eller sdkerheten
stélls.
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2002 ARS ATENKONVENTION OM BE-
FORDRAN TILL SJOSS AV PASSAGE-
RARE OCH DERAS RESGODS

(Konsoliderad text av 1974 ars Atenkonvent-
ion om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods och protokollet till konvention-
en fran 2002)

ARTIKEL 1
Definitioner

I denna konvention har foljande begrepp
nedan angivna innebdrd:

1. a) Med transportor forstas en person
som har triffat ett befordringsavtal eller pa
vars vignar ett befordringsavtal har traffats,
oavsett om befordran utfors av bortfraktaren
sjélv eller av en utforande transportor.

b) Med utforande transportor forstds den
som, utan att vara avtalande transportor, i e-
genskap av dgare eller befraktare av ett fartyg
eller i egenskap av redare, faktiskt utfor hela
befordran eller en del av denna.

¢) Med transportor som faktiskt utfor hela
befordran eller en del av den forstds den ut-
forande transportdren eller transportdren, i
den mén den sistndmnde faktiskt utfor befor-
dran.

2. Med befordringsavtal forstas ett avtal,
traffat av en transportor eller pa dennes vig-
nar, om befordran till sjoss av en passagerare
och, i forekommande fall, hans resgods.

3. Med fartyg {Orstds endast fartyg,
svévarfarkoster undantagna, som anvénds till
fart 1 Oppen sjo.

4. Med passagerare fOrstds varje person
som befordras med fartyg

a) enligt ett befordringsavtal, eller

b) som med transportérens samtycke
medfoljer fordon eller levande djur som om-

Fordragstext

ATHENS CONVENTION RELATING TO
THE CARRIAGE OF PASSENGERS AND
THEIR LUGGAGE BY SEA, 2002

(Consolidated text of the Athens Convention
relating to the Carriage of Passengers and
their Luggage by Sea, 1974 and the Protocol
0f 2002 to the Convention)

ARTICLE 1
Definitions

In this Convention the following expres-
sions have the meaning hereby assigned to
them:

1.(a) "carrier" means a person by or on be-
half of whom a contract of carriage has been
concluded, whether the carriage is actually
performed by that person or by a performing
carrier;

(b) "performing carrier" means a person
other than the carrier, being the owner, char-
terer or operator of a ship, who actually per-
forms the whole or a part of the carriage;

(c) "carrier who actually performs the
whole or a part of the carriage" means the
performing carrier, or, in so far as the carrier
actually performs the carriage, the carrier;

2 "contract of carriage" means a contract
made by or on behalf of a carrier for the car-
riage by sea of a passenger or of a passenger
and his luggage, as the case may be;

3 "ship" means only a seagoing vessel, ex-
cluding an air-cushion vehicle;

4 "passenger" means any person carried in
a ship,

(a) under a contract of carriage, or

(b) who, with the consent of the carrier, is
accompanying a vehicle or live animals
which are covered by a contract for the car-
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fattas av ett avtal om godsbefordran vilket in-
te regleras av denna konvention.

5. Med resgods forstas varje foremal eller
fordon som befordras av transportoren enligt
ett befordringsavtal med undan-
tag for

a) foremal och fordon som befordras enligt
certeparti, konossement eller annat dokument
som framst avser godsbefordran, och

b) levande djur.

6. Med handresgods forstas resgods som
passageraren har i sin hytt eller eljest har i sin
besittning eller vard eller under sin kontroll.
Handresgods omfattar, utom vid tillimpnin-
gen av punkt 8 i1 denna artikel och artikel 8,
resgods som passageraren har i eller pa sitt
fordon.

7. forlust av eller skada pé resgods avser
dven ekonomisk forlust som dr en foljd av att
resgodset inte har &terlimnats till passa-
geraren inom rimlig tid efter ankomsten av
det fartyg med vilket resgodset har eller skul-
le ha befordrats, men innefattar inte drojsmal
som dr en f6ljd av arbetskonflikter.

8. befordran omfattar f6ljande perioder:

a) I frdga om passagerare och hans
handresgods, den tid under vilken passa-
geraren och/eller hans handresgods ér om-
bord pa fartyget eller under in eller
utskeppning och den tid under vilken passa-
geraren och hans resgods transporteras till
sjoss fran land till fartyget eller omvént, om
kostnaden for en sidan transport omfattas av
biljettpriset eller om det for denna transport
anvédnda fartyget har stillts till passagerarens
forfogande av trans- portoren. Savitt angar
passageraren omfattar befordran emellertid
inte den tid under vilken denne befinner sig i
en hamnterminal eller stationsanldggning el-
ler pd kaj eller i eller pa en annan hamnan-
laggning.

b) I friga om handresgods, dven den tid un-
der vilken passageraren befinner sig i en
hamnterminal eller stationsan- laggning eller
pa kaj eller i eller pa en annan hamnanlédgg-
ning, om resgodset har tagits om hand av

riage of goods not governed by this Conven-
tion;

5 "luggage" means any article or vehicle
carried by the carrier under a contract of car-
riage, excluding:

(a) articles and vehicles carried under a
charter party, bill of lading or other contract
primarily concerned with the carriage of
goods, and

(b) live animals;

6 "cabin luggage" means luggage which
the passenger has in his cabin or is otherwise
in his possession, custody or control. Except
for the application of paragraph 8 of this Ar-
ticle and Article 8, cabin luggage includes
luggage which the passenger has in or on his
vehicle;

7 "loss of or damage to luggage" includes
pecuniary loss resulting from the luggage not
having been re-delivered to the passenger
within a reasonable time after the arrival of
the ship on which the luggage has been or
should have been carried, but does not in-
clude delays resulting from labour disputes;

8 "carriage" covers the following periods:

(a) with regard to the passenger and his
cabin luggage, the period during which the
passenger and/or his cabin luggage are on
board the ship or in the course of embarka-
tion or disembarkation, and the period during
which the passenger and his cabin luggage
are transported by water from land to the ship
or vice-versa, if the cost of such transport is
included in the fare or if the vessel used for
this purpose of auxiliary transport has been
put at the disposal of the passenger by the
carrier. However, with regard to the passen-
ger, carriage does not include the period dur-
ing which he is in a marine terminal or sta-
tion or on a quay or in or on any other port
installation;

(b) with regard to cabin luggage, also the
period during which the passenger is in a ma-
rine terminal or station or on a quay or in or
on any other port installation if that luggage
has been taken over by the carrier or his
servant or agent and has not been re-
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transportdren eller hans medhjilpare eller
andra som han anlitat och inte har utldmnats
till passageraren.

c) I frdga om annat resgods som inte utgor
handresgods, tiden frdn det resgodset har
tagits om hand av trans- portéren eller hans
medhjidlpare eller annan person, i land eller
ombord, till dess att det har utlimnats av
transportoren, hans medhjilpare eller annan
person.

9. Med internationell befordran forstas var-
je befordran dir, enligt befordringsavtalet,
avgangsorten och bestimmelseorten &r be-
lagna i tva skilda stater, eller i en och samma
stat, om fartyget enligt befordringsavtalet el-
ler faststélld turlista ska anlopa hamn i1 en
annan stat under resan.

10. Med organisationen fOrstas Internat-
ionella sjofartsorganisationen.

11. Med generalsekreteraren forstas orga-
nisationens generalsekreterare.

ARTIKEL la
Bilaga

Bilagan till denna konvention utgér en in-
tegrerad del av konventionen.

ARTIKEL 2
Tilldmplighet

1. Denna konvention ska tillimpas pa var-
je internationell befordran om:

a) fartyget for en fordragsslutande stats
flagga eller ar registrerat i en fordragsslutan-
de stat, eller

b) befordringsavtalet har tréffats i en for-
dragsslutande stat, eller

¢) den avtalsenliga avgangseller bestim-
melseorten dr beldgen i en fordragsslutande
stat.

2. Oaktat vad som ségs i punkt 1 i denna
artikel dr denna konvention inte tillimplig

delivered to the passenger;

(c) with regard to other luggage which is
not cabin luggage, the period from the time
of its taking over by the carrier or his servant
or agent on shore or on board until the time
of its re-delivery by the carrier or his servant
or agent;

9 "international carriage" means any car-
riage in which, according to the contract of
carriage, the place of departure and the place
of destination are situated in two different
States, or in a single State if, according to the
contract of carriage or the scheduled itiner-
ary, there is an intermediate port of call in
another State;

10 “Organization” means the International
Maritime Organization.

11 "Secretary-General" means the Secre-
tary-General of the Organization.

ARTICLE 1 bis
Annex

The annex to this Convention shall consti-
tute an integral part of the Convention.

ARTICLE 2
Application

1 This Convention shall apply to any inter-
national carriage if:

(a) the ship is flying the flag of or is regis-
tered in a State Party to this Convention, or

(b) the contract of carriage has been made
in a State Party to this Convention, or

(c) the place of departure or destination,
according to the contract of carriage, is in a
State Party to this Convention.

2 Notwithstanding paragraph 1 of this Arti-
cle, this Convention shall not apply when the
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ndr befordran &r underkastad ansvarsbe-
stimmelserna i en annan internationell kon-
vention som avser befordran av passagerare
eller resgods med annat transportmedel, i den
mén dessa bestimmelser dr bindande for be-
fordran till sjoss.

ARTIKEL 3
Transportorens ansvar

1. Transportoren ska vara ansvarig for ska-
da som uppstatt som foljd av dodsfall eller
personskada som drabbat en passagerare till
foljd av en sjofartsolycka, i den méan skadan
betrdffande denna passagerare vid en och
samma héndelse inte overstiger 250 000 be-
rakningsenheter, sdvida inte transportéren
bevisar att olyckan

a) orsakades av krigshandling, fientlighe-
ter, inbdrdeskrig, uppror eller av naturhén-
delse av osedvanlig karaktér, som inte har
kunnat undvikas och vars foljder inte har
kunnat f6rhindras, eller

b) i sin helhet har véllats av tredje man ge-
nom handling eller underlatenhet med avsikt
att orsaka skada.

Transportoren ska dven vara ansvarig i den
omfattning skadan &verstiger den belo-
ppsgrans som angivits ovan, om inte
transportoren visar att den hiandelse som or-
sakade skadan inte uppkom genom fel eller
forsummelse av transportdren.

2. Transportdren ska vara ansvarig for ska-
da som uppstatt som foljd av dodsfall eller
personskada som drabbat en passagerare pa
grund av ndgon annan héndelse &n en sjo-
fartsolycka, om den héndelse som orsakade
skadan berodde pa fel eller forsummelse av
transportoren. Bevisbordan for fel eller fors-
ummelse ska ligga pa kiaranden.

3. Transportoren ska vara ansvarig for ska-
da som uppstatt som en f6ljd av forlust av el-
ler skada p& handresgods, om den héindelse
som orsakade skadan berodde pa fel eller for-
summelse av transportoren. Fel eller fors-
ummelse av trans- portdren ska antas forelig-
ga om skadan har véllats av en sjofartsoly-
cka.

carriage is subject, under any other interna-
tional convention concerning the carriage of
passengers or luggage by another mode of
transport, to a civil liability regime under the
provisions of such convention, in so far as
those provisions have mandatory application
to carriage by sea.

ARTICLE 3
Liability of the carrier

1 For the loss suffered as a result of the
death of or personal injury to a passenger
caused by a shipping incident, the carrier
shall be liable to the extent that such loss in
respect of that passenger on each distinct oc-
casion does not exceed 250,000 units of ac-
count, unless the carrier proves that the inci-
dent:

(a) resulted from an act of war, hostilities,
civil war, insurrection or a natural phenome-
non of an exceptional, inevitable and irresist-
ible character; or

(b) was wholly caused by an act or omis-
sion done with the intent to cause the inci-
dent by a third party.

If and to the extent that the loss exceeds the
above limit, the carrier shall be further liable
unless the carrier proves that the incident
which caused the loss occurred without the
fault or neglect of the carrier.

2 For the loss suffered as a result of the
death of or personal injury to a passenger not
caused by a shipping incident, the carrier
shall be liable if the incident which caused
the loss was due to the fault or neglect of the
carrier. The burden of proving fault or ne-
glect shall lie with the claimant.

3 For the loss suffered as a result of the
loss of or damage to cabin luggage, the carri-
er shall be liable if the incident which caused
the loss was due to the fault or neglect of the
carrier. The fault or neglect of the carrier
shall be presumed for loss caused by a ship-
ping incident.
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4. Transportdren ska vara ansvarig for ska-
da som uppstatt som en f6ljd av forlust av el-
ler skada pa annat resgods dn handresgods,
om inte transportdren visar att den héndelse
som orsakade skadan intrdffade utan fel eller
forsummelse av transportoren.

5. Vid tillampningen av denna artikel avses
med

a) sjofartsolycka: forlisning, kantring,
sammanstdtning eller strandning, explosion
eller brand i fartyget eller fel i fartyget,

b) fel eller forsummelse av transportoren:
termen inbegriper dven fel eller forsummelse
av transportorens medhjélpare som
handlar inom ramen {6r uppdragets fullgor-
ande,

c) fel i fartyget: funktionsoduglighet, brist
eller asidosdttande av tillimpliga sdkerhets-
foreskrifter i frga om nagon del av fartyget
eller i dess utrustning vid anvindning for
utrymning, evakuering eller passagerares
ombord eller ilandstigning, eller vid anvénd-
ning for framdrivning, styrning, siker navi-
gering, fortdjning, ankring, angoérande av el-
ler avgang fran kaj eller ankringsplats, eller
skadekontroll efter vattenfyllning, eller vid
anvindning for sjoséttning av livrdddnings-
redskap, och
d) skada: beteckningen inbegriper inte
straffliknande skadestand (sa kallade
exemplary or punitive damages).

6. Transportorens ansvar enligt denna arti-
kel avser endast skada som héarr6ér fran hin-
delser som har intraffat under befordran. Be-
visbordan for att den hindelse som orsakat
skadan har intraffat under befordran och om-
fattningen av skadan ska ligga pa kdranden.

7. Bestdmmelserna i denna konvention
paverkar inte transportorens regressratt gent-
emot tredje man eller rétten att gora invénd-
ning om medvallande enligt artikel 6 i denna
konvention. Denna artikel paverkar inte rét-
ten till ansvarsbe- gransning enligt artiklarna
7 och 8.

8. Ett antagande om en parts fel eller fors-
umlighet eller placering av bevisbordan hos
en part hindrar inte att bevisning som talar

4 For the loss suffered as a result of the
loss of or damage to luggage other than cabin
luggage, the carrier shall be liable unless the
carrier proves that the incident which caused
the loss occurred without the fault or neglect
of the carrier.

5 For the purposes of this article:

(a) "shipping incident" means shipwreck,
capsizing, collision or stranding of the s hip,
explosion or fire in the ship, or defect in the
ship;

(b) “fault or neglect of the carrier” includes
the fault or neglect of the servants of the car-
rier, acting within the scope of their em-
ployment;

(c) “defect in the ship” means any malfunc-
tion, failure or non-compliance with applica-
ble safety regulations in respect of any part
of the ship or its equipment when used for
the escape, evacuation, embarkation and dis-
embarkation of passengers, or when used for
the propulsion, steering, safe navigation,
mooring, anchoring, arriving at or leaving
berth or anchorage, or damage control after
flooding; or when used for the launching of
life saving appliances; and

(d) “loss” shall not include punitive or ex-
emplary damages.

6 The liability of the carrier under this Ar-
ticle only relates to loss arising from inci-
dents that occurred in the course of the car-
riage. The burden of proving that the inci-
dent which caused the loss occurred in the
course of the carriage, and the extent of the
loss, shall lie with the claimant.

7 Nothing in this Convention shall preju-
dice any right of recourse of the carrier
against any third party, or the defence of con-
tributory negligence under Article 6 of this
Convention. Nothing in this Article shall
prejudice any right of limitation under Arti-
cles 7 or 8 of this Convention.

8 Presumptions of fault or neglect of a par-
ty or the allocation of the burden of proof to
a party shall not prevent evidence in favour
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till den partens fordel beaktas.

ARTIKEL 4
Utforande transportor

1. Om utférandet av befordran eller en del
av den har anfortrotts en utférande transpor-
tor forblir transportdren dndé ansvarig for he-
la befordran enligt bestimmelserna i denna
konvention. Dessa bestdmmelser ska dessu-
tom gélla for den utforande transportoren be-
triffande den del av befordran som han utfor.

2. Savitt géller den befordran som utfors av
den utférande transportdren svarar transpor-
toren for handlande eller underlatenhet av
den utforande transportdren och hans med-
hjélpare och andra som han anlitar for befor-
dran, nir de handlar inom ramen {or uppdra-
gets fullgdrande.

3. Har transportéren genom sérskild ©-
verenskommelse &tagit sig forpliktelser som
inte aldggs genom denna konven- tion eller
avstétt fran rattigheter som f6ljer av konven-
tionen, binder denna den utférande transpor-
toren endast om han uttryckligen och skriftli-
gen har samtyckt hértill.

4. Nér bade transportdren och den utforan-
de transportdren dr ansvariga ska ansvaret, i
den utstrickning ansvar foreligger, vara soli-
dariskt.

5. Vad som foreskrivs i denna artikel ska
inte utgoéra hinder for regress mellan trans-
portdren och den utférande transportoren.

ARTIKEL 4a
Obligatorisk forsdkring

1. Den transportdr som faktiskt utfor hela
eller en del av en passagerarbefordran, for
vilken denna konvention géiller, med ett far-
tyg som &r registrerat i en fordragsslutande
stat och dr godként for befordran av fler dn
tolv passagerare, dr skyldig att ta och vidm-
akthélla forsékring eller annan ekonomisk

of that party from being considered.

ARTICLE 4

Performing carrier

1 If the performance of the carriage or part
thereof has been entrusted to a performing
carrier, the carrier shall nevertheless remain
liable for the entire carriage according to the
provisions of this Convention. In addition,
the performing carrier shall be subject and
entitled to the provisions of this Convention
for the part of the carriage performed by him.

2 The carrier shall, in relation to the car-
riage performed by the performing carrier, be
liable for the acts and omissions of the per-
forming carrier and of his servants and agents
acting within the scope of their employment.

3 Any special agreement under which the
carrier assumes obligations not imposed by
this Convention or any waiver of rights con-
ferred by this Convention shall affect the per-
forming carrier only if agreed by him ex-
pressly and in writing.

4 Where and to the extent that both the car-
rier and the performing carrier are liable,
their liability shall be joint and several.

5 Nothing in this Article shall prejudice
any right of recourse as between the carrier
and the performing carrier.

ARTICLE 4bis
Compulsory insurance

1 When passengers are carried on board a
ship registered in a State Party that is li-
censed to carry more than twelve passengers,
and this Convention applies, any carrier who
actually performs the whole or a part of the
carriage shall maintain insurance or other fi-
nancial security, such as the guarantee of a
bank or similar financial institution, to cover
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sdkerhet, sdsom en garanti stélld av bank el-
ler liknande finansiell institution, for att
ticka sitt ansvar enligt denna konvention
for dodsfall eller personskada som drabbat
passagerare. Forsdkringen eller sidkerheten
ska uppga till minst 250 000 berdkningsenhe-
ter per passagerare vid en och samma héandel-
se.

2. Nér en behorig myndighet i en fordrags-
slutande stat har faststillt att kraven enligt
punkt 1 har uppfyllts ska ett certifikat som
intygar detta utfdrdas for fartyget. For ett far-
tyg som &r registrerat i en fordragsslutande
stat ska certifikatet utfardas eller bestyrkas av
den behoriga myndigheten i den stat dér far-
tyget ér registrerat. For ett fartyg som inte ar
registrerat i en fordragsslutande stat far cer-
tifikatet utfardas eller bestyrkas av den beho-
riga myndigheten i nagon fordragsslutande
stat. Certifikatet ska folja den forlaga som
aterges 1 bilagan till denna konvention och
ska innehalla foljande uppgifter:

a) Fartygets namn, signalbokstiver och
registreringsort.

b) Namnet pé den transportdr som faktiskt
utfor hela befordran eller en del av den, och
den ort dir dennes huvudsakliga rorelse be-
drivs.

c¢) Fartygets IMO nummer.

d) Den stillda sdkerhetens art och varak-
tighet.

¢) Namn och den ort dér den huvudsakliga
rorelsen bedrivs betrdffande forsdkringsgiva-
ren eller annan person som tillhandahéller
ekonomisk sidkerhet, samt den ort dar forsak-
ringen utférdats eller sdkerheten stillts,

f) Certifikatets giltighetstid, som inte far
vara lédngre &n forsdkringens respektive den
ekonomiska sikerhetens giltighetstid.

3. a) En fordragsslutande stat far bemyndi-
ga en av staten erkdnd institution eller orga-
nisation att utfarda certifikatet. Institutionen
eller organisationen ska underrétta staten var-
je gang ett certifikat utfardas. Den fordrags-
slutande staten bér i varje enskilt fall det fulla
ansvaret for att ett pa detta sétt utfardat certi-
fikat dr fullstéindigt och korrekt och ska vidta
de atgérder som krévs for att uppfylla denna
skyldighet.

liability under this Convention in respect of
the death of and persona 1 injury to passen-
gers. The limit of the compulsory insurance
or other financial security shall not be less
than 250,000 units of account per passenger
on each distinct occasion.

2 A certificate attesting that insurance or
other financial security is in force in accord-
ance with the provisions of this Convention
shall be issued to each ship after the appro-
priate authority of a State Party has deter-
mined that the requirements of paragraph 1
have been complied with. With respect to a
ship registered in a State Party, such certifi-
cate shall be issued or certified by the appro-
priate authority of the State of the ship's reg-
istry; with respect to a ship not registered in a
State Party it may be issued or certified by
the appropriate authority of any State Party.
This certificate shall be in the form of the
model set out in the annex to this Convention
and shall contain the following particulars:

(a) name of ship, distinctive number or let-
ters and port of registry;

(b) name and principal place of business of
the carrier who actually performs the whole
or a part of the carriage;

(c) IMO ship identification number;
(d) type and duration of security;

(e) name and principal place of business of
insurer or other person providing financial
security and, where appropriate, place of
business where the insurance or other finan-
cial security is established; and

(f) period of wvalidity of the certificate,
which shall not be longer than the period of
validity of the insurance or other financial
security.

3 (a) A State Party may authorize an insti-
tution or an organization recognised by it to
issue the certificate. Such institution or or-
ganization shall inform that State of the issue
of each certificate. In all cases, the State Par-
ty shall fully guarantee the completeness and
accuracy of the certificate so issued, and
shall undertake to ensure the necessary ar-
rangements to satisfy this obligation.
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b) En fordragsslutande stat ska underritta
generalsekreteraren om

i) vilka specifika ansvarsomrédden som de-
legerats till den erkédnda institutionen eller
organisationen och vilka villkor som géller
for bemyndigandet,

ii) ett bemyndigande aterkallas, och

iii) niar bemyndigandet eller aterkallelsen
fér verkan.

Bemyndigandet far ges verkan tidigast tre
ménader efter det att generalsekreteraren un-
derrittats.

¢) En institution eller organisation som har
bemyndigats att utfirda certifikat enligt den-
na punkt ska &tminstone ha befogenhet att
aterkalla ett certifikat om de villkor som
stdlldes for utfardandet inte har uppfyllts. In-
stitutionen eller organisationen ska underritta
den stat for vars rdkning certifikatet utfard-
ades om éaterkallelsen.

4. Certifikatet ska avfattas pa den utfirdan-
de statens officiella sprdk. Om detta &r ett
annat sprak dn engelska, franska eller spans-
ka ska certifikatet innehélla en Sversittning
till ndgot att dessa sprék; statens officiella
sprak fér uteldimnas om staten beslutar detta.

5. Certifikatet ska medforas ombord pé far-
tyget, och en kopia ska ges in till de myndig-
heter som for fartygsregistret eller, om far-
tyget inte dr registrerat i en fordragsslutande
stat, till myndigheten i den stat som har ut-
fardat eller bestyrkt certifikatet.

6. En forsékring eller annan ekonomisk sé-
kerhet som av annan anledning &n att dess
giltighetstid enligt certifikatet har Iopt ut, kan
upphora att gélla tidigare dn tre manader efter
det att den sagts upp hos de myndigheter som
avses 1 punkt 5, uppfyller kraven i denna ar-
tikel endast om certifikatet &terldmnats till
myndigheten eller ett nytt certifikat utfardats
under dessa tre ménader. Detta géller &dven
andringar som innebér att forsdkringen eller
sdkerheten inte langre uppfyller kraven enligt
denna artikel.

(b) A State Party shall notify the Secretary-
General of:

(i) the specific responsibilities and condi-
tions of the authority dele gated to an institu-
tion or organization recognised by it;

(i1) the withdrawal of such authority; and

(iii) the date from which such authority or
withdrawal of such authority takes effect.

An authority delegated shall not take effect
prior to three months from the date from
which notification to that effect was given to
the Secretary-General.

(c) The institution or organization author-
ized to issue certificates in accordance with
this paragraph shall, as a minimum, be au-
thorized to withdraw these certificates if the
conditions under which they have been is-
sued are not complied with. In all cases the
institution or organization shall report such
withdrawal to the State on whose behalf the
certificate was issued.

4 The certificate shall be in the official lan-
guage or languages of the issuing State. If
the language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a translation
into one of these languages, and, where the
State so decides, the official language of the
State may be omitted.

5 The certificate shall be carried on board
the ship, and a copy shall be deposited with
the authorities who keep the record of the
ship's registry or, if the ship is not registered
in a State Party, with the authority of the
State issuing or certifying the certificate.

6 An insurance or other financial security
shall not satisfy the requirements of this Arti-
cle if it can cease, for reasons other than the
expiry of the period of validity of the insur-
ance or security specified in the certificate,
before three months have elapsed from the
date on which notice of its termination is
given to the authorities referred to in para-
graph 5, unless the certificate has been sur-
rendered to these authorities or a new certifi-
cate has been issued within the said period.
The foregoing provisions shall similarly ap-
ply to any modification which results in the
insurance or other financial security no long-
er satisfying the requirements of this Article.
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7. Om inte annat foljer av denna artikel ska
villkoren for certifikatets utfirdande och gil-
tighet faststéllas av den stat dir fartyget &r
registrerat.

8. Ingenting i denna konvention ska tolkas
som att det hindrar en fordragsslutande
stat fran att forlita sig pa upplysningar fran
andra stater eller fran organisationen eller
andra internationella organisationer om den
ekonomiska stédllningen for den som tillhand-
ahaller forsdkring eller annan ekonomisk sa-
kerhet enligt denna konvention. En fordrags-
slutande stat som forlitar sig pd sddana upp-
lysningar &r dock inte befriad frén sitt ansvar
i egenskap av stat som utfardar certifikatet.

9. Certifikat som utfardats eller bestyrkts
enligt en fordragsslutande stats bemyndigan-
de ska for tillimpningen av denna konventi-
on godtas av Ovriga fordragsslutande stater
och tillerkdnnas samma giltighet som certifi-
kat som utfardats eller bestyrkts av dem,
dven om certifikatet avser ett fartyg som inte
ar registrerat 1 en fordragsslutande stat. En
fordrags- slutande stat som anser att den
forsdkringsgivare eller garant som anges i
certifikatet inte har ekonomisk formaga att
uppfylla de forpliktelser som foljer av denna
konvention, far niar som helst begira Over-
laggningar med den stat som har utfardat el-
ler bestyrkt certifikatet.

10. Talan om erséttning som técks av fors-
akring eller annan ekonomisk sékerhet enligt
denna artikel far foras direkt mot forsik-
ringsgivaren eller den som tillhandahéller
den ekonomiska sékerheten. Det belopp som
anges i punkt 1 utgér ansvarsgriansen for
forsakringsgivaren och den som tillhandahal-
ler den ekonomiska sdkerheten, dven om
transportdren eller den utforande transportd-
ren inte har rétt att begrinsa sitt ansvar. Sva-
randen far gora gillande de invindningar
som den transportdr som avses i punkt 1
skulle ha fatt gora enligt denna konvention,
med undantag for invindningar om konkurs
eller likvidation. Svaranden far aberopa att
skadan har orsakats genom forsdkringstaga-
rens uppsétliga handlande, men svaranden fér
inte gora géllande andra invéndningar som
svaranden hade kunnat gora i en rétteging

7 The State of the ship's registry shall, sub-
ject to the provisions of this Article, deter-
mine the conditions of issue and validity of
the certificate.

8 Nothing in this Convention shall be con-
strued as preventing a State Party from rely-
ing on information obtained from other
States or the Organization or other interna-
tional organizations relating to the financial
standing of providers of insurance or other
financial security for the purposes of this
Convention. In such cases, the State Party re-
lying on such information is not relieved of
its responsibility as a State issuing the certifi-
cate.

9 Certificates issued or certified under the
authority of a State Party shall be accepted
by other States Parties for the purposes of
this Convention and shall be regarded by
other States Parties as having the same force
as certificates issued or certified by them,
even if issued or certified in respect of a ship
not registered in a State Party. A State Party
may at any time request consultation with the
issuing or certifying State should it believe
that the insurer or guarantor named in the in-
surance certificate is not financially capable
of meeting the obligations imposed by this
Convention.

10 Any claim for compensation covered by
insurance or other financial security pursuant
to this Article may be brought directly
against the insurer or other person providing
financial security. In such case, the amount
set out in paragraph 1 applies as the limit of
liability of the insurer or other person provid-
ing financial security, even if the carrier or
the performing carrier is not entitled to limi-
tation of liability. The defendant may further
invoke the defences (other than the bankrupt-
cy or winding up) which the carrier referred
to in paragraph 1 would have been entitled to
invoke in accordance with this Convention.
Furthermore, the defendant may invoke the
defence that the damage resulted from the
wilful misconduct of the assured, but the de-
fendant shall not invoke any other defence
which the defendant might have been entitled
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dér forsiak- ringstagaren vackt talan mot sva-
randen. Svaranden har alltid rétt att fa trans-
portoren eller den utfoérande transportdren in-
stimda i mélet.

11. De belopp som tillforsdkras genom
forsdkring eller annan ekonomisk sédkerhet i
enlighet med punkt 1 far endast anvindas for
betalning av fordringar som grundas pé den-
na konvention, och i och med utbetalningen
av sadana belopp upphdvs i motsvarande
man ansvarigheten enligt konventionen.

12. En fordragsslutande stat far inte tillita
att sjofart bedrivs med fartyg under dess
flagg som omfattas av denna artikel om inte
ett certifikat har utfardats enligt punkterna 2
eller 15.

13. Om inte annat foljer av denna artikel
ska varje fordragsslutande stat genom sin na-
tionella lagstiftning se till att det for alla far-
tyg godkénda for befordran av fler dn tolv
passagerare, oavsett registreringsstat, som
anloper eller ldmnar hamnar inom dess terri-
torium finns forsdkring eller annan ekono-
misk sékerhet i den omfattning som anges i
punkt 1 i den utstrickning denna konvention
ar tillamplig.

14. Om den fordragsslutande stat som har
utfirdat certifikatet enligt punkt 2 har med-
delat generalsekreteraren att den haller ett
register 1 elektroniskt format, tillgdngligt for
alla fordragsslutande stater, varigenom det
kan bekréftas att certifikatet utfirdats och
som gor det mojligt for de fordragsslutande
staterna att fullgéra sina skyldigheter enligt
punkt 13, far en fordragsslutande stat utan
hinder av punkt 5 meddela generalsekre-
teraren att den for de &ndamal som avses I
punkt 13 inte krdver att fartyg som anloper
eller ldimnar hamn inom dess territorium ska
medfora ombord eller uppvisa det certifikat
som krévs enligt punkt 2.

15. Bestimmelserna om forsékring och an-
nan ekonomisk sidkerhet i denna artikel géller
inte fartyg som &gs av en fordragsslutande
stat och som inte &r tickt av forsikring eller
annan ekonomisk sdkerhet. Sadant fartyg ska

to invoke in proceedings brought by the as-
sured against the defendant. The defendant
shall in any event have the right to require
the carrier and the performing carrier to be
joined in the proceedings.

11 Any sums provided by insurance or by
other financial security maintained in accord-
ance with paragraph 1 shall be available ex-
clusively for the satisfaction of claims under
this Convention, and any payments made of
such sums shall discharge any liability aris-
ing under this Convention to the extent of the
amounts paid.

12 A State Party shall not permit a ship un-
der its flag to which this Article applies to
operate at any time unless a certificate has
been issued under paragraphs 2 or 15.

13 Subject to the provisions of this Article,
each State Party shall ensure, under its na-
tional law, tha t insurance or other financial
security, to the extent specified in paragraph
1, is in force in respect of any ship that is li-
censed to carry more than twelve passengers,
wherever registered, entering or leaving a
port in its territory in so far as this Conven-
tion applies.

14 Notwithstanding the provisions of para-
graph 5, a State Party may notify the Secre-
tary-General that, for the purposes of para-
graph 13, ships are not required to carry on
board or to produce the certificate required
by paragraph 2 when entering or leaving
ports in its territory, provided that the State
Party which issues the certificate has notified
the Secretary-General that it maintains rec-
ords in an electronic format, accessible to all
States Parties, attesting the existence of the
certificate and enabling States Parties to dis-
charge their obligations under paragraph 13.

15 If insurance or other financial security is
not maintained in respect of a ship owned by
a State Party, the provisions of this Article
relating thereto shall not be applicable to
such ship, but the ship shall carry a certificate
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dock ombord medfora ett certifikat utfiardat
av behorig myndighet i fartygets registre-
ringsstat som bestyrker att fartyget dgs av
den staten och att ansvaret &r tackt intill det
belopp som anges i punkt 1. Certifikatet ska
s& ndara som mojligt folja den forlaga som av-
ses 1 punkt 2.

ARTIKEL 5
Virdesaker

Transportoren &r inte ansvarig for forlust
av eller skada pa pengar, virdepapper, guld,
silver, juveler, smycken, konst- foremal eller
andra vérdesaker utom nér sddana vérdesaker
har deponerats hos transportdren med
uttrycklig 6verens- kommelse om att de ska
forvaras under sékerhet, i vilket fall transpor-
toren dr ansvarig intill den gréns som anges i
artikel 8.3, savida inte 6verenskommelse har
traffats om en hogre gréins enligt artikel 10.1.

ARTIKEL 6
Medvallande

Om transportdren visar att en passagerares
dod eller personskada eller forlust av eller
skada pa dennes resgods foror- sakades av
passageraren sjélv eller att denne medverka-
de till det, kan den domstol som handliagger
malet, i Overens- stimmelse med dess natio-
nella lag, helt eller delvis befria transportéren
frén ansvarighet.

ARTIKEL 7

Ansvarsbegrdnsning for dodsfall och per-
sonskada

1. Transportdrens ansvar enligt artikel 3
for en passagerares dod eller personskada ska
inte i nagot fall Overstiga 400 000 be-
rakningsenheter per passagerare vid en och
samma héndelse. Om skadestandet enligt
domstolslandets lag ska betalas ut i form av
periodiska utbetalningar far det kapitalisera-
de vérdet inte dverstiga denna gréns.

issued by the appropriate authorities of the
State of the ship's registry, stating that the
ship is owned by that State and that the liabil-
ity is covered within the amount prescribed
in accordance with paragraph 1. Such a cer-
tificate shall follow as closely as possible the
model prescribed by paragraph 2.

ARTICLE 5
Valuables

The carrier shall not be liable for the loss of
or damage to monies, negotiable securities,
gold, silverware, jewellery, ornaments, works
of art, or other valuables, except where such
valuables have been deposited with the carri-
er for the agreed purpose of safe-keeping in
which case the carrier shall be liable up to the
limit provided for in paragraph 3 of Article 8
unless a higher limit is agreed upon in ac-
cordance with paragraph 1 of Article 10.

ARTICLE 6
Contributory fault

If the carrier proves that the death of or
personal injury to a passenger or the loss of
or damage to his luggage was caused or con-
tributed to by the fault or neglect of the pas-
senger, the Court seized of the case may ex-
onerate the carrier wholly or partly from his
liability in accordance with the provisions of
the law of that court.

ARTICLE 7

Limit of liability for death and personal inju-
ry

1 The liability of the carrier for the death of
or personal injury to a passenger under Arti-
cle 3 shall in no case exceed 400,000 units of
account per passenger on each distinct occa-
sion. Where, in accordance with the law of
the court seized of the case, damages are
awarded in the form of periodical income
payments, the equivalent capital value of
those payments shall not exceed the said lim-
1t.
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2. En fordragsslutande stat far genom
sarskilda bestdmmelser i sin nationella
lagstiftning reglera den ansvarsgréns som an-
ges 1 punkt 1, men den nationella ansva-
rsgransen, om en siddan faststéllts, far inte va-
ra lagre dn vad som anges i punkt 1. En for-
dragsslutande stat som tillimpar denna punkt
ska underritta generalsekreteraren om ansva-
rsgransen eller frnvaron av gréins.

ARTIKEL 8

Ansvarsbegrdnsning for forlust av eller ska-
da pd resgods och fordon

1. Transportdrens ansvar vid forlust av eller
skada pad handresgods ska inte i nagot fall
overstiga 2 250 berdknings- enheter per pas-
sagerare och befordran.

2. Transportorens ansvar vid forlust av eller
skada pa fordon inbegripet resgods i eller pa
fordonet ska inte i ndgot fall Gverstiga 12 700
berdkningsenheter per fordon och befordran.

3. Transportorens ansvar vid forlust av eller
skada pé annat resgods 4n som ndmns i punk-
terna 1 och 2 ska inte i nagot fall dverstiga 3
375 berdkningsenheter per passagerare och
befordran.

4. Transportdren och passageraren kan
komma Overens om att transportdren ska ha
ratt att gora ett avdrag, som utgdr passa-
gerarens sjdlvrisk, fran skadans belopp med
hogst 330 berdkningsenheter vid fordonsska-
da och hogst 149 berdk- ningsenheter per
passagerare vid forlust av eller skada pa an-
nat resgods.

ARTIKEL 9
Berdkningsenheter och omrdkning

1. Med berdkningsenhet avses i denna
konvention en sérskild dragningsrétt enligt
Internationella valu- tafondens bestdmmelser.
De belopp som avses i artiklarna 3.1, 4a.l

2 A State Party may regulate by specific
provisions of national law the limit of liabil-
ity prescribed in paragraph 1, provided that
the national limit of liability, if any, is not
lower than that prescribed in paragraph 1.
A State Party, which makes use of the option
provided for in this paragraph, shall inform
the Secretary-General of the limit of liability
adopted or of the fact that there is none.

ARTICLE 8

Limit of liability for loss of or damage to
luggage and vehicles

1 The liability of the carrier for the loss of
or damage to cabin luggage shall in no case
exceed 2,250 units of account per passenger,
per carriage.

2 The liability of the carrier for the loss of
or damage to vehicles including all luggage
carried in or on the vehicle shall in no case
exceed 12,700 units of account per vehicle,
per carriage.

3 The liability of the carrier for the loss of
or damage to luggage other than that men-
tioned in paragraphs 1 and 2 shall in no case
exceed 3,375 units of account per passenger,
per carriage.

4 The carrier and the passenger may agree
that the liability of the carrier shall be subject
to a deductible not exceeding 330 units of
account in the case of damage to a vehicle
and not exceeding 149 units of account per
passenger in the case of loss of or damage to
other luggage, such sum to be deducted from
the loss or damage.

ARTICLE 9
Unit of Account and conversion

1 The Unit of Account mentioned in this
Convention is the Special Drawing Right as
defined by the International Monetary Fund.
The amounts mentioned in Article 3, para-
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och 7.1 och artikel 8 ska ridknas om till dom-
stolslandets nationella valuta pa grundval av
valutans kurs i forhallande till den sirskilda
dragningsritten den dag d4 domen meddela-
des eller den dag som parterna har kommit
Overens om. For fordragsslutande stater som
ar medlemmar av Internationella valutafon-
den berdknas virdet av den nationella valutan
uttryckt i sérskilda dragningsritter enligt den
berdkningsmetod som Internationella valuta-
fonden den dagen tillimpar for sin verksam-
het och sina transaktioner. For fordrags-
slutande stater som inte i&r medlemmar av In-
ternationella valutafonden beridknas virdet av
den nationella valutan uttryckt i sérskilda
dragningsritter pd det sitt som staten ifriga
bestimmer.

2. Stater som inte dr medlemmar av Inter-
nationella valutafonden och vars lagstiftning
inte tillater att punkt 1 tillimpas far vid sta-
tens ratifikation, godtagande eller
godkinnande av eller anslutning till konven-
tionen, eller ndr som helst darefter, ldimna
en forklaring om att den berdkningsenhet
som avses i punkt 1 ska motsvara 15 guld-
franc. En guldfranc enligt denna punkt mots-
varar 65,5 milligram guld av 0,900 finhet.
Omrékningen fran guldfranc till nationell va-
luta ska ske enligt den berdrda statens lag.

3. Berédkningen enligt punkt 1 sista menin-
gen och omrdkningen enligt punkt 2 ska gor-
as pé ett sddant sétt att de belopp som anges i
artiklarna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 far
ett realviarde 1 den fordragsslutande statens
nationella valuta som sd langt mojligt ar lika
med vad som skulle ha blivit fallet om be-
rakningen gjorts enligt de tre forsta menin-
garna i punkt 1. En fordragsslutande stat ska
underrétta generalsekreteraren om vilken be-
rakningsmetod som staten tillimpar enligt
punkt 1, eller om resultatet av omrékningen
enligt punkt 2 nér staten deponerar sitt ratifi-
ka- tions-, antagande-, godkénnande- eller
anslutningsinstrument avseende denna kon-
vention samt nér staten dndrar berdk- nings-

graph 1, Article 4bis, paragraph 1, Article 7,
paragraph 1, and Article 8 shall be converted
into the national currency of the State of the
court seized of the case on the basis of the
value of that currency by reference to the
Special Drawing Right on the date of the
judgment or the date agreed upon by the par-
ties. The value of the national currency, in
terms of the Special Drawing Right, of a
State Party which is a member of the Interna-
tional Monetary Fund, shall be calculated in
accordance with the method of valuation ap-
plied by the International Monetary Fund in
effect on the date in question for its opera-
tions and transactions. The value of the na-
tional currency, in terms of the Special
Drawing Right, of a State Party which is not
a member of the International Monetary
Fund, shall be calculated in a manner deter-
mined by that State Party.

2 Nevertheless, a State which is not a
member of the International Monetary Fund
and whose law does not permit the applica-
tion of the provisions of paragraph 1 may, at
the time of ratification, acceptance, approval
of or accession to this Convention or at any
time thereafter, declare that the Unit of Ac-
count referred to in paragraph 1 shall be
equal to 15 gold francs. The gold franc re-
ferred to in this paragraph corresponds to six-
ty- five and a half milligrams of gold of mil-
lesimal fineness nine hundred. The conver-
sion of the gold franc into the national cur-
rency shall be made according to the law of
the State concerned.

3 The calculation mentioned in the last sen-
tence of paragraph 1, and the conversion
mentioned in paragraph 2 shall be made in
such a manner as to express in the national
currency of the States Parties, as far as possi-
ble, the same real value for the amounts in
Article 3, paragraph 1, Article 4bis, para-
graph 1, Article 7, paragraph 1, and Article 8
as would result from the application of the
first three sentences of paragraph 1. States
shall communicate to the Secretary-General
the manner of calculation pursuant to para-
graph 1, or the result of the conversion in
paragraph 2, as the case may be, when depos-
iting an instrument of ratification, ac-
ceptance, approval of or accession to this
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eller omrakningsmetod.

ARTIKEL 10

Tilldggsbestimmelser om ansvarsgrdinser

1. Bortfraktaren och passageraren kan ge-
nom uttrycklig och skriftlig 6verenskommel-
se bestimma hdgre ansvarsgrianser dn vad
som foreskrivs i artiklarna 7 och 8.

2. Rénta pé skadestand och rattegangskost-
nader ska inte omfattas av de ansvarsgrianser
som foreskrivs i artiklarna 7 och 8.

ARTIKEL 11

Befrielse frdn och begrinsning av ansvar for
transportorens medhjdlpare

Om talan med anledning av skada som om-
fattas av denna konvention véicks mot nagon
av transportdrens eller den utférande trans-
portorens medhjélpare eller andra som de an-
litat for befordran har en sddan medhjilpare
eller annan person om han visar att han har
handlat i tjansten eller for uppdragets full-
gorande, ritt till samma befrielse fran och
begrénsning av ansvar som transportoren el-
ler den utfoérande transportoren &r beréttigade
att aberopa enligt denna konvention.

ARTIKEL 12
Sammanldggning av fordringar

1. Ansvarsgranserna i artiklarna 7 och 8
ska tillimpas pd summan av samtliga ska-
destindskrav som har uppkommit i anledning
av att en passagerare avlidit eller dsamkats
kroppsskada eller i anledning av forlust av el-
ler skada pa hans resgods.

2.1 frdga om befordran som utforts av en
utférande transportdr ska summan av de ska-
destandsbelopp som trans- portoren och den

Convention and whenever there is a change
in either.

ARTICLE 10

Supplementary provisions on limits of liabil-
ity

1 The carrier and the passenger may agree,
expressly and in writing, to higher limits of
liability than those prescribed in Articles 7
and 8.

2 Interest on damages and legal costs shall
not be included in the limits of iability pre-
scribed in Articles 7 and 8.

ARTICLE 11

Defences and limits for carriers' servants

If an action is brought against a servant or
agent of the carrier or of the performing car-
rier arising out of damage covered by this
Convention, such servant or agent, if he
proves that he acted within the scope of his
employment, shall be entitled to avail himself
of the defences and limits of liability which
the carrier or the performing carrier is enti-
tled to invoke under this Convention.

ARTICLE 12
Aggregation of claims

1 Where the limits of liability prescribed in
Articles 7 and 8 take effect, they shall apply
to the aggregate of the amounts recoverable
in all claims arising out of the death of or
personal injury to any one passenger or the
loss of or damage to his luggage.

2 In relation to the carriage performed by a
performing carrier, the aggregate of the
amounts recoverable from the carrier and the
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utférande transportéren samt deras medhjél-
pare och andra som de anlitat fér befordran,
vilka handlat inom ramen for uppdragets
fullgdérande, forpliktas utge inte dverstiga det
hogsta belopp som enligt denna konvention
kan komma i fraga for antingen transportdren
eller den utférande transportoren; ingen av de
ndmnda personerna ska dock vara ansvarig
med ett belopp Overstigande den gridns som
géller for honom.

3. Narhelst en av transportorens eller den
utférande transportdrens medhjilpare eller
annan person som de anlitat for befordran en-
ligt artikel 11 i denna konvention har rétt att
aberopa de ansvarsgrinser som foreskrivs i
artiklarna 7 och 8, far summan av de ska-
destandsbelopp som transportéren, eller i
forekommande fall den utforande transporto-
ren, och medhjélparen eller den andra perso-
nen i fraga forpliktas utge inte overstiga des-
sa grinser.

ARTIKEL 13
Forlust av rdtten till ansvarsbegrdnsning

1. Transportdren har inte rétt att &beropa de
ansvarsgranser som foreskrivs i artiklarna 7
och 8 och i artikel 10.1 om det visas att han,
genom egen handling eller underlatenhet, har
orsakat skadan uppsatligen eller hénsynslost
och med insikt att sddan skada sannolikt
skulle uppkomma.

2. Transportorens eller den utforande
transportorens medhjélpare eller andra som
de anlitat for befordran har inte rétt att
aberopa dessa ansvarsgrianser om det visas att
de, genom egen handling eller underlatenhet,
har orsakat skadan uppsatligen eller hansyns-
16st och med insikt att sddan skada sannolikt
skulle uppkomma.

performing carrier and from their servants
and agents acting within the scope of their
employment shall not exceed the highest
amount which could be awarded against ei-
ther the carrier or the performing carrier un-
der this Convention, but none of the persons
mentioned shall be liable for a sum in excess
of the limit applicable to him.

3 In any case where a servant or agent of
the carrier or of the performing carrier is en-
titled under Article 11 of this Convention to
avail himself of the limits of liability pre-
scribed in Articles 7 and 8, the aggregate of
the amounts recoverable from the carrier, or
the performing carrier as the case may be,
and from that servant or agent, shall not ex-
ceed those limits.

ARTICLE 13
Loss of right to limit liability

1 The carrier shall not be entitled to the
benefit of the limits of liability prescribed in
Articles 7 and 8 and paragraph 1 of Article
10, if it is proved that the damage resulted
from an act or omission of the carrier done
with the intent to cause such damage, or
recklessly and with knowledge that such
damage would probably result.

2 The servant or agent of the carrier or of
the performing carrier shall not be entitled to
the benefit of those limits if it is proved that
the damage resulted from an act or omission
of that servant or agent done with the intent
to cause such damage, or recklessly and with
knowledge that such damage would probably
result.
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ARTIKEL 14
Grunden for skadestandskrav

Talan angéende skadestdnd i anledning av
att en passagerare avlidit eller asamkats
kroppsskada eller i anledning av forlust av el-
ler skada pa resgods far inte véckas mot
transportoren eller den utférande transporto-
ren annat dn enligt denna konvention.

ARTIKEL 15

Reklamation vid forlust av eller skada pd
resgods

1. Passageraren ska skriftligen underritta
transportoren eller den person som denna an-
litat for befordran

a) vid uppenbar skada pa resgods

i) 1 frdga om handresgods, fore eller i sam-
band med passagerarens ilandstigning,

i) i fraga om allt annat resgods, fore eller i
samband med dess utlamnande,

b) vid resgodsskada som inte &r uppenbar
eller vid forlust av resgods, inom femton
dagar fran dagen for ilandstigningen eller
resgodsets utlimnande, eller fran den tid-
punkt dé& sédant utlimnande skulle ha &gt
rum.

2. Om passageraren inte iakttar
foreskrifterna i denna artikel ska han antas ha
mottagit resgodset i oskadat skick, savida
inte motsatsen bevisas.

3. Skriftlig underrittelse behdver inte 1dm-
nas om vid tiden for mottagandet resgodsets
skick har varit foremal for gemensam besikt-
ning eller inspektion.

ARTIKEL 16
Preskriptionstid for skadestandsfordringar
1. Skadestandsfordringar pa grund av pas-
sagerares dod eller personskada eller forlust

av eller skada pé resgods preskriberas efter
en tid av tv4 ar.

ARTICLE 14
Basis for claims

No action for damages for the death of or
persona | injury to a passenger, or for the loss
of or damage to luggage, shall be brought
against a carrier or performing carrier other-
wise than in accordance with this Conven-
tion.

ARTICLE 15

Notice of loss or damage to luggage

1 The passenger shall give written notice to
the carrier or his agent:

(a) in the case of apparent damage to lug-
gage:

(i) for cabin luggage, before or at the time
of disembarkation of the passenger;

(i1) for all other luggage, before or at the
time of its re-delivery;

(b) in the case of damage to luggage which
is not apparent, or loss of luggage, within fif-
teen days from the date of disembarkation or
re-delivery or from the time when such re-
delivery should have taken place.

2 If the passenger fails to comply with this
Article, he shall be presumed, unless the con-
trary is proved, to have received the luggage
undamaged.

3 The notice in writing need not be given if
the condition of the luggage has at the time
of its receipt been the subject of joint survey
or inspection.

ARTICLE 16
Time -bar for actions
1 Any action for damages arising out of the
death of or personal injury to a passenger or

for the loss of or damage to luggage shall be
time-barred after a period of two years.
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2. Preskriptionstiden ska réknas enligt f6l-
jande:

a) Vid personskada, fran dagen for passa-
gerarens ilandstigning.

b) Vid dodsfall under befordran, fran den
dag passageraren skulle ha stigit i land och,
om personskada under befordran lett till pas-
sagerarens dod efter ilandstigningen, fran da-
gen for dodsfallet, forutsatt att denna tidspe-
riod inte dverstiger tre &r fran ilandstignings-
dagen.

¢) Vid forlust av eller skada pa resgods,
fran dagen for ilandstigningen eller, om den
dagen ér senare, fran den dag ilandstigning
skulle ha &gt rum.

3. Villkoren for forlangning av eller avbrott
i preskriptionstiden ska bestimmas enligt
domstolslandets lag, men talan enligt denna
konvention far inte i ndgot fall véckas senare
an

a) fem ar efter det att passageraren steg i
land eller, om detta ar senare, skulle ha stigit
1 land, dock senast

b) tre ar efter det att kdranden fick eller
rimligen borde ha fatt kdnnedom om den
skada eller forlust handelsen orsakat.

4. Utan hinder av vad som ségs i punkterna
1, 2 och 3 i denna artikel kan preskriptionsti-
den forldngas genom en forklaring av trans-
portoren eller genom Overenskommelse mel-
lan parterna efter skadans uppkomst. Forkla-
ringen eller Overenskommelsen ska ske
skriftligen.

ARTIKEL 17
Behorig domstol

1. Talan enligt artiklarna 3 och 4 i denna
konventionen skall, enligt kérandens val,
véackas vid ndgon av nedanstdende domstolar,
under forutsittning att domstolen ligger i en
fordragsslutande stat och, om flera domstolar
i staten &r behdriga, statens nationella
lagstiftning om laga domstol f6ljs:

2 The limitation period shall be calculated
as follows:

(a) in the case of personal injury, from the
date of disembarkation of the passenger;

(b) in the case of death occurring during
carriage, from the date when the passenger
should have disembarked, and in the case of
personal injury occurring during carriage and
resulting in the death of the passenger after
disembarkation, from the date of death, pro-
vided that this period shall not exceed three
years from the date of disembarkation;

(c) in the case of loss of or damage to lug-
gage, from the date of disembarkation or
from the date when disembarkation should
have taken place, whichever is later.

3 The law of the Court seized of the case
shall govern the grounds for suspension and
interruption of limitation periods, but in no
case shall an action under this Convention be
brought after the expiration of any one of the
following periods of time:

(a) A period of five years beginning with
the date of disembarkation of the passenger
or from the date when disembarkation should
have taken place, whichever is later; or, if
earlier

(b) a period of three years beginning with
the date when the claimant knew or ought
reasonably to have known of the injury, loss
or damage caused by the incident.

4 Notwithstanding paragraphs 1, 2 and 3 of
this Article, the period of limitation may be
extended by a declaration of the carrier or by
agreement of the parties after the cause of ac-
tion has arisen. The declaration or agreement
shall be in writing.

ARTICLE 17
Competent jurisdiction

1 An action arising under Articles 3 and 4
of this Convention shall, at the option of the
claimant, be brought before one of the courts
listed below, provided that the court is locat-
ed in a State Party to this Convention, and
subject to the domestic law of each State Par-
ty governing proper venue within those
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a) Domstol i den stat dér svaranden &r va-
raktigt bosatt eller har sin huvudsakliga
rorelse.

b) Domstolen for avgéngs- eller bestim-
melseorten enligt befordringsavtalet.

¢) Domstol i den stat dédr kdranden har sitt
hemvist eller &r varaktigt bosatt, om svaran-
den har ett driftstélle for sin rorelse i staten
och ér underkastad dess domsritt.

d) Domstol i den stat dér befordringsavtalet
ingicks, om svaranden har ett driftstille for
sin rorelse i staten och dr underkastad dess
domsritt.

2. Talan enligt artikel 4a i denna konventi-
on skall, efter kdrandens val, vickas vid
nagon av de domstolar déir talan enligt punkt
1 kan vickas mot bortfraktaren eller den ut-
forande transportdren.

3. Efter den héndelse som orsakade skadan
kan parterna avtala att skadestdndstalan skall
vickas inom ndgon annan jurisdiktion eller
hénskjutas till skiljedom.

ARTIKEL 17a
Erkdnnande och verkstdillighet

1. En dom som har meddelats av en dom-
stol som &r behorig enligt artikel 17 skall, om
den &r verkstéllbar i den stat diar den medde-
lades och har vunnit laga kraft, erkdnnas av
andra fordragsslutande stater utom om

a) domen erhéllits med svikliga medel,
eller

b) svaranden inte fatt skiligt rddrum och
rimlig mdjlighet att fora sin talan.

2. En dom som erkdnns i enlighet med
punkt 1 skall vara verkstdllbar i varje
fordragsslutande stat sa snart statens formella
krav for verkstilligheten har uppfyllts. De
formella kraven far inte medge ndgon om-
provning i sak av malet.

3. En fordragsslutande stat fér tillimpa an-
dra Dbestimmelser om erkidnnande och
verkstillighet av domar, om tillimpningen av

States with multiple possible forums:

(a) the Court of the State of permanent res-
idence or principal place of business of the
defendant, or

(b) the Court of the State of departure or
that of the destination according to the con-
tract of carria ge, or

(c) the Court of the State of the domicile or
permanent residence of the claimant, if the
defendant has a place of business and is sub-
ject to jurisdiction in that State, or

(d) the Court of the State where the con-
tract of carriage was made, if the defendant
has a place of business and is subject to ju-
risdiction in that State.

2 Actions under article 4bis of this Conven-
tion shall, at the option of the claimant, be
brought before one of the courts where action
could be brought against the carrier or per-
forming carrier according to paragraph 1.

3 After the occurrence of the incident
which has caused the damage, the parties
may agree that the claim for damages shall
be submitted to any jurisdiction or to arbitra-
tion.

ARTICLE 17bis
Recognition and enforcement

1 Any judgment given by a court with ju-
risdiction in accordance with Article 17
which is enforceable in the State of origin
where it is no longer subject to ordinary
forms of review, shall be recognised in any
State Party, except

(a) where the judgment was obtained by
fraud; or

(b) where the defendant was not given rea-
sonable notice and a fair opportunity to pre-
sent his or her case.

2 A judgment recognised under paragraph
1 shall be enforceable in each State Party as
soon as the formalities required in that State
have been complied with. The formalities
shall not permit the merits of the case to be
re-opened.

3 A State Party to this Protocol may apply
other rules for the recognition and enforce-
ment of judgments, provided that their effect
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dessa bestdmmelser leder till att domar
erkdnns och verkstills 1 minst samma
utstrdckning som i enlighet med punkterna 1
och 2.

ARTIKEL 18
Avtalsbestimmelsers ogiltighet

Avtalsvillkor som faststéllts fore den hén-
delse som orsakat en passagerares dod eller
personskada eller forlust av eller skada pa
passagerarens resgods och som syftar till att
befria den som &r ansvarig enligt denna kon-
vention fran ansvar gentemot passageraren
eller till att bestimma en ldgre ansvarsgrians
dn som har faststéllts i denna konvention ér,
med undantag for vad som foreskrivs i artikel
8.4, ogiltiga, liksom avtalsvillkor som syftar
till att flytta bevisbordan fran transportéren
eller den utfoérande transportdren, eller be-
grinsa den valmojlighet som anges 1 artikel
17.1 eller 17.2; ogiltigheten av ett sédant
avtalsvillkor ska dock inte foranleda att be-
fordringsavtalet  blir ogiltigt, utan detta
forblir underkastat denna konvention.

ARTIKEL 19
Andra konventioner om ansvarsbegrdnsning

Denna konvention ska inte inskrdnka
transportorens, den utfoérande transportérens
och deras anstilldas eller medhjilpares rét-
tigheter och skyldigheter enligt internationel-
la konventioner om ansvarsbegriansning for
dgare av fartyg som anvinds till fart i 6ppen
sjo.

ARTIKEL 20
Atomskada

Ansvar ska inte uppkomma enligt denna
konvention for skada som har orsakats av en
atomolycka

a) om den som driver en kidrnanldggning ar
ansvarig for skadan enligt Pariskonventionen
av den 29 juli 1960 om skadestdndsansvar
pa atomenergins omrade i dess lydelse enligt
tillaggsprotokollet av den 28 januari 1964,

is to ensure that judgments are recognised
and enforced at least to the same extent as
under paragraphs 1 and 2.

ARTICLE 18
Invalidity of contractual provisions

Any contractual provision concluded be-
fore the occurrence of the incident which has
caused the death of or personal injury to a
passenger or the loss of or damage to the pas-
senger’s luggage, purporting to relieve any
person liable under this Convention of liabil-
ity towards the passenger or to prescribe a
lower limit of liability than that fixed in this
Convention except as provided in Article 8,
paragraph 4, and any such provision purport-
ing to shift the burden of proof which rests
on the carrier or performing carrier, or hav-
ing the effect of restricting the options speci-
fied in Article 17, paragraphs 1 or 2, shall be
null and void, but the nullity of that provision
shall not render void the contract of carriage
which shall remain subject to the provisions
of this Convention.

ARTICLE 19
Other conventions on limitation of liability

This Convention shall not modify the rights
or duties of the carrier, the performing carri-
er, and their servants or agents provided for
in international conventions relating to the
limitation of liability of owners of seagoing
ships.

ARTICLE 20
Nuclear damage

No liability shall arise under this Conven-
tion for damage caused by a nuclear incident:

(a) if the operator of a nuclear installation
is liable for such damage under either the
Paris Convention of 29 July 1960 on Third
Party Liability in the Field of Nuclear Energy
as amended by its Additional Protocol of 28
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eller Wienkonventionen av den 21 maj 1963
om ansvarighet for atomskada, eller enligt
andringar eller protokoll till dessa som har
tratt 1 kraft, eller

b) om den driftansvarige for en kdrnan-
laggning &r ansvarig for skadan enligt natio-
nell lagstiftning om ansvarighet for atomska-
da som i alla hidnseenden &r lika formanlig
for den skadelidande som Paris eller Wien-
konventionen, eller enligt 4ndringar eller pro-
tokoll till dessa som har tritt i kraft.

ARTIKEL 21

Kommersiell befordran som utfors av offent-
lig myndighet

Denna konvention ska tillimpas pa kom-
mersiell befordran som utfors av stat eller of-
fentlig myndighet enligt ett beford- ringsavtal
av den innebord som anges 1 artikel 1.

ARTIKEL 22
Forbehall

1. Fordragsslutande stat kan, vid tidpunkten
for undertecknande, ratifikation, antagande,
godkinnande av eller anslutning till denna
convention skriftligen forklara att den inte
ska tillimpa konventionen nér passageraren
och bortfraktaren &r medborgare i den staten.

2. Forklaring som ldmnas enligt punkt 1 i
denna artikel kan ndr som helst aterkallas ge-
nom en skriftlig underrittelse till organisati-
onens generalsekreterare.

ARTIKEL 22a
Konventionens slutbestimmelser

Slutbestdmmelser i denna konvention &r ar-
tiklarna 17-25 12002 ars protokoll till 1974
ars Atenkonvention om beford- ran till sjoss
av passagerare och deras resgods. Betecknin-
gen fordragsslutande stater i denna konventi-
on avser fordragsslu- tande stater i protokol-
let.”

January 1964, or the Vienna Convention of
21 May 1963 on Civil Liability for Nuclear
Damage, or any amendment or Protocol
thereto which is in force; or

(b) if the operator of a nuclear installation
is liable for such damage by virtue of a na-
tional law governing the liability for such
damage, provided that such law is in all re-
spects as favourable to persons who may suf-
fer damage as either the Paris or the Vienna
Conventions or any amendment or Protocol
thereto which is in force.

ARTICLE 21

Commercial carriage by public authorities

This Convention shall apply to commercial
carriage undertaken by States or Public Au-
thorities under contract of carriage within the
meaning of Article 1.

ARTICLE 22
Declaration of non-application

1 Any Party may at the time of signing, rat-
ifying, accepting, approving or acceding to
this Convention, declare in writing that it will
not give effect to this Convention when the
passenger and the carrier are subjects or na-
tionals of that Party.

2 Any declaration made under paragraph 1
of this Article may be withdrawn at any time
by a notification in writing to the Secretary-
General.

ARTICLE 22bis
Final clauses of the Convention

The final clauses of this Convention shall
be Articles 17 to 25 of the Protocol of 2002
to the Athens Convention relating to the Car-
riage of Passengers and their Luggage by
Sea, 1974. References in this Convention to
States Parties shall be taken to mean refer-
ences to States Parties to that Protocol.
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SLUTBESTAMMELSER

[Artiklarna 22 och 23 i 2002 ars protokoll
till 1974 éars Atenkonvention om befordran
till sjoss av passagerare och deras resgods]

ARTIKEL 17

Undertecknande, ratifikation, godtagande,
godkéinnande och anslutning

1. Detta protokoll skall vara Oppet for
undertecknande i organisationens hdgkvarter
fran den 1 maj 2003 till den 30 april
2004, och skall dérefter vara Oppet for an-
slutning.

2. En stat kan uttrycka sitt samtycke till att
bli bundet av protokollet genom

a) undertecknande utan forbehall for rati-
fikation, godtagande eller godkdnnande, eller

b) undertecknande med forbehall for rati-
fikation, godtagande eller godkdnnande foljt
av ratifikation, godtagande eller god-
kénnande, eller

¢) anslutning.

3. Ratifikation, godtagande, godkédnnande
eller anslutning sker genom deponering av ett
formellt instrument for detta &dndamal hos
generalsekreteraren.

4. Ratifikations-, godtagande-, godkédnnan-
de- eller anslut- ningsinstrumentet som de-
ponerats efter det att en dndring av protokol-
let har tréitt 1 kraft betrdffande samtliga for-
dragsslutande parter, eller efter fullgérandet
av samtliga de atgirder som krdvs for énd-
ringens ikrafttridande betriffande dessa par-
ter, skall an- ses avse protokollet i dess dnd-
rade lydelse.

5. For att kunna uttrycka sitt samtycke till
att bli bunden av detta protokoll maste en stat
som &r part i foljande traktat sdga upp dem
med verkan frén den dag dé protokollet tra-
der i kraft for partens vidkommande i enlig-
het med artikel 20:

a) 1974 éars Atenkonvention om befordran
till sjoss av passagerare och deras resgods,

FINAL CLAUSES

[Articles 17 to 25 of the Protocol of 2002
to the Athens Convention relating to the Car-
riage of Passengers and their Luggage by
Sea, 1974.]

ARTICLE 17

Signature, ratification, acceptance, approval
and accession

1 This Protocol shall be open for signature
at the Headquarters of the Organization from
1 May 2003 until 30 April 2004 and shall
thereafter remain open for accession.

2 States may express their consent to be
bound by this Protocol by:

(a) signature without reservation as to rati-
fication, acceptance or approval; or

(b) signature subject to ratification, ac-
ceptance or approval followed by ratification,
acceptance or approval;

or

(c) accession.

3 Ratification, acceptance, approval or ac-
cession shall be effected by the deposit of an
instrument to that effect with the Secretary-
General.

4 Any instrument of ratification, ac-
ceptance, approval or accession deposited af-
ter the entry into force of an amendment to
this Protocol with respect to all existing
States Parties, or after the completion of all
measures required for the entry into force of
the amendment with respect to those States
Parties shall be deemed to apply to this Pro-
tocol as modified by the amendment.

5 A State shall not express its consent to be
bound by this Protocol unless, if Party there-
to, it denounces:

(a) the Athens Convention relating to the
Carriage of Passengers and their Luggage by
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upprittad i Aten den 13 december 1974.

b ) Protokoll till Atenkonventionen om be-
fordran till sjoss av passagerare och deras
resgods, upprdttat i London den 19 no-
vember 1976.

¢) 1990 ars protokoll om éndring av Aten-
konventionen om befordran till sjoss av pas-
sagerare och deras resgods, upp- rattat i Lon-
don den 29 mars 1990.

ARTIKEL 18
Stater med mer dn ett rdttssystem

1. En stat som har tva eller fler territoriella
enheter 1 vilka olika réttssystem tillimpas i
fragor som omfattas av detta pro- tokoll far
vid statens undertecknande, ratifikation,
godtagande, godkdnnande eller anslutning
forklara att protokollet skall om- fatta alla
dess territoriella enheter eller bara en eller
nagra av dem, och far ndr som helst dndra
detta genom en ny forklaring.

2. En sadan forklaring skall meddelas gene-
ralsekreteraren och uttryckligen ange de terri-
toriella enheter dér protokollet &r till- 1&mp-
ligt.

3. Nér det géller fordragsslutande stater
som har avgivit en sddan forklaring skall

a) hinvisningar till den stat dér fartyget ar
registrerat och, nir det giller certifikat om
obligatorisk forsdkring, till utfardande eller
bestyrkande stat tolkas som hénvisningar till
den terri- toriella enhet dir fartyget &r re-
gistrerat respektive certifikatet har utfardats
eller bestyrkts;

b) hénvisningar till nationell lagstiftning,
nationella ansvars- granser och nationell va-
luta tolkas som  héinvisningar till den
lagstiftning, de ansvarsgrinser och den valuta
som géller i den berorda territoriella enheten;

¢) hénvisningar till domstolar och till do-
mar som skall erkdn- nas i de fordragsslutan-
de staterna tolkas som hinvisningar till dom-
stolar respektive domar som skall erkénnas i
den berorda territoriella enheten.

Sea, done at Athens on 13 December 1974;

(b) the Protocol to the Athens Convention
relating to the Carriage of Passengers and
their Luggage by Sea, done at London on 19
November 1976; and

(c) the Protocol of 1990 to amend the Ath-
ens Convention relating to the Carriage of
Passengers and their Luggage by Sea, done at
London on 29 March 1990, with effect from
the time that this Protocol will enter into
force for that State in accordance with Article
20.

ARTICLE 18
States with more than one system of law

1 If a State has two or more territorial units
in which different systems of law are appli-
cable in relation to matters dealt with in this
Protocol, it may at the time of signature, rati-
fication, acceptance, approval or accession
declare that this Protocol shall extend to all
its territorial units or only to one or more of
them, and may modify this declaration by
submitting another declaration at any time.

2 Any such declaration shall be notified to
the Secretary-General and shall state express-
ly the territorial units to which this Protocol
applies.

3 In relation to a State Party which has
made such a declaration:

(a) referenc es to the State of a ship's regis-
try and, in relation to a compulsory insurance
certificate, to the issuing or certifying State,
shall be construed as referring to the territori-
al unit respectively in which the ship is regis-
tered and which issues or certifies the certifi-
cate;

(b) references to the requirements of na-
tional law, national limit of liability and na-
tional currency shall be construed respective-
ly as references to the requirements of the
law, the limit of liability and the currency of
the relevant territorial unit; and

(c) references to courts, and to judgments
which must be recognised in States Parties,
shall be construed as references respectively
to courts of, and to judgments which must be
recognised in, the relevant territorial unit.
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ARTIKEL 19

Regionala organisationer for ekonomisk in-
tegration

1. Regionala organisationer for ekonomisk
integration som dr sammansatta av suverdna
stater och till vilka dess medlems- stater har
overlatit behorigheten 1 vissa fragor som reg-
leras i detta protokoll far underteckna, rati-
ficera, godta, godkénna eller ansluta sig till
detta protokoll. En regional organisation for
ekonomisk integration som dr part i detta
protokoll skall ha samma réttigheter och
skyldigheter som en fordragsslutande stat nir
det géller de frégor i protokollet som omfat-
tas av dess behorighet.

2. En regional organisation for ekonomisk
integration far i frdgor inom dess behorighet-
somraden utdva sin rostrétt med ett antal ros-
ter som motsvarar det antal av dess medlems-
stater som &r parter i detta protokoll och som
har Overlatit behorigheten 1 den berérda
fragan till den. Den fér inte utéva sin rostrétt
om dess medlemsstater utdvar sin, och vice
versa.

3. Nir antalet fordragsslutande stater &r
avgorande enligt protokollet, t.ex. vid
tillampning av artiklarna 20 och 23, skall en
regional organisation for ekonomisk integra-
tion inte rdknas som en fordragsslutande stat
utover de av dess medlemsstater som é&r for-
dragsslutande stater.

4. En regional organisation for ekonomisk
integration skall vid dess undertecknande, ra-
tifikation, godtagande, godkdnnande eller an-
slutning avge en forklaring till generalsekre-
teraren 1 vil- ken anges de fragor som regle-
ras i protokollet betrdffande vilka behorighe-
ten har 6verforts till den regionala organisa-
tionen frén de av dess medlemsstater som har
undertecknat protokollet eller &r fordrags-
slutande stater, och 6vriga inskrénkningar av
bety- delse i denna behdrighet. Den regionala
organisationen skall omedelbart underritta
generalsekreteraren nar behorighetsfor- del-
ningen enligt forklaringen dndras, dven nér
ytterligare behd- righet 6verfors. Generalsek-
reteraren skall tillhandahdlla sadana forkla-

ARTICLE 19

Regional Economic Integration Organiza-
tions

1 A Regional Economic Integration Organ-
ization, which is constituted by sovereign
States that have transferred competence over
certain matters governed by this Protocol to
that Organization, may sign, ratify, accept,
approve or accede to this Protocol. A Re-
gional Economic Integration Organization
which is a Party to this Protocol shall have
the rights and obligations of a State Party, to
the extent that the Regional Economic Inte-
gration Organization has competence over
matters governed by this Protocol.

2 Where a Regional Economic Integration
Organization exercises its right of vote in
matters over which it has competence, it shall
have a number of votes equal to the number
of its Member States which are Parties to this
Protocol and which have transferred compe-
tence to it over the matter in question. A Re-
gional Economic Integration Organization
shall not exercise its right to vote if its Mem-
ber States exercise theirs, and vice versa.

3 Where the number of States Parties is
relevant in this Protocol, including but not
limited to Articles 20 and 23 of this Protocol,
the Regional Economic Integration Organiza-
tion shall not count as a State Party in addi-
tion to its Member States which are States
Parties.

4 At the time of signature, ratification, ac-
ceptance, approval or accession the Regional
Economic Integration Organization shall
make a declaration to the Secretary-General
specifying the matters governed by this Pro-
tocol in respect of which competence has
been transferred to that Organization by its
Member States which are signatories or Par-
ties to this Protocol and any other relevant
restrictions as to the scope of that compe-
tence. The Regional Economic Integration
Organization shall promptly notify the Secre-
tary-General of any changes to the distribu-
tion of competence, including new transfers
of competence, specified in the declaration
under this paragraph. Any such declarations
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ringar i enlighet med artikel 24 i detta proto-
koll.

5. Fordragsslutande stater som dr medlems-
stater i en regional organisation for ekono-
misk integration som ar part i detta pro- to-
koll skall antas ha behorighet i alla fragor
som regleras i protokollet for vilka négon
forklaring om behdorighetsdverforing till den
regionala organisationen eller annan under-
rittelse di- rom inte har ldmnats i enlighet
med punkt 4.

ARTIKEL 20
Ikrafitridande

1. Detta protokoll trdder i kraft tolv man-
ader efter det att tio stater antingen under-
tecknat protokollet utan forbehall avseende
ratifikation, godtagande eller godkidnnande
eller deponerat sitt ratifikations-, godtagande-
, godkdnnande- eller anslutnings- instrument
hos generalsekreteraren.

2. For stater som ratificerar, godtar,
godkénner eller ansluter sig till detta proto-
koll efter det att forutsittningarna for ikraft-
tridande enligt punkt 1 har uppfyllts skall
protokollet trdda i kraft tre ménader efter det
att staten har deponerat sitt instru- ment,
dock tidigast nidr detta protokoll trader i
kraft enligt punkt 1.

ARTIKEL 21

Uppsdigning

1. En fordragsslutande stat kan sdga upp
detta protokoll nir som helst efter det att pro-
tokollet har tritt i kraft for den staten.

2. Uppsédgningen sker genom deponering
av ett instrument om uppsigning hos gene-
ralsekreteraren.

3. Uppségningen fér verkan tolv ménader
efter deponeringen av instrumentet om up-

shall be made available by the Secretary-
General pursuant to Article 24 of this Proto-
col.

5 States Parties which are Member States
of a Regional Economic Integration Organi-
zation which is a Party to this Protocol shall
be presumed to have competence over all
matters governed by this Protocol in respect
of which transfers of competence to the Or-
ganization have not been specifically de-
clared or notified under paragraph 4.

ARTICLE 20
Entry into force

1 This Protocol shall enter into force
twelve months following the date on which
10 States have either signed it without reser-
vation as to ratification, acceptance or ap-
proval or have deposited instruments of rati-
fication, acceptance, approval or accession
with the Secretary-General.

2 For any State which ratifies, accepts, ap-
proves or accedes to this Protocol after the
conditions in paragraph 1 for entry into force
have been met, this Protocol shall enter into
force three months after the date of deposit
by such State of the appropriate instrument,
but not before this Protocol has entered into
force in agreement with paragraph 1.

ARTICLE 21
Denunciation

1 This Protocol may be denounced by any
State Party at any time after the date on
which this Protocol comes into force for that
State.

2 Denunciation shall be effected by the de-
posit of an instrument to that effect with the
Secretary-General.

3 A denunciation shall take effect twelve
months, or such longer period as may be
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pségning, eller vid den senare tidpunkt som
anges 1 instrumentet.

4. 1 forhallandet mellan de fordragsslutande
staterna till detta protokoll anses en stat som
sdger upp konventionen i enlighet med arti-
kel 25 i konventionen inte samtidigt sdga upp
konven- tionen i dess lydelse enligt detta pro-
tokoll.

ARTIKEL 22
Revidering och dndring

1. Organisationen far sammankalla en kon-
ferens med syfte att revidera eller dndra detta
protokoll.

2. Organisationen skall sammankalla par-
terna i protokollet till en konferens i syfte att
se over eller édndra protokollet om minst en
tredjedel av parterna begér det.

ARTIKEL 23
Andring av ansvarsgrénserna

1. Det sdrskilda forfarande som anges i
denna artikel ska endast anvindas for dndring
av de ansvarsgrinser som anges i artiklarna
3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 1 konventionen
i dess lydelse enligt detta protokoll och
paverkar inte tillimp- ningen av artikel 22.

2. Pa begéran av minst hilften av de for-
dragsslutande staterna i detta protokoll, dock
minst sex, ska ett forslag till &ndring av ans-
varsgranserna eller sjdlvriskerna enligt artik-
larna 3.1, 4a.1 och 7.1 och artikel 8 i konven-
tionen i dess lydelse enligt detta protokoll,
genom generalsekreterarens fOrsorg séndas
till alla medlemmar i organisationen och till
alla fordragsslutande stater.

3. Ett forslag till dndring som sénts enligt
ovan ska liggas fram for organisationens ju-
ridiska kommitté (nedan kallad juridiska
kommittén) for overvdgande, vilket far dga

specified in the instrument of denunciation,
after its deposit with the Secretary-General.

4 As between the States Parties to this Pro-
tocol, denunciation by any of them of the
Convention in accordance with Article 25
thereof shall not be construed in any way as a
denunciation of the Convention as revised by
this Protocol.

ARTICLE 22
Revision and Amendment

1 A Conference for the purpose of revising
or amending this Protocol may be convened
by the Organization.

2 The Organization shall convene a Con-
ference of States Parties to this Protocol for
revising or amending this Protocol at the re-
quest of not less than one-third of the States
Parties.

ARTICLE 23
Amendment of limits

1 Without prejudice to the provisions of
Article 22, the special procedure in this Arti-
cle shall apply solely for the purposes of
amending the limits set out in Article 3, par-
agraph 1, Article 4bis, paragraph 1, Article 7,
paragraph 1 and Article 8 of the Convention
as revised by this Protocol.

2 Upon the request of at least one half, but in
no case less than six, of the States Parties to
this Protocol, any proposal to amend the lim-
its, including the deductibles, specified in Ar-
ticle 3, paragraph 1, Article 4bis, paragraph
1, Article 7, paragraph 1, and Article 8 of the
Convention as revised by this Protocol shall
be circulated by the Secretary-General to all
Members of the Organization and to all
States Parties.

3 Any amendment proposed and circulated
as above shall be submitted to the Legal
Committee of the Organization (hereinafter
referred to as "the Legal Committee") for

111



RP 271/2016 rd

rum tidigast sex manader efter Gversédn-
dandet.

4. Alla fordragsslutande stater i konven-
tionen i dess lydelse enligt detta protokoll
har ratt att delta i juridiska kommitténs
forhandlingar for 6vervagande och antagande
av dndringar, oavsett om de dr medlemmar i
organisationen eller inte.

5. Andringar antas med tva tredjedels ma-
joritet av de fordragsslutande stater i konven-
tionen i dess lydelse enligt detta protokoll
som &r nirvarande och som rdstar i juridiska
kommittén, med den Okning i antalet som
foranleds av punkt 4, dock under forutsitt-
ning att minst hélften av de fordragsslutande
staterna 1 konventionen i dess lydelse enligt
detta protokoll &r nidrvarande vid rost-
ningstillfillet.

6. Nér juridiska kommittén behandlar ett
forslag till dndring av grénserna ska den ta
hénsyn till intrdffade olyckor och i synnerhet
omfattningen av de skador som orsakats av
dem, till fordndringar i penningvédrdena och
till den verkan pa forsdkringskostnaderna
som &ndringsforslaget medfor.

7. a) Andringar av ansvarsgrinserna med
stod av denna artikel far inte Gvervigas for-
ran fem ar forflutit frdn den dag da detta pro-
tokoll 6ppnades for undertecknande, och inte
heller forrdn fem ar forflutit fran den dag en
tidigare dndring med stod av denna artikel
har trtt i kraft.

b) Ingen grins far hdjas sa att beloppet
kommer att Overstiga den gréns som fast-
stdllts i konventionen i dess lydelse enligt
detta protokoll, 6kat med sex procent per ér,
inklusive den procentuella hojningen fran
foregdende ar, rdknat frdn den dag protokol-
let 6ppnades for undertecknande.

c¢) Ingen gréins far hojas s& att den med tre
ganger Overstiger den grins som faststillts i
konventionen i dess lydelse enligt detta pro-
tokoll.

8. En dndring som har antagits i enlighet
med punkt 5 ska av organisationen delges
samtliga fordragsslutande stater. Andringen
ska anses godtagen nér 18 manader har forf-

consideration at a date at least six months af-
ter the date of its circulation.

4 All States Parties to the Convention as
revised by this Protocol, whether or not
Members of the Organization, shall be enti-
tled to participate in the proceedings of the
Legal Committee for the consideration and
adoption of amendments.

5 Amendments shall be adopted by a two-
thirds majority of the States Parties to the
Convention as revised by this Protocol pre-
sent and voting in the Legal Committee ex-
panded as provided for in paragraph 4, on
condition that at least one half of the States
Parties to the Convention as revised by this
Protocol shall be present at the time of vot-
ing.

6 When acting on a proposal to amend the
limits, the Legal Committee shall take into
account the experience of incidents and, in
particular, the amount of damage resulting
therefrom, changes in the monetary values
and the effect of the proposed amendment on
the cost of insurance.

7 (a) No amendment of the limits under
this Article may be considered less than five
years from the date on which this Protocol
was opened for signature nor less than five
years from the date of entry into force of a
previous amendment under this Article.

(b) No limit may be increased so as to ex-
ceed an amount which corresponds to the
limit laid down in the Convention as revised
by this Protocol increased by six per cent per
year calculated on a compound basis from
the date on which this Protocol was opened
for signature.

(c) No limit may be increased so as to ex-
ceed an amount which corresponds to the
limit laid down in the Convention as revised
by this Protocol multiplied by three.

8 Any amendment adopted in accordance
with paragraph 5 shall be notified by the Or-
ganization to all States Parties. The amend-
ment shall be deemed to have been accepted
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lutit frdn underrittelsen, om inte inom den
tidsperioden minst en fjardedel av de stater
som var fordragsslutande stater da @ndringen
antogs har underrdttat generalsekreteraren
om att de inte godtar &ndringen, som da for-
kastas och inte far ndgon verkan.

9. En dndring som anses godtagen i enlig-
het med punkt 8 trdder i kraft 18 manader ef-
ter det att den godtogs.

10. Alla fordragsslutande stater dr bundna
av dndringen om de inte sdger upp protokol-
let 1 enlighet med artikel 21.1 och 21.2 senast
sex ménader innan &ndringen tréder i kraft.
Uppségningen far verkan nér éndringen tré-
der i kraft.

11. En stat som blir fordragsslutande part
innan 18 manadersperioden for en &ndrings
godtagande har 16pt ut, blir bunden av 4nd-
ringen om den trider i kraft. En stat som blir
fordragsslutande part efter den perioden, blir
bunden av dndringen om den har godtagits i
enlighet med punkt 8. I de fall som anges i
denna punkt blir en stat bunden av en éndring
ndr den trdder i kraft, eller nir protokollet
trader 1 kraft for den staten, om detta sker se-
nare.

ARTIKEL 24
Depositarie

1. Detta protokoll och de éndringar som an-
tagits 1 enlighet med artikel 23 skall depone-
ras hos generalsekreteraren.

2. Generalsekreteraren skall

a) informera alla stater som har underteck-
nat eller anslutit sig till protokollet om

1) varje nytt undertecknande och ny depo-
nering av ett ratifikations-, godtagande-,
godkénnande- eller anslut- ningsinstrument,
och om vilken dag det skedde,

at the end of a period of eighteen months af-
ter the date of notification, unless within that
period not less than one fourth of the States
that were States Parties at the time of the
adoption of the amendment have communi-
cated to the Secretary-General that they do
not accept the amendment, in which case the
amendment is rejected and shall have no ef-
fect.

9 An amendment deemed to have been ac-
cepted in accordance with paragraph 8 shall
enter into force eighteen months after its ac-
ceptance.

10 All States Parties shall be bound by the
amendment, unless they denounce this Proto-
col in accordance with Article 21, paragraphs
1 and 2 at least six months before the
amendment enters into force. Such denuncia-
tion shall take effect when the amendment
enters into force.

11 When an amendment has been adopted
but the eighteen- month period for its ac-
ceptance has not yet expired, a State which
becomes a State Party during that period
shall be bound by the amendment if it enters
into force. A State which becomes a State
Party after that period shall be bound by an
amendment which has been accepted in ac-
cordance with paragraph 8. In the cases re-
ferred to in this paragraph, a State becomes
bound by an amendment when that amend-
ment enters into force, or when this Protocol
enters into force for that State, if later.

ARTICLE 24
Depositary

1 This Protocol and any amendments
adopted under Article 23 shall be deposited
with the Secretary-General.

2 The Secretary-General shall:

(a) inform all States which have signed or
acceded to this Protocol of:

(i) each new signature or deposit of an in-
strument of ratification, acceptance, approval
or accession together with the date thereof;
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ii) varje forklaring och underréttelse enligt
artiklarna 9.2 och 9.3, 18.1 och 19.4 i kon-
ventionen i dess lydelse enligt detta proto-
koll,

iii) dagen for protokollets ikrafttridande,

iv) varje forslag om é&ndring av ansva-
rsgranserna som lagts fram i enlighet med ar-
tikel 23.2 i detta protokoll,

v) varje fOrslag som har antagits i
enlighet med artikel 23.5 i detta protokoll,

vi) varje andring som anses godtagen i
enlighet med artikel 23.8 i detta protokoll,
och om vilken dag 4nd- ringen trider i kraft
enligt punkterna 9 och 10 i den artikeln,

vii) varje deponering av ett instrument om
uppsdgning av protokollet, och om vilken
dag det skedde och ndr uppsidgningen far
verkan,

viii) all annan kommunikation som f6-
reskrivs i detta pro-
tokoll,

b) dverldmna bestyrkta kopior av protokol-
let till alla stater som har undertecknat eller
anslutit sig till det.

3. Sa snart detta protokoll har trétt i kraft
skall generalsek- reteraren Overldmna texten
till Férenta nationernas sekretariat for  re-
gistrering och offentliggorande 1 enlig-

het med artikel 102 av Forenta nationernas
stadga.
ARTIKEL 25
Sprak

Detta protokoll ar uppréttat i ett enda origi-
nal pa arabiska, engelska, franska, kinesiska,
ryska och spanska spréken, vilka samtliga
texter &r lika giltiga.

UPPRATTAT I LONDON den 1 novem-
ber 2002.

TILL BEKRAFTELSE HARAV  har un-
dertecknade, dértill vederborligen bemyndi-
gade, undertecknat detta protokoll.

(i) each declaration and communication
under Article 9, paragraphs 2 and 3, Article
18, paragraph 1 and Article 19, paragraph 4
of the Convention as revised by this Protocol;

(iii) the date of entry into force of this Pro-
tocol;

(iv) any proposal to amend the limits which
has been made in accordance with Article 23,
paragraph 2 of this Protocol;

(v) any amendment which has been adopt-
ed in accordance with Article 23, paragraph 5
of this Protocol,

(vi) any amendment deemed to have been
accepted under Article 23, paragraph 8 of
this  Protocol, together with the date on
which that amendment shall enter into force
in accordance with paragraphs 9 and 10 of
that Article;

(vii) the deposit of any instrument of de-
nunciation of this Protocol together with the
date of the deposit and the date on which it
takes effect;

(viii) any communication called for by any
Article of this Protocol;

(b) transmit certified true copies of this Pro-
tocol to all States which have signed or ac-
ceded to this Protocol.

3 As soon as this Protocol comes into
force, the text shall be transmitted by the
Secretary-General to the Secretariat of the
United Nations for registration and publica-
tion in accordance with Article 102 of the
Charter of the United Nations.

ARTICLE 25
Languages

This Protocol is established in a single
original in the Arabic, Chinese, English,
French, Russian and Spanish languages, each
text being equally authentic.

DONE AT LONDON this first day of No-
vember 2002.

IN WITNESS WHEREOF the under-
signed, being duly authorised by their respec-
tive Governments for that purpose, have
signed this Protocol.
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CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY IN RESPECT OF
LIABILITY FOR THE DEATH OF AND PERSONAL INJURY TO PASSENGERS

Issued in accordance with the provisions of Article 4bis of the Athens Convention relating
to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 2002

Name of Ship Distinctive
number
or letters

IMO Ship
Identification
Number

Port of
Registry

Name and full address of the principal
place of business of the carrier who
actually performs the carriage.

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship a policy of insur-
ance or other financial security satisfying the requirements of Article 4bis of the Athens Con-
vention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 2002.

TYPE OF SECUITEY ... e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeeeeee e et e eeeeeeeeeeeeeeeesesssssasensnnnnnes

DUration Of SECUIILY. .. ..iiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e e eeererarererrrrreeeeeeeeeteeseeaesererererersreres

Name and address of the insurer(s) and/or guarantor(s)

(Full designation of the State)
OR

The following text should be used when a State Party avails itself of Article 4bis, paragraph
3:

The present certificate is issued under the authority of the Government of

(full designation of the State) by .......cccovevvrciirvieiviinieene, (name of institution or organization)
At e ON i
(Place) (Date)

(Signature and Title of issuing or certifying official)
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Explanatory Notes:

1 If desired, the designation of the State may include a reference to the competent pub-
lic authority of the country where the Certificate is issued.

2 If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of
each of them should be indicated.

3 If security is furnished in several forms, these should be enumerated.

4 The entry "Duration of Security" must stipulate the date on which such security takes
effect.

5 The entry “Address" of the insurer(s) and/or guarantor(s) must indicate the principal place
of business of the insurer(s) and/or guarantor(s). If appropriate, the place of business
where the insurance or other security is established shall be indicated.
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CERTIFIKAT ANGAENDE FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK
SAKERHET FOR ANSVAR FOR PASSAGERARES DOD ELLER PER-

SONSKADA

Utférdat i enlighet med artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran tili sjoss av passagerare och deras

resgods.
Siffror eller Namnet pa den bortfraktare som faktiskt
Fartygets .. . . Fartygets IHem-
bokstdver som identi- e utfér befordringen, och fullstindig adress
namn: IMO-nummer: jort:

fierar fartyget:

tili det driftstélle ddr denne har sin hu-

vudsakliga rorelse:

Harmed intygas att for ovan angivna fartyg giller en forsdkring eller annan ekonomisk sékerhet som uppfyller fore-
skrifterna i artikel 4a i 2002 ars Atenkonvention om befordran tili sjoss av passagerare och deras resgods.

Sikerhetens art:

Sékerhetens giltighetstid:

Namn och adress for forsakringsgivaren och/eller den (de) person(er) som stillt annan ekonomisk sikerhet

Namn:

Adress:

Detta certifikat

giller till

Utfardat eller bestyrkt av regeringen i

ELLER

Nir en fordragsslutande part tillimpar artikel 4a.3 skall fol-

jande text anvndas: Detta certifikat dr utfardat enligt bemyn-

digande av regeringen i

(institutionens eller organisationens namn)

Utfardat i oo den
(ort) (datum)

(statens fullstindiga namn) av

(Statens fullstindiga namn)

(Den utfardande eller bestyrkande tjanstemannens underskrift och titel)
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Anvisningar

1. Om sé onskas kan uppgiften om utfardande stat d&ven innehalla en hianvisning tili behorig
myndighet.

2. Om flera personer tillhandahéller sédkerhet skall det for var och en anges vilket belopp
personen tillhandahaller.

3. Om flera slags sékerheter stélls skall dessa anges.

4. Under rubriken Sékerhetens giltighetstid skall 4ven anges fran viiken dag sékerheten gil-
ler.

5. Under rubriken Namn och adress for forsidkringsgivaren och/eller den (de) person(er) som
stdllt annan ekonomisk sékerhet skall 4ven anges var personen har sin huvudsakliga rorelse. 1
tillimpliga fall skall det 4ven anges vid vilket driftstélle forsdkringen utfardats eller sdkerheten
stélls.
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Parallelltext

Lag
om indring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 sjolagen (674/1994) 15 kap. 4 § 1 mom. och 6 §,

dndras 7 kap. 1 § 3 mom., 8 kap. 3 §, 9 kap. 5 § 1 mom. 1 punkten, 15 kap. 1 och2§,3§ 1
och 4 mom., 4 § 4 mom., 5, 7, 8, 10-12, 14-19 §, 21 och 22 §, 24 § 1 mom., 19 kap. 1 § 1
mom. 3 och 5 punkten, 20 kap. 9 a § 1 mom. och 9 b § samt 21 kap. 5och 8 a§,

av dem 9 kap. 5 § 1 mom. 1 punkten saddan den lyder i lag 872/2015, 15 kap. 24 § 1 mom.
sadan sen lyder i lag 264/2013, 19 kap. 1 § 1 mom. 3 och 5 punkten samt 20 kap. 9 a § 1
mom. och 9 b § sddana de lyder i lag 860/2016, 21 kap. 5 § sddan den lyder delvis édndrad i lag
396/1999 och 21 kap. 8 a § sadan den lyder i lag 396/1999, samt

fogas till 15 kap. nya 2 a och 23 a § och till 22 kap. en ny 9 § som foljer:

Gillande lydelse Féreslagen lydelse
7 kap 7 kap.
Allménna stadganden om ansvar Allménna stadganden om ansvar
1§ 1§
Redarens ansvar Redarens ansvar

Om begrinsning av en redares ansvarighet ~ Bestimmelser om begrénsning av en reda-
stadgas i 9 och 13-15 kap. res ansvarighet finns 1 9 och 13—15 kap. samt
i Europaparlamentets och ridets forordning

(EG) nr 392/2009 om transportdrens skade-

standsansvar i samband med olyckor vid pas-

sagerarbefordran till sjoss, nedan Atenfor-

ordningen.
8 kap 8 kap.
Skada genom fartygs sammanstétning Skada genom fartygs sammanstotning
3§ 38
Ersdttning for personskador Ersdtting for personskador

For ersittning for en personskada som har ~ FOr erséttning for en personskada som har
orsakats av sammanstotningen svarar de oOrsakats av sammanstotningen svarar de
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Gillande lydelse

skyldiga solidariskt. Har en erséttningsskyl-
dig betalt mer &n sin andel, far det dverskju-
tande beloppet krdvas hos den andra. Mot sé-
dant krav kan den senare gora gillande
samma rétt till befrielse fran eller begréins-
ning av ansvarighet som han hade kunnat
aberopa mot den skadelidande enligt denna
eller motsvarande frimmande lag eller forbe-
héll som é&r forenligt med den tilldimpliga la-
gen. Ett forbehall far dock inte &beropas till
befrielse fran eller begransning av ansvarig-
het utdver vad som foljer av stadgandena i
13-15 kap. eller motsvarande stadganden i
den frimmande lagen.

9 kap

Allmiinna stadganden om ansvarsbe-
grinsning

5§
Ansvarsbeloppen

Om det finns en rétt till ansvarsbegréns-
ning, ska ansvarsbeloppen bestimmas pa fol-
jande stt:

1) for fordringar med anledning av person-
skada som har orsakats fartygets passagerare
ar ansvarsgransen 175 000 sérskilda drag-
ningsritter (Special Drawing Right, SDR)
multiplicerat med det antal passagerare som
fartyget enligt sitt certifikat har tillstdnd att
befordra,

15 kap

Befordran av passagerare och resgods

(1 § &ndrastill 2 a §)

Foreslagen lydelse

skyldiga solidariskt. Om en erséttningsskyl-
dig har betalat mer &n sin andel, far det dver-
skjutande beloppet krivas hos den andra er-
sdttmingsskyldiga parten. Mot sadant krav
kan den senare gora géllande samma rétt till
befrielse fran eller begransning av ansvarig-
het som denne hade kunnat &beropa mot den
skadelidande enligt denna lag, Atenférord-
ningen eller motsvarande fraimmande lag el-
ler forbehéll som ar forenligt med den till-
lampliga lagen. Ett forbehall far dock inte
aberopas till befrielse fran eller begransning
av ansvarighet utdver vad som foljer av be-
stimmelserna 1 13—15 kap., av Atenférord-
ningen eller av motsvarande bestimmelser i
den fraimmande lagen.

9 kap.

Allmiinna stadganden om ansvarsbe-
grinsning

5§
Ansvarsbeloppen

Om ritt till ansvarsbegrinsning foreligger,
ska ansvarsbeloppen bestimmas pa foljande
satt:

1) for fordringar med anledning av person-
skada som har tillfogats fartygets egna pas-
sagerare dr ansvarsgransen 250 000 sérskilda
dragningsritter (Special Drawing Right,
SDR) multiplicerat med det antal passagerare
som fartyget enligt sitt certifikat har tillstdnd
att transportera,

15 kap.

Befordran av passagerare och resgods
1§

Atenforordningen och inrikes passagerartra-

fik

Bestimmelser om transport till sjoss av
passagerare och deras resgods finns i Aten-
forordningen. Bestimmelser om passagera-
res rdttigheter finns i FEuropaparlamentets
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Gillande lydelse

28
Kapitlets tillimpningsomrdde

Med undantag for 4 § 2 och 3 mom. och i
den mén annat inte foljer av 21 och 22 § till-
lampas stadgandena i detta kapitel, om inte
annat avtalas eller foljer av sedvénja.

Stadgandena i detta kapitel géller inte i den
mén befordringen &r underkastad ett géllande
internationellt fordrag om befordran med an-
nat transportmedel.

Om ndgon, som varken dr passagerare eller
ar i1 bortfraktarens tjdnst eller utfor arbete i
fartygets tjanst, foljer med fartyget och dar-
vid orsakas skada som avses i 11 eller 12 §,
skall vad som i detta kapitel stadgas om be-
frielse fran och begridnsning av ansvarighet
pa bortfraktarens sida tillimpas till formén
for var och en pa redarens sida mot vilken

Foreslagen lydelse

och rddets forordning (EU) nr 1177/2010 om
passagerares rdttigheter vid resor till sjoss
och pd inre vattenvigar och om dndring av
forordning (EG) nr 2006/2004, nedan for-
ordningen om passagerares rittigheter vid
resor till sjoss.

Atenforordningen tillimpas dven pd passa-
gerartrafik inom Finland, om transporten
sker med ett fartyg:

1) som har en annan fartygsklass én A och
B enligt rddets direktiv 98/18/EG om sdiker-
hetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for
passagerarfartyg, och

2) som dr godkdnt for transport av fler dn
tolv passagerare.

Pa fartyg som avses i 2 mom. tillimpas inte
artikel 4a i bilaga I och punkt 2 i bilaga II till
Atenforordningen ndr det giller krigsforsdk-
ring. Av dessa fartyg forutsdtts inte heller
forsdkringscertifikat enligt artikel 4a.2 i bi-
laga I till Atenforordningen.

28
Tilldmpning av bestimmelserna i sjolagen

Utover vad som foreskrivs i 1 § tillimpas
pd transport av passagerare och deras res-
gods bestdmmelserna i detta kapitel, 21 kap.
5 S och 22 kap. 9 § samt bestimmelserna i
2002 ars protokoll till 1974 ars Atenkonvent-
ion om befordran till sjéss av passagerare
och deras resgods (FordrS /), nedan 2002
drs Atenkonvention.

De i 1 mom. nimda bestimmelserna av
denna lag giller inte i den mdn som en
transport omfattas av bestimmelser om civil-
rattsligt ansvar i en annan internationell
konvention som giller transport av passage-
rare eller resgods med andra transportmedel
dn den som avses i 1 mom., om de bestdm-
melserna dr bindande for transport till sjéss.

Om nagon som varken &r passagerare eller
anstélld hos transportoren eller utfor arbete i
fartygets tjanst foljer med ett fartyg och da
tillfogas skada av det slag som avses i 11 §
eller Atenforordningen, ska bestimmelserna i
Atenforordningen och detta kapitel om befri-
else fran och begransning av ansvarighet for
transportoren tillimpas till féorman for var
och en pa redarens sida som kan hallas an-
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Gillande lydelse

ansvarighet kan goras géillande.

1§
Definitioner

Med bortfraktare avses i detta kapitel den
som genom avtal, yrkesmissigt eller mot er-
séttning, atar sig att med fartyg befordra pas-
sagerare eller passagerare och resgods.

Med passagerare avses den som be-fordras
eller skall befordras med fartyg enligt avtal
om passagerarbefordran samt den som med
bortfraktarens samtycke medfoljer fordon el-
ler levande djur som befordras enligt avtal
om godsbefordran.

Med resgods avses varje foremal, inbegri-
pet fordon, som befordras for passagerares
rakning, under forutséttning att befordringen
inte sker enligt certeparti, konossement eller
annat dokument som brukar anvindas vid
godsbefordran. Resgods som passageraren
bir med sig eller har i sin hytt eller pa annat
sdtt har 1 sin vard under resan, inbegripet vad
han har i eller pa sitt fordon, utgdr handres-
gods.

38
Ombesorjande av fartygets sjovirdighet

Bortfraktaren skall se till att fartyget ar sjo-
virdigt, vari ocksa innefattas att det &r beho-
rigen bemannat, provianterat och utrustat,
samt att passageraren och resgodset befordras
skyndsamt och tryggt till bestimmelseorten.
Bortfraktaren skall dven i Ovrigt tillgodose
passagerarens bésta.

Giller befordringsavtalet ett bestdmt fartyg,
far bortfraktaren inte utféra befordringen
med ett annat fartyg.

Foreslagen lydelse

svarig for skadan.

2a§
Definitioner

Med transportor avses i detta kapitel den
som genom avtal, yrkesmissigt eller mot er-
séttning, atar sig att med ett fartyg transpor-
tera passagerare eller passagerare och res-
gods.

Med passagerare avses den som transport-
eras eller ska transporteras med fartyg enligt
avtal om passagerartransport samt den som
med bortfraktarens samtycke medfdljer for-
don eller levande djur som transporteras en-
ligt avtal om godstransport.

Med resgods avses varje foremal, inbegri-
pet fordon, som transporteras for passagera-
res rdkning, under forutséttning att transpor-
ten inte sker enligt certeparti, konossement
eller annat dokument som brukar anvindas
vid godstransport.

Med handresgods avses resgods som pas-
sageraren bér med sig eller har i sin hytt eller
pa annat sétt har i sin vird under resan, inbe-
gripet vad passageraren har i eller pa sitt for-
don.

38
Ombesorjande av fartygets sjévirdighet

Transportoren ska se till att fartyget ar sjo-
virdigt, vilket ocksd innefattar att fartyget ar
behorigen bemannat, provianterat och utrus-
tat, samt att passageraren och resgodset
transporteras skyndsamt och tryggt till be-
stimmelseorten. Transportdren ska dven i 6v-
rigt tillgodose passagerarens bista.

Om transportavtalet géller ett bestdmt far-
tyg, far transportoren inte utfora transporten
med nagot annat fartyg.
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Gillande lydelse

48
Passagerarens forpliktelser

Passagerare far fora med sig resgods i ska-
lig omfattning. Kénner en passagerare till att
hans resgods kan medfora fara eller visentlig
oldgenhet for personer eller egendom, skall
han fore resans borjan upplysa bortfraktaren
om detta. En motsvarande upplysning skall
ges, om resgods, handresgods undantaget,
kraver sirskild vard. Ar resgods av sadan be-
skaffenhet som nu har sagts, skall detta om
mdjligt utmirkas pa resgodset innan resan
borjar.

5§

Farligt resgods

Bortfraktaren har rétt att vigra passagera-
ren att fora med sig resgods som kan medfora
fara eller visentlig oldgenhet for personer el-
ler egendom.

Har sadant resgods tagits ombord utan att
bortfraktaren kénde till dess beskaffenhet, far
han efter omstindigheterna fora 1 land,
oskadliggora eller forstora det utan skyldig-
het att ersdtta skadan. Detsamma giller om
resgodset, efter att ha tagits ombord med
bortfraktarens kinnedom om dess beskaffen-
het, visar sig medfora sddan fara eller vésent-
lig oldgenhet for personer eller egendom att
det inte ar forsvarligt att behalla det ombord.

Har resgods orsakat skada for bortfraktaren
eller skada pd fartyget, dr passageraren er-
sattningsskyldig, om han eller ndgon for vil-
ken han svarar har orsakat skadan genom fel
eller forsummelse.

78§

Forlust av fartyget, dréjsmal och avbrytande
av resan

Om befordringsavtalet avser ett bestimt
fartyg och detta fore resans borjan gdr forlo-

Foreslagen lydelse

48
Passagerarens forpliktelser

Passagerare fir ta med sig resgods i skilig
omfattning. Om passageraren kénner till att
hans eller hennes resgods kan medfora fara
eller vasentlig oldgenhet for person eller
egendom, ska passageraren fore resans bor-
jan upplysa transportoren om detta. Det-
samma géller om resgodset, handresgods un-
dantaget, kraver sarskild vard. Om resgods ar
av sadan beskaffenhet som nu har sagts, ska
detta om mojligt utmérkas pa godset innan
resan borjar.
5§

Farligt resgods

Transportoren har ritt att vigra passagera-
ren att fora med sig resgods som kan medfora
fara eller visentlig oldgenhet for person eller
egendom.

Om sé&dant resgods har tagits ombord utan
att transportoren kande till dess beskaffen-
het, far transportiren efter omstandigheterna
fora i land, oskadliggora eller forstora res-
godset utan skyldighet att ersdtta skadan.
Detsamma géller om resgodset, efter att ha
tagits ombord med transportorens kinnedom
om dess beskaffenhet, senare visar sig med-
fora sadan fara eller vésentlig oldgenhet for
person eller egendom att det inte &r forsvar-
ligt att behalla det ombord.

Om resgods har orsakat skada {or transpor-
toren eller skada pa fartyget, 4r passageraren
erséittningsskyldig, om skadan beror pa att
passageraren eller ndgon som passageraren
svarar for har gjort sig skyldig till fel eller
forsummelse.

78
Forlust av fartyget och avbrytande av resan
Om fartyget uppehélls under resan sé att

det inte skiligen kan fordras att passageraren
avvaktar att resan fortsétter, eller om fartyget
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Gillande lydelse

rat eller forklaras efter skada inte kunna sdt-
tas i stand, upphor bortfraktarens skyldighet
att utféra befordringen.

Blir fartygets avgdng frdan den ort dir be-
fordringen skall bérja visentligt fordrojd,
har passageraren rdtt att hdva avtalet.

Uppehalls fartyget under resan s& att det
inte skéligen kan fordras att passageraren av-
vaktar att resan fortsitts, eller gir fartyget
forlorat eller forklaras det efter skada inte
kunna séttas i stdnd, skall bortfraktaren se till
att passageraren och dennes resgods be-
fordras till bestimmelseorten pé nigot annat
lampligt sétt och bdra kostnaden for detta.
Underléter bortfraktaren detta, har passagera-
ren ritt att hiva avtalet.

Maste passageraren uppehalla sig i land pa
grund av haveri eller ndgon annan omstéin-
dighet som ror fartyget, skall bortfraktaren pa
lampligt satt sorja for hans uppehélle och
béra kostnaden for detta.

8§

Frantrdadande och avtalsbrott pa passagera-
rens sida

Péborjar passageraren inte resan eller av-
bryter han den, skall den avtalade beford-
ringsavgiften dock betalas, om inte passage-
rarens underldtenhet att paborja eller fullfolja
resan beror av att han insjuknat eller avlidit
eller av ndgon annan skélig anledning och
bortfraktaren har underréttats om detta inom
rimlig tid.

Ar passageraren enligt 1 mom. skyldig att
betala den avtalade befordringsavgiften, skall
denna dock séttas ned med ett skéligt belopp,
om bortfraktaren har medfort en annan pas-
sagerare 1 hans stille eller om bortfraktaren
pa nagot annat sitt har begransat eller kunde
ha begrénsat sin skada.

10§
Avdrag fran befordringsavgiften
Avbryter passageraren resan pa grund av
ett forhallande som avses i 8 § 1 mom. eller

hévs befordringsavtalet enligt 7 § 3 mom. el-
ler, sedan resan har borjat, enligt 9 §, skall
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gér forlorat eller forklaras efter skada inte
kunna séttas 1 stand, ska transportiren se till
att passageraren och passagerarens resgods
transporteras till bestimmelseorten pa nagot
annat lampligt sdtt och bédra kostnaden for
detta. Om transportoren underlater att gora
detta, har passageraren rétt att hiva avtalet.
Om passageraren maéste uppehdlla sig i
land pa grund av haveri eller nigon annan
omstandighet som ror fartyget, ska transpor-
toren pa lampligt sitt sdrja for passagerarens
uppehélle och béra kostnaden for detta, om
inte ndgot annat foljer av forordningen om
passagerares rdttigheter vid resor till sjoss.

8§

Frantrddande och avtalsbrott pa passagera-
rens sida

Om passageraren inte paborjar resan eller
avbryter den, ska den avtalade transportav-
giften dock betalas, om inte passagerarens
underlatenhet att paborja eller fullfdlja resan
beror pé att han eller hon har insjuknat eller
avlidit eller om det finns nagon annan skilig
anledning och transportoren har underrittats
om detta inom rimlig tid.

Om passageraren enligt | mom. ar skyldig
att betala den avtalade transportavgiften, ska
denna dock séttas ned med ett skéligt belopp,
om transportoren har medfort en annan pas-
sagerare 1 hans eller hennes stille eller pa
nagot annat sitt har begrinsat eller kunde ha
begrénsat sin skada.

10§
Avdrag fran transportavgiften
Om passageraren avbryter resan pa grund
av ett forhallande som avses i 8 § 1 mom. el-

ler om transportavtalet hivs enligt 7 § 1
mom. eller, sedan resan har borjat, enligt 9 §,
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befordringsavgiften betalas med avdrag for
det belopp som bestims med beaktande av
den aterstiende och den avtalade resans
langd, tidsatgang och kostnader.

Har bortfraktaren tagit emot betalning uto-
ver vad som enligt 1 mom. tillkommer ho-
nom, skall han betala tillbaka dverskottet.

11§

Bortfraktarens ansvar for personskada och
dréjsmal

Bortfraktaren ér ansvarig for personskada
som drabbar en passagerare pa grund av en
héndelse under resan, om skadan har orsa-
kats genom fel eller féorsummelse av bort-
fraktaren eller nidgon som han svarar for.
Detsamma géller skada pa grund av att pas-
sageraren fOrsenas, dven om fOrseningen inte
beror pa en héndelse under resan.

12§
Bortfraktarens ansvar for skada pad resgods

Bortfraktaren &r ansvarig for skada till f61jd
av att resgods gdr forlorat eller skadas pd
grund av en hdndelse under resan, om ska-
dan har orsakats genom fel eller forsummelse
av honom eller ndgon som han svarar for.
Detsamma géller skada till foljd av att res-
gods forsenas, dven om forseningen inte be-
ror pd en hdndelse under resan. Med forse-
ning jamstdlls dréjsmdl med utlimning av
resgodset pa bestimmelseorten.

Bortfraktaren dr inte skyldig att ersdtta
pengar, virdepapper, konstforemal eller an-
nat sdrskilt dyrbart resgods, om han inte har
tagit emot egendomen for forvaring.

14§
Bortfraktarens befrielse fran ansvar
For att ga fri frdn ansvarighet méste bort-

fraktaren visa att skada som avses 1 11 eller
12 § inte har orsakats genom fel eller for-
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ska transportavgiften betalas med avdrag for
det belopp som bestims med beaktande av
den aterstiende och den avtalade resans
langd, tidsatgang och kostnader.

Om transportoren har tagit emot betalning
utdver vad transportoren har rdtt till enligt 1
mom., ska denne betala tillbaka 6verskottet.

11§

Transportorens ansvar for forsening

Transportoren ar ansvarig for skada som
uppstar till foljd av att passageraren forsenas,
om skadan har orsakats genom fel eller for-
summelse av transportdren eller ndgon som
transportdren svarar for.

Om ersdttning har betalats till en passage-
rare med stéd av forordningen om passage-
rares rdttigheter vid resor till sjoss, ska ett
avdrag for den ersdtiningen géras pd det
skadestdand som betalas med stod av 1 mom.

12§
Transportorens ansvar for forsenat resgods

Transportoren dr ansvarig for skada till
foljd av att resgods forsenas, om skadan har
orsakats genom fel eller forsummelse av
transportoren eller ndgon som transportoren
svarar for.

14 §
Transportorens befrielse frdan ansvar

For att g fri frdn ansvarighet méste frans-
portoren visa att en skada som avses i 11 el-
ler 12 § inte har orsakats genom fel eller for-
summelse av transportoren eller ndgon som
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summelse av honom eller ndgon som han
svarar for. I frdga om personskada och for-
lust av eller skada pd handresgods giller
detta endast om skadan har intrdffat vid eller
i samband med forlisning, sammanstotning,
strandning, explosion eller brand eller har
uppkommit till foljd av fel i fartyget.

15§
Ansvarsbeloppen

Bortfraktarens ansvar for varje passagerare
ar begréansat till 175 000 sdrskilda drag-
ningsrdtter (SDR) vid personskada och till 4
150 SDR for dr6jsmal vid befordran.

Vid skada pa eller forlust eller forsening av
resgods skall ansvarigheten inte overstiga

1) 1 800 SDR for varje passagerare i friga
om handresgods,

2) 6 750 SDR for varje passagerare i frdga
om virdeféremal som bortfraktaren har tagit
emot for séker forvaring,

3) 10 000 SDR for varje fordon, och

4) 2 700 SDR for varje passagerare i friga
om annat resgods.

I 1 och 2 mom. ndmnda begransningsbe-
lopp avser det sammanlagda ansvaret for alla
skador som har intriffat under samma resa.
Beloppen avser inte rénta och réttegéngs-
kostnader.

Med sérskild dragningsrétt avses den be-
rakningsenhet som anges i 23 kap. 2 §.

16 §

Hojning av ansvarsbeloppen och passagera-
rens sjdlvriskandel

Bortfraktaren kan skriftligen éata sig ett an-
svar till ett hogre belopp én vad som stadgas i
158§.

Bortfraktaren har rétt att fran skadans be-
lopp gora avdrag med hogst foljande belopp,
som utgor passagerarens sjalvrisk:

1) 150 SDR for varje fordon som skadas,

2) 20 SDR f6r annan skada pa resgods, och

3) 20 SDR for skada pa grund av forsening
av passagerare eller resgods.

Foreslagen lydelse

transportoren svarar for.

15§
Ansvarsbeloppen vid forsening

Transportorens ansvar for skada vid forse-
ning enligt 11 § &r begransat till 4 150 sér-
skilda dragningsrétter (Special Drawing
right, SDR) for varje passagerare.

Vid forsening av resgods ska ansvarigheten
inte Overstiga

1) 1 800 SDR for varje passagerare i friga
om handresgods,

2) 10 000 SDR for varje fordon,

3) 2 700 SDR for varje passagerare i fraga
om annat dn i [ eller 2 punkten avsett res-
gods.

I 1 och 2 mom. ndmnda begransningsbe-
lopp avser det sammanlagda ansvaret for alla
skador som har intréffat under en och samma
resa. Beloppen inbegriper inte rénta och rét-
tegéngskostnader.

Med sérskild dragningsrétt avses den be-
rakningsenhet som anges i 23 kap. 2 §.

16 §

Hojning av ansvarsbeloppen och passagera-
rens sjdlvrisk

Transportoren kan genom uttrycklig skrift-
lig overenskommelse med passageraren av-
tala om ansvarighet till hogre belopp én vad
som foreskrivs i 15 §.

Transportoren har ritt att for en skada som
beror pd forsening av passagerare eller res-
gods géra avdrag pa hégst 20 SDR som pas-
sagerarens sjdlvriskandel.
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Avrakning sker frén skadans belopp innan
begrénsning av ansvaret enligt 15 § provas.

17 §
Forlust av rdtten till ansvarsbegrdnsning

Bortfraktaren har inte rétt att &beropa stad-
gandena i 15 och 16 § om begrinsning av an-
svarigheten eller avdrag for sjélvrisk, om det
visas att han sjélv har orsakat skadan uppsat-
ligen eller av grov vardsloshet och med insikt
att en sadan skada sannolikt skulle upp-
komma.

18§

Bortfraktarens ansvar for underbortfraktaren

Om befordringen helt eller delvis utfors av
nagon annan dn bortfraktaren, ar bortfrakta-
ren dock ansvarig som om han sjélv hade ut-
fort hela befordringen. Darvid skall stadgan-
dena i detta kapitel iakttas i tillimpliga delar.

Den som i det fall som avses i 1 mom. utfor
befordringen ar ansvarig for sin del av be-
fordringen enligt samma regler som géller for
bortfraktaren. Har bortfraktaren &tagit sig an-
svar utover vad som stadgas i detta kapitel, ar
den som utfor befordringen inte bunden av
detta, om han inte skriftligen samtyckt till
det.

I den mén bade bortfraktaren och en person
som avses 1 2 mom &r ansvariga, svarar de
solidariskt.

19§
Utomkontraktuella krav

Vad som stadgas i detta kapitel om frihet
frén eller begrdnsning av bortfraktarens an-
svarighet géller d&ven om talan mot honom
inte grundas pé befordringsavtalet.

Fors talan mot ndgon som bortfraktaren
svarar for enligt 7 kap. 1 § eller 18 § i detta
kapitel, dr denne beréttigad till samma befti-
else fran och begrinsning av ansvarighet som
bortfraktaren. De ersittningsbelopp som bort-
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17 §
Forlust av rdtten till ansvarsbegrdnsning

Transportoren har inte rétt att aberopa be-
stimmelserna i 15 och 16 § om begrinsning
av ansvarigheten, om det visas att transpor-
toren sjalv har orsakat den skada som beror
pd forseningen uppsatligen eller av grov
vardsloshet och med insikt att en sddan skada
sannolikt skulle uppkomma.

18§

Transportorens ansvar for undertransporto-
ren

Om transporten helt eller delvis utfors av
nagon annan an transportoren, ar transporto-
ren dock ansvarig for en skada som avses i
11 och 12 § som om transportoren sjilv hade
utfort hela transporten. Detta kapitel géller da
i tilldmpliga delar.

Den som i det fall som avses i 1 mom. utfor
transporten &r ansvarig for sin del av trans-
porten enligt samma regler som géller for
transportoren. Om transportoren har atagit
sig ansvar utdver vad som avses i detta kapi-
tel, &r den som utfor transporten inte bunden
av detta, om denne inte skriftligen har sam-
tyckt till det.

I den utstrackning bade transportoren och
den som avses i 1 mom ir ansvariga, svarar
de solidariskt.

19§
Utomkontraktuella krav

Vad som foreskrivs i detta kapitel om frihet
frén eller begrinsning av transportorens an-
svarighet giller d4ven om talan mot transpor-
toren inte grundas pa transportavtalet.

Om talan fors mot ndgon som transporto-
ren svarar for enligt 7 kap. 1 § eller 18 § i
detta kapitel, har denne rdtt till samma befti-
else frdn och begrénsning av ansvarighet som
transportoren. De ersittningsbelopp som
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fraktaren och den som han svarar for skall
betala far inte sammanlagt Overskrida de
granser fOr ansvarigheten som stadgas i 15 §.

Vad som stadgas i 2 mom. géller inte till
forméan for den som visas sjdlv ha orsakat
skadan uppsatligen eller av grov vérdsloshet
och med insikt att en sddan skada sannolikt
skulle uppkomma.

21§

Avtalsvillkor

Avtalsvillkor som inskrinker passagerarens
rattigheter enligt 5 § 3 mom., 6-20 § i detta
kapitel, 19 kap. 1 § 1 mom. 3 och 5 punkten
eller 21 kap. 5 § ér ogiltiga

1) vid befordran inom Finland, Danmark,
Norge eller Sverige eller till eller fran nédgon
av dessa stater, oavsett vilken lag som i 6v-
rigt ar tillimplig pé befordringen, samt

2) vid annan befordran, om finsk lag é&r till-
lamplig pa befordringen enligt allménna-
finska lagvalsregler.

Ovriga stadganden i detta kapitel géller
endast om inte annat &r avtalat eller foljer av
sedvinja.

22§

Bortfraktarens rdtt till ansvarsfriskrivning

Utan hinder av vad som stadgas 1 21 § far
bortfraktaren forbehalla sig frihet fran ansva-
righet enligt detta kapitel i fraga om passage-
rare for tiden innan denne gér ombord och ef-
ter det han har gatt i land. Ett sadant forbe-
hall ar dock inte tillatet nir det géller sjo-
transporter mellan fartyg och land vilka om-
fattas av biljettpriset eller som utférs med
transportmedel som bortfraktaren stiller till
forfogande.

I fraga om handresgods som inte finns i el-
ler pa ett av passageraren medfort fordon kan
bortfraktaren forbehalla sig frihet fran ansva-

Foreslagen lydelse

transportéren och den som transportoren
svarar for ska betala far inte sammanlagt
overstiga de grénser for ansvarigheten som
foreskrivs 115 §.

Vad som foreskrivs i 2 mom. giller inte till
formén for den som visas sjdlv ha orsakat
skadan uppsatligen eller av grov vérdsloshet
och med insikt att en sddan skada sannolikt
skulle uppkomma.

21§

Avtalsvillkor

Ett avtalsvillkor som avviker fran bestim-
melserna i 4 § 2 och 3 mom. i detta kapitel
eller som inskrinker passagerarens rdttig-
heter enligt 5 § 3 mom. eller 7-20 § i detta
kapitel eller enligt 19 kap. 1 § 1 mom. 3 eller
5 punkten eller 21 kap. 5 § dr ogiltigt. Ovriga
bestammelser i detta kapitel tilldmpas endast
om inte annat dr avtalat eller foljer av sed-
vanja.

Pa ett avtal om transport inom Finland till-
ldmpas de tvingande bestimmelserna om
passagerares rdttigheter i bilaga I till Aten-
forordningen och i denna lag, oberoende av
vilken stats lag som i évrigt dr tillimplig pd
avtalet.

Transportorens rdtt till ansvarsfriskrivning
vid forsening

Trots bestimmelserna 1 21 § far transpor-
toren forbehélla sig frihet fran ansvarighet
enligt /1 och 12 § i frdga om passagerare for
tiden innan passageraren gar ombord och ef-
ter det han eller hon har gatt i land. Ett sddant
forbehall ar dock inte tillatet nér det géller
sjotransporter mellan fartyget och land som
omfattas av biljettpriset eller som utférs med
ett transportmedel som transportoren stiller
till forfogande.

I fraga om handresgods som inte finns i el-
ler pé ett av passageraren medfort fordon kan
transportoren forbehélla sig frihet frdn an-
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righet enligt detta kapitel for tiden innan
handresgodset har forts ombord och efter det
att det har forts i land. Forbehall ar dock inte
tillatet nir det géller en sddan transport till el-
ler fran fartyget som avses i 1 mom. och inte
heller for den tid da handresgodset ar i bort-
fraktarens vard medan passageraren vistas i
en terminalbyggnad eller pa kaj eller ndgon
annan hamnanldggning.

Ar det avtalat att en bestimd del av beford-
ringen skall utforas av ndgon annan &n bort-
fraktaren, far bortfraktaren, om den andre ar
namngiven, forbehélla sig frihet frdn ansva-
righet for skada orsakad av en héndelse under
den del av befordringen som utfors av den
andre. Detsamma géller, om passageraren en-
ligt befordringsavtalet har ritt att helt eller
delvis anlita ndgon annan &n bortfraktaren for
befordringen.

24§
Certifikat angdende forsdkring eller sckerhet

Trafiksékerhetsverket ska pd ansdkan ut-
farda ett certifikat angdende giltighetstiden
for den forsékring eller sékerhet som avses i
artikel 4a i bilaga I till Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr 392/2009 om
transportorens skadestandsansvar i samband
med olyckor vid passagerarbefordran till
sjoss, nedan Atenférordningen, till den regi-
strerade dgaren av ett fartyg som har anteck-
nats 1 fartygsregistret i Finland. Trafiksdker-
hetsverket kan dven utfirda ett certifikat dver
uppfylld forsékringsplikt, om fartyget inte &r
registrerat i en fordragsslutande stat.
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svarighet enligt /2 § for tiden innan handres-
godset fors ombord och efter det att det har
forts 1 land. Forbehall dr dock inte tillatet nir
det giller sadan transport till eller fran farty-
get som avses i 1 mom. och inte heller for
den tid da handresgodset har tagits omhand
av transportéren medan passageraren vistas i
en terminalbyggnad, pa en kaj eller en annan
hamnanldggning.

Om det dr avtalat att en bestimd del av
transporten ska utforas av ndgon annan &n
transportoren, far transportoren, om den
andre dr namngiven, forbehalla sig frihet fran
ansvarighet for forseningsskada orsakad av
en hindelse under den del av transporten som
utfors av den andre. Detsamma géller, om
passageraren enligt transportavtalet har ratt
att helt eller delvis anlita ndgon annan &n
transportéren fOr transporten.

23a§
Forsdkringsplikt for utldindska fartyg

Ett utlandskt fartyg som anloper eller ldm-
nar en finsk hamn och som har tillstand att
transportera fler dn tolv passagerare ska ha
en forsikring eller sikerhet enligt artikel 4a i
bilaga I till Atenférordningen, om inte ndgot
annat foljer av 15 kap. 1 § 3 mom. i denna
lag. Forsdkringsskyldigheten gdller dock inte
ett fartyg som dgs av en frammande stat.

24§
Certifikat angdende forsdkring eller sikerhet

Trafiksékerhetsverket ska pd ansdkan ut-
farda ett certifikat angdende giltighetstiden
for den forsékring eller sékerhet som avses i
artikel 4a i bilaga I till Atenforordningen, till
den registrerade dgaren av ett fartyg som har
antecknats 1 fartygsregistret i Finland. Trafik-
sakerhetsverket kan dven utférda ett certifikat
over uppfylld forsdkringsplikt, om fartyget
inte 4r registrerat i en fordragsslutande stat.
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19 kap
Preskription av fordringar
1§
Preskription av fordringar

Talan om erhéllande av betalning for f6l-
jande fordringar, oberoende av om ansvarig-
heten dr begridnsad eller obegridnsad, ska
véckas

3) for fordran pé ersittning for dodsfall el-
ler kroppsskada som drabbat passagerare el-
ler for forsening vid passagerarbefordran
inom tva ar frn ilandstigningen eller fran
den dag ilandstigning skulle ha dgt rum eller,
om passageraren har avlidit efter ilandstig-
ningen, inom tvd &r fradn dodsfallet men inte
senare &n tre ar fran ilandstigningen,

5) for fordran pa ersittning pa grund av att
resgods har gdtt forlorat, skadats eller forse-
nats vid befordran inom tva ar frén det hand-
resgods har forts iland eller annat resgods ut-
lamnats eller, om godset har gatt forlorat
under resan, fran det ilandforingen eller ut-
ldmnandet skulle ha dgt rum,

20 kap
Straffstadganden
9a§

Forsummelse av forsdkringsplikten enligt
sjolagen

En redare, fartygsdgare eller registrerad
dgare som uppsatligen forsummar i 7 kap. 2
§, 10 kap. 10 § eller 11 § 1 mom. eller 11 a
kap. 6 § avsedd forsdkringsplikt eller skyl-
dighet att stélla sékerhet, ska for forsummelse
av forsdkringsplikten enligt sjélagen domas
till boter eller fingelse i hogst sex mdanader.
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19 kap.
Preskription av fordringar
1§
Preskription av fordringar

Talan om erhéllande av betalning for fol-
jande fordringar, oberoende av om ansvarig-
heten dr begridnsad eller obegridnsad, ska
véckas

3) for fordran pa ersittning for forsening
vid passagerartransport inom tva éar fran
ilandstigningen eller fran den dag ilandstig-
ning skulle ha &gt rum,

5) for fordran pa ersittning pa grund av att
resgods har forsenats vid fransport inom tva
ar fran det handresgods har forts iland eller
annat resgods utldmnats,

20 kap.
Straffstadganden
9a§

Forsummelse av forsdkringsplikten enligt
sjolagen

En redare, fartygsdgare, registrerad &gare
eller transportor som uppsatligen forsummar
eni7 kap. 2 §, 10 kap. 10 § eller 11 § 1
mom., 11 a kap. 6 §, 15 kap. 23 a § i denna
lag eller i artikel 4a i bilaga I till Atenfor-
ordningen foreskriven forsdikringsplikt eller
skyldighet att stilla sdkerhet eller en pa 15
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9b §

Forsummelse av skyldigheten att medfora
forsdkringscertifikat

Ett fartygs befdlhavare som uppsatligen
forsummar skyldigheten enligt 7 kap. 3 §
3 mom., 10 kap. 10 § 3 mom. eller 11 § 2
mom. eller skyldigheten enligt 11 a kap. 7 §
3 mom. att se till att ett certifikat dver forsak-
ring eller sdkerhet medfors ombord pé farty-
get, ska for forsummelse av skyldigheten att
medféra forsdkringscertifikat domas till bo-
ter.

21 kap

Laga domstol och ritteging i sjorittsmal

5§

Behorig domstol vid befordran av passage-
rare

I avtal om befordran av passagerare och
resgods kan intas en bestimmelse om att ta-
lan betriffande ansvar for sddan befordran
endast far vickas vid sjorattsdomstolen 1 den
hovrittsdomkrets dér svaranden har sin hem-
ort eller dar han huvudsakligen idkar rorelse
eller i den hovrittsdomkrets dir avgings- el-
ler destinationsorten enligt avtalet dr beldgen.
Ett avtal genom vilket kérandens rétt att vilja
var han vill vicka talan begrinsas i storre ut-
strackning, &r utan verkan.

Utan hinder av 1 mom. kan talan ocksé
vickas vid sjordttsdomstolen for den ort dér
fartyget som utforde transporten blev belagt
med kvarstad eller foremal for andra
sakringsatgdrder. Om véckande av talan nir
sdkerhet har stéllts for att befria fartyget fran
kvarstad géller 3 § 2 mom. i detta kapitel.

Foreslagen lydelse

kap. 1 § 2 mom. i denna lag grundad forsak-
ringsplikt eller skyldighet att stélla sékerhet,
ska for forsummelse av forsdkringsplikten en-
ligt sjolagen domas till boter.

9b §

Forsummelse av skyldigheten att medfora
forsdkringscertifikat

Ett fartygs befilhavare som uppséatligen
forsummar skyldigheten enligt 7 kap. 3 § 3
mom., 10 kap. 10 § 3 mom. eller 11 § 2
mom., 11 a kap. 7 § 3 mom. eller 15 kap. 24
§ 3 mom. att se till att ett certifikat 6ver for-
sakring eller sdkerhet medfors ombord pa
fartyget, ska for forsummelse av skyldighet-
en att medfora forsdkringscertifikat domas
till boter.

21 kap.

Laga domstol och ritteging i sjorattsmal

5§

Behorig domstol vid transport av passage-
rare

En talan som grundar sig pd ett avtal om
transport av passagerare eller resgods far
vickas endast vid sjérdttsdomstolen pa den
ort inom vars domkrets

1) svaranden har sin vanliga vistelseort el-
ler sitt huvudsakliga driftstdlle,

2) den avtalsenliga avgdngs- eller bestdm-
melseorten ligger,

3) kdranden har sin hemvist eller sin van-
liga vistelseort, forutsatt att svaranden har
ett drifistdlle i Finland och dr underkastad
domstolens behorighet i Finland, eller

4) ddr transportavtalet slots, forutsatt att
svaranden har ett driftstille i Finland och dr
underkastad domstolens behorighet i Fin-
land.

Trots bestimmelserna i 1 mom. fdr parter-
na efter det att en tvist har uppkommit avtala
om behorig sjordttsdomstol eller om att tvis-
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8ag

Tilldmpningen av konventionerna om dom-
stols behérighet och om verkstdillighet av
domar pa privatrdttens omrdde

Vad som bestdms i denna lag géller inte om
nagot annat foljer av konventionerna om
domstols behdrighet och om verkstillighet av
domar pa privatrattens omrade och dértill an-
knytande protokoll (FordrS 44/1993 och For-
drS 26/1999).

22 kap.
Verkstillighet

Foreslagen lydelse

ten ska avgoras av skiljemdn.

Den sjordttsdomstol som dr behorig enligt
1 och 2 mom. dr behorig dven att prova en
tvist av internationell natur, om inte ndgot
annat foljer av artikel 17 i 2002 drs Atenkon-
vention.

8ay

Tilldmpning av Europeiska unionens lagstift-
ning och internationella konventioner

Bestimmelserna om en domstols behorig-
het i denna lag iakttas, om inte ndgot annat
foljer av Europeiska unionens lagstifining
och for Finland bindande konventioner om
domstolars behorighet och till dem ankny-
tande protokoll.

22 kap.
Verkstillighet

98§

Erkdnnande och verkstdllighet av domar som
gdller skada som orsakats passagerare eller
resgods

En lagakraftvunnen dom som gdller ersit-
tande av skada som orsakats passagerare el-
ler deras resgods och som meddelats i en
fordragsslutande stat som tilltrétt 2002 drs
Atenkonvention ska, om domen dr verkstdll-
bar i den staten, verkstdillas i Finland, om
domstolen i den berorda fordragsslutande
staten har varit behorig enligt konventionen.
Domstolens avgorande i sakfrdgan far inte
pd tas upp till ny prévning. En dom erkdinns
dock inte och verkstdlls inte, om domen er-
hallits med svikliga medel, eller om svaran-
den inte fatt skdlig tid och rdttvis mojlighet
att forbereda sitt svaromdl.

Pa verkstilligheten av en dom tillimpas 6
§ 2—4 mom. i detta kapitel.

Bestimmelserna i 1 och 2 mom. tilldmpas,
om inte ndgot annat foljer av Europeiska un-
ionens lagstiftning eller av internationella
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Foreslagen lydelse

overenskommelser som dr bindande for Fin-
land.

Om ikrafttradandet av denna lag bestdms
genom forordning av statsradet.
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Lag

om indring av 24 § i lagen om paketresor

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om paketresor (1079/1994) 24 §, s&dan den lyder i lag 1229/2002, som foljer:

Gillande lydelse
24§

Bestimmande av skadestandsansvaret i vissa

fall

Utan hinder av 23 § bestdms researrangd-
rens ersdttningsansvar for skador vid trans-
port enligt vad som om transporten i fraga
bestdms 1 sjolagen (674/1994), lagen om be-
fordran med luftfartyg (289/1937), lagen om
luftbefordringsavtal (45/1977), lufttransport-
lagen (387/1986), jarnvégstransportlagen
(1119/2000) eller radets forordning (EG) nr
2027/97 om lufttrafikforetags skadestandsan-
svar avseende lufttransport av passagerare
och deras bagage, eller enligt vad som ddrom
bestims i konventionen om internationella
jarnvagstransporter (COTIF, FordrS 5/1985)
eller konventionen om vissa enhetliga regler
for internationella lufttransporter (FordrS
/200 ).

Féreslagen lydelse
24§

Bestimmande av skadestandsansvaret i vissa

fall

Trots vad som foreskrivs i 23 § ska pa rese-
arrangdrens erséttningsansvar for skador vid
transport tilldmpas vad som om transporten i
fraga foreskrivs i sjolagen (674/1994), Euro-
paparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 392/2009 om transportorens skadestdnds-
ansvar i samband med olyckor vid passager-
arbefordran till sjoss, lagen om befordran
med luftfartyg (289/1937), lagen om luftbe-
fordringsavtal (45/1977), lufttransportlagen
(387/1986), jarnvagstransportlagen
(1119/2000), réadets forordning (EG) nr
2027/97 om lufttrafikforetags skadestandsan-
svar avseende lufttransport av passagerare
och deras bagage, konventionen om internat-
ionella jarnvégstransporter (COTIF, FordrS 4
och 5/1985), konventionen om vissa enhet-
liga regler for internationella lufttransporter
(FordrS 76 och 78/2004) och 2002 drs proto-
koll till 1974 ars Atenkonvention om beford-
ran till sjoss av passagerare och deras res-

gods (FordrS /).

Om ikrafttridandet av denna lag bestims
genom forordning av statsradet
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