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Hallituksen esitys eduskunnalle matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse
vuonna 1974 tehdyn Ateenan yleissopimuksen vuoden 2002 poytikirjan hyviksymisesti seki
laeiksi poytékirjan lainsdidinnon alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta seki
merilain ja valmismatkalain muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyviaksyisi matkustajien ja matkatavaroiden kuljettami-
sesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan yleissopimuksen vuoden 2002 poytékirjan siltd
osin kuin se kuuluu Suomen toimivaltaan. Téssi niin sanotussa vuoden 2002 Ateenan yleisso-
pimuksessa méératdin muun muassa matkustajien, matkatavaran ja tavaran kansainvélisissi
merikuljetuksissa tarvittavista kuljetusasiakirjoista, rahdinkuljettajan vastuusta ja vakuutta-
misvelvollisuudesta seké toimivaltaisesta tuomioistuimesta. Yleissopimus koskee kansainvali-
sid merikuljetuksia. Samalla téhén liittyen ehdotetaan sdddettdviksi laki yleissopimuksen lain-
sdddannon alaan kuuluvien méérdysten voimaansaattamisesta ja muutettaviksi merilakia ja
valmismatkalakia.

Yleissopimus on jactun toimivallan sopimus, jonka maardyksistd suurin osa kuuluu Euroopan
unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Euroopan unioni liittyi yleissopimukseen joulukuussa
2011. Eduskunta hyviksyy yleissopimuksen vain niiltd osin kuin sen méirdykset kuuluvat
Suomen toimivaltaan. Téhén hallituksen esitykseen siséltyvit lakiehdotukset koskevat jasen-
valtioiden kansalliseen toimivaltaan kuuluvien sopimusméérdysten tdytantdonpanoa.

Yleissopimuksen maardyksilla nostetaan rahdinkuljettajan vastuunrajoja matkustajia kohdan-
neista vahingoista, sdddetddn pakollisesta rahdinkuljettajan vakuutuksesta, johon siséltyy
my0s sotariskivakuutus, sekd vahingonkérsijan suorasta kanneoikeudesta vakuutuksenantajaa
kohtaan. Euroopan unionissa yleissopimuksen aineelliset méérdykset on padosin siséllytetty
merten matkustajaliikenteen harjoittajan vastuusta onnettomuustapauksessa annettuun Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetukseen eli niin sanottuun Ateena-asetukseen. Ateena-asetus
sisdltad lisdksi saannokset liikunta-apuvilineiden korvauksesta, ennakkomaksusta ja tiedotta-
misesta matkustajille. Ateena-asetusta sovelletaan kansainvélisiin merikuljetuksiin seké jasen-
valtion sisdisiin merikuljetuksiin aluksilla, jotka kuuluvat A- ja B-luokkiin matkustaja-alusten
turvallisuussddnndistd ja -méérdyksistd annetun neuvoston direktiivin mukaan. Liséksi jdsen-
valtiot voivat paittdd soveltaa asetusta kaikkiin merelld tapahtuviin kotimaanmatkoihin eli
myo0s kuljetuksiin edelld mainitun direktiivin C- ja D-luokan aluksilla. Direktiivissd alukset
jaetaan A-, B-, C- ja D-luokkiin sen merialueen mukaisesti, jolla ne saavat liikennéida. D-
luokassa hyviksyttidva aallonkorkeus on pienin ja etiisyys suojapaikkaan sekd rantaviivaan on
lyhin. Hyviaksyttdvd aallonkorkeus ja etdisyydet kasvavat siirryttiessd A-luokkaan. Ateena-
asetusta on sovellettu 31 péivistd joulukuuta 2012 alkaen.

Suomessa matkustajien ja matkatavaran kuljetuksesta koskevasta vastuusta sdddetdin meri-
laissa. Lainsdddéntod perustuu pitkélti vuoden 1974 Ateenan yleissopimukseen sekd rahdinkul-
jettajan vastuunrajoitusta koskevien méérien osalta vuonna 1990 hyviksyttyyn poytikirjaan,
vaikka Suomi ei ole yleissopimuksen tai pdytékirjan osapuoli. Koska Ateena-asetus on Suo-
messa suoraan sovellettavaa oikeutta, merilakia tulee muuttaa siltid osin kuin se on ristiriidassa
Ateena-asetuksen kanssa.

Nykyinen merilaki koskee sekd kansainvilisid ettd kotimaan merikuljetuksia. Esityksessd eh-
dotetaan timédn vuoksi, ettd Ateena-asetuksen sddntoja sovellettaisiin myos kotimaan matkus-
tajakuljetuksiin, mukaan lukien merelld tapahtuviin kotimaanmatkoihin C- ja D- luokan seké
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I, 1T ja III-luokan aluksilla. Matkustajien oikeusturvan kannalta on perusteltua syyta saataa jat-
kossakin yhtendisestd rahdinkuljettajaa koskevasta vastuusta, riippumatta siitd, onko kuljetus
tapahtunut sisdvesilld vai merialuilla. Esityksen mukaan vakuutusta koskevat sdédnnokset ulo-
tetaan koskemaan sisévesiliikennettd sekd meriliikenteen C- ja D-luokan aluksia seké I, II ja
[II-luokan aluksia. Néiltd aluksilta ei kuitenkaan edellytettéisi sotariskivakuutusta.

Esityksessd ehdotetaan myds, ettd merilain mukaista yleistd vastuunrajoitusoikeuden maaraa
nostettaisiin aluksen matkustajiin kohdistuneista henkilovahingoista vastamaan Ateena-
asetuksen mukaista pakollisen vakuutuksen méérdéd vastaavasti kuin Ruotsi on tehnyt.

Merilakia koskevassa ehdotuksessa otetaan Ateena-asetuksen ja yleissopimuksen lisdksi huo-
mioon matkustajien oikeuksista meri- ja sisdvesiliikenteessd annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetus. Asetuksessa sdddetddn matkustajan vihimmaissuojasta. Merilain sddnnokset
kumotaan siltd osin, kuin ne ovat ristiriidassa asetuksen kanssa. Liséksi otetaan huomioon niin
sanottu Rooma I-asetus, jonka nojalla ratkaistaan, minké valtion lakia sopimukseen sovelle-
taan, kun silld on liittymi& useampaan valtioon.

Merilaista kumottaisiin my0s erditd vanhentuneita sdinnoksié ja toteutettaisiin siten hallitus-
ohjelman tavoitetta sddntelyn sujuvoittamisesta ja purkamisesta.

Yleissopimus tuli kansainvélisesti voimaan 23 pédivand huhtikuuta 2014. Suomen osalta yleis-
sopimus tulee voimaan kolmen kuukauden kuluttua Suomen hyvéksymiskirjan tallettamisesta.
Esitykseen siséltyvét lait on tarkoitettu tulemaan voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddet-
tdvand ajankohtana samanaikaisesti kuin yleissopimus tulee Suomen osalta voimaan.
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YLEISPERUSTELUT

1 Johdanto

Kansainvilisessd meriliikenteessd rahdinkuljettajan vastuuta matkustajille ja matkatavaralle
aiheutuvista vahingoista on sddnnelty kansainvalisin sopimuksin. Matkustajien ja matkatava-
roiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan yleissopimuksen, jaljempéani
vuoden 1974 Ateenan yleissopimus, muutokset on valmisteltu Kansainvélisessd merenkulku-
jérjestossd IMO:ssa (International Maritime Organisation).

Yhteisen litkennepolitiikan puitteissa Euroopan unioni puolestaan on toteuttanut monia toi-
menpiteitd turvallisuuden ja matkustajien oikeuksien parantamiseksi eri liikkennesektoreilla.
Meriliikenteen alalla ndihin toimenpiteisiin kuuluvat Euroopan parlamentin ja neuvoston ase-
tus (EY) N:o 392/2009 merten matkustajaliikenteen harjoittajan vastuusta onnettomuustapa-
uksessa, jéljempind Afeena-asetus, sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o
1177/2010 matkustajien oikeuksista meri- ja sisdvesiliikenteessd seké asetuksen (EY) N:o
2006/2004 muuttamisesta, jaljempand merimatkustajien oikeuksista annettu asetus.

Ateena-asetuksessa sdddetddn rahdinkuljettajan vastuusta merikuljetuksen aikana matkustajal-
le aiheutuvista henkild- sekd matkatavaravahingoista. Euroopan unioni on aikaisemmin anta-
nut muita liikkennemuotoja koskevaa Ateena-asetusta vastaavaa vastuusdéntelyd. Lentoliiken-
teenharjoittajien korvausvastuusta onnettomuustapauksissa annetun neuvoston asetuksen (EY)
N:0 2027/97 muuttamisesta annetulla neuvoston asetuksella (EY) N:o 889/2002 pantiin unio-
nin lentoliikenteen harjoittajien osalta taytdntoon Montrealin yleissopimukseen siséltyvit mat-
kustajien ja heiddn matkatavaroidensa ilmakuljetuksia koskevat madrdykset ja samalla laajen-
nettiin yleissopimuksen maédrdysten soveltaminen jésenvaltioiden sisdisiin ilmakuljetuksiin.
Vastaavasti rautatiesektorilla on annettu kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevaan COTIF-
yleissopimukseen perustuva Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1371/2007
rautatieliikenteen matkustajien oikeuksista ja velvollisuuksista, jaljempana rautatievastuuase-
tus, jossa sdadetddn muun muassa rautatieyrityksen vastuusta matkustajalle aiheutuvista henki-
16- ja viivastysvahingoista sekd matkatavaravahingoista. Linja-autoliikenteen osalta korvaus-
vastuusta on sdddetty Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 181/2011 mat-
kustajien oikeuksista linja-autoliikenteessa.

Merimatkustajien oikeuksista annetulla asetuksella sdddetdan meri- ja sisdvesiliikenteen kulje-
tussopimuksen heikomman osapuolen eli matkustajan vihimmaissuojasta. Asetuksessa on lii-
kuntarajoitteisten henkildiden oikeudet turvaavia sddnnoksid sekd sddnnokset liikenteenhar-
joittajan velvollisuuksista sekd matkustajalle maksettavista vakiokorvauksista matkan viivés-
tys- ja peruuntumistilanteissa. Vastaavan tyyppisistd vakiokorvauksista ja liikuntarajoitteisten
oikeuksista on Euroopan unionissa aikaisemmin séédetty rautatieyritysten osalta rautatievas-
tuuasetuksella sekd linja-autoliikenteen osalta edelld mainitulla asetuksella matkustajien oike-
uksista linja-autoliikenteessd. Lentoliikenne vakiokorvauksista on puolestaan sdddetty Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 261/2004, matkustajille heiddn lennolle
padsynsd epadmisen sekd lentojen peruuttamisen tai pitkdaikaisen viivdstymisen johdosta an-
nettavaa korvausta ja apua koskevista yhteisistd sadnndista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 593/2008 sopimusvelvoitteisiin sovellet-
tavasta laista, jaljempand Rooma I-asetus, koskee myos kuljetussopimuksia. Jos merimatkus-
tajan ja litkenteenharjoittajan véliselld sopimuksella on liittymid useampaan valtioon, sopi-
mukseen sovellettava laki méédrdytyy Rooma I-asetuksen sddnndsten mukaan.
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Suomessa rahdinkuljettajan vastuusta merimatkustajan henkild- ja viivdstysvahingoista seké
matkatavaravahingoista sdddetdan merilain (674/1994) 15 luvussa. Merilain 15 luku on aikoi-
naan valmisteltu yhteistyossd muiden Pohjoismaiden kanssa ja luvun sédénnokset ovat Poh-
joismaissa yhtendiset. Suurimpana erona Ateena-asetuksen ja pohjoismaisten merilakien vé-
lilld on se, ettd Ateena-asetus ei koske matkustajan viivdstymisestd aiheutuvia vahinkoja. Ase-
tuksessa merimatkustajien oikeuksista on sddnnoksid viivadstyksestd maksettavista vakiokor-
vauksista. Viivistysvahingoissa sdddettdisiin kuitenkin jatkossakin merilain 15 luvussa siltd
osin kuin se on tarpeen merimatkustajien oikeuksista annetun asetuksen lisdksi. Tamén esityk-
sen mukaan Ateena-asetuksen ja merimatkustajien oikeuksista annetun asetuksen kanssa risti-
riitaiset merilain sddnnokset kumottaisiin.

2 Nykytila
21 Kansallinen lainséidéinto
2.1.1 Rahdinottajan vastuu matkustajien ja matkatavaran kuljetuksessa

Vaikka Suomi ei ole vuoden 1974 Ateenan yleissopimuksen osapuoli, Suomessa voimassa-
oleva lainsdddantd perustuu pitkélti yleissopimukseen sekd yleissopimuksen vuoden 1990
poytakirjaan. Matkustajien ja matkatavaran kuljetuksesta saddetdén merilain 15 luvussa. Meri-
lain ja sen 15 luvun séddanndkset ovat kaikissa Pohjoismaissa pitkélti yhteneviit.

Merilain 15 luvun sdannoksid sovelletaan kuljetukseen, jossa rahdinottaja sopimuksen perus-
teella, ammattimaisesti tai vastiketta vastaan, ottaa kuljetettavakseen aluksella matkustajia ja
matkatavaraa. Matkustajalla tarkoitetaan henkild4, jota matkustajankuljetuksesta tehdyn sopi-
muksen nojalla kuljetetaan tai aiotaan kuljettaa aluksella, sekd henkil6d, joka rahdinottajan
suostumuksella on aluksessa tavarankuljetussopimuksen nojalla kuljetettavan ajoneuvon tai
eldvin eldimen mukana. Matkatavaralla tarkoitetaan jokaista esinettd, my0s ajoneuvoa, jota
kuljetetaan matkustajan lukuun edellyttien, ettei kuljetus tapahdu rahtauskirjan, konossemen-
tin tai muun tavarankuljetuksen yhteydessé tavallisesti kdytettdvén asiakirjan nojalla.

Merilain mukaan rahdinottaja vastaa henkildvahingosta, joka matkustajalle aiheutuu matkalla
sattuneesta tapahtumasta, jos vahinko on aiheutunut rahdinottajan tai jonkun hinen vastuul-
laan toimivan virheestd tai laiminlydnnistd. Sama koskee matkustajan myohéstymisestéd aiheu-
tuvaa vahinkoa, vaikka myohdstyminen ei johtuisikaan matkalla sattuneesta tapahtumasta.
Rahdinottaja vastaa myds vahingosta, joka aiheutuu siitd, ettd matkatavara kuljetuksen aikana
sattuneen tapahtuman johdosta héviai tai vahingoittuu, jos vahinko on aiheutunut rahdinotta-
jan tai jonkun hénen vastuullaan toimivan virheesté tai laiminlyonnistd. Sama koskee matka-
tavaran myohéstymisesté aiheutuvaa vahinkoa, vaikka my6hdstyminen ei johtuisikaan matkal-
la sattuneesta tapahtumasta. Kuljetuksen viivdstymisen veroisena pidetdén matkatavaran mat-
kustajalle luovuttamisen viivdstymistd maédrdpaikassa. Rahdinottaja ei ole velvollinen kor-
vaamaan rahaa, arvopapereita, taide-esineitd tai muuta erityisen arvokasta matkatavaraa, ellei
hén ole ottanut kyseistd omaisuutta sdilytykseen.

Jos matkustajan puolelta on mydtavaikutettu vahinkoon, voidaan vahingonkorvausta sovitella
sen mukaan kuin vahingonkorvauslaissa sédédetéddn. Vapautuakseen vastuusta rahdinottajan on
ndytettdvi, ettd vahinko ei ole aiheutunut hénen tai jonkun hdnen vastuullaan toimivan vir-
heestd tai laiminlyonnisti eli rahdinottajan vastuu on tuottamusvastuuta kddnnetylld todistus-
taakalla. Tama koskee henkilévahinkoa sekd kdsimatkatavaraa kohdannutta menetysti tai va-
hinkoa vain, jos menetys tai vahinko on sattunut haaksirikon, yhteentorméyksen, karilleajon,
rdjahdyksen, tulipalon tai alukseen tulleen vian yhteydessd. Kdytdnnossé télld sdéntelylld on
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pitkalti ollut sama vaikutus kuin niin sanotulla vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen mukai-
sella ankaralla vastuulla merionnettomuuksien yhteydessa.

Merilain 15 luvun 15 §:n mukaan rahdinottajan vastuu kutakin matkustajaa kohden on rajoitet-
tu 175 000 erityiseen nosto-oikeuteen (SDR, Special Drawing Right) matkustajaa kohdannees-
ta henkilovahingosta ja 4 150 SDR:ddn kuljetuksen viivédstymisestd. Erityisnosto-oikeus on
erityinen Kansainvilisen valuuttarahaston méérittelemé laskentayksikko. Yksi SDR vastasi
1,28 euroa 23 pdivana joulukuuta 2016 paivatyn kurssin mukaan. Rahdinottaja voi kirjallisella
sitoumuksella ottaa itselleen suuremman vastuun kuin 15 §:ssé sdddetddn. Rahdinottajalla ei
ole oikeutta vedota sddnnoksiin vastuun rajoittamisesta tai omavastuuosuuden alentamisesta,
jos hénen néytetéén itse aiheuttaneen vahingon tahallaan tai torkeéstd huolimattomuudesta tie-
tden, ettd sellainen vahinko todennikdisesti syntyisi.

Merilain 15 luvun mukaan jos kuljetuksen kokonaan tai osaksi suorittaa joku muu kuin rah-
dinottaja, rahdinottaja on kuitenkin vastuussa niin kuin hén olisi itse suorittanut koko kulje-
tuksen. Talloin noudatetaan soveltuvin osin, mitd merilain 15 luvussa sidddetddn. Se, joka suo-
rittaa kuljetuksen edelld tarkoitetussa tapauksessa, on vastuussa kuljetusosuudestaan niiden
saannosten mukaan, jotka ovat voimassa rahdinottajaan ndhden.

Merilain 15 lukuun on laeilla merilain muuttamisesta (264/2013 ja 77/2015) siséllytetty sdin-
nokset Ateena-asetuksen ja merimatkustajien oikeuksista annetun asetuksen mukaisista toimi-
valtaisista viranomaisista seké seuraamuksista merimatkustajien oikeuksien valvonnassa.

2.1.2 Laivanisdnnin yleinen vastuurajoitusoikeus ja vakuutukset

Merilain 9 Iuvun nykyiset sddnnokset laivanisdnnin yleisestd vastuunrajoitusoikeudesta perus-
tuvat merioikeudellisia vaateita koskevan vastuun rajoittamisesta vuonna 1976 tehtyyn kan-
sainvéliseen yleissopimukseen, sellaisena kuin se on muutettuna vuoden 1996 pi’)ytéikirjalla
jaljempénd vastuunrajoitusyleissopimus (SopS 82/1986; SopS 32/2004). Luvun mukaan méaa-
rdytyvat laivanisdnnin yleinen Vastuunrajorrusmkeus seki yhteenlaskettu vastuu kustakin on-
nettomuudesta eli niin sanottu vastuun enimmaéismééra. Eri vahinkotyypeille sdddetidén 9 lu-
vun 5 §:ssé erilliset vastuurajat. Vastuurajat ilmaistaan erityisind nosto-oikeuksina (SDR).

Vastuunrajoitukseen oikeutettujen piiriin kuuluvat merilain 9 luvun 1 §:n mukaan laivanisén-
nén liséksi omistaja, joka ei ole laivanisintd, laivanisdnnén asemesta aluksen kdytosti huoleh-
tiva, rahdinantaja, lastinantaja seké pelastaja. Merilain 9 Iuvun 2 §:ssd maaritellddn ne saami-
set, joihin vastuunrajoitusta voidaan soveltaa. Sdannoksiéd laivanisdnnédn yleisestd vastuunra-
joitusoikeudesta sovelletaan henkild- ja esinevahinkoihin, jos vahinko on syntynyt aluksessa
taikka vélittomésséd yhteydessd aluksen kdyttoon tai pelastukseen. Rajoitusoikeuteen kuuluvat
liséksi erdét viivastysvahingoista johtuvat saamiset ja vahingon ehkéisytoimenpiteistd aiheu-
tuneita kustannuksia koskevat korvausvaatimukset. Merilain 9 luvun 4 §:n mukaan oikeus
vastuunrajoitukseen ei koske sitd, jonka ndytetddn itse aiheuttaneen vahingon tahallaan tai tor-
kedstd huolimattomuudesta tietden, ettd sellainen vahinko todenndkéisesti syntyisi. Vastuu-
madristd tapauksissa, joissa oikeus vastuunrajoitukseen on olemassa, sdddetddn 9 luvun
5 §:ssd. Vastuumadriéd korotettiin hiljattain IMO:n oikeudellisen komitean péétokselld ja uudet
vastuurajat tulivat voimaan kansainvélisesti 8 pédivénd kesdkuuta 2015. Henkilovahinkojen
osalta rajoja ei kuitenkaan korotettu, vaan aluksen matkustajiin kohdistuneesta henkilvahin-
gosta johtuvista saamisista vastuuraja on edelleen 175 000 erityistd nosto-oikeutta kerrottuna
silld matkustajamaérdlld, jonka alus on sille annetun todistuksen mukaan oikeutettu kuljetta-
maan.
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Aluksen matkustajiin kohdistuneeseen henkildvahinkoon liittyvd vastuun enimmaisméaara
médrdytyy ndin ollen 9 luvun 5 §:n mukaan sen matkustajaméérin perusteella, jota alus saa
sille annetun todistuksensa mukaan kuljettaa. Muissa tapauksissa vastuun enimméisméaara
médrdytyy aluksen bruttovetoisuuden perusteella ja kasvaa portaittain aluksen koon kasvaessa.

Varustamot vakuuttavat kyseiset vastuut P&I (Protection and Indemnity) -vakuutuksilla. Ky-
seessd on vastuuvakuutus, joka toimii varustajan kaskovakuutuksen lisdnd tdydentdmalla kas-
kovakuutuksen vastuusuojaa esimerkiksi tormaystilanteissa ja yhteishaveritapauksissa. Varus-
tajan aluksen kéyttoon liittyy monia riskejd ja tilanteita, joista voi aiheutua lain mukaan va-
hingonkorvausvastuuta sivullisia kohtaan. P&I -vakuutus antaa varustajalle vakuutussuojan
vahingonkorvauksiin, joita varustaja tai operaattori toiminnassaan voi joutua maksamaan kol-
mansille osapuolille.

2.2 Kansainvilinen kehitys ja Euroopan unionin lainsaidanto
2.2.1 Vuoden 2002 Ateenan yleissopimus

Vuoden 1974 Ateenan yleissopimusta muutettiin IMO:ssa neuvotellulla pdytakirjalla vuonna
2002. Vuoden 2002 poytakirjan 15 artiklan mukaan pdytékirjan osapuolten vililld yleissopi-
musta ja pOytdkirjaa luetaan ja tulkitaan yhdessa yhtend ainoana asiakirjana. Kyseisen artiklan
3 kohdan mukaan vuoden 1974 Ateenan yleissopimuksen 1-22 artiklat, sellaisina kuin ne ovat
muutettuina poytékirjalla sekd pOytdkirjan loppumairdykset muodostavat vuoden 2002 mat-
kustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse tehdyn yleissopimuksen, jaljempéné vuo-
den 2002 Ateenan yleissopimus. Yleissopimuksen tavoitteena on kehittdd matkustajien kulje-
tusta koskevaa vastuujérjestelmdd ja vahvistaa matkustajien asemaa vahingonkorvauksen
saamisessa. Yleissopimus koskee kansainvalisid kuljetuksia. Yleissopimus ei kuitenkaan aseta
estettd sille, ettd yleissopimukseen perustuvaa kansallista lainsddddntod sovelletaan myds ko-
timaan kul]etuksnn Ateena-asetuksella soveltamisalaa on laajennettu osittain jésenvaltioiden
sisdisiin merikuljetuksiin.

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksessa kuljetussopimuksella tarkoitetaan rahdinkuljettajan
tekemdd tai hdnen puolestaan tehtyd sopimusta, joka koskee matkustajan tai matkustajan ja
hénen matkatavaransa kuljettamista meritse. Yleissopimuksen vastuusddnnokset koskevat
myos alirahdinkuljettajaa. Yleissopimus koskee kansainvélisid kuljetuksia, jossa 1dht6- ja saa-
pumispaikka ovat kuljetussopimuksen mukaan kahdessa eri valtiossa taikka samassa valtiossa,
jos kuljetussopimuksen mukaan poiketaan toisen valtion satamaan.

Rahdinkuljettaja vastaa kuljetuksen aikana tapahtuneista vahingoista. Kuljetus kisittédd yleis-
sopimuksen mukaan ajanjaksot, jonka aikana matkustaja ja/tai hénen kdsimatkatavaransa ovat
aluksella tai menossa alukseen tai maihin, ja sen, jonka aikana matkustajaa ja hidnen késimat-
katavaroitaan kuljetetaan vesitse maista alukseen tai péinvastoin, jos kyseisen kuljetuksen hin-
ta sisdltyy matkan hintaan tai jos rahdinkuljettaja on antanut tdhan apukuljetukseen kéytetta-
van aluksen matkustajien kdyttoon. Matkustajan osalta kuljetus ei kuitenkaan késitd ajanjak-
soa, jonka aikana hdn on laivaterminaalissa, asemarakennuksessa tai satamalaiturilla taikka
muussa satamarakenteessa tai -rakenteella. Kisimatkatavaroiden osalta kuljetus kattaa myos
sen ajanjakson, jonka aikana matkustaja on laivaterminaalissa, asemarakennuksessa tai sata-
malaiturilla tai muussa satamarakenteessa tai -rakenteella, jos rahdinkuljettaja tai hédnen palve-
luksessaan oleva henkil$ tai asiamichensd on ottanut huostaansa kyseiset matkatavarat eika
niitd ole toimitettu takaisin matkustajalle. Muiden matkatavaroiden osalta, jotka eivit ole ka-
simatkatavaroita, kuljetus kattaa ajanjakson, joka alkaa, kun rahdinkuljettaja tai hdnen palve-
luksessaan oleva henkild tai asiamiehensé ottaa ne huostaansa maissa tai aluksella, ja paittyy,
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kun rahdinkuljettaja tai hdnen palveluksessaan oleva henkild tai asiamichensé toimittaa ne ta-
kaisin matkustajalle.

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksessa madrétdan rahdinkuljettajalle ankara vastuu vahin-
goista, jotka syntyvét merenkulkuun liittyvistd vahinkotapahtumista (merionnettomuus). Me-
rionnettomuudella tarkoitetaan aluksen haaksirikkoa, kaatumista, yhteentormaysta tai karil-
leajoa, aluksessa tapahtuvaa rijahdysta tai tulipaloa taikka aluksessa olevaa vikaa. Vastuun ra-
jaon 250 000 SDR:&4 matkustajaa kohden (noin 320 000 euroa, kurssi 23.12.2016). Siltd osin
kuin vahinko ylittdd edelld mainitun ankaran vastuun rajan, rahdinkuljettajan vastuu vahin-
goista, jotka syntyvét merionnettomuuden johdosta méérdytyy tuottamuksen perusteella. To-
distustaakkaa on kéénnetty ja rahdinkuljettajan tulee ndyttds, ettei vahinko ole johtunut hdnen
virheestddn tai laiminlyonnistddn. Rahdinkuljettajan méaritelméan luetaan myos hidnen vas-
tuullaan toimiva henkild.

Muista kuin merionnettomuudesta johtuvista henkildvahingoista rahdinkuljettaja on vastuussa,
jos vahinko on aiheutunut héinen virheestéén tai laiminlyonnistddn. Vahingonkérsijdn on niy-
tettdvé, ettd vahinko johtuu rahdinkuljettajan tuottamuksesta. Télloin rahdinkuljettajan yleinen
vastuunrajoitusoikeus Ateenan yleissopimuksen mukaan on 400 000 SDR:4d matkustajaa
kohden (noin 512 000 euroa; kurssi 23.12.2016). Vahingonkérsijén tulee samalla tavalla kuin
nykyddn nayttid, ettd vahinko on tapahtunut kuljetuksen aikana. Vahingonkarsijan tulee mydos
ndyttdd karsimdnsd vahingon suuruus. Rahdinkuljettaja voi menettdd oikeutensa vedota vas-
tuunrajoitusoikeuteen, jos osoitetaan, ettd vahinko on aiheutunut rahdinkuljettajan teosta tai
laiminlyonnistd, jonka tarkoituksena on ollut kyseisen vahingon aiheuttaminen, tai hénen piit-
taamattomuudestaan ja tietoisena kyseisen vahingon todennékdisyydesté (13 artikla).

Kuljetuksen suorittavan rahdinkuljettajan tulee ottaa henkilovahinkoja koskevan vastuunsa
kattamiseksi vakuutus tai muu vakuus silloin, kun alus on sertifioitu kuljettamaan enemmén
kuin 12 matkustajaa. Pakollisen vakuutuksen tulee olla vihintddn 250 000 SDR:44 matkusta-
jaa kohden. Vakuutusvelvollisuus koskee sopimusvaltion lipun alla purjehtivia aluksia. Va-
kuutusvelvollisuus koskee kuitenkin my0s ei-sopimusvaltioiden lipun alla purjehtivia aluksia
silloin, kun ne saapuvat sopimusvaltion satamaan. Téll4 tavalla voidaan varmistaa, ettd kaikki
matkustajaliikenne sopimusvaltion satamaan ja satamasta on pakollisen vakuutuksen piirissa.

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksessa annetaan vahingonkaérsijélle oikeus esittdd korvaus-
vaatimuksensa suoraan vakuutuksenantajaa kohtaan. Tdma on pdytékirjan keskeisié uutuuksia.
Vastaavanlainen rakenne pakollisesta vakuutuksesta ja suorasta kanncoikeudesta sisdltyy
muun muassa kansainvidliseen oOljyvahinkovastuujdrjestelmdan (CLC/FUND 1992 -
yleissopimukset), jonka osapuolena Suomi on.

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimus siséltdd méérdykset toimivaltaisesta tuomioistuimesta se-
ké tuomioiden tunnustamisesta ja tdytdntdonpanosta. Vastaavia méaérdyksid on muissa meren-
kulun vastuuyleissopimuksissa, joissa maératddn pakollisesta vakuutuksesta ja suorasta kan-
neoikeudesta (esim. Oljyvahinkovastuu). Tavoitteena on helpottaa vahingonkorvaukseen oi-
keutetun mahdollisuuksia saada korvauksensa myds toisessa sopimusvaltiossa. Vuoden 2002
Ateenan yleissopimukseen on Euroopan unionin aloitteesta lisétty méardys, joka mahdollistaa
sen, ettd EU:n jisenmaat soveltavat keskindisissd suhteissaan neuvoston ja parlamentin asetus-
ta (EU) N:o 1215/2012 tuomioistuimen toimivallasta sekéd tuomioiden tunnustamisesta ja tay-
tantoonpanosta siviili- ja kauppaoikeuden alalla, ns. Bryssel I-asetusta, siltid osin kuin se kos-
kee tuomioiden tunnustamista ja tdytantoonpanoa.
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Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 19 artikla mahdollistaa alueellisten taloudellisten yh-
teenliittymien liittymisen yleissopimukseen. Tdméa on tehty ldhinnd sitd silmalld pitden, ettd
EU voisi liittyd yleissopimukseen. EU liittyikin yleissopimukseen vuonna 2011.

2.2.2 Ateena-asetus

Ateena-asetus annettiin huhtikuussa 2009. Asetuksella siséllytettiin vuoden 2002 Ateenan
yleissopimuksen aineelliset médraykset pddosin EU:n lainsdddantdon. Samoin asetuksella si-
séllytettiin EU:n lainsdédédnt6on myds IMO:n oikeudellisen komitean Ateenan yleissopimuk-
sen taytdntoonpanosta 19 péivind lokakuuta 2006 hyviksymat yleissopimuksen tdytantoonpa-
noa koskeva varauma ja ohjeet, jaljempand IMO:n Ateenan yleissopimuksen tdytintéonpanoa
koskevat ohjeet. Asetuksen myd6td unionilla on yksinomainen toimivalta liittyd vuoden 2002
Ateenan yleissopimukseen Ateena-asetuksen soveltamisalaan kuuluvien asioiden osalta.

Ateena-asetuksella pannaan unionissa tiytéintoon vuoden 2002 Ateenan yleissopimukseen si-
sdltyvit matkustajien ja heiddn matkatavaroidensa merikuljetuksia koskevat méérdykset ja
samalla laajennetaan yleissopimuksen madrdysten soveltamista kansainvalisten kuljetusten li-
séksi jasenvaltioiden sisdisiin merikuljetuksiin aluksilla, jotka kuuluvat A- ja B-luokkiin mat-
kustaja-alusten turvallisuussddnndisti- ja maadrayksistd annetun direktiivin 98/18/EY, jéljem-
pind non-SOLAS -direktiivi, 4 artiklan mukaisesti. Direktiivissd alukset jaectaan A-, B-, C- ja
D- luokkiin sen merialueen mukaisesti, jolla ne saavat liikenndidd. Matkustaja-alusten luokat
on alusturvallisuuden kannalta katsottuna jérjestetty siten, ettd D-luokassa hyvaksyttivd aal-
lonkorkeus on pienin ja etdisyys suojapaikkaan seki rantaviivaan on lyhin. Hyvaksyttiva aal-
lonkorkeus ja etdisyydet kasvavat siirryttdessd A-luokkaan. Aluksen teknisestd turvallisuudes-
ta ja turvallisesta kaytostd annetun lain (1686/2009) 14 §:ssd sdddetddn kyseisistd matkustaja-
alusten luokista. Yksittdisen jésenvaltion sisilld jasenvaltiot voivat valita A-luokkaan kuulu-
villa aluksilla suoritettavien merikuljetusten osalta, ettd asetuksen soveltamista lykéatdén sithen
asti, kun on kulunut neljé vuotta asetuksen soveltamisen alkamispéivistd eli 31 pdivéén joulu-
kuuta 2016 saakka. B-luokkaan kuuluvilla aluksilla suoritettavien merikuljetusten osalta ja-
senvaltiot voivat lykatd asetuksen soveltamista enintddn 31 pdivdéan joulukuuta 2018 saakka.

Jasenvaltioiden sisdisten merikuljetusten osalta jasenvaltiot voivat pdéttdéd soveltaa asetusta A-
ja B-luokkiin kuuluvien alusten lisédksi myds C- ja D-luokkiin kuuluviin aluksiin. Asetuksen
mukaan komissio tekee viimeistddn kesdkuussa 2013, mikali tarkoituksenmukaista, lainsaa-
déntdehdotuksen asetuksen soveltamisalan ulottamiseksi koskemaan myds C- ja D-luokan
aluksia. Komissio ei ole toistaiseksi tehnyt ehdotusta asetuksen soveltamisalan ulottamisesta
C- ja D-luokan aluksiin, mutta on parhaillaan arvioimassa asiaa.

Ateena-asetusta sovelletaan, jos alus purjehtii jonkin jasenvaltion lipun alla tai on rekisterdity
johonkin jésenvaltioon, kuljetussopimus on tehty jossakin jdsenvaltiossa tai 14htd- ja méaéra-
paikka on kuljetussopimuksen mukaan jossakin jasenvaltiossa.

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimusta sovelletaan ainoastaan kansainvéliseen liikenteeseen.
Meriliikenteen sisémarkkinoilla ei kuitenkaan enéé eroteta toisistaan kansallista ja kansainva-
listd liikennettd, ja sen vuoksi Ateena-asetuksen sddtdmisen yhteydessd pidettiin tarkoituk-
senmukaisena, ettd kansainviliseen ja kansalliseen liikenteeseen sovelletaan samantasoista ja -
tyyppistd vastuuta Euroopan unionin alueella. Myds merilain 15 Iukua sovelletaan seké kan-
sainviliseen ettd kotimaan liikenteeseen.

Ateena-asetuksen 3 artiklan 1 kohdan mukaan matkustajia, heiddn matkatavaroitaan ja ajo-
neuvojaan koskevaan rahdinkuljettajan ja alirahdinkuljettajan korvausvastuuseen seké vakuu-
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tusta ja rahavakuutta koskeviin sdantoihin sovelletaan Ateena-asetusta sekd vuoden 2002
Ateenan yleissopimuksen 1 ja 1 a artiklaa, 2 artiklan 2 kohtaa, 3 — 16 artiklaa, seka 18, 20 ja
21 artiklaa, jotka ovat asetuksen liitteessé I, sekd IMO:n Ateenan yleissopimuksen taytdntoon-
panoa koskevien ohjeiden méérdyksié, jotka ovat Ateena-asetuksen liitteessé 1.

IMO:n Ateenan yleissopimuksen tdytdntoonpanoa koskevien ohjeiden mukaan vakuutusmark-
kinoiden nykyisen tilan vuoksi sopimusvaltioiden olisi annettava vakuutustodistukset siten, et-
td yksi vakuutuksenantaja sitoutuu kattamaan sotariskit ja toinen vakuutuksenantaja kattaa
muut kuin sotariskit. Kukin vakuutuksenantaja vastaa vain omasta osuudestaan. Ohjeissa on
médritelty seké sotaa ettd muuta kuin sotaa koskevaa vakuutusta koskien mahdolliset poissul-
kemislausekkeet (Lisdys A), varaumat ja vastuunrajat. Ohjeissa on myds mééritelty, mitka ti-
lanteet sotaa koskeva vakuutus kattaa. Niitd ovat sota, sisdllissota, vallankumous, kapina tai
niistd aiheutuva yhteiskunnallinen konflikti tai sotaa kdyvén vallan tekema tai sithen kohdis-
tuva vihamielinen teko, kaappaus, sieppaus, pidétys, vapaudenriisto tai vangitseminen ja sen
seuraukset tai sellaisen yritys, hylatyt miinat, torpedot, pommit, muut hylatyt sota-aseet, terro-
ristien tai vihamielisesti tai poliittisin perustein toimivien henkildiden teot sekd toimet téllai-
sen riskin ehkdisemiseksi tai torjumiseksi sekd menetetyksi tuomitseminen ja pakkolunastus.
Muun kuin sotaa koskevan vakuutuksen tulisi puolestaan kattaa kaikki vaarat, joita pakollinen
vakuutus koskee ja jotka ovat muita kuin edelld lueteltuja riskejd. Tdémé vakuutus on varusta-
jan tavanomainen vastuuvakuutus (P&I —vakuutus; Protection and Indemnity).

Ateena-asetukseen siséltyy myds vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen méérdyksid tdyden-
tdvad sddntelyd. Ateena-asetuksessa sdddetddn, ettd vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen
kasimatkatavaraa koskeva vastuusdantely koskee myds liikuntarajoitteisen matkustajan kayt-
tamien liikunta-apuvilineiden tai muiden erityisvilineiden menetyksestd tai vahingoittumises-
ta aiheutunutta vahinkoa. Asetuksessa sdddetddn myos ennakkomaksusta kattamaan vélittomét
taloudelliset tarpeet matkustajan kuoleman- tai henkilovahinkotapauksissa. Matkustajan kuo-
lemantapauksessa kyseisen maksun on oltava vihintéddn 21 000 euroa. Ennakkomaksu ei mer-
kitse korvausvastuun tunnustamista. Liséksi rahdinkuljettajalla on velvollisuus antaa matkus-
tajille asianmukaista ja ymmarrettivia tietoa heille asetuksen nojalla kuuluvista oikeuksista.

Ateena-asetuksen mukaan rahdinkuljettajan ankara vastuu matkustajan henkilovahingosta ja
kuolemasta merionnettomuuden yhteydessé on 250 000 SDR:&8d matkustajaa kohti (3 artikla).
Merionnettomuuden yhteydesséd sovelletaan matkustajan henkilévahinkoihin korkeampaa 400
000 SDR:n rajaa, jollei rahdinkuljettaja osoita, ettei menetyksen aiheuttanut tapahtuma johtu-
nut rahdinkuljettajan tuottamuksesta tai laiminlyonnisté (artikla 7(1)). Jos matkustajan kuole-
ma tai henkilovahinko ei johdu merionnettomuudesta, rahdinkuljettaja vastaa kyseisen kuole-
mantapauksen tai henkildvahingon seurauksena kérsitystd menetyksestd, jos menetyksen aihe-
uttanut tapahtuma johtui rahdinkuljettajan tuottamuksesta tai laiminlyonnistd ja télloin vas-
tuunrajoitusoikeus on 7 artiklan mukaisesti 400 000 SDR:44. Valtio voi myos sadtad 400 000
SDR:44 korkeammasta vastuunrajasta.

Siind yhteydessd, kun valtio ratifioi vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen, se voi IMO:n
Ateenan yleissopimuksen tdytintdonpanoa koskevien ohjeiden 1.2. kohdan mukaisesti rajoit-
taa vastuun varauman 2.2. kohdan mukaisissa tilanteissa, eli sotaa koskevan vakuutuksen kat-
tamissa tilanteissa, 250 000 SDR:&4dn kutakin matkustajaa kohti tai 340 miljoonaan SDR:4én
kokonaisuudessaan alusta kohti.

Ateena-asetuksen mukaan asetus ei vaikuta sen kansallisen lainsdddédnnon mukaisiin rahdin-
kuljettajan tai alirahdinkuljettajan oikeuksiin tai velvoitteisiin, joilla pannaan tiytdnt66n vas-
tuunrajoitusyleissopimus. Suomessa VastuuraJ01tusyle1ssop1muksen mukaisesta yleisestd vas-
tuunrajoitusoikeudesta sdddetddn merilain 9 luvussa. Merilain 9 luvun mukaan oikeus vas-
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tuunrajoitukseen koskee vastuun perusteesta riippumatta muun muassa saamisia, jotka johtu-
vat henkil6- tai esinevahingosta, jos vahinko on syntynyt aluksessa taikka valittdméssé yhtey-
dessi aluksen kéyttoon tai pelastukseen sekéd vahingosta, jonka syyné on tavaran, matkustajien
tai matkustajille kuuluvan matkatavaran merikuljetuksessa tapahtunut viivdstyminen. Ateena-
asetus ei vaikuta kyseisen luvun mukaisiin oikeuksiin ja velvoitteisiin, vaan rahdinkuljettajalla
on jatkossakin mahdollisuus vedota merilain 9 luvun sidénnoksiin riippumatta siitd, tuleeko
merikuljetuksen aikana tapahtunut henkild- tai tavaravahinko korvattavaksi Ateena-asetuksen
nojalla tai matkustajan viivdstysvahinko korvattavaksi merilain 15 luvun nojalla. Ateena-
asetus jéttda siten jasenvaltion harkintaan kysymyksen vastuunrajoitusoikeuden médrén sié-
tdmisestd. Téssd esityksessd ehdotetaan, ettd merilain 9 luvun mukaista yleistd vastuunrajoi-
tusoikeuden enimméisméadrdd nostetaan muiden Pohjoismaiden tavoin matkustajien henkils-
vahinkojen osalta. Vastuunrajoitusoikeuden enimmaéismaidrdksi ehdotetaan vastaavaa rajaa
kuin Ruotsissa ja Norjassa (250 000 SDR). Tanska on sditinyt vield korkeammasta enim-
mdisvastuusta (400 000 SDR). Vastuunrajoitusoikeuden korotusta perustellaan tarkemmin
jaksossa 4.2.

Ateena-asetusta on sovellettu 31 péivéstéd joulukuuta 2012 alkaen.

2.2.3 Asetus merimatkustajien oikeuksista

Asetuksessa merimatkustajien oikeuksista sdédetédén meri- ja sisdvesiliikenteen kuljetussopi-
muksen heikomman osapuolen eli matkustajan véhimmaissuojasta. Asetusta sovelletaan mat-
kustajiin, jotka kayttdvat matkustajaliikennepalveluja, kun alukseen nousemiseen tarkoitettu
satama sijaitsee jasenvaltion alueella tai kun aluksesta poistumiseen tarkoitettu satama sijait-
see jasenvaltion alueella edellyttden, ettd palvelun suorittaa unionin litkenteenharjoittaja. Ase-
tusta sovelletaan tietyiltd osin myds, kun matkustajat ovat risteilylld, jonka osalta alukseen
nousemiseen tarkoitettu satama sijaitsee jésenvaltion alueella. Asetuksen soveltamiseen on
sdddetty muun muassa pienié aluksia koskevia poikkeuksia.

Asetuksen III luvussa sdddetdén liikenteenharjoittajien ja terminaalinpitdjien velvollisuuksista
matkan keskeytyessd. Asetuksen mukaan liitkenteenharjoittajan tai terminaalipitdjan pitda tie-
dottaa 1ahdon peruuntumisesta tai viivastymisestd satamista ldhteville matkustajille mahdolli-
simman pian ja joka tapauksessa viimeistdén 30 minuutin kuluttua aikataulun mukaisesta léh-
toajasta kyseinen tilanne sekd arvioitu ldhtdaika ja arvioitu saapumisaika heti, kun kyseiset
tiedot ovat saatavissa. Jos matkustajat menettavat peruuntumisen tai viivdstymisen takia kulje-
tuspalvelun jatkoyhteyden, liikenteenharjoittajan ja tapauksen mukaan terminaalinpitdjin on
toteutettava kohtuulliset toimenpiteet tiedottaakseen asianomaisille matkustajille vaihtoehtoi-
sista jatkoyhteyksisté.

Asetuksessa sdddetiddn myds avusta 1dhdon peruuntuessa tai viivéstyessd. Tamé tarkoittaa va-
lipalojen, aterioiden tai virvokkeiden tarjoamista matkustajille sekd asianmukaista majoitusta
maksutta aluksella tai maissa sekéd satamaterminaalin ja majoituspaikan vilistd kuljetusta riip-
puen odotusajan pituudesta.

Asetuksessa on myos sédddokset liikenteenharjoittajan velvollisuudesta matkustajien uudelleen
reititykseen ja lipun hinnan palautuksesta 1&hdon peruuntumisen tai viivéistymisen yhteydessa.
Saapumisen viivdstymiseen liittyen asetus sisdltdd siddnnokset lipun hinnan korvaamisesta.
Korvaus riippuu viivistymisen kestosta ja on 25 - 50 prosenttia lipun hinnasta. Korvaus on
matkustajan pyynnostd maksettava rahana. Lipun hinnasta maksettavasta korvauksesta ei saa
vihentdd liiketoimen kustannuksia, kuten maksuja, puhelinkuluja tai postimaksuja. Liiken-
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teenharjoittajat voivat ottaa kdyttoon enintddn 6 euron vdhimmadisrajan, jonka alittuessa kor-
vauksia ei makseta.

Asetus ei estd matkustajia hakemasta kansallisen lainsdédédnnon mukaista korvausta liikenne-
palvelujen peruuntumisesta tai viivéstymisesté aiheutuneesta vahingosta kansalliselta tuomio-
istuimelta, myos matkapaketeista, pakettilomista ja pakettikiertomatkoista annetun neuvoston
direktiivin 90/314/ETY nojalla. Asetus ei mydskadn saa vaikuttaa kyseisessa direktiivissa sda-
dettyihin matkustajien oikeuksiin. Matkustajien oikeuksista annettua asetusta ei pitdisi sovel-
taa tapauksiin, joissa valmismatka peruutetaan muista syistd kuin matkustajaliikennepalvelun
tai risteilyn peruuntumisen takia. Direktiivin N:o 90/314/EY mukaisista oikeuksista on Suo-
messa sdddetty valmismatkalaissa (1079/1994).

2.2.4 Rooma I-asetus

Rooma I-asetus sisdltdd yksityisoikeudellisia sopimuksia koskevia lainvalintasdint6jd eli
sddnndksid siitd, minkd valtion lainsdddidnt6d sovelletaan tiettyyn sopimukseen. Rooma I-
asetusta sovelletaan kaikissa EU:n jdsenvaltioissa Tanskaa lukuun ottamatta.

Rooma I-asetuksen paédperiaate on, ettd sopimusosapuolet saavat valita sopimussuhteeseen so-
vellettavan lain. Asetuksessa ei edellytetd, ettd sopimus liittyisi milldén tavalla siihen valtioon,
jonka lainsddddntdd sopimukseen sovelletaan. Lainvalintaa koskevasta sopimuspuolten sopi-
musvapaudesta on kuitenkin asetuksessa sdédetty tiettyjé rajoituksia, muun muassa matkusta-
jien kuljetuksien osalta.

Erityissopimuksiin sovellettavien sédéntdjen osalta Rooma I-asetuksessa sdddetidén sovelletta-
van lain valintaa koskevista vaihtoehdoista ja mééritetdén, mité lakia sovelletaan lakiviittauk-
sen puuttuessa. Matkustajien kuljetusta koskevien sopimusten osalta asetuksen mukaan sovel-
lettavaksi laiksi voidaan valita joko matkustajan tai kuljettajan asuinmaan laki, kuljettajan
keskushallinnon sijaintimaan laki tai sen maan laki, jossa 1dhto- tai madardpaikka sijaitsee. La-
kiviittauksen puuttuessa sovelletaan matkustajan asuinmaan lakia edellyttden, ettd myos 18hto-
tai madrdpaikka sijaitsee tdssd maassa. Jos sopimus kuitenkin liittyy kiinteimmin johonkin
toiseen maahan, sovelletaan kyseisen maan lakia.

Rooma I-asetuksessa sopimukseen sovellettavaksi mééritettdvin lain mukaan méardytyvét so-
pimuksen tulkinta, sopimusvelvoitteiden suorittaminen, sopimusvelvoitteiden rikkomisen seu-
raukset, vahingon arviointi, velvoitteiden raukeaminen, toimia koskevat ohjeet sekd sopimus-
ten pateméattomyyden seuraukset.

2.3 Nykytilan arviointi

Merionnettomuudet ja niistd aiheutuneet henkilévahingot Itdmerelld ja Suomen sisdvesilla
ovat olleet suhteellisen harvinaisia. Siten myds tilanteet, joissa Ateena-asetuksen mukaisia
korvauksia tulisi maksettavaksi henkildvahingon tai matkustajan kuoleman taikka matkatava-
ran tai ajoneuvon vahingoittumisen perusteella, ovat olleet harvinaisia. Toisaalta varsinkin va-
kavat onnettomuustilanteet voivat matkustajan ja hinen léheistensd kannalta olla erittdin traa-
gisia, joten riittdvdn korvauksen saaminen téllaisessa tilanteessa merionnettomuuden johdosta
tapahtuneen henkildvahingon tai matkustajan kuoleman sekd muiden menetysten johdosta on
matkustajalle tai hdnen oikeudenomistajilleen erittiin tirkeda.
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Suomessa sdddetddan matkustajien ja matkatavaran kuljetuksesta koskevasta vastuusta merilain
15 luvussa. Lainsdddanto perustuu pitkélti vuoden 1974 Ateenan yleissopimukseen. Lainsda-
dintoon siséllytettiin vuonna 1994 vastuumédirid koskevat uudet luvut (merilain 15 luvun
15 §), jotka perustuvat Ateenan yleissopimukseen vuonna 1990 tehtyyn muutospoytaklr]aan
Enimmaéiskorvaus henkildvahingoista on matkustajaa kohden 175 000 SDR:&é (noin 224 000
euroa, kurssi 23.12.2016, 1 SDR 1,28 euroa).

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimus koskee kansainvilisid kuljetuksia. Yleissopimus ei kui-
tenkaan aseta estettd sille, ettd yleissopimukseen perustuvaa kansallista lainsdddantoéd sovelle-
taan myoOs kotimaan kuljetuksiin. Merilaki ei tee eroa kansainvélisen ja kotimaisen kuljetuksen
vililla.

Merilain ja matkustajia koskevan kuljetusvastuun sdéntelysséd on pyritty vuosikymmenien ajan
mahdollisimman suureen yhtendisyyteen Pohjoismaiden kesken. Pohjoismaat eivit ole vuoden
1974 Ateenan yleissopimuksen sopimuspuolia. Vuoden 1974 yleissopimuksen vastuumairia
pidettiin aikoinaan liian alhaisina, eiké kansainviliseen jérjestelyyn sen vuoksi voitu sitoutua.
Vaikka vuoden 1990 poytikirja korjasi tilanteen osittain vastuuméérien osalta, ei pidetty kui-
tenkaan kokonaisharkinnan perusteella perusteltuna sitoutua jérjestelmaén siind vaiheessa.

Vuoden 2002 Ateenan poytakirjan myotéd pyrittiin kehittdmain matkustajien kuljetusta koske-
vaa vastuujirjestelméd. Rahdinkuljettajalle médrattiin ankara vastuu vahingoista, jotka synty-
vit merenkulkuun liittyvistd vahinkotapahtumista. Aluksen omistajan ankaraan vastuuseen
liittyen on kuitenkin todettava, ettd merilain 15 luvun 11 §:n ja 14 §:n mukaan rahdinottajan
vastuu henkilovahingosta silloin kun menetys tai vahinko on sattunut haaksirikon, yhteentor-
méyksen, karilleajon, rdjidhdyksen, tulipalon tai alukseen tulleen vian yhteydessd, on tuotta-
musvastuuta niin sanotulla kddnnetylld todistustaakalla, eli vapautuakseen vastuusta rahdinot-
tajan tulee ndyttad, ettd vahinko ei ole aiheutunut rahdinottajan tai hinen vastuullaan toimivan
virheesti tai laiminlyonnistd. Kéytinnossa télld sdéntelylld on pitkélti ollut sama vaikutus kuin
Ateenan yleissopimuksen mukaisella ankaralla vastuulla merionnettomuuksien yhteydessa.
Muiden henkilévahinkojen, kuten esimerkiksi laivan tanssilattialla tapahtuneen liukastumisen
osalta, vahingonkérsijélld on todistustaakka.

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen mukaan rahdinkuljettajan tulee kattaa vastuunsa pa-
kollisella vakuutuksella. Liséksi vahingonkdrsijélld on suora kanneoikeus my0s vakuutuk-
senantajaa kohtaan. Poytékirjalla nostettiin myos aikaisempia vastuumédrid ja jérjestelmédn
siséllytettiin joustava mekanismi vastuumaérien muuttamiseksi tulevaisuudessa. Suomi osal-
listui muiden Pohjoismaiden tavoin aktiivisesti vuoden 2002 Ateenan pdytdkirjan valmiste-
luun. Ruotsi, Norja ja Tanska ovat jo ratifioineet vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen.

Edelld kuvatut Ateenan yleissopimuksen mukanaan tuomat keskeiset muutokset verrattuna
merilain 15 luvun séédntelyyn ovat jo Suomessa voimassa Ateena-asetuksen nojalla. Ateena-
asetus koskee kuitenkin vain kansainvilisid kuljetuksia seki jésenvaltioiden sisdisid merikulje-
tuksia aluksilla, jotka kuuluvat A- tai B-luokkiin non-SOLAS-direktiivin mukaan. Nain ollen
uusien sddnnosten soveltamisalan ulkopuolelle jaavat tdlla hetkelld sisdvesialukset sekd muut
kuin A- ja B luokkiin kuuluvat kotimaan meriliikenteen alukset.

Vuonna 2009 annetun Ateena-asetuksen myotd unionilla on yksinomainen toimivalta liittyé
vuoden 2002 Ateenan poytdkirjaan Ateena-asetuksen soveltamisalaan kuuluvien asioiden
osalta. Tarkoitus on esittdd, ettd eduskunta hyviksyisi vuoden 2002 Ateenan poytikirjan siltd
osin kuin se kuuluu Suomen toimivaltaan. Vuoden 2002 Ateenan pdytikirjan madrdaykset kuu-
luvat unionin yksinomaiseen toimivaltaan siltd osin, kuin méérdyksié vastaavat sddnndkset on
siséllytetty Ateena-asetukseen. Lisdksi merilain ne sddnnokset tulisi kumota, jotka ovat risti-
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riidassa Ateena-asetuksen, merimatkustajien oikeuksista annetun asetuksen tai Rooma I-
asetuksen kanssa.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset
3.1 Esityksen tavoitteet

Esityksen tavoitteena on hyvéksyé ja saattaa voimaan vuoden 2002 Ateenan poytikirja siltd
osin kuin sen méadrdykset kuuluvat Suomen toimivaltaan seké kumota ne merilain sédnndkset,
jotka ovat ristiriidassa Ateena-asetuksen tai merimatkustajien oikeuksista annetun asetuksen
kanssa. Vuoden 2002 Ateenan poytékirja tai Ateena-asetus ei koske matkustajan viivastymi-
sestd aiheutuneita vahinkoja. Merilain 15 luku sen sijaan kattaa myos matkustajan viivastymi-
sestd aiheutuvat vahinkotilanteet. Tdméa sdéntely on tarkoitus sdilyttdd merilain 15 luvussa
muissa Pohjoismaissa sééddetyin tavoin.

Lisédksi esitykselld on tarkoitus laajentaa vuoden 2002 Ateenan poytikirjan ja Ateena-
asetuksen mukainen sdédntely koskemaan erdin poikkeuksin myds sisdvesialuksia sekéd koti-
maan meriliikenteen aluksia, jotka kuuluvat C- ja D-luokkiin tai I, II ja III- luokkiin. T&lla pa-
rannettaisiin matkustajien asemaa vahinkotilanteissa my0s niiden alusten osalta.

Esityksen tarkoituksena on my0s tehdd Rooma I-asetuksen voimaantulon johdosta tarpeelliset
muutokset merilakiin. Rooma I-asetuksen péadperiaate on, ettd sopimusosapuolet saavat valita
sopimussuhteeseen sovellettavan lain. Lainvalintaa koskevasta sopimuspuolten sopimusva-
paudesta on kuitenkin asetuksessa sdddetty tiettyjd rajoituksia, muun muassa matkustajien kul-
jetuksiin liittyen. Erityissopimuksiin sovellettavien sééntdjen osalta Rooma I-asetuksessa séé-
detéddn sovellettavan lain valintaa koskevista vaihtoehdoista ja mééaritetédn, mité lakia sovelle-
taan lakiviittauksen puuttuessa.

Merilain 15 luvun sddnnoksilld pyritdéan jatkossakin pohjoismaisen lainsdddannén yhtendisyy-
teen niin pitkélti kuin se on mahdollista.

3.2 Keskeiset ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyviksyisi vuoden 2002 Ateenan pdytékirjan siltd osin
kuin sen kuuluu Suomen toimivaltaan.

Ateena-asetuksen mukaan matkustajia koskevaan rahdinkuljettajan korvausvastuuseen sovel-
letaan Ateena-asetusta sekd vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen tiettyjé artikloja. Ateena-
asetusta sovelletaan kansainvilisiin kuljetuksiin sekd jdsenvaltion sisdisiin merikuljetuksiin
aluksilla, jotka kuuluvat A- ja B-luokkiin non-SOLAS-direktiivin 4 artiklan mukaisesti. Atee-
na-asetuksen soveltaminen edellyttdd, ettd alus purjehtii jonkin jésenvaltion lipun alla tai on
rekisterdity johonkin jdsenvaltioon, kuljetussopimus on tehty jossakin jasenvaltiossa tai 1dhto-
ja madrdpaikka on kuljetussopimuksen mukaan jossakin jisenvaltiossa. Jdsenvaltiot voivat so-
veltaa Ateena-asetusta kaikkiin merelld tapahtuviin kotimaanmatkoihin. Ateenan yleissopi-
musta sovelletaan vain kansainvélisiin merikuljetuksiin.

Neuvosto ja Euroopan parlamentti ovat Ateena-asetusta antaessaan katsoneet, ettd asetuksessa

sdddetty vastuujirjestelmi olisi tulevaisuudessa asianmukaisen vaikutustenarvioinnin perus-
teella ulotettava vaiheittain koskemaan non-SOLAS-direktiivin 4 artiklassa siédettyjd kaikkia
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eri alusluokkia. Téll6in huomioon olisi otettava maksuihin kohdistuvat vaikutukset ja markki-
noiden mahdollisuudet tarjota varustajille kohtuulliseen hintaan sen tasoista vakuutusturvaa,
jota matkustajien oikeuksien laajentaminen ja joissakin tapauksissa litkenteen kausiluontei-
suus edellyttdavdt. Tétd on pidettdvd perusteltuna matkustajien suojelun sekéd kausiluonteista
liitkennettd harjoittavien varustajien kannalta.

Talla hetkelld Suomessa on jo olemassa tarjolla vakuutustuotteita, jotka on raatdloity myds
pienimuotoisemman kausiluonteisen liikenteen erityisolosuhteisiin. Muutoinkin merivakuu-
tusten osalta vakuutusyhtididen pédperiaatteena on, ettd kaikki merivakuutukset raatdloidéan
aina asiakkaan erityisolosuhteita silmilld pitden. Monilla C- ja D-luokan aluksilla Suomessa
on jo nykyisin vapaaehtoinen vastuuvakuutus. Lisdksi Suomessa nykyinen merilain sééntely
koskee jo tdlld hetkelld yhtilailla kansainvélisen ja kotimaan liikenteen aluksia. Tassd esityk-
sessd ehdotetaan ndin ollen, ettd Ateena -asetus koskisi Suomessa myos sisdvesialuksia seké
kotimaan meriliikenteen aluksia, jotka kuuluvat C- ja D-luokkiin seka I, II ja III-luokan aluk-
sia. Matkustajien oikeusturvan kannalta on perusteltua syytd sdatdd jatkossakin yhtendisesté
rahdinkuljettajaa koskevasta vastuusta, riippumatta siitd, onko kuljetus tapahtunut sisévesilla
vai merialueilla. Ehdotuksessa esitetéén, ettd pakollista vakuutusta koskevat sddnndkset ulote-
taan koskemaan sisdvesiliikennettd sekd meriliikenteen C- ja D-luokan aluksia seké I, II ja I1I-
luokan aluksia. Suomen sisévesiliikenteessé ja kotimaan meriliikenteessd C- ja D-luokan tai I,
II ja IlI-luokan aluksia ei kuitenkaan koskisi Ateena-asetuksen 4 a artiklan sdadokset pakolli-
sesta vakuutuksesta siltd osin kuin kyse on asetuksen liitteen II kohdassa 2.2. tarkoitetusta so-
taa koskevasta vakuutuksesta. C- ja D-luokan tai I, II ja III-luokan aluksilta ei siis edellytettdi-
si kotimaan kuljetuksissa sotariskivakuutusta. Néiltd aluksilta ei myo6skédn vaadittaisi Liiken-
teen turvallisuusviraston myontdmaa todistusta vakuutusvelvollisuuden tdyttdmisestd vaan va-
kuuttamisvelvollisuuden tdyttyminen tarkistettaisiin vuosittaisten katsastusten yhteydessa.

Vastuunrajoitusyleissopimukseen perustuvan merilain 9 luvun 5 §:n mukaan aluksen matkus-
tajiin kohdistuneesta henkildvahingosta johtuvista saamisista vastuuraja on 175 000 SDR:4d4
kerrottuna silld matkustajamédéralld, jonka alus on sille annetun todistuksen mukaan oikeutettu
kuljettamaan. Ateena-asetus ei vaikuta merilain 9 luvun mukaisiin oikeuksiin ja velvoitteisiin,
vaan rahdinkuljettajalla on mahdollisuus vedota merilain 9 luvun rahdinkuljettajan vastuunra-
joitusoikeutta koskeviin sdannoksiin. Talloin matkustajan Ateena-asetuksen perusteella saa-
man korvauksen mééréd voi leikkaantua yleisen vastuurajan tullessa téyteen. Vuoden 1996 vas-
tuunrajoitusyleissopimuksen 15 artiklan 3 bis kohta mahdollistaa kuitenkin sen, ettd osapuoli
sddtdd kansallisessa lainsddddnndssddn vastuunrajoitusyleissopimuksessa médréttyd korke-
ammista vastuun rajoista tai rajoittamattomasta vastuusta laivan matkustajien kuolemasta tai
ruumiinvammasta johtuvien vaatimusten osalta. Vastuunrajoitusyleissopimuksen osapuolen,
joka kayttad hyvikseen tdtd mahdollisuutta, on ilmoitettava tistd IMO:n paisihteerille. Esityk-
sessé ehdotetaan, ettd Suomi tekisi téllaisen ilmoituksen vastuunrajoitusyleissopimukseen ja
nostaisi merilain 9 luvun 5 §:n yleisen vastuurajan 175 000 SDR:sté 250 000 SDR:é4n. Korot-
tamalla vastuunrajoitusoikeuden mééra samalle tasolle kuin Ateena-asetuksen pakollisen va-
kuutuksen médard merionnettomuuksissa parannettaisiin matkustajan oikeutta korvaukseen ja
taattaisiin kaikille vahintddn vakuutuksen méérin tasoinen korvaus. Tdrkedd on myds poh-
joismainen yhtendisyys vastuurajojen suhteen jo senkin vuoksi, etti erittdin merkittdva osuus
Suomen ulkomaan meriliikenteen matkustajamédéristd suuntautuu Ruotsiin (8,8 miljoonaa
matkustajaa vuonna 2015). Ehdotettu vastuun enimmaéismééré olisi sama kuin, mihin Ruotsi
nosti vastuun enimméismdédrdnséd hyviksyessdén Ateenan yleissopimuksen vuonna 2015.
Tanskassa on voimassa vield korkeampi vastuun enimmadismaarda 400 000 SDR. Kun vastuun-
rajoitusyleissopimuksen mukaisia vastuun enimmaismaérid hiljattain korotettiin kansainvali-
sesti, muutos ei koskenut matkustajiin kohdistuneita henkildvahinkoja, vaan kyseessd olevat
vastuun enimmaisméérit on edelleen vuoden 1996 tasolla. Néin ollen rahanarvon aleneminen
kahdenkymmenen vuoden aikana puoltaa myds osaltaan vastuurajan nostoa.
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Nain ollen esityksessd ehdotetaan, ettd vastuun enimmaismaéra nostettaisiin 250 000 SDR:d4n
matkustajaa kohden ja ettd eduskunta hyvéksyisi tehtdviksi vastuunrajoitusyleissopimusta
koskevan ilmoituksen, jonka mukaan Suomi kéyttéé yleissopimuksen 15 artiklan 3bis kohdan
mukaista mahdollisuutta ja sédtdd kansallisesti vastuunrajoitusjérjestelmén, jota sovelletaan
aluksen matkustajan kuolemasta tai ruumiinvammasta johtuviin vaatimuksiin.

Merilain 20 luvun 9 a §:n mukaan merilaissa sdddetyn vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyon-
nistd on tuomittava sakkoon tai vankeuteen enintdéin kuudeksi kuukaudeksi. Téllaisia vakuut-
tamisvelvollisuuksia, joita pykéld koskee, ovat esimerkiksi 6ljyd kuljettavan aluksen vakuut-
tamisvelvollisuus sekd hylkyjen poistamista koskevan yleissopimuksen mukainen vakuutta-
misvelvollisuus. Ehdotuksessa esitetddn, ettd merilain mukaista vakuuttamisvelvollisuutta
koskevista rangaistussdadnnoksistd poistettaisiin vankeusuhka. Rangaistusseuraamusten anka-
ruuden tulee olla oikeassa suhteessa teon moitittavuuteen ja rangaistusjérjestelmin kokonai-
suudessaan tulee tdyttdd suhteellisuuden vaatimukset. Rikosoikeuden yleisten oppien ja va-
kiintuneen lainséédéntokéytdnnon mukaisesti rangaistusasteikot on asetettava tekojen haitalli-
suuden ja paheksuttavuuden eli niiden rangaistusarvon mukaan. Tdmé on seurausta perusoike-
uksien rajoitusedellytyksiin siséltyvéstd suhteellisuusvaatimuksesta. Vakuuttamisvelvollisuu-
den laiminlydnti on haitallisuudeltaan ja paheksuttavuudeltaan verrattavissa sakoilla rangais-
taviin rikoksiin. Néin ollen esitetdédn, ettd vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyonnin osalta
vankeusuhasta luovuttaisiin ja rangaistusseuraamukseksi jdisi sakkorangaistus.

Lisdksi merilaista kumottaisiin eréitd vanhentuneita sdéinnoksié ja toteutettaisiin siten hallitus-
ohjelman tavoitetta sdéintelyn sujuvoittamisesta.

4 Esityksen vaikutukset
4.1 Matkustajien oikeuksien vahvistaminen

Esitykseen siséltyvilld ehdotuksilla saatettaisiin voimaan vuoden 2002 Ateenan yleissopimuk-
sen madrdykset siltd osin kuin ne kuuluvat Suomen toimivaltaan. Kansalliseen toimivaltaan
kuuluva sdédntely vastaa padpiirteissddn voimassa olevan merilain sddnnoksid. Ateenan yleis-
sopimuksen hyviksyminen ja voimaansaattaminen varmistavat, ettd matkustajavastuuta kos-
kevat kansainvaliset médrdykset ovat Suomen osalta voimassa siltd osin kuin niité ei ole sisél-
lytetty EU:n Ateena-asetukseen. Esitykseen siséltyvilld ehdotuksilla vahvistetaan matkustajien
oikeuksia ja parannetaan matkustajan oikeusturvaa.

Merimatkustajien oikeuksista annetulla EU:n asetuksella sdddetidén meri- ja sisivesiliikenteen
kuljetussopimuksen heikomman osapuolen eli matkustajan vdhimmaissuojasta. Esitykselld
selkeytetddn asetuksen ja merilain sdéinndsten vilistd suhdetta erityisesti matkustajan viivés-
tymistéd koskevissa tapauksissa.

Ateena-asetusta sovelletaan kansainvélisiin merikuljetuksiin sekd jésenvaltionsisdisiin meri-
kuljetuksiin aluksilla, jotka kuuluvat A- ja B-luokkiin non-SOLAS-direktiivin mukaan. Esi-
tyksessé ehdotetaan, ettd asetusta sovelletaan lisidksi Suomen sisévesiliikenteeseen ja kaikkiin
merelld tapahtuviin kotimaanmatkoihin. Télloin matkustajan oikeuksista sdddettdisiin voimas-
sa olevan merilain periaatteiden mukaisesti yhdenmukaisesti alustyypistd ja litkennointialuees-
ta riippumatta.

Suomen ulkomaan matkustajaliikenne oli vuonna 2015 yhteensd noin 18,5 miljoonaa matkus-
tajaa. Téstd Suomen ja Ruotsin vélisen matkustajaliikenteen osuus oli noin 8,8 miljoonaa,
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Suomen ja Viron vilisen noin 8,4 miljoonaa, Suomen ja Saksan vilisen noin 133 000 seka
Suomen ja Venijin vilisen liikkenteen noin 276 000 matkustajaa.

Kotimaan vesiliikenteen matkustajaméérd vuonna 2015 oli yhteensd noin 4,2 miljoonaa, joista
3,96 miljoonaa matkustajaa rannikkoliikenteessé ja noin 230 000 matkustajaa sisdvesiliiken-
teessd. Kotimaan liikenteessd matkustajakuljetuksia vuonna 2015 harjoitti 162 alusta.

4.2 Taloudelliset vaikutukset

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen méadrdysten taloudelliset vaikutukset liittyvat erityi-
sesti yleissopimuksen maarayksiin rahdinkuljettajan ankarasta vastuusta ja vakuuttamisvelvol-
lisuudesta. Naméd miérdykset kuuluvat EU:n yksinomaiseen toimivaltaan ja ne on jo pantu
taytdntoon Ateena-asetuksella. Néin ollen esitys ei siltd osin aiheuta lisdkustannuksia varus-
tamoille. Siltd osin kuin Ateena-asetusta esitetddn laajennettavaksi myos sisdvesiliitkenteeseen
sekd kotimaan meriliikenteen C- ja D-luokkiin seka I, II ja III-luokkiin kuuluviin aluksiin, pa-
kollinen vastuuvakuutus aiheuttaisi jonkin verran lisékustannuksia varustamoille. Ateena-
asetuksen valmistelun aikana néitd aluksia koskevia sopivia vakuutustuotteita ei vield ollut
saatavilla, mutta tilanne on saadun selvityksen mukaan muuttunut ja tarjolla on nyt myos va-
kuutustuotteita, jotka on raatdloity myds pienimuotoisemman kausiluontoisen liikenteen eri-
tyisolosuhteita silmélléd pitden. Vakuutusyhtididen pédperiaatteena on, ettd kaikki merivakuu-
tukset rdétdloidddn aina asiakkaan erityisolosuhteita silméllépitden. Voimassa oleva merilaki
koskee edelld mainittuja aluksia vastuun osalta, joten kéytdnndssé néilld aluksilla on jo useasti
ollut vakuutus vahinkovastuun kattamiseksi. Uutta ehdotetussa sddntelyssé olisi vakuutuksen
pakollisuus. Vakuutuksen kattavuutta miériteltdessd olisi lisdksi otettava huomioon, etti
Ateena-asetuksessa sdddetddn, Ateenan yleissopimuksesta poiketen, korvauksesta liikunta-
apuvilineiden tai muiden erityisvélineiden korvauksesta, jonka tulee olla vélineiden jilleen-
hankinta-arvo tai niiden korjauskustannusten suuruinen. Ateena-asetuksessa sdddetdin myos
ennakkomaksusta, silloin kun matkustajan kuolema tai henkilévahinko on aiheutunut merion-
nettomuudesta. Niilld laajennuksilla ei kuitenkaan arvioida olevan merkittdvéad vaikutusta va-
kuutusmaksujen méaériin.

Edelld todetun mukaisesti useilla esimerkiksi C- ja D-luokan aluksilla on jo nykyisin vapaach-
toinen vastuuvakuutus (P&I). Nédiden alusten osalta, joilla jo on vapaachtoinen vastuuvakuu-
tus, vakuuttamisvelvollisuus ei vaikuttaisi vakuutusmaksuihin tai toiminnan kustannuksiin.
Toisaalta on olemassa koko joukko sellaisia ndihin luokkiin kuuluvia aluksia, joilla ei ole va-
paachtoista vastuuvakuutusta. Ndiden pienten alusten osalta vakuutuksen hankkimisesta ai-
heutuisi niille jonkin verran lisdkustannuksia. Vastuuvakuutuksen hintaa on kuitenkin vaikea
tdsmallisesti arvioida, koska hintaan vaikuttavat monet eri tekijét, kuten aluksen vahinkohisto-
ria, aluksen koko ja ikd sekd miehitys.

Esityksessd ehdotetaan, ettd sotariskivakuutusta koskevat sdénnokset eivit koskisi ylld mainit-
tuja kotimaan liikenteen aluksia, joten tiltd osin néille aluksille ei tulisi lisdkustannuksia. Niil-
td ei myOskdan edellytettdisi vakuutustodistusta, joten mydskddn tiltd osin niille ei aiheutuisi
lisdkustannuksia.

Esityksen merilain 9 luvun 5 §:n mukaisen enimmaéisvastuun korottamisesta henkildvahinko-
jen osalta arvioidaan saattavan korottaa vakuutusmaksuja jonkin verran. Ruotsissa enimmais-
vastuun korottaminen viime vuonna on aiheuttanut korotuspaineita vakuutusmaksuihin, mutta
vakuutusmaksut eivit ole toistaiseksi kuitenkaan nousseet. Toisaalta koska Ruotsissa on jo
edelld kuvatusti voimassa 250 000 SDR:n vastuun enimméismééra ja my0s esimerkiksi Tans-
kassa (400 000 SDR) ja Norjassa (250 000 SDR) sovelletaan henkilovahinkojen osalta korke-
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ampaa rajaa, ndihin maihin liikennéivilla aluksilla taytyy jo nykylsellaan olla voimassa vas-
tuuvakuutus, joka kattaa vastuun kyseessa oleviin korkeampiin enimméaismaériin saakka. Ndin
ollen kyselsun maihin liikenndivien alusten osalta ehdotetulla muutoksella ei olisi taloudelli-
sia vaikutuksia.

Rahdinkuljettajille asetettavat tiedotus- ja vastaavat velvoitteet perustuvat Ateena-asetuksen
sddnndksiin. Ndiden sddntdjen ulottaminen koskemaan myos kotimaan liikennettd saattaa ai-
heuttaa jonkin verran lisdkustannuksia. Ndiden kustannusten arvioidaan kuitenkin olevan vi-
héiset, koska velvoitteet voidaan hoitaa esimerkiksi nykyisen tietotekniikan tarjoamien sovel-
lutusten puitteissa.

4.3 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Esitykselld ei ole mainittavia hallinnollisia vaikutuksia viranomaisten toimintaan. Liikenteen
turvallisuusvirasto myontda jo nykyisin Ateena-asetuksen mukaiset vakuutustodistukset pa-
kollisen vakuutuksen voimassaolosta. Esityksen mukaan sisdvesialuksilta tai kotimaanliiken-
teen C- ja D-luokkaan seka I, II ja I1I-luokkiin kuuluvilta aluksilta ei edellytettéisi vakuutusto-
distusta vaan niiden osalta vakuuttamisvelvollisuuden tayttiminen tarkistettaisiin katsastuksen
yhteydessd. Télld ei arvioida olevan mainittavaa vaikutusta Liikenteen turvallisuusviraston
tyOmaéraén.

5 Asian valmistelu
5.1 Vuoden 2002 Ateenan yleissopimusta koskevat neuvottelut

Vuoden 1974 Ateenan yleissopimusta muuttavaa vuoden 2002 Ateenan pOytakirjaa valmistel-
tiin IMO:n oikeudellisessa komiteassa ja eri asiantuntijatydryhmissd. Poytikirjaluonnosta ka-
siteltiin vuonna 2002 pidetyssd, IMO:n jérjestdmissd diplomaattikonferenssissa, jonka paat-
teeksi pOytékirja hyvéksyttiin ja avattiin allekirjoitettavaksi ajalla 1.5.2003 — 30.4.2004.

Suomi allekirjoitti poytikirjan hyvéksymisvaraumin 28 pédiviand huhtikuuta 2004. Euroopan
unioni liittyi pdytékirjaan 15 péivand joulukuuta 2011. Liittyessédn poytikirjaan unioni antoi
poytékirjan 19 artiklassa mukaisen julistuksen, jonka mukaan Euroopan unionin jisenvaltiot
ovat antaneet unionille yksinomaisen toimivallan Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopi-
muksen 100 artiklan perusteella hyviksyttyjen toimenpiteiden osalta. Mainitunlaisia toimenpi-
teitd on hyviaksytty vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen ja IMOn ohjeiden sddnndksilld, 1
ja 1 a artiklan, 2 artiklan 2 kohdan, 3—16 artiklan ja 18, 20 ja 21 artiklan osalta Ateena-
asetuksella.

5.2 Asian valmistelu Euroopan unionin neuvostossa
Neuvoston péditds unionin liittymisestd vuoden 2002 Ateenan poytikirjaan

Vuonna 2009 hyviksytyn Ateena-asetuksen myotd pédosa vuoden 2002 Ateenan yleissopi-
muksen aineellisista madrayksistd siséllytettiin unionin lainsdadantoon. Komissio antoi timén
vuoksi ehdotuksen neuvoston péidtokseksi, jolla neuvosto valtuuttaisi unionin sitoutumaan
vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen nithin méériyksiin, jotka kuuluvat unionin yksinomai-
seen toimivaltaan (KOM (2010) 686 lopullinen). Pddtoksen Ateenan yleissopimukseen liitty-
misestd Euroopan unionin puolesta neuvosto teki 12 pédivind joulukuuta 2011 (2012/23/EU).

19



HE 271/2016 vp

Koska Ateena-asetus ei sisélld kaikkia vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen mairdyksid,
vuoden 2002 Ateenan yleissopimus on edelleen jaetun toimivallan sopimus, johon myds yksit-
téisten jasenvaltioiden on liityttava.

Neuvoston péadtokseen liittyvit myos IMO:n Ateenan yleissopimuksen tiytdntdonpanoa kos-
kevat ohjeet, joissa IMO:n oikeudellinen komitea suositteli varauman tekemistd sotariskiin
liittyvid vahinkoja varten vakuutusmarkkinoiden nykyisen tilanteen huomioon ottamiseksi. Ja-
senvaltiot ovat sitoutuneet poliittisesti téllaisen varauman tekemiseen. Ateena-asetuksen hy-
viksymisen myotd myds IMO:n ohjeet kuuluvat unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Téstd
syystd unioni teki varauman liittyessédén poytékirjaan. Téstd sdddetddn myos neuvoston paa-
toksessa.

5.3 Asian valmistelu Suomessa

Ateenan yleissopimukseen liittymiseen téhtdévan komission ehdotuksesta valtioneuvosto l&-
hetti eduskunnalle perustuslain 96 §:n 2 momentissa tarkoitetun kirjelman vuonna 2003 (U
35/2003 vp) sekd uusien neuvottelujen myota tammikuussa 2011 (U 56/2010 vp).

Komission annettua Ateena-asetusta koskevan ehdotuksen valtioneuvosto ldhetti eduskunnalle
perustuslaln 96 §:n 2 momentissa tarkoitetun kirjelmén vuonna 2006 (U 13/2006 vp). Kirjel-
méssiédn valtioneuvosto piti tdrkednd muun muassa, ettd Ateenan yleissopimus tulisi kansain-
vilisesti ja Suomen osalta voimaan mahdollisimman pian, ottaen muun muassa huomioon
Suomen ulkomaanliikenteen matkustajamaérien jatkuvan kasvun. Yleissopimus vahvistaa
matkustajien asemaa vahingonkorvauksen saamisessa. Valtioneuvosto piti myos kannatetta-
vana, ettd yleissopimuksen méédrdykset saatetaan voimaan asetuksen perusteella koko unionin
alueella. Tdmé on matkustajien eduksi samalla kuin se myds vaikuttaa myOnteisesti varusta-
mojen tasavertaisiin kilpailunedellytyksiin. Liikennevaliokunta korosti lausunnossaan tarvetta
saada jédrkevdhintaisia ja -tasoisia vakuutuspalveluja, mikdli vakuutuspakkoa ulotettaisiin
myos kotimaankuljetuksiin (LiVL 9/2006).

Nyt eduskunnalle annettava esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossa virkatyona
sekd valtioneuvoston asettaman merenkulun neuvottelukunnan puitteissa. Luonnoksesta halli-
tuksen esitykseksi on jérjestetty kaksi lausuntokierrosta. Viimeisimmastd luonnoksesta halli-
tuksen esitykseksi pyydettiin lausunnot ulkoasiainministeriolti, oikeusministerioltd, Liiken-
teen turvallisuusvirastolta, Suomen Varustamot ry:ltd, Suomen matkustajalaivayhdistykselti,
Finanssialan keskusliitolta, Suomen Laivapaéllystoliitolta, Suomen Konepaillystoliitolta ja
Suomen Merimiesunionilta.

Lausunnon antoivat ulkoasiainministerio, oikeusministerid, Liikenteen turvallisuusvirasto,
Suomen Varustamot ry, Finanssialan keskusliitto, Suomen Laivapééllystoliitto sekd Suomen
Asianajajaliitto.

Finanssialan Keskusliitto piti lausunnossaan hyvéna sitd, ettd merilain 9 luvun 5 §:n mukaisen
enimmdisvastuun korottamisessa matkustajille aiheutuneiden henkildvahinkojen osalta on
huomioitu yhdenmukainen linja muiden Pohjoismaiden kanssa.

Oikeusministerid esitti lausunnossaan rangaistussadannoksiin, kansainvélisen pakottavuuden
alaan, tuomioistuinten toimivaltaan sekd erdisiin muihin merilain 15 luvun sddnndksiin liitty-
vid huomiota. Esitystd on muutettu ndiden huomioiden mukaisesti. Ulkoasiainministerio toi
puolestaan esille lausunnossaan erditd valtiosopimusoikeudellisia muutostarpeita esitykseen.
Esitysté on jatkovalmistelussa muutettu ulkoasiainministerion lausunnon mukaisesti.
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Suomen Asianajajaliitto kiinnitti lausunnossaan huomiota merivahingonlaskijan rooliin tapa-
uksissa, joissa matkustaja vaatii suoran kanneoikeuden perusteella korvausta suoraan vakuu-
tusyhtioltd. Kysymys on laajempi ja koskee vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen lisdksi
myOs monia muita merenkulun vastuuyleissopimuksia. Merivahingonlaskijaa koskevaa lain-
sdddantdd on tarkoitus arvioida kokonaisuudessaan erillisessd hankkeessa, eikd asiaa sen
vuoksi ole otettu tdhdn esitykseen.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen sisilté ja sen suhde Suomen
lainsddidintoon

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen ja Ateena-asetuksen johdosta merilakia on tarpeen
tarkistaa. Merilain 15 lukua muutetaan ja ne sddnnokset kumotaan, joista sdddetddn Ateena-
asetuksella ja jotka siten kuuluvat unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen vuoden 2002 poytikirja

Vuoden 2002 Ateenan pdytikirjalla vuoden 1974 Ateenan yleissopimusta muutettiin siten, et-
td poytikirja ja vuoden 1974 Ateenan yleissopimus muodostavat yhdessd vuoden 2002 Atee-
nan yleissopimuksen. Poytékirjan 15 artiklan mukaan poytéikirjan osapuolten vélilld yleisso-
pimusta ja pdytékirjaa luetaan ja tulkitaan yhdessé yhtend ainoana asiakirjana. Artiklan 3 koh-
dan mukaan vuoden 1974 Ateenan yleissopimuksen 1 — 22 artikla, sellaisina kuin ne ovat
muutettuina poytékirjalla, yhdessi poytakirjan 17 — 25 artiklan ja liitteen kanssa muodostavat
sopimuksen, josta kdytetddn nimed matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse
vuonna 2002 tehty Ateenan yleissopimus.

Muilta osin vuoden 2002 Ateenan poytékirjan méardyksilld muutetaan suoraan yleissopimuk-
sen madrdyksid ja ndiden médrdysten sisdltod selostetaan tarkemmin jiljempand vuoden 2002
Ateenan konsolidoidun yleissopimuksen yhteydessid. Konsolidoidun yleissopimuksen peruste-
leminen on tarpeen, jotta vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksesta muodostuu johdonmukai-
nen ja kattava kuva, koska sitoutumalla poytékirjaan Suomi sitoutuu myos vuoden 2002 Atee-
nan yleissopimukseen.

Matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen ja siihen vuonna 2002 tehdyn poytikirjan konsolidoitu teksti (Ateenan
vuoden 2002 yleissopimus)

Konsolidoidun yleissopimuksen 22 a artiklan mukaan yleissopimuksen loppuméaéridykset ovat
matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse tehdyn vuoden 2002 poytékirjan ar-
tiklat 17 — 25, joten tdltd osin numerointi nayttaa tekstien konsolidoinnista huolimatta paillek-
kaiselta.

1 artikla. Mddritelmdt. Artikla sisdltdd sopimuksessa kéytettdvien keskeisten késitteiden maa-
ritelmét. Nditd ovat muun muassa rahdinkuljettaja, kuljetussopimus, alus, matkustaja, matka-
tavara sekd kédsimatkatavara. Kuljetuksen médritelméssi kuvataan ajanjaksot, jotka yleissopi-
muksen mukainen vastuu kattaa. Ateena-asetuksen I liitteen 1 artikla siséltdd vastaavat mdéri-
telmat.

1 a artikla. Liite. Artiklan mukaan yleissopimuksen liite on yleissopimuksen erottamaton osa.

2 artikla. Soveltaminen. Artiklassa maédritelladn yleissopimuksen soveltamisala. Yleissopi-
musta sovellettaisiin kaikkiin kansainvilisiin kuljetuksiin, jos aluksen lippu- tai rekisterivaltio
on yleissopimuksen sopimusvaltio, kuljetussopimus on tehty yleissopimuksen sopimusvaltios-
sa tai kuljetussopimuksen mukainen 1dht6- tai saapumispaikka on yleissopimuksen sopimus-
valtiossa. Artiklan 2 kohdan mukaan yleissopimusta ei sovelleta, kun kuljetukseen sovelletaan
matkustajien tai matkatavaroiden kuljetusta muissa liikennemuodoissa koskevan muun kan-
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sainvilisen yleissopimuksen nojalla siviilioikeudellista vastuuta kyseisen yleissopimusten
maardysten mukaisesti siltd osin, kuin kyseisid maarayksia sovelletaan pakollisina merikulje-
tuksiin. Ateena-asetusta sovelletaan seké kansainvilisiin kuljetuksiin etta jdsenvaltion sisdisiin
merikuljetuksiin aluksilla, jotka kuuluvat A- ja B-luokkiin, jos alus purjehtii jonkin jasenvalti-
on lipun alla tai on rekisterdity johonkin jésenvaltioon, kuljetussopimus on tehty jossakin ji-
senvaltiossa tai 1ahto- tai madarapaikka on kuljetussopimuksen mukaan jossakin jasenvaltiossa.
Jasenvaltiot voivat soveltaa Ateena-asetusta kaikkiin merelld tapahtuviin kotimaanmatkoihin.
Merilakiin on tarkoitus sisdllyttdd yleissopimuksen mukainen soveltamisalaa koskeva sdénte-
ly. Artiklan 2 kohdan mukainen sdannds sdilytettdisiin merilain 15 lukuun.

3 artikla. Rahdinkuljettajan vastuu. Artiklassa méérataén rahdinkuljettajan vastuusta matkus-
tajan kuoleman ja henkilovahingon tapahtuessa sekd matkatavaran ja kdsimatkatavaran mene-
tyksen yhteydessd. Rahdinkuljettajan vastuu merionnettomuuden aiheuttaman matkustajan
kuolemantapauksen tai henkilovahingon aiheuttamasta menetyksestd on enintddn 250 000 las-
kentayksikkod (SDR) matkustajaa kohti kussakin erillisessé tapauksessa. Rahdinkuljettaja voi
vapautua vastuusta ainoastaan erdissd poikkeuksellisissa tilanteissa: jos rahdinkuljettaja voi
ndyttdd toteen, ettd tapahtuma on aiheutunut sotaan, vihollisuuteen, sisdllissotaan tai kapinaan
liittyneestd teosta tai poikkeuksellisesta, vaistdiméattomastd ja ylivoimaisesta luonnonilmidsta
taikka tapahtuma on kokonaan aiheutunut kolmannen osapuolen teosta tai laiminlyonnista,
jonka tarkoituksena on ollut tapahtuman aiheuttaminen, hin ei ole vastuussa. Edelld mainitun
enimmdismadrin ylittdvéltd osalta rahdinkuljettajan vastuu on tuottamukseen perustuvaa eli
rahdinkuljettaja vastaa menetyksestd, jollei hén voi todistaa, ettd menetyksen aiheuttanut ta-
pahtuma sattui ilman rahdinkuljettajan tuottamusta tai laiminlyontid. Merionnettomuudella
tarkoitetaan artiklan mukaan aluksen haaksirikkoa, kaatumista, yhteentormaysta tai karilleajoa
taikka rdjadhdysti, tulipaloa tai aluksessa olevaa vikaa.

Sen sijaan jos matkustajan kuolemantapaus tai henkilovahinko ei johdu merionnettomuudesta,
rahdinkuljettaja vastaa kuolemantapauksen tai henkilovahingon seurauksena kérsitystd mene-
tyksestd, jos menetyksen aiheuttanut tapahtuma johtui rahdinkuljettajan tuottamuksesta tai
laiminlydnnistd. Talldin tuottamusta tai laiminlyontid koskeva todistustaakka on kantajalla.

Kéasimatkatavaran menetyksesta tai vahingoittumisesta rahdinkuljettaja vastaa, jos menetyksen
aiheuttanut tapahtuma johtui rahdinkuljettajan tuottamuksesta tai laiminlyonnisté. Rahdinkul-
jettajan tuottamuksen tai laiminlydnnin oletetaan tapahtuneen, jos menetyksen on aiheuttanut
merionnettomuus. Muun matkatavaran kuin kdsimatkatavaran menetyksesté tai vahingoittumi-
sesta rahdinkuljettaja vastaa, jollei rahdinkuljettaja voi ndyttda toteen, ettd menetyksen aiheut-
tanut tapahtuma ei aiheutunut rahdinkuljettajan tuottamuksesta tai laiminlyonnista.

Artikla sisdltdd merionnettomuuden, rahdinkuljettaja tuottamuksen ja laiminlyénnin sekéd
aluksessa olevan vian ja menetyksen mééritelmét. Artiklan mukaan rahdinkuljettajan vastuu
rajoittuu ainoastaan menetykseen, joka johtuu kuljetuksen aikana sattuneesta tapahtumasta.
Todistustaakka siitd, ettdi menetyksen aiheuttanut tapahtuma sattui kuljetuksen aikana sekd
menetyksen laajuudesta on kantajalla.

Ateena-asetuksen I liite siséltdd Ateenan yleissopimuksen 3 artiklaa vastaavat sddnnokset. Me-
rilain 15 luvusta kumottaisiin Ateena-asetuksen kanssa ristiriitaiset sddnndkset. Liséksi meri-
lain 9 luvussa sdddettyd yleistd vastuunrajoitusoikeuden méairdd nostettaisiin vastaamaan
Ateena-asetuksen mukaista pakollisen vakuutuksen maaraa.

4 artikla. Alirahdinkuljettaja. Artikla sisdltdd madraykset alirahdinkuljettajan ja rahdinkuljet-

tajan vilisen vastuun jakautumisesta. Artiklan mukaan jos kuljetus on annettu kokonaan tai
osittain alirahdinkuljettajan suoritettavaksi, rahdinkuljettaja vastaa kuitenkin koko kuljetukses-
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ta yleissopimuksen maardysten mukaisesti. Lisdksi alirahdinkuljettajaan sovelletaan yleisso-
pimuksen maardyksia siltd osin kuin hidn suorittaa kuljetuksen. Alirahdinkuljettajan suoritta-
man kuljetuksen osalta rahdinkuljettaja vastaa alirahdinkuljettajan ja hdnen palveluksessaan
olevien henkildiden ja asiamiesten tyoOtehtdviensd puitteissa tekemistéd teoista ja laiminlyon-
neistd. Erityinen sopimus, jonka perusteella rahdinkuljettaja omaksuu velvollisuuksia, joita ei
aseteta yleissopimuksessa, tai yleissopimuksen antamista oikeuksista luopuminen vaikuttaa
alirahdinkuljettajaan vain siini tapauksessa, ettd hdn antaa nimenomaisen ja kirjallisen hyvik-
syntdnséd. Jos ja siltd osin kuin sekd rahdinkuljettaja ettd alirahdinkuljettaja ovat vastuussa, he
ovat yhteisvastuullisia. Artiklan méairdykset eivit vaikuta takautumisoikeuteen rahdinkuljetta-
jan ja alirahdinkuljettajan vililli. Ateena-asetuksen I liite sisdltéd 4 artiklaa vastaavat sdén-
nokset. Merilain 15 luvusta kumottaisiin Ateena-asetuksen kanssa ristiriitaiset sddnnokset.

4 a artikla. Pakollinen vakuutus. Artiklassa maarataan pakollisesta vakuutuksesta tai rahava-
kuudesta. Sopimusvaltiossa rekisterdidylld aluksella, jolla on lupa kuljettaa yli kaksitoista
matkustajaa, ja johon yleissopimusta sovelletaan, jokaisella rahdinkuljettajalla, joka tosiasial-
lisesti suorittaa kuljetuksen kokonaan tai osittain, on oltava vakuutus tai muu rahavakuus. Pa-
kollisen vakuutuksen tai muun rahavakuuden on katettava yleissopimukseen perustuva korva-
usvastuu matkustajien kuolemantapauksen ja henkilovahingon varalta ja sen on oltava vahin-
tadan 250 000 SDR:44 matkustajaa kohti kussakin erillisessé tapauksessa.

Artiklan 2 kohdan mukaan jokaiselle alukselle on myonnettévé todistus, jolla osoitetaan, ettd
vakuutus tai muu rahavakuus on voimassa yleissopimuksen maérdysten mukaisesti, sen jal-
keen, kun sopimusvaltion toimivaltainen viranomainen on todennut, ettd 1 kohdan vaatimuk-
sia on noudatettu. Sopimusvaltiossa rekisterdidylle alukselle tdllaisen todistuksen myontéa tai
vahvistaa rekisterivaltion toimivaltainen viranomainen. Alukselle, jota ei ole rekisterdity mis-
sadn sopimusvaltiossa, todistuksen voi myontdd tai vahvistaa minkd tahansa sopimusvaltion-
toimivaltainen viranomainen. Todistuksen on oltava yleissopimuksen liitteessé olevan mallin
mukainen. Sopimusvaltio voi valtuuttaa tunnustamansa laitoksen tai elimen myontdméén to-
distuksen. Kyseisen laitoksen tai elimen on ilmoitettava télle sopimusvaltiolle todistusten an-
tamisesta. Sopimusvaltio takaa kaikissa tapauksissa tdysin ndin myonnetyn todistuksen téydel-
lisyyden ja oikeellisuuden ja sitoutuu varmistamaan velvoitteen tayttdmisen edellyttamét jér-
jestelyt.

Artiklan 4 kohdan mukaan todistus on kirjoitettava sen myontévén valtion virallisella kielelld
tai kielilla. Jos kéytettdva kieli ei ole englanti, ranska tai espanja, tekstiin on liitettdvé kdénnos
jollekin néista kielistd, ja valtion niin paéttdessd valtion virallinen kieli voidaan jattaa pois.

Artiklan 5 kohdan mukaan todistusta on sdilytettdva aluksella, ja sen jéljennds talletetaan
aluksen rekisterdineen viranomaisen huostaan tai, jos alusta ei ole rekisterdity sopimusvaltios-
sa, sen valtion viranomaisen huostaan, joka myontéé tai vahvistaa todistuksen.

Artiklan 6 kohdan mukaan vakuutus tai muu vakuus voi lakata olemassa voimassa aikaisin-
taan kolmen kuukauden kuluttua siitd pdivéstd, jona sen padttymisestd ilmoitetaan artiklan 5
kohdassa tarkoitetuille viranomaisille, paitsi jos todistus on toimitettu kyseisille viranomaisille
tai alukselle on annettu uusi todistus.

Artiklan 7 kohdan mukaan aluksen rekisterivaltio paittdéd todistuksen myontdmisehdoista ja
voimassaolosta tdman artiklan maaraysten mukaisesti.

Artiklan 8 kohta sisdltdd madraykset yleissopimuksen soveltamista varten saatujen vakuutuk-
sen tai rahavakuuden antajan taloudellista asemaa koskevien tietojen kaytosta.
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Artiklan 9 kohta sisdltdd maardykset vakuutustodistusten vastavuoroisesta hyviaksymisestd so-
pimusvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten kesken.

Artiklan 10 kohta siséltdd miérdykset kantajan suorasta kanneoikeudesta vakuutuksen tai
muun rahavakuuden antajaa kohtaan. Vakuutuksenantajan tai muun rahavakuuden antaneen
henkilon vastuu rajoittuu 1 kohdassa vahvistettuun mééréén, vaikka rahdinkuljettajalla tai ali-
rahdinkuljettajalla ei olisi oikeutta vastuun rajoittamiseen. Vastaaja voi myds vedota niihin
seikkoihin, joihin 1 kohdassa tarkoitettu rahdinkuljettaja olisi voinut vedota yleissopimuksen
mukaisesti (ei kuitenkaan vararikkoon tai toiminnan lopettamiseen). Lisdksi vastaaja voi vedo-
ta siihen, ettd vahinko on johtunut vakuutetun tahallisesta teosta, mutta vastaaja ei voi vedota
muihin sellaisiin seikkoihin, joihin hén olisi voinut vedota vakuutetun hintd vastaan aloitta-
massa oikeudenkdynnissd. Vastaajalla on kaikissa tapauksissa oikeus vaatia rahdinkuljettajan
ja alirahdinkuljettajan osallistumista oikeudenk&yntiin.

Artiklan 12 kohdan mukaan sopimusvaltio ei saa sallia sen lipun alla purjehtivan ja timén ar-
tiklan soveltamisalaan kuuluvan aluksen liikenndintid, ellei sille ole myonnetty 2 tai 15 koh-
dan mukaista todistusta. Artiklan 13 kohdan mukaan kunkin sopimusvaltion on kansallisen
lainsdddantonsd mukaisesti varmistettava, ettd 1 kohdan vaatimusten mukainen vakuutus tai
muu rahavakuus on voimassa sellaisilla aluksilla, joilla on lupa kuljettaa yli kaksitoista mat-
kustajaa ja jotka saapuvat sen alueella olevaan satamaan tai ldhtevit sieltd, riippumatta siité,
missd alukset on rekisterdity, ja siltd osin kuin tété yleissopimusta sovelletaan.

Ateena-asetuksen I liite siséltdd 4 a artiklaa vastaavat sddnnokset. Merilain 15 luvun 24 §:n
mukaan Ateena-asetuksen mukaiset vakuutustodistukset myontdd Suomessa Liikenteen turval-
lisuusvirasto, vastaavasti kuin muidenkin merenkulun vastuuyleissopimusten mukaiset vakuu-
tustodistukset. Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo myds merilain 15 Iuvun 25 §:n nojalla
vakuuttamisvelvollisuuden noudattamista.

5 artikla. Arvoesineet. Artiklassa vapautetaan rahdinkuljettaja vastuusta arvoesineiden osalta,
ellei arvoesineita ole jatetty rahdinkuljettajan huostaan séilyttdmistd varten, missé tapauksessa
rahdinkuljettaja on vastuussa 8 artiklan 3 kohdassa méaarattyyn rajaan saakka, jollei ole sovittu
korkeammasta rajasta 10 artiklan 1 kohdan mukaisesti. Ateena-asetuksen I liite siséltdd 5 ar-
tiklaa vastaavat sddnndkset. Merilain 15 luvusta kumottaisiin arvoesineitd koskevat sddnnokset
siltd osin kuin ne ovat ristiriidassa Ateena-asetuksen kanssa.

6 artikla. Vahinkoa kirsineen myétivaikutus. Artiklassa madratadn rahdinkuljettajan vastuus-
ta tilanteessa, jossa vahinko kokonaan tai osittain johtuu matkustajan tuottamuksesta tai lai-
minlyonnistd. Talloin tuomioistuin, jossa asia on vireilld, voi vapauttaa rahdinkuljettajan ko-
konaan tai osittain vastuusta tuomioistuimen soveltaman lainsdaddnnén mukaisesti. Ateena-
asetuksen I liite siséltdd 6 artiklaa vastaavan sddnnoksen. Merilain 15 lukua muutettaisiin si-
ten, ettd siitd kumotaan Ateena-asetuksen kanssa pééllekkdiset sdénnokset.

7 artikla. Vastuun rajoittaminen kuolemantapauksessa ja henkilovahingossa. Artikla siséltaa
maardykset rahdinkuljettajan vastuurajoitusoikeudesta. Artiklan 1 kohdan mukaan yleissopi-
muksen 3 artiklan mukainen rahdinkuljettajan vastuu matkustajan kuolemantapauksesta tai
henkilovahingosta on enintéén 400 000 SDR matkustajaa kohti kussakin erillisessa tapaukses-
sa. Artiklan 2 kohdan mukaan sopimusvaltio voi sdétédéd 1 kohdassa tarkoitettua korkeammasta
vastuun rajasta kansallisilla erityissdannoksilla. Ateena-asetuksen I liite sisdltda 7 artiklaa vas-
taavat sddnnokset. Merilain sddnnokset kumottaisiin siltd osin, kuin ne ovat ristiriidassa Atee-
na-asetuksen kanssa. Uutta enimmadisrajaa 400 000 SDR pidetddn tdssd vaiheessa riittdvani
eiké siksi pidetd tarpeellisena sdétdd kansallisesti sitd korkeammasta vastuurajasta. Esityksessé
ei siten ehdoteta, ettd Suomi sédtdisi edelld mainittua summaa korkeammasta vastuun rajasta.
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8 artikla. Matkatavaran ja ajoneuvon menetystdi tai vahinkoa koskevan vastuun rajoittami-
nen. Artiklassa madrataan rahdinkuljettajan vastuun rajoista kdsimatkatavaran (2 250 SDR:44
matkustajaa kohti, noin 2 880 euroa; kurssi 23.12.2016), ajoneuvon (12 700 SDR:44 ajoneu-
voa kohti, noin 16 260 euroa; kurssi 23.12.2016) ja muun matkatavaran (3 375 SDR:44 mat-
kustajaa kohti, noin 4 320 euroa; kurssi 23.12.2016) osalta. Artiklan mukaan rahdinkuljettaja
ja matkustaja voivat sopia lisdksi sopia, ettd rahdinkuljettajan vastuuseen sovelletaan enintdan
330 laskentayksikdn omavastuuosuutta ajoneuvon vahingoittumisen osalta ja enintddn 149
laskentayksikon omavastuuosuutta matkustajaa kohti muun matkatavaran menetyksen tai va-
hingoittumisen osalta, jolloin kyseinen summa vihennetddn menetyksestd tai vahingosta.
Ateena-asetus [ liite siséltdéd 8 artiklaa vastaavat sddnnokset. Merilain 15 luvusta kumottaisiin
Ateena-asetuksen kanssa ristiriitaiset sddnnokset.

9 artikla. Laskentayksikké ja muuntaminen. Artikla siséltda yksityiskohtaiset maardaykset so-
pimuksessa kdytetystd laskentayksikostd ja sen muuntamisesta. Sopimuksessa tarkoitettu las-
kentayksikkd on Kansainvélisen valuuttarahaston méérittdiméa erityisnosto-oikeus. Médrit
muunnetaan sen valtion kansalliseen valuuttaan, jossa tuomioistuin, jossa asia on vireilld, si-
jaitsee, sen arvon mukaisesti, joka kyseiselld valuutalla on suhteessa erityisnosto-oikeuteen
tuomion antamispéivana tai osapuolten sopimana pdivand. Ateena-asetuksen I liite sisdltdd 9
artiklaa vastaavat sddnnokset. Merilain 23 luvun 2 §:ssd sdddetddn erityisestd nosto-oikeudesta
ja sen muuntamisesta.

10 artikla. Vastuunrajoja koskevat lisimddrdykset. Artiklan mukaan rahdinkuljettaja ja mat-
kustaja voivat sopia nimenomaisesti ja kirjallisesti 7 ja 8 artiklassa maérittyja korkeammista
vastuunrajoista. Vahingonkorvausten korkoja ja oikeudenkdyntikustannuksia ei saa sisallyttaa
7 ja 8 artiklassa maarattyihin vastuunrajoihin. Ateena-asetuksen I liite sisdltdd 10 artiklaa vas-
taavat sddnndkset. Merilain 15 luvusta kumottaisin Ateena-asetuksen kanssa ristiriitaiset sdin-
nokset.

11 artikla. Rahdinkuljettajan palveluksessa olevien henkildiden puolustus ja vastuunrajat. Ar-
tiklan madardaysten mukaan rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan palveluksessa olevalla
henkil6lla tai asiamiehelld, jos hén voi todistaa toimineensa tyGtehtdviensd puitteissa, on oike-
us vedota seikkoihin ja vastuunrajoihin, joihin rahdinkuljettajalla tai alirahdinkuljettajalla on
oikeus vedota yleissopimuksen nojalla. Ateena-asetuksen I liite siséltdd 11 artiklaa vastaavat
sadannokset. Merilain 15 luvusta kumottaisin Ateena-asetuksen kanssa ristiriitaiset sidnnokset.

12 artikla. Korvausvaatimusten yhdistiminen. Artikla sisdltdd madrdaykset korvausten enim-
maismadristd korvausvaatimukset yhdistettdessi. Ateena-asetuksen I liite siséltdd 12 artiklaa
vastaavat sddnnokset.

13 artikla. Vastuunrajoitusoikeuden menettiminen. Artiklan mukaan rahdinkuljettaja ei voi
vedota 7 ja 8 artiklan ja 10 artiklan 1 kohdan perusteella méiérdytyvién vastuunrajoitusoikeu-
teen, jos ndytetddn toteen, ettd vahinko on aiheutunut rahdinkuljettajan teosta tai laiminlyon-
nistd, jonka tarkoituksena on ollut vahingon aiheuttaminen, tai hdnen piittaamattomuudestaan,
jonka yhteydessd rahdinkuljettaja on ollut tietoinen vahingon todennékdisyydestd. Sama kos-
kee rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan palveluksessa olevaa henkil6d tai asiamiesta.
Ateena-asetuksen I liite siséltda 13 artiklaa vastaavat sdéinnokset. Merilain 15 luvusta kumot-
taisin Ateena-asetuksen kanssa ristiriitaiset sdéinnokset.

14 artikla. Korvausvaatimusten perusteet. Artiklan mukaan rahdinkuljettajaa tai alirahdinkul-
jettajaa vastaan voidaan nostaa matkustajan kuolemantapaukseen tai henkildvahinkoon tai
matkatavaran menetykseen tai vahingoittumiseen perustuva vahingonkorvauskanne ainoastaan
yleissopimuksen mukaisesti. Ateena-asetuksen I liite sisdltdd 14 artiklaa vastaavan sdannok-
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sen. Merilain 15 luvusta kumottaisiin matkustajan henkil6- tai matkatavaravahingon korvaa-
mista koskeva sddnnokset.

15 artikla. Matkatavaran menetyksestd tai vahingoittumisesta ilmoittaminen. Artikla siséltda
médrdykset siitd, miten ja milloin matkustajan on ilmoitettava rahdinkuljettajalle tai hidnen
asiamichelleen matkatavaralle tai kdsimatkatavaralle aiheutuneesta vahingosta. Ateena-
asetuksen [ liite sisdltdé 15 artiklaa vastaavat sddnnokset.

16 artikla. Kanneoikeuden vanhenemisaika. Artikla sisaltdd miédrdykset vahingonkorvauskan-
teen vanhenemisajasta ja sen laskemisesta. Artiklan mukaan oikeus nostaa matkustajan kuo-
lemantapaukseen, henkildvahinkoon tai matkatavaravahinkoon perustuva vahingonkorvaus-
kanne vanhenee kahden vuoden méérdajan kuluttua. Vanhentumisaikojen lykkéédmiseen ja
keskeyttdmiseen sovelletaan sen tuomioistuimen lainsdédéntdd, jossa asia on vireilld, mutta
yleissopimuksen nojalla ei voi nostaa kannetta sen jélkeen, kun ]omplkumpl seuraavista maa-
rdajoista on umpeutunut: viisi vuotta matkustajan maihin astumisesta tai ajankohdasta, jolloin
maihin astumisen olisi pitédnyt tapahtua, sen mukaan, kumpi on my6hdisempi; tai kolme vuotta
ajankohdasta, kun kantaja tiesi tai hénen olisi kohtuudella pitdnyt tietdé tapahtuman aiheutta-
masta loukkaantumisesta, menetyksestd tai vahingosta, jos jaljempéna tarkoitettu méadrdaika
on ensimmadistd aikaisempi. Kanneoikeuden vanhenemisajasta sdddetddn merilain 19 luvun
1 §:ssd. Merilain 19 luvun 1 §:n 1 momentin 3) —kohtaa muutettaisiin siten, ettd siind mainit-
taisiin vain matkustajan viivéstysvahingot ja pykéldn 1 momentin 5) “kohta siten, ettd se kos-
kisi ainoastaan matkatavaran viivéstysvahinkoja.

17 artikla. Tuomioistuimen toimivalta. Ateenan yleissopimuksen 17 artiklassa madrataan
tuomioistuimen kansainvélisestd toimivallasta. Tuomioistuimen kansainvilisestd toimivallasta
ei ole sdddetty Ateena-asetuksessa.

Ateenan yleissopimuksen 17 artikla siséltdd luettelon niistd perusteista, joiden mukaan sopi-
musvaltion tuomioistuimen kansainvélinen toimivalta mairdytyy yleissopimuksen 3 ja 4 artik-
lassa tarkoitetuissa riita-asioissa. Toimivaltaiset tuomioistuimet ovat seuraavat: sen valtion
tuomioistuin, jossa vastaajan vakituinen asuinpaikka tai padtoimipaikka sijaitsee; sen valtion
tuomioistuin, jossa kuljetussopimuksen mukainen 1&hto- ja méaardsatama sijaitsee; sen valtion
tuomioistuin, jossa kantajan kotipaikka tai vakituinen asuinpaikka sijaitsee, edellyttden, ettd
vastaajalla on toimipaikka kyseisessé valtiossa ja hdn on tuomioistuimen toimivallan alainen
siind; taikka sen valtion tuomioistuin, jossa kuljetussopimus tehtiin, jos vastaajalla on toimi-
paikka kyseisessd valtiossa ja hdn on tuomioistuimen toimivallan alainen siind. Toimivaltape-
rusteet ovat vaihtoehtoiset. Kantaja voi niin ollen valita, minka valtion tuomioistuimessa hén
kanteensa nostaa.

Ateenan yleissopimuksen 17 artiklan sovellettavaksi tuleminen edellyttdd, ettd tuomioistuin si-
jaitsee yleissopimuksen sopimusvaltiossa. Artiklassa ei médritd siitd, miten sopimusvaltion
tuomioistuimien kansallinen toimivalta méaraytyy tilanteessa, jossa sopimusvaltiossa on usei-
ta toimivaltaisia tuomioistuimia. Tadma on jatetty kansallisen lainsddddnnén varaan.

Ateenan yleissopimuksen 4 a artiklaan perustuvat kanteet vakuutuksen tai vakuuden antajaa
vastaan nostetaan kantajan valinnan mukaan jossakin edelld mainituista tuomioistuimista,
joissa voidaan nostaa kanne rahdinkuljettajaa tai alirahdinkuljettajaa vastaan edelld esitetyn
mukaisesti. Lisdksi yleissopimuksen mukaan vahingon aiheuttaneen tapahtuman jélkeen osa-
puolet voivat sopia, ettd vahingonkorvausvaatimus jatetddn joko tuomioistuimelle tai véli-
miesmenettelyyn.
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Tuomioistuimen kansainvélisestd toimivallasta sekd tuomioiden tunnustamisesta ja tiytin-
toonpanosta siviili- ja kauppaoikeuden alalla sdddetddn Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) N:o 1215/2012 (jéljempéana Bryssel I asetus). Asetusta sovelletaan Euroopan
unionin jasenvaltioiden vélisissd suhteissa.

Myos Luganossa vuonna 2007 tehty yleissopimus tuomioistuimen toimivallasta seka tuomioi-
den tunnustamisesta ja taytdntoonpanosta siviili- ja kauppaoikeuden alalla (jaljempéana Luga-
non vuoden 2007 yleissopimus) sisiltid madrayksia tuomioistuimen kansainvilisestd toimival-
lasta. Luganon vuoden 2007 yleissopimusta sovelletaan suhteessa Islantiin, Norjaan ja Sveit-
siin (jdljempénd Luganovaltiot).

Ateenan yleissopimuksen 3, 4 ja 4 a artiklassa tarkoitetut riita-asiat kuuluvat Bryssel I asetuk-
sen ja Luganon vuoden 2007 yleissopimuksen soveltamisalaan.

Tuomioistuimen kansainvélinen toimivalta Ateenan yleissopimuksen soveltamisalaan kuulu-
vissa asioissa maérdytyy kuitenkin sanotun yleissopimuksen méérdysten mukaan. Témé joh-
tuu siitd, ettd Bryssel I asetuksen 71 artiklan 1 kohdan mukaan asetus ei vaikuta tuomioistuin-
ten toimivaltaa erityisilld oikeudenaloilla sédénteleviin sopimuksiin, joiden osapuolia jésenval-
tiot ovat. Vastaavansiséltdinen médrdys on otettu Luganon vuoden 2007 yleissopimuksen 67
artiklan 1 kohtaan.

Tuomioistuimen toimivallan médrdytymisen osalta Ateenan yleissopimus menee Bryssel I
asetuksen ja Luganon vuoden 2007 yleissopimuksen edelle.

Merilain 21 Iuvun 5 §:4én, jossa sdddettdisiin kansallisten tuomioistuinten toimivallan jaosta,
siséllytettdisiin viittaus vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 17 artiklaan.

17 a artikla. Tunnustaminen ja tdytintéonpano. Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 17 a
artiklassa maéritaén tuomioiden tunnustamisesta ja tiytéintoonpanosta. Artiklan mukaan 17 ar-
tiklan perusteella toimivaltaisen tuomioistuimen antama tuomio, joka on tdytintdonpanokel-
poinen alkuperdvaltiossa ja johon ei endd voi hakea muutosta varsinaisin muutoksenhakukei-
noin, on tunnustettava Ateenan yleissopimuksen sopimusvaltioissa. Tuomiota ei kuitenkaan
tunnusteta, jos se on saatu petollisin keinoin tai vastaajalle ei ole annettu kohtuullista aikaa ja
oikeudenmukaista mahdollisuutta valmistautua vastaamaan asiassa.

Edelld esitetyn mukaisesti tunnustettu tuomio on tiytdntdonpanokelpoinen jokaisessa sopi-
musvaltiossa heti, kun sopimusvaltion vaatimat muodollisuudet on tiytetty. Muodollisuuksiin
ei kuulu asian aineellisen ratkaisun uusi tutkiminen.

Artiklan 3 kohdan mukaan yleissopimuksen sopimusvaltio voi kuitenkin soveltaa myds muita
tuomioiden tunnustamista ja tiytdntoonpanoa koskevia sdéntojé, jos niilld taataan, ettd tuomiot
tunnustetaan ja pannaan tdytdntoon vahintddn 17 a artiklassa maarityssd laajuudessa. Kohdan
médrdys liséttiin artiklaan EU:n aloitteesta neuvotteluvaiheessa. Madrdykselld mahdolliste-
taan, ettd Bryssel I asetuksen tunnustamista ja tdytdntdonpanoa koskevia sddnnoksid voidaan
Ateenan yleissopimuksen maérdyksistd huolimatta soveltaa EU:n jdsenvaltioiden vilisissd
suhteissa siten kuin Bryssel I asetuksen 71 artiklan 2 kohdassa séddetddn. Médrdys mahdollis-
taa myds Luganon vuoden 2007 yleissopimuksen tuomioiden tunnustamista ja tdytintdonpa-
noa koskevien méérdysten soveltamisen Luganovaltioiden vélisissi suhteissa yleissopimuksen
67 artiklan 5 kohdan mukaisesti.
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Artiklan 3 kohdan méardyksestd seuraa, ettd Suomessa annetun vuoden 2002 Ateenan yleisso-
pimuksen soveltamisalaan kuuluvan tuomion taytdntoonpanoa voitaisiin esimerkiksi Ruotsissa
hakea joko Ateenan yleissopimuksen tai Bryssel I asetuksen mukaista menettelyd noudattaen.

Maérdyksid tuomioiden tunnustamisesta ja tdytdntoonpanosta on myds muissa merenkulun
vastuuyleissopimuksissa. Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen tuomion tunnustamista ja
taytdntoonpanoa koskevan artiklan tavoitteena on helpottaa vahingonkorvauksen saajan mah-
dollisuuksia saada korvausrahansa myds toisessa sopimusvaltiossa.

18 artikla. Sopimusehtojen pdtemdttomyys. Artikla sisdltds médrdykset muun muassa sellais-
ten sopimusehtojen péateméttomyydestd, joiden tarkoituksena on vapauttaa henkild yleissopi-
muksen mukaisesta vastuusta matkustajaa kohtaan, tai madrata yleissopimuksessa maarattyja
vastuurajoja alempi vastuuraja tai joiden tarkoituksena on siirtdd rahdinkuljettajalla tai alirah-
dinkuljettajalla oleva todistustaakka. Ateena-asetuksen I liite siséltdd 18 artiklaa vastaavat
sadannokset. Merilain 15 luvusta kumottaisiin Ateena-asetuksen kanssa ristiriitaiset sidnnokset.

19 artikla. Muut vastuunrajoja koskevat mddrdykset. Artiklan mukaan yleissopimus ei vaiku-
ta rahdinkuljettajan, alirahdinkuljettajan tai heiddn palveluksessaan olevien henkil6iden tai
asiamiesten oikeuksiin tai velvoitteisiin, joista médratddn mertakulkevien alusten omistajien
vastuun rajoittamista koskevissa kansainvélisissd yleissopimuksissa. Ateena-asetus ei sisilla
asiaa koskevia sddnnoksié, joten madrdykset ovat Suomen toimivallassa. Suomi on vastuunra-
joitusyleissopimuksen osapuoli. Téssd esityksessd ehdotetaan, ettd Suomi kayttdisi vuoden
1996 vastuunrajoitusyleissopimuksen 15 artiklan 3bis kohdan mahdollisuutta nostaa merilain
9 luvun 5 §:n vastuunrajoitusoikeuden méaardd henkildvahinkojen osalta. Asiaa kuvataan tar-
kemmin tdmén esityksen keskeisid ehdotuksia koskevassa jaksossa.

20 artikla. Ydinvahingot. Artikla sisdltdd madraykset, jonka mukaan yleissopimuksen nojalla
el synny korvausvastuuta ydintapahtuman aiheuttamasta vahingosta, jos ydinvoimalaitoksen
ylldpitdjd vastaa kyseisestd vahingosta joko vahingonkorvausvastuusta ydinvoiman alalla
vuonna 1960 tehdyn Pariisin yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna sithen vuonna
1964 liitetyll lisdpoytékirjalla, tai korvausvastuusta ydinvahinkojen alalla vuonna 1963 teh-
dyn Wienin yleissopimuksen taikka niiden voimassa olevien muutosten tai poytékirjojen mu-
kaisesti, taikka jos ydinvoimalaitoksen yllépitdjd vastaa vahingosta kansallisen lainsdddannon
mukaisesti edellyttden, ettd kyseinen lainsdddantd on kaikilta osin yhta suosiollinen vahinkoa
kérsineelle kuin joko Pariisin tai Wienin yleissopimus muutoksineen.

21 artikla. Viranomaisten toteuttamat kaupalliset kuljetukset. Artikla sisdltid maardyksen
yleissopimuksen soveltamisesta valtioiden ja viranomaisten toteuttamiin kaupallisiin kuljetuk-
siin, joista on tehty 1 artiklassa tarkoitettu kuljetussopimus. Ateena-asetuksen I liite siséltdd 21
artiklaa vastaavan sddnnoksen.

22 artikla. /lmoittaminen soveltamatta jdttdmisestd. Artiklan mukaan osapuoli voi yleissopi-
musta allekirjoittaessaan, ratifioidessaan, hyviksyessédn tai siihen liittyessdédn antaa kirjallisen
selityksen, jonka mukaan se ei sovella yleissopimusta, jos matkustaja ja rahdinkuljettaja ovat
kyseisen sopimuspuolen kansalaisia. Selitys voidaan peruuttaa milloin tahansa ilmoittamalla
siitd kirjallisesti jarjeston péadsihteerille. Suomi ei ole antanut edellé tarkoitettua kirjallista seli-
tystd, eiké tdllaista ole tarkoitus antaa.

22 a artikla. Yleissopimuksen loppumdidrdykset. Artiklan mukaan yleissopimuksen loppumaéa-

rdykset ovat matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn
Ateenan yleissopimuksen vuoden 2002 poytakirjan artiklat 17-25. Ateena-asetuksen liittee-
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seen I sisdltyy vastuunrajojen muuttamista koskevaa 23 artiklaa vastaavat sddnnokset. Siltd
osin loppuméériykset ovat unionin yksinomaisessa toimivallassa.

Matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen vuoden 2002 poytikirjan artiklat 17 — 25.

17, 20 — 22, 24 ja 25 artiklat sisdltdvat tavanomaisia madrayksid allekirjoittamisesta, ratifi-
oinnista, hyviksymisestd ja liittymisestd, voimaantulosta, irtisanomisesta, sopimuksen tarkis-
tamisesta ja muuttamisesta, tallettajasta ja kielista.

18 artikla. Valtiot, joissa on useampi kuin yksi oikeusjdrjestelmd. Artiklan mukaan jos valti-
oon kuuluu kaksi tai useampia alueita, joilla sovelletaan eri oikeusjarjestelmid yleissopimuk-
sen soveltamisalaan kuuluvissa asioissa, se voi yleissopimuksen allekirjoittacssaan, ratifioi-
dessaan tai hyviksyesséén tai sithen liittyessddn antaa selityksen, jonka mukaan yleissopimus-
ta sovelletaan kaikkiin sen alueisiin tai vain yhteen tai useampaan niistd. Selitystd voidaan
muuttaa antamalla milloin tahansa toinen selitys.

19 artikla. Alueelliset taloudellisen yhdentymisen jdrjestot. Artiklassa maardtddn alueellisen
taloudellisen yhdentymisen jéarjeston oikeudesta allekirjoittaa, ratifioida tai hyvéaksya yleisso-
pimuksen tai liittyd siihen. Téllaisella alueellisella taloudellisen yhdentymisen jarjestolld, joka
on yleissopimuksen osapuoli, on sopimusvaltion oikeudet ja velvollisuudet siltd osin kuin télla
alueellisella taloudellisen yhdentymisen jérjest6lld on toimivaltaa yleissopimuksen sovelta-
misalaan kuuluvissa asioissa.

Artiklan 4 kohdan mukaan allekirjoittamisen, ratifioinnin, hyviaksymisen tai liittymisen yhtey-
dessd alueellinen taloudellisen yhdentymisen jarjestd antaa paisihteerille selityksen, jossa se
ilmoittaa yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvat asiat, joissa kyseisen jirjeston ne jésen-
valtiot, jotka ovat yleissopimuksen allekirjoittajia tai osapuolia, ovat siirtdneet sille toimival-
taa.

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimukseen on otettu kyseinen 19 artikla 1dhinna siti silmélla pi-
tden, ettd Euroopan unioni voisi liittyd yleissopimukseen. Euroopan unioni liittyi yleissopi-
muksen 15 péivénd joulukuuta 2011.

23 artikla. Vastuunrajojen muuttaminen. Artikla siséltdd méaéraykset menettelystd, jolla voi-
daan muuttaa yleissopimuksen vastuurajoja. Artiklan mukaista erityismenettelyd sovelletaan
ainoastaan yleissopimuksen 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a artiklan 1 kohdassa, 7 artiklan 1 koh-
dassa ja 8 artiklassa maériteltyjen vastuunrajojen muuttamiseen, sanotun kuitenkaan vaikutta-
matta 22 artiklan médréysten soveltamiseen.

Artiklan 2 kohdan mukaan péisihteeri antaa kyseisissé yleissopimuksen artikloissa tarkoitettu-
jen rajojen (mukaan luettuina omavastuuosuudet) muuttamista koskevan ehdotuksen tiedoksi
kaikille jarjeston jasenille ja kaikille sopimusvaltioille, jos vdhintdén puolet vuoden 2002
Ateenan yleissopimuksen sopimusvaltioista, kuitenkin véhintdan kuusi sopimusvaltiota, on si-

ti pyytanyt.

Artiklan mukaan muutokset saatetaan IMO:n oikeudellisen komitean késiteltdvaksi vahintédén
kuuden kuukauden kuluttua niiden tiedoksiantopdivastd. Kaikilla sopimusvaltioilla, riippumat-
ta siitd, ovatko ne jirjeston jésenid, on oikeus osallistua muutosten késittelyyn ja hyviksymi-
seen oikeudellisessa komiteassa. Muutokset hyvéksytddn 14snd olevien ja ddnestivien sopi-
musvaltioiden kahden kolmasosan danten enemmistolld oikeudellisessa komiteassa, edellytta-
en kuitenkin, ettd vahintddn puolet sopimusvaltioista on ldsnd ddnestyksen aikana. Késitelles-
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sddn vastuunrajojen muutosehdotusta oikeudellinen komitea ottaa huomioon kokemukset va-
hinkotapahtumista ja erityisesti niistd aiheutuneiden vahinkojen laajuudesta, valuuttojen arvon
muutokset sekd vaikutukset, joita esitetylld muutoksella olisi vakuutusmaksuun.

Artiklan mukaan vastuunrajojen muutoksia ei voida késitelld ennen kuin viisi vuotta on kulu-
nut siitd pdivastd, jona vuoden 2002 Ateenan yleissopimus avattiin allekirjoittamista varten,
eikd ennen kuin viisi vuotta on kulunut aiemman vastuunrajojen muutoksen voimaantulopii-
véstd. Vastuunrajaa ei saa korottaa siten, ettd se ylittdisi vuoden 2002 Ateenan yleissopimuk-
sessa maarétyn rajan korotettuna 6 prosentilla vuosittain ja siséltden edeltividn vuoden prosen-
tuaalisen korotuksen siitd pdivastd lukien, jona vuoden 2002 Ateenan yleissopimus avattiin al-
lekirjoittamista varten. Vastuunrajaa ei mydskéddn saa korottaa siten, ettd se ylittdisi vuoden
2002 Ateenan yleissopimuksessa médratyn rajan kolmella kerrottuna.

Artiklan mukaan jarjesto ilmoittaa kaikille sopimusvaltioille hyviksytystd muutoksesta. Muu-
tos katsotaan hyvéksytyksi kahdeksantoista kuukauden kuluttua ilmoituksen padiviaméadrastd,
jollei témén ajanjakson kuluessa vahintéédn yksi neljésosa valtioista, jotka olivat sopimusvalti-
oita muutoksen hyvéksymisen aikaan, ole toimittanut pdésihteerille tiedonantoa, jonka mu-
kaan ne eivit hyvaksy muutosta, jolloin muutos hyldtdan eika silla ole vaikutusta. Muutos, jo-
ka katsotaan hyvéksytyksi 8 kohdan mukaisesti, tulee voimaan kahdeksantoista kuukauden
kuluttua sen hyvidksymisestd. Muutos sitoo kaikkia sopimusvaltioita, elleivit ne irtisano vuo-
den 2002 Ateenan yleissopimusta 21 artiklan mukaisesti viimeistédén kuusi kuukautta ennen
muutoksen voimaantuloa. Irtisanominen tulee voimaan samanaikaisesti kuin kyseinen muutos.

Loppumaééraysten 23 artiklaan siséltyvat madrdykset vastuunrajojen muuttamisesta ovat unio-
nin yksinomaisessa toimivallassa.

Liite. Ateenan yleissopimuksen liite siséltdd mallin todistukseksi vakuutuksesta tai muusta ra-
havakuudesta, joka koskee korvausvastuuta matkustajan kuoleman tapauksen tai henkilova-
hingon varalta. Ateena-asetuksen I liite siséltdd vastaavan mallin.

IMO:n varauma ja ohjeet Ateenan yleissopimuksen tiytintoonpanoa varten. Lisdksi
Kansainvilisen merenkulkujirjeston oikeudellinen komitea on 19 péivand lokakuuta 2006 hy-
viksynyt IMO:lle tehtdvit varauman ja ohjeet Ateenan yleissopimuksen tdytintdonpanosta.
Vastaavat IMO:n varauma ja ohjeet ovat Ateena-asetuksen liitteessa II.

IMO:n ohjeet ja varauma neuvoteltiin, koska arvioitiin, ettd rahdinkuljettajien olisi muutoin
ollut vaikea saada vastuutaan vakuutettua erityisesti sellaisten matkustajaan kohdistuvien hen-
kilovahinkojen osalta, joiden syyné on sota tai terrorismi. Varaumien osalta Ateena-asetuksen
II liitteen 1 kohdassa on malli Ateenan yleissopimuksen ratifioimisvaraumiksi ja vastaaviksi
julkilausumiksi. Liitteen II kohdassa 2. on ohjeet vakuutustodistuksiin liittyen. Ohjeiden mu-
kaan vakuutusmarkkinoiden nykyisen tilan vuoksi sopimusvaltioiden olisi annettava vakuu-
tustodistukset siten, ettd yksi vakuutuksenantaja sitoutuu kattamaan sotariskit ja toinen vakuu-
tuksenantaja kattaa muut kuin sotariskit. Kunkin vakuutuksenantajan olisi vastattava vain
omasta osuudestaan. Ohjeiden kohdassa 2.1. luetellaan lausekkeet ja varaumat, jotka voivat
koskea seké sotaa ettd muuta kuin sotaa koskevaa vakuutusta. Kohdassa 2.2. mééritelldan so-
taa koskeva vakuutus. Sen mukaan sotaa koskeva vakuutus kattaa mahdollisen korvausvas-
tuun menetyksestd, joka aiheutuu matkustajan kuolemasta tai henkilovahingosta, jonka syyni
on sota, siséllissota, vallankumous, kapina tai niistd aiheutuva yhteiskunnallinen konflikti tai
sotaa kdyvén vallan tekemd tai siihen kohdistuva vihamielinen teko, kaappaus, sieppaus, pida-
tys, vapaudenriisto tai vangitseminen ja sen seuraukset tai sellaisen yritys, hylétyt miinat, tor-
pedot, pommit muut hylétyt sota-aseet, terroristien tai vihamielisesti tai poliittisin perustein
toimivien henkildiden teot seké toimet téllaisen riskin ehkdisemiseksi tai torjumiseksi, mene-
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tetyksi tuomitseminen ja pakkolunastus. Lisdksi 2.2. kohdassa luetellaan vapautukset, rajoi-
tukset ja vaatimukset, joita voidaan soveltaa kyseisiin vakuutuksiin. Liitteen II kohdan 2.3.
mukaan muun kuin sotaa koskevan vakuutuksen tulisi kattaa kaikki vaarat, joita pakollinen
vakuutus koskee ja jotka ovat muita kuin kohdassa 2.2 lueteltuja riskejd, riippumatta siité,
koskevatko niité kohdan 2.1 ja 2.2 vapautukset, rajoitukset tai vaatimukset.

Liitteen II lisdyksessd A on madritelty ohjeiden kohdissa 2.1.1 (radioaktiivista saastumista se-
ki kemiallisia, biologisia, biokemiallisia ja sdhkdmagneettisia aseita koskeva poissulkemis-
lauseke), 2.1.2. (tietoverkkohyokkéystd koskeva poissulkemislauseke) ja 2.2.1. (vakuutuksen
automaattinen péattyminen ja poissulkeminen sodan yhteydessd) tarkoitetut lausekkeet. Lisdys
B siséltad esimerkin ohjeiden mukaisista vakuutussitoumuksista (Blue Card) ja vakuutustodis-
tuksesta.

Koska varauma ja ohjeet ovat osa Ateena-asetusta ja kuuluvat siten unionin yksinomaiseen
toimivaltaan, varaumalle ei pyydetd tdsséd esityksessd eduskunnan hyvaksymistd. Suomen on
kuitenkin neuvoston pditdksen mukaisesti tehtdvd edelld kuvattu varauma hyvéksyessédin
vuoden 2002 Ateenan poytikirjan.

2 Lakiehdotusten perustelut

2.1 Laki matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn
yleissopimuksen vuoden 2002 poytikirjan lainsidfidinnon alaan kuuluvien méirays-
ten voimaansaattamisesta

Suomen perustuslain 95 §:ssd edellytetddn, ettd kansainvilisen velvoitteen lainsdddannon
alaan kuuluvat miérdykset saatetaan valtionsisdisesti voimaan erityiselld voimaansaattamis-
lailla. Kansainvélisen velvoitteen lainsddddannon alaan kuuluvat méadrdykset tulee saattaa voi-
maan blanketti- tai sekamuotoisella lailla myds silloin, kun velvoitteen johdosta on tarpeen
tarkistaa kansallisen lainsddddnndn aineellista siséltod. Esitys siséltdd ehdotuksen blanketti-
laiksi.

1 §. Pykéld sisdltdisi sddnnoksen, jolla saatetaan voimaan pOytikirjan lainsddddannon alaan
kuuluvat méairaykset. Lainsdddédnnon alaan kuuluvia maérdyksié selostetaan jaljempéna edus-
kunnan suostumuksen tarpeellisuutta koskevassa jaksossa.

2 §. Poytikirjan muiden médrdysten voimaansaattamisesta ja lain voimaantulosta sdddettiisiin
valtioneuvoston asetuksella. Laki on tarkoitus saattaa voimaan samanaikaisesti kuin pdytékirja
tulee Suomen osalta voimaan.

2.2 Merilaki

7 luku Yleiset sddnnokset vastuusta

1§. Laivanisdnndn vastuu. Pykdldn 3 momentin mukaan laivanisdnnén vastuunrajoituksesta

sdddetdéin merilain 9 ja 13 — 15 luvussa. Pykéldn 3 momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten,
ettd siind viitattaisiin myds Ateena-asetukseen.
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8 luku Aluksen yhteentérmayksen aiheuttama vahinko

3 §. Henkilévahingon korvaaminen. Pykalésséd sdddetdén henkilovahinkoa koskevan korvaus-
vastuun jakautumisesta alusten yhteentdrméykseen syyllisten kesken. Ateena-asetuksessa saa-
detddn rahdinkuljettajan ja alirahdinkuljettajan vastuusta ja sen jakautumisesta, mutta ei eri
alusten rahdinkuljettajien vastuunjakautumisesta yhteentormaystilanteissa. Koska asiasta ei
ole sdddetty Euroopan unionin tasolla, toimivalta sdétda asiasta on jasenvaltiolla.

Pykalaéd ehdotetaan muutettavaksi siten, ettéd siind vastuusta vapautumisen tai sen rajoittamisen
perusteiden osalta viitattaisiin myos Ateena-asetuksen mukaisin perusteisin.

9 luku Yleiset sddnnokset vastuun rajoittamisesta

5 §. Vastuumddrdt. Pykédldn 1 momentin 1 kohdan mukaan vastuuraja aluksen matkustajiin
kohdistuneesta henkildvahingosta johtuvista saamisista olisi 250 000 erityistd nosto-oikeutta
(SDR) kerrottuna silld matkustajaméérillé, jonka alus on sille annetun todistuksen mukaan oi-
keutettu kuljettamaan.

Ateena-asetuksen mukaan rahdinkuljettajan vastuu matkustajan kuolemantapauksesta tai hen-
kilovahingosta on enintddn 400 000 laskentayksikkdd matkustajaa kohden. Ateena-asetus ei
vaikuta merilain 9 luvun mukaisiin oikeuksiin ja velvoitteisiin, vaan rahdinkuljettajalla on jat-
kossakin mahdollisuus vedota merilain 9 luvun rahdinkuljettajan vastuunrajoitusoikeutta kos-
keviin sddannoksiin. Talloin matkustajan Ateena-asetuksen perusteella saaman korvauksen
maard voi leikkaantua yleisen vastuurajan tullessa tdyteen.

Vastuunrajoitusyleissopimuksen 15 artiklan 3bis kohdan mukaan sopimusvaltiolla on mahdol-
lisuus tehdid yleissopimusta koskeva ilmoitus ja nostaa kansallisen lainsddddnnon vastuunra-
joitusoikeuden maérdéd aluksen matkustajien kuolemasta ja ruumiinvammasta johtuvien vaati-
musten osalta. Suomen osalta tdma tarkoittaa merilain 9 luvun 5 §:n 1 kohdan vastuumaéran
nostamista.

Matkustajalla, jonka henkil6- tai matkatavaravahinko tulee merilain mukaan korvattavaksi, tu-
lisi 1ahtokohtaisesti olla samanlainen oikeus korvaukseen riippumatta siitd, kuinka paljon mat-
kustajia aluksella on. Esityksesséd ehdotetaan, ettd merilain 9 luvun 5 §:n 1 kohdan vastuurajaa
nostettaisiin ja siten parannettaisiin matkustajan oikeutta korvauksiin myos tilanteessa, jossa
vahinkoa kérsineitd on paljon. Téllin matkustajan saaman korvauksen méaéara ei leikkaantuisi
yleisen vastuunrajoitusoikeuden tullessa vastaan.

Esityksessd ehdotetaan, ettd Suomi nostaa merilain 9 luvun 5 §:n 1 kohdan yleisen vastuurajan
250 000 SDR:éédn ja tekee siten asiaa koskevan ilmoituksen vastuunrajoitusyleissopimukseen.
Kun vastuunrajoitusoikeuden méérd on sama kuin Ateena-asetuksen pakollisen vakuutuksen
madrd vastaavasti kuin Ruotsissa, parannetaan matkustajan oikeutta korvaukseen ja taataan
kaikille vahintddn vakuutuksen méérén tasoinen korvaus.

15 luku Matkustajien ja matkatavaran kuljetus

Esityksessd ehdotetaan, ettd merilain 15 luku uudistettaisiin. Luvusta kumottaisiin ne séén-
nokset, jotka ovat ristiriidassa EU:n Ateena-asetuksen kanssa. Nykyisen merilain erédt sdén-
nokset rahdinkuljettajaa ja matkustajia koskevista oikeuksista ja velvollisuuksista, joista ei
saddetd Ateena-asetuksessa tai vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksessa, esitetdédn siséllytetta-
viksi uudistettuun lukuun vastaavasti kuin muut Pohjoismaat ovat tehneet. Ateena-asetus ei
sisélld viivéstystd koskevia sdéinnoksid. Nykyinen Pohjoismaiden merilakien mukainen séénte-
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ly rahdinkuljettajan viivastysvastuusta olisi tarkoitus sdilyttdd myos jatkossa ja téstd ehdote-
taan sdddettavaksi merilain 15 Iuvussa. Merilain 15 luvussa kéytettdisiin jatkossa rahdinottaja
termin sijaan termid rahdinkuljettaja yhdenmukaisesti Ateena-asetuksen kanssa.

1 §. Ateena-asetus ja kotimaan matkustajaliikenne. Voimassa olevassa 1 §:ssé midritelldén
luvussa kaytetyt kasitteet. Esitetddn, ettd pykala siirrettdisiin johdonmukaisuuden vuoksi luvun
soveltamisalasdannosten jalkeen 2 a §:ksi.

Uusi 1 §:n 1 momentti siséltdisi informatiivisen sdédnnoksen siitd, ettd matkustajien ja matka-
tavaran merikuljetuksesta sdddetddn EU:n Ateena-asetuksessa. Asetus on suoraan sovelletta-
vaa oikeutta Suomessa. Ateena-asetus kattaa yleissopimuksen soveltamisalan eli kansainvali-
set matkustajakuljetukset seka lisdksi jasenvaltion sisdiset merikuljetukset aluksilla, jotka kuu-
luvat A- ja B-luokkiin non-SOLAS-direktiivin mukaisesti.

Matkustaja-alukset jactaan non-SOLAS-direktiivin mukaan luokkiin sen merialueen mukai-
sesti, jolla ne liikenndivit. A-luokan matkustaja-aluksella tarkoitetaan kotimaan matkoilla lii-
kenndivédd matkustaja-alusta, joka saa liikenndidd myos B-, C- ja D-luokkien ulkopuolella. B-
luokan matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, joka liikenndi, paitsi C- ja D-
luokkien alueilla, kotimaan matkoilla, joilla aluksen suurin etdisyys ei missdan vaiheessa ole
suurempi kuin 20 meripeninkulmaa rantaviivasta, jossa haaksirikkoutuneet paasevét maihin.

Jasenvaltion oli mahdollista lykéatd sdéinndsten voimaantulon soveltamista A-luokan aluksiin
vuoden 2016 loppuun saakka sekd B-luokan aluksiin vuoden 2018 loppuun saakka. Suomessa
ei ole A- ja B-luokan aluksia.

Liséksi 1 momentti siséltdisi informatiivisen sddnnoksen siitd, ettd matkustajien oikeuksista
sdddetdin EU:n merimatkustajien oikeuksista annetussa asetuksessa. Asetus on suoraan sovel-
lettavaa oikeutta Suomessa ja sitd sovelletaan matkustajiin, jotka kéyttidvit matkustajaliiken-
nepalveluja, kun alukseen nousemiseen tarkoitettu satama sijaitsee jdsenvaltion alueella tai
kun aluksesta poistumiseen tarkoitettu satama sijaitsee jasenvaltion alueella edellyttiden, ettd
palvelun suorittaa unionin liikenteenharjoittaja. Asetusta sovelletaan tietyiltd osin myds, kun
matkustajat ovat risteilylld, jonka osalta alukseen nousemiseen tarkoitettu satama sijaitsee ja-
senvaltion alueella. Asetuksen soveltamiseen on sédddetty muun muassa pienid aluksia koske-
via poikkeuksia.

Pykidldn 2 momentissa kéytettdisiin jésenvaltiolle kuuluvaa harkintavaltaa ulottaa Ateena-
asetuksen sddnnokset koskemaan myos muuta kotimaanliikennettd. Momentissa sdddettiisiin,
ettd Ateena-asetusta sovelletaan myos matkustajaliikenteeseen Suomen alueella, jos kuljetus
tapahtuu aluksella, joka kuuluu muuhun kuin A- tai B-luokkaan non-SOLAS-direktiivin mu-
kaan ja alus on hyvéksytty kuljettamaan enemmin kuin kaksitoista matkustajaa. Ateena-
asetusta sovellettaisiin siten Suomessa myds C- ja D-luokan aluksiin seké kotimaanliikenteen
litkennealueilla I, IT ja IIT litkennoiviin matkustaja-aluksiin.

Non-SOLAS-direktiivin mukaan ”C-luokka” tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikenndi koti-
maanmatkoilla sellaisilla merialueilla, joilla 2,5 metrid ylittdvén merkitsevén aallonkorkeuden
todennikoisyys on pienempi kuin 10 prosenttia yhden vuoden aikana ympérivuotisessa liiken-
ndinnissé, tai tiettynd rajoitettuna vuodenaikana yksinomaan kyseisend vuodenaikana tapahtu-
vassa liikenndinnissd (esimerkiksi kesdaikana), jolloin aluksen etdisyys ei missdén vaiheessa
ole suurempi kuin 15 meripeninkulmaa suojapaikasta eikd suurempi kuin 5 meripeninkulmaa
rantaviivasta, jossa haaksirikkoutuneet padsevit maihin, keskimaardisen vuoroveden korkeu-
den mukaisesti laskettuna. Témaé tarkoittaa kéytdnnossd Suomen osalta alusta, joka saa liiken-
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ndidd ulkosaaristossa. Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut méairdyksen non-SOLAS-
direktiivin soveltamisalaan kuuluvien matkustaja-alusten liikennéimien merialueiden rajoista.

”D-luokka” tarkoittaa matkustaja-alusta, joka litkennoi kotimaanmatkoilla sellaisilla merialu-
eilla, joilla 1,5 metrid ylittdvin merkitsevin aallonkorkeuden todennékdisyys on pienempi
kuin 10 prosenttia yhden vuoden aikana ympérivuotisessa toiminnassa, tai tiettyna rajoitettuna
vuodenaikana yksinomaan kyseisend vuodenaikana tapahtuvassa litkenndinnissd (esimerkiksi
kesdaikana), jolloin aluksen etdisyys ei missddn vaiheessa ole suurempi kuin 6 meripeninkul-
maa suojapaikasta eikd suurempi kuin 3 meripeninkulmaa rantaviivasta, jossa haaksirikkoutu-
neet padsevit maihin, keskimaérdisen vuoroveden korkeuden mukaisesti laskettuna. Tama tar-
koittaa Suomen osalta alusta, joka saa liikkenndidé sisésaaristossa.

Lisdksi Ateena-asetuksen soveltamisalan piiriin kuuluisivat kotimaanliikenteen liikennealueil-
la I, 1T ja III liikenndivét matkustaja-alukset. Liikennealueet I, II ja III ovat olleet Suomessa
kdytossd ennen non-SOLAS-direktiivin voimaatuloa, ja nykyéén kotimaan liikenteessd on
kiytossd kaksi litkennealueluokittelua eli non-SOLAS-direktiivin mukaiset A - D-luokat sekd
aikaisemmat I — III luokat. Kotimaaliikenteen liikennealueille I, II ja III katsastetaan matkusta-
ja-alukset, joihin ei sovelleta non-SOLAS-direktiivid. Naitd aluksia ovat kaikki puusta tai lasi-
kuidusta rakennetut alukset seké terdksestd tehdyt alukset, joiden pituus on alle 24 metrid ja
joiden koli on laskettu ennen 1.7.1998. Siten Ateena-asetuksen soveltamisalan piiriin tulisivat
myo0s ne kotimaanliikenteen matkustaja-alukset liitkennealueilla I, II ja III, jotka eivdt kuulu
non-SOLAS-direktiivin mééritelmén mukaisiin C- ja D-luokkiin. Téta soveltamisalan laajen-
nusta voidaan pitdd perusteluna matkustajien suojan tason yhtendisyyden kannalta kotimaan
meriliikenteessa.

Nykyisen merilain 15 luvun sddnndkset eivit tee eroa sen vililld, onko matkustajia kuljetettu
sisévesilld vai meritse. Rahdinkuljettajan vastuu on samanlainen kaikessa vesiliikenteessa.
Matkustajien oikeusturvan vuoksi on perusteltua syytd sdatdéd jatkossakin yhtenéisestd rahdin-
kuljettajaa koskevasta vastuusta, riippumatta siité, onko kuljetus tapahtunut sisévesilld vai me-
rialueilla.

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimus sisdltdd uutuuden, jonka mukaan rahdinkuljettajalta edel-
lytetddn pakollinen vakuutus sen vastuun kattamiseksi, joka voi syntyd merionnettomuuden
johdosta matkustajan kuoleman tai henkildvahingon aiheuttamasta menetyksestd. Pakollisen
vakuutuksen médrén tulee olla vahintdan 250 000 SDR:&34 matkustajaa kohti kussakin erilli-
sessd tapauksessa. Tadma sddntely on myo0s siséllytetty Ateena-asetukseen.

Ehdotuksessa esitetdédn, ettd pakollista vakuutusta koskevat sddnnokset ulotetaan koskemaan
sisdvesiliikennettd sekd meriliikenteen C- ja D-luokan seké I, II ja III -luokan aluksia. Ateena-
asetuksen valmistelun aikana nditd aluksia koskevia sopivia vakuutustuotteita ei vield ollut
saatavilla, mutta tilanne on nyt muuttunut ja tarjolla on vakuutustuotteita, jotka on raitéldity
my0s pienimuotoisemman kausiluontoisen liikenteen erityisolosuhteita silmalla pitden.

Ehdotuksen mukaan Ateena-asetuksen 4 artiklan sddnnoksid korvauksesta liikunta-
apuvilineiden tai muiden erityisvélineiden menetyksestd tai vahingoittumisesta, 6 artiklan
sddnndksid ennakkomaksusta kuoleman tai henkildvahingon osalta sekd 7 artiklan sadnndksié
tiedottamisesta matkustajille sovellettaisiin myds 2 momentissa tarkoitettuihin aluksiin.

Pykilidn 3 momentti siséltéisi poikkeukset Ateena-asetuksen sddnndsten soveltamiseen 2 mo-
mentissa tarkoitettuihin aluksiin. Ateenan yleissopimuksen mukaan rahdinkuljettaja vastaa tie-
tyisséd tapauksissa myds sodan (mukaan lukien terrorismin) aiheuttamasta vahingosta. Koska
varustajan tavanomainen vastuuvakuutus, niin sanottu P&I-vakuutus, ei kata sotariskid,
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IMO:ssa on hyvéksytty vuonna 2006 ohjeet sotariskejd koskevista vakuutuksista Ateenan
yleissopimuksen taytdntoonpanoa varten. Ateenan yleissopimuksen méairdykset ja IMO:n oh-
jeet on siséllytetty Ateena-asetukseen. My0s terrorismivahingot katetaan télld hetkelld sotava-
kuutuksen alla. Momentissa ehdotetaan, cttd 2 momentissa tarkoitetuilta kotimaanliikenteen
aluksilta ei edellytettdisi sotariskivakuutusta. Esimerkiksi terroriteon riski kotimaanliikentees-
sd on suhteellisen védhidinen kun taas kustannukset, erityisesti kausiluontoiselle kotimaanlii-
kenteelle olisivat melko suuret. My6s Ruotsi on tehnyt vastaavan poikkeuksen kotimaanlii-
kenteen alusten osalta.

Toinen poikkeus 2 momentissa tarkoitettujen kotimaanliikenteen alusten osalta olisi, etté niiltd
ei vaadittaisi Ateena-asetuksen I liitteen 4 a artiklan 2 kohdassa tarkoitettua vastuuvakuutusta
koskevaa todistusta. Ndiden alusten osalta vakuutusvelvollisuuden tiyttyminen tarkastettaisiin
vuosittain katsastuksen yhteydessa.

2 §. Matkustajan ja matkatavaran kuljetukseen sovellettavat sddnndkset. Pykdldn 1 momentti
siséltdisi sddnnoksen siitd, ettd sen lisdksi mitd 1 §:ssé sdddetddn, matkustajan ja matkatavaran
kuljetuksesta sdddetdén merilain 15 luvussa, 21 luvun 5 §:ssd seké 22 luvun 9 §:ssé ja vuoden
2002 Ateenan yleissopimuksessa.

Pykilidn 2 momentti vastaisi asiasisdlloltddn nykyisen merilain 15 luvun 2 §:n 2 momenttia ja
siséltdisi poikkeuksen 1 pykildn soveltamisalasta. Momentti olisi kuitenkin muotoiltu Ateena-
asetuksen mukaisesti siten, ettdi 1 momentissa mainitut tdmén lain sddnnokset eivit koskisi
kuljetuksia siltd osin kuin kuljetukseen sovelletaan matkustajien tai matkatavaroiden kuljetus-
ta muissa litkkennemuodoissa koskevan muun kansainvélisen yleissopimuksen nojalla siviilioi-
keudellista vastuuta kyseisen yleissopimusten maérdysten mukaisesti siltd osin, kuin kyseisia
maardyksia sovelletaan pakollisina merikuljetuksiin.

Pykilidn 3 momentti vastaisi asiasisdlloltddn nykyisen merilain 15 luvun 2 §:n 3 momenttia.
Pykildn 3 momentissa sdddettéisiin, ettd jos aluksessa mukana olevalle henkildlle, joka ei ole
matkustaja eikd rahdinkuljettajan palveluksessa tai suorita tyotd aluksen lukuun, aiheutuisi
Ateena-asetuksessa tarkoitettu vahinko tai timén luvun 11 §:ssé tarkoitettu viivdstysvahinko,
sovellettaisiin jokaiseen henkiloon laivanisdnndn puolella, jota vastaan vastuuvelvollisuus
voidaan kohdistaa, mitd Ateena-asetuksessa sekd tdssd luvussa sdddetéidn rahdinkuljettajan
vastuun rajoittamisesta ja vastuusta vapauttamisesta. Ateena-asetus koskee vain vastuuta mat-
kustajista, heidén matkatavaroistaan ja ajoneuvoistaan, joten téltd osin toimivalta sdétdd muis-
ta aluksessa olevista henkildisté ei ole siirtynyt Euroopan unionille ja néihin henkiléihin ehdo-
tetaan 3 momentin mukaisesti sovellettavaksi muiden Pohjoismaiden tavoin henkil6- ja tava-
ravahingon osalta Ateena-asetusta sekd viivastysvahinkojen osalta merilain 15 lukua.

2 a § Mddritelmdt. Luvun 1 §:ssd madritelladn talld hetkelld luvussa kéytetyt késitteet. Edelld
kuvatun mukaisesti pykéld esitetdédn siirrettdviksi uudeksi 2 a §:ksi. Samalla rahdinottaja-
termi korvattaisiin pykéldssd rahdinkuljettaja-termilld Ateena-asetusta vastaavasti ja kdsimat-
katavara irrotettaisiin omaksi méiritelmékseen.

3 §. Aluksen merikelpoisuudesta huolehtiminen. Pykélén 1 ja 4 momenttia muutettaisiin siten,
ettd rahdinottaja -termin sijaan kdytettdisiin rahdinkuljettaja -termid. Asiasisilloltddn moment-
teja el muutettaisi.

4 §. Matkustajaa koskevat velvollisuudet. Pykéldn 1 momentin maardykset matkustajaa koske-
vasta kiellosta kuljetussopimuksen luovuttamisesta toiselle henkildlle, ehdotetaan kumottavik-
si. Kyseinen asia kuuluu rahdinkuljettajan ja matkustajan yleisen siviilioikeudellisen sopi-
musvapauden piiriin eiké asiasta siten pideta tarpeellisena sdilyttdd sddnnoksid merilaissa.
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Lisdksi pykdldn 4 momenttia muutettaisiin siten, ettd momentissa kiytettiisiin rahdinottaja-
termin sijaan rahdinkuljettaja-termid. Momenttiin tehtdisiin myos kielellisid parannuksia.

5 §. Vaarallinen matkatavara. Pykila vastaisi asiasisélloltdéin voimassaolevan merilain 15 lu-
vun 5 §:n sddnnoksid vaarallisesta matkatavarasta. Sddnndsten sdilyttdmistd merilaissa pide-
tadn tarpeellisina, silld Ateena—asetuksessa ei ole sdddetty vaarallisesta matkatavarasta. Rah-
dinottaja —termin sijasta tekstissd kaytettdisiin rahdinkuljettaja termid.

6 §. Matkatavaran luovuttaminen. Merilain 15 luvun 6 § ehdotetaan kumottavaksi vanhentu-
neena. Pykédldn mukaan rahdinottaja ei ole velvollinen luovuttamaan muuta matkatavaraa kuin
késimatkatavaran ennen kuin matkustaja on maksanut kuljetuksesta ja ravinnosta tai muista
matkan aikana saamistaan palveluksista. Jos maksua ei suoriteta, rahdinottajalla on oikeus
panna tavara varmaan sdiloon ja julkisella huutokaupalla tai muulla varmalla tavalla myyda
tavaraa niin paljon, ettd hdnen saatavansa seka sdilytys- ja myyntikustannukset saadaan kate-
tuiksi.

7 §. Aluksen tuhoutuminen sekd matkan keskeytys. Pykédld vastaisi asiasisilloltdén nykyisen
merilain 15 luvun 7 §:n 3 ja 4 momenttia. Pykédldn 1 momentin mukaan jos aluksen matka
keskeytyy niin, ettei matkustajan kohtuudella voida vaatia odottavan matkan jatkamista, tai jos
alus tuhoutuu tai julistetaan vahingon jialkeen kuntoonpanokelvottomaksi, rahdinkuljettajan on
huolehdittava, ettd matkustaja ja hénen matkatavaransa kuljetetaan méairépaikkaan muulla so-
pivalla tavalla, ja suoritettava téstd aiheutuvat kustannukset. Jos rahdinkuljettaja laiminlyd ta-
mén velvollisuutensa, matkustajalla olisi oikeus purkaa sopimus. Merimatkustajien oikeuksis-
ta annetun asetuksen 19 artiklan mukaan matkustajat voivat kuljetusoikeutta menettdmatta tie-
tyin edellytyksin vaatia liikenteenharjoittajalta korvausta lopulliseen méardpaikkaan saapumi-
sen viivdstyessd kuljetussopimuksessa esitetystd. Kuljetusoikeuden sdilymisestd ja matkusta-
jan oikeudesta purkaa sopimus tietyin edellytyksin ei sidédeté edelld mainitussa asetuksessa ja
sen vuoksi sdénnos esitetddn sdilytettdvéksi merilaissa.

Pykélidn 2 momentin mukaan jos matkustajan on oleskeltava maissa haverin tai muun alusta
koskevan seikan vuoksi, rahdinkuljettajan olisi sopivalla tavalla huolehdittava hianen yllapi-
dostaan ja suoritettava siitd aiheutuvat kustannukset. Merimatkustajien oikeuksista annetun
asetuksen 17 artiklassa sdddetddn matkustajille tarjottavasta avusta 18hdon peruuntuessa tai
viivéstyessd. Liikenteenharjoittajan on tietyin edellytyksin tarjottava maksutta vélipaloja, ate-
rioita tai virvokkeita kohtuullisessa suhteessa odotusaikaan seki tietyissé tilanteissa tarjottava
maksutta asianmukainen majoitus aluksella tai maissa sekd satamaterminaalin ja majoituspai-
kan vilinen kuljetus. Merimatkustajien oikeuksista annettu asetus koskee kuitenkin ainoastaan
1ahdon peruuntumisia ja viivastymisid, kun 1dht6 tapahtuu satamaterminaalista. Tdmén vuoksi
kyseessé oleva sddnnos esitetddn sdilytettdviksi merilaissa. Sitd sovellettaisiin, jollei merimat-
kustajien oikeuksista annetusta asetuksesta muuta johdu.

Uusi 7 § ei endd sisdltdisi voimassa olevan 7 §:n 1 ja 2 momenttia vastaavia sddnnoksia, koska
kyseessd olevista asioita sdddetddn jo Ateena-asetuksessa; osittain taas voimassa olevat sdin-
nokset ovat ristiriidassa Ateena-asetuksen kanssa. Uudessa pykildssa ei siten sdadettdisi endd
voimassa olevaa 1 momenttia vastaavasti, ettd rahdinkuljettajan velvollisuus kuljetuksen suo-
rittamiseen lakkaa aluksen tuhoutuessa ennen matkan alkamista tai julistettaessa vahingon jél-
keen kuntoonpanokelvottomaksi. Merimatkustajien oikeuksista annetun asetuksen 18 artiklan
mukaan matkustajilla on oikeus liikenteenharjoittajan tarjoamaan uuteen matkareittiin tai li-
pun hinnan palautukseen matkan peruuntuessa tai viivéstyessd enemmén kuin 90 minuuttia.
Asetuksen 20 artiklassa, jossa on lueteltu poikkeukset asetuksen soveltamisesta, ei mainita
aluksen tuhoutumista tai julistamista kuntoonpanokelvottomaksi poikkeuksena 18 artiklan so-
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veltamisesta, vaan siitd huolimatta rahdinkuljettajalla on velvollisuus tarjota uusi matkareitti
tai palauttaa lipun hinta.

Pykaldssd ei myoOskddn sdddettdisi endd voimassa olevaa 2 momenttia vastaavasti, etté aluksen
1ahdon viivéstyessa olennaisesti matkustajalla on oikeus purkaa sopimus. Edelld kuvatun me-
rimatkustajien oikeuksista annetun asetuksen 18 artiklan mukaan matkustajalla on oikeus saa-
da lipun hinta takaisin taikka uusi matkareitti, jos 1aht6 viivdstyy enemman kuin 90 minuuttia.

8 §. Matkustajan puolelta johtuva perdytyminen ja sopimusrikkomus. Pykédla vastaisi asiasisil-
161téan nykyisen merilain 15 luvun 8 §:44. Pykalédssd sdddettdisiin matkustajan puolelta johtu-
vasta perdytymisesti ja kuljetusmaksun maksamisesta ndissé tilanteissa. Merimatkustajien oi-
keuksista annetussa asectuksessa tai Ateena-asetuksessa ei sdddetd ndistd tapauksista ja sen
vuoksi sddnnds esitetdén sdilytettdviksi merilaissa. Rahdinottaja-termi korvattaisiin rahdinkul-
jettaja-termilld uuden terminologian mukaisesti.

10 §. Kuljetusmaksusta tehtivd vihennys. Pykdld vastaisi asiasisélloltdéin nykyisen merilain
15 luvun 10 §:84. Rahdinottaja-termi korvattaisiin kuitenkin rahdinkuljettaja- termilld uuden
terminologian mukaisesti.

Pykéldan 1 momentissa sdddettdisiin, ettd jos matkustaja keskeyttdd matkan 8 §:n 1 momentissa
mainitusta syystd taikka jos kuljetussopimus puretaan 7 §:n 1 momentin nojalla taikka 9 §:n
nojalla sen jilkeen kun matka on alkanut, suoritettavasta kuljetusmaksusta on véhennettidva
rahamédrd, jonka suuruus madréitdan ottamalla huomioon jéljelld olevan ja sovitun matkan pi-
tuus seka niiden vaatima aika ja kustannukset.

Pykélan 2 momentissa sdddettiisiin, ettd jos rahdinkuljettaja on saanut maksua enemmaén kuin
mité hénelle 1 momentin mukaan kuuluu, on hénen palautettava ylimenevé osa.

Merimatkustajien oikeuksista annetussa asetuksessa ei ole sdddetty tissd pykaldssd tarkoite-
tuista asioista muutoin kuin tdimén luvun 7 §:n 1 momentissa tarkoitettuun matkan keskeyty-
miseen liittyen. Télldin matkustajalla voi olla oikeus asetuksen 19 artiklan mukaiseen korva-
ukseen saapumisen viivastyessd. Tédssd pykaldssa viitataan kuitenkin tilanteeseen, jossa matka
on 7 §:n 1 momentin nojalla keskeytynyt ja matkustaja on purkanut sopimuksen rahdinkuljet-
tajan laiminlyotya velvollisuutensa kuljettaa matkustaja ja matkatavara méaérdpaikkaan muulla
sopivalla tavalla. Merimatkustajien oikeuksista annetun asetuksen ja 10 §:n ei néin ollen voida
katsoa olevan paéllekkaisia.

11 §. Rahdinkuljettajan vastuu viivdstymisestd. Pykildn 1 momentti vastaisi asiasisilloltddn
nykyisen merilain 15 luvun 11 §:84 viivdstymisvastuun osalta. Ateena-asetuksen I liitteen 3
artiklassa séddetdan henkilovahinkojen korvaamisesta. Matkustajalle viivéistymisesté aiheutu-
via vahinkoja Ateena-asetuksessa ei sddnnelld. Merimatkustajien oikeuksista annetussa ase-
tuksessa sdddetddan matkustajien vihimmaissuojasta eli vakiokorvauksista viivastystapauksis-
sa. Se ei kuitenkaan sulje pois kansallisen lainsddddnndn mukaisia lisdvaateita. Pykélan 2
momenttiin esitetddn sddnnostd, jonka mukaan matkustajien oikeuksista annetun asetuksen pe-
rusteella maksettu korvaus véhennettiisiin kysessd olevan pykéldn perusteella viivdstymisen
johdosta maksettavasta vahingonkorvauksesta. Matkustajan saama korvaus saisi olla enintéén
matkustajalle aiheutuneen vahingon suuruinen ja siten vakiokorvauksen ja muun maksettavan
korvauksen osalta olisi voimassa Suomen vahingonkorvausoikeudessa yleisesti noudatettava
rikastumiskiellon periaate. Sen mukaan vahingon karsijdi ei voida saattaa vahingonkorvauk-
sella parempaan taloudelliseen asemaan, kuin missé hén oli ennen vahinkotapahtumaa.
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Pykélassd sdddettdisiin, ettd rahdinkuljettaja vastaa matkustajan viivdstymisestd aiheutuvasta
vahingosta, jos vahinko on aiheutunut rahdinkuljettajan tai jonkun hénen vastuullaan toimivan
virheestd tai laiminlyonnista.

12 §. Rahdinkuljettajan vastuu matkatavaran viivistymisestd. Pykéld vastaisi viivastymisvas-
tuuta koskevan sisdllon osalta nykyisen merilain 15 luvun 12 §:84. Koska Ateena-asetuksen 3
artiklassa sdddetddn rahdinkuljettajan vastuusta matkatavaran ja kdsimatkatavaran menetyk-
seen tai vahingoittumiseen liittyen ja asetuksen I liitteen 5 artiklassa rahdinkuljettajan arvoesi-
neitd koskevasta vastuusta, ei ndistd sdddettdisi uudessa pykédldssd. Pykélassd sdddettdisiin
rahdinkuljettajan vastuusta matkatavaran viivéstymisestd. Pykédlin mukaan rahdinkuljettaja
vastaisi vahingosta, joka aiheutuu matkatavaran viivéstymisestd, jos vahinko on aiheutunut
rahdinkuljettajan tai jonkun hdnen vastuullaan toimivan virheesta tai laiminlyonnista.

14 §. Rahdinkuljettajan vapautuminen vastuusta. Pykala vastaisi asiasisilloltdan nykyisen me-
rilain 15 luvun 14 §:44 kuitenkin siten, ettd uudessa pykéldsséd sdddettdisiin vastuusta ainoas-
taan viivdstymiseen liittyvien vahinkojen osalta.

Pykélédssd sdddettdisiin, ettd vapautuakseen vastuusta rahdinkuljettajan on néytettdva, ettd 11
ja 12 §:ssé tarkoitettu vahinko ei ole aiheutunut hénen tai jonkun hinen vastuullaan toimivan
virheestd tai laiminlyonnistd. Ateena-asetuksen I liitteen 3 artiklassa sdéddetédn niistd edelly-
tyksistd, joilla rahdinkuljettaja voi vapautua vastuusta matkustajan kuolemaan, henkildvahin-
koon tai matkatavaravahinkoon liittyen. Ateena-asetuksessa ei sdddetd rahdinkuljettajan vas-
tuusta matkustajan viivastykseen liittyen. Pykéldssd viitattaisiin siten vain viivdstymisestd ai-
heutuviin vahinkoihin.

15 §. Vastuumddrdt viivistymisestd. Pykéla vastaisi asiasisélloltddn nykyisen merilain 15 §:43
kuitenkin siten, ettd uudessa pykéldssé viitattaisiin 11 ja 12 §:ssd sdéinneltyihin viivastysva-
hinkoihin.

Matkustajan henkild- ja matkatavaravahinkojen vastuun enimmaisrajoista sdddetddn yksityis-
kohtaisesti Ateena-asetuksen I liitteen 3, 7 ja 8 artiklassa. Ateena-asetuksen myota vastuiden
enimmaisméadrit nousivat aikaisemmasta 175 000 SDR:std 400 000 SDR:44n. Jésenvaltio voi
asetuksen mukaan siétdad korkeammasta vastuuta koskevasta kansallisesta yldrajasta matkusta-
jan henkilovahingon ja kuoleman osalta. Uutta enimmaéisrajaa pidetéén tdssd vaiheessa riitta-
vind eika siksi pidetd tarpeellisena sddtid sitd korkeammasta vastuurajasta.

Pykéldan 1 momentissa sdddettdisiin, ettd rahdinkuljettajan vastuu 11 §:ssé tarkoitetusta vahin-
gosta eli kuljetuksen viivastymisestd kutakin matkustajaa kohden olisi rajoitettu 4 150 erityi-
seen nosto-oikeuteen (SDR).

Pykildn 2 momentissa sdédettéisiin matkatavaraa kohdanneesta viivéstymisestéd johtuvan vas-
tuun enimmaismaarista.

Pykélan 3 momentissa sdddettiisiin, ettd 1 ja 2 momenttien vastuumadrat tarkoittavat yhteen-
laskettua vastuuta kaikista saman matkan aikana aiheutuneista vahingoista mutta eivat sisilld
korkoa eivitkd oikeudenkdyntikuluja. Ateena-asetuksessa sdddetddn kiellosta siséllyttdd va-
hingonkorvausten korkoja ja oikeudenkéyntikustannuksia enimmaéisvastuunrajoihin. Koska
Ateena-asetus ei koske matkustajan viivéstysvahinkoja, kielto siséllyttdd vahingonkorvausten
korko tai oikeudenkdyntikulut vastuurajoihin ehdotetaan sdilytettdvaksi merilaissa niin, ettd
Ateena-asetusta vastaava sdédntely koskisi my0s matkustajan viivastymisvahinkoja.
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Pykélédssd 4 momentissa viitataan 23 luvun 2 §:84n erityisen nosto-oikeuden maéérittelyn osal-
ta.

16 §. Vastuumddrien korottaminen ja matkustajan omavastuu. Pykdld vastaisi asiasisalloltdén
nykyisen merilain 15 luvun 16 §:44 niiltd osin kuin se koskee viivistysvahinkoja.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin, ettd rahdinkuljettaja ja matkustaja voisivat sopia nimen-
omaisesti ja kirjallisesti 15 §:ssd sdddettyd korkeammasta vastuunrajasta. Ateena-asetuksen I
liitteen 10 artiklan mukaan rahdinkuljettaja ja matkustaja voivat sopia nimenomaisesti ja kir-
jallisesti 7 ja 8 artiklassa maérittyja korkeammista vastuunrajoista. Myods matkustajan viivis-
tymisestd aiheutuviin vahinkoihin liittyen on sdéntelyn yhdenmukaisuuden vuoksi syyté séi-
lyttad rahdinkuljettajan ja matkustajan valilld mahdollisuus kirjallisesti sopia rahdinkuljettajan
suuremmasta vastuun enimmaismaarasta.

Ateena-asetuksen mukaan rahdinkuljettaja ja matkustaja voivat sopia, ettd rahdinkuljettajan
vastuuseen sovelletaan tiettyjd omavastuuosuuksia ajoneuvon ja muun matkatavaran vahin-
goittumisen osalta. Ateena-asetuksessa sdddetdin omavastuuosuudesta muutoin kuin matkus-
tajan ja matkatavaran viivastymisen osalta. Saapumisen viivastymiseen liittyvéstd vakiokor-
vauksesta sdddetddn merimatkustajien oikeuksista annetun asetuksen 19 artiklassa. Asetuksen
19 artiklan 6 kohdan mukaan lipun hinnasta maksettavasta korvauksesta ei saa vahentéa liike-
toimen kustannuksia, kuten maksuja, puhelinkuluja tai postimaksuja. Liikenteenharjoittajat
voivat ottaa kayttoon vihimmaéisrajan, jonka alittuessa korvauksia ei makseta. Témé raja saa
olla enintéén 6 euroa.

Pykélan 2 momentissa sdddettiisiin, ettd rahdinkuljettajalla on oikeus véhentdd matkustajan tai
matkatavaran viivastymisestd johtuvasta vahingosta matkustajan omavastuuosuutena enintaan
20 SDR, (noin 26 euroa; kurssi 23.12.2016).

17 §. Vastuunrajoitusoikeuden menettdminen. Pykéld vastaisi nykyisen merilain 15 luvun
17 §:44a kuitenkin siten, ettd uudessa pykaldssd sdddettdisiin vastuunrajoitusoikeuden menet-
tdmisestd ainoastaan viivéstymisestd johtuvien vahinkojen osalta. Ehdotetun pykilan mukaan
rahdinkuljettaja menettdd oikeuden vedota voimassaolevan merilain 15 luvun 15 ja 16 §:n
sddnndksiin vastuun rajoittamisesta tai omavastuun alentamisesta, jos hénen néytetéén itse ai-
heuttaneen vahingon tahallaan tai torkeédstd huolimattomuudesta.

Ateena-asetuksen mukaan rahdinkuljettaja ei voi vedota sddnndksiin vastuun rajoittamisesta
tai sopimukseen matkustajan omavastuuosuudesta, jos osoitetaan vahingon aiheutuneen rah-
dinkuljettajan teosta tai laiminlyonnistd, jonka tarkoituksena on ollut kyseisen vahingon aihe-
uttaminen, tai hénen piittaamattomuudestaan ja tietoisena kyseisen vahingon todennékdisyy-
desta.

18 §. Rahdinkuljettajan vastuu alirahdinkuljettajasta. Pykéala vastaisi asiasisdlloltddan nykyisen
merilain 15 luvun 18 §:44 kuitenkin siten, ettd pykédldssd sdddettdisiin ainoastaan vastuusta
viivistystd koskevista vahingoista.

Pykildn 1 momentissa sdddettiisiin, ettd jos kuljetuksen kokonaan tai osaksi suorittaa joku
muu kuin rahdinkuljettaja, rahdinkuljettaja olisi kuitenkin vastuussa 11 ja 12 §:ssé tarkoitetus-
ta vahingosta niin kuin hén olisi itse suorittanut koko kuljetuksen. Talloin noudatettaisiin so-
veltuvin osin, mitd 15 luvussa sdddetéén.

Ateena-asetuksen I liitteen 4 artiklassa sdddetddn alirahdinkuljettajan vastuusta ja kyseiset
sdadnndkset ovat pédllekkéisid nykyisen merilain 15 luvun 18 §:n kanssa siltd osin kuin ne
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koskevat henkilo- ja matkatavaravahinkoja. Ateena-asetus ei koske matkustajan viivastymi-
sestd aiheutuvia vahinkoja, joten sen osalta sddntely ehdotetaan séilytettdvaksi merilaissa. Va-
kiokorvausten osalta merimatkustajien oikeuksista annetun asetuksen 5 artiklassa sdédetédn
muiden suorittavien osapuolten vastuun laajuudesta samalla tavalla kuin liikenteenharjoittajan
vastuusta. Pykélan 2 momentissa sééddettéisiin, ettd se, joka suorittaa kuljetuksen 1 momentis-
sa tarkoitetussa tapauksessa, olisi vastuussa kuljetusosuudestaan niiden sddnndsten mukaan,
jotka ovat voimassa rahdinkuljettajaan ndhden. Jos rahdinkuljettaja olisi ottanut itselleen mui-
ta kuin tdssd luvussa tarkoitettuja vastuita, tdma ei sitoisi kuljetuksen suorittajaa, ellei hén olisi
sithen kirjallisesti suostunut.

Pykildn 3 momentissa sdddettiisiin, ettd jos seké rahdinkuljettaja ettd 1 momentissa tarkoitettu
henkild ovat vastuussa, he vastaavat vahingosta yhteisvastuullisesti.

19 §. Vaatimus, joka ei perustu kuljetussopimukseen. Pykala vastaisi asiasisdlloltddan nykyisen
merilain 19 §:48. Pykildssd korvattaisiin rahdinottaja-termi Ateena-asetuksen mukaisesti rah-
dinkuljettaja-termillé.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin, ettd merilain 15 luvun saddnnoksid rahdinkuljettajan vas-
tuusta vapautumisesta tai sen rajoittamisesta sovellettaisiin, vaikka hintd vastaan nostettu kor-
vauskanne ei perustu kuljetussopimukseen.

Ateena-asetuksen mukainen rahdinkuljettajan ja alirahdinkuljettajan vastuu koskee kuljetus-
sopimukseen perustuvaa vastuuta eikd Ateena-asetuksessa sdddetd vastuusta tilanteessa, jossa
matkustajalla ei ole kuljetussopimusta rahdinkuljettajan kanssa. Kdytdnndssé tilanteet, joissa
vaatimus ei perustu kuljetussopimukseen, koskevat esimerkiksi henkilditd, jotka suorittavat
aluksella viranomais- tai sairaanhoitotehtévié tai ovat salamatkustajia. Nykyisen merilain 15
luvun 19 §:n mukaisen suojan heikentémisté ei pidetd tarkoituksenmukaisena eiké asiasta sié-
tdminen ole unionin yksinomaisessa toimivallassa, joten sdénnds ehdotetaan siilytettdvaksi
merilaissa.

Pykélan 2 momentin mukaan, jos korvauskannetta ajetaan rahdinkuljettajan vastuulla 7 luvun
1 §:n tai timén luvun 18 §:n nojalla toimivaa henkildd vastaan, tilld olisi oikeus samanlaiseen
vastuusta vapautumiseen tai sen rajoittamiseen kuin rahdinkuljettajalla. Ne korvausmaiérit,
jotka rahdinkuljettaja ja hénen vastuullaan toimiva henkild voitaisiin velvoittaa suorittamaan,
eivdt yhteensd saisi ylittdd 15 §:ssd sééddettyjd vastuurajoja.

Pykéldn 3 momentin mukaan se, mitd 2 momentissa sdddettiisiin, ei olisi voimassa sen hyvak-
si, jonka ndytetdin itse aiheuttaneen vahingon tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta tie-
téen, ettd sellainen vahinko todennékoisesti syntyisi.

21 §. Sopimusmddrdykset. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 593/2008
sopimusvelvoitteisiin sovellettavasta laista (Rooma I -asetus) sovelletaan maérattidessd sopi-
musvelvoitteisiin sovellettavaa lakia siviili- ja kauppaoikeuden alalla.

Kuljetussopimuksiin sovellettavasta laista sdddetdin Rooma I -asetuksen 5 artiklassa, jonka
mukaan siltd osin kuin osapuolet eivét ole valinneet matkustajien kuljetusta koskevaan sopi-
mukseen sovellettavaa lakia, sopimukseen sovelletaan sen maan lakia, jossa matkustajan
asuinpaikka on. Tama edellyttdd kuitenkin sité, ettd joko lahtopaikka tai madrdapaikka sijaitsee
kyseisessd maassa. Mikili edelld mainitut vaatimukset eivit tayty, sovelletaan sen maan lakia,
jossa rahdinkuljettajan asuinpaikka on. Rooma I-asetuksen 5 artiklan 2 kohdan mukaan osa-
puolet voivat valita matkustajien kuljetusta koskevaan sopimukseen sovellettavaksi laiksi ai-
noastaan sen maan lain, jossa on matkustajan, tai rahdinkuljettajan asuinpaikka, rahdinkuljet-
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tajan keskushallinnon sijaintipaikka tai jossa lahtopaikka tai méaarapaikka sijaitsee. Rooma I—
asetuksen 5 artiklan 3 kohdan mukaan, mikali tapaukseen liittyvistd seikoista kdy selviksi, ettd
lakiviittauksen puuttuessa sopimus liittyy selvésti 1&heisemmin johonkin toiseen maahan kuin
mité artiklan 1 tai 2 kohdassa tarkoitetaan, sovelletaan timén toisen maan lakia.

Rooma I -asetuksen 9 artikla antaa oikeuden sddtda kansainvélisesti pakottavasti niistd sdén-
noksistd, joiden noudattamista maa pitdd niin olennaisen tirkedna yleisten etujensa, kuten po-
liittisen, sosiaalisen tai taloudellisen jarjestelmin turvaamiseksi, etti sitd on sovellettava kai-
kissa sen soveltamisalaan kuuluvissa tilanteissa riippumatta siitd, mitd lakia sopimukseen
muutoin Rooma I -asetuksen nojalla sovellettaisiin.

Matkustajien oikeuksien turvaamiseksi merilain sdénnoksié ei ole tarpeen sddtdi kotimaan lii-
kennettd lukuun ottamatta kansainvilisesti pakottaviksi. Sen sijaan on tarpeen sdétda nykyista
merilakia vastaavalla tavalla tiettyjen merilain sddnnosten osalta, ettd niistd ei saa sopimuksin
poiketa. Erityisesti viivéstysvastuuta sekd siihen liittyvét rahdinkuljettajan vastuuta ja vas-
tuunrajoitusoikeutta koskevat sdéinnokset ovat matkustajien oikeusturvan kannalta niin térkei-
té, ettd niistd ei saisi sopimuksen poiketa. Kotimaan liikenteen, jonka osalta liittymé& Suomeen
on vahva, sddnnokset olisivat kuitenkin matkustajien oikeuksien turvaamiseksi kansainvélises-
ti pakottavia eli niitd sovellettaisiin siitd huolimatta, ettd tapaukseen Rooma I-asetuksen mu-
kaan sovellettaisiin muun valtion lakia.

Pykildn 1 momentissa séédettéisiin ndin ollen, ettd sopimusehto, joka poikkeaa 15 luvun 4 §:n
2 ja 3 momentin sddnnoksistd tai joka rajoittaa 15 luvun 5 §:n 3 momentissa, 7-20 §:ssé, 19
luvun 1 §:n 1 momentin 3 ja 5 kohdassa tai 21 luvun 5 §:ssd sdddettyjd matkustajan oikeuksia,
olisi mititon. Kyseessd olevat sddnnokset olisivat siten kansallisesti pakottavia. Muita 15 lu-
vun sddnndksid sovellettaisiin voimassa olevaa lakia vastaavasti ainoastaan, jollei muuta ole
sovittu eikd tavasta muuta johdu. Pykéldn 2 momentissa sééddettéisiin Ateena-asetuksen I liit-
teen ja merilain matkustajien oikeuksia koskevat pakottavat sddinnokset edelld kuvatulla taval-
la kansainvilisesti pakottaviksi kotimaan liikenteessd. Kotimaan liikenteen osalta nditd séén-
noksid sovellettaisiin siten riippumatta siitd, minka valtion lakia sopimukseen muuten sovelle-
taan. Sddnnokselld varmistettaisiin matkustajan vdhimmadissuojaa koskevan sddntelyn sovel-
tuminen kokonaisuudessaan kaikissa kotimaisissa kuljetuksissa. Merilain matkustajan oikeuk-
sia koskevilla sddnnoksilld tarkoitetaan pykéldn 1 momentissa lueteltuja sdénnoksid. Ateena-
asetuksen pakottavista sddnnoksistd médrdtddn puolestaan asetuksen I liitteen 18 artiklassa.
Artiklan mukaan ennen matkustajan kuoleman tai henkildvahingon taikka matkustajan matka-
tavaran menetyksen tai vahingoittumisen aiheuttanutta tapahtumaa tehdyt sopimusmaaraykset,
joiden tarkoituksena on vapauttaa henkil6 vastuusta, joka hanelld on vuoden 2002 Ateenan
yleissopimuksen perusteella matkustajaa kohtaan, tai maérdtd yleissopimuksessa madrattyja
vastuurajoja alempi vastuuraja ovat piteméttomid. Pateméttomid ovat Ateena-asetuksen mu-
kaan my0s méérdykset, joiden tarkoituksena on siirtdd rahdinkuljettajalla tai alirahdinkuljetta-
jalla oleva todistustaakka tai jotka rajoittavat kantajan oikeutta valita toimivaltainen tuomiois-
tuin Ateenan yleissopimuksen mukaisesti.

22 §. Rahdinkuljettajan oikeus itsensd vastuusta vapauttamiseen viivistymisessd. Pykala vas-
taisi nykyisen merilain 22 §:44 kuitenkin siten, ettd rahdinkuljettajan oikeus vastuusta vapaut-
tamiseen koskisi ainoastaan viivéstymisestd aiheutuneita vahinkoja. Lisdksi kéytettdisiin rah-
dinottaja termin sijaan termié rahdinkuljettaja yhdenmukaisesti Ateena-asetuksen kanssa. Ny-
kyisen merilain 15 luvun 22 §:n 1 ja 2 momentissa sdddetddn siitd ajanjaksosta kuljetuksen ai-
kana tai siihen liittyen, jonka merilain 15 luvun mukainen rahdinkuljettajan vastuu matkusta-
jasta ja tdmén kdsimatkatavarasta on voimassa. Asiasta sdddetddn Ateena-asetuksen I liitteen
1 artiklan 8 kohdassa.

42



HE 271/2016 vp

Pykéldan 1 momentissa sdddettiisiin rahdinkuljettajan oikeudesta vapauttaa itsensid merilain 15
luvun 11 ja 12 §:n mukaisesta vastuusta eli momentissa viitattaisiin ainoastaan matkustajan
viivéstymisestd aiheutuviin vahinkoihin.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin vastuusta vapauttamisesta sellaiseen késimatkatavaraan
ndhden, jota ei sdilytetd matkustajan mukanaan tuomassa ajoneuvossa tai sen pailld koskien
alukseen tuomista edeltdvii ja sen maihin viemisen jalkeistd aikaa.

Pykilidn 3 momentissa sdddettiisiin, ettd jos on sovittu, ettd madratyn osan kuljetuksesta suo-
rittaa joku muu nimeltd mainittu laivaniséntd kuin rahdinkuljettaja, saa rahdinkuljettaja vapa-
uttaa itsensé vastuusta sellaisten matkustajan viivéstysvahinkojen osalta, jotka aiheutuvat toi-
sen laivanisdnndn kuljetusosuuden aikana sattuneista tapahtumista. Sama koskee tapauksia,
joissa matkustajalla kuljetussopimuksen mukaan on oikeus kokonaan tai osittain kdyttdd muu-
ta rahdinkuljettajaa kuljetukseen. Ateena-asetuksen I liitteen 4 artiklassa sdddetdan rahdinkul-
jettajan ja alirahdinkuljettajan vélisistd suhteista ja vastuista henkil6- ja tavaravahinkojen osal-
ta. Matkustajan viivéstysvastuuseen liittyen 3 momentin sééntely on tarpeen séilyttdé merilais-
sa.

23 a §. Ulkomaista alusta koskeva vakuuttamisvelvollisuus. Ateenan yleissopimuksen I liitteen
4 a artiklan 13 kohdan mukaan kunkin sopimusvaltion on kansallisen lainsdadantonsé nojalla
varmistettava, ettd vakuutus ja rahavakuus on voimassa sellaisten alusten osalta, joilla on lupa
kuljettaa yli kaksitoista matkustajaa ja jotka saapuvat sen alueella olevaan satamaan tai ldhte-
vit sieltd riippumatta siitd, missd alukset on rekisterdity. Pykéldssa séddettdisiin nédin ollen
Suomen alueella olevaan satamaan saapuvan tai sieltd ldhtevan ulkomaisen aluksen vakuutta-
misvelvollisuudesta, joka kattaa korvausvastuun matkustajien kuoleman ja henkilovahingon
varalta. My®os téllaisella aluksella tulisi pykdldn mukaan olla Ateena-asetuksen I liitteen 4 a ar-
tiklan mukainen vakuutus tai vakuus. Pakollisen vakuutuksen tai muun rahavakuuden olisi ol-
tava vahintdan 250 000 laskentayksikkod matkustajaa kohti kussakin erillisesséd tapauksessa.
Ulkomaisella aluksella olisi oltava vakuutus tai vakuus, jollei merilain 15 luvun 1 §:n 3 mo-
mentissa sdddetystd kotimaan matkustajaliitkennettd koskevasta poikkeuksesta vakuuttamis-
velvollisuuteen muuta johdu. Vakuuttamisvelvollisuus ei kuitenkaan koskisi vieraan valtion
omistamaa alusta.

Suomalaisten alusten osalta vakuuttamisvelvollisuus perustuu suoraan Ateena-asetuksen I liit-
teen 4 a artiklan 1 kohtaan, eiké niiden osalta asiasta olen siten tarpeen sdétda merilaissa.

24 §. Vakuutusta tai vakuutta koskeva todistus. Pykdlan 1 momenttiin tehtisiin tekninen muu-
tos, koska Ateena-asetus ehdotetaan nyt maéariteltdvaksi merilain 7 luvussa. Niin ollen sité ei
olisi enéd tarpeen médritelld kyseessd olevassa momentissa.

19 luku Saatavan vanhentuminen

1 §. Saatavan vanhentuminen. Merilain 19 luvun 1 §:n 3) ja 5) -kohdat liittyvdt merilain 15
luvun mukaisiin saataviin. Ateena-asetuksen I liitteen 16 artiklassa sédddetddn kanneoikeuden
vanhenemisajasta henkild- ja matkatavaravahinkojen osalta. Pykéldn 1 momentin 3) -kohtaa
chdotetaan muutettavaksi siten, ettd siind mainittaisiin vain matkustajan viivéstysvahingot ja
pykéldn 1 momentin 5) -kohta siten, ettd siinéd sdéddettéisiin vain matkatavaran viivéstysvahin-
goista.
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20 luku Rangaistussddnnokset

9 a §. Merilaissa sdddetyn vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyonti. Pykélassd sdddetdén télla
hetkelld merilain 7 luvun 2 §:n mukaisen vakuuttamisvelvollisuuden, 6ljyd kuljettavaa alusta
koskevan vakuuttamisvelvollisuuden sekd Nairobin hylkyjen poistamista koskevan yleissopi-
muksen mukaisen vakuuttamisvelvollisuuden laiminlydntid koskevasta rangaistusseuraamuk-
sesta. Pykélddn ehdotetaan lisdttdviksi Ateena-asetuksen ja vuoden 2002 Ateenan yleissopi-
muksen mukaisen vakuuttamis- ja vakuudenasettamisvelvollisuuden laiminlyontid koskeva
rangaistusseuraamus. Ateena-asetuksen I liitteen 4 a artiklan 1 kohdan mukainen vakuutta-
misvelvollisuus koskisi merilain 15 luvun 1 §:n 2 momentin nojalla myds sellaisia kotimaan
matkustajaliikenteen aluksia, jotka kuuluvat muuhun kuin A- ja B-luokkaan. Ateena-asetuksen
mukainen vakuuttamisvelvollisuus koskisi siten esimerkiksi myos kotimaan liikenteen C- ja
D-luokan aluksia. Pykéldan ehdotetun muutoksen mukaan rahdinkuljettaja, joka tahallaan lai-
minldisi Ateena-asetuksen I liitteen 4 a artiklan 1 kohdassa tai merilain 15 luvun 23 a §:ssi
sdddetyn taikka merilain 15 luvun 1 §:n 2 momenttiin perustuvan velvollisuuden ottaa vakuu-
tus tai asettaa vakuus, olisi tuomittava merilaissa sdddetyn vakuuttamisvelvollisuuden laimin-
lyonnistd sakkoon. LaiminlyOntirikoksen tekijéné olisi ndin ollen Ateena-asetuksen ja Ateenan
yleissopimuksen tapauksessa rahdinkuljettaja, jolle vakuuttamisvelvollisuus kyseessd olevissa
aineellisissa sddnnoksissi on asetettu.

Ehdotetulla muutoksella ei olisi vaikutusta muiden pykéldssd jo sdddettyjen tahojen (lai-
vanisintd, aluksen omistaja ja rekisterdity omistaja) velvollisuuksiin tai rangaistavuuden
alaan, elleivit he samalla toimi rahdinkuljettajina. Oljyé kuljettavaa alusta koskeva vakuutta-
misvelvollisuus koskee merilain 10 luvun 10 ja 11 §:n mukaan aluksen omistajaa, Nairobin
yleissopimuksen mukainen vakuuttamisvelvollisuus 11 a luvun 6 §:n mukaan rekisterditya
omistajaa ja merilain 7 luvun 2 §:n mukainen vakuuttamisvelvollisuus laivanisantdd. Siten
voimassa olevaa lakia vastaavasti 6ljyd kuljettavan aluksen osalta vakuuttamisvelvollisuuden
laiminlyontirikoksen tekijéné voisi olla aluksen omistaja, Nairobin yleissopimuksen osalta re-
kisterdity omistaja ja merilain 7 luvun 2 §:n osalta laivanisénté.

Rangaistusvastuu ulottuisi myos ulkomaisen aluksen vakuuttamisvelvollisuuteen. Suomen ri-
koslakia ja muita rangaistussadnnoksid voidaan soveltaa ulkomaisiin aluksiin vain rikoslain 1
luvussa sdddetyissi rajoissa. Syytteen nostaminen voi tietyissd tapauksissa edellyttdd rikoslain
I luvun 12 §:n 1 momentin mukaista valtakunnansyyttijén syyteméddrdystd. Kyseisen séédn-
noksen mukaan rikosasiaa ei saa tutkia Suomessa ilman valtakunnansyyttdjan syytemadrdysta,
kun ulkomaalainen on tehnyt rikoksen ulkomaisessa aluksessa sen ollessa Suomen aluevesilld
tai ulkomaisessa ilma-aluksessa sen ollessa Suomen ilmatilassa eikd rikos ole kohdistunut
Suomeen, Suomen kansalaiseen, Suomessa pysyvisti asuvaan ulkomaalaiseen tai suomalai-
seen yhteis6on, sddtioon tai muuhun oikeushenkiloon. Pykélédn 2 momentin mukaan valtakun-
nansyyttdjin syytemadrdys ei kuitenkaan ole tarpeen, jos rikoksella on 2 momentissa mainittu
yhtymédkohta Suomeen.

Lisdksi esitetddn, ettd sddnnoksestd poistetaan vankeusuhka (kuusi kuukautta vankeutta).
Sadnnoksessd tarkoitetun vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyOnnistd voitaisiin siten tuomita
endd sakkoon. Tilastokeskuksen oikeustilastojen mukaan kyseesséd olevista rikoksista ei ole
vuosina 2005 — 2014 tuomittu yhtéén rangaistusta.

9 b §. Vakuutustodistuksen mukanapitovelvollisuuden laiminlyonti. Pykalaan lisattiisiin meri-
lain 15 luvun 24 §:n 3 momentin mukaisen vakuutustodistuksen mukanapitovelvollisuuden
laiminly6ntid koskeva rangaistusseuraamus. Jollei aluksessa olisi mukana merilain 15 luvun
24 §:ssé tarkoitettua todistusta, olisi aluksen paéllikkd tuomittava vakuutustodistuksen mu-
kanapitovelvollisuuden laiminlyonnista sakkoon.
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21 luku Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeudenkéynti merioikeusjutuissa

5 §. Toimivaltainen merioikeus matkustajien kuljetuksessa. Pykildssd sdéddettéisiin tuomiois-
tuimen toimivallasta matkustajan ja matkatavaran kuljetusta koskevaan sopimukseen perustu-
vien kanteiden osalta. Pykaldssd séddettdisiin sekéd tuomioistuimen kansallisesta ettéd kansain-
vélisestd toimivallasta noudattaen mitd vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 17 artiklassa
maaratdan tuomioistuimen toimivallan perusteista.

Pykilidn 1 momentissa séédettéisiin toimivaltaisista merioikeuksista. Momentin mukaan mat-
kustajan tai matkatavaran kuljetusta koskevaan sopimukseen perustuva kanne voitaisiin nostaa
ainoastaan seuraavissa tuomioistuimissa: sen paikkakunnan merioikeudessa, jonka tuomiopii-
rissd vastaajan vakituinen asuinpaikka tai paatoimipaikka sijaitsee; sen paikkakunnan merioi-
keudessa, jonka tuomiopiirissd kuljetussopimuksen mukainen 1dht6- tai méardpaikka sijaitsee;
sen paikkakunnan merioikeudessa, jonka tuomiopiirissd kantajan kotipaikka tai vakituinen
asuinpaikka sijaitsee; taikka sen paikkakunnan merioikeudessa, jonka tuomiopiirissé kuljetus-
sopimus tehtiin. Kaksi viimeksi mainittua vaihtoehtoa ovat mahdollisia ainoastaan siiné tapa-
uksessa, ettd my0s vastaajalla on toimipaikka Suomessa ja hén on tuomioistuimen toimivallan
alainen Suomessa. Momenttiin sisdllytetty luettelo toimivaltaisista merioikeuksista vastaa
vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 17 artiklan 1 kohdan luetteloa siitd, miten tuomiois-
tuimen kansainvélinen toimivalta maaraytyy.

Pykilén 2 momentin nojalla riidan osapuolet voisivat siitd huolimatta, mitd 1 momentissa séa-
detédn, kuitenkin riidan syntymisen jélkeen sopia toimivaltaisesta merioikeudesta tai siitd, ettd
asia jatetddn vilimiesten ratkaistavaksi. Asianosaiset voisivat ndin ollen sopia, ettd muu meri-
oikeus kuin 1 momentin mukaisesti maardytyva merioikeus kasittelee asian. He voisivat sopia
toimivaltaisesta merioikeudesta, eivit asian késittelemisestd muussa tuomioistuimessa kuin
merioikeudessa. Téllainen sopimus voitaisiin tehdé vasta riidan syntymisen jélkeen. Sen sijaan
ennen riidan syntymisté tehty oikeuspaikka- tai vilityslauseke olisi piteméton. Sdénnds vas-
taisi sisélloltddn Ateenan yleissopimuksen 17 artiklan 3 kohtaa. Jos asia ratkaistaan vélimies-
menettelyssd momentissa tarkoitetun vélityslausekkeen nojalla, sovellettaisiin merilain 21 lu-
vun 15 §:n nojalla valimiesmenettelystd annettua lakia (967/1992).

Pykilidn 3 momentin mukaan edelld kuvattuja 1-2 momentin sidénndsten mukaan toimivaltai-
nen merioikeus olisi toimivaltainen tutkimaan myos kansainvilisluonteisen riita-asian, jollei
vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 17 artiklan méadrdyksistd muuta johdu. Momentissa
saddettdisiin Suomen tuomioistuinten kansainvélisesti toimivallasta matkustajan ja matkatava-
ran kuljetusta koskevaan sopimukseen perustuvien kanteiden osalta. Kansainvélinen toimival-
ta madrdytyisi vastaavien periaatteiden mukaan kuin tuomioistuinten kansallinen toimivallan
jako, ellei vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksesta muuta johdu. Ateenan yleissopimuksen
tuomioistuinten toimivaltaa koskevilla méairdyksilla on etusija soveltamisalallaan suhteessa
merilain kansalliseen sddntelyyn sekd EU-sddntelyyn. Témé on nimenomaisesti todettu myos
EU:n liittymistd Ateenaan yleissopimukseen koskevan neuvoston padtdksen 2012/23/EU joh-
danto-osan 4 kappaleessa. Yleissopimuksen 17 artiklan sisdltdd sekd sen suhdetta tuomiois-
tuimen kansainvélistd toimivaltaa koskevaan EU-sddntelyyn on selostettu tarkemmin edelld
artiklan yksityiskohtaisissa perusteluissa.

8 a §. Euroopan unionin lainsddddnnon ja kansainvilisten yleissopimusten soveltamisesta.
Pykélédssd sdddetddn tuomioistuimen toimivaltaa ja tuomioiden tdytdntdonpanoa yksityisoi-
keuden alalla koskevien yleissopimusten soveltamisesta. Pykildn mukaan merilaissa séddettyé
ei sovelleta, jos muuta seuraa tuomioistuimen toimivallasta sekd tuomioiden taytantoonpanos-
ta yksityisoikeuden alalla tehdyistd yleissopimuksista ja niihin liittyvistd poytikirjoista (SopS
44/1993 ja SopS 26/1999). Pykildssa sdddetién siten Brysselin vuoden 1968 ja Luganon vuo-
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den 1988 yleissopimuksen soveltamisesta. Mainittuja yleissopimuksia ei kuitenkaan kdytan-
nossd endd sovelleta. Niiden sijaan ovat tulleet Bryssel I-asetus ja vuoden 2007 Luganon
yleissopimus. Témén vuoksi pykilda ja sen otsikkoa on tarpeen paivittdd. Ehdotuksessa esite-
téddn ndin ollen, ettd pykéld muutettaisiin yleisempéén muotoon siten, ettd se ottaisi huomioon
unionin lainsédddénnossd ja Suomea sitovissa kansainvélisissd velvoitteissa tapahtuneet ja jat-
kossa tapahtuvat muutokset. Samoin viitattaisiin pykéldn otsikossa kansainvélisten yleissopi-
musten liséksi my0s unionin lainsdadantdon.

22 luku Taytédntdonpano

9 §. Matkustajalle tai matkatavaralle aiheutunutta vahinkoa koskevan tuomion tunnustaminen
Jja tdytintéonpano. Merilain 22 lukuun ehdotetaan lisattavéksi uusi 9 §, joka koskisi matkusta-
jalle tai matkatavaralle aiheutunutta vahinkoa koskevan tuomion tunnustamista ja taytdntoon-
panoa.

Pykéldn 1 momenttiin siséllytettdisiin vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 17 a artiklan
maardykset tuomion tunnustamisesta ja tdytadntoonpanosta.

Ateenan yleissopimuksen sopimusvaltioissa annettu matkustajalle tai matkatavaralle aiheutu-
neen vahingon korvaamista koskeva lainvoimainen tuomio, joka on alkuperévaltiossa téytén-
toonpanokelpoinen, olisi sddnnoksen mukaan tunnustettava ja pantava tiytintoon Suomessa,
edellyttéden, ettd alkuperédvaltion tuomioistuin on vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 17 ar-
tiklan perusteella ollut asiassa toimivaltainen.

Kun tuomio tunnustetaan ja pannaan tdytdntoon, se olisi tunnustettava ja pantava tdytintoon
sellaisenaan. Siti ei saisi asiasiséltonsi osalta ottaa tunnustamista tai tdytdntdonpanoa koske-
van menettelyn puitteissa uudelleen tutkittavaksi.

Tunnustamisesta ja tdytdntoonpanosta voitaisiin kieltdyty4, jos tuomio on niin sanotun proses-
sipetoksen tulos tai jos vastaajalle ei ole annettu haastehakemusta tai vastaavaa asiakirjaa tie-
doksi siten, ettd hénell4 olisi ollut oikeudenmukaisen oikeudenkdynnin periaatteiden mukainen
mahdollisuus valmistautua vastaamaan asiassa.

Pykélidn 2 momentissa séddettdisiin taytdntoonpanoa koskevan hakemuksen késittelemiseen
sovellettavasta menettelystd. Tuomion tdytdntoonpanoon sovellettaisiin merilain 22 luvun
6 §:n 2 — 4 momentin sddnndksid 6ljyvahinkoasiassa annetun ulkomaisen tuomion taytantoon-
panosta. Taytdntoonpanoa olisi nédin ollen haettava Helsingin hovioikeudelta ja hakemukseen
olisi liitettavéd tuomio alkuperdisend tai asianomaisen viranomaisen oikeaksi todistamana jil-
jennoksend; sen valtion asianomaisen viranomaisen, jossa tuomio on annettu, antama selitys
siitd, ettd tuomio koskee Ateenan yleissopimuksen mukaista korvausta, etté se on saanut lain-
voiman ja ettd se voidaan panna taytdntdon sanotussa valtiossa; sekd jos edelld mainitut asia-
kirjat on laadittu muulla kielelld kuin suomeksi tai ruotsiksi, viran puolesta oikeaksi todistettu
suomennos tai ruotsinnos niistd. Lukuun ottamatta asiakirjan suomennosta tai ruotsinnosta,
edelld mainituissa asiakirjoissa tulisi olla todistus siitéd, ettd asiakirjan on antanut sellaisten
asiakirjojen antamiseen oikeutettu viranomainen. Téllaisen todistuksen antaa Suomen ulko-
maan edustusto tai tuomion antaneen valtion ylin oikeushallintoviranomainen. Taytédntdonpa-
noa koskevaa hakemusta ei saisi hyviksya varaamatta vastapuolelle tilaisuutta antaa siitd vas-
tineensa. Jos tdytantdonpanohakemus hyvéksytddn, pantaisiin tuomio tiytdntoon samalla ta-
voin kuin Suomen tuomioistuimen antama lainvoimainen tuomio, jollei korkein oikeus muu-
toksenhakemuksen perusteella toisin mééras.
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Pykéldn 3 momentin mukaan 1 ja 2 momentin sddnndksid sovellettaisiin, jollei Euroopan
unionin lainsdddidnndstd tai Suomea sitovasta kansainvilisestd sopimuksesta muuta johdu.
Tdméd mahdollistaisi Bryssel I -asetuksen ja Luganon vuoden 2007 yleissopimuksen sovelta-
misen Ateenan yleissopimukseen perustuvien sddnndsten sijaan.

Jos matkustajalle tai matkatavaralle aiheutuneen vahingon korvaamista koskeva tuomio on
annettu Euroopan unionin jidsenvaltiossa, voi tunnustamista ja tdytdntdonpanoa pyytaa Bryssel
I -asetuksen mukaisesti. Vastaavasti jos tuomio on annettu Luganovaltiossa, voidaan se tun-
nustaa ja panna tiytdntoon siten kuin Luganon vuoden 2007 yleissopimuksessa méératéan.

Bryssel I -asetuksen sekd Luganon vuoden 2007 yleissopimuksen ja vuoden 2002 Ateenan
yleissopimuksen keskindisestd suhteesta seuraa, ettd tuomion tunnustamista ja tdytdntoonpa-
noa voidaan hakea eri menettelyjd noudattaen riippuen siitd, missa valtiossa tdytdntoonpantava
tuomio on annettu. Jos tuomio on annettu Norjassa, tdytdntoonpanoa voidaan hakea joko tdssi
pykéléssd sdddettyd menettelyd noudattaen eli vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen mukai-
sesti, edellyttiden ettd Norja on Ateenan yleissopimuksen osapuoli, tai Luganon vuoden 2007
yleissopimuksen maéérdyksid noudattaen. Téytdntoonpanon hakija voisi valita itselleen pa-
remmaksi katsomansa menettelyn.

2.3 Valmismatkalaki

24 §. Vahingonkorvausvastuun mddrdytyminen erdissd tapauksissa. Voimassaolevan valmis-
matkalain 23 §:n mukaan matkustajalla on oikeus korvaukseen henkild-, esine- ja varallisuus-
vahingosta, jonka matkanjarjestdjin suorituksessa oleva virhe on hinelle aiheuttanut, jos virhe
tai vahinko johtuu matkanjarjestdjan tai matkanjirjestdjan sopimuksen tiayttdmisessd apunaan
kdyttdiman muun elinkeinonharjoittajan huolimattomuudesta. Sen estdméttd, mitd 23 §:ssd
sdddetdéin, matkanjérjestéjan korvausvastuu kuljetukseen liittyvéstd vahingosta méérdytyy si-
ten kuin kyseisestd kuljetuksesta sdddetddn merilaissa (674/1994), kuljetuksesta ilma-
aluksessa annetussa laissa (289/1937), ilmakuljetussopimuslaissa (45/1977), ilmakuljetuslais-
sa (387/1986), rautatiekuljetuslaissa (1119/2000) tai matkustajien ja heiddn matkatavaroidensa
ilmakuljetusta koskevasta lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuusta annetussa neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 2027/97 taikka siitd mééritadn kansainvélisid rautatiekuljetuksia koske-
vassa yleissopimuksessa (COTIF; SopS 5/1985) tai erdiden kansainvélistd ilmakuljetusta kos-
kevien sddntdjen yhtendistdmisestd tehdyssé yleissopimuksessa (SopS 76/2004).

Pykaldssd viitataan eri kuljetusmuotoja koskeviin erityislakeihin ja kansainvélisiin sopimuk-
siin, jotka tulevat sovellettaviksi tietyissa tapauksissa. Pykalad ehdotetaan muutettavaksi siten,
ettd siihen lisétddan vahingonkorvausvastuun médrdytymisen perusteeksi myds vuoden 2002
Ateenan yleissopimus ja Ateena-asetus.

Ateena-asetuksen I liitteen 16 artiklan mukaan asetuksen soveltamisalaan kuuluva korvaus-
kanne voidaan nostaa ainoastaan asetuksessa madréttyjen ehtojen mukaisesti, jollei rahdinkul-
jettaja ole vapaachtoisesti sitoutunut vahinkoa kérsineelle edullisempiin sdant6ihin.

Matkanjérjestéjé ei timdn mukaan voi sopimusehdoissaan sitovasti méérité, ettd hanen korva-

usvastuunsa madrdytyy merikuljetuksen osalta muulla perusteella, kuten valmismatkalainséé-
dédnnoén nojalla.
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3 Voimaantulo

Vuoden 2002 Ateenan pdytékirja ja siten my0s vuoden 2002 Ateenan yleissopimus tulivat
voimaan 23 pdivénd huhtikuuta 2014. Tdhdn mennessé poytékirjan on ratifioinut tai sithen on
liittynyt 26 valtiota. Sellaisen valtion osalta, joka ratifioi tai hyvéksyy poytikirjan tai liittyy
sithen sen jilkeen, kun poytékirjan voimaantulon edellytykset ovat tayttyneet, poytikirja tulee
voimaan kolmen kuukauden kuluttua siitd pdivéstd, jona valtio on tallettanut ratifioimis-, hy-
véksymis- tai liittymiskirjansa. Ndin ollen Suomen osalta pdytékirja tulee voimaan kolmen
kuukauden kuluttua siitd, kun Suomi on tallettanut hyvéksymiskirjansa IMO:n péésihteerin
huostaan.

Poytékirjan lainsddddnnon alaan kuuluvien méadrdysten voimaansaattamisesta annettava laki
sekd muut esitykseen siséltyvét lait ehdotetaan tulemaan voimaan valtioneuvoston asetuksella
sdddettdvana ajankohtana samaan aikaan kun poytékirja tulee Suomen osalta kansainvalisesti
voimaan. Suomen hyviksymiskirja on tarkoitus tallettaa mahdollisimman pian pdytékirjan
voimaansaattamista koskevan lain késittelyn ja vahvistamisen jalkeen.

Ahvenanmaan itsehallintolaissa (1144/1991) sdddetddn lainsddddntovallan jaosta valtakunnan
ja Ahvenanmaan valilld. Itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan mukaan kauppamerenkulku ja
kauppamerenkulun vayldt ovat valtakunnan lainsdddantdvaltaan kuuluvia asioita. Poytakirjan
méardykset koskevat rahdinkuljettajan vastuuta matkustajille ja matkatavaroille aiheutuvista
vahingoista. Poytékirjan médréykset kuuluvat siten valtakunnan lainsdddantovaltaan.

4 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja kisittelyjirjestys
4.1 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus
4.1.1 Euroopan unionin ja sen jisenvaltioiden vilinen toimivallanjako

Vuoden 2002 Ateenan pdytdkirja on jactun toimivallan sopimus, jonka méérdykset kuuluvat
osittain jdsenvaltion ja osittain unionin toimivaltaan. Suomi hyviksyy siten poytékirjan perus-
tuslain 93 §:n 1 momentin ja 94 §:n mukaisesti niiltd osin kuin poytékirjan mééraykset kuulu-
vat jisenvaltioiden toimivaltaan. Unionin ja sen jdsenvaltioiden vélisen toimivallan raja ei ole
yksiselitteinen eikd pdytékirja sisdlld méérdystd, joka osoittaisi toimivallan jakautumisen. Lah-
tokohtaisesti unionin toimivaltaan kuuluvat kaikki matkustajien ja matkatavaran kuljetusta
koskevat maardykset, koska niistd on sdddetty Ateena-asetuksella.

Ateena-asetuksen 3 artiklan 1 kohdan mukaan matkustajia, heidéin matkatavaroitaan ja ajo-
neuvojaan koskevaan rahdinkuljettajan ja alirahdinkuljettajan korvausvastuuseen seké vakuu-
tusta ja rahavakuutta koskeviin sdéntdihin sovelletaan Ateena-asetusta sekd vuoden 2002
Ateenan yleissopimuksen 1 ja 1 a artiklaa, 2 artiklan 2 kohtaa, 3 — 16 artiklaa, seka 18, 20 ja
21 artiklaa, jotka ovat asetuksen liitteessé I, sekd Kansainvilisen merenkulkujérjeston ohjei-
den maardyksid, jotka ovat Ateena-asetuksen liitteessd II. Néin ollen vuoden 2002 Ateenan
yleissopimuksen 1 ja 1 a artikla, 2 artiklan 2 kohta, 3 — 16 artikla sekd 18, 20 ja 21 artiklat
kuuluvat Euroopan unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Jasenvaltioilla ei siten néiltd osin ole
toimivaltaa (esim. PeVL 6/2001 vp, s. 2 — 3, PeVL 24/2004 vp, s. 2) eikd eduskunnan hyvik-
syminen siksi koske vuoden 2002 Ateenan poytékirjaa tai sen liitettd néilta osin.

Lisdksi vuoden 2002 Ateenan poytékirjan 10 ja 11 artiklalla (vuoden 2002 Ateenan yleissopi-

muksen 17 ja 17 a artiklat) sédénnelldéin kysymyksid, jotka vaikuttavat tuomioistuimen toimi-
vallasta sekéd tuomioiden tunnustamisesta ja tdytdntdonpanosta siviili- ja kauppaoikeuden alal-
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la 22 pdivéana joulukuuta 2000 annetussa neuvoston asetuksessa (EY) N:o 44/2001 (Bryssel I —
asetus) vahvistettuihin unionin sédntdihin. Néin ollen unionilla on yksinomainen toimivalta
myo0s vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 17 ja 17 a artiklan osalta siltd osin, kuin kysees-
sd ovat unionin sisdiset sdannot.

Euroopan unionin liittyessd vuoden 2002 Ateenan poytékirjaan yleissopimuksen 17 artiklassa
esitetyt tuomioistuimen toimivaltaa koskevat sddanndt ovat ensisijaisia asiaa koskeviin unionin
sisdisiin sdantoihin ndhden. Sen sijaan tuomioistuimen toimivaltaa ja tuomioiden tdytintdon-
panoa koskevien séédntdjen, jotka ovat voimassa jésenvaltioiden vililld seké jasenvaltioiden ja
tuomioistuimen toimivallasta sekd tuomioiden tunnustamisesta ja tiytdntoonpanosta siviili- ja
kauppaoikeuden alalla vuonna 1988 tehdyn Luganon yleissopimuksen tai sen korvaavan yleis-
sopimuksen osapuolten vilill, olisi oltava ensisijaisia 17 a artiklan méarayksiin ndhden, kos-
ka ensin mainituilla taataan, ettd tuomiot tunnustetaan ja pannaan tdytantoon vahintddn samas-
sa laajuudessa kuin vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen méérdysten nojalla. Vuoden 2002
Ateenan yleissopimuksen 17 a artiklaa sovellettaisiin ainoastaan sellaisten tuomioiden tunnus-
tamiseen ja tdytdntoonpanoon, jotka on annettu muissa yleissopimuksen sopimusvaltioissa
kuin Euroopan unionin jésenvaltioissa, Sveitsissé, Norjassa ja Islannissa.

IMO:n varauma ja ohjeet Ateenan yleissopimuksen tdytdntéonpanoa varten ovat osa Ateena-
asetusta ja kuuluvat siten unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Vuoden 2002 Ateenan poytékirja liitteineen muodostaa edellé esitetyn perusteella ns. sekaso-
pimuksen. Eduskunta hyviksyy vakiintuneen kéytdnnén mukaan téllaisen sopimuksen vain
siltd osin kuin se kuuluu Suomen toimivaltaan (esim. PeVL 6/2001 vp, s. 3, PeVL 24/2004 vp,
s. 2).

Suomen toimivallassa ovat vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen soveltamisalaa koskeva 2
artiklan 1 kohta, osittain 17 ja 17 a artiklat toimivaltaisesta tuomioistuimesta sekéd tuomioiden
tunnustamisesta ja tiytdntoonpanosta, muita vastuurajoja koskevia méérdyksiéd késittelevd 19
artikla, soveltamatta jattdmisestd ilmoittamista koskeva 22 artikla sekd yleissopimuksen 22a
artiklan loppumaéériykset lukuun ottamatta 23 artiklaa.

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen 17 artikla sisédltdd méardykset tuomioistuimen toimi-
vallasta ja 17 a artikla tuomioiden tunnustamisesta ja tdytdntoonpanosta. Yleissopimuksen 17
artikla ja 17 a artikla siséltdvit madrdyksid, jotka vaikuttavat suoraan kansainvélisessd meri-
kuljetuksessa sopijapuolina tai muutoin osallisina olevien tahojen oikeuksiin ja velvollisuuk-
siin. Nailld perusteilla kyseisten artiklojen on katsottava kuuluvan lainsdddannon alaan.

4.1.2 Lainséddénnon alaan kuuluvat sopimusmééraykset

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan eduskunta hyviksyy muun muassa sellaiset valtioso-
pimukset ja muut kansainviliset velvoitteet, jotka sisdltdvit lainsdddédnnén alaan kuuluvia
maardyksid. Eduskunnan hyvéksymistoimivalta kattaa kaikki aineelliselta luonteeltaan lain
alaan kuuluvat kansainvilisen velvoitteen maardykset. Sopimuksen maardysten on katsottava
kuuluvan lainsddddannon alaan, jos méérdys koskee jonkin perustuslaissa turvatun perusoikeu-
den kéyttdmista tai rajoittamista, jos médrdys muutoin koskee yksilon oikeuksien tai velvolli-
suuksien perusteita, jos méédrdyksen tarkoittamasta asiasta on perustuslain mukaan séddettdva
lailla tai jos médrdyksen tarkoittamasta asiasta on voimassa lain sddanndksié tai siitd on Suo-
messa vallitsevan késityksen mukaan sdéddettévi lailla. Kysymykseen ei vaikuta se, onko jokin
médrdys ristiriidassa vai sopusoinnussa Suomessa lailla annetun sédénndksen kanssa (esimer-
kiksi PeVL 11, 12 ja 45/2000 vp). Esityksessi tarkoitetut vuoden 2002 Ateenan poytékirjan
artiklat kuuluvat lainsdddéannon alaan, koska niistd on Suomessa séédetty merilain 7 luvun 1 ja
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2 §:ssd, 8 luvun 3 §:ssd, 15 luvussa, 21 luvun 5 §:sséd ja 22 luvun 9 §:ssé ja ne vaativat siten
eduskunnan hyviksymisen. Hyvaksymalld vuoden 2002 Ateenan pOytdkirjan Suomi sitoutuu
myds vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen, koska poytékirjan 15 artiklan mukaan poytakir-
jan osapuolten viélilld vuoden 1974 ylelssoplmusta ja poytékirjaa luetaan ja tulkitaan yhdessd
yhtend asiakirjana, josta kdytetdéin nimed vuoden 2002 Ateenan yleissopimus. Myds vuoden
2002 Ateenan yleissopimuksen artiklat kuuluvat lainsd&dddnnon alaan, koska niistd on Suo-
messa sdddetty edelld mainituissa merilain sddnnoksissa.

Perustuslakivaliokunnan kdytanndssé on lédhdetty siitéd, ettd eduskunta antaa nimenomaisella
paatokselld suostumuksen sellaisten lainséddédnndn alaan kuuluvia sopimusméaréyksié koske-
vien varaumien, selitysten ja julistusten antamiseen, jotka vaikuttavat Suomen kansainvélisten
velvoitteiden sisiltoon tai laajuuteen itse soplmuksnn verrattuna (PeVL 16/2005 vp, PeVM
2/2008 vp, PeVL 19/2010 vp ja PeVL 29/2010 vp). Vastuunrajoitusyleissopimuksen 15 artik-
lan 3bis kohdan mukainen ilmoitus, jonka mukaan Suomi sdatida kansallisesti vastuunrajoitus-
jérjestelmin, jota sovelletaan aluksen matkustajien kuolemasta ja ruumiinvammasta johtuviin
vaatimuksiin, koskee lainsdddédnnon alaan kuuluvaa sopimusmaédrdysti yleissopimuksen mu-
kaisista vastuun enimmaéismaéristd. [lmoitus vaikuttaa Suomen kansainvélisten velvotteiden
sisdltdon ja laajuuteen, koska Suomi sddtdd ilmoituksen perusteella kansallisesti vastuunrajoi-
tusyleissopimusta korkeammasta vastuun enimmaismaérastd. Ndin ollen ilmoituksen antami-
selle tarvitaan eduskunnan suostumus.

4.2 Kiisittelyjirjestys

Perustuslain 94 §:n 2 momentin mukaan kansainvélisen velvoitteen tai sen irtisanomisen hy-
viksymisestd pditetddn dénten enemmistdlld. Jos ehdotus velvoitteen hyviaksymisestd koskee
perustuslakia, se on kuitenkin hyvéksyttiva péaatokselld, jota on kannattanut véhintdén kaksi
kolmasosaa annetuista dénista.

Perustuslakivaliokunta on perustuslakiuudistuksen esitdihin pohjautuvassa kdytanndsséén léh-
tenyt siitd, ettd sellaiset kansainviliset velvoitteet, jotka ovat tavanomaisia nykyaikaisessa
kansainvilisessi yhteistoiminnassa ja jotka vain vahiisessd madrin vaikuttavat valtion tays1—
valtaisuuteen, eivit ole sellaisenaan ristiriidassa perustuslain tdysivaltaisuutta koskevien sdén-
nosten kanssa (ks. esim. PeVL 51/2001 vp, s. 2).

Hallituksen kisityksen mukaan Suomen toimivaltaan kuuluvat ja eduskunnan hyvaksymisti
edellyttavat poytakirjan maardykset eivit ole ristiriidassa valtion tdysivaltaisuutta koskevien
perustuslain sddnndsten kanssa. Hallituksen késityksen mukaan vuoden 2002 Ateenan poyta-
kirjan mééraykset voidaan hyvéksyé dénten enemmistollé ja esitykseen sisdltyvét lakiehdotuk-
set tavallisen lain sdédtdmisjarjestyksessa.

Edell4 olevan perusteella ja perustuslain 94 §:n mukaisesti esitetdin, ettd

eduskunta hyviksyisi matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974
tehdyn Ateenan yleissopimuksen Lontoossa 1 pdivind marraskuuta 2002 tehdyn poytikirjan
siltd osin kuin poytdkirja kuuluu Suomen toimivaltaan,

Jja ettd eduskunta hyviksyisi tehtdviksi merioikeudellisia vaateita koskevaan vastuun rajoitta-
misesta Lontoossa 19 pdivind marraskuuta 1976 tehtyyn yleissopimukseen (SopS 82/1986),
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sellaisena kuin se on muutettuna vuoden 1996 poytikirjalla ilmoituksen, jonka mukaan Suomi
kéyttid yleissopimuksen 15 artiklan 3 bis kohdan mukaista mahdollisuutta ja sddtdd kansalli-
sesti vastuunrajoitusjdrjestelmdn, jota sovelletaan aluksen matkustajien kuolemasta ja ruu-
miinvammasta johtuviin vaatimuksiin siten, ettd Suomen kansallisen lainsddddnnon mukainen
korkeampi vastuun raja aluksen matkustajien kuolemasta ja ruumiinvammasta johtuvien vaa-
timusten osalta on 250 000 erityisnosto-oikeutta.

Edella esitetyn perusteella ja koska poytékirja siséltdd lainsdadanndnalaan kuuluvia maarayk-
sid, annetaan eduskunnan hyviksyttéviksi samalla seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vaonna 1974 tehdyn Ateenan yleis-
sopimuksen vuoden 2002 poytikirjan lainsidfidinnon alaan kuuluvien méiriysten voimaan-
saattamisesta

Eduskunnan péatoksen mukaisesti sdddetién:
1§
Matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan yleis-

sopimuksen Lontoossa 1 pdivand marraskuuta 2002 tehdyn poytékirjan lainsddddannon alaan
kuuluvat méardykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

2§

Poytakirjan muiden méérdysten voimaansaattamisesta ja tdmén lain voimaantulosta sééde-
tadn valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

merilain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

kumotaan merilain (674/1994) 15 luvun 4 §:n 1 momentti ja 6 §,

muutetaan 7 luvun 1 §:n 3 momentti, 8 luvun 3 §, 9 luvun 5 §:n 1 momentin 1 kohta, 15 lu-
vun 1ja2 §, 3 §:n 1 ja4 momentti, 4 §:n 4 momentti, 5,7, 8, 10— 12, 14—19 §, 21 ja 22 §, 24
§:n 1 momentti, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 3 ja 5 kohta, 20 luvun 9 a §:n 1 momentti ja9 b §
sekd 21 luvun5ja8a§,

sellaisina kuin niistd ovat 9 luvun 5 §:n 1 momentin 1 kohta laissa 8§72/2015, 15 luvun 24
§:n 1 momentti laissa 264/1013, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 3 ja 5 kohta sekd 20 luvun 9 a §:n
1 momentti ja 9 b § laissa 860/2016, 21 luvun 5 § osaksi laissa 396/1999 ja 21 luvun 8 a §
laissa 396/1999, sekd

lisditdidin 15 lukuun uusi 2 a ja 23 a § ja 22 lukuun uusi 9 § seuraavasti:

7 luku
Yleiset sdiinnokset vastuusta
1§
Laivanisdnndn vastuu.

Laivanisdnnin vastuunrajoituksesta sdadetddn 9 ja 13—15 luvussa sekd merten matkustajalii-
kenteen harjoittajan vastuusta onnettomuustapauksessa annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EY) N:o (392/2009), jaljempana Ateena-asetus.

8 luku
Aluksen yhteentormiyksen aiheuttama vahinko
38
Henkilovahingon korvaaminen.
Yhteentdorméiyksen aiheuttaman henkilévahingon vahingonkorvauksesta vastaavat syylliset

yhteisvastuullisesti. Jos toinen korvausvelvollisista on suorittanut enemmén kuin oman osuu-
tensa, ylimenevé osa saadaan perié toiselta korvausvelvolliselta. Viimeksi mainitulla on oike-
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us vedota téllaista vaatimusta vastaan samoihin vastuusta vapautumista tai sen rajoittamista
koskeviin perusteisiin, joihin hén voisi vedota vahinkoa kérsinyttd vastaan timén lain, Ateena-
asetuksen tai vastaavien vieraan valtion lain sdénnosten taikka niihin perustuvan sopimuseh-
don mukaisesti. Sopimusehtoon ei kuitenkaan saa vedota vastuusta vapautumiseksi tai sen ra-
joittamiseksi yli sen, mitd 13—15 luvussa, Ateena-asetuksessa taikka niitd vastaavassa ulko-
maan laissa saddetdén.

9 luku

Yleiset sdinnokset vastuun rajoittamisesta

5§

Vastuumddrdt

Jos oikeus vastuunrajoitukseen on olemassa, vastuuméaird maaraytyy seuraavasti:

1) aluksen matkustajiin kohdistuneesta henkilovahingosta johtuvista saamisista vastuuraja
on 250 000 erityistd nosto-oikeutta (Special Drawing Right; SDR) kerrottuna silld matkusta-
jaméaralla, jonka alus on sille annetun todistuksen mukaan oikeutettu kuljettamaan;

15 luku

Matkustajien ja matkatavaran kuljetus

1§
Ateena-asetus ja kotimaan matkustajaliikenne

Matkustajien ja matkatavaran merikuljetuksesta sdddetéddn Ateena-asetuksessa. Matkustajien
oikeuksista sdddetddn matkustajien oikeuksista meri- ja sisdvesiliikenteessd sekd asetuksen
(EY) N:o 2006/2004 muuttamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EY) N:o 1177/2010, jaljempana merimatkustajien oikeuksista annettu asetus.

Ateena-asetusta sovelletaan my6s matkustajaliikenteeseen Suomen alueella, jos kuljetus ta-
pahtuu aluksella, joka:

1) matkustaja-alusten turvallisuussdannoista ja — méaarayksistd annetun neuvoston direktiivin
98/18/EY mukaan kuuluu muuhun kuin A- tai B-luokkaan; ja

2) on hyviksytty kuljettamaan enemmén kuin kaksitoista matkustajaa.

Edelld 2 momentissa tarkoitettuihin aluksiin ei sovelleta Ateena-asetuksen liitteen I 4 a ar-
tiklan ja liitteen II 2 kohdan sdintelyd, siltd osin kuin kyse on sotariskivakuutuksesta. Nailta
aluksilta ei mydskéédn edellytetd Ateena-asetuksen liitteen I 4 a artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
vastuuvakuutusta koskevaa todistusta.

54



HE 271/2016 vp

28
Matkustajan ja matkatavaran kuljetukseen sovellettavat sddnndkset

Sen liséksi mitd 1 §:ssé sdédetddn, matkustajan ja matkatavaran kuljetuksesta sdddetddn tés-
sd luvussa, 21 luvun 5 §:ssd, 22 luvun 9 §:ssd sekd matkustajien ja matkatavaroiden kuljetta-
misesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan yleissopimuksen vuoden 2002 poytikirjassa
(SopS /), jaljempéna vuoden 2002 Ateenan yleissopimus.

Edelld 1 momentissa mainitut tdmén lain sdédnnokset eivit koske kuljetuksia siltd osin kuin
kuljetukseen sovelletaan matkustajien tai matkatavaroiden kuljetusta muissa liikkennemuodois-
sa koskevan muun kuin 1 momentissa tarkoitetun kansainvilisen yleissopimuksen nojalla si-
viilioikeudellista vastuuta kyseisen yleissopimuksen méadrdysten mukaisesti, jos maardayksia
sovelletaan pakollisina merikuljetuksiin.

Jos aluksessa mukana olevalle henkil6lle, joka ei ole matkustaja eikd rahdinkuljettajan pal-
veluksessa tai suorita tyotd aluksen lukuun, aiheutuu Ateena-asetuksessa tarkoitettu vahinko
tai timén luvun 11 §:ssé tarkoitettu viivédstyksestd aiheutunut vahinko, jokaiseen henkiloon
laivanisénnédn puolella, jota vastaan vastuuvelvollisuus voidaan kohdistaa, sovelletaan, mité
Ateena-asetuksessa sekd tdssd luvussa sdddetddn rahdinkuljettajan vastuun rajoittamisesta ja
vastuusta vapauttamisesta.

2a§

Mddritelmdit

Rahdinkuljettajalla tarkoitetaan tdssd luvussa henkilod, joka sopimuksen perusteella, am-
mattimaisesti tai vastiketta vastaan, ottaa kuljetettavakseen aluksella matkustajia taikka mat-
kustajia ja matkatavaraa.

Matkustajalla tarkoitetaan henkil6d, jota matkustajankuljetuksesta tehdyn sopimuksen nojal-
la kuljetetaan tai aiotaan kuljettaa aluksella, sekd henkil64d, joka rahdinottajan suostumuksella
on aluksessa tavarankuljetussopimuksen nojalla kuljetettavan ajoneuvon tai eldvan eldimen
mukana.

Matkatavaralla tarkoitetaan jokaista esinettd, myds ajoneuvoa, jota kuljetetaan matkustajan
lukuun edellyttéen, ettei kuljetus tapahdu rahtauskirjan, konossementin tai muun tavarankulje-
tuksen yhteydessi tavallisesti kéytettévin asiakirjan nojalla.

Kdsimatkatavaralla tarkoitetaan matkatavaraa, jota matkustaja pitdd mukanaan tai hytissaan
tai joka muutoin on hénen huostassaan matkan aikana, hdnen ajoneuvossaan tai sen paalla.

38
Aluksen merikelpoisuudesta huolehtiminen

Rahdinkuljettajan on huolehdittava siitd, ettd alus on merikelpoinen, jolloin hinen on huo-
lehdittava myos siitd, ettd alus on asianmukaisesti miehitetty, muonitettu ja varustettu seka etté
matkustaja ja hdnen matkatavaransa nopeasti ja turvallisesti kuljetetaan méérépaikkaan. Rah-
dinkuljettajan on muutoinkin huolehdittava matkustajan edusta ja hyvinvoinnista.

Jos kuljetussopimus koskee maédrdttyd alusta, rahdinkuljettaja ei saa suorittaa kuljetusta
muulla aluksella.
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48
Matkustajaa koskevat velvollisuudet

Matkustaja saa kuljettaa mukanaan kohtuullisen méirén matkatavaraa. Jos matkustaja tietda
matkatavaransa voivan aiheuttaa vaaraa tai olennaista haittaa henkil6lle tai omaisuudelle, ha-
nen on ilmoitettava siitd rahdinkuljettajalle ennen matkan alkua. Vastaavasti hdnen on ilmoi-
tettava, jos muu matkatavara kuin késimatkatavara vaatii erityisté hoitoa ja tehtdva tdstd mer-
kintd tavaraan ennen matkan alkamista, jos se on mahdollista.

58
Vaarallinen matkatavara

Rahdinkuljettajalla on oikeus kieltdd matkustajaa ottamasta mukaan matkatavaraa, joka voi
tuottaa vaaraa tai olennaista haittaa henkildlle tai omaisuudelle.

Jos sellaista matkatavaraa on tuotu alukseen rahdinkuljettajan tietiméattd sen ominaisuuksis-
ta, rahdinkuljettaja voi olosuhteiden mukaan viedé tavaran maihin, tehdi sen vaarattomaksi tai
hévittdd sen joutumatta vahingonkorvausvelvolliseksi. Sama koskee matkatavaraa, joka on
otettu alukseen rahdinkuljettajan ollessa tietoinen sen ominaisuuksista, mutta sen myShemmin
havaitaan tuottavan sellaista vaaraa tai olennaista haittaa henkil6lle tai omaisuudelle, ettei sen
aluksessa pitdminen ole puolustettavissa.

Jos matkatavarasta on aiheutunut vahinkoa rahdinkuljettajalle tai alukselle, matkustaja on
korvausvelvollinen, jos hén tai joku hidnen vastuullaan toimiva on virheellddn tai laiminlyon-
nilldén aiheuttanut vahingon.

78
Aluksen tuhoutuminen sekd matkan keskeytys

Jos aluksen matka keskeytyy niin, ettei matkustajan kohtuudella voida vaatia odottavan
matkan jatkamista, tai jos alus tuhoutuu tai julistetaan vahingon jélkeen kuntoonpanokelvot-
tomaksi, rahdinkuljettajan on huolehdittava, ettd matkustaja ja hdnen matkatavaransa kuljete-
taan madrdpaikkaan muulla sopivalla tavalla, ja suoritettava tdstd aiheutuvat kustannukset. Jos
rahdinkuljettaja laiminlyd tdmén, matkustajalla on oikeus purkaa sopimus.

Jos matkustajan on oleskeltava maissa haverin tai muun alusta koskevan seikan vuoksi, rah-
dinkuljettajan on sopivalla tavalla huolehdittava hénen ylldpidostaan ja suoritettava siitd ai-
heutuvat kustannukset, jollei merimatkustajien oikeuksista annetusta asetuksesta muuta johdu.

838
Matkustajan puolelta johtuva perdytyminen ja sopimusrikkomus
Jos matkustaja ei ldhde matkalle tai keskeyttdd sen, sovittu kuljetusmaksu on kuitenkin suo-
ritettava paitsi, jos matkalle lahtemaittd jadminen tai keskeytys on johtunut matkustajan sairas-

tumisesta tai kuolemasta taikka muusta kohtuullisesta syystd ja rahdinkuljettajalle on siitd
kohtuullisessa ajassa ilmoitettu.
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Jos matkustaja 1 momentin mukaan on velvollinen suorittamaan sovitun kuljetusmaksun, si-
td on kuitenkin kohtuullisella méérilla alennettava, jos rahdinkuljettaja on ottanut toisen mat-
kustajan hénen tilalleen taikka jos rahdinkuljettaja on muutoin rajoittanut tai olisi voinut ra-
joittaa vahinkoaan.

10 §
Kuljetusmaksusta tehtivd vihennys

Jos matkustaja keskeyttdd matkan 8 §:n 1 momentissa tarkoitetusta syystd taikka jos kulje-
tussopimus puretaan 7 §:n 1 momentin nojalla taikka 9 §:n nojalla sen jalkeen kun matka on
alkanut, suoritettavasta kuljetusmaksusta on vdhennettivd rahamiérd, jonka suuruus mééra-
tddn ottamalla huomioon jéljelld olevan ja sovitun matkan pituus sekd niiden vaatima aika ja
kustannukset.

Jos rahdinkuljettaja on saanut maksua enemman kuin mitéd hanelle 1 momentin mukaan kuu-
luu, hdnen on palautettava ylimeneva osa.

11§
Rahdinkuljettajan vastuu viivdstymisestd
Rahdinkuljettaja vastaa matkustajan viivdstymisestd aiheutuvasta vahingosta, jos vahinko on
aiheytunut rahdinkuljettajan tai jonkun hénen vastuullaan toimivan virheestd tai laiminly6n-
m?f)t matkustajalle on suoritettu korvausta merimatkustajien oikeuksista annetun asetuksen

perusteella, timé osuus on vihennettdvd 1 momentissa tarkoitetun vahingonkorvauksen méaa-
rasta.

12§
Rahdinkuljettajan vastuu matkatavaran viivistymisestd
Rahdinkuljettaja vastaa vahingosta, joka aiheutuu matkatavaran viivastymisesti, jos vahinko

on aiheutunut rahdinkuljettajan tai jonkun hdnen vastuullaan toimivan virheesté tai laimin-
lyonnista.

14§
Rahdinkuljettajan vapautuminen vastuusta
Vapautuakseen vastuusta rahdinkuljettajan on naytettdava, ettd 11 tai 12 §:ssé tarkoitettu va-

hinko ei ole aiheutunut hinen tai jonkun hénen vastuullaan toimivan virheesta tai laiminlyon-
nista.
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15§
Vastuumddrdt viivistymisestd

Rahdinkuljettajan vastuu 11 §:ssé tarkoitetusta viivéistymisvahingosta on rajoitettu kutakin
matkustajaa kohden 4 150 erityiseen nosto-oikeuteen (Special Drawing Right; SDR).

Matkatavaraa kohdanneesta viivastymisesti vastuu ei saa ylittaa:

1) 1 800 SDR kutakin matkustajaa kohden késimatkatavarasta;

2) 10 000 SDR ajoneuvoa kohden;

3) 2 700 SDR kutakin matkustajaa kohden, jos kysymyksessd on muu kuin 1 ja 2 kohdassa
tarkoitettu matkatavara.

Edelld 1 ja 2 momentissa mainitut vastuumairdt tarkoittavat yhteenlaskettua vastuuta kaikis-
ta saman matkan aikana aiheutuneista vahingoista. Maéarit eivat sisdlla korkoa eivétkd oikeu-
denkayntikuluja.

Erityiselld nosto-oikeudella tarkoitetaan 23 luvun 2 §:ssé tarkoitettua laskentayksikkoa.

16 §
Vastuumdcdrien korottaminen ja matkustajan omavastuu

Rahdinkuljettaja ja matkustaja voivat sopia nimenomaisesti ja kirjallisesti 15 §:ssé saddettyé
korkeammasta vastuunrajasta.

Rahdinkuljettajalla on oikeus vdhentdd matkustajan tai matkatavaran viivdstymisestd johtu-
vasta vahingosta matkustajan omavastuuosuutena enintdén 20 SDR.

17§
Vastuunrajoitusoikeuden menettiminen

Rahdinkuljettajalla ei ole oikeutta vedota 15 tai 16 §:n sddnndksiin vastuun rajoittamisesta,
jos hdnen ndytetddn itse aiheuttaneen viivédstymisestd johtuneen vahingon tahallaan tai torke-
astd huolimattomuudesta tietden, ettd sellainen vahinko todenndkdisesti syntyisi.

18 §
Rahdinkuljettajan vastuu alirahdinkuljettajasta

Jos kuljetuksen kokonaan tai osaksi suorittaa joku muu kuin rahdinkuljettaja, rahdinkuljetta-
ja on kuitenkin vastuussa 11 ja 12 §:ssé tarkoitetusta vahingosta niin kuin hén olisi itse suorit-
tanut koko kuljetuksen. Téll6in noudatetaan soveltuvin osin, mité tissi luvussa sdddetdan.

Se, joka suorittaa kuljetuksen 1 momentissa tarkoitetussa tapauksessa, on vastuussa kulje-
tusosuudestaan niiden sddnnosten mukaan, jotka ovat voimassa rahdinkuljettajaan nidhden. Jos
rahdinkuljettaja on ottanut itselleen muita kuin téssd luvussa tarkoitettuja vastuita, tdmé ei sido
kuljetuksen suorittajaa, ellei hin ole siihen kirjallisesti suostunut.

Jos sekd rahdinkuljettaja ettd 1 momentissa tarkoitettu henkil6 ovat vastuussa, he vastaavat
vahingosta yhteisvastuullisesti.
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19 §
Vaatimus, joka ei perustu kuljetussopimukseen

Mitd téssd luvussa sdddetddn rahdinkuljettajan vastuusta vapautumisesta tai sen rajoittami-
sesta sovelletaan my0s korvauskanteeseen, joka ei perustu kuljetussopimukseen.

Jos korvauskannetta ajetaan rahdinkuljettajan vastuulla 7 luvun 1 §:n tai tdmén luvun 18 §:n
nojalla toimivaa henkil6d vastaan, tdlld on oikeus samanlaiseen vastuusta vapautumiseen tai
sen rajoittamiseen kuin rahdinkuljettajalla. Ne korvausméérit, jotka rahdinkuljettaja ja hdnen
vastuullaan toimiva henkild voidaan velvoittaa suorittamaan, eivédt yhteensd saa ylittdd
15 §:ssé sdddettyja vastuurajoja.

Mitéd 2 momentissa sdddetddn, ei ole voimassa sen hyvéksi, jonka nédytetién itse aiheuttaneen
vahingon tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta tietden, ettd sellainen vahinko todenni-
koisesti syntyisi.

21§
Sopimusmdidrdykset

Sopimusehto, joka poikkeaa tdmén luvun 4 §:n 2 ja 3 momentin sdénnoksisté tai joka rajoit-
taa tdman luvun 5 §:n 3 momentissa tai 7-20 §:ssd, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 3 tai 5 kohdas-
sa taikka 21 luvun 5 §:ssd sdéddettyjd matkustajan oikeuksia, on mitdton. Muita tdmén luvun
sddnnoksid sovelletaan ainoastaan, jollei muuta ole sovittu eik tavasta muuta johdu.

Suomen sisdisessd liikenteessd tapahtuvaa kuljetusta koskevaan sopimukseen sovelletaan
Ateena-asetuksen liitteen I ja timén lain matkustajan oikeuksia koskevia pakottavia saannok-
sid riippumatta siitd, mink& valtion lakia sopimukseen muuten sovelletaan.

22§
Rahdinkuljettajan oikeus itsensd vastuusta vapauttamiseen viivastymisessd

Sen estdmaéttd, mitd 21 §:ssd sdddetdéin, rahdinkuljettajalla on oikeus vapauttaa itsensd 11 ja
12 §:n mukaisesta vastuusta matkustajan saapumista alukseen edeltévéltd ja hdnen maihin as-
tumisensa jalkeiseltd ajalta. Aluksen ja rannan vilisen merikuljetuksen osalta sellaiset sopi-
mukset eivit ole sallittuja, jos kuljetus sisdltyy lipun hintaan tai se suoritetaan rahdinkuljetta-
jan kdytettaviksi asettamalla kuljetusvalineella.

Sellaiseen késimatkatavaraan nihden, jota ei séilytetd matkustajan mukanaan tuomassa ajo-
neuvossa tai sen pailld, rahdinkuljettaja voi sopimuksella vapauttaa itsensd 12 §:n mukaisesta
vastuusta kdsimatkatavaran alukseen tuomista edeltéviltd ja sen maihin viemisen jilkeiseltd
ajalta. Vastuusta vapautuminen ei kuitenkaan ole sallittu 1 momentissa tarkoitettuun alukseen
tai aluksesta suoritettavaan kuljetukseen ndhden eika siltd ajalta, jona kdsimatkatavara on rah-
dinkuljettajan huostassa matkustajan oleskellessa terminaalirakennuksessa, laiturilla tai muus-
sa satamalaitoksessa.

Jos on sovittu, ettd madrdtyn osan kuljetuksesta suorittaa joku muu nimeltd mainittu lai-
vaniséntd kuin rahdinkuljettaja, rahdinkuljettaja saa vapauttaa itsensd vastuusta sellaisten vii-
vastymisvahinkojen osalta, jotka aiheutuvat toisen laivanisdnnin kuljetusosuuden aikana sat-
tuneista tapahtumista. Sama koskee tapauksia, joissa matkustajalla kuljetussopimuksen mu-
kaan on oikeus kokonaan tai osittain kdyttdd muuta rahdinkuljettajaa kuljetukseen.
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23 a8
Ulkomaisen aluksen vakuuttamisvelvollisuus

Ulkomaisella aluksella, joka saapuu Suomen alueella olevaan satamaan tai ldhtee sieltd ja
jolla on lupa kuljettaa yli kaksitoista matkustajaa, on oltava Ateena-asetuksen liitteen I 4 a ar-
tiklan mukainen vakuutus tai vakuus, jollei timén luvun 1 §:n 3 momentista muuta johdu. Va-
kuuttamisvelvollisuus ei kuitenkaan koske vieraan valtion omistamaa alusta.

24§
Vakuutusta tai vakuutta koskeva todistus

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa hakemuksesta Suomen alusrekisteriin merkityn aluksen
rekisterdidylle omistajalle todistuksen Ateena-asetuksen liitteen I 4 a artiklassa tarkoitetun va-
kuutuksen tai vakuuden voimassaolosta. Liikenteen turvallisuusvirasto voi myds antaa todis-
tuksen vakuutusvelvollisuuden tdyttdmisestd, jos alusta ei ole rekisterdity missddn sopimus-
valtiossa.

19 luku
Saatavan vanhentuminen
1§

Saatavan vanhentuminen

Kanne maksun saamiseksi seuraavista saatavista on, riippumatta siitd, onko vastuu rajoitettu
tai rajoittamaton, pantava vireille:

3) matkustajan kuljetuksen viivdstymiseen perustuvasta saatavasta kahden vuoden kuluessa
maihin astumisesta tai siitd, kun sen olisi pitédnyt tapahtua;

5) korvaussaatavasta, joka perustuu siihen, ettd matkatavaran kuljetus on viivdstynyt, kah-
den vuoden kuluessa siitd, kun kidsimatkatavara on tuotu maihin tai muu matkatavara on luo-
vutettu,
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20 luku
Rangaistussiinnokset
9a§
Merilaissa sdddetyn vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyonti

Laivaniséntd, aluksen omistaja, rekisterdity omistaja tai rahdinkuljettaja, joka tahallaan lai-
minlyd 7 luvun 2 §:ssé, 10 luvun 10 §:ssé tai 11 §:n 1 momentissa, 11 a luvun 6 §:ssé, 15 lu-
vun 23 a §:ssé tai Ateena-asetuksen liitteen I 4 a artiklassa sdddetyn taikka tdmaén lain 15 lu-
vun 1 §:n 2 momenttiin perustuvan velvollisuuden ottaa vakuutus tai asettaa vakuus, on tuo-
mittava merilaissa sdddetyn vakuuttamisvelvollisuuden laiminlyonnistd sakkoon.

9b§
Vakuutustodistuksen mukanapitovelvollisuuden laiminlyonti

Aluksen paillikko, joka tahallaan laiminlyd 7 luvun 3 §:n 3 momentissa, 10 luvun 10 §:n 3
momentissa tai 11 §:n 2 momentissa, 11 a luvun 7 §:n 3 momentissa taikka 15 luvun 24 §:n 3
momentissa sdddetyn velvollisuuden huolehtia, etté aluksessa pidetddn mukana vakuutusta tai
vakuutta koskeva todistus, on tuomittava vakuutustodistuksen mukanapitovelvollisuuden lai-
minlyonnistd sakkoon.

21 luku

Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeudenkiynti merioikeusjutuissa

5§

Toimivaltainen merioikeus matkustajien kuljetuksessa

Kanne, joka perustuu matkustajan tai matkatavarakuljetusta koskevaan sopimukseen, voi-
daan nostaa ainoastaan sen paikkakunnan merioikeudessa, jonka tuomiopiirissa:

1) vastaajan vakituinen asuinpaikka tai padtoimipaikka sijaitsee;

2) kuljetussopimuksen mukainen l1&htd- tai madrapaikka sijaitsee;

3) kantajan kotipaikka tai vakituinen asuinpaikka sijaitsee, edellyttiden, ettd vastaajalla on
toimipaikka Suomessa ja hdn on tuomioistuimen toimivallan alainen Suomessa; tai

4) kuljetussopimus tehtiin, edellyttden, ettd vastaajalla on toimipaikka Suomessa ja hén on
tuomioistuimen toimivallan alainen Suomessa.

Sen estdmaéttd, mitd 1 momentissa sdddetdén, osapuolet voivat riidan syntymisen jélkeen so-
pia toimivaltaisesta merioikeudesta tai siitd, ettd asia jtetddn vélimiesten ratkaistavaksi.

Tadmén pykélin 1 ja 2 momentin mukaan toimivaltainen merioikeus on toimivaltainen tut-
kimaan my0s kansainvélisluonteisen riita-asian, jollei vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen
17 artiklasta muuta johdu.

61



HE 271/2016 vp

8ag
Euroopan unionin lainsddddnnon ja kansainvilisten yleissopimusten soveltamisesta

Tédmén lain sdénnoksid tuomioistuimen toimivallasta noudatetaan, jollei Euroopan unionin
lainsdddannosta ja tuomioistuimen toimivaltaa koskevista Suomea sitovista yleissopimuksista
ja niihin liittyvistd poytékirjoista muuta seuraa.

22 luku
Taytintoonpano

9§

Matkustajalle tai matkatavaralle aiheutunutta vahinkoa koskevan tuomion tunnustaminen ja
taytantoonpano

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen sopimusvaltioissa annettu matkustajalle tai matka-
tavaralle aiheutuneen vahingon korvaamista koskeva lainvoimainen tuomio, joka on sielld tiy-
tantdonpanokelpoinen, on pantava tiytintdon Suomessa, jos asianomaisen sopimusvaltion
tuomioistuin on mainitun yleissopimuksen mukaan ollut asiassa toimivaltainen. Tuomion asia-
ratkaisua ei saa ottaa uudelleen tutkittavaksi. Tuomiota ei kuitenkaan tunnusteta eikd panna
taytdntoon, jos se on saatu petollisin keinoin tai vastaajalle ei ole annettu kohtuullista aikaa ja
oikeudenmukaista mahdollisuutta valmistautua vastaamaan asiassa.

Tuomion tiytdntdonpanoon sovelletaan timén luvun 6 §:n 2—4 momenttia.

Mitd 1 ja 2 momentissa séddetddn, sovelletaan, jollei Euroopan unionin lainsdddanndsté tai
Suomea sitovasta kansainvélisestd sopimuksesta muuta johdu.

Téamén lain voimaantulosta sdddetdin valtioneuvoston asetuksella.
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Laki

valmismatkalain 24 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan valmismatkalain (1079/1994) 24 §, sellaisena kuin se on laissa 1229/2002, seu-
raavasti:

24§
Vahingonkorvausvastuun mddrdytyminen erdissd tapauksissa

Sen estdmattd, mitd 23 §:ssd sdddetddn, matkanjirjestdjan korvausvastuuseen kuljetukseen
liittyvastd vahingosta sovelletaan, mitd Kkyseisestd kuljetuksesta sdddetddn merilaissa
(674/1994), merten matkustajaliikenteen harjoittajan vastuusta onnettomuustapauksessa anne-
tussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 392/2009, kuljetuksesta ilma-
aluksessa annetussa laissa (289/1937), ilmakuljetussopimuslaissa (45/1977), ilmakuljetuslais-
sa (387/1986), rautatickuljetuslaissa (1119/2000), matkustajien ja heiddn matkatavaroidensa
ilmakuljetusta koskevasta lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuusta annetussa neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 2027/97 sekd maaratdan kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevassa
yleissopimuksessa (COTIF) (SopS 4 ja 5/1985), erdiden kansainvélistd ilmakuljetusta koske-
vien sédéntdjen yhtendistdmisestd tehdyssé yleissopimuksessa (SopS 76 ja 78/2004) ja erdiden
matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan yleis-
sopimuksen vuoden 2002 poytakirjassa (SopS /).

Tamaén lain voimaantulosta sdddetidin valtioneuvoston asetuksella.
Helsingissd 26 paivdand tammikuuta 2017
Paidministeri

Juha Sipili

Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner
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(SUOMENNOS)

MATKUSTAJIEN JA MATKATAVAROI-
DEN KULJETTAMISESTA MERITSE
VUONNA 1974 TEHDYN ATEENAN
YLEISSOPIMUKSEN VUODEN 2002
POYTAKIRJA

Tadmaén poytakirjan sopimusvaltiot, jotka

OTTAVAT HUOMIOON, ettd matkustaji-
en ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse
13 paivéni joulukuuta 1974 Ateenassa tehtyd
Ateenan yleissopimusta olisi tarkistettava,
jotta voidaan korottaa korvauksien tasoa, ot-
taa kdyttoon ankara vastuu, vahvistaa yksin-
kertaistettu menettely enimmaisméédrien tar-
kistamista varten ja taata pakollinen vakuu-
tussuoja matkustajien hyvéksi,

PALAUTTAVAT MIELEEN, etté yleisso-
pimuksen vuoden 1976 poytikirjalla otettiin
kiyttoon laskentayksikkoénd erityisnosto-
oikeus kultafrangin sijaan,

PANEVAT MERKILLE, ettd yleissopi-
muksen vuoden 1990 pdytékirja, jolla korote-
taan korvauksia ja yksinkertaistetaan enim-
méismdérien tarkistamismenettelyd, ei ole
tullut voimaan,

OVAT SOPINEET seuraavaa:

Sopimusteksti

PROTOCOL OF 2002 TO THE ATHENS
CONVENTION RELATING TO THE
CARRIAGE OF PASSENGERS AND
THEIR LUGGAGE BY SEA, 1974

The States Parties to this Protocol,

CONSIDERING that it is desirable to
revise the Athens Convention relating to
the Carriage of Passengers and their Lug-
gage by Sea, done at Athens on 13 De-
cember 1974, to provide for enhanced com-
pensation, to introduce strict liability, to es-
tablish a simplified procedure for updating
the limitation amounts, and to ensure
compulsory insurance for the benefit of
passengers,

RECALLING that the 1976 Protocol to the
Convention introduces the Special Drawing
Right as the Unit of Account in place of the
gold franc,

HAVING NOTED that the 1990 Protocol to
the Convention, which provides for enhanced
compensation and a simplified procedure for
updating the limitation amounts, has noten-
tered into force,

HAVE AGREED as follows:
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1 ARTIKLA
Téssd poytikirjassa:

1. 'Yleissopimuksella' tarkoitetaan matkus-
tajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta me-
ritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan yleissopi-
muksen tekstid.

2. 'Jarjestolld' tarkoitetaan Kansainvélistd
merenkulkujarjestoa.

3. 'Paasihteerilld’ tarkoitetaan jarjeston paa-
sihteeria.

2 ARTIKLA

Korvataan yleissopimuksen 1 artiklan 1 koh-
ta seuraavasti:

"1. a) 'rahdinkuljettajalla' tarkoitetaan hen-
kilod, joka tekee kuljetussopimuksen tai jon-
ka puolesta se tehddan, riippumatta siitd, suo-
rittaako kuljetuksen tosiasiallisesti kyseinen
henkild vai alirahdinkuljettaja,

b) 'alirahdinkuljettajalla’ tarkoitetaan henki-
164 (muuta kuin rahdinkuljettajaa), joka aluk-
sen omistajan, rahdinantajan tai laivanisén-
ndn ominaisuudessa tosiasiallisesti suorittaa
kuljetuksen kokonaan tai osittain; ja

¢) 'rahdinkuljettajalla, joka tosiasiallisesti
suorittaa kuljetuksen kokonaan tai osittain'
tarkoitetaan alirahdinkuljettajaa tai, jos rah-
dinkuljettaja tosiasiallisesti suorittaa kulje-
tuksen, rahdinkuljettajaa."

3 ARTIKLA

Korvataan yleissopimuksen 1 artiklan 10
kohta seuraavasti:

"10. "Jarjestolld" tarkoitetaan Kansainvilis-
td merenkulkujérjestod."

2. Lisédtééan yleissopimuksen 1 artiklan 11
kohdaksi seuraava teksti:

"11. "Paasihteerilld" tarkoitetaan jarjeston
pédsihteerid."
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ARTICLE 1
For the purposes of this Protocol:

1 "Convention" means the text of the Ath-
ens Convention relating to the Carriage of
Passengers and their Luggage by Sea, 1974.

2 "Organization" means the International
Maritime Organization.

3 "Secretary-General" means the Secre-
tary-General of the Organization.

ARTICLE 2

Article 1, paragraph 1 of the Convention is
replaced by the following text:

1 (a) "carrier" means a person by or on be-
half of whom a contract of carriage has been
concluded, whether the carriage is actually
performed by that person or by a performing
carrier;

(b) "performing carrier" means a person
other than the carrier, being the owner, char-
terer or operator of a ship, who actually per-
forms the whole or a part of the carriage; and

(c) "carrier who actually performs the
whole or a part of the carriage" means the
performing carrier, or, in so far as the carrier
actually performs the carriage, the carrier.

ARTICLE 3

1 Article 1, paragraph 10 of the Convention
is replaced by the following:

10 "Organization" means the International
Maritime Organization.

2 The following text is added as Article 1,
paragraph 11, of the Convention:

11 "Secretary-General" means the Secre-
tary-General of the Organization.
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4 ARTIKLA

Korvataan yleissopimuksen 3 artikla seuraa-
vasti:
"3 artikla

Rahdinkuljettajan vastuu

1. Rahdinkuljettajan vastuu merionnetto-
muuden aiheuttaman matkustajan kuoleman-
tapauksen tai henkildvahingon aiheuttamasta
menetyksestd on enintddn 250 000 lasken-
tayksikkod matkustajaa kohti kussakin erilli-
sessé tapauksessa, jollei rahdinkuljettaja néy-
té toteen, ettd tapahtuma

a) on aiheutunut sotaan, vihollisuuteen, si-
séllissotaan tai kapinaan liittyneestd teosta tai
poikkeuksellisesta, véistimittomastd ja yli-
voimaisesta luonnonilmidsti; tai

b) on kokonaan aiheutunut kolmannen osa-
puolen teosta tai laiminlyOnnistd, jonka tar-
koituksena on ollut tapahtuman aiheuttami-
nen.

Jos ja siltd osin kuin menetys ylittdéd edelld
mainitun enimmadisméadrin, rahdinkuljettaja
vastaa menetyksestd enemmilti, jollei rah-
dinkuljettaja osoita, ettei menetyksen aiheut-
tanut tapahtuma johtunut rahdinkuljettajan
tuottamuksesta tai laiminlyonnisté.

2. Jos matkustajan kuolemantapaus tai
henkilévahinko ei johdu merionnettomuudes-
ta, rahdinkuljettaja vastaa kyseisen kuole-
mantapauksen tai henkilévahingon seurauk-
sena kérsitystd menetyksestd, jos menetyksen
aiheuttanut tapahtuma johtui rahdinkuljetta-
jan tuottamuksesta tai laiminlyonnisté. Tuot-
tamusta tai laiminlyontid koskeva todistus-
taakka on kantajalla.

3. Rahdinkuljettaja vastaa kdsimatkatava-
ran menetyksen tai vahingoittumisen seura-
uksena karsitystd menetyksestd, jos menetyk-
sen aiheuttanut tapahtuma johtui rahdinkul-
jettajan tuottamuksesta tai laiminlyOnnista.
Jos menetyksen on aiheuttanut merionnetto-
muus, menetyksen oletetaan johtuneen lii-
kenteenharjoittajan tuottamuksesta tai laimin-
lyonnista.

4. Rahdinkuljettaja vastaa muun matkata-
varan kuin késimatkatavaran menetyksen tai

ARTICLE 4

Article 3 of the Convention is replaced by the
following text:
Article 3

Liability of the carrier

1 For the loss suffered as a result of the
death of or personal injury to a passenger
caused by a shipping incident, the carrier
shall be liable to the extent that such loss in
respect of that passenger on each distinct oc-
casion does not exceed 250,000 units of ac-
count, unless the carrier proves that the inci-
dent:

(a) resulted from an act of war, hostilities,
civil war, insurrection or a natural phenome-
non of an exceptional, inevitable and irresist-
ible character; or

(b) was wholly caused by an act or omis-
sion done with the intent to cause the inci-
dent by a third party.

If and to the extent that the loss exceeds the
above limit, the carrier shall be further liable
unless the carrier proves that the incident
which caused the loss occurred without the
fault or neglect of the carrier.

2 For the loss suffered as a result of the
death of or personal injury to a passenger not
caused by a shipping incident, the carrier
shall be liable if the incident which caused
the loss was due to the fault or neglect of the
carrier. The burden of proving fault or ne-
glect shall lie with the claimant.

3 For the loss suffered as a result of the
loss of or damage to cabin luggage, the carri-
er shall be liable if the incident which caused
the loss was due to the fault or neglect of the
carrier. The fault or neglect of the carrier
shall be presumed for loss caused by a ship-
ping incident.

4 For the loss suffered as a result of the
loss of or damage to luggage other than cabin
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vahingoittumisen seurauksena kérsitystd me-
netyksestd, jollei rahdinkuljettaja ndytd to-
teen, ettd menetyksen aiheuttanut tapahtuma
ei johtunut rahdinkuljettajan tuottamuksesta
tai laiminlyonnista.

5. Téssé artiklassa:

a) 'merionnettomuudella’ tarkoitetaan aluk-
sen haaksirikkoa, kaatumista, yhteentorméys-
td tai karilleajoa taikka rédjahdystd, tulipaloa
tai aluksessa olevaa vikaa;

b) 'rahdinkuljettajan tuottamus tai laimin-
lyonti' kasittdd rahdinkuljettajan palvelukses-
sa olevien henkildiden tuottamuksen tai lai-
minlydnnin ty6tehtivien puitteissa;

c) 'aluksessa olevalla vialla' tarkoitetaan
mitéd tahansa toimintahdirioté, epadkuntoisuut-
ta tai sovellettavien turvallisuusméirdysten
laiminlyontid missd tahansa aluksen tai sen
laitteiden osassa, kun sitd kédytetddn matkus-
tajien pelastautumiseen, evakuointiin, aluk-
selle nousuun ja maihinmenoon; tai aluksen
kdyttovoimaan, ohjaamiseen, turvalliseen na-
vigointiin, kiinnitykseen, ankkurointiin, kiin-
nitys- tai ankkuripaikkaan saapumiseen tai
siitd ldahtemiseen taikka vuodon jélkeiseen
vaurioiden tarkistamiseen; tai hengenpelas-
tusvarusteiden kdyttoonottoon; ja

d) 'menetys' ei kisitd rankaisuksi tuomitta-
via tai varoittavia vahingonkorvauksia.

6. Rahdinkuljettajan tdimén artiklan mukai-
nen vastuu rajoittuu ainoastaan menetykseen,
joka johtuu kuljetuksen aikana sattuneesta
tapahtumasta. Todistustaakka siitd, ettd me-
netyksen aiheuttanut tapahtuma sattui kulje-
tuksen aikana, sekd menetyksen laajuudesta
on kantajalla.

7. Tamén yleissopimuksen madrdykset ei-
vét rajoita rahdinkuljettajan takautumisoike-
utta kolmatta osapuolta kohtaan eivétké vas-
taamista vedoten vahinkoa kérsineen myoté-
vaikutukseen tdmin yleissopimuksen 6 artik-
lan mukaisesti. Tdmén artiklan maaraykset
eivit rajoita tdimén yleissopimuksen 7 ja 8 ar-
tiklan mukaista rajoitusoikeutta.

8. Osapuolen tuottamusta tai laiminlyontia
koskevat olettamat tai todistustaakan asetta-
minen osapuolelle eivét estd ottamasta huo-
mioon todisteita kyseisen osapuolen eduksi."

luggage, the carrier shall be liable unless the
carrier proves that the incident which caused
the loss occurred without the fault or neglect
of the carrier.

5 For the purposes of this Article:

(a) "shipping incident" means shipwreck,
capsizing, collision or stranding of the ship,
explosion or fire in the ship, or defect in the
ship;

(b) "fault or neglect of the carrier" includes
the fault or neglect of the servants of the car-
rier, acting within the scope of their em-
ployment;

(c) "defect in the ship" means any malfunc-
tion, failure or non-compliance with applica-
ble safety regulations in respect of any part
of the ship or its equipment when used for
the escape, evacuation, embarkation and dis-
embarkation of passengers; or when used for
the propulsion, steering, safe navigation,
mooring, anchoring, arriving at or leaving
berth or anchorage, or damage control after
flooding; or when used for the launching of
life saving appliances; and

(d) "loss" shall not include punitive or ex-
emplary damages.

6 The liability of the carrier under this Ar-
ticle only relates to loss arising from inci-
dents that occurred in the course of the car-
riage. The burden of proving that the incident
which caused the loss occurred in the course
of the carriage, and the extent of the loss,
shall lie with the claimant.

7 Nothing in this Convention shall preju-
dice any right of recourse of the carrier
against any third party, or the defence of con-
tributory negligence under Article 6 of this
Convention. Nothing in this Article shall
prejudice any right of limitation under Arti-
cles 7 or 8 of this Convention.

8 Presumptions of fault or neglect of a par-
ty or the allocation of the burden of proof to
a party shall not prevent evidence in favour
of that party from being considered.
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5 ARTIKLA

Lisdtéén yleissopimuksen 4 a artiklaksi seu-
raava teksti:
"4 a artikla

Pakollinen vakuutus

1. Kun matkustajia kuljetetaan sopimusval-
tiossa rekisterdidylld aluksella, jolla on lupa
kuljettaa yli kaksitoista matkustajaa, ja tati
yleissopimusta sovelletaan, jokaisella rah-
dinkuljettajalla, joka tosiasiallisesti suorittaa
kuljetuksen kokonaan tai osittain, on oltava
vakuutus tai muu rahavakuus, kuten pankin
tai vastaavan rahoituslaitoksen takaus, joka
kattaa tdhdn yleissopimukseen perustuvan
korvausvastuun matkustajien kuolemantapa-
uksen ja henkildvahingon varalta. Pakollisen
vakuutuksen tai muun rahavakuuden on olta-
va vihintddn 250 000 laskentayksikkod mat-
kustajaa kohti kussakin erillisessd tapaukses-
sa.

2. Jokaiselle alukselle on mydnnettdva to-
distus, jolla osoitetaan, ettd vakuutus tai muu
rahavakuus on voimassa tdmén yleissopi-
muksen méérdysten mukaisesti, sen jilkeen,
kun sopimusvaltion toimivaltainen viran-
omainen on todennut, ettd 1 kohdan vaati-
muksia on noudatettu. Sopimusvaltiossa re-
kisteroidylle alukselle tillaisen todistuksen
myOntdd tai vahvistaa rekisterdintivaltion
toimivaltainen viranomainen, ja alukselle, jo-
ta ei ole rekisterdity missddn sopimusvaltios-
sa, todistuksen voi myoOntdd tai vahvistaa
minkd tahansa sopimusvaltion toimivaltainen
viranomainen. Todistuksen on oltava tdmén
yleissopimuksen liitteessd olevan mallin mu-
kainen, ja siind on oltava seuraavat tiedot:

a) aluksen nimi, numero- tai kirjaintunnus
ja rekisterdintisatama;

b) rahdinkuljettajan, joka tosiasiallisesti
suorittaa kuljetuksen kokonaan tai osittain,
nimi ja paédtoimipaikka;

¢) aluksen IMO-tunnistenumero;

d) vakuuden tyyppi ja kesto;

e) vakuutuksenantajan tai muun rahava-
kuuden antajan nimi ja péaatoimipaikka seka
tarvittaessa se toimipaikka, jossa vakuutus tai
muu rahavakuus on annettu; ja

ARTICLE 5

The following text is added as Article 4bis of

the Convention:
Atrticle 4bis

Compulsory insurance

1 When passengers are carried on board a
ship registered in a State Party that is li-
censed to carry more than twelve passengers,
and this Convention applies, any carrier who
actually performs the whole or a part of the
carriage shall maintain insurance or other fi-
nancial security, such as the guarantee of a
bank or similar financial institution, to cover
liability under this Convention in respect of
the death of and personal injury to passen-
gers. The limit of the compulsory insurance
or other financial security shall not be less
than 250,000 units of account per passenger
on each distinct occasion.

2 A certificate attesting that insurance or
other financial security is in force in accord-
ance with the provisions of this Convention
shall be issued to each ship after the appro-
priate authority of a State Party has deter-
mined that the requirements of paragraph 1
have been complied with. With respect to a
ship registered in a State Party, such certifi-
cate shall be issued or certified by the appro-
priate authority of the State of the ship's reg-
istry; with respect to a ship not registered in a
State Party it may be issued or certified by
the appropriate authority of any State Party.
This certificate shall be in the form of the
model set out in the annex to this Convention
and shall contain the following particulars:

(a) name of ship, distinctive number or let-
ters and port of registry;

(b) name and principal place of business of
the carrier who actually performs the whole
or a part of the carriage;

(c) IMO ship identification number;

(d) type and duration of security;

(e) name and principal place of business of
insurer or other person providing financial
security and, where appropriate, place of
business where the insurance or other finan-
cial security is established; and
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f) todistuksen voimassaoloaika, joka ei saa
ylittdd vakuutuksen tai muun rahavakuuden
voimassaoloaikaa.

3. a) Sopimusvaltio voi valtuuttaa tunnus-
tamansa laitoksen tai elimen myontdmaén to-
distuksen. Kyseisen laitoksen tai elimen on
ilmoitettava tille sopimusvaltiolle todistusten
antamisesta. Sopimusvaltio takaa kaikissa ta-
pauksissa tdysin ndin myonnetyn todistuksen
tidydellisyyden ja oikeellisuuden ja sitoutuu
varmistamaan tdmén velvoitteen tdyttdmisen
edellyttamat jarjestelyt.

b) Sopimusvaltion on ilmoitettava padsih-
teerille

1) tunnustamalleen laitokselle tai elimelle
siirrettyyn toimivaltaan liittyvistd erityisistéd
velvoitteista ja ehdoista;

ii) tillaisen toimivallan peruuttamisesta; ja

iii) pdivéd, jona toimivallan siirtdiminen tai
peruuttaminen tulee voimaan.

Toimivallan siirtiminen tulee voimaan ai-
kaisintaan kolme kuukautta sen jilkeen, kun
asiaa koskeva ilmoitus on annettu péésihtee-
rille.

c¢) Laitos tai elin, joka on tdmdn kohdan
mukaisesti valtuutettu myontdméén todistuk-
sia, on véhintddn valtuutettava peruuttamaan
todistukset, kun niiden myontéimisehdot eivét
endd tdyty. Laitoksen tai elimen on kaikissa
tapauksissa ilmoitettava todistuksen peruut-
tamisesta valtiolle, jonka puolesta todistus on
myonnetty.

4. Todistus on kirjoitettava sen myontiavan
valtion virallisella kielelld tai virallisilla kie-
lilla. Jos kéytettiva kieli ei ole englanti, rans-
ka tai espanja, tekstiin on liitettdvd kdannos
jollekin néisté kielistd, ja valtion niin paétta-
essd valtion virallinen kieli voidaan jattda
pois.

5. Todistusta on sdilytettava aluksella, ja
sen jéljennds on talletettava aluksen rekiste-
roineen viranomaisen huostaan tai, jos alusta
ei ole rekisterdity sopimusvaltiossa, sen val-
tion viranomaisen huostaan, joka myontéd tai
vahvistaa todistuksen.

6. Vakuutus tai muu rahavakuus ei tiytd
tdman artiklan vaatimuksia, jos sen voimas-
saolo voi muista syistd kuin todistuksessa
médritetyn vakuutuksen tai vakuuden voi-
massaoloajan paittymisen vuoksi pééttyéd en-

(f) period of validity of the certificate,
which shall not be longer than the period of
validity of the insurance or other financial
security.

3 (a) A State Party may authorize an insti-
tution or an Organization recognised by it to
issue the certificate. Such institution or or-
ganization shall inform that State of the issue
of each certificate. In all cases, the State Par-
ty shall fully guarantee the completeness and
accuracy of the certificate so issued, and
shall undertake to ensure the necessary ar-
rangements to satisfy this obligation.

(b) A State Party shall notify the Secretary-
General of:

(i) the specific responsibilities and condi-
tions of the authority delegated to an institu-
tion or organization recognised by it;

(i1) the withdrawal of such authority; and

(iii) the date from which such authority or
withdrawal of such authority takes effect.

An authority delegated shall not take effect
prior to three months from the date from
which notification to that effect was given to
the Secretary-General.

(c) The institution or organization author-
ized to issue certificates in accordance with
this paragraph shall, as a minimum, be au-
thorized to withdraw these certificates if the
conditions under which they have been is-
sued are not complied with. In all cases the
institution or organization shall report such
withdrawal to the State on whose behalf the
certificate was issued.

4 The certificate shall be in the official lan-
guage or languages of the issuing State. If the
language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a translation
into one of these languages, and, where the
State so decides, the official language of the
State may be omitted.

5 The certificate shall be carried on board
the ship, and a copy shall be deposited with
the authorities who keep the record of the
ship's registry or, if the ship is not registered
in a State Party, with the authority of the
State issuing or certifying the certificate.

6 An insurance or other financial security
shall not satisfy the requirements of this Arti-
cle if it can cease, for reasons other than the
expiry of the period of validity of the insur-
ance or security specified in the certificate,
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nen kuin kolme kuukautta on kulunut siitd
paivasti, jona sen paittymisestd ilmoitetaan 5
kohdassa tarkoitetuille viranomaisille, ellei
todistusta ole toimitettu kyseisille viranomai-
sille tai ellei uutta todistusta ole myonnetty
kyseisen ajanjakson kuluessa. Edelld olevia
médriyksid sovelletaan myos sellaiseen va-
kuutuksen tai muun rahavakuuden muutok-
seen, jonka seurauksena tdmin artiklan vaa-
timukset eivét endd tiyty.

7. Aluksen rekisterivaltio pédattad todistuk-
sen myontdmisehdoista ja voimassaolosta
tdman artiklan madrdysten mukaisesti.

8. Tamén yleissopimuksen méaérdysten ei
katsota estdvdn sopimusvaltiota kdyttdmasta
muilta valtioilta tai jérjestoltd tai muilta kan-
sainvilisilti jarjestoiltd tdmén yleissopimuk-
sen soveltamista varten saatuja tietoja, jotka
koskevat vakuutuksen tai muun rahavakuu-
den antajien taloudellista asemaa. Téllaisessa
tapauksessa sopimusvaltio, joka kdyttdd ky-
seisid tietoja, ei vapaudu vastuusta, joka silld
on todistuksen myontiavana valtiona.

9. Sopimusvaltiot hyvéksyvit toisen sopi-
musvaltion viranomaisten myontimat tai
vahvistamat todistukset tdtd yleissopimusta
sovellettaessa ja katsovat ne yhtd piteviksi
kuin niiden itsensd myontdmat tai vahvista-
mat todistukset, vaikka ne olisi mydnnetty tai
vahvistettu aluksille, joita ei ole rekisterdity
sopimusvaltiossa. Sopimusvaltio voi milloin
tahansa pyytdd neuvotteluja todistuksen
myOntivin tai varmentavan valtion kanssa,
jos se uskoo, ettd vakuutustodistuksessa mai-
nittu vakuutuksenantaja tai takaaja ei pysty
taloudellisesti tdyttdméadn tdmdn yleissopi-
muksen velvoitteita.

10. Korvausvaatimukset, jotka vakuutus tai
muu rahavakuus kattaa timin artiklan mu-
kaisesti, voidaan esittdd suoraan vakuutuk-
senantajalle tai muulle henkil6lle, joka on an-
tanut rahavakuuden. Téll6in vakuutuksenan-
tajan tai muun rahavakuuden antaneen henki-
16n vastuu rajoittuu 1 kohdassa vahvistettuun
médrdén, vaikka rahdinkuljettajalla tai ali-
rahdinkuljettajalla ei olisi oikeutta vastuun
rajoittamiseen. Vastaaja voi myds vedota nii-
hin seikkoihin, joihin 1 kohdassa tarkoitettu
rahdinkuljettaja olisi voinut vedota timén
yleissopimuksen mukaisesti, ei kuitenkaan

before three months have elapsed from the
date on which notice of its termination is
given to the authorities referred to in para-
graph 5, unless the certificate has been sur-
rendered to these authorities or a new certifi-
cate has been issued within the said period.
The foregoing provisions shall similarly ap-
ply to any modification which results in the
insurance or other financial security no long-
er satisfying the requirements of this Article.

7 The State of the ship's registry shall, sub-
ject to the provisions of this Article, deter-
mine the conditions of issue and validity of
the certificate.

8 Nothing in this Convention shall be con-
strued as preventing a State Party from rely-
ing on information obtained from other
States or the Organization or other interna-
tional organizations relating to the financial
standing of providers of insurance or other
financial security for the purposes of this
Convention. In such cases, the State Party re-
lying on such information is not relieved of
its responsibility as a State issuing the certifi-
cate.

9 Certificates issued or certified under the
authority of a State Party shall be accepted
by other States Parties for the purposes of
this Convention and shall be regarded by
other States Parties as having the same force
as certificates issued or certified by them,
even if issued or certified in respect of a ship
not registered in a State Party. A State Party
may at any time request consultation with the
issuing or certifying State should it believe
that the insurer or guarantor named in the in-
surance certificate is not financially capable
of meeting the obligations imposed by this
Convention.

10 Any claim for compensation covered by
insurance or other financial security pursuant
to this Article may be brought directly
against the insurer or other person providing
financial security. In such case, the amount
set out in paragraph 1 applies as the limit of
liability of the insurer or other person provid-
ing financial security, even if the carrier or
the performing carrier is not entitled to limi-
tation of liability. The defendant may further
invoke the defences (other than the bankrupt-
cy or winding up) which the carrier referred
to in paragraph 1 would have been entitled to
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konkurssiin tai toiminnan lopettamiseen. Li-
séksi vastaaja voi vedota siihen, ettd vahinko
on johtunut vakuutetun tahallisesta teosta,
mutta vastaaja ei voi vedota muihin sellaisiin
seikkoihin, joihin hén olisi voinut vedota va-
kuutetun héntd vastaan aloittamassa oikeu-
denkédynnissd. Vastaajalla on kaikissa tapa-
uksissa oikeus vaatia rahdinkuljettajan ja ali-
rahdinkuljettajan  osallistumista oikeuden-
kédyntiin.

11. Kaikki 1 kohdan mukaisen vakuutuk-
sen tai muun rahavakuuden takaamat summat
ovat kdytettdvissd yksinomaan tdhén yleisso-
pimukseen perustuvien korvausvaatimusten
téyttdmiseen, ja kyseisistd summista suorite-
tut maksut vapauttavat tdhén yleissopimuk-
seen perustuvasta korvausvastuusta suoritet-
tujen maksujen maaraan.

12. Sopimusvaltio ei saa sallia sen lipun al-
la purjehtivan ja tdmén artiklan sovelta-
misalaan kuuluvan aluksen liikenndintid, ell-
ei sille ole mydnnetty 2 tai 15 kohdan mu-
kaista todistusta.

13. Jollei tdmén artiklan maarayksistd muu-
ta johdu, kunkin sopimusvaltion on kansalli-
sen lainsdddintonsd mukaisesti varmistetta-
va, ettd 1 kohdan vaatimusten mukainen va-
kuutus tai muu rahavakuus on voimassa sel-
laisilla aluksilla, joilla on lupa kuljettaa yli
kaksitoista matkustajaa ja jotka saapuvat sen
alueella olevaan satamaan tai ldhtevit sieltd,
riippumatta siitd, misséd alukset on rekisteroi-
ty, ja siltd osin kuin tétd yleissopimusta so-
velletaan.

14. Sen estdmattd, mitd tdmédn artiklan 5
kohdassa madrdtdan, sopimusvaltio voi il-
moittaa pédsihteerille, ettd 13 kohtaa sovel-
lettaessa aluksilta ei vaadita 2 kohdassa edel-
lytetyn todistuksen séilyttdmistd aluksella ei-
ka sen esittdmistd aluksen tullessa sen alueel-
la sijaitsevaan satamaan tai ldhtiessd sieltd,
jos todistuksen myontdvd sopimusvaltio on
ilmoittanut paisihteerille pitdvansa ylla todis-
tuksen olemassaolon osoittavaa sdahkoista re-
kisteriéd, johon kaikilla sopimusvaltioilla on
péddsy ja jonka avulla sopimusvaltiot voivat
tayttdd 13 kohdan mukaiset velvoitteensa.

15. Tdmén artiklan méarayksid ei sovelleta
sopimusvaltion omistamaan alukseen, jonka
osalta ei ole voimassa vakuutusta tai muuta
rahavakuutta, mutta aluksella on oltava todis-

invoke in accordance with this Convention.
Furthermore, the defendant may invoke the
defence that the damage resulted from the
wilful misconduct of the assured, but the de-
fendant shall not invoke any other defence
which the defendant might have been entitled
to invoke in proceedings brought by the as-
sured against the defendant. The defendant
shall in any event have the right to require
the carrier and the performing carrier to be
joined in the proceedings.

11 Any sums provided by insurance or by
other financial security maintained in accord-
ance with paragraph 1 shall be available ex-
clusively for the satisfaction of claims under
this Convention, and any payments made of
such sums shall discharge any liability aris-
ing under this Convention to the extent of the
amounts paid.

12 A State Party shall not permit a ship un-
der its flag to which this Article applies to
operate at any time unless a certificate has
been issued under paragraphs 2 or 15.

13 Subject to the provisions of this Article,
cach State Party shall ensure, under its na-
tional law, that insurance or other financial
security, to the extent specified in paragraph
1, is in force in respect of any ship that is li-
censed to carry more than twelve passengers,
wherever registered, entering or leaving a
port in its territory in so far as this Conven-
tion applies.

14 Notwithstanding the provisions of para-
graph 5, a State Party may notify the Secre-
tary-General that, for the purposes of para-
graph 13, ships are not required to carry on
board or to produce the certificate required
by paragraph 2 when entering or leaving
ports in its territory, provided that the State
Party which issues the certificate has notified
the Secretary-General that it maintains rec-
ords in an electronic format, accessible to all
States Parties, attesting the existence of the
certificate and enabling States Parties to dis-
charge their obligations under paragraph 13.

15 If insurance or other financial security is
not maintained in respect of a ship owned by
a State Party, the provisions of this Article
relating thereto shall not be applicable to
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tus, jonka aluksen rekisterivaltion toimival-
tainen viranomainen on myontdnyt ja jonka
mukaan aluksen omistaa kyseinen valtio ja
aluksen vastuu on katettu 1 kohdan mukai-
sesti madrattyyn rajaan saakka. Todistuksen
on noudatettava mahdollisimman tarkasti 2
kohdassa maardttyd mallia."

6 ARTIKLA

Korvataan yleissopimuksen 7 artikla seuraa-
vasti:
"7 artikla

Vastuun rajoittaminen kuolemantapauksessa
ja henkilovahingossa

1. Edelld olevan 3 artiklan mukainen rah-
dinkuljettajan vastuu matkustajan kuoleman-
tapauksesta tai henkildovahingosta on enin-
tddn 400 000 laskentayksikkod matkustajaa
kohti kussakin erillisessd tapauksessa. Jos
sen tuomioistuimen, jossa asia on vireilld,
lainsddddnndén mukaan korvaukset suorite-
taan madédrdaikaisina maksuina, Kkyseisten
maksujen vastaava pddoma-arvo ei saa ylittda
mainittua rajaa.

2. Sopimusvaltio voi sdédtdd 1 kohdassa
madratystd vastuun rajasta kansallisilla eri-
tyissddnnoksilld, kuitenkin niin, ettd vastuuta
koskeva kansallinen ylédraja, jos sellainen on,
ei ole alempi kuin 1 kohdassa vahvistettu.
Sopimusvaltion, joka kéyttdd téssd kohdassa
madrittyd mahdollisuutta, on ilmoitettava
asetetusta korvausvastuun rajasta tai siitd,
ettei mitddn rajaa ole asetettu, padsihteerille."

7 ARTIKLA

Korvataan yleissopimuksen 8 artikla seuraa-
vasti:
"8 artikla

Matkatavaran ja ajoneuvon menetystd tai
vahinkoa koskevan vastuun rajoittaminen

1. Rahdinkuljettajan vastuu késimatkatava-
ran menetyksestd tai vahingoittumisesta on
enintddn 2 250 laskentayksikkod matkustajaa
kohti kunkin yksittdisen kuljetuksen osalta.

such ship, but the ship shall carry a certificate
issued by the appropriate authorities of the
State of the ship's registry, stating that the
ship is owned by that State and that the liabil-
ity is covered within the amount prescribed
in accordance with paragraph 1. Such a cer-
tificate shall follow as closely as possible the
model prescribed by paragraph 2.

ARTICLE 6

Article 7 of the Convention is replaced by
the following text:
Article 7

Limit of liability for death and personal inju-
ry

1 The liability of the carrier for the death of
or personal injury to a passenger under Arti-
cle 3 shall in no case exceed 400,000 units of
account per passenger on each distinct occa-
sion. Where, in accordance with the law of
the court seized of the case, damages are
awarded in the form of periodical income
payments, the equivalent capital value of
those payments shall not exceed the said lim-
1t.

2 A State Party may regulate by specific
provisions of national law the limit of liabil-
ity prescribed in paragraph 1, provided that
the national limit of liability, if any, is not
lower than that prescribed in paragraph 1. A
State Party, which makes use of the option
provided for in this paragraph, shall inform
the Secretary-General of the limit of liability
adopted or of the fact that there is none.

ARTICLE 7

Article 8 of the Convention is replaced by the
following text:
Article 8

Limit of liability for loss of or damage to
luggage and vehicles

1 The liability of the carrier for the loss of
or damage to cabin luggage shall in no case
exceed 2,250 units of account per passenger,
per carriage.
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2. Rahdinkuljettajan vastuu ajoneuvon me-
netyksestd tai vahingoittumisesta, mukaan
lukien kaikki ajoneuvon siséllé tai péadlld ole-
va matkatavara, on enintddn 12 700 lasken-
tayksikkod ajoneuvoa kohti kunkin yksittéi-
sen kuljetuksen osalta.

3. Rahdinkuljettajan vastuu muun kuin 1 ja
2 kohdassa tarkoitetun matkatavaran mene-
tyksestd tai vahingoittumisesta on enintdin 3
375 laskentayksikkdd matkustajaa kohti kun-
kin yksittdisen kuljetuksen osalta.

4. Rahdinkuljettaja ja matkustaja voivat
sopia, ettd rahdinkuljettajan vastuuseen so-
velletaan enintddn 330 laskentayksikon oma-
vastuuosuutta ajoneuvon vahingoittumisen
osalta ja enintdén 149 laskentayksikon oma-
vastuuosuutta matkustajaa kohti muun mat-
katavaran menetyksen tai vahingoittumisen
osalta, jolloin kyseinen summa vdhennetdan
menetyksesti tai vahingosta."

8 ARTIKLA

Korvataan yleissopimuksen 9 artikla seuraa-
vasti:
"9 artikla

Laskentayksikko ja muuntaminen

1. Tdssd yleissopimuksessa tarkoitettu las-
kentayksikkd on Kansainvilisen valuuttara-
haston madrittima erityisnosto-oikeus. Maa-
rdt, jotka mainitaan 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a
artiklan 1 kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja
8 artiklassa, muunnetaan sen valtion kansalli-
seksi valuutaksi, jossa tuomioistuin, jossa
asia on vireilld, sijaitsee, sen arvon mukaises-
ti, joka kyseiselld valuutalla on suhteessa eri-
tyisnosto-oikeuteen tuomion antamispéiviana
tai osapuolten sopimana pdivind. Sellaisen
sopimusvaltion osalta, joka on Kansainvali-
sen valuuttarahaston jasen, kansallisen valuu-
tan arvo suhteessa erityisnosto-oikeuteen las-
ketaan silld menetelmélld, jota Kansainvili-
nen valuuttarahasto soveltaa kyseisend péi-
vind maksutapahtumissaan ja -
litkenteesséén. Sellaisen sopimusvaltion osal-
ta, joka ei ole Kansainvélisen valuuttarahas-
ton jisen, kansallisen valuutan arvo suhteessa
erityisnosto-oikeuteen lasketaan kyseisen so-
pimusvaltion méérittelemalld tavalla.

2 The liability of the carrier for the loss of
or damage to vehicles including all luggage
carried in or on the vehicle shall in no case
exceed 12,700 units of account per vehicle,
per carriage.

3 The liability of the carrier for the loss of
or damage to luggage other than that men-
tioned in paragraphs 1 and 2 shall in no case
exceed 3,375 units of account per passenger,
per carriage.

4 The carrier and the passenger may agree
that the liability of the carrier shall be subject
to a deductible not exceeding 330 units of
account in the case of damage to a vehicle
and not exceeding 149 units of account per
passenger in the case of loss of or damage to
other luggage, such sum to be deducted from
the loss or damage.

ARTICLE 8

Article 9 of the Convention is replaced by the
following text:
Article 9

Unit of Account and conversion

1 The Unit of Account mentioned in this
Convention is the Special Drawing Right as
defined by the International Monetary Fund.
The amounts mentioned in Article 3, para-
graph 1, Article 4bis, paragraph 1, Article 7,
paragraph 1, and Article 8 shall be converted
into the national currency of the State of the
court seized of the case on the basis of the
value of that currency by reference to the
Special Drawing Right on the date of the
judgment or the date agreed upon by the par-
ties. The value of the national currency, in
terms of the Special Drawing Right, of a
State Party which is a member of the Interna-
tional Monetary Fund, shall be calculated in
accordance with the method of valuation ap-
plied by the International Monetary Fund in
effect on the date in question for its opera-
tions and transactions. The value of the na-
tional currency, in terms of the Special
Drawing Right, of a State Party which is not
a member of the International Monetary
Fund, shall be calculated in a manner deter-
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2. Sopimusvaltio, joka ei ole Kansainvéli-
sen valuuttarahaston jésen ja jonka lainséa-
dénto ei salli 1 kohdan maédrdysten sovelta-
mista, voi kuitenkin ratifioidessaan tai hy-
vaksyessddn tdmén yleissopimuksen tai sii-
hen liittyessddn taikka milloin tahansa sen
jilkeen antaa selityksen, jonka mukaan 1
kohdassa tarkoitettu laskentayksikkd vastaa
15:t4 kultafrangia. Téssé kohdassa tarkoitettu
kultafrangi vastaa 65,5:t4 milligrammaa kul-
taa, jonka hienous on yhdeksénsataa tuhan-
nesosaa. Kultafrangi muunnetaan kansalli-
seksi valuutaksi asianomaisen sopimusvalti-
on lainsddddnnén mukaisesti.

3. Edelld 1 kohdan viimeisessd virkkeessa
tarkoitettu laskutoimitus sekéd 2 kohdassa tar-
koitettu muuntaminen suoritetaan siten, ettd 3
artiklan 1 kohdassa, 4 a artiklan 1 kohdassa,
7 artiklan 1 kohdassa ] ja 8 artiklassa mainittu-
jen mairien reaaliarvo sopimusvaltion kan-
sallisessa valuutassa ilmaistuna on mahdolli-
simman ldhelld sitd arvoa, joka saataisiin 1
kohdan kolmea ensimmadistd virkettd sovel-
lettacssa. Tallettaessaan tétd yleissopimusta
koskevan ratifioimis-, hyvéksymis- tai liitty-
miskirjansa valtiot tiedottavat péésihteerille,
mitéd laskentatapaa ne soveltavat 1 kohdan
nojalla tai, vastaavasti, mikd on 2 kohdassa
tarkoitetun muuntamisen tulos, seké ilmoitta-
vat laskentatavan tai muuntamisen tuloksen
muutoksista."

9 ARTIKLA

Korvataan yleissopimuksen 16 artiklan 3
kohta seuraavasti:

"3. Vanhentumisaikojen lykkddmiseen ja
keskeyttimiseen sovelletaan sen tuomiois-
tuimen lainsdddantod, jossa asia on vireilld,
mutta tdmén yleissopimuksen nojalla ei voi
nostaa kannetta sen jélkeen, kun jompikumpi
seuraavista méérdajoista on umpeutunut:

a) viisi vuotta matkustajan maihin astumi-
sesta tai ajankohdasta, jolloin maihin astumi-
sen olisi pitényt tapahtua, sen mukaan, kumpi
on mydhidisempi; tai, jos b alakohdassa tar-
koitettu méérdaika on tété aikaisempi,

mined by that State Party.

2 Nevertheless, a State which is not a
member of the International Monetary Fund
and whose law does not permit the applica-
tion of the provisions of paragraph 1 may, at
the time of ratification, acceptance, approval
of or accession to this Convention or at any
time thereafter, declare that the Unit of Ac-
count referred to in paragraph 1 shall be
equal to 15 gold francs. The gold franc re-
ferred to in this paragraph corresponds to six-
ty-five and a half milligrams of gold of mil-
lesimal fineness nine hundred. The conver-
sion of the gold franc into the national cur-
rency shall be made according to the law of
the State concerned.

3 The calculation mentioned in the last sen-
tence of paragraph 1, and the conversion
mentioned in paragraph 2 shall be made in
such a manner as to express in the national
currency of the States Parties, as far as possi-
ble, the same real value for the amounts in
Article 3, paragraph 1, Article 4bis, para-
graph 1, Article 7, paragraph 1, and Article 8
as would result from the application of the
first three sentences of paragraph 1. States
shall communicate to the Secretary-General
the manner of calculation pursuant to para-
graph 1, or the result of the conversion in
paragraph 2, as the case may be, when depos-
iting an instrument  of ratiﬁcation ac-
ceptance, approval of or accession to this
Convention and whenever there is a change
in either.

ARTICLE 9

Article 16, paragraph 3, of the Convention is
replaced by the following text:

3 The law of the Court seized of the case
shall govern the grounds for suspension and
interruption of limitation periods, but in no
case shall an action under this Convention be
brought after the expiration of any one of the
following periods of time:

(a) A period of five years beginning with
the date of disembarkation of the passenger
or from the date when disembarkation should
have taken place, whichever is later; or, if
earlier
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b) kolme vuotta ajankohdasta, kun kantaja
tiesi tai hdnen olisi kohtuudella pitényt tietdd
tapahtuman aiheuttamasta loukkaantumises-
ta, menetyksestd tai vahingosta."

10 ARTIKLA

Korvataan yleissopimuksen 17 artikla seu-
raavasti:
17 artikla

Tuomioistuimen toimivalta

1. Tadmin yleissopimuksen 3 ja 4 artiklaan
perustuva kanne nostetaan jossakin seuraa-
vista tuomioistuimista kantajan valinnan mu-
kaan, edellyttden, ettd tuomioistuin sijaitsee
tdman yleissopimuksen sopimusvaltiossa ja
ettei muuta johdu oikean tuomioistuimen va-
lintaa koskevasta sopimusvaltion kansallises-
ta lainsddddnnostd niissd valtioissa, joissa
mahdollisia tuomioistuimia on useita:

a) sen valtion tuomioistuin, jossa vastaajan
vakituinen asuinpaikka tai pdatoimipaikka si-
jaitsee, tai

b) sen valtion tuomioistuin, jossa kuljetus-
sopimuksen mukainen 14ht6- tai médrdsatama
sijaitsee, tai

¢) sen valtion tuomioistuin, jossa kantajan
kotipaikka tai vakituinen asuinpaikka sijait-
see, edellyttden, ettd vastaajalla on toimi-
paikka kyseisessé valtiossa ja hidn on tuomio-
istuimen toimivallan alainen siind, tai

d) sen valtion tuomioistuin, jossa kuljetus-
sopimus tehtiin, jos vastaajalla on toimipaik-
ka kyseisessd valtiossa ja hidn on tuomiois-
tuimen toimivallan alainen siiné.

2. Tamén yleissopimuksen 4 a artiklaan
perustuvat kanteet nostetaan kantajan valin-
nan mukaan jossakin niistd tuomioistuimista,
joissa rahdinkuljettajaa tai alirahdinkuljetta-
jaa vastaan voidaan nostaa kanne 1 kohdan
mukaisesti.

3. Vahingon aiheuttaneen tapahtuman jil-
keen osapuolet voivat sopia, ettd vahingon-
korvausvaatimus esitetddn joko tuomiois-
tuimessa tai vilimiesmenettelyssa.

11 ARTIKLA

Lisdtdén seuraava teksti yleissopimuksen 17

(b) a period of three years beginning with
the date when the claimant knew or ought
reasonably to have known of the injury, loss
or damage caused by the incident.

ARTICLE 10

Article 17 of the Convention is replaced by
the following text:
Article 17

Competent jurisdiction

1 An action arising under Articles 3 and 4
of this Convention shall, at the option of the
claimant, be brought before one of the courts
listed below, provided that the court is locat-
ed in a State Party to this Convention, and
subject to the domestic law of each State Par-
ty governing proper venue within those
States with multiple possible forums:

(a) the court of the State of permanent resi-
dence or principal place of business of the
defendant, or

(b) the court of the State of departure or
that of the destination according to the con-
tract of carriage, or

(c) the court of the State of the domicile or
permanent residence of the claimant, if the
defendant has a place of business and is sub-
ject to jurisdiction in that State, or

(d) the court of the State where the contract
of carriage was made, if the defendant has a
place of business and is subject to jurisdic-
tion in that State.

2 Actions under Article 4bis of this Con-
vention shall, at the option of the claimant,
be brought before one of the courts where ac-
tion could be brought against the carrier or
performing carrier according to paragraph 1.

3 After the occurrence of the incident
which has caused the damage, the parties
may agree that the claim for damages shall
be submitted to any jurisdiction or to arbitra-
tion.

ARTICLE 11

The following text is added as Article 17bis
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a artiklaksi:
17 a artikla

Tunnustaminen ja tdytdintoonpano

1. Tuomio, joka on 17 artiklan mukaisesti
toimivaltaisen tuomioistuimen antama ja tiy-
tantoonpanokelpoinen alkuperdmaassa, jossa
sithen ei endé voida hakea muutosta varsinai-
sin muutoksenhakukeinoin, on tunnustettava
jokaisessa sopimusvaltiossa, paitsi jos

a) tuomio on saatu petollisin keinoin; tai

b) vastaajalle ei ole annettu kohtuullista ai-
kaa ja oikeudenmukaista mahdollisuutta
valmistautua vastaamaan asiassa.

2. Tuomio, joka on tunnustettu 1 kohdan
mukaisesti, on tdytdntdonpanokelpoinen jo-
kaisessa sopimusvaltiossa heti kun sopimus-
valtion vaatimat muodollisuudet on taytetty.
Muodollisuuksiin ei kuulu asian aineellisen
ratkaisun uusi tutkiminen.

3. Témién poytikirjan sopimusvaltio voi
soveltaa muita tuomioiden tunnustamista ja
tdytintdonpanoa koskevia sdéntdjd, jos niilld
taataan, ettid tuomiot tunnustetaan ja pannaan
tdytdntoon vihintddn samassa laajuudessa
kuin 1 ja 2 kohdan mukaisesti.

12 ARTIKLA

Korvataan yleissopimuksen 18 artikla seu-
raavasti:
"18 artikla

Sopimusehtojen pdtemdttomyys

Ennen matkustajan kuolemantapauksen tai
henkilovahingon taikka matkustajan matka-
tavaran menetyksen tai vahingoittumisen ai-
heuttanutta tapahtumaa tehdyt sopimusehdot,
joiden tarkoituksena on vapauttaa henkild
vastuusta, joka hénelld on timén yleissopi-
muksen perusteella matkustajaa kohtaan, tai
médritd tdssd yleissopimuksessa médrittyji
vastuurajoja alempi vastuuraja, lukuun otta-
matta 8 artiklan 4 kohdassa maérdttya rajaa,
sekd madrdykset, joiden tarkoituksena on
siirtdd rahdinkuljettajalla tai alirahdinkuljet-
tajalla oleva todistustaakka tai jotka rajoitta-
vat 17 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja

of the Convention:
Article 17bis

Recognition and enforcement

1 Any judgment given by a court with ju-
risdiction in accordance with Article 17
which is enforceable in the State of origin
where it is no longer subject to ordinary
forms of review, shall be recognised in any
State Party, except

(a) where the judgment was obtained by
fraud; or

(b) where the defendant was not given rea-
sonable notice and a fair opportunity to pre-
sent the case.

2 A judgment recognised under paragraph
1 shall be enforceable in each State Party as
soon as the formalities required in that State
have been complied with. The formalities
shall not permit the merits of the case to be
re-opened.

3 A State Party to this Protocol may apply
other rules for the recognition and enforce-
ment of judgments, provided that their effect
is to ensure that judgments are recognised
and enforced at least to the same extent as
under paragraphs 1 and 2.

ARTICLE 12

Article 18 of the Convention is replaced by
the following text:
Article 18

Invalidity of contractual provisions

Any contractual provision concluded be-
fore the occurrence of the incident which has
caused the death of or personal injury to a
passenger or the loss of or damage to the pas-
senger's luggage, purporting to relieve any
person liable under this Convention of liabil-
ity towards the passenger or to prescribe a
lower limit of liability than that fixed in this
Convention except as provided in Article 8,
paragraph 4, and any such provision purport-
ing to shift the burden of proof which rests
on the carrier or performing carrier, or hav-
ing the effect of restricting the options speci-
fied in Article 17, paragraphs 1 or 2, shall be
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vaihtoehtoja, ovat patemattdmid, mutta ky-
seisten maardysten patemattomyys ei kuiten-
kaan tee koko kuljetussopimusta patematto-
maksi, vaan sithen sovelletaan edelleen té-
mén yleissopimuksen méérayksia."

13 ARTIKLA

Korvataan yleissopimuksen 20 artikla seu-
raavasti:
"20 artikla

Ydinvahingot

Tédmén yleissopimuksen nojalla ei synny
korvausvastuuta ydintapahtuman aiheutta-
masta vahingosta:

a) jos ydinvoimalaitoksen ylldpitdja vastaa
kyseisestd vahingosta joko vahingonkorvaus-
vastuusta ydinvoiman alalla 29 péivind hei-
nikuuta 1960 tehdyn Pariisin yleissopimuk-
sen, sellaisena kuin se on muutettuna sithen
28 péiviand tammikuuta 1964 liitetylld lisa-
poytikirjalla, tai korvausvastuusta ydinva-
hinkojen alalla 21 pédivand toukokuuta 1963
tehdyn Wienin yleissopimuksen taikka niiden
voimassa olevien muutosten tai poytékirjojen
mukaisesti; tai

b) jos ydinvoimalaitoksen ylldpitdja vastaa
kyseisestd vahingosta tdllaisen vahingon kor-
vausta koskevan kansallisen lainsdddanndn
mukaisesti, edellyttiden, ettd kyseinen lain-
sdddantd on henkildille, jotka voivat kérsid
vahinkoa, kaikilta osin yhté suosiollinen kuin
joko Pariisin tai Wienin yleissopimus tai nii-
den voimassa olevat muutokset tai poytakir-
jat."

14 ARTIKLA
Todistusmalli

1. Lisdtddn timén poytikirjan liitteend ole-
va todistusmalli yleissopimukseen liitteeksi.

2. Lisétadn seuraava teksti yleissopimuksen
1 a artiklaksi:

"1 a artikla

null and void, but the nullity of that provision
shall not render void the contract of carriage
which shall remain subject to the provisions
of this Convention.

ARTICLE 13

Article 20 of the Convention is replaced by
the following text:
Article 20

Nuclear damage

No liability shall arise under this Conven-
tion for damage caused by a nuclear incident:

(a) if the operator of a nuclear installation
is liable for such damage under either the
Paris Convention of 29 July 1960 on Third
Party Liability in the Field of Nuclear Energy
as amended by its Additional Protocol of 28
January 1964, or the Vienna Convention of
21 May 1963 on Civil Liability for Nuclear
Damage, or any amendment or Protocol
thereto which is in force; or

(b) if the operator of a nuclear installation
is liable for such damage by virtue of a na-
tional law governing the liability for such
damage, provided that such law is in all re-
spects as favourable to persons who may suf-
fer damage as either the Paris or the Vienna
Conventions or any amendment or Protocol
thereto which is in force.

ARTICLE 14
Model certificate

1 The model certificate set out in the annex
to this Protocol shall be incorporated as an
annex to the Convention.

2 The following text is added as Article
1bis of the Convention:

"Article 1bis
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Liite

Tadmén yleissopimuksen liite on tdmén
yleissopimuksen erottamaton osa."

15 ARTIKLA
Tulkinta ja soveltaminen

1. Tdmédn pdytikirjan osapuolten valilld
yleissopimusta ja tdtd poytdkirjaa luetaan ja
tulkitaan yhdessé yhtend ainoana asiakirjana.

2. Télla poytékirjalla muutettua yleissopi-
musta sovelletaan ainoastaan sellaisiin kor-
vausvaatimuksiin, jotka johtuvat vahinkota-
pahtumista, jotka ovat sattuneet sen jalkeen
kun tdmé poytékirja on tullut voimaan kun-
kin valtion osalta.

3. Yleissopimuksen 1-22 artikla, sellaisina
kuin ne ovat muutettuina télld poytikirjalla,
yhdessi tdmén poytédkirjan 17-25 artiklan ja
liitteen kanssa muodostavat sopimuksen, jos-
ta kdytetddn nimed matkustajien ja matkata-
varoiden kuljettamisesta meritse vuonna
2002 tehty Ateenan yleissopimus.

16 ARTIKLA

Lisétdadn seuraava teksti yleissopimuksen 22
a artiklaksi:

"22 a artikla
Yleissopimuksen loppumdidrdykset

Tamén yleissopimuksen loppuméiridykset
ovat matkustajien ja matkatavaroiden kuljet-
tamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn Atee-
nan yleissopimuksen vuoden 2002 pdytékir-
jan artiklat 17-25. Tidssd yleissopimuksessa
olevat viittaukset sopimusvaltioihin katsotaan
viittauksiksi kyseisen pOytdkirjan sopimus-
valtioihin."

LOPPUMAARAYKSET

Annex

The annex to this Convention shall consti-
tute an integral part of the Convention."

ARTICLE 15
Interpretation and application

1 The Convention and this Protocol shall,
as between the Parties to this Protocol, be
read and interpreted together as one single
instrument.

2 The Convention as revised by this Proto-
col shall apply only to claims arising out of
occurrences which take place after the entry
into force for each State of this Protocol.

3 Articles 1 to 22 of the Convention, as re-
vised by this Protocol, together with Articles
17 to 25 of this Protocol and the annex there-
to, shall constitute and be called the Athens
Convention relating to the Carriage of Pas-
sengers and their Luggage by Sea, 2002.

ARTICLE 16

The following text is added as Article 22bis
of the Convention.

Article 22bis
Final clauses of the Convention

The final clauses of this Convention shall
be Articles 17 to 25 of the Protocol of 2002
to the Athens Convention relating to the Car-
riage of Passengers and their Luggage by
Sea, 1974. References in this Convention to
States Parties shall be taken to mean refer-
ences to States Parties to that Protocol.

FINAL CLAUSES
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17 ARTIKLA

Allekirjoittaminen, ratifiointi, hyviksyminen
Jja liittyminen

1. Tamé poytikirja on avoinna allekirjoit-
tamista varten jarjeston padmajassa 1 paivis-
td toukokuuta 2003 ldhtien 30 pdivéadn huhti-
kuuta 2004 saakka, ja se on sen jilkeen
avoinna liittymisté varten.

2. Valtiot voivat ilmaista suostumuksensa
tulla timén pdytakirjan sitomiksi:

a) allekirjoittamalla sen ilman ratifioimis-
tai hyviaksymisvaraumaa; tai

b) allekirjoittamalla sen ratifioimis- tai hy-
viksymisvaraumin, mité seuraa ratifioiminen
tai hyvaksyminen; tai

¢) liittymalla siithen.

3. Ratifioiminen, hyvéksyminen tai liitty-
minen tapahtuu tallettamalla sitd koskeva
asiakirja péésihteerin huostaan.

4. Ratifioimis-, hyviksymis- tai liittymis-
kirjan, joka talletetaan tdhdn poytdkirjaan
tehdyn, kaikkia sopimusvaltioita koskevan
muutoksen voimaantulon jédlkeen tai kyseisid
sopimusvaltioita koskevan muutoksen voi-
maantulon edellyttimien kaikkien toimenpi-
teiden jdlkeen, katsotaan koskevan tétd pdy-
takirjaa muutoksineen.

5. Valtio ei voi ilmaista suostumustaan tul-
la tdmén poytdkirjan sitomaksi, ellei se irti-
sano seuraavia sopimuksia siiné tapauksessa,
ettd se on niiden sopimuspuoli:

a) matkustajien ja matkatavaroiden kuljet-
tamisesta meritse 13 péivana joulukuuta 1974
Ateenassa tehty Ateenan yleissopimus;

b) matkustajien ja matkatavaroiden kuljet-
tamisesta meritse tehdyn Ateenan yleissopi-
muksen 19 péivind marraskuuta 1976 Lon-
toossa tehty poytakirja; ja

¢) matkustajien ja matkatavaroiden kuljet-
tamisesta meritse tehdyn Ateenan yleissopi-
muksen 29 péivind marraskuuta 1990 Lon-
toossa tehty vuoden 1990 pdytékirja, siten,
ettd irtisanominen tulee voimaan ajankohdas-
ta, jolloin tdiméa pdytikirja tulee voimaan ky-
seisen valtion osalta 20 artiklan mukaisesti.

ARTICLE 17

Signature, ratification, acceptance, approval
and accession

1 This Protocol shall be open for signature
at the Headquarters of the Organization from
1 May 2003 until 30 April 2004 and shall
thereafter remain open for accession.

2 States may express their consent to be
bound by this Protocol by:

(a) signature without reservation as to rati-
fication, acceptance or approval; or

(b) signature subject to ratification, ac-
ceptance or approval followed by ratification,
acceptance or approval; or

(c) accession.

3 Ratification, acceptance, approval or ac-
cession shall be effected by the deposit of an
instrument to that effect with the Secretary-
General.

4 Any instrument of ratification, ac-
ceptance, approval or accession deposited af-
ter the entry into force of an amendment to
this Protocol with respect to all existing
States Parties, or after the completion of all
measures required for the entry into force of
the amendment with respect to those States
Parties shall be deemed to apply to this Pro-
tocol as modified by the amendment.

5 A State shall not express its consent to be
bound by this Protocol unless, if Party there-
to, it denounces:

(a) the Athens Convention relating to the
Carriage of Passengers and their Luggage by
Sea, done at Athens on 13 December 1974;

(b) the Protocol to the Athens Convention
relating to the Carriage of Passengers and
their Luggage by Sea, done at London on 19
November 1976; and

(c) the Protocol of 1990 to amend the Ath-
ens Convention relating to the Carriage of
Passengers and their Luggage by Sea, done at
London on 29 March 1990, with effect from
the time that this Protocol will enter into
force for that State in accordance with Article
20.
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18 ARTIKLA

Valtiot, joissa on useampi kuin yksi oikeus-
Jjdrjestelmd

1. Jos valtioon kuuluu kaksi tai useampia
alueita, joilla sovelletaan eri oikeusjirjestel-
mid tdmédn yleissopimuksen soveltamisalaan
kuuluvissa asioissa, se voi tdmén pOytakirjan
allekirjoittaessaan, ratifioidessaan tai hyvak-
syesséén tai siihen liittyessédén antaa selityk-
sen, jonka mukaan titd poytdkirjaa sovelle-
taan kaikkiin sen alueisiin tai vain yhteen tai
useampaan niistd, ja selitystd voidaan muut-
taa antamalla milloin tahansa toinen selitys.

2. Téllaiset selitykset on ilmoitettava paa-
sihteerille, ja niissd on nimenomaisesti mai-
nittava alueet, joihin titd pdytékirjaa sovelle-
taan.

3. Selityksen antaneen sopimusvaltion osal-
ta:

a) aluksen rekisterivaltiota koskevien viit-
tausten sekd pakolliseen vakuutustodistuk-
seen liittyvien todistuksen myoOntdvaa tai
vahvistavaa valtiota koskevien viittausten
katsotaan olevan viittauksia alueeseen, jolla
alus on rekisterdity ja joka myontéd tai vah-
vistaa todistuksen,;

b) kansallisen lainsdddannon vaatimuksia,
kansallista vastuunrajaa ja kansallista valuut-
taa koskevien viittausten katsotaan olevan
viittauksia kyseessd olevan alueen lainsda-
dénnén vaatimuksiin, vastuunrajaan ja va-
luuttaan; ja

¢) tuomioistuimia ja sopimusvaltioissa tun-
nustettavia tuomioita koskevien viittausten
katsotaan olevan viittauksia kyseessd olevan
alueen tuomioistuimiin ja kyseiselld alueella
tunnustettaviin tuomioihin.

19 ARTIKLA

Alueelliset taloudellisen yhdentymisen jdrjes-
tot

1. Alueellinen taloudellisen yhdentymisen
jarjesto, joka koostuu itsendisistd valtioista,
jotka ovat siirtdneet kyseiselle jarjestolle
toimivaltaa tietyissd timén poytékirjan sovel-
tamisalaan kuuluvissa asioissa, voi allekir-
joittaa tai hyviksya tdmén poytikirjan tai liit-

ARTICLE 18

States with more than one system of law

1 If a State has two or more territorial units
in which different systems of law are appli-
cable in relation to matters dealt with in this
Protocol, it may at the time of signature, rati-
fication, acceptance, approval or accession
declare that this Protocol shall extend to all
its territorial units or only to one or more of
them, and may modify this declaration by
submitting another declaration at any time.

2 Any such declaration shall be notified to
the Secretary-General and shall state express-
ly the territorial units to which this Protocol
applies.

3 In relation to a State Party which has
made such a declaration:

(a) references to the State of a ship's regis-
try and, in relation to a compulsory insurance
certificate, to the issuing or certifying State,
shall be construed as referring to the territori-
al unit respectively in which the ship is regis-
tered and which issues or certifies the certifi-
cate;

(b) references to the requirements of na-
tional law, national limit of liability and na-
tional currency shall be construed respective-
ly as references to the requirements of the
law, the limit of liability and the currency of
the relevant territorial unit; and

(c) references to courts, and to judgments
which must be recognised in States Parties,
shall be construed as references respectively
to courts of, and to judgments which must be
recognised in, the relevant territorial unit.

ARTICLE 19

Regional Economic Integration Organiza-
tions

1 A Regional Economic Integration Organ-
ization, which is constituted by sovereign
States that have transferred competence over
certain matters governed by this Protocol to
that Organization, may sign, ratify, accept,
approve or accede to this Protocol. A Re-
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tyéd sithen. Alueellisella taloudellisen yhden-
tymisen jarjestolld, joka on tdmén poytakir-
jan sopimuspuoli, on sopimusvaltion oikeu-
det ja velvollisuudet siltd osin kuin tilld alu-
eellisella taloudellisen yhdentymisen jérjes-
tolld on toimivalta tdimén poytikirjan sovel-
tamisalaan kuuluvissa asioissa.

2. Kun alueellinen taloudellisen yhdenty-
misen jérjestd kdyttdd ddnioikeuttaan asiois-
sa, joissa silld on toimivalta, sen ddnimaira
on sama kuin sen niiden jédsenvaltioiden lu-
kumaard, jotka ovat tdman poytikirjan sopi-
muspuolia ja jotka ovat siirtineet sille toimi-
vallan kyseisesséd asiassa. Alueellinen talou-
dellisen yhdentymisen jirjesto ei voi kdyttdd
dénioikeuttaan, jos sen jasenvaltiot kayttavét
omaa dénioikeuttaan, ja pdinvastoin.

3. Kun sopimusvaltioiden lukumééarilld on
merkitystd tdtd poytdkirjaa sovellettaessa,
mukaan lukien mutta ei yksinomaan timén
poytékirjan 20 ja 23 artiklan osalta, alueellis-
ta taloudellisen yhdentymisen jarjestdd ei
lasketa sopimusvaltioksi sen niiden jésenval-
tioiden lisdksi, jotka ovat sopimusvaltioita.

4. Allekirjoittamisen, ratifioinnin, hyvak-
symisen tai liittymisen yhteydessé alueellisen
taloudellisen yhdentymisen jérjestd antaa
péésihteerille selityksen, jossa se ilmoittaa
tdmén poOytakirjan soveltamisalaan kuuluvat
asiat, joiden osalta kyseisen jarjeston ne ja-
senvaltiot, jotka ovat timin poytikirjan alle-
kirjoittajia tai sopimuspuolia, ovat siirtdneet
sille toimivallan, sekd mahdolliset muut mer-
kitykselliset toimivallan rajoitukset. Alueelli-
sen taloudellisen yhdentymisen jérjeston on
vilpymattd ilmoitettava pddsihteerille mah-
dollisista muutoksista téssid kohdassa tarkoi-
tetussa selityksessd ilmoitettuun toimivallan
jakoon, mukaan lukien uusi toimivallan siir-
to. Pédsihteeri ilmoittaa téllaisista selityksista
tdmén poytékirjan 24 artiklan mukaisesti.

5. Sopimusvaltioilla, jotka ovat sellaisen
alueellisen taloudellisen yhdentymisen jirjes-
ton jdsenvaltioita, joka on tdmén poytdkirjan
sopimuspuoli, katsotaan olevan toimivalta
kaikissa tdmén pdytdkirjan soveltamisalaan
kuuluvissa asioissa, joiden osalta 4 kohdan
mukaisessa selityksessa ei ole nimenomaises-
ti ilmoitettu toimivallan siirrosta kyseiselle
jérjestolle.
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gional Economic Integration Organization
which is a Party to this Protocol shall have
the rights and obligations of a State Party, to
the extent that the Regional Economic Inte-
gration Organization has competence over
matters governed by this Protocol.

2 Where a Regional Economic Integration
Organization exercises its right of vote in
matters over which it has competence, it shall
have a number of votes equal to the number
of its Member States which are Parties to this
Protocol and which have transferred compe-
tence to it over the matter in question. A Re-
gional Economic Integration Organization
shall not exercise its right to vote if its Mem-
ber States exercise theirs, and vice versa.

3 Where the number of States Parties is
relevant in this Protocol, including but not
limited to Articles 20 and 23 of this Protocol,
the Regional Economic Integration Organiza-
tion shall not count as a State Party in addi-
tion to its Member States which are States
Parties.

4 At the time of signature, ratification, ac-
ceptance, approval or accession the Regional
Economic Integration Organization shall
make a declaration to the Secretary-General
specifying the matters governed by this Pro-
tocol in respect of which competence has
been transferred to that Organization by its
Member States which are signatories or Par-
ties to this Protocol and any other relevant
restrictions as to the scope of that compe-
tence. The Regional Economic Integration
Organization shall promptly notify the Secre-
tary-General of any changes to the distribu-
tion of competence, including new transfers
of competence, specified in the declaration
under this paragraph. Any such declarations
shall be made available by the Secretary-
General pursuant to Article 24 of this Proto-
col.

5 States Parties which are Member States
of a Regional Economic Integration Organi-
zation which is a Party to this Protocol shall
be presumed to have competence over all
matters governed by this Protocol in respect
of which transfers of competence to the Or-
ganization have not been specifically de-
clared or notified under paragraph 4.
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20 ARTIKLA
Voimaantulo

1. Taméa poytikirja tulee voimaan kahden-
toista kuukauden kuluttua paivistd, jona 10
valtiota on joko allekirjoittanut sen ilman ra-
tifioimis- tai hyvaksymisvaraumaa tai tallet-
tanut ratifioimis-, hyviksymis- tai liittymis-
asiakirjansa paésihteerin huostaan.

2. Sellaisen valtion osalta, joka ratifioi tai
hyvéksyy tdmén pdytékirjan tai liittyy sithen
sen jdlkeen, kun 1 kohdan mukaiset edelly-
tykset sen voimaantulolle ovat tdyttyneet,
poytikirja tulee voimaan kolmen kuukauden
kuluttua siitd paivastd, jona valtio on talletta-
nut ratifioimis-, hyviksymis- tai liittymiskir-
jansa, mutta ei ennen kuin tdmé poytékirja on
tullut voimaan 1 kohdan mukaisesti.

21 ARTIKLA
Irtisanominen

1. Sopimusvaltio voi irtisanoa tdmén pdy-
takirjan milloin tahansa sen jalkeen, kun poy-
takirja on tullut voimaan kyseisen valtion
osalta.

2. Irtisanominen tapahtuu tallettamalla sité
koskeva asiakirja péadsihteerin huostaan.

3. Irtisanominen tulee voimaan kahdentois-
ta kuukauden kuluttua irtisanomisasiakirjan
tallettamisesta padsihteerin huostaan tai irti-
sanomisasiakirjassa mééritetyn pidemmaén
ajan kuluttua.

4. Kun tdmén pdytékirjan sopimusvaltio ir-
tisanoo yleissopimuksen sen 25 artiklan mu-
kaisesti, titd ei katsota timédn poytékirjan so-
pimusvaltioiden osalta pdytikirjalla muute-
tun yleissopimuksen irtisanomiseksi.

ARTICLE 20
Entry into force

1 This Protocol shall enter into force
twelve months following the date on which
10 States have either signed it without reser-
vation as to ratification, acceptance or ap-
proval or have deposited instruments of rati-
fication, acceptance, approval or accession
with the Secretary-General.

2 For any State which ratifies, accepts, ap-
proves or accedes to this Protocol after the
conditions in paragraph 1 for entry into force
have been met, this Protocol shall enter into
force three months after the date of deposit
by such State of the appropriate instrument,
but not before this Protocol has entered into
force in agreement with paragraph 1.

ARTICLE 21
Denunciation

1 This Protocol may be denounced by any
State Party at any time after the date on
whichthis Protocol comes into force for that
State.

2 Denunciation shall be effected by the de-
posit of an instrument to that effect with the
Secretary-General.

3 A denunciation shall take effect twelve
months, or such longer period as may be
specified in the instrument of denunciation,
after its deposit with the Secretary-General.

4 As between the States Parties to this Pro-
tocol, denunciation by any of them of the
Convention in accordance with Article 25
thereof shall not be construed in any way as a
denunciation of the Convention as revised by
this Protocol.
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22 ARTIKLA
Tarkistaminen ja muuttaminen

1. Jérjestd voi kutsua koolle konferenssin
tdman poytédkirjan tarkistamista tai muutta-
mista varten.

2. Jarjeston on kutsuttava koolle tdmén
poytikirjan sopimusvaltioiden konferenssi
timén poytékirjan tarkistamista tai muutta-
mista varten, jos vahintddn yksi kolmasosa
sopimusvaltioista sitd pyytaa.

23 ARTIKLA
Vastuunrajojen muuttaminen

1. Tdmén artiklan mukaista erityismenette-
lyd sovelletaan ainoastaan yleissopimuksen,
sellaisena kuin se on muutettuna tillé poyta-
kirjalla, 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a artiklan 1
kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja 8 artiklas-
sa madritettyjen vastuunrajojen muuttami-
seen, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 22 ar-
tiklan miérdysten soveltamista.

2. Paisihteeri antaa yleissopimuksen, sel-
laisena kuin se on muutettuna tillé poytakir-
jalla, 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a artiklan 1
kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja 8 artiklas-
sa madritettyjen vastuunrajojen, mukaan lu-
kien omavastuuosuudet, muuttamista koske-
van ehdotuksen tiedoksi kaikille jarjeston ja-
senille ja kaikille sopimusvaltioille, jos va-
hintdén puolet tdmin poytdkirjan sopimus-
valtioista, kuitenkin véhintd4dn kuusi sopi-
musvaltiota, on sitd pyytanyt.

3. Kaikki ylld mainitulla tavalla esitetyt ja
tiedoksi annetut muutokset saatetaan jérjes-
ton oikeudellisen komitean, jédljempénd 'oi-
keudellinen komitea', kisiteltdvidksi véahin-
tddn kuuden kuukauden kuluttua niiden tie-
doksiantopéivasta.

4. Kaikilla tilld pdytékirjalla muutetun
yleissopimuksen sopimusvaltioilla, riippu-
matta siitd, ovatko ne jarjeston jésenid, on oi-
keus osallistua muutosten késittelyyn ja hy-
viaksymiseen oikeudellisessa komiteassa.

5. Muutokset hyvéksytdin talld poytakirjal-
la muutetun yleissopimuksen ldsnédolevien ja
dénestdvien sopimusvaltioiden kahden kol-

ARTICLE 22
Revision and Amendment

1 A Conference for the purpose of revising
or amending this Protocol may be convened
by the Organization.

2 The Organization shall convene a Con-
ference of States Parties to this Protocol for
revising or amending this Protocol at the re-
quest of not less than one-third of the States
Parties.

ARTICLE 23
Amendment of limits

1 Without prejudice to the provisions of
Article 22, the special procedure in this Arti-
cle shall apply solely for the purposes of
amending the limits set out in Article 3, par-
agraph 1, Article 4bis, paragraph 1, Article 7,
paragraph 1 and Article 8 of the Convention
as revised by this Protocol.

2 Upon the request of at least one half, but
in no case less than six, of the States Parties
to this Protocol, any proposal to amend the
limits, including the deductibles, specified in
Article 3, paragraph 1, Article 4bis, para-
graph 1, Article 7, paragraph 1, and Article 8
of the Convention as revised by this Protocol
shall be circulated by the Secretary-General
to all Members of the Organization and to all
States Parties.

3 Any amendment proposed and circulated
as above shall be submitted to the Legal
Committee of the Organization (hereinafter
referred to as "the Legal Committee") for
consideration at a date at least six months af-
ter the date of its circulation.

4 All States Parties to the Convention as
revised by this Protocol, whether or not
Members of the Organization, shall be enti-
tled to participate in the proceedings of the
Legal Committee for the consideration and
adoption of amendments.

5 Amendments shall be adopted by a two-
thirds majority of the States Parties to the
Convention as revised by this Protocol pre-
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masosan ddnten enemmistolld oikeudellisessa
komiteassa, jonka kokoonpanoa on laajennet-
tu 4 kohdan mukaisesti, edellyttden kuiten-
kin, ettd véhintdén puolet tdlld poytikirjalla
muutetun yleissopimuksen sopimusvaltioista
on ldsnd danestyksen aikana.

6. Kisitellessddn vastuunrajojen muutoseh-
dotusta oikeudellinen komitea ottaa huomi-
oon kokemukset vahinkotapahtumista ja eri-
tyisesti niistd aiheutuneiden vahinkojen laa-
juudesta, valuuttojen arvon muutokset sekd
vaikutukset, joita esitetylld muutoksella olisi
vakuutusmaksuun.

7 a) Tamén artiklan mukaisia vastuunrajo-
jen muutoksia ei voida kisitelld ennen kuin
viisi vuotta on kulunut siitd pdivéstd, jona
timd poytdkirja avattiin allekirjoittamista
varten, eikd ennen kuin viisi vuotta on kulu-
nut aiemman tdmén artiklan mukaisesti teh-
dyn muutoksen voimaantulopdivésta.

b) Vastuunrajaa ei saa korottaa siten, ettd
se ylittdisi télld poytikirjalla muutetussa
yleissopimuksessa maérdtyn rajan korotettu-
na 6 prosentilla vuosittain ja sisédltden edelta-
van vuoden prosentuaalisen korotuksen siitd
paivasta lukien, jona tdma poytékirja avattiin
allekirjoittamista varten.

¢) Vastuunrajaa ei saa korottaa siten, ettd se
ylittdisi télld poytékirjalla muutetussa yleis-
sopimuksessa madrdtyn rajan Kerrottuna
kolmella.

8. Jarjesto ilmoittaa kaikille sopimusvalti-
oille 5 kohdan mukaisesti hyvéksytyistéd
muutoksista. Muutos katsotaan hyviksytyksi
kahdeksantoista kuukauden kuluttua ilmoi-
tuksen pdivamadristd, jollei tdimén ajanjak-
son kuluessa vihintddn yksi neljdsosa valti-
oista, jotka olivat sopimusvaltioita muutok-
sen hyvdksymisen aikaan, ole toimittanut
péésihteerille tiedonantoa, jonka mukaan ne
eivdt hyviksy muutosta, jolloin muutos hyla-
tadn eika silld ole vaikutusta.

9. Muutos, joka katsotaan hyvéksytyksi 8
kohdan mukaisesti, tulee voimaan kahdek-
santoista kuukauden kuluttua sen hyviksymi-
sestd.

10. Muutos sitoo kaikkia sopimusvaltioita,
elleivét ne irtisano titd poytékirjaa 21 artik-
lan 1 ja 2 kohdan mukaisesti viimeistddn
kuusi kuukautta ennen muutoksen voimaan-

sent and voting in the Legal Committee ex-
panded as provided for in paragraph 4, on
condition that at least one half of the States
Parties to the Convention as revised by this
Protocol shall be present at the time of vot-
ing.

6 When acting on a proposal to amend the
limits, the Legal Committee shall take into
account the experience of incidents and, in
particular, the amount of damage resulting
therefrom, changes in the monetary values
and the effect of the proposed amendment on
the cost of insurance.

7 (a) No amendment of the limits under
this Article may be considered less than five
years from the date on which this Protocol
was opened for signature nor less than five
years from the date of entry into force of a
previous amendment under this Article.

(b) No limit may be increased so as to ex-
ceed an amount which corresponds to the
limit laid down in the Convention as revised
by this Protocol increased by six per cent per
year calculated on a compound basis from
the date on which this Protocol was opened
for signature.

(c) No limit may be increased so as to ex-
ceed an amount which corresponds to the
limit laid down in the Convention as revised
by this Protocol multiplied by three.

8 Any amendment adopted in accordance
with paragraph 5 shall be notified by the Or-
ganization to all States Parties. The amend-
ment shall be deemed to have been accepted
at the end of a period of eighteen months af-
ter the date of notification, unless within that
period not less than one fourth of the States
that were States Parties at the time of the
adoption of the amendment have communi-
cated to the Secretary-General that they do
not accept the amendment, in which case the
amendment is rejected and shall have no ef-
fect.

9 An amendment deemed to have been ac-
cepted in accordance with paragraph 8 shall
enter into force eighteen months after its ac-
ceptance.

10 All States Parties shall be bound by the
amendment, unless they denounce this Proto-
col in accordance with Article 21, paragraphs
1 and 2 at least six months before the
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tuloa. Irtisanominen tulee voimaan samanai-
kaisesti kuin kyseinen muutos.

11. Kun muutos on hyviksytty, mutta sen
hyviksymisen edellytyksend oleva kahdek-
santoista kuukauden ajanjakso ei ole vield
paittynyt, muutos sitoo sanotun ajanjakson
aikana sopimusvaltioksi tulevaa valtiota, jos
se tulee voimaan. Témén ajanjakson jélkeen
sopimusvaltioksi tullutta valtiota sitovat &
kohdan mukaisesti hyvéksytyt muutokset.
Muutos sitoo valtiota tissd kohdassa tarkoite-
tuissa tapauksissa, kun muutos tulee voimaan
tai kun tdma poytékirja tulee voimaan kysei-
sen valtion osalta, mikéli poytdkirjan voi-
maantuloajankohta on my6éhempi.

24 ARTIKLA
Tallettaja

1. Tami poytikirja ja 23 artiklan mukaises-
ti hyvaksytyt muutokset talletetaan péasihtee-
rin huostaan.

2. Paasihteeri

a) ilmoittaa kaikille timén poytakirjan alle-
kirjoittaneille tai siihen liittyneille valtioille

i) jokaisesta uudesta allekirjoittamisesta tai
ratifioimis-, hyviksymis- tai liittymiskirjan
tallettamisesta paiviméadrineen;

ii) jokaisesta tilld pdytakirjalla muutetun
yleissopimuksen 9 artiklan 2 ja 3 kohdan, 18
artiklan 1 kohdan ja 19 artiklan 4 kohdan
mukaisesta uudesta selityksestd ja tiedonan-
nosta,

iii) timén poytikirjan voimaantulopéivisti;

iv) vastuunrajoja koskevista muutosehdo-
tuksista, jotka on tehty tdmén poytékirjan 23
artiklan 2 kohdan mukaisesti;

v) muutoksista, jotka on hyviksytty tdmén
poytakirjan 23 artiklan 5 kohdan mukaisesti;

vi) muutoksista, jotka katsotaan hyviksy-
tyiksi timén poytékirjan 23 artiklan 8 kohdan
mukaisesti, sekd mainitun artiklan 9 ja 10
kohdan mukaisista muutosten voimaantulo-
paivista;

vii) jokaisesta tdimén poytékirjan irtisano-
miskirjan tallettamisesta pédivdmaéérineen se-

amendment enters into force. Such denuncia-
tion shall take effect when the amendment
enters into force.

11 When an amendment has been adopted
but the eighteen-month period for its ac-
ceptance has not yet expired, a State which
becomes a State Party during that period
shall be bound by the amendment if it enters
into force. A State which becomes a State
Party after that period shall be bound by an
amendment which has been accepted in ac-
cordance with paragraph 8. In the cases re-
ferred to in this paragraph, a State becomes
bound by an amendment when that amend-
ment enters into force, or when this Protocol
enters into force for that State, if later.

ARTICLE 24
Depositary

1 This Protocol and any amendments
adopted under Article 23 shall be deposited
with the Secretary-General.

2 The Secretary-General shall:

(a) inform all States which have signed or
acceded to this Protocol of:

(i) each new signature or deposit of an in-
strument of ratification, acceptance, approval
or accession together with the date thereof;

(i) each declaration and communication
under Article 9, paragraphs 2 and 3, Article
18, paragraph 1 and Article 19, paragraph 4
of the Convention as revised by this Protocol;

(iii) the date of entry into force of this Pro-
tocol;

(1V) any proposal to amend the limits which
has been made in accordance with Article 23,
paragraph 2 of this Protocol;

(v) any amendment which has been adopt-
ed in accordance with Article 23, paragraph 5
of this Protocol,

(vi) any amendment deemed to have been
accepted under Article 23, paragraph 8 of
this Protocol, together with the date on which
that amendment shall enter into force in ac-
cordance with paragraphs 8 and 9 of that Ar-
ticle

(vii) the deposit of any instrument of de-
nunciation of this Protocol together with the
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kd paivamddrdstd, jona irtisanominen tulee
voimaan;

viii) kaikista muista tdmén poytikirjan mi-
hin tahansa artiklaan perustuvista tiedonan-
noista;

b) toimittaa tdmén poytakirjan oikeaksi to-
distetut jaljennokset kaikille valtioille, jotka
ovat allekirjoittaneet tdmin pdytékirjan tai
liittyneet siihen.

3. Tamén poytdkirjan tultua voimaan paa-
sihteeri toimittaa sen tekstin Yhdistyneiden
Kansakuntien sihteeristoon rekisterdintia ja
julkaisemista varten Yhdistyneiden Kansa-
kuntien peruskirjan 102 artiklan mukaisesti.

25 ARTIKLA
Kielet

Tami poytédkirja on tehty yhtend arabian-,
englannin-, espanjan-, kiinan-, ranskan- ja
vendjinkielisend alkuperéiskappaleena, jonka
jokainen teksti on yhtd todistusvoimainen.

TEHTY LONTOOSSA ensimmaéisend pdi-
vand marraskuuta vuonna kaksituhattakaksi.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet,
hallitustensa siihen asianmukaisesti valtuut-
tamina, ovat allekirjoittaneet tdmén poytakir-
jan.

date of the deposit and the date on which it
takes effect;

(viii) any communication called for by any
Article of this Protocol;

(b) transmit certified true copies of this pro-
tocol to all States which have signed or ac-
ceded to this Protocol.

3 As soon as this Protocol comes into
force, the text shall be transmitted by the
Secretary-General to the Secretariat of the
United Nations for registration and publica-
tion in accordance with Article 102 of the
Charter of the United Nations.

ARTICLE 25
Languages

This Protocol is established in a single
original in the Arabic, Chinese, English,
French, Russian and Spanish languages, each
text being equally authentic.

DONE AT LONDON this first day of No-
vember two thousand and two.

IN WITNESS WHEREOF the under-
signed, being duly authorised by their respec-
tive Governments for that purpose, have
signed this Protocol.
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CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY IN RE-
SPECT OF LIABILITY FOR THE DEATH OF AND PERSONAL INJURY TO PAS-
SENGERS

Issued in accordance with the provisions of Article 4bis of the Athens Convention relating to
the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 2002,

Name of Ship |  Distinctive IMO Ship Port of | Name and full address of the princi-
number Identification | Registry | pal place of business of the carrier
or letters Number who actuallv nerforms the carriage

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship a policy of insur-
anceor other financial security satisfying the requirements of Article 4bis of the Athens
Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 2002.

Type of Security

(Full designation of the State)
OR
The following text should be used when a State Party avails itself of Article 4bis, paragraph 3:

The present certificate is issued under the authority of the Government of ............ccccocevereenne.

(full designation of the State) by .......cccceevvevierveneeneeninnns (name of institution or organisation)

(Place) (Date)

(Signature and Title of issuing or certifying offi-
cial)
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Explanatory Notes:
1 If desired, the designation of the State may include a reference to the competent public au-
thority of the country where the Certificate is issued.

2 If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of
each of them should be indicated.

3 If security is furnished in several forms, these should be enumerated.
4 The entry "Duration of Security" must stipulate the date on which such security takes effect.
5 The entry "Address" of the insurer(s) and/or guarantor(s) must indicate the principal place of

business of the insurer(s) and/or guarantor(s). If appropriate, the place of business where the
insurance or other security is established shall be indicated.
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ATEENAN POYTAKIRJAN LIITE

TODISTUS VAKUUTUKSESTA TAI MUUSTA RAHAVAKUUDESTA JOKA KOSKEE
KORVAUSVASTUUTA MATKUSTAJAN KUOLEMANTAPAUKSEN TAI HENKILO-
VAHINGON VARALTA

Annettu matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 2002 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen 4 a artiklan médrdysten mukaisesti.

Aluksen Numero- tai | Aluksen IMO- | Rekisterdinti- | Rahdinkuljettajan, jo-
nimi kirjaintunnus | tunnistenumero | satama ka tosiasiallisesti suo-
rittaa kuljetuksen, ni-

mi ja padtoimipaikan

tdydellinen osoite

Téten todistetaan, ettd edelld mainitun aluksen osalta on voimassa matkustajien ja matkatava-
roiden kuljettamisesta meritse vuonna 2002 tehdyn Ateenan yleissopimuksen 4 a artiklan vaa-
timukset téyttidva vakuutus tai muu rahavakuus.

VLT (53 0T 5% ) )
Vakuuden Kesto . . .. ..o

Vakuutuksenantajan (-antajien) ja/tai takaajan (takaajien) nimi ja osoite

Tédmén todistuksen voimassaolo pAattyy . .. ... ..ottt e

Todistuksen myoOntanyt tai vahvistanut . . ............ ... i
(valtion tdydellinen nimi)

TAI

Seuraavaa tekstid kaytetdéin, kun valtio soveltaa 4 a artiklan 3 kohtaa:

Tamén todistuksen myOntaa . . . .. .. ..o e n

(valtion tdydellinen nimi) hallituksen antamin valtuuksin. . ..... .......................

(Todistuksen myontévin tai vahvistavan virkamiehen allekirjoitus ja virka-asema)

&9
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Selityksia:

1. Valtion nimeen voidaan halutessa liittdd maininta sen maan toimivaltaisesta viranomaisesta,
jossa todistus on myOnnetty.

2. Jos vakuuden kokonaismééré on perdisin useammasta kuin yhdestd 1&hteesté, kunkin osuus
on mainittava erikseen.

3. Jos vakuus annetaan useammassa kuin yhdessd muodossa, ndmé on eriteltava.

4. Kohdassa "vakuuden kestoaika" on mainittava myds vakuuden voimassaolon alkamispaiva.
5. Vakuutuksenantajan (-antajien) ja/tai takaajan (takaajien) osoitteen kohdalla on mainittava
vakuutuksenantajan (-antajien) ja/tai takaajan (takaajien) padtoimipaikka. Myos toimipaikka,
jossa vakuutus tai muu vakuus annetaan, on tarvittaessa mainittava.
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MATKUSTAJIEN JA MATKATAVAROI-
DEN KULJETTAMISESTA MERITSE
VUONNA 2002 TEHTY ATEENAN
YLEISSOPIMUS

(Matkustajien ja matkatavaroiden kuljettami-
sesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen ja sithen vuonna 2002 teh-
dyn poytikirjan konsolidoitu teksti)

1 ARTIKLA
Mddritelmdit

Téssé yleissopimuksessa:

1. a) “rahdinkuljettajalla” tarkoitetaan hen-
kilod, joka tekee kuljetussopimuksen tai jon-
ka puolesta se tehdddn, riippumatta siitd, suo-
rittaako kuljetuksen tosiasiallisesti kyseinen
henkil6 vai alirahdinkuljettaja;

b) “alirahdinkuljettajalla” tarkoitetaan hen-
kilod (muuta kuin rahdinkuljettajaa), joka
aluksen omistajan, rahdinantajan tai lai-
vanisénndn ominaisuudessa tosiasiallisesti
suorittaa kuljetuksen kokonaan tai osittain;

¢) “rahdinkuljettajalla, joka tosiasiallisesti
suorittaa kuljetuksen kokonaan tai osittain”
tarkoitetaan alirahdinkuljettajaa tai, jos rah-
dinkuljettaja tosiasiallisesti suorittaa kulje-
tuksen, rahdinkuljettajaa;

2. "kuljetussopimuksella” tarkoitetaan rah-
dinkuljettajan tekeméd tai hinen puolestaan
tehtyd sopimusta, joka koskee matkustajan
tai tapauksen mukaan matkustajan ja hénen
matkatavaroidensa kuljettamista meritse;

3. 7aluksella” tarkoitetaan ainoastaan me-
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Sopimusteksti

ATHENS CONVENTION RELATING TO
THE CARRIAGE OF PASSENGERS AND
THEIR LUGGAGE BY SEA, 2002

(Consolidated text of the Athens Convention
relating to the Carriage of Passengers and
their Luggage by Sea, 1974 and the Protocol
0f 2002 to the Convention)

ARTICLE 1
Definitions

In this Convention the following expres-
sions have the meaning hereby assigned to
them:

1.(a) "carrier" means a person by or on be-
half of whom a contract of carriage has been
concluded, whether the carriage is actually
performed by that person or by a performing
carrier;

(b) "performing carrier" means a person
other than the carrier, being the owner, char-
terer or operator of a ship, who actually per-
forms the whole or a part of the carriage;

(c) "carrier who actually performs the
whole or a part of the carriage" means the
performing carrier, or, in so far as the carrier
actually performs the carriage, the carrier;

2 "contract of carriage" means a contract
made by or on behalf of a carrier for the car-
riage by sea of a passenger or of a passenger
and his luggage, as the case may be;

3 "ship" means only a seagoing vessel, ex-
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rialuksia lukuun ottamatta ilmatyynyaluksia;

4. ”matkustajalla” tarkoitetaan ketd tahansa
aluksella kuljetettavaa henkilo4,

a) joka kuljetetaan kuljetussopimuksen
mukaisesti tai

b) joka rahdinkuljettajan luvalla saattaa
aluksella ajoneuvoa tai eldvid eldimid, joista
tehty kuljetussopimus koskee tavaroita, jotka
eivdt kuulu tdmén yleissopimuksen sovelta-
misalaan;

5. ”matkatavaralla” tarkoitetaan kuljetus-
sopimuksen mukaisesti kuljetettavaa tavaraa
tai ajoneuvoa; matkatavaroita eivit ole:

a) rahtaussopimuksen, konossementin tai
muun ensisijaisesti tavaroiden kuljetusta
koskevan sopimuksen mukaisesti kuljetetta-
vat tavarat ja ajoneuvot ja

b) eldvit eldimet;

6. ’kasimatkatavaralla” tarkoitetaan matka-
tavaroita, jotka matkustajalla on hytissdén tai
jotka ovat muulla tavoin hdnen hallussaan,
huostassaan tai valvonnassaan. Muissa kuin
tdmén artiklan 8 kohdassa ja 8 artiklassa tar-
koitetuissa yhteyksissd kasimatkatavaroihin
kuuluvat matkatavarat, jotka matkustajalla on
ajoneuvonsa sisdlld tai paalld,

7. “matkatavaroiden menetykselld tai va-
hingoittumisella” tarkoitetaan rahallista me-
netysti, joka johtuu siitd, ettd matkatavaroita
ei ole toimitettu takaisin matkustajalle koh-
tuullisen ajan kuluessa sen aluksen saapumi-
sesta, jossa matkatavarat kuljetettiin tai jossa
ne olisi pitdnyt kuljettaa; timi ei koske tyo-
taisteluista johtuvia viiveits,

8. “kuljetus” kasittdd seuraavat ajanjaksot:

a) matkustajan ja hédnen késimatkatava-
roidensa osalta sen ajanjakson, jonka aikana
matkustaja ja/tai hdnen kdsimatkatavaransa
ovat aluksella tai menossa alukseen tai mai-
hin, ja sen ajanjakson, jonka aikana matkus-
tajaa ja hdnen kasimatkatavaroitaan kuljete-
taan vesitse maista alukseen tai pdinvastoin,
jos kyseisen kuljetuksen hinta sisdltyy mat-
kan hintaan tai jos rahdinkuljettaja on antanut
tahan apukuljetukseen kaytettdvdan aluksen
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cluding an air-cushion vehicle;

4 "passenger" means any person carried in
a ship,

(a) under a contract of carriage, or

(b) who, with the consent of the carrier, is
accompanying a vehicle or live animals
which are covered by a contract for the car-
riage of goods not governed by this Conven-
tion;

5 "luggage" means any article or vehicle
carried by the carrier under a contract of car-
riage, excluding:

(a) articles and vehicles carried under a
charter party, bill of lading or other contract
primarily concerned with the carriage of
goods, and

(b) live animals;

6 "cabin luggage" means luggage which
the passenger has in his cabin or is otherwise
in his possession, custody or control. Except
for the application of paragraph 8 of this Ar-
ticle and Article 8, cabin luggage includes
luggage which the passenger has in or on his
vehicle;

7 "loss of or damage to luggage" includes
pecuniary loss resulting from the luggage not
having been re-delivered to the passenger
within a reasonable time after the arrival of
the ship on which the luggage has been or
should have been carried, but does not in-
clude delays resulting from labour disputes;

8 "carriage" covers the following periods:

(a) with regard to the passenger and his
cabin luggage, the period during which the
passenger and/or his cabin luggage are on
board the ship or in the course of embarka-
tion or disembarkation, and the period during
which the passenger and his cabin luggage
are transported by water from land to the ship
or vice-versa, if the cost of such transport is
included in the fare or if the vessel used for
this purpose of auxiliary transport has been
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matkustajien kdyttoon. Matkustajan osalta
kuljetus ei kuitenkaan késité ajanjaksoa, jon-
ka aikana hin on laivaterminaalissa tai ase-
marakennuksessa tai satamalaiturilla taikka
muussa satamarakenteessa tai -rakenteella;

b) késimatkatavaroiden osalta myds sen
ajanjakson, jonka aikana matkustaja on laiva-
terminaalissa tai asemarakennuksessa tai sa-
tamalaiturilla tai muussa satamarakenteessa
tai -rakenteella, jos rahdinkuljettaja tai hdnen
palveluksessaan oleva henkild tai asiamie-
hensd on ottanut huostaansa kyseiset matka-
tavarat eiké niitd ole toimitettu takaisin mat-
kustajalle;

¢) muiden matkatavaroiden osalta, jotka ei-
vit ole kdsimatkatavaroita, ajanjakson, joka
alkaa, kun rahdinkuljettaja tai hdnen palve-
luksessaan oleva henkild tai asiamiehensé ot-
taa ne huostaansa maissa tai aluksella, ja
paittyy, kun rahdinkuljettaja tai hdnen palve-
luksessaan oleva henkild tai asiamichensé
toimittaa ne takaisin matkustajalle;

9. ”kansainviliselld kuljetuksella” tarkoite-
taan kuljetusta, jossa l1dhto- ja saapumispaik-
ka ovat kuljetussopimuksen mukaan kahdes-
sa eri valtiossa taikka samassa valtiossa, jos
kuljetussopimuksen tai vahvistetun matka-
suunnitelman mukaan poiketaan toisen valti-
on satamaan;

10. ”jérjestolld” tarkoitetaan Kansainvélistd
merenkulkujérjestod;

11. 7pédésihteerilld” tarkoitetaan jarjeston
padsihteeria.

1 a ARTIKLA
Liite

Tédmén yleissopimuksen liite on tdmén
yleissopimuksen erottamaton osa.
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put at the disposal of the passenger by the
carrier. However, with regard to the passen-
ger, carriage does not include the period dur-
ing which he is in a marine terminal or sta-
tion or on a quay or in or on any other port
installation;

(b) with regard to cabin luggage, also the
period during which the passenger is in a ma-
rine terminal or station or on a quay or in or
on any other port installation if that luggage
has been taken over by the carrier or his
servant or agent and has not been re-
delivered to the passenger;

(c) with regard to other luggage which is
not cabin luggage, the period from the time
of its taking over by the carrier or his servant
or agent on shore or on board until the time
of its re-delivery by the carrier or his servant
or agent;

9 "international carriage" means any car-
riage in which, according to the contract of
carriage, the place of departure and the place
of destination are situated in two different
States, or in a single State if, according to the
contract of carriage or the scheduled itiner-
ary, there is an intermediate port of call in
another State;

10 “Organization” means the International
Maritime Organization.

11 "Secretary-General" means the Secre-
tary-General of the Organization.

ARTICLE 1 bis
Annex

The annex to this Convention shall consti-
tute an integral part of the Convention.
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2 ARTIKLA
Soveltaminen

1. Yleissopimusta sovelletaan kaikkiin kan-
sainvilisiin kuljetuksiin, jos:

a) aluksen lippu- tai rekisterivaltio on téi-
mén yleissopimuksen sopimusvaltio; tai

b) kuljetussopimus on tehty tdmén yleisso-
pimuksen sopimusvaltiossa; tai

¢) kuljetussopimuksen mukainen 18hto- tai
saapumispaikka on timén yleissopimuksen
sopimusvaltiossa.

2. Tamin artiklan 1 kohdasta riippumatta
titd yleissopimusta ei sovelleta, kun kulje-
tukseen sovelletaan matkustajien tai matka-
tavaroiden kuljetusta muissa litkennemuo-
doissa koskevan muun kansainvilisen yleis-
sopimuksen nojalla siviilioikeudellista vas-
tuuta kyseisen yleissopimusten médrdysten
mukaisesti siltd osin, kuin kyseisid méarayk-
sid sovelletaan pakollisina merikuljetuksiin.

3 ARTIKLA
Rahdinkuljettajan vastuu

1. Rahdinkuljettajan vastuu merionnetto-
muuden aiheuttaman matkustajan kuoleman-
tapauksen tai henkilovahingon aiheuttamasta
menetyksestd on enintdin 250 000 lasken-
tayksikkod matkustajaa kohti kussakin erilli-
sessé tapauksessa, jollei rahdinkuljettaja voi
ndyttdd toteen, ettd tapahtuma:

a) on aiheutunut sotaan, vihollisuuteen, si-
sdllissotaan tai kapinaan liittyneestd teosta tai
poikkeuksellisesta, véistimittomastd ja yli-
voimaisesta luonnonilmiostd; tai

b) on kokonaan aiheutunut kolmannen osa-
puolen teosta tai laiminlyOnnistd, jonka tar-
koituksena on ollut tapahtuman aiheuttami-
nen.

Jos ja siltd osin kuin menetys ylittdéd edelld
mainitun enimmaismadrian, rahdinkuljettaja
vastaa edelleen menetyksestd, jollei rahdin-
kuljettaja voi todistaa, ettd menetyksen aihe-
uttanut tapahtuma sattui ilman rahdinkuljetta-
jan tuottamusta tai laiminlyonti.
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ARTICLE 2
Application

1 This Convention shall apply to any inter-
national carriage if:

(a) the ship is flying the flag of or is regis-
tered in a State Party to this Convention, or

(b) the contract of carriage has been made
in a State Party to this Convention, or

(c) the place of departure or destination,
according to the contract of carriage, is in a
State Party to this Convention.

2 Notwithstanding paragraph 1 of this Arti-
cle, this Convention shall not apply when the
carriage is subject, under any other interna-
tional convention concerning the carriage of
passengers or luggage by another mode of
transport, to a civil liability regime under the
provisions of such convention, in so far as
those provisions have mandatory application
to carriage by sea.

ARTICLE 3
Liability of the carrier

1 For the loss suffered as a result of the
death of or personal injury to a passenger
caused by a shipping incident, the carrier
shall be liable to the extent that such loss in
respect of that passenger on each distinct oc-
casion does not exceed 250,000 units of ac-
count, unless the carrier proves that the inci-
dent:

(a) resulted from an act of war, hostilities,
civil war, insurrection or a natural phenome-
non of an exceptional, inevitable and irresist-
ible character; or

(b) was wholly caused by an act or omis-
sion done with the intent to cause the inci-
dent by a third party.

If and to the extent that the loss exceeds the
above limit, the carrier shall be further liable
unless the carrier proves that the incident
which caused the loss occurred without the
fault or neglect of the carrier.
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2. Jos matkustajan kuolemantapaus tai
henkilovahinko ei johdu merionnettomuudes-
ta, rahdinkuljettaja vastaa kyseisen kuole-
mantapauksen tai henkilévahingon seurauk-
sena kérsitystd menetyksestd, jos menetyksen
aiheuttanut tapahtuma johtui rahdinkuljetta-
jan tuottamuksesta tai laiminlyonnisti. Tuot-
tamusta tai laiminlyontid koskeva todistus-
taakka on kantajalla.

3. Rahdinkuljettaja vastaa késimatkatava-
ran menetyksen tai vahingoittumisen seura-
uksena karsitystd menetyksestd, jos menetyk-
sen aiheuttanut tapahtuma johtui rahdinkul-
jettajan tuottamuksesta tai laiminlyOnnista.
Rahdinkuljettajan tuottamuksen tai laimin-
lyonnin oletetaan tapahtuneen, jos menetyk-
sen on aiheuttanut merionnettomuus.

4. Rahdinkuljettaja vastaa muun matkata-
varan kuin kdsimatkatavaran menetyksen tai
vahingoittumisen seurauksena kérsitystd me-
netyksestd, jollei rahdinkuljettaja voi ndyttaa
toteen, ettd menetyksen aiheuttanut tapahtu-
ma ei aiheutunut rahdinkuljettajan tuotta-
muksesta tai laiminlyonnista.

5. Téssé artiklassa:

a) “merionnettomuudella”  tarkoitetaan
aluksen haaksirikkoa, kaatumista, yhteentor-
maystd tai karilleajoa taikka réjahdystd, tuli-
paloa tai aluksessa olevaa vikaa;

b) “rahdinkuljettajan tuottamus tai laimin-
lyonti” késittdd rahdinkuljettajan palveluk-
sessa olevien henkildiden tuottamukset tai
laiminlyonnit ty6tehtivien puitteissa;

¢) “aluksessa olevalla vialla” tarkoitetaan
mitéd tahansa toimintahdiriotd, epédkuntoisuut-
ta tai sovellettavien turvallisuusmiérdysten
laiminlyontid missd tahansa aluksen tai sen
laitteiden osassa, kun sitd kédytetddn matkus-
tajien pelastautumiseen, evakuointiin, aluk-
selle nousuun ja maihinmenoon; tai aluksen
kdyttovoimaan, ohjaamiseen, turvalliseen na-
vigointiin, kiinnitykseen, ankkurointiin, kiin-
nitys- tai ankkuripaikkaan saapumiseen tai
siitd ldahtemiseen taikka vuodon jilkeiseen
vaurioiden tarkistamiseen; tai hengenpelas-
tusvarusteiden kdyttodnottoon; ja

d) “menetys” ei kisitd rankaisuksi tuomit-
tavia tai varoittavia vahingonkorvauksia.

6. Rahdinkuljettajan tdimén artiklan mukai-
nen vastuu rajoittuu ainoastaan menetykseen,
joka johtuu kuljetuksen aikana sattuneesta
tapahtumasta. Todistustaakka siitd, ettd me-
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2 For the loss suffered as a result of the
death of or personal injury to a passenger not
caused by a shipping incident, the carrier
shall be liable if the incident which caused
the loss was due to the fault or neglect of the
carrier. The burden of proving fault or ne-
glect shall lie with the claimant.

3 For the loss suffered as a result of the
loss of or damage to cabin luggage, the carri-
er shall be liable if the incident which caused
the loss was due to the fault or neglect of the
carrier. The fault or neglect of the carrier
shall be presumed for loss caused by a ship-
ping incident.

4 For the loss suffered as a result of the
loss of or damage to luggage other than cabin
luggage, the carrier shall be liable unless the
carrier proves that the incident which caused
the loss occurred without the fault or neglect
of the carrier.

5 For the purposes of this article:

(a) "shipping incident" means shipwreck,
capsizing, collision or stranding of the s hip,
explosion or fire in the ship, or defect in the
ship;

(b) “fault or neglect of the carrier” includes
the fault or neglect of the servants of the car-
rier, acting within the scope of their em-
ployment;

(c) “defect in the ship” means any malfunc-
tion, failure or non-compliance with applica-
ble safety regulations in respect of any part
of the ship or its equipment when used for
the escape, evacuation, embarkation and dis-
embarkation of passengers, or when used for
the propulsion, steering, safe navigation,
mooring, anchoring, arriving at or leaving
berth or anchorage, or damage control after
flooding; or when used for the launching of
life saving appliances; and

(d) “loss” shall not include punitive or ex-
emplary damages.

6 The liability of the carrier under this Ar-
ticle only relates to loss arising from inci-
dents that occurred in the course of the car-
riage. The burden of proving that the inci-
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netyksen aiheuttanut tapahtuma sattui kulje-
tuksen aikana, sekd menetyksen laajuudesta
on kantajalla.

7. Témén yleissopimuksen médrdykset ei-
vit rajoita rahdinkuljettajan takautumisoike-
utta kolmatta osapuolta kohtaan eikd vastaa-
mista vedoten vahinkoa kérsineen myotéavai-
kutukseen tdméin yleissopimuksen 6 artiklan
mukaisesti. Tdmédn artiklan médrdykset eivit
rajoita timén yleissopimuksen 7 ja 8 artiklan
mukaista rajoitusoikeutta.

8. Osapuolen tuottamusta tai laiminlyontia
koskevat olettamat tai todistustaakan asetta-
minen osapuolelle eivét estd ottamasta huo-
mioon todisteita kyseisen osapuolen eduksi.

4 ARTIKLA
Alirahdinkuljettaja

1. Jos kuljetus on annettu kokonaan tai
osittain alirahdinkuljettajan suoritettavaksi,
rahdinkuljettaja vastaa kuitenkin koko kulje-
tuksesta tdmén yleissopimuksen médrdysten
mukaisesti. Liséksi alirahdinkuljettajaan so-
velletaan tdmén yleissopimuksen madrdyksia
siltd osin kuin hén suorittaa kuljetuksen.

2. Alirahdinkuljettajan suorittaman kulje-
tuksen osalta rahdinkuljettaja vastaa alirah-
dinkuljettajan ja hinen palveluksessaan ole-
vien henkil6iden ja asiamiesten tyotehtévien-
sd puitteissa tekemisté teoista ja laiminlyon-
neista.

3. Erityinen sopimus, jonka perusteella
rahdinkuljettaja omaksuu velvollisuuksia,
joita ei aseteta tdssd yleissopimuksessa, tai
tdmén yleissopimuksen antamista oikeuksista
luopuminen vaikuttaa alirahdinkuljettajaan
vain siind tapauksessa, ettd héin antaa nimen-
omaisen ja kirjallisen hyvéksynténsa.

4. Jos ja siltd osin kuin sekd rahdinkuljetta-
ja ettd alirahdinkuljettaja ovat vastuussa, he
ovat yhteisvastuullisia.

5. Téaman artiklan maaraykset eivit vaikuta
takautumisoikeuteen rahdinkuljettajan ja ali-
rahdinkuljettajan valill4.
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dent which caused the loss occurred in the
course of the carriage, and the extent of the
loss, shall lie with the claimant.

7 Nothing in this Convention shall preju-
dice any right of recourse of the carrier
against any third party, or the defence of con-
tributory negligence under Article 6 of this
Convention. Nothing in this Article shall
prejudice any right of limitation under Arti-
cles 7 or 8 of this Convention.

8 Presumptions of fault or neglect of a par-
ty or the allocation of the burden of proof to
a party shall not prevent evidence in favour
of that party from being considered.

ARTICLE 4
Performing carrier

1 If the performance of the carriage or part
thereof has been entrusted to a performing
carrier, the carrier shall nevertheless remain
liable for the entire carriage according to the
provisions of this Convention. In addition,
the performing carrier shall be subject and
entitled to the provisions of this Convention
for the part of the carriage performed by him.

2 The carrier shall, in relation to the car-
riage performed by the performing carrier, be
liable for the acts and omissions of the per-
forming carrier and of his servants and agents
acting within the scope of their employment.

3 Any special agreement under which the
carrier assumes obligations not imposed by
this Convention or any waiver of rights con-
ferred by this Convention shall affect the per-
forming carrier only if agreed by him ex-
pressly and in writing.

4 Where and to the extent that both the car-
rier and the performing carrier are liable,
their liability shall be joint and several.

5 Nothing in this Article shall prejudice
any right of recourse as between the carrier
and the performing carrier.
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4 a ARTIKLA
Pakollinen vakuutus

1. Kun matkustajia kuljetetaan sopimusval-
tiossa rekisterdidylla aluksella, jolla on lupa
kuljettaa yli kaksitoista matkustajaa, ja tati
yleissopimusta sovelletaan, jokaisella rah-
dinkuljettajalla, joka tosiasiallisesti suorittaa
kuljetuksen kokonaan tai osittain, on oltava
vakuutus tai muu rahavakuus, esimerkiksi
pankin tai vastaavan rahoituslaitoksen takaus,
joka kattaa tdhdn yleissopimukseen perustu-
van korvausvastuun matkustajien kuoleman-
tapauksen ja henkilovahingon varalta. Pakol-
lisen vakuutuksen tai muun rahavakuuden on
oltava vdhintddn 250 000 laskentayksikkoa
matkustajaa kohti kussakin erillisessd tapa-
uksessa.

2. Jokaiselle alukselle on myonnettdva to-
distus, jolla osoitetaan, ettd vakuutus tai muu
rahavakuus on voimassa tdmén yleissopi-
muksen médrdysten mukaisesti, sen jéalkeen,
kun sopimusvaltion toimivaltainen viran-
omainen on todennut, ettd 1 kohdan vaati-
muksia on noudatettu. Sopimusvaltiossa re-
kisterdidylle alukselle tdllaisen todistuksen
myOntéd tai vahvistaa rekisterivaltion toimi-
valtainen viranomainen. Alukselle, jota ei ole
rekisterdity missddn sopimusvaltiossa, todis-
tuksen voi myontdd tai vahvistaa minkd ta-
hansa sopimusvaltion toimivaltainen viran-
omainen. Todistuksen on oltava tdmin yleis-
sopimuksen liitteessd olevan mallin mukai-
nen, ja siind on oltava seuraavat tiedot:

a) aluksen nimi, numero- tai kirjaintunnus
ja rekisterdintisatama;

b) rahdinkuljettajan, joka tosiasiallisesti
suorittaa kuljetuksen kokonaan tai osittain,
nimi ja padtoimipaikka;

¢) aluksen IMO-tunnistenumero;

d) vakuuden tyyppi ja kesto;

e) vakuutuksenantajan tai muun rahava-
kuuden antajan nimi ja pédtoimipaikka seka
tarvittaessa se toimipaikka, jossa vakuutus tai
muu rahavakuus annetaan; ja

f) todistuksen voimassaoloaika, joka ei saa
ylittdd vakuutuksen tai muun rahavakuuden
voimassaoloaikaa.
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ARTICLE 4bis
Compulsory insurance

1 When passengers are carried on board a
ship registered in a State Party that is li-
censed to carry more than twelve passengers,
and this Convention applies, any carrier who
actually performs the whole or a part of the
carriage shall maintain insurance or other fi-
nancial security, such as the guarantee of a
bank or similar financial institution, to cover
liability under this Convention in respect of
the death of and persona I injury to passen-
gers. The limit of the compulsory insurance
or other financial security shall not be less
than 250,000 units of account per passenger
on each distinct occasion.

2 A certificate attesting that insurance or
other financial security is in force in accord-
ance with the provisions of this Convention
shall be issued to each ship after the appro-
priate authority of a State Party has deter-
mined that the requirements of paragraph 1
have been complied with. With respect to a
ship registered in a State Party, such certifi-
cate shall be issued or certified by the appro-
priate authority of the State of the ship's reg-
istry; with respect to a ship not registered in a
State Party it may be issued or certified by
the appropriate authority of any State Party.
This certificate shall be in the form of the
model set out in the annex to this Convention
and shall contain the following particulars:

(a) name of ship, distinctive number or let-
ters and port of registry;

(b) name and principal place of business of
the carrier who actually performs the whole
or a part of the carriage;

(c) IMO ship identification number;

(d) type and duration of security;

(e)name and principal place of business of
insurer or other person providing financial
security and, where appropriate, place of
business where the insurance or other finan-
cial security is established; and

(f) period of validity of the certificate,
which shall not be longer than the period of
validity of the insurance or other financial
security.
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3. a) Sopimusvaltio voi valtuuttaa tunnus-
tamansa laitoksen tai elimen mydntdmaén to-
distuksen. Kyseisen laitoksen tai elimen on
ilmoitettava tille sopimusvaltiolle todistusten
antamisesta. Sopimusvaltio takaa kaikissa ta-
pauksissa tdysin ndin mydnnetyn todistuksen
taydellisyyden ja oikeellisuuden ja sitoutuu
varmistamaan velvoitteen tdyttdmisen edel-
lyttdmaét jarjestelyt.

b) Sopimusvaltion on ilmoitettava péésih-
teerille:

i) tunnustamalleen laitokselle tai elimelle
siirrettyyn toimivaltaan liittyvistd erityisistéd
velvoitteista ja ehdoista;

ii) téllaisen toimivallan peruuttamisesta; ja

iii) pdivéd, jona toimivallan siirtdiminen tai
peruuttaminen tulee voimaan.

Toimivallan siirtdminen tulee voimaan ai-
kaisintaan kolme kuukautta sen jélkeen, kun
asiaa koskeva ilmoitus on annettu péasihtee-
rille.

c) Laitos tai elin, joka on tdmédn kohdan
mukaisesti valtuutettu myontdméén todistuk-
sia, on vahintddn valtuutettava peruuttamaan
todistukset, kun niiden mydntdmisehdot eivét
endd tdyty. Laitoksen tai elimen on kaikissa
tapauksissa ilmoitettava todistuksen peruut-
tamisesta valtiolle, jonka puolesta todistus on
myonnetty.

4. Todistus on kirjoitettava sen myontavan
valtion virallisella kielelld tai kielilld. Jos
kéytettiva kieli ei ole englanti, ranska tai es-
panja, tekstiin on liitettivd kéannos jollekin
ndistd kielistd, ja valtion niin pdéttéessd val-
tion virallinen kieli voidaan j&ttda pois.

5. Todistusta on sdilytettdva aluksella, ja
sen jéiljennds talletetaan aluksen rekisterdi-
neen viranomaisen huostaan tai, jos alusta ei
ole rekisterdity sopimusvaltiossa, sen valtion
viranomaisen huostaan, joka myontidd tai
vahvistaa todistuksen.

6. Vakuutus tai muu rahavakuus ei tiyta
tdmén artiklan vaatimuksia, jos sen voimas-
saolo voi muista syistd kuin todistuksessa
médritetyn vakuutuksen tai vakuuden voi-
massaoloajan paattymisen vuoksi paéttya en-
nen kuin kolme kuukautta on kulunut siitd
paivasti, jona sen paittymisestd ilmoitetaan 5
kohdassa tarkoitetuille viranomaisille, ellei
todistusta ole toimitettu kyseisille viranomai-

98

3 (a) A State Party may authorize an insti-
tution or an organization recognised by it to
issue the certificate. Such institution or or-
ganization shall inform that State of the issue
of each certificate. In all cases, the State Par-
ty shall fully guarantee the completeness and
accuracy of the certificate so issued, and
shall undertake to ensure the necessary ar-
rangements to satisfy this obligation.

(b) A State Party shall notify the Secretary-
General of:

(i) the specific responsibilities and condi-
tions of the authority dele gated to an institu-
tion or organization recognised by it;

(i1) the withdrawal of such authority; and

(ii1) the date from which such authority or
withdrawal of such authority takes effect.

An authority delegated shall not take effect
prior to three months from the date from
which notification to that effect was given to
the Secretary-General.

(c) The institution or organization author-
ized to issue certificates in accordance with
this paragraph shall, as a minimum, be au-
thorized to withdraw these certificates if the
conditions under which they have been is-
sued are not complied with. In all cases the
institution or organization shall report such
withdrawal to the State on whose behalf the
certificate was issued.

4 The certificate shall be in the official lan-
guage or languages of the issuing State. If
the language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a translation
into one of these languages, and, where the
State so decides, the official language of the
State may be omitted.

5 The certificate shall be carried on board
the ship, and a copy shall be deposited with
the authorities who keep the record of the
ship's registry or, if the ship is not registered
in a State Party, with the authority of the
State issuing or certifying the certificate.

6 An insurance or other financial security
shall not satisfy the requirements of this Arti-
cle if it can cease, for reasons other than the
expiry of the period of validity of the insur-
ance or security specified in the certificate,
before three months have elapsed from the
date on which notice of its termination is
given to the authorities referred to in para-
graph 5, unless the certificate has been sur-
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sille tai ellei uutta todistusta ole myonnetty
kyseisen ajanjakson kuluessa. Edelld olevia
médrdyksid sovelletaan myos sellaiseen va-
kuutuksen tai muun rahavakuuden muutok-
seen, jonka seurauksena tdmén artiklan vaa-
timukset eivét enda tayty.

7. Aluksen rekisterivaltio paattda todistuk-
sen myontdmisehdoista ja voimassaolosta
tdmén artiklan méardysten mukaisesti.

8. Tamén yleissopimuksen maérdysten ei
katsota estdvan sopimusvaltiota kdyttimasti
muilta valtioilta tai jarjestoltd tai muilta kan-
sainvélisilti jarjestoiltd tdimén yleissopimuk-
sen soveltamista varten saatuja tietoja, jotka
koskevat vakuutuksen tai muun rahavakuu-
den antajien taloudellista asemaa. Téllaisessa
tapauksessa sopimusvaltio, joka kayttdd ky-
seisid tietoja, ei vapaudu vastuusta, joka silla
on todistuksen myontiavana valtiona.

9. Sopimusvaltiot hyvéksyvit toisen sopi-
musvaltion viranomaisten myontimat tai
vahvistamat todistukset tdmén yleissopimuk-
sen soveltamistarkoituksessa ja katsovat ne
yhté péteviksi kuin niiden itsensd myontamat
tai vahvistamat todistukset, vaikka ne olisi
myoOnnetty tai vahvistettu aluksille, joita ei
ole rekisterdity sopimusvaltiossa. Sopimus-
valtio voi milloin tahansa pyytiad neuvotteluja
todistuksen myontdvén tai vahvistavan valti-
on kanssa, jos se uskoo, ettd vakuutustodis-
tuksessa mainittu vakuutuksenantaja tai ta-
kuun antaja ei pysty taloudellisesti taytté-
méén tdmén yleissopimuksen velvoitteita.

10. Korvausvaatimukset, jotka vakuutus tai
muu rahavakuus kattaa tdmén artiklan mu-
kaisesti, voidaan esittdd suoraan vakuutuk-
senantajalle tai muulle henkil6lle, joka on an-
tanut rahavakuuden. Télloin vakuutuksenan-
tajan tai muun rahavakuuden antaneen henki-
16n vastuu rajoittuu 1 kohdassa vahvistettuun
médrddn, vaikka rahdinkuljettajalla tai ali-
rahdinkuljettajalla ei olisi oikeutta vastuun
rajoittamiseen. Vastaaja voi my0ds vedota nii-
hin seikkoihin, joihin 1 kohdassa tarkoitettu
rahdinkuljettaja olisi voinut vedota timén
yleissopimuksen mukaisesti (ei kuitenkaan
vararikkoon tai toiminnan lopettamiseen). Li-
séksi vastaaja voi vedota siihen, ettd vahinko
on johtunut vakuutetun tahallisesta teosta,
mutta vastaaja ei voi vedota muihin sellaisiin

rendered to these authorities or a new certifi-
cate has been issued within the said period.
The foregoing provisions shall similarly ap-
ply to any modification which results in the
insurance or other financial security no long-
er satisfying the requirements of this Article.

7 The State of the ship's registry shall, sub-
ject to the provisions of this Article, deter-
mine the conditions of issue and validity of
the certificate.

8 Nothing in this Convention shall be con-
strued as preventing a State Party from rely-
ing on information obtained from other
States or the Organization or other interna-
tional organizations relating to the financial
standing of providers of insurance or other
financial security for the purposes of this
Convention. In such cases, the State Party re-
lying on such information is not relieved of
its responsibility as a State issuing the certifi-
cate.

9 Certificates issued or certified under the
authority of a State Party shall be accepted
by other States Parties for the purposes of
this Convention and shall be regarded by
other States Parties as having the same force
as certificates issued or certified by them,
even if issued or certified in respect of a ship
not registered in a State Party. A State Party
may at any time request consultation with the
issuing or certifying State should it believe
that the insurer or guarantor named in the in-
surance certificate is not financially capable
of meeting the obligations imposed by this
Convention.

10 Any claim for compensation covered by
insurance or other financial security pursuant
to this Article may be brought directly
against the insurer or other person providing
financial security. In such case, the amount
set out in paragraph 1 applies as the limit of
liability of the insurer or other person provid-
ing financial security, even if the carrier or
the performing carrier is not entitled to limi-
tation of liability. The defendant may further
invoke the defences (other than the bankrupt-
cy or winding up) which the carrier referred
to in paragraph 1 would have been entitled to
invoke in accordance with this Convention.
Furthermore, the defendant may invoke the
defence that the damage resulted from the
wilful misconduct of the assured, but the de-
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seikkoihin, joihin hén olisi voinut vedota va-
kuutetun hdntd vastaan aloittamassa oikeu-
denkdynnissd. Vastaajalla on kaikissa tapa-
uksissa oikeus vaatia rahdinkuljettajan ja ali-
rahdinkuljettajan  osallistumista oikeuden-
kéyntiin.

11. Kaikki 1 kohdan mukaisen vakuutuk-
sen tai muun rahavakuuden takaamat summat
ovat kéytettidvissd yksinomaan tdhén yleisso-
pimukseen perustuvien korvausvaatimusten
tayttdmiseen, ja kyseisistd summista suorite-
tut maksut vapauttavat tdhian yleissopimuk-
seen perustuvasta korvausvastuusta suoritet-
tujen maksujen méaaraan.

12. Sopimusvaltio ei saa sallia sen lipun al-
la purjehtivan ja tdmén artiklan sovelta-
misalaan kuuluvan aluksen liikenndintia, ell-
ei sille ole mydnnetty 2 tai 15 kohdan mu-
kaista todistusta.

13. Jollei tdmén artiklan méaérdyksistd muu-
ta johdu, kunkin sopimusvaltion on kansalli-
sen lainsdddintonsd mukaisesti varmistetta-
va, ettd 1 kohdan vaatimusten mukainen va-
kuutus tai muu rahavakuus on voimassa sel-
laisilla aluksilla, joilla on lupa kuljettaa yli
kaksitoista matkustajaa ja jotka saapuvat sen
alueella olevaan satamaan tai ldhtevit sielta,
riippumatta siitd, missé alukset on rekisteroi-
ty, ja siltd osin kuin tdtd yleissopimusta so-
velletaan.

14. Tamain artiklan 5 kohdan méaardyksista
riippumatta sopimusvaltio voi ilmoittaa paa-
sihteerille, ettd 13 kohdan soveltamistarkoi-
tuksessa aluksilta ei vaadita 2 kohdan edel-
lyttdmén todistuksen siilyttdmistd aluksella
eikd sen esittdmistd aluksen tullessa sen alu-
eella sijaitsevaan satamaan tai lahtiessd siel-
td, jos todistuksen myontidvd sopimusvaltio
on ilmoittanut péaésihteerille pitdvinsd ylla
todistuksen olemassaolon osoittavaa séahkdis-
td rekisterid, johon kaikilla sopimusvaltioilla
on padsy ja jonka avulla sopimusvaltiot voi-
vat tayttdd 13 kohdan mukaiset velvoitteensa.

15. Tdmén artiklan médrdyksié ei sovelleta
sopimusvaltion omistamaan alukseen, jonka
osalta ei ole voimassa vakuutusta tai muuta
rahavakuutta, mutta aluksella on oltava todis-
tus, jonka aluksen rekisterivaltion toimival-
tainen viranomainen on myontdnyt ja jonka
mukaan aluksen omistaa kyseinen valtio ja
aluksen vastuu on katettu 1 kohdan mukai-

fendant shall not invoke any other defence
which the defendant might have been entitled
to invoke in proceedings brought by the as-
sured against the defendant. The defendant
shall in any event have the right to require
the carrier and the performing carrier to be
joined in the proceedings.

11 Any sums provided by insurance or by
other financial security maintained in accord-
ance with paragraph 1 shall be available ex-
clusively for the satisfaction of claims under
this Convention, and any payments made of
such sums shall discharge any liability aris-
ing under this Convention to the extent of the
amounts paid.

12 A State Party shall not permit a ship un-
der its flag to which this Article applies to
operate at any time unless a certificate has
been issued under paragraphs 2 or 15.

13 Subject to the provisions of this Article,
each State Party shall ensure, under its na-
tional law, tha t insurance or other financial
security, to the extent specified in paragraph
1, is in force in respect of any ship that is li-
censed to carry more than twelve passengers,
wherever registered, entering or leaving a
port in its territory in so far as this Conven-
tion applies.

14 Notwithstanding the provisions of para-
graph 5, a State Party may notify the Secre-
tary-General that, for the purposes of para-
graph 13, ships are not required to carry on
board or to produce the certificate required
by paragraph 2 when entering or leaving
ports in its territory, provided that the State
Party which issues the certificate has notified
the Secretary-General that it maintains rec-
ords in an electronic format, accessible to all
States Parties, attesting the existence of the
certificate and enabling States Parties to dis-
charge their obligations under paragraph 13.

15 If insurance or other financial security is
not maintained in respect of a ship owned by
a State Party, the provisions of this Article
relating thereto shall not be applicable to
such ship, but the ship shall carry a certificate
issued by the appropriate authorities of the
State of the ship's registry, stating that the
ship is owned by that State and that the liabil-
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sesti madrattyyn rajaan saakka. Todistuksen
on oltava mahdollisimman suuressa méérin 2
kohdassa méaérédtyn mallin mukainen.

5 ARTIKLA
Arvoesineet

Rahdinkuljettaja ei vastaa rahan, jélki-
markkinakelpoisten arvopaperien, kullan,
hopean, jalokivien, koriste- ja taide-esineiden
tai muiden arvoesineiden menetyksestd tai
vahingoittumisesta, jollei kyseisié arvoesinei-
td ole jatetty rahdinkuljettajan huostaan séi-
lyttdmistd varten, missé tapauksessa rahdin-
kuljettaja on vastuussa 8 artiklan 3 kohdassa
médrittyyn rajaan saakka, jollei ole sovittu
korkeammasta rajasta 10 artiklan 1 kohdan
mukaisesti.

6 ARTIKLA
Vahinkoa kdrsineen myotdvaikutus

Jos rahdinkuljettaja voi todistaa, ettd mat-
kustajan kuolemantapaus tai henkildvahinko
tai hdnen matkatavaroidensa menetys tai va-
hingoittuminen johtui kokonaan tai osittain
matkustajan tuottamuksesta tai laiminlyon-
nistd, tuomioistuin, jossa asia on vireilld, voi
vapauttaa rahdinkuljettajan kokonaan tai osit-
tain vastuusta tuomioistuimen soveltaman
lainsédddanndn mukaisesti.

7 ARTIKLA

Vastuun rajoittaminen kuolemantapauksessa
ja henkilovahingossa

1. Edelld olevan 3 artiklan mukainen rah-
dinkuljettajan vastuu matkustajan kuoleman-
tapauksesta tai henkildvahingosta on enin-
tddn 400 000 laskentayksikkod matkustajaa
kohti kussakin erillisessd tapauksessa. Jos
sen tuomioistuimen, jonka kasiteltdviksi asia
on saatettu, lainsddddnnén mukaan korvauk-
set suoritetaan maardaikaisina maksuina, ky-
seisten maksujen vastaava pddoma-arvo ei

ity is covered within the amount prescribed
in accordance with paragraph 1. Such a cer-
tificate shall follow as closely as possible the
model prescribed by paragraph 2.

ARTICLE 5
Valuables

The carrier shall not be liable for the loss of
or damage to monies, negotiable securities,
gold, silverware, jewellery, ornaments, works
of art, or other valuables, except where such
valuables have been deposited with the carri-
er for the agreed purpose of safe-keeping in
which case the carrier shall be liable up to the
limit provided for in paragraph 3 of Article 8
unless a higher limit is agreed upon in ac-
cordance with paragraph 1 of Article 10.

ARTICLE 6
Contributory fault

If the carrier proves that the death of or
personal injury to a passenger or the loss of
or damage to his luggage was caused or con-
tributed to by the fault or neglect of the pas-
senger, the Court seized of the case may ex-
onerate the carrier wholly or partly from his
liability in accordance with the provisions of
the law of that court.

ARTICLE 7

Limit of liability for death and personal inju-
ry

1 The liability of the carrier for the death of
or personal injury to a passenger under Arti-
cle 3 shall in no case exceed 400,000 units of
account per passenger on each distinct occa-
sion. Where, in accordance with the law of
the court seized of the case, damages are
awarded in the form of periodical income
payments, the equivalent capital value of
those payments shall not exceed the said lim-
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saa ylittda mainittua rajaa.

2. Sopimusvaltio voi sdédtdd 1 kohdassa
médritystd vastuun rajasta kansallisilla eri-
tyissddnnoksilld, kuitenkin niin, ettd vastuuta
koskeva kansallinen ylédraja, jos sellainen on,
el ole alempi kuin 1 kohdassa vahvistettu.
Sopimusvaltion, joka kayttda tdssd kohdassa
médrittyd mahdollisuutta, on ilmoitettava
péésihteerille asetetusta korvausvastuun ra-
jasta tai siitd, ettei mitéédn rajaa sovelleta.

8 ARTIKLA

Matkatavaran ja ajoneuvon menetystd tai
vahinkoa koskevan vastuun rajoittaminen

1. Rahdinkuljettajan vastuu késimatkatava-
ran menetyksestd tai vahingoittumisesta on
enintddn 2 250 laskentayksikkdd matkustajaa
kohti kunkin yksittdisen kuljetuksen osalta.

2. Rahdinkuljettajan vastuu ajoneuvon me-
netyksestd tai vahingoittumisesta, mukaan
luettuna kaikki ajoneuvon sisdlld tai paalla
oleva matkatavara, on enintddn 12 700 las-
kentayksikkod ajoneuvoa kohti kunkin yksit-
taisen kuljetuksen osalta.

3. Rahdinkuljettajan vastuu muun kuin 1 ja
2 kohdassa tarkoitetun matkatavaran mene-
tyksestd tai vahingoittumisesta on enintdédn 3
375 laskentayksikkdd matkustajaa kohti kun-
kin yksittdisen kuljetuksen osalta.

4. Rahdinkuljettaja ja matkustaja voivat
sopia, ettd rahdinkuljettajan vastuuseen so-
velletaan enintéén 330 laskentayksikon oma-
vastuuosuutta ajoneuvon vahingoittumisen
osalta ja enintdén 149 laskentayksikon oma-
vastuuosuutta matkustajaa kohti muun mat-
katavaran menetyksen tai vahingoittumisen
osalta, jolloin kyseinen summa véhennetddn
menetyksestd tai vahingosta.

9 ARTIKLA
Laskentayksikké ja muuntaminen

1. Téssd yleissopimuksessa tarkoitettu las-
kentayksikko on Kansainvilisen valuuttara-
haston maarittdma erityisnosto- oikeus. Maa-
rit, jotka mainitaan 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a
artiklan 1 kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja
8 artiklassa, muunnetaan sen valtion kansalli-

it.

2 A State Party may regulate by specific
provisions of national law the limit of liabil-
ity prescribed in paragraph 1, provided that
the national limit of liability, if any, is not
lower than that prescribed in paragraph 1.
A State Party, which makes use of the option
provided for in this paragraph, shall inform
the Secretary-General of the limit of liability
adopted or of the fact that there is none.

ARTICLE 8

Limit of liability for loss of or damage to
luggage and vehicles

1 The liability of the carrier for the loss of
or damage to cabin luggage shall in no case
exceed 2,250 units of account per passenger,
per carriage.

2 The liability of the carrier for the loss of
or damage to vehicles including all luggage
carried in or on the vehicle shall in no case
exceed 12,700 units of account per vehicle,
per carriage.

3 The liability of the carrier for the loss of
or damage to luggage other than that men-
tioned in paragraphs 1 and 2 shall in no case
exceed 3,375 units of account per passenger,
per carriage.

4 The carrier and the passenger may agree
that the liability of the carrier shall be subject
to a deductible not exceeding 330 units of
account in the case of damage to a vehicle
and not exceeding 149 units of account per
passenger in the case of loss of or damage to
other luggage, such sum to be deducted from
the loss or damage.

ARTICLE 9
Unit of Account and conversion

1 The Unit of Account mentioned in this
Convention is the Special Drawing Right as
defined by the International Monetary Fund.
The amounts mentioned in Article 3, para-
graph 1, Article 4bis, paragraph 1, Article 7,
paragraph 1, and Article 8 shall be converted
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seen valuuttaan, jossa tuomioistuin, jossa asia
on vireilld, sijaitsee, sen arvon mukaisesti,
joka kyseiselld valuutalla on suhteessa eri-
tyisnosto-oikeuteen tuomion antamispéiviana
tai osapuolten sopimana pdivind. Sellaisen
sopimusvaltion osalta, joka on Kansainvali-
sen valuuttarahaston jasen, kansallisen valuu-
tan arvo suhteessa erityisnosto-oikeuteen las-
ketaan silld menetelmélld, jota Kansainvéli-
nen valuuttarahasto soveltaa kyseisend ajan-
kohtana  maksutapahtumissaan  ja = -
litkenteessdédn. Sellaisen sopimusvaltion osal-
ta, joka ei ole Kansainvélisen valuuttarahas-
ton jisen, kansallisen valuutan arvo suhteessa
erityisnosto-oikeuteen lasketaan kyseisen so-
pimusvaltion méérittelemalla tavalla.

2. Sopimusvaltio, joka ei ole Kansainvéli-
sen valuuttarahaston jasen ja jonka lainsda-
dénto ei salli 1 kohdan médrdysten sovelta-
mista, voi kuitenkin ratifioidessaan tai hy-
viksyessdén tdimédn yleissopimuksen tai sii-
hen liittyessddn taikka milloin tahansa sen
jilkeen antaa selityksen, jonka mukaan 1
kohdassa tarkoitettu laskentayksikkd vastaa
15 kultafrangia. Tdssd kohdassa tarkoitettu
kultafrangi vastaa 65,5 milligrammaa kultaa,
jonka hienous on yhdeksdnsataa tuhannes-
osaa. Kultafrangi muunnetaan kansalliseksi
valuutaksi asianomaisen sopimusvaltion lain-
sdddannon mukaisesti.

3. Tdamin artiklan 1 kohdan viimeisessa
virkkeessd tarkoitettu laskutoimitus sekd 2
kohdassa tarkoitettu muuntaminen suorite-
taan siten, ettd 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a ar-
tiklan 1 kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja 8
artiklassa mainittujen méérien reaaliarvo so-
pimusvaltion kansallisessa valuutassa ilmais-
tuna on mahdollisimman ldhelld sitd arvoa,
joka saataisiin 1 kohdan kolmea ensimmaéisti
virkettd sovellettacssa. Tallettaessaan tatd
yleissopimusta koskevan ratifioimis-, hyvak-
symis- tai liittymiskirjansa sopimusvaltiot
tiedottavat paésihteerille, mitd 1 kohdan mu-
kaista laskentatapaa ne soveltavat tai, vastaa-
vasti, mikd on 2 kohdassa tarkoitetun muun-
tamisen tulos, sekd ilmoittavat laskentatavan
tai muuntamisen tuloksen muutoksista.

into the national currency of the State of the
court seized of the case on the basis of the
value of that currency by reference to the
Special Drawing Right on the date of the
judgment or the date agreed upon by the par-
ties. The value of the national currency, in
terms of the Special Drawing Right, of a
State Party which is a member of the Interna-
tional Monetary Fund, shall be calculated in
accordance with the method of valuation ap-
plied by the International Monetary Fund in
effect on the date in question for its opera-
tions and transactions. The value of the na-
tional currency, in terms of the Special
Drawing Right, of a State Party which is not
a member of the International Monetary
Fund, shall be calculated in a manner deter-
mined by that State Party.

2 Nevertheless, a State which is not a
member of the International Monetary Fund
and whose law does not permit the applica-
tion of the provisions of paragraph 1 may, at
the time of ratification, acceptance, approval
of or accession to this Convention or at any
time thereafter, declare that the Unit of Ac-
count referred to in paragraph 1 shall be
equal to 15 gold francs. The gold franc re-
ferred to in this paragraph corresponds to six-
ty- five and a half milligrams of gold of mil-
lesimal fineness nine hundred. The conver-
sion of the gold franc into the national cur-
rency shall be made according to the law of
the State concerned.

3 The calculation mentioned in the last sen-
tence of paragraph 1, and the conversion
mentioned in paragraph 2 shall be made in
such a manner as to express in the national
currency of the States Parties, as far as possi-
ble, the same real value for the amounts in
Article 3, paragraph 1, Article 4bis, para-
graph 1, Article 7, paragraph 1, and Article 8
as would result from the application of the
first three sentences of paragraph 1. States
shall communicate to the Secretary-General
the manner of calculation pursuant to para-
graph 1, or the result of the conversion in
paragraph 2, as the case may be, when depos-
iting an instrument of ratification, ac-
ceptance, approval of or accession to this
Convention and whenever there is a change
in either.
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10 ARTIKLA

Vastuunrajoja koskevat lisdmdidrdykset

1. Rahdinkuljettaja ja matkustaja voivat
sopia nimenomaisesti ja kirjallisesti 7 ja 8§ ar-
tiklassa mééréttyjd korkeammista vastuunra-
joista.

2. Vahingonkorvausten korkoja ja oikeu-
denkdyntikustannuksia ei saa sisallyttdd 7 ja
8 artiklassa méérittyihin vastuunrajoihin.

11 ARTIKLA

Rahdinkuljettajan palveluksessa olevien hen-
kiléiden puolustus ja vastuunrajat

Jos rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljetta-
jan palveluksessa olevaa henkil6d tai asia-
miesté vastaan nostetaan kanne, jonka syyni
on tidmdn yleissopimuksen soveltamisalaan
kuuluva vahinko, kyseiselld rahdinkuljettajan
tai alirahdinkuljettajan palveluksessa olevaa
henkil6ll4 tai asiamiehelld, jos hén voi todis-
taa toimineensa tyGtehtdviensd puitteissa, on
oikeus vedota seikkoihin ja vastuunrajoihin,
joihin rahdinkuljettajalla tai alirahdinkuljetta-
jalla on oikeus vedota tdmén yleissopimuk-
sen nojalla.

12 ARTIKLA
Korvausvaatimusten yhdistiminen

1. Kun 7 ja 8 artiklassa mééarétyt vastuunra-
jat tulevat voimaan, niitd sovelletaan niiden
korvausten yhteisméérdén, joiden maksamis-
ta voidaan vaatia kaikkien yhden yksittdisen
matkustajan kuolemantapausta tai henkilova-
hinkoa tai hdnen matkatavaransa menetysti
tai vahingoittumista koskevien korvausvaa-
timusten perusteella.

2. Alirahdinkuljettajan suorittaman kulje-
tuksen osalta korvausten yhteisméérd, joka
rahdinkuljettaja ja alirahdinkuljettaja ja hei-
ddn palveluksessaan olevat tyotehtdviensa
puitteissa toimineet henkildt ja asiamichet
voidaan velvoittaa maksamaan, ei saa ylittda

ARTICLE 10

Supplementary provisions on limits of liabil-
ity

1 The carrier and the passenger may agree,
expressly and in writing, to higher limits of
liability than those prescribed in Articles 7
and 8.

2 Interest on damages and legal costs shall
not be included in the limits of iability pre-
scribed in Articles 7 and 8.

ARTICLE 11

Defences and limits for carriers' servants

If an action is brought against a servant or
agent of the carrier or of the performing car-
rier arising out of damage covered by this
Convention, such servant or agent, if he
proves that he acted within the scope of his
employment, shall be entitled to avail himself
of the defences and limits of liability which
the carrier or the performing carrier is enti-
tled to invoke under this Convention.

ARTICLE 12
Aggregation of claims

1 Where the limits of liability prescribed in
Articles 7 and 8 take effect, they shall apply
to the aggregate of the amounts recoverable
in all claims arising out of the death of or
personal injury to any one passenger or the
loss of or damage to his luggage.

2 In relation to the carriage performed by a
performing carrier, the aggregate of the
amounts recoverable from the carrier and the
performing carrier and from their servants
and agents acting within the scope of their
employment shall not exceed the highest
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suurinta mairdd, joka voidaan tuomita joko
rahdinkuljettajan  tai  alirahdinkuljettajan
maksettavaksi tdmén yleissopimuksen nojal-
la, mutta yhdenk&én mainitun henkilén kor-
vausvastuu ei saa ylittdd héneen sovellettavaa
rajaa.

3. Jos rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljet-
tajan palveluksessa olevalla henkilolld tai
asiamiehelld on timén yleissopimuksen 11
artiklan nojalla oikeus rajoittaa vastuutaan 7
ja 8 artiklan mukaisesti, korvausten yhteis-
maard, joka rahdinkuljettaja tai tapauksen
mukaan alirahdinkuljettaja sekd kyseinen
rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan pal-
veluksessa oleva henkil0 tai asiamies voidaan
velvoittaa maksamaan, ei saa missdén tapa-
uksessa ylittda kyseisid rajoja.

13 ARTIKLA
Vastuunrajoitusoikeuden menettiminen

1. Rahdinkuljettaja ei voi vedota 7 ja 8 ar-
tiklan ja 10 artiklan 1 kohdan perusteella
médrdytyvddn vastuunrajoitusoikeuteen, jos
ndytetdén toteen, ettd vahinko on aiheutunut
rahdinkuljettajan teosta tai laiminlyonnistd,
jonka tarkoituksena on ollut vahingon aiheut-
taminen, tai hdnen piittaamattomuudestaan,
jonka yhteydessé rahdinkuljettaja on ollut tie-
toinen vahingon todennékdisyydesta.

2. Rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan
palveluksessa oleva henkild tai asiamies ei
voi vedota mainittuun vastuunrajoitusoikeu-
teen, jos ndytetddn toteen, ettd vahinko on ai-
heutunut hénen teostaan tai laiminly6nnis-
tddn, jonka tarkoituksena on ollut vahingon
aiheuttaminen, tai piittaamattomuudestaan,
jonka yhteydessd hin ollut tietoinen vahin-
gon todennédkoisyydesta.

14 ARTIKLA
Korvausvaatimusten perusteet
Rahdinkuljettajaa tai alirahdinkuljettajaa
vastaan voidaan nostaa matkustajan kuole-

mantapaukseen tai henkilovahinkoon tai
matkatavaran menetykseen tai vahingoittu-

amount which could be awarded against ei-
ther the carrier or the performing carrier un-
der this Convention, but none of the persons
mentioned shall be liable for a sum in excess
of the limit applicable to him.

3 In any case where a servant or agent of
the carrier or of the performing carrier is en-
titled under Article 11 of this Convention to
avail himself of the limits of liability pre-
scribed in Articles 7 and 8, the aggregate of
the amounts recoverable from the carrier, or
the performing carrier as the case may be,
and from that servant or agent, shall not ex-
ceed those limits.

ARTICLE 13
Loss of right to limit liability

1 The carrier shall not be entitled to the
benefit of the limits of liability prescribed in
Articles 7 and 8 and paragraph 1 of Article
10, if it is proved that the damage resulted
from an act or omission of the carrier done
with the intent to cause such damage, or
recklessly and with knowledge that such
damage would probably result.

2 The servant or agent of the carrier or of
the performing carrier shall not be entitled to
the benefit of those limits if it is proved that
the damage resulted from an act or omission
of that servant or agent done with the intent
to cause such damage, or recklessly and with
knowledge that such damage would probably
result.

ARTICLE 14
Basis for claims

No action for damages for the death of or
persona | injury to a passenger, or for the loss
of or damage to luggage, shall be brought
against a carrier or performing carrier other-
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miseen perustuva vahingonkorvauskanne ai-
noastaan timén yleissopimuksen mukaisesti.

15 ARTIKLA

Matkatavaran menetyksestd tai vahingoittu-
misesta ilmoittaminen

1. Matkustajan on toimitettava rahdinkul-
jettajalle tai hénen asiamiehelleen kirjallinen
ilmoitus:

a) kun matkatavaralle on tapahtunut naky-
véa vahinkoa:

1) kdsimatkatavaran osalta ennen matkusta-
jan maihinmenoa tai maihinmenon yhteydes-
s,

i) kaiken muun matkatavaran osalta ennen
sen toimittamista takaisin matkustajalle tai
tdman toimittamisen yhteydessa,

b) kun matkatavaralle on tapahtunut vahin-
koa, joka ei ole ndkyvid, tai kun matkatavara
on menetetty, viidentoista pédivin kuluessa
maihinmenosta tai matkatavaran toimittami-
sesta takaisin matkustajalle taikka ajankoh-
dasta, jolloin matkatavara olisi pitdnyt toimit-
taa takaisin matkustajalle.

2. Jos matkustaja ei noudata tdmén artiklan
médrdyksid, hinen oletetaan saaneen matka-
tavaran takaisin vahingoittumattomana, ellei
voida todistaa muuta.

3. Kirjallista ilmoitusta ei tarvitse antaa, jos
matkatavaran kunnosta on tehty yhteinen ar-
vio tai tarkastus sité takaisin toimitettaessa.

16 ARTIKLA
Kanneoikeuden vanhenemisaika

1. Oikeus nostaa matkustajan kuolemanta-
paukseen tai henkilovahinkoon tai matkata-
varan menetykseen tai vahingoittumiseen pe-
rustuva vahingonkorvauskanne vanhenee
kahden vuoden méiréajan kuluttua.

2. Miiraaika lasketaan seuraavasti:

a) henkilovahingon osalta pidivéstd, jona
matkustaja astuu maihin;

b) kuljetuksen aikana tapahtuneen kuole-
mantapauksen osalta pdivéstd, jona matkusta-

wise than in accordance with this Conven-
tion.

ARTICLE 15

Notice of loss or damage to luggage

1 The passenger shall give written notice to
the carrier or his agent:

(a) in the case of apparent damage to lug-
gage:

(i) for cabin luggage, before or at the time
of disembarkation of the passenger;

(i1) for all other luggage, before or at the
time of its re-delivery;

(b) in the case of damage to luggage which
is not apparent, or loss of luggage, within fif-
teen days from the date of disembarkation or
re-delivery or from the time when such re-
delivery should have taken place.

2 If the passenger fails to comply with this
Article, he shall be presumed, unless the con-
trary is proved, to have received the luggage
undamaged.

3 The notice in writing need not be given if
the condition of the luggage has at the time
of its receipt been the subject of joint survey
or inspection.

ARTICLE 16
Time -bar for actions

1 Any action for damages arising out of the
death of or personal injury to a passenger or
for the loss of or damage to luggage shall be
time-barred after a period of two years.

2 The limitation period shall be calculated
as follows:

(a) in the case of personal injury, from the
date of disembarkation of the passenger;

(b) in the case of death occurring during
carriage, from the date when the passenger
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jan olisi pitdnyt astua maihin, ja kuljetuksen
aikana aiheutuneen ja maihinmenon jilkeen
matkustajan kuolemaan johtaneen henkiléva-
hingon osalta kuolinpdivéstd edellyttden, ettd
sen ja maihinmenopdivin vilinen aika on
enintddn kolme vuotta;

¢) matkatavaran menetyksen tai vahingoit-
tumisen osalta maihinmenopéivésti tai péi-
visti, jonka maihinmenon olisi pitéinyt tapah-
tua, sen mukaan, kumpi on my6hdisempi.

3. Vanhentumisaikojen lykkddmiseen ja
keskeyttimiseen sovelletaan sen tuomiois-
tuimen lainsdddantod, jossa asia on vireilld,
mutta tdmén yleissopimuksen nojalla ei voi
nostaa kannetta sen jélkeen, kun jompikumpi
seuraavista méérdajoista on umpeutunut:

a) viisi vuotta matkustajan maihin astumi-
sesta tai ajankohdasta, jolloin maihin astumi-
sen olisi pitdnyt tapahtua, sen mukaan, kumpi
on mydhdisempi; tai, jos b alakohdassa tar-
koitettu méérdaika on tété aikaisempi,

b) kolme vuotta ajankohdasta, kun kantaja
tiesi tai hénen olisi kohtuudella pitényt tietda
tapahtuman aiheuttamasta loukkaantumises-
ta, menetyksestd tai vahingosta.

4. Tamin artiklan 1, 2 ja 3 kohdan maaré-
yksisté riippumatta vanhenemisaikaa voidaan
pidentdd rahdinkuljettajan julistuksella tai
osapuolten paitokselld sen jilkeen, kun kan-
teen peruste on syntynyt. Julistuksen tai paa-
toksen on oltava kirjallinen.

17 ARTIKLA
Tuomioistuimen toimivalta

1. Tadmén yleissopimuksen 3 ja 4 artiklaan
perustuva kanne nostetaan jossakin seuraa-
vista tuomioistuimista kantajan valinnan mu-
kaan, edellyttden, ettd tuomioistuin sijaitsee
tdman yleissopimuksen sopimusvaltiossa ja
ettei muuta johdu oikean tuomioistuimen va-
lintaa koskevasta sopimusvaltion kansallises-
ta lainsddddnnostd niissd valtioissa, joissa
mahdollisia tuomioistuimia on useita:

a) sen valtion tuomioistuin, jossa vastaajan
vakituinen asuinpaikka tai pdatoimipaikka si-
jaitsee; tai

b) sen valtion tuomioistuin, jossa kuljetus-
sopimuksen mukainen 1dht6- ja médrésatama
sijaitsee; tai

should have disembarked, and in the case of
personal injury occurring during carriage and
resulting in the death of the passenger after
disembarkation, from the date of death, pro-
vided that this period shall not exceed three
years from the date of disembarkation;

(c) in the case of loss of or damage to lug-
gage, from the date of disembarkation or
from the date when disembarkation should
have taken place, whichever is later.

3 The law of the Court seized of the case
shall govern the grounds for suspension and
interruption of limitation periods, but in no
case shall an action under this Convention be
brought after the expiration of any one of the
following periods of time:

(a) A period of five years beginning with
the date of disembarkation of the passenger
or from the date when disembarkation should
have taken place, whichever is later; or, if
earlier

(b) a period of three years beginning with
the date when the claimant knew or ought
reasonably to have known of the injury, loss
or damage caused by the incident.

4 Notwithstanding paragraphs 1, 2 and 3 of
this Article, the period of limitation may be
extended by a declaration of the carrier or by
agreement of the parties after the cause of ac-
tion has arisen. The declaration or agreement
shall be in writing.

ARTICLE 17
Competent jurisdiction

1 An action arising under Articles 3 and 4
of this Convention shall, at the option of the
claimant, be brought before one of the courts
listed below, provided that the court is locat-
ed in a State Party to this Convention, and
subject to the domestic law of each State Par-
ty governing proper venue within those
States with multiple possible forums:

(a) the Court of the State of permanent res-
idence or principal place of business of the
defendant, or

(b) the Court of the State of departure or
that of the destination according to the con-
tract of carria ge, or
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¢) sen valtion tuomioistuin, jossa kantajan
kotipaikka tai vakituinen asuinpaikka sijait-
see, edellyttien, ettd vastaajalla on toimi-
paikka kyseisessé valtiossa ja hin on tuomio-
istuimen toimivallan alainen siini; tai

d) sen valtion tuomioistuin, jossa kuljetus-
sopimus tehtiin, jos vastaajalla on toimipaik-
ka kyseisessd valtiossa ja hidn on tuomiois-
tuimen toimivallan alainen siina.

2. Témin yleissopimuksen 4 a artiklaan pe-
rustuvat kanteet nostetaan kantajan valinnan
mukaan jossakin niistd tuomioistuimista,
joissa voidaan nostaa kanne rahdinkuljettajaa
tai alirahdinkuljettajaa vastaan 1 kohdan mu-
kaisesti.

3. Vahingon aiheuttaneen tapahtuman jil-
keen osapuolet voivat sopia, ettd vahingon-
korvausvaatimus jdtetddn joko tuomiois-
tuimelle tai vdlimiesmenettelyyn.

17 a ARTIKLA
Tunnustaminen ja tdytintoonpano

1. Tuomio, joka on 17 artiklan mukaisesti
toimivaltaisen tuomioistuimen antama ja tay-
tantdonpanokelpoinen alkuperdmaassa, jossa
sithen ei enéé voida hakea muutosta varsinai-
sin muutoksenhakukeinoin, on tunnustettava
jokaisessa soplmusvaltlossa paitsi jos

a) tuomio on saatu petollisin keinoin; tai

b) vastaajalle ei ole annettu kohtuullista ai-
kaa ja oikeudenmukaista mahdollisuutta
valmistautua vastaamaan asiassa.

2. Tuomio, joka on tunnustettu 1 kohdan
mukaisesti, on tdytantoonpanokelpoinen jo-
kaisessa soplmusvaltlossa heti kun sopimus-
valtion vaatimat muodollisuudet on tdytetty.
Muodollisuuksiin ei kuulu asian aineellisen
ratkaisun uusi tutkiminen.

3. Tdmin poytdkirjan sopimusvaltio voi
soveltaa muita tuomioiden tunnustamista ja
taytédntoonpanoa koskevia sdéntojd, jos niilla
taataan, ettd tuomiot tunnustetaan ja pannaan
tdytdntoon vahintddn samassa laajuudessa
kuin 1 ja 2 kohdan mukaisesti.

(c) the Court of the State of the domicile or
permanent residence of the claimant, if the
defendant has a place of business and is sub-
ject to jurisdiction in that State, or

(d) the Court of the State where the con-
tract of carriage was made, if the defendant
has a place of business and is subject to ju-
risdiction in that State.

2 Actions under article 4bis of this Conven-
tion shall, at the option of the claimant, be
brought before one of the courts where action
could be brought against the carrier or per-
forming carrier according to paragraph 1.

3 After the occurrence of the incident
which has caused the damage, the parties
may agree that the claim for damages shall
be submitted to any jurisdiction or to arbitra-
tion.

ARTICLE 17bis
Recognition and enforcement

1 Any judgment given by a court with ju-
risdiction in accordance with Article 17
which is enforceable in the State of origin
where it is no longer subject to ordinary
forms of review, shall be recognised in any
State Party, except

(a) where the judgment was obtained by
fraud; or

(b) where the defendant was not given rea-
sonable notice and a fair opportunity to pre-
sent his or her case.

2 A judgment recognised under paragraph
1 shall be enforceable in each State Party as
soon as the formalities required in that State
have been complied with. The formalities
shall not permit the merits of the case to be
re-opened.

3 A State Party to this Protocol may apply
other rules for the recognition and enforce-
ment of judgments, provided that their effect
is to ensure that judgments are recognised
and enforced at least to the same extent as
under paragraphs 1 and 2.
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18 ARTIKLA
Sopimusehtojen pdtemdttomyys

Ennen matkustajan kuolemantapauksen tai
henkilovahingon taikka matkustajan matka-
tavaran menetyksen tai vahingoittumisen ai-
heuttanutta tapahtumaa tehdyt sopimusehdot,
joiden tarkoituksena on vapauttaa henkild
vastuusta, joka hénelld on timén yleissopi-
muksen perusteella matkustajaa kohtaan, tai
maaratd tdssd yleissopimuksessa maarittyja
vastuurajoja alempi vastuuraja, lukuun otta-
matta 8§ artiklan 4 kohdassa maérattyé rajaa,
sekd madrdykset, joiden tarkoituksena on
siirtdd rahdinkuljettajalla tai alirahdinkuljet-
tajalla oleva todistustaakka tai jotka rajoitta-
vat 17 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja
vaihtoehtoja, ovat patemattomid, mutta ky-
seisten médrdysten patemdttomyys ei kuiten-
kaan tee koko kuljetussopimusta patematto-
maksi, vaan sithen sovelletaan edelleen té-
mén yleissopimuksen médrayksid.

19 ARTIKLA
Muut vastuunrajoja koskevat mddrdykset

Tamai yleissopimus ei vaikuta rahdinkuljet-
tajan, alirahdinkuljettajan tai heididn palve-
luksessaan olevien henkildiden tai asiamies-
ten oikeuksiin tai velvoitteisiin, joista maaré-
tddn mertakulkevien alusten omistajien vas-
tuun rajoittamista koskevissa kansainvélisissi
yleissopimuksissa.

20 ARTIKLA
Ydinvahingot

Tadmin yleissopimuksen nojalla ei synny
korvausvastuuta ydintapahtuman aiheutta-
masta vahingosta:

a) jos ydinvoimalaitoksen yllépitdjd vastaa
kyseisestd vahingosta joko vahingonkorvaus-
vastuusta ydinvoiman alalla 29 péivéni hei-
ndkuuta 1960 tehdyn Pariisin yleissopimuk-
sen, sellaisena kuin se on muutettuna sithen
28 péivind tammikuuta 1964 liitetylld lisa-

ARTICLE 18
Invalidity of contractual provisions

Any contractual provision concluded be-
fore the occurrence of the incident which has
caused the death of or personal injury to a
passenger or the loss of or damage to the pas-
senger’s luggage, purporting to relieve any
person liable under this Convention of liabil-
ity towards the passenger or to prescribe a
lower limit of liability than that fixed in this
Convention except as provided in Article 8,
paragraph 4, and any such provision purport-
ing to shift the burden of proof which rests
on the carrier or performing carrier, or hav-
ing the effect of restricting the options speci-
fied in Article 17, paragraphs 1 or 2, shall be
null and void, but the nullity of that provision
shall not render void the contract of carriage
which shall remain subject to the provisions
of this Convention.

ARTICLE 19
Other conventions on limitation of liability

This Convention shall not modify the rights
or duties of the carrier, the performing carri-
er, and their servants or agents provided for
in international conventions relating to the
limitation of liability of owners of seagoing
ships.

ARTICLE 20
Nuclear damage

No liability shall arise under this Conven-
tion for damage caused by a nuclear incident:

(a) if the operator of a nuclear installation
is liable for such damage under either the
Paris Convention of 29 July 1960 on Third
Party Liability in the Field of Nuclear Energy
as amended by its Additional Protocol of 28
January 1964, or the Vienna Convention of
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poytikirjalla, tai korvausvastuusta ydinva-
hinkojen alalla 21 pédivand toukokuuta 1963
tehdyn Wienin yleissopimuksen taikka niiden
voimassa olevien muutosten tai poytékirjojen
mukaisesti; tai

b) jos ydinvoimalaitoksen ylldpitdja vastaa
kyseisestd vahingosta tdllaisen vahingon kor-
vausta koskevan kansallisen lainsdddannén
mukaisesti edellyttden, ettd kyseinen lainséa-
dénto on kaikilta osin yhtd suosiollinen hen-
kiloille, jotka voivat kirsid vahinkoa, kuin
joko Partisin tai Wienin yleissopimus tai nii-
den voimassa olevat muutokset tai poytakir-
jat.

21 ARTIKLA

Viranomaisten toteuttamat kaupalliset kulje-
tukset

Tété yleissopimusta sovelletaan valtioiden
tai julkisviranomaisten toteuttamiin kaupalli-
siin kuljetuksiin, joista on tehty 1 artiklassa
tarkoitettu kuljetussopimus.

22 ARTIKLA
Ilmoittaminen soveltamatta jéttdmisestd

1. Sopimuspuoli voi titd sopimusta allekir-
joittaessaan, ratifioidessaan, hyviksyessdin
tai siihen liittyesséddn antaa kirjallisen selityk-
sen, jonka mukaan se ei sovella tétd yleisso-
pimusta, jos matkustaja ja rahdinkuljettaja
ovat kyseisen sopimuspuolen kansalaisia.

2. Témén artiklan 1 kohdan mukaisesti an-
nettu selitys voidaan peruuttaa milloin tahan-
sa ilmoittamalla siitd kirjallisesti jérjeston
péésihteerille.

22 a ARTIKLA
Yleissopimuksen loppumdidrdykset

Tédmén yleissopimuksen loppumédrdykset
ovat matkustajien ja matkatavaroiden kuljet-
tamisesta meritse vuonna 1974 tehdyn Atee-
nan yleissopimuksen vuoden 2002 pdytékir-
jan artiklat 17-25. Tidssd yleissopimuksessa
mainituilla sopimusvaltioilla tarkoitetaan ky-
seisen pdytékirjan sopimusvaltioita.

21 May 1963 on Civil Liability for Nuclear
Damage, or any amendment or Protocol
thereto which is in force; or

(b) if the operator of a nuclear installation
is liable for such damage by virtue of a na-
tional law governing the liability for such
damage, provided that such law is in all re-
spects as favourable to persons who may suf-
fer damage as either the Paris or the Vienna
Conventions or any amendment or Protocol
thereto which is in force.

ARTICLE 21

Commercial carriage by public authorities

This Convention shall apply to commercial
carriage undertaken by States or Public Au-
thorities under contract of carriage within the
meaning of Article 1.

ARTICLE 22
Declaration of non-application

1 Any Party may at the time of signing, rat-
ifying, accepting, approving or acceding to
this Convention, declare in writing that it will
not give effect to this Convention when the
passenger and the carrier are subjects or na-
tionals of that Party.

2 Any declaration made under paragraph 1
of this Article may be withdrawn at any time
by a notification in writing to the Secretary-
General.

ARTICLE 22bis
Final clauses of the Convention

The final clauses of this Convention shall
be Articles 17 to 25 of the Protocol of 2002
to the Athens Convention relating to the Car-
riage of Passengers and their Luggage by
Sea, 1974. References in this Convention to
States Parties shall be taken to mean refer-
ences to States Parties to that Protocol.
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LOPPUMAARAYKSET

[Matkustajien ja matkatavaroiden kuljetta-
misesta meritse vuonna 1974 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen vuoden 2002 poytékirjan ar-
tiklat 17-25.]

17 ARTIKLA

Allekirjoittaminen, ratifiointi, hyviksyminen
Jja liittyminen

1. Téamé poytikirja on avoinna allekirjoit-
tamista varten jarjeston padmajassa 1 paivés-
td toukokuuta 2003 ldhtien 30 péivaén huhti-
kuuta 2004 saakka, ja se on sen jilkeen
avoinna liittymistd varten.

2. Valtiot voivat ilmaista suostumuksensa
tulla tdmén poytékirjan sitomiksi:

a) allekirjoittamalla sen ilman ratifioimis-
tai hyvidksymisvaraumaa; tai

b) allekirjoittamalla sen ratifioimis- tai hy-
vaksymisvaraumin, mitd seuraa ratifioiminen
tai hyviaksyminen;

tai

c) liittymalla siihen.

3. Ratifioiminen, hyvéksyminen tai liitty-
minen tapahtuu tallettamalla sitd koskeva
asiakirja paasihteerin huostaan.

4. Ratifioimis-, hyviksymis- tai liittymis-
kirjan, joka talletetaan tdhin poytékirjaan
tehdyn, kaikkia sopimusvaltioita koskevan
muutoksen voimaantulon jédlkeen tai kyseisid
sopimusvaltioita koskevan muutoksen voi-
maantulon edellyttimien kaikkien toimenpi-
teiden jdlkeen, katsotaan koskevan tétd pdy-
tékirjaa muutoksineen.

5. Valtio ei voi ilmaista suostumustaan tul-
la tdimén poytékirjan sitomaksi, ellei se irti-
sano seuraavia sopimuksia siind tapauksessa,
ettd se on niiden sopimuspuoli:

a) matkustajien ja matkatavaroiden kuljet-
tamisesta meritse 13 péivind joulukuuta 1974
Ateenassa tehty Ateenan yleissopimus;

b) matkustajien ja matkatavaroiden kuljet-
tamisesta meritse tehdyn Ateenan yleissopi-
muksen 19 péivind marraskuuta 1976 Lon-
toossa tehty poytikirja; ja

FINAL CLAUSES

[Articles 17 to 25 of the Protocol of 2002
to the Athens Convention relating to the Car-
riage of Passengers and their Luggage by
Sea, 1974.]

ARTICLE 17

Signature, ratification, acceptance, approval
and accession

1 This Protocol shall be open for signature
at the Headquarters of the Organization from
1 May 2003 until 30 April 2004 and shall
thereafter remain open for accession.

2 States may express their consent to be
bound by this Protocol by:

(a) signature without reservation as to rati-
fication, acceptance or approval; or

(b) signature subject to ratification, ac-
ceptance or approval followed by ratification,
acceptance or approval;

or

(c) accession.

3 Ratification, acceptance, approval or ac-
cession shall be effected by the deposit of an
instrument to that effect with the Secretary-
General.

4 Any instrument of ratification, ac-
ceptance, approval or accession deposited af-
ter the entry into force of an amendment to
this Protocol with respect to all existing
States Parties, or after the completion of all
measures required for the entry into force of
the amendment with respect to those States
Parties shall be deemed to apply to this Pro-
tocol as modified by the amendment.

5 A State shall not express its consent to be
bound by this Protocol unless, if Party there-
to, it denounces:

(a) the Athens Convention relating to the
Carriage of Passengers and their Luggage by
Sea, done at Athens on 13 December 1974;

(b) the Protocol to the Athens Convention
relating to the Carriage of Passengers and
their Luggage by Sea, done at London on 19
November 1976; and
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¢) matkustajien ja matkatavaroiden kuljet-
tamisesta meritse tehdyn Ateenan yleissopi-
muksen 29 pidivdnd maaliskuuta 1990 Lon-
toossa tehty vuoden 1990 pdytékirja,

siten, ettd irtisanomisella on lainvoima
ajankohdasta, jolloin tidméa pdytdkirja tulee
voimaan Kyseisen valtion osalta 20 artiklan
mukaisesti.

18 ARTIKLA

Valtiot, joissa on useampi kuin yksi oikeus-
Jdrjestelmd

1. Jos valtioon kuuluu kaksi tai useampia
alueita, joilla sovelletaan eri oikeusjarjestel-
miéd tdmin pdytikirjan soveltamisalaan kuu-
luvissa asioissa, se voi timan pdytakirjan al-
lekirjoittaessaan, ratifioidessaan tai hyvéksy-
essddn tai siihen liittyesséédn antaa selityksen,
jonka mukaan titd pdytékirjaa sovelletaan
kaikkiin sen alueisiin tai vain yhteen tai use-
ampaan niistd, ja selitysti voidaan muuttaa
antamalla milloin tahansa toinen selitys.

2. Tallaiset selitykset on ilmoitettava paa-
sihteerille, ja niissd on nimenomaisesti mai-
nittava alueet, joihin tatd poytékirjaa sovelle-
taan.

3. Selityksen antaneen sopimusvaltion osal-
ta:

a) pakolliseen vakuutustodistukseen liitty-
vien, aluksen rekisterivaltiota ja todistuksen
myOntivid tai vahvistavaa valtiota koskevien
viittausten katsotaan olevan viittauksia aluee-
seen, jolla alus on rekisterdity ja joka myon-
t44 tai vahvistaa todistuksen;

b) kansallisen lainsdddannoén vaatimuksia,
kansallista vastuunrajaa ja kansallista valuut-
taa koskevien viittausten katsotaan olevan
viittauksia edella tarkoitettujen alueiden lain-
sdddannon vaatimuksiin, vastuunrajaan ja va-
luuttaan; ja

¢) tuomioistuimia ja sopimusvaltioissa tun-
nustettavia tuomioita koskevien viittausten
katsotaan olevan viittauksia edelld tarkoitet-
tujen alueiden tuomioistuimiin ja kyseisilla
alueilla tunnustettaviin tuomioihin.

(c) the Protocol of 1990 to amend the Ath-
ens Convention relating to the Carriage of
Passengers and their Luggage by Sea, done at
London on 29 March 1990,

with effect from the time that this Protocol
will enter into force for that State in accord-
ance with Article 20.

ARTICLE 18

States with more than one system of law

1 If a State has two or more territorial units
in which different systems of law are appli-
cable in relation to matters dealt with in this
Protocol, it may at the time of signature, rati-
fication, acceptance, approval or accession
declare that this Protocol shall extend to all
its territorial units or only to one or more of
them, and may modify this declaration by
submitting another declaration at any time.

2 Any such declaration shall be notified to
the Secretary-General and shall state express-
ly the territorial units to which this Protocol
applies.

3 In relation to a State Party which has
made such a declaration:

(a) referenc es to the State of a ship's regis-
try and, in relation to a compulsory insurance
certificate, to the issuing or certifying State,
shall be construed as referring to the territori-
al unit respectively in which the ship is regis-
tered and which issues or certifies the certifi-
cate;

(b) references to the requirements of na-
tional law, national limit of liability and na-
tional currency shall be construed respective-
ly as references to the requirements of the
law, the limit of liability and the currency of
the relevant territorial unit; and

(c) references to courts, and to judgments
which must be recognised in States Parties,
shall be construed as references respectively
to courts of, and to judgments which must be
recognised in, the relevant territorial unit.

112



HE 271/2016 vp

19 ARTIKLA

Alueelliset taloudellisen yhdentymisen jdrjes-
tot

1. Alueellinen taloudellisen yhdentymisen
jarjesto, joka koostuu itsendisistd valtioista,
jotka ovat siirtdneet kyseiselle jérjestolle
toimivaltaa tietyissé timén poytékirjan sovel-
tamisalaan kuuluvissa kysymyksissé, voi al-
lekirjoittaa, ratifioida tai hyviksyd tdmén
poytakirjan tai liittyd sithen. Alueellisella ta-
loudellisen yhdentymisen jérjestolld, joka on
timén poytdkirjan sopimuspuoli, on sopi-
musvaltion oikeudet ja velvollisuudet siltd
osin kuin télld alueellisella taloudellisen yh-
dentymisen jarjestolld on toimivaltaa tdméan
poOytikirjan soveltamisalaan kuuluvissa asi-
oissa.

2. Kun alueellinen taloudellisen yhdenty-
misen jérjestd kdyttdd ddnioikeuttaan asiois-
sa, joissa silld on toimivaltaa, sen ddnimaira
on sama kuin niiden sen jisenvaltioiden lu-
kumaard, jotka ovat tdmian poytikirjan sopi-
muspuolia ja jotka ovat siirtineet sille toimi-
valtaa kyseisessd asiassa. Alueellinen talou-
dellisen yhdentymisen jirjesto ei voi kdyttdd
dénioikeuttaan, jos sen jasenvaltiot kayttavét
omaa ddnioikeuttaan, ja painvastoin.

3. Kun sopimusvaltioiden lukumééarilld on
merkitystd, mukaan luettuna mutta ei yksin-
omaan tdmén pdoytikirjan 20 ja 23 artikla,
alueellista taloudellisen yhdentymisen jérjes-
tod ei lasketa sopimusvaltioksi niiden sen ja-
senvaltioiden lisdksi, jotka ovat sopimusval-
tioita.

4. Allekirjoittamisen, ratifioinnin, hyvék-
symisen tai liittymisen yhteydessd alueelli-
nen taloudellisen yhdentymisen jérjestd antaa
péésihteerille selityksen, jossa se ilmoittaa
taman poytakirjan soveltamisalaan kuuluvat
asiat, joissa kyseisen jarjeston ne jasenvaltiot,
jotka ovat tdmén poytikirjan allekirjoittajia
tai sopimuspuolia, ovat siirtdneet sille toimi-
valtaa, sekd mahdolliset muut merkitykselli-
set toimivallan rajoitukset. Alueellisen talou-
dellisen yhdentymisen jérjeston on viipymat-
td ilmoitettava pddsihteerille mahdollisista
muutoksista tdssd kohdassa tarkoitetussa seli-
tyksessé ilmoitetun toimivallan jaossa, mu-
kaan luettuna uuden toimivallan siirto. Paa-

ARTICLE 19

Regional Economic Integration Organiza-
tions

1 A Regional Economic Integration Organ-
ization, which is constituted by sovereign
States that have transferred competence over
certain matters governed by this Protocol to
that Organization, may sign, ratify, accept,
approve or accede to this Protocol. A Re-
gional Economic Integration Organization
which is a Party to this Protocol shall have
the rights and obligations of a State Party, to
the extent that the Regional Economic Inte-
gration Organization has competence over
matters governed by this Protocol.

2 Where a Regional Economic Integration
Organization exercises its right of vote in
matters over which it has competence, it shall
have a number of votes equal to the number
of its Member States which are Parties to this
Protocol and which have transferred compe-
tence to it over the matter in question. A Re-
gional Economic Integration Organization
shall not exercise its right to vote if its Mem-
ber States exercise theirs, and vice versa.

3 Where the number of States Parties is
relevant in this Protocol, including but not
limited to Articles 20 and 23 of this Protocol,
the Regional Economic Integration Organiza-
tion shall not count as a State Party in addi-
tion to its Member States which are States
Parties.

4 At the time of signature, ratification, ac-
ceptance, approval or accession the Regional
Economic Integration Organization shall
make a declaration to the Secretary-General
specifying the matters governed by this Pro-
tocol in respect of which competence has
been transferred to that Organization by its
Member States which are signatories or Par-
ties to this Protocol and any other relevant
restrictions as to the scope of that compe-
tence. The Regional Economic Integration
Organization shall promptly notify the Secre-
tary-General of any changes to the distribu-
tion of competence, including new transfers
of competence, specified in the declaration
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sihteeri ilmoittaa téllaisista selityksistd timén
poytakirjan 24 artiklan mukaisesti.

5. Sopimusvaltioilla, jotka ovat sellaisen
alueellisen taloudellisen yhdentymisen jarjes-
ton jdsenvaltioita, joka on tdimén poytakirjan
sopimuspuoli, katsotaan olevan toimivalta
kaikissa tdmén pOytdkirjan soveltamisalaan
kuuluvissa asioissa, joiden osalta 4 kohdan
mukaisessa selityksessé ei ole nimenomaises-
ti ilmoitettu toimivallan siirrosta kyseiselle
jarjestolle.

20 ARTIKLA
Voimaantulo

1. Taméa poytikirja tulee voimaan kahden-
toista kuukauden kuluttua pdivistd, jona 10
valtiota on joko allekirjoittanut sen ilman ra-
tifioimis- tai hyvéksymisvaraumaa tai on tal-
lettanut ratifioimis-, hyvéksymis- tai liitty-
misasiakirjansa padsihteerin huostaan.

2. Sellaisen valtion osalta, joka ratifioi tai
hyvéksyy tdmén pdytékirjan tai liittyy sithen
sen jdlkeen, kun 1 kohdan mukaiset edelly-
tykset sen voimaantulolle ovat tdyttyneet,
poytikirja tulee voimaan kolmen kuukauden
kuluttua siitd paivastd, jona valtio on talletta-
nut ratifioimis-, hyviksymis- tai liittymiskir-
jansa, mutta ei ennen kuin tdmé poytékirja on
tullut voimaan 1 kohdan mukaisesti.

21 ARTIKLA
Irtisanominen

1. Sopimusvaltio voi irtisanoa tdméin pdy-
takirjan milloin tahansa sen jalkeen, kun poy-
takirja on tullut voimaan kyseisen valtion
osalta.

2. Irtisanominen tapahtuu tallettamalla sité
koskeva asiakirja padsihteerin huostaan.

3. Irtisanominen tulee voimaan kahdentois-
ta kuukauden kuluttua irtisanomisasiakirjan
tallettamisesta padsihteerin huostaan tai irti-
sanomisasiakirjassa maddritellyn pidemmaén
ajan kuluttua.

under this paragraph. Any such declarations
shall be made available by the Secretary-
General pursuant to Article 24 of this Proto-
col.

5 States Parties which are Member States
of a Regional Economic Integration Organi-
zation which is a Party to this Protocol shall
be presumed to have competence over all
matters governed by this Protocol in respect
of which transfers of competence to the Or-
ganization have not been specifically de-
clared or notified under paragraph 4.

ARTICLE 20
Entry into force

1 This Protocol shall enter into force
twelve months following the date on which
10 States have either signed it without reser-
vation as to ratification, acceptance or ap-
proval or have deposited instruments of rati-
fication, acceptance, approval or accession
with the Secretary-General.

2 For any State which ratifies, accepts, ap-
proves or accedes to this Protocol after the
conditions in paragraph 1 for entry into force
have been met, this Protocol shall enter into
force three months after the date of deposit
by such State of the appropriate instrument,
but not before this Protocol has entered into
force in agreement with paragraph 1.

ARTICLE 21
Denunciation

1 This Protocol may be denounced by any
State Party at any time after the date on
which this Protocol comes into force for that
State.

2 Denunciation shall be effected by the de-
posit of an instrument to that effect with the
Secretary-General.

3 A denunciation shall take effect twelve
months, or such longer period as may be
specified in the instrument of denunciation,
after its deposit with the Secretary-General.
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4. Kun tdman poytikirjan sopimusvaltio ir-
tisanoo yleissopimuksen sen 25 artiklan mu-
kaisesti, tété ei katsota tdmén pdytékirjan so-
pimusvaltioiden osalta poytdkirjalla muute-
tun yleissopimuksen irtisanomiseksi.

22 ARTIKLA
Tarkistaminen ja muuttaminen

1. Jarjestd voi kutsua koolle konferenssin
tdman poytédkirjan tarkistamista tai muutta-
mista varten.

2. Jéarjeston on kutsuttava koolle timén
poytikirjan sopimusvaltioiden konferenssi
tdman poytédkirjan tarkistamista tai muutta-
mista varten, jos vahintddn yksi kolmasosa
sopimusvaltioista sitd pyytaa.

23 ARTIKLA
Vastuunrajojen muuttaminen

1. Témén artiklan mukaista erityismenette-
lyd sovelletaan ainoastaan yleissopimuksen,
sellaisena kuin se on muutettuna tillé poyta-
kirjalla, 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a artiklan 1
kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja 8 artiklas-
sa madriteltyjen vastuunrajojen muuttami-
seen, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta 22
artiklan méadrdysten soveltamiseen.

2. Paisihteeri antaa yleissopimuksen, sel-
laisena kuin se on muutettuna tilla poytékir-
jalla, 3 artiklan 1 kohdassa, 4 a artiklan 1
kohdassa, 7 artiklan 1 kohdassa ja 8 artiklas-
sa madriteltyjen rajojen, mukaan luettuina
omavastuuosuudet, muuttamista koskevan
ehdotuksen tiedoksi kaikille jérjeston jésenil-
le ja kaikille sopimusvaltioille, jos vahintdan
puolet tdimén pdytdkirjan sopimusvaltioista,
kuitenkin véhintddn kuusi sopimusvaltiota,
on sitd pyytényt.

3. Kaikki ylld mainitulla tavalla esitetyt ja
tiedoksi annetut muutokset saatetaan jérjes-
ton oikeudellisen komitean (jdljempéné “oi-
keudellinen komitea™) kasiteltdvaksi viahin-
tddn kuuden kuukauden kuluttua niiden tie-
doksiantopéivista.

4. Kaikilla téllda pdytékirjalla muutetun

4 As between the States Parties to this Pro-
tocol, denunciation by any of them of the
Convention in accordance with Article 25
thereof shall not be construed in any way as a
denunciation of the Convention as revised by
this Protocol.

ARTICLE 22
Revision and Amendment

1 A Conference for the purpose of revising
or amending this Protocol may be convened
by the Organization.

2 The Organization shall convene a Con-
ference of States Parties to this Protocol for
revising or amending this Protocol at the re-
quest of not less than one-third of the States
Parties.

ARTICLE 23
Amendment of limits

1 Without prejudice to the provisions of
Article 22, the special procedure in this Arti-
cle shall apply solely for the purposes of
amending the limits set out in Article 3, par-
agraph 1, Article 4bis, paragraph 1, Article 7,
paragraph 1 and Article 8 of the Convention
as revised by this Protocol.

2 Upon the request of at least one half, but in
no case less than six, of the States Parties to
this Protocol, any proposal to amend the lim-
its, including the deductibles, specified in Ar-
ticle 3, paragraph 1, Article 4bis, paragraph
1, Article 7, paragraph 1, and Article 8 of the
Convention as revised by this Protocol shall
be circulated by the Secretary-General to all
Members of the Organization and to all
States Parties.

3 Any amendment proposed and circulated
as above shall be submitted to the Legal
Committee of the Organization (hereinafter
referred to as "the Legal Committee") for
consideration at a date at least six months af-
ter the date of its circulation.

4 All States Parties to the Convention as
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yleissopimuksen sopimusvaltioilla, riippu-
matta siitd, ovatko ne jarjeston jasenid, on oi-
keus osallistua muutosten késittelyyn ja hy-
viksymiseen oikeudellisessa komiteassa.

5. Muutokset hyvéksytdin talld poytakirjal-
la muutetun yleissopimuksen ldsnédolevien ja
ddnestdvien sopimusvaltioiden kahden kol-
masosan ddnten enemmistolld oikeudellisessa
komiteassa, jonka kokoonpanoa on laajennet-
tu 4 kohdan mukaisesti, edellyttden kuiten-
kin, ettd vdhintddn puolet talla pdytikirjalla
muutetun yleissopimuksen sopimusvaltioista
on ldsné ddnestyksen aikana.

6. Késitellessddn vastuunrajojen muutoseh-
dotusta oikeudellinen komitea ottaa huomi-
oon kokemukset vahinkotapahtumista ja eri-
tyisesti niistd aiheutuneiden vahinkojen laa-
juudesta, valuuttojen arvon muutokset sekd
vaikutukset, joita esitetylld muutoksella olisi
vakuutusmaksuun.

7. a) Tdmin artiklan mukaisia vastuunrajo-
jen muutoksia ei voida kisitelld ennen kuin
viisi vuotta on kulunut siitd paivdstd, jona
tama poytdkirja avattiin allekirjoittamista
varten, eikd ennen kuin viisi vuotta on kulu-
nut aiemman tdmén artiklan mukaisesti teh-
dyn muutoksen voimaantulopéivasta.

b) Vastuunrajaa ei saa korottaa siten, ettd
se ylittdisi tdlld poytdkirjalla muutetussa
yleissopimuksessa mairdtyn rajan korotettu-
na 6 prosentilla vuosittain ja sisédltden edelta-
vin vuoden prosentuaalisen korotuksen siitd
pdivastd lukien, jona tdméa poytékirja avattiin
allekirjoittamista varten.

¢) Vastuunrajaa ei saa korottaa siten, ettd se
ylittdisi tdlld poytdkirjalla muutetussa yleis-
sopimuksessa madratyn rajan kolmella ker-
rottuna.

8. Jarjesto ilmoittaa kaikille sopimusvalti-
oille 5 kohdan mukaisesti hyviksytystd muu-
toksesta. Muutos katsotaan hyviksytyksi
kahdeksantoista kuukauden kuluttua ilmoi-
tuksen pdivamadristd, jollei tdimén ajanjak-
son kuluessa vihintddn yksi neljdsosa valti-
oista, jotka olivat sopimusvaltioita muutok-
sen hyvaksymisen aikaan, ole toimittanut
paésihteerille tiedonantoa, jonka mukaan ne
eivit hyvaksy muutosta, jolloin muutos hyla-
tadn eika silld ole vaikutusta.

revised by this Protocol, whether or not
Members of the Organization, shall be enti-
tled to participate in the proceedings of the
Legal Committee for the consideration and
adoption of amendments.

5 Amendments shall be adopted by a two-
thirds majority of the States Parties to the
Convention as revised by this Protocol pre-
sent and voting in the Legal Committee ex-
panded as provided for in paragraph 4, on
condition that at least one half of the States
Parties to the Convention as revised by this
Protocol shall be present at the time of vot-
ing.
6 When acting on a proposal to amend the
limits, the Legal Committee shall take into
account the experience of incidents and, in
particular, the amount of damage resulting
therefrom, changes in the monetary values
and the effect of the proposed amendment on
the cost of insurance.

7 (a) No amendment of the limits under
this Article may be considered less than five
years from the date on which this Protocol
was opened for signature nor less than five
years from the date of entry into force of a
previous amendment under this Article.

(b) No limit may be increased so as to ex-
ceed an amount which corresponds to the
limit laid down in the Convention as revised
by this Protocol increased by six per cent per
year calculated on a compound basis from
the date on which this Protocol was opened
for signature.

(c) No limit may be increased so as to ex-
ceed an amount which corresponds to the
limit laid down in the Convention as revised
by this Protocol multiplied by three.

8 Any amendment adopted in accordance
with paragraph 5 shall be notified by the Or-
ganization to all States Parties. The amend-
ment shall be deemed to have been accepted
at the end of a period of eighteen months af-
ter the date of notification, unless within that
period not less than one fourth of the States
that were States Parties at the time of the
adoption of the amendment have communi-
cated to the Secretary-General that they do
not accept the amendment, in which case the
amendment is rejected and shall have no ef-
fect.
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9. Muutos, joka katsotaan hyvéksytyksi 8
kohdan mukaisesti, tulee voimaan kahdek-
santoista kuukauden kuluttua sen hyvéksymi-
sesta.

10. Muutos sitoo kaikkia sopimusvaltioita,
elleivét ne irtisano titd poytékirjaa 21 artik-
lan 1 ja 2 kohdan mukaisesti viimeistddn
kuusi kuukautta ennen muutoksen voimaan-
tuloa. Irtisanominen tulee voimaan samanai-
kaisesti kuin kyseinen muutos.

11. Kun muutos on hyviksytty, mutta sen
hyvéksymisen edellytyksend oleva kahdek-
santoista kuukauden ajanjakso ei ole vield
paéttynyt, muutos sitoo sanotun ajanjakson
aikana sopimusvaltioksi tulevaa valtiota, jos
se tulee voimaan. Témén ajanjakson jélkeen
sopimusvaltioksi tullutta valtiota sitovat §
kohdan mukaisesti hyviksytyt muutokset.
Valtio tulee muutoksen sitomaksi tdssd koh-
dassa tarkoitetuissa tapauksissa, kun muutos
tulee voimaan tai kun tdmé poytikirja tulee
voimaan kyseisen valtion osalta, mikéli poy-
takirjan voimaantuloajankohta on mydhempi.

24 ARTIKLA
Tallettaja

1. Tama poytékirja ja 23 artiklan mukaises-
ti hyvéksytyt muutokset talletetaan péésihtee-
rin huostaan.

2. Paasihteeri

a) ilmoittaa kaikille timén poytakirjan alle-
kirjoittaneille tai siihen liittyneille valtioille

i) jokaisesta uudesta allekirjoittamisesta tai
ratifioimis-, hyvéksymis- tai liittymiskirjan
tallettamisesta pdivimaérineen;

ii) jokaisesta tdlld pdytékirjalla muutetun
yleissopimuksen 9 artiklan 2 ja 3 kohdan, 18
artiklan 1 kohdan ja 19 artiklan 4 kohdan
mukaisesta uudesta selityksestd ja tiedonan-
nosta;

iii) timén poytékirjan voimaantulopéivisti;

iv) vastuun rajoittamista koskevista muu-
tosehdotuksista, jotka on tehty tdmédn poOyta-
kirjan 23 artiklan 2 kohdan mukaisesti;

v) muutoksista, jotka on hyviksytty timén
poytékirjan 23 artiklan 5 kohdan mukaisesti;

9 An amendment deemed to have been ac-
cepted in accordance with paragraph 8 shall
enter into force eighteen months after its ac-
ceptance.

10 All States Parties shall be bound by the
amendment, unless they denounce this Proto-
col in accordance with Article 21, paragraphs
1 and 2 at least six months before the
amendment enters into force. Such denuncia-
tion shall take effect when the amendment
enters into force.

11 When an amendment has been adopted
but the eighteen- month period for its ac-
ceptance has not yet expired, a State which
becomes a State Party during that period
shall be bound by the amendment if it enters
into force. A State which becomes a State
Party after that period shall be bound by an
amendment which has been accepted in ac-
cordance with paragraph 8. In the cases re-
ferred to in this paragraph, a State becomes
bound by an amendment when that amend-
ment enters into force, or when this Protocol
enters into force for that State, if later.

ARTICLE 24
Depositary

1 This Protocol and any amendments
adopted under Article 23 shall be deposited
with the Secretary-General.

2 The Secretary-General shall:

(a) inform all States which have signed or
acceded to this Protocol of:

(i) each new signature or deposit of an in-
strument of ratification, acceptance, approval
or accession together with the date thereof;

(i1) each declaration and communication
under Article 9, paragraphs 2 and 3, Article
18, paragraph 1 and Article 19, paragraph 4
of the Convention as revised by this Protocol;

(iii) the date of entry into force of this Pro-
tocol;

(iv) any proposal to amend the limits which
has been made in accordance with Article 23,
paragraph 2 of this Protocol;

(v) any amendment which has been adopt-
ed in accordance with Article 23, paragraph 5
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vi) muutoksista, jotka katsotaan hyviksy-
tyksi tdmén poytékirjan 23 artiklan 8 kohdan
mukaisesti, sekd mainitun artiklan 9 ja 10
kohdan mukaisista muutosten voimaantulo-
paivista;

vii) jokaisesta tdmidn pdytakirjan irtisano-
miskirjan tallettamisesta pédivdmaéérineen se-
ki pdivamadréstd, jona irtisanominen tulee
voimaan;

viii) kaikista muista tdméin pdytékirjan
méérdyksiin perustuvista tiedonannoista;

b) toimittaa tdmén poytakirjan oikeaksi to-
distetut jéljennokset kaikille valtioille, jotka
ovat allekirjoittaneet tdméin pdytékirjan tai
liittyneet siihen.

3. Tdmén poytékirjan tultua voimaan paa-
sihteeri toimittaa sen tekstin Yhdistyneiden
Kansakuntien sihteeristoon rekisterdintia ja
julkaisemista varten Yhdistyneiden Kansa-
kuntien peruskirjan 102 artiklan mukaisesti.

25 ARTIKLA
Kielet

Tami poytdkirja on tehty yhtend arabian-,
englannin-, espanjan-, kiinan-, ranskan- ja
vendjinkielisend alkuperdiskappaleena, jonka
jokainen teksti on yhté todistusvoimainen.

TEHTY LONTOOSSA ensimmaéisend pii-
véand marraskuuta vuonna 2002.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet,
hallitustensa siithen asianmukaisesti valtuut-
tamina, ovat allekirjoittaneet tdimén poytdkir-
jan.

of this Protocol,

(vi) any amendment deemed to have been
accepted under Article 23, paragraph 8 of
this  Protocol, together with the date on
which that amendment shall enter into force
in accordance with paragraphs 9 and 10 of
that Article;

(vii) the deposit of any instrument of de-
nunciation of this Protocol together with the
date of the deposit and the date on which it
takes effect;

(viii) any communication called for by any
Article of this Protocol;

(b) transmit certified true copies of this
Protocol to all States which have signed or
acceded to this Protocol.

3 As soon as this Protocol comes into
force, the text shall be transmitted by the
Secretary-General to the Secretariat of the
United Nations for registration and publica-
tion in accordance with Article 102 of the
Charter of the United Nations.

ARTICLE 25
Languages

This Protocol is established in a single
original in the Arabic, Chinese, English,
French, Russian and Spanish languages, each
text being equally authentic.

DONE AT LONDON this first day of No-
vember 2002.

IN WITNESS WHEREOF the under-
signed, being duly authorised by their respec-
tive Governments for that purpose, have
signed this Protocol.
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LITE

TODISTUS VAKUUTUKSESTA TAI MUUSTA RAHAVAKUUDESTA JOKA KOSKEE
KORVAUSVASTUUTA MATKUSTAJAN KUOLEMANTAPAUKSEN TAI HENKILO-
VAHINGON VARALTA

Annettu matkustajien ja matkatavaroiden kuljettamisesta meritse vuonna 2002 tehdyn Ateenan
yleissopimuksen 4 a artiklan méardysten mukaisesti.

Aluksen Numero- tai | Aluksen IMO- | Rekisterdinti- | Rahdinkuljettajan,
nimi kirjaintunnus | tunnistenumero | satama joka tosiasiallisesti
suorittaa kuljetuksen,
nimi ja paitoimipai-
kan taydellinen osoite

Téten todistetaan, ettd edelld mainitun aluksen osalta on voimassa matkustajien ja matkatava-
roiden kuljettamisesta meritse vuonna 2002 tehdyn Ateenan yleissopimuksen 4 a artiklan vaa-
timukset téyttidva vakuutus tai muu rahavakuus.

VaKUUA N B Y PPI .+ o v ettt et e e e e e e e e e e
Vakuuden Kesto . . .. ..o

Vakuutuksenantajan (-antajien) ja/tai takaajan (takaajien) nimi ja osoite

Tédmén todistuksen voimassaolo pAattyy . .. ... ..ottt e

Todistuksen myontanyt tai vahvistanut . . ........ ... ...
(valtion tdydellinen nimi)

TAI

Seuraavaa tekstid kaytetdéin, kun valtio soveltaa 4 a artiklan 3 kohtaa:

Tamén todistuksen myOntaa . . . ... ..ot e n

(valtion tdydellinen nimi) hallituksen antamin valtuuksin. . ..... .......................

(Todistuksen myontévin tai vahvistavan virkamiehen allekirjoitus ja virka-asema)

119



HE 271/2016 vp

Selityksiii:

1. Valtion nimeen voidaan halutessa liitti4d maininta sen maan toimivaltaisesta viranomai-
sesta, jossa todistus on mydnnetty.

2. Jos vakuuden kokonaismédrd on perdisin useammasta kuin yhdestd ldhteestd, kunkin
osuus on mainittava erikseen.

3. Jos vakuus annetaan useammassa kuin yhdessd muodossa, nima on eriteltava.

4. Kohdassa ”Vakuuden kesto” on mainittava myds vakuuden voimassaolon alkamispédiva.

5. Vakuutuksenantajan (-antajien) ja/tai takaajan (takaajien) osoitteen kohdalla on mainitta-
va vakuutuksenantajan (-antajien) ja/tai takaajan (takaajien) paitoimipaikka. Myds toimipaik-
ka, jossa vakuutus tai muu vakuus annetaan, on tarvittacssa mainittava.
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ANNEX

CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY IN RESPECT OF
LIABILITY FOR THE DEATH OF AND PERSONAL INJURY TO PASSENGERS

Issued in accordance with the provisions of Article 4bis of the Athens Convention relating
to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 2002

number
or letters

Identification
Number

Registry

Name of Ship Distinctive IMO Ship Port of | Name and full address of the principal

place of business of the carrier who
actually performs the carriage.

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship a policy of insur-

ance or other financial security satisfying the requirements of Article 4bis of the Athens Con-

vention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 2002.

TYPE OF SECUITEY ©.vvvvvetiiiiiiieiee e eses e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeaaaeeeaaaaaaeaaaaeaeeeaaeeeeeeeaees

DUration Of SECUIILY. .. ..iiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeieeeeeeeeeeeeeeee et e eerererersrerbaeeeeeeeeeteeseeaeeerersrerarsrenes

Name and address of the insurer(s) and/or guarantor(s)

(Full designation of the State)
OR

The following text should be used when a State Party avails itself of Article 4bis, paragraph
3:

The present certificate is issued under the authority of the Government of

(full designation of the State) by .......cccceeevvevreevieeviecieennenne, (name of institution or organization)
At e ON i
(Place) (Date)

(Signature and Title of issuing or certifying official)
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Explanatory Notes:

1 If desired, the designation of the State may include a reference to the competent pub-
lic authority of the country where the Certificate is issued.

2 If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of
each of them should be indicated.

3 If security is furnished in several forms, these should be enumerated.

4 The entry "Duration of Security" must stipulate the date on which such security takes
effect.

5 The entry “Address" of the insurer(s) and/or guarantor(s) must indicate the principal place
of business of the insurer(s) and/or guarantor(s). If appropriate, the place of business
where the insurance or other security is established shall be indicated.
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Rinnakkaistekstit

Laki

merilain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

kumotaan merilain (674/1994) 15 luvun 4 §:n 1 momentti ja 6 §,

muutetaan 7 luvun 1 §:n 3 momentti, 8 luvun 3 §, 9 luvun 5 §:n 1 momentin 1 kohta, 15 lu-
vun 1ja2§,3 §:n 1 jad momentti, 4 §:n4 momentti, 5,7,8, 10-12,14-19 §, 21 ja22 §, 24
§:n 1 momentti, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 3 ja 5 kohta, 20 luvun 9 a §:n 1 momentti ja9 b §
sekd 21 luvun Sja8a §,

sellaisina kuin niistd ovat 9 luvun 5 §:n 1 momentin 1 kohta laissa 872/2015, 15 luvun 24
§:n 1 momentti laissa 264/1013, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 3 ja 5 kohta sekéd 20 luvun 9 a §:n
1 momentti ja 9 b § laissa 860/2016, 21 luvun 5 § osaksi laissa 396/1999 ja 21 luvun 8 a §
laissa 396/1999, seka

lisdtddn 15 lukuun uusi 2 a ja 23 a § ja 22 Iukuun uusi 9 § seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus
7 luku 7 luku
Yleiset siinnokset vastuusta Yleiset sainnokset vastuusta
1§ 1§
Laivanisdnndn vastuu Laivanisdnndn vastuu
Laivanisinnén vastuunrajoituksesta sddde-  Laivanisinndn vastuunrajoituksesta sééde-
tadn 9 ja 13—15 luvussa. tddn 9 ja 13—15 luvussa sekd merten matkus-

tajaliikenteen harjoittajan vastuusta onnet-
______________ tomuustapauksessa annetussa Euroopan par-

lamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o

(392/2009), jdljempdnd Ateena-asetus.
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Voimassa oleva laki

8 luku

Aluksen yhteentorméiyksen aiheuttama
vahinko

38
Henkilovahingon korvaaminen

Yhteentdrmiyksen aiheuttaman henkilova-
hingon vahingonkorvauksesta vastaavat syyl-
liset yhteisvastuullisesti. Jos toinen korvaus-
velvollisista on suorittanut enemméin kuin
oman osuutensa, saadaan ylimenevd osa pe-
rid toiselta korvausvelvolliselta. Viimeksi
mainitulla on oikeus vedota tillaista vaati-
musta vastaan samoihin vastuusta vapautu-
mista tai sen rajoittamista koskeviin perustei-
siin, joihin hén voisi vedota vahinkoa kérsi-
nyttd vastaan tdmén lain tai vastaavien vie-
raan valtion lain sddnndsten taikka niihin pe-
rustuvan sopimusehdon mukaisesti. Sopi-
musehtoon ei kuitenkaan saa vedota vastuus-
ta vapautumiseksi tai sen rajoittamiseksi yli
sen, mitd 13—15 luvussa taikka niitd vastaa-
vassa ulkomaan laissa sdddetdin.

9 luku

Yleiset sidinnokset vastuun rajoittamisesta

58
Vastuumddrdt

Jos oikeus vastuunrajoitukseen on olemas-
sa, vastuumaara madrdytyy seuraavasti:

1) aluksen matkustajiin kohdistuneesta hen-
kiloévahingoista johtuvista saamisista vastuu-
raja on 175 000 erityistd nosto-oikeutta (Spe-
cial Drawing Right, SDR) kerrottuna silld
matkustajaméaérélld, jonka alus on sille anne-
tun todistuksen mukaan oikeutettu kuljetta-
maan;

Ehdotus
8 luku
Aluksen yhteentorméiyksen aiheuttama
vahinko
38

Henkilovahingon korvaaminen

Yhteentdrmiyksen aiheuttaman henkilova-
hingon vahingonkorvauksesta vastaavat syyl-
liset yhteisvastuullisesti. Jos toinen korvaus-
velvollisista on suorittanut enemmin kuin
oman osuutensa, ylimenevi osa saadaan pe-
rid toiselta korvausvelvolliselta. Viimeksi
mainitulla on oikeus vedota tillaista vaati-
musta vastaan samoihin vastuusta vapautu-
mista tai sen rajoittamista koskeviin perustei-
siin, joihin hén voisi vedota vahinkoa kérsi-
nyttd vastaan tdmén lain, Afeena-asetuksen
tai vastaavien vieraan valtion lain sddnndsten
taikka nithin perustuvan sopimusehdon mu-
kaisesti. Sopimusehtoon ei kuitenkaan saa
vedota vastuusta vapautumiseksi tai sen ra-
joittamiseksi yli sen, mitd 13-15 luvussa,
Ateena-asetuksessa taikka niitd vastaavassa
ulkomaan laissa séddetéddn.

9 luku

Yleiset sdinnokset vastuun rajoittamisesta

58
Vastuumddrdt

Jos oikeus vastuunrajoitukseen on olemas-
sa, vastuumaara madrdytyy seuraavasti:

1) aluksen matkustajiin kohdistuneesta
henkilovahingosta johtuvista saamisista vas-
tuuraja on 250 000 erityistd nosto-oikeutta
(Special Drawing Right, SDR) kerrottuna sil-
13 matkustajamédérélld, jonka alus on sille an-
netun todistuksen mukaan oikeutettu kuljet-
tamaan;
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Voimassa oleva laki

15 luku

Matkustajien ja matkatavaran kuljetus

(1 § siirretddn 2 a §:ksi)

2§

Luvun soveltamisala

Lukuun ottamatta, mitd 4 §:n 2 ja 3 mo-
mentissa sdddetddn, ja jos 21 ja 22 §:std ei
muuta johdu, tdmén luvun sdédnndksid nouda-
tetaan, jollei toisin ole sovittu tai tavasta
muuta johdu.

Ehdotus

15 luku

Matkustajien ja matkatavaran kuljetus

1§

Ateena-asetus ja kotimaan matkustajaliiken-
ne

Matkustajien ja matkatavaran merikulje-
tuksesta sdddetddn Ateena-asetuksessa. Mat-
kustajien oikeuksista sdddetddn matkustajien
oikeuksista meri- ja sisdvesiliikenteessd sekd
asetuksen (EY) N:o 2006/2004 muuttamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksessa (EY) N:o 1177/2010, jdiljem-
pdnd merimatkustajien oikeuksista annettu
asetus.

Ateena-asetusta sovelletaan myés matkus-
tajaliikenteeseen Suomen alueella, jos kulje-
tus tapahtuu aluksella, joka:

1)  matkustaja-alusten  turvallisuussddn-
noistd ja — mddrdyksistd annetun neuvoston
direktiivin 98/18/EY mukaan kuuluu muuhun
kuin A- tai B-luokkaan; ja

2) on hyviksytty kuljettamaan enemmdn
kuin kaksitoista matkustajaa.

Edelld 2 momentissa tarkoitettuihin aluk-
siin ei sovelleta Ateena-asetuksen liitteen I 4
a artiklan ja liitteen Il 2 kohdan sddntelyd,
siltd osin kuin kyse on sotariskivakuutukses-
ta. Ndiltd aluksilta ei mydskddn edellytetd
Ateena-asetuksen liitteen [ 4 a Artiklan 2
kohdassa tarkoitettua vastuuvakuutusta kos-
kevaa todistusta.

2§

Matkustajan ja matkatavaran kuljetukseen
sovellettavat sddnnékset

Sen lisdksi mitd 1 §:ssd sdddetddn, matkus-
tajan ja matkatavaran kuljetuksesta sddde-
tddn tassd luvussa, 21 luvun 5 §:ssd, 22 lu-
vun 9 §:ssd sekd matkustajien ja matkatava-
roiden kuljettamisesta meritse vuonna 1974
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Voimassa oleva laki

Tamén luvun sddnnokset eivit koske kulje-
tuksia siltd osin kuin kuljetukseen sovelletaan
muuta kulkuneuvoa koskevaa kansainvélistid
sopimusta.

Jos aluksessa mukana olevalle henkil6lle,
joka ei ole matkustaja eikd ole rahdinottajan
palveluksessa tai suorita ty0td aluksen lu-
kuun, aitheutuu 11 tai 12 §:ssa tarkoitettu va-
hinko, sovelletaan jokaiseen henkiloon lai-
vanisdnnan puolella, jota vastaan vastuuvel-
vollisuus voidaan kohdistaa, vastaavasti, mita
téssd luvussa sdédetdén rahdinottajan vastuun
rajoittamisesta ja vastuusta vapauttamisesta.

1§

Mdadritelmdt

Rahdinottajalla tarkoitetaan téssd luvussa
henkil6d, joka sopimuksen perusteella, am-
mattimaisesti tai vastiketta vastaan, ottaa kul-
jetettavakseen aluksella matkustajia taikka
matkustajia ja matkatavaraa.

Matkustajalla tarkoitetaan henkild, jota
matkustajankuljetuksesta tehdyn sopimuksen
nojalla kuljetetaan tai aiotaan kuljettaa aluk-
sella, sekd henkil6d, joka rahdinottajan suos-
tumuksella on aluksessa tavarankuljetusso-
pimuksen nojalla kuljetettavan ajoneuvon tai
eldvin eldimen mukana.

Matkatavaralla tarkoitetaan jokaista esinet-
td, my0Os ajoneuvoa, jota kuljetetaan matkus-
tajan lukuun edellyttden, ettei kuljetus tapah-
du rahtauskirjan, konossementin tai muun ta-
varankuljetuksen yhteydessé tavallisesti kéy-
tettdvén asiakirjan nojalla. Matkatavara, jota
matkustaja pitdd mukanaan tai hytissdén tai

Ehdotus

tehdyn Ateenan yleissopimuksen vuoden
2002 poytikirjassa (SopS /), jdljempdnd
vuoden 2002 Ateenan yleissopimus.

Edelld 1 momentissa mainitut tdmdn lain
sddnnokset eivit koske kuljetuksia siltd osin
kuin kuljetukseen sovelletaan matkustajien
tai matkatavaroiden kuljetusta muissa liiken-
nemuodoissa koskevan muun kuin 1 momen-
tissa tarkoitetun kansainvilisen yleissopi-
muksen nojalla siviilioikeudellista vastuuta
kyseisen yleissopimuksen mddrdysten mukai-
sesti, jos mddrdyksid sovelletaan pakollisina
merikuljetuksiin.

Jos aluksessa mukana olevalle henkil6lle,
joka ei ole matkustaja eikd rahdinkuljettajan
palveluksessa tai suorita tyGtd aluksen lu-
kuun, aiheutuu Ateena-asetuksessa tarkoitet-
tu vahinko tai tdmdn luvun 11 §:ssd tarkoi-
tettu viivdstyksestd aiheutunut vahinko, jo-
kaiseen henkil66n laivanisannén puolella, jo-
ta vastaan vastuuvelvollisuus voidaan koh-
distaa, sovelletaan, mitd Ateena-asetuksessa
sekd tissd luvussa sdddetddn rahdinkuljetta-
Jjan vastuun rajoittamisesta ja vastuusta vapa-
uttamisesta.

2ayg

Mdadritelmdt

Rahdinkuljettajalla tarkoitetaan tédssd lu-
vussa henkil6d, joka sopimuksen perusteella,
ammattimaisesti tai vastiketta vastaan, ottaa
kuljetettavakseen aluksella matkustajia taikka
matkustajia ja matkatavaraa.

Matkustajalla tarkoitetaan henkild, jota
matkustajankuljetuksesta tehdyn sopimuksen
nojalla kuljetetaan tai aiotaan kuljettaa aluk-
sella, sekd henkil6d, joka rahdinottajan suos-
tumuksella on aluksessa tavarankuljetusso-
pimuksen nojalla kuljetettavan ajoneuvon tai
eldvén eldimen mukana.

Matkatavaralla tarkoitetaan jokaista esinet-
td, my0Os ajoneuvoa, jota kuljetetaan matkus-
tajan lukuun edellyttden, ettei kuljetus tapah-
du rahtauskirjan, konossementin tai muun ta-
varankuljetuksen yhteydessé tavallisesti kay-
tettdvén asiakirjan nojalla.

Kdsimatkatavaralla tarkoitetaan matkata-
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joka muutoin on hinen huostassaan matkan
aikana, hénen ajoneuvossaan tai sen pailld
olevat esineet mukaan luettuina, on kdsimat-
katavaraa.

38
Aluksen merikelpoisuudesta huolehtiminen

Rahdinottajan on huolehdittava siité, etté
alus on merikelpoinen, jolloin hdnen on huo-
lehdittava myos siitd, ettd alus on asianmu-
kaisesti miehitetty, muonitettu ja varustettu
sekd ettd matkustaja ja hdnen matkatavaransa
nopeasti ja turvallisesti kuljetetaan maéra-
paikkaan. Rahdinottajan on muutoinkin huo-
lehdittava matkustajan parhaasta.

Jos kuljetussopimus koskee médréttyd alus-
ta, rahdinottaja ei saa suorittaa kuljetusta
muulla aluksella.

438

Matkustajaa koskevat velvollisuudet

Jos kuljetussopimus koskee méaérittyd hen-
kiloa, timai ei saa luovuttaa toiselle sopimuk-
sen mukaista oikeuttaan. Matkan alettua ei
tatd oikeutta saa luovuttaa, vaikka sopimus ei
koskisikaan maarattyd henkiloa.

Matkustaja saa kuljettaa mukanaan koh-
tuullisen madrédn matkatavaraa. Jos matkusta-
ja tietdd matkatavaransa voivan aiheuttaa
vaaraa tai olennaista haittaa henkildlle tai
omaisuudelle, hdnen on ilmoitettava siitd
rahdinottajalle ennen matkan alkua. Vastaa-
vasti hénen on ilmoitettava, jos muu matka-
tavara kuin kédsimatkatavara vaatii erityistd
hoitoa. Tédssd mainitusta matkatavaran omi-
naisuudesta on, jos se on mahdollista, tehtdvi
merkintd tavaraan ennen matkan alkamista.

Ehdotus

varaa, jota matkustaja pitdd mukanaan tai hy-
tissdén tai joka muutoin on hénen huostas-
saan matkan aikana, hdnen ajoneuvossaan tai
sen paalla.

38
Aluksen merikelpoisuudesta huolehtiminen

Rahdinkuljettajan on huolehdittava siit4,
ettd alus on merikelpoinen, jolloin hdnen on
huolehdittava myos siité, ettd alus on asian-
mukaisesti michitetty, muonitettu ja varustet-
tu sekd ettd matkustaja ja hdnen matkatava-
ransa nopeasti ja turvallisesti kuljetetaan
maardpaikkaan. Rahdinkuljettajan on muu-
toinkin huolehdittava matkustajan parhaasta.

Jos kuljetussopimus koskee médréttyd alus-
ta, rahdinkuljettaja ei saa suorittaa kuljetusta
muulla aluksella.

438

Matkustajaa koskevat velvollisuudet

(Kumotaan.)

Matkustaja saa kuljettaa mukanaan koh-
tuullisen médrdn matkatavaraa. Jos matkusta-
ja tietdd matkatavaransa voivan aiheuttaa
vaaraa tai olennaista haittaa henkildlle tai
omaisuudelle, hidnen on ilmoitettava siitd
rahdinkuljettajalle ennen matkan alkua. Vas-
taavasti héinen on ilmoitettava, jos muu mat-
katavara kuin kdsimatkatavara vaatii erityistd
hoitoa ja tehtévé tdstd merkintd tavaraan en-
nen matkan alkamista, jos se on mahdollista.
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58
Vaarallinen matkatavara

Rahdinottajalla on oikeus kieltdd matkusta-
jaa ottamasta mukaan matkatavaraa, joka voi
tuottaa vaaraa tai olennaista haittaa henkilolle
tai omaisuudelle.

Jos sellaista matkatavaraa on tuotu aluk-
seen rahdinottajan tietdmittd sen ominai-
suuksista, rahdinottaja voi olosuhteiden mu-
kaan viedd maihin, tehdd vaarattomaksi tai
hévittdd tavaran joutumatta vahingonkor-
vausvelvolliseksi. Sama on voimassa, jos sen
jilkeen kun matkatavara on otettu alukseen
rahdinottajan ollessa tietoinen sen ominai-
suuksista, sen havaitaan tuottavan sellaista
vaaraa tai olennaista haittaa henkildlle tai
omaisuudelle, ettei sen aluksessa pitiminen
ole puolustettavissa.

Jos matkatavarasta on aiheutunut vahinkoa
rahdinottajalle tai alukselle, matkustaja on
korvausvelvollinen, jos hin tai joku hénen
vastuullaan toimiva on virheelldén tai laimin-
lyonnilléén aiheuttanut vahingon.

78§

Aluksen tuhoutuminen ja viivdstyminen sekd
matkan keskeytys

Jos kuljetussopimus koskee médréttyd alus-
ta ja jos tdma ennen matkan alkamista tuhou-
tuu tai julistetaan vahingon jalkeen kuntoon-
panokelvottomaksi, rahdinottajan velvolli-
suus kuljetuksen suorittamiseen lakkaa.

Jos aluksen 14hto kuljetuksen alkamispaik-
kakunnalta olennaisesti viivdstyy, matkusta-
jalla on oikeus purkaa sopimus.

Jos aluksen matka keskeytyy niin, ettei
matkustajan kohtuudella voida vaatia odotta-
van matkan jatkamista, tai jos alus tuhoutuu
tai julistetaan vahingon jilkeen kuntoon-
panokelvottomaksi, rahdinottajan on huoleh-
dittava, ettd matkustaja ja hdnen matkatava-
ransa kuljetetaan méirdpaikkaan muulla so-
pivalla tavalla, ja suoritettava tastd aiheutuvat
kustannukset. Jos rahdinottaja tdmén laimin-
lyo, matkustajalla on oikeus purkaa sopimus.

Ehdotus

58
Vaarallinen matkatavara

Rahdinkuljettajalla on oikeus kieltdd mat-
kustajaa ottamasta mukaan matkatavaraa, jo-
ka voi tuottaa vaaraa tai olennaista haittaa
henkil6lle tai omaisuudelle.

Jos sellaista matkatavaraa on tuotu aluk-
seen rahdinkuljettajan tictimédttd sen ominai-
suuksista, rahdinkuljettaja voi olosuhteiden
mukaan viedd tavaran maihin, tehdi sen vaa-
rattomaksi tai hdvittdd sen joutumatta vahin-
gonkorvausvelvolliseksi. Sama koskee mat-
katavaraa, joka on otettu alukseen rahdinkul-
Jettajan ollessa tietoinen sen ominaisuuksista,
mutta sen mydhemmin havaitaan tuottavan
sellaista vaaraa tai olennaista haittaa henki-
16lle tai omaisuudelle, ettei sen aluksessa pi-
tdminen ole puolustettavissa.

Jos matkatavarasta on aiheutunut vahinkoa
rahdinkuljettajalle tai alukselle, matkustaja
on korvausvelvollinen, jos héin tai joku hdnen
vastuullaan toimiva on virheelldén tai laimin-
lyonnillédén aiheuttanut vahingon.

78§

Aluksen tuhoutuminen sekd matkan keskeytys

Jos aluksen matka keskeytyy niin, ettei
matkustajan kohtuudella voida vaatia odotta-
van matkan jatkamista, tai jos alus tuhoutuu
tai julistetaan vahingon jidlkeen kuntoon-
panokelvottomaksi, rahdinkuljettajan  on
huolehdittava, ettd matkustaja ja hédnen mat-
katavaransa kuljetetaan méérédpaikkaan muul-
la sopivalla tavalla, ja suoritettava téstd ai-
heutuvat kustannukset. Jos rahdinkuljettaja
laiminly® f#d@mdn, matkustajalla on oikeus
purkaa sopimus.

Jos matkustajan on oleskeltava maissa ha-
verin tai muun alusta koskevan seikan vuok-
si, rahdinkuljettajan on sopivalla tavalla huo-
lehdittava hénen ylldpidostaan ja suoritettava
siitd aiheutuvat kustannukset, jollei merimat-
kustajien oikeuksista annetusta asetuksesta
muuta johdu.
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Jos matkustajan on oleskeltava maissa ha-
verin tai muun alusta koskevan seikan vuok-
si, rahdinottajan on sopivalla tavalla huoleh-
dittava hidnen ylldpidostaan ja suoritettava
siitd aiheutuvat kustannukset.

8§

Matkustajan puolelta johtuva perdytyminen
Jja sopimusrikkomus

Jos matkustaja ei ldhde matkalle tai kes-
keyttdd sen, sovittu kuljetusmaksu on kuiten-
kin suoritettava paitsi, milloin matkalle 14h-
temattd jadminen tai keskeytys on johtunut
matkustajan sairastumisesta tai kuolemasta
taikka muusta kohtuullisesta syystd ja rah-
dinottajalle on siitd kohtuullisessa ajassa il-
moitettu.

Jos matkustaja 1 momentin mukaan on
velvollinen suorittamaan sovitun kuljetus-
maksun, sitd on kuitenkin kohtuullisella maa-
rdlld alennettava, jos rahdinottaja on ottanut
toisen matkustajan hénen tilalleen taikka jos
rahdinottaja on muutoin rajoittanut tai olisi
voinut rajoittaa vahinkoaan.

10§
Kuljetusmaksusta tehtivd vihennys

Jos matkustaja keskeyttdd matkan 8 §:n 1
momentissa mainitusta syysti taikka jos kul-
jetussopimus puretaan 7 §:n 3 momentin no-
jalla tai, sen jélkeen kun matka on alkanut,
9 §:n nojalla, suoritettavasta kuljetusmaksus-
ta on viahennettdva rahamdird, jonka suuruus
maaratddn ottamalla huomioon jéljelld olevan
ja sovitun matkan pituus seké niiden vaatima
aika ja kustannukset.

Jos rahdinottaja on saanut maksua enem-
man kuin mitd hidnelle 1 momentin mukaan
kuuluu, hdnen on palautettava ylimeneva osa.

Ehdotus

8§

Matkustajan puolelta johtuva perdytyminen
Jja sopimusrikkomus

Jos matkustaja ei ldhde matkalle tai kes-
keyttdd sen, sovittu kuljetusmaksu on kuiten-
kin suoritettava paitsi, jos matkalle lahtemat-
td jadminen tai keskeytys on johtunut mat-
kustajan sairastumisesta tai kuolemasta taik-
ka muusta kohtuullisesta syysté ja rahdinkul-
Jjettajalle on siitd kohtuullisessa ajassa ilmoi-
tettu.

Jos matkustaja 1 momentin mukaan on
velvollinen suorittamaan sovitun kuljetus-
maksun, sitd on kuitenkin kohtuullisella maa-
rdlld alennettava, jos rahdinkuljettaja on ot-
tanut toisen matkustajan hénen tilalleen taik-
ka jos rahdinkuljettaja on muutoin rajoittanut
tai olisi voinut rajoittaa vahinkoaan.

10§
Kuljetusmaksusta tehtivd vihennys

Jos matkustaja keskeyttdd matkan 8 §:n 1
momentissa farkoitetusta syystd taikka jos
kuljetussopimus puretaan 7 §:n / momentin
nojalla taikka 9 §:m nojalla sen jalkeen kun
matka on alkanut, suoritettavasta kuljetus-
maksusta on vdhennettdvd rahaméérd, jonka
suuruus madrdtdan ottamalla huomioon jél-
jelld olevan ja sovitun matkan pituus sekd
niiden vaatima aika ja kustannukset.

Jos rahdinkuljettaja on saanut maksua
enemman kuin mitd hénelle 1 momentin mu-
kaan kuuluu, hdnen on palautettava ylimene-
vi osa.
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11§

Rahdinottajan vastuu henkilovahingosta ja
viivéstyksestd

Rahdinottaja vastaa henkilévahingosta, jo-
ka matkustajalle aiheutuu matkalla sattunees-
ta tapahtumasta, jos vahinko on aiheutunut
rahdinottajan tai jonkun hénen vastuullaan
toimivan virheesta tai laiminlyonnistd. Sama
koskee matkustajan myohéastymisestd aiheu-
tuvaa vahinkoa, vaikka myohéistyminen ei
johtuisikaan matkalla sattuneesta tapahtu-
masta.

12§

Rahdinottajan vastuu matkatavaravahingosta

Rahdinottaja vastaa vahingosta, joka aiheu-
tuu siitd, ettd matkatavara kuljetuksen aikana
sattuneen tapahtuman johdosta héviai tai va-
hingoittuu, jos vahinko on aiheutunut rah-
dinottajan tai jonkun hénen vastuullaan toi-
mivan virheestd tai laiminlyOnnistd. Sama
koskee matkatavaran myohéstymisesté aiheu-
tuvaa vahinkoa, vaikka myohéistyminen ei
johtuisikaan matkalla sattuneesta tapahtu-
masta. Kuljetuksen viivistymisen veroisena
pidetdin matkatavaran matkustajalle luovut-
tamisen viivistymistd médrépaikassa.

Rahdinottaja ei ole velvollinen korvaamaan
rahaa, arvopapereita, taide-esineitd tai muuta
erityisen arvokasta matkatavaraa, ellei hin
ole ottanut kyseistd omaisuutta sdilytykseen.

14 §
Rahdinottajan vapautuminen vastuusta

Vapautuakseen vastuusta rahdinottajan on
néytettdva, ettd 11 tai 12 §:ssé tarkoitettu va-
hinko ei ole aiheutunut hinen tai jonkun ha-
nen vastuullaan toimivan virheesti tai laimin-
lyonnistd. Tdméa koskee henkilovahinkoa se-

Ehdotus
11§

Rahdinkuljettajan vastuu viivdstymisestd

Rahdinkuljettaja vastaa matkustajan viivds-
tymisestd aiheutuvasta vahingosta, jos va-
hinko on aiheutunut rahdinkuljettajan tai
jonkun hénen vastuullaan toimivan virheesta
tai laiminlydnnista.

Jos matkustajalle on suoritettu korvausta
merimatkustajien oikeuksista annetun asetuk-
sen perusteella, timd osuus on vihennettdvd
1 momentissa tarkoitetun vahingonkorvauk-
sen mddrdstd.

12§

Rahdinkuljettajan vastuu matkatavaran vii-
vastymisestd

Rahdinkuljettaja vastaa vahingosta, joka
atheutuu matkatavaran viivdstymisestd, jos
vahinko on aiheutunut rahdinkuljettajan tai
jonkun hénen vastuullaan toimivan virheestad
tai laiminlyonnista.

14 §
Rahdinkuljettajan vapautuminen vastuusta

Vapautuakseen vastuusta rahdinkuljettajan
on niytettdva, ettd 11 tai 12 §:ssé tarkoitettu
vahinko ei ole aiheutunut hénen tai jonkun
hinen vastuullaan toimivan virheesti tai lai-
minlyOnnista.
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kd kdsimatkatavaraa kohdannutta menetysta
tai vahinkoa vain, jos menetys tai vahinko on
sattunut haaksirikon, yhteentdrméyksen, ka-
rilleajon, rdjdhdyksen, tulipalon tai alukseen
tulleen vian yhteydessa.

15§
Vastuumddrdt

Rahdinottajan vastuu kutakin matkustajaa
kohden on rajoitettu 175 000 erityiseen nos-
to-oikeuteen (SDR) matkustajaa kohdannees-
ta henkilovahingosta ja 4 150 SDR:4én kulje-
tuksen viivastymisesta.

Matkatavaraa kohdanneesta vahingosta, me-
netyksestd tai kuljetuksen viivastymisesti
vastuu ei saa ylittda:

1) 1 800 SDR kutakin matkustajaa kohden,
milloin kysymyksessd on kisimatkatavara;

2) 6 750 SDR kutakin matkustajaa kohden,
milloin kysymyksessd on arvoesine, jonka
rahdinottaja on ottanut sdilytykseen;

3) 10 000 SDR ajoneuvoa kohden; eiké

4) 2 700 SDR kutakin matkustajaa kohden,
milloin kysymyksessd on muu matkatavara.

Edelld 1 ja 2 momentissa mainitut vastuu-
médrit tarkoittavat yhteenlaskettua vastuuta
kaikista saman matkan aikana aiheutuneista
vahingoista. Maérat eivit koske korkoa ei-
vatka oikeudenkayntikuluja.

Erityiselld nosto-oikeudella tarkoitetaan 23
luvun 2 §:ssd madriteltyd laskentayksikkoa.

16 §

Vastuumdcdrien korottaminen ja matkustajan
omavastuuosuus

Rahdinottaja voi kirjallisella sitoumuksella
ottaa itselleen suuremman vastuun Kkuin
15 §:ssé sdddetddn.

Rahdinottajalla on oikeus vahentdd vahin-
gon méérastd matkustajan omavastuuosuute-
na enintéén:

Ehdotus

15§
Vastuumddrdit viivdstymisestd

Rahdinkuljettajan vastuu /7 §:ssd tarkoite-
tusta viivastysvahingosta on rajoitettu kuta-
kin matkustajaa kohden 4 150 erityiseen nos-
to-oikeuteen (Special Drawing Right;SDR).

Matkatavaraa kohdanneesta viivastymises-
td vastuu ei saa ylittia:

1) 1 800 SDR kutakin matkustajaa kohden
kdsimatkatavarasta;
2) 10 000 SDR ajoneuvoa kohden;

3) 2 700 SDR kutakin matkustajaa kohden,
jos kysymyksessd on muu kuin 1 ja 2 koh-
dassa tarkoitettu matkatavara.

Edelld 1 ja 2 momentissa mainitut vastuu-
médrit tarkoittavat yhteenlaskettua vastuuta
kaikista saman matkan aikana aiheutuneista
vahingoista. Méarét eivét sisdlld korkoa ei-
vatkd oikeudenkayntikuluja.

Erityiselld nosto-oikeudella tarkoitetaan 23
luvun 2 §:ssd madriteltyd laskentayksikkoa.

16 §

Vastuumdcdrien korottaminen ja matkustajan
omavastuu

Rahdinkuljettaja ja matkustaja voivat sopia
nimenomaisesti ja Kirjallisesti 15 §:ssd sda-
dettyd korkeammasta vastuunrajasta.

Rahdinkuljettajalla on oikeus véhentié
matkustajan tai matkatavaran viivdstymisestd
johtuvasta vahingosta matkustajan omavas-
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1) 150 SDR kutakin vahingoittunutta ajo-
neuvoa kohden;

2) 20 SDR muuta matkatavaraa kohdan-
neesta vahingosta; ja

3) 20 SDR matkustajan tai matkatavaran
viivastymisestd johtuvasta vahingosta.

Viahennys tehddidn vahingon mééristd en-
nen vastuunrajoittamista 15 §:n mukaan.

17 §
Vastuunrajoitusoikeuden menettiminen

Rahdinottajalla ei ole oikeutta vedota 15 ja
16 §:n sddnnoksiin vastuun rajoittamisesta tai
omavastuuosuuden alentamisesta, jos hinen
ndytetdéin itse aiheuttaneen vahingon tahal-
laan tai torkedstd huolimattomuudesta tieti-
en, ettd sellainen vahinko todennikéisesti
syntyisi.

18 §

Rahdinottajan vastuu alirahdinottajasta

Jos kuljetuksen kokonaan tai osaksi suorit-
taa joku muu kuin rahdinottaja, rahdinottaja
on kuitenkin vastuussa niin kuin hén olisi itse
suorittanut koko kuljetuksen. Télldin nouda-
tetaan soveltuvin osin, mitd tdssd luvussa
sdddetdin.

Se, joka suorittaa kuljetuksen 1 momentis-
sa tarkoitetussa tapauksessa, on vastuussa
kuljetusosuudestaan niiden sddnndsten mu-
kaan, jotka ovat voimassa rahdinottajaan
ndhden. Jos rahdinottaja on ottanut itselleen
muita kuin tissd luvussa tarkoitettuja vastui-
ta, tdmé ei sido kuljetuksen suorittajaa, ellei
hén ole siihen kirjallisesti suostunut.

Jos sekd rahdinottaja etti 2 momentissa
tarkoitettu henkild ovat vastuussa, he vastaa-
vat vahingosta yhteisvastuullisesti.

Ehdotus

tuuosuutena enintddn 20 SDR.

17 §
Vastuunrajoitusoikeuden menettiminen

Rahdinkuljettajalla ei ole oikeutta vedota
15 tai 16 §:n sdénnoksiin vastuun rajoittami-
sesta, jos hdnen ndytetddn itse aiheuttaneen
viivéstymisestd johtuneen vahingon tahallaan
tai torkedsta huolimattomuudesta tietden, cttd
sellainen vahinko todenndkoisesti syntyisi.

18 §

Rahdinkuljettajan vastuu alirahdinkuljetta-
jasta

Jos kuljetuksen kokonaan tai osaksi suorit-
taa joku muu kuin rahdinkuljettaja, rahdin-
kuljettaja on kuitenkin vastuussa 1/ ja
12 §:ssd tarkoitetusta vahingosta niin kuin
hin olisi itse suorittanut koko kuljetuksen.
Télloin noudatetaan soveltuvin osin, mitd
tdssé luvussa sdddetdin.

Se, joka suorittaa kuljetuksen 1 momentis-
sa tarkoitetussa tapauksessa, on vastuussa
kuljetusosuudestaan niiden sddnndsten mu-
kaan, jotka ovat voimassa rahdinkuljettajaan
ndhden. Jos rahdinkuljettaja on ottanut itsel-
leen muita kuin tdssd luvussa tarkoitettuja
vastuita, tdmaé ei sido kuljetuksen suorittajaa,
ellei hén ole siihen kirjallisesti suostunut.

Jos seké rahdinkuljettaja ettd 1 momentissa
tarkoitettu henkild ovat vastuussa, he vastaa-
vat vahingosta yhteisvastuullisesti.
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19§

Vaatimus, joka ei perustu kuljetussopimuk-
seen

Mita tdssd luvussa sdddetddn rahdinottajan
vastuusta vapautumisesta tai sen rajoittami-
sesta, on voimassa, vaikka hinti vastaan nos-
tettu korvauskanne ei perustuisikaan kulje-
tussopimukseen.

Jos korvauskannetta ajetaan rahdinottajan
vastuulla 7 luvun 1 §:n tai tdméin luvun
18 §:n nojalla toimivaa henkildd vastaan, tal-
1a on oikeus samanlaiseen vastuusta vapau-
tumiseen tai sen rajoittamiseen kuin rahdinot-
tajalla. Ne korvausméérit, jotka rahdinottaja
ja hinen vastuullaan toimiva henkil6 voidaan
velvoittaa suorittamaan, eivdt yhteensid saa
ylittdd 15 §:ssé sdéddettyjd vastuurajoja.

Mitd 2 momentissa sdddetddn, ei ole voi-
massa sen hyviksi, jonka néytetién itse aihe-
uttaneen vahingon tahallaan tai torkedstd
huolimattomuudesta tietden, ettd sellainen
vahinko todennikoéisesti syntyisi.

218§
Sopimusmdidrdykset

Tédmén luvun 4 §:n 2 ja 3 momentin séén-
noksid ei saa syrjayttidd sopimuksella.

Sopimusehdot, jotka rajoittavat matkusta-
jan tdmén luvun 5 §:n 3 momentin ja 6—
20 §:n, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 3 ja 5
kohdan seké 21 luvun 5 §:n mukaisia oikeuk-
sia, ovat tehottomia:

1) kuljetuksen tapahtuessa Suomen, Nor-
jan, Ruotsin tai Tanskan sisdisessa liikentees-
sd tai litkenteessd niistd maista taikka niihin
maihin riippumatta siitd, mitd lakia on muu-
toin sovellettava kuljetukseen; seké

2) muuhun kuljetukseen nihden, jos Suo-
men lakia on yleisten suomalaisten lainvalin-
tasddntdjen mukaan sovellettava kuljetuk-
seen.

Muita tdmén luvun sédénnoksid sovelletaan
ainoastaan, jollei muuta ole sovittu eiké ta-
vasta muuta johdu.

Ehdotus
19§

Vaatimus, joka ei perustu kuljetussopimuk-
seen

Mita tdssd luvussa sdddetddn rahdinkuljet-
tajan vastuusta vapautumisesta tai sen rajoit-
tamisesta sovelletaan myos korvauskantee-
seen, joka ei perustu kuljetussopimukseen.

Jos korvauskannetta ajetaan rahdinkuljetta-
jan vastuulla 7 luvun 1 §:n tai timén luvun
18 §:n nojalla toimivaa henkil6d vastaan, til-
14 on oikeus samanlaiseen vastuusta vapau-
tumiseen tai sen rajoittamiseen kuin rahdin-
kuljettajalla. Ne korvausmairat, jotka rah-
dinkuljettaja ja héanen vastuullaan toimiva
henkil6 voidaan velvoittaa suorittamaan, ei-
vit yhteensd saa ylittdd 15 §:ssd sdddettyja
vastuurajoja.

Mitd 2 momentissa sdddetddn, ei ole voi-
massa sen hyvéksi, jonka niytetién itse aihe-
uttaneen vahingon tahallaan tai torkedstd
huolimattomuudesta tietden, ettd sellainen
vahinko todennékdisesti syntyisi.

21§

Sopimusmdidrdykset

Sopimusehto, joka poikkeaa timdn luvun
4 9:n 2 ja 3 momentin sddnnéksistd tai joka
rajoittaa tdmén luvun 5 §:n 3 momentissa tai
7-20 §:ssd, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 3 fai
5 kohdassa taikka 21 luvun 5 §:ssé sdddettyjd
matkustajan oikeuksia, on mitdtén. Muita
tdmén luvun sdidnnoksid sovelletaan ainoas-
taan, jollei muuta ole sovittu eikd tavasta
muuta johdu.

Suomen sisdisessd liikenteessd tapahtuvaa
kuljetusta koskevaan sopimukseen sovelle-
taan Ateena-asetuksen liitteen 1 ja tdmdn lain
matkustajan oikeuksia koskevia pakottavia
sddnnoksid riippumatta siitd, minkd valtion
lakia sopimukseen muuten sovelletaan.
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22§

Rahdinottajan oikeus itsensd vastuusta vapa-
uttamiseen

Rahdinottajalla on 21 §:n sdéinndsten esté-
méttd oikeus sopimuksella vapauttaa itsensd
tdman luvun mukaisesta vastuusta matkusta-
jaan ndhden matkustajan saapumista aluk-
seen edeltdvalti ja hdnen maihin astumisensa
jélkeiseltd ajalta. Aluksen ja rannan vilisen
merikuljetuksen osalta sellaiset sopimukset
eivét ole sallittuja, jos kuljetus sisdltyy lipun
hintaan tai se suoritetaan rahdinottajan kay-
tettdvaksi asettamalla kuljetusvilineella.

Sellaiseen kdsimatkatavaraan ndhden, jota
ei sdilytetd matkustajan mukanaan tuomassa
ajoneuvossa tai sen péélld, voi rahdinottaja
sopimuksella vapauttaa itsensd tdméin luvun
mukaisesta vastuusta kdsimatkatavaran aluk-
seen tuomista edeltaviltd ja sen maihin vie-
misen jalkeiseltd ajalta. Vastuusta vapautu-
minen ei kuitenkaan ole sallittu 1 momentis-
sa tarkoitettuun alukseen tai aluksesta suori-
tettavaan kuljetukseen néhden eiki siltd ajal-
ta, jona késimatkatavara on rahdinottajan
huostassa matkustajan oleskellessa terminaa-
lirakennuksessa, laiturilla tai muussa satama-
laitoksessa.

Jos on sovittu, ettd madrdtyn osan kuljetuk-
sesta suorittaa joku muu nimeltd mainittu lai-
vaniséntd kuin rahdinottaja, saa rahdinottaja
vapauttaa itsensd vastuusta sellaisten vahin-
kojen osalta, jotka aiheutuvat toisen lai-
vanisdnnén kuljetusosuuden aikana sattuneis-
ta tapahtumista. Sama koskee tapauksia, jois-
sa matkustajalla kuljetussopimuksen mukaan
on oikeus kokonaan tai osittain kéyttdd muu-
ta rahdinottajaa kuljetukseen.

Ehdotus

22§

Rahdinkuljettajan oikeus itsensd vastuusta
vapauttamiseen viivdastymisessd

Sen estimdttd, mitd 21 §:ssd sdddetddn,
rahdinkuljettajalla on oikeus vapauttaa itsen-
sd 11 ja 12 §:n mukaisesta vastuusta matkus-
tajan saapumista alukseen edeltdvéltd ja ha-
nen maihin astumisensa jilkeiseltd ajalta.
Aluksen ja rannan vilisen merikuljetuksen
osalta sellaiset sopimukset eivit ole sallittuja,
jos kuljetus sisdltyy lipun hintaan tai se suori-
tetaan rahdinkuljettajan kéytettidviksi aset-
tamalla kuljetusvélineella.

Sellaiseen kdsimatkatavaraan ndhden, jota
ei sdilytetd matkustajan mukanaan tuomassa
ajoneuvossa tai sen pédlld, rahdinkuljettaja
voi sopimuksella vapauttaa itsensd /2 ¢§:n
mukaisesta vastuusta kdsimatkatavaran aluk-
seen tuomista edeltdviltd ja sen maihin vie-
misen jalkeiseltd ajalta. Vastuusta vapautu-
minen ei kuitenkaan ole sallittu 1 momentis-
sa tarkoitettuun alukseen tai aluksesta suori-
tettavaan kuljetukseen néhden eiki siltd ajal-
ta, jona késimatkatavara on rahdinkuljettajan
huostassa matkustajan oleskellessa terminaa-
lirakennuksessa, laiturilla tai muussa satama-
laitoksessa.

Jos on sovittu, ettd madrdtyn osan kuljetuk-
sesta suorittaa joku muu nimeltd mainittu lai-
vaniséntd kuin rahdinkuljettaja, rahdinkuljet-
taja saa vapauttaa itsensd vastuusta sellaisten
viivdstymisvahinkojen osalta, jotka aiheutu-
vat toisen laivanisdnnidn kuljetusosuuden ai-
kana sattuneista tapahtumista. Sama koskee
tapauksia, joissa matkustajalla kuljetussopi-
muksen mukaan on oikeus kokonaan tai osit-
tain kdyttdid muuta rahdinkuljettajaa kulje-
tukseen.

23 a§
Ulkomaisen aluksen vakuuttamisvelvollisuus
Ulkomaisella aluksella, joka saapuu Suo-
men alueella olevaan satamaan tai ldhtee

sieltd ja jolla on lupa kuljettaa yli kaksitoista
matkustajaa, on oltava Ateena-asetuksen liit-
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24§
Vakuutusta tai vakuutta koskeva todistus

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa hake-
muksesta Suomen alusrekisteriin merkityn
aluksen rekisterdidylle omistajalle todistuk-
sen merten matkustajaliikenteen harjoittajan
vastuusta onnettomuustapauksessa annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sen (EY) N:o 392/2009, jéiljempdind Ateena-
asetus, liitteen I 4 a artiklassa tarkoitetun va-
kuutuksen tai vakuuden voimassaolosta. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto voi myds antaa
todistuksen vakuutusvelvollisuuden téyttadmi-
sestd, jos alusta ei ole rekisterdity missddn
sopimusvaltiossa.

19 luku

Saatavan vanhentuminen

1§
Saatavan vanhentuminen

Kanne maksun saamiseksi seuraavista saa-
tavista on, riippumatta siitd, onko vastuu ra-
joitettu tai rajoittamaton, pantava vireille:

3) matkustajan kuolemaan tai ruumiin-
vammaan taikka matkustajan kuljetuksen
viivdstymiseen perustuvasta saatavasta kah-
den vuoden kuluessa maihin astumisesta tai
siitd, kun sen olisi pitényt tapahtua taikka, jos
kuolemantapaus sattui maihin astumisen jél-
keen, kahden vuoden kuluessa kuolemanta-
pauksesta, kuitenkin viimeistddn kolmen
vuoden kuluessa maihin astumisesta;

Ehdotus

teen I 4 a artiklan mukainen vakuutus tai va-
kuus, jollei tamdn luvun 1 §:n 3 momentista
muuta johdu. Vakuuttamisvelvollisuus ei kui-
tenkaan koske vieraan valtion omistamaa
alusta.

24§
Vakuutusta tai vakuutta koskeva todistus

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa hake-
muksesta Suomen alusrekisteriin merkityn
aluksen rekisterdidylle omistajalle todistuk-
sen Ateena-asetuksen liitteen I 4 a artiklassa
tarkoitetun vakuutuksen tai vakuuden voi-
massaolosta. Liikenteen turvallisuusvirasto
voi myds antaa todistuksen vakuutusvelvolli-
suuden téyttdmisestd, jos alusta ei ole rekiste-
roity missédn sopimusvaltiossa.

19 luku

Saatavan vanhentuminen

1§
Saatavan vanhentuminen

Kanne maksun saamiseksi seuraavista saa-
tavista on, riippumatta siitd, onko vastuu ra-
joitettu tai rajoittamaton, pantava vireille:

3) matkustajan kuljetuksen viivdstymiseen
perustuvasta saatavasta kahden vuoden kulu-
essa maihin astumisesta tai siitd, kun sen olisi
pitinyt tapahtua;
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5) korvaussaatavasta, joka perustuu siihen,
ettd matkatavaraa on hdvinnyt tai vahingoit-
tunut tai sen kuljetus on viivastynyt, kahden
vuoden kuluessa siitd, kun k&simatkatavara
on tuotu maihin tai muu matkatavara on luo-
vutettu taikka, jos tavara on matkan aikana
hivinnyt, siitd, kun maihin tuomisen tai luo-
vuttamisen olisi pitdnyt tapahtua; seka

20 luku
Rangaistussiinnokset
9a§

Merilaissa sdddetyn vakuuttamisvelvollisuu-
den laiminlyonti

Laivaniséntd, aluksen omistaja tai rekiste-
roity omistaja, joka tahallaan laiminlyd 7 lu-
vun 2 §:ssd, 10 luvun 10 §:ssé tai 11 §:n 1
momentissa taikka 11 a luvun 6 §:ssd sddde-
tyn velvollisuuden ottaa vakuutus tai asettaa
vakuus, on tuomittava merilaissa sdddetyn
vakuuttamisvelvollisuuden  laiminlyonnistdi
sakkoon.

9b §

Vakuutustodistuksen mukanapitovelvollisuu-
den laiminlyonti

Aluksen paillikko, joka tahallaan laiminly6
7 luvun 3 §:n 3 momentissa, 10 luvun 10 §:n
3 momentissa tai 11 §:n 2 momentissa taikka
11 a luvun 7 §:n 3 momentissa sdddetyn vel-
vollisuuden huolehtia, ettd aluksessa pidetdén
mukana vakuutusta tai vakuutta koskeva to-
distus, on tuomittava vakuutustodistuksen
mukanapitovelvollisuuden  laiminlyénnistd
sakkoon.

Ehdotus

5) korvaussaatavasta, joka perustuu siihen,
ettdi matkatavaran kuljetus on viivéstynyt,
kahden vuoden kuluessa siitd, kun kadsimat-
katavara on tuotu maihin tai muu matkatava-
ra on luovutettu;

20 luku
Rangaistussiinnokset
9a§

Merilaissa sdddetyn vakuuttamisvelvollisuu-
den laiminlyonti

Laivaniséntd, aluksen omistaja, rekisterdity
omistaja tai rahdinkuljettaja, joka tahallaan
laiminlyd 7 luvun 2 §:ssd, 10 luvun 10 §:ssé
tai 11 §:n 1 momentissa, 11 a luvun 6 §:ssé,
15 luvun 23 a §:ssd tai Ateena-asetuksen liit-
teen 1 4 a artiklassa séédetyn taikka timdn
lain 15 luvun 1 §:n 2 momenttiin perustuvan
velvollisuuden ottaa vakuutus tai asettaa va-
kuus, on tuomittava merilaissa sdddetyn va-
kuuttamisvelvollisuuden laiminlydnnistd sak-
koon.

9b §

Vakuutustodistuksen mukanapitovelvollisuu-
den laiminlyonti

Aluksen paéllikko, joka tahallaan laiminly6
7 luvun 3 §:n 3 momentissa, 10 luvun 10 §:n
3 momentissa tai 11 §:n 2 momentissa, 11 a
luvun 7 §:n 3 momentissa taikka 15 luvun 24
s:n 3 momentissa séadetyn velvollisuuden
huolehtia, ettd aluksessa pidetdéin mukana
vakuutusta tai vakuutta koskeva todistus, on
tuomittava vakuutustodistuksen mukanapito-
velvollisuuden laiminlyonnistd sakkoon.
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21 luku

Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeuden-
kéaynti merioikeusjutuissa

5§

Toimivaltainen merioikeus matkustajien kul-
Jjetuksessa

Sopimukseen matkustajan tai matkatavaran
kuljetuksesta voidaan ottaa méadrdys, ettéd til-
laiseen kuljetukseen perustuvaa vastuuta
koskeva kanne saadaan kantajan valinnan
mukaan nostaa vain merioikeudessa siind ho-
vioikeuspiirissd, jossa vastaajalla on koti-
paikkansa tai jossa hin pédasiallisesti harjoit-
taa liikettdén, taikka siind hovioikeuspiirissé,
jossa sopimuksen mukainen ldhto- tai maara-
paikka sijaitsee. Sopimus, jolla kantajan oi-
keutta valita, missd hin nostaa kanteen, rajoi-
tetaan tdtd enemman, on tehoton.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, ei sovelleta,
kun muuta seuraa tuomioistuimen toimival-
lasta sekd tuomioiden tdyténtoonpanosta yk-
sityisoikeuden alalla tehdystd yleissopimuk-
sesta ja siihen liittyvistd poytékirjoista.

8ag

Tuomioistuimen toimivaltaa ja tuomioiden
taytintoonpanoa yksityisoikeuden alalla kos-
kevien yleissopimusten soveltamisesta

Mita tdssd laissa sdddetddn, ei sovelleta,
kun muuta seuraa tuomioistuimen toimival-
lasta sekd tuomioiden tdytidntoonpanosta yk-
sityisoikeuden alalla tehdyistd yleissopimuk-
sista ja niihin liittyvistd poytékirjoista (SopS
44/1993 ja SopS 26/1999).

Ehdotus
21 luku

Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeuden-
kéaynti merioikeusjutuissa

5§

Toimivaltainen merioikeus matkustajien kul-
Jjetuksessa

Kanne, joka perustuu matkustajan tai mat-
katavarakuljetusta koskevaan sopimukseen,
voidaan nostaa ainoastaan sen paikkakunnan
merioikeudessa, jonka tuomiopiirissd.

1) vastaajan vakituinen asuinpaikka tai
pddtoimipaikka sijaitsee,

2) kuljetussopimuksen mukainen lihto- tai
mddrdpaikka sijaitsee;

3) kantajan kotipaikka tai vakituinen
asuinpaikka sijaitsee, edellyttien, ettd vas-
taajalla on toimipaikka Suomessa ja hdn on
tuomioistuimen toimivallan alainen Suomes-
sa; tai

4) kuljetussopimus tehtiin, edellyttien, ettd
vastaajalla on toimipaikka Suomessa ja hdn
on tuomioistuimen toimivallan alainen Suo-
messa.

Sen estdmdttd mitd 1 momentissa sddde-
tddn, osapuolet voivat riidan syntymisen jdl-
keen sopia toimivaltaisesta merioikeudesta
tai siitd, ettd asia jdtetddn vilimiesten rat-
kaistavaksi.

Tdmdn pykdldn 1 ja 2 momentin mukaan
toimivaltainen merioikeus on toimivaltainen
tutkimaan myos kansainvilisluonteisen riita-
asian, jollei vuoden 2002 Ateenan yleissopi-
muksen 17 artiklasta muuta johdu.

8ag

Euroopan unionin lainsddddnnén ja kan-
sainvilisten yleissopimusten soveltamisesta

Tdmdn lain sddnnoksid tuomioistuimen
toimivallasta noudatetaan, jollei Euroopan
unionin lainsddddnndstd ja tuomioistuimen
toimivaltaa  koskevista Suomea  sitovista
yleissopimuksista ja niihin liittyvistd poyta-
kirjoista muuta seuraa.
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Ehdotus

22 luku
Taytintoonpano

9§

Matkustajalle tai matkatavaralle aiheutunut-
ta vahinkoa koskevan tuomion tunnustaminen
Jja taytdantoonpano

Vuoden 2002 Ateenan yleissopimuksen so-
pimusvaltioissa annettu matkustajalle tai
matkatavaralle aiheutuneen vahingon kor-
vaamista koskeva lainvoimainen tuomio, joka
on sielld tiytintoonpanokelpoinen, on panta-
va tdytintéon Suomessa, jos asianomaisen
sopimusvaltion tuomioistuin on mainitun
yleissopimuksen mukaan ollut asiassa toimi-
valtainen. Tuomion asiaratkaisua ei saa ot-
taa uudelleen tutkittavaksi. Tuomiota ei kui-
tenkaan tunnusteta eikd panna tdytdntoon,
jos se on saatu petollisin keinoin tai vastaa-
jalle ei ole annettu kohtuullista aikaa ja oi-
keudenmukaista mahdollisuutta valmistautua
vastaamaan asiassa.

Tuomion tdytdntéonpanoon sovelletaan
timdn luvun 6 §:n 2 — 4 momenttia.

Mitd 1 ja 2 momentissa sdddetddn, sovelle-
taan, jollei Euroopan unionin lainsddddn-
nostd tai Suomea sitovasta kansainvdlisestd
sopimuksesta muuta johdu.

Tadmén lain voimaantulosta sdddetddn val-
tioneuvoston asetuksella.
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valmismatkalain 24 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan valmismatkalain (1079/1994) 24 §, sellaisena kuin se on laissa 1229/2002, seuraa-

vasti:
Voimassa oleva laki
24§

Vahingonkorvausvastuun mddrdytyminen
erdissd tapauksissa

Sen estamittd, mitd 23 §:ssd sdddetddn,
matkanjarjestdjén korvausvastuu kuljetuk-
seen liittyvéstd vahingosta méddraytyy siten
kuin kyseisestd kuljetuksesta séddetdan meri-
laissa  (674/1994), kuljetuksesta  ilma-
aluksessa annetussa laissa (289/1937), ilma-
kuljetussopimuslaissa (45/1977), ilmakulje-
tuslaissa (387/1986), rautatiekuljetuslaissa
(1119/2000) tai matkustajien ja heidén mat-
katavaroidensa ilmakuljetusta koskevasta
lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuusta
annetussa neuvoston asetuksessa (EY) N:o
2027/97 taikka siitd méératddn kansainvalisia
rautatiekuljetuksia koskevassa yleissopimuk-
sessa (COTIF; SopS 5/1985) tai erdiden kan-
sainvilistd ilmakuljetusta koskevien sdénto-
jen yhtendistdmisestd tehdyssa yleissopimuk-
sessa (SopS /200 ).

Ehdotus
24 §

Vahingonkorvausvastuun mddrdytyminen
erdissd tapauksissa

Sen estamittd, mitd 23 §:ssd sdddetddn,
matkanjirjestdjan korvausvastuuseen kulje-
tukseen liittyvdstd vahingosta sovelletaan,
mitd kyseisestd kuljetuksesta sdddetdéin meri-
laissa (674/1994), merten matkustajaliiken-
teen harjoittajan vastuusta onnettomuusta-
pauksessa annetussa Euroopan parlamentin
Jja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 392/2009,
kuljetuksesta ilma-aluksessa annetussa laissa
(289/1937), ilmakuljetussopimuslaissa
(45/1977), ilmakuljetuslaissa (387/1986),
rautatiekuljetuslaissa (1119/2000), matkusta-
jien ja heidédn matkatavaroidensa ilmakulje-
tusta koskevasta lentoliikenteen harjoittajien
korvausvastuusta annetussa neuvoston ase-
tuksessa (EY) N:o 2027/97 sekd maarataan
kansainvélisid rautatiekuljetuksia koskevassa
yleissopimuksessa (COTIF) (SopS 4 ja
5/1985), erdiden kansainvilistd ilmakuljetus-
ta koskevien sddntdjen yhtendistdmisestd
tehdyssd yleissopimuksessa (SopS 76 ja
78/2004) ja erdiden matkustajien ja matkata-
varoiden kuljettamisesta meritse vuonna
1974 tehdyn Ateenan yleissopimuksen vuo-
den 2002 poytikirjassa (SopS /).

Tamén lain voimaantulosta sdddetddn val-
tioneuvoston asetuksella.
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