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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om distribution av alternativa tra-
fikbriinslen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas att det stiftas en lag om distribution av alternativa trafikbranslen.
Med den foreslagna lagen genomfors direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alterna-
tiva brinslen.

Syftet med den forslagna lagen dr att frimja anvéndningen av alternativa brénslen i trafiken
for att i mojligaste mén minska pa trafikens beroende av oljan och for att lindra trafikens skad-
liga miljokonsekvenser. Stravan ar att genom den foreslagna lagen uppné de mal som stéllts i
Europeiska unionen och internationellt for minskade utsléapp inom transportsektorn.

Genom den foreslagna lagen faststélls gemensamma tekniska specifikationer for de for all-
ménheten tillgdngliga laddnings- och tankstationerna for alternativa brénslen. Dessutom upp-
stélls krav pd markeringarna p4, priserna for och placeringen av de alternativa brinslen som
erbjuds anvéandare.

I enlighet med statsminister Juha Sipilds regeringsprogram efterstriavas flexiblare lagstiftning
och frimjas genomforandet av regeringsprogrammets projekt i friga om bioekonomi och rena
16sningar som grundar sig pd en allménnare anvéndning av fornybar energi och ren teknologi
inom transportsektorn.

Lagen avses trada i kraft s& snart som mojligt.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

Europeiska kommissionen har den 24 januari 2013 lagt fram ett forslag (COM(2013) 18 final)
till Europaparlamentets och radets direktiv om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen. Bakom direktivforslaget ligger EU:s mal pa en 60-procentig minskning av transpor-
ternas koldioxidutsldpp. For att nd detta borde man innan 2050 bryta trafiksystemets oljebero-
ende utan att dventyra systemets effektivitet och rorlighet. Riksdagens gavs den 14 mars 2013
statsradets skrivelse (U 9/2013) om forslaget.

Statsradet forholl sig positivt till direktivforslaget och dess mal. Sarskilt kommissionens stra-
van efter att organisera distributionen av de alternativa branslena pa ett enhetligt och heltick-
ande sétt 1 Europa understoddes. Direktivets tva centrala utgdngspunkter ansags vara sérskilt
goda, dvs. minimilonsamheten och teknologineutraliteten. Det ansags dven vara viktigt att
fésta uppmérksamhet vid Finlands glesa befolkningstéthet, l&nga avstdnd och kalla forhéllan-
den vid bedomningen av atgirdernas genomforbarhet och kostnadseffektivitet.

Ekonomiutskottet gav sitt utlatande (EKUU 9/2013) dér utskottet ansdg statsradets asikt vara
dandamalsenlig och instimde dérmed i dsikten men betonade en del faktorer som géllde vikten
av att soka en teknologineutral och marknadsvillkorlig metod och att 6ka den nationella prov-
ningsritten for att gora det mojligt for medlemsldnderna att beakta landspecifika forhallanden
och minimera riskerna for kostnadsborda och riskerna kring investeringar.

Miljoutskottet gav sitt utlaitande (MiUU 10/2013) déar utskottet, precis som statsradet, ger sitt
kraftfulla stdd at direktivforslagets mal och didrmed instimmer i den givna asikten och beto-
nade en del faktorer som géller utmaningarna i att nd malen p& minskade trafikutslapp samt
behovet av att utveckla trafikens héllbarhet inte enbart genom att 6ka anvéndningen av alter-
nativa brianslen utan dven mangsidigt pa olika sitt.

Kommunikationsutskottet gav sitt utlditande (KoUU 13/2013) enligt vilket utskottet under-
stddde den givna asikten och betonade en del faktorer som géller finansieringen av infrastruk-
turen, beaktandet av medlemsstaternas sédrbehov, vikten av ett offentligt elladdningsnit med
tanke pa spridningen av elfordon, anpassandet av dvergéngstiderna enligt fornyandet av for-
donsbestandet samt beaktandet av en Europaomfattande standardisering och informering om
biobrénslen.

Direktivet godkéndes i oktober 2014 (Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen, nedan infrastrukturdirektivet). Infra-
strukturdirektivets mal &r att skapa ett europaomfattande kompatibelt trafiknét for alternativa
drivkrafter. Minimikraven for detta ar tillgangen till laddningsstationer, enhetliga standarder
som géller distribution och dkad konsumentmedvetenhet. Enligt infrastrukturdirektivet ska de
nationella bestimmelserna ges senast den 18 november 2016.

I forslaget foreslas en ny lag om distributionen av alternativa trafikbrénslen. Den nya lagen
skulle innehalla de krav som verkstéllandet av infrastrukturdirektivet medfor till lagstiftingens
tillimpningsomrade.

2 Nulédge

Trafiken spelar en central roll for att Finland ska na de nationella klimatmélen, eftersom trafi-
ken producerar cirka 40 procent av bordefordelningssektorns véxthusgasutslépp i Finland.
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Trafikens roll i minskningen av utsldppen framhdvs dven pa grund av att det i andra sektorer
(till exempel lantbruket) dr &nnu svérare att minska pa utsldppen jamfort med trafiksektorn.
Darfor forbereder sig trafiksektorn pa att minska utsldppen med upp till cirka 50 procent innan
2030.

Cirka 90 procent av de inhemska trafikutsldppen uppstér i végtrafiken. Av viagtrafikens ut-
sldapp orsakas cirka 58 procent av personbilstrafiken, 37 procent av paket- och lastbilar och
resten av bussar, motorcyklar och andra fordon. Jirnvégstrafikens andel av utsldppen &r cirka
en procent, flygtrafikens andel cirka tva procent och vattentrafikens andel cirka fyra procent.

Det snabbaste sittet att minska trafikens vaxthusgasutsldpp ér att ersétta de nuvarande trafik-
brénslen med fornybara brénslen eller att ersétta dem med brénsle eller drivmedel som produ-
cerar mindre avgaser.

Arbetsgruppen “Framtidens drivmedel i trafiken” som tillsatts av kommunikationsministeriet
publicerade varen 2013 en utredning om framtidens brénslen och drivmedel i trafiken (KM:s
publikationer 15/2013). I arbetsgruppens slutrapporter presenteras de viktigaste stegen och de
forsta atgdrderna for en behdrskad avveckling av oljeberoendet fram till 2050. Nationellt ut-
redningen anvéndes som utgangspunkt vid forhandlingarna om kommissionens forslag till in-
frastrukturdirektivet som tradde ikraft i oktober 2014. Direktivet aldgger medlemsstaterna att
senast 2016 upprétta en nationell atgidrdsplan med avseende pa marknadsutvecklingen av al-
ternativa bréinslen, inklusive den nddvindiga infrastruktur som behdver inréttas.

Den nationella lagstiftningen innehaller inga heltdckande bestimmelser for de tekniska speci-
fikationerna for de alternativa drivmedlens laddnings- och tankstationer eller om de uppgifter
som anvindarna ska ges om de alternativa drivmedlen. Den giltiga nationella regleringen av
de alternativa drivmedlen géller framst sdkerheten hos enskilda brénslen och deras laddnings-
och tankstationer. Allménna lagar och bestdmmelser styr placeringen och tillstdndspraxisen
for laddnings- och tankstationerna. Markanvandnings- och bygglagen (132/2009) innehaller
bestimmelser om planldggning och beviljandet av byggtillstind och rdddningslagen
(468/2003) innehéller bestimmelser om raddningsmyndighetens uppgifter och verksamhetsut-
ovarens skyldigheter att forebygga olyckor. Lagen om sékerhet vid hantering av farliga kemi-
kalier och explosiva varor (390/2005) innehéller bestimmelser om sékerhetskraven for lagring
och hantering av vite, gasol och naturgas som anvénds som brénsle. Lagen om tryckbédrande
anordningar (869/1999, 1144/2016) reglerar sidkerheten hos ovan nimnda tryckgaser och de
tekniska sikerhetskraven hos behéllare och anvindningsanordningar. Statsradets forordning
om sdkerhet vid hantering av naturgas (551/2009) innehéller bestimmelser om naturgas, bland
annat om hur tankstationerna ska placeras (punkt 9.1 i bilaga II) och for tankstationens siker-
hetsanordningar, markeringar och anvisningar (punkt 9.2 i bilaga II). Sdkerheten for elfordo-
nens laddningsstationer regleras genom elsékerhetslagen (410/1996 1135/2016).

Verkstéllandet av infrastrukturdirektivet (2014/94/EU) forutsitter stiftandet av en ny lag ef-
tersom det inte dr mojligt att inkludera krav pa laddnings- och tankstationernas tekniska speci-
fikationer eller pé den information som ska ges till anvéndarna i den befintliga lagstiftningen
utan att dndra den befintliga lagstiftningens tillimpningsomréde. Dérfor &r det med tanke pa
lagstiftningens tydlighet mest &ndamalsenligt att stifta en ny lag. De krav pa elleverantdrerna
som stdlls upp i infrastrukturdirektivet har inkluderats i statsrddets forordning om utredning
och métning av elleveranser (66/2009).

3 Milséittning och de viktigaste forslagen

Malet med regeringens proposition ér att fi den nationella lagstiftningen att motsvara kraven i
infrastrukturdirektivet (2014/94/EU).
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I forslaget foreslas att en ny lag om distributionen av alternativa trafikbrianslen ska stiftas.
Med bestdmmelserna strivar man efter att sékerstédlla enhetliga tekniska specifikationer for de
alternativa brénslenas laddnings- och tankstationer. Lagforslaget innehéller krav pa den in-
formation som ska ges anvindare. Kraven pa informationen till anvidndarna géller motorfor-
donens manualer, tank- och laddningsstationer, motorfordon och fordonsforséljare. Dessutom
regleras kraven pa prisjamforelser samt tillgangen till information om den geografiska place-
ringen av for allméinheten tillgéngliga laddningsstationer.

I lagforslaget avses med alternativa branslen sddana brénslen eller kraftkéllor som atminstone
delvis fungerar som erséttning for fossila oljekéllor for energiforsorjning till trafiken och som
kan bidra till att forbéttra miljoprestandan inom trafiken. Ovan ndmnda alternativa brénslekal-
lor inom trafiken &r till exempel elektricitet, vite, biobrinslen, biogas, syntetiska och paraffi-
niska branslen, komprimerad naturgas (CNG), flytande naturgas (LNG) och gasol (LPG).

Enligt forslaget ska verksamhetsutovaren sékerstélla att laddnings- och tankstéllena for de al-
ternativa brénslena foljer de tekniska specifikationerna i bilaga II till infrastrukturdirektivet.
Med verksamhetsutdvare avses en fysisk eller en réttsperson som erbjuder for allménheten
tillgéngliga laddnings- eller tankstationer for alternativa brénslen &t anvéndare. Enligt forsla-
get dr en for allménheten tillgdnglig laddnings- eller tankstation en laddnings- eller tankstation
avsedd for brinsledistribuering som anvindarna har icke-diskriminerande tillgéng till. Icke-
diskriminerande &tkomst kan innefatta olika villkor for autentisering, anvéindning och betal-
ning.

Laddnings- eller tankstationer som privata anviandare kan fa fysisk atkomst till med tillstdnd
eller abonnemang bor betraktas som laddnings- eller tankstationer som ér tillgéngliga for all-
ménheten. For allménheten tillgidngliga laddnings- eller tankstationer kan omfatta exempelvis
privatéigda laddnings- eller tankstationer eller anordningar som ér tillgéngliga for allmédnheten
genom registrerade kort eller genom avgifter, laddnings- eller tankstationer for bilpooler som
tredje parter kan anvénda genom abonnemang, eller laddnings- eller tankstationer vid offent-
liga parkeringar.

Lagforslaget innehéller krav pa den information som ska riktas till anvéndare. Anvindarna ska
ha tillgang till information om fordon som regelbundet kan tankas genom enskilda alternativa
brénslen som finns p4 marknaden eller laddas vid laddningsstationerna. Den information som
riktas till anvindarna ska vara av betydelse, konsekvent och tydlig. Ovan ndmnda information
ska innehalla uppgifter om hur brinslet uppfyller de tekniska specifikationerna i bilaga II till
infrastrukturdirektivet. Verksamhetsutovaren ska sikerstilla att informationen gors tillgdnglig
for anviandarna vid laddnings- eller tankstationen for alternativa brianslen. En kommersiell ak-
tér som sldpper ut motorfordon pad marknaden for anvdndarna ska sékerstilla att anvindarna
har tillgéng till dessa uppgifter i motorfordonens manualer och i motorfordonen. En kommer-
siell aktdr som slédpper ut fordon p&4 marknaden kan vara den som séljer eller hyr ut fordonet
eller en annan organisation som Overlater fordonet till anvandaren. Ovan ndmnda uppgifter
géller endast motorfordon och manualer som har slappts ut pd marknaden efter 18.11.2016.
Dessutom innehaller forslaget krav pa hur prisuppgifterna for de alternativa branslena ska pre-
senteras genom att jdmfora prisenheter samt krav pa hur den geografiska placeringen ska
meddelas.

Trafiksdkerhetsverket ansvarar for tillsynen av kraven som géller tekniska specifikationer och
information som ges till anvdndare.
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4 Propositionens konsekvenser

Enligt forslaget gynnas utvecklingen av en till sin enhetlighet och sin tekniska genomforing
tillrackligt ambitids infrastruktur for de alternativa brinslena i Finland som en del av det EU-
omfattande infrastrukturnitet. I och med den enhetliga infrastrukturen 6kar konsumentens
kdnnedom om de alternativa bridnslena vilket gynnar ett mer omfattande ibruktagande av
dessa. Verkstillandet av direktivet medfor positiva konsekvenser for EU:s fria rorlighet, ef-
tersom alla medlemsstater i framtiden har enhetliga markeringar vid laddnings- och tankstat-
ionerna for alternativa brénslen, i fordonen och i fordonsmanualerna. Dessutom garanterar en-
hetliga tekniska specifikationer en EU-omfattande enhetlig infrastruktur.

Kostnaderna som orsakas branschaktdrerna i och med atgéarderna for ibruktagandet av de tek-
niska specifikationerna vid laddnings- och tankstationerna for brénslen ar enligt branschakto-
rerna ringa och den storsta dndringen jamfort med dagslédget &r att fora ut markeringarna till
laddnings- och tankstationerna. P& grund av lagforslaget uppfyller en del av de laddnings-
punkter som finns hos de foretag som erbjuder laddningstjdnster idag inte de tekniska specifi-
kationer som lagen krdver. Det bor dock observeras att endast for allménheten tillgéngliga
laddningsstationer omfattas av lagens tillimpningsomrade. Det antas att elfordonen i huvud-
sak laddas hemma eller pa arbetsplatsen, och dessa omfattas utgangsvis inte av lagens tillamp-
ningsomrade.

Det uppskattas uppstd ekonomiska konsekvenser for staten i och med att arbetsméngden hos
tillsynsmyndigheten Okar. Trafiksdkerhetsverket dvervakar sjédlvmant eller enligt inkomna
anmaélningar efterlevnaden av lagen och de foreskrifter som meddelats med stod av den. Staten
tar hand om uppdraget genom att rikta in de befintliga resurserna pa nytt eller genom ett extra-
resursbehov pa hogst ett personarbetsar.

5 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. I samband med beredningen har
olika myndigheter och intressentgrupper horts.

Den foreslagna nya lagen ar en del av en storre helhet vars syfte ar att verkstélla infrastruktur-
direktivet. Propositionen foregés av direktivets krav for medlemsstaterna att skapa en nationell
verksamhetsram for att utveckla trafiksektorns marknad for alternativa branslen och for att ta i
bruk infrastrukturen. Den arbetsgrupp som tillsatts av kommunikationsministeriet har gjort
upp ett forslag till en plan for det nationella distributionsnétet (Kommunikationsministeriets
publikationer 4/2015). Arbetsgruppen har dven behandlat behovet att dndra lagstiftningen, och
dérfor har beredningen av en lag om distributionen av alternativa trafikbranslen paborjats.

Arbets- och néringsministeriet, miljoministeriet, justitieministeriet, jord- och skogsbruksmi-
nisteriet, Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, Finlands Energiindustri rf, Teknologiateollisuus
ry, Oljy- ja biopolttoaineala ry, Fingrid Abp, Helen clndt Ab, Vanda Energi Ab, Ekenés
Energi Ab, Abo Energi Ab, Jyviskylin Energia Oy, Liikennevirta Oy, Fortum Charge &
Drive Oy, Plugit Finland Oy, ITS Finland ry, Ensto Chago Oy, ABB Ab, Bilimportdrerna rf,
Oy Woikoski Ab, Suomen Kaasuyhdistys, Satamaliitto, Finavia Ab, Neste Abp, Kommunfor-
bundet, Nissan Nordic Europe Oy, Eltel Networks Oy, Eera Oy, Siemens Oy, UPM-Kymmene
Abp, St1, North European Oil Trade Oy, SOK, Kesko Abp, Hesburger Oy, arbets- och na-
ringsministeriets arbetsgrupp for smarta elnit, Gasum Oy och Parkkisdhkoé Oy bads om utla-
tanden om utkastet till proposition.

Sammanlagt 21 svar inkom p& begidran om utlatande. Av de svarande meddelade finansmi-
nisteriet, Finlands Néringsliv EK och Trafikverket att de inte har ndgot sérskilt att utldta om

6



RP 25/2017 rd

lagforslagets detaljerade innehall. Justitieministeriet anmélde att de inte kommer att ge ett ut-
latande i drendet.

Miljéministeriet, arbets- och niringsministeriet samt Oljy- ja biopolttoaineala ry framstillde i
sina utlatanden att lagen @ven ska tillimpas pa biobrénslen eftersom det med tanke pa lagstift-
ningens enhetlighet och informationskraft inte dr meningsfullt att inkludera kraven péa
biobrénslena i den befintliga lagstiftningen. Med tanke pa aktorernas jamlikhet dr det dven
viktigt att bestimmelserna som géller alla alternativa brénslen dr samma i enlighet med infra-
strukturdirektivet och att brott mot bestimmelserna leder till samma foljder for alla aktorer i
identiska fall. For biobrénslenas del staller infrastrukturdirektivet upp krav pa de uppgifter
som ges konsumenterna.

Kommunforbundet anger i sitt utldtandet att lagforslaget endast ska innehalla krav som det
inte ar mojligt att inkludera i1 befintlig lagstiftning.

I utlatandet frén Parkkisdhko Oy konstateras att det minimikrav som stélls upp i infrastruktur-
direktivets bilaga II att utrusta véxelstromsbaserade normala laddningsstationer for elfordon
med de uttag eller anslutningsdon for fordon av typ 2 som beskrivs i standarden EN 62196-2
ar for snavt, eftersom det dven finns andra sétt att ladda elfordon och att dessa séitt dr forman-
ligare att genomfora. Dessutom konstaterar Parkkisdhko Oy att det med tanke pa teknologi-
neutraliteten dr omotiverat att ta med de intelligenta métsystem for laddning i lagen.

Suomen kaasuyhdistys, Teknologiateollisuus, Finsk Energiindustri och ENSTO Oy konstate-
rar i sina utlatanden att de understoder de i1 lagforslaget presenterade enhetliga tekniska 16s-
ningarna i Finland och Europa.

Teknologiateollisuus och ITS Finland ry understoder kraftigt att de intelligenta métsystemen
inkluderas i lagen eftersom detta &r av vésentlig nytta for konsumenten. Finsk Energiindustri
understoder de intelligenta métsystemen i sitt utldtande eftersom detta mojliggor intelligenta
energisystem i framtiden som ger mojligheter till flexibilitet enligt efterfraigan. ENSTO Oy
understoder smart laddning men foreslér en ny utformning av definitionen. Fingrid Ab anser
det vara sérskilt viktigt att elfordonen laddas smart eftersom detta bidrar till att upprétthélla el-
systemets nationella effektbalans pé ett kostnadseffektivt sétt vilket forbéttrar hela systemets
stabilitet och elens funktionssikerhet.

Teknologiateollisuus och ITF Finland ry anser det vara bra att konsumenten kan utféra en-
gangsladdningar utan att forbinda sig vid ett avtal eller ett medlemskap, eftersom detta moj-
liggdr konsumentens fria rorlighet.

Finsk Energiindustri, Kommunforbundet och Trafiksékerhetsverket ber om kompletteringar i
definitionen av for allménheten tillgéngliga laddnings- och tankstationer eftersom detta i nuléd-
get ger for stort rum for tolkningar. Dessutom foreslar Trafiksdkerhetsverket och jord- och
skogsbruksministeriet andra preciseringar i lagforslaget. Woikoski Ab ber att lagen ska beakta
vétetankstationer

Bilimportdrerna, miljoministeriet, arbets- och niringsministeriet samt Oljy- ja biopolttoaine ry
anger 1 sina utlitanden att 6vergéngstiden inom vilken uppgifterna om brénslenas lamplighet
ska gilla bor specificeras.

Nar forslaget finslipades har man forsokt beakta de saker som framstalls 1 utlatandena.
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DETALJMOTIVERING
1 Motiveringar till lagforslaget

1 §. Lagens syfte. Paragrafen innehaller bestimmelser om lagens syfte. Enligt 1 mom. i para-
grafen ar syftet med lagforeslaget att sdkerstilla att for allménheten tillgéngliga laddnings- och
tankstationer for alternativa brianslen uppfyller gemensamma tekniska specifikationer och att
anvéindarna ges tillricklig information om alternativa brénslen och distributionen av dem.

Enligt paragrafens 2 mom. verkstéller lagen Europaparlamentets och rédets direktiv
2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen.

2 §. Lagens tillimpningsomrdde. Paragrafen definierar lagens tillimpningsomrade. Enligt
forslaget tillampas lagen pa for allménheten tillgidngliga laddnings- och tankstationer for alter-
nativa brénslen som definieras i 3 § 3 mom., landstromsforsorjning och tankstationer for na-
turgas avsedda for fartyg i inlandssjofart och havsgiende fartyg samt pa motorfordon och de-
ras manualer och pé de uppgifter som ges om alternativa brianslen. Vidare foreslas att lagen pa
vilken information som ska ges anvdndarna, hur priset presenteras och hur tankstationernas
geografiska placering meddelas nér det géller biodrivmedel som definieras i artikel 2 led 1 1
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG om frimjande av anvandningen av energi
frdn fornybara energikédllor och om &dndring och ett senare upphdvande av direktiven
2001/77/EG och 2003/30/EG.

3 §. Definitioner. Paragrafen innehaller de definitioner som ar centrala for tillimpningen av
lagen. Definitionerna ar i huvudsak samma som i infrastrukturdirektivets artikel 2. Enligt in-
frastrukturdirektivet definieras som nya begrepp for allménheten tillgdnglig laddnings- och
tankstation, laddningsstation, tankstation, alternativt brénsle och intelligenta métsystem. Uto-
ver ovan ndmnda skulle paragrafen &dven definiera verksamhetsutdvare.

I 1 punkten definieras laddningsstation. En laddningsstation &r ett granssnitt dar ett elfordon i
taget kan laddas eller dér ett batteri pa ett elfordon i taget kan bytas ut.

I 2 punkten definieras verksamhetsutdvare. Enligt definitionen dr en verksamhetsutdvare en
fysisk eller juridisk person som tillhandahaller service som bestar i laddning eller tankning av
alternativa brénslen for anvéindare.

I paragrafens punkt 3 definieras alternativa brianslen, som foljande brénslen eller kraftkéllor
som atminstone delvis fungerar som ersittning for fossila oljekéllor for energiforsorjning till
trafiken och som kan bidra till att forbéttra miljoprestandan inom trafiken: elektricitet, véte,
biodrivmedel som avses 1 2 § 4 mom., syntetiska och paraffiniska brénslen, naturgas, inbegri-
pet biometan i gasform och flytande form och gasol.

I 4 punkten definieras tankstation, som en fast eller rorlig distributionsanordning for pafyll-
ning av alternativt brénsle.

I 5 punkten definieras for allménheten tillgéingliga laddnings- eller tankstationer. For allmén-
heten tillginglig laddnings- eller tankstation en laddnings- eller tankstation for distribution av
alternativt brénsle till vilken alla anvdndare har atkomst om tillging till laddnings- eller tank-
stationen erbjuds kommersiellt eller i samband med kommersiell verksamhet eller om verk-
samhetsutovaren har definierat den som en for allménheten tillginglig laddnings- eller tank-
station.
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Enligt forslaget anses en laddnings- eller tankstation vara for allminheten tillginglig om den
erbjuds alla anvdndare och konsumenter kommersiellt, i samband med kommersiell anvand-
ning eller om verksamhetsutovaren har meddelat att laddnings- och tankstationen dr en for
allménheten tillgéinglig laddnings- eller tankstation.

En laddnings- eller tankstation som kommersiellt erbjuds konsumenter och anvéndare anses
dock alltid vara en for allmédnheten tillgdnglig laddnings- eller tankstation. Laddnings- och
tankstationer som erbjuds i samband med kommersiell verksamhet &r till exempel en ladd-
ningsstation som erbjuds i samband med en parkeringstjinst eller parkeringen i ett kopcent-
rum. Dessutom kan verksamhetsutovaren sjélv definiera laddnings- och tankstationen som
tillgéinglig for allménheten dven om den inte erbjuds kommersiellt eller i samband med kom-
mersiell verksamhet.

Utgangsvis ar laddnings- eller tankstationer vid privata bostadsfastigheter, pa foretagens par-
keringsplatser for géster eller pé arbetsplatsens parkering inte for allménheten tillgéngliga
laddnings- eller tankstationer eftersom dessa utgangsvis har begrénsats for specifika anvén-
dare. Laddnings- eller tankstationer som endast kan anvéndas av vissa motorfordon anses hel-
ler inte vara for allménheten tillgdngliga laddnings- eller tankstationer, exempel pa sddana ar
laddningsstationer med mycket hog effekt.

I paragrafens punkt 6 definieras intelligenta métsystem. Med intelligenta métsystem avses
laddningssystem som innehéller en dataforbindelse mellan fordonet och laddningsanordningen
samt en dataforbindelse mellan laddningsanordningen och laddningsserviceproducenten vilket
mdjliggdr méitning och styrning av laddningen i realtid och en graderad justering uppat och
nerat under laddningen utan att den avbryts.

4 §. For allmdnheten tillgingliga laddnings- eller tankstationer. Paragrafen innehdller be-
stimmelser for de for allménheten tillgdngliga laddnings- och tankstationerna.

I 1 mom. i paragrafen finns bestimmelser om verksamhetsutovarens ritt att stdlla villkor pa
anvandaren och konsumenten. Verksamhetsutdvaren far stéilla tidsbegransningar samt krav pa
identifikation, anvdndning och betalning for anvdndningen av for allménheten tillgdngliga
laddnings- och tankstationer.

Paragrafens 2 mom. innehaller bestimmelser om de tekniska specifikationerna for de for all-
ménheten tillgdngliga laddnings- och tankstationer. Enligt forslaget ska verksamhetsutvaren
sikerstilla att laddnings- eller tankstationen for de alternativa brénslekdllorna uppfyller de
tekniska specifikationer som bestdms i bilaga II till distributionsdirektivet.

Paragrafens 3 mom. innehéller bestimmelser om anvindarnas ritt till engingsladdningar.
Verksamhetsutovaren fér inte forutsétta att anvindaren ska forbinda sig till ett kontrakt eller
medlemskap for att fa gora enstaka laddningar eller tankningar.

Syftet 4r med paragrafens 3 mom. dr att sdkerstélla att anvindarna har mojlighet till en en-
géngsladdning utan forbindelse eller medlemskap som forutsétter att tjansten anvénds i fort-
sattningen.

Paragrafens 4 mom. innehéller bestimmelser om anvindning av intelligenta matsystem vid
laddningsstationer. Enligt forslaget ska vid laddning av elfordon i mén av mdjlighet ladd-
ningsstationer utrustade med intelligenta méatsystem anvéndas.

5 mom. i paragrafen innehéller bemyndiganden for att ge ndrmare tekniska bestimmelser om
de tekniska specifikationerna for laddnings- och tankstationer. Trafiksdkerhetsverket kan
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meddela nidrmare foreskrifter om de tekniska specifikationer som avses i infrastrukturdirekti-
vets bilaga II.

5 §. Anvindarinformation. Paragrafen innehaller krav pa den information som ska ges till an-
véndare.

I paragrafens 1 mom. finns bestimmelser om vilka uppgifter som ska ges samt om uppgifter-
nas omfattning och innehdll. Enligt lagforslaget ska fordonsanvindaren ha tillgang till rele-
vant, konsekvent och tydlig information om vilka alternativa brianslen som kan anvéndas i for-
donet. Denna information ska ges i motorfordonets manual, vid for allménheten tillgéngliga
laddnings- och tankstationer, i motorfordonet och hos fordonsforséljare. Av ovan ndmnda in-
formation ska framga hur brénslet, eller laddningsséttet nir det dr fraga om ett elfordon, upp-
fyller de tekniska specifikationerna i bilaga II till distributionsdirektivet.

Paragrafens 2 mom. innehaller bestimmelser om vem som ansvarar for att tillhandahélla an-
vindarna informationen vid de for allménheten tillgéingliga laddnings- och tankstationerna.
Enligt forslaget ska verksamhetsutovaren sakerstilla att informationen avsedd i 1 mom. gors
tillgénglig for anvandarna vid laddnings- eller tankstationen for alternativa brénslen.

Paragrafens 3 mom. innehéller bestimmelser om vem som ansvarar for att tillhandahalla an-
viandarna informationen i motorfordonen och i motorfordonens manualer. Enligt forslaget ska
kommersiella forséljare och uthyrare av fordon samt andra kommersiella aktorer som overla-
ter fordon at anvéndare sikerstélla att den information som avses i 1| mom. finns tillgénglig for
anvindarna i motorfordonens manualer och i motorfordonen. Ovan ndmnda uppgifter giller
endast motorfordon och manualer som har sldppts ut pd marknaden efter att lagen har trétt i
kraft.

4 mom. i paragrafen innehéller bestimmelser om bemyndigande for att ge nérmare bestim-
melser om den information som ska ges anvéndare och konsumenter. Trafiksékerhetsverket
kan meddela ndrmare foreskrifter om den information som riktas till de anvindare och kon-
sumenter som avses i 1| mom. och om ikrafttridandet av informationen.

Trafiksékerhetsverkets bestdimmelser syftar till att ge ndrmare krav pa den information som
ges anvéndare och konsumenter och om markeringar samt om hur dessa tréder i kraft. Dessa
krav baserar sig pa de EU-omfattande markeringsstandarderna som ges med stdd av infra-
strukturdirektivet. I oktober 2016 godkindes standarden for markeringar pa distributionsméi-
tare (EN 16942 Fuels. Identification of vehicle compatibility. Geographical expression for
consumer information). Trafiksékerhetsverkets bestimmelser innehaller ndrmare krav pa mar-
keringsstandarder och deras ikrafttrddande.

6 §. Visning av priser for alternativa brdnslen. Paragrafen innehdller bestimmelser om hur
branslepriset presenteras genom att jamfora prisuppgifterna for olika branslen. Om verksam-
hetsutovaren meddelar priserna for de alternativa brinslena genom att jamfora dem, far visan-
det av denna information inte vara vilseledande eller forvirrande for bransleanvindaren.

2 mom. i paragrafen innehéller bestimmelser om bemyndigande for att ge nirmare bestim-
melser om de prisuppgifter som ska ges anvéindare. Trafiksékerhetsverket kan meddela nér-
mare foreskrifter om den information for anvindarna som avses i 1 mom.

Det &r inte obligatoriskt att presentera prisuppgifterna for alternativa brénslen genom att jam-
fora prisuppgifterna for olika brénslen vid laddnings- och tankstationerna. Om verksamhetsut-
Ovaren viljer att meddela prisuppgifterna for de alternativa brénslena genom att jamfora dem,
far visandet av denna information inte vara vilseledande eller forvirrande for anvindaren.
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Europeiska kommissionen forbereder en enhetlig praxis for hela EU om presentationen av
prisuppgifter. Narmare bestimmelser om jamforelsen av prisuppgifter far enligt forslaget
meddelas av Trafiksékerhetsverket.

7 §. Den geografiska placeringen av och anvindbarheten hos de for allmdinheten tillgingliga
laddnings- och tankstationerna. Paragrafen innehdller bestimmelser om uppgifter om den
geografiska placeringen av och anvindbarheten hos de for allménheten tillgdngliga laddnings-
och tankstationerna.

Enligt paragrafens 1 mom. ska verksamhetsutovaren sikerstélla att uppgifterna om laddnings-
eller tankstationernas geografiska placering ér tillgdnglig for anvéindarna pé ett 6ppet och icke-
diskriminerande sitt.

Uppgifterna om den geografiska placeringen kan presenteras till exempel pa verksamhetsuto-
varens webbplats.

Paragrafens 2 mom. innehéller uppgifter om hur begrinsningar i anvéndningen av laddnings-
stationerna ska meddelas at anvdndare och konsumenter. Enligt momentet ska verksamhetsut-
Ovaren sidkerstilla att uppgifterna om de begransningar som géller anvindningen av de for
allménheten tillgdngliga laddningsstationerna halls uppdaterade och tillgdngliga for alla an-
vindare pé ett 6ppet och icke-diskriminerande sitt.

Anvindningsbegransningar kan vara till exempel begrénsade oppettider, felsituationer eller en
situation dér stationen dr reserverad eller upptagen.

8 §. Landstromsforsorjning och tankstationer for naturgas avsedda for fartyg i inlandssjofart
och havsgdende fartyg. Paragrafen innehéller bestimmelser for landstromsforsorjning och
tankstationer avsedda for fartyg i inlandssjofart och havsgéende fartyg. Enligt 1 mom. i para-
grafen ska verksamhetsutdvaren sidkerstélla att landstromsforsorjningen och tankstationerna
for naturgas avsedda for fartyg i inlandssjofart och havsgéende fartyg uppfyller de tekniska
specifikationerna i distributionsdirektivets bilaga II.

2 mom. i paragrafen innehdller bemyndiganden for att ge ndrmare tekniska bestimmelser om
de tekniska specifikationerna for landstromsforsorjningen och tankstationerna for naturgas av-
sedda for fartyg i inlandssjofart och havsgaende fartyg. Trafiksékerhetsverket kan meddela
narmare foreskrifter om de tekniska specifikationer som avses i 1 mom.

Landstromsforsorjningen och tankstationerna for naturgas avsedda for fartyg i inlandssjofart
och havsgaende fartyg anses inte tillhora definitionen av for allménheten tillgéngliga ladd-
nings- och tankstationer eftersom dessa inte dr laddnings- eller tankstationer som kan anvén-
das av alla anvéndare. For landstromsforsorjningen och tankstationerna for naturgas avsedda
for fartyg i inlandssjofart och havsgaende fartyg bestims endast tekniska specifikationer och
de skulle inte omfattas av krav pa anviandaruppgifter.

9 §. Tillsyn. Enligt paragrafen Overvakar Trafiksdkerhetsverket att denna lag och aligganden
som meddelats med stod av den efterfoljs, sjdlvmant eller enligt inkomna anmélningar fran
anvéndare eller andra myndigheter.

10 §. Rdtt till upplysningar. Enligt paragrafen har Trafiksédkerhetsverket rétt att fa tillgang till

de nodvandiga uppgifter av verksamhetsutdvarna, de kommersiella aktérerna och andra som
omfattas av lagens forpliktelser for att utfora tillsyn.
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11 §. Rdtt att utfora inspektioner. Paragrafen ger Trafiksdkerhetsverket ritt att fa tilltrade till
centrala stillen med tanke pé tillsynen och rdtt att dar utféra inspektioner. Inspektionsrétten
omfattar dock inte lokaler som anvinds for permanent boende. Vid inspektionerna ska be-
stimmelserna i 39 § i forvaltningslagen (434/2003) tilldmpas.

12 §. Vite samt hot om tvangsutférande eller avbrytande. 1 1 mom. i paragrafen bestims om
mojligheten att dldgga vite eller hot om tvangsutforande eller avbrytande till den som bryter
mot lagen, EU-bestimmelserna som géller verksamheten som avses i lagen eller mot bestam-
melser som har utfardats med stod av lagen Behorighet till detta ges Trafiksékerhetsverket.

13 §. Tillsynsavgifter. Enligt paragrafen har Trafiksdkerhetsverket rétt att forordna att aktdren
ska betala en avgift for kostnaderna for de inspektioner som avses i 11 § i lagen om grunderna
for avgifter till staten (150/1992).

14 §. Overklagande. Enligt paragrafen far Andring i ett beslut av Trafiksikerhetsverket sokas i
enlighet med forvaltningslagen (434/2003). Det beslut som meddelas med anledning av en be-
géran om omprovning far 6verklagas genom besvér hos forvaltningsdomstolen pa det sétt som
anges 1 forvaltningsprocesslagen (586/1996).

I beslut om avgifter som Trafiksdkerhetsverket har fattat med stod av 12 § far dndring sokas
pa det sétt som foreskrivs i lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992).

15 §. lkrafitrddande. Lagen foreslés trdda i kraft sd snart som mojligt.

16 §. Overgéingsstadgande Paragrafen innehéller en dvergingsstadga som baserar sig pé infra-
strukturdirektivet och som géller motorfordon och deras manualer samt markeringar pé ladd-
nings- och tankstationer.

2 Nirmare bestimmelser och foreskrifter

Eftersom EU:s infrastrukturdirektiv innehaller flertalet bestimmelser av teknisk karaktér har
Trafiksdkerhetsverket i lagens 4 § bemyndigats att ge bestimmelser om de tekniska specifikat-
ionerna for for allménheten tillgéngliga laddnings- och tankstationer. Enligt 8 § i lagforslaget
kan Trafiksékerhetsverket ge ndrmare bestdmmelser om de tekniska specifikationerna for
tankstationerna for tankstationerna avsedda for fartyg i inlandssjofart och havsgéende fartyg.

15§ 1 lagforslaget ges Trafiksdkerhetsverket bemyndigande att ge ndrmare bestimmelser om
innehéllet 1 den information som ges anvédndare. Enligt 6 § i lagforslaget kan Trafiksdkerhets-
verket ge ndrmare bestimmelser om hur prisuppgifterna for alternativa brénslen ska presente-
ras. Bestimmelsen skulle innehalla ndrmare krav pa uppgifterna som ska ges konsumenterna
allt eftersom de EU-omfattande markeringsstandarderna och den enhetliga praxisen ska sittas
i kraft.

3 Ikrafttridande

Lagen foreslas trida i kraft sa snart som mojligt.

4 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

Enligt 80 § 1 mom. i grundlagen kan statsradet utfiarda forordningar med stod av ett bemyndi-
gande i denna grundlag eller i ndgon annan lag. Genom lag skall dock utfardas bestimmelser
om grunderna for individens réttigheter och skyldigheter samt om frdgor som enligt grundla-

gen 1 Ovrigt hor till omradet for lag. Enligt 80 § i grundlagen kan &ven andra myndigheter ge-
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nom lag bemyndigas att utfarda réattsnormer i bestdimda fragor, om det med hénsyn till forema-
let for regleringen finns sérskilda skl och regleringens betydelse i sak inte krdver att den sker
genom lag eller forordning. Tillimpningsomradet for bemyndigandet ska vara exakt avgrén-
sat. Grundlagen bestimmer dven att de saker bemyndigandet ticker ska definieras exakt i la-
gen. Nér ett bemyndigande bestdms i lag har grundlagsutskottets utldtanden riktat krav pa att
bestammelserna ska vara precisa och exakta (GrUU 16/2002 rd, s. 2, GrUU 19/2002 rd s. 5,
GrUU 1/2004 rd, s. 2 och GrUU 17/2010 rd, s. 2). Av lagen ska tydligt framga vad forord-
ningen dmnar bestimma. Grundlagsutskottet har i sina utldtanden géllande tillimpandet av 80
§ 2 mom. i grundlagen konstaterat att jimfort med bemyndiganden att utférda forordning stills
det storre krav pa exakt avgrénsning av bemyndiganden att meddela foreskrifter, vilket bety-
der att de frdgor som bemyndigandet giller méste preciseras exakt genom lag Bemyndigandet
ska dessutom enligt en uttrycklig bestimmelse i grundlagen ha ett exakt avgransat tillamp-
ningsomrade (GrUU 46/2001 rd, s. 3/ och GrUU 16/2002 rd, s. 2/T). I samband med grund-
lagsreformen angavs som exempel pd myndigheternas normglvnlngsbefogenhet en teknisk re-
glering som innehaller fa detaljer och inte inbegriper provningsritt i ndgon storre utstrickning
(RP 1/1998 rd, s. 133/1I; se &ven GrUU 16/2002 rd, s. 2/ och GrUU 19/2002 rd, s. 5/I).

I den forslagna lagen om ibruktagandet och distributionen av alternativa branslen ingar para-
grafer dar man foreslar att Trafiksdkerhetsverket kan ge ndrmare tekniska bestimmelser om de
saker som avses 1 lagrummet. I beredningen av bemyndigandet har man beaktat de krav
grundlagen stiller. Syftet med Trafiksikerhetsverkets bestimmelser &r att gora infrastrukturdi-
rektivets bilagor till en del av den nationella lagstiftningen. Bilagorna till infrastrukturdirekti-
vet géller tekniska detaljer samt markeringsstandarder som vid behov kan 4ndras eller kom-
pletteras. Darmed vore det andamaélsenligt att sétta direktivets bilagor i1 kraft med bestimmel-
ser av Trafiksdkerhetsverket. Bemyndigandet att utfarda bestimmelser skulle enligt forslaget
kopplas till infrastrukturdirektivets bilagor, s& Trafiksédkerhetsverket skulle inte ha provnings-
ritt gillande bestimmelsernas innehall, utan dessa bestims i direktivet. De bemyndiganden
lagen innehéller har placerats och till sitt innehéll kopplats till paragrafen som géller &rendet,
och de har gjorts s& avgrdnsade och specifika som mojligt. Fullmakterna att ge bemyndi-
ganden har tillrdckligt specificerade grunder for réttsstéllning pa lagniva. Dessutom innehaller
lagen bestimmelser om individens rattigheter och skyldigheter samt om fragor som enligt
grundlagen i 6vrigt hor till omradet for lag. Bestimmelserna om bemyndigande stér darmed
inte i strid med grundlagen.

I utformningen av lagforslagets bestimmelser om tillsyn och myndigheternas rétt till informat-
ion har frigan om grundlidggande rittigheter beaktats. Dérfor kan inspektionerna i 12 § inte
omfattas till lokaler som anvinds for permanent boende. Vid inspektionerna ska bestdimmel-
serna i 39 § i forvaltningslagen tillimpas. Bestimmelserna har getts de grianser som dr nod-
vindiga for ett effektivt utférande av inspektionerna. Dessutom innehaller lagforslaget effek-
tiva medel for dndringssokande med tanke pa inspektionsobjektet. Inspektionerna strévar efter
att skydda egendom och miljé och de foreslagna tillsynsbestimmelserna anses vara motive-
rade for att skydda sddana hir viktiga intressen.

Enligt det ovan presenterade innehdller lagen inga problematiska begrdnsningar av de grund-
laggande réttigheterna i grundlagen. Darmed 4r det motiverat att anse att lagforslaget i propo-
sitionen kan behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag for godkannande:
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Lagforslag

Lag
om distribution av alternativa trafikbriinslen
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§
Syfte

Syftet med denna lag dr att sdkerstélla att for allménheten tillgéingliga laddnings- och tank-
stationer fOr alternativa brénslen uppfyller gemensamma tekniska specifikationer och att an-
vandarna ges tillrdcklig information om alternativa brianslen och distributionen av dem.

Genom denna lag genomfors Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om ut-
byggnad av infrastrukturen for alternativa branslen, nedan infrastrukturdirektivet.

28
Lagens tillaimpningsomrdde

Denna lag tillampas pa

1) for allménheten tillgéngliga laddnings- och tankstationer for alternativa brénslen som de-
finieras i 3 § 3 mom.,

2) landstromsforsorjning och tankstationer for naturgas avsedda for fartyg i inlandssjofart
och havsgéende fartyg,

3) motorfordon och deras manualer och pa de uppgifter som ges om alternativa brénslen,

4) vilken information som ska ges anvdndarna, hur priset presenteras och hur tankstationer-
nas geografiska placering meddelas nir det géller biodrivmedel som definieras i artikel 2 led i
i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG om frdmjande av anvindningen av
energi frdn fornybara energikillor och om &ndring och ett senare upphévande av direktiven
2001/77/EG och 2003/30/EG.

38
Definitioner

I denna lag avses med

1) laddningsstation ett grinssnitt dér ett elfordon i taget kan laddas eller dér ett batteri pé ett
elfordon i taget kan bytas ut,

2) verksamhetsutdvare en fysisk eller juridisk person som tillhandahéller service som bestér
i laddning eller tankning av alternativa brinslen for anvéindare,

3) alternativa brénslen foljande bréinslen eller kraftkédllor som atminstone delvis fungerar
som erséttning for fossila oljekéllor for energiforsorjning till trafiken och som kan bidra till att
forbattra miljoprestandan inom trafiken:

a) elektricitet,

b) vite,

¢) biodrivmedel som avses i 2 § 4 mom.,

d) syntetiska och paraffiniska brénslen,

) naturgas, inbegripet biometan i gasform och flytande form,
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f) gasol,
4) tankstation en fast eller rorlig distributionsanordning for pafyllning av alternativt bréinsle,

5) for allménheten tillgdnglig laddnings- eller tankstation en laddnings- eller tankstation for
distribution av alternativt brénsle till vilken alla anvéndare har atkomst om tillgéng till ladd-
nings- eller tankstationen erbjuds kommersiellt eller i samband med kommersiell verksamhet
eller om verksamhetsutovaren har definierat den som en for allménheten tillgdnglig laddnings-
eller tankstation,

6) intelligenta mitsystem laddningssystem som innehaller en dataférbindelse mellan fordo-
net och laddningsanordningen samt en dataforbindelse mellan laddningsanordningen och
laddningsserviceproducenten vilket mojliggér métning och styrning av laddningen i realtid
och en graderad justering uppéat och nerat under laddningen utan att den avbryts.

48
For allmdnheten tillgdngliga laddnings- eller tankstationer

Verksamhetsutovaren kan stélla tidsbegransningar eller olika villkor for autentisering, an-
viandning och betalning for anvidndningen av en for allménheten tillgénglig laddnings- eller
tankstation.

Verksamhetsutovaren ska sékerstilla att laddnings- eller tankstationen uppfyller de tekniska
specifikationer som anges i bilaga II till distributionsdirektivet.

Verksamhetsutovaren far inte forutsétta att anvéindaren ska forbinda sig till ett kontrakt eller
medlemskap for att f4 gora enstaka laddningar eller tankningar.

Vid laddning av elfordon ska i man av mojlighet laddningsstationer utrustade med intelli-
genta matsystem anvéndas.

Trafiksdkerhetsverket kan meddela ndrmare foreskrifter om de tekniska specifikationer som
avses i 2 mom.

58
Anvdndarinformation

Fordonsanvéndaren ska ha tillgéng till relevant, konsekvent och tydlig information om vilka
alternativa brénslen som kan anvéndas i fordonet. Denna information ska ges i motorfordonets
manual, vid for allménheten tillgéngliga- och tankstationer, i motorfordonet och hos fordons-
forsdljare. Av ovan nimnda information ska framga hur brénslet, eller laddningsséttet nir det
ar fraga om ett elfordon, uppfyller de tekniska specifikationerna i bilaga II till distributionsdi-
rektivet.

Verksamhetsutovaren ska sékerstélla att den i 1 mom. avsedda informationen gors tillgéing-
lig for anvindarna vid laddnings- eller tankstationen.

Kommersiella forséljare och uthyrare av fordon samt andra kommersiella aktorer som over-
later fordon at anvéndare ska sékerstélla att den information som avses i 1 mom. finns till-
ginglig for anvdndarna i motorfordonens manualer och i motorfordonen.

Trafiksékerhetsverket kan meddela ndrmare foreskrifter om den information fér anvindarna
som avses i 1 mom. och hur den ska anges samt om ikrafttridandet av informationen.

6§
Visning av priser for alternativa brdnslen
Om verksamhetsutovaren meddelar priserna for de alternativa brénslena genom att jamfora

dem, far visandet av denna information inte vara vilseledande eller forvirrande for brianslean-
véindaren.
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Trafiksakerhetsverket kan meddela narmare foreskrifter om den information for anvindarna
som avses 1 1 mom.

78§

Den geografiska placeringen av och tillgangen till for allmdnheten tillgingliga laddnings-
och tankstationer

Verksamhetsutovaren ska sékerstélla att uppgifterna om var en for allménheten tillgénglig
laddnings- eller tankstationér belédgen ér tillgdnglig for alla anvindare pa ett Sppet och icke-
diskriminerande sitt.

Verksamhetsutovaren ska sdkerstélla att uppgifterna om de begrénsningar som géller an-
vindningen av en for allménheten tillgdnglig laddningsstation hélls uppdaterade och tillgdng-
liga for alla anvéndare pa ett 6ppet och icke-diskriminerande sitt.

8§

Landstromsforsorjning och tankstationer for naturgas avsedda for fartyg i inlandssjofart och
havsgdende fartyg

Verksamhetsutovarna ska sikerstélla att landstromsforsorjningen och tankstationerna for na-
turgas avsedda for fartyg i inlandssjofart och havsgaende fartyg uppfyller de tekniska specifi-
kationerna i bilaga II till distributionsdirektivet.

Trafiksékerhetsverket kan meddela ndrmare foreskrifter om de tekniska specifikationer som
avses i 1 mom.

93§
Tillsyn

Trafiksdkerhetsverket overvakar sjdlvmant eller enligt inkomna anmélningar efterlevnaden
av denna lag och de foreskrifter som meddelats med stod av den.

10§
Rdtt till upplysningar

Trafiksdkerhetsverket har ritt att trots sekretessbestimmelserna f& nédvandiga uppgifter av
aktorerna och andra som omfattas av de forpliktelser som foreskrivs i denna lag for att utdva
tillsyn 6ver efterlevnaden av denna lag och de foreskrifter som meddelats med stéd av den.

11§
Rditt att utfora inspektioner

Trafiksdkerhetsverket har ritt att fa tilltrdde till ett omrade eller till en lokal eller ett annat
utrymme, om det behdvs for tillsynen enligt denna lag, och att dir utfora inspektioner och
vidta andra atgirder som &vervakningen kraver. Inspektionsriatten omfattar dock inte lokaler
eller utrymmen som anvénds for permanent boende. Vid inspektionen ska 39 § i forvaltnings-
lagen (434/2003) iakttas.
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12 §
Vite samt hot om tvdangsutforande eller avbrytande
Om nagon bryter mot denna lag, mot Europeiska unionens bestdmmelser om den verksam-
het som avses i1 denna lag eller mot foreskrifter som har meddelats med stdd av denna lag kan
Trafiksékerhetsverket aldgga aktoren att korrigera sitt fel eller sin forsummelse. Beslutet kan
forenas med vite eller med hot om att verksamheten avbryts helt eller delvis eller att den for-

summade atgdrden vidtas pa den forsumliges bekostnad. Bestimmelser om vite, hot om av-
brott och hot om tvangsutforande finns i viteslagen (1113/1990).

13§
Tillsynsavgifter
Bestdmmelser om Trafiksékerhetsverkets ratt att aldgga aktoren att betala en avgift for kost-
naderna for de inspektioner som avses i 11 § finns i lagen om grunderna for avgifter till staten
(150/1992).
14 §
Sokande av dndring
Andring i ett beslut av Trafiksikerhetsverket fir sokas pé det sitt som anges i forvaltnings-
lagen (434/2003). Andring i ett beslut som meddelats med anledning av en begéran om om-
provning far sokas genom besvir hos forvaltningsdomstolen pa det sitt som anges i forvalt-
ningsprocesslagen (586/1996). Andring i forvaltningsdomstolens beslut fir sokas genom be-
svér hos hogsta forvaltningsdomstolen endast om hogsta forvaltningsdomstolen beviljar till-
stand.
15§

Ikrafitridande

Denna lag trader i kraft den xx xxxx 20xx.
16 §
Overgdngsbestimmelse

Vad som foreskrivs ovan i 5 § 3 mom. géller endast sdédana motorfordon och manualer till
dem som har sldppts ut pa marknaden efter det att denna lag har tratt i kraft.
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Helsingfors den 23 mars 2017

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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