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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om skrotningspremie for personbi-
lar och stod for anskaffning av eldrivna personbilar samt stod for konvertering av personbi-
lar till gas- eller etanoldrift

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att det stiftas en ny temporar lag om skrotningspremie for ar
2018, stdd for anskaftning av eldrivna personbilar och stod for konvertering av personbilar till
gas- eller etanoldrift 2018-2021. Den foreslagna lagen innehéller bestimmelser om en skrot-
ningspremie som betalas for den gamla bilen till den som skaffar en ny personbil, anskaff-
ningsstdd som betalas till den som koper eller langtidshyr en ny eldriven personbil och stod
for den som konverterar en personbil sa att den blir gas- eller etanoldriven. Staten ska, bero-
ende pa bilens drivkraft, betala 2 000 eller 1 000 euro i skrotningspremie for varje bil som
uppfyller de kriterier som anges i lagen. Avsikten &r dessutom att bilbranschen pa frivillig ba-
sis ska delta i betalningen av skrotningspremien. En fOrutséttning for att skrotningspremien
ska betalas dr att den som kdper en ny utslédppssnél personbil dger en minst tio ar gammal bil
som han eller hon samtidigt ldmnar in till en laglig atervinningsstation for skrotning. Enligt
forslaget ska det aren 2018-2021 for varje eldriven personbil som uppfyller de kriterier som
anges 1 lagen betalas 2 000 euro i anskaffningsstod. For attanskaffningsstod ska betalas krivs
det att personbilens anskaffningspris dr hogst 50 000 euro och att den dr enbart eldriven. Det
foreslagna konverteringsstddet ska beviljas till ett belopp av 1 000 euro for konvertering av en
personbil sé att den blir gasdriven och till ett belopp av 200 euro for konvertering av en per-
sonbil sa att den blir etanoldriven. Statsunderstodet ska betalas endast till fysiska personer.

Propositionen hanfor sig till budgetpropositionen for 2018 och avses bli behandlad i samband
med den.

I enhghet med regeringsprogrammet for statsminister Juha Sipilés regering syftar lagen till att
uppnd mélen for det projekt som giller bioekonomi och rena l6sningar genom frimjande av en
Okad anviandning av fornybar energi och ren teknologi inom trafik- och transportbranschen.

Lagen avses tridda i kraft den 1 januari 2018 och vara i kraft i fyra ar. Skrotningspremien ska
dock vara i1 bruk endast till den 31 augusti 2018.

Innan de skrotningspremier och anskaffnings- och konverteringsstdd som ndmns i lagforslaget
tas 1 bruk ska Europeiska kommissionen underrittas om dem.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

Trafiksektorn har en stor betydelse for uppndendet av Finlands nationella klimatmal och EU:s
atagande om utsldppsminskning, eftersom trafiken ger upphov till cirka 40 % av Finlands ut-
slapp av vaxthusgaser inom den sektor som omfattas av ansvarsférdelningen. Cirka 90 procent
av de utsldpp som hérstammar frén inrikestrafiken uppstar inom végtrafiken. Av utsléppen
fran végtrafiken hérstammar cirka 58 procent fran personbilstrafiken, 37 procent fran paket-
och lastbilstrafiken och resten fran busstrafiken, motorcyklar och andra fordon. Jarnvégstrafi-
kens andel av utsldppen utgor cirka en procent, flygtrafikens andel cirka 2 procent, och sjotra-
fikens andel cirka 4 procent.

I den nationella energi- och klimatstrategin som blev firdig 2016 granskades potentialen for
utsldppsminskning for olika sektorer och stélldes upp sektorvisa mél for utslappsminskningen.
I strategin faststélls det att véxthusgasutslédppen frén trafiken ska minskas med hélften fore
2030 jamfort med 2005. P4 lang sikt ska hela trafik- och transportsektorn goras ytterst ut-
slappssnal. Det snabbaste séttet att minska vaxthusgasutslappen inom trafiksektorn dr att er-
sitta de nuvarande trafikbrdnslena med fornybara brinslen eller med séddana brinslen eller
drivkrafter som generar utslépp i mindre omfattning.

I rambeslutet varen 2017 anvisades ett tilliggsanslag pd sammanlagt 100 miljoner euro for
2018-2021 (25 miljoner euro/ar) for atgirder for att genomfora den nationella energi- och
klimatstrategin. Med hjilp av tilldggsfinansieringen ska man frimja utslédppssnal trafik, sdésom
anvandning av el- och gasdrivna bilar, produktion av férnybar energi, trabyggande och forsok
som framjar strategins mal. Den parlamentariska arbetsgrupp for beddmning av finansieringen
av transportnétet som kommunikationsministeriet har tillsatt tog i sin mellanrapport stdllning
till férdelningen av tilldggsanslaget pa &tgérderna for minskning av trafikutsléppen. Arbets-
gruppen foreslog temporar finansiering pa sammanlagt 6 miljoner per ar for 2018-2021 for
anskaffning av elbilar och for konverteringar av bilar sé att de drivs med gas eller flex fuel. I
budgetmanglingen sommaren 2017 beslot regeringen att utver det stod som den parlamenta-
riska arbetsgruppen foreslog satsa pé tilldggsfinansiering for atgérder for att minska utsldppen
i trafiken. Darfor reserverades finansiering ocksa for en skrotningspremie. For understod som
beviljas i form av skrotningspremie anvisades 8 miljoner euro i statsbudgeten for 2018.

Genom att ta i bruk skrotningspremien frimjas en fornyelse av bilbestandet, vilket innebar
minskade utsldpp. Bilbestandet i Finland ar i genomsnitt gammalt jamfort med de flesta andra
medlemsstater i Europeiska unionen. Genom att faststilla ett gransvirde for koldioxid (nedan
CO2) for sddana nya personbilar som beviljas skrotningspremie uppmuntrar man till en ok-
ning av ett personbilsbestdnd som é&r utsldppssnélt och som drivs med alternativa brénslen.

Med ett anskaffningsstdd for elbilar stravar man efter att frimja elektrifieringen av trafiken. I
energi- och klimatstrategin dr malet att det ar 2030 ska finnas minst 250 000 eldrivna fordon.
En renodlad elbil &r nér det géller CO2-utsldppen frén trafiken kalkylmaéssigt utslappsfri, och
det bedoms att elbilar som kdpts med hjélp av anskaffningsstodet sannolikt kommer att ersétta
i synnerhet bensindrivna bilar.

Av det stod som betalas av statens medel for gas- och etanolkonverteringar strdvar man efter
att frimja personbilbestandet 1 vart land sé att allt flera bilar ska kunna utnyttja alternativa
drivkrafter.
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2 Nulédge
2.1 Lagstiftning och praxis
Skrotningspremie

Ar 2015 genomfordes ett forsok med skrotningspremie i Finland. Villkoren for skrotnings-
premien angavs i1 den tempordra lagen om forsok med skrotningspremie for fordon
(1212/2014, RP 251/2014). Syftet med forsdket med skrotningspremie var att fornya det i
europeiskt perspektiv gamla bilbestandet i Finland sé att bilar i trafik skulle vara miljovanli-
gare och sikrare dn for narvarande. Villkoret for att fa skrotningspremien 2015 var att den nya
bilen var utsldppssnal och att den bil som skulle skrotas var minst 10 ar gammal. Skrotnings-
premie for att skaffa en ny personbil eller husbil fick man om den egna 6ver 10 &r gamla bilen
lamnades in till en officiell mottagningsplats for skrotning och man i stéllet kdpte en bil med
ett CO2-utslépp pa hogst 120 g/km. Forsoket med skrotningspremie som nadde stor framging
beviljades forst tre miljoner euro. Nér pengarna tog slut beviljade staten tilldggsfinansiering pa
fem miljoner. Ocksa tilldggsfinansieringen anvindes slut redan under november 2015.

Under forsoket skrotades cirka 17 procent fler personbilar d4n under samma period foregaende
ar. Antalet skrotade bilar var under hela &ret 7 procent hogre én foregaende ar. Den genom-
snittliga aldern pa de bilar som skrotades inom ramen for forsoket med skrotningspremie var
cirka 18,6 ar. Det &r 2,5 & mindre dn den genomsnittliga &ldern p& andra personbilar som
skrotades under samma period. Ungefar 70 procent av de bilar som skrotades inom ramen for
forsoket anvéndes i trafik. For de bilar som inom ramen for forsoket skrotades var antalet
korda kilometer under det foregédende aret 1 genomsnitt cirka 12 800 km. Cirka 80 procent av
de bilar som skrotades i samband med {orsoket dgdes fore forsdket av antingen den som drog
nytta av skrotningspremien eller av ndgon inom denna persons familje- eller vinkrets. Utifran
enkétresultatet skulle enbart cirka 10 procent av de skrotade bilarna ha skrotats om forsoket
inte hade genomforts. Koldioxidutslappen for de nya bilar som skaffades med hjélp av skrot-
ningspremien var 107,3 g/km, medan de genomsnittliga utsldappen for alla nya bilar som vid
den tidpunkten registrerades var 122 g/km. Med hjilp av skrotningspremien skaffades klart
fler sma bilar (B-segmentet) &n vanligt.

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG om uttjénta fordon (nedan direktivet om
uttjanta fordon) géller nedskrotning av fordon. Direktivet om uttjdnta fordon baserar sig pa
producentansvar. I producentansvaret ingar mottagning av uttjdnta fordon och utformning och
forvaltning av ett system for mottagning och materialdtervinning av uttjdnta fordon samt upp-
ndende av de mal som har stéllts pd graden av dtervinning och utnyttjande. Agaren ska ha rétt
att kostnadsfritt bli av med sitt uttjdnta fordon. I Finland omfattas direktivet om uttjénta for-
don av miljoministeriets ansvarsomrade. Direktivet har genomfort genom lag 452/2004 om
andring av avfallslagen och genom statsradets forordning om skrotfordon (581/2004). I Fin-
land ansvarar person- och paketbilsimportdrerna for att det ordnas materialatervinning, férbe-
handling, atervinning och annan avfallshantering som géller uttjanta fordon samt for de kost-
nader som detta orsakar. Den sista innehavaren av ett uttjént fordon &r skyldig att ldimna in det
uttjdnta fordonet till en insamlare eller forbehandlare som ingér i ett system som omfattas av
producentansvaret.

Anskaffningsstod for elbilar

Arbets- och néringsministeriet beviljade energistod for investeringar i inkop av elbilar och
laddningsanordningar. Avsikten var att frdmja elektrifierad trafik i Finland. Finansieringen
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riktades under fem éars tid till energistod for elbilar och laddningsanordningar. Det stod som
betalades till foretag uppgick till cirka 30 procent av kapitalandelen av leasingavgiften for el-
bilar och 35 procent av investeringen for laddningssystem. Stodprogrammet har framjat eldri-
ven trafik och bidragit till att affarsverksamhet i anknytning till detta har inletts och utvecklats
i Finland. I slutet av 2015 hade sammanlagt drygt 1 500 elbilar registrerats for trafik, och un-
gefér en tredjedel av dem hade fatt energistod. Stodet beviljades inte enskilda personer utan
endast foretag.

Ar 2017 svarade Tesla Model S och Model X for hilften av alla registrerade elbilar. En ny
Tesla kostar cirka 100 000 euro, beroende pé bilens utrustning. I kategorin for medelstora bilar
som kostar ungefar 40 000 euro finns Leaf, Hyundai Ioniq, BMW I3 och VW Golf vars andel
ar cirka 40% av alla sélda elbilar. Skillnaden pa priset mellan sma elbilar och sméa bensin- el-
ler dieselbilar ar avsevird da priset pa en liten elbil dr ungefar 30 000 euro. I denna kategorin
svarar Renault Zoe for den storsta andelen av marknaden. Av alla elbilar séljs cirka 40 procent
till enskilda personer och resten till foretag. I nuldget langtidshyrs cirka 0,5-2 procent av alla
langtidshyrda bilar till enskilda personer. Utbudet pd marknaden har 6kat visentligt under de
senaste aren.

For nédrvarande stods inte en 6kad anvéndning av elbilar med statliga medel i form av anskaff-
ningsstod. Nar det giller elbilar &dr trafikbeskattningen forménlig i jimforelse laget for bilar
som drivs med traditionellt brinsle. Det bedoms att 6kningen av elbilar framst paverkas av
mdjligheterna till laddning, den tekniska utvecklingen av batterierna och anskaffningspriset.
Malet for den nationella energi- och klimatstrategin &r att det ar 2030 ska finnas minst 250 000
elbilar i trafik.

Stod for gas- och etanolkonverteringar

Konverteringen av personbilar sa att de drivs med gas har inte tidigare understotts med statliga
medel. For nirvarande ér gaskonverteringarna relativt ovanliga. Ar 2014 konverterades 54
bensinbilar ar 2015 29 bensinbilar och ar 2016 25 bensinbilar sa att de blev gasdrivna. Enligt
Trafiksdkerhetsverkets uppgifter om dndringsbesiktning var antalet &ndringsbesiktningar av
etanolkonverteringar 23 stycken ar 2015 och 243 stycken ar 2017. Enligt Statens tekniska
forskningscentral har man dock sélt cirka 500 eftermonteringssatser per ér. Differensen mellan
antalet eftermonteringssatser och antalet dndringsbesiktningar beror pé att alla bilar inte har
forts till andringbesiktning pa det sétt som forutsatts i lagstiftningen.

Nar ett fordons motor dndras sa att fordonets driftkraft blir naturgas, ska installationen av gas-
aggregatet besiktas pa det sitt som anges 1 6 kap. i lagen om sékerhet vid hantering av farliga
kemikalier och explosiva varor (390/2005). Vid installationen av naturgasaggregat ska delar
som uppfyller kraven i E-reglemente nr 110 anvéndas. Besiktningsmannen kan kontrollera
komponenterna med hjilp av komponenternas godkédnnandemérkning eller intyg som kompo-
nenttillverkaren gett in.

Utslappen efter konverteringen till naturgas kan faststillas ur det intyg som tillverkaren av
andringsserien har gett. For konvertering till gas finns E-reglemente 115 dér det foreskrivs om
komponenter, om séker placering av gasbehéllare och linjer samt om utslépp efter &ndringar-
na. I Finland anser man att utsldppskraven uppfylls om éndringsserien ér avsedd for den bil
som den installeras i och den motsvarar de krav som stélls i E-115.

Gaskonverteringen syns 1 bilens registeruppgifter genom den drivkraftsdndring som gjorts vid
andringsbesiktningen.
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Motsvarande sikerhetskrav finns inte for etanolkonvertering. Installering av &ndringsserien E-
85 ér inte 1 ndgon form tillstdndspliktig och man kan gora installeringen sjélv. For bilar som
tagits 1 bruk fore 2007 anses utslédppskraven vara uppfyllda om bilen godkénns i utslappsmat-
ningen vid den periodiska besiktningen. Vid den periodiska besiktningen &r det inte mojligt att
kontrollera om métningen gors med normal bensin eller hdginblandad etanol. Andringsserien
inverkar inte pa den drivkraft som antecknats i registret. Vid dndringsbesiktningen fogas det
ett standardiserat specialvillkor till registeruppgifterna.

2.2 Den internationella utvecklingen och lagstiftningen i utlandet

Det har i ménga lédnder provats pd ekonomiska incitament vid skrotning av fordon samt vid
anskaffning av elbil. Det har varit friga om bade direkta understod och ldttnader vid beskatt-
ningen.

Sverige

Genom lagen om bilskrotningsfonden (2007:162) tradde nya nedskrotningsbestdmmelser ba-
serade pa producentansvaret i kraft i Sverige i borjan av juni 2007. Det beslutades att de medel
som dé fanns i bilskrotningsfonden, cirka 120 miljoner kronor, skulle anvédndas for att betala
skrotningsersattningar eller skrotningsbidrag i man av tillgdng pa medel i fonden. Vagverket
kunde anvénda fondens medel till att betala ut en skrotningserséttning pa 4 000 kronor till de
dgare av ett fordon av en &rsmodell dldre dn 1989 som ldmnade in sitt fordon for skrotning.
Avsikten var att fa bort fororenande bilar som saknar katalysator samt bussar och lastbilar som
har en totalvikt som inte dverstiger 3 500 kg. Av fondens medel kunde lansstyrelserna bevilja
sddana kommuner bidrag som i enlighet med lagen om flyttning av fordon ordnade verksam-
het for att samla in fordonsvrak pa platser dar sddana bilar 6vergivits.

I Sverige har det sedan 2012 funnits ett anskaffningsstod for utsldppssnéla bilar. Stodet uppgar
till 20 000 kronor for laddningsbara hybridbilar och 40 000 kronor for renodlade elbilar. An-
skaffningsstodet har definierats som ett separat statsunderstdd och ockséa foretag har rétt till
detta stod. Incitamentet for foretagen ar prisskillnaden pa 35 procent mellan en utslappssnél
bil och motsvarande bensin- eller dieseldrivna bil. Fran och med 2009 har mycket ut-
slappssnéla bilar ocksa varit befriade frén den &rliga fordonsskatten under fem érs tid. Skatte-
befrielsen giller bdde hushall och foretag som koper bil. Skattebefrielsen giller dartill ocksa
paketbilar och minibussar. Vid berdkning av beskattningsvéardet for tjanstebilar har dessutom
sedan 2012 avdrag beviljats for el- och gasdrivna bilar och laddningsbara hybridbilar. Vid be-
rakningen av beskattningsvirdet for dessa bilar anvénds nyanskaffningsvirdet av en motsva-
rande bensin- eller dieseldriven bil. Dessutom anvinds en 40 procents rabatt pa beskattnings-
virdet jamfort med motsvarande bensin- eller dieseldriven bil. I Sverige bereds ett omfattande
bonus-malus skattesystem som ska inforas 2018 och som ska ersétta anskaffningskostnaderna
for utsldppssnéla bilar. Enligt forslaget ska den hogre fordonskatten for bilar med héga utslépp
anvéndas till anskaffningsincitament for utslappssnala bilar.

Norge

I Norge borjade man stodja anskaffning av elbil redan pa 1990-talet d& man slopade bilskatten
i samband med anskaffningen av elbil. Det norska maélet att elektrifiera fordonsbestandet har
understotts bade genom ekonomisk styrning och genom att bevilja elbilar forméaner i anslut-
ning till trafik och transport, sdsom mojlighet att anvénda filer for kollektivtrafiken.

De viktigaste metoderna for ekonomisk styrning ér avdrag vid mervirdesbeskattningen och
fordonsbeskattningen. Laddningsbara hybridbilar far ett avdrag pd 26 procent nir det géller
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den bilskatt som utgér fran massa och effekt. Avdraget for sedvanliga hybridbilar dr 5 procent.
Renodlade elbilar ér helt befriade bade fran mervérdesskatten pa 25 procent for nya bilar och
frén bilskatten. Dessutom far sddana renodlade elbilar som anvénds som tjadnstebil 50 procents
rabatt pd beskattningsvérdet, vid leasing av elbilar tillimpas en ldgre mervéardesskattesats &n
for andra fordon och vid anskaffning av elbil i affdarsverksamhet beviljas foretaget finansie-
ringsstod.

Avsikten ar att de ekonomiska incitamenten och dvriga incitament i Norge ska upplosas senast
2025. Befrielsen fran védgavgifter och ritten att anvanda filer for kollektivtrafik torde uppldsas
redan fore 2018.

Nederldnderna

Enligt 2009 érs forsok med skrotningspremie i Nederldnderna var bilkdpare som ersatte en
over 13 &r gammal bensindriven bil eller en dver 9 &r gammal dieseldriven bil med en ny bil
berittigade till en premie pa 750—1 750 euro. Premien var inte bunden vid till exempelvis den
nya bilens utsldppsgrénser. | Nederldnderna tillimpas for tillfdllet ett skrotningspremiesystem
baserat pa producentansvar. Bildgaren behdver inte betala ndr han eller hon ldmna in bilen for
att skrotas.

Anskaffningsstodet for uppsléppssnéla bilar har tillimpats vid t.ex. beskattningen av tjénstebi-
lar. Beskattningsvérdet for en tjdnstebil dr 22 procent av bilens allménna aterforsiljningspris,
men for renodlade elbilar dr beskattningsvérdet 4 procent. Dessutom &r bilbeskattningen och
fordonsskatten som arligen tas ut graderad enligt utslappen. For en renodlad elbil ar bilskatten
0 procent.

Frankrike

I Frankrike har det sedan 2008 funnits ett s.k. malus-bonus-skattesystem dir en kopare av en
bil med hdga utsldpp &r tvungen att betala miljoskatt (malus) och kdparen av en utsldappssnal
bil far ett kdpincitament (bonus) vid forsta registrering av den nya bilen. Miljéskatten varierar
enligt bilens utsldppsmingd fran 1 000 euro till dver 10 000 euro. Bonus betalas ddremot en-
ligt utslédppnivan till ett belopp av antingen 1 000 euro eller 6 300 euro.

I Frankrike anvinds dessutom en skrotningspremie med vars hjilp en ny bil som far bonus
ocksa kan fa tillaggsbonus om koparen nédr den nya bilen skaffas skrotar en minst 15 ar gam-
mal bil. Om den bil som ska skrotas dr en gammal dieselbil kan man ocksa fa en tillaggsskrot-
ningspremie. Med beaktande av kdpincitamentet i form av bonus kan understodet for anskaff-
ning av en renodlad elbil rentav uppgé till 10 000 euro. Ett villkor for att {2 tilldggsskrotnings-
premie ar att den nya bilen inte har dieselmotor.

Tyskland

Ar 2009 genomfordes ett forsok med skrotningspremie for bilar, ”Cash for Clunkers”. Under
forsoket fick den som kdpte en ny bil 2 500 euro nér han eller hon ldmnade in sin minst nio ar
gamla bil att skrotas. Den nya bilen skulle hora till klassen Euro 4 och vara helt ny eller hogst
14 ménader gammal. K&paren fick dessutom skattegottgdrelse, om den nya bilen horde till
klassen Euro 5/6. Premien var inte bunden till bilens CO2-utslapp. Syftet var att fornya bilbe-
standet och ge ekonomin en vitamininjektion. De ekonomiska konsekvenserna konstaterades
vara positiva. Forsoket 6kade forsdljningen av i synnerhet sma eller ganska sma bilar, vars an-
del av registreringarna steg till 84 procent under forsokets géng. Efter forsoket sjonk dock {or-
sdljningen av dessa bilar pa nytt.
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De renodlade elbilar i Tyskland som under perioden 1.1.2016-31.12.2020 registreras for
forsta gangen ar befriade fran den arliga fordonsskatten under de tio forsta anvandningséaren.
Fordonsskatten &r graderad enligt méngden CO2-utslapp. Ocksa vid inkomstbeskattningen av
tjénstebilar anvinds for elbilar ett berdkningssétt vars syfte dr att kompensera det hdgre be-
skattningsvirdet till foljd av elbilarnas hogre anskaffningspris.

Ar 2016 fattade den tyska regeringen beslut om att bygga ett laddningsnit och om ett riktat
stod pa 1,2 miljarder euro for stod till kop av elbilar. Kostnaderna for stodet delas mellan rege-
ringen och bilindustrin. Bade foretag och privatpersoner kan fa stod for kop av en bil vars for-
séljningspris dr hogst 60 000 euro. For kop av en renodlad elbil kan man fa ett stod pa 4 000
euro och for anskaffning av en laddningsbar hybridbil ett stod pa 3 000 euro.

2.3 EU-lagstiftningen

Ovanndmnda direktiv om uttjainta fordon behandlar skrotning av fordon i EU-
medlemsstaterna. I Europeiska unionen finns daremot inte nagon lagstiftning som direkt géiller
skrotningspremie, anskaffningsstdd for elbilar eller stdd for gas- eller etanolkonverteringar.

I artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget)
finns bestimmelser om principerna om statligt stod till foretag. Enligt artikel 107.1 1 EUF-
fordraget ér stod som ges av en medlemsstat eller med hjélp av medel, av vilket slag det 4n &r,
som snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss
produktion, oférenligt med den inre marknaden i1 den utstrdckning det péverkar handeln med
medlemsstaterna. De foreslagna stoden anses inte uppfylla dessa kriterier. Trots det ska kom-
missionen underrattas innan skrotningspremien infors.

3 Mailsittning och de viktigaste forslagen

Skrotningspremien syftar till att frimja en fornyelse av bilbestdndet. Samtidigt minskar den
utsldppen fran trafiken och forbéttrar trafiksdkerheten. Griansen for nya personbilar som séljs
foreslas sattas vid ett gransviarde for CO2 pa hogst 110 g/km. Stodet ska ocksa kunna utnyttjas
vid kdp av nya gasdrivna bilar eller laddningsbara hybridbilar. Propositionen bedéms ha posi-
tiv effekt pa antalet bilar som fors till officiell dtervinning. Det statsunderstdd som ingér i
skrotningspremien fés enligt forslaget i form av en sidnkning av kopesumman for bilen. Nor-
mal bilskatt ska betalas for de bilar som det betalas gottgorelse for. Dessutom &r det meningen
att bilbranschen frivilligt ska kunna delta i betalningen av skrotningspremien.

Syftet med anskaftningsstodet for elbilar ar att frimja en elektrifiering av trafiken och att sam-
tidigt minska utsldppen frén trafiken. Det berdknas att man med hjélp av stddet fér cirka 1 875
nya renodlade elbilar i trafik ar 2018-2021. Det statsunderstod som ingér i anskaffningsstodet
verkstélls enligt forslaget i form av en sdnkning av kdpesumman for elbilen eller som en
sdnkning av méanadsavgiften for en langtidshyrd bil. Anskaffningsstodet beviljas enbart for bi-
lar som kostar hogst 50 000 euro. Efterfragan pa bilar som kostar éver 50 000 euro anses inte
paverkas i hog grad d& man tar i beaktande den relativt 1dga summan som beviljas som stod,
och darfor beviljas stodet enbart till anskaffning av formanligare bilar. Normal bilskatt ska be-
talas for de bilar som det betalas gottgorelse for.

Av det stdd som betalas av statens medel for gas- och etanolkonverteringar strdvar man efter
att frimja personbilbestandet i vart land sé att allt flera bilar ska kunna utnyttja alternativa
drivkrafter.
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4 Propositionens konsekvenser
4.1 Ekonomiska konsekvenser

De statsfinansiella konsekvenserna utgors av en statsandel pa 8 miljoner euro for skrotnings-
premien och en statsandel pa 24 miljoner euro for anskaffnings- och konverteringsstddet. En-
ligt Trafiksékerhetsverkets berdkningar gér det under stédperioden dock inte mer &n 3,75 mil-
joner euro till anskaffningsstod for elbilar. Det uppskattas att det under stddperioden gar sam-
manlagt 4 miljoner euro till konverteringsstod. Det bor beaktas att det finns ménga osékerheter
géllande prognosen for anskaffningsstodetvad géller de sista &ren av stodperioden.

Det berdknas att man med hjdlp av stodet far cirka 1 875 nya renodlade elbilar i trafik ar
2018-2021. Storleken pa anskaffningsstddet och faststéllda pristaket har en direkt inverkan pa
antalet salda bilar. Trafiksékerhetsverket har uppskattat att forsédljningen av sddana nya elbilar
som anskaffningsstodet géller utvecklas enligt foljande:

Ar 2018 siljs 173 nya renodlade elbilar, anskaffningsstdd 2000 e/bil (sammanlagt 346 000
euro)

Ar 2019 siljs 299 nya renodlade elbilar, anskaffningsstdd 2000 e/bil (sammanlagt 598 000
euro )

Ar 2020 siljs 515 nya renodlade elbilar, anskaffningsstod 2000 e/bil (sammanlagt 1,03 milj.
euro)

Ar 2021 siljs 888 nya renodlade elbilar, anskaffningsstéd 2000 e/bil (sammanlagt 1,78 milj.
euro)

De foreslagna statsstdden har dessutom konsekvenser for skatteintékterna. Genom statsstoden
Okar anskaffningen av nya bilar i jamforelse med normalldget. Detta okar intdkterna fran bils-
katten. De nya bilar som séljs &r emellertid antingen utsléppsfria elbilar eller utslédppssnala bi-
lar. Intékterna fran fordonsskatten och brinsleaccisen minskar ddrmed. Minskningen riktas
inte enbart till anskaffningséret, utan ocksé till aren efter det sa ldnge som bilarna i fraga an-
vinds i trafik. Genom reformen o6kar Trafiksékerhetsverkets administrativa kostnader nagot.

Finansministeriet har i sitt yttrande om utkastet till regeringens proposition uppskattat de kon-
sekvenser for skatteintdkterna som skrotningspremien medfor Finansministeriet anser att kon-
sekvenserna for bilskatten ligger mellan -9 miljoner euro och +5 miljoner euro. Férutom detta
anser finansministeriet att skrotningspremien péverkar intdkterna frén fordonsskatten och
bréinsleaccisen. Péverkningen anses vara sammanlagt ungefér 1 miljon euro. Allt som allt péa-
verkar skrotningspremien skatteintékterna ar 2018 med mellan -10 miljoner euro och +4 mil-
joner euro enligt finansministeriets bedomning.

Eftersom skrotningspremien ér tillfdllig anser finansministeriet att konsumenterna latt skaffar
en ny bil tidigare eller senare &n planerat, s att de kan utnyttja premien. Finansministeriet har
1 sitt yttrande lagt fram att skrotningspremier enligt forskningslitteraturen medfor en tillféllig
Okning som senare kompenseras genom att tillfrdgan sénks bade innan premien tas i bruk och
efter att den har slutat vara i kraft. Utover detta papekar finansministeriet att bedomningen &r
att premien riktar sig till personer som oberoende av premien skulle ha kdpt en bil under stod-
perioden.
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4.2 Konsekvenser for organisation och personal

Trafiksékerhetsverket ska ansvara for beviljandet av och dvervakningen av skrotningspremien,
anskaffningsstodet for elbilar och konverteringsstddet. Tillaggsuppgifterna berdknas medfora
administrativt arbete under stodperioden.

4.3 Konsekvenser for miljon

Skrotningspremien bedéms ha positiva konsekvenser for miljon. Det uppskattas att 7 400 nya
personbilar siljs till foljd av skrotningspremien. Av dessa dr 3 300 bilar sddana som inte
skulle ha képts utan skrotningspremien, utan gamla bilar med hoga utslipp hade anviénts i stél-
let. Av de sélda bilarna berdknas cirka 30 procent vara utslappssnélare dn de bilar som annars
skulle ha kopts, eftersom de bilar som skaffas ska ha ett gransvarde for CO2 som styr anskaff-
ningen mot utsléppssndlare bilar. I utsldppsgrénsvirdet pa 110 g/km for nya bilar har man be-
aktat CO2-utsléppen for de bilar som saldes inom ramen for det forra forsoket med skrot-
ningspremie samt utslappsgransvérdet pa 95 g/km 2020 for biltillverkare inom EU.

De arliga CO2-utsldppen fran personbilstrafiken uppgick 2015 sammanlagt 5 949 540 ton och
alla CO2-utslapp fran vigtrafiken uppgick till sammanlagt 10 293 461 ton. Enligt Trafiksa-
kerhetsverkets bedomning paverkar skrotningspremiet cirka -0,09 % pa CO2-utsldappen fran
persontrafiken och cirka -0,05 % pa CO2-utsldappen fran végtrafiken.

Det uppskattas att cirka 1875 nya renodlade elbilar anskaffas 2018-2021 med hjilp av an-
skaffningsstodet for elbilar. Storleken pa anskaffningsstodet och det forslagna pristaket har en
direkt inverkan pa antalet sdlda bilar samt pa eventuella positiva miljokonsekvenser. En
renodlad elbil ar kalkylmassigt utsldppsfri nar det géller CO2-utslappen fran trafiken. Det
uppskattas att anskaffningsstodet i ringa grad paverkar trafiksektorns utsldpp. Anskaffnings-
stodet paverkar genombrottet for marknaden for elektrifieringen av trafiken, eftersom renod-
lade elbilar blir vanligare i gatubilden och efterfrdgan pa laddningstjanster 6kar. Det anses att
anskaffningsstddet har positiva konsekvenser for energi- och klimatstrategins atgiarder som
syftar till att frimja elektrifieringen av trafiken.

Med hjélp av gaskonverteringarna strdvar man efter att frimja en modernisering av person-
bilsbestdndet i vart land sé att allt flera bilar utnyttjar alternativ drivkraft. Konverteringsstodet
har ringa betydelse som en dtgérd for att minska utsléppen. Det &r dessutom mojligt att kon-
verteringsstodet 1 sjdlva verket bromsar upp moderniseringen av vart bilbestand. Bedomning-
en ar att konverteringarna i praktiken skulle géilla bilar som ar 5—-10 ar eller dldre och framfor
allt storre bilmodeller som ocksé forbrukar mer briansle dn en genomsnittsbil. Till den sist-
ndmnda gruppen kunde hora exempelvis bilar av pickup-modell och terrdngbilar dér det ocksa
finns gott om utrymme for gasbehallare. Det r troligt att bilar som &r under fem ar inte kon-
verteras, eftersom bilens forsdkringar genom konverteringen upphor att gélla. Det finns ocksa
en sikerhetsrisk nar det giller gaskonverteringar av dldre bilar, eftersom gasen i bilens behal-
lare har ett tryck pa 300 bar. Med tanke pa sékerheten och ocksa med tanke pa utslappen kan
sdkerhetsrisken minskas om man forsékrar sig om att eftermonteringsanordningarna uppfyller
EU:s alla sdkerhets- och miljokrav.

Etanolkonverteringens positiva inverkan pa miljon bygger pa att etanolens forbranningstempe-
ratur dr lagre dn bensinens och etanolens NOx-utslapp dr mindre dn bensinens. Enligt en ut-
redning 1 Sverige sjunker partikelutsléppen fran ett fordon med forbranningsmotor med hela
65 volymprocent vid anviandning av E85-brinsle. Men vid forbranning av etanol uppstar det
aldehyder och oforbrint kolvéte. Dessutom varierar utslippen frén en bil som anvénder
hoginblandad etanol beroende p& utomhusluftens temperatur. Framfor allt CO- och HC-
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utsldppen kan vid kallt vader tiodubblas i jamforelse med vid varma férhallanden. I och med
att hoginblandad etanol innehaller syrgas och har en ldgre energihalt maste doseringen av
brénslet, beroende pa situationen, vara 28—40 procent hogre &n for bensin. Vid fullstindig for-
branning bildar etanol dock jamfort med bensin nédgot mindre koldioxid. Fordelen med etanol
ar att de CO2-utslépp som uppstér av hoginblandad etanol kan delas upp i utsldpp som hérror
sig fran fossilt kol och fran fornybart kol. Fossilt CO2-utslapp bildas av bensinkomponenten i
hoginblandad etanol. Andelen varierar mellan 15 och 30 procent, beroende pa sommar- och
vinterkvaliteten. De utsldpp som hérror sig fran fornybart kol bildar i genomsnitt 70 procent
av den totala méngden CO2 som producerats. Fordelen med de utslédpp som hérrér sig fran
fornybart kol dr att koldioxidens naturliga kretslopp bevaras, vilket minskar méngden fossila
vixthusgasutsldpp. Beroende pa hur etanolen har producerats och pa bensinkomponentens an-
del kan utslappen fran konverterade bilar minska CO2-utslappen med upp till 70 procent.

Det finns ocksa en sdkerhetsrisk nir det géller etanolkonverteringarna. For narvarande ar in-
stallering av dndringsserien E-85 inte 1 ndgon form tillstandspliktig och man kan gora installe-
ringen sjélv. De europeiska biltillverkarnas organisation ACEA och Myndigheten for sam-
héllsskydd och beredskap i Sverige har fést uppmérksamhet vid den 6kade antéindnings- och
explosionsrisken. Det kan dessutom uppsta tekniska problem i etanolkonverterade bilar, ef-
tersom bilarna inte ursprungligen har konstruerats for hoginblandad etanol. De etanoldrivna
bilarnas sékerhet har for ndrvarande inte utretts sd mycket att man skulle kunna bedéma ris-
kernas omfattning.

4.4 Konsekvenser for foretagen

Beddmningen ér att skrotningspremien okar antalet salda nya personbilar, och konsekvenserna
4r dirmed positiva for bilbranschen. Ar 2015, under forsdket med skrotningspremie, uppgick
antalet fOrsta registreringar for nya personbilar till 108 812, vilket &r 2,4 procent mer &n ar
2014. Skrotningspremien 0kade avsevirt antalet personbilar som fordes till atervinningen.
Premien hade dédrmed positiva konsekvenser for atervinningsbranschen. Under forsoket med
skrotningspremie 2015 okade antalet skrotade personbilar med cirka 7 procent jamfort med f6-
regdende ar.

Det uppskattas att anskaffningsstodet okar forséljningen av elbilar till enskilda personer. Det
anses sannolikt att priserna pa elbilarna sénks och att utbudet forbéttras och som en konse-
kvens dr det mojligt att efterfrdgan ar storre dn uppskattat i slutet av stodperioden. De medel
som staten har reserverat for anskaffningsstodet som blir 6ver kan forflyttas till f6ljande &ren.
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Elbilsmarknadens linjdra utveckling med olika tillvaxtprocent:

Ar 20 % 30 % 50 % 70 %

2017 500 500 500 500
2018 600 650 750 850
2019 720 845 1125 1445
2020 864 1099 1688 2457

2021 1037 1428 2531 4176

Trafiksékerhetsverket har uppskattat att en 50 % tillvixt kan anses som en realistisk prognos
for tillvaxten. Bilar som 4gs eller langtidshyrs utgor cirka 40 % av framstillda siffrorna. I nu-
laget hyrs av enskilda personer cirka 0,5-2% av alla lantidshyrda bilar. Utbudet pa marknaden
har 0kat vésentligt under sista 2 dren och det kan konstateras att privatigande av bilar inte
langre anses som ett vérde i sig.

Elbilar vars totalpris 6verskrider 50 000 euro utgor cirka 50-60 % av alla nya kopta renodlade
elbilar arligen. Andelen anses vara samma i nérframtiden. Under de forsta &ren av stodperi-
oden kommer det uppskattningsvis inte att ske mérkvérdiga fordndringar pa elbilsmarknaden
géllande tillgdngliga modeller. Det beddms att cirka 50 % av anskaffade elbilarna kommer att
bli utanfor stddet pd grund av deras hoga pris.

Uppskattningen &r att stodet kommer att 6ka andelen elbilar som ar skaffade av enskilda per-
soner med cirka 15 procent. Allt som allt uppskattas det att det med hjilp av stddet séljs 173
nya elbilar ar 2018, 299 nya elbilar ar 2019, 515 nya elbilar ar 2020 och 888 nya elbilar ar
2021. Prognosen for de sista aren innehaller manga osdkerhetsfaktorer som har att géra med
utbudet av och priset pa elbilar. Forutom detta péverkar ocksé laddningsinfrastukturens till-
génglighet och den allménna attityden bland konsumenterna hur snabbt elbilarna bli populé-
rare och hur stddet inverkar. Géllande langtidshyrning av elbilar anses at stodet kunna paverka
positivt, eftersom allt flera ges mojligheten att anvénda elbil som utan stddet skulle vara for
dyrt. Med tanke pa detta kan stodet for langtidshyrning hjélpa allt flera att nd mdojligheten att
anvanda ny elbilsteknologi. Tidsbegransade stodet for elbilar anses inte markvardigt paverka
konkurrensen pé bilmarknaden, d4 man beaktar elbilarnas dyra anskaffningspris i jimforelse
med ersittande bensin- eller dieselbilar.

Stodet for gas- eller etanolkonvertering har ringa konsekvenser for foretagen. Det bor noteras
att det i samband med stodet for etanolkonvertering finns en risk for missbruk. Utslépp fran
sadana bilar som konverterats till etanoldrift och som é&r registrerade fore 2007 mats inte alls
med etanol som brénsle. Det hér betyder i praktiken att myndigheten inte har haft en séiker me-
tod att konstatera om en bil som &r foremal for en ans6kan om konverteringsstod i verklighet-
en konverterats till etanoldrift. Dérfor kan det i samband med anskaffningsstddet finnas en risk
for missbruk.

5 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med Trafiksdkerhetsver-
ket. I samband med beredningen har olika myndigheter och intressentgrupper horts.
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Yttranden om propositionsutkastet begiardes av sammanlagt 33 aktorer till vilka horde savél
representanter for naringslivet, intressebevakningsorganisationer som ministerier. Aktérerna
var foljande: miljoministeriet, finansministeriet, justitieministeriet, arbets- och néringsministe-
riet, Konkurrens- och konsumentverket, Tullen, Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, Konsu-
mentforbundet rf, Teknologiska forskningscentralen VIT Ab, Pluglt Finland Oy, Gasum Oy,
Neste Abp, Stl Oy, Finlands néringsliv rf, Finsk Engergundustrl rf, UPM-Kymmene Oyj,
Ol]y ja biopolttoaineala ry, North European Oil Trade Oy, Autoalan tiedotuskeskus, Auto-
tuojat ja —teollisuus ry, Suomen Autokierrdtys Oy, Teknologiindustrin rf, Suomen kaasuyhdls-
tys ry, Oy Woikoski Ab, Fortum Abp, A. Ojapalo Consulting Oy, Eera Oy, Ensto Finland Oy,
Finlands Naturskyddsforbund rf, Privata Besiktningsstéllenas Forbund rf, Bilbranschens
Centralforbund rf och Sdkerhets- och kemikalieverket (Tukes).

Sammanlagt 26 svar pa begidran om yttrande ldmnades in, saval fran ministerier, &mbetsverk,
intressebevakningsinstanser, representanter for néringslivet som frén enskilda medborgare.
Foljande aktorer gav ett svar pa begédran om yttrande: miljoministeriet, finansministeriet, ar-
bets- och niringsministeriet, Konkurrens- och konsumentverket, Trafiksédkerhetsverket, Tra-
fikverket, Suomen luonnonsuojeluliitto, Konsumentférbundet rf, Gasum Oy, Neste Oyj, Finsk
Engergnndustrl tf, Oljy- ja biopolttoaineala ry, Teknolognndustrln rf, Suomen Kaasuyhdistys
ry, Suomen Blokaasuyhdlstys ry, Séhkoteknisen Kaupan Liitto ry, Pyoralntto ry, MTK ry,
Palta ry, Bioenergia ry, Ensto Oy, Liikennevirta Oy, Denkku Automobile Oy, OP-ryhm4,
Uber Finland Oy, Tesla, Jarmo Kalanti och Tapio Anttonen, och Juho Liimatainen. Bilbrans-
hen gav ett gemensamt svar. Justitieministeriet limnade inget svar pé begéran.

Remissinstanserna ansag overlag att propositionen och stodmekanismerna i samband med den
var dandamalsenliga och vérda att understddjas. Kommentarerna och forslagen fran remissin-
stanserna fokuserade framst pa de tekniska aspekterna av stddmekanismerna. Det kom dock
ocksa fram kritik mot konsekvenserna av propositionen och mot de valda stodatgérderna, bl.a.
av finansministeriet, Cykelforbundet rf och Bioenergia ry.

I flera yttranden faste man uppmérksamheten vid storleken pé stodet for anskaffning av renod-
lade elbilar. I sitt gemensamma yttrande foreslog Teknologiindustrin rf, Elektrotekniska Han-
delsforbundet 1 Finland rf, Arbetsgivarna for servicebranscherna PALTA rf, OP-gruppen,
Tesla, Finsk Energiindustri rf och Ensto Finland Oy samt Autotuojat- ja teollisuus ry, Bilbran-
schens Centralférbund rf och Suomen Autokierritys Oy att stodbeloppet skulle hdjas. Arbets-
givarna for servicebranscherna PALTA rf och OP-gruppen foreslog dessutom att anskaff-
ningsstddet skulle omfatta anskaffning av elbil genom leasingavtal. I sina yttranden betonade
Arbetsgivarna for servicebranscherna PALTA rf, OP-gruppen och Uber Finland Oy vikten av
att stodja en utveckling dar trafiken utgor en form av service.

I en stor del av yttrandena, t.ex. i finansministeriets yttrande, fastes uppmérksamhet ocksé vid
utslappsgransen for nya bilar som kops med hjélp av skrotningspremie. For en sdnkning av ut-
slappsgransen uttalade sig miljoministeriet, Elektrotekniska Handelsforbundet i Finland rf, Li-
ikennevirta Oy, Konsumentforbundet, Ensto Oy, Energiindustri rf och Bioenergia ry. Neste
Abp talade for en hojning av utsldppsgransen.

Denkku Automobile Oy, Finlands Biogasforening rf samt Tapio Anttonen och Juho Liimatai-
nen tog i sina yttranden upp mojligheten att utstridcka skrotningspremien till att omfatta ocksa
kop av ndgot begagnade bilar.

Oljy- ja biopolttoaineala ry, Suomen Kaasuyhdistys ry, Finlands Biogasforening rf, Neste
Abp, Maa- ja metsétaloustuottajain Keskusliitto MTK ry och Gasum Oy efterlyste ett teknik-
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neutralt synsitt i propositionen och kraftigare atgiarder for att frimja anvéndningen av gas-
drivna bilar.

Flera remissinstanser foreslog att anskaffningsstodet for elbilar kunde anvéndas ocksé nér bi-
len genomgétt forsta registrering utanfor Finland, men efter anskaffningen registreras for
forsta gangen i Finland. Detta foreslogs av Teknologiindustrin rf, Elektrotekniska Handelsfor-
bundet i Finland rf, Ensto Oy och Liikennevirta Oy.

Uber Finland Oy och Jarmo Kalanti foreslog atgidrder som stoder kollektivtrafiken, t.ex. an-
vindning av skrotningspremien p& 2 000 euro for tillgodohavanden for kollektivtrafik.

Dessutom framforde t.ex. Trafiksékerhetsverket synpunkter som géllde enskilda paragrafer.

Vid beredningen av propositionen ordnades ett allmént hoérande den 13.10.2017. P& horandet
deltog: Konkurrens- och konsumentverket, Trafiksdkerhetsverket, Elektrotekniska Handels-
forbundet i Finland rf, Oljy- ja biopolttoaineala ry, Bioenergia ry, Teknologiindustrin rf, Suo-
men Kaasuyhdistys ry, Autoalan tiedotuskeskus, VIT Oy, Neste Oyj, Ensto Oy, Suomen
Autokierrdtys Oy, Gasum Oy, Osuuspankki sekd North European Oil Trade Oy. Tillfdllet ord-
nades dven som en direkt webbséndning och det var majligt att stilla fragor via nétet.

De synpunkter som framforts i yttrandena har man strévat efter att beakta i tillimpliga delar
vid den slutliga beredningen av propositionen.
6 Samband med andra propositioner

Propositionen hanfor sig till budgetpropositionen for 2018 och avses bli behandlad i samband
med den.
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DETALJMOTIVERING
1 Lagforslag

1 §. Tillimpningsomrdde och forhdllande till statsunderstodslagen. 1 paragrafen foreskrivs det
om lagens tillimpningsomrade och dess forhallande till statsunderstodslagen (688/2001). Av
statens medel ska beviljas for aren 2018-2021 inom ramen for anslag i statsbudgeten under-
stod for anskaffning av en ny personbil i stéllet for en skrotningsférdig personbil (skrotnings-
premie), for anskaffning eller langtidshyrning av en personbil som anvinder el som enda driv-
kraft (anskaffningsstod) och for gas- och etanolkonverteringar av personbilar (konverterings-
stod), sd som foreskrivs i denna lag. Bestimmelser om statsunderstod finns dessutom 1 stats-
understddslagen (688/2001).

2 §. Forutsdttningar for beviljande av skrotningspremie. Enligt 1 mom. kan skrotningspremie
beviljas en fysisk person som skaffar en ny personbil som inte tidigare har genomgétt forsta
registrering, om personen dger en personbil som anvénts i trafik i minst tio & och under det
senaste kalenderaret fore skrotningen och om han eller hon ldmnar in personbilen for skrot-
ning. Med en ny bil avses en bil som inte tidigare har registrerats eller varit i bruk. Bilen ska
lamnas in for skrotning pa det sétt som foreskrivs 1 58 § i avfallslagen (646/2011). Enligt den
paragrafen ska en fordonsédgare ldmna in ett fordon som dr avsett att skrotas till en insamlare
eller behandlare som handlar f6r producentens rikning. Syftet med bestimmelsen ér att sidker-
stdlla en &ndamalsenlig skrotning.

I 2 mom. foreskrivs om forutsdttningarna for att skrotningspremie ska beviljas. I 1 punkten
anges utsldppskriterierna for den nya bilen. Det foreslar att den nya bilens CO2-utslapp far
vara hogst 110 g/km angivna i enlighet med kraven for typgodkdnnande enligt géllande EU-
lagstiftning vid tidpunkten for forsta registrering av bilen. I detta sammanhang avses med
CO2-utslépp utsldpp som mats enligt NEDC-métning (New European Drving Cycle). P& hos-
ten 2017 fordndras sittet att mata CO2-utsldapp och métningen kommer efter det att ske genom
WLTP-métning (World Harmonized Light Duty Testing Procedure) som battre tar thansyn till
utslapp 1 verkliga korforhallanden. I praktiken kommer det under stodperioden att finnas bilar
som har tvé olika utsldppsvérden, som kan variera. Eftersom grénsvérdet i den hér lagen har
stéllts pa basen av NEDC-métning kommer det att anvéndas som utgéngspunkt {or att avgora
om forutséttningarna for att bevilja skrotningspremie finns. Ifall det finns bilar vars WLTP-
madtta utslapp ar mindre 4n de NEDC-matta utsldppen kan man anvidnda det nya mattningssat-
tet som utgangspunkt for att avgéraom bilens CO2-utsldpp dr under gransvardet.

Under kampanjen for skrotningspremien 2015 séldes cirka 8 000 bilar vars genomsnittliga
CO2-utslépp var 107,3 g/km. I borjan av 2017 var de genomsnittliga CO2-utsldppen for nya
bilar 119 g/km. Nér det géller personbilar d&r EU:s mal for 2020 ett gransvérde for CO2 pa 95
g/km. Syftet med propositionen ar att minska utslépp fran fordon. Darfor foreslas det att forut-
sattningen for beviljande av understdd ska vara en striktare utslappsbegransning. Alternativt
ska bilens drivkraft kunna vara héginblandad etanol, el eller bransle som bestar av metan.
Ocksa med bilar som anvinder dessa som drivkraft kan man minska utsldppen och sikerstélla
tillgdngen till personbilar i de storre fordonskategorierna.

I den foreslagna 2 punkten forutsétts det att den aterforsiljare som sélt den nya bilen har fatt
ett skrotningsintyg enligt 59 § i avfallslagen for den bil som understddstagaren lamnat in for
skrotning. Av skrotningsintyget ska framgé de uppgifter som nédmns i den foreslagna punkten.
Understddstagaren far det skrotningsintyg som krévs, om han eller hon ldmnar in sin gamla bil
for skrotning pa det sétt som 58 § i avfallslagen forutsatter.
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Enligt 3 punkten ska skrotningsintyget och bestédllningsavtalet for den nya bilen ha daterats ti-
digast nir forsoket med skrotningspremie inleds och senast nér forsdket avslutas.

I 4 punkten bestdms det dessutom att en forutséttning for att skrotningspremie ska beviljas ar
att det anslag som reserverats i statsbudgeten fortfarande stér till férfogande.

For att forhindra eventuella missbruk foreslas en bestimmelse om att understdd ska kunna be-
talas endast en gang for en och samma bil.

3 §. Forutsdtiningar for beviljande av anskaffningsstéd. Anskaffningsstdd kan enligt 1 mom.
beviljas en fysisk person som skaffar en ny eldriven personbil vars totalpris dr hogst 50 000
euro och som inte tidigare har genomgatt en forsta registrering. Den kopta bilens maximipris
ska innehalla mervérdesskatten och bilskatten.

I 2 mom. foreskrivs det om forutséttningarna for beviljande av anskaffningsstdd. I 1 punkten
finns bestéimmelser om drivkraften for den nya personbil som ska kopas. Syftet 4r att enbart
bevilja stdd till renodlade elbilar och inte till hybrider som utnyttjar &ven ett annat drivmedel
an el. I 2 mom. bestims det dessutom att en forutsittning for att skrotningspremie ska beviljas
ar att det anslag som reserverats i statsbudgeten fortfarande star till forfogande.

I 3 mom. bestéms det dessutom for att undvika Sverlappande stod ska anskaffningsstod inte
betalas om understdd i form av skrotningspremie har beviljats for anskaffning av en ny elbil.

4 §. Forutsdittningar for beviljande av konverteringsstéd. Konverteringsstod kan enligt 1
mom. beviljas en fysisk person som konverterar en personbil sé att den blir gas- eller etanol-
driven.

I 2 mom. foreskrivs det om forutséttningarna for att konverteringsstdd ska beviljas. I 2 mom. 1
punkten ingar bestimmelser om konverteringen. Konverteringen ska goras i enlighet med den
foreskrift som Trafiksdkerhetsverket med stod av 7 § i1 fordonslagen (1090/2002) har utfardat
om dndring av bilars och till dem tillhérande sldpvagnars konstruktion.

12 mom. 2 och 3 punkten foreskrivs det att forutséttningarna for konverteringsstod ar att det i
fordonsregistret antecknas att personbilen anvénder gas som den ena drivkraften eller som
enda drivkraft, eller att det vid en &ndringsbesiktning till uppgifterna om en bensindriven per-
sonbil fogas att personbilen ocksé ar ldmpad for hoginblandad etanol.

I 4 punkten bestdms det dessutom att en forutsdttning for att konverteringsstod ska beviljas ar
att det anslag som 1 statsbudgeten reserverats for betalning av understdd star till forfogande.

For att forhindra eventuella missbruk ska understod for konvertering av en personbil sé att den
blir gas- eller etanoldriven kunna betalas endast en gang for en och samma bil.

5 §. Understidets belopp. Enligt 1 mom. ska det av statens medel kunna beviljas skrotnings-
premie till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning av en ny personbil som hoginblandad eta-
nol, el eller brinsle som bestar av metan som enda drivkraft eller som den ena drivkraften.

Enligt 2 mom. ska det av statens medel kunna beviljas skrotningspremie till ett belopp av 1
000 euro for anskaffning av en annan ny personbil vars CO2-utsldpp &dr hogst 110 g/km. Dess-
utom dr det meningen att aterforsdljarna pa frivillig basis ska betala en premie i form av en
sdnkning av bilens forséljningspris for varje séld bil som uppfyller forutséttningarna.
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Enligt 3 mom. ska det av statens medel beviljas anskaffningsstdd till ett belopp av 2 000 euro
2018-2021 for att kopa eller langtidshyra en renodlad elbil. Anskaffningsstodet skulle beviljas
som en sdnkning av bilens forséljningspris eller som en sdnkning pa hyrda bilens méanadsav-
gift.

Av statens medel kan i1 konverteringsstdd enligt 4 mom. beviljas hogst 1 000 euro for konver-
tering av en personbil sé att den blir gasdriven och hdgst 200 euro for konvertering av en per-
sonbil s& att den blir etanoldriven.

6 §. Understodstagare. 1 1 mom. forutsdtts det att den som &r mottagare av skrotningspremie
ar dgare eller innehavare av en ny personbil som uppfyller forutsittningarna, om denna person
i fordonsregistret dr antecknad som dgare av den skrotningsfardiga bilen. Endast den skrot-
ningsfédrdiga bilens dgare har rétt att ldmna in bilen for skrotning. I paragrafen forutsétts det
dessutom att mottagaren av skrotningspremie ska ha varit antecknad som den skrotningsfér-
diga bilens dgare nér bilen slutligt avregistreras.

I 2 mom. forutsétts det att den som &r mottagare av anskaffningsstdd &r dgare eller innehavare
av en ny eldriven personbil som uppfyller forutsdttningarna, om denna person skaffar den el-
drivna bilen for eget personligt bruk.

I 3 mom. forutsétts det att den som ar mottagare av konverteringsstod ér en dgare eller inneha-
vare av en personbil som konverteras. Mottagaren av konverteringsstod ska vara en fysisk per-
son, och han eller hon kan f& understddet endast en géng per kalenderér.

7 §. Utbetalning av skrotningspremiet. 1 paragrafen foreskrivs det om hur understodet ska be-
talas till understodstagaren.

Enligt 1 mom. betalas skrotningspremie sé att den aterforséljare som bedriver bilforséljning
och som séljer en ny personbil som uppfyller forutsittningarna i 2 § beviljar koparen en sénk-
ning av forséljningspriset som motsvarar det i 5 § foreskrivna beloppet, om de forutsittningar
som anges i denna lag ar uppfyllda.

Enligt 2 mom. ska importdren betala at aterforséiljaren ett belopp som motsvarar den prissénk-
ning som beviljats kdparen.

Enligt 3 mom. ska trafiksdkerhetsverket ska betala importdren ett belopp som motsvarar den
gottgorelse som importdren betalat aterforsdljaren. Till ansokan ska fogas en specificerad ut-
redning &ver den salda bil for vars anskaffning statsunderstod har betalats och en kopia av det
skrotningsintyg som avses i 2 § 1 mom. 1 punkten.

8 §. Betalning av anskaffningsstod till kopare av eldrivna bilar. 1 paragrafen foreskrivs det om
hur understodet ska betalas till understodstagaren.

Enligt 1 mom. ska anskaffningsstod betalas si att den éterforséljare som bedriver bilforsilj-
ning och som séljer en ny personbil som uppfyller forutséttningarna i 3 § ska bevilja koparen
en sdnkning av forséljningspriset som motsvarar det i 5 § foreskrivna beloppet, om de forut-
sdttningar som anges i denna lag dr uppfyllda.

Enligt 2 mom. ska Importoren betala at aterforsédljaren ett belopp som motsvarar den prissank-
ning som beviljats koparen.
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Enligt 3 mom. ska trafiksdkerhetsverket betala a4t importoren ett belopp som motsvarar den
gottgorelse som importdren betalat aterforsdljaren. Till ansokan ska fogas en specificerad ut-
redning 6ver den sélda bil for vars anskaffning statsunderstdd har betalats.

9 §. Betalning av anskaffningsstod till den som langtidshyr en elbil. 1 paragrafen foreskrivs det
om hur understddet ska betalas till understddstagaren.

Enligt 1 mom. ska anskaffningsstdd till den som langtidshyr en eldriven bil betalas si att den
tjénsteleverantdr som bedriver 1&ngtidsuthyrning och som hyr en ny eldriven personbil som
uppfyller forutséttningarna i 3 § beviljar den som langtidshyr e sénkning av hyran som mots-
varar anskaffningsstddet, om de forutsattningar som anges i denna lag ar uppfyllda.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket betala at tjansteleverantoren ett belopp som motsva-
rar sénkningen av hyran. Tjdnsteleverantdren ska ansdka om gottgorelse av Trafiksdkerhets-
verket inom sex ménader efter det att den eldrivna bilen har dverldmnats till den som hyr bi-
len. Till ansokan ska fogas en specificerad utredning dver den uthyrda personbil for vars an-
skaffning statsunderstdd har betalats.

Enligt 3 mom. ska Tjansteleverantéren meddela Trafiksdkerhetsverket om avtalet om lang-
tidshyrningen upphor innan tidsfristen pa tre ar har gatt ut.

10 §. Betalning av konverteringsstod. 1 paragrafen foreskrivs det om hur understddet ska beta-
las till understodstagaren. Trafiksékerhetsverket ska betala konverteringsstdd till dgaren eller
innehavaren av en bil som konverterats sa att den ar gas- eller etanoldriven. I ansdkan ska
uppgifter lamnas om den anvidnda dndringsserien, om den som utfort dndringen och om den
godkinda dndringsbesiktningen.

11 §. Tillsyn och dterkrav. Trafiksdkerhetsverket ska Overvaka beviljandet och utbetalningen
av statsunderstodet enligt lagen. Trafiksékerhetsverket ska ocksa betala bilimportdrerna en
andel som motsvarar statsunderstodet i bilimportdrernas gottgorelse till aterforsédljarna. Be-
stimmelserna i statsunderstddslagen ska tillimpas pa verkets tillsynsuppgift, granskningsrit-
ten 1 anslutning till den och utférandet av granskningen.

I 2 mom. foreskrivs om &terkrav av statsunderstdd. Enligt momentet kan Trafiksidkerhetsver-
ket aterkrdva det betalda statsunderstddet till fullt belopp eller en del av det, om inte lagens
villkor for beviljande av statsunderstddet dr uppfyllda. Innan verket fattar beslut om aterkrav
ska importdren eller understodstagaren ges tillfalle att 1dmna en utredning inom en skélig tid
som inte ska fd vara kortare dn 14 dagar.

12 §. Andringssckande. 1 paragrafen foreskrivs det om understddstagaren ritt att begira om-
provning hos Trafiksdkerhetsverket. Enligt paragrafen ska den som enligt den foreslagna lagen
har rétt att fa statsunderstdd fa begidra omprovning hos Trafiksdkerhetsverket pa det sitt som
anges 1 forvaltningslagen (434/2003), om han eller hon inte har fatt statsunderstod enligt
denna lag. Omprdovningsbegéran i enlighet med 49 c § i forvaltningslagen ska goras inom 30
dagar fran det att den som begidr omprovning har fatt del av informationen. Det beslut som
verket meddelat med anledning av begidran om omprovning ska i normal ordning f& Gverkla-
gas hos forvaltningsdomstolen pa det sétt som anges i forvaltningsprocesslagen (586/1996).
Péa grund av drendets art och forhallandevis ringa betydelse foreslas det en bestimmelse om
forfarande med besvirstillstand som géller forvaltningsdomstolens beslut. 1 forvaltningsdom-
stolens beslut far dndring sdkas endast om hogsta forvaltningsdomstolen beviljar besvarstill-
stand. Enligt 2 mom. far omprévning dock inte begéras eller dndring sdkas genom besvér, om
det budgetanslag som reserverats for betalning av understddet inte lédngre stér till forfogande.
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13 §. Ndrmare bestimmelser. Den foreslagna paragrafen innehaller en bestimmelse om be-
myndigande enligt vilken ndrmare bestimmelser om forfarandet for ansékan om understod
och om betalning av understdd ska fa utfardas genom forordning av statsradet.

14 §. lkrafitrddande. 1 paragrafen foreskrivs det om lagens temporéra giltighetstid.

2 Ikrafttradande

Lagen foreslés trida i kraft den 1 januari 2018.

3 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

I propositionen foreslés det att det utférdas en ny temporér lag om skrotningspremie, stdd for
anskaffning av eldrivna personbilar samt stdd for gas- och etanolkonverteringar av personbi-
lar. Avsikten &r att genom lagen framja en fornyelse av bilbestindet, en elektrifiering av trafi-
ken och en 6kad anvindning av alternativa brianslen. Genom lagen berédttigas kdparen av en ny
personbil, den som koper eller hyr en ny renodlad elbil och dgaren av en konverterad personbil
till ekonomisk gottgérelse om forutsdttningarna enligt lagen uppfylls. I lagen foreskrivs inte
om begrinsningar som géller individens réttigheter eller om skyldigheter for individerna. For-
farandet enligt lagen &r opartiskt och jamlikt. Forfarandet ér inte diskriminerande for bilimpor-
torerna, for bilkdparna eller for dem som konverterar bilar sa att de blir gas- eller etanoldrivna.
Genom lagen foreskrivs inte heller om hinder fér marknadsintrdde och begrinsas inte bilim-
porten eller aterforsédljningen av bilar. Det prisavdrag som bilimportérerna beviljar i samband
med skrotningspremien baserar sig pa ett frivilligt férfarande som importérerna godként och
genom vilket importdrerna for sin del stravar efter att framja forséljningen av nya bilar.

De nérmare bestimmelser som med stod av lagen far utférdas genom forordning av statsradet
ska gilla forfarandet for ansékan om och utbetalning av understdd i form av statsandel for
gottgorelsen till bilkoparen. Bestimmelserna &r av teknisk natur och riktas inte till individers
eller sammanslutningars rittigheter eller skyldigheter. Propositionen innehéller inte heller
nagra andra bestdmmelser som ér beaktansvirda med tanke pa grundlagen.

I enlighet med vad som anfors ovan innehaller den foreslagna lagen inga sddana begrénsning-
ar av de grundldggande fri- och rittigheterna som dr problematiska med tanke pa grundlagen.
Diarmed &r det motiverat att anse att lagforslaget i propositionen kan behandlas i vanlig lag-
stiftningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan fOreliggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om skrotningspremie for personbilar, stod for anskaffning av eldrivna personbilar och stod
for konvertering av personbilar till gas- eller etanoldrift

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
Tilldmpningsomrdde och forhdllande till statsunderstodslagen

Av statens medel beviljas under dren 2018-2021, inom ramen for de anslag som reserverats
1 statsbudgeten, understdd for anskaftning av en ny personbil i stillet for en skrotningsférdig
personbil (skrotningspremie), for anskaffning eller langtidshyrning av en personbil som an-
vinder el som enda drivkraft (anskaffningsstod) och for gas- och etanolkonverteringar av per-
sonbilar (konverteringsstod), s& som foreskrivs i denna lag. Bestimmelser om statsunderstod
finns dessutom i statsunderstodslagen (688/2001).

28
Forutsdttningar for beviljande av skrotningspremie

Skrotningspremie kan beviljas till en fysisk person som skaffar en ny personbil som inte ti-
digare har genomgétt en forsta registrering, om han eller hon pa det sétt som anges i 58 § i1 av-
fallslagen (646/2011) till skrotning har ldmnat en sddan personbil vars i fordonstrafikregistret
antecknade édgare han eller hon dr och som har anvénts i trafik i minst tio ar och under det sen-
aste kalenderaret fore skrotningen.

Understod beviljas, om

1) den nya bilen anvénder antingen hdginblandad etanol, el eller brinsle som bestar av me-
tan som enda drivkraft eller som den ena drivkraften, eller

2) den nya bilens kolidoxidutsldapp, angivna i enlighet med kraven for typgodkédnnande en-
ligt den EU-lagstiftning som géllde vid tidpunkten for forsta registrering, dr hogst 110 gram
per kilometer.

Forutsittningar for att understdd ska beviljas dr dessutom att

1) den aterforséljare som salt den nya bilen har fatt ett skrotningsintyg enligt 59 § i avfalls-
lagen for den bil som understddstagaren lamnat in for skrotning, av vilket det framgér dagen
dé skrotningsintyget utfardades, registreringstecknet for den skrotningsféirdiga bilen samt bi-
lens dgare enligt fordonstrafikregistret och bilens fordonskategori,

2) skrotningsintyget och bestédllningsavtalet for den nya bilen har daterats tidigast den 1 ja-
nuari 2018 och senast den 31 juli 2018, och

3) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av understddet star till forfogande.

Understdd kan betalas endast en géng for en och samma personbil.
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38
Forutsdtiningar for beviljande av anskaffningsstod

Anskaffningsstod kan beviljas till en fysisk person som under aren 20182021 koper eller
forbinder sig att i minst tre ar hyra for eget bruk en ny eldriven personbil vars totalpris ar
hogst 50 000 euro och som inte tidigare har genomgatt en forsta registrering.

Understod beviljas, om den personbil som kdps eller langtidshyrs anviander el som enda
drivkraft och anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av understddet star till for-
fogande.

Anskaffningsstod betalas inte om det for anskaffning av samma eldrivna bil har betalats
skrotningspremie.

48
Forutsdttningar for beviljande av konverteringsstod

Konverteringsstod kan beviljas till en fysisk person som under dren 2018-2021 konverterar
en personbil sa att den blir gas- eller etanoldriven.

Understdd beviljas, om

1) konverteringen till gas- eller etanoldrift har gjorts i enlighet med de foreskrifter som Tra-
fiksékerhetsverket med stdd av 7 § i fordonslagen (1090/2002) har meddelat om adndring av bi-
lars och bilsldpvagnars konstruktion,

2) det i fordonstrafikregistret antecknas att personbilen anvénder gas som den ena drivkraf-
ten eller som enda drivkraft, eller

3) det vid en &ndringsbesiktning till uppgifterna om en bensindriven personbil fogas att
ocksa hoginblandad etanol kan anvéndas som drivkraft f6r bilen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av understodet stér till forfogande.

Konverteringsstod kan betalas endast en géang for en och samma bil. En och samma person
kan beviljas konverteringsstod hogst en gang per kalenderar.

5§
Understodets belopp

Skrotningspremie beviljas av statens medel till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning av
en personbil som anvénder antingen hoginblandad etanol, el eller bransle som bestir av metan
som enda drivkraft eller som den ena drivkraften.

Skrotningspremie beviljas av statens medel till ett belopp av 1 000 euro for anskaffning av
en ny personbil vars koldioxidutslapp dr hogst 110 gram per kilometer.

Anskaffningsstod beviljas av statens medel till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning eller
langtidshyrning av en ny eldriven personbil.

Konverteringsstod beviljas av statens medel till ett belopp av 1 000 euro for konvertering av
en personbil s att den blir gasdriven och 200 euro for konvertering av en personbil sa att den
blir etanoldriven.

6§

Understodstagare

21



RP 156/2017 rd

Skrotningspremiens mottagare dr den fysiska person som &r dgare eller innehavare av den
nya personbil som uppfyller forutsittningarna i 2 §, och som enligt fordonstrafikregistret har
varit den skrotade bilens dgare. Understodstagaren ska ha varit antecknad som dgare av den
skrotningsférdiga bilen nér bilen slutligt avregistreras.

Anskaffningsstodets mottagare dr den fysiska person som é&r dgare eller innehavare av den
nya eldrivna personbil som uppfyller forutsittningarna i 3 §, och som koper eller langtidshyr
den eldrivna bilen enbart for eget bruk.

Konverteringsstodets mottagare dr dgaren eller innehavaren av den personbil som konverte-
ras och som uppfyller forutsittningarna i 4 §. Mottagaren av konverteringsstod ska vara en fy-
sisk person, och han eller hon kan fa understodet endast en gang per kalenderér.

78
Betalning av skrotningspremie

Skrotningspremie betalas sé att den aterforséljare som bedriver bilforséljning och som séljer
en ny personbil som uppfyller forutsittningarna i 2 § beviljar koparen en séankning av forsalj-
ningspriset som motsvarar det 1 5 § foreskrivna beloppet, om de forutsittningar som anges i
denna lag &r uppfyllda.

Importdren ska betala aterforséljaren ett belopp som motsvarar den prissdnkning som bevil-
jats koparen.

Trafiksékerhetsverket ska betala importoren ett belopp som motsvarar den gottgorelse som
importoren betalat till aterforsdljaren. Till ansdkan ska det fogas en specificerad redogorelse
om den salda bil for vars anskaffning statsunderstod har betalats och en kopia av det skrot-
ningsintyg som avses i 2 § 1 mom. 1 punkten.

88
Betalning av anskaffningsstod till kopare av eldrivna bilar

Anskaffningsstdd till en kdpare av en eldriven bil betalas sa att den &terforséljare som bedri-
ver bilforsédljning och som séljer en ny eldriven personbil som uppfyller forutsittningarna i 3 §
beviljar kdparen en sdnkning av forséljningspriset som motsvarar anskaffningsstodet, om de
forutsattningar som anges i denna lag ar uppfyllda.

Importéren ska betala aterforsiljaren ett belopp som motsvarar den prissankning som bevil-
jats kdparen.

Trafiksékerhetsverket ska betala importoren ett belopp som motsvarar den gottgorelse som
importoren betalat till aterforséljaren. Till ansdkan ska det fogas en specificerad redogdrelse
om den salda bil for vars anskaffning statsunderstod har betalats.

9§
Betalning av anskaffningsstod till den som ldangtidshyr en eldriven bil
Anskaffningsstod till den som langtidshyr en eldriven bil betalas sa att den tjansteleverantor
som bedriver langtidsuthyrning och som hyr ut en ny eldriven personbil som uppfyller forut-

séttningarna i 3 § beviljar den som langtidshyr bilen en sdnkning av hyran som motsvarar an-
skaffningsstodet, om de forutséttningar som anges i denna lag ar uppfyllda.
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Trafiksdkerhetsverket ska betala tjansteleverantoren ett belopp som motsvarar sdnkningen
av hyran. Tjinsteleverantoren ska hos Trafiksikerhetsverket ansdka om gottgorelse inom sex
ménader frén det att den eldrivna bilen har éverldmnats till den som hyr bilen. Till ansékan
ska det fogas en specificerad redogorelse om den personbil for vars langtidshyrning statsun-
derstdd har betalats.

10 §
Betalning av konverteringsstod

Konverteringsstod till dgaren eller innehavaren av en bil som konverterats sa att den ar gas-
eller etanoldriven betalas av Trafiksdkerhetsverket. I ansokan ska uppgifter ldmnas om den
anvénda éndringsserien, om den som utfort dndringen och om den godkénda dndringsbesikt-
ningen.

11§
Tillsyn och dterkrav

Trafiksékerhetsverket svarar for beviljande och tillsyn av statsunderstdd enligt denna lag.
Bestdmmelser om tillsynsuppgiften och granskningsrétten i anslutning till den, om utférande
av granskningar samt om handriackning finns i statsunderstodslagen.

Om de forutsittningar for beviljande av statsunderstdd som anges i denna lag inte dr upp-
fyllda, kan Trafiksidkerhetsverket av understodstagaren éterkrdva ett av verket betalat statsun-
derstdd helt eller delvis. Innan verket fattar beslut om &terkrav ska verket ge mojlighet att
lamna upplysningar inom en skélig tid som inte far vara kortare dn 14 dagar.

12§
Andringssékande

En part som med stdd av denna lag har rétt att & statsunderstod far begidra omprovning hos
Trafiksdkerhetsverket pa det sitt som anges i forvaltningslagen (434/2003), om han eller hon
inte har betalats statsunderstod i enlighet med denna lag. I det beslut som meddelas med an-
ledning av en begiran om omprévning far dndring sdkas pa det sétt som anges i forvaltnings-
processlagen (586/1996). I forvaltningsdomstolens beslut far dndring sékas endast om hogsta
forvaltningsdomstolen beviljar besvérstillstand.

Omprovning fér dock inte begiras eller besvéir anforas, om anslag som 1 statsbudgeten re-
serverats for betalning av understddet inte langre star till forfogande.

13§
Ndrmare bestimmelser

Nérmare bestimmelser om ansdkan om och betalning av understod far utfardas genom for-
ordning av statsradet.
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14 §
Ikrafitridande

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2018 och géller till och med den 31 december 2021. I
fraga om skrotningspremien tillimpas lagen dock till och med den 31 december 2018.

Denna lag tillampas pa

1) skrotningspremier som importoéren ansdker om senast den 31 januari 2019,

2) anskaffnings- och konverteringsstdd som importdren ansoker om senast den 30 november
2021,

3) konverteringsstdod som &garen eller innehavaren av en personbil ansdker om senast den 30
november 2021.

Helsingfors den 26 oktober 2017

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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