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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om ilindring av bilskattelagen
PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att bilskattelagen ska &ndras. Det foreslds att den nuvarande
4 800 euros nedsittningen av bilskatten for taxibilar ska slopas. Skatteférmanen ska slopas
stegvis sd att den upphor vid utgangen av juli 2022. Tillgdnglighetsanpassade stortaxibilar
med plats for en eller flera rullstolar och taxibilar for skoltransporter ska & sin sida helt och
héllet befrias frén bilskatt, och samtidigt slopas skattefriheten for invalidtaxibilar. Vissa preci-
seringar foreslas ocksé betriaffande skatteforméanen for husbilar.

Lagen avses trdda i kraft den 1 juli 2018.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

Lagen om transportservice (320/2017) tréder i kraft den 1 juli 2018. Denna lag utgdr en del av
trafikbalkprojektet, vars mélséttning dr en genomgripande reform av den reglering som beror
trafiksektorn. Genom lagen om transportservice sammanslas och revideras bestimmelserna
om person- och godstransporter. I och med lagen fordndras nuldget, dar marknaden for trafik-
tjénster ar starkt reglerad och offentligt styrd. Syftet med lagen &r att frdmja utvecklandet av
transporttjdnster pd marknadsvillkor som grundar sig pa konkurrens.

Det ér fraga om det forsta skedet av en totalreform av regleringen rérande transportmark-
naden, som genomfors i tre skeden och som géller alla typer av trafik. I det forsta skedet avre-
gleras tillhandahéllandet av végtrafiktjanster betydligt genom lagen om transportservice, och
samtidigt lattas aktdrernas administrativa borda. Genom reformen strdvar man efter att frimja
utnyttjandet av de mojligheter som delningsekonomin medfor och sidnka troskeln for intréde i
branschen. For yrkesméssig persontransport kommer det dock fortsattningsvis att krévas per-
son-, gods- eller taxitrafiktillstand.

Lagen om transportservice medfor visentliga fordndringar i taxiverksamheten. Regleringen
rorande tillstindskvoter, stationsplatser och maximipriser slopas. Samtidigt avskaffas ocksa
skyldigheten att utfora korningar. Yrkesmissig taxitrafik kommer fortfarande att vara till-
stdndspliktig, men taxitillstdndet, som for nirvarande ar bundet till bilen, binds istéllet till ak-
toren, och villkoren for beviljande av tillstind lindras bl.a. genom att kraven pa foretagarut-
bildning och prov slopas. Utover dessa lattnader, som berdr taxiforetagarna, lindras ocksa kra-
ven pa taxiforarna genom att kravet pa utbildning slopas. Ocksé en innehavare av persontra-
fiktillstdnd eller godstrafiktillstand ska fé bedriva taxitrafik. Beviljandet av trafiktillstind kon-
centreras till en enda nationell tillstdindsmyndighet, Trafiksékerhetsverket, som ocksé blir till-
standsregistermyndighet for végtrafiken. I och med att lagen om transportservice tréder i kraft
upphévs lagen om taxitrafik (217/2007), kollektivtrafiklagen (869/2009), lagen om kommersi-
ell godstransport pa vag (693/2006) och lagen om yrkeskompetens for taxiforare (695/2009).

I samband med lagen om transportservice har det inte gjorts nagra dndringar i skattelagstift-
ningen. Reformen har dock konsekvenser bl.a. rorande bilskatten. Det nuvarande bilskattesto-
det for taxibilar dr ndmligen 1 vésentlig utstrickning anknutet till bestimmelserna i lagen om
taxitrafik. Av central betydelse med tanke pa skattestodet dr sdrskilt det taxitillstandssystem
vars tillstandskvoter begransar mojligheterna att fa skattestod. Det begrdnsade antalet taxitill-
stand innebar att skatteforménen pa ett effektivt satt riktas till bilar som anvands enbart for
taxitrafik.

I och med att regleringen av antalet taxitillstind slopas kommer emellertid alla sokande som
uppfyller villkoren att beviljas tillstdnd. Storsta delen av alla bilister uppfyller bade villkoren
for beviljande av taxitillstind och de krav som stélls pa taxiforare. Ocksé foretag uppfyller i
allménhet villkoren for taxitillstdnd. Ansdkningarna om taxitillstind kommer sannolikt att 6ka
avsevirt i forhallande till nuliiget. Okningen av antalet taxitillstdnd skulle medféra en Skning
ocksa av skattestodet, och samtidigt skulle riskerna for missbruk av skattestodet dka. Utdver
de direkta konsekvenser for statsfinanserna som skulle féranledas av de foreslagna éndringar-
na i taxitrafikregleringen, skulle det dven kréivas tilldggsresurser for handldggningen av stod-
ansokningar och for tillsynen.

Skatteformanen for taxibilar kan inte heller for nidrvarande anses motsvara de kriterier for bra

foretagsstod som utgors t.ex. av relevanta mél, korrekt allokering, verkningsfullhet, kostnads-
effektivitet, &ndamalsenlighet, ringa administrativ belastning samt tidsbundenhet och behovs-
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provning. I en situation dar det rader fri prissattning och konkurrens skulle verkningsfullheten,
andamalsenligheten och den korrekta allokeringen av stodet for anskaffning av taxibilar for-
sdmras ytterligare. Da det rader fri konkurrens 4r det i princip inte heller motiverat att stodja
en viss ndringsgren. Denna proposition med forslag till &ndring av bilskattelagen berdr de dnd-
ringar som med anledning av lagen om transportservice krévs i frAga om bilbeskattningen for
taxibilar. I propositionen foreslés det ocksa att forutsittningarna for beviljande av bilskattestod
for husbilar ska preciseras.

2 Nulédge
2.1 Lagstiftning
Bilskattestodet for taxibilar

128 § 1 mom. (1073/2014) i bilskattelagen (1482/1994) finns bestimmelser om storleken pa
skattenedsittningen for taxibilar. Enligt bestimmelsen ska bilskatten nedsittas med hogst
4 800 euro for en bil som vid forsta registreringen i Finland registreras for bestéillningstrafik
enligt lagen om taxitrafik och som i huvudsak anvénds i sddan trafik. Nedséttningen ar hogst
15 000 euro om taxin dr tillgdnglighetsanpassad eller om den ar utrustad med extra bilbalten
som dr godkdnda for skoltransporter, varutdver det forutsétts att taxibilen har minst sju siten
utover forarsétet. En tillgidnglighetsanpassad taxi med férre sédten 4n sa jamstélls med en vanlig
taxi vars skatteforman &r 4 800 euro. Skattenedséttningen for taxibilar minskas dock med en
trettiosjéttedel for varje hel eller pdbdrjad kalenderménad som fordonet varit i bruk ndgon an-
nanstans dn i Finland innan det registrerades for ovannamnt bruk. Enligt 29 § i bilskattelagen
kan skattenedsattning for varje trafiktillstand beviljas bara en bil samtidigt.

Bestdmmelser om de tekniska krav som stélls pé tillgénglighetsanpassade taxibilar finns i
kommunikationsministeriets forordning om kvalitetskraven pa tillgdngligheten 1 fordon som
anvénds 1 taxitrafiken (723/2009). Denna forordning, som utfardats med st6d av lagen om tax-
itrafik, kommer tillsammans med lagen om taxitrafik att upphédvas den 1 juli 2018. Bestdm-
melser om extra bilbdlten som &r godkdnda for skoltransporter finns i kommunikationsmi-
nisteriets forordning om belastning och sdkerhetsarrangemang vid transport av skolelever och
barn i dagvard (553/2006).

121 § i bilskattelagen finns bestimmelser om vissa fordon som ér fria frén bilskatt. Enligt pa-
ragrafen &r invalidtaxibilar helt fria fran bilskatt. De tekniska krav som berdr invalidtaxibilar
anges 1 13 § i forordningen om fordons konstruktion och utrustning (1256/1992), nedan kon-
struktionsforordningen. En invalidtaxi ska ha plats for tva kunder som reser i rullstol, medan
en tillgénglighetsanpassad taxi kan ha en eller flera rullstolsplatser.

De tekniska krav som giller invalidtaxibilar pi Aland anges i 3 § i Alands landskapsférord-
ning om fordonsdefinitioner (46/2004), och motsvarar de tekniska krav pa konstruktion och
utrustning som anges i 13 § i konstruktionsférordningen. De tekniska kraven géllande skol-
transporter ingar i Alands landskapsforordning om skolskjutsning (140/2008) och i vissa ind-
ringar (82/2010, 22/2012 och 74/2015) av forordningen.

Bestdmmelser om de tider som skattenedséttningen for taxibilar fordelar sig 6ver finns 1 48 § i
bilskattelagen. Den skatt som ska uppbéras for fordon som inte langre uppfyller forutsittning-
arna for skattefrihet eller skattenedséttning dr det belopp som vid den forsta beskattningen
hade bort uppbaéras i full skatt fér fordonet, minskat med den skatt som redan har betalts for
det. Den skatt som ska debiteras for en taxi minskas med en trettiosjittedel for varje hel ma-
nad som den har varit registrerad. Motsvarande minskning for invalidtaxibilar &r en fyrtioat-
tondedel. Skattenedsittningen for vanliga taxibilar, liksom for tillgéinglighetsanpassade taxibi-

4



RP 178/2017 rd

lar och taxibilar for skoltransporter, fordelar sig alltsa dver tre ar, varefter taxin kan séljas utan
bilskattepafoljder. Skattenedsattningen for invalidtaxibilar fordelar sig 6ver fyra ar.

Enligt 29 § 1 mom. i bilskattelagen kan den skatteformén for taxibilar som foreskrivs i
28 § for varje trafiktillstdnd beviljas bara en bil samtidigt. Om anteckningen om yrkesméssig
anvandning av fordonet stryks ur fordonsregistret eller fordonet 6verlats till en annan inneha-
vare av trafiktillstind och denne anvénder fordonet i yrkesmaéssig trafik, kan innehavaren av
trafiktillstand pa nytt beviljas den ndmnda formanen. Paragrafens 2 mom. innehaller bestam-
melser om rétten att ha reservtaxibilar. Den som har beviljats nedséttning av skatt for taxibilar
kan en kort tid vara inford i fordonsregistret som é&gare till eller innehavare av flera &n en for
yrkesmaéssig trafik registrerad bil per trafiktillstaind, om detta dr nddvéndigt pa grund av ser-
vice eller reparation av bilen. Om flera 4n en for yrkesmaéssig trafik registrerad bil per trafik-
tillstdnd ar registrerade i samma é&gares eller innehavares namn ldngre &n 60 dagar under en
sex manaders period, debiteras dock skatt.

Reglering av taxitrafiken

Bestimmelser om taxitrafik finns i lagen om taxitrafik. Syftet med lagen om taxitrafik &r att
sakerstilla tillgdngen till goda taxitrafiktjdnster. Enligt lagen om taxitrafik forutsatter yrkes-
massig transport av personer pa vidg med personbil taxitillstind. Med yrkesméssig transport
avses transport av personer pd vig med personbil mot vederlag i avsikt att idka nédring eller
forvirva utkomst eller annan inkomst sdsom huvudsyssla eller bisyssla eller annars vid sidan
om annan néring. Med yrkesméssig transport av personer jimstélls transport mot vederlag, om
transporten foregas av erbjudande om transport till allménheten pa en offentlig plats. Enligt
2 § 3 punkten i lagen om taxitrafik avses med taxitillstdnd ett trafiktillstind som beviljas pa
ansokan och som berittigar tillstindshavaren att i hela landet, med undantag for Aland, med
en personbil eller med en personbil som uppfyller kraven pa tillgénglighet bedriva bestill-
ningstrafik och trafik som avses i trafikavtalsforordningen. Landskapet Aland har egen regle-
ring rorande taxiverksamheten, som grundar sig pé landskapets sjilvstyrelse.

Taxitillstind beviljas taxiforetagare av de regionala nirings-, trafik- och miljécentralerna, som
arligen ocksa faststiller maximiantalet taxitillstind per kommun. For att beviljas tillstdnd ska
sOkanden eller den person som ansvarar for trafiken i sokandeforetaget uppfylla de foreskrivna
villkoren. Till dessa hor rittshandlingsformaga, gott anseende, genomgéngen foretagarkurs
och godkint foretagarprov eller praktisk erfarenhet, ett halvt ars erfarenhet som taxiforare
samt formaga att svara for sina ekonomiska forpliktelser. Dessutom forutsitts det att sdkan-
dens eller sokandeforetagets taxitillstind inte har aterkallats under det senaste éret. Antalet s6-
kande ir i allménhet storre dn antalet tillstind som beviljas. Innan den géllande lagen om taxi-
trafik stiftades hade tillstindsmyndigheterna omfattande provningsritt nér det géllde att be-
stimma vilka av de sokande som uppfyllde lagens krav som beviljades tillstdind. I samband
med lagen om taxitrafik slopades emellertid de bestimmelser om behovsprovning som hanfort
sig till tillstindsméngderna, eftersom forfarandet stod i strid med den niringsfrihet som garan-
teras i grundlagen. Lagen om taxitrafik innehéaller dock noggranna bestimmelser om vilka fak-
torer rorande efterfragan och tillgdng som nérings-, trafik- och miljocentralerna ska beakta dé
de faststiller maximiantalet tillstdnd. Efterfragan paverkas bl.a. av befolkningens inkomstniva,
sjalvforsorjningsgrad 1 frdga om arbetsplatser samt gatu- och végnétets lingd. Bland de fak-
torer om péverkar tillgangen ska man beakta bl.a. antalet géllande taxitillstdnd, taxitrafikens
omsittning och antalet bestédllningar som bestéllningscentralerna formedlat. I beslutet om
maximiantalet tillstdnd per kommun bestdms det ocksa hur manga av tillstdnden som beviljas
for tillgédnglighetsanpassade taxibilar och hur manga tillstind som beviljas for en ansluten
kommuns omréde. Lagen innehaller detaljerade bestimmelser om s6kandenas inbordes foret-
rddesordning nir det géller beviljandet av tillstand.
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Taxitillstaindet kan inte Gverlétas till ndgon annan person, eftersom det &r bara tillstdndsmyn-
digheten som kan fatta beslut om att tillstdnd beviljas. Om taxiforetaget siljs, aterkallas det
gamla tillstdndet. Den som tagit dver foretaget ska ansdka om ett nytt taxitillstand. Taxitill-
standshavaren &r skyldig att bedriva trafik i forsta hand pa den stationsplats som anges i taxi-
tillstdndet. Skyldigheten att bedriva trafik pé stationsplatsen innebér att taxiforaren inte far
stanna péd ett omrade som hor till en annan stationsplats och vénta pa returkérningar, utan
omedelbart ska atervinda till sin egen stationsplats. Den skyldighet att utféra kdrningar som ar
forknippad med tillstdndet innebar att det inte ar tillatet att vagra utfora transporter i andra si-
tuationer 4n i de undantagsfall som foreskrivs i lag. Dessutom har det uppstillts kvalitetskrav
for taxitrafiken. De maximipriser som far tas ut hos taxitrafikens konsumenter bestdms arligen
genom forordning av statsradet. Maximipriserna ska vara kostnadsorienterade och innefatta en
skalig vinst. Forandringarna i taxitrafikens genomsnittliga kostnadsniva f6ljs upp med hjilp av
kostnadsindexet for taxitrafiken, som uppdateras fyra ganger per ar.

Andra bilskattestod

Fria fran bilskatt &r enligt 21 § i bilskattelagen, p& de villkor som foreskrivs genom forord-
ning, rdddningsbilar, ambulanser, veterinérbilar, lastbilar och sddana likbilar som anvénds en-
bart for transport av lik och blomsteruppsattningar som hor till begravningsverksamheten. Fria
fran bilskatt ar, pa de villkor som féreskrivs genom forordning, ocksé husbilar vars egenmassa
ar minst 1 875 kilogram. Bilar i kategori M1 vars egenmassa dr minst 6 000 kilogram &r likasé
skattefria. Dessutom &r vissa fordon i kategorin L fria frn skatt, sdésom mopeder och moped-
bilar.

I 3 kap. i fordonslagen (1090/2002) finns bestimmelser om den ndrmare klassificeringen av
fordon som dr avsedda for sirskilda &ndamal. Lagen innehaller definitioner av vad som avses
bl.a. med en husbil. Forutsittningarna for bilskattefrihet bl.a. for husbilar regleras ndrmare i
konstruktionsforordningen och i de &ndringar som inforts i den genom forordningen 703/1998.
Konstruktionsforordningen har till storsta delen upphévts genom fordonslagen, som tradde i
kraft &r 2003. Konstruktionsforordningens bestimmelser rorande forutsittningarna for skatte-
formaner for fordon géller dock fortfarande.

Enligt konstruktionsférordningen 4r en husbil ett fordon som har tillverkats for ett sérskilt &n-
damal och dir boendemdjligheterna inbegriper minst foljande utrustning: sittplatser och bord,
sovplatser, vilka kan géras om av sittplatser, kokmgjligheter och foérvaringsutrymmen. Dessu-
tom forutsdtts det att utrustningen ar ordentligt fastsatt. Bordet kan dock vara latt att avldgsna.
En husbil som &r fri fran bilskatt &r enligt konstruktionsférordningen en for turism konstruerad
och utrustad bil i kategori M1 som uppfyller bestimmelserna som utfardats av det ministerium
som ansvarar for trafikdrenden. En skattefri husbils inre hojd ska vara minst 1,9 meter pé ett
omréde vars bredd 4r minst 0,4 meter och ldngd minst 40 procent av bostadsdelens ldngd.

P4 Aland anges de tekniska krav som giller husbilar i 3 § i Alands landskapsforordning om
fordonsdefinitioner (46/2004), och de motsvarar de tekniska krav pé konstruktion och utrust-
ning som anges i 13 § i konstruktionsférordningen.

Har konstruktionen, dganderétten eller anvindningssyftet i friga om ett fordon som ér skatte-
fritt eller beréttigar till nedsatt skatt &dndrats s& att fordonet eller dess anviandningssyfte inte
langre motsvarar forutsittningarna for skattefrihet eller nedsatt skatt, ar enligt 46 § i bilskatte-
lagen den som dgde fordonet da konstruktionen eller anvandningssyftet dndrades skyldig att
inom en manad gora en anmélan om detta till Trafiksékerhetsverket.

Enligt 48 § i bilskattelagen ska ett fordon som inte ldngre motsvarar forutsittningarna for skat-
tefrihet, skattedterbaring eller skattenedséttning beskattas pd nytt enligt de grunder som skulle
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ha tillimpats pa ett begagnat fordon av samma slag vid den tidpunkt da skattskyldigheten
uppkom. Skatteformanen for husbilar ar inte anknuten till ndgon tid. Om en husbil daremot ef-
ter att ha genomgétt &ndringar inte ldngre motsvarar villkoren for skattefrihet, medfor &nd-
ringarna skattepafoljder.

2.2 Praxis

Ar 2016 uppgick bilskattestodet for tillginglighetsanpassade stortaxibilar och taxibilar for
skoltransporter sammanlagt till ca 1,2 miljoner euro och for invalidtaxibilar till ca 9,0 miljoner
euro. For ovriga taxibilar uppgick skattestodet till ca 8,9 miljoner euro, men av denna summa
aterbetalade taxiforetagarna ca en tredjedel eftersom de hade bilarna under sa kort tid. For be-
skattning anmaéldes ar 2016 enligt Skatteforvaltningens statistik 288 invalidtaxibilar, 84 till-
ginglighetsanpassade stortaxibilar samt 1 870 sddana taxibilar for vars del skattestodet var
4 800 euro.

I Finland finns det enligt Statistikcentralens branschstatistik ca 8 000 taxiforetag, dvs. taxitill-
stdindshavare. Antalet taxitillstdnd dr 9 700, varav antalet tillstand for tillginglighetsanpassade
taxibilar ar 1 100, vilket motsvarar ca 11 procent av det totala antalet. Det totala antalet taxi-
tillstdnd har 1 flera decennier hallit sig kring 10 000, vilket beror pa de krav som hénfor sig till
kvoternas berdkningsgrunder. Storsta delen av trafiktillstindshavarna 4ger en bil. Omsittning-
en inom branschen uppgick ar 2015 till ca 1,1 miljard euro. Omsittningen har 6kat med i ge-
nomsnitt fyra procent per &r. Taxiverksamhetens genomsnittliga omsédttning &r ca
110 000 euro och foretagens resultat for en rakenskapsperiod ér ca 25 000 euro, vilket motsva-
rar ca 22 procent av omséttningen.

Det arliga antalet taxipassagerare ar ca 50 miljoner. Enligt Statistikcentralen anviander hushal-
len 1 genomsnitt 66 euro per ar for taxitjénster. I landsbygdskommuner &r summan i genom-
snitt 49 euro och i urbana kommuner 77 euro per &r. Av taxiresorna utgors ca 40 procent av
resor som fOretas av privatpersoner, 40 procent av resor som finansieras av samhéllet och
20 procent av resor som skaffas av foretag.

For husbilarnas del var den kalkylerade bilskatteférmanen &r 2016 ca 36,4 miljoner euro. En-
ligt skatteforvaltningens statistik registrerades 1 608 husbilar ar 2016. I Finland finns det
sammanlagt ca 40 000 husbilar. Anskaffningen av husbilar fordelar sig i huvudsak mellan nya
husbilar som kdps i Finland och begagnade husbilar som importeras fran utlandet. I Finland
byggs det ca 400 husbilar per ar, medan det arligen importeras ca 1 200 fardigbyggda husbilar.

Det finns ungefar 30 foretag som bygger om karosserier for invalidtaxibilar, tillganglighetsan-
passade taxibilar, stortaxibilar, taxibilar for skoltransporter och husbilar, samt tillhandahéller
utrustning for dem. Dérutover finns det nagra tiotal foretag som i liten utstrackning utfér om-
byggnader av karosserier och utrustar fordon. Omsittningen for dessa foretag uppgar samman-
lagt till 55—60 miljoner euro. Foretagen sysselsétter ca 400 personer.

2.3 Bedomning av nuliget

Arbets- och nédringsministeriet genomforde &r 2012 en utredning géllande foretagsstoden, som
dven omfattade skattestoden. Utredningen visade att skattestoden har anvints som medel for
att nd olika sektormal och att systemet har byggts upp genom fristdende beslut med hjilp av
vilka man forsokt 16sa enskilda problem. Foretagsstodsystemet, som byggs upp under flera
artionden, kan betraktas som oredigt, invecklat och delvis som onddigt belastande i administ-
rativt avseende. De offentliga resurser som anvénts for stdden och administreringen av dem
har okat kraftigt fram till de senaste &ren, trots att det inte finns négra heltdckande uppgifter
om stodens kostnader, fordelar eller verkningsfullhet.
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I samband med utredningen rérande foretagsstoden upptecknades principerna for bra stod. Ett
bra stdd ska ha ett relevant syfte. Stodet ska inriktas korrekt, t.ex. for att avhjilpa brister i
marknadens funktion, stodet ska paverka t.ex. produktiviteten eller sysselsittningen, stodet ska
ge sa stor nytta som mojligt till sma kostnader, stodet ska vara dndamaélsenligt, den administ-
rativa belastning som stodet medfor ska vara sé liten som mojligt och stodets biverkningar ska
vara sma. Dessutom ska stodautomatiken slopas.

I slutrapporten av den arbetsgrupp som varen 2014 utarbetade ett forslag till reform och omal-
lokering av foretagsstdden och dvriga stod av skattenatur foreslogs det bl.a. att skattestodet for
taxibilar ska slopas. Pa basis av slutrapporten beslutade regeringen foresla att vissa skattestod
ska slopas. Genom den é&ndring av bilskattelagen som trddde i kraft vid ingéngen av ar
2015 slopades dock inte skatteformanen for taxibilar helt och hallet, utan den halverades fran
9 600 euro till 4 800 euro. I detta sammanhang &ndrades inte skatteforménen for tillgénglig-
hetsanpassade stortaxibilar eller invalidtaxibilar.

Halveringen av skattestodet for taxibilar géllde bilar som registrerats den 1 mars 2015 eller
dérefter. Minskningen av skattestodet paverkade antalet registreringar av taxibilar sa att anta-
let registreringar ar 2015 blev mindre 4n &ren innan, eftersom taxibestandet hade foérnyats i
storre utstrickning #n normalt innan lagindringen tridde i kraft. Ar 2014 beskattades nistan
3 500 taxibilar som berdrdes av minskningen av skattestodet, medan antalet ar 2015 var farre
dn 1 500 och &r 2016 firre in 1 900. Aren innan beskattades 2 500—3 000 bilar per ar. Med
beaktande av att taxibilarna byts ut med drygt tva ars mellanrum kan antalet beskattade taxibi-
lar forvantas oka till den tidigare nivan under ar 2017. Under arets forsta sex manader registre-
rades redan drygt 1 300 vanliga taxibilar. Lagen om transportservice, som trader i kraft i juli
2018, kommer sannolikt att medfora en betydlig 6kning av efterfrdgan pa taxibilar.

Beloppet av den bilskatt som ska betalas for taxibilar varierar avsevért, eftersom beloppet be-
stdms utifrdn det beskattningsvérde som grundar sig pa bilens detaljhandelsvérde och utifran
bilens koldioxidutslédpp. Den genomsnittliga kalkylerade bilskatten for de taxibilar som be-
skattades under perioden januari-juni 2017 var ca 8 300 euro, varav det belopp som éaterstod
att betala efter att skatteforménen beaktats var i genomsnitt ca 3 500 euro. Under motsvarande
period debiterades i genomsnitt 6 500 euro i bilskatt for nya personbilar. Taxibilarnas genom-
snittliga koldioxidutsldpp motsvarar i hog grad andra nya personbilars genomsnittliga utsléapp,
vilket betyder att skillnaden mellan den genomsnittliga bilskatten for taxibilar och andra nya
personbilar framst beror pd hogre beskattningsvirden for bilar som kdps for att anvidndas som
taxibilar.

Taxibilarna faller for néarvarande delvis utanfor bilskattens miljostyrningsverkan, eftersom
skatteforménen ticker en betydande del av bilskatten, oavsett utsléppsméngden. Detta skatte-
stdd kan sdledes i viss mén anses vara skadligt for miljon. A andra sidan kan de taxibilar som
tas ur bruk i yrkesmaéssig trafik i ndgon mén paskynda fornyelsen av fordonsbesténdet, vilket
har en positiv inverkan pa miljon och trafiksékerheten.

Antalet registreringar av tillgédnglighetsanpassade stortaxibilar har under de senaste aren i ge-
nomsnitt varit ngot farre dn 100 per ar. For de tillgénglighetsanpassade taxibilar som beskat-
tades 1 borjan av &r 2017 kvarstod efter skatteférmanen pa 15 000 euro i genomsnitt ca
2 600 euro per bil att betala. Koldioxidutslédppen for tillgénglighetsanpassade taxibilar var i
genomsnitt 164 gram per kilometer.

Syftet med skatteforménen for taxibilar har varit att stodja taxiforetagares anskaftning av bi-
lar. Skattestodet har kunnat motiveras ocksé med de forpliktelser som dr forknippade med tax-
itillstdndet, sdsom skyldigheten att atervéinda till sin stationsplats och skyldigheten att utfora
korningar, varigenom taxitillstindshavarnas néringsfrihet har inskrénkts. Det &r dock ifraga-

8



RP 178/2017 rd

satt om stodet dr andamalsenligt och effektivt i ndringspolitiskt avseende. Bilskattens andel av
taxibilarnas kostnadsstruktur dr mycket liten, och den &r inte av ndgon storre betydelse med
tanke pé efterfragan pa taxitjénster. Dessutom har antalet sokande som velat bli taxiforetagare
varit storre &n antalet beviljade tillstdnd, och sdkerstdllandet av att det finns tillrdcklig tillgang
till taxitjénster forutsatter séledes inte ndgot skatteincitament. Skattestodets ringa betydelse for
taxiverksamheten utvisas ocksé av att narmare en tredjedel av det erhéllna skattestddet atergér,
eftersom taxiforetagarna foredrar att iaktta ett kortare bytesintervall for bilarna dn de tre ar
som skatteformanen fordelar sig dver.

BilskattefoSrmanen gillde ursprungligen alla fordon som anviindes i yrkesméssig trafik. Ar
1993 begriansades skatteformanen sé att den ddrefter géllt bara bilar i bestdllningstrafik. Skat-
teformanen harstammar fran en tid da skattenivan var betydligt hogre &n for narvarande. Skat-
tenivan har sankts under 1990-talet och 2000-talet. Efter att den utsldppsbaserade bilbeskatt-
ningen infoérdes ar 2008 har skattens belopp minskat ocksa till f6ljd av minskade utslapp.
Minskningen av skattens belopp har minskat behovet av stdd for taxibilar. Under &ren 2016—
2019 sénks bilskattenivan dessutom ytterligare i fyra steg for bilar vars koldioxidutsldpp un-
derskrider 140 gram per kilometer. I borjan av &r 2017 var utslédppen for vanliga taxibilar i ge-
nomsnitt ca 119 gram per kilometer, och sannolikt kommer utslappsnivén fortséattningsvis att
minska. Saledes kommer bilskatten for taxibilar fortsattningsvis att minska under de ndrmaste
aren.

Négot som &r av storre betydelse i eurobelopp én bilskattestodet &r rétten att inom yrkesméssig
taxiverksamhet dra av den mervirdesskatt som hénfor sig till anskaffningen av en bil. Ar
2015 uppgick detta skatteavdrag i typfallet till ca 6 700 euro. Dessutom &r mervardesskattesat-
sen for persontransporter 10 procent, medan den allménna mervérdesskattesatsen for tjénster
ar 24 procent. Ocksa i detta avseende ar mervardesskattestodet av betydligt storre betydelse
for taxitjédnsternas pris dn bilskattestodet.

Ur administrativ synvinkel bidrar handldggningen av skattestodet for taxibilar till att skattesy-
stemet blir mer invecklat och dess kostnader dkar.

Skattestodet for taxibilar dr i hog grad forknippat med det tillstandssystem som foreskrivs i
den gillande lagen om taxitrafik. Det begriansade antalet taxitillstind har inneburit att skatte-
stodet effektivt har riktats enbart till bilar som anvénts for taxiverksamhet, och moéjliggjort
forhallandevis latt tillsyn.

Syftet med skattestddet for invalidtaxibilar, tillgénglighetsanpassade stortaxibilar och taxibilar
for skoltransporter ar bl.a. att tillgodose behoven av transport av skolelever och dldre personer
samt Ovriga specialtransporter i glesbygder. Till denna del &r syftet med stddet att sdkerstélla
en tillracklig tillgang till tillgénglighetsanpassade taxibilar. For nérvarande kan man frémja
samma syfte ocksd genom att i samband med faststéllandet av tillstindskvoterna uppstélla
krav pa att en del av taxitillstdnden beviljas for tillgdnglighetsanpassade bilar. Nar det géller
stora specialutrustade taxibilar kompenserar skattestodet ocksa for bilarnas hoga anskaffnings-
och utrustningspris, eftersom bilskatten annars skulle bli hdg pd grund av bilens detaljhan-
delspris. Det genomsnittliga koldioxidutsléppet for invalidtaxibilar och tillgdnglighetsanpas-
sade stortaxibilar dr 185 gram per kilometer, och den stegvisa sédnkning av bilskatten som det
fattats beslut om ar 2015 géller séledes inte dem. Dessutom é&r driftskostnaderna for dessa
stora bilar betydligt hogre dn for andra taxibilar.

For nirvarande faststills kriterierna for de fordon som é&r fria fran bilskatt narmast i konstrukt-
ionsforordningen, som till dessa delar fortfarande &r gillande med stdd av fordonslagens Gver-
géngsbestimmelser. Det dr inte ldngre majligt att dndra forordningen. Till den del skattestod
fortfarande ska beviljas, ska forutsittningarna for skattefrihet regleras i skattelagstiftningen.
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Sérskilda bestimmelser om bilskattefria husbilar finns i bilskattelagen och fordonslagen samt i
lagre forfattningar som preciserar fordonslagens innehall. For husbilar som inte uppfyller vill-
koren for skattefrihet tas bilskatt ut till fullt belopp. Villkoren for bilskattefrihet for husbilar ar
emellertid mycket vagt utformade. Detta har i flera fall mgjliggjort att skatteforméanen har be-
viljats ocksa for sadana bilar som den inte &r avsedd for. Eftersom husbilar beskattas betydligt
lindrigare dn person- och paketbilar, har det varit lockande att forsoka erhalla skatteférménen
genom att utféra smarre ombyggnadsarbeten i person- och paketbilar. For dieseldrivna husbi-
lar beviljas en skatteférméan ocksa vid den 4rliga fordonsbeskattningen. Aven om en husbil 4r
en bil som hor till personbilskategorin, bestdms dess drivkraftsskatt enligt bilskattelagen pé
samma grunder som for paketbilar. En husbil kan byggas t.ex. av en paketbil. I fordonstek-
niskt avseende tillimpas de krav som géller paketbilar ocks& pé husbilar. For en ny paketbil
betalas i genomsnitt ca 4 500 euro i skatt. Enligt de gdllande bestimmelserna har en bil som
utrustats t.ex. med en kokplatta och en tunn fanerskiva som séng kunnat godkdnnas som hus-
bil. En sddan bil anviands dock inte i huvudsak eller alls for turism, utan det ar friga om ett
forsok att registrera en paketbil som husbil endast i syfte att kringgé skatt.

I enlighet med 2011 &rs regeringsprogram for statsminister Jyrki Katainens regering har det
utretts huruvida dven husbilarna bor omfattas av bilskatt. Utredningen visade att full bilskatt
skulle medfora en avsevard hojning av priserna pa husbilar. Till f6ljd av detta skulle efterfra-
gan pa nya husbilar forsvagas betydligt. Samtidigt skulle efterfrégan i storre utstrackning rik-
tas mot bilar som 1mporteras begagnade, varvid mervirdesskatten tillfaller inkopsstaten.
Finska staten skulle ddrmed g& miste om bade bilskatten for nya bilar och mervéardesskatten
for fordon som importeras begagnade. Enligt utredningen skulle det totala skatteinflodet utvisa
en forlust ifall bilskatten utstracks att gilla ockséd husbilar

3 Milsittning och de viktigaste forslagen
31 Malséttning

Syftet med denna proposition ar i forsta hand att anpassa bilskattestodet for taxibilar till den
avreglering av taxiverksamheten som sker da lagen om transportservice triader i kraft. Genom
att avskaffa skattestddet for taxibilar strdvar man efter att 6ka statens skatteinkomster och
samtidigt hindra den 6kning av skattestodet som skulle f6lja av avregleringen och eliminera
ett 6kat missbruk av skattestddet.

Till propositionens malsattningar hor dessutom att fortydliga skattelagstiftningen och preci-
sera definitionen av skattefria husbilar. Genom dndringarna av bestimmelserna om skattefri-
het for husbilar strdvar man efter att precisera skattestodets inriktning och forhindra att bilskatt
kringgés med hjilp av smérre ombyggnader av bilars konstruktion.

Genom att skattestdden minskas och bestimmelserna fortydligas strdvar man ocksa efter att
minska det administrativa arbetet i samband med beskattningen.

3.2 Alternativ

Malséttningarna med propositionen kan effektivast nds genom att skattestodet for taxibilar
slopas helt och hallet d& lagen om transportservice triader i kraft. Eftersom skattestddet for tax-
ibilar inte heller for ndrvarande har sddan effekt som i samhaélleligt avseende motiverar stodet,
skulle det finnas skl att slopa stodet pa en gang.

Ifall skattestodet slopas stegvis efter att lagen om transportservice trétt i kraft kan stod emel-

lertid beviljas ocksé nya foretagare och sddana taxiforetagare som utvidgar sin verksamhet dé
taximarknaden avregleras. Detta frimjar ett jimlikt bemotande av taxiforetagare vid beskatt-
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ningen. Annars skulle nya taxiféretagare i samband med avregleringen av taximarknaden sta i
en ofordelaktig stdllning i1 forhallande till de nuvarande foretagare som innan dndringarna trétt
1 kraft haft mojlighet att fornya sitt taxibestand med hjilp av skattestod. Ifall skattestddet slo-
pas stegvis efter att lagen om transportservice trétt i kraft, kan detta dock forst leda till en k-
ning av det totala skattestodet, d& nya taxiforetagare etablerar sig pa taximarknaden.

33 De viktigaste forslagen

Det skattestod pa 4 800 euro som beviljas for taxibilar ska avskaffas, eftersom det dr omotive-
rat och odndamalsenligt da tillstindskvoterna, skyldigheten att utfora kdrningar och skyldig-
heten att atervinda till stationsplatsen samt prisregleringen slopas. I och med avregleringen av
taxiverksamheten forsvagas grunderna for att stodja branschen ytterligare. Slopandet av skat-
testodet ska emellertid ske stegvis under en lang overgéngsperiod. Da lagen om transportser-
vice trider i kraft kommer skattestddet forst att minska till 3 000 euro. Darefter kommer stddet
den 1 juli 2019 att minska till 2 400 euro och den 1 juli 2020 till 1 200 euro. Skattestddet slo-
pas helt och hallet for taxibilar som registreras den 1 juli 2022 eller dérefter.

Da taxitillstandet inte langre ar forknippat med en viss bil blir det svéarare att visa vilka bilar
som de facto anvénds for taxiverksamhet. D4 tillstdndskvoterna slopas och tillstandsvillkoren
lindras, skulle mdjligheten att fa skattestod pa 4 800 euro vid anskaffningen av en bil sannolikt
medfora en avsevird Okning av ansokningarna om taxitillstind ocksé bland sokande vars
egentliga syfte inte ar att bedriva taxiverksamhet eller som skulle bedriva sddan verksamhet
bara i liten skala. I bilskattelagen forutstts det att en taxibil for vilken skatteforméanen beviljas
huvudsakligen anvénds for taxitrafik. Uppfyllelsen av detta villkor kan dock granskas bara i
efterhand, och sadan tillsyn skulle krdva avsevirda resurser. Efterhandskontrollen skulle for-
svéras ocksa av de Ovriga lindringar som foreslagits i regleringen av taxitrafiken. De hogre
forsdkringsavgifter som tas ut for bilar som é&r i yrkesméssigt bruk kan minska intresset for att
anhalla om skattestod for bilar som inte 1 huvudsak &r avsedda att anvindas 1 taxitrafik, men
den faktiska skillnaden mellan forsékringsavgifterna for bilar i yrkesméssigt bruk och privat
bruk &r dock inte i alla situationer tillracklig for att hindra missbruk av skattestodet. JAmfort
med den nuvarande stodnivan kommer den stegvisa sdnkningen av skattestodet dock i ndgon
man att minska risken for missbruk.

Det stegvisa slopandet av skattestddet for taxibilar giller dock bara vanliga och sma tillgéng-
lighetsanpassade taxibilar, for vars del bilskatteforménen for nérvarande &r hogst 4 800 euro.
Da lagen om transportservice trader i kraft dr det inte lingre mojligt att sékerstélla tillgdngen
till tillgénglighetsanpassade taxibilar med hjélp av tillstdndskvoter. Da det rader fri konkurrens
garanteras séledes inte nddviandigtvis en tillrdcklig tillgéng till tillgdnglighetsanpassade taxibi-
lar eller en jamn fordelning av dem. Skattestodet for tillgénglighetsanpassade stortaxibilar och
taxibilar for skoltransporter behovs dirmed fortfarande for att frdmja tillgodoseendet av trans-
portbehoven bland specialgrupper och sddana transporter som samhéllet bekostar. Dérfor fore-
slas det att det nuvarande skattestddet pa 15 000 euro for tillgdnglighetsanpassade stortaxibilar
och taxibilar for skoltransporter ska utvidgas till total bilskattefrihet. Samtidigt ska skattefri-
heten for invalidtaxibilar slopas sdésom onddig, eftersom den i praktiken ersitts av skattefrihet-
en for sddana tillgénglighetsanpassade taxibilar som har en eller flera rullstolsplatser. De tek-
niska krav som konstruktionsforordningen stéller pa invalidtaxibilar &r redan foréldrade, men
de har bevarats pa grund av skattefriheten for invalidtaxibilar. Det ar inte ldngre i lagtekniskt
avseende mojligt att uppdatera sdkerhetskraven for invalidtaxibilar genom att dndra konstrukt-
ionsforordningen. For tillginglighetsanpassade taxibilar har det genom forordning foreskrivits
strangare tekniska krav dn for invalidtaxibilar. Utvidgningen av skatteformanen for tillgdng-
lighetsanpassade taxibilar gor det lédttare att trygga tillgdngen till sddana specialbilar med pa-
ketbilskarosseri vars anskaffnings- och driftskostnader dr hoga, och mojliggér dirmed anord-
nandet av sddana specialtransporter som samhéllet bekostar. Det foreslds dock inte att skatte-
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friheten ska utvidgas till sma tillgdnglighetsanpassade taxibilar som dr avsedda for hogst sex
passagerare. Anskaffningspriset och driftskostnaderna for en sddan taxibil motsvarar namli-
gen, med beaktande av tillgénglighetsanpassningen, priset for den vanligaste typen av person-
bilstaxi. Till denna del finns det inte behov av stod, eftersom sma tillginglighetsanpassade
taxibilar har god konkurrenskraft i forhéllande till bdde vanliga personbilstaxibilar och till-
ginglighetsanpassade stortaxibilar. For dessa bilar kommer det dessutom under en lang over-
gangsperiod fortséttningsvis att beviljas skattestod pa samma grunder som for vanliga person-
bilstaxibilar.

Eftersom lagen om transportservice innebér att det taxitillstind som for nérvarande &dr bundet
till bilen istéllet binds till aktoren, kan en taxiforetagare eller ett taxiforetag ha flera bilar som
registrerats for taxibruk. Skatteformanen for tillgdnglighetsanpassade stortaxibilar och taxibi-
lar for skoltransporter ska dven till denna del utvidgas sa att en taxitillstindshavare kan ha
flera bilar som beréttigar till skatteforménen. En bil som ska anvéndas enbart for yrkesméssig
trafik kan registreras for att tas i yrkesméssig trafik, vilket dr en forutsittning for att bilskatte-
formanen ska beviljas. Forsakringskostnaderna for en bil som registreras for yrkesmaéssig tra-
fik &r hogre 4n for en bil som inte &r i yrkesmaéssigt bruk. Detta faktum minskar, tillsammans
med kostnaderna for tillgdnglighetsanpassningen, incitamentet att skaffa dylika bilar for annat
bruk 4n for att i huvudsak anvindas for taxiverksamhet.

Bestdmmelserna om reservtaxibilar ska slopas. Det nuvarande forfarandet, dér tillstindshava-
ren en kort tid kan vara inford i fordonstrafikregistret som égare till eller innehavare av flera
an en for yrkesmaéssig trafik registrerad bil pa grund av service eller reparation av bilen, blir
onoddigt da lagen om transportservice trader i kraft. Det administrativt betungande reservtaxi-
systemet kan avskaffas, eftersom det taxitillstind som &r bundet till aktdren mdjliggér an-
vandning av reservtaxibilar.

Skattestodet for husbilar kan ddremot fortfarande anses vara motiverat, eftersom de nackdelar
som slopandet av stodet skulle medfora uppenbart skulle vara stdrre dn de kostnader som sto-
det orsakar. Forutsdttningarna for skattefrihet for husbilar ska dock kompletteras, och be-
staimmelser om stodet ska tas in i bilskattelagen. Samtidigt ska viktgransen for skattefria hus-
bilar hojas, eftersom viktgransen i den géllande lagen har mdjliggjort skattefrihet t.ex. for sma
paketbilar som forsetts med viss tilldggsutrustning.

4 Propositionens konsekvenser
4.1 Ekonomiska konsekvenser

Ifall det inte gors ndgra éndringar i skattestodet for taxibilar, berdknas skattestddets totala be-
lopp oka till ca 17 miljoner euro per &r, eftersom antalet taxibilar enligt prognoserna kommer
att 6ka 1 och med att lagen om transportservice trider i kraft. Eftersom néstan en tredjedel av
skattestodet dock har aterbetalats kommer slopandet av skattestodet att innebara att bilskat-
teintékterna kalkylméssigt kommer att 6ka med ca 12 miljoner euro per ar. Intdkts6kningen
realiseras till fullo ar 2023, da skattestddet efter 6vergangsperioden har slopats helt och hallet.
Pé grund av beteendeforidndringar torde 6kningen av skatteintdkterna dock bli en aning ligre
an stodets kalkylerade belopp.

I och med att skattestodet sidnks till 3 000 euro dé& lagen om transportservice trader i kraft
kommer bilskatteintdkterna for ar 2018 uppskattningsvis att 6ka med ca tvd miljoner euro i
forhallande till den situation som skulle rada ifall stodnivan bibehélls ofordndrad. I forhal-
lande till ar 2017 kommer skattestddets totala belopp emellertid att 6ka med uppskattningsvis
en halv miljon euro trots att stodnivén sjunker, eftersom antalet taxibilar forvéntas 6ka. Dessu-
tom forvéntas storsta delen av registreringarna av taxibilar i enlighet med det géllande syste-
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met ske under arets forsta ménader, da skattestodet uppgar till samma nivad som for nirva-
rande. Fran och med ar 2019 forvéntas skattestddets totala belopp borja minska, och minsk-
ningen kommer att fortgd stegvis under den dvergangsperiod som strécker sig fram till juli
2022.

Slopandet av tillstdndskvoterna och den 6vriga avregleringen av taxibranschen forvintas leda
till att ett stort antal nya foretagare etablerar sig inom branschen, vilket innebér att ocksa anta-
let bilar som omfattas av skattestodet okar. Det ar svart att géra en noggrann kvantitativ be-
domning av de konsekvenser som lagen om transportservice kommer att medfora, men i sam-
band med skatteintdktskalkylerna har man utgatt fran att antalet taxibilar, som for ndrvarande
uppgar till 8 600, kommer att 6ka med ca 1 500 bilar, dvs. med en dryg sjéttedel.

Uppskattningen av hur antalet taxibilar kommer att foréndras innefattar dock betydande osi-
kerhetsfaktorer, och den realiserade okningen kan avvika avsevirt fran uppskattningen. Den
uppskattade 6kningen av antalet taxibilar kan dock betraktas som tdmligen mattfull i relation
till den 6kning av antalet taxibilar som skett i Sverige, Irland, Nederlénderna och Nya Zeeland
till f61jd av att regleringen av maximiantalet tillstind slopats. Ocksé i Finland har man i rege-
ringens proposition géllande lagen om transportservice bedomt att lagen kommer att medfora
en 0kning av antalet aktorer inom taxibranschen. Antalet har ndmligen nu pa ett konstgjort sétt
begriansats inom en bransch dér tréskeln for etablering borde vara lag. T.ex. i Sverige har ut-
vecklingen i frdga om antalet taxibilar noggrant f6ljt bruttonationalproduktens utveckling. I
Finland har antalet taxibilar ddremot héllit sig pa4 samma niva i flera ar, trots de fordndringar
som skett i fraga om bruttonationalprodukten och befolkningsméngden. Om antalet taxibilar i
Finland skulle 6ka mer dn véntat, kommer ocksa skattestodets belopp att 6ka mer adn berdknat.

Skattestodets belopp okar ocksa ifall registreringarna av taxibilar i hdgre grad dn véntat kon-
centreras till de tidpunkter som foregér minskningarna av skattestddet. I skatteintéktskalkyler-
na har man dock beaktat att de skattskyldiga kommer att bereda sig pa att skattestodet mins-
kar. Saken kan bedomas pé basis av reaktionerna pad den minskning av skattestodet som ge-
nomfordes ar 2015, da registreringarna av taxibilar koncentrerades till den tid som foregick
minskningen av skattestodet. For ar 2018 har man t.ex. utgatt fran att storsta delen av de taxi-
bilar som under aret registreras i enlighet med det géllande systemet kommer att registreras
under érets forsta ménader, da skattestodet uppgér till samma nivé som for nérvarande.

Vid beréknandet av skattestodets belopp har man beaktat att taxibilarnas faktiska brukstid i
praktiken dr kortare dn den tredrsperiod som skattestodet fordelar sig Gver, och att en del av
skattestodet darfor atergér till staten. Den del som atergétt till staten har utgjort ca 30 procent
av det totala beviljade skattestddet.

Vilken inverkan slopandet av skattestodet har beror pa vilken typ av bilar som skaffas och hur
lange de anviénds i taxitrafik. Da skatteformanen slopas dr det mojligt att en del av taxibilister-
na, for att bibehalla totalkostnaderna pa tidigare niva, overgar till mindre bilar som har mindre
forbrukning och som déarmed beskattas lindrigare, vilket likasd minskar de bilskatteintdkter
som inflyter efter att stodet slopats. Den kalkylerade genomsnittliga bilskatten for taxibilar ar
for nérvarande ca 30 procent hogre dn den genomsnittliga bilskatten for samtliga bilar. En
eventuell forlingning av taxibilarnas bytesintevall minskar ocksa skatteinflodet. Sannolikt
kommer dock konsekvenserna till denna del att vara mycket smé, eftersom inte heller den
minskning av skattestodet som genomfordes ar 2015 hade nagon storre inverkan pa taxibe-
standets standard eller pa bilarnas bytesintervall.

Slopandet av den nuvarande maximigriansen pa 15 000 euro for skattestodet for tillgénglig-

hetsanpassade stortaxibilar innebdr att bilskatteintikterna kommer att minska med
200 000 euro per ar, om antalet registreringar av sddana bilar kvarstar pd nuvarande nivd. Om
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antalet registreringar av tillgdnglighetsanpassade stortaxibilar ddremot okar, kommer ocksé
skattestodets belopp att 6ka.

Man kan anta att den dkade bilskattebelastningen kommer att péverka taxitjénsternas priser
endast i ringa mén. Efter att lagen om transportservice tritt i kraft kommer priserna pa taxi-
tjanster 1 huvudsak att faststillas enligt marknadsvillkor, da taxan inte lingre sasom for nirva-
rande grundar sig pa berdkning av verksamhetens kostnader. Slopandet av det nuvarande skat-
testodet for taxibilar forvintas hoja kostnadsnivén for taxibilar med bara ungefar en procent,
dé skattestodet efter Overgéngsperioden har avskaffats helt och héllet.

Andringarna av definitionen p4 husbilar férvintas ha bara en ringa inverkan pa bilskatteintik-
terna.

4.2 Konsekvenser for foretagen

Slopandet av bilskattestodet for vanliga taxibilar forvéntas i viss mén Oka taxiforetagarnas
kostnader. Statistikcentralens kostnadsindex for taxitrafiken beskriver taxitrafikens kostnads-
faktorer och dndringarna av dem. Taxorna grundar sig for nirvarande pa detta index, och de
faststills arligen genom forordning av statsradet. Kostnadsfaktorerna &r tio till antalet och om-
fattar t.ex. 16ner, briansle och smorjmedel, reparationer, service och diack samt kapitalavskriv-
ningar. Storsta delen av indexet for &r 2017, ca 71 procent, baserar sig pé direkta och indirekta
lonekostnader. Kapitalavskrivningarnas vikt av indexet omfattar bara kring sju procent. Bils-
kattens andel av kostnadsindexet dr mindre #n en procent. Ar 2015 6kade kostnaderna for ka-
pitalavskrivningar med knappt tio procent, framst till f6ljd av att bilskatteférmanen halvera-
des, vilket hojde det totala indexet med nagot mindre dn en procent. Aven om kostnaderna for
taxitrafiken okar da skatteforménen slopas, kommer detta inte att ha ndgon namnvérd inverkan
pa efterfrdgan pa taxitrafik eller pa taxiforetagarnas ekonomiska stéllning. Kostnadsindexet
for taxibilar har under detta decennium stigit med 1—3 procentenheter per ar. Jimfort med
detta kan den uppskattade hojning av kostnaderna med ca en procent som slopandet av skatte-
forménen medfor betraktas som mattfull. Slopandet av skatteformanen kan ocksd medfora en
liten hojning av taxibilarnas forsékringsavgifter.

Slopandet av skatteforménen forvéntas tillfilligt 6ka forsdljningen av taxibilar innan lagénd-
ringen trider i kraft. Under de tva foljande &ren forvantas forsdljningen minska i motsvarande
mén, eftersom en del av taxibilarna formyats precis fore skattedndringen. Dérefter kommer
slopandet av skatteformanen sannolikt inte ldngre att ha ndgon betydande inverkan pé forsilj-
ningen av taxibilar. For bilhandeln ar fluktuationerna i antalet salda taxibilar ritt betydande,
eftersom taxibilarna utgor flera procent av de personbilar som registreras forsta gangen.

Det genomsnittliga bytesintervallet for taxibilar &r tva &r och tre ménader, vilket innebér att en
nio ménaders andel av skatteformanen for narvarande dtergédr. Med andra ord ér det inte heller
i nuldget skatteférméanen som i huvudsak paverkar bytesintervallet for taxibilar. Slopandet av
skatteforméanen leder inte nddvindigtvis till att taxibilarnas ekonomiska anvindningstid for-
langs 1 ndgon storre utstrdckning, eftersom anvindningstiden sannolikt péverkas ockséd av
andra faktorer, sdsom garantitiden for nya bilar och ersittningen for inbytesbilen.

Vidare kan slopandet av bilskatteférmanen for taxibilar leda till att importen av begagnade
taxibilar okar, vilket minskar bilfoérséljningen i Finland. Bilskatt uppbérs emellertid ocksa da
fordon som importeras begagnade registreras forsta gangen i Finland, trots att beloppet ar
lagre dn for nya bilar. Beslutet om anskaffning av en begagnad bil paverkas dock dven av att
taxibilarnas &rliga korprestation &r stor. Att skaffa en begagnad bil vars garantitid r kortare &n
for en ny bil dr dirmed inte nddvindigtvis en fornuftig 16sning i helhetsekonomiskt avseende.
Den halvering av skatteférménen for taxibilar som genomfordes ar 2015 ledde inte heller till
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nagon betydande 6kning av importen av begagnade taxibilar. Av de bilar som ar 2015 regi-
strerades for att anvéndas som taxibilar var 30 st. begagnade importbilar.

Bilskattens belopp baserar sig pé fordonets detaljhandelsvérde och specifika koldioxidutslapp,
vilket betyder att taxibilisten genom sitt val av bil kan paverka den skatt som ska betalas och
det totala penningbelopp som anvénds for anskaffningen. Det finns ocksa rymliga bilar med
laga utsldpp, och man behover alltsd inte nodvandigtvis pruta pé bilens transportférmaga eller
andra egenskaper pa grund av beskattningen.

Det kollektivtrafiktillstind som regleras i den géllande lagstiftningen ersétts i lagen om trans-
portservice med ett persontrafiktillstind, som framdver berittigar innehavaren att bedriva sa-
vél kollektivtrafik i nuvarande form som taxitrafik. Anvindning av en taxameter, som for nér-
varande dr tillaten bara i taxibilar, ska i fortsittningen vara tillaten ocksa i fordon som registre-
rats som bussar. Saledes Oppnas taxitrafikmarknaden ocksa for bussar. Enligt fordonslagen ar
en buss en bil som ér tillverkad for befordran av personer och som har rum for fler én é&tta per-
soner utdver foraren. Totalmassan for ett fordon i kategori M2 &r hogst 5 000 kilogram och for
ett fordon i kategori M3 mer dn 5 000 kilogram. For framforande av en buss kravs ett korkort 1
kategori D, som beviljas for fem ér i sander. I lagen om yrkeskompetens for lastbils- och buss-
forare stélls dessutom krav péa yrkeskompetens for bussforare i yrkesmassig trafik. Den storsta
tillatna hastigheten for en buss dr 80 eller 100 kilometer per timme. Villkoren for beviljande
av ett sddant tillstand for persontransporter som avses i EU:s trafiktillstindsforordning ér strik-
tare @n villkoren for beviljande av taxitillstdnd, bl.a. nir det géller kraven pa ekonomiska re-
surser.

Vissa fordon kan beroende pa sitt antal sdten och sin utrustning registreras antingen som per-
sonbilar i kategori M1 eller som bussar i kategori M2. En buss vars egenmassa Overskrider
1 875 kilogram é&r fri fran bilskatt. Trots att bussar &tnjuter skattefrihet orsakar avskaffandet av
skattestodet for sma personbilstaxibilar inte ndgon snedvridning av konkurrensen, eftersom
anskaffnings- och driftskostnaderna for minibussar &r betydligt hdgre dn for personbilar. Bil-
skattefriheten for tillgdnglighetsanpassade stortaxibilar innebér & sin sida att dessa bilars kon-
kurrenskraft i forhallande till minibussar bibehalls nar det géller bilar med tva rullstolsplatser,
och forbittras en aning nir det géller stortaxibilar med en rullstolsplats. Den skatteformén pé
4 800 euro som beviljats for andra n tillgénglighetsanpassade stortaxibilar &r dven for nérva-
rande liten i forhéllande till bilens anskaffnings- och driftskostnader, och avskaffandet av
denna skatteforman kommer inte att fordndra konkurrenssituationen i forhallande till bussar i
nagon stérre man. Den striktare reglering som berdr bussar bidrar ocksa till att trygga konkur-
rensvillkoren for fordon av motsvarande storlek.

I vért land finns det ca 20 foretag som bygger husbilar. Preciseringen av forutsittningarna for
skattefrihet for husbilar fortydligar villkoren for skattefdrméanen och framjar ddrmed jémlik
konkurrens.

4.3 Konsekvenser for myndigheternas verksamhet

Skatteforménen for taxibilar beviljas av Skatteforvaltningen, som verkstéller bilbeskattningen.
Beskattningen sker till denna del i huvudsak automatiskt. Den arbetsinsats p& ungefar ett halvt
arsverke som for nidrvarande behovs for kontroll av att skatteforméanen ar korrekt samt for rad-
givning och rittelser blir dock obehovlig i och med att skatteformanen slopas. Trafikséker-
hetsverket ansvarar for aterkrav av skatteformanen for taxibilar i det fall att en taxibil séljs for
annat bruk innan den tid skatteformanen ar anknuten till har 16pt ut. Den arbetsinsats pa upp-
skattningsvis ett halvt arsverke som dessa aterkrav medfort blir likasa obehdvlig d& den tid
skatteforménen fordelar sig over 16per ut for de bilar som skaffats med utnyttjande av stodet.
Pé& grund av Overgangsperioden kommer konsekvenserna for myndigheternas verksamhet i
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huvudsak att realiseras forst efter ar 2025. Darforinnan kommer myndighetsarbetets méngd att
Oka 1 och med att antalet stodtagare okar.

4.4 Konsekvenser for miljon

Den sammanlagda biltrafikprestationen omfattade ar 2016 ca 53 miljarder kilometer. De arliga
korningarna med taxibilar omfattar ca 830 miljoner kilometer, vilket motsvarar 1,5 procent av
den sammanlagda biltrafikprestationen. Slopandet av skattestodet for taxibilar innebar att
dessa bilar till fullo kommer att omfattas av bilskattens utsléppsbaserade styrningsverkan. I
och med att stodet slopas stegvis kommer det dock att ricka ldngre innan taxibilarna till fullo
omfattas av bilskattens normala miljostyrningsverkan. Aven om antalet taxibilar ar litet i relat-
ion till hela personbilbestandet, dr bilskattens miljostyrningsverkan med tanke pé taxibilarna
av betydelse i och med den mangfaldiga korprestationen i forhéllande till den dvriga person-
biltrafiken. Slopandet av skatteformanen kan dock inte forvintas medfora ndgon avsevird
minskning av koldioxidutslédppen for bilar som skaffas for att anvindas som taxibilar, ef-
tersom de genomsnittliga utsldppen for nya taxibilar redan for ndrvarande motsvarar de ge-
nomsnittliga utsldppen for nya personbilar. Bilskattens miljostyrningsverkan kan dock i viss
man forsnabba utvecklingen i riktning mot att t.ex. elbilar och hybridbilar i stérre utstrackning
anvands som taxibilar. I och med att skattestddet slopas stegvis kommer denna styrningsver-
kan dock att intrdda forst senare under 2020-talet.

4.5 Sambhiilleliga konsekvenser

Slopandet av skatteforméanen for taxibilar bedoms inte ha nigra betydande konsekvenser for
sysselséttningen. Den eventuella 6kning av taxorna som foljer av att skatteformanen slopas
kommer att bli sé liten att den sannolikt inte har ndgon ndmnvard inverkan pa efterfragan pa
taxitjénster. Konsekvenserna av att skattestodet slopas kommer dessutom att vara mycket sma
i relation till de fordndringar som foljer av avregleringen av taxibranschen och av den minsk-
ning av kostnaderna inom branschen som lagen om transportservice medfor. I och med att
hindren for fri konkurrens elimineras genom lagen om transportservice forvintas sysselsatt-
ningen inom transportbranschen oka.

De ombyggnadsarbeten som beror specialutrustade taxibilar gors i huvudsak i Finland, och {6-
retagen i denna bransch sysselsétter omkring 400 personer. Utvidgningen av skatteforménen
for specialutrustade stortaxibilar bidrar till att dessa arbetsplatser bevaras.

Av taxibilisterna &r ca 55 procent verksamma i stider och 45 procent pa landsbygden. Slopan-
det av skattestodet for vanliga taxibilar forvintas inte forsdamra tillgangen till taxitjdnster pa
landsbygden i ndmnvérd grad, eftersom dessa ofta utfors med specialutrustade taxibilar. Dess-
utom bekostar samhéllet en betydligt storre andel av taxitransporterna pd landsbygden &n i
stider.

Propositionen beddms inte ha ndgon ndmnvérd inverkan pé inkomstférdelningen.
5 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid finansministeriet, i samarbete med Skatteforvaltningen och Tra-
fiksdkerhetsverket. Utkastet, dir det foreslogs att skattestodet for vanliga taxibilar skulle slo-
pas pa en gang, alltsa inte stegvis som det nu foreslas, sdndes pa remiss till kommunikations-
ministeriet, social- och hilsovirdsministeriet, Alands landskapsregering, Statens dmbetsverk
pa Aland, Skatteforvaltningen, Trafiksikerhetsverket, Automobilférbundet rf, Bilimportorerna
rf, Autoalan keskusliitto ry, Invalidférbundet rf, Folkpensionsanstalten, Kehitysvammaliitto
ry, SF-Caravan ry, SF-Caravan Matka-autoilijat ry, Finlands Veterindrforbund rf, Suomen
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Esteettomaét ja Paaritaksit ry, Finlands Begravningsbyréaers Férbund rf, Finlands Kommunfor-
bund rf, Suomen Palvelutaksit ry, Suomen Taksiliitto ry, Foretagarna i Finland rf, Tekniska
Handelsforbundet rf, Skattebetalarnas Centralforbund rf och Yleinen teollisuusliitto ry.

Sammanlagt inkom 26 remissyttranden. De foreslagna dndringarna forordades i ménga yttran-
den. I yttrandena betraktades det oftast som motiverat att den nuvarande skatteférmanen for
tillgénglighetsanpassade stortaxibilar och taxibilar for skoltransporter utvidgas till full bilskat-
tefrihet. 1 vissa yttranden ansags det att den fulla bilskattefriheten borde utvidgas att gilla
ocksa smé tillgénglighetsanpassade taxibilar, eller att bilskattestddet pa 4 800 euro borde be-
varas fOr dessa bilar, bl.a. for att trygga tillgangen till tillgénglighetsanpassade taxibilar i land-
skapen. En del av remissinstanserna ansag didremot att det &r viktigt att skattefriheten begréin-
sas till stora tillgdnglighetsanpassade taxibilar med minst sju passagerarplatser, eftersom dessa
fordon ar dyra och kraver trygg och passagerarvénlig anvandning. I ett av yttrandena konstate-
rades det att skattefriheten borde begrénsas till stora tillgdnglighetsanpassade taxibilar med
minst tva rullstolsplatser.

I flera av de yttranden som gavs av aktdrer inom bilbranschen framfordes det att det nuva-
rande skattestodet for taxibilar borde bevaras. Det konstaterades bl.a. att slopandet av skatte-
stodet kommer att forsvaga taxitrafikforetagens lonsamhet, foranleda en ojamlik konkurrenssi-
tuation pa den marknad som regleras av den nya lagen om transportservice, 6ka samhiéllets
kostnader, 6ka importen av begagnade taxibilar samt leda till en &ldre bilpark och dérmed for-
sdmra sdkerheten och medfora negativa miljokonsekvenser. 1 yttrandena konstaterades det
dven att eventuellt missbruk av bilskattestodet hindras av de hogre forsikringsavgifter som
géller taxitrafik, den kordagbok som hanfor sig till mervardesbeskattningen, myndigheternas
tillsyn samt den registrering som kravs for tillstandspliktig trafik. I vissa yttranden presentera-
des ett alternativt bilskattesystem for taxibilar, dar bilskatt skulle betalas bara till den del for-
donet inte anvénds i taxitrafik. I flera yttranden konstaterades det dven att taxitrafiken inte be-
handlas jamlikt i forhéllande till annan yrkesméssig trafik vid bil- och fordonsbeskattningen,
och det framholls att enhetlig beskattning bor iakttas pa en vélfungerande transportmarknad.

De foreslagna preciseringarna av kriterierna for skattefrihet for husbilar forordades i huvudsak
i yttrandena, liksom malsdttningen att skattestodet ska riktas till bilar som verkligen &r av-
sedda att anvdndas som husbilar under resor. Samtliga remissinstanser som yttrade sig angé-
ende frigan ansdg att det dr motiverat att viktgriansen for husbilar hojs till 2 500 kilogram. En
del av remissinstanserna foreslog att det lagstadgade kravet pa den inre hojden i en husbil ska
sankas fran 1,9 meter till 1,85 meter, for att mojliggora ett bredare utbud av husbilar. Dessu-
tom framforde remissinstanserna olika synpunkter pé vilken utrustningsniva som ska inklude-
ras 1 definitionen av en husbil.

Propositionen har preciserats pd grundval av utldtandena. Ett ssmmandrag av utlatandena har
utarbetats.

6 Samband med andra propositioner

Riksdagen behandlar regeringens proposition med forslag till dndring av lagen om transport-
service och vissa lagar som har samband med den (RP 145/2017 rd). I propositionen foreslas i
anslutning till reformen av bestimmelserna om trafik- och transportregistret att 29 § i bilskat-
telagen ska dndras s att hidnvisningarna till fordonsregistret dndras till hdnvisningar till trafik-
och transportregistret. Behandlingen av fragan maste till denna del samordnas med forslaget i
denna proposition att upphdva 29 § i bilskattelagen.
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DETALJMOTIVERING
1 Lagforslag

21 §. Denna paragraf innehéller bestimmelser om bilskattefria fordon. Ur den forteckning
over skattefria fordon som ingér i 1 mom. ska omnédmnandet av invalidtaxibilar slopas. Den
andring som foreslas i 28 § och som innebar att tillgdnglighetsanpassade stortaxibilar med en
eller flera rullstolsplatser befrias fran skatt ersatter i praktiken slopandet av skattestddet for in-
validtaxibilar. Dessa skattefria taxibilar ska uppfylla de sékerhetskrav och andra krav som
stélls pa tillgédnglighetsanpassade taxibilar. Ocksa bestimmelsen i 1 mom. om skattefrihet for
lastbilar ska slopas sdsom obehovlig, eftersom lastbilar inte omfattas av bilskattelagens till-
lampningsomrade.

Omnidmnandet av skattefriheten for husbilar ska flyttas frdn 1 mom. till 2 mom. I bestimmel-
sen preciseras det ocksé vilka sérskilda villkor en husbil ska uppfylla for att full skattefrihet
ska beviljas. Viktgriansen for en skattefri husbil hojs till 2 500 kilogram. Husbilens inkvarte-
ringsutrymme ska ha sddan ordentligt fastsatt minimiutrustning som ndmns i 22 § i fordonsla-
gen, dvs. sittplatser och bord, sovplatser, kokmdéjligheter och forvaringsutrymmen. Utéver den
utrustning som nidmns i 22 § i fordonslagen ska en skattefri husbils inkvarteringsutrymme
dessutom vara utrustat atminstone med ett ordentligt fastsatt kylforvaringsutrymme och vir-
meaggregat for inkvarteringsutrymmet. Bestimmelsen om kravet pd inkvarteringsutrymmets
minimihdjd ska overforas frdn konstruktionsférordningen till bilskattelagen. Kravet p& mini-
mihgjden ska minskas fran nuvarande 1,9 meter till 1,85 meter, vilket mojliggor ett bredare
utbud av husbilar p&4 marknaden. I bestimmelsen ska det ocksa preciseras hur minimihdjden
ska maétas. Kravet pa att minimih6jden ska vara 1,85 meter géller pa ett omrade vars bredd ar
minst 0,4 meter och langd minst 1,3 meter i bilens langdriktning. Kravet pa att det hoga ut-
rymmet ska vara minst 1,3 meter langt kan betraktas som motiverat med tanke pa att det in-
kvarteringsutrymme som en husbil forutsétts vara forsedd med ska kunna anvéndas pé ett
praktiskt sétt, samt med tanke pé& det utbud av husbilar som for nédrvarande finns pa mark-
naden. Det nuvarande sittet att mita det hdga utrymmet, dar dess langd forutsitts motsvara
minst 40 procent av inkvarteringsdelens ldngd, har orsakat tolkningsproblem, och darfor ska
det hoga utrymmets ldngd anges med fasta matt.

Paragrafens géllande 2 mom. blir i of6érdandrad form 3 mom., och 3 mom. blir 4 mom.

28 §. Ur denna paragraf ska bestimmelsen om skattenedséttningen pa hogst 4 800 euro for
taxibilar strykas. I lagens ikrafttridandebestimmelser foreskrivs det dock att skattestodet ska
minskas stegvis. Dessutom ska paragrafen dndras sa att de tillgédnglighetsanpassade stortaxibi-
lar och taxibilar for skoltransporter for vilka det for nédrvarande beviljas skattestod pa
15 000 euro befrias fran bilskatt helt och hallet. Skattestodet ska dock inte heller i framtiden
gélla sadana tillgdnglighetsanpassade taxibilar som har férre 4n sju passagerarplatser. Fragan
om huruvida en taxibil uppfyller de tekniska krav som stélls pa tillganglighetsanpassade taxi-
bilar eller om den har utrustats med extra bilbalten som ar godkanda for skoltransporter ska i
forsta hand bedomas utifrdn de foreskrifter som Trafiksidkerhetsverket utfardar med stod av
lagen om transportservice samt kommunikationsministeriets férordning om belastning och sé-
kerhetsarrangemang vid transport av skolelever och barn i dagvard. Vidare uppdateras mo-
mentet géllande skattestod for taxibilar med en hénvisning till bestimmelserna om taxitill-
stand 1 lagen om transportservice. En forutséttning for skattefrihet ar att fordonet registreras
for yrkesmaissig trafik. Paragrafens 2 och 3 mom. ska strykas sdsom obehovliga.

48 §. Denna paragraf innehéller bestimmelser med stdd av vilka fordon som inte ldngre upp-

fyller forutsittningarna for skattefrihet, skatteaterbéring eller skattenedséttning beskattas pé
nytt. Paragrafens 2 mom. berdr den tid skatteférmanen for taxibilar, invalidtaxibilar och vissa
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andra bilar fordelar sig 6ver. Omndmnandet av invalidtaxibilar ska strykas ur paragrafen, pa
motsvarande sétt som ur 21 §. Trots att skatteférmanen for tillgdnglighetsanpassade stortaxibi-
lar utvidgas, ska den tid skatteformanen fordelar sig 6ver inte forlingas sé att den motsvarar
den 48 ménaders tid som for nirvarande géller for invalidtaxibilar, utan den ska fortsittnings-
vis vara 36 méanader.

2 Ikrafttradande

Lagen foreslés trdda i kraft den 1 juli 2018, samtidigt som lagen om transportservice trider i
kraft.

I overgangsbestimmelserna anges de skattenedsittningar som under dvergangsperioden ska
tillimpas pa sadana nya taxibilar som inte berattigar till skattestdd for tillgdnglighetsanpassade
taxibilar eller taxibilar for skoltransporter enligt 28 §. Stodet ska minskas i tre steg, sa att det
1.7.2018—30.6.2019 &r 3 000 euro, 1.7.2019—30.6.2020 &r 2 400 euro och 1.7.2020—
30.6.2022 dr 1 200 euro. Fran och med den 1 juli 2022 beviljas inte léngre négot skattestod.

Pa taxibilar som fore lagens ikrafttridande har registrerats for bestéllningstrafik enligt lagen
om taxitrafik ska den skattenedsattning som géller for ndrvarande tillimpas. Pa taxibilar vars
skatt nedsatts med stod av den géllande bestimmelsen tillimpas ocksa i fortsittningen be-
stimmelserna i den gillande lagens 8 kap. om skatteforménen i samband med &ndring av kon-
struktion, dganderitt eller anvindningssyfte.

Tiden mellan godkidnnandet av lagforslaget och lagens ikrafttradande ger taxiforetagarna moj-
lighet att bereda sig pa att skatteformanen slopas. Fram till lagens ikrafttrdidande kan de taxifo-
retagare som beviljats taxitillstind enligt den géillande lagen om taxitrafik fortfarande skaffa
sig en bil med den nuvarande skatteférménen, som uppgér till 4 800 euro.

Skatteforménen for taxibilar som beviljas skattestdd innan lagen tridder i kraft eller under
overgangsperioden fordelar sig 6ver 36 ménader. Efter lagens ikrafttrddande tillimpas emel-
lertid inte bestimmelserna om reservtaxibilar langre pa dessa bilar.

Preciseringarna av skattefriheten for husbilar paverkar inte skatteformaner som har beviljats
med stod av de gillande bestimmelserna.

Med stod av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 bilskattelagen (1482/1994) 29 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 413/1997,
och

dndras 21, 28 och 48 §, sadana de lyder, 21 § i lagarna 413/1997, 266/2003 och 5/2009 samt
28 § och 48 § ilag 1073/2014, som foljer:

21§

Fria fran bilskatt dr rdddningsbilar, ambulanser, veterinirbilar och sddana likbilar som an-
vinds enbart for transport av lik och blomsteruppséttningar som hor till begravningsverksam-
heten. Narmare bestimmelser om villkoren for befrielsen fran skatt utfairdas genom forord-
ning.

Fria fran bilskatt ar husbilar vars egenmassa dr minst 2 500 kilogram och dar inkvarterings-
utrymmets inre hdjd &r minst 1,85 meter pa ett omrade vars bredd dr minst 0,4 meter och
langd minst 1,30 meter i bilens ldngdriktning. Utéver den utrustning som anges i 22 § i for-
donslagen ska bilens inkvarteringsutrymme dessutom vara utrustat &tminstone med ett ordent-
ligt fastsatt kylforvaringsutrymme och virmeaggregat for inkvarteringsutrymmet.

Bilar i kategori M1 vars egenmassa dr minst 6 000 kilogram é&r skattefria.

Fordon i kategorierna L1, L2, L1e, L2¢ och L6e ar skattefria.

28§

Fria fran bilskatt &r taxibilar som

1) vid forsta registreringen i Finland registreras for taxitrafik enligt I avd. 1 kap. 1 § 1 mom.
3 punkten i lagen om transportservice (320/2017) eller for motsvarande trafik enligt enland-
skapslag for Aland, och som i huvudsak anvinds i sddan trafik,

2) ar tillgénglighetsanpassade eller utrustade med extra bilbélten som &r godkinda for skol-
transporter, och

3) ér godkédnda for transport av, utdver foraren, minst sju personer, varav en eller flera kan
vara rullstolsburna personer.

48 §

Ett fordon som inte langre uppfyller forutsdttningarna for skattefrihet, skattedterbéring eller
skattenedsittning, ska beskattas pa nytt enligt de grunder som skulle ha tilldimpats pé ett be-
gagnat fordon av samma slag vid den tidpunkt da skattskyldigheten uppkom. Nar det géller ett
fordon som avses i 2 mom. debiteras dock det belopp som vid den forsta beskattningen hade
bort uppbaras i full skatt for fordonet, minskat med den skatt som redan har betalts for det.

Den skatt som ska debiteras for en bil for vilken skatten har nedsatts med stod av 51 § samt
for en ambulans som avses i 21 § 1 mom. och en taxibil som avses i 28 § minskas med en tret-
tiosjattedel for varje hel ménad som fordonet har varit registrerat. Fran skatten for en radd-
ningsbil, veterinirbil och likbil som avses i 21 § 1 mom. avdras en fyrtioattondedel for varje
hel ménad som bilen har varit registrerad.

Denna lag triader i kraft den 20 .

Bilskatten for andra dn 1 28 § avsedda taxibilar, som vid forsta registreringen i Finland regi-
streras for taxitrafik enligt I avd. 1 kap. 1 § 1 mom. 3 punkten i lagen om transportservice
(320/2017) eller for motsvarande trafik enligt en landskapslag for Aland, och som 1 huvudsak
anvinds 1 sadan trafik, ska nedsittas med

1) hogst 3 000 euro, om taxibilen har registrerats senast den 30 juni 2019,
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2) hogst 2 400 euro, om taxibilen har registrerats senast den 30 juni 2020,

3) hogst 1 200 euro, om taxibilen har registrerats senast den 30 juni 2022.

Skattenedséttningen minskas dock med en trettiosjéttedel for varje hel eller péborjad kalen-
derménad som fordonet varit i bruk ndgon annanstans 4n i Finland innan det registrerades for
ovannamnt bruk.

P& bilar som senast den 30 juni 2018 har registrerats for bestillningstrafik enligt 2 § 1 punk-
ten 1 lagen om taxitrafik (217/2007) eller motsvarande trafik enligt en landskapslag for Aland
tillimpas 28 § sadan den géllde vid denna lags ikrafttradande.

Pé bilar som avses i 1 och 3 mom. tillimpas 48 § sddan den géllde vid denna lags ikrafttra-
dande.

Helsingfors, den 23 november 2017

Statsminister

Juha Sipili

Finansminister Petteri Orpo
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om indring av bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 bilskattelagen (1482/1994) 29 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 413/1997,

och

dndras 21, 28 och 48 §, sadana de lyder, 21 § i lagarna 413/1997, 266/2003 och 5/2009 samt

28 § och 48 § 1lag 1073/2014, som foljer:
Gidllande lydelse

21§

Fria fréan bilskatt &r, pd de villkor som stad-
gas genom forordning, raddningsbilar, ambu-
lanser, invalidtaxi, veterinérbilar, lastbilar
och sddana likbilar som anvinds enbart for
transport av lik och blomsteruppséttningar
som hor till begravningsverksamheten. Fria
fran bilskatt dr pa de villkor som stadgas ge-
nom forordning ocksé husbilar vars egen-
massa dr minst 1 875 kilogram.

Bilar i kategori M1 vars egenmassa &r
minst 6 000 kilogram é&r skattefria.

Fria frén skatt &r fordon i kategorierna L1,
L2, L1le, L2e och Lo6e.

28§

Bilskatten nedsitts med hogst 4 800 euro
for en bil som vid forsta registreringen i Fin-
land registreras for bestillningstrafik enligt
2§ 1 punkten i lagen om taxitrafik
(217/2007) eller enligt motsvarande land-
skapslag for Aland och som i huvudsak an-
vinds 1 saddan trafik. Nedséttningen ar hogst
15 000 euro, om taxin &r tillgénglighetsan-
passad eller utrustad med extra bilbilten som
ar godkinda for skoltransporter och godkéand

Foreslagen lydelse

21§

Fria fran bilskatt dr raddningsbilar, ambu-
lanser, veterindrbilar och sddana likbilar som
anvinds enbart fOor transport av lik och
blomsteruppséttningar som hor till begrav-
ningsverksamheten. Ndrmare bestimmelser
om villkoren for befrielsen fran skatt utfirdas
genom forordning.

Fria frdan bilskatt dr husbilar vars egen-
massa dr minst 2 500 kilogram och ddr in-
kvarteringsutrymmets inre hojd dr minst
1,85 meter pa ett omrdde vars bredd dr minst
0,4 meter och lingd minst 1,30 meter i bilens
lingdriktning. Utover den utrustning som
anges i 22 § i fordonslagen ska bilens inkvar-
teringsutrymme dessutom vara utrustat dt-
minstone med ett ordentligt fastsatt kylforva-
ringsutrymme och virmeaggregat for inkvar-
teringsutrymmet.

Bilar i kategori M1 vars egenmassa &r
minst 6 000 kilogram é&r skattefria.

Fordon i kategorierna L1, L2, L1e, L2e och
Lé6e ar skattefria.

28 §

Fria fran bilskatt dr taxibilar som

1) vid forsta registreringen i Finland regi-
streras for taxitrafik enligt I avd. 1 kap. 1 §
1 mom. 3 punkten i lagen om transportser-
vice (320/2017) eller for motsvarande trafik
enligt enlandskapslag for Aland, och som i
huvudsak anvinds i sadan trafik,

2) dr tillganglighetsanpassade eller utrus-
tade med extra bilbdlten som dr godkdnda
for skoltransporter, och
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Gidllande lydelse

for transport av, utéver fOraren, minst sju
personer, varav en eller flera kan vara rull-
stolsburna personer.

Skattenedsdttningen minskas dock med en
trettiosjdttedel for varje hel eller paborjad
kalendermdnad som fordonet varit i bruk nd-
gon annanstans dn i Finland innan det regi-
strerades for ovanndmnt bruk.

Vad som nedan foreskrivs om dndringsso-
kande och rdttelse ska tillimpas dven dd en
bil, for vilken skatten redan har betalts, tas i
bruk sd som ndmns i 1 mom.

29§

En formdn som avses i 28 § kan for varje
trafiktillstand som avses i de nimnda para-
graferna beviljas bara en bil samtidigt. Om
anteckningen om yrkesmdssig anvindning av
fordonet stryks i fordonsregistret eller fordo-
net overldts till en annan innehavare av tra-
fiktillstand och demne anvinder fordonet i
yrkesmdssig trafik, kan innehavaren av tra-
fiktillstand pad nytt beviljas den néimnda for-
mdnen. Har till myndigheterna gjorts en sd-
dan anmdlan om dverldtelse av fordonet som
leder till debitering av skatt, kan formdnen
beviljas pa nytt redan fore utgangen av den
tid som stadgas i 48 §.

Utan hinder av 1 mom. kan den som har
beviljats nedsdttning av skatt med stod av
28 § en kort tid vara inford i fordonsregistret
som dgare till eller innehavare av flera dn en
for yrkesmdssig trafik registrerad bil per tra-
fiktillstdnd, om detta dr nodvdndigt pd grund
av service eller reparation av bilen. Om flera
dn en for yrkesmdssig trafik registrerad bil
per trafiktillstand dr registrerade i samma
dgares eller innehavares namn lingre tid dn
60 dagar under en sex mdnaders tidsperiod,
debiteras skatt pa det sdtt som stadgas ne-
dan.

48 §

Ett fordon som inte ldngre uppfyller forut-
sdttningarna for skattefrihet, skatteaterbéring
eller skattenedsattning, ska beskattas pa nytt
enligt de grunder som skulle ha tillimpats pa
ett begagnat fordon av samma slag vid den
tidpunkt dé& skattskyldigheten uppkom. Nér
det giller ett fordon som avses i 2 mom. de-
biteras dock det belopp som vid den forsta

Foreslagen lydelse

3) dr godkdnda for transport av, utover fo-
raren, minst sju personer, varav en eller flera
kan vara rullstolsburna personer.

(Upphévs)

48 §

Ett fordon som inte lingre uppfyller forut-
sdttningarna for skattefrihet, skatteaterbéring
eller skattenedséttning, ska beskattas pa nytt
enligt de grunder som skulle ha tillimpats pa
ett begagnat fordon av samma slag vid den
tidpunkt dé& skattskyldigheten uppkom. Nér
det giller ett fordon som avses i 2 mom. de-
biteras dock det belopp som vid den forsta
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Gidllande lydelse

beskattningen hade bort uppbéras i full skatt
for fordonet, minskat med den skatt som re-
dan har betalts for det.

Den skatt som ska debiteras for en bil for
vilken skatten har nedsatts med stod av 28 el-
ler 51 § eller for en ambulans minskas med
en trettiosjéttedel for varje hel manad som
fordonet har varit registrerat. Fran skatten for
en raddningsbil, invalidtaxi, veterinérbil eller
likbil som avses i 21 § 1 mom. avdras en fyr-
tioattondedel for varje hel ménad som bilen
har varit registrerad. Om vid skattenedsditt-
ning med stod av 28 § ocksd registrering nd-
gon annanstans dn i Finland har beaktats i
skattenedsdttningens belopp, tillgodordiknas
denna tid pa motsvarande sdtt vid tillimp-
ningen av detta moment. Skatten ska dock
inte minskas for tid under vilken fordonet
anmdlts som avstdillt, med undantag for for-
don som fdtt dterbetalning av bilskatt enligt
51§.

Foreslagen lydelse

beskattningen hade bort uppbéras i full skatt
for fordonet, minskat med den skatt som re-
dan har betalts for det.

Den skatt som ska debiteras for en bil for
vilken skatten har nedsatts med stod av 51 §
samt for en ambulans som avses i 21 §
1 mom. och en taxibil som avses i 28 § mins-
kas med en trettiosjattedel for varje hel ma-
nad som fordonet har varit registrerat. Fran
skatten for en rdddningsbil, veterinérbil och
likbil som avses 121 § 1 mom. avdras en fyr-
tioattondedel for varje hel manad som bilen
har varit registrerad.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Bilskatten for andra dn i 28 § avsedda tax-
ibilar, som vid forsta registreringen i Fin-
land registreras for taxitrafik enligt I avd.
lkap. 1 § 1 mom. 3 punkten i lagen om
transportservice (320/2017) eller for motsva-
rande trafik enligt en landskapslag for Aland,
och som i huvudsak anvdnds i sddan trafik,
ska nedsdttas med

1) hogst 3 000 euro, om taxibilen har regi-
strerats senast den 30 juni 2019,

2) hégst 2 400 euro, om taxibilen har regi-
strerats senast den 30 juni 2020,

3) hogst 1 200 euro, om taxibilen har regi-
strerats senast den 30 juni 2022.

Skattenedsdttningen minskas dock med en
trettiosjdttedel for varje hel eller paborjad
kalendermdnad som fordonet varit i bruk nd-
gon annanstans dn i Finland innan det regi-
strerades for ovanndmnt bruk.

Pa bilar som senast den 30 juni 2018 har
registrerats for bestdllningstrafik enligt 2 §
1 punkten i lagen om taxitrafik (217/2007) el-
ler motsvarande trafik enligt en landskapslag
for Aland tillimpas 28 § sddan den gdllde
vid denna lags ikrafitrddande.

Pad bilar som avses i 1 och 3 mom. tilldm-
pas 48 § sdadan den gdllde vid denna lags
ikrafttradande.
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