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Hallituksen esitys eduskunnalle lentoliikenteestii Bahrainin kanssa tehdyn sopimuksen hy-
viksymiseksi ja voimaansaattamiseksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksesséd ehdotetaan, ettd eduskunta hyviksyisi Suomen tasavallan ja Bahrainin kuningas-
kunnan vélisen lentoliikennesopimuksen seké lain sopimuksen lainsédddénnon alaan kuuluvien
médridysten voimaansaattamisesta.

Sopimus on luonteeltaan kahdenvélinen lentoliikennesopimus, jossa sovitaan muun muassa
siitd, miten ja milld edellytyksilld osapuolet voivat nimeté lentoyhtiditd kiyttdméain sopimuk-
sella myonnettyjé litkkenneoikeuksia.

Sopimuksessa maaritddn lentoyhtididen oikeuksista ja velvollisuuksista niiden harjoittacssa
litkkennettd. Lisdksi sopimus siséltdd kansainvilisen kdytdnnon mukaiset vapautukset tietyista
veroista, tulleista ja muista maksuista kansainvélisen lentoliikenteen osalta. Sopimus ei rajoita
lentoliikenteen méadraa eiki reittejd Suomen ja Bahrainin vélilla.

Esitykseen sisiltyy lakiehdotus sopimuksen lainsddddannén alaan kuuluvien miirdysten voi-
maansaattamisesta. Ehdotettu laki on tarkoitettu tulemaan voimaan valtioneuvoston asetuksel-
la sdddettdvand ajankohtana samanaikaisesti sopimuksen kanssa. Sopimus tulee voimaan sen
jélkeen, kun kummankin osapuolen sisdiset oikeudelliset vaatimukset on tdytetty. Osapuolet
ilmoittavat toisilleen téllaisten vaatimusten tdyttdmisestd diplomaattinootteja vaihtamalla. So-
pimus tulee voimaan toisen kuukauden ensimmaéisend pdivénd siitd pédivistd lukien, jolloin
viimeinen ilmoitus on vastaanotettu.
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YLEISPERUSTELUT
1 Nykytila

Suomen ja Bahrainin vélinen lentoliikenne on toistaiseksi ollut verraten véhiistd, eikd sdédn-
no6llistd suoraa lentoliikennettd Bahrainiin ole ollut.

Bahrainista on viime vuosina tullut lentoliikenteen merkittdvd solmukohta ja maan paikau-
pungissa Manamassa sijaitseva Bahrainin kansainvélinen lentoasema mahdollistaa térkeiti
lentoyhteyksid seka itddn ettd lanteen. Tastd syystd kentdlld operoi monia kansainvélisid lento-
yhtiditd, minka lisdksi lentoasema toimii merkittdvina keskittyméné kansainvélisille rahtiyhti-
oille.

Ilmailutoimiala on noussut Bahrainissa &ljyjalostuksen ja kansainvilisen pankkitoiminnan
rinnalle merkittdvéksi talouden toimialaksi. Maan kansainvélisen lentoaseman kautta kulki
vuonna 2016 yli 8,7 miljoonaa matkustajaa, mikd merkitsi n. 200 000 kasvua edellisvuoteen
verrattuna. Kuten muutkin Persianlahden maat, myds Bahrain on panostanut viime vuosina
merkittdvissd méérin ilmailutoimialan kasvuun. Bahrainin liikenne- ja televiestintdministerio
pyrkii modernisoimaan maan kansainvélisen lentokentdn vuoteen 2019 mennessé. Niin kutsut-
tu AMP-ohjelma (Airport modernization program) on yksi maan suurimmista rakennusura-
koista ja sen seurauksena lentokentin vuotuisen matkustajakapasiteetin odotetaan nousevan 14
miljoonaan vuotuiseen matkustajaan.

Suomi ja Bahrain parafoivat 8 pdivdnad maaliskuuta 2012 Helsingissd pidettyjen kahdenvilis-
ten lentoliikenneneuvottelujen péitteeksi maiden vélisen lentoliikennesopimuksen. Sopimus
allekirjoitettiin 27.3.2017 Manamassa. Suomella ei ole aikaisemmin ollut kahdenvilistd lento-
litkennesopimusta Bahrainin kanssa.

2 EU:n lainsidiadianto

Jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vilisid kansainvilisid lentoliikennesuhteita on perintei-
sesti sddnnelty kahdenvilisilld lentoliikennesopimuksilla, niiden liitteilld ja muilla asiaan liit-
tyvilld kahdenvilisilld ja monenvilisilla jarjestelyilld. Euroopan unionin tuomioistuimen asi-
oissa C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-475/98 ja C-476/98
antamien tuomioiden mukaan unionilla on yksinomainen toimivalta téllaisten sopimusten tiet-
tyjen kysymysten osalta. Tuomioiden johdosta kaikki jédsenvaltioiden ja kolmansien maiden
nykyiset kahdenviliset sopimukset, joihin siséltyy unionin oikeuden vastaisia méiéarayksid, on
muutettava tai korvattava uusilla, unionin oikeuden mukaisilla sopimuksilla.

Koska lentoliikennesopimusten méédraykset kuuluvat osittain unionin ja osittain jasenvaltioi-
den toimivaltaan, Euroopan parlamentti ja neuvosto ovat antaneet asetuksen (EY) N:o
847/2004 jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vélisten lentoliikennesopimusten neuvottele-
misesta ja tidytdntoonpanosta (jdljempénéd ulkosuhdeasetus). Asetuksella on perustettu jédsen-
valtioiden ja komission vilinen yhteistydmenettely sen varmistamiseksi, ettd sopimukset ovat
sopusoinnussa unionin lainsdadannén kanssa. Jasenvaltion tulee ennakolta ilmoittaa komissi-
olle aikeistaan aloittaa neuvottelut kolmannen maan kanssa seké tiedot siitd, mitd sopimuksen
médrdyksid neuvottelut koskevat ja mika on neuvottelujen tavoite seké kaikki muut merkityk-
selliset tiedot. Komissio kutsutaan tarvittaessa osallistumaan neuvotteluihin tarkkailijana. Ase-
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tuksen mukaan jdsenvaltio voi tehdd kolmannen maan kanssa lentoliikennesopimuksen, jos
sopimus siséltdd asetuksessa tarkoitetut, jasenvaltioiden ja komission yhteisesti laatimat ja
vahvistamat vakiolausekkeet, jotka varmistavat sen, ettd jasenvaltioiden lentoyhtiéitd kohdel-
laan tasapuolisesti. Ulkosuhdeasetuksen mukaan jdsenvaltioiden on tehdessddn kolmansien
valtioiden kanssa lentoliikennesopimuksen ilmoitettava neuvottelutuloksesta komissiolle.
Komissio antaa luvan sopimuksen tekemiseen, jos sopimus siséltdd asiaankuuluvat vakiolau-
sekkeet. Jos sopimus ei sisélld vakiolausekkeita, késitellddn sopimus ulkosuhdeasetuksen mu-
kaisessa komitologiamenettelyssé, edellyttiden ettei sopimuksesta ole haittaa unionin yhteisen
lentoliikennepolitiikan tavoitteelle ja tarkoitukselle. Jasenvaltio voi soveltaa sopimusta tilapii-
sesti, kunnes kyseinen menettely on johtanut tulokseen. Komissio on hyvéksynyt Suomen ja
Babhrainin vélisen neuvottelutuloksen 15. paivind maaliskuuta 2012. Sopimus siséltda seka ja-
senvaltion ettd Euroopan unionin toimivaltaan kuuluvia maarayksid. Artiklatl,—5, 7—9, 10,
11, 14—21 ja liite kuuluvat kokonaan tai osin jasenvaltion toimivaltaan. Jéljempéand esityksen
yksityiskohtaisissa perusteluissa sekd eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta koskevassa
jaksossa on kayty ldpi unionilainsdddantda ja kansallista lainsdddéntod sopimuksen madrays-
ten osalta.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset

Hallituksen esityksen tavoitteena on saattaa Suomen ja Bahrainin vélinen lentoliikennesopi-
mus voimaan. Sopimuksen lainsddddnnon alaan kuuluvat maédrdykset ehdotetaan saatettavaksi
voimaan niin sanotulla blankettilailla, jonka voimaantulosta sdddetddn blankettiasetuksella.

Sopimuksella mahdollistetaan lentoliikennesuhteiden ja -markkinoiden kehittdminen maiden
vililld. Sopimus on luonteeltaan kahdenvélinen lentoliikennesopimus, jossa sovitaan muun
muassa siitd, miten ja milld edellytyksilld osapuolet voivat nimeté lentoliikenteen harjoittajia
kayttdmadn sopimuksella myonnettyja liikenneoikeuksia. Sopimuksessa madrataan lentolii-
kenteen harjoittajien oikeuksista ja velvollisuuksista niiden harjoittaessa liikennettd. Sopimus
on Suomen lentoliikennepolitiikan tavoitteiden mukaisesti liberaali sopimus ilman, ettd sopi-
mukseen siséltyy minkéénlaisia reittejd ja kohteita koskevia rajoituksia. Sopimuksen maarayk-
set tarjoavat molempien maiden litkenteen harjoittajille vastavuoroisen vapauden lentoliiken-
teen harjoittamiseen maiden vélilld ja niiden kautta sekd niistd kolmanteen maahan.

4 Esityksen vaikutukset

Sopimuksella ei ole valtion talousarvioon ulottuvia vaikutuksia. Lentoliikennesopimus on
elinkeinoeldmédn edun mukainen, koska sdannolliset lentoyhteydet mahdollistavat viennin
kasvun ja tukevat suomalaisten yritysten kilpailukykyé. Lentoliikenteen Suomen ja Bahrainin
vélilld odotetaan jatkuvan vihdisend eikd sopimuksella siten ole merkittévid lyhyen aikavilin
yritysvaikutuksia.

Esitykselld ei ole vélittdmid ympdéristovaikutuksia. Lentoliikenteen méérdn olennaisella kas-
vulla voisi olla jonkin verran paikallisia vaikutuksia lentomelun ja muiden lentoliikenteen
pééstdjen kasvuun.

Esitykselld ei ole merkittdvid vaikutuksia viranomaisten toimintaan tai kansallisen tason orga-
nisaatio- tai henkildstovaikutuksia.
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5 Asian valmistelu

Suomi ja Bahrain neuvottelivat kahdenvilisesti lentoliikennesopimuksesta Helsingissi 8 péi-
vand maaliskuuta 2012 ja sopimus parafoitiin neuvottelujen péétteeksi. Euroopan komissio
hyvéksyi ulkosuhdeasetuksen mukaisesti neuvottelutuloksen 15 pdivdnd maaliskuuta 2012.
Sopimus allekirjoitettiin 27.3.2017 Bahrainin pédékaupungissa Manamassa.

Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossd virkatyond. Esitysluonnok-
sesta on pyydetty lausunnot ulkoasiainministerioltd, oikeusministeridlta, valtiovarainministe-
rioltd, Litkennevirastolta sekd Liikenteen turvallisuusvirastolta ja lentoliikenneverkostolta.

Ulkoasiainministerid esitti tismennysehdotuksia esityksen voimaantuloa, eduskunnan suostu-
muksen tarpeellisuutta ja késittelyjérjestysté ja lakiehdotusta koskeviin osioihin. Liséksi ulko-
asiainministerié kiinnitti huomiota allekirjoitustietoihin sekéd sopimustekstin julkaisukieleen.
Ulkoasianministerion esittaimat tismennysehdotukset on otettu sellaisenaan huomioon esityk-
sen jatkovalmistelussa.

Valtiovarainministerid esitti lausunnossaan tismennyksid esityksen toimivallanjakoa unionin
ja jasenvaltion vililld késittelevddn kohtaan. Liséksi ministerion lausunnossa huomautettiin
esityksessd viitattuihin kahteen sdddokseen, jotka on kumottu sen jilkeen, kun sopimus on
alun perin neuvoteltu. Valtiovarainministerion tdsmennysehdotukset on otettu sellaisenaan
huomioon esityksen jatkovalmistelussa.

Liikenteen turvallisuusvirasto piti esitystd asianmukaisena. Virasto on ollut mukana sopimus-
neuvotteluissa ja sen ndkemykset on otettu huomioon hallituksen esityksessé jo valmisteluvai-
heessa.

Finnair Oyj kannatti esityksen hyviksymistd ja sithen kuuluvien méérdysten voimaansaatta-
mista.

Oikeusministeriolld tai muilla lentoliikenneverkoston jdsenilld ei ollut lausuttavaa esityksesta.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT
1 Sopimuksen sisdlto ja sen suhde Suomen lainsdidintoon

Sopimuksen johdanto-osassa Suomi ja Bahrain toteavat muun muassa tahtovansa edistda len-
toyhtididen vapaata kilpailua ja lisdtd kansainvélisen lentoliikenteen palveluntarjontaa. Ne to-
teavat tahtovansa varmistaa lentoturvallisuuden ja ilmailun turvatoimien korkean tason ja ha-
luavansa helpottaa kansainvilisten lentoliikennemahdollisuuksien laajenemista. Sopimuksen
artikloista 3 artiklan 2 kohdan a-alakohta, 4 artiklan 1 kohdan a-alakohta 6 artiklan 7 kohta ja
10 artikla ovat EU-mallilausekkeiden mukaiset. Sopimuksen 8 artikla sekd 12 artiklan 7 kohta
ja 13 artiklan 3 ja 4 kohdat perustuvat EU-suosituslausekkeisiin.

1 artikla. Mddritelmdt. Artiklassa mééritelldéin sopimuksessa kéytetyt keskeiset késitteet.
Maéritelmét perustuvat Kansainvélisen siviili-ilmailujérjeston ICAO:n mallilausekkeisiin.

2 artikla. Oikeuksien mydntiminen. Artiklassa madratddn Kansainvélisen —siviili-
ilmailujarjeston ICAO:n mallien mukaisesti molempien maiden liikenteen harjoittajille vasta-
vuoroisesti oikeudesta matkustajien, rahdin ja postin kuljettamiseen maiden yli, niiden valilld
ja niiden kautta seké niistd kolmanteen maahan. Reiteistd maéritidén tarkemmin sopimuksen
liitteessd. Kansainvilisen kdytdnnon mukaisesti artiklassa kielletédén kabotaasi eli liikenndinti
toisen osapuolen alueella sijaitsevien pisteiden valilla.

3 artikla. Nimedminen ja lupien antaminen. Artiklassa madratdan, ettd osapuoli voi nimeti
lentoyhtidon hoitamaan sovittua liikennettd diplomaattiteitse. Artiklan 2 a-alakohta on EU-
mallilausekkeen mukainen ja mahdollistaa Suomeen sijoittautuneen EU-yhtién nimeémisen
harjoittamaan liikennettd Suomesta. Artiklassa ei rajoiteta lentoyhtididen omistusta. Artiklan 2
b-alakohta mahdollistaa Bahrainin valtion alueelle sijoittautuneen ja Bahrainin lainsdddannon
mukaisen toimiluvan omaavan lentoyhtion nimedmisen harjoittamaan liikennettd Bahrainista.
Artiklassa méirétddn, ettd Bahrainin nimedmai lentoyhtié on maan jatkuvan ja tehokkaan vi-
ranomaisvalvonnan alainen. Lentoyhtidn tultua nimetyksi ja sen saatua liikenndintiluvan se
voi milloin tahansa aloittaa sovitun liikenteen, edellyttiden ettd se noudattaa kaikkia timén so-
pimuksen soveltuvia méadrdyksid. Suomessa séddnnokset liikenndintiluvan myontdmisestd ja
sithen liittyvéstd kansallisesta viranomaistoimivallasta ovat ilmailulain 6 luvussa (864/2014).

4 artikla. Luvan peruuttaminen. Artiklan mukaan osapuoli voi peruuttaa liikkenndintiluvan tai
rajoittaa sitd, jos 3 artiklassa mainitut edellytykset luvan saamiselle eivét tdyty tai jos lentoyh-
tid on laiminlyonyt sopimuksen 5 artiklassa tarkoitettujen lakien ja médrdysten noudattamisen.
Artiklan 1 a ala—kohta on EU-mallilausekkeen mukainen. Ellei luvan peruuttaminen tai liiken-
neoikeuksien rajoittaminen ole vélttdmatontd lakien ja/tai méaardysten jatkuvan rikkomisen es-
tamiseksi, titd oikeutta ei saa kdyttdd ennen kuin toisen osapuolen ilmailuviranomaisten kans-
sa on neuvoteltu. Téllaiset neuvottelut on aloitettava viidentoista (15) péivan kuluessa siitd
péivistd, jolloin neuvottelupyyntd on esitetty tai kuten muutoin osapuolten vélilld on sovittu.

5 artikla. Lakien ja mddrdysten soveltaminen. Artiklassa méaératdin ICAO:n mallin mukaises-
ti tarvittavien kansallisten lakien ja maédrdysten soveltamisesta kansainvélisessd lentoliiken-
teessd kyseisen maan alueella, ldpikulkuliikenteen yksinkertaistetusta tarkastuksista ja lento-
yhtididen tasavertaisesta kohtelusta.



HE 186/2017 vp

6 artikla. Vapautus veroista, tulleista ja muista maksuista. Artikla siséltdd maardykset vasta-
vuoroisuuden perusteella mydnnettévistd vero- tulli- ja maksuvapautuksista lentoliikenteessi
ICAO:n mallin mukaisesti. EU-mallilausekkeen mukaisesti 7 kohdassa méaaritién, etteivit so-
pimuksen maidrdaykset estd Suomea madrddmastd syrjimittdmin perustein veroja, tulleja tai
muita maksuja sen alueella toimitetulle polttoaineelle, jota kdytetddan Bahrainin nimedmaén len-
toyhtion ilma-aluksessa, joka liikenndi Suomen alueella sijaitsevan paikan ja toisen Suomen
alueella sijaitsevan paikan tai jonkin toisen Euroopan unionin jdsenvaltion alueella sijaitsevan
paikan vililla.

7 artikla. Kapasiteettimddrdykset. ICAO:n mallin mukaisesti artiklan mukaan osapuolten on
annettava lentoyhtidille oikeudenmukaiset ja yhtildiset mahdollisuudet lentoliikenteen harjoit-
tamiseen. Lentoyhtidilld on oikeus mééritelld lentoliikenteen tiheys ja kapasiteetti markkinoi-
den kaupallisten ndkokohtien perusteella.

Artiklan 5 kohdan mukaan osapuolet voivat vaatia, ettd toisen osapuolen nimetyt lentoyhtiot
esittdvat litkenneohjelmansa ja yksittdiset lentonsa tai toimintasuunnitelmansa tiedoksi. II-
moittamisvaatimusten aiheuttama hallinnollinen taakka on minimoitava, ja ilmailuviranomais-
ten on késiteltdva ilmoitukset pikaisesti.

8 artikla. Hinnoittelu. Artiklan mukaan osapuolten on annettava jokaisen nimetyn lentoyhtion
paittdd lentoliikenteen hinnoista markkinoiden kaupallisten ndkokohtien perusteella. Hinnoit-
teluun saadaan puuttua vain kilpailulainsdddédnnon vastaisten hintojen tai kdyténtdjen estdmi-
seksi.

Artikla sisdltdd mairdykset neuvottelumenettelystd, johon on ryhdyttéva, jos osapuoli uskoo,
ettd hinnat ovat artiklan periaatteiden vastaisia.

9 artikla. Lentoyhtion edustus ja myynti. Artiklassa maaritdan ICAO:n mallin mukaisesti toi-
sen maan lentoyhtiéiden oikeudesta myyda lippuja toisessa maassa ja siirtad siitd saatuja tuloja
ilman erityisié maksuja, rajoituksia tai viivytyksia.

10 artikla. Maahuolinta. EU-mallilausekkeen mukaisesti artiklassa méadrétadn, ettd lentoyhti-
611la on oikeus valita maahuolintapalvelun tarjoaja tai hoitaa ne itse, tai jos tima ei ole madol-
lista jokaista nimettyd lentoyhtiGtd on kohdeltava tasapuolisesti omahuolinnan sekd yhden tai
useamman toimittajan tarjoamien maahuolintapalvelujen kdytossd. Suomessa ei unionilain-
sdddannon mukaisesti ole rajoitettu mitenkédn lentoyhtididen mahdollisuutta jirjestdd itse
maahuolintapalvelujaan lentoasemilla. Maahuolintapalveluista on sdédetty ilmailulain 8 luvus-
sa.

11 artikla. Kdyttomaksut. ICAO:n mallin mukaisesti artiklan mukaan toimivaltaisten viran-
omaisten tai muiden elinten lentoyhti6iltd perimien maksujen on oltava oikeudenmukaisia,
kohtuullisia ja kustannusvastaavia.

Osapuolten on edistettdvé alueellaan maksuja perivien toimivaltaisten viranomaisten tai elin-
ten ja palveluja ja laitteita kiyttdvien lentoyhtididen vélisid neuvotteluja sekd kannustettava
nditd maksujen kohtuullisuuden selvittdmiseksi tarpeellisten tietojen vaihtoon. Sopimuksen 16
artiklan mukaisessa erimielisyyksien ratkaisumenettelyssd ei saa katsoa osapuolen rikkoneen
11 artiklaa, jollei se ole jéttdnyt ottamatta tutkittavaksi toisen osapuolen tekeméd valitusta
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kohtuullisessa ajassa tai jos se ei ole asiaa tutkittuaan muuttanut artiklan vastaista maksua tai
kaytantoa.

12 artikla. Lentoturvallisuus. ICAO:n mallin mukaisesti artiklassa madrataén toimista, joihin
toinen osapuoli voi ryhtyd havaittuaan turvallisuuspuutteen tai muuten tarvetta neuvotella tur-
vallisuusmaédrayksisté toisen osapuolen kanssa.

EU-suosituslausekkeen mukaisesti artiklan 7 kohdan mukaan artiklan méériyksié sovelletaan
my0s siind tapauksessa, ettd Suomi on nimennyt sellaisen lentoyhtidn, jonka viranomaisval-
vonnasta vastaa muu Euroopan unionin jasenvaltio. Suomessa lentoturvallisuudesta vastaava
viranomainen on Liikenteen turvallisuusvirasto, jonka ilmailuun liittyvistd viranomaistehtavis-
td sdddetddn laissa Liikenteen turvallisuusvirastosta (863/2009) ja ilmailulaissa.

13 artikla. /Imailun turvaaminen. ICAO:n mallin mukaisesti artiklassa viitataan kansainvali-
siin ilmailun turvaamista koskeviin sopimuksiin, joihin molemmat osapuolet ovat liittyneet ja
maaratddn menettelyistd ilmailun turvallisuuden takaamiseksi ja turvallisuuspuutteisiin puut-
tumiseksi. Artiklan kohdat 3 ja 4 ovat EU-suosituslausekkeen mukaiset.

14 artikla. Evi liikennemuotojen viliset yhteydet. ICAO:n mallin mukaisesti artiklassa méaaré-
tddn lentoyhtididen ja rahtipalveluja tarjoavien yritysten oikeudesta kdyttdd kansainvélisten
lentokuljetusten yhteydessd mitd tahansa rahdin pintakuljetusta ja soveltuvissa tapauksissa
kuljettaa tullaamatonta tavaraa voimassa olevien lakien ja madrdysten mukaisesti. Lentoase-
mien tullipalvelujen on oltava kdytettdvissd tdllaista rahtia varten riippumatta siitd, kuljete-
taanko rahti pintakuljetuksena vai ilmakuljetuksena.

15 artikla. Oikeudenmukainen kilpailu. ICAO:n mallin mukaisesti artiklan mukaan osapuolen
on tarvittaessa ryhdyttava kaikkiin asianmukaisiin, oikeudenkéyttovallassaan oleviin toimen-
piteisiin poistaakseen kaikki syrjinnén tai epéreilun kilpailun muodot, jotka vaikuttavat haital-
lisesti toisen osapuolen nimedmén yhden tai useamman lentoyhtion kilpailuasemaan. Suomes-
sa asiaa koskevat kansalliset sddnnokset ovat kilpailulaissa (948/2011). Kilpailulain 3 §:n mu-
kaan, kun kilpailunrajoitus on omiaan vaikuttamaan Euroopan unionin jdsenvaltioiden vali-
seen kauppaan, sovelletaan myds Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT)
101 ja 102 artiklan sddnnoksia.

16 artikla. Neuvottelut ja erimielisyyksien sovittelu. ICAO:n mallin mukaisesti artiklan mu-
kaan osapuolten on ensisijaisesti pyrittidvé ratkaisemaan erimielisyydet neuvotteluteitse. Artik-
lassa maéritdan menettelysté neuvotteluja tai niiden epédonnistuessa vélittéjaa tai sovittelulau-
takuntaa kaytettdessa.

Artiklan 7 kohdan mukaan riidanratkaisumenettelyn kustannukset on arvioitava sen kédynnis-
tamisen yhteydessd ja jaettava tasan, mutta jako on voitava arvioida uudelleen lopullisen péa-
toksen mukaan.

Artiklan 8 kohdan mukaan vélitysmenettely ei estd neuvottelumenettelyn kéyton jatkamista,
my6hempéd vilitysoikeuden kayttod eikd sopimuksen irtisanomista 19 artiklan mukaisesti.

17 artikla. Muutokset. Artiklassa maaratdan ICAO:n mallin mukaisesti menettelysta, jolla so-
pimusta muutetaan ja muutosten voimaantulosta. Voimaantuloa koskevissa mééridyksissd on
otettu huomioon lainsddddntomenettelyn Suomessa vaatima aika.
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18 artikla. Monenvdliset yleissopimukset. Artiklassa méaratdin ICAO:n mallin mukaisesti
monenvilisen lentoliikennettd koskevan yleissopimuksen, joka tulee voimaan kummankin
osapuolen osalta, ensisijaisuudesta tdhian sopimukseen ndhden.

19 artikla. Sopimuksen irtisanominen. Artiklassa méératddn ICAO:n mallin mukaisesti sopi-
muksen irtisanomismenettelysté.

20 artikla. Rekisteréinti Kansainvdlisessd siviili-ilmailujdrjestossd. ICAO:n mallin mukaises-
ti artiklan mukaan sopimus ja kaikki siihen tehtdvat muutokset on rekisterditdva [CAQO:ssa.

21 artikla. Voimaantulo. Artiklassa méériatdin ICAO:n mallin mukaisesti sopimuksen voi-
maantulosta. Voimaantuloa koskevissa méérdyksissd on otettu huomioon lainsdddantdmenet-
telyn Suomessa vaatima aika.

2 Lakiehdotuksen perustelut

1 §. Lain 1 § siséltéisi tavanomaisen blankettilain sddnnoksen, jolla saatettaisiin voimaan lailla
ne sopimuksen méardykset, jotka kuuluisivat lainsdddédnnon alaan. Lainsdédddnnon alaan kuu-
luvia méérdyksié on selvitetty yksityiskohtaisten perustelujen kohdassa

2 §. Laki sekd sopimuksen muut kuin lainsddddnnon alaan kuuluvat médrdykset ehdotettaisiin
perustuslain 80 ja 95 §:n mukaisesti tulevaksi voimaan valtioneuvoston asetuksella sdaddetta-
vand ajankohtana.

3 Voimaantulo

Sopimuksen 21 artiklan mukaan sopimus tulee voimaan sen jilkeen, kun kummankin osapuo-
len sisdiset oikeudelliset vaatimukset on tdytetty. Osapuolet ilmoittavat toisilleen tillaisten
vaatimusten tiyttdmisestd diplomaattinootteja vaihtamalla. Sopimus tulee voimaan toisen
kuukauden ensimmaéisend pdivéna siitd lukien, kun osapuolet ovat diplomaattiteitse ilmoitta-
neet toisilleen, ettd sopimuksen voimaantulon edellyttdmét toimenpiteet on suoritettu. Laki
ehdotetaan tulevaksi voimaan valtioneuvoston asetuksella sdddettdvéind ajankohtana samanai-
kaisesti kuin sopimus tulee voimaan.

4 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja kisittelyjirjestys
4.1 Toimivallanjako unionin ja jisenvaltion vililla

Ulkosuhdeasetuksella on luotu mekanismi, jolla Euroopan unioni sallii tietyin edellytyksin ja-
senvaltion tekevin lentoliikennesopimuksia, jotka kuuluvat sisdltonsd puolesta osittain unio-
nin yksinomaiseen toimivaltaan. Jiasenvaltio neuvottelee ja tekee sopimuksen kolmannen
maan kanssa omissa nimissdin myos siltd osin kuin toimivalta kyseisessé asiassa ldhtdkohtai-
sesti kuuluu unionille. Ulkosuhdeasetuksen mukaisen menettelyn valossa kyse ei siis ole pe-
rinteisestd sekasopimuksesta, joka siséltdd sekd jésenvaltion ettd Euroopan unionin toimival-
taan kuuluvia madrdyksid ja jonka osapuolina ovat sekd unioni ettd sen jasenvaltiot. Kyse ei
my0Oskédédn ole sellaisesta sopimuksesta, johon Euroopan unionin jadsenvaltiot sitoutuvat unio-
nin puolesta (PeVL 16/2004 vp). Toimivallanjaosta huolimatta eduskunta hyviksyy sopimuk-
sen kuitenkin kokonaisuudessaan, silld kyse on perustuslakivaliokunnan kannanoton (PeVL
7/2012) mukaan kokonaisuudessaan Suomen tekemésté sopimuksesta. Eduskuntaa pyydetédian
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ndin ollen hyviksyméén sopimus kokonaisuudessaan ja saattamaan voimaan sopimuksen lain-
sdddannon alaan kuuluvat méadrdykset. Ulkosuhdeasetuksen mukainen komission lupa tehda
sopimus tarvitaan niille sopimusmaéarayksille, jotka edelld selostetulla tavalla siséltonsd puo-
lesta kuuluvat lahtdkohtaisesti unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Annetun unionilainsaa-
ddnnén mydGtd unionin toimivalta lentolitkenneasioissa on kdynyt varsin laajaksi. . Pddosa tés-
td lainsdddannostd on annettu suoraan velvoittavina asetuksina.

Talloin jdsenvaltioiden kansallinen toimivalta rajoittuu ldhinnd siihen, kuinka jasenvaltio jér-
jestdd asetusten kulloinkin edellyttdmat julkiset hallintotehtdvat. Suomen ja Bahrainin vilisen
lentoliikennesopimuksen kattamista seikoista asetuksia on annettu muun muassa lentoliiken-
teen harjoittamisen yhteisistd sdannoistd ((EY) N:o 1008/2008)), yhteisistd siviili-ilmailua
koskevista sddnndistd ja FEuroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta ((EY) N:o
216/2008, jaljempand EASA-asetus), siviili-ilmailun turvaamisesta ((EY) N:o 300/2008), 14h-
t0- ja saapumisaikojen jakamisesta Euroopan yhteison lentoasemilla (neuvoston asetus (EU)
N:0 95/93, jaljempiand slot-asetus), lennonvarmistuspalvelujen yhteisestd maksujarjestelméasta
((EY) N:o 1794/2006) sekd poikkeamien ilmoittamisesta (EU) N:o 598/2014. Liséksi on an-
nettu direktiivitasoisia sddnnoksid muun muassa maahuolinnasta (96/67/ETY, jéljempani
maahuolintadirektiivi) seké lentoasemamaksuista (2009/12/EY, jiljempéné lentoasemamaksu-
direktiivi).

Talla perusteella ainakin sopimuksen maardyksistd 1 artikla, 3 artiklan 2 kohdan a-alakohta, 4
artiklan 1 kohdan a -alakohta, 5-6 artikla, 8 artiklan 1 ja 2 kohta, osittain 9 artikla, 10 artikla,
11 artiklan 1 ja 2 kohta, 12 artikla, 13 artikla, 14 artikla seké 15 artikla kuuluvat unionin ja
osittain jésenvaltioiden toimivaltaan. Sdédosten taustalla ovat Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen (SEUT) 49 artiklan sijoittautumisvapaus sekd ulkosuhdeasetuksen sién-
nokset. Sopimuksen méérdyksiin sovelletaan liséksi Euroopan unionin kilpailusdéntoja (SEUT
101 ja 102 artikla).

Sopimuksen 1 artiklan termeistd nimetty lentoyhtid ja kdyttdmaksu on mééritelty unionilain-
sdddannosséd (lentoliikenteen harjoittamisen yhteisid sédéntdjd koskeva asetus ja lentoasema-
maksudirektiivi), ja niitd kdytetdéin sekd EU:mn ettd jdsenvaltion toimivallassa olevissa sopi-
musméardyksissd. Artiklan méadrdykset kuuluvat siten ensisijaisesti unionin toimivaltaan.
Koska ilmailuviranomaiset hoitavat pitkélti tehtdvia, jotka maardytyvét kansainvélisen sidénte-
lyn ja sen nojalla annetun EU-lainsddddnnon mukaisesti, my6s ilmailuviranomaisten voidaan
katsoa kuuluvan ensisijaisesti EU:n toimivaltaan. Sama koskee yleissopimusta seka tdssd tar-
koitettua sopimusta Bahrainin kanssa. Yleissopimus on useissa EU-sdédoksisséd ja ulkosuh-
deasetuksen nojalla mééritelty jésenvaltioiden ja kolmansien valtioiden toimivaltaan. Muilta
osin 1 artiklan mééraykset kuuluvat jisenvaltion toimivaltaan.

Sopimuksen, 3 artiklan lentoyhtididen nimeédmisesti ja liikkenndintiluvasta ja 4 artiklan litken-
nointiluvan peruuttamista koskevien maérdysten seké 5 artiklan lakien ja maardysten sovelta-
mista koskevien médrdysten taustalla ovat SEUT 49 artiklan sijoittautumisvapaus, ulkosuh-
deasetuksen sddadokset ja lentoliikenteen harjoittamisen yhteisid sééntojd koskeva asetus. So-
pimuksen méérdyksiin sovelletaan lisdksi Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
kilpailusdantdja siltd osin kuin niilld on vaikutusta jdsenvaltioiden véliseen kauppaan (SEUT
101 ja 102 artikla). Sopimuksen 3 artikla 2 kohta a -alakohta ja 4 artikla 1 kohta a-alakohta
ovat EU-mallilausekkeiden mukaiset. Edelld mainitut artiklat ovat siis osin EU:n, osin jdsen-
valtion toimivallassa.
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Sopimuksen 6 artiklassa madratadn veroista, tulleista ja muista maksuista vapauttamisesta, tul-
livalvonnasta ja ilma-alusten varusteiden purkuoikeuksista. Artiklan méérdykset perustuvat
kansainvélisen siviili-ilmailujarjeston (ICAQO) standardeihin ja suositeltuihin kéytantoihin,
jotka on toimeenpantu EU:ssa. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o
952/2013 unionin tullikoodeksista, komission delegoidussa asetuksessa (EU) N:o 2015/2446
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 952/2013 tiydentdmisestd tiettyja
unionin tullikoodeksin sédénnoksid koskevien yksityiskohtaisten sééntdjen osalta, komission
tayténtoonpanoasetuksessa (EU) 2015/2447 unionin tullikoodeksista annetun Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 952/2013 tiettyjen sddnndsten tidytdntdonpanoa
koskevista yksityiskohtaisista sdénnoistd, yhteison tullikoodeksin soveltamissddnnoksisti,
neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1186/2009 yhteison tullittomuusjérjestelmastid sekd neuvos-
ton arvonlisdveroa koskevissa direktiiveissd 2006/112/EY ja 2009/132/EY sekd neuvoston
valmisteveroja koskevassa direktiivisséd 2008/118/EY, sééddetddn 6 artiklassa mainittujen tava-
roiden tulli- ja verokohtelusta. Tullit kuuluvat Euroopan Unionin yksinomaiseen toimivaltaan.

Sopimuksen 7 artiklassa méadrataan kapasiteettia koskien oikeudenmukaisista ja yhtdldisista
kilpailuedellytyksistd, jotka perustuvat SEUT 101 ja 102 artiklaan. Kapasiteettiméaarayksiin
vaikuttaa myds slot-asetus. Néiltd osin 7 artikla kuuluu unionin toimivaltaan.

Sopimuksen § artiklassa méaératién hinnoittelusta, josta sdddetdéin SEUT 101 ja 102 artiklassa
ja ndin ollen artikla kuuluu EU:n toimivaltaan. Artikla perustuu suositusluonteiseen EU-
mallilausekkeeseen.

Lentoyhtididen edustusta ja myyntié koskevan 9 artiklan taustalla on SEUT 49 artikla yrityk-
sen sijoittumisvapaudesta. Unionin lainsdddénnon sijoittautumisoikeutta koskevat sadnnokset
eivéit lahtokohtaisesti kuitenkaan ulotu kolmansista valtioista oleviin henkildihin tai yhtidihin.
Kun kolmansista maista tuleva henkil6 haluaa aloittaa ammatinharjoittamisen tai perustaa yh-
tion jossakin jasenvaltiossa, hdneen sovelletaan kyseisen jasenvaltion kansallista lainsdddén-
tod. Néin ollen 9 artikla kuuluu padosin kansalliseen toimivaltaan.

Sopimuksen 10 ja 11 artiklan maardykset kuuluvat osin EU:n toimivaltaan. Artiklan mukaiset
maksut perustuvat lentoasemamaksudirektiiviin (joka pantu kansallisesti tdytintoon lailla len-
toasemaverkosta ja lentoasemamaksuista (210/2011)) maahuolintadirektiiviin (joka pantu kan-
sallisesti taytdntoon ilmailulain 8 luvun sddnnoksilld) ja lennonvarmistusmaksujen osalta ko-
mission asetukseen lennonvarmistuspalvelujen yhteisestd maksujéarjestelmaistd, sellaisena kuin
se on muutettuna komission asetuksella (EU) N:o 1191/2010.

Lentoturvallisuutta koskeva 12 artikla kuuluu EU:n toimivaltaan EASA-asetuksen johdosta.
Artiklan 7 kohta perustuu suositusluonteiseen EU-mallilausekkeeseen.

[Imailun turvaamista koskeva 13 artikla kuuluu EU:n toimivaltaan siviili-ilmailun turvaami-
sesta annetun asetuksen johdosta. Artiklan 3 kohta perustuu suositusluonteiseen EU-
mallilausekkeeseen.

Artikla 14 kuuluu EU:n toimivaltaan tullipalveluja koskevien méérdysten osalta Euroopan

unionista tehdyn sopimuksen 3 artiklan nojalla. Muilta osin kuitenkin artiklan mairaykset
kuuluvat kansalliseen toimivaltaan.
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Kilpailukysymykset kuuluvat Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 101 ja 102
artiklan nojalla unionin toimivaltaan ja siten my0s oikeudenmukaista kilpailua koskeva 15 ar-
tikla. Kilpailulain 3 §:n mukaan, kun kilpailunrajoitus on omiaan vaikuttamaan Euroopan
unionin jisenvaltioiden viliseen kauppaan, sovelletaan my6s Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 101 ja 102 artiklan sdannoksia.

Kansalliseen toimivaltaan kuuluvia méadrayksid ovat edelld mainittujen 2, 7 ja 9 artiklojen li-
sdksi sopimukseen siséltyvit loppumééridykset (16—21 artiklat).

4.2 Lainsdidinnon alaan kuuluvat méiiriaykset.

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan eduskunta hyviksyy sellaiset valtiosopimukset ja
muut kansainviliset velvoitteet, jotka sisdltdvat lainsdddédnnon alaan kuuluvia méériyksié. Pe-
rustuslakivaliokunnan tulkintakdytinnén mukaan méérdys on luettava lainsddadédnnon alaan
kuuluvaksi, jos se koskee jonkin perustuslaissa turvatun perusoikeuden kayttdmista tai rajoit-
tamista, jos madrdys muutoin koskee yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteita, jos
médridyksen tarkoittamasta asiasta on perustuslain mukaan séddettdvé lailla, tai jos maardyk-
sessé tarkoitetusta asiasta on jo voimassa lain sdéinnoksid taikka siitd on Suomessa vallitsevan
késityksen mukaan séédettéiva lailla. Perustuslakivaliokunnan mukaan kansainvélisen velvoit-
teen médrdys kuuluu ndiden perusteiden mukaan lainsddddnndn alaan siité riippumatta, onko
maardys ristiriidassa vai sopusoinnussa Suomessa lailla annetun sddnndksen kanssa (ks. esi-
merkiksi PeVL 11/2000 vp ja PeVL 12/2000 vp).

Sopimuksen 1 artiklassa luetellaan ja mééritelldéin sopimuksessa kéytettyjé késitteitd. Téllaiset
médrdykset, jotka vilillisesti vaikuttavat aineellisten lainséédédnnén alaan kuuluvien mééréys-
ten tulkintaan ja soveltamiseen, kuuluvat itsekin lainsd&dédnnon alaan (PeVL 24/2001 vp). Ar-
tikla siséltdd ndin ollen lainsédddénnoén alaan kuuluvia méérayksia.

Sopimuksen 2 artikla siséltdé liikenneoikeuksien myontamistd koskevat méérdykset. Sdannol-
toliikennesopimukseen perustuvia kdyttorajoituksia, sdddetdéin ilmailulain 6667 §:ssé. [lmai-
lulain 1 § mukaan Suomea sitovat kansainviliset velvoitteet ovat ensisijaisia ilmailulain séén-
noksiin ndhden. Sopimuksen maidrdykset ovat niin yksityiskohtaiset, etteivit ne edellytd tay-
dentévii kansallisia sd&dnnoksia.

Sopimuksen 2 artiklassa méérétéddn yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteista ja méa-
rdysten voidaan ndin ollen katsoa kuuluvan Suomessa lainsddddnndn alaan. Lentoyhtididen
nimedmistd sekd litkenndintilupien myOntdmistd ja peruuttamista koskevat sopimuksen 3—4
artiklat liittyvat Liikenteen turvallisuusviraston toimivaltaan ja menettelyyn, josta on sdadetty
ilmailulain 6 luvussa. Artiklat kuuluvat lainsdddédnnon alaan.

Sopimuksen 5 artiklan 1 ja 2 kohdassa on méérédyksid Suomen lainsddddnnén soveltamisesta
tiettyihin Suomen alueella oleviin ilma-aluksiin, matkustajiin, miehistoon, rahtiin ja postiin.
Artiklan 3 kohdassa médératdén valittomalla lapikulkumatkalla olevien matkustajien, matkata-
varoiden ja rahdin tarkastuksista. Kohdan médrdykset koskevat yksilon oikeuksien ja velvolli-
suuksien perusteita ja kuuluvat ndin ollen lainsdddannén alaan. Artiklan 4 kohdan mukaan
etuoikeuksien myoOntdminen lentoyhtidille, sovellettacssa maahanmuutto-, tulli-, karanteeni- ja
muita vastaavanlaisia médrayksid, on kielletty. Artiklan méarayksistd on sééddetty ilmailulain 6
luvussa ja ne kuuluvat lainsdddannon alaan. Sopimuksen 6 artiklan 1, 2, 5 ja 6 kohdat sisilta-
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vit médrdyksid vastavuoroisuuden perusteella myonnettavistd vero-, tulli- ja maksuvapautuk-
sista. Maardykset vastaavat kansainvilistd kdytint6d. Perustuslain 81 §:n mukaan valtion ve-
roista ja maksuista sdddetddn lailla. Artiklan 3 kohdassa méairatdin tullivalvonnasta ja 4 koh-
dassa ilma-alusten varusteiden purkuoikeuksista. Artiklan maérdykset kuuluvat lainsdddannon
alaan ja néistd on sdddetty mm. arvonliséverolailla seka tullilainsdddanndssa.

Sopimuksen 7 artiklassa méadrétddn lentoliikenteen kapasiteetista ja litkenneohjelmien ilmoit-
tamisesta. [lmailulain 66 §:n mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto vahvistaa siddnnéllisen
reittiliikenteen paikkatarjonnan ja aikataulut. Kohdan maérdykset koskevat yksilon oikeuksien
ja velvollisuuksien perusteita ja kuuluvat nin ollen lainsdadanndn alaan.

Sopimuksen 8 artiklassa maératdén hinnoittelusta. Sen mukaan hintoja ei tarvitse ilmoittaa toi-
sen osapuolen viranomaiselle. Liikenteen turvallisuusvirasto vahvistaa tarvittaessa sdannolli-
sen liikkenteen kuljetusmaksut ilmailulain 66 §:n mukaan. Kohdan méaaréykset koskevat yksi-
16n oikeuksien ja velvollisuuksien perusteita ja ovat tirkeitd perustuslain 18 §:ssd turvatun
elinkeinovapauden nidkokulmasta. Ndin sopimuksen 8 artiklan méédrdaykset kuuluvat lainsda-
ddnnon alaan ja niistd on sdadetty ilmailulain 6 luvussa.

Lentoliikenteen harjoittajien edustusta koskevaa sopimuksen 9 artikla sisdltdé sijoittautumis-
oikeutta koskevia miidrdyksid. Suomessa maahantulosta, maassa oleskelusta ja tydnteosta on
saddetty ulkomaalaislaissa (301/2004) ja artiklan madraykset kuuluvat siten lainsdddéannon
alaan.

Sopimuksen 10 artikla koskee lentoliikenteen harjoittajien oikeutta jarjestdd maahuolintapal-
velunsa lentoasemilla. Niistd on sdédetty ilmailulain 8 luvussa maahuolintadirektiivin mukai-
sesti ja artiklan médréykset kuuluvat siten lainsdéddnnon alaan.

Sopimuksen 11 artiklassa maaratdan kayttomaksuista. Kohdat 1 ja 2 koskevat perustuvat ylla
selostettuun unionilainsdédintdon, joka on osin implementoitu kansallisella lainsdddannolla.
Artiklan 1 ja 2 kohdan méirdykset sisdltyvit lentoasemaverkosta ja -maksuista annettuun la-
kiin. Kohdat 3 ja 4 eivit sisilld lainsdddédnnonalaan kuuluvia méérdyksié. Lentoturvallisuutta
koskeva sopimuksen 12 artikla liittyy Liikenteen turvallisuusviraston toimivaltaan lentoturval-
lisuutta valvovana kansallisena siviili-ilmailuviranomaisena, mistd on sdddetty laissa Liiken-
teen turvallisuusvirastosta ja ilmailulaissa. Artiklan méaardykset kuuluvat lainsdadanndn alaan.
Artiklan 4 kohdan miérdysten voidaan katsoa kuuluvan Suomessa lainsdddannon alaan, silld
siind madritadn yksilon oikeuksista ja velvollisuuksista.

Sopimuksen 13 artikla siséltdd médrdykset ilmailun turvaamisen osalta, Suomessa siviili- il-
mailun turvaamisesta ja siihen liittyvistd toimivaltakysymyksistd sdddetddn ilmailulain 9 lu-
vussa, joten artiklan maardaykset kuuluvat lainsddadannon alaan.

Sopimuksen 14 artikla eri litkennemuotojen viliset yhteyksistd kuuluu tullipalvelujen osalta
lainsédddénnon alaan, mutta padosin artiklan méérdayksistd sovitaan lentoliikenteen harjoittajien
ja muiden palvelun tarjoajien vélisilld kuljetussopimusten ehdoilla.

Sopimuksen 15 artiklan médrayksista sdddetddn kilpailulaissa seka siltd osin kuin kyse vaiku-

tuksesta jasenvaltioiden véliseen kauppaan sovelletaan SEUT 101 ja 102 artiklan kilpailusdén-
toja. Artiklan méadrdykset kuuluvat néin ollen lainsdéddnnon alaan.
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Sopimuksen 16 artikla sisaltid méardykset vilitys- ja sovittelumenettelyisté, joissa annetut
ratkaisut sitovat riidan osapuolia. Artiklan 6 kohdan mukaan osapuolten on tehtévé yhteistyoti
edistddkseen vilitysmenettelyd ja pannakseen vilittdjan tai lautakunnan paatoksen tai to-
teamuksen tdytantoon, ellei etukdteen ole sovittu padtoksen tai toteamuksen toisenlaisesta si-
tovuudesta. Menettely ei estd neuvottelujen jatkamista. Vilitysmenettelyssd voi tulla ratkais-
tuiksi my0s lainsdddénnon alaan kuuluvia méérayksié koskevia kysymyksié ja méiédrdyksen on
katsottava siten kuuluvan lainsdddénnon alaan. Oikeudellisesti sitovien ratkaisumenettelyiden
voidaan katsoa jossain méairin koskettavan Suomen perustuslain mukaista valtion téysivaltai-
suutta, vaikka se ei kansainvéliseen yhteistoimintaan luonnostaan kuuluvana seikkana olekaan
ristiriidassa nykyaikaisen tdysivaltaisuuskésityksen kanssa (ks. PeVL 10/1998 vp). Riitojen
ratkaisua koskevat sopimusmaédrdykset eivit ole hallituksen arvion mukaan ongelmallisia
Suomen tdysivaltaisuuden kannalta eivétkd vaikuta sopimuksen késittelyjérjestykseen.

Sopimuksen 17 artiklan 2 kohdan mukaan sopimuksen liitettd voidaan muuttaa osapuolten il-
mailuviranomaisten véliselld sopimuksella, ja muutokset tulevat voimaan siten kuin niiden va-
lilla sovitaan. Valtiosopimuksentekovallan delegoinnista ei ole sddnndksid perustuslaissa. Pe-
rustuslain perusteluissa ja perustuslakivaliokunnan kaytdnnossad on kuitenkin katsottu, ettd so-
pimuksentekovaltaa voidaan lailla rajoitetusti siirtdd poikkeuksellisesti muille viranomaisille.
Edellytyksenéd on, ettd valtuutus rajoittuu valtuuttavan velvoitteen puitteisiin eikd merkitse
valtuutta sopia pddvelvoitteen luonteeseen tai tavoitteisiin vaikuttavista muutoksista sopimus-
suhteeseen eiké asioista, jotka perustuslain mukaan kuuluvat eduskunnan toimivaltaan. Viran-
omaisille osoitettu sopimuksentekovaltuutus voi niin ollen koskea 1dhinné paivelvoitteen tek-
nisid tarkistuksia tai tdydennyksié taikka viranomaisten vélisen yhteistoiminnan yksityiskohti-
en jarjestamistd (HE 1/1998 vp, PeVL 16/2004 vp, PeVL 48/2005 vp). Hallituksen késityksen
mukaan sopimuksen 2 artikla siséltdd osapuolille asetetut padvelvoitteet taata nimetyille lento-
yhtidille tietyt oikeudet. Artiklan méérdysten voidaan katsoa kattavan kyseisten oikeuksien pe-
rusteet.

Sopimuksen liiteosa puolestaan sisdltdd nditd madrdyksid tdydentdvid teknisluonteisempia
médrdyksid muun muassa lentoreiteistd ja markkinointiyhteistyostd. Hallituksen késityksen
mukaan sopimuksen 17 artiklan 2 kohdan delegointiméérdys ei merkitse valtuutta sopia 2 ar-
tiklassa tarkoitettujen padvelvoitteiden luonteeseen tai tavoitteisiin vaikuttavista muutoksista.
Valtuutus ei ole rajoittamaton, ja valtuutuksessa sekd sopimuksessa itsessddn on ilmaistu ne
viranomaistahot, jotka voivat sopia muutoksista. Menettely vastaa lisdksi ilmailualalla pitkdan
yleisesti noudatettua kansainvilista kaytantoa.

4.3 Kiisittelyjirjestys

Sopimuksen ei voida katsoa sisdltavin méaardyksid, jotka koskisivat perustuslakia sen 94 §:n 2
momentissa tarkoitetulla tavalla, eikd esitykseen siséltyvd lakiechdotus koske perustuslakia sen
95 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla. Perustuslakivaliokunnan lausunnossa 7/2012 vp,
koskien Suomen ja Vendjdn vélisen lentoliikennesopimuksen muuttamisesta tehdystd poyta-
kirjasta annettua hallituksen esitystd 10/2012 vp, todettiin ettd pdytékirjan hyvéiksymisesti
voitiin paattdd dénten enemmistolld ja lakiehdotus voitiin késitelld tavallisen lain sééatamisjér-
jestyksessd. Lausunnossa perustuslakivaliokunta otti ensimmadisté kertaa kantaa ulkosuhdease-
tukseen sisdltyvin mekanismin mukaisesti tehdyn lentoliikennesopimuksen kansalliseen hy-
viaksymis- ja voimaansaattamismenettelyyn. Suomen ja Bahrainin vélinen sopimus on tehty
mainitun mekanismin puitteissa. Sopimus voidaan néin ollen hallituksen kéasityksen mukaan
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hyviksya dénten enemmistollé ja ehdotus voimaansaattamislaiksi voidaan hyvéksya tavallisen
lain sddtédmisjarjestyksessé.

Edelli olevan perusteella ja perustuslain 94 §:n mukaisesti esitetddn, ettd eduskunta
hyviksyisi lentoliikenteestd Suomen tasavallan hallituksen ja Bahrainin kuningaskun-
nan hallituksen vililli Manamassa 27 pdivind maaliskuuta 2017 tehdyn sopimuksen.

Koska sopimus sisdltdd maérdyksiéd, jotka kuuluvat lainsédddénnon alaan, annetaan samalla
eduskunnan hyvaksyttaviksi seuraava lakiehdotus:

15
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Lakiehdotus

Laki

lentoliikenteesti Bahrainin kanssa tehdysti sopimuksesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti sdddetdén:

1§
Lentoliikenteestd Suomen tasavallan hallituksen ja Bahrainin kuningaskunnan hallituksen
valilla
Manamassa 27 pédivand maaliskuuta 2017 tehdyn sopimuksen lainsdddannon alaan kuuluvat
madrdykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

28
Sopimuksen muiden kuin lainsddddnnon alaan kuuluvien méédrdysten voimaansaattamisesta
sdddetdan valtioneuvoston asetuksella.

3§
Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn valtioneuvoston asetuksella.

Helsingissa 14 paivéana joulukuuta 2017

Paidministeri

Juha Sipili

Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner

16
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SUOMEN TASAVALLAN HALLITUKSEN
JA BAHRAININ KUNINGASKUNNAN
HALLITUKSEN VALINEN LENTOLII-
KENNESOPIMUS

Suomen tasavallan hallitus ja Bahrainin
kuningaskunnan hallitus (jaljemp&and "osa-
puolet"), jotka

ovat Chicagossa 7 pédiviand joulukuuta
1944 allekirjoitettavaksi avatun kansainvali-
sen siviili-ilmailun yleissopimuksen osapuo-
lia,

haluavat edistdd keskindisid suhteitaan si-
viili-ilmailun alalla ja tehdd sopimuksen,
jonka tarkoituksena on saada aikaan lentolii-
kenneyhteydet alueidensa viélille ja niiltd
edelleen,

haluavat edistdd kansainvilisti ilmailujar-
jestelméd, joka perustuu lentoyhtididen kil-
pailuun markkinoilla ja jossa hallitusten vé-
liintulo ja sdéntely on mahdollisimman va-
héista,

haluavat helpottaa kansainvélisten lento-
litkkennemahdollisuuksien laajenemista,

haluavat varmistaa kansainvélisen lento-
liikkenteen korkean lentoturvallisuus- ja turva-
tason sekd ilmaisevat vakavan huolensa ilma-
alusten turvallisuuteen kohdistuvista toimista
ja uhkista, jotka voivat vaarantaa henkildiden
tai omaisuuden turvallisuuden, vaikuttaa epa-
suotuisasti lentoliikenteen toimintaan ja hei-
kentdd yleison luottamusta siviili-ilmailun
turvallisuuteen,

haluavat antaa lentoyhtidille mahdollisuu-
den tarjota matkustavalle ja kuljettavalle
yleisolle erilaisia palveluvaihtoehtoja ja kan-
nustaa yksittdisid lentoyhtiditd kehittdmaan ja
toteuttamaan innovatiivista ja kilpailukykyis-
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Sopimusteksti

AIR SERVICES AGREEMENT BE-
TWEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF FINLAND AND

THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM
OF BAHRAIN

The Government of the Republic of Fin-
land and the Government of the Kingdom of
Bahrain (hereinafter referred to as the "Con-
tracting Parties");

Being Parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944;

Desiring to promote their mutual relations
in the field of civil aviation and to conclude
an agreement for the purpose of establishing
air services between and beyond their respec-
tive territories;

Desiring to promote an international avia-
tion system based on competition among air-
line(s)s in the marketplace with minimum
government interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of in-
ternational air service opportunities;

Desiring to ensure the highest degree of
safety and security in international air ser-
vices and reaffirming their grave concern
about acts or threats against the security of
aircraft, which jeopardize the safety of per-
sons or property, adversely affect the opera-
tion of air services and undermine public
confidence in the safety of civil aviation;

Desiring to make it possible for airline(s)
to offer the travelling and shipping public a
variety of service options and wishing to en-
courage individual airline(s) to develop and
implement innovative and competitive pric-
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td hinnoittelua,

ovat sopineet seuraavasta:
1 ARTIKLA
Mdidritelmdt

Ellei toisin mainita, tdssd sopimuksessa:

1. "ilmailuviranomaiset" tarkoittaa Suomen
osalta siviili-ilmailuviranomaista ja Bahrai-
nin osalta liikkenneministeriotd, jota edustaa
Civil Aviation Affairs, ja muuta henkil6a tai
elintd, joka on valtuutettu suorittamaan nii-
den ilmailuviranomaisten nykyisin hoitamia
tehtdvid tai samankaltaisia tehtivia,

2. "sopimus" tarkoittaa tdtd sopimusta, sen
liitettd sekd sopimukseen ja liitteeseen tehty-
jé muutoksia;

3. "yleissopimus" tarkoittaa Chicagossa 7
paivand joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi
avattua kansainvélisen siviili-ilmailun yleis-
sopimusta, mukaan lukien kaikki molempien
osapuolten ratifioimat muutokset, jotka ovat
tulleet voimaan yleissopimuksen 94 artiklan
a kohdan mukaisesti, ja kaikki yleissopimuk-
sen 90 artiklan mukaisesti hyvaksytyt liitteet
ja niiden muutokset, sikdli kuin nama liitteet
ja muutokset ovat kyseisend aikana voimassa
molempien osapuolten osalta;

4. "nimetty lentoyhtid" tarkoittaa timén
sopimuksen 3 artiklan mukaisesti nimettya ja
litkkenndintiluvan saanutta lentoyhtiota;

5. "hinta" tarkoittaa hintaa tai maksua, jon-
ka lentoyhtié tai sen asiamies perii matkusta-
jien (ja heidén matkatavaroidensa) ja/tai rah-
din (postia lukuun ottamatta) kuljetuksesta
lentoliikenteessd, mukaan lukien kansainvéli-
seen lentokuljetukseen mahdollisesti liittyva
pintakuljetus, sekd tdmén hinnan tai maksun
kéytettdvyyttd koskevat ehdot;

6. termeilld "alue", "lentoliikenne", "kan-
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es;
Have agreed as follows:

ARTICLE 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
otherwise stated, the term:

1. "Aeronautical authorities" means, in the
case of Finland, the Civil Aviation Authority,
and in the case of Bahrain, the Ministry of
Transportation represented by Civil Aviation
Affairs and any person or body authorised to
perform any functions at present exercised by
the said aeronautical authorities or similar
functions;

2. "Agreement" means this Agreement, its
Annex, and any amendments to the Agree-
ment or to the Annex;

3. "Convention" means the Convention on
International Civil Aviation, opened for sig-
nature at Chicago on 7 December 1944, and
includes: any amendment that has entered in-
to force under Article 94(a) of the Conven-
tion and has been ratified by both Contract-
ing Parties, and any Annex or any amend-
ment thereto adopted under Article 90 of the
Convention, insofar as such Annexes or
amendments is at any given time effective
for both Contracting Parties;

4. "Designated airline(s)" means an air-
line(s) designated and authorised in accord-
ance with Article 3 of this Agreement;

5. "Price" means any fare, rate or charge
for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and/or cargo (excluding mail) in air
service including surface transportation in
connection with international air transporta-
tion, if applicable, charged by airline(s), in-
cluding their agents, and the conditions gov-
erning the availability of such fare, rate or
charge;

6. “Territory”,

R |

air service”, "international



HE 186/2017 vp

sainvélinen lentoliikenne”, "lentoyhtid" ja
"laskeutuminen ilman kaupallista tarkoitusta"
on niille yleissopimuksen 2 ja 96 artiklassa
annettu merkitys ja

7. "kayttomaksu" tarkoittaa lentoyhtioiltd
perittdvdd maksua lentoasema- ja lennon-
varmistuslaitteiden tai -palvelujen, ilmailun
turvalaitteiden tai -palvelujen seké niihin liit-
tyvien palvelujen, tilojen ja laitteiden kaytos-
ta.

2 ARTIKLA
Oikeuksien myéntiminen

1. Osapuoli myontdd toiselle osapuolelle
seuraavat oikeudet, jotka koskevat viimeksi
mainitun osapuolen alueelle sijoittautuneiden
lentoyhtididen harjoittamaa kansainvélisté
lentoliikennetta:

a) oikeuden lentd4 ilman vililaskua alueen-
sa yli ja

b) oikeuden laskeutua alueelleen ilman
kaupallista tarkoitusta.

2. Osapuoli myontdd toiselle osapuolelle
tdssd sopimuksessa madritellyt oikeudet kan-
sainvilisen lentoliikenteen harjoittamiseen
tdman sopimuksen liitteessd madritellyilld
reiteilld. Téllaista liikennettd ja nditd reittejd
kutsutaan jédljempénd “sovituksi liitkenteeksi”
ja vastaavasti “madrityiksi reiteiksi”. Har-
joittaecssaan sovittua liikennettd maaratylla
reitilldi kummankin osapuolen nimedmalld
yhdellé tai useammalla lentoyhti6lld on oike-
us, niiden oikeuksiensa lisdksi, jotka on maa-
ritelty tdmén artiklan 1 kohdassa, laskeutua
toisen osapuolen alueelle liitteessd asian-
omaista reittid varten maaratyissd paikoissa
ottaakseen ja/tai jattddkseen kansainvalisessa
litkkenteessd matkustajia, rahtia ja postia joko
yhdessi tai erikseen.

3. Harjoittaessaan sovittua litkennettd méia-
19

air service", “airline(s)” and "stop for non-
traffic purposes" have the meaning specified
in Articles 2 and 96 of the Convention; and

7. "User charges" means a charge imposed
on airline(s) for the provision of airport, air
navigation or aviation security facilities or
services including related services and facili-
ties

ARTICLE 2
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the oth-
er Contracting Party the following rights in
respect of international air services operated
by airline(s) established in the latter Party:

a. the right to fly across its territory without
landing;

b. the right to make stops in its territory for
non-traffic purposes;

2. Each Contracting Party grants to the oth-
er Contracting Party the rights specified in
this Agreement for the purpose of operating
international air services on the routes speci-
fied in the Annex to this Agreement. Such
services and routes are hereinafter called “the
agreed services” and “the specified routes”
respectively. While operating an agreed ser-
vice on a specified route the airline(s) desig-
nated by each Contracting Party shall enjoy,
in addition to the rights specified in para-
graph 1 of this Article, the right to make
stops in the territory of the other Contracting
Party at the points specified for that route in
the Annex for the purpose of taking up
and/or putting down international traffic in
passengers, cargo and mail, separately or in
combination.

3. Each designated airline(s) may, when
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ratylld reitilld jokainen nimetty lentoyhtio voi
valintansa mukaan milld tahansa tai kaikilla
lennoillaan:

a) harjoittaa lentotoimintaa kumpaan tahansa

tai molempiin suuntiin,

b) liikenndidd reiteilld 1dhtopaikan takana
olevien paikkojen, vililld olevien paikkojen
ja maérapaikasta edelleen olevien paikkojen
sekd osapuolten alueilla olevien paikkojen
vililld, yhdistden nditd miten tahansa ja mis-
sé jarjestyksessd tahansa,

c) jattaa laskeutumatta mihin tahansa paik-
kaan tai paikkoihin,

d) siirtdd missd tahansa reiteilld olevassa
paikassa liikennettd mistd tahansa ilma-
aluksestaan mihin tahansa toiseen ilma-
alukseensa,

e) liikkenndidd minkd tahansa alueellaan
olevan paikan tai paikkojen takana olevaan
paikkaan joko vaihtaen tai vaihtamatta ilma-
alusta tai lennonnumeroa ja markkinoida til-
laisia palveluja yleisolle kauttakulkuliiken-
teena,

f) tehda vélilaskuja mihin tahansa paikkaan
toisen osapuolen alueen sisélléd tai sen ulko-
puolella,

g) kuljettaa kauttakulkuliikennetti toisen
osapuolen alueen lapi, ja

h) yhdistdd liikennettd samaan ilma-
alukseen riippumatta siitd, misté téllainen lii-
kenne on 1dhtdisin,

ilman suuntaan liittyvid tai maantieteellisid
rajoituksia ja menettdmaittd oikeutta harjoit-
taa tdmén sopimuksen mukaisesti muutoin
sallittua liikennettd, mikéli lentoyhteys pal-
velee lentoyhtion nimenneen osapuolen alu-
eella olevaa paikkaa.

4. Miké tahansa nimetty lentoyhtid voi mil-
14 tahansa edella tarkoitettujen reittien osuu-
della tai osuuksilla harjoittaa kansainvélistd
lentoliikennettd ilman, ettd kaytettdvien ilma-
alusten tyypin tai lukuméérin muutoksia on
rajoitettu missddn paikassa reitilla.
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operating an agreed service on a specified
route, on any or all flights and at its option:

a) Operate flights in either or both direc-
tions;

b) Serve behind, intermediate, and beyond
points and points in the territories of the Par-
ties on the routes in any combination and in
any order;

c¢) Omit stops at any point or points;

d) Transfer traffic from any of its aircraft to
any of its other aircraft at any point on the
routes;

e) Serve points behind any point or points
in its territory with or without change of air-
craft or flight number and hold out and ad-
vertise such services to the public as through
services;

f) Make stopovers at any points whether
within or outside the territory of the other
Party;

g)Carry transit traffic through the other
Party’s territory; and

h)Combine traffic on the same aircraft re-
gardless of where such traffic originates;

without directional or geographic limitation
and without loss of any right to carry traffic
otherwise permissible under this Agreement,
provided that the service serves a point in the
territory of the Contracting Party designating
the airline(s).

4. On any segment or segments of the
routes above, any designated airline(s) may
perform international air transportation with-
out any limitation as to change, at any point
on the route, in type or number of aircraft
operated.
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5. Tdmin sopimuksen méérdysten ei katso-
ta oikeuttavan osapuolen nimettyd lentoyh-
tiotd ottamaan toisen osapuolen alueella mat-
kustajia, rahtia ja postia kuljetettavaksi kor-
vausta tai maksua vastaan toiseen paikkaan
tdmén toisen osapuolen alueella.

3 ARTIKLA
Nimedminen ja lupien antaminen

1. Kummallakin osapuolella on oikeus ni-
metd lentoyhtid tai lentoyhtiditd hoitamaan
sovittua liikennettd sekd peruuttaa tédllainen
nimedminen tai muuttaa sitd. Nimedminen on
tehtévd kirjallisesti ja siitd on ilmoitettava
toiselle osapuolelle diplomaattiteitse. Siitd on
ilmettévé, missé laajuudessa lentoyhtiolld on
lupa harjoittaa tdssd sopimuksessa maarittyé
lentoliikennetté.

2. Kun toinen osapuoli on ottanut vastaan
tallaisen ilmoituksen ja nimetyn lentoyhtion
médrdmuotoiset ja madrétylld tavalla toimite-
tut hakemukset litkennointilupien ja teknisten
lupien saamiseksi, sen on myonnettdva
asianmukaiset luvat késittelyn vaatimassa
vahimmaisajassa edellyttden, etta:

a) Suomen nimeédmin lentoyhtion osalta:

(i) lentoyhtid on sijoittautunut Suomen alu-
eelle EU:n perustamissopimusten mukaisesti
ja silld on Euroopan unionin oikeuden mu-
kainen voimassa oleva liikennelupa ja

(i) lentotoimintaluvan myontdnyt Euroo-
pan unionin jasenvaltio harjoittaa ja yllapitda
lentoyhtion tehokasta viranomaisvalvontaa,
ja siitd vastaava ilmailuviranomainen on sel-
visti méadritelty nimeédmisen yhteydessé.

b) Bahrainin nimedmaén lentoyhtion osalta:

5. Nothing in this Agreement shall be
deemed to confer on a designated airline(s)
of one Contracting Party the right of taking
on, in the territory of the other Contracting
Party, passengers, cargo and mail carried for
remuneration or hire and destined for another
point in the territory of that other Contracting
Party.

ARTICLE 3
Designation and Authorisation

1. Each Contracting Party shall have the
right to designate an airline or airlines for the
purpose of operating the agreed services and
to withdraw or alter such designations. Such
designations shall be made in writing and
transmitted to the other Contracting Party
through diplomatic channels and shall identi-
fy the extent to which the airline(s) is author-
ised to conduct the type of air transport spec-
ified in this Agreement.

2. On receipt of such a designation and of
applications from the designated airline(s), in
the form and manner prescribed for operating
authorisations and technical permissions, the
other Contracting Party shall grant the ap-
propriate authorisations and permissions with
minimum procedural delay, provided:

a) in the case of an airline(s) designated by
Finland:

(1) it is established in the territory of Fin-
land under the EU Treaties and has a valid
Operating Licence in accordance with Euro-
pean Union law; and

(i1) effective regulatory control of the air-
line(s) is exercised and maintained by the Eu-
ropean Union Member State responsible for
issuing its Air Operator Certificate and the
relevant aeronautical authority is clearly
identified in the designation;

b) in the case of an airline(s) designated by
Bahrain:
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(i) lentoyhtid on sijoittautunut Bahrainin
valtion alueelle ja silld on Bahrainin lainsda-
dédnnén mukainen toimilupa ja

(i1) lentoyhtié on Bahrainin jatkuvan ja te-
hokkaan viranomaisvalvonnan alainen.

¢) nimetty lentoyhtio tiyttéa niihin lakeihin
ja madrayksiin sisdltyvit ehdot, joita hake-
muksen kisittelevd osapuoli normaalisti so-
veltaa kansainvilisen lentoliikenteen harjoit-
tamiseen.

3. Kun lentoyhtioé on ndin nimetty ja sille
on mydnnetty litkenndintilupa, se voi milloin
tahansa aloittaa sovitun liikenteen edellytté-
en, ettd lentoyhtid noudattaa kaikkia tdmén
sopimuksen soveltuvia maarayksia.

4 ARTIKLA
Luvan peruuttaminen

1. Osapuoli voi peruuttaa toisen osapuolen
nimedmin lentoyhtion liikkenndintiluvan tai
tekniset luvat pysyvésti tai madrdajaksi tai ra-
joittaa niitd, jos:

a) Suomen nimedmén lentoyhtion osalta:

(i) lentoyhtio ei ole sijoittautunut Suomen
alueelle EU:n perustamissopimusten mukai-
sesti tai silld ei ole voimassaolevaa Euroopan
unionin oikeuden mukaista liikkennelupaa; tai

(i) lentotoimintaluvan myontinyt Euroo-
pan unionin jésenvaltio ei harjoita tai yllapi-
dé lentoyhtion tehokasta viranomaisvalvon-
taa, tai siitd vastaavaa ilmailuviranomaista ei
ole selvisti méadritelty nimeémisen yhteydes-
sd.

b) Bahrainin nimedmén lentoyhtion osalta:

(1) lentoyhtid ei ole sijoittautunut Bahrainin
valtion alueelle eika silld ole Bahrainin lain-
sdddannon mukaista toimilupaa; tai

(i1) lentoyhti6 ei ole Bahrainin jatkuvan ja
tehokkaan viranomaisvalvonnan alainen; tai
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(i) it is established in the territory of Bah-
rain and is licensed in accordance with the
applicable law of Bahrain, and

(il) Bahrain has and maintains effective
regulatory control of the airline(s);

c¢) the designated airline(s) is qualified to
meet the conditions prescribed under the
laws and regulations normally applied to the
operation of international air services by the
Contracting Party considering the application
or applications.

3. When an airline(s) has been so designat-
ed and authorised it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that the
airline(s) complies with all applicable provi-
sions of the Agreement.

ARTICLE 4
Revocation of Authorisation

1. Either Contracting Party may revoke,
suspend or limit the operating authorisation
or technical permissions of an airline(s) des-
ignated by the other Contracting Party where:

a) in the case of an airline(s) designated by
Finland:

(i) it is not established in the territory of
Finland under the EU Treaties or does not
have a valid Operating Licence in accordance
with European Union law; or

(i1) effective regulatory control of the air-
line(s) is not exercised or not maintained by
the European Union Member State responsi-
ble for issuing its Air Operator Certificate, or
the relevant aeronautical authority is not
clearly identified in the designation;

b) in the case of an airline(s) designated by

Bahrain:

(i) it is not established in the territory of
Bahrain and is not licensed in accordance
with the applicable law of Bahrain; or

(i) Bahrain is not maintaining effective
regulatory control of the airline(s); or
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c¢) lentoyhtié on laiminlyonyt tdmén sopi-
muksen 5 artiklassa tarkoitettujen lakien ja
maardysten noudattamisen.

2. Ellei viliton tdmén artiklan 1 kohdassa
mainittu peruuttaminen pysyvésti tai maéra-
ajaksi tai oikeuksien rajoittaminen ole valt-
taimétontd lakien ja/tai méérdysten jatkuvan
rikkomisen estdmiseksi, titd oikeutta ei saa
kéyttdd ennen kuin toisen osapuolen ilmailu-
viranomaisten kanssa on neuvoteltu. Téllaiset
neuvottelut on aloitettava viidentoista (15)
péivan kuluessa siitd paivéstd, jolloin neuvot-
telupyyntd on esitetty tai kuten muutoin osa-
puolten valilld on sovittu.

5 ARTIKLA
Lakien ja mddirdysten soveltaminen

1. Osapuolen lakeja ja maérdyksid, jotka
sddntelevit kansainvilisessd lentoliikenteessé
olevien ilma-alusten tuloa sen alueelle, 1dht6a
sieltd tai sellaisten ilma-alusten kayttod ja
lentoa mainitun alueen sisilld, on sovelletta-
va toisen osapuolen nimedmiddn yhteen tai
useampaan lentoyhtioon.

2. Osapuolen lakeja ja méadrdyksid, jotka
sadntelevdt matkustajien, miehiston, rahdin
tai postin tuloa timédn osapuolen alueelle,
sielld oloa tai sieltd 14ht64, kuten maahan tu-
loa, maasta ldhtdd, maasta muuttoa ja maa-
han muuttoa, tullia, terveyttd ja karanteenia
koskevat muodollisuudet, on sovellettava toi-
sen osapuolen nimedmén yhden tai useam-
man lentoyhtion ilma-alusten kuljettamiin
matkustajiin, miehistoon, rahtiin ja postiin
niiden ollessa mainitulla alueella.

3. Osapuolen alueen kautta valittomalla 14-
pikulkumatkalla oleville matkustajille, mat-
katavaroille ja rahdille, jotka eivét poistu len-
toaseman téhin tarkoitukseen varatulta alu-
eelta, ei saa tehdd muuta kuin yksinkertaisen
tarkastuksen. Taméi ei kuitenkaan koske tur-
vatoimia, jotka on suunnattu vékivallanteko-

c) that airline(s) has failed to comply with
the laws and regulations referred to in Article
5 of this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspen-
sion or imposition of the conditions men-
tioned in paragraph 1 of this Article is essen-
tial to prevent further infringements of laws
and/or regulations, such right shall be exer-
cised only after consultations with the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party. Such consultations shall begin within a
period of fifteen (15) days from the date of a
request for consultations or as otherwise
agreed between the Contracting Parties.

ARTICLE 5
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry into, or depar-
ture from its territory of aircraft engaged in
international air services or to the operation
and navigation of such aircraft while within
the said territory shall apply to the designated
airline(s) of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry to, stay in or
departure from its territory of passengers,
crew, cargo or mail, such as formalities re-
garding entry, exit, emigration and immigra-
tion, customs, health and quarantine shall ap-
ply to passengers, crew, cargo and mail car-
ried by the aircraft of the designated air-
line(s) of the other Contracting Party, while
they are within the said territory.

3. Passengers, baggage and cargo in direct
transit across the territory of either Contract-
ing Party and not leaving the area of the air-
port reserved for such purposes shall, except
in respect of security measures against acts of
violence, smuggling of narcotics and air pira-
cy, be subject to no more than a simplified
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ja, huumeiden salakuljetusta ja lento-

konekaappauksia vastaan.

4. Kumpikaan osapuoli ei saa antaa omalle
lentoyhtidlleen tai millekdén muulle lentoyh-
tidlle etuoikeuksia toisen osapuolen nimeé-
maéain, samankaltaista kansainvilistd lentolii-
kennettd harjoittavaan lentoyhtioon néhden
soveltacssaan maahanmuutto-, tulli-, karan-
teeni- ja muita vastaavanlaisia méaédrayksidén.

6 ARTIKLA

Vapautus veroista, tulleista ja muista mak-
suista

1. Osapuolen nimeédmin lentoyhtion kan-
sainvilisessd lentoliikenteessd kayttamat il-
ma-alukset, samoin kuin niiden vakiovarus-
teet, varaosat, poltto- ja voiteluaineet sekd
ilma-aluksessa olevat varastot (mukaan luki-
en ruoka, juoma ja tupakka) ovat vapaat kai-
kista veroista, tulleista, tarkastusmaksuista ja
muista sen kaltaisista maksuista saapuessaan
toisen osapuolen alueelle, edellyttéen ettd tél-
laiset varusteet, varaosat ja varastot jadvat
ilma-alukseen siithen asti, kunnes ne jilleen
viedddn maasta tai kidytetddn tai kulutetaan
kyseisesséd ilma-aluksessa sen lentiessd mai-
nitun alueen ylépuolella.

2. Témén artiklan 1 kohdassa tarkoitetuista
veroista, tulleista ja maksuista, lukuun otta-
matta suoritetun palvelun kustannuksiin pe-
rustuvia maksuja, ovat vapaita myos:

a) osapuolen alueella ilma-alukseen otetut
kohtuulliset varastot, jotka on tarkoitettu kiy-
tettdviksi toisen osapuolen nimedmain lento-
yhtion  kansainvélisessd  lentoliikenteessd
kdyttdiméassé ilma-aluksessa tdltd alueelta pois
suuntautuvalla lennolla;

b) toisen osapuolen nimedmén lentoyhtion
kansainvélisessi liikenteessd kéyttdmien il-
ma-alusten huoltoa tai korjausta varten osa-
puolen alueelle tuodut varaosat, mukaan lu-
kien moottorit;
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control.

4. Neither Contracting Party shall give pref-
erence to its own or any other airline(s) over
a designated airline(s) of the other Contract-
ing Party engaged in similar international air
services in the application of its immigration,
customs, quarantine and similar regulations.

ARTICLE 6

Exemption from Taxes, Customs Duties and
other Charges

1. Aircraft operated on international air
services by a designated airline(s) of one
Contracting Party, as well as their regular
equipment, spare parts, supplies of fuel and
lubricants, aircraft stores (including food,
beverages and tobacco) on board such air-
craft shall be exempted from all taxes, cus-
toms duties, inspection fees and other similar
charges on arriving in the territory of the oth-
er Contracting Party, provided such equip-
ment, spare parts, supplies and stores remain
on board the aircraft up to such time as they
are re-exported or are used or consumed by
such aircraft on flights over that territory.

2. There shall also be exempt from the tax-
es, duties, fees and charges referred to in par-
agraph 1 of this Article, with the exception of
charges based on the cost of the service pro-
vided:

a) aircraft stores taken on board in the terri-
tory of one Contracting Party, within reason-
able limits, for use on an outbound aircraft
engaged in an international air service of a
designated airline(s) of the other Contracting
Party;

b) spare parts, including engines, intro-
duced into the territory of one Contracting
Party for the maintenance or repair of air-
craft engaged in an international air service
of a designated airline(s) of the other Con-
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c) osapuolen alueelle tuodut ja sieltd han-
kittavat polttoaine, voiteluaineet ja tekniset
kulutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu kdytet-
tdvéksi toisen osapuolen nimedmén lentoyh-
tion kansainvilisessd liikenteessd, siindkin
tapauksessa, ettd niitd kdytetdéin lennettdessa
ensiksi mainitun osapuolen alueen ylépuolel-
la olevalla matkaosuudella, jonka alueella ne
on otettu alukseen.

d) lentoyhtion asiakirjat, kuten lentoliput ja
lentorahtikirjat seké kohtuuden rajoissa mai-
nos- ja myynninedistimismateriaalit, jotka on
tarkoitettu osapuolen nimeédmén lentoyhtion
kayttoon ja tuodaan toisen osapuolen alueel-
le.

3. Témaén artiklan 2 kohdassa tarkoitetut
tavarat voidaan vaatia pidettiviksi tullival-
vonnassa.

4. Osapuolen nimedmén lentoyhtién ilma-
aluksen vakiovarusteet, kuten myos ilma-
aluksessa yleensd pidettdvat tarvikkeet, va-
rastot ja varaosat, saadaan purkaa toisen osa-
puolen alueella ainoastaan timén osapuolen
tulliviranomaisen antaessa siihen luvan. Tél-
16in ne voidaan asettaa mainittujen viran-
omaisten valvontaan siihen asti, kunnes ne
jilleen viedddn alueelta tai niiden osalta
muutoin menetellddn tulliméddrdysten mukai-
sestl.

5. Osapuolen alueen kautta valittdmalla 1a-
pikulkumatkalla olevat matkatavarat ja rahti
ovat vapaat veroista, tulleista ja muista sen
kaltaisista maksuista, jotka eivét perustu nii-
den saapuessa tai ldhtiessé annetun palvelun
kustannuksiin.

6. Tassd artiklassa madratyt poikkeukset
ovat voimassa myos silloin, kun toisen osa-
puolen nimetyt lentoyhtiét ovat sopineet té-
min artiklan 1 ja 2 kohdassa maédriteltyjen
tavaroiden lainasta tai siirrosta toisen osapuo-
len alueella muun lentoyhtion kanssa, jolle
toinen osapuoli on myontdnyt samanlaiset
vapautukset.
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tracting Party;

c¢) fuel, lubricants and consumable tech-
nical supplies introduced into or supplied in
the territory of one Contracting Party for use
in an international air service of a designated
airline(s) of the other Contracting Party, even
when these supplies are to be used on the part
of the journey performed over the territory of
the first mentioned Contracting Party, in
which territory they are taken on board.

d) airline(s) documents, such as tickets and
air waybills, as well as publicity and promo-
tional material within reasonable limits, in-
tended for use by a designated airline(s) of
one Contracting Party and introduced into the
territory of the other Contracting Party.

3. Materials referred to in paragraph 2 of
this Article may be required to be kept under
customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well
as the materials, supplies and spare parts
normally retained on board aircraft operated
by a designated airline(s) of one Contracting
Party, may be unloaded in the territory of the
other Contracting Party only with the ap-
proval of the customs authorities of that Con-
tracting Party. In such case, they may be
placed under the supervision of the said au-
thorities up to such time as they are re-
exported or otherwise disposed of in accord-
ance with customs regulations.

5. Baggage and cargo in direct transit
across the territory of a Contracting Party
shall be exempt from taxes, customs duties,
fees and other similar charges not based on
the cost of services on arrival or departure.

6. The exemptions provided by this Article
shall also be available where the designated
airline(s) of one Contracting Party have con-
tracted with another airline(s), which similar-
ly enjoys such exemptions from the other
Contracting Party, for the loan or transfer in
the territory of the other Contracting Party of
the items specified in paragraphs 1 and 2 of
this Article.
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7. Tamén sopimuksen médrdykset eivit es-
td Suomea madradmastd syrjiméattdmin perus-
tein veroja, tulleja tai muita maksuja sen alu-
eella toimitetulle polttoaineelle, jota kiyte-
tddn Bahrainin nime&mén lentoyhtién ilma-
aluksessa, joka liikenn6i Suomen alueella si-
jaitsevan paikan ja toisen Suomen alueella si-
jaitsevan paikan tai jonkin toisen Euroopan
unionin jasenvaltion alueella sijaitsevan pai-
kan valilla.

7 ARTIKLA
Kapasiteettimddrdykset

1. Kummankin osapuolen on annettava osa-
puolten nimetyille lentoyhtidille oikeuden-
mukaiset ja yhtéldiset mahdollisuudet kilpail-
la tdimédn sopimuksen alaisten kansainvélisten
lentolukennepalvelu]en tuottamisessa  ja
myynnissa.

2. Kummankin osapuolen on sallittava, ettéd
nimetyt lentoyhtiot méérittelevit tarjoamansa
kansainvélisen lentoliikenteen vuorotiheyden
ja kapasiteetin markkinoilla vallitsevien kau-
pallisten ndkokohtien perusteella.

3. Kumpikaan osapuoli ei saa yksipuolisesti
rajoittaa likkenteen méédrdd, vuorotiheyttd tai
saannollisyyttd, eikd toisen osapuolen nime-
tyn lentoyhtion kéyttdmien ilma-alusten
tyyppid tai tyyppeja, ellei se ole vélttiméaton-
ta tulli-, teknisistd, toiminnallisista tai ympa-
ristsyisté yhtéldisin ehdoin yleissopimuksen
15 artiklan mukaisesti.

4. Kumpikaan osapuoli ei saa asettaa toisen
osapuolen nimetyille lentoyhtioille etuoike-
usmadrdystd, matkustaja- tai rahtikiintiota,
vastustamattomuusmaksua tai esittdd muuta
kapasiteettia, vuorotiheyttd tai liikennettd
koskevaa vaatimusta, joka olisi timén sopi-
muksen tarkoituksen vastainen.

5. Kumpikin osapuoli voi vaatia toisen osa-
puolen nimettyjd lentoyhtiditd toimittamaan
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7. Nothing in this Agreement shall prevent
Finland from imposing, on a non-
discriminatory basis, taxes, levies, duties,
fees or charges on fuel supplied in its territo-
ry for use in an aircraft of a designated air
carrier of Bahrain that operates between a
point in the territory of Finland and another
point in the territory of Finland or in the terri-
tory of another European Union Member
State.

ARTICLE 7
Capacity provisions

1. Each Contracting Party shall allow a fair
and equal opportunity for the designated air-
line(s) of both Contracting Parties to compete
in providing and selling the international air
services covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall allow each
designated airline(s) to determine the fre-
quency and capacity of the international air
services it offers based upon commercial
considerations in the marketplace.

3. Neither Contracting Party shall unilaterally
limit the volume of traffic, frequency or
regularity of service, or the aircraft type or
types operated by a designated airline(s) of
the other Contracting Party, except as may be
required for customs, technical, operational,
or environmental reasons under uniform
conditions consistent with Article 15 of the
Convention.

4. Neither Contracting Party shall impose on
the other Contracting Party's designated air-
line(s) a first-refusal requirement, uplift ratio,
no-objection fee, or any other requirement
with respect to capacity, frequency or traffic
that would be inconsistent with the purposes
of this Agreement.

5. Each Contracting Party may require the
filing of traffic programmes and individual
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litkenneohjelmansa ja yksittéiset lentonsa tai
toimintasuunnitelmansa tiedoksi. Tietojen
toimittamisvaatimuksista koituva hallinnolli-
nen taakka on minimoitava, ja ilmailuviran-
omaisten on késiteltdvd kaikki ilmoitukset
pikaisesti.

8 ARTIKLA
Hinnoittelu

1. Kummankin osapuolen on annettava jo-
kaisen nimetyn lentoyhtion paittdd lentolii-
kenteen hinnoista markkinoiden kaupallisten
nikokohtien perusteella. Osapuolet saavat
puuttua hinnoitteluun vain:

a) estddkseen kohtuuttoman syrjivét hinnat
tai kdytannot;

b) suojatakseen kuluttajia kohtuuttoman
korkeilta tai rajoittavilta hinnoilta, jotka pe-
rustuvat madrddvan aseman vadrinkayttoon;
ja

¢) suojatakseen lentoyhtigitd keinotekoisen
alhaisilta hinnoilta, jotka perustuvat suoraan
tai vililliseen valtion avustukseen tai tukeen.

2. Kumpikin osapuoli voi vaatia toisen osa-
puolen nimettyad lentoyhtitd ilmoittamaan tai
toimittamaan sen ilmailuviranomaisille ne
hinnat, jotka yhti perii toisen osapuolen alu-
eelta 1dhtevistd ja sinne suuntautuvista len-
noista. Osapuolten lentoyhtiditd voidaan vaa-
tia ilmoittamaan tai toimittamaan hinnat vii-
meistddn kolmekymmenta (30) pédivad ennen
niiden esitettyd voimaantuloa. Yksittdisissé
tapauksissa hintojen ilmoittamiselle tai toi-
mittamiselle voidaan sallia tavallista lyhy-
empi varoitusaika. Kumpikaan osapuoli ei
saa vaatia toisen osapuolen nimettya lentoyh-
tiotd ilmoittamaan tai toimittamaan tilauslen-
noista yleisoltd perittdvid hintoja, ellei se ole
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flights or operational plans by the designated
airline(s) of the other Contracting Party. The
administrative burden of filing requirements
shall be minimized and all filings shall be
dealt with promptly by the respective aero-
nautical authorities.

ARTICLE 8
Pricing

1. Each Contracting Party shall allow pric-
es for air services to be decided by each des-
ignated airline(s) based on commercial con-
siderations in the marketplace. Intervention
by the Contracting Parties shall be limited to:

a) prevention of unreasonably discrimina-
tory prices or practices;

b) protection of consumers from prices that
are unreasonably high or restrictive due to
the abuse of a dominant position; and

¢) protection of airline(s) from prices that
are artificially low due to direct or indirect
governmental subsidy or support.

2. Each Contracting Party may require notifi-
cation to or filing with its aeronautical au-
thorities of prices to be charged to or from its
territory by a designated airline(s) of the oth-
er Contracting Party. Notification or filing by
the airline(s) of both Contracting Parties may
be required no more than thirty (30) days be-
fore the proposed date of effectiveness. In
individual cases, notification or filing may be
permitted on shorter notice than normally re-
quired. Neither Contracting Party shall re-
quire the notification or filing by a designat-
ed airline(s) of the other Contracting Party of
prices charged by charterers to the public,
except as may be required on a non-
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tarpeen syrjiméttdmin perustein ja ainoastaan
tiedoksi.

3. Jollei tdssd artiklassa toisin méaratd, kum-
pikaan osapuoli ei saa ryhtyd yksipuolisiin
toimiin estddkseen sellaisen hinnan kéyt-
toonoton tai jatkamisen, jota kumman tahan-
sa osapuolen nimetty lentoyhtié on ehdotta-
nut perittdviksi tai perii kansainvilisesti len-
tokuljetuksesta.

4. Jos osapuoli uskoo, ettd toisen osapuolen
nimetyn lentoyhtion kansainvélisestd lento-
kuljetuksesta perittdviksi ehdottama hinta on
taman artiklan 1 kohdassa esitettyjen periaat-
teiden vastainen, sen on pyydettiva neuvotte-
luja ja ilmoitettava toiselle osapuolelle tyy-
tyméttomyytensd syyt mahdollisimman pian.
Né@mé neuvottelut on pidettdvd viimeistdén
kolmenkymmenen (30) péivin kuluttua
pyynnon vastaanottamisesta. Osapuolten on
yhteisty0ssd varmistettava, ettd asian perus-
teltua ratkaisua varten on kaytettavissa tarvit-
tavat tiedot. Jos osapuolet pddsevit sopimuk-
seen hinnasta, jota tyytyméttdmyysilmoitus
koskee, kummankin osapuolen on parhaansa
mukaan pyrittivd panemaan timi sopimus
taytintoon. Jos keskindiseen sopimukseen ei
padstd, aiempi hinta pysyy voimassa.

9 ARTIKLA
Lentoyhtion edustus ja myynti

1. Osapuolen yhdelld tai useammalla lento-
yhti6lla on oikeus hankkia ja yllapitdd toisen
osapuolen alueella sielld voimassa olevien
lakien ja maédrdysten rajoissa asianomaisen
nimetyn lentoyhtién toiminnan kannalta tar-
peellisia toimistoja sekd hallinnollista, kau-
pallista ja teknistd henkilokuntaa.
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discriminatory basis for information purpos-
es.

3. Except as otherwise provided in this Arti-
cle, neither Contracting Party shall take uni-
lateral action to prevent the inauguration or
continuation of a price proposed to be
charged or charged by a designated airline(s)
of either Contracting Party for international
air transportation.

4. If a Contracting Party believes that a price
proposed to be charged by a designated air-
line(s) of the other Contracting Party for in-
ternational air transportation is inconsistent
with considerations set forth in paragraph 1
of this Article, it shall request consultations
and notify the other Contracting Party of the
reasons for its dissatisfaction as soon as pos-
sible. These consultations shall be held not
later than thirty (30) days after receipt of the
request, and the Contracting Parties shall co-
operate in securing information necessary for
reasoned resolution of the issue. If the Con-
tracting Parties reach agreement with respect
to a price for which a notice of dissatisfaction
has been given, each Contracting Party shall
use its best efforts to put that agreement into
effect. Without such mutual agreement to the
contrary, the previously existing price shall
continue in effect.

ARTICLE 9
Airline Representation and Sales

1. The designated airline(s) of each Contract-
ing Party shall have the right to establish and
maintain in the territory of the other Con-
tracting Party, within the scope of the laws
and regulations in force therein, such offices
and administrative, commercial and technical
personnel as may be necessary for the re-
quirements of the designated airline(s) con-
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2. Osapuolten nimetyilld lentoyhti6illd on ol-
tava oikeus vapaasti myyda ilmakuljetuspal-
veluja omilla kuljetusasiakirjoillaan molem-
pien osapuolten alueilla, joko suoraan tai
asiamiehen vilitykselld, paikallisessa valuu-
tassa tal muussa vapaasti vaihdettavassa va-
luutassa. Osapuoli ei saa rajoittaa toisen osa-
puolen nimeédmén lentoyhtion oikeutta myy-
dd eikd kenenkdidn oikeutta ostaa tillaisia
kuljetuksia.

3. Osapuolen on annettava toisen osapuolen
nimetylle lentoyhtidlle oikeus pyynndsta
muuntaa paikallisia tuloja toiseksi valuutaksi
ja siirtdd niitd valitsemaansa maahan siltd
osin kuin tuloja ei kéytetd paikallisesti. Tal-
laiset siirrot on sallittava sillé valuuttakurssil-
la, jota sovelletaan maksusuorituksiin silloin,
kun tulojen muuntoa ja siirtoa esitetddn, eika
nithin saa normaaleja pankkimaksuja ja -
menettelyjd lukuun ottamatta liittyd muita
maksuja, rajoituksia tai viivytyksié.

10 ARTIKLA
Maahuolinta

Kullakin nimetylld lentoyhtiolld on oikeus
tarjota omia maahuolintapalvelujaan toisen
osapuolen alueella tai ulkoistaa ndmé palve-
lut valintansa mukaan joko kokonaan tai osit-
tain mille tahansa ndiden palvelujen valtuute-
tulle tarjoajalle. Jos lait ja mddrdykset, joita
sovelletaan maahuolintaan osapuolen alueel-
la, estdvat ndiden palvelujen ulkoistamista tai
rajoittavat sitd tai omahuolintaa, jokaista ni-
mettyd lentoyhtiotd on kohdeltava tasapuoli-
sesti omahuolinnan sekd yhden tai useamman
toimittajan tarjoamien maahuolintapalvelujen
kaytossa.
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cerned.

2. The designated airline(s) of the Contract-
ing Parties shall be free to sell air transport
services on their own transportation docu-
ments in the territories of both Contracting
Parties, either directly or through an agent, in
local currency or in any freely convertible
other currencies. Each Contracting Party
shall refrain from restricting the right of a
designated airline(s) of the other Contracting
Party to sell, and of any person to purchase
such transportation.

3. Each Contracting Party shall grant to a
designated airline(s) of the other Contracting
Party the right to convert and remit to the
country of its choice on demand local reve-
nues in excess of sums locally disbursed.
Such transfers shall be permitted at the rate
of exchange applicable to current transac-
tions in effect at the time revenues are pre-
sented for conversion and remittance, and
shall not, with the exception of normal bank-
ing charges and procedures, be subject to any
charge, limitation or delay.

ARTICLE 10
Ground handling

Each designated airline(s) shall have the
right to provide their own ground handling
services in the territory of the other Contract-
ing Party or otherwise to contract these ser-
vices out, in full or in part, at its option, with
any of the suppliers authorized for the provi-
sion of such services. Where or as long as the
laws and regulations applicable to ground
handling in the territory of one Contracting
Party prevent or limit either the freedom to
contract these services out or self-handling,
each designated airline(s) shall be treated on
a non-discriminatory basis as regards their
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11 ARTIKLA
Kayttomaksut

1. Niiden maksujen, joita osapuolen toimival-
taiset viranomaiset tai muut elimet perivat
toisen osapuolen nimetyiltd lentoyhtioiltd, on
oltava oikeudenmukaisia ja kohtuullisia.
Maksut eivit saa olla epaoikeudenmukaisesti
syrjivid, ja niiden on jakauduttava tasapuoli-
sesti eri kayttdjaryhmien kesken. Joka tapa-
uksessa toisen osapuolen nimetyille lentoyh-
tidille maédrattyjen kdyttomaksujen ehtojen
on oltava vdhintddn yhtd edulliset kuin ne
edullisimmat ehdot, jotka ovat minka tahansa
muun lentoyhtidn saatavissa maksujen méaa-
radmishetkella.

2. Toisen osapuolen nimetyiltd lentoyhtidilta
perittavat kayttomaksut saavat vastata, mutta
eivat ylittdd, niitd tdysid kustannuksia, jotka
toimivaltaisille viranomaisille tai elimille ai-
heutuvat asianmukaisten lentoasema-, ympa-
ristonsuojelu-, lennonvarmistus- ja ilmailun
turvalaitteiden ja -palvelujen tuottamisesta ja
ylldpidosta lentoasemalla tai lentoasemajar-
jestelméssé. Naihin tdysiin kustannuksiin voi
kuulua kohtuullinen kokonaispddoman tuotto
poistojen jidlkeen. Laitteet, tilat ja palvelut,
joiden kéytostd maksuja peritddn, on tuotet-
tava ja ylldpidettidva tehokkaasti ja taloudelli-
sesti.

3. Osapuolten on edistettdva alueellaan mak-
suja perivien toimivaltaisten viranomaisten
tai elinten ja palveluja ja laitteita kéyttidvien
lentoyhtididen vélisi& neuvotteluja sekd kan-
nustettava toimivaltaisia viranomaisia tai
elimid ja lentoyhti6itd vaihtamaan sellaisia
tietoja, jotka voivat olla tarpeen tarkan kuvan
saamiseksi maksujen kohtuullisuudesta ta-
mén artiklan 1 ja 2 kohdan periaatteiden mu-
kaisesti. Osapuolten on kannustettava maksu-
ja perivid toimivaltaisia viranomaisia ilmoit-

access to self-handling and ground handling
services provided by a supplier or suppliers.

ARTICLE 11
User Charges

1. User charges that may be imposed by the
competent charging authorities or bodies of
each Contracting Party on the designated air-
line(s) of the other Contracting Party shall be
just, reasonable, not unjustly discriminatory,
and equitably apportioned among categories
of users. In any event, any such user charges
shall be assessed on the designated airline(s)
of the other Contracting Party on terms not
less favourable than the most favourable
terms available to any other airline(s) at the
time the charges are assessed.

2. User charges imposed on the designated
airline(s) of the other Contracting Party may
reflect, but shall not exceed, the full cost to
the competent charging authorities or bodies
of providing the appropriate airport, airport
environmental, air navigation and aviation
security facilities and services at the airport
or within the airport system. Such full cost
may include a reasonable return on assets af-
ter depreciation. Facilities and services for
which charges are made shall be provided on
an efficient and economic basis.

3. Each Contracting Party shall encourage
consultations between the competent charg-
ing authorities or bodies in its territory and
the airline(s) using the services and facilities,
and shall encourage the competent charging
authorities or bodies and the airline(s) to ex-
change such information as may be necessary
to permit an accurate review of the reasona-
bleness of the charges in accordance with the
principles of paragraphs 1 and 2 of this Arti-
cle. Each Contracting Party shall encourage

30



HE 186/2017 vp

tamaan kiyttdjille kaikista ehdotetuista kayt-
tomaksujen muutoksista kohtuullisesti etuka-
teen, jotta kayttdjat voivat ilmaista mielipi-
teenséd ennen muutosten toteuttamista.

4. Osapuolen ei tdmén sopimuksen 16 artik-
lan mukaisissa erimielisyyksien sovittelume-
nettelyissd katsota rikkoneen tdméin artiklan
maarayksid, ellei se (i) jatd kohtuullisessa
ajassa suorittamatta sellaisen maksun tai kdy-
tdnnon tarkastelua, josta toinen osapuoli on
valittanut; tai (ii) jatd tdllaisen tarkastelun
jilkeen toteuttamatta vallassaan olevia toi-
menpiteitd tdmén artiklan vastaisen maksun
tai kaytdnnon oikaisemiseksi.

12 ARTIKLA
Lentoturvallisuus

1. Osapuoli voi milloin tahansa pyytdd neu-
votteluja turvallisuusnormeista, joita toinen
osapuoli noudattaa ilmailulaitteistojen, oh-
jaamomiehistdn, ilma-alusten ja lentotoimin-
nan osalta. Téllaiset neuvottelut on pidettava
kolmenkymmenen (30) pdivin kuluessa
pyynnon esittdmisesta.

2. Mikili osapuoli téllaisten neuvottelujen
jéilkeen havaitsee, ettd toinen osapuoli ei te-
hokkaasti ylldpida edelld 1 kohdassa maini-
tuilla aloilla sellaisia turvallisuusnormeja,
jotka tayttdvat yleissopimuksen mukaisesti
asianomaisena ajankohtana vahvistetut nor-
mit, toiselle osapuolelle on ilmoitettava néis-
td havainnoista ja niistd toimenpiteistd, jotka
katsotaan tarpeellisiksi normien noudattami-
seksi. Toisen osapuolen on ryhdyttava
asianmukaisiin korjaustoimenpiteisiin sovi-
tun médrdajan kuluessa.

3. Yleissopimuksen 16 artiklan mukaisesti
sovitaan lisdksi, ettd osapuolen valtuutetut
edustajat voivat ilma-aluksen ollessa tdméan
osapuolen alueella suorittaa tarkastuksen
missd tahansa toisen osapuolen lentoyhtion
kiyttdiméassa tai sen nimisséd kdytettdvéssa il-
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the competent charging authorities to provide
users with reasonable notice of any proposal
for changes in user charges to enable users to
express their views before changes are made.

4. Neither Contracting Party shall be held, in
dispute resolution procedures pursuant to Ar-
ticle 16 of this Agreement, to be in breach of
a provision of this Article, unless (i) it fails to
undertake a review of the charge or practice
that is the subject of complaint by the other
Contracting Party within a reasonable
amount of time; or (ii) following such a re-
view it fails to take all steps within its power
to remedy any charge or practice that is in-
consistent with this Article.

ARTICLE 12
Flight Safety

1. Each Contracting Party may request con-
sultations at any time concerning safety
standards maintained by the other Contract-
ing Party in areas relating to aeronautical fa-
cilities, flight crew, aircraft and the operation
of aircraft. Such consultations shall take
place within thirty (30) days of that request.

2. If, following such consultations, one Con-
tracting Party finds that the other Contracting
Party does not effectively maintain and ad-
minister safety standards in the areas men-
tioned in paragraph 1 that meet the standards
established at that time pursuant to the Con-
vention, the other Contracting Party shall be
informed of such findings and of the steps
considered necessary to conform with those
standards. The other Contracting Party shall
then take appropriate corrective action within
an agreed time period.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention,
it is further agreed that, any aircraft operated
by, or on behalf of an airline(s) of one Con-
tracting Party, on service to or from the terri-
tory of the other Contracting Party, may,
while within the territory of the other Con-
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ma-aluksessa, joka liikkenndi osapuolen alu-
eelle tai alueelta, edellyttden ettd téstd ei ai-
heudu kohtuutonta viivytystd lentotoiminnal-
le. Yleissopimuksen 33 artiklassa mainituista
velvoitteista huolimatta tdmén tarkastuksen
tarkoituksena on varmistaa tarvittavien ilma-
aluksen asiakirjojen ja miehiston lupakirjojen
voimassaolo seka tarkistaa, ettd ilma-aluksen
varustus ja kunto ovat silld hetkelld yleisso-
pimuksen mukaisesti vahvistettujen normien
mukaiset.

4. Jos lentotoiminnan turvallisuuden varmis-
tamiseksi on vélttdméatontd ryhtyd kiireelli-
siin toimenpiteisiin, kumpikin osapuoli pidat-
tdd itselleen oikeuden viélittomasti muuttaa
toisen osapuolen lentoyhtion tai lentoyhtioi-
den liikenndintilupaa tai peruuttaa sen méaa-
rdajaksi.

5. Toimenpide, johon osapuoli on ryhtynyt
tdmédn artiklan 4 kohdan mukaisesti, on kes-
keytettdvd heti kun télle toimenpiteelle ei
endi ole perustetta.

6. Edella olevaan 2 kohtaan viitaten silloin,
kun osapuolen todetaan sovitun méiérdajan
padtyttyd edelleen toimivan silld hetkelld
yleissopimuksen mukaisesti vahvistettujen
normien vastaisesti, asiasta tulisi ilmoittaa
Kansainvilisen siviili-ilmailujédrjeston péa-
sihteerille. Pédsihteerille tulisi ilmoittaa myds
tilanteen myohemmasté tyydyttavasta ratkai-
susta.

7. Jos osapuoli on nimennyt sellaisen len-
toyhtion, jonka viranomaisvalvonnasta vastaa
kolmas valtio, toiselle osapuolelle tdmén ar-
tiklan mukaisesti kuuluvia oikeuksia sovelle-
taan yhtéldisesti timdn kolmannen valtion
turvallisuusnormien kéyttdonottoon, noudat-
tamiseen ja ylldpitoon seki kyseisen lentoyh-
tién litkennodintilupaan.

32

tracting Party be the subject of a search by
the authorised representatives of the other
Contracting Party, provided that this does not
cause unreasonable delay in the operation of
the aircraft. Notwithstanding the obligations
mentioned in Article 33 of the Convention,
the purpose of this search is to verify the va-
lidity of the relevant aircraft documentation,
the licensing of its crew, and that the aircraft
equipment and the condition of the aircraft
conform to the standards established at that
time pursuant to the Convention.

4. When urgent action is essential to ensure
the safety of an airline(s) operation, each
Contracting Party reserves the right to imme-
diately suspend or vary the operating authori-
sation of an airline or airlines of the other
Contracting Party.

5. Any action by one Contracting Party in
accordance with paragraph 4 of this Article
shall be discontinued once the basis for the
taking of that action ceases to exist.

6. With reference to paragraph 2 above, if
it is determined that a Contracting Party re-
mains in non-compliance with the standards
established at that time pursuant to the Con-
vention when the agreed time period has
lapsed, the Secretary General of the Interna-
tional Civil Aviation Organization should be
advised thereof. The latter should also be ad-
vised of the subsequent satisfactory resolu-
tion of the situation.

7. Where one Contracting Party has desig-
nated an airline(s) whose regulatory control
is exercised and maintained by a third State,
the rights of the other Contracting Party un-
der this Article shall apply equally in respect
of the adoption, exercise or maintenance of
safety standards by that third State and in re-
spect of the operating authorisation of that
airline(s).
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13 ARTIKLA
Ilmailun turvaaminen

1. Kansainviliseen oikeuteen siséltyvien
oikeuksiensa ja velvollisuuksiensa mukaisesti
osapuolet vahvistavat, ettd niiden velvolli-
suus toisiaan kohtaan suojella siviili-ilmailun
turvallisuutta sithen kohdistuvilta laittomilta
teoilta on olennainen osa tdtd sopimusta. Ra-
joittamatta kansainvaliseen oikeuteen sisélty-
vien oikeuksiensa ja velvollisuuksiensa
yleispatevyyttd osapuolten on erityisesti toi-
mittava niiden méaardysten mukaisesti, jotka
sisdltyvdat Tokiossa 14 pdivand syyskuuta
1963 allekirjoitettuun rikoksia ja eréitd muita
tekoja ilma-aluksissa koskevaan yleissopi-
mukseen, Haagissa 16 péivind joulukuuta
1970 allekirjoitettuun yleissopimukseen il-
ma-alusten laittoman haltuunoton ehkdisemi-
sestd, Montrealissa 23 pdivand syyskuuta
1971 allekirjoitettuun yleissopimukseen sivii-
li-ilmailun turvallisuuteen kohdistuvien lait-
tomien tekojen ehkdisemisestd, Montrealissa
24 pdivéana helmikuuta 1988 allekirjoitettuun
poytékirjaan kansainvéliseen siviili-ilmailuun
kéytettdvilld lentoasemilla tapahtuvien lait-
tomien vikivallantekojen ehkdisemisestd se-
kd Montrealissa 1 pdivdnd maaliskuuta 1991
allekirjoitettuun yleissopimukseen muovail-
tavien rédjéhteiden merkitsemisestd tunnista-
mista varten, sekd jokaisen muun siviili-
ilmailun turvaamista koskevan monenvilisen
sopimuksen mukaisesti, joka velvoittaa mo-
lempia osapuolia.

2. Osapuolten on pyydettdessd annettava
toisilleen kaikki tarpeellinen apu siviili-ilma-
alusten laittoman haltuunoton ja téllaisten il-
ma-alusten turvallisuuteen, niiden matkusta-
jiin ja miehistoon, lentoasemiin ja lennon-
varmistuslaitteisiin kohdistuvien laittomien
tekojen sekd siviili-ilmailun turvallisuuteen
kohdistuvan muun uhan torjumiseksi.

3. Osapuolten on toimittava vahintddn
Kansainvilisen siviili-ilmailujarjeston anta-
mien ja yleissopimuksen liitteeksi otettujen
ilmailun turvaamista koskevien maiirdysten

33

ARTICLE 13
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obliga-
tions under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each
other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms
an integral part of this Agreement. Without
limiting the generality of their rights and ob-
ligations under international law, the Con-
tracting Parties shall in particular act in con-
formity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at To-
kyo on 14 September 1963, the Convention
for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at the Hague on 16 Decem-
ber 1970, the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal on 23 Septem-
ber 1971, and the Protocol for the Suppres-
sion of Unlawful Acts of Violence at Air-
ports Serving International Civil Aviation,
signed at Montreal on 24 February 1988, and
the Convention on the Marking of Plastic
Explosives for the Purpose of Detection,
signed at Montreal on 1 March 1991 or any
other multilateral agreement governing civil
aviation security binding upon both Contract-
ing Parties.

2. The Contracting Parties shall provide
upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against
the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports and air navigation facili-
ties, and any other threat to the security of
civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, as a mini-
mum, act in conformity with the aviation se-
curity provisions and technical requirements
established by the International Civil Avia-
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ja teknisten vaatimusten mukaisesti siind laa-
juudessa kuin tdllaiset turvamédrdykset ja
vaatimukset ovat osapuoliin sovellettavissa.
Osapuolten on vaadittava, ettd niiden rekiste-
rissd olevien ilma-alusten kayttéjat tai sellai-
set lentotoiminnan harjoittajat, joiden péa-
toimipaikka tai vakinainen kotipaikka on
osapuolen alueella tai jotka ovat sijoittautu-
neet Suomen alueelle Euroopan unionin pe-
rustamissopimusten mukaisesti ja saaneet
Euroopan unionin oikeuden mukaisen litken-
neluvan, sekd niiden alueella olevien lento-
asemien pitéjat toimivat ndiden ilmailun tur-
vaamista koskevien méardysten mukaisesti.

4. Kumpikin osapuoli suostuu siihen, etté
tdllaisten ilma-alusten kéyttdjien vaaditaan
noudattavan edelld 3 kohdassa tarkoitettuja
ilmailun turvaamista koskevia méairdyksid ja
vaatimuksia, joita toinen osapuoli vaatii nou-
datettavan ilma-aluksen saapuessa timén toi-
sen osapuolen alueelle, ldhtiessa sieltd tai ol-
lessa sielld. Suomen alueelle saapumisen,
sieltd ldhtemisen ja sielld olemisen osalta il-
ma-aluksen kéyttdjien vaaditaan noudattavan
Euroopan unionin oikeuden mukaisia turva-
médridyksid. Kummankin osapuolen on var-
mistettava, ettd sen alueella sovelletaan te-
hokkaasti asianmukaisia toimenpiteitd ilma-
alusten suojaamiseksi sekd matkustajien,
michiston, kdsimatkatavaroiden, matkatava-
roiden, rahdin ja ilma-aluksen varastojen tar-
kastamiseksi ennen ilma-alukseen nousemis-
ta tai sen lastaamista sekd ndiden tapahtumi-
en aikana. Kummankin osapuolen on myds
harkittava myonteisesti toisen osapuolen
pyyntod kohtuullisista erityisturvatoimista
tiettyd uhkaa vastaan.

5. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai
sitd uhkaa laiton haltuunotto tai ilma-aluksen
turvallisuutta, sen matkustajia ja michistod,
lentoasemia tai lennonvarmistuslaitteita koh-
taan tapahtuu muu laiton teko, tai kun téllai-
nen uhka on olemassa, osapuolten on avustet-
tava toisiaan helpottamalla yhteyksid ja muita
asianmukaisia toimenpiteitd, joiden tarkoi-
tuksena on nopeasti ja turvallisesti saattaa
péétokseen tdllainen tapaus tai uhka.

tion Organization and designated as Annexes
to the Convention to the extent that such se-
curity provisions and requirements are appli-
cable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their reg-
istry or operators of aircraft who have their
principal place of business or permanent res-
idence in their territory or are established in
the territory of Finland under the EU Treaties
and have received an operating licence in ac-
cordance with European Union law and the
operators of airports in their territory act in
conformity with such aviation security provi-
sions.

4. Each Contracting Party agrees that such
operators of aircraft shall be required to ob-
serve the aviation security provisions and re-
quirements referred to in paragraph 3 above
required by the other Contracting Party for
entry into, departure from, or while within
the territory of that other Contracting Party.
For entry into, departure from, or while with-
in the territory of Finland, operators of air-
craft shall be required to observe aviation se-
curity provisions in conformity with Europe-
an Union law. Each Contracting Party shall
ensure that adequate measures are effectively
applied within its territory to protect the air-
craft and to inspect passengers, crew, carry-
on items, baggage, cargo and aircraft stores
prior to and during boarding or loading. Each
Contracting Party shall also give sympathetic
consideration to any request from the other
Contracting Party for reasonable special se-
curity measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such air-
craft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Contract-
ing Parties shall assist each other by facilitat-
ing communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and
safely such incident or threat thereof.
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6. Jos osapuolella on perusteltu syy uskoa,
ettd toinen osapuoli on poikennut tdmén ar-
tiklan ilmailun turvaamista koskevista méaa-
rdyksistd, osapuolen ilmailuviranomaiset
voivat pyytdd vilittomid neuvotteluja toisen
osapuolen ilmailuviranomaisten kanssa. Jos
tyydyttavddn sopimukseen ei paéstd viiden-
toista (15) pdivan kuluessa tillaisen pyynnon
esittdmisestd, se on peruste timén osapuolen
nimetyn lentoyhtion tai lentoyhtididen lii-
kenndintiluvan ja teknisten lupien peruutta-
miselle kokonaan tai méérdajaksi, rajoittami-
selle tai ehtojen asettamiselle. Jos hitétilanne
niin vaatii, osapuoli voi ryhtyd véliaikaisiin
toimenpiteisiin ennen viidentoista (15) péi-
van madrdajan padttymistd. Tamin kohdan
mukaiset toimenpiteet on keskeytettidva heti,
kun toinen osapuoli taas noudattaa timén ar-
tiklan turvaméaarayksia.

14 ARTIKLA
Eri liikennemuotojen vdliset yhteydet

Sen estdméttd, mitd tdmdn sopimuksen
muissa médrdyksissd sanotaan, molempien
osapuolten nimettyjen lentoyhtididen ja epa-
suorien rahtikuljetusten tarjoajien on rajoi-
tuksetta sallittava kayttdd kansainvalisten
lentokuljetusten yhteydessd mitd tahansa
rahdin pintakuljetusta mihin tahansa paik-
kaan tai mistd tahansa paikasta osapuolten
alueilla tai kolmansissa maissa, mukaan luki-
en kuljetukset tullipalveluja tarjoaville lento-
asemille ja lentoasemilta, ja niilld on sovel-
tuvissa tapauksissa oikeus kuljettaa tullaama-
tonta tavaraa voimassa olevien lakien ja méa-
rdysten mukaisesti. Lentoasemien tullipalve-
lujen on oltava kéytettdvissé tdllaista rahtia
varten riippumatta siitd, kuljetetaanko rahti
pintakuljetuksena vai ilmakuljetuksena. Len-
toyhtiét voivat halutessaan suorittaa itse
omat pintakuljetuksensa tai sopia niistd mui-
den pintakuljetusta harjoittavien yritysten
kanssa, mukaan lukien muiden lentoyhtidi-

35

6. When a Contracting Party has reasonable
grounds to believe that the other Contracting
Party has departed from the aviation security
provisions of this Article, the aeronautical
authorities of that Contracting Party may re-
quest immediate consultations with the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party. Failure to reach a satisfactory agree-
ment within fifteen (15) days from the date
of such request shall constitute grounds to
withhold, revoke, limit, or impose conditions
on the operating authorisation and technical
permissions of an airline or airlines designat-
ed by that Contracting Party. When required
by an emergency, a Contracting Party may
take interim action prior to the expiry of fif-
teen (15) days. Any action taken in accord-
ance with this paragraph shall be discontin-
ued upon compliance by the other Contract-
ing Party with the security provisions of this
Article.

ARTICLE 14
Intermodal Services

Notwithstanding any other provision of this
Agreement, designated airline(s) and indirect
providers of cargo transportation of both
Contracting Parties shall be permitted, with-
out restriction, to employ in connection with
international air services any surface trans-
portation for cargo to or from any points in
the territories of the Contracting Parties or in
third countries, including transport to and
from all airports with customs facilities, and
including, where applicable, the right to
transport cargo in bond under applicable laws
and regulations. Such cargo, whether moving
by surface or by air, shall have access to air-
port customs processing and facilities. Air-
line(s) may elect to perform their own sur-
face transportation or to provide it through
arrangements with other surface carriers, in-
cluding surface transportation operated by
other airline(s) and indirect providers of car-
go air services. Such intermodal cargo ser-
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den ja lentorahtipalveluita epésuorasti tarjoa-
vien yritysten suorittamat pintakuljetukset.
Téllaiset eri kuljetusmuotojen viliset rahti-
kuljetukset voidaan tarjota yhtendiseen ilma-
ja pintakuljetuksen kasittavaan kauttakulku-
hintaan edellyttden, ettd rahdinantajia ei har-
haanjohdeta tillaisen kuljetuksen suhteen.

15 ARTIKLA
Oikeudenmukainen kilpailu

Osapuolen on tarvittaessa ryhdyttavé kaik-
kiin asianmukaisiin, oikeudenkéyttdvallas-
saan oleviin toimenpiteisiin poistaakseen
kaikki syrjinnin tai epéreilun kilpailun muo-
dot, jotka vaikuttavat haitallisesti toisen osa-
puolen nimedmén yhden tai useamman len-
toyhtion kilpailuasemaan.

16 ARTIKLA

Neuvottelut ja erimielisyyksien sovittelu

1. Laheisen yhteistyon hengessd kumman-
kin osapuolen ilmailuviranomaiset voivat
milloin tahansa pyytdd neuvotteluja tdméan
sopimuksen tdytdntoonpanosta, tulkinnasta,
soveltamisesta ja sen maddrdysten tyydytta-
vistd noudattamisesta. Téllaiset neuvottelut
on aloitettava kuudenkymmenen (60) pdivin
kuluessa siitd kun pyyntd on vastaanotettu,
ellei ilmailuviranomaisten vélilld ole muuta
sovittu.

2. Jos erimielisyytté ei voida ratkaista neu-
votteluin, se voidaan kumman tahansa osa-
puolen pyynndstd antaa vilittdjan tai sovitte-
lulautakunnan ratkaistavaksi. Téllaista vélit-
tdjaa tai lautakuntaa voidaan kayttad valityk-
seen, erimielisyyden asiasisillon toteamiseen
taikka oikaisukeinon tai ratkaisun suosittami-

vices may be offered at a single, through
price for the air and surface transportation
combined, provided that shippers are not
misled as to the facts concerning such trans-
portation.

ARTICLE 15
Fair competition

Each Contracting Party shall, where neces-
sary, take all appropriate action within its ju-
risdiction to eliminate all forms of discrimi-
nation or unfair competitive practices ad-
versely affecting the competitive position of
the designated airline(s) of the other Con-
tracting Party.

ARTICLE 16

Consultations and Settlement of Disputes

1. In a spirit of close co-operation the aero-
nautical authorities of either Contracting Par-
ty may at any time request consultations re-
lated to the implementation, interpretation,
application and satisfactory compliance with
the provisions of this Agreement or compli-
ance with this Agreement. Such consultations
shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of the receipt of such a request,
unless otherwise agreed between the aero-
nautical authorities.

2. Any dispute which cannot be resolved
by consultations may, at the request of either
Contracting Party be submitted to a mediator
or a dispute settlement panel. Such a media-
tor or panel may be used for mediation, de-
termination of the substance of the dispute or
to recommend a remedy or resolution of the
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seen.

3. Osapuolten on sovittava etukiteen vilit-
tdjan tai lautakunnan tydjarjestyksestd, toi-
minnan padperiaatteista tai arviointiperusteis-
ta sekd vilittdjadn tai lautakuntaan turvautu-
misen ehdoista. Niiden on tarvittaessa harkit-
tava my0s tilapdisid jérjestelyjd tilanteen hel-
pottamiseksi seké sellaisten osapuolten osal-
listumismahdollisuutta, joihin erimielisyys
voi suoraan vaikuttaa. Tdssd yhteydessd on
pidettivd mielessd yksinkertaisen, joustavan
ja nopean menettelyn tavoite ja tarve.

4, Valittdja tai lautakunnan jasenet voidaan
nimetd Kansainvélisen siviili-ilmailujérjeston
(ICAO) yllapitimasta patevien ilmailuasian-
tuntijoiden luettelosta. Asiantuntija tai asian-
tuntijat on valittava viidentoista (15) pédivén
kuluessa siitd, kun pyyntd erimielisyyden an-
tamisesta vilittdjan tai lautakunnan ratkaista-
vaksi on vastaanotettu. Jos osapuolet eivit
padse yksimielisyyteen asiantuntijan tai asi-
antuntijoiden valinnasta, valinta voidaan jét-
tdd Kansainvilisen siviili-ilmailujérjeston
neuvoston puheenjohtajan tehtdviksi. Me-
nettelyssd kaytettavilld asiantuntijoilla olisi
oltava riittdva pétevyys erimielisyyden ylei-
selld aihealueella.

5. Vilitysmenettely olisi saatava paatok-
seen kuudenkymmenen (60) péivén kuluessa
siitd, kun wvalittdja tai lautakunta aloittaa
tyonsé, ja asiasiséltd olisi todettava ja mah-
dollinen suositus annettava kuudenkymme-
nen (60) pdivin kuluessa asiantuntijan tai
asiantuntijoiden tyon aloituksesta. Osapuolet
voivat etukidteen sopia, ettd vélittdja tai lauta-
kunta voi pyynnostd antaa valituksentekijélle
luvan tilapéisiin jarjestelyihin tilanteen hel-
pottamiseksi, jolloin on ensin todettava asia-
sisalto.

6. Osapuolten on tehtdva vilpittomésti yh-
teistyotd edistddkseen vilitysmenettelyd ja
pannakseen vilittdjan tai lautakunnan péa-
toksen tai toteamuksen tdytantoon, elleivat ne
etukdteen sovi paatoksen tai toteamuksen toi-
senlaisesta sitovuudesta. Jos osapuolet ovat
etukéteen sopineet pyytdvénsi vain asiasisil-
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dispute.

3. The Contracting Parties shall agree in
advance on the terms of reference of the me-
diator or of the panel, the guiding principles
or criteria and the terms of access to the me-
diator or the panel. They shall also consider,
if necessary, providing for an interim relief
and the possibility for the participation of any
Party that may be directly affected by the
dispute, bearing in mind the objective and
need for a simple, responsive and expeditious
process.

4. A mediator or the members of a panel
may be appointed from a roster of suitably
qualified aviation experts maintained by the
International Civil Aviation Organization
(ICAO). The selection of the expert or ex-
perts shall be completed within fifteen (15)
days of receipt of the request for submission
to a mediator or to a panel. If the Contract-
ing Parties fail to agree on the selection of an
expert or experts, the selection may be re-
ferred to the President of the Council of
ICAO. Any expert used for this mechanism
should be adequately qualified in the general
subject of the dispute.

5. A mediation should be completed within
sixty (60) days of engagement of the media-
tor or the panel and any determination in-
cluding, if applicable, any recommendation,
should be rendered within sixty (60) days of
engagement of the expert or experts. The
Contracting Parties may agree in advance
that the mediator or the panel may grant in-
terim relief to the complainant, if requested,
in which case a determination shall be made
initially.

6. The Contracting Parties shall cooperate
in good faith to advance the mediation and to
implement the decision or determination of
the mediator or the panel, unless they other-
wise agree in advance to be bound by deci-
sion or determination. If the Contracting
Parties agree in advance to request only a de-
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16n toteamista, niiden on kéytettdvé néaita to-
siasioita erimielisyyden ratkaisemiseen.

7. Téamain menettelyn kustannukset on ar-
vioitava sen kdynnistdmisen yhteydessa ja ja-
ettava tasan, mutta jako on voitava arvioida
uudelleen lopullisen péétoksen mukaan.

8. Menettely ei estd neuvottelumenettelyn
kayton jatkamista, myohempaa vélitysoikeu-
den kayttoa eikd sopimuksen irtisanomista 19
artiklan mukaisesti.

17 ARTIKLA
Muutokset

1. Jos jompikumpi osapuoli pitdd tdmén
sopimuksen jonkin médrdyksen muuttamista
toivottavana, se voi pyytdd neuvotteluja toi-
sen osapuolen kanssa. Tallaiset neuvottelut
on aloitettava kuudenkymmenen (60) pdivin
kuluessa pyynnon esittdmisesti, elleivit osa-
puolet sovi timdn médrdajan pidentdmisesta.
Néisséd neuvotteluissa sovitut muutokset on
hyvaksyttdivd kummankin osapuolen oikeu-
dellisia menettelytapoja noudattaen, ja ne tu-
levat voimaan toisen kuukauden ensimméi-
send pdivéna sen jilkeen, kun osapuolet ovat
ilmoittaneet toisilleen diplomaattiteitse, ettd
nditd menettelytapoja on noudatettu.

2. Sen estdmittd, mitd tdméan artiklan 1
kohdassa maéritiédn, ainoastaan sopimuksen
liitettd koskevista muutoksista voidaan sopia
osapuolten ilmailuviranomaisten viliselld
sopimuksella, ja ne tulevat voimaan siten
kuin niiden vélilld sovitaan.

18 ARTIKLA
Monenviliset yleissopimukset

Jos monenvilinen lentoliitkennettd koskeva
yleissopimus tulee voimaan kummankin osa-
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termination of the facts, they shall use those
facts for resolution of the dispute.

7. The costs of this mechanism shall be es-
timated upon initiation and apportioned
equally, but with the possibility of re-
apportionment under the final decision.

8. The mechanism is without prejudice to
the continuing use of the consultation pro-
cess, the subsequent use of arbitration, or
termination of the Agreement under Article
19.

ARTICLE 17
Amendments

1. If either of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultations
with the other Contracting Party. Such con-
sultations shall begin within a period of sixty
(60) days from the date of the request, unless
both Contracting Parties agree to an exten-
sion of this period. Any modification agreed
in such consultations shall be approved by
each Contracting Party in accordance with its
legal procedures and shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that these pro-
cedures have been complied with.

2. Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of this Article, amendments relating
only to the Annex may be agreed upon be-
tween the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties and shall become effective as
agreed between them.

ARTICLE 18
Multilateral Conventions
If any multilateral convention concerning

air transportation enters into force in respect
of both Contracting Parties, the provisions of
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puolen osalta, sellaisen yleissopimuksen
médrdykset ovat ensisijaisia tdhdn sopimuk-
seen nihden. Témén sopimuksen 16 artiklan
mukaiset neuvottelut voidaan jarjestdd sen
selvittdmiseksi, missd méadrin mainitun mo-
nenvilisen yleissopimuksen méérdykset vai-
kuttavat tdhan sopimukseen.

19 ARTIKLA
Sopimuksen irtisanominen

1. Osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa
toiselle osapuolelle péatoksestdén irtisanoa
tdmé sopimus. Téllainen ilmoitus on saman-
aikaisesti toimitettava Kansainvéliselle sivii-
li-ilmailujérjestolle.

2. Siind tapauksessa timd sopimus lakkaa
olemasta voimassa kahdentoista (12) kuu-
kauden kuluttua siitd péivéstd, jolloin toinen
osapuoli on vastaanottanut mainitun ilmoi-
tuksen, elleivit osapuolet sovi irtisanomisen
peruuttamisesta ennen timéan mairdajan paat-
tymistd. Ellei toinen osapuoli tunnusta vas-
taanottaneensa ilmoitusta, se katsotaan vas-
taanotetuksi neljantoista (14) paivan kuluttua
Siitd, kun Kansainvilinen siviili-
ilmailujérjestd on sen vastaanottanut.

20 ARTIKLA

Rekistercinti Kansainvilisessd siviili-
ilmailujdrjestossd
Tami sopimus ja kaikki sithen tehtdvét

muutokset on rekisteroitdva Kansainvalisessi
siviili-ilmailujérjestossa.
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such convention shall prevail. Consultations
in accordance with Article 16 of this Agree-
ment may be held with a view to determining
the extent to which this Agreement is affect-
ed by the provisions of the said multilateral
convention.

ARTICLE 19
Termination

1. Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement.
Such notice shall simultaneously be commu-
nicated to the International Civil Aviation
Organization.

2. In such case this Agreement shall termi-
nate twelve (12) months after the date of re-
ceipt of the notice by the other Contracting
Party unless the notice is withdrawn by
agreement of the Contracting Parties prior to
the expiry of such period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to
have been received fourteen (14) days after
the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization

ARTICLE 20
Registration with ICAO
This Agreement and any amendment there-

to shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.
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21 ARTIKLA
Voimaantulo

Tami sopimus tulee voimaan toisen kuu-
kauden ensimmdiisend pdivénd siitd lukien,
kun osapuolet ovat diplomaattiteitse ilmoit-
taneet toisilleen, ettd timén sopimuksen voi-
maantulon edellyttdmét toimenpiteet on suo-
ritettu.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet,
hallitustensa siithen asianmukaisesti valtuut-
tamina, ovat allekirjoittaneet timén sopimuk-
sen kahtena kappaleena arabian, suomen,
englannin ja ruotsin kielelld, jokaisen tekstin
ollessa yhté todistusvoimainen. Jos sopimuk-
sen tulkinnassa on eroja, englanninkielinen
teksti on kuitenkin ensisijainen.

Tehty kahtena kappaleena Manamassa 27
pdivand maaliskuuta 2017 kahtena alkupe-
riiskappaleena englannin kielelld.

Riitta Swan

Suomen tasavallan hallituksen puolesta

Bahrainin hallituksen

puolesta

kuningaskunnan
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ARTICLE 21
Entry into force

This Agreement shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that the proce-
dures necessary for the entry into force of
this Agreement have been completed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorised thereto by their respec-
tive Governments, have signed this Agree-
ment in duplicate in the Arabic, Finnish,
English and Swedish languages, all texts be-
ing equally authentic. In the event of any di-
vergence of interpretation, the English lan-
guage text shall prevail.

Done at Manama on 27 March
2017 in two original copies in the English
language.

Riitta Swan

For the Government of For the Govern-
ment of the Republic of Finland

For the Kingdom of Bahrain
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Liite

Suomen tasavallan hallituksen ja Bahrainin kuningaskunnan hallituksen viliseen
lentoliikennesopimukseen

1. Reitit, joita Bahrainin nimedmat lentoyhtiot voivat liikkenndidd molempiin suuntiin:

Lihtopaikat Vililld olevat paikat Maéripaikat Paikat maéirdpaikasta
edelleen

Mikd tahansa paikka Miké tahansa paikka Mikéd tahansa paikka Mika tahansa paikka
Bahrainissa Suomessa

Bahrainin yksi tai useampi nimetty lentoyhtié voi milloin tahansa harjoittaa viidennen vapau-
den liikenneoikeuksia. Vililld olevat paikat ja paikat méairdpaikasta edelleen voidaan valita
vapaasti ja niitd voidaan muuttaa vapaasti.

2. Reitit, joita Suomen nimedmat lentoyhtiét voivat liikkenndidéd molempiin suuntiin:

Lihtopaikat Vililld olevat paikat Maiérépaikat Paikat maéérdpaikasta
edelleen

Mikd tahansa paikka Miké tahansa paikka Mikéd tahansa paikka Mika tahansa paikka
Suomessa Bahrainissa

Suomen yksi tai useampi nimetty lentoyhtid voi milloin tahansa harjoittaa viidennen vapauden
litkenneoikeuksia. Vililld olevat paikat ja paikat médrépaikasta edelleen voidaan valita va-
paasti ja niitd voidaan muuttaa vapaasti.

3. Harjoittaessaan liikennettd tai tarjotessaan sovittua liikennettd méératyilld reiteilld osapuo-
len nimetty lentoyhtié voi osallistua yhteisiin markkinointijérjestelyihin kuten kiintidvarauk-
seen (blocked space) ja yhteisten reittitunnusten kayttoon (code-sharing):

a) kumman tahansa osapuolen alueelle sijoittautuneen lentoyhtion tai lentoyhti-
Oiden kanssa, tai

b) kolmannen maan lentoyhtion tai lentoyhtididen kanssa. Jos kyseinen kolmas
maa ei ole valtuuttanut tai ei salli vastaavia jérjestelyja toisen osapuolen nimet-
tyjen lentoyhtididen ja muiden lentoyhtididen vililla litkkennditdessd téhén kol-
manteen maahan, sieltd pois ja sen kautta, osapuolilla on oikeus olla hyvéksy-
matté tdllaisia jérjestelyja.
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Edelld mainittuja méérdyksié sovelletaan kuitenkin vain sellaisissa jarjestelyissd, joissa 1) lii-
kennoivilld lentoyhtidilld on asiaankuuluvat liikenndintioikeudet ja 2) kaikki lentoyhtiot téyt-
tavat ndihin jarjestelyihin sovellettavat vaatimukset, jotka liittyvét asiakkaille annettavaan tie-
toon ja tietojen toimittamismenettelyihin.
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ANNEX

to the Air Services Agreement between the Government of the Republic of Finland and
the Government of the Kingdom of Bahrain

1. Routes which may be operated by the designated airline(s) of Bahrain, in both directions:

Points of origin Intermediate points Points of Destination  Points beyond
Any points Bahrain ~ Any points Any points in Finland Any points

The designated airline(s) of Bahrain may, at any given time, exercise fifth freedom traffic
rights. Intermediate and beyond points may be freely chosen and altered.

2. Routes which may be operated by the designated airline(s) of Finland, in both directions:

Points of origin Intermediate points Points of Destination  Points beyond
Any points in Fin- Any points Any points in Bah- Any points
land rain

The designated airline(s) of Finland may, at any given time, exercise fifth freedom traffic
rights. Intermediate and beyond points may be freely chosen and altered.

3. In operating or holding out services on the specified routes, any designated airline(s) of one
Contracting Party may enter into co-operative marketing arrangements such as blocked-space
or code sharing arrangements, with:

a) An airline or airlines established in the territory of either Contracting Party,

or

b) An airline or airlines of a third Party. Should such third Party not authorise
or allow comparable arrangements between the designated airline(s) of the other Con-
tracting Party and other airline(s) on services to, from and via such third country,

the Contracting Parties have the right not to accept such arrangements.
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The above provisions are, however, subject to the condition that in such arrangements 1) the
operating airline(s) hold the appropriate traffic rights and 2) all the airline(s) meet the re-
quirements applied to such arrangements regarding information to customers and filing proce-
dures.
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