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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om 4ndring av fordonslagen, la-
gen om fordonsbesiktningsverksamhet och lagen om ordnande av enskilt godkinnande av
fordon

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas att fordonslagen, lagen om fordonsbesiktningsverksamhet och la-
gen om ordnande av enskilt godkédnnande av fordon 4ndras. Till lagarna fogas enligt forslaget
bestammelser som genomforandet av Europeiska unionens nya direktiv om besiktning, vag-
kontroller och registreringsbevis forutsitter. Propositionen hénfor sig ocksa till regeringspro-
grammets spetsprojekt for smidigare forfattningar. Propositionen utgor en del av det tudelade
projektet for att reformera besiktningslagstiftningen.

I fordonslagen foreslds éndringar i bestimmelserna om godkdnnande och underkénnande av
fordon, bedomning av fel och brister samt besiktningsintyg. Till lagen fogas en ny paragraf
om kategorisering av fel och brister som upptéckts vid periodisk besiktning. Trafiksdkerhets-
verket ska enligt forslaget kunna meddela foreskrifter om komponenter som ska kontrolleras
och kontrollmetoder vid periodisk besiktning, kategorisering av fel och brister, besiktningsin-
tyg samt tekniska uppgifter om fordon som behovs vid besiktningen och hur de ska ldmnas.

Lagen om fordonsbesiktningsverksamhet dndras sa att i den upphévs kraven pa oberoende for
aktorer som utfor registrerings-, dndrings- och kopplingsbesiktningar. Motsvarande &ndring
foreslas ocksa i lagen om ordnande av enskilt godkdnnande av fordon. Pa sa vis kan aktérerna
utfora ndmnda besiktningar dven vid sidan av annan affdrsverksambhet i anslutning till fordon.

Lagen om éndring av fordonslagen avses trida i kraft den 20 maj 2018. De andra lagarna av-
ses trida i kraft den 20 maj 2017.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

I propositionen &r det fraga om att genomfora de akter som ingar i EU:s trafiksdkerhetspaket
och se dver kraven i den nationella lagstiftningen i forhéllande till de aktuella direktiven. Pro-
positionen utgor en del av det tudelade projektet for att reformera besiktningslagstiftningen.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU (besiktningsdirektivet), 2014/46/EU (di-
rektivet om registreringsbevis) och 2014/47/EU (vdgkontrolldirektivet) antogs den 3 april
2014. Nationell lagstiftning som Gverensstimmer med direktiven ska antas senast den 20 maj
2017 och lagstiftningen ska trida 1 kraft senast den 20 maj 2018. En betydande del av direk-
tivindringarna forutsétter inga &ndringar i den nationella lagstiftningen, eftersom det har fore-
skrivits om dem redan innan direktiven antogs.

2 Nulidge
2.1 Mal och regler for besiktningsverksamheten

Syftet med besiktningsverksamheten &r att sikerstélla att de fordon som anvénds i trafiken ar
trafiksdkra och miljovinliga. I samband med besiktning sikerstélls att fordonet och dess ut-
rustning &r i det skick som bestdimmelserna forutsdtter och att fordonets utslépp stimmer Gver-
ens med bestimmelserna. I samband med besiktningen Gvervakas ocksé att skatter och avgif-
ter for fordonet &r betalda. Fordonets skick spelar en viktig roll nér man stridvar efter att
minska trafikolyckorna.

Varje ar utfors cirka 2,7 miljoner periodiska besiktningar. Det genomsnittliga priset for perio-
disk besiktning av person- och paketbilar jimte nodvéandig avgasmaitning dr for ndrvarande
cirka 70 euro. Endast cirka 20 besiktningsstillen bedriver dven verkstadsverksamhet. Ungefar
70 procent av besiktningsstillena erbjuder besiktningstjénster for bade létta och tunga fordon.
Varje ar uppticks ungefér tre miljoner fel och brister i samband med besiktningarna.

Bestimmelser om skyldigheten att besikta fordon ingar i 8 § samt 6 och 7 kap. i fordonslagen
(1090/2002). Mer detaljerade bestimmelser om besiktningsskyldighet ingar i statsradets for-
ordning om tillsyn 6ver trafikdugligheten hos fordon som anvénds i trafik (1245/2002), nedan
besiktningsforordningen, och statsradets forordning om godkénnande av fordon (1244/2002).
Bestdmmelser om forutsittningarna for att bedriva fordonsbesiktningsverksamhet, forutsitt-
ningarna fOr att vara verksam som besiktare och om tillsynen dver besiktningsverksamheten
finns i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet (957/2013).

Motordrivna fordon och deras sldpvagnar ska enligt 51 § i fordonslagen i regel genomgé peri-
odisk besiktning. Bestimmelser om vilka fordon som berors av besiktningsskyldighet och om
besiktningsintervall finns i 3 § 1 besiktningsforordningen.

Periodisk besiktning omfattar for nirvarande personbilar (M1), paketbilar (N1), bussar (M2,
M3), lastbilar (N2, N3), specialbilar, fyrhjulingar (L7), latta fyrhjulingar (L6) och slapvagnar
vilkas totalmassa dr storre dn 750 kg (02, O3, O4). Bussar och lastbilar, specialbilar vilkas
totalmassa &r storre dn 3,5 ton, personbilar som anvénds i tillstdndspliktig trafik, ambulanser
samt sldpvagnar vilkas totalmassa &r storre édn 3,5 ton ska genomgé periodisk besiktning varje
ar. Paketbilar (med undantag av ambulanser) och specialbilar vilkas totalmassa ar hogst 3,5
ton ska forsta gangen foras till periodisk besiktning nér de &r tre ar gamla och darefter varje ar.

4



RP 9/2017rd

Personbilar som anvénds 1 privat trafik samt andra fordon i kategori M1 &n ambulanser, létta
fyrhjulingar och fyrhjulingar ska forsta gangen foras till besiktning nér de ér tre ar gamla, f6l-
jande gang nir de dr fem ar gamla och darefter varje ar. Slapvagnar vilkas totalmassa ar storre
an 0,75 ton, men hogst 3,5 ton, ska forsta gangen foras till periodisk besiktning nér de &r tva ar
gamla och dédrefter vartannat ar.

Vid periodisk besiktning kan ett fordon godkénnas eller underkdnnas. Ett fordon ska godkén-
nas vid besiktning, om det inte har upptécks saddana brister i 6verensstimmelsen hos fordonets
konstruktion eller utrustning som forutsétter dndringsbesiktning eller sddana fel eller brister
som &r betydande med tanke pa trafiksékerheten eller avsevirda med tanke pa miljon.

2.2 Komponenter som ska kontrolleras och kontrollmetoder vid periodisk besiktning

153 § i fordonslagen bestdms om innehallet i periodisk besiktning. Enligt paragrafen utfardas
genom forordning av statsradet ndrmare bestimmelser om innehéllet i periodisk besiktning
medan Trafiksdkerhetsverket meddelar ndrmare foreskrifter om kontroll av tryckluftsbromsar
och elektroniskt styrda bromsar vid periodisk besiktning. I 6 § i besiktningsférordningen fore-
skrivs ndrmare om innehallet i periodisk besiktning, men nér det géller kontrollmetoderna
hénvisas dér endast till de komponenter som ndmns i 2 och 4 punkten i bilaga II till Europa-
parlamentets och rédets direktiv 2009/40/EG (det tidigare besiktningsdirektivet). Hinvisning-
en omfattar d&ven sddana fordon som inte hor till direktivets tillimpningsomrade.

Enligt det nya besiktningsdirektivet kan som kontrollmetoder vid besiktning utéver de meto-
der som nédmns i bilaga I till direktivet &ven anvdndas metoder som faststéllts av den behoriga
myndigheten. I det tidigare besiktningsdirektivet géllde motsvarande spelrum endast kontroll
av bromssystem hos tung materiel. Direktivéindringen forutsétter att dven den nationella lag-
stiftningen dndras, eftersom den nuvarande regleringen inte tillater att myndigheten faststéller
alternativa metoder.

De kontrollmetoder som rekommenderas motsvarar i stora drag det tidigare besiktningsdirek-
tivet, men anvindning av elektroniskt fordonsgrénssnitt har tagits med. Hirmed avses att dia-
gnostikverktyg utnyttjas for de komponenter dir kontroll inte kan utféras med traditionella
kontrollmetoder. Sadana ar till exempel utvecklade bromssystem och anpassad belysnings-
styrning. Enligt direktivet ar det frivilligt att anvénda elektroniskt fordonsgranssnitt och kom-
missionen undersoker som bast hur de diagnostikverktyg som finns pa marknaden lampar sig
for besiktningsverksamhetens behov. I Finland anvénds for nidrvarande elektroniska verktyg
for att kontrollera utsldpp, men nér smarta system som bistar foraren borjar spela en storre roll
ar det skal att granska om anvéndningen av verktygen kan utvidgas dven till andra komponen-
ter.

Enligt 54 § i fordonslagen ska ett fordon godkdnnas vid periodisk besiktning, om det vid be-
siktningen inte har upptéckts sddana brister i dverensstimmelsen hos fordonets konstruktion
eller utrustning som forutsétter dndringsbesiktning eller sadana fel eller brister som é&r bety-
dande med tanke pa trafiksdkerheten eller avsevéirda med tanke pa miljon. I Finland foreskrivs
det inte for ndrvarande sarskilt eller i detalj om kategoriseringen av fel som upptéckts vid be-
siktning. Trafiksdkerhetsverket har meddelat en anvisning om bedémningen av fel, Besikt-
ningens bedomningsgrunder 3.0 (dnr 937/208/2007). Anvisningen f6ljer i huvudsak Europe-
iska kommissionens rekommendation 2010/378/EU om beddmning av brister vid trafiksédker-
hetsprovning i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2009/40/EG om provning
av motorfordons och tillhorande slédpfordons trafiksékerhet.
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Om fel eller brister som upptéckts vid periodisk besiktning medfor omedelbar fara for trafik-
sdkerheten eller betydande olidgenhet for miljon, ska fordonet enligt 56 § i fordonslagen inte
endast underkdnnas vid besiktningen utan ocksa ges korforbud. Ett fordon med korforbud far
inte anvéndas i trafik forran de fel och brister som upptickts vid besiktningen har avhjilpts
och fordonet har godkénts vid besiktning.

Enligt 58 § i fordonslagen ges dver periodisk besiktning ett intyg som ska medforas i fordonet
under korning. Narmare bestimmelser om det intyg som ges vid periodisk besiktning utférdas
genom forordning av statsradet. I besiktningsdirektivet foreskrivs om minimikrav som géller
besiktningsintyg. Skyldigheten att medfora besiktningsintyget i fordonet kan betraktas som
onddigt 1 dagens forhallanden, eftersom motsvarande uppgifter numera fas dven pa elektronisk
Vég.

2.3 Teknisk vigkontroll

Tekniska végkontroller berdrs av Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG om
véagkontroller av trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen.

Teknisk vigkontroll innebér en utan férhandsanmélan utférd kontroll av ett nyttofordon som
ar i trafik inom en medlemsstats territorium. Bestimmelser om kontroller finns i 9 kap. i for-
donslagen. Kontrollen utfoérs av en myndighet eller ndgot annat organ som star under myndig-
hetstillsyn och oftast utmed allménna vagar. Tekniska vigkontroller bor utforas utan diskrimi-
nering péd grund av forarens nationalitet eller det land i vilket nyttofordonet ar registrerat eller
har tagits i bruk. Vid kontrollerna ska ocksé kostnaderna och forseningarna for forare och fo-
retag minimeras. Metoden for urval av nyttofordon som ska kontrolleras bor baseras pa ett rik-
tat tillvigagangssitt som ldgger sdrskild vikt vid att identifiera de fordon for vilka det tycks
foreligga en hog sannolikhet for att de dr déligt underhallna. Nyttofordonets forare ska ges en
skriftlig rapport om den tekniska végkontrollen.

I det nya vigkontrolldirektivet utvidgas tillimpningsomradet fran bussar (kategorierna M2 och
M3), lastbilar (kategorierna N2 och N3) och tunga slédpvagnar (O3 och O4) till hjultraktorer i
kategori T5 som i huvudsak anvénds i kommersiell godstrafik pa allménna végar och vars
storsta konstruktiva hastighet dverstiger 40 kilometer per timme. Utvidgningen av tilldimp-
ningsomradet har ingen inverkan pa lagstiftningen i Finland, for enligt fordonslagen kan man
utfora tekniska vagkontroller av inte bara nyttofordon utan av dven alla andra fordonskatego-
rier.

Systemet for tekniska véigkontroller enligt direktivet omfattar grundldggande tekniska vigkon-
troller och mer ingdende tekniska vidgkontroller. Vid den grundliggande kontrollen ska man
kontrollera det senaste besiktningsintyget och den senaste tekniska vigkontrollrapporten, om
en sadan har getts, som forvaras i fordonet. Dessutom ska det goras en okuldr bedomning av
fordonets tekniska skick. Dessutom kan man goéra en okuldr bedomning av lastsdkringen. Uti-
frén resultaten av den grundléggande kontrollen ska man besluta om fordonet maste genomgé
en mer ingdende végkontroll. Den mer ingdende kontrollen ska omfatta de fordonskomponen-
ter som fortecknas i bilaga II till direktivet och som anses vara nddvindiga och relevanta.

En mer ingéende teknisk vagkontroll ska genomforas med en mobil kontrollenhet eller en an-
given anldggning for vigkontroller. Den mer ingéende kontrollen kan ocksé genomforas pé
nirmaste besiktningsstélle. Mobila kontrollenheter och angivna anlédggningar for vigkontroll
ska ha ldmplig utrustning for att genomfora mer ingdende tekniska végkontroller, vilket inne-
fattar utrustning for att kontrollera skicket pa fordonets bromsar, bromseffektivitet, styrning
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och fjadring samt vid behov stérningar som fordonet orsakar. Om mobila kontrollenheter eller
angivna anldggningar for végkontroll saknar den utrustning som krévs for att kontrollera en
komponent som angetts vid en grundliggande kontroll, ska fordonet hinvisas till ett besikt-
ningsstélle dar en ingdende kontroll av denna komponent kan utforas.

I Finland utfors grundldggande végkontroller av polisen, tullen och grinsbevakningsvésendet.

Trafiksdkerhetsverket ordnar den tekniska sakkunskap (besiktare) och de kontrollanordningar
som behdvs for mer ingéende vigkontroller. Om det inte finns tillrécklig teknisk sakkunskap
tillgénglig vid den grundliggande kontrollen, kan den som utfér besiktningen med stod av
fordonslagen bestimma att fordonet ska kontrollbesiktas pa ett nirbeldget besiktningsstille.
Trafiksdkerhetsverket konkurrensutsitter produktionen av fordonstekniska sakkunnigtjénster
for vigkontroller med jémna mellanrum.

Enligt vigkontrolldirektivet kan mer detaljerade tekniska végkontroller endast genomforas av
inspektorer som uppfyller de minimikrav pa kompetens och utbildning som faststills i artikel
13 1 och bilaga IV till det nya besiktningsdirektivet. Medlemsstaterna féar foreskriva att inspek-
torer som genomfor kontroller vid angivna anldggningar for vigkontroller eller med anvind-
ning av mobila kontrollenheter ska uppfylla dessa krav eller likvérdiga krav som godkénts av
den behoriga myndigheten. Enligt fordonslagen ska de tekniska experter som deltar i tekniska
vigkontroller vara personer som é&r beréttigade att utfora besiktningar. Trafiksékerhetsverket
har forutsatt att de tekniska experterna uppfyller kraven pa besiktare i lagen om fordonsbe-
siktningsverksamhet. Tekniska experter ska ha rétt att utfora periodiska besiktningar av létta
och tunga fordon, ritt att utfora registrerings-, dndrings- och kopplingsbesiktningar av litta
och tunga fordon samt rétt att utféra omfattande kontroll av tryckluftsbromsar.

Enligt Trafiksékerhetsverkets statistik utfordes 2014 i Finland 7 953 direktivsenligt tekniska
vagkontroller av nyttofordon. Polisen utférde 5 981 kontroller, tullen 1 962 och gransbevak-
ningsvisendet tio kontroller. Av de kontrollerade fordonen var 4 549 registrerade i Finland
och 3 404 utomlands. Kontrollerna fokuserades pa lastbilar i kategori N3 (totalmassa Gver 12
ton) och sldpvagnar i kategori O4 (totalmassa 6ver 10 ton), medan till exempel endast nagra
tiotal bussar kontrollerades. Av de kontrollerade fordonen konstaterades tekniska fel eller bris-
ter hos néstan vartannat. P& grund av storre fel eller brister gavs 147 fordon korforbud, av dem
var 111 registrerade i Finland. Andelen fordon som gavs korforbud utgjorde cirka tva procent
av alla kontrollerade fordon. I samband med trafikdvervakningen utfors viagkontroll dven av
latta fordon. Det finns dock ingen statistik 6ver antalet sidana kontroller.

2.4 Besiktningsverksamhetens och enskilda godkinnandens oberoende av annan verk-
sambhet i anslutning till fordon

I lagen om fordonsbesiktningsverksamhet foreskrivs om besiktningskoncession och villkoren
for erhallande av koncession. En forutsittning for beviljande av koncession for registrerings-,
andrings- och kopplingsbesiktningar ar enligt lagens 7 § att den sdkande ar oberoende. For
dem som utfor periodiska besiktningar och kontrollbesiktningar finns inte ldngre motsvarande
krav pa oberoende.

Narmare bestimmelser om oberoende finns i lagens 11 §, enligt vilken den som soker besikt-
ningskoncession som berittigar till registrerings-, dndrings- och kopplingsbesiktningar anses
oberoende, om han eller hon eller den som utdvar ett bestimmande inflytande 6ver en sokande
som bedriver verksambhet i bolagsform inte bedriver eller stir i kommersiellt, ekonomiskt eller
nagot annat beroendeforhallande till den som bedriver tillverkning, import, handel, planering,
marknadsforing, reparation eller service som géller fordon eller delar till fordon, skadegransk-
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ning av fordon i anslutning till forsakringsverksambhet, eller tillstdndspliktig trafik. Den som
soker besiktningskoncession far inte heller sta i beroendeforhéllande till organisationer som
bildats av dem som bedriver tillverkning, import, handel, planering, marknadsforing, reparat-
ion eller service som géller fordon eller delar till fordon.

I 13 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet foreskrivs om ansdkan om besiktningskon-
cession. Den som sdker besiktningskoncession som beréttigar till periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar och som bedriver tillverkning, import, handel, planering, marknadsforing,
reparation eller service som géller fordon eller delar till fordon, skadegransknmg av fordon i
anslutning till forsékringsverksamhet eller tillstandspliktig trafik ska visa hur sékanden ordnar
verksamheten s att den dvriga verksamhet som sdkanden bedriver inte inverkar pa slutresul-
tatet av besiktningen. Den som soker besiktningskoncession som berittigar till registrerings-,
andrings- och kopplingsbesiktningar ska ldgga fram utredning om att s6kanden uppfyller kra-
ven pa oberoende enligt 11 §.

Bestdmmelser om enskilt godkdnnande ingar i fordonslagen. Med enskilt godkidnnande avses
ett forfarande genom vilket det konstateras att en enskild bil eller dess sldpvagn, oavsett om
den dr unik eller inte, uppfyller de géllande kraven. Enskilt godkénnande beviljas ett nytt for-
don 1 kategori M, N eller O som siljs for anvindning i végtrafik eller registreras forsta gingen
och som inte har typgodkénts. Aven ett typgodkéant fordon i kategori M, N eller O kan foras
till enskilt godkénnande, om det fore den forsta registreringen har dndrats sa att det beviljade
typgodkédnnandet har upphort att gilla eller om det for fordonet i ett annat EES-land eller i
landskapet Aland har beviljats ett sidant nationellt typgodkiinnande av som serier som inte har
erkénts 1 Finland. Dessutom kan ett fordon i kategori M, N eller O som férdigstillts under den
sista etappen vid etappvist typgodkénnande beviljas enskilt godkdnnande i stillet for EG-
typgodkénnande.

Vid enskilt godkdnnande kontrolleras fordonets identifieringsuppgifter och ovriga uppgifter
som behovs for registreringen. Dessutom kontrolleras om fordonet till sin konstruktion, sina
métt och sin utrustning stémmer dverens med bestimmelserna.

Trafiksékerhetsverket svarar for ordnandet av enskilda godkénnanden av fordon. Trafikséker-
hetsverket ordnar beviljandet av enskilda godkdnnanden genom att upphandla behdvliga tjans-
ter av tjansteproducenter. Trafiksdkerhetsverket ingar avtal om beviljande av enskilda god-
kidnnanden med de tjdnsteproducenter som uppfyller de krav som foreskrivs i1 lagen om ord-
nande av enskilt godkdnnande av fordon (958/2013).

Enligt den géllande lagen ska beviljare av enskilt godkénnande vara oberoende. En beviljare
av enskilt godkédnnande fér inte bedriva tillverkning, import, handel, planering, marknadsfo-
ring, reparation eller service som géller fordon eller delar till fordon, skadegranskning av for-
don i anslutning till forsdakringsverksamhet, eller tillstandspliktig trafik. En beviljare av enskilt
godkénnande far inte heller sta i kommersiellt, ekonomiskt eller ndgot annat beroendeforhal-
lande till den som bedriver dessa verksamheter. Kravet pa oberoende giller forutom den som
beviljar enskilt godkénnande, som i allménhet &r ett aktiebolag eller ett kommanditbolag, dven
personer som utovar ett bestimmande inflytande 6ver den som ansdker om besiktningskon-
cession. Sddana personer dr forutom bolagets dgare dess VD samt styrelsemedlemmar och de-
ras ersittare. Ddremot berdr inte kravet pa oberoende andra anstillda hos den som beviljar en-
skilt godkénnande, som saledes kan bedriva till exempel service- eller reparationsverksamhet
som avser fordon.
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Ar 2014 avstod man frin de stringa kraven p& oberoende for besiktningsaktorer som tillhan-
dahaller periodiska besiktningar och kontrollbesiktningar. Avsikten var att gora det mojligt for
verkstéder och besiktningsstationer att utvidga verksamheten och didrmed trygga tillgdngen till
tjanster 1 glesbygdsomraden. Andringen har inte haft nagra betydande verkningar for besikt-
ningsmarknaden. Efter &ndringen har endast cirka 20 verkstdder beviljats besiktningskoncess-
ion. A andra sidan har det inte heller framkommit nigra oldgenheter av att kravet pa obero-
ende slopades. Enligt Trafiksékerhetsverkets tillsyn har kvaliteten pé besiktningar utfoérda vid
besiktningsstationer som bedriver bade verkstads- och besiktningsverksamhet inte avvikit frin
andra stationer.

De krav pa oberoende som fortfarande géller aktdrer som utfor registrerings-, dndrings- och
kopplingsbesiktningar samt beviljar enskilda godkénnanden har déremot lett till med tanke pa
affarsverksamheten odndamélsenligt bolags- och personalarrangemang. Det har gatt att upp-
fylla kravet p& oberoende med en koncernstruktur dér ett bolag utfor enbart periodiska besikt-
ningar och kontrollbesiktningar samt bedriver annan affarsverksamhet i fordonsbranschen och
ett annat bolag bedriver enbart besiktningsverksamhet inbegripet registrerings-, dndrings- och
kopplingsbesiktningar. Bégge bolagen dgs av samma moderbolag, som inte bedriver ndgon
annan egentlig affarsverksamhet. Reglerna om oberoende har kunnat minska viljan hos foretag
som utfor alla besiktningar att utvidga sin verksamhet och pd motsvarande sitt till exempel
verkstéders vilja att borja tillhandahélla besiktningstjanster.

Kunder som vill ha periodisk besiktning har ocksa stott pa problem i nagon méan. Ett foretag
som har ritt att utfora registrerings-, dndrings- och kopplingsbesiktningar vid sidan av perio-
diska besiktningar ska vara oberoende och dédrmed ar det inte mojligt att utfora service eller
reparationer pa bilen i samma foretag. Detta okar kundernas okunskap om de tjdnster som be-
siktningsstationerna tillhandahéller. Enligt den nuvarande lagens ordalydelse fér ett oberoende
besiktningsforetag inte utfora négra som helst, inte ens mindre, serviceatgérder pa fordon. I
praktiken har det dock ansetts tillatet att utfora sddana sma servicedtgiarder som vanliga bilis-
ter 1 allménhet anses kunna skéta sjélva.

2.5 De nya direktiven och de dndringsbehov som de medfor i den nationella lagstiftning-
en

Besiktningsdirektivet

Rédets och parlamentets direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och
tillhorande sldpvagnars trafiksékerhet och om upphédvande av direktiv 2009/40/EG medf{or
andringar i besiktningsreglerna bland annat genom att tillimpningsomrédet utvidgas och de
administrativa kraven pa besiktningssystemet okar.

Utvidgningen av tillimpningsomradet till motorcyklar och andra fordon i kategori L med en
motorvolym pa mer 4n 125 cm’ samt snabba traktorer medfor behov av dndringar i besikt-
ningsforordningen. I stéllet for besiktningsskyldighet for fordon i kategori L, inklusive motor-
cyklar, kan medlemsstaterna ocksé infora alternativa dtgérder. Det behdver dock inte foreskri-
vas sdrskilt om dem, om inte atgirderna i sig forutsétter det.

Storsta delen av de administrativa kraven, sdsom tillsyn &ver besiktningsstéllen och utbildning
for besiktare, har tillimpats i Finland redan innan direktivet antogs, sa till dessa delar behover
lagstiftningen inte dndras.
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I direktivet bestdms ocksa noggrannare én forr om kategoriseringen av fel som upptickts vid
besiktningen, dvs. i praktiken om beddmningsgrunderna vid besiktning. Dessa éndringar bor
beaktas nar fordonslagen dndras.

Vigkontrolldirektivet

Rédets och parlamentets direktiv 2014/47/EU om tekniska vagkontroller av trafiksékerheten
hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphéivande av direktiv 2000/30/EG medfor vissa
preciseraringar jamfort med det nuvarande sittet att utfora vigkontroller. De géller bland an-
nat férmedling av kontrolluppgifter mellan EU-linderna och bedémningsgrunderna for last-
sdkring. Dessutom ska de komponenter som ska kontrolleras, metoder och beddmningsgrun-
der vid teknisk vigkontroll som foreskrivs i direktivet uppdateras sé att de borjar motsvarar
det nya besiktningsdirektivet.

Bestimmelserna om formedling av kontrolluppgifter hanvisar till det riskvarderingssystem for
trafiktillstindshavare som inréttats med stdd av artikel 9 i direktiv 2006/22/EG. Regleringen
av detta system omfattar redan nu formedling av uppgifter om viagkontroller, sa till denna del
behover lagstiftningen inte dndras. Andra bestimmelser som ska uppdateras avser i huvudsak
sddant som reglerats genom forordning av statsradet.

Direktivet om registreringsbevis

Genom det nya direktivet om registreringsbevis dndras det tidigare direktivet om registre-
ringsbevis genom att i direktivet intas bestimmelser om tillfalligt upphdvande av tillstand att
anvénda fordon och om é&terkallande av registrering. I direktivet bestéims dessutom om skyl-
dighet for medlemsstaterna att elektroniskt registrera den information om fordon registrerade
pa deras territorium som anges i direktivet och dess bilagor.

Enligt artikel 3.4 i direktivet om registreringsbevis ska medlemsstaterna i elektronisk form re-
gistrera information om alla fordon som é&r registrerade pa deras territorier. I punkten upprék-
nas de uppgifter som ska fogas till fordonsregistret och som berdrs av kravet pa elektronisk
registrering. Bestimmelser om registrering av information om fordon ingér i Finland i lagen
om fordonstrafikregistret (541/2003). Registret fors av Trafiksdkerhetsverket.

I 2 kap. i lagen om fordonstrafikregistret bestims om registrets datainnehéll. Narmare be-
stimmelser om de uppgifter som ska foras in i registret ingar i statsrddets forordning om upp-
gifterna i fordonstrafikregistret (1116/2003). Fordonsregistret fors i elektronisk form. I lagen
om fordonstrafikregistret konstateras inte uttryckligen att uppgifterna upprétthélls i elektronisk
form. Saken framgér dock entydigt av motiveringen i forarbetena till lagen. Fordonstrafikre-
gistret, som fors av Trafiksdkerhetsverket, uppfyller till form och innehall direktivets krav pa
elektronisk registrering av registerinformationen. De uppgifter som ska registreras enligt arti-
kel 3.4 i direktivet definieras nationellt i 1416 § i statsradets forordning om uppgifterna i for-
donstrafikregistret. Kraven i lagen om fordonstrafikregistret och den kompletterande forord-
ningen motsvarar direktivets krav pé registrering av information. Andringen av artikel 3 i di-
rektivet medfor inga behov av att &ndra den nationella lagstiftningen.

Enligt den nya artikel 3.5 i direktivet ska den tekniska informationen om fordonen goras till-
génglig for de behoriga myndigheterna eller provningscentrumen for genomforandet av perio-
diska trafiksdkerhetsprovningar. Medlemsstaterna fir begrénsa provningscentrumens anvénd-
ning och spridning av sddan information i syfte att forhindra att den missbrukas. 1 15 § 1
mom. 1 punkten i lagen om fordonstrafikregistret foreskrivs att offentliga uppgifter i registret
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fér utldmnas via en teknisk anslutning eller pd annat sétt i elektronisk form till myndigheter
for skotseln av uppdrag eller forpliktelser som foreskrivs i lag eller med stod av lag. I 4 punk-
ten foreskrivs om utlamnande av uppgifter till besiktningsforrittare for besiktningsuppdrag
som géller fordon. Punkt 5 som fogas till artikel 3 i direktivet medfor inga behov av att dndra
den nationella lagstiftningen.

I den nya artikel 3a.1 i direktivet ségs att om den behdriga myndigheten i en medlemsstat far
meddelande om att en periodisk trafiksdkerhetsprovning visar att ett specifikt fordons tillstand
att anvéndas i vagtrafik tillfalligt har upphévts i1 enlighet med artikel 9 i besiktningsdirektivet
ska det tillfalliga upphévandet registreras elektroniskt. Det tillfdlliga upphivandet ska gélla
tills fordonet har blivit godként vid en ny trafiksdkerhetsprovning. Darefter ska den behoriga
myndigheten utan drdjsmal pé nytt godkénna fordonet f6r anvéindning utan nagot nytt registre-
ringsforfarande. Tillfélligt upphévande definieras i ett nytt led e i artikel 2. I Finland kan ett
fordon ges korforbud enligt 56 § i fordonslagen, vilket motsvarar den situation som avses i di-
rektivet, dar tillstdndet att anvdnda fordonet tillfilligt upphévts. Enligt 19 § i statsradets for-
ordning om uppgifterna i fordonstrafikregistret infors uppgifter om korforbud i registret. And-
ringen av artikel 3a i direktivet medfor inga behov av att 4ndra den nationella lagstiftningen.

Enligt den nya artikel 3a.2 far en medlemsstat ge innehavaren av registreringsbeviset tillatelse
att limna en begéran till den behdriga myndigheten om &verforing av registreringen till fordo-
nets nya dgare. I 14 § i statsradets forordning om registrering av fordon (893/2007) foreskrivs
redan om anmélan om 6verlatelse for detta dndamal. Enligt paragrafen kan fordonets tidigare
dgare meddela den nya dgarens namn till den som utfor registrering for anteckning i registret,
om den nya dgarens adress och fordonets overlatelsedatum samtidigt anmaéls. Andringen av ar-
tikel 3a i direktivet medfor inga behov av att éndra den nationella lagstiftningen.

I artikel 3a.3 sdgs att om en medlemsstats behdriga myndighet far meddelande om att ett for-
don behandlas som ett uttjant fordon i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
2000/53/EG ska det fordonets registreringsbevis aterkallas permanent och informationen om
detta ska inforas i det elektroniska registret. Aterkallelse av registrering definieras i ett nytt led
f 1 artikel 2. Enligt det avses med éterkallelse av registrering en &terkallelse av en medlems-
stats tillstand for ett fordon att anvindas i végtrafik. I Finland motsvaras dterkallelse av regi-
strering 1 sak av att ett fordon slutligt tas ur trafik och att uppgift om detta antecknas i regist-
ret. Slutlig avregistrering definieras i 3 § 1 mom. 27 punkten i fordonslagen och nirmare be-
stimmelser om slutlig avregistrering ingér i 66 ¢ §. Enligt den gors slutlig avregistrering av
fordon endast om ett skrotningsintyg enligt 59 § i avfallslagen eller om ett motsvarande intyg i
ndgon annan EES-stat &n Finland har utfirdats 1 friga om fordonet eller om fordonet pd négot
annat sitt bevisligen har forstorts. Andringen av artikel 3a i1 direktivet medfor inga behov av
att &ndra den nationella lagstiftningen.

I artikel 5 laggs en ny 3 punkt till, som géller medlemsstaternas skyldighet att erkdnna trafik-
sdkerhetsintygs giltighet under de forutséttningar som anges i artikeln. Bestimmelser om be-
siktningsintyg ingar i 58 § i fordonslagen. Enligt 2 mom. géller i Finland intyg som utfardats
over periodisk besiktning av ett fordon som registrerats eller tagits i bruk utomlands eller i
landskapet Aland. I 15 § i besiktningsforordningen foreskrivs nirmare om besiktningsintygets
innehéll och vem tillstdind beviljas. 1 besiktningsintyget antecknas fordonets tillverknings-
nummer, registreringstecken och nationalitetsbeteckning, vigmatarens stillning vid tidpunk-
ten for besiktningen, om den dr kénd, fordonskategori, om den &r kind, samt resultatet av be-
siktningen, plats och datum for besiktningen, tidpunkt for nista periodiska besiktning, namnet
pa besiktningsstéllet och namnteckning eller annan identifikation av besiktningsforréttaren.
Uppgift om fordonets dgare eller innehavare hor inte till de uppgifter som ska antecknas i be-
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siktningsintyget. Besiktningsintyget, som &r fordonsspecifikt, forblir automatiskt i kraft obe-
roende av dgarbyte. Hirmed medfor dndringen inget behov av att éndra den nationella regle-
ringen.

Andringar foretas dven i artiklarna 1, 2, 6, 7 och 9 i direktivet. Artikel 1 giller direktivets till-
lampningsomréde och déir foretas en teknisk éndring. Till artikel 2 ldggs definitioner av tillfal-
ligt upphévande samt &terkallelse av registrering. Artiklarna 6 och 7 géller kommissionens be-
fogenheter att anta delegerade akter i syfte att dndra direktivets bilagor och artikel 9 medlems-
staternas skyldighet att bista varandra vid genomforandet av direktivet. De ovanndmnda 4nd-
ringarna i direktivet medfor inga behov av att &ndra den nationella lagstiftningen.

Direktiv 2014/46/2014 om &ndring av direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis krdver med
stdd av ovanndmnda motivering inga dndringar i den nationella lagstiftningen.

3 Milsittning och de viktigaste forslagen
31 Inledning

Genom forslaget genomfors kraven i de nya besiktnings- och véagkontrolldirektiven samt di-
rektivet om registreringsbevis. Samtidigt var strdvan att kartligga andra dndringsbehov i an-
slutning till den nationella besiktningsregleringen. Genom propositionen ar avsikten att ge-
nomfOra regeringsprogrammets spetsprojekt for smidigare forfattningar. Regeringens mal ar
att malet att regleringen ska bli littare och anvéndningen av andra styrmedel som alternativ till
forfattningar ska oka. Enligt regeringsprogrammet ska man vid genomférandet av EU-
forfattningar avhalla sig frén att skapa ytterligare nationell reglering.

3.2 Bestimmelser om oberoende

Malet for bestimmelserna om oberoende har varit att sdkerstilla att inte andra intressen,
sasom fraimjande av forséljningen av fordon eller fordonsdelar eller reparationstjanster, paver-
kar slutresultatet av besiktningen. Harigenom har man forsokt trygga en rittvis behandling av
kunderna. Att trygga hogklassiga och rittvisa besiktningstjanster ar fortfarande ett centralt mal
for besiktningsregleringen, men sdsom utvecklingen i friga om periodiska och kontrollbesikt-
ningar har visat kan dessa mal uppnds dven utan strikta bestimmelser om oberoende. Malet
for propositionen dr att regleringen till denna del kan ldttas upp och hérigenom kan besikt-
ningsaktorernas behov av odndamélsenliga foretagsarrangemang undanrdjas.

For en besiktningsaktor som &r verksam i flera branscher kan intressena i vissa situation vara
delvis motstridiga. For att maximerar sin vinst forsoker foretaget silja sd mycket nyttigheter
som mojligt till ett s& hogt pris som mdjligt. Nar foretaget vager sin verksamhet méste det ba-
lansera mellan efterfragan pa ldng och kort sikt. I princip har foretaget mojlighet att 6ka efter-
fragan pa kort sikt genom att underkénna fordon vid besiktningen, eftersom foretaget pé detta
satt har mojlighet att fA mer inkomster av fornyad besiktning och, om det ar fraga om en verk-
stad-besiktare, av reparationsarbeten pa fordonet. Eftersom kunden dnda antagligen foredrar
ett godként slutresultat vid besiktningen, kan det bli ett incitament for foretaget att 6ka efter-
fragan pé lang sikt genom att godkénna fordon for ofta. Undersokningar har visat att konsu-
menten mer sannolikt véljer samma besiktningsstation vid foljande besiktning, om resultat av
den foregdende besiktningen var att fordonet godkéndes (t.ex. Thomas Hubbard, 1997. Con-
sumer Beliefs and Buyer and Seller Behavior in the Vehicle Inspection Market). Aven besikt-
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ningsstationens allmdnna underk&nnandeprocent har visat sig ha samband med den efterfragan
som riktar sig mot besiktningsstationen. I ljuset av undersdkningarna tycks det vara s att dven
verkstidder-besiktningsstationer tvértemot har ett incitament att godkidnna fordon for ofta dn
for séllan. Detta dr en stark motivering for att det inte finns nagot behov av bestimmelser om
oberoende.

Vid specialbesiktningar och beviljande av enskilda godkénnanden kunde det storsta oberoen-
deproblemet uppsta vid besiktning av konkurrerande aktorers produkter. I praktiken for fore-
tag inte sina egna produkter till en konkurrent fér godkdnnande. Godkdnnande av egna pro-
dukter ar forbjuden redan med stod av javsbestimmelserna i 27 och 28 § i forvaltningslagen

Aven i fortsittningen #r det myndigheterna som &vervakar att besiktningsverksamheten och
beviljandet av enskilda godkénnanden dr korrekt och bemotandet réttvist. Verksamhet som
strider mot bestimmelserna dr forenad med sanktioner. I Finland &r besiktningsverksamheten
koncessionsbelagd, sa myndigheten har mdjlighet att avldgsna foretag som handlar i strid med
bestammelserna fran marknaden. Myndighetstillsynen bedrivs av Trafiksdkerhetsverket, som
overvakar besiktningarnas kvalitet genom tillsynskontroller, tillsyn &ver specialbesiktningar,
verksamhet med testbil, uppgifter fran medborgare och andra myndigheter samt nya kontroller
av enskilda fordon omedelbart efter besiktningen. Om ett besiktningsstélle blir foremal for
flera tillsynsobservationer eller felen ér dterkommande, kan Trafiksékerhetsverket vidta atgéar-
der enligt 43 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet, som dr aterkallande av besiktnings-
koncessionen for viss tid eller helt och hallet samt varning och anmérkning. Aven en enskild
besiktare kan ges en anmérkning eller varning eller férbjudas att utfora besiktning for viss tid.
Myndighetstillsynen har en skrdmseleffekt som uppmuntrar besiktningsstationerna att agera
pa det sitt som bestdimmelserna forutsitter.

Enskilda godkdnnanden &r ater verksamhet som ordnas av Trafiksdkerhetsverket, dar enskilda
tjansteproducenter bedriver verksamhet med stod av avtal. I en problemsituation kan avtalet
hévas.

Av ovanndmnda skl foreslés att bestimmelserna om oberoende slopas dven i frdga om verk-
sambhetsstillen som bedriver registrerings-, 4ndrings- och kopplingsbesiktning. I fortsattningen
ska den som ansdker om koncession forete en utredning om hur den sdékande ordnar sin verk-
sambhet s att annan verksambhet i anslutning till fordon 4n besiktningsverksamhet som den s6-
kande bedriver inte inverkar pé slutresultatet av besiktningen. For ndrvarande krévs motsva-
rande utredning av dem som ansdker om koncession for att borja utfora periodisk besiktning
och @ndringsbesiktning.

33 Normgivningsbemyndigande

For narvarande foreskrivs i fordonslagen, statsradets forordning och EU-direktiv om kompo-
nenter som ska kontrolleras och kontrollmetoder vid periodiska besiktningar, bedémning av
fel och brister, besiktningsintygets innehall samt de tekniska uppgifter om fordonet som be-
hovs vid besiktningen och hur de ska ldmnas. Det dr nddviandigt att meddela omfattande detal-
jerad och teknisk reglering om de ovanndmnda sakerna och &r naturligast att den meddelas ge-
nom en foreskrift av Trafiksdkerhetsverket i stéllet for genom forordning av statsradet.
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4 Propositionens konsekvenser
4.1 Ekonomiska konsekvenser
Konsekvenser for hushdllen

Propositionen har inga betydande konsekvenser for hushéllens ekonomiska stéllning. De fore-
slagna éndringarna bedoms inte ha nagon inverkan pa prisnivén, tillgdngen eller anvéndningen
dé det géller besiktningstjénster.

Konsekvenser for foretagen

Propositionen har inga betydande konsekvenser for foretagens stillning. Nér kraven pé obero-
ende ldttas upp forsvinner foretagens behov av odndamélsenliga foretags- och personalar-
rangemang. Nar kraven pa oberoende lattas upp i fradga om registrerings-, andrings- och kopp-
lingsbesiktningar samt beviljande av enskilda godkdnnanden kan det dka intresset hos foretag
som bedriver annan affarsverksamhet i1 fordonsbranschen att utvidga sin verksambhet till be-
siktningstjdnster och p&d motsvarande sitt viljan hos foretag som tillhandahéller alla besikt-
ningstjinster att utvidga verksambheten till andra tjénster i fordonsbranschen.

Upprétthallandet av odndamalsenliga foretagsarrangemang medfor en extra administrativ
borda for foretagen jamfort med om ett bolag kan utfora alla besiktningar och bedriva annan
verksamhet i anslutning till fordon. I Gvrigt bedoms propositionen inte ha nagon betydande
inverkan pa foretagens kostnader eller intékter.

I fortsdttningen ska Trafiksékerhetsverket kunna meddela nirmare foreskrifter om alla kom-
ponenter som ska kontrolleras och kontrollmetoder vid besiktning. For ndrvarande ar endast
metoderna enligt bilaga I till besiktningsdirektivet godkdnda som komponenter som ska kon-
trolleras och kontrollmetoder. Metoder som myndigheterna faststéllt kan i framtiden mojlig-
gora smidigare utveckling av verksamheten och inférandet av effektivare metoder &n nu. Detta
kunde uppmuntra foretagen att utveckla innovationer och att investera. Detta har dock sanno-
likt effekter forst pa ldng sikt.

Konsekvenser for de offentliga finanserna

Propositionen har inga direkta konsekvenser for statens eller kommunernas budget. I proposit-
ionen foreslds inga dndringar 1 myndigheternas disponibla resurser. Trafiksékerhetsverket far
nya normgivningsbemyndiganden, som i ndgon man Okar verkets arbetsborda. Okningen ar
dock sa liten att den inte forutsitter nagra tilldggsresurser.

Konsekvenser for samhdllsekonomin

Propositionen bedoms inte ha négra konsekvenser for samhillsekonomin.

4.2 Konsekvenser for myndigheterna

Propositionen kommer att ha konsekvenser i synnerhet for Trafiksikerhetsverkets verksamhet.
I och med éndringarna kommer Trafiksékerhetsverket i fortsdttningen att vid behov meddela
nirmare foreskrifter i fraga om alla komponenter som ska kontrolleras och kontrollmetoder.
Uppgiftsbeskrivningen utvidgas jamfort med nuléget eftersom for nidrvarande har ndrmare {6-
reskrifter kunnat meddelas endast i fraga om tryckluftsbromsar och elektroniskt styrda brom-
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sar. Trafiksékerhetsverket ska folja den tekniska utvecklingen av fordon och besiktningsme-
toder och pa denna grund bedéma om nya foreskrifter behdver meddelas. Uppfoljningsarbetet
binder verkets resurser i ndgon man. I fortsittningen meddelar Trafiksékerhetsverket dven fo-
reskrifter om kategoriseringen av fel och brister och detta 6kar arbetsbérdan nigot. De nya
normgivningsbemyndigandena beddms &nda inte dkar verkets arbetsborda i ndgon betydande
man.

4.3 Konsekvenser for miljon

Propositionen bedéms inte har nigra betydande konsekvenser for miljon. Om den tekniska ut-
vecklingen ger upphov till nya anvdndbara besiktningsmetoder, mojliggor Trafiksdkerhetsver-
kets normgivningsbemyndigande ett snabbt inforande av sddana metoder. De nya metoderna
kan forbattra kvaliteten pd besiktningarna, vilket i sin tur kan ha positiva konsekvenser for
miljon.

4.4 Sambhiilleliga konsekvenser

Propositionen har inga konsekvenser for folkhélsan, jamlikheten mellan ménniskor, barns rét-
tigheter eller jamstélldheten mellan kdnen. Propositionen bedéms inte ha nagra konsekvenser
for regionutvecklingen eller informationssamhallet.

S Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts av kommunikationsministeriet i samarbete med Trafiksdkerhetsver-
ket.

Utkastet till proposition sindes pa remiss den 8 december 2016. Yttrandena begirdes senast
den 13 januari 2017. Yttranden ldmnades av A-Katsastus Group Oy, Autoalan Keskusliitto ry
och Bilimportdrerna rf, Autoliitto, CityKatsastus Espoo Oy, HelppoKatsastus Oy, Herttonie-
men Autokatsastus Oy, K1 Katsastajat Oy, Konkurrens- och konsumentverket, Koneyrittédjien
liitto ry, Lempdilédn Autokatsastus Oy, Nokian Autokatsastus Oy, Tuurin Autokatsastus Oy,
Oriveden Autokatsastus Oy och Kolme Jiitd Oy, Trafikskyddet, Trafikforsdkringscentralen,
Trafikverket, Liikenneymparistoyhdistys, Trafiksdkerhetsverket, Linja-autoliitto, Centralfor-
bundet for lant- och skogsbruksproducenter MTK rf, Besiktningsmédnnen for Motorfordon rf,
Polisstyrelsen, Suomen Autoteknillinen Liitto ry, inrikesministeriet, Finlands fordonshisto-
riska centralforbund rf, Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Suomen Motoristit ry, Su-
omen Taksiliitto, Foretagarna i Finland, Trafikforskningscentret Verne, Tekniikan ja Tiedon
Toimihenkil6t TTT ry och Autokatsastajat AK ry, VEHO Katsastus samt Privata Besiktnings-
stillenas Forbund rf.

Merparten av utlatandena fokuserade pa statsradets férordning om dndring av statsradets for-
ordning om tillsyn 6ver trafikdugligheten hos fordon som anvénds i trafik, som var ute pa re-
miss samtidigt. De yttranden som hénforde sig till utkastet till regeringens proposition behand-
lade slopandet av kraven péd oberoende. Ett slopande av kravet pd oberoende i frAga om regi-
strerings-, dndrings- och kopplingsbesiktningar understdddes av A-Katsastus Group Oy, VE-
HO Katsastus, Autoalan Keskusliitto ry och Bilimportorerna rf, Centralforbundet for lant- och
skogsbruksproducenter MTK rf, Suomen Motoristit ry samt Autoliitto. Privata Besiktnings-
stdllenas Forbund rf motsatte sig ett slopande av kravet pd oberoende, eftersom forbundet an-
sdg att dndringen Okar lockelsen att handla i strid med bestimmelserna. De remissinstanser
som forordar forslaget anség att den foreslagna éndringen &r vérd att understddas, eftersom
den minskar behovet av onddiga foretagsarrangemang. A-Katsastus Group Oy framforde
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emellertid i sitt yttrande att &ndringen inte undanrdjer det problem som leder till onddiga fore-
tagsarrangemang helt och héllet om inte kravet pd oberoende slopas dven for enskilda god-
kannanden. Aven Trafiksdkerhetsverket uppmarksammade denna omsténdighet i sitt yttrande.

Pa grund av responsen i yttrandena beslot man att Aven foresla att bestimmelserna om krav pé

oberoende i1 fraga om enskilda godkénnanden ska upphévas i lagen om ordnande av enskilt
godkénnande av fordon.
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DETALJMOTIVERING
1 Lagforslag
1.1 Fordonslagen

53 §. Innehdllet i periodisk besiktning. Det 1 paragrafen foreskrivna innehéllet i periodisk be-
siktning preciseras sa att besiktningens roll som i forsta hand ett verktyg att garantera trafik-
duglighet framhévs. Den skyldighet att dven kontrollera om fordonet Gverensstimmer med
kraven som tidigare foreskrevs i 54 § tas in i denna paragraf. Dessutom utvidgas Trafiksdker-
hetsverkets bemyndigande att meddela narmare foreskrifter om komponenter som ska kontrol-
leras och kontrollmetoder vid besiktningen till alla komponenter som ska kontrolleras. Det
nuvarande bemyndigandet géller endast kontroll av tryckluftsbromsar och elektroniskt styrda
bromssystem. Bestdmmelser om andra komponenter ingar for nérvarande i forordning av
statsradet, ddr man 1 sin tur helt enkelt hinvisar till besiktningsdirektivets bestimmelser. Hén-
visningen har omfattat &ven séddana fordon som inte hor till besiktningsdirektivets tillimp-
ningsomrade.

Bakgrunden till d4ndringen utgérs av en bestdmmelse i det nya besiktningsdirektivet, enligt
vilken @ven kontrollmetoder som faststéllts av den behoriga myndigheten kan anvidndas utdver
de metoder som namns i bilaga I till direktivet. I det tidigare besiktningsdirektivet gédllde mot-
svarande spelrum endast kontroll av bromssystem hos tung materiel. Avsikten &r att i huvud-
sak anvdnda direktivets kontrollmetoder dven i fortsdttningen, men om det till exempel pa
grund av den tekniska utvecklingen dr dndamalsenligt att ta i bruk nya kontrollmetoder, gor
utvidgningen av Trafiksékerhetsverkets bemyndigande det mojligt att infoéra dem enklare &n
nu.

53 a §. Kategorisering av fel och brister. Det foreslas att till lagen fogas en ny paragraf med
grundldggande bestimmelser om kategorisering av fel och brister som upptickts vid periodisk
besiktning. Indelningen motsvarar indelningen i besiktningsdirektivet. Tidigare har det fore-
skrivits indirekt om fel pé olika niver i paragraferna om underkénnande av fordon och kor-
forbud, och ndrmare genom forordning av statsradet, men nu foreslds beddmningsgrunderna
ingd klart i en och samma paragraf. Genom foreskrift av Trafiksdkerhetsverket meddelas nér-
mare foreskrifter om kategorisering av fel och brister. Till den del som de komponenter som
ska kontrolleras och kontrollmetoder som anges i besiktningsdirektivet tillimpas, foljer fore-
skriften bestimmelserna i bilaga I till direktivet.

54 §. Godkinnande eller underkdnnande av fordon vid periodisk besiktning. Det foreslas att
paragrafen dndras sa att ddr hanvisas till 53 a § i1 frdga om kategoriseringen av fel. Bestimmel-
sen dndras inte i sak. De grunder for underkénnande som ndmnts tidigare i paragrafen och som
foljer av 6verensstimmelse med kraven anses redan nu hora till innehallet i besiktningen i en-
lighet med vad som foreskrivs i 53 §, och pa kategoriseringen av dem tilldmpas i fortséttning-
en samma indelning som for andra fel och brister.

56 §. Meddelande av korforbud vid periodisk besiktning. Det foreslas att paragrafen dndras s
att dar hanvisas till 53 a § 1 friga om kategoriseringen av fel. Bestimmelsen dndras inte i sak.

58 §. Besiktningsintyg. 1 paragrafen foreskrivs pd samma sétt som nu om besiktningsintyg. I /
mom. foreskrivs om de grundldggande kraven pa intyg. Nérmare foreskrifter om intygets in-
nehall meddelas genom foreskrift av Trafiksékerhetsverket. Genom foreskriften genomfors de
minimikrav pa besiktningsintyg som anges 1 besiktningsdirektivet. Till skillnad frén tidigare
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foreskrivs det inte 1 paragrafen att besiktningsintyget ska medforas under korning. Medférande
av besiktningsintyget har i forsta hand betjdnat trafikdvervakningen, men eftersom motsva-
rande uppgifter numera fas dven pa elektronisk vég &r det inte lingre dndamalsenligt att med-
fora pappersintyg. I paragrafen foreskrivs inte heller i fortsdttningen ndrmare om intygets in-
nehall, vilket gor det mdjligt att borja anvinda dven helt elektroniska intyg i framtiden.

I 2 mom. foreskrivs pa nuvarande sétt om erkédnnande av besiktning av fordon som registrerats
eller tagits i bruk utomlands eller i landskapet Aland. Besiktningsintyg ska dven i fortséttning-
en godkdnnas som bevis pa giltig besiktning. Dessutom foreskrivs att som bevis pa giltig be-
siktning godkénns ocksa ett bevis som avses i besiktningsdirektivet, till exempel ett klister-
marke som fasts pa registreringsskylten.

63 §. Tillimpning av bestimmelserna om periodisk besiktning pd ovriga besiktningar. Para-
grafen dndras sé att ocksd 53 a § tillimpas i friga om godkénnande och underkénnande av
fordon vid dndrings- och kopplingsbesiktning.

85 §. Foreldggande om kontrollbesiktning. Paragrafen éndras sa att ocksa 53 a § tillimpas i
fraga om kontrollbesiktning.

93 §. Fordonstillverkarens anvisningar och tekniska uppgifter om fordonet som behovs vid be-
siktming. 1 1 mom. foreskrivs om tillverkarnas och deras representanters skyldigheter att i
fraga om fordon ldmna uppgifter om tekniska egenskaper och eventuellt kontrollmetoder som
avviker fran det normala och som &r vésentliga med tanke pé periodiska kontroller vigkontrol-
ler till Trafiksékerhetsverket och dérigenom till besiktningsstédllena och dem som utfor vag-
kontroller.

I det nya 2 mom. foreskrivs i enlighet med kraven i besiktningsdirektivet om ldamnande av
uppgifter om fordons tekniska egenskaper for besiktningens behov. Nar uppgifter ldmnas ska
Europeiska kommissionens genomforandeakt iakttas. Genom forordning av statsrddet medde-
las genomforandeaktens nummer och vid behov ndrmare villkor om innehéllet i uppgifterna
och hur de ska ldmnas.

96 §. Fordonsforseelse. 1 1 mom. foreskrivs om de gérningar som innebér att man gor sig
skyldig till fordonsforseelse. Enligt den géllande 1 mom. 5 punkten gér man sig skyldig till
fordonsforseelse om man inte har med sig ha med sig intyget ver besiktning. I forslaget till
58 § i fordonslagen foreskrivs inte lingre om skyldighet att ha med sig intyget dver besikt-
ning, s& i 5 punkten stryks den del som hénvisar till intyget over besiktning. Enligt punkten
g0r man sig 1 fortséttningen skyldig till fordonsforseelse endast genom att underlata att full-
gora den besiktningsskyldighet som foreskrivs i 61 eller 62 §.

1.2 Lagen om fordonsbesiktningsverksamhet

7 §. Forutsdttningar for beviljande av besiktningskoncession. Eftersom beviljande av besikt-
ningskoncession som berittigar till registrerings-, dndrings- och kopplingsbesiktningar inte
langre ska forutsétta att sobkanden dr oberoende av annan verksambhet i anslutning till fordon,
foreslas att / mom. dndras s att forutsittningarna for beviljande av alla besiktningskoncess-
ioner 4r desamma.

Det foreslas att 2 mom. upphévs, eftersom sdkandens oberoende inte ldngre ska utgora forut-
sattning for beviljande av besiktningskoncession som berittigar till registrerings-, dndrings-
och kopplingsbesiktningar.
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Enligt den géllande lagen far den som soker besiktningskoncession som beréttigar till registre-
rings-, dndrings- och kopplingsbesiktningar inte bedriva tillverkning, import, handel, plane-
ring, marknadsforing, reparation eller service som géller fordon eller delar till fordon, skade-
granskning av fordon i anslutning till forsdkringsverksamhet eller tillstdndspliktig trafik. Den
sokande fér inte heller std i kommersiellt, ekonomiskt eller ndgot annat beroendeférhallande
till den som bedriver dessa verksamheter. Forutom sdkanden, som i allménhet &r ett aktiebolag
eller ett kommanditbolag, géller kravet pa oberoende dem som utdvar ett bestimmande infly-
tande dver den sokande. Sddana personer dr forutom det sokande bolagets dgare dess VD samt
styrelsemedlemmar och deras erséttare. Daremot berdr inte kravet pa oberoende andra an-
stillda hos det sokande bolaget. Besiktare eller andra anstéllda hos ett oberoende besiktnings-
foretag kan séledes bedriva till exempel service- eller reparationsverksamhet som avser for-
don.

De gillande bestammelserna om oberoende som avser registrerings-, dndrings- och kopp-
lingsbesiktningar har visat sig vara alltfor oklar pa vissa punkter och den har lett till oénda-
malsenliga foretagsarrangemang. Det har gatt att uppfylla kravet pa oberoende med en kon-
cernstruktur dér ett bolag utfor enbart periodiska besiktningar och kontrollbesiktningar samt
bedriver annan affirsverksamhet i fordonsbranschen och ett annat bolag bedriver enbart be-
siktningsverksamhet inbegripet registrerings-, &ndrings- och kopplingsbesiktningar. Bégge bo-
lagen dgs av samma moderbolag, som inte bedriver nagon annan egentlig affarsverksambhet.
Upprétthallandet av sddana foretagsarrangemang fororsakar foretagen extra administrativ
borda jamfort med om ett bolag kan utfora alla besiktningar och bedriva annan verksamhet i
anslutning till fordon.

Aven for kunder som kommer for periodisk besiktning #r det nuvarande kravet pa oberoende
problematiskt. Om en kund later ett sddant besiktningsforetag periodbesikta sin bil som utfor
endast periodiska och kontrollbesiktningar och som séledes inte berdrs av kravet pa obero-
ende, kan kunden samtidigt lata samma fOretag serva eller reparera bilen. Om den periodiska
besiktningen utfors hos ett besiktningsforetag som ocksa utfor registrerings-, dndrings- och
kopplingsbesiktningar och som maéste vara oberoende, ar det inte mojligt att serva eller repa-
rera bilen hos samma foretag. Enligt den nuvarande lagens ordalydelse far ett oberoende be-
siktningsforetag inte utféra nagra som helst, inte ens mindre, serviceatgérder pd fordon. I prak-
tiken har det dock ansetts tillatet att utfora sddana sma serviceatgirder som vanliga bilister i
allménhet anses kunna skoéta sjilva.

Det gillande kravet pa oberoende ér delvis oklart och for att undanréja de olédgenheter som det
medfor foreslas att kravet slopas éven 1 fraga om registrerings-, dndrings- och kopplingsbe-
siktningar. Slopandet av kravet pd oberoende véntas inte dventyra kvaliteten eller réittvisan i
fraga om dessa besiktningar. En forutséttning for beviljande av besiktningskoncession ar ett
certifierat kvalitetshanteringssystem. Den som soker besiktningskoncession ska ocksa forete
en redogdrelse for att sokandens verksamhet dr ordnad sé att annan verksambhet i anslutning
till fordon 4n besiktningsverksamhet som s6kanden bedriver inte inverkar pa slutresultatet av
besiktningen. Kvaliteten och réttvisan i frdga om registrerings-, dndrings- och kopplingsbe-
siktningar sédkerstélls ocksd med tillrdcklig tillsyn och sanktioner samt forvaltningslagens
javsbestimmelser.

11 §. Bedomning av sokandes oberoende. Pa grund av att kravet pa oberoende slopas upphévs
paragrafen som onddig.

13 §. Ansékan om besiktningskoncession. Det foreslas att till / mom. fogas en ny 4 a punkt,
enligt vilken till ansdkan ska fogas en redogorelse for hur sékanden ordnar verksamheten sé
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att annan verksamhet i anslutning till fordon som s6kanden bedriver inte inverkar pé slutresul-
tatet av besiktningen. Enligt 13 § 2 mom. i den géllande lagen berér detta krav endast den som
soker besiktningskoncession som beréttigar till periodiska besiktningar och kontrollbesikt-
ningar. Genom andringen utvidgas kravet till att gélla &ven ans6kan om besiktningskoncession
som omfattar registrerings-, &ndrings- och kopplingsbesiktningar.

Det foreslas att 2 mom. upphévs. Kravet pa att visa hur sokanden ordnar verksamheten sé att
annan verksamhet dn besiktningsverksamhet som sokanden bedriver i anslutning till fordon
inte inverkar pa slutresultatet av besiktningen 6verfors till 1 mom. 4 a punkten. Skyldigheten
att ldgga fram en utredning om att kravet pa oberoende ar uppfyllt slopas, eftersom den som
soker besiktningskoncession som beréttigar till registrerings-, d&ndrings- och kopplingsbesikt-
ningar inte l&ngre behdver vara oberoende pa grund av att 7 § 2 mom. och 11 § upphévs.

14 §. Beviljande av besiktningskoncession. 1 1 mom. slopas hanvisningen till 11 §, som fore-
slés bli upphavd.

33 §. Prov i anslutning till vidareutbildningen och bevarande av handlingar som gdller dem.
Enligt 33 § 1 mom. i den géllande lagen ordnar Trafiksékerhetsverket slutprov i anslutning till
utbildningen 1 periodisk besiktning och utbildningsanordnaren dvriga prov i anslutning till vi-
dareutbildningen. I 2 mom. foreskrivs om forvaringstiderna for provhandlingar och prov i an-
slutning till vidareutbildningen. Den som ordnar prov i anslutning till vidareutbildning ska be-
vara provhandlingarna fem ar och uppgifterna om provresultaten tio ar.

Det foreslas att 2 mom. upphévs som onddigt. Forvaringen av provhandlingar och prov i an-
slutning till vidareutbildningen berérs av bestimmelserna i arkivlagen (831/1994) samt av be-
stimmelserna om god informationshantering i 18 § i lagen om offentlighet i myndigheternas
verksamhet. Dessa allménna krav pa arkivering och forvaring anses tillrickliga for de prov
som ansluter sig till vidareutbildningen, sa specialregleringen pa lagniva av dem upphivs som
onddig. Den forvaringstid pa fem ar (provhandlingarna) och tio ar (uppgifterna om provresul-
taten) som den géllande bestimmelsen forutsétter kan anses for lang i praktiken. Enligt 53 §
fir omprovning av ett beslut som innehavaren av vidareutbildningstillstdnd har fattat i ett ut-
bildningsérende begéras hos Trafiksékerhetsverket péd det sitt som anges i1 forvaltningslagen.
Enligt 49 c § i forvaltningslagen ska en begiran om omprévning goras inom 30 dagar fran del-
faendet av beslutet.

1.3 Lagen om ordnande av enskilt godkinnande av fordon

7 §. Anmdlan som avtalspart. 1 paragrafen foreskrivs om de saker om vilka utredning ska lam-
nas till Trafiksdkerhetsverket, om man vill ingd avtal om beviljande av enskilda godkdnnan-
den med Trafiksdkerhetsverket. Eftersom beviljare av enskilt godkdnnande inte langre ska be-
roras av kravet att tjansteproducenten ska vara oberoende av annan verksamhet i anslutning
till fordon, foreslés att 9 punkten éndras sa att hédnvisningen till 16 §, som foreslds bli upp-
hévd, stryks. Den som anmiler sig som tjdnsteproducent behdver alltsd inte ldmna Trafiksa-
kerhetsverket ndgon utredning om sitt oberoende. I det inledande stycket korrigeras ett gram-
matiskt fel iden finska lydelsen, den svenska lydelsen dndras inte.

9 §. Allmdnna villkor som giller beviljare av enskilt godkdnnande. Det foreslas att paragrafen
dndras sa att i den stryks kravet pa att beviljare av enskilt godkdnnande ska vara oberoende.
Enskilt godkdnnande kan i sak jamstéllas med registreringsbesiktning. Vid biagge forfarandena
kontrolleras identifieringsuppgifterna om ett enskilt fordon som ska registreras i Finland och
ovriga uppgifter som behdvs for registreringen samt om fordonet till sin konstruktion, sina
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métt och sin utrustning stimmer dverens med bestimmelserna. Eftersom det foreslas att kravet
pa oberoende slopas i friga om den som ansdker om besiktningskoncession som berittigar till
registrerings-, dndrings- och kopplingsbesiktning, foreslas att kravet slopas dven i friga om
beviljare av enskilt godkidnnande. Storsta delen av dem som beviljar enskilda godkdnnanden
ar besiktningsforetag.

Slopandet av kravet pa oberoende forvintas inte dventyra kvaliteten pé eller rattvisan i fraga
om beviljandet av enskilda godkénnanden. Beviljare av enskilt godkénnande ska fortfarande
vara tillforlitliga och sakkunniga. En beviljare av enskilt godkédnnande ska ha ett kvalitetssy-
stem som atminstone uppfyller kraven i standarden SFS-EN ISO/IEC 17020:2012 eller en ny-
are ifragavarande standard. P4 tillforlitligheten hos beviljare av enskilt godkdnnande tillampas
samma bestdmmelser som pa tillforlitligheten hos innehavare av besiktningskoncession. Be-
viljare av enskilt godkdnnande ska erbjuda tjénster opartiskt at alla som vill ha sddana och de
ska ordna verksamheten sa att andra omstandigheter &n beddmningen av hur fordonet uppfyll-
ler bestimmelser och foreskrifter inte kan inverka pé slutresultatet av godkdnnandet. Kvali-
teten och rattvisan i friga om beviljandet av enskilda godkénnanden sdkerstills ocksa med till-
racklig tillsyn och sanktioner samt forvaltningslagens javsbestimmelser.

16 §. Bedomning av om en beviljare av enskilt godkdnnande dr oberoende. Eftersom kravet pa
oberoende slopas foreslas att paragrafen upphévs som onddig.

27 §. Héivning av avtal. Det foreslas att i 1 mom. 1 punkten stryks hdnvisningen till 16 §, som
foreslas bli upphéavd.

2 Nirmare bestimmelser och foreskrifter

I forslaget till 53 § i fordonslagen bemyndigas Trafiksdkerhetsverket att utfirda ndrmare fore-
skrifter om komponenter som ska kontrolleras och kontrollmetoder vid besiktning. Bemyndi-
gandet utvidgas till alla komponenter som ska kontrolleras. Det nuvarande bemyndigandet
giéller endast kontroller av tryckluftsbromsar och elektroniskt styrda bromssystem. Bestdm-
melser om andra komponenter ingar for niarvarande i forordning av statsradet, dér det i sint tur
hénvisas till besiktningsdirektivets bestimmelser. Hanvisningen omfattar dven sadana fordon
som inte hor till besiktningsdirektivets tillimpningsomrade. Bakgrunden till &ndringen utgors
av en bestimmelse i det nya besiktningsdirektivet, enligt vilken dven kontrollmetoder som
faststillts av den behdriga myndigheten kan anvéndas som kontrollmetoder vid besiktning ut-
over de metoder som ndmns i bilaga I till direktivet. Avsikten &r att i huvudsak anvinda direk-
tivets kontrollmetoder dven i fortséttningen, men om det till exempel pa grund av den tekniska
utvecklingen &dr dndamalsenligt att ta i bruk nya kontrollmetoder, gor utvidgningen av Trafik-
sdkerhetsverkets bemyndigande det mojligt att infora dem enklare &n nu. Det ar fraga om tek-
niska bestdimmelser.

I forslaget till 53 a § 3 mom. i fordonslagen bemyndigas Trafiksdkerhetsverket att meddela fo-
reskrifter om nérmare beddmning av fel och brister hos fordon. Till den del som de kompo-
nenter som ska kontrolleras och kontrollmetoder som anges i besiktningsdirektivet tillimpas,
foljer foreskriften bestimmelserna i bilaga I till direktivet.

I forslaget till 58 § 1 mom. i fordonslagen bemyndigas Trafiksdkerhetsverket att meddela

nirmare foreskrifter om besiktningsintygets innehdll. Genom foreskriften genomfors de mini-
mikrav pa besiktningsintyg som anges i besiktningsdirektivet.
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Enligt forslaget till 93 § 2 mom. fordonslagen far genom forordning av statsrédet utfdardas
nirmare villkor for innehéllet i de uppgifter som géller fordons tekniska egenskaper och som
behovs vid besiktning samt for hur uppgifterna ska ldamnas. Genom forordning meddelas
ocksa den genomforandeakt som Europeiska kommissionen antar senare.

3 Ikrafttridande

Lagen om éndring av fordonslagen foreslas tréda i kraft den 20 maj 2018. Skyldigheten att
medfora intyg 6ver periodisk besiktning upphdr dock redan den 20 maj 2017.

Lagarna om &ndring av lagen om besiktningsverksamhet och lagen om ordnande av enskilt
godkénnande av fordon fOreslds trdda i kraft den 20 maj 2017. De besiktningskoncessioner
som beviljats med stod av den nu géllande lagen forblir 1 kraft som sddana, i enlighet med de
géllande bestdmmelserna. Pa de géllande koncessionerna tillimpas alltsa dven i fortsdttningen
kravet pa oberoende i 11 §. Om ett besiktningsstille vill utnyttja det faktum att kravet pa obe-
roende slopas, ska man ansdka om andring i koncessionen hos Trafiksékerhetsverket. Med
dndring avses 1 praktiken att den redogdrelse som avses i 13 § 4 a punkten lamnas till Trafik-
sdkerhetsverket. Andringen ér avgiftsfti.

4 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
4.1 Normgivningsbemyndigande

Enligt forslaget till 93 § 2 mom. i fordonslagen fér genom forordning av statsradet utfardas
nirmare villkor for innehéllet i de uppgifter som géller fordons tekniska egenskaper och som
behovs vid besiktning samt for hur uppgifterna ska ldmnas. Genom forordning meddelas
ocksa den genomférandeakt som Europeiska kommissionen antar senare. Enligt 80 § 1 grund-
lagen ska genom lag utfirdas bestimmelser om grunderna for individens réttigheter och skyl-
digheter samt om fragor som enligt grundlagen i Gvrigt hor till omréadet for lag. I motiveringen
i regeringens proposition om grundlagen (RP 1/1998 rd) konstateras att alla centrala bestdm-
melser som inverkar pé individens rittsliga stallning bor utfardas genom lag. Den som utfardar
forordning kan emellertid genom lag bemyndigas att utfarda ndrmare bestémmelser om sadant
som &r av mindre betydelse for individens réttigheter och skyldigheter. Enligt forarbetena till
grundlagen (RP 1/1998 rd) och grundlagsutskottets utldtandepraxis (t.ex. GrUU 17/2010 rd, s.
2 och GrUU 34/2009 rd, s. 2/I)) ska sddana bemyndiganden vara exakt avgransade. I det fore-
slagna bemyndigandet att utfirda forordning anges exakt vilka uppgifter det dr fraga om och
skyldigheten att ldmna uppgifterna foljer av lag.

I lagforslagen bemyndigas Trafiksdkerhetsverket att meddela bestimmelser. Enligt 80 § 2
mom. i grundlagen kan dven andra myndigheter genom lag bemyndigas att utfarda rattsnormer
i bestdimda fragor, om det med hénsyn till foremélet for regleringen finns sérskilda skl och
regleringens betydelse i sak inte kriver att den sker genom lag eller férordning. Tillimpnings-
omrédet for ett sddant bemyndigande ska vara exakt avgrénsat. Enligt forarbetena till grundla-
gen kan ett sddan sérskilt skél anses foreligga ndrmast nér det ar friga om en sadan teknisk re-
glering av smaérre detaljer som inte inbegriper provningsratt i nagon storre utstrackning. I
samband med grundlagsreformen ndmndes som exempel pa en myndighets normgivningsbe-
myndigande teknisk reglering av smiérre detaljer som inte inbegriper provningsritt i ndgon
storre utstrackning (RP 1/1998 rd, s. 133/I1; aven GrUU 16/2002 rd och GrUU 19/2002 rd).

Fordonslagen innehaller alla centrala bestimmelser med tanke pa individens réttigheter och
skyldigheter ndr det giller 6vervakningen av klassificering av fordon, krav som géller fordon,
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typgodkénnande, periodisk besiktning, registrering och anvéndning av fordon. Normgivnings-
bemyndigandena géller reglering som preciserar dessa bestimmelser.

I forslaget till 53 § i fordonslagen bemyndigas Trafiksdkerhetsverket att meddela narmare f6-
reskrifter om komponenter som ska kontrolleras och kontrollmetoder. Det nya besiktningsdi-
rektivet tillater storre majligheter &n tidigare att nationellt péverka kontrollmetoderna vid be-
siktning. I forslaget till 53 a § 3 mom. fordonslagen bemyndigas Trafiksdkerhetsverket att
meddela foreskrifter om nérmare bedémning av fel och brister hos fordon. I forslaget till 58 §
1 mom. i fordonslagen bemyndigas Trafiksdkerhetsverket att meddela ndrmare foreskrifter om
innehallet 1 besiktningsintyg. De foreslagna normgivningsbemyndigandena géller tekniska de-
taljer som &r forenade med ringa prévning, och att bestimma om dem passar pa ett naturligt
sétt ihop med Trafiksdkerhetsverkets uppgifter.

Pé ovan anforda grunder é&r tillimpningsomradet for de bemyndiganden som foreslés i propo-
sitionen exakt avgransat, och de anses inte sta i strid med 80 § i grundlagen.

4.2 Overforing av offentliga forvaltningsuppgifter pa andra in myndigheter

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra &n myndigheter
endast genom lag eller med st6d av lag. Forutsattningen ar att uppgifterna blir endamalsenligt
skotta pa detta vis. De grundldggande fri- och réttigheterna, réttssiakerheten eller andra krav pa
god forvaltning far inte dventyras.

Enligt det lagforslag som géller fordonsbesiktningsverksamhet forblir besiktningar en uppgift
for privata besiktningsstéllen. Enligt grundlagsutskottets tidigare beddmning ar arrangemanget
inte problematiskt med avseende pa 124 § i grundlagen (GrUU 22/2013 rd).

I det lagforslag som géller fordonsbesiktningsverksamhet slopas bestimmelserna om obero-
ende i frdga om registrerings-, dndrings- och kopplingsbesiktningar samt beviljande av en-
skilda godkénnanden. I frdga om periodiska besiktningar och kontrollbesiktningar har be-
stimmelserna om oberoende slopats redan tidigare. I detta sammanhang bedémde grundlags-
utskottet i sitt utlitande bestimmelserna om oberoende med avseende pa 124 § i grundlagen.
Utskottet ansag att med avseende pa rattsskyddet kan det i princip forefalla problematiskt att
slopa bestimmelserna om oberoende. Med beaktande av de Ovriga bestimmelserna om ord-
nande av besiktningsverksamheten, dess kvalitet, tillsynen ver den och jév for besiktarna an-
sag utskottet &nda att en opartisk och rittvis verksamhet dr tillrackligt garanterad. Utskottet
faste sdrskild uppmérksamhet vid betydelsen av Trafiksdkerhetsverkets tillsynsroll for att ga-
rantera opartiskhet och rittvisa nir konkurrensen mellan besiktningsstationerna hardnar.
(GrUU 22/2013 rd) I de lagforslag som géller fordonsbesiktningsverksamhet samt ordnande
av enskilt godkdnnande av fordon bevaras de Ovriga sdtten att garantera opartiskhet och ratt-
visa ofordndrade, sd slopandet av bestimmelserna om oberoende i friga om registrerings-,
andrings- och kopplingsbesiktningar samt beviljande av enskilda godkénnanden é&r inte pro-
blematisk med avseende pd 124 § i grundlagen.

Med stod av vad som anforts ovan foreslas att lagforslagen kan behandlas i vanlig lagstift-
ningsordning.

Med stéd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 53 och 54 §, 56 § 1 mom., 58 och 63 §, 85 § 1 mom.,
rubriken for 93 § samt 96 § 1 mom. 5 punkten,

av dem 53 § och 85 § 1 mom. sddana de lyder i lag 961/2013, 54 och 63 § s&dana de lyder
i lag 226/2009, rubriken for 93 § sddan den lyder i lag 276/2010 och 96 § 1 mom. 5 punkten
sddan den lyder i lag 992/2016, samt

fogas till lagen en ny 53 a § samt till 93 §, sddan den lyder i lag 276/2010, ett nytt 2 mom.
som foljer:

53§
Innehdllet i periodisk besiktning

Varje fordon ska foras till periodisk besiktning for kontroll av fordonets trafikduglighet.

Vid periodisk besiktning av ett fordon kontrolleras att

1) fordonets skick dverensstimmer med de bestimmelser som géller for fordonet,

2) fordonet dr tryggt att anvénda i trafiken,

3) fordonet inte orsakar onddiga miljooldgenheter,

4) de uppgifter om fordonet som ska antecknas i registret dr korrekta.

Trafiksdkerhetsverket utfardar ndrmare foreskrifter om komponenter som ska kontrolleras
och kontrollmetoder.

53a§
Kategorisering av fel och brister

Fel och brister som upptickts vid periodisk besiktning ska kategoriseras till en av foljande
grupper:

1) mindre fel och brister, som inte har nagon betydande inverkan pé fordonets sikerhet eller
paverkar miljon,

2) allvarliga fel och brister, som kan dventyra fordonets sékerhet eller paverka miljon eller
som kan innebéra att andra trafikanter utsétts for fara,

3) farliga fel och brister, direkt dventyrar risk for trafiksédkerheten eller paverkar miljon.

Om flera mindre eller allvarliga fel eller brister som hor till samma grupp uppticks hos ett
fordon, kan de med avseende pad den samverkan de far kategoriseras som allvarliga eller far-
liga.

Trafiksdkerhetsverket meddelar ndrmare foreskrifter om kategorisering av fel och brister.
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54 §
Godkinnande eller underkdnnande av fordon vid periodisk besiktning

Ett fordon ska godkénnas vid periodisk besiktning, om det inte vid besiktningen har upp-
tickts saddana allvarliga fel eller brister eller farliga fel eller brister som avses 1 53 a § eller sa-
dana fel eller brister som forutsitter dndringsbesiktning. Om fordonet inte godkénns vid den
periodiska besiktningen, ska det underkénnas.

56 §
Meddelande av kérforbud vid periodisk besiktning

Om allvarliga fel eller brister som avses i 53 a § upptédcks hos fordonet, ska fordonet inte
endast underkénnas vid besiktningen utan ocksa beldggas med korforbud (korforbud).

58§
Besiktningsintyg

Over periodisk besiktning ges ett intyg av vilket framgér resultatet av besiktningen, tidpunk-
ten for foljande besiktning samt eventuella tidsfrister enligt 57 § for reparation av fordonet.
Trafiksékerhetsverket meddelar narmare foreskrifter om intygets innehall.

Intyg som utférdats over periodisk besiktning av ett fordon som registrerats eller tagits i
bruk utomlands eller i landskapet Aland eller bevis som avses i artikel 10 i Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhdrande
slapvagnars trafiksdkerhet och om upphédvande av direktiv 2009/40/EG géller i Finland.

63§
Tilldmpning av bestimmelserna om periodisk besiktning pd évriga besiktningar

Pé registrerings-, 4ndrings och kopplingsbesiktning tillimpas 52, 55-57 och 59 §. Registre-
ringsbesiktning far dock utforas trots forbudet i 52 §. P& godkdnnande och underkdnnande av
fordon vid dndrings- och kopplingsbesiktning tillimpas 53 a och 54 §.

85§
Foreldggande om kontrollbesiktning

Om en polisman, tullman eller grinsbevakningsman anser att de fel eller brister som upp-
tickts hos ett fordon kan medfora en sddan olégenhet for miljon eller en sddan sékerhetsrisk
att det 4r motiverat att utfora en grundligare kontroll 4n kontroll pé vig, kan han eller hon be-
staimma att fordonet ska besiktas (kontrollbesikining). Trafiksdkerhetsverket ersétter besikt-
ningsstillet med de skéliga kostnaderna for en sddan kontrollbesiktning, om det vid besiktning
eller vigkontroll konstateras att fordonet inte har nagra fel eller brister. En polisman, tullman
eller grinsbevakningsman kan ocksé forordna att fordonet ska kontrollbesiktas i situationer
dér en tidigare given uppmaning att reparera fordonet inte har f6ljts. Ett fordon som inte inom
den tid som polismannen, tullmannen eller gransbevakningsmannen bestdmt har forts till kon-
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trollbesiktning far inte anvéndas i trafik forrdn det har godkénts vid en kontrollbesiktning. Pa
kontrollbesiktning tillimpas 53, 53 a, 54 och 56-58 §. Om polismannen, tullmannen eller
griansbevakningsmannen pé grund av fordonsskada eller av andra skél anser att det behdvs en
utforligare kontroll, kan han eller hon bestimma att kontrollbesiktningen ska utvidgas till en
besiktning som motsvarar en registreringsbesiktning. Kontrollbesiktning kan ocksa forelaggas
i fraga om fordon som registrerats eller tagits i bruk i landskapet Aland eller utomlands.

93 §

Fordonstillverkarens anvisningar samt tekniska uppgifter som behévs vid besikining av fordon

Fordonstillverkaren eller tillverkarens representant ska ocksé lamna de tekniska uppgifter
som behovs vid besiktning av fordon. Narmare bestimmelser om vilka uppgifter som ska
lamnas och hur uppgifternska lamnas far utfardas genom forordning av statsradet.

96 §
Fordonsforseelse

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet

ska, om inte stringare straff for gdrningen foreskrivs ndgon annanstans i lag, for fordonsfor-
seelse domas till boter.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
Fran och med den 20 maj 2017 behdver dock intyg som getts dver periodisk besiktning be-
hover inte lingre medforas vid kdrning.
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Lag

om indring av lagen om fordonsbesiktningsverksamhet

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om fordonsbesiktningsverksamhet (957/2013) 7 § 2 mom., 11 §, 13 § 2
mom. och 33 § 2 mom.,

dndras det inledande stycketi7 § 1 mom. samt 14 § 1 mom. och

fogas till 13 § 1 mom. en ny 4 a-punkt som foljer:

78
Forutsdttningar for beviljande av besiktningskoncession

For att besiktningskoncession ska kunna beviljas krévs att

13§
Ansokan om besiktningskoncession

Besiktningskoncession soks skriftligt hos Trafiksédkerhetsverket. Till ansdkan ska fogas

4 a) en redogorelse for hur sokanden ordnar verksamheten sa att annan verksamhet som s6-
kanden bedriver i anknytning till fordon dn besiktningsverksamhet inte inverkar besiktningens
resultat,

14§
Beviljande av besiktningskoncession

Trafiksdkerhetsverket ska bevilja besiktningskoncession om sdkanden uppfyller de krav i 7—
9 och 12 § som géller koncessionen i fraga och lamnar de redogérelser som avses i 13 §.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Besiktningskoncessioner som beviljats fore lagens ikrafttridande forblir i kraft som sédana.
Pé besiktningsverksamhet som bedrivs med stod av koncessioner som beviljats fore lagens
ikrafttradande tillimpas de bestdimmelser som géllde vid ikrafttrddandet.
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Lag
om indring av lagen om ordnande av enskilt godkéinnande av fordon

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1lagen om ordnande av enskilt godkdnnande av fordon (958/2013) 16 § samt

dndras den finska sprakdrékten i det inledande stycket i 7 § samt 7 § 9 punkten, 9 § 1
mom. och 27 § 1 mom. 1 punkten som foljer:

78
Anmdlan som avtalspart
En tjénsteproducent som vill ingd avtal med Trafiksékerhetsverket om beviljande av en-
skilda godkénnanden, nedan sékanden, ska ldmna Trafiksédkerhetsverket foljande skriftliga ut-
redning:

9) en redogorelse for hur sokanden eller den som utévar bestimmande inflytande dver en
sokande vars verksamhet bedrivs i bolagsform uppfyller kraveni9, 11 och 12 §,

98
Allmdénna villkor som gdller beviljare av enskilt godkdnnande
Beviljare av enskilt godkénnande ska vara tillforlitliga och sakkunniga.
27§
Hdvning av avtal
Trafiksékerhetsverket kan héva ett avtal om beviljande av enskilda godkénnanden, om bevil-

jaren av enskilt godkdnnande
1) inte uppfyller de krav som foreskrivs i 9—15 §,
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Denna lag tréder i kraft den 20

Helsingfors den 23 februari 2017

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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Bilagor
Parallelltext

Lag

om éindring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 53 och 54 §, 56 § 1 mom., 58 och 63 §, 85 § 1 mom.,
rubriken for 93 § samt 96 § 1 mom. 5 punkten,

av dem 53 § och 85 § 1 mom. sddana de lyder i lag 961/2013, 54 och 63 § s&dana de lyder
i lag 226/2009, rubriken for 93 § sddan den lyder i lag 276/2010 och 96 § 1 mom. 5 punkten
sadan den lyder i lag 992/2016, samt

fogas till lagen en ny 53 a § samt till 93 §, sddan den lyder i lag 276/2010, ett nytt 2 mom.

som foljer:
Gidllande lydelse
538§
Innehallet i periodisk besiktning

Varje fordon ska foras till periodisk besikt-
ning for kontroll av fordonets skick och de
uppgifter som antecknats i registret. Genom
forordning av statsradet utfirdas nérmare be-
stimmelser om innehéllet i periodisk besikt-
ning. Trafiksdkerhetsverket meddelar dock
nidrmare foreskrifter om kontroll av tryck-
luftsbromsar och elektroniskt styrda bromsar
vid periodisk besiktning.

(Fogas)

Foreslagen lydelse
53§
Innehallet i periodisk besiktning

Varje fordon ska foras till periodisk besikt-
ning for kontroll av fordonets trafikduglighet.
Vid periodisk besiktning av ett fordon kon-
trolleras att

1) fordonets skick overensstimmer med de
bestdmmelser som gdller for fordonet

2) fordonet dr tryggt att anvinda i trafiken,

3) fordonet inte orsakar onodiga miljoold-
genheter,

4) de uppgifter om fordonet som ska an-
tecknas i registret dr korrekta.

Trafiksdkerhetsverket utfardar ndrmare fo-
reskrifter om komponenter som ska kontrolle-
ras och kontrollmetoder.

53a§
Kategorisering av fel och brister
Fel och brister som upptickts vid periodisk
besiktning ska kategoriseras till en av fol-

jande grupper:
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Gidllande lydelse

54 §

Godkdinnande eller underkdnnande av fordon
vid periodisk besiktning

Ett fordon ska godkénnas vid periodisk be-
siktning, om det vid besiktningen inte har
upptickts sddana brister i dverensstimmelsen
hos fordonets konstruktion eller utrustning
som forutsitter dndringsbesiktning eller sid-
ana fel eller brister som &r betydande med
tanke pa trafiksikerheten eller avseviarda med
tanke pa miljon. Om fordonet inte godkinns
vid den periodiska besiktningen ska det un-
derkdnnas. Niarmare bestimmelser om grun-
derna for underkdnnande utfirdas genom
forordning av statsridet.

56§

Meddelande av korforbud vid periodisk be-
siktning

Om fel eller brister som upptéckts vid peri-
odisk besiktning medfér omedelbar fara for
trafiksdkerheten eller betydande oldgenhet
for miljon, skall fordonet inte endast under-
kénnas vid besiktningen utan ocksa ges kor-
forbud (korforbud). Niarmare bestimmelser
om grunderna for korforbud utfirdas genom

Foreslagen lydelse

1) mindre fel och brister, som inte har na-
gon betydande inverkan pa fordonets siker-
het eller paverkar miljon,

2) allvarliga fel och brister, som kan dven-
tyra fordonets sékerhet eller pdverka miljon
eller som kan innebéra att andra trafikanter
utsétts for fara,

3) farliga fel och brister, direkt dventyrar
risk for trafiksikerheten eller paverkar mil-
jon.

Om flera mindre eller allvarliga fel eller
brister som hor till samma grupp upptécks
hos ett fordon, kan de med avseende pa den
samverkan de far kategoriseras som allvar-
liga eller farliga.

Trafiksdkerhetsverket meddelar nérmare
foreskrifter om kategoriseringen av fel och
brister.

54 §

Godkdinnande eller underkdnnande av fordon
vid periodisk besiktning

Ett fordon ska godkénnas vid periodisk be-
siktning, om det inte vid besiktningen har
upptickts saddana allvarliga fel eller brister
eller farliga fel eller brister som avses i 53 a
$ eller sadana fel eller brister som forutsdt-
ter dndringsbesiktning. Om fordonet inte
godkédnns vid den periodiska besiktningen
ska det underkénnas.

56§

Meddelande av korforbud vid periodisk be-
siktning

Om allvarliga fel eller brister som avses i
53 a § uppticks hos fordonet, ska fordonet
inte endast underkdnnas vid besiktningen
utan ocksa beldggas med korforbud (korfor-

bud).
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Gidllande lydelse

forordning av statsradet.

58§
Besiktningsintyg

Over periodisk besiktning ges ett intyg som
skall medforas i fordonet under korning.
Nérmare bestimmelser om det intyg som ges
vid periodisk besiktning utfdrdas genom for-
ordning av statsradet. Om fler dn ett intyg
ges, foreskrivs genom forordning av statsra-
det ocksa vilket av intygen som skall medfo-
ras under kérning.

Intyg som utfardats dver periodisk besikt-
ning av ett fordon som registrerats eller tagits
i bruk utomlands eller i landskapet Aland
géller i Finland.

63 §

Tilldmpning av bestdmmelserna om periodisk
besiktning pd ovriga besiktningar

Bestimmelserna i 52, 55-57 och 59 § till-
lampas pa registrerings-, andrings- och kopp-
lingsbesiktning. Registreringsbesiktning far
dock utforas trots forbudet 1 52 §. I frdga om
godkédnnande och underkénnande av fordon
vid andrings- och kopplingsbesiktning ska 54
§ tillampas.

85§
Foreldggande om kontrollbesiktning

Om en polisman, tullman eller grinsbevak-
ningsman anser att de fel eller brister som
upptackts i ett fordons Overensstimmelse
med kraven, fordonets skick eller i synnerhet
i bromsarna kan medfora en saddan oldgenhet
for miljon eller en sddan sikerhetsrisk att det
ar motiverat att utfora en grundligare kontroll

Foreslagen lydelse

58§
Besiktningsintyg

Over periodisk besiktning ges ett intyg av
vilket framgdr resultatet av besiktningen, tid-
punkten for foljande besiktning samt eventu-
ella tidsfrister enligt 57 § for reparation av
fordonet.  Trafiksdkerhetsverket meddelar
ndrmare foreskrifter om intygets innehdall.

Intyg som utférdats over periodisk besikt-
ning av ett fordon som registrerats eller tagits
i bruk utomlands eller i landskapet Aland el-
ler bevis som avses i artikel 10 i Europapar-
lamentets och rddets direktiv 2014/45/EU om
periodisk provning av motorfordons och till-
horande slipvagnars trafiksdikerhet och om
upphdvande av direktiv 2009/40/EG galler i
Finland.

63 §

Tilldmpning av bestdmmelserna om periodisk
besiktning pd ovriga besiktningar

Pa registrerings-, dndrings och kopplingsbe-
siktning tillimpas 52, 55-57 och 59 §. Regi-
streringsbesiktning far dock utforas trots for-
budet i 52 §. P4 godkdnnande och underkén-
nande av fordon vid &ndrings- och kopp-
lingsbesiktning tillimpas 53 a och 54 §.

85§
Foreldggande om kontrollbesiktning

Om en polisman, tullman eller grinsbevak-
ningsman anser att de fel eller brister som

upptéckts hos ett fordon kan medfora en sa-
dan oldgenhet for miljon eller en s&dan sé-

kerhetsrisk att det 4&r motiverat att utféra en
grundligare kontroll &n kontroll pé vég, kan
han eller hon bestdmma att fordonet ska be-
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Gidllande lydelse

an kontroll pa vidg, kan han eller hon be-
stimma att fordonet ska besiktas (kontrollbe-
siktning). Trafiksdkerhetsverket ersétter be-
siktningsstéllet med de skiliga kostnaderna
for en saddan kontrollbesiktning, om det vid
besiktning eller védgkontroll konstateras att
fordonet inte har nagra fel eller brister. En
polisman, tullman eller gransbevakningsman
kan ocksa forordna att fordonet ska kontroll-
besiktas 1 situationer didr en tidigare given
uppmaning att reparera fordonet inte har
foljts. Ett fordon som inte inom den tid som
polismannen, tullmannen eller grinsbevak-
ningsmannen bestdmt har forts till kontroll-
besiktning far inte anvidndas i trafik forrdn
det har godkénts vid en kontrollbesiktning.
Pa kontrollbesiktning tillimpas 53, 54 och
56-58 §. Om polismannen, tullmannen eller
grinsbevakningsmannen pé grund av for-
donsskada eller av andra sérskilda skél anser
att det behovs en utforligare kontroll, kan han
eller hon bestimma att kontrollbesiktningen
ska utvidgas till en besiktning som motsvarar
en registreringsbesiktning. Kontrollbesikt-
ning kan ocksa foreldggas i fraga om fordon
som registrerats eller tagits i bruk i landskap-
et Aland eller utomlands.

93 §

Fordonstillverkarens och importérens sdr-
skilda anvisningar for Trafiksikerhetsverket

96 §
Fordonsforseelse

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet

Foreslagen lydelse

siktas (kontrollbesiktning). Trafiksdkerhets-
verket ersitter besiktningsstillet med de ska-
liga kostnaderna for en sddan kontrollbesikt-
ning, om det vid besiktning eller vigkontroll
konstateras att fordonet inte har nagra fel el-
ler brister. En polisman, tullman eller gréns-
bevakningsman kan ocksa forordna att for-
donet ska kontrollbesiktas i situationer dir en
tidigare given uppmaning att reparera fordo-
net inte har f6ljts. Ett fordon som inte inom
den tid som polismannen, tullmannen eller
gransbevakningsmannen bestdmt har forts till
kontrollbesiktning fér inte anvandas i trafik
forrdn det har godkénts vid en kontrollbe-
siktning. Pa kontrollbesiktning tillimpas 53,
53 a, 54 och 56-58 §. Om polismannen,
tullmannen eller grénsbevakningsmannen pé
grund av fordonsskada eller av andra skil an-
ser att det behovs en utforligare kontroll, kan
han eller hon bestimma att kontrollbesikt-
ningen ska utvidgas till en besiktning som
motsvarar en registreringsbesiktning. Kon-
trollbesiktning kan ocksa foreldggas i fraga
om fordon som registrerats eller tagits i bruk
i landskapet Aland eller utomlands.

93 §

Fordonstillverkarens anvisningar samt tek-
niska uppgifter som behovs vid besiktning av
fordon

Fordonstillverkaren eller tillverkarens re-
presentant ska ocksé lamna de tekniska upp-
gifter som behdvs vid besiktning av fordon.
Nérmare bestimmelser om vilka uppgifter
som ska ldmnas och hur uppgifternska l&dm-
nas far utfardas genom forordning av statsra-
det.

96 §
Fordonsforseelse

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet
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5) underlater att fullgéra den skyldighet att
ha med sig intyget over besiktning som fore-
skrivs i 58 § eller underldter att fullgéra den
besiktningsskyldighet som foreskrivs i 61 el-
ler 62 §,

ska, om inte stringare straff for gérningen
foreskrivs nagon annanstans i lag, for for-
donsforseelse domas till boter.

Foreslagen lydelse

5) underlater att fullgéra den besiktnings-
skyldighet som foreskrivs i 61 eller 62 §,

ska, om inte stringare straff for gérningen
foreskrivs nagon annanstans i lag, for for-
donsforseelse domas till boter.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Fran och med den 20 maj 2017 behdver
dock intyg som getts over periodisk besikt-
ning behover inte lingre medforas vid kor-
ning.
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Lag

om indring av lagen om fordonsbesiktningsverksamhet

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om fordonsbesiktningsverksamhet (957/2013) 7 § 2 mom., 11 §, 13 § 2
mom. och 33 § 2 mom.,

dndras det inledande stycketi7 § 1 mom. samt 14 § 1 mom. och

fogas till 13 § 1 mom. en ny 4 a punkt som foljer:

Gillande lydelse
78§

Forutsdttningar for beviljande av besikt-
ningskoncession

For att besiktningskoncession som berétti-
gar till periodiska besiktningar och kontroll-
besiktningar ska kunna beviljas kravs att

Det som foreskrivs i 1 mom. 1-3 och 5-12
punkten géller som villkor for beviljande av
besiktningskoncession som berittigar till re-
gistrerings-, dndrings- och kopplingsbesikt-
ningar. Dessutom krévs det att den som soker
koncession dr oberoende.

11§
Bedomning av sokandes oberoende

Den som soker besiktningskoncession som
beréttigar till registrerings-, dndrings- och
kopplingsbesiktningar anses oberoende, om
han eller hon eller den som utdvar ett be-
stimmande inflytande dver en sokande som
bedriver verksambhet i bolagsform inte bedri-
ver eller star i kommersiellt, ekonomiskt eller
nagot annat beroendeforhallande till den som
bedriver

1) tillverkning, import, handel, planering,
marknadsforing, reparation eller service som
géller fordon eller delar till fordon,

2) skadegranskning av fordon i anslutning till
forsakringsverksamhet, eller

Féreslagen lydelse
78

Forutsdttningar for beviljande av besikt-
ningskoncession

For att besiktningskoncession ska kunna
beviljas krévs att

(Upphéyvs)
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3) tillstandspliktig trafik.

Den som soker besiktningskoncession enligt
1 mom. eller ndgon annan person som avses i
det momentet far inte heller st i beroende-
forhallande till organisationer som bildats av
dem som bedriver verksamhet som avses i 1
mom.

Som beroendeforhéllande betraktas inte

1) att de som bedriver sddan verksamhet som
avses i 1 mom. hyr eller hyr ut lokaler och
anordningar som behovs vid koncessions-
pliktig besiktningsverksamhet, och inte

2) verksamhet som en i fordonslagen avsedd
godkénd sakkunnig eller teknisk tjanst.

13§
Ansokan om besiktningskoncession

Besiktningskoncession soks skriftligt hos
Trafiksdkerhetsverket. Till ansokan ska fogas

Den som soker besiktningskoncession som
beréttigar till periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar och som bedriver till-
verkning, import, handel, planering, mark-
nadsforing, reparation eller service som gél-
ler fordon eller delar till fordon, skade-
granskning av fordon i anslutning till forsak-
ringsverksambhet eller tillstdndspliktig trafik
ska visa hur sdkanden ordnar verksamheten
sd att den Ovriga verksamhet som sdokanden
bedriver inte inverkar pa slutresultatet av be-
siktningen. Den som soker besiktningskon-
cession som berittigar till registrerings-, &nd-
rings- och kopplingsbesiktningar ska ligga
fram utredning om att sokanden uppfyller
kraven pa oberoende enligt 11 §.

Foreslagen lydelse

13§
Ansokan om besiktningskoncession

Besiktningskoncession soks skriftligt hos
Trafiksdkerhetsverket. Till ansokan ska fogas

4 a) en redogérelse for hur sékanden ord-
nar verksamheten sd att annan verksamhet
som sokanden bedriver i anknytning till for-
don dn besiktningsverksamhet inte inverkar
besiktningens resultat,
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14 §
Beviljande av besiktningskoncession

Trafiksékerhetsverket ska bevilja besikt-
ningskoncession om sdkanden uppfyller de
krav i 7-9 samt /7 och 12 § som géller kon-
cessionen 1 frdga och ldmnar den utredning
som avsesi13 §.

33§

Prov i anslutning till vidareutbildningen och
bevarande av handlingar som gdller dem
Den som ordnar prov i anslutning till vida-

reutbildning ska bevara provhandlingarna
fem ér och uppgifterna om provresultaten tio
ar.

Foreslagen lydelse
14§
Beviljande av besiktningskoncession

Trafiksékerhetsverket ska bevilja besikt-
ningskoncession om sokanden uppfyller de
krav 1 7-9 och 12 § som giller koncessionen
i frdga och lamnar de redogdrelser som avses
1133§.

33§

Prov i anslutning till vidareutbildningen och
bevarande av handlingar som gdller dem

Denna lag triader i kraft den 20 .

Besiktningskoncessioner som beviljats fore
lagens ikrafttrddande forblir i kraft som sad-
ana. P4 besiktningsverksamhet som bedrivs
med stdd av koncessioner som beviljats fore
lagens ikrafttrddande tillimpas de bestim-
melser som géllde vid ikrafttradandet.
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Lag

om éindring av lagen om ordnande av enskilt godkéinnande av fordon

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1lagen om ordnande av enskilt godkdnnande av fordon (958/2013) 16 § samt
dndras den finska sprékdrikten i det inledande stycket i 7 §, samt 7 § 9 punkten, 9 § 1

mom. och 27 § 1 mom. 1 punkten som foljer:
Gillande lydelse
7§
Anmdilan som avtalspart

En tjansteproducent som vill ingd avtal
med Trafiksdkerhetsverket om beviljande av
enskilda godkdnnanden, nedan sékanden, ska
lamna Trafiksékerhetsverket foljande skrift-
liga utredning:

9) en redogorelse for hur sokanden och
personer som utovar ett bestimmande infly-
tande Over en sokande vars verksamhet bed-
rivs 1 bolagsform uppfyller kraven 19, 11, 12
och 16§,

9§

Allmdnna villkor som gdller beviljare av en-
skilt godkdnnande

Beviljare av enskilt godkénnande ska vara
tillforlitliga, sakkunniga och oberoende.

16§

Bedomning av om en beviljare av enskilt
godkéinnande dr oberoende

En beviljare av enskilt godkédnnande anses
vara oberoende, om sokanden eller den som
utovar ett bestimmande inflytande dver en
s6kande som bedriver verksamhet i bolags-
form inte bedriver eller star i kommersiellt,
ekonomiskt eller nagot annat beroendeforhal-

Féreslagen lydelse
78

Anmdilan som avtalspart

En tjansteproducent som vill ingd avtal
med Trafiksdkerhetsverket om beviljande av
enskilda godkdnnanden, nedan sékanden, ska
lamna Trafiksékerhetsverket foljande skrift-
liga utredning:

9) en redogorelse for hur sokanden eller den
som utdvar bestimmande inflytande 6ver en
sokande vars verksamhet bedrivs i bolags-
form uppfyller kraveni9, 11 och 12 §,

9§

Allmdnna villkor som gdller beviljare av en-
skilt godkdnnande

Beviljare av enskilt godkénnande ska vara
tillforlitliga och sakkunniga.
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lande till den som bedriver

1) tillverkning, import, handel, planering,
marknadsforing, reparation eller service som
géller fordon eller delar till fordon,

2) skadegranskning av fordon i anslutning
till forsdkringsverksambhet, eller

3) tillstandspliktig trafik.
Sokanden eller ndgon annan person som av-
ses i 1 mom. far inte st i beroendeforhal-
lande till organisationer som bildats av dem
som bedriver verksamhet som avses i | mom.
Som sadant beroendeférhéllande som avses i
1 och 2 mom. anses inte

1) att de som bedriver sddan verksamhet
som avses i 1 mom. hyr eller hyr ut lokaler
och anordningar som behdvs vid enskilt god-
kédnnande, eller

2) verksamhet som en i fordonslagen avsedd
teknisk tjanst eller godkénd sakkunnig.
Sokanden ska ordna sin verksambhet sé att
det forfarande eller den verksamhet som av-
ses 1 3 mom. inte inverkar pa slutresultatet av
det enskilda godkénnandet.

278§
Hdévning av avtal
Trafiksidkerhetsverket kan hiva ett avtal om
beviljande av enskilda godkénnanden, om

beviljaren av enskilt godkdnnande
1) inte uppfyller de krav som foreskrivs i

Foreslagen lydelse

27§
Hdévning av avtal

Trafiksékerhetsverket kan héva ett avtal om
beviljande av enskilda godkénnanden, om
beviljaren av enskilt godkdnnande

1) inte uppfyller de krav som foreskrivs i
9—154§,

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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