RP 52/2024 rd

Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagstiftning som kompletterar EU-
forordningen om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas att det stiftas en lag om infrastruktur for distribution av alternativa
drivmedel inom transportsektorn. Genom lagen kompletteras och  preciseras
Europaparlamentets och radets forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU. Samtidigt ska lagen om distribution av
alternativa trafikbrénslen upphivas.

Dessutom foreslds det att hdnvisningarna till den lagstiftning som upphédvs éndras i lagen om
utrustande av byggnader med laddningspunkter for elfordon och beredskap for sddana
laddningspunkter samt system for automation och styrning och i lagen om miljo- och
energieffektivitetskrav vid upphandling av fordon och trafiktjéanster.

Lagarna avses trida i kraft sa snart som mojligt.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Bakgrunden till denna proposition &r Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av
direktiv 2014/94/EU, nedan infrastrukturférordningen, som forutsitter kompletterande
bestimmelser. Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brédnslen, nedan infrastrukturdirektivet, som upphivs genom
infrastrukturforordningen har i Finland genomfo6rts genom lagen om distribution av alternativa
trafikbranslen (478/2017), nedan infrastrukturlagen, som tradde 1 kraft 2017.
Infrastrukturférordningen tradde i kraft den 12 oktober 2023 och bdrjar tillimpas den 13 april
2024. Infrastrukturférordningen &r som sédan tillimplig rétt i medlemsstaterna.

Revideringen av lagstiftningen som géller utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel
utgdr en del av det sa kallade 55 %-paketet som Europeiska kommissionen lade fram den 14
juli 2021 och som genomfors inom ramen for den europeiska grona given'. Genom forslagen i
paketet genomfors den i EU:s klimatlag faststédllda skyldigheten att fram till 2030 minska EU:s
nettoutsldpp av véxthusgaser med minst 55 procent fran 1990 &rs niva och att uppnd
klimatneutralitet inom EU fore 2050.

Infrastrukturdirektivet forpliktade medlemsstaterna att utarbeta ett nationellt handlingsprogram,
det vill sdga en plan for utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen, och att rapportera
till kommissionen om hur de nationella mal som faststdlls i planen framskrider. Enligt
kommissionens bedomning var direktivet inte lingre d&ndamaélsenligt med tanke pa de &nnu
hogre klimatmal som uppstillts for 2030.? Syftet med revideringen av lagstiftningen, det vill
sdga infrastrukturférordningen, dr att frimja Overgangen till utsléppssnéla och utsldppsfria
drivkrafter inom alla transportsétt. Malet ar for det forsta att sdkerstilla en tillrdckligt tdt och
omfattande infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel och dess tillgdnglighet inom
hela EU for att unionens klimatmal ska kunna nds. For det andra &r malet att sidkerstélla
fullstidndig driftskompatibilitet for infrastrukturen och for det tredje att se till att anvéndarna
erbjuds omfattande information och ldmpliga betalningsalternativ.

1.2 Beredning

Beredningen av EU-rdttsakten

Kommissionens forslag till forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen
och om upphédvande av infrastrukturdirektivet lades fram den 14 juli 2021.3 Samtidigt

offentliggjorde kommissionen en konsekvensbedémning som géllde forslaget. Innan forslaget
till forordning lades fram bedomde kommissionen infrastrukturdirektivets genomslag och ansag

' COM(2019) 640 final.

2 SWD(2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the
Council on the deployment of alternative fuels infrastructure.

3 COM(2021) 559 final.



att direktivet som sddant inte lingre dr Andamalsenligt som reglering som stoder att de ambitidsa
klimatmélen nas och att det var motiverat att uppdatera lagstiftningen.*

En skrivelse, U 53/2021 rd, om forslaget till forordning och om Finlands standpunkt lamnades
till riksdagen den 30 september 2021.° Behandlingen av #rendet i riksdagen hade slagits
samman med drendet E 97/2021 rd "Meddelande om 55 %-paketet ("Fit for 55”): nd EU:s
klimatmal 2030 for klimatneutralitet”. U-skrivelsen behandlades i de relevanta sektionerna i
systemet for samordning av EU-drenden innan den dverlamnades till riksdagen. Riksdagens
stora utskott lamnade sitt utlatande StoUU 5/2021 rd om skrivelsen den 1 december 2021.
Finland ansag att forslaget till forordning ar en behovlig atgird for att framja
distributionsinfrastrukturen i hela EU, men anség det ocksé viktigt att nationella sérdrag, sdsom
trafikméngder och ldnga avstand, beaktas pé ett &andamalsenligt sétt.

Enighet i forhandlingarna naddes i juli 2023. Slutresultatet av forhandlingarna var forenligt med
Finlands centrala férhandlingsmal.

Infrastrukturférordningen publicerades i Europeiska unionens officiella tidning den 13
september 2023 och trddde i kraft den 12 oktober 2023. Forordningen ska enligt dess artikel 26
tillimpas fran och med den 13 april 2024.

Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Till den del det 4r friga om lagen om
utrustande av byggnader med laddningspunkter for elfordon och beredskap for sadana
laddningspunkter samt system for automation och styrning, som hor till miljoministeriets
forvaltningsomréde, har propositionen beretts i samarbete med miljoministeriet.

Utkastet till proposition var pa remiss den 13 mars—10 april 2024.
Beslutet om lagstiftningsprojektet och andra handlingar som giller propositionen finns

tillgdngliga pa statsradets webbplats Lagberedning och utveckling i statsradet pa adressen
https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L. VM034:00/2023.

Den foreslagna nya lagen utgor en del av en mer omfattande helhet, vars syfte &r att nationellt
precisera och komplettera infrastrukturforordningen. Mdjligheterna att sdkerstélla att de i
infrastrukturfoérordningen angivna skyldigheterna som géller sjofarten fullgoérs i Finland
beddoms inom ramen for ett lagstiftningsprojekt i vilket det foreslds att miljoskyddslagen for
sjofarten (1672/2009) ska dndras.”

Det foreslas att bestimmelser om de krav som géller landstromsforsorjning for flygplatser och
som finns 1 infrastrukturforordningen ska tas in genom éndringar av luftfartslagen (864/2014)
som en del av ett projekt som kompletterar och preciserar Europaparlamentets och radets

4SWD(2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the
Council on the deployment of alternative fuels infrastructure.

> U 53/2021 rd

6 StoUU 5/2021 rd

7 Inom ramen for projektet LVM056:00/2023 bereds regeringens proposition till riksdagen med forslag
till lag om &ndring av miljoskyddslagen for sjofarten och vissa andra lagar samt om
Hongkongkonventionen och om dndringar av MARPOL-konventionen och Londonprotokollet.
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forordning (EU) 2023/2405 om sékerstdllande av lika villkor for héllbar lufttransport
(ReFuelEU Aviation).?

Bestdmmelser som kompletterar informationsskyldigheterna enligt infrastrukturforordningen
bereds inom ramen for ett projekt i vilket det foreslas att bestimmelser om nya uppgifter som
géller sdkerstillande av tillgang pd information och som beror pa flera EU-forordningar,
inklusive infrastrukturforordningen, ska tas in genom &ndringar av lagen om transportservice
(320/2017).°

Infrastrukturférordningen forutsétter dessutom nationell planering, bland annat att det utarbetas
ett nationellt handlingsprogram enligt artikel 14. Enligt regeringsprogrammet for statsminister
Petteri Orpos regering utarbetas tillsammans med néringslivet ett atgérdsprogram for att utvidga
distributionsnétet for alternativa drivmedel pa huvudlederna. I november 2023 inleddes det vid
kommunikationsministeriet ett projekt for att utarbeta ett nationellt program for
distributionsinfrastrukturen for alternativa drivmedel inom transportsektorn, som ocksé
fungerar som det handlingsprogram som avses i forordningen.!® Programmet innehaller en
uppdaterad beddmning av utvecklingen av distributionsinfrastrukturen samt mal och behovliga
atgérder som géller infrastrukturen och fordonsparken. Inom ramen for programmet fattas det
beslut om huruvida Finland utnyttjar det nationella handlingsutrymmet i frdga om
infrastrukturmélen for végtrafiken i lagtrafikerade omrédden. Mélet &r en marknadsorienterad
utveckling av infrastrukturen, men inom ramen for projektet granskas ocksd ekonomiskt
genomforbara incitament samt mojligheterna att alagga skyldigheter.

2 EU-rédttsaktens malsidttning och huvudsakliga innehall

Syftet med EU:s infrastrukturférordning &r att skapa en omfattande och kompatibel
distributionsinfrastruktur for alternativa drivmedel i unionen for i synnerhet végfordon, tag,
fartyg och stillastdende luftfartyg. Nar det giller vagtransporter fraimjas genom forordningen i
synnerhet utvecklingen av sadan laddningsinfrastruktur och infrastruktur for tankning av vitgas
som dr tillgénglig for allménheten vid de viktigaste transportkorridorerna och vid knutpunkter
for trafik inom EU. Ett visst minimiantal laddnings- och tankningspunkter 6kar konsumenternas
fortroende for att en resa inte avbryts pa grund av otillrdcklig infrastruktur. Nér det géller luft-
och sjofarten frimjas genom forordningen sirskilt landstrdmsforsorjningen pa flygplatser och i
hamnar som hor till TEN-T-nétet. Samtidigt frimjas EU:s mél att minska nettoutsldppen av
véxthusgaser med minst 55 procent fram till 2030 och mojliggdrs 6vergangen till utslappsfri
transport.

I infrastrukturdirektivet, som foregick infrastrukturférordningen, faststilldes en gemensam
atgirdsram for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brénslen i unionen i syfte att
minimera transporternas oljeberoende och minska deras inverkan pd miljon. 1 direktivet

8 Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av luftfartslagen och till lagar
som har samband med den. Beslutet om lagstiftningsprojektet och andra handlingar som géller
propositionen finns tillgéingliga pa statsradets webbplats Lagberedning och utveckling i statsradet, med
projektkoden LVMO037:00/2023.

° Uppdatering av informationsregleringen om trafik och logistik, datarymden del 1. Beslutet om
lagstiftningsprojektet och andra handlingar som géller projektet finns tillgéngliga pa statsrddets
webbplats Lagberedning och utveckling i statsrddet, med projektkoden LVM054:00/2023.

10 Det nationella programmet for distributionsinfrastrukturen for alternativa drivmedel. Beslutet om
projektet och andra handlingar finns tillgéngliga pé statsradets webbplats Lagberedning och utveckling i
statsradet, med projektkoden LVMO061:00/2023.



faststdlldes minimikrav for utbyggnaden av en infrastruktur for alternativa brinslen, inklusive
laddningsstationer for elfordon och tankstationer for naturgas (LNG och CNG) och vite, som
ska verkstdllas genom medlemsstaternas nationella handlingsprogram. Finlands nationella
distributionsinfrastrukturprogram'!,  det  vill  sdga  handlingsprogrammet  enligt
infrastrukturdirektivet, for utveckling av marknaden for alternativa drivmedel inom
transportsektorn och ibruktagande av den dérmed anslutna infrastrukturen lades fram for
Europeiska kommissionen i februari 2017.

I infrastrukturférordningen faststélls didremot obligatoriska mal som &r bindande for
medlemsstaterna for utbyggnaden av infrastruktur for laddning och vétgastankning inom
véigsektorn samt for ibruktagandet av landstromsforsorjning for i forordningen angivna kust-
och inlandshamnar 1 TEN-T-nétet och stillastdende luftfartyg pé flygplatser. Kraven forutsitter
dessutom att medlemsstaterna sikerstéller att infrastrukturen for laddning av person- och
paketbilar utvecklas i enlighet med fordonsparken. De nationella projekt som har inletts for att
na dessa mél beskrivs ovan i avsnitt 1.2.

Bestimmelser om engdngsladdning, engdangstankning och betalningsmetoder

Eftersom infrastrukturférordningen som EU-foérordning &r direkt tillimplig, behover det inte
foreskrivas nationellt om de i artiklarna 5 och 7, som géller betalning, faststéllda skyldigheterna
for aktorer. DA det i propositionen foreslas att Transport- och kommunikationsverket ska vara
den myndighet som utdvar tillsyn Over att bestimmelserna i artiklama 5 och 7 i
infrastrukturforordningen iakttas, dr det dock med tanke pa de foreslagna bestimmelsernas
begriplighet &andamalsenligt att beskriva innehallet i de ovanndmnda artiklarna.

Infrastrukturférordningen innehéller bestimmelser om de krav som géller betalningsmetoder
for infrastruktur for alternativa drivmedel. Enligt artikel 5.1 i infrastrukturférordningen ska
ansvariga for laddningspunkter vid de laddningspunkter som de ansvarar for och som &ar
tillgéngliga for allmdnheten ge slutanvindare mojlighet att engéngsladda sina elfordon och
enligt artikel 7.1 1 den forordningen ska ansvariga for tankningsstationer for vétgas vid de
tankningsstationer som de ansvarar for och som ar tillgdngliga for allménheten ge slutanvéndare
mojlighet att engangstanka. P& motsvarande sétt ska det enligt artikel 4.9 i
infrastrukturdirektivet vid alla for allmdnheten tillgdngliga laddningsstationer ocksd vara
mojligt for anvéndare av elfordon att ladda elfordon vid enskilda tillféllen utan att ingé nagot
avtal med den berdrda elleverantoren eller den driftansvariga.

Enligt artikel 5.1 i infrastrukturférordningen ska vid laddningspunkter som ar tillgéngliga for
allménheten och som anlidggs fran och med den 13 april 2024 engangsladdning vara mojlig med
hjilp av ett betalningsinstrument som anvénds i stor utstrdckning i unionen och enligt artikel
7.1 1 den forordningen ska vid tankningsstationer for vétgas som é&r tillgdngliga for allménheten
och som anlédggs fran och med den 13 april 2024 engangstankning vara mdojlig med hjilp av ett
betalningsinstrument som anvénds i stor utstrickning i unionen. Ansvariga for dessa punkter
och stationer ska dérfor godta elektroniska betalningar via terminaler och enheter som anvénds
for betaltjanster. Nar det géiller laddningspunkter som har en effekt pa minst 50 kilowatt ska
enligt artikel 5.1 a godtas minst ldsare for betalkort eller enligt artikel 5.1 b enheter med en
kontaktlds funktion som atminstone kan lidsa betalkort. Samma krav géller enligt artikel 7.1 i
infrastrukturforordningen for tankningsstationer for vétgas som éar tillgéngliga for allménheten

' Distributionsnétet for alternativa branslen inom transport. Finlands nationella plan,
kommunikationsministeriet, rapporter och utredningar 4/2017
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/79530.
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och som anlédggs efter den 13 april 2024 fran och med deras inférande och for tankningsstationer
som dr tillgéngliga for allminheten och som anlagts fore den 13 april 2024 fran och med 14
oktober 2024. I artikel 7.1 sédgs det ocksa att om den ansvarige for en tankningspunkt for vitgas
inte dger tankningspunkten ska dgaren, i enlighet med vad som avtalats med den ansvarige, ge
den ansvarige tillgang till tankningspunkter for vitgas med de tekniska egenskaper som gor det
mdjligt for den ansvarige att fullgdra de skyldigheter som faststélls i denna punkt.

Enligt artikel 5.1 c i infrastrukturférordningen godtas nir det géller laddningspunkter som ar
tillgédngliga for allménheten och som har en uteffekt som &r mindre &n 50 kilowatt utover de
lasare och enheter som avses i artikel 5.1 a och 5.1 b enheter som anvénder en internetanslutning
och som mojliggor sdkra betalningstransaktioner, sdsom enheter som genererar en specifik qr-
kod.

Ansvariga for laddningspunkter ska enligt artikel 5.1 i infrastrukturférordningen frén och med
den 1 januari 2027 sdkerstilla att alla laddningspunkter som de ansvarar for och som é&r
tillgdngliga for allménheten och har en uteffekt pa minst 50 kilowatt och som anldggs ldngs
TEN-T-végnitet eller anlédggs pé ett tryggt och sékert parkeringsomrdde uppfyller kraven i led
aeller b i den artikeln.

Enligt artikel 5.2 i infrastrukturférordningen ska ansvariga for laddningspunkter, nér de erbjuder
automatisk autentisering vid en laddningspunkt som de ansvarar for och som ér tillginglig for
allménheten, sékerstilla att slutanvindarna alltid har ritt att avsta fran att anvdanda automatisk
autentisering och att i stéllet antingen engangsladda sitt fordon, i enlighet med punkt 1, eller
anvinda en annan avtalsbaserad laddningslosning som erbjuds vid den laddningspunkten.
Ansvariga for laddningspunkter ska tydligt visa detta alternativ och erbjuda det pé ett smidigt
sétt for slutanvidndaren, vid varje laddningspunkt som de ansvarar for och som ér tillgénglig for
allménheten och vid vilken de erbjuder automatisk autentisering.

Enligt artikel 5.1 fjérde stycket i infrastrukturforordningen fér en enda betalningsterminal eller
enhet som avses i andra stycket betjdna flera laddningspunkter som &r tillgéngliga for
allménheten vid en laddningspool. Enligt artikel 5.1 femte stycket ska kraven i denna punkt inte
tillimpas pa laddningspunkter som é&r tillgdngliga for allménheten och som inte kréver betalning
for laddningstjansten.

Infrastrukturdirektivet som upphévs eller den nationella infrastrukturlagen som det foreslés att
ska upphévas genom denna proposition innehéller inga bestimmelser som géller aktérer och
som aldgger dem att erbjuda dem som laddar elfordon eller tankar vétgasfordon en viss slags
betalningsterminaler.

Bestdmmelser om prissdtining av laddning eller tankning och om visning av priser

Eftersom infrastrukturférordningen som EU-foérordning &r direkt tillaimplig, behover det inte
foreskrivas nationellt om de skyldigheter for aktorer som faststélls i den. Da det i propositionen
foreslds att Transport- och kommunikationsverket ska vara den myndighet som utovar tillsyn
over att bestimmelserna i artiklarna 5 och 7 i infrastrukturforordningen iakttas, dr det dock med
tanke pé de foreslagna bestimmelsernas begriplighet &andamalsenligt att beskriva innehallet i de
ovanniamnda artiklarna.

Enligt infrastrukturforordningens artikel 5.3, som giller laddningsinfrastruktur for elbilar, och

artikel 7.2, som giéller infrastruktur for tankning av vétgas, ska de priser som debiteras av
ansvariga for laddningspunkter eller tankningspunkter for vitgas som é&r tillgdngliga for
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allménheten vara rimliga, litt och tydligt jamforbara, transparenta och icke-diskriminerande.
Ansvariga for laddningspunkter eller tankningspunkter for vitgas som ar tillgingliga for
allménheten far inte, genom de priser som debiteras, gora skillnad mellan slutanvéndare och
leverantdrer av mobilitetstjénster, eller mellan olika leverantdrer av mobilitetstjénster. Prisnivan
far dock differentieras, men endast om differentieringen ar objektivt motiverad.

Enligt artikel 7.3 som géller tankningsstationer for vitgas ska ansvariga for tankningspunkter
for vitgas tydligt ange engangspriset per kilogram vid de tankningsstationer for vitgas som de
ansvarar for och som é&r tillgdngliga for allmdnheten, s att slutanvdndarna har denna
information innan de inleder ett tankningstillfalle och prisjamforelser underléttas.

Enligt infrastrukturforordningens artikel 5.4 som giller laddningsinfrastruktur ska vid
laddningspunkter som ér tillgdngliga for allménheten och som har en uteffekt pad minst 50
kilowatt det engéngspris som tas ut av den ansvariga baseras pé priset per kilowattimme for den
levererade elen. Dessutom kan de ansvariga for dessa laddningspunkter ta ut en
anvandningsavgift i form av ett pris per minut for att undvika att laddningspunkten ar upptagen
under langa perioder. Ansvariga for laddningspunkter som ér tillgéngliga for allmédnheten och
som har en uteffekt pa minst 50 kilowatt ska enligt samma artikel dessutom vid
laddningsstationerna visa engangspriset per kilowattimme och en eventuell anvindningsavgift
uttryckt i pris per minut, s& att slutanvéindarna har den informationen innan de inleder ett
laddningstillfalle och prisjimforelser underléttas.

Enligt artikel 5.4 i infrastrukturforordningen ska ansvariga for laddningspunkter som &r
tillgéngliga for allmédnheten och som har en uteffekt pd mindre &n 50 kilowatt vid de
laddningsstationer som de ansvarar for gora informationen om engéngspriset tydlig och
lattillginglig, med alla dess priskomponenter, sé att slutanvéndarna har den informationen innan
de inleder ett Iladdningstillfille och prisjamforelser underldttas. De tillimpliga
priskomponenterna ska presenteras i foljande ordning: pris per kilowattimme, pris per minut,
pris per laddningstillfélle och andra tillimpliga priskomponenter.

Enligt artikel 5.5 i infrastrukturférordningen ska de priser som leverantorer av mobilitetstjanster
debiterar slutanvindare vara rimliga, transparenta och icke-diskriminerande. Leverantorer av
mobilitetstjdnster ska infor varje planerat laddningstillfille gora all prisinformation som ar
specifik for det laddningstillféllet tillgdnglig for slutanvindare genom fritt tillgéngliga och vil
utbyggda elektroniska plattformar, med tydlig &tskillnad mellan alla priskomponenter,
inbegripet tillimpliga kostnader for e-roaming och andra avgifter som tillimpas av leverantoren
av mobilitetstjdnster. Avgifterna ska enligt samma artikel vara rimliga, transparenta och icke-
diskriminerande. Leverantdrer av mobilitetstjinster far inte tillimpa extra avgifter for
gransoverskridande e-roaming.

Enligt artikel 7.4 som giller infrastruktur for tankning av vétgas far ansvariga for
tankningsstationer for vitgas som ér tillgéngliga for allménheten tillhandahélla sina kunder
avtalsbaserade tankningstjdnster for vitgas, &ven pa uppdrag av leverantdrer av
mobilitetstjdnster och i deras namn. Leverantorer av mobilitetstjdnster ska enligt samma artikel
debitera slutanvindare priser som dr rimliga, transparenta och icke-diskriminerande.
Leverantdrer av mobilitetstjéinster ska infor varje planerat tankningstillfille gora all
prisinformation som ar specifik for det tankningstillfdllet tillgénglig for slutanvindarna genom
fritt tillgéngliga och vél utbyggda elektroniska plattformar, med tydlig atskillnad mellan de
priskomponenter som debiteras av den ansvarige for tankningspunkten for vitgas, inbegripet
tillampliga kostnader for e-roaming och andra avgifter som tillimpas av dem.



Enligt artikel 5.6 i infrastrukturférordningen ska medlemsstaterna sikerstélla att deras
myndigheter regelbundet 6vervakar marknaden for laddningsinfrastruktur och i synnerhet att de
Overvakar att ansvariga for laddningspunkter och leverantérer av mobilitetstjénster efterlever
reglerna i punkterna 3 och 5. Medlemsstaterna ska ocksé striva efter att sdkerstilla att deras
myndigheter regelbundet Overvakar eventuellt otillborliga affirsmetoder som paverkar
konsumenterna.

Bestammelser om infrastrukturs tekniska egenskaper

Eftersom infrastrukturférordningen som EU-férordning &r direkt tillaimplig, behdver det inte
foreskrivas nationellt om de skyldigheter for aktorer som faststills i den. D& det i denna
proposition foreslas att Transport- och kommunikationsverket ska vara den myndighet som
utovar tillsyn Over att artiklarna 5, 6.3 och 21 i infrastrukturforordningen iakttas, dr det dock
med tanke pa de foreslagna bestimmelsernas begriplighet andamalsenligt att beskriva innehallet
i de ovanndmnda artiklarna.

Enligt artikel 5.7 i infrastrukturforordningen ska ansvariga for laddningspunkter senast den 14
oktober 2024 sékerstélla att alla laddningspunkter som de ansvarar for och som ér tillgdngliga
for allménheten &r digitalt uppkopplade laddningspunkter. Ansvariga for laddningspunkter ska
enligt artikel 5.8 sdkerstilla att alla laddningspunkter som de ansvarar for och som ér tillgdngliga
for allminheten och som anlagts efter den 13 april 2024 eller som renoverats efter den 14
oktober 2024 klarar smart laddning. I artikel 5.10 i infrastrukturférordningen ségs det att senast
den 14 april 2025 ska ansvariga for laddningspunkter som ér tillgéngliga for allménheten
sdkerstélla att alla laddningspunkter for likstrom som de ansvarar for och som ar tillgéngliga for
allménheten har en fast laddningskabel installerad. Om den ansvarige for en laddningspunkt
inte dger laddningspunkten ska dgaren enligt artikel 5.11, i enlighet med vad som avtalats med
den ansvarige, ge den ansvarige tillgang till en laddningspunkt med de tekniska egenskaper som
gor det mojligt for den ansvarige att uppfylla de skyldigheter som faststélls i punkterna 2, 7, 8
och 10.

Enligt infrastrukturférordningens artikel 6.3 som géller mal for infrastruktur for tankning av
vitgas 1 vigfordon ska den ansvarige for en tankningsstation som ér tillgdnglig for allménheten
sikerstilla att stationen &r utformad for att betjina ldtta motorfordon och tunga motorfordon;
om den ansvarige inte dger tankningsstationen ska dgaren, i enlighet med vad som avtalats med
den ansvarige, sékerstilla detta.

Enligt artikel 21.1 i infrastrukturforordningen ska de tekniska specifikationer som faststélls i
bilaga II tillaimpas. I bilaga II fortecknas de aktuella tekniska specifikationerna for elférsorjning
for vigtransporter, kommunikation for datautbyte i sektorn for laddning av elfordon,
vétgasforsorjning for végtransportfordon, metan for véagtransporter, elforsorjning till
sjotransport och inlandssjofart, vétgasbunkring till sjotransport och inlandssjofart,
metanolbunkring till sjétransport och inlandssjofart, ammoniakbunkring till sj6transport och
inlandssjofart, tankningspunkter for flytande metan till sjotransport och inlandssjofart samt
drivmedelsmairkning. Syftet med de tekniska kraven &r bland annat att sékerstélla att elbilar som
finns pa marknaden kan laddas vid alla laddningspunkter som ér tillgiangliga for allménheten.
Enligt skél 81 1 ingressen till infrastrukturférordningen faststélls i kommissionens delegerade
forordningar (EU) 2019/1745 och (EU) 2021/1444 odaterade tekniska specifikationer for vissa
typer av infrastruktur for alternativa drivmedel. Dessa specifikationer dr nu daterade och
fortecknas i bilaga II till infrastrukturférordningen. Enligt det ndmnda skélet i ingressen ska
ocksa dessa delegerade forordningar upphavas genom infrastrukturférordningen.



I 4 § 2 mom. i den gillande infrastrukturlagen, som foreslas bli upphdvd, sigs det att
verksamhetsutovaren ska sékerstilla att laddnings- eller tankstationen for alternativa brénslen
uppfyller de tekniska specifikationer som anges i bilaga II till distributionsdirektivet (det vill
sdga infrastrukturdirektivet) och enligt 8 § 1 mom. i den lagen ska verksamhetsutdvarna
sdkerstilla att landstromsforsorjningen och tankstationerna for naturgas avsedda for fartyg i
inlandssjofart och havsgidende fartyg uppfyller de tekniska specifikationerna i bilaga II till
distributionsdirektivet.

Bestdmmelser om den information som ska ges anvindarna och om visning av jaimforpriser

Eftersom infrastrukturférordningen som EU-forordning &r direkt tillaimplig, behover det inte
foreskrivas nationellt om de skyldigheter for aktdrer som faststills i den. Da det i denna
proposition foreslas att Transport- och kommunikationsverket ska vara den myndighet som
utovar tillsyn 6ver att artikel 19 i infrastrukturférordningen iakttas, dr det dock med tanke pa de
foreslagna bestdmmelsernas begriplighet dndamalsenligt att beskriva innehallet 1 de
ovanndmnda artiklarna.

Enligt artikel 19.1 i infrastrukturférordningen ska relevant, enhetlig och tydlig information
goras tillgdnglig i fraga om motorfordon som sléppts ut pd marknaden och som regelbundet kan
laddas eller tankas. Denna information ska enligt leden a, b och ¢ i samma artikel goras
tillgénglig i fordonsmanualer och pa motorfordon, av tillverkarna, nir dessa fordon slapps ut pa
marknaden, vid laddnings- och tankningspunkter, av de ansvariga for laddnings- och
tankningspunkten, och hos motorfordonsforsiljare, av distributdrerna. Huruvida fordon och
infrastrukturer eller drivmedel och fordon som omfattas av punkt 1 i denna artikel 4r kompatibla
ska enligt artikel 19.2 i infrastrukturférordningen faststdllas i enlighet med de tekniska
specifikationer som avses i leden 10.1 och 10.2 i bilaga II. Om det i dessa tekniska
specifikationer hénvisas till en grafisk symbol, inbegripet ett system med fargkoder, ska den
grafiska symbolen enligt artikel 19.2 andra stycket vara enkel och ldtt att forsta. Artikeln i fraga
innehéller ocksa bestimmelser om var och av vem den grafiska symbolen ska placeras.

I artikel 7 i infrastrukturdirektivet finns det bestimmelser om anvéndarinformation. Artikeln i
friga har genomforts nationellt genom 5 § i infrastrukturlagen. Enligt den artikeln ska
fordonsanvéndaren ha tillgdng till relevant, konsekvent och tydlig information om vilka
alternativa brénslen som kan anvéndas i ett fordon. Liksom det forutsitts i artikel 19.1 i
infrastrukturforordningen ska denna information &dven enligt den nationella lagen ges i
motorfordonets manual, vid laddnings- eller tankstationer, i motorfordonet och hos
fordonsforsiljare. Enligt 5 § 2 mom. i infrastrukturlagen ska verksamhetsutdvaren sdkerstélla
att den i 1 mom. avsedda informationen gors tillgénglig for anvindarna vid laddnings- eller
tankstationer for alternativa brianslen. Med verksamhetsutovare avses enligt 3 § 2 punkten i
infrastrukturlagen en fysisk eller juridisk person som tillhandahaller service som bestér i
laddning eller tankning av alternativa brinslen for anvéndare. Kommersiella forsdljare och
uthyrare av fordon samt andra kommersiella aktorer som overlater fordon till anvindare ska
enligt 5 § 3 mom. i infrastrukturlagen sakerstilla att den information som avses i | mom. finns
tillgénglig for anvéndarna i motorfordonens manualer och i motorfordonen.

Transport- och kommunikationsverket far enligt 5 § 4 mom. i infrastrukturlagen meddela
nirmare foreskrifter om den information for anvindarna som avses i 1 mom. och hur den ska
anges samt om ikrafttridandet. Transport- och kommunikationsverket meddelade den 19 mars
2021 en foreskrift om mérkningar for alternativa trafikbrénslen, laddningssystem och fordonens
kompatibilitet (TRAFICOM/547397/03.04.03.00/2020).
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Nér drivmedelspriser visas pa en tankningsstation ska medlemsstaterna enligt artikel 19.3 i
infrastrukturforordningen sékerstilla att en jamforelse av de relevanta enhetspriserna visas, nir
sa ar lampligt, och sérskilt for vitgas, i informationssyfte enligt den gemensamma metod for
jadmforelse av enhetspriser for alternativa drivmedel som avses i led 10.3 i bilaga II. Enligt skl
66 i ingressen till infrastrukturférordningen kan lattfattlig och latt jamforbar prisinformation for
olika drivmedel spela en viktig roll i att gora det mdjligt for konsumenterna att béttre vérdera
den relativa kostnaden for enskilda drivmedel pa marknaden. Bestimmelsen ldmnar nationellt
handlingsutrymme i frdga om vilken aktor kravet riktas till och vad som avses med jamforelse
av relevanta enhetspriser. I artikel 7.3 1 infrastrukturdirektivet foreskrivs det om hur information
om jamforelse av priser ska visas. I 6 § i den géllande infrastrukturlagen foreskrivs det om hur
priser for alternativa brinslen ska meddelas om de jamfors. Enligt 6 § 1 mom. i
infrastrukturlagen &r det frivilligt att visa jamforelseuppgifter och kravet pa att priser ska
meddelas pa ett visst sétt vid jamforelse géller de verksamhetsutdvare som avses i 3 § 2 punkten
i den lagen. Transport- och kommunikationsverket far enligt 6 § 2 mom. i infrastrukturlagen
meddela ndrmare foreskrifter om den information for anvindarna som avses i 1 mom.

Behorig myndighet och pdfoljder

Infrastrukturférordningen forutsétter inte direkt bestimmelser om den nationella behdriga
myndigheten eller om péafoljder. Siledes ldmnar forordningen nationellt handlingsutrymme i
fraga om vilken aktor som utdvar tillsyn dver att EU-rdtten iakttas och huruvida dvertrddelser
av skyldigheterna medfor en straffrittslig, administrativ eller privatrittslig pafoljd.

Enligt 9 § i den géllande infrastrukturlagen dvervakar Transport- och kommunikationsverket
sjdlvmant eller utifran inkomna anmélningar efterlevnaden av denna lag och de foreskrifter som
meddelats med stéd av den. Om ndgon bryter mot denna lag, mot Europeiska unionens
bestimmelser om den verksamhet som avses i denna lag eller mot foreskrifter som har
meddelats med stod av denna lag kan Transport- och kommunikationsverket enligt 12 § i lagen
aldgga denne att korrigera sitt fel eller sin forsummelse. Beslutet kan férenas med vite eller med
hot om att verksamheten avbryts helt eller delvis eller att den forsummade &tgirden vidtas pa
den forsumliges bekostnad.

Delegerade befogenheter och genomférandebefogenheter

Enligt artikel 19.4 i infrastrukturférordningen ska kommissionen anta genomforandeakter som
faststiller den grafiska symbolen for kompatibilitet avseende drivmedel som introduceras pé
unionsmarknaden och som enligt kommissionens bedémning uppgér till minst en procent av
den totala forsiljningsvolymen i mer &n en medlemsstat.

I forordningen ges kommissionen dven befogenhet att anta delegerade akter med avseende pé
de gemensamma tekniska specifikationer som avses i artikel 21.

3 Nulige och bedomning av nulédget

Genom den géllande infrastrukturlagen har infrastrukturdirektivet genomforts. Syftet med lagen
ar att sékerstélla att for allménheten tillgéngliga laddnings- och tankstationer for alternativa
brinslen uppfyller gemensamma tekniska specifikationer och att anvidndarna ges tillrdcklig
information om alternativa brédnslen och distributionen av dem. Lagen tillimpas pd for
allménheten tillgéngliga laddnings- och tankstationer for alternativa branslen som definieras i
lagens 3 § 3 punkt, landstromsforsérjning och tankstationer for naturgas avsedda for fartyg i
inlandssjofart och havsgiende fartyg, motorfordon och deras manualer och pa de uppgifter som
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ges om alternativa brinslen samt vilken information som ska ges anvidndarna, hur priset
presenteras och hur tankstationernas geografiska placering meddelas nér det géller biodrivmedel
som definieras i1 artikel 2 led i i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG om
frimjande av anvidndningen av energi fran fornybara energikéllor och om dndring och ett senare
upphévande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG.

Enligt 9 § i infrastrukturlagen 6vervakar Transport- och kommunikationsverket sjalvmant eller
utifrdn inkomna anmélningar efterlevnaden av lagen och de foreskrifter som meddelats med
stod av den. Om nagon bryter mot denna lag, mot Europeiska unionens bestimmelser om den
verksamhet som avses i denna lag eller mot foreskrifter som har meddelats med stod av denna
lag kan Transport- och kommunikationsverket enligt lagens 12 § aldgga denne att korrigera sitt
fel eller sin forsummelse. Beslutet kan forenas med vite eller med hot om att verksamheten
avbryts helt eller delvis eller att den forsummade dtgiarden vidtas pa den forsumliges bekostnad.

Eftersom infrastrukturdirektivet upphdvs genom infrastrukturférordningen, behover
infrastrukturlagen som stiftats for att genomfora direktivet upphévas.

Konsumentskyddslagen (38/1978) ér en nationell allmén lag som enligt 1 kap. 1 § 1 mom. i den
lagen giller utbud, forséljning och annan marknadsforing av konsumtionsnyttigheter fran
ndringsidkare till konsumenter. Lagen tillimpas enligt samma moment dven dé& néringsidkare
formedlar nyttigheter till konsumenter. Den géllande infrastrukturlagen och den nya
infrastrukturférordningen géiller dock delvis ocksd andra kundrelationer 4n dem mellan
niringsidkare och konsumenter. Utdver konsumentskyddslagen finns det ocksé andra nationella
lagar som skyddar konsumenter, sisom den géllande infrastrukturlagen, i frdga om vilka
tillsynsmyndigheterna &r myndigheter som har sirskild sakkunskap pa omradet. Enligt 2 kap.
20 § 1 mom. i konsumentskyddslagen 6vervakas marknadsforingen och de forfaranden som
tillimpas i1 kundrelationerna av konsumentombudsmannen nér det giller konsumentskyddet.
Trots  bestdmmelserna i speciallagarna ~ Overvakar  konsumentombudsmannen
konsumentrelationerna med stod av EU:s bestimmelser om konsumentskydd och
konsumentskyddslagen.

Genom lagen om milj6- och energieffektivitetskrav vid upphandling av fordon och trafiktjanster
(740/2021) har Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1161 om dndring av direktiv
2009/33/EG om framjande av rena och energieffektiva végtransportfordon genomforts. Enligt
den lagen ska Finland sékerstdlla att den for varje medlemsstat faststdllda minimiandelen
miljovénliga och energieffektiva fordon uppfylls for Finlands del vid upphandling av fordon
och trafiktjénster.

I 78§ 1 mom. och 8 § 1 mom. i den lagen hénvisas det till artikel 2.1 och 2.2 i
infrastrukturdirektivet som ska upphédvas. Dessa moment ska dndras s& att de héanvisar till
infrastrukturforordningens artikel 2.4 som innehéller en definition av alternativa drivmedel. I
direktiv (EU) 2019/1161 finns det likasd hénvisningar till infrastrukturdirektivet som ska
upphévas, men enligt artikel 25.2 1 infrastrukturforordningen ska héinvisningar till
infrastrukturdirektivet anses som hinvisningar till infrastrukturférordningen och lisas i enlighet
med jamforelsetabellen i bilaga IV. I tabellen motsvarar artikel 2 i direktivet artikel 2 i
forordningen.

Genom lagen om utrustande av byggnader med laddningspunkter for elfordon och beredskap
for sddana laddningspunkter samt system for automation och styrning (733/2020) har vissa
bestammelser i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/844 om éndring av direktiv
2010/31/EU om byggnaders energiprestanda och av direktiv 2012/27/EU om energieffektivitet
genomforts. I den lagen finns det bestimmelser om utrustande av byggnader med
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laddningspunkter for elfordon och beredskap for sddana laddningspunkter samt system for
automation och styrning.

I'lagens 9 § 1 mom. hénvisas det till bilaga II till infrastrukturdirektivet som ska upphdvas och
i 3 mom. i samma paragraf till infrastrukturlagen som foreslas bli upphévd. Aven i lagens 4 §
finns det en hénvisning till infrastrukturlagen. Det foreslas lagtekniska dndringar i de moment
och den paragraf som ndmns ovan sd att hidnvisningarna till infrastrukturdirektivet och
infrastrukturlagen ersétts med hanvisningar till den nya infrastrukturférordningen.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I denna proposition foreslas att det stiftas en helt ny lag om infrastruktur for distribution av
alternativa drivmedel inom transportsektorn. Genom lagen kompletteras och preciseras EU:s
infrastrukturférordning som upphédver infrastrukturdirektivet. Infrastrukturdirektivet har
genomforts nationellt genom infrastrukturlagen. For att forenhetliga lagstiftningen foreslas det
1 propositionen att den nationella infrastrukturlagen ska upphévas.

Enligt propositionen ska infrastrukturforordningen kompletteras genom att ansvariga for
tankningspunkter ska vara skyldiga att ndr de visar drivmedels jamfOrpriser iaktta den
gemensamma metod som avses i punkt 10.3 i bilaga II till infrastrukturférordningen. Dessutom
ska enligt propositionen Transport- och kommunikationsverket utdva tillsyn Over att
skyldigheterna enligt artiklarna 5.1-5.5, 5.7, 5.8, 5.10 och 5.11, 6.3, 7, 19 och 21 i
infrastrukturfoérordningen och enligt Europeiska unionens rittsakter som meddelats med stéd av
dem iakttas. Transport- och kommunikationsverket utdvar ocksa tillsyn dver att den féreslagna
lagen och de foreskrifter som utfardats med stod av den iakttas.

Som lagtekniska é&ndringar foreslds det i propositionen att hénvisningarna till EU:s
infrastrukturdirektiv och till infrastrukturlagen som foreslas bli upphéivd ska dndras i lagen om
utrustande av byggnader med laddningspunkter for elfordon och beredskap for sadana
laddningspunkter samt system for automation och styrning och i lagen om milj6- och
energieffektivitetskrav vid upphandling av fordon och trafiktjénster.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
4.2.1 Ekonomiska konsekvenser

De nationella bestimmelser som kompletterar infrastrukturférordningen har inga konsekvenser
for hushélls eller foretags ekonomiska stéllning. Déremot orsakar till exempel de i artiklarna 5,

7,19 och 21 i infrastrukturforordningen faststéllda krav som giller tillgang till engangsladdnmg
och engéngstankning, betalningsmetoder, prissdttning, visning av_priser, infrastrukturens
tekniska egenskaper och limnande av viss information kostnader for foretag. Genom nationella
bestimmelser om tillsynsansvar och pafoljder sdkerstills ett effektivt genomforande av
forordningen, det vill sdga att de skyldigheter som foljer av réttsakterna i1 fraga fullgors i
Finland.

De foreslagna éndringarna i lagen om miljo- och energieffektivitetskrav vid upphandling av
fordon och trafiktjénster &r till sin karaktir tekniska och de har séledes inga kostnadseffekter.
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De foreslagna tekniska dndringarna i lagen om utrustande av byggnader med laddningspunkter
for elfordon och beredskap for sidana laddningspunkter samt system for automation och
styrning har likasa inga kostnadseffekter.

4.2.2 Konsekvenser for klimatet och miljon

Propositionen har inga direkta konsekvenser for klimatet eller miljon. Genom forslaget
effektiviseras dock det nationella genomforandet av infrastrukturférordningen och didrmed
framjas ocksa de positiva klimat- och miljokonsekvenser som forordningen uppskattas ha.

I Finland kan elbilister i allménhet inte betala for laddning av en bil med ett traditionellt
betalkort, utan till exempel laddningsoperatérernas RFID-betalkort, webbapplikationer, QR-
koder och sms-betalningar anvidnds. Av en uppfoljningsundersdkning om inverkan av
anskaffningsstddet for renodlade eldrivna personbilar framgar det att bilister har upplevt det
stora antal applikationer som behdvs for laddning vid offentliga laddningspunkter och
anvédndningen av applikationerna som besvérliga.'?

En av mélsittningarna med infrastrukturforordningen &r att gora elbilismen mer attraktiv genom
att stilla krav pa laddningspunkternas anvindarvénlighet och betalningssystem. Overgangen till
utsléppsfria fordon framskrider nir laddningen av dem gors lattare och anvéindarvénligare.
Genom bestdimmelser om tillsyn och paféljder sdkerstdlls det att skyldigheterna enligt
forordningen fullgors i Finland och dérigenom framjas ockséa forordningens konsekvenser for
klimatet och miljon.

4.2.3 Konsekvenser for myndigheterna

Enligt Transport- och kommunikationsverkets beddmning bor det reserveras cirka tvé arsverken
for de foreslagna tillsynsuppgifterna. Beddmningen inbegriper ocksd de planerings- och
rapporteringsuppgifter som direkt med stod av infrastrukturférordningen hor till
kommunikationsministeriets forvaltningsomradde. Transport- och kommunikationsverkets
resursbehov ska tickas genom omfOrdelning av befintliga anslag och prioritering av
arbetsuppgifter.

4.2.4 Konsekvenser for statsfinanserna
Transport- och kommunikationsverkets resursbehov ska tickas genom omfoérdelning av
befintliga anslag och prioritering av arbetsuppgifter. Propositionen har siledes inga

konsekvenser for statsfinanserna.

5 Alternativa handlingsvigar

12 Inverkan av anskaffningsstddet for renodlade eldrivna personbilar 2018-2022, Traficoms
forskningsrapporter och utredningar 10/2023. Téaysséhkokayttoisten henkildautojen hankintatuen
vaikuttavuus vuosina 2018-2022.pdf (traficom.fi) (Inverkan av anskaffningsstddet for renodlade
eldrivna personbilar 2018-2022) (pé finska, presentationsblad pa svenska)
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5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Upphédvandet av infrastrukturdirektivet forutsitter inte nodvindigtvis att den nationella
infrastrukturlag som stiftats for att genomfora direktivet upphévs. Ett alternativ ar att paragrafen
om syftet med den géllande infrastrukturlagen &ndras och att de &ndringar som
infrastrukturforordningen forutsétter samtidigt gors i paragrafen i fraga. Vid beredningen av
beslutet om lagstiftningsprojektet ansags det dock att det &r tydligare och enklare att stifta en ny
lag &n att helt och héllet dndra syftet med den lag som stiftats for att genomfora direktivet.

Infrastrukturférordningen ar i sin helhet direkt tillimplig rétt i EU-medlemslédnderna, och det
finns inte mycket handlingsutrymme for nationella bestimmelser. Det dr mojligt att 14ta bli att
foreskriva om den behdriga myndigheten eller administrativa péafdljder i situationer dér
aktorerna forsummar sina skyldigheter. Detta ansdgs vid beredningen dock inte vara en
dndamélsenlig 16sning, eftersom EU:s princip om lojalt samarbete forutsitter att
medlemsstaterna vidtar alla sadana atgiarder genom vilka unionsrittens rackvidd och effektivitet
kan tryggas.

Ocksa en tillsynsmodell med flera myndigheter bedomdes vid beredningen, men modellen
ansags inte dndaméilsenlig med tanke pd en effektiv tillsyn &ver skyldigheterna enligt
forordningen.

Vid beredningen granskades proportionaliteten hos de pafoljder som foreslas for underlatenhet
att iaktta kraven enligt infrastrukturférordningen och denna lag. Faststéllandet av en paféljd och
dess karaktir har samband med girningens eller forsummelsens klanderviardhet och det
skyddsintresse som bestimmelserna syftar till att skydda. Ett alternativ till det som foreslés &r
att det for underlatenhet att iaktta infrastrukturforordningen eller denna lag ocksa ska paforas
en administrativ pafoljdsavgift. Administrativa pafoljdsavgifter kan jamstdllas med
straffrittsliga pafoljder som hanfor sig till tillgdngar, det vill sdga egendom som skyddas i
grundlagen. Eftersom en administrativ pafoljdsavgift ingriper i en grundliggande fri- och
rattighet som tryggas i grundlagen, ska pafoljdsavgift vara ett alternativ som anvénds i sista
hand.

Genom administrativa pafoljdsavgifter efterstravas ofta en forebyggande effekt. Bestimmelser
om administrativa pafoljdsavgifter bor inte utfirdas om det inte finns ndgon Gvertygande
bedomning av deras forebyggande effekt. Pafoljdsavgifterna ska alltsa utifrdn en trovirdig
beddmning antas vara ett effektivt sitt att forebygga ett oonskat beteende for att det ska vara
motiverat att foreskriva om dem. Vad géller bestimmelser om administrativa pafoljdsavgifter
forutsétter godtagbarhetskravet att det ska finnas ett med tanke pé tillsynens effektivitet och
funktionalitet motiverat behov av pafoljdsbestimmelserna som uttryckligen talar for att en
pafoljdsavgift ska inforas for att det samhéilleliga mél som ligger bakom tillsynssystemet ska
nds. Huruvida bestdmmelserna om péafoljdsavgift dr godtagbara ska siledes beddmas i
forhallande till regleringsmélen for branschen i frdga och till vilka intressen och mél som
efterstrdvas med tillsynssystemet. Om samma maél kan nas genom andra administrativa pafoljder
bor dessa anvéndas i forsta hand.

Péa dessa grunder ansags forfarandet enligt viteslagen (1113/1990) vara ett proportionerligt

pafoljdsslag. Pafoljdsslaget kan ses Over pa nytt, om vitesforfarandet visar sig vara ett
otillrackligt sétt att sékerstélla ett effektivt genomférande av bestimmelserna.
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5.2 Metoder som planeras eller redan tillimpas i andra medlemsstater

Sverige héller pa att bereda nationella bestimmelser av samma typ som Finland som
kompletterar infrastrukturférordningen. Det kommer att foreskrivas om i synnerhet de behoriga
myndigheterna och om deras uppgifter 1 anslutning till tillsynen enligt
infrastrukturfoérordningen. Dessutom foreslas det i Sverige att bestimmelserna i den lag som
stiftats och den forordning som utfirdats for genomforandet av infrastrukturdirektivet ska
dndras sd att de kompletterar infrastrukturforordningen eller hdnvisar till den.

Det foreslas att myndighetsuppgifterna i Sverige ska fordelas mellan kommunerna, Sveriges
Energimyndighet, Transportstyrelsen och Energimarknadsmyndigheten. Som en péafoljd for
forsummelse av skyldigheterna foreslas vite.

6 Remissvar

Pa grund av propositionens bradskande natur har man varit tvungen att avvika fran de
sedvanliga anvisningarna om remiss och horande i samband med lagberedning.
Infrastrukturférordningen ska frén och med den 13 april 2024 tillimpas i alla medlemsstater.
Det ordnades en kortare remissbehandling av propositionen dn vanligt for att det nationella
rattsldget ska strida mot EU-lagstiftningen under en sé kort tid som mgjligt. Det var mgjligt att
lamna utldtande under tiden den 13 mars—10 april 2024.

Utlatande om utkastet till proposition begérdes av sammanlagt 396 aktorer. Dessa inbegrep alla
ministerier, statliga myndigheter, intresseorganisationer, foretridare for néringslivet, Alands
landskapsregering samt alla kommuner och vélfardsomraden pé fastlandet.

Utldtande ldamnades av 38 aktorer, det vill sdga justitieministeriet, finansministeriet,
inrikesministeriet, jord- och skogsbruksministeriet, undervisnings- och kulturministeriet,
forsvarsministeriet, arbets- och niringsministeriet, utrikesministeriet, miljoministeriet, Alands
landskapsregering, Transport- och kommunikationsverket, Trafikledsverket, Konkurrens- och
konsumentverket, Sékerhets- och kemikalieverket, Samkommunen Helsingforsregionens trafik,
Sodra Karelens vilfirdsomrdde, Egentliga Tavastlands vélfardsomrdde, Vistra Nylands
vilfardsomrade, Ostra Nylands vélfardsomrade, Sdhkdinen liikenne ry, Suomen Biokierto ja
SKAL rf, Invalidférbundet rf, Logistiikkayritysten liitto ry, Rahtarit ry, Finlands
naturskyddsforbund rf, Finsk Handel rf, Tekniska Handelsférbundet rf, Konsumentférbundet rf,
Alykkian liikenteen verkosto - ITS Finland ry, Suomen Taksiliitto r.y., Bioenergi rf, Kuopio
stad, Orivesi stad, Neste Abp, Kesko Abp samt P2X Solutions Ab.

Av de ovanndmnda aktdrerna meddelade sex, det vill sdga jord- och skogsbruksministeriet,
undervisnings- och kulturministeriet, arbets- och néringsministeriet, utrikesministeriet,
Sékerhets- och kemikalieverket samt Ostra Nylands vélfdrdsomrade att de inte har négot att
anfora om propositionsutkastet.

Alla utldtanden som ldmnats kan ldsas pa webbplatsen Utlatande.fi eller pa webbplatsen
Lagberedning och utveckling i statsradet vad giller lagstiftningsprojektet 1 fraga:
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=[. VM034:00/2023.

6.1 Lagen om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn

Remissinstanserna ansag att den nationella lagstiftning enligt regeringens utkast till proposition
som kompletterar infrastrukturférordningen allmént taget ar vérd att understoda och behovlig.
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Malen med infrastrukturférordningen understoddes i stor utstrackning. Allmént taget ansags
den foreslagna modellen med en enda tillsynsmyndighet vara bra och forslaget att Transport-
och kommunikationsverket ska vara den myndigheten understoddes. Verkets
normgivningsbemyndigande ansags i stor utstrickning vara motiverat. En marknadsorienterad
utveckling av infrastrukturen for distribution anségs vara den rétta utgangspunkten, men i
manga utlatanden Onskades eller anségs det dock nddvéndigt med stdd och incitament for
utbyggnad av infrastrukturen.

De andringar av lagforslaget som foreslogs i utlatandena géllde i huvudsak precisering av
bestammelserna om myndighetstillsyn och motiveringen till dem. Storsta delen av utldtandena
fokuserade pa att behandla infrastrukturférordning som ligger till grund for propositionen och
kraven i den, och manga kommentarer och andringsforslag gillde den redan géllande
forordningen.

I flera utlatanden namndes de langa avstanden och glest bebyggda omradena i Finland och att
dessa sirdrag behover beaktas vid planeringen av nitverket av distributionsinfrastruktur och det
nationella genomf6randet av infrastrukturférordningen.

I vissa utlatanden uttrycktes oro 6ver huruvida Transport- och kommunikationsverkets resurser
racker till for tillsynen 6ver skyldigheterna enligt férordningen och den foreslagna nya lagen. I
vissa utlatanden betonades det dock ocksa att tillsynen ska genomforas utan att den offentliga
sektorns utgifter 6kar som helhet. Transport- och kommunikationsverket konstaterade i sitt eget
utldtande att det strdvar efter att anpassa sin verksamhet och sld samman uppgifter for att
behovet av tilldggsresurser ska bli sa litet som mojligt.

I ndgra utldtanden ville man att myndighetsinformationen och anvisningarna om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa drivmedel samt det nationella genomférandet av kraven i
infrastrukturférordningen ska vara mer omfattande och exakta. Nagra remissinstanser dnskade
att tillsyns- och pafoljdsbestimmelserna i infrastrukturférordningen ska harmoniseras i hela EU.

Utifrén utlatandena har ordalydelsen i vissa bestimmelser som foreslds i propositionen
preciserats och definitionsparagrafen har helt utelimnats som onddig. Specialmotiveringen i
motiveringsdelen, de huvudsakliga konsekvenserna och de alternativa handlingsvidgarna har
kompletterats. Flera av de anmérkningar, synpunkter och énskemal som framforts i utldtandena
beaktas i det i avsnitt 1.2 nimnda nationella projektet for ett infrastrukturprogram.

Justitieministeriet lyfte i sitt utlatande fram s&dana inexaktheter och brister i utkastet till
proposition som hinfor sig till den foreslagna paragrafen om tillsynsmyndighetens rétt att fa
information. Rétten att fa sekretessbelagd information &r enligt justitieministeriet 1 och for sig i
forslaget pa behorigt sétt bunden till att den &r nddvindig for skotseln av Transport- och
kommunikationsverkets uppgifter, men ritten att f4 information ar inte uttryckligen bunden till
verkets tillsynsuppgifter, utan till alla uppgifter som foreskrivs i denna lag. Enligt
justitieministeriet finns det skél att precisera sambandet mellan bestimmelserna om tillsyn och
bestimmelserna om ritten att fi information. Justitieministeriet papekade ocksa att det av
forslaget inte tillrackligt tydligt framgar vem paragrafen om ratten att fa information géller och
vad som i praktiken avses med verksamhet som avses i denna lag. Motiveringen till paragrafen
bor kompletteras till denna del. Likasa bor det preciseras vilken slags information som pa det
sdtt som avses i bestimmelsen kan vara nddvindig for skdtseln av verkets tillsynsuppgift.

I anslutning till de foreslagna administrativa pafoljderna konstaterade justitieministeriet att det
vore bra att precisera bestimmelsernas tillimpningsomrade i frdga om det som
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tillimpningsomradet omfattar. Dessutom gjorde justitieministeriet nigra mer allmdnna och
tekniska anmérkningar om lagforslaget.

Utifran justitieministeriets utlatande har paragrafen om ratten att f4 information dndrats sé att
Transport- och kommunikationsverket trots sekretessbestimmelserna pd begdran har ritt att fa
den information som &r nddvéindig for utforandet av tillsynsuppgifter enligt denna lag. Till
specialmotiveringen har fogats en beskrivning av i frdga om hurdana situationer, hurdan
information och hurdana aktorer den paragraf som géller trots sekretess ska gilla och vara
forpliktande. Den motivering som géller administrativa paféljder har preciserats 1 fraga om vad
som eventuellt kan foranleda péafoljder. I specialmotiveringen har man strivat efter att béttre
beskriva hur de foreslagna bestimmelserna fordndrar det rddande réttsldaget. Till avsnittet
Alternativa handlingsvéagar i propositionen har som ett alternativ lagts till att de &ndringar som
forordningen forutsitter gors i den géllande lagen i stéllet for att en ny lag stiftas.
Definitionsparagrafen har strukits som onddig och till paragrafen om tillsynsmyndighetens
inspektionsrtt har det fogats en hdnvisning till 39 § i férvaltningslagen i enlighet med vad som
ansetts 1 grundlagsutskottets praxis. I paragrafen om lagens syfte har yttrycket for sin del”
strukits som onddigt. Terminologin i paragrafen om visande av bréanslepriser har forenhetligats.

Finansministeriet lyfte i sitt utlatande fram brister i propositionsutkastet nir det géllde
konsekvenserna for statsfinanserna. Finansministeriet konstaterade att man vid den fortsatta
beredningen bor beakta finanspolitiska ministerutskottets riktlinje om att man i regel slopar eller
effektiviserar befintliga uppgifter i samband med nya tilldggsuppgifter. Finansministeriet
paminde i sitt utlaitande om att beslut om nationella resurser fattas i budgeten och planen for de
offentliga finanserna. Utifran finansministeriets utldtande har propositionens motiveringar
kompletterats nér det géller konsekvenserna for statsfinanserna och preciserats nér det géller
konsekvenserna for myndighetsverksamheten.

Inrikesministeriet konstaterade i sitt utlatande att Gransbevakningsvisendet for sin del har
forbundit sig till de méal som stéllts upp for minskning av vixthusgasutsldppen, men paminde
om att man for att mojliggéra brddskande myndighetsuppgifter i samband med utvecklandet av
infrastrukturen for alternativa drivmedel ocksa méste sékerstilla tillgdngen till fossila brénslen
i glesbygden.

Alands landskapsregering konstaterade i sitt utlitande att infrastrukturforordningen innehaller
bestdimmelser som hor till Alands behdrighet, vilket innebir att bestimmelserna 1 férordningen
blir direkt tillimpliga pa Aland. P4 Aland behdver férordningen kompletteras bland annat i fréga
om tillsynen p& motsvarande sitt som i riket. Den géllande infrastrukturlagen, som foreslas bli
upphivd, giller pi Aland genom landskapslagen (2017:73) om tillimpning pa Aland av lagen
om distribution av alternativa trafikbranslen. Den foreslagna nya infrastrukturlagen ska likasa
sittas i kraft pa Aland till den del den hor till Alands lagstiftningsbehorighet. Detta kan enligt
Alands landskapsregering goras genom att landskapslagen om tillimpning pa Aland av lagen
om distribution av alternativa trafikbrénslen dndras i tillimpliga delar.

Transport- och kommunikationsverket lyfte i sitt utlitande fram behovet av personalresurser i
anslutning till de foreslagna tillsynsuppgifterna och rapporteringen. Trots att verkets uppgifter
delvis forblir likadana som under den géllande infrastrukturlagens giltighetstid, utvidgas
uppgiftsfiltet jamfort med nuldget s att det omfattar till exempel tillsynen over prissittning,
betalningsmetoder och mdjligheterna till smart laddning. Transport- och kommunikationsverket
bedomer att propositionens konsekvenser for resurserna ér cirka tva arsverken, vilket inbegriper
bade tillsyn och stéd till kommunikationsministeriet i den rapportering som
infrastrukturférordningen forutsatter. Transport- och kommunikationsverket konstaterade 1 sitt
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utlatande att det strdvar efter att anpassa sin verksamhet och sl& samman uppgifter for att
behovet av tilldggsresurser ska bli sa litet som mojligt.

Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT) ansag i sitt utlatande att det 4r motiverat att
det foreslas att Transport- och kommunikationsverket ska vara tillsynsmyndighet. Dessutom
foreslog HRT att Transport- och kommunikationsverket for att mojliggora riksomfattande
tillsyn ocksa ska utnyttja anvindarnas mdjlighet att limna respons och rapportera.

Sodra Karelens valfardsomrade papekade 1 sitt utlatande att tanknings- och laddningsnitets
tickning har direkta konsekvenser ocksa for uppfyllandet av kraven i lagen om milj6- och
energieffektivitetskrav vid upphandling av fordon och trafiktjanster (740/2021). Dessutom
paminde Sodra Karelens vélfardsomrade i sitt utlatande om att alla tomter dir det planlagts
distributionsstationer inte nodvandigtvis ldmpar sig for distribution av vétgas i till exempel en
titbebyggd stadsmiljo.

Egentliga Tavastlands valfardsomrdde Onskade i sitt utlatande att informationen om
infrastrukturforordningen och dess innehéll ska vara tillrickligt omfattande och effektiv, vilket
framjar genomforandet av forordningen nationellt. Dessutom ansdg Egentliga Tavastlands
vilfardsomrade att den foreslagna lagens rubrik ir vilseledande, eftersom det dir talas om
alternativa “drivmedel” 1 stédllet for om alternativa “drivkrafter”. Vid beredningen av
propositionen har det konstaterats att termen drivmedel i allménhet inte inbegriper el. Eftersom
ordet drivmedel anvinds i namnet pd EU-férordningen har man dock for konsekvensens skull
valt att anvénda ordet ocksa i den foreslagna lagens rubrik, och detta motiveras i propositionen.

Vistra Nylands vélfardsomrade lyfte i sitt utlatande fram rdddningsvésendets synpunkter pa
elektrifieringen av trafiken. Enligt utlatandet fran Vastra Nylands vilfardsomrade &r bra att
frimja nya energiformer, men de medfér manga nya utmaningar for byggandet och
verksamheten vid olyckor. De som bygger den nya infrastrukturen bor ha tillgang till
anvisningar om hur den nya och annorlunda laddningsinfrastrukturen ska byggas pa ett sikert
sétt i den allt tatare stadsstrukturen.

Sdhkoinen liikenne ry och Alykkiin liikenteen verkosto - ITS Finland ry ansag i sina utlitanden
att forslaget stoder en objektiv konkurrens genom samarbete pa EU-niva, men féste
uppmarksamhet vid att det med tanke pa de finlindska exportféretagens konkurrenskraft ar
viktigt att strdva efter att harmonisera tillsynen och pafdljderna i hela EU for att den
gemensamma marknaden inte ska splittras pa denna punkt. S&hkoinen litkenne ry ansag det
dessutom vara fortydligande att skyldigheten att visa jamfOrpriser har dlagts ansvariga for
tankningspunkter i lag. Enligt S@hkoinen liikenne ry &r det viktigt att de nationella
kompletterande bestimmelserna inte medfér merkostnader.

Suomen biokierto ja biokaasu ry forde i sitt utlatande fram att det vid frimjandet av alternativa
drivmedel ar viktigt med en effektiv samordning av atgirderna, dér sérskilt det pdgéende arbetet
med infrastrukturprogram for distribution av alternativa drivkrafter inom transportsektorn
spelar en viktig roll enligt Suomen biokierto ja biokaasu ry:s bedomning. Suomen biokierto ja
biokaasu ry faste ocksé uppmérksamhet vid den foreslagna lagens tillimpningsomrade sérskilt
i fraga om distributionen av metan. I motiveringen till propositionen har man strivat efter att
mer exakt beskriva de aktorer och den verksamhet som skyldigheterna enligt lagen géller.

Finlands Transport och Logistik SKAL rf och Logistiikkayritysten liitto ry ansdg i sina
utlatanden att propositionen dr motiverad och behovlig. Bada anség det vara bra att det foreslés
att Transport- och kommunikationsverket ska vara tillsynsmyndighet och att verket i lagen ges
ett normgivningsbemyndigande. En heltickande distributionsinfrastruktur ar enligt SKAL rf
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viktig ndr man investerar i materiel som utnyttjar alternativa drivkrafter. SKAL rf 6nskade
tillrackliga  incitament och stod for att den distributionsinfrastruktur som
infrastrukturforordningen forutsatter ska kunna byggas 1 Finland. Rahtarit ry stéllde sig 1 sitt
eget utlitande bakom synpunkterna i SKAL rfis utlditande. Aven Auto- ja kuljetusalan
tyontekijéliitto AKT ry ansdg att propositionen &r vird att understddja och onskade att
laddningsinfrastrukturen planeras med beaktande av yrkestrafikens behov.

Suomen Taksiliitto r.y. betonade i sitt utlatande att en effektiv elektrifiering av taxitrafiken &r
avgorande for att malen for minskning av utsldppen fran trafiken ska nés. Enligt Suomen
Taksiliitto r.y. dr ett hinder for elektrifieringen fortfarande att laddningsnétet med hog effekt ar
bristfalligt och att det ar svart att betala for laddning. Genom den lagstiftning som nu foreslas
underlittas dessa problem. Suomen Taksiliitto r.y. understddde i enlighet med forslaget att
Transport- och kommunikationsverket &r tillsynsmyndighet, men papekade ocksa att verket bor
garanteras tillrdckliga personalresurser for att kunna skota uppgiften pa behorigt sitt.

Invalidforbundet rf betonade i sitt utlatande att det dr mycket viktigt att sdkerstélla att
laddningspunkterna ar tillgdngliga, eftersom manga personer med funktionsnedsittning som
anvénder laddningspunkter till exempel sitter i rullstol eller kan vara kortvéxta.

Finlands naturskyddsfoérbund rf understddde i sitt utlatande regeringens proposition med forslag
till lagstiftning som kompletterar infrastrukturférordningen och paminde om att trafiken &r den
storsta utsldppskillan inom ansvarsfordelningssektorn i Finland. Alla atgérder som framjar
minskningen av utsldppen fran trafiken ar séledes enligt naturskyddsforbundet ytterst viktiga
for att klimatmélen inom ansvarsfordelningssektorn ska kunna nas. Forbundet pdminde i sitt
utlatande om att Finland har férbundit sig att halvera utslédppen fran trafiken och transporterna
fore 2030. Finlands naturskyddsférbund hoppas att det nationella genomférandet &r ambitidst
och i linje med klimatforpliktelserna. Distributionsinfrastrukturen bor enligt forbund vara
riksomfattande, och tillrickliga resurser bor sdkerstillas for detta, och man bor inte stodja sig
pa medlemsstatsspecifik flexibilitet.

Finsk Handel rf och Tekniska Handelsforbundet rf ansag i sina utldtanden att det for handeln ar
viktigt att det i Finland finns ett omfattande och fungerande distributionsnét for alternativa
drivmedel som betjidnar transporterna inom handeln och medborgarnas rorlighet. Ett visst
minimiantal laddnings- och tankningspunkter dkar konsumenternas och den tunga trafikens
fortroende for att en resa inte avbryts pa grund av otillricklig infrastruktur. Distributionsnétet
bor 1 princip byggas ut pad marknadsvillkor.

Konsumentforbundet rf understddde i sitt utlditande propositionen och i synnerhet de mal for
bestimmelserna som innebér att ibruktagandet av fordon som drivs med alternativa drivmedel
stods péd sa sitt att en minimiinfrastruktur och en helt och héllet kompatibel infrastruktur
sikerstills. Konsumentforbundet konstaterade att bilism som ar klimat- och miljovénligare bor
stodas genom att det skapas ett lampligt laddningsnét s att bristen pd laddningspunkter,
oberdkneliga priser eller varierande betalningsmetoder inte fir konsumenterna att undvika att
anvénda utsléppsfria alternativ. Konsumentforbundet 6nskade utover detta ocksa bestimmelser
om de skyldigheter som aldggs ansvariga for laddningspunkter att avhjilpa fel i
laddningspunkterna inom en sa kort tid som mgjligt. I fraga om beddmningen av propositionens
ekonomiska konsekvenser papekade Konsumentforbundet i sitt utlitande att &ven om de
foreslagna nationella bestimmelserna inte har nagra direkta konsekvenser for hushéllens
ekonomiska stéllning, kan forslaget ha positiva konsekvenser for manga konsumenters
ekonomi. I synnerhet genom att det skapas minimistandarder for betalningsmetoder och genom
att priserna ar transparenta 0kar konsumenternas valméjligheter i fraga om bilism, vilket enligt
Konsumentforbundet ocksé kan ha positiva effekter pa ett enskilt hushalls penninganvindning.
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Konsumentforbundet ansag det vara viktigt att det foreskrivs om effektiva och proportionella
pafdljder och om den ansvariga myndigheten for att sékerstélla att infrastrukturférordningen
och den nationella lagstiftningen f6ljs, men papekade att man vid den fortsatta beredningen av
bestimmelserna dnnu kunde dverviga att inkludera paférande av en administrativ pafoljdsavgift
i urvalet av metoder. Under beredningen har det ansetts att de administrativa pafoljder som
hittills foreslagits dr proportionella och tillrickliga, men det finns beredskap att se Over
pafdljderna pa nytt, om det i tillsynspraxisen uppstér ett behov av detta.

Kuopio stad konstaterade 1 sitt utlatande att lagforslaget fortydligar tillsynsansvaret sett som en
helhet och de ansvariga aktorerna i friga om infrastrukturen for alternativa drivmedel.

Neste Abp konstaterade i sitt utldtande att bolaget delar infrastrukturférordningens mal att
frimja en gron omstéllning. Enligt bolaget har rétt slags regelverk en nyckelroll for att
potentialen fér minskning av viaxthusgaser ska kunna utnyttjas fullt ut inom olika sektorer. Neste
papekade att definitionerna av till exempel alternativt brinsle i infrastrukturférordningen ar
viktiga ocksa med tanke pa annan lagstiftning, och att definitionerna bor tillimpas konsekvent
i hela EU-lagstiftningen. I sitt utlitande anser Neste allmént att atgdrderna vad géller
infrastrukturen for olika alternativa drivmedel bor styras utifran den kommersiella efterfragan
sé att man beaktar de kostnader i anslutning till sirskilt infrastrukturen som olika metoder for
att minska utslédpp har for samhillet och foretagen. Bioenergi rf ldmnade ett utldtande med
samma innehall.

Kesko Abp ansag i sitt utlaitande att det ar vdlkommet att det ocksd ges ndrmare nationella
anvisningar om hur drivmedels jamforpriser ska visas. Enligt Kesko bor man i bestimmelserna
om betalningsmetoder folja utvecklingen av anvindningsgraden for olika betalningsmetoder,
eftersom det kan antas att betalningsmetoderna for laddning av elbilar kommer att bli
mangsidigare under de ndrmaste aren.

P2X Solutions Ab konstaterade i sitt utlaitande att man vid det nationella genomforandet och
den senare tillimpningen av infrastrukturforordningen i sa stor utstrickning som mojligt bor
striva efter teknikneutralitet samt bestimmelser som ér tydliga och forutsdgbara med tanke pa
aktdrerna inom branschen. Enligt bolaget bor onddigt detaljerade bestimmelser och tolkningar
undvikas. Dessutom bor aktérerna enligt P2X Solutions Ab aktivt handledas om innehallet i
bestimmelserna.

6.2 Lagen om éindring av 4 och 9 § i lagen om utrustande av byggnader med
laddningspunkter for elfordon och beredskap for sidana laddningspunkter samt system
for automation och styrning

Endast en liten del av alla de remissinstanser som ldmnade utldtande om utkastet till proposition
yttrade sig om de tekniska éndringar som foreslés i lagen i fraga.

Forsvarsministeriet konstaterade allmént i sitt utlatande att utvecklingen av och bestimmelserna
om infrastrukturen for alternativa drivmedel ses som en positiv utveckling som ocksa stoder
forsorjningsberedskapen. Forsvarsministeriet konstaterade dessutom 1 anslutning till
propositionen att i enlighet med lagens 2 § 4 mom. tillimpas lagen inte pa byggnader som
anvénds av forsvarsforvaltningen.

Miljoministeriet konstaterade i sitt eget utldtande att ministeriet har deltagit i beredningen av
regeringens proposition till de delar som det har varit friga om lagen om utrustande av
byggnader med laddningspunkter f6r elfordon och beredskap for sddana laddningspunkter samt
system for automation och styrning, som hor till miljoministeriets forvaltningsomrade.
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Miljoministeriet anser det vara viktigt att de foreslagna dndringarna gors i den ovannidmnda
lagen.

Kiinteistonomistajat ja rakennuttajat Rakli ry konstaterade i sitt utldtande att den inte har négot
behov av att yttra sig om de bestimmelser som det i propositionen foreslas att ska dndras, men
foreslog att 7 § 1 lagen ska éndras. I den géllande lagen om laddningspunkter ar skyldigheten att
installera laddningspunkter for elbilar enligt Rakli ry stringare i Finland &n vad direktivet om
byggnaders energiprestanda forutsétter, och darfor bor lagen &dndras. Rahtarit ry instimde i Rakli
ry:s utlatande till denna del.

Finsk Handel rf och Tekniska Handelsforbundet rf konstaterade i sitt utldtande att den
foreslagna @ndringen behovs, eftersom en laddningspunkt i en byggnad saledes kan omfattas av
skyldigheterna vad géller en laddningspunkt som ér tillgénglig for allmdnheten. Enligt 9 § 3
mom. i den géllande lagen om laddningspunkter kan de laddningspunkter som avses i 5-7 §
ocksd vara sadana for allmédnheten tillgdngliga laddningsstationer som avses i
infrastrukturlagen.

6.3 Lagen om éindring av 7 och 8 § i lagen om miljo- och energieffektivitetskrav vid
upphandling av fordon och trafiktjinster

Endast en liten del av alla de remissinstanser som ldmnade utlatande om utkastet till proposition
yttrade sig om de tekniska dndringar som foreslas i lagen i fraga.

Samkommunen Helsingforsregionens trafik lyfte i sitt utlatande fram fragan om hur utsldppen
fran utsléppsfria bussars extra virmare som drivs med brinsle ska beaktas i lagstiftningen.

Suomen Biokierto ja biokaasu ry och Bioenergi rf understddde de foreslagna dndringarna 1 7
och 8 §. Andringarna Overensstimmer enligt foreningarnas &sikt med andan i direktiv
2019/1161, och de foreslagna éndringarna éndrar séledes inte rittsaktens tillimpningsomrade
och medfor inte en onddig administrativ borda for de upphandlande enheterna.

P2X Solutions Ab konstaterade i sitt utlatande att det dr viktigt att anvéndningen av alternativa
drivmedel stods med hjilp av offentlig upphandling. Bestimmelserna om upphandling och
genomforandet av upphandlingarna bor enligt foretaget vara teknikneutrala och effektivt beakta
de utslépps- och miljokonsekvenser som olika losningar medfor.

7 Specialmotivering
7.1 Lagen om infrastruktur for distribution av alternativa drivinedel inom transportsektorn

Rubrik. Lagens rubrik foreslds vara lagen om infrastruktur for distribution av alternativa
drivmedel inom transportsektorn (nedan éven den reviderade infrastrukturlagen). Pa finska
avses allmént och av hidvd med polttoaine, det vill sdga pa svenska drivmedel eller brénsle,
amnen som vid forbrianning avger vdrme, ljus eller annan energi.!> Som drivmedel betraktas
saledes av hivd inte till exempel elektricitet, och bestimmelser om utbyggnad av infrastruktur
for elektricitet finns i infrastrukturférordningen. Lagens rubrik behdver dock dverensstimma
med innehdllet i infrastrukturférordningen som preciseras och kompletteras genom lagen.

13 Se till exempel Kielitoimiston sanakirja (Sprakinstitutets ordbok, pé finska, kan sigas vara en
systerordbok till Svensk ordbok utgiven av Svenska Akademien). Anvéndes den 20 november 2023.
https://www kotus.fi/sanakirjat/kielitoimiston_sanakirja.
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Saledes foreslas det att ocksé i lagens rubrik ska ordkombinationen “infrastruktur for alternativa
drivmedel” anvéndas. Det foreslés att i lagens svensksprakiga rubrik anvénds ordkombinationen
“alternativa drivmedel”, som motsvarar den ordkombination som anvénds i den svensksprakiga
forordningstexten.

1 §. Lagens syfte. | paragrafen anges lagens syfte. Enligt paragrafen preciseras och kompletteras
infrastrukturforordningen genom lagen. Eftersom infrastrukturforordningen &r direkt tillamplig
lagstiftning 1 medlemsstaterna kan man genom den reviderade infrastrukturlagen endast
precisera den nationella tillimpningen av infrastrukturférordningen nér det dr behdvligt eller
nddvindigt for ett effektivt genomférande av forordningen. Genom nationell lagstiftning kan
forordningen preciseras endast inom ramen for det nationella handlingsutrymme som ges i
infrastrukturférordningen.

Nér den nationella tillimpningen av infrastrukturférordningen preciseras har forordningens
innehall en direkt inverkan ocksa pa syftet med den reviderade infrastrukturlagen. Artikel 1 i
infrastrukturforordningen innehaller bestimmelser om férordningens innehall. Enligt artikel 1.1
faststélls det i forordningen gemensamma tekniska specifikationer och krav avseende bland
annat anvindarinformation och betalningsmetoder for infrastruktur for alternativa drivmedel. I
forordningen faststills enligt artikel 1.2 i infrastrukturforordningen ocksa regler for de
nationella handlingsprogram som avses i artikel 14 och som ska antas av medlemsstaterna.
Genom forordningen inrdttas enligt artikel 1.3 1 infrastrukturférordningen en
rapporteringsmekanism for att frimja samarbete och sékerstélls en robust uppf6ljning av
framstegen. Syftet med den foreslagna nya lagen ar déarfor att sdkerstélla interoperabiliteten hos
infrastrukturen for distribution av alternativa drivmedel och en anvéndarvénligare infrastruktur
genom att till behovliga delar foreskriva om nationella tillsynsmyndigheter och paféljder vad
giller de bestimmelser om tekniska specifikationer, anvéndarinformation och
betalningsmetoder som finns i infrastrukturférordningen.

Enligt artikel 1.1 i infrastrukturforordningen faststélls det i forordningen bindande nationella
mal som leder till utbyggnaden av tillricklig infrastruktur for alternativa drivmedel i unionen
for viagfordon, tig, fartyg och stillastdende luftfartyg. I forordningen foreskrivs det enligt artikel
1.1 ocks& om bland annat tillhandahéllande av data for infrastruktur for alternativa drivmedel.
Eftersom den foreslagna nya lagen pa det sitt som beskrivs ovan i avsnitt 1.2 utgdr en del av en
storre helhet, ar syftet med denna lag inte att faststdlla nimnda bindande nationella mal for
utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel eller att komplettera de bestdmmelser
om tillhandahallande av data som finns i infrastrukturforordningen. Atgirderna i friga vidtas i
samband med andra nationella projekt pa det sétt som beskrivs i avsnitt 1.2.

2 §. Visning av drivmedelspriser. 1 paragrafen foreslas det bestimmelser om visning av
information om drivmedelspriser. Nar drivmedelspriser visas pd en tankningsstation ska
medlemsstaterna enligt artikel 19.3 i infrastrukturforordningen sikerstélla att en jaimforelse av
de relevanta enhetspriserna visas, nér s ar lampligt, och sérskilt for vitgas, 1 informationssyfte
enligt den gemensamma metod for jimforelse av enhetspriser for alternativa drivmedel som
avses iled 10.3 i bilaga II. Enligt skél 66 i ingressen till infrastrukturférordningen kan lattfattlig
och létt jaimforbar prisinformation for olika drivmedel spela en viktig roll 1 att géra det mojligt
for konsumenterna att béttre virdera den relativa kostnaden for enskilda drivmedel pa
marknaden.

Med ansvarig for tankningspunkt avses enligt artikel 2.40 i infrastrukturforordningen den enhet
som har ansvar for forvaltning och drift av en tankningspunkt och som tillhandahéller en
tankningstjdnst till slutanvéndare, dven nir detta utférs pa uppdrag av en leverantdr av
mobilitetstjanster och i dess namn.
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I paragrafens / mom. faststills det att om en i artikel 2.40 i infrastrukturférordningen avsedd
ansvarig for en tankningspunkt visar drivmedelspriserna genom att jamfora dem ska vid
jamforelsen iakttas den gemensamma metod som avses i punkt 10.3 i bilaga II till
infrastrukturforordningen. Detta motsvarar nuldget till den del det enligt 6 § 1 mom. i
infrastrukturlagen inte &r obligatoriskt att meddela priserna for alternativa branslen genom att
jdmfora priserna for olika bréanslen. Enligt 6 § 1 mom. i infrastrukturlagen géller kravet att
priserna ska meddelas péd ett visst sitt i en jaimforelsesituation verksamhetsutovaren. Med
verksamhetsutdvare avses enligt 3 § 2 punkten i infrastrukturlagen en fysisk eller juridisk person
som tillhandahaller service som bestar i laddning eller tankning av alternativa brénslen for
anvindare. Enligt det foreslagna 1 mom. ska den som ansvarar for en tankningspunkt vara
skyldig att iaktta en gemensam metod vid jamforelse. I skdl 66 1 ingressen till
infrastrukturforordningen ségs det att en jimforelse av enhetspriset for vissa alternativa
drivmedel och konventionella drivmedel, uttryckt som drivmedelspris per 100 kilometer, bor
visas i informationssyfte pé alla relevanta tankningsstationer. Med ansvarig for tankningspunkt
avses enligt artikel 2.40 i infrastrukturférordningen den enhet som har ansvar for forvaltning
och drift av en tankningspunkt och som tillhandahéller en tankningstjénst till slutanvéndare,
dven nir detta utfors pa uppdrag av en leverantor av mobilitetstjanster och i dess namn. Saledes
dndras nuldget genom propositionen sé att bestimmelsen inte géiller sddana verksamhetsutovare
som tillhandahéller service som bestir i laddning for anvidndare eller konsumenter. |
definitionen av ansvarig for tankningspunkt tas det inte stillning till om enheten ar en fysisk
eller juridisk person, vilket innebér att skyldigheten kan gélla bada. Till denna del dndras nuldget
inte, eftersom det i 3 § 2 punkten i infrastrukturlagen sigs att med verksamhetsutdvare avses en
fysisk eller juridisk person.

16 § 1 mom. i infrastrukturlagen faststills det att om verksamhetsutdvaren meddelar priserna
for alternativa branslen genom att jaimfora dem, far detta inte vara vilseledande eller forvirrande
for briansleanvindarna. Efter det att infrastrukturlagen trddde i kraft har EU:s gemensamma
praxis for visning av jamforbar prisinformation blivit klar. Med avvikelse frén nuldget hianvisas
det séledes i det foreslagna 2 § 1 mom. i enlighet med artikel 19.3 i infrastrukturforordningen
till den gemensamma metod for jamforelse av enhetspriser for alternativa drivmedel som avses
i punkt 10.3 i bilaga II till infrastrukturforordningen.

Enligt artikel 1 i kommissionens genomforandeférordning (EU) 2018/732 om en gemensam
metod for jamforelse av enhetspriser for alternativa brianslen i enlighet med Europaparlamentets
och radets direktiv 2014/94/EU (genomforandeforordningen) aterfinns den gemensamma
metoden for jimforelse av enhetspriser for alternativa branslen, baserad pé priser som uttrycks
som belopp i tillamplig valuta per 100 kilometer, i bilagan till genomférandeférordningen i
fraga.

I paragrafens 2 mom. foreslas det ett bemyndigande som giller visning av drivmedelspriser.
Enligt forslaget far Transport- och kommunikationsverket meddela ndrmare foreskrifter om det
bestimmande och den visning av jamforpriser som avses i 1 mom. I nuldget finns det ett
motsvarande bemyndigande i 6 § 2 mom. i infrastrukturlagen. Transport- och
kommunikationsverket meddelade den 20 november 2020 en foreskrift om uppgifter som ska
ldmnas om jamforelsepriser for alternativa brénslen (TRAFICOM/166286/03.04.03.00/2020).
Foreskriften trddde i kraft den 7 december 2020. Enligt punkt 3 b i bilaga till
genomforandeforordningen anvéinds i den gemensamma metoden for att jimfora enhetspriser
for alternativa brénslen bland annat vérden for brénsleforbrukning per 100 kilometer som
faststdllts av medlemsstaterna for biobrdnsleblandningar med bensin eller diesel.
Bemyndigandet att meddela foreskrifter 4r motiverat eftersom det i genomférandeférordningen
har Overlatits till den nationella beslutanderitten att fastsld de ovan ndmnda virdena for
bréansleforbrukning samt de urval av personbilsmodeller som faststillts av medlemsstaterna och
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som &r sinsemellan jimforbara atminstone i fraga om vikt och effekt, men olika i friga om
drivmedel. Dessa dr mycket tekniska helheter som baserar sig pd detaljerade registeruppgifter
om fordon och som Transport- och kommunikationsverket har sdrskild och etablerad
sakkunskap om. Dessutom behdver genomforandeforordningen preciseras nationellt i friga om
sitten att visa jamforpriser. De drenden som géller omradet for foreskrifterna inbegriper inte
provningsritt i nagon storre utstrickning, eftersom drendenas innehall med beaktande av annan
gillande lagstiftning endast kan gélla innehallet i och visningen av prisjamforelser.

3 §. Tillsyn. Enligt paragrafens / mom. utdvar Transport- och kommunikationsverket tillsyn
over att skyldigheterna enligt artiklarna 5.1-5.5, 5.7, 5.8, 5.10 och 5.11, 6.3, 7, 19 och 21 i
infrastrukturforordningen och enligt Europeiska unionens rittsakter som meddelats med stod av
dem iakttas. Bestimmelser om tillsynsansvaret behovs for att sékerstélla att de skyldigheter som
foljer av rattsakterna i fraga fullgdrs i Finland.

Artiklarna 5.1-5.5, 5.7, 5.8, 5.10 och 5.11 i infrastrukturforordningen innehaller sadana
bestimmelser om anvindarvénlighet och teknik i friga om for allminheten tillgénglig
laddningsinfrastruktur som géller ansvariga for tankningspunkter, sdsom engangsladdning,
betalningsterminaler, automatisk autentisering, prisséttning, visning av priser, digital
uppkoppling och smart laddning. Med ansvarig for laddningspunkt avses enligt artikel 2.39 i
infrastrukturforordningen den enhet som har ansvar for forvaltning och drift av en
laddningspunkt och som tillhandahéller en laddningstjénst till slutanvéndare, dven nir detta
utfors pa uppdrag av en leverantor av mobilitetstjanster och 1 dess namn. Om den ansvarige for
en laddningspunkt inte &ger laddningspunkten ska &garen enligt artikel 5.11 i
infrastrukturférordningen, i enlighet med vad som avtalats med den ansvarige, ge den ansvarige
tillgang till en laddningspunkt med de tekniska egenskaper som gor det mojligt for den
ansvarige att uppfylla de skyldigheter som faststélls i punkterna 2, 7, 8 och 10. Artikel 5.5 i
infrastrukturforordningen innehaller sédana bestimmelser om prisséttning och visning av priser
som giller leverantorer av mobilitetstjinster. Enligt artikel 2.36 i infrastrukturférordningen
avses med leverantdr av mobilitetstjédnster en juridisk person som mot erséttning tillhandahaller
tjénster till en slutanvéndare, inklusive forséljning av laddnings- eller tankningstjénster.

Artikel 7 1 infrastrukturférordningen innehéller liknande bestimmelser om infrastrukturens
anvindarvinlighet och teknik i friga om tankningsstationer for vétgas som ér tillgéngliga for
allménheten.

Enligt infrastrukturforordningens artikel 6.3 som géller mél for infrastruktur for tankning av
vitgas i vigfordon ska den ansvarige for en tankningsstation som ér tillgénglig for allménheten
sékerstélla att stationen dr utformad for att betjdna litta motorfordon och tunga motorfordon;
om den ansvarige inte dger tankningsstationen ska dgaren, i enlighet med vad som avtalats med
den ansvarige, sikerstilla detta.

Artikel 19 i infrastrukturférordningen innehéller bestimmelser om anvédndarinformation. Enligt
artikel 19.1 ska relevant, enhetlig och tydlig information goras tillgénglig i friga om
motorfordon som sldppts ut pd marknaden och som regelbundet kan laddas eller tankas. I samma
artikel anges det av vem och var informationen ska goras tillgdnglig. Enligt artikel 19.1 a i
infrastrukturférordningen ska tillverkarna av motorfordon gora informationen tillgénglig i
fordonsmanualer och pad motorfordon, nér dessa fordon slépps ut pd marknaden, enligt artikel
19.1 b i den forordningen ska de ansvariga for laddnings- och tankningspunkten gora
informationen tillgénglig vid laddnings- och tankningspunkter, och enligt artikel 19.1 ¢ i den
forordningen ska distributérerna gora informationen tillgénglig hos motorfordonsforséljare. |
artiklarna 19.2 och 19.3 foreskrivs det om informationens kvalitet och innehall. Artikel 19 i
infrastrukturférordningen ersdtter artikel 7 1 infrastrukturdirektivet, som har genomforts
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nationellt genom 5 och 6 § i infrastrukturlagen. Enligt 9 § i infrastrukturlagen &vervakar
Transport- och kommunikationsverket sjdlvmant eller utifrin inkomna anmaélningar
efterlevnaden av den lagen och de foreskrifter som meddelats med stdd av den.

Artikel 21 i infrastrukturforordningen innehéller bestimmelser om gemensamma tekniska
specifikationer. Syftet med de tekniska kraven dr bland annat att sékerstélla att fordon som drivs
med alternativa drivmedel och som finns pd marknaden kan laddas eller tankas vid alla
laddnings- och takningspunkter som ar tillgédngliga for allménheten. Enligt artikel 21.1 i
infrastrukturférordningen ska de tekniska specifikationer som faststélls i bilaga II tillimpas.
Bilaga II innehaller tekniska specifikationer for laddningspunkter for elférsorjning for
végtransporter, kommunikation mellan laddningspunkter for elfordon, vitgasforsorjning for
végtransportfordon, metan for végtransporter, elforsorjning till sjdtransport och inlandssjofart,
vitgasbunkring och metanolbunkring till sjétransport och inlandssjofart, tankningspunkter for
flytande metan till sjotransport och inlandssjofart samt drivmedelsmarkning. Bilaga 1II till
forordningen ersitter bilaga II till infrastrukturdirektivet, vars efterlevnad Transport- och
kommunikationsverket har 6vervakat med stod av 9 § i den géllande infrastrukturlagen.

Enligt artikel 19.4 i infrastrukturférordningen ska kommissionen anta genomforandeakter som
faststiller den grafiska symbolen for kompatibilitet avseende drivmedel som introduceras pa
unionsmarknaden och som enligt kommissionens bedomning uppgér till minst en procent av
den totala forséljningsvolymen i mer 4n en medlemsstat. I férordningen ges kommissionen dven
befogenhet att anta delegerade akter med avseende pa de gemensamma tekniska specifikationer
som avses i artikel 21.

Enligt den foreslagna paragrafens 2 mom. utovar Transport- och kommunikationsverket tillsyn
Over att denna lag och de bestimmelser som utfardats med stod av den iakttas. Bestimmelsen
behovs, eftersom Transport- och kommunikationsverket enligt det foreslagna 2 § 2 mom. om
visning av drivmedelspriser fir meddela ndrmare foreskrifter om det bestimmande och den
visning av jamforpriser som avses i 1| mom.

4 §. Rdtt att fa information. 1 paragrafen foreskrivs det om att Transport- och
kommunikationsverket trots sekretessbestimmelserna har ritt att pa begéran avgiftsfritt fa saidan
information som ar nddvéndig for att verket ska kunna utfora sina tillsynsuppgifter enligt denna
lag av de aktorer, vars skyldigheter faststélls i denna lag, i Europeiska unionens rittsakter som
giller verksamhet som omfattas av denna lag eller i foreskrifter som meddelats med stod av
denna lag. Bestdmmelsen behdvs for att Transport- och kommunikationsverket ska kunna utfora
den tillsynsuppgift som avses i 3 § till exempel i situationer ddr Transport- och
kommunikationsverket utreder om ansvariga for laddningspunkter som ér tillgingliga for
allménheten, genom de priser som debiteras, gor skillnad mellan slutanvéndare och leverantdrer
av mobilitetstjanster, eller mellan olika leverantorer av mobilitetstjanster pa det sédtt som avses
i artikel 5.3 1 infrastrukturférordningen. Villkoren for tillhandahallande av tjénster som
ansvariga for laddningspunkter som ér tillgéingliga for allménheten, bland annat prisséttningen,
erbjuder till ett annat foretag kan i manga fall antas omfattas av foretagshemligheten och saledes
1 princip vara skyddade av sekretessbestimmelserna. Ratten att fa information behovs dessutom
i forhallande till ansvariga for laddningspunkter som &r tillgéngliga for allminheten,
leverantérer av mobilitetstjdnster och ansvariga for tankningsstationer for vétgas, for att
Transport- och kommunikationsverket ska kunna utreda om de priser som leverantorer av
mobilitetstjénster debiterar slutanvdndarna ér rimliga, transparenta och icke-diskriminerande i
enlighet med artikel 5.3 och 5.5 samt artikel 7.2 och 7.4 i den forordningen. Information som ar
nodvéndig for tillsynen enligt de ndmnda punkterna kan vara information om aktdrernas
kundgrupper samt om priskomponenter i fraiga om tjanster som tillhandahalls av ansvariga for
laddningspunkter, leverantorer av mobilitetstjanster eller ansvariga for tankningsstationer for
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vitgas. Det kan anses finnas ett accentuerat behov som foljer av EU-lagstiftningen att pa det
foreslagna sittet foreskriva om ratten att f4 information trots sekretessbestimmelserna, eftersom
medlemsstaterna enligt artikel 5.6 i1 infrastrukturférordningen ska sékerstilla att deras
myndigheter regelbundet 6vervakar marknaden for laddningsinfrastruktur och att ansvariga for
laddningspunkter och leverantdrer av mobilitetstjénster efterlever reglerna i artikel 5.3 och 5.5
i den forordningen. Enligt artikel 5.6 i infrastrukturforordningen ska medlemsstaterna ocksé
strdva efter att sékerstélla att deras myndigheter regelbundet 6vervakar eventuellt otillborliga
affarsmetoder som péverkar konsumenterna.

Med stod av 10 § i infrastrukturlagen har Transport- och kommunikationsverket haft
motsvarande rétt att trots sekretessbestimmelserna fia nddvindiga uppgifter av
verksamhetsutdvarna och andra som omfattas av de forpliktelser som foreskrivs i den lagen for
att utova tillsyn over efterlevnaden av den lagen och de foreskrifter som meddelats med stéd av
den.

5 §. Rdtt att utfora inspektioner. Enligt den foreslagna paragrafens / mom. har Transport- och
kommunikationsverket rétt att fa tilltrdde till ett omréde eller till en lokal eller ett annat
utrymme, om det behovs for tillsynen enligt denna lag, och att dir utfora inspektioner och vidta
andra atgirder som tillsynen kréver. Transport- och kommunikationsverket har haft
motsvarande rétt att utfora inspektioner med stod av 11 § i infrastrukturlagen. Inspektioner far
dock inte utforas i utrymmen som anvinds for boende av permanent natur. Avsikten ar alltsa
inte att inspektioner ska kunna utforas i1 utrymmen som omfattas av hemfriden.
Forutsattningarna for att foreskriva om atgdrder av denna omfattning uppfylls inte.
Grundlagsutskottet har haft som princip att ingrepp i hemfriden for utredning av foga
klandervirda forseelser inte dr motiverade av ett tungt vigande behov och darfor inte uppfyller
proportionalitetskravet betraffande en begriansning av en grundlidggande fri- eller réttighet (till
exempel GrUU 14/2013 rd och de utldtanden som det hénvisas till dér).

I 2 mom. foreslds en informativ hédnvisning till forvaltningslagen (434/2003). I
grundlagsutskottets praxis har det av hdvd ansetts att det i lagstiftningen om inspektioner som
har karaktéren av tillsyn bor hianvisas till 39 § i forvaltningslagen, som har bestimmelser om
procedurer for inspektioner vid behandlingen av forvaltningsdrenden (till exempel GrUB
9/2018 rd).

6 §. Vite, hot om tvangsutforande och hot om avbrytande. 1 paragrafen foreskrivs det om
administrativa pafoljder i situationer dér ndgon handlar i strid med bestdimmelserna i denna lag,
Europeiska unionens bestimmelser som giller verksamhet som omfattas av denna lag eller
foreskrifter som meddelats med stdd av denna lag. Transport- och kommunikationsverket kan
aldgga denne att rdtta till sitt fel eller sin forsummelse. Beslutet kan forenas med vite eller med
hot om att verksamheten helt eller delvis avbryts eller att den forsummade atgiarden vidtas pa
den forsumliges bekostnad.

De foreslagna administrativa pafoljderna kan till exempel enligt artikel 5.1-5.5, 5.7, 5.8, 5.10
och 5.11 i infrastrukturférordningen gélla ansvariga for laddningspunkter, om de inte iakttar de
bestammelser om laddningsinfrastrukturs anvdndarvanlighet och teknik som anges i de ndmnda
punkterna, sdsom engangsladdning, betalningsterminaler, automatisk autentisering,
prisséttning, visning av priser, digital uppkoppling och smart laddning. Med ansvarig for
laddningspunkt avses enligt artikel 2.39 i infrastrukturforordningen den enhet som har ansvar
for forvaltning och drift av en laddningspunkt och som tillhandahaller en laddningstjénst till
slutanvindare, dven nir detta utfors pa uppdrag av en leverantor av mobilitetstjédnster och i dess
namn. De foreslagna administrativa pafoljderna kan i vissa situationer gélla ocksa dgare av
laddningspunkter, eftersom det i artikel 5.11 i infrastrukturférordningen sigs att om den
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ansvarige for en laddningspunkt inte dger laddningspunkten ska édgaren, i enlighet med vad som
avtalats med den ansvarige, ge den ansvarige tillgang till en laddningspunkt med de tekniska
egenskaper som gor det mojligt for den ansvarige att uppfylla de skyldigheter som faststills i
punkterna 2, 7, 8 och 10 i den artikeln.

De foreslagna administrativa pafoljderna kan ocksé gilla leverantérer av mobilitetstjénster
enligt artikel 2.36 i infrastrukturforordningen, om de inte iakttar de bestimmelser om att
priserna pa tjdnster ska vara rimliga, tydligt jamforbara, transparenta och icke-diskriminerande
som finns i artikel 5.5 eller 7.4 i den forordningen. De foreslagna administrativa paféljderna kan
dven gilla ansvariga for tankningsstationer for vitgas som é&r tillgéngliga for allmédnheten, om
de inte iakttar de bestimmelser om anvindarvénlighet och teknik vid tankningsstationer for
vitgas som finns i artikel 6.3 eller artikel 7 i infrastrukturforordningen. I enlighet med artikel
6.3 1 infrastrukturforordningen kan péfoljden ocksa gilla dgaren av en tankningsstation for
vitgas 1 en situation dér tankningsstationen for vitgas inte dr utformad for att betjdna litta
motorfordon och tunga motorfordon.

De administrativa pafoljderna kan likasa med stod av artikel 19 i infrastrukturférordningen gélla
tillverkare av motorfordon, ansvariga for tanknings- och laddningspunkter eller distributorer
hos motorfordonsforsiljare eller med stod av artikel 21 i den forordningen de aktorer som
ansvarar for att de tekniska specifikationerna enligt den artikeln och bilaga II till férordningen
foljs.

Infrastrukturférordningen forutsétter inga nationella bestimmelser om pafoljder. EU-domstolen
har dock i sin réttspraxis faststéllt att medlemsstaterna med stod av den princip om lojalt
samarbete som avses i artikel 4.3 1 fordraget om Europeiska unionen (FEU) inte bara dr skyldiga
att utfirda bestimmelser om andra atgérder utan ocksa att pafora effektiva pafoljder som ar
motiverade for att sékerstélla att de skyldigheter som foljer av EU:s réttsakter fullgors (C-68/88,
punkt 23). Skyldighet att pafora péafoljder foreligger, om syftet med en EU-réttsakt kan
dventyras i brist pa pafoljder. EU-domstolen har ansett att principen om lojalt samarbete medfor
att medlemsstaten far vélja vilka pafoljder som ska péaforas.

Principen om lojalt samarbete forutsitter ocksa att de pafoljder som medlemsstaterna pafor ar
effektiva, proportionella och avskrickande och att likvéardighetsprincipen enligt EU-domstolens
rittspraxis iakttas i friga om dem.

Syftet med bestimmelserna om vite, hot om tvangsutférande och hot om avbrytande &r att
sdkerstilla att skyldigheterna enligt infrastrukturférordningen och denna lag fullgors och att pé
s& sitt forverkliga ett lagenligt rattslige. Det foreslagna pafoljdsslaget motsvarar de
administrativa paféljderna enligt 12 § i den géllande infrastrukturlagen. Pafoljdsslaget kan ses
Over pa nytt, om vitesforfarandet visar sig vara ett otillrackligt sitt att sdkerstélla ett effektivt
genomforande av bestimmelserna.

7 §. Sokande av dndring. | paragrafen foreslas det bestimmelser om sokande av dndring. I beslut
som Transport- och kommunikationsverket har meddelat med stod av denna lag fir omprovning
begéras pa det sétt som anges i forvaltningslagen (434/2003). Andring i ett beslut med anledning
av begédran om omprovning far sokas genom besvir hos forvaltningsdomstolen pa det sitt som
anges i lagen om réttegang i forvaltningsarenden (808/2019).

8 §. lkrafttrddande. Det foreslds att lagen ska trdda i kraft s& snart som mojligt, eftersom
infrastrukturfoérordningen enligt dess artikel 26 ska tillimpas frdn och med den 13 april 2024.

I paragrafens 2 mom. upphévs lagen om distribution av alternativa trafikbrénslen (478/2017).
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7.2 Lagen om utrustande av byggnader med laddningspunkter for elfordon och beredskap
for sidana laddningspunkter samt system for automation och styrning

4 §. Forhdllande till annan lagstifining. Enligt 2 mom. 1 den géllande paragrafen finns
bestimmelser om krav pa for allménheten tillgéngliga laddningsstationer i infrastrukturlagen.
Héanvisningen till den lag som foreslas bli upphdvd ska éndras till en hénvisning till
infrastrukturforordningen. Artikel 21 i infrastrukturférordningen, som ar direkt tillimplig,
innehéller bestimmelser om gemensamma tekniska specifikationer for laddningsinfrastruktur.

I momentet foreslds det att ordkombinationen “laddningspunkter som é&r tillgdngliga for
allménheten” ska anvéndas i stillet for “for allménheten tillgéngliga laddningsstationer”.
Andringen behdvs for att den terminologi som anvinds i den nationella lagstiftningen ska
overensstimma med den direkt tillimpliga infrastrukturférordningen.

9 8. Krav som gidller laddningspunkter for elfordon och beredskap for sadana laddningspunkter.
Enligt / mom. i den géllande paragrafen ska de laddningspunkter som avses i 5-8 § till sina
tekniska egenskaper utgdra sddana normala eller snabba laddningsstationer som avses i de
tekniska specifikationerna i bilaga II till Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU
om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen. De 5-8 § som ndmns i momentet finns
i den géllande lagens 2 kap., dér det foreskrivs om laddningspunkter for elfordon och beredskap
for sadana laddningspunkter i anslutning till byggnader. I 5 § foreskrivs det om utrustande av
nya byggnader med laddningspunkter for elfordon eller beredskap for sdidana laddningspunkter
och 16 § om utrustande av byggnader som genomgar storre renoveringar med laddningspunkter
for elfordon eller beredskap for sédana laddningspunkter. Enligt 5 § 1 mom. och 6 § 1 mom.
ska den som paborjar ett byggprojekt se till att det planeras och installeras laddningspunkter for
elfordon eller beredskap for sddana laddningspunkter i anslutning till byggnaden i enlighet med
denna lag, om det enligt 5 § &r friga om en sddan ny byggnad eller enligt 6 § 4r friga om en
storre renovering for vilken det ska ansdkas om bygglov enligt 125 § i markanvindnings- och
bygglagen. I 7 § foreskrivs det om utrustande av befintliga byggnader med laddningspunkter
for elfordon. I 8 § foreskrivs det om utrustande av parkeringshus med beredskap for
laddningspunkter for elfordon.

Den hinvisning till infrastrukturdirektivet, som upphédvs, som finns i paragrafens 1 mom. dndras
till en héanvisning till artikel 21.1 1 infrastrukturférordningen. Enligt artikel 21.1 i
infrastrukturforordningen ska de tekniska specifikationer som faststélls i bilaga II tillimpas.
Liksom i den géllande lagen é&r syftet ockséd med de tekniska krav som finns i den foreslagna
hinvisningen bland annat att sdkerstélla att elbilar som finns pd marknaden kan laddas vid alla
laddningspunkter som &r tillgéngliga for allménheten. Enligt skdl 81 i ingressen till
infrastrukturférordningen faststalls i kommissionens delegerade forordningar (EU) 2019/1745'4
och (EU) 2021/1444' odaterade tekniska specifikationer for vissa typer av infrastruktur for
alternativa drivmedel, och dessa specifikationer dr nu daterade och fortecknade i bilaga II till

14 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2019/1745 om komplettering och éndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU vad géller laddningsstationer for motorfordon i
kategori L, landstromsforsorjning till fartyg i inlandssjofart, vateforsorjning till vagtransporter och
naturgasforsorjning till vig- och vattenvégstransporter, och om upphivande av kommissionens
delegerade forordning (EU) 2018/674.

15 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1444 om komplettering av Europaparlamentets
och rédets direktiv 2014/94/EU vad géller standarder for laddningsstationer for elbussar.
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infrastrukturforordningen. Enligt det nimnda skélet i ingressen ska ocksa dessa delegerade
forordningar upphévas genom infrastrukturforordningen.

Med normal laddningspunkt avses enligt artikel 2.37 i infrastrukturforordningen en
laddningspunkt dér el kan Sverforas till ett elfordon med en uteffekt pa hogst 22 kilowatt. Enligt
artikel 2.48 i infrastrukturférordningen avses med laddningspunkt ett fast eller mobilt grénssnitt,
via eller utan anslutning till elnit, som mojliggor dverforing av el till ett elfordon och som, dven
om den kan ha ett eller flera anslutningsdon for att passa olika typer av anslutningsdon, kan
ladda endast ett elfordon &t gdngen, och som utesluter anordningar med en uteffekt pa hogst 3,7
kilowatt vars priméra syfte inte 4r laddning av elfordon. Definitionen av normal laddningspunkt
ar saledes i1 praktiken densamma som i motiveringen till den gillande lagen. Med snabb
laddningspunkt avses enligt artikel 2.31 i infrastrukturférordningen en laddningspunkt dér el
kan 6verforas till ett elfordon med en uteffekt pa mer dn 22 kilowatt. Definitionen dr densamma
som i den gillande nationella lagen, dér det hénvisas till infrastrukturdirektivet.

De foreslagna dndringarna av hanvisningar till tekniska specifikationer dr lagtekniska, eftersom
de inte anses ha ndgon praktisk inverkan pa de tekniska egenskaperna hos den nationellt allmént
anvinda laddningsinfrastrukturen eller elbilarna. I punkt 1.1 och 1.2 i bilaga II till
infrastrukturfoérordningen forutsitts det att laddningspunkter for motorfordon ska utrustas med
minst de uttag eller anslutningsdon som beskrivs i de standarder som ndmns i punkterna. Som
ett resultat av arbetet med standarder har det efter det att infrastrukturdirektivet antogs
publicerats nya versioner av de nimnda standarderna. Jamfort med infrastrukturdirektivet har
det i punkt 1.2 i bilaga II till forordningen tagits in ett omndmnande av standard EN 62196-
3:2014 for likstromsbaserade normala laddningspunkter. Standarden benédmns i allménspraket
ocksé enligt laddningssystemens uttagskonstruktion FF eller CCS.

Enligt 3 mom. 1 den gillande paragrafen kan de laddningspunkter som avses i 57 § ocksé vara
sddana for allménheten tillgdngliga laddningsstationer som avses i lagen om distribution av
alternativa trafikbrénslen. Den hianvisning till infrastrukturlagen, som ska upphivas, som finns
1 momentet ersétts med en hénvisning till infrastrukturforordningen. I dverensstimmelse med
infrastrukturfoérordningen foreslas det att i momentet ska ordkombinationen ”laddningspunkter
som dr tillgdngliga for allménheten” anvédndas i stillet for “for allmédnheten tillgédngliga
laddningsstationer”. Andringen behdvs for att den terminologi som anvinds i den nationella
lagstiftningen ska dverensstimma med den direkt tillimpliga infrastrukturférordningen.

7.3 Lagen om miljo- och energieffektivitetskrav vid upphandling av fordon och trafiktjsinster

7 8. Krav som gdller lastbilar. 1 paragrafen foreskrivs det om miljo- och energieffektivitetskrav
som giller lastbilar. Enligt I mom. i den géllande paragrafen dr miljévénliga och energieffektiva
lastbilar fordon som under den forsta och andra upphandlingsperioden anvidnder sddana
alternativa brénslen som definieras i artiklarna 2.1 och 2.2 i infrastrukturdirektivet. Alternativa
branslen enligt infrastrukturdirektivet ar el, vite, biodrivmedel, enligt definitionen i artikel 2 11
direktiv 2009/28/EG, syntetiska och paraffiniska brinslen, naturgas, inbegripet biometan i
gasform (komprimerad naturgas — CNQG) och flytande form (flytande naturgas — LNG), och
gasol (LPG).

Den hénvisning till infrastrukturdirektivet, som upphévs, som finns i paragrafens / mom. dndras
till en hénvisning till artikel 2.4 i infrastrukturférordningen. Med alternativa drivmedel avses
enligt den artikeln drivmedel eller kraftkillor som, &tminstone delvis, fungerar som erséttning
for fossila oljekéllor for energi som anvénds till transporter och som kan bidra till utfasning av
fossila branslen och forbattring av miljoprestandan inom transportsektorn, inklusive féljande:
a) alternativa drivmedel for utsldppsfria fordon, tag, fartyg eller luftfartyg: elektricitet, vitgas,
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ammoniak, b) fornybara drivmedel: biomassabranslen, inklusive biogas, och biodrivmedel
enligt definitionerna i artikel 2.27, 2.28 respektive 2.33 i direktiv (EU) 2018/2001, syntetiska
och paraffiniska brénslen, inklusive ammoniak, som framstélls av fornybar energi, c¢) icke-
fornybara alternativa brénslen och fossila dvergéngsbrinslen: naturgas, i gasform (komprimerad
naturgas — CNG) och flytande form (flytande naturgas — LNG), gasol (LPQG), syntetiska och
paraffiniska brianslen som framstills av icke-fornybar energi.

Den foreslagna éndringen av hénvisningen inverkar inte pa innehdllet i sak i den géllande
paragrafen.

8 §. Krav som gidller bussar. 1 paragrafen finns det bestimmelser om miljé- och
energieffektivitetskrav som géller bussar i kategori M3 och om utslédppsfria bussar. Enligt 1
mom. i den géllande paragrafen dr miljovénliga och energieffektiva bussar (M3) bussar i
kategori M3 som under den forsta och andra upphandlingsperioden anviander sddana alternativa
brénslen som definieras i artiklarna 2.1 och 2.2 i infrastrukturdirektivet.

Den hénvisning till infrastrukturdirektivet, som upphévs, som finns i paragrafens / mom. dndras
till en hanvisning till artikel 2.4 1 infrastrukturférordningen pa samma grunder som ovan i fraga
om 7 §.

Den foreslagna dndringen av hénvisningen inverkar inte pa innehallet i sak i den géillande
paragrafen.

8 Bestimmelser pa ldgre niva dn lag
Visning av drivmedels jamforpriser

Med stod av 2 § 2 mom. i den foreslagna nya lagen om infrastruktur for distribution av
alternativa drivmedel inom transportsektorn fir Transport- och kommunikationsverket meddela
nidrmare foreskrifter om drivmedels jaimforpriser som avses i 1 mom. I nuldget finns det ett
motsvarande bemyndigande i 6 § 2 mom. i infrastrukturlagen. Transport- och
kommunikationsverket meddelade den 20 november 2020 en foreskrift om uppgifter som ska
lamnas om jamforelsepriser for alternativa brénslen (TRAFICOM/166286/03.04.03.00/2020).
Foreskriften tradde i kraft den 7 december 2020. Bemyndigandet behdvs for att Transport- och
kommunikationsverket vid behov ska kunna meddela nya foreskrifter om visning av drivmedels
jamforpriser. Bemyndigandet att meddela foreskrifter 4r motiverat eftersom det ar fraga om ett
drende av mycket teknisk natur som Transport- och kommunikationsverket har sérskild och
etablerad sakkunskap om. De drenden som omfattas av foreskriften inbegriper inte provningsratt
1 ndgon storre utstriackning.

Vid Transport- och kommunikationsverket inleddes den 15 mars 2024 ett foreskriftsprojekt
(TRAFICOM/119879/03.04.03.00/2024) for att uppdatera den géllande foreskriften till foljd av
EU-lagstiftningen och de foreslagna dndringarna i den nationella lagstiftningen.

9 Ikrafttridande

For att forenhetliga lagstiftningen foreslas det att lagarna ska tréda i kraft s& snart som mojligt.
Infrastrukturférordningen ska enligt dess artikel 26 tillimpas fran och med den 13 april 2024.
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10 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

I propositionen foreslas att det stiftas en ny lag om infrastruktur for distribution av alternativa
drivmedel inom transportsektorn. Genom lagen kompletteras och  preciseras
infrastrukturférordningen.

Grundlagsutskottet har konstaterat att det dr viktigt att det i den mén som EU-lagstiftningen
kréver reglering pa det nationella planet eller m6jliggor sddan tas hénsyn till de krav som de
grundldggande fri- och rittigheterna och de minskliga rittigheterna stéller nir det nationella
handlingsutrymmet utnyttjas (GrUU 1/2018 rd). Utskottet har ansett att det dérfor finns
anledning att i regeringens propositioner sérskilt i friga om bestdmmelser som ar av betydelse
med hénsyn till de grundldggande fri- och rittigheterna tydligt klargéra ramarna for det
nationella handlingsutrymmet (se till exempel GrUU 26/2017 rd och GrUU 2/2017 rd).

En del av de bestdmmelser i lagforslagen som omfattas av det nationella handlingsutrymmet ar
sddana att de méaste granskas med tanke pa de grundlaggande fri- och réttigheterna. I regeringens
proposition foreslds det bestimmelser som har samband med de grundliggande fri- och
rattigheter som anges 1 grundlagen, i synnerhet skyddet for privatlivet enligt 10 §,
ndringsfriheten enligt 18 §, de grundlaggande miljorattigheterna enligt 20 § och rittsskyddet
enligt 21 §.

Skydd for privatlivet

Enligt 10 § i grundlagen é&r vars och ens privatliv, heder och hemfrid tryggade. Den i grundlagen
skyddade hemfriden tacker i princip alla lokaler som anvinds for stadigvarande boende (GrUU
16/2004 rd).

Enligt den foreslagna lagen ska Transport- och kommunikationsverkets inspektionsrétt gélla
omréden, lokaler eller andra sédana utrymmen till vilka tilltrdde behovs for tillsynen enligt den
foreslagna lagen, och verket ska ha rétt att dir utfora inspektioner. Infrastrukturférordningen
forutsétter inga nationella bestimmelser om inspektionsritt. EU-domstolen har dock i sin
rattspraxis faststillt att medlemsstaterna med stdd av den princip om lojalt samarbete som avses
i artikel 4.3 1 FEU ar skyldiga att vidta alla atgdrder som sékerstiller att de skyldigheter som
foljer av EU-fordragen och EU-réttsakterna fullgoérs. Det har ansetts att den fOreslagna
inspektionsritten behdvs for att sékerstélla att skyldigheterna enligt infrastrukturforordningen
fullgdrs.

Det har inte ansetts att den egentliga kirnan i skyddet for hemfriden dventyras nir det foreskrivs
om att inspektionsbefogenheten utstricks till sdédana lokaler som ocksé anvénds for boende och
dar det utovas yrkesverksamhet (GrUU 21/2010 rd). Det har dock foreslagits att utrymmen som
omfattas av hemfriden ska ldmnas utanfor inspektionsbefogenheterna genom ett uttryckligt
omniamnande i lagen. Den foreslagna bestimmelsen motsvarar grundlagsutskottets stindpunkt
att detta bor goras i synnerhet i situationer dir det i de utrymmen som inspektionen géller ocksé
finns utrymmen som anvinds for boende.

Enligt 4 § i den foreslagna nya lagen har Transport- och kommunikationsverket trots
sekretessbestimmelserna rétt att fa sddan information som ar nédvéandig for att verket ska kunna
utfora sina tillsynsuppgifter enligt denna lag av dem som omfattas av skyldigheterna enligt
infrastrukturforordningen, denna lag och de foreskrifter som meddelats med stod av den.
Infrastrukturférordningen forutsétter inga nationella bestimmelser om rétten att fa information.
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Den foreslagna rétten att fi information har ansetts vara nodvindig for att den ovan nimnda
principen om lojalt samarbete ska kunna genomforas nationellt.

Grundlagsutskottet har bedomt bestimmelserna om myndigheternas rétt att fa information, trots
sekretess, med avseende pa skyddet for privatliv enligt 10 § 1 mom. i grundlagen.
Grundlagsutskottet har i sin utldtandepraxis ansett att om det inte ges en uttdmmande
forteckning Over innehallet i informationen, ska det i lagstiftningen ingd ett krav pa att
informationen &r nddvandig for ett visst syfte (GrUU 46/2016 rd). Enligt den foreslagna lagen
ar Transport- och kommunikationsverkets ratt att fa information bunden till information som ar
nddvindig for att sdkerstélla genomforandet av infrastrukturforordningen. Séledes motsvarar de
foreslagna bestimmelserna grundlagsutskottets stindpunkt. De foreslagna bestimmelserna om
ratt att f information strider séledes inte mot det i grundlagen tryggade skyddet for privatlivet.

Ndringsfrihet och rttsskydd

Enligt 18 § 1 mom. i grundlagen har var och en i enlighet med lag rétt att skaffa sig sin
forsorjning genom arbete, yrke eller niring som han eller hon valt fritt. Begridnsningarna i
ndringsfriheten bor vara exakta och noggrant avgransade och deras omfattning och villkor ska
framga av lagen (GrUU 16/2003 rd). Grundlagens 21 § innehaller bestimmelser om rattsskydd.
Enligt 1 mom. i den paragrafen har var och en rétt att pa behdrigt sétt och utan ogrundat dréjsmal
fa sin sak behandlad av en domstol eller ndgon annan myndighet som &r behorig enligt lag samt
att fa ett beslut som géller hans eller hennes réttigheter och skyldigheter behandlat vid domstol
eller ndgot annat oavhéngigt rittskipningsorgan.

I infrastrukturférordningen finns det bestimmelser om de krav som stills pé
verksamhetsutovarna. Bestdmmelserna ar direkt tilldimpliga nationellt.
Infrastrukturférordningen forutsdtter inte nationella bestdmmelser om pafdljder for
underlatenhet att iaktta forordningen, det vill sdga till denna del &r det nationella
handlingsutrymmet omfattande.

Enligt 3 § i den fOreslagna nya infrastrukturlagen ska Transport- och kommunikationsverket
utova tillsyn over att skyldigheterna enligt artiklarna 5.1-5.5, 5.7, 5.8, 5.10 och 5.11, 6.3, 7, 19
och 21 1 infrastrukturférordningen och enligt Europeiska unionens rittsakter som meddelats
med stdd av dem iakttas. I 6 § i den foreslagna lagen foreskrivs det om administrativa pafoljder
ochi7 § om sokande av éndring.

Enligt 6 § 1 den foreslagna lagen far Transport- och kommunikationsverket aligga aktdrerna att
ratta sitt fel eller sin forsummelse. For att ge beslutet tyngd och uppna eller aterstélla ett lagenligt
rattsldge kan beslutet forenas med vite eller med hot om att verksamheten helt eller delvis
avbryts eller att den forsummade atgirden vidtas pad den forsumliges bekostnad. Som en
administrativ pafoljd av straffkaraktér ska inte betraktas metoder for forvaltningstvang, sdsom
sakringsatgirder och vite (se HFD 2016:96). Som ett alternativ till det som foreslés kan laggas
fram att det for underlitenhet att iaktta infrastrukturférordningen eller denna lag ocksé ska
paforas en administrativ pafoljdsavgift, men i propositionen har det ansetts att metoderna for
indirekt forvaltningstvang star i rétt proportion till det efterstravade malet. De foreslagna
begransningsmetoderna dr exakta och noggrant avgriansade och begrinsar inte kdrnan i
néringsfriheten. Grunden for de foreslagna &tgéirderna anses vara en godtagbar strivan efter att
framja iakttagandet av EU-lagstiftningen och indirekt att de grundléggande miljorattigheterna
enligt 20 § i grundlagen tillgodoses. Forslagen har utarbetats med beaktande av den ritt till
rattsskydd som tryggas i 21 § i grundlagen, och genom de foreslagna bestimmelserna
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tillsammans med de rittsskyddsgarantier som ingér i viteslagen sédkerstélls det att rittsskyddet
tillgodoses pa det sétt som forutsétts i grundlagen.

Grundldggande miljérdttigheter

Enligt 20 § 1 mom. i grundlagen bér var och en ansvar for naturen och dess mangfald samt for
miljon och kulturarvet. Det allminna ska enligt 20 § 2 mom. i grundlagen verka for att alla
tillforsdkras en sund milj6 och att var och en har mojlighet att paverka beslut i fragor som géller
den egna livsmiljon. Propositionen har inga direkta konsekvenser for klimatet eller miljon.
Genom de foreslagna lagarna effektiviseras dock wuppfyllandet av malen enligt
infrastrukturforordningen, det vill sdga Overgangen till utsléppsfri végtrafik genom att
forordningen kompletteras och preciseras nationellt. Saledes frimjar forslaget indirekt att de
grundldggande miljordttigheterna tillgodoses.

Pa de grunder som anges ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Klim

Eftersom Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU innehaller
bestimmelser som det foreslés att ska kompletteras genom lag, forelaggs riksdagen foljande
lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
Lagens syfte

Genom denna lag preciseras och kompletteras Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av
direktiv 2014/94/EU (infrastrukturforordningen) och dess nationella tillimpning.

2§
Visning av drivmedelspriser

Om en i artikel 2.40 i infrastrukturforordningen avsedd ansvarig for en tankningspunkt visar
drivmedelspriserna genom att jaimfora dem, ska vid jimforelsen iakttas den gemensamma metod
som avses i punkt 10.3 i bilaga II till infrastrukturférordningen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om bestimmande och
visning av de jamforpriser som avses i 1| mom.

38
Tillsyn

Transport- och kommunikationsverket utdvar tillsyn dver att skyldigheterna enligt artiklarna
5.1-5.5, 5.7, 5.8, 5.10 och 5.11, 6.3, 7, 19 och 21 i infrastrukturférordningen och enligt
Europeiska unionens réttsakter som meddelats med st6d av dem iakttas.

Transport- och kommunikationsverket utovar tillsyn 6ver att denna lag och de foreskrifter
som meddelats med stdd av den iakttas.

4§
Rdtt att fd information

Transport- och kommunikationsverket har ritt att trots sekretessbestimmelserna pa begiran
avgiftsfritt f4 sddan information som &r nddvindig for att verket ska kunna utféra sina
tillsynsuppgifter enligt denna lag av de aktorer vars skyldigheter faststélls i denna lag eller i
Europeiska unionens réttsakter som géller verksamhet som omfattas av denna lag, eller i
foreskrifter som meddelats med stdd av denna lag.

58§
Rdtt att utfora inspektioner
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Transport- och kommunikationsverket har rétt att f4 tilltrade till ett omréde eller till en lokal
eller ett annat utrymme, om det behovs for tillsynen enligt denna lag, och att dér utfora
inspektioner och vidta andra atgirder som tillsynen kraver. Inspektioner far dock inte utforas i
utrymmen som anvénds for boende av permanent natur.

Vid inspektioner ska 39 § i forvaltningslagen (434/2003) iakttas.

6§
Vite, hot om tvangsutforande och hot om avbrytande

Transport- och kommunikationsverket fér aligga den som handlar i strid med bestimmelserna
i denna lag, Europeiska unionens bestimmelser som géller verksamhet som avses i denna lag
eller foreskrifter som meddelats med stod av denna lag att ritta till sitt fel eller sin forsummelse.
Beslutet kan forenas med vite eller med hot om att verksamheten helt eller delvis avbryts, eller
att den forsummade atgirden vidtas pa den forsumliges bekostnad.

78§
Sokande av dndring
Omprdvning av ett beslut som Transport- och kommunikationsverket meddelat med stod av
denna lag far begéras. Bestimmelser om begiran om omprdévning finns i forvaltningslagen

(434/2003). Bestdmmelser om sokande av éndring i forvaltningsdomstol finns i lagen om
rittegang i forvaltningsarenden (808/2019).

8§
Ikrafitrddande

Denna lag trdder i kraft den 20 .
Genom denna lag upphévs lagen om distribution av alternativa trafikbrénslen (478/2017).

36



Lag

om indring av 4 och 9 § i lagen om utrustande av byggnader med laddningspunkter for
elfordon och beredskap for sidana laddningspunkter samt system for automation och

styrning

I enlighet med riksdagens beslut

dndras ilagen om utrustande av byggnader med laddningspunkter for elfordon och beredskap
for sadana laddningspunkter samt system for automation och styrning (733/2020) 4 § 2 mom.
och 9 § 1 och 3 mom. som foljer:

4§
Forhdllande till annan lagstifining

Bestimmelser om krav pad laddningspunkter som ér tillgéngliga for allménheten finns i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU (infrastrukturforordningen).

93§
Krav som gdller laddningspunkter for elfordon och beredskap for sddana laddningspunkter

De laddningspunkter som avses i 5-8 § ska till sina tekniska egenskaper utgéra sédana
normala eller snabba laddningspunkter som avses i de tekniska specifikationerna i bilaga II till
infrastrukturforordningen.

De laddningspunkter som avses 1 5—7 § kan ocksa vara laddningspunkter som ér tillgangliga
for allménheten pa det sétt som avses i artikel 2.45 i infrastrukturférordningen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 7 och 8 § i lagen om miljo- och energieffektivitetskrav vid upphandling av
fordon och trafiktjinster

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om milj6- och energieffektivitetskrav vid upphandling av fordon och
trafiktjanster (740/2021) 7 § 1 mom. och 8 § 1 mom. som foljer:

78§
Krav som giller lastbilar

Miljovénliga och energieffektiva lastbilar dr fordon som under den forsta och andra
upphandlingsperioden anvinder sddana alternativa drivmedel som definieras i artikel 2.4 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU.

88§
Krav som gdller bussar
Miljovénliga och energieffektiva bussar (M3) dr bussar i kategori M3 som under den forsta
och andra upphandlingsperioden anvinder sddana alternativa drivmedel som definieras i artikel

2.4 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur
for alternativa drivimedel och om upphdvande av direktiv 2014/94/EU.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Helsingfors den 16 maj 2024

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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Bilaga
Parallelltexter

Lag

om indring av 4 och 9 § i lagen om utrustande av byggnader med laddningspunkter for
elfordon och beredskap for sidana laddningspunkter samt system for automation och

styrning

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras ilagen om utrustande av byggnader med laddningspunkter for elfordon och beredskap
for sddana laddningspunkter samt system for automation och styrning (733/2020) 4 § 2 mom.

och 9 § 1 och 3 mom. som f6ljer:
Gillande lydelse
43§
Forhdllande till annan lagstifining

Bestimmelser om tillsyn 6ver bygglov och
atgardstillstind utfardade av kommunens

byggnadstillsynsmyndighet finns i
markanvandnings- och bygglagen
(132/1999).

Bestdmmelser om krav péd for allménheten
tillgéngliga laddningsstationer finns i lagen
om distribution av alternativa trafikbrénslen
(478/2017).

98§

Krav som gdller laddningspunkter for
elfordon och beredskap for sadana
laddningspunkter

De laddningspunkter som avses i 5-8 § ska
till sina tekniska egenskaper utgéra sadana
normala eller snabba laddningsstationer som
avses 1 de tekniska specifikationerna i bilaga
II till Europaparlamentets och rédets direktiv
2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa brénslen.

Den beredskap for laddningspunkter som
avses 1 5, 6 och 8 § ska vara siddan att det pa
parkeringsplatsen senare kan installeras en
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Foreslagen lydelse
4§
Forhdllande till annan lagstifining

Bestimmelser om tillsyn 6ver bygglov och
atgardstillstind utfardade av kommunens

byggnadstillsynsmyndighet finns i
markanvandnings- och bygglagen
(132/1999).

Bestammelser om krav pa laddningspunkter
som dr tillgdngliga for allmdnheten finns i
Europaparlamentets och rddets forordning
(EU)  2023/1804 om  utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om
upphdvande av  direktiv  2014/94/EU
(infrastrukturforordningen).

98§

Krav som gdller laddningspunkter for
elfordon och beredskap for sadana
laddningspunkter

De laddningspunkter som avses i 5-8 § ska
till sina tekniska egenskaper utgéra sadana
normala eller snabba laddningspunkter som
avses 1 de tekniska specifikationerna i bilaga
11 till infrastrukturférordningen.

Den beredskap for laddningspunkter som
avses 1 5, 6 och 8 § ska vara siddan att det pa
parkeringsplatsen senare kan installeras en



Gidllande lydelse

laddningspunkt som dverensstimmer med de
tekniska specifikationer som avses i 1 mom.
De laddningspunkter som avses i 5—7 § kan
ocksa vara sddana for allménheten tillgéngliga
laddningsstationer som avses i lagen om
distribution av alternativa trafikbrinslen.

Bland de laddningspunkter som avses i 5 §
3 mom. och 6 § 3 mom. ska det finnas minst
en laddningspunkt som ér tillginglig for alla
pa en parkeringsplats som &dr minst 3,6 meter
bred och minst 5,0 meter lang.

Foreslagen lydelse

laddningspunkt som 6verensstimmer med de
tekniska specifikationer som avses i 1 mom.

De laddningspunkter som avses i 5—7 § kan
ocksa vara laddningspunkter som dr
tillgdngliga for allmdnheten pd det sdtt som
avses i artikel 2.45 i
infrastrukturforordningen.

Bland de laddningspunkter som avses i 5 §
3 mom. och 6 § 3 mom. ska det finnas minst
en laddningspunkt som ér tillginglig for alla
pa en parkeringsplats som &dr minst 3,6 meter
bred och minst 5,0 meter lang.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om éindring av 7 och 8 § i lagen om miljo- och energieffektivitetskrav vid upphandling av
fordon och trafiktjinster

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras 1 lagen om miljo- och energieffektivitetskrav vid upphandling av fordon och
trafiktjénster (740/2021) 7 § 1 mom. och 8 § 1 mom. som foljer:

Gidllande lydelse
78§

Krav som gdller lastbilar

Miljovianliga och energieffektiva lastbilar &r
fordon som under den forsta och andra
upphandlingsperioden  anvdnder  sédana
alternativa branslen som definieras i artiklarna
2.1 och 2.2 i Europaparlamentets och radets
direktiv  2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen.

Till de branslen som ndmns i 1 mom. hor
inte  sddana  bridnslen som  enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/2001 om frédmjande av anvidndningen av
energi frén fornybara energikillor ir forenade
med hog risk for indirekt &dndrad
markanvindning och som framstills ur
ravaror vars produktionsomrade i betydande
utstrickning utvidgats till mark med stora
kollager.

Nér det &r friga om ett fordon som anvénder
sddana flytande biobrénslen eller syntetiska
eller paraffiniska brianslen som avses i 1 mom.
far det 1 brénslet inte blandas vanliga fossila
brénslen.

8§
Krav som gdller bussar

Miljovénliga och energieffektiva bussar
(M3) ar bussar i kategori M3 som under den
forsta och andra upphandlingsperioden
anviander sddana alternativa brénslen som
definieras 1 artiklarna 2.1 och 2.2 i
Europaparlamentets och radets direktiv

Foreslagen lydelse
78
Krav som giller lastbilar

Miljovianliga och energieffektiva lastbilar &r
fordon som under den fOrsta och andra
upphandlingsperioden  anvdnder  sédana
alternativa drivmedel som definieras i artikel
2.4 i Europaparlamentets och réadets
forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om
upphdvande av direktiv 2014/94/EU.

Till de branslen som ndmns i 1 mom. hor
inte  sddana  bridnslen som  enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/2001 om frédmjande av anvidndningen av
energi frén fornybara energikillor ar forenade
med hog risk for indirekt &dndrad
markanviandning och som framstills ur
ravaror vars produktionsomrade i betydande
utstrackning utvidgats till mark med stora
kollager.

Nér det &r friga om ett fordon som anvénder
sddana flytande biobrédnslen eller syntetiska
eller paraffiniska brianslen som avses i 1 mom.
far det 1 brénslet inte blandas vanliga fossila
brénslen.

8§
Krav som gdller bussar

Miljovénliga och energieffektiva bussar
(M3) ar bussar i kategori M3 som under den
forsta och andra upphandlingsperioden
anviander sddana alternativa drivmedel som
definieras i artikel 2.4 i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2023/1804 om
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Gidllande lydelse

2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa brinslen.

Till de bréanslen som nédmns i 1 mom. hor
inte  sddana  brinslen som  enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/2001 om frimjande av anviandningen av
energi fran fornybara energikéllor ar férenade
med hog risk for indirekt &ndrad
markanviandning och som framstélls ur
ravaror vars produktionsomrade i betydande
utstrackning utvidgats till mark med stora
kollager.

Nar det ar fraga om ett fordon som anvander
saddana flytande biobrédnslen eller syntetiska
eller paraffiniska branslen som avses i 1 mom.
far det i brénslet inte blandas vanliga fossila
brénslen.

En utslappsfri buss i kategori M3 é&r ett
fordon som inte har en brénslemotor eller som
har en branslemotor med koldioxidutsldpp pa
hogst ett gram koldioxid per kilometer,
angivet i enlighet med de
typgodkénnandekrav som gillde enligt den
vid tidpunkten for den forsta registreringen
géllande EU-lagstiftningen.
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Foreslagen lydelse

utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel och om upphdvande av direktiv
2014/94/EU.

Till de bréanslen som nédmns i 1 mom. hor
inte  s&dana  brinslen som  enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/2001 om frimjande av anvindningen av
energi fran fornybara energikéllor ar forenade
med hog risk for indirekt &ndrad
markanviandning och som framstélls ur
ravaror vars produktionsomrade i betydande
utstrackning utvidgats till mark med stora
kollager.

Nar det ar fraga om ett fordon som anvander
saddana flytande biobrédnslen eller syntetiska
eller paraffiniska branslen som avses i 1 mom.
far det i brénslet inte blandas vanliga fossila
brénslen.

En utslappsfri buss i kategori M3 é&r ett
fordon som inte har en brénslemotor eller som
har en branslemotor med koldioxidutslapp pa
hogst ett gram koldioxid per kilometer,
angivet i enlighet med de
typgodkénnandekrav som gillde enligt den
vid tidpunkten for den forsta registreringen
géllande EU-lagstiftningen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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