HE 52/2024 vp

Hallituksen esitys eduskunnalle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kéyttoonotosta annettua EU:n asetusta tiydentiviksi lainsdéidinnoksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan sdddettdvdksi laki liikenteessd kéytettdvien vaihtoehtoisten
polttoaineiden  jakeluinfrastruktuurista. Lailla  tdydennettdisiin  ja  tdsmennettdisiin
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttdonotosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta. Samalla kumottaisiin
liikenteessé kiytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta annettu laki.

Lisdksi ehdotetaan muutettavaksi rakennusten varustamisesta sdhkdajoneuvojen latauspisteilld
ja latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja ohjausjarjestelmilld annettuun lakiin ja ajoneuvo-
ja liikennepalveluhankintojen ympéristo- ja energiatehokkuusvaatimuksista annettuun lakiin
sisdltyvit viittaukset kumoutuvaan lainsdadéntoon.

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan mahdollisimman pian.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Hallituksen esityksen taustalla on tdydentdvdd sddntelyd edellyttivd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetus (EU) 2023/1804 vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta, jéljempand jakeluinfra-asetus.
Jakeluinfra-asetuksella kumottava direktiivi 2014/94/EU vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttoonotosta, jaljempénd jakeluinfradirektiivi, on Suomessa pantu osaltaan
tdytdntoon vuonna 2017 voimaan tulleella lailla liikenteessd kéaytettdvien vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakelusta (478/2017), jaljempéana jakeluinfralaki. Jakeluinfra-asetus tuli voimaan
12.10.2023 ja sen soveltaminen alkaa 13.4.2024. Jakeluinfra-asetus on sellaisenaan
jasenvaltioissa sovellettavaa oikeutta.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin  kayttoonottoa koskevan lainsddddnnon
uudistaminen on osa Euroopan komission 14.7.2021 antamaa, Euroopan vihreén kehityksen
ohjelmaa! toteuttavaa niin kutsuttua 55-valmiuspakettia. Paketin ehdotuksilla toimeenpannaan
EU:n ilmastolailla asetettu velvoite vihentdd EU:n nettokasvihuonekaasupdéstdja vahintdan 55
prosentilla vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessd sekd saavuttaa ilmastoneutraalius
EU:ssa vuoteen 2050 mennessa.

Jakeluinfradirektiivi velvoitti jdsenvaltiot laatimaan kansallisen toimintakehyksen eli
suunnitelman vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta seké raportoimaan
komissiolle suunnitelmassa asetettujen kansallisten tavoitteiden edistymisestd. Komission
arvion mukaan direktiivi ei soveltunut vuodelle 2030 asetettujen entistd korkeampien
ilmastotavoitteiden toteuttamiseen.? Lainsddddnnon uudistamisen eli jakeluinfra-asetuksen
tarkoituksena on edistdd vdhédpéastoisiin ja péadstottomiin kdyttdvoimiin siirtymistd kaikissa
liikennemuodoissa. Tavoitteena on ensinnékin varmistaa riittdvén tihed ja laaja vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfrastruktuuri ja sen kiytettdvyys kaikkialla EU:ssa, jotta unionin
ilmastotavoitteet voidaan saavuttaa. Toiseksi tavoitteena on varmistaa infrastruktuurin tiysi
yhteentoimivuus ja kolmanneksi varmistaa, ettd kayttdjille on tarjolla kattavat tiedot ja
asianmukaiset maksuvaihtoehdot.

1.2 Valmistelu
EU-sdddoksen valmistelu

Komission ehdotus asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttdonotosta
ja jakeluinfradirektiivin kumoamisesta annettiin 14.7.2021.3 Samalla komissio julkaisi
ehdotusta koskevan vaikutusarvion. Ennen asetusehdotuksen antamista komissio arvioi
jakeluinfradirektiivin vaikuttavuutta ja katsoi, ettd direktiivi ei endd sellaisenaan soveltunut

I COM (2019) 640 final.

2 SWD (2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the
Council on the deployment of alternative fuels infrastructure.

3 COM(2021) 559 final.



kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden saavuttamista tukevaksi sadntelyksi ja lainsdddéntod oli
perusteltua paivittad.*

Asetusehdotuksesta ja Suomen kannasta annettiin 30.9.2021 eduskunnalle kirjelmd U 53/2021
vp.> Asian Kkésittely eduskunnassa oli yhdistetty asiaan E 97/2021 vp ”55-valmiuspaketti
tiedonanto — Valmiina 55:een: Vuoden 2030 ilmastotavoitteesta totta matkalla kohti
ilmastoneutraaliutta”. U-kirjelmdd késiteltiin EU-yhteensovittamisjérjestelméin relevanteissa
jaostoissa ennen niiden antamista eduskunnalle. Eduskunnan suuri valiokunta antoi kirjelméasta
lausuntonsa SuVL 5/2021 vp 1.12.2021.° Suomi piti asetusehdotusta tarpeellisena toimena
jakeluinfrastruktuurin edistdmiseksi koko EU:n alueella, mutta piti myds tdrkeénd kansallisten
erityispiirteiden,  kuten  liikkenneméérien ja  pitkien etdisyyksien, huomioimista
tarkoituksenmukaisella tavalla.

Neuvotteluissa saavutettiin sopu heindkuussa 2023. Neuvotteluiden lopputulos oli Suomen
keskeisten neuvottelutavoitteiden mukainen.

Jakeluinfra-asetus julkaistiin Euroopan unionin virallisessa lehdessd 13.9.2023, ja se tuli
voimaan 12.10.2023. Asetusta sovelletaan sen 26 artiklan mukaan 13.4.2024 alkaen.

Hallituksen esityksen valmistelu

Esitys on valmisteltu litkenne- ja viestintdministeriossa. Siltd osin kuin kyse on
ympéristoministerion hallinnonalalle kuuluvasta rakennusten varustamisesta sdhkdajoneuvojen
latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla seké automaatio- ja ohjausjarjestelmilld annetusta laista
valmistelua on tehty yhteisty0ssd ympéristoministerion kanssa.

Esitysluonnos oli lausunnoilla 13.3.-10.4.2024.
Hallituksen esitystd koskeva sdddoshankepddtos sekd muut asiakirjat ovat saatavilla

valtioneuvoston Sdddosvalmistelu ja kehittimishankkeet valtioneuvostossa -sivustolta:
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=[. VM034:00/2023.

Ehdotettu uusi laki on osa laajempaa kokonaisuutta, jonka tarkoituksena on kansallisesti
tdsmentdd ja tdydentdd jakeluinfra-asetusta. Mahdollisuudet varmistaa jakeluinfra-asetuksen
vesilitkennettd koskevien velvoitteiden toteutuminen Suomessa arvioidaan sddddoshankkeessa,
jossa ehdotetaan muutoksia merenkulun ymparistonsuojelulakiin (1672/2009).

Jakeluinfra-asetuksen lentoasemien maasdhkon syottod koskevista vaatimuksista puolestaan
ehdotetaan saddeltdvian ilmailulain (864/2014) muutoksilla osana hanketta, jossa tdydennetdan

4 SWD (2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the
Council on the deployment of alternative fuels infrastructure.
> U 53/2021 vp

¢ SuVL 5/2021 vp
7 Hankkeessa LVM056:00/2023 valmistellaan hallituksen esitys eduskunnalle laiksi merenkulun

ympdéristonsuojelulain ja erdiden muiden lakien muuttamisesta sekd Hongkongin yleissopimuksesta ja
MARPOL-yleissopimuksen ja Lontoon poytakirjan muutoksista.




ja tdsmennetdin tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamisesta kestaville lentoliikenteelle
annettua EU:n asetusta (EU) 2023/2405.3

Jakeluinfra-asetuksen tietovelvoitteita tdydentévdéd siéntelyd valmistellaan hankkeessa, jossa
ehdotetaan sdddeltivin useista EU-asetuksista, mukaan lukien jakeluinfra-asetus, johtuvista
uusista, tiedon saatavuuden varmistamiseen liittyvistd tehtévista liikenteen palveluista annetun
lain (320/2017) muutoksilla.’

Jakeluinfra-asetus edellyttid lisdksi kansallista suunnittelua, muun muassa artiklan 14 mukaisen
kansallisen toimintakehyksen laatimista. Petteri Orpon hallitusohjelman mukaan yhdessé
elinkeinoeldmédn kanssa laaditaan toimenpideohjelma vaihtoehtoisten kéyttdvoimien
jakeluverkon laajentamiselle paavéylilla. Marraskuussa 2023 liikenne- ja viestintiministeriossa
kaynnistettiin hanke, jossa laaditaan kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakeluinfraohjelma, joka toimii myds asetuksen tarkoittamana toimintakehyksend.'® Ohjelma
sisdltdd pdivitetyn arvion jakeluinfran kehityksestd sekd infraa ja ajoneuvokantaa koskevat
tavoitteet ja tarvittavat toimenpiteet. Kyseisen ohjelman puitteissa pédtetién, kiyttddko Suomi
kansallista liikkumavaraa tieliikenteen infratavoitteiden osalta véhiliikenteisilld alueilla.
Tavoitteena on infran markkinaléhtdinen kehittyminen, mutta hankkeessa tarkastellaan myos
taloudellisesti  toteuttamiskelpoisia  kannusteita sekd mahdollisuuksia velvoitteiden
asettamiselle.

2 EU-sdddoksen tavoitteet ja paidasiallinen sisdlto

EU:n jakeluinfra-asetuksen tavoitteena on saada aikaan kattava ja yhteensopiva vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfrastruktuuri unionissa erityisesti tielitkenteen ajoneuvoja, junia, aluksia
ja paikallaan olevia ilma-aluksia varten. Tieliikenteen osalta asetuksella edistetddn erityisesti
yleisesti saatavilla olevan lataus- ja vetytankkausinfrastruktuurin kehittymistd erityisesti
tarkeimmilld litkennekaytdvilld ja litkenteen solmukohdissa EU:ssa. Tietty vahimmaisméaara
lataus- ja tankkauspisteitd lisdd kuluttajien luottamusta siihen, etti matka ei katkea
infrastruktuurin riittdmattdmyyden vuoksi. Lento- ja vesiliikenteen osalta asetuksella edistetdin
erityisesti maasdhkon syo6ton toteuttamista TEN-T-verkolle kuuluvilla lentoasemilla ja
satamissa. Samalla edistetddan EU:n tavoitetta vdhentdd kasvihuonekaasujen nettopaistdja
vihintddn 55 prosentilla vuoteen 2030 mennessé ja mahdollistetaan siirtyminen paastottomaan
litkkenteeseen.

Jakeluinfra-asetusta edeltdvéssd jakeluinfradirektiivissd luotiin yhteinen toimenpidekehys
vaihtoehtoisten  polttoaineiden infrastruktuurin  kdyttoonotolle unionissa liikenteen
Oljyriippuvuuden vahentdmiseksi ja liikkenteen ympdaristovaikutusten lieventdmiseksi.
Direktiivilld vahvistettiin jdsenvaltioiden kansallisten toimenpidekehysten avulla tdytintoon
pantavat vihimmaéisvaatimukset vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin rakentamiselle,
mukaan lukien sdhkokéayttdisten ajoneuvojen latauspisteet ja maakaasun (nesteytetty maakaasu

8 Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ilmailulain muuttamisesta ja siihen liittyviksi laeiksi.
Hallituksen esitysté koskeva sdddoshankepaitds sekd muut asiakirjat ovat saatavilla Sdddosvalmistelu ja
kehittimishankkeet valtioneuvostossa -sivustolta, hanketunnus: LVM037:00/2023.

? Liikenteen ja logistiikan tietosdantelyn pdivitys, data-avaruus osa 1. Sdddoshankepditos sekd muut
hankkeeseen liittyvit asiakirjat ovat saatavilla Sdddosvalmistelu ja kehittdmishankkeet
valtioneuvostossa -sivustolla, hanketunnus: LVM054:00/2023.

10 K ansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kédyttovoimien jakeluinfraohjelma. Hankep&itos sekd muut
asiakirjat ovat saatavilla Sdddosvalmistelu ja kehittdmishankkeet valtioneuvostossa -sivustolla,
hanketunnus: LVMO061:00/2023.




ja paineistettu maakaasu) sekd vedyn tankkauspisteet. Suomen kansallinen jakeluinfraohjelma'!
eli jakeluinfradirektiivin mukainen toimintakehys liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden
markkinoiden kehittimiseksi ja siihen liittyvén infrastruktuurin kdyttoonottamiseksi esitettiin
Euroopan komissiolle helmikuussa 2017.

Jakeluinfra-asetuksessa puolestaan asetetaan jédsenvaltioita sitovat pakolliset tavoitteet
tieliikkenteen lataus- ja vetytankkausinfrastruktuurin rakentumiselle sekd asetuksessa
maédritellyille TEN-T-verkon meri- ja sisévesisatamien maasdhkdn ja lentoasemien
pysakoityjen ilma-alusten sdhkonsyoton kayttoonotolle. Vaatimukset edellyttavat lisdksi, ettd
jésenvaltiot varmistavat henkilo- ja pakettiautojen latausinfrastruktuurin kehittymisen
ajoneuvokannan mukaisesti. Néiden tavoitteiden saavuttamiseksi kéynnistetyt kansalliset
hankkeet on kuvattu edelld alaluvussa 1.2.

Kertalatausta ja -tankkausta sekd maksutapoja koskeva sddntely

Koska jakeluinfra-asetus on EU:n asetuksena suoraan sovellettavaa, ei asetuksen mukaisessa
maksamista koskevista 5 ja 7 artiklojen mukaista toimijoille kohdistuvista velvoitteista ole
tarpeen kansallisesti sddtdd. Kuitenkin koska esityksessd ehdotetaan jakeluinfra-asetuksen 5 ja
7 artiklan sdanndsten valvovaksi viranomaiseksi Liikenne- ja viestintdvirastoa, on ehdotetun
sddntelyn ymmartdmiseksi tarkoituksenmukaista kuvata edelld mainittujen artiklojen sisaltoa.

Jakeluinfra-asetuksessa sdédetdén vaatimuksista vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
maksutavoille. Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1 kohdan mukaan latauspisteiden ja 7 artiklan 1
kohdan mukaan vetytankkauspisteiden ylldpitdjien on ylldpitdmissdén yleisesti saatavilla
olevissa  latauspisteissd  tarjottava  loppukéyttdjille mahdollisuus  sédhkdajoneuvon
kertalataukseen tai vedyn osalta kertatankkaukseen. Vastaavasti jakeluinfradirektiivin 4 artiklan
9 kohdan mukaan kaikissa julkisissa latauspisteissd on oltava sdhkokéyttdisten ajoneuvojen
kayttdjille mahdollisuus myos yksittdiseen lataukseen ilman sopimuksen tekemisté kyseessé
olevan sdhkontoimittajan tai latauspisteen haltijan kanssa.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan ja 7 artiklan 1 kohtien mukaan kertalatauksen ja -tankkauksen
on 13.4.2024 alkaen Kkdyttoon otetuissa yleisesti saatavilla olevissa lataus- tai
vetytankkauspisteissd oltava mahdollista unionissa laajasti kdytettyd maksuvilinettd kayttaen.
Tété varten kyseisten pisteiden yllépitdjien on hyvéksyttdava sdhkoiset maksut maksupalveluissa
kaytetyilld péatteilld ja laitteilla. Vahintdén 50 kW:n latauspisteiden osalta on hyviaksyttéva 5
artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaan véhintdédn maksukortinlukija tai b alakohdan mukaan
laite, joissa on ldhimaksutoiminto, jolla pystytddn vdhintddn lukemaan maksukortteja. Samat
vaatimukset kohdistuvat jakeluinfra-asetuksen 7 artiklan 1 kohdan mukaan yleisesti saatavilla
oleviin, 13.4.2024 jilkeen kayttoon otettuihin vetytankkauspisteisiin niiden kayttGonotosta
alkaen ja ennen 13.4.2024 kdyttoon otettuihin yleisesti saatavilla oleviin tankkauspisteisiin
14.10.2024 alkaen. Samaisen kohdan mukaan jos vetytankkauspisteen ylldpitdja ei ole kyseisen
pisteen omistaja, omistajan on asetettava ylldpitdjan saataville ndiden vilisten jdrjestelyjen
mukaisesti vetytankkauspisteitd, joissa on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd yllapitdja voi
noudattaa tdssd kohdassa sdddettyjd velvoitteita.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1 kohdan c¢ alakohdan mukaan antoteholtaan alle 50 kW:n
yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden osalta hyvéksytdén samaisen kohdan a ja b alakohdan

! Tiikenteen vaihtoehtoisten kdyttGvoimien jakeluverkko: Suomen kansallinen ohjelma, Liikenne-ja
viestintdministeri, raportit ja selvitykset 4/2017 https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/79530.




mukaisten laitteiden lisdksi laitteet, jotka kéyttévit internetyhteyttd ja mahdollistavat suojatut
maksutapahtumat, kuten ne, jotka luovat erityisen ruutukoodin.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1 kohdan mukaan latauspisteiden ylldpitdjien on 1.1.2027
alkaen varmistettava, ettd kaikki niiden yllépitimat yleisesti saatavilla olevat, antoteholtaan
vahintddn 50 kW:n latauspisteet, jotka on otettu kdyttoon TEN-T-tieverkon varrella tai
turvallisella ja valvotulla pysidkdintialueella, tiyttdvit samaisen 5 artiklan 1 kohdan a tai b
alakohdassa sdddetyt vaatimukset.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 2 kohdan mukaan kun latauspisteiden ylldpitéjét tarjoavat
automaattista tunnistusta ylldpitdméassiin yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessé, niiden on
varmistettava, ettd loppukéyttdjilld on aina oikeus olla kiyttdmaéttd automaattista tunnistusta ja
sen sijaan joko ladata ajoneuvonsa kertaluonteisesti 1 kohdassa sdddetylld tavalla tai kayttaa
muuta kyseisessd latauspisteessé tarjottua sopimusperusteista latausratkaisua. Latauspisteiden
yllapitdjien on selkedsti naytettdvd tdméa vaihtoehto loppukéyttéjille ja tarjottava sitd ndille
vaivattomalla tavalla kussakin ylldpitiméassddn yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessa,
jossa ne tarjoavat automaattista tunnistusta.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1 kohdan 4 alakohdan mukaan yksi ainoa toisessa alakohdassa
tarkoitettu maksupddte tai -laite voi palvella useampia yleisesti saatavilla olevia latauspisteité
yhdessd latauskentéissd. Samaisen artiklan 1 kohdan 5 alakohdan mukaan téssd kohdassa
sdddettyjd vaatimuksia ei sovelleta yleisesti saatavilla oleviin latauspisteisiin, joissa ei vaadita
maksua latauspalvelusta.

Kumoutuva jakeluinfradirektiivi tai tdlld esitykselld kumottavaksi ehdotettu kansallinen
jakeluinfralaki eivdt sisdlld toimijoihin kohdistuvaa sddntelyd, joka velvoittaisi tarjoamaan
tietynlaisia maksupéétteitd ajoneuvon lataajalle tai vetyd tankkaavalle.

Latauksen tai tankkauksen hinnoittelua ja hinnan ndyttimistd koskeva sddntely

Koska jakeluinfra-asetus on EU:n asetuksena suoraan sovellettavaa, sen mukaista toimijoihin
kohdistuvista velvoitteista ei ole tarpeen kansallisesti sdatdd. Kuitenkin koska esityksessd
ehdotetaan jakeluinfra-asetuksen 5 ja 7 artiklan sddnndsten valvovaksi viranomaiseksi
Liikenne- ja viestintdvirastoa, on ehdotetun sdintelyn ymmairtdmiseksi tarkoituksenmukaista
kuvata edelld mainittujen artiklojen sisaltoa.

Jakeluinfra-asetuksen sdhkoautojen latausinfrastruktuuria koskevan 5 artiklan 3 kohdan ja
vetytankkausinfrastruktuuria koskevan 7 artiklan 2 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevien
latauspisteiden tai vetytankkauspisteiden yllépitéjien perimien hintojen on oltava kohtuullisia,
helposti ja selkedsti vertailtavia, ldpindkyvid ja syrjimattomid. Yleisesti saatavilla olevien
vetytankkauspisteiden tai latauspisteiden ylldpitdjat eivét saa harjoittaa syrjintdd perittdvien
hintojen kautta, loppukéyttdjien ja litkkumispalvelun tarjoajien vélilla tai eri liikkkumispalvelun
tarjoajien valilld. Hintatasoa voidaan kuitenkin eriyttdd, mutta ainoastaan jos eriyttdminen on
objektiivisesti perusteltua.

Vetytankkausasemia koskevan 7 artiklan 3 kohdan mukaan vetytankkauspisteiden yllépitédjien
on selkedsti néytettivd kilokohtaista kertahintaa koskevat tiedot ylldpitdmilld&n yleisesti
saatavilla olevilla vetytankkausasemilla, jotta ndma tiedot ovat loppukéyttédjien tiedossa, ennen
kuin ndma4 aloittavat tankkauskerran ja jotta helpotetaan hintavertailua.

Jakeluinfra-asetuksen latausinfrastruktuuria koskevan 5 artiklan 4 kohdan mukaan ylldpitédjan
perimén kertahinnan on yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissé, jotka ovat antoteholtaan
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vahintddn 50 kW:n, perustuttava toimitetun siahkon hintaan kilowattituntia kohti. Ndiden
latauspisteiden yllapitdjat voivat liséksi perid kdyttomaksun hintana minuuttia kohti hillitdkseen
latauspisteen varaamista kayttoon pitkaksi aikaa. Lisdksi samaisen kohdan mukaan yleisesti
saatavilla olevien, antoteholtaan véhintddn 50 kW:n latauspisteiden ylldpitdjien on
latausasemilla naytettdva kertahinta kilowattituntia kohti ja mahdollinen kéyttdmaksu, joka
ilmaistaan hintana minuuttia kohti, jotta ndma tiedot ovat loppukayttdjien tiedossa ennen kuin
ndmd aloittavat latauskerran ja jotta helpotetaan hintavertailua.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 4 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevien, antoteholtaan alle
50 kW:n latauspisteiden yllédpitdjien on ylldpitdmillddn latausasemilla asetettava kertahintaa
koskevat tiedot selkeésti ja helposti saataville kaikkine hinnan osatekijdineen, jotta ndmaé tiedot
ovat loppukiyttdjien tiedossa ennen kuin ndméi aloittavat latauskerran ja jotta helpotetaan
hintavertailua. Sovellettavat hinnan osatekijat on esitettdvd seuraavassa jirjestyksessi: hinta
kilowattituntia kohti, hinta minuuttia kohti, hinta latauskertaa kohti ja muu sovellettava hinnan
osatekija.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 5 kohdan mukaan liikkumispalvelun tarjoajien loppukéyttéjiltd
perimien hintojen on oltava kohtuullisia, l&pindkyvid ja syrjiméttomid. Liikkumispalvelun
tarjoajien on asetettava loppukiyttijien saataville ennen aiotun latauskerran alkamista kaikki
kyseiseen latauskertaan liittyvat hintatiedot vapaasti saatavilla olevin, laajasti tuetuin sdhkoisin
keinoin, erotellen selkedsti kaikki hinnan osatekijat, mukaan lukien sovellettavat e-
verkkovierailun kustannukset ja muut liikkkumispalvelun tarjoajan soveltamat maksut. Samaisen
kohdan mukaan maksujen on oltava kohtuullisia, ldpindkyvid ja syrjiméttomia.
Liikkumispalvelun tarjoajat eivit saa perid lisimaksuja rajatylittdvésti e-verkkovierailusta.

Vetytankkausinfrastruktuuria koskevan 7 artiklan 4 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevien
vetytankkausasemien  yllapitdjat voivat tarjota  vetytankkauspalveluja  asiakkaille
sopimusperusteisesti, myds muiden liikkumispalvelun tarjoajien nimissé ja puolesta. Samaisen
4 kohdan mukaan liikkumispalvelun tarjoajien on perittdvd loppukéyttdjiltd kohtuullisia,
lapindkyvid ja syrjimittdomid hintoja. Liikkumispalvelun tarjoajien on asetettava
loppukéyttdjien saataville kaikki niiden aiottuun tankkauskertaan liittyvét hintatiedot ennen
tankkauskerran alkamista vapaasti saatavilla olevin, laajalti tuetuin sdhkdisin keinoin, erotellen
selkedsti kaikki vetytankkauspisteen ylldpitdjain perimé@n hinnan osatekijdt, mukaan lukien
sovellettavat e-verkkovierailun kustannukset ja muut ndiden soveltamat maksut.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 6 kohdan mukaan jésenvaltioiden tulee varmistaa, etti niiden
viranomaiset seuraavat sddnnoéllisesti latausinfrastruktuurimarkkinoita ja ettd ne erityisesti
seuraavat sitd, miten latauspisteiden yllapitdjat ja litkkkumispalvelun tarjoajat noudattavat 3 ja 5
kohtaa. Jasenvaltioiden on myds pyrittdvd varmistamaan, ettd niiden viranomaiset seuraavat
saannollisesti kuluttajiin vaikuttavia mahdollisesti sopimattomia kaupallisia menettelyja.

Infrastruktuurin teknisid ominaisuuksia koskeva sddntely

Koska jakeluinfra-asetus on EU:n asetuksena suoraan sovellettavaa, sen mukaista toimijoihin
kohdistuvista velvoitteista ei ole tarpeen kansallisesti sddtdd. Kuitenkin koska tissa esityksessd
ehdotetaan jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan, 6 artiklan 3 kohdan ja 21 artiklojen valvovaksi
viranomaiseksi Liikenne- ja viestintdvirastoa, on ehdotetun sédédntelyn ymmaértimiseksi
tarkoituksenmukaista kuvata edelld mainittujen artiklojen sisaltoa.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 7 kohdan mukaan latauspisteiden ylldpitédjien on viimeistdan
14.10.2024 alkaen varmistettava, ettd kaikki niiden ylldpitiméat yleisesti saatavilla olevat
latauspisteet ovat digitaalisesti liitettyjd latauspisteitd. Samaisen artiklan 8 kohdan mukaan
latauspisteiden ylldpitdjien on varmistettava, ettd kaikki niiden ylldpitamaét yleisesti saatavilla
olevat latauspisteet, jotka on rakennettu 13.4.2024 jilkeen tai peruskorjattu 14.10.2024 jilkeen,
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pystyvit dlylataukseen. Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 10 kohdan mukaan yleisesti saatavilla
olevien latauspisteiden yllapitdjien on viimeistddn 14.10.2025 varmistettava, ettd kaikkiin
niiden ylldpitdmiin yleisesti saatavilla oleviin tasavirtalatauspisteisiin on asennettu kiinted
latauskaapeli. Samaisen artiklan 11 kohdan mukaan jos latauspisteen ylldpitdja ei ole kyseisen
pisteen omistaja, omistajan on asetettava yllépitédjéin saataville ndiden vélisten jérjestelyjen
mukaisesti latauspiste, jossa on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd ylldpitdja voi noudattaa 2,
7, 8 ja 10 kohdassa sdddettyja velvoitteita.

Tieliikenteen vetytankkausinfrastruktuuria koskevia tavoitteita koskevan jakeluinfra-asetuksen
6 artiklan 3 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevan tankkausaseman ylldpitdjan tai, jos
yllapitdjé ei ole omistaja, kyseisen aseman omistajan néiden vélisten jarjestelyjen mukaisesti on
varmistettava, ettd asema on suunniteltu palvelemaan kevyité ja raskaita hydtyajoneuvoja.

Jakeluinfra-asetuksen 21 artiklan 1 kohdan mukaan sovelletaan liitteessé 11 esitettyjd teknisia
eritelmid. Liitteessd II luetellaan tieliikenteen sdhkonsyottdd, tiedonsiirtoa sdhkoajoneuvojen
latauksen alalla, tieliikenteen ajoneuvojen vedynsyottod, tielilkenteen metaania, meri- ja
sisévesiliikenteen sdhkonsyottod, meri- ja sisdvesiliikenteen vedyn, meri- ja sisdesiliikenteen
metanolin alustankkausta, meri- ja sisévesiliikenteen ammoniakin alustankkausta, meri- ja
sisdvesiliikenteen nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd ja polttoainemerkintéjda koskevat
tdménhetkiset tekniset eritelmét. Teknisilld vaatimuksilla on tarkoitus muun muassa varmistaa,
ettd markkinoilla olevat sidhkdautot voidaan ladata kaikissa yleisesti saatavilla olevissa
latauspisteissd. Jakeluinfra-asetuksen johdanto-osan (81) kappaleen mukaan komission
delegoiduissa asetuksissa (EU) 2019/1745 ja (EU) 2021/1444 vahvistettiin paivadméattomia
teknisid eritelmié tietyn tyyppiselle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurille. Kyseiset
eritelmdt on nyt paivitty ja ne luetellaan jakeluinfra-asetuksen liitteessd II. Mainitun johdanto-
osan kappaleen mukaan myds kyseiset delegoidut sdddokset kumottaisiin jakeluinfra-
asetuksella.

Voimassa olevan, kumottavaksi ehdotetun jakeluinfralain 4 §:n 2 momentin mukaan
toiminnanharjoittajan on puolestaan varmistettava, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus-
tai tankkauspiste ja samaisen lain 8 §:n 1 momentin mukaan maasihkon syottd ja maakaasun
tankkauspisteet meri- ja sisdvesialuksia varten ovat jakeluinfradirektiivin liitteessd II
sdddettyjen teknisten eritelmien mukaisia.

Kayttdjille annettavaa tietoa ja vertailuhintojen esittamistd koskeva sddntely

Koska jakeluinfra-asetus on EU:n asetuksena suoraan sovellettavaa, sen mukaista toimijoihin
kohdistuvista velvoitteista ei ole tarpeen kansallisesti sadtdd. Kuitenkin koska tissd esityksessd
ehdotetaan jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan valvovaksi viranomaiseksi Liikenne- ja
viestintdvirastoa, on ehdotetun sddntelyn ymmaértdmiseksi tarkoituksenmukaista kuvata edellé
mainittujen artiklojen siséltoa.

Jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan 1 kohdan mukaan olennaista, johdonmukaista ja selkedi tietoa
on asetettava saataville markkinoille saatetuista moottoriajoneuvoista, jotka voidaan
sddnnollisesti ladata tai tankata. Samaisen kohdan a alakohdan mukaan ndmi tiedot on
asetettava saataville moottoriajoneuvojen ohjekirjoissa ja moottoriajoneuvoissa valmistajien
toimesta, kun kyseiset ajoneuvot saatetaan markkinoille, b alakohdan mukaan tankkaus- ja
latauspisteissd tankkaus- ja latauspisteiden ylldpitdjien toimesta ja ¢ alakohdan mukaan
moottoriajoneuvojen edustusliikkeissa jakelijoiden toimesta. Jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan
2 kohdan mukaan se, ovatko tdmén artiklan 1 kohdan soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvot ja
infrastruktuurit tai polttoaineet ja ajoneuvot yhteensopivia, madritetadn liitteessa I olevissa 10.1
ja 10.2 kohdassa tarkoitettuja teknisid eritelmid noudattaen. Samaisen kohdan mukaan jos
tillaisissa  teknisissd  eritelmissd  viitataan =~ graafiseen  esittimistapaan,  kuten
varikoodijérjestelmiin, graafisen merkinnén on oltava yksinkertainen ja helposti ymmaérrettiava.
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Kyseisessd kohdassa sdddetddn myoOs, missd ja kenen toimesta graafinen merkintd on
sijoitettava.

Jakeluinfradirektiivin 7 artiklassa sdddetdén kdyttdjatiedoista. Kyseinen artikla on kansallisesti
taytédntoonpantu jakeluinfralain 5 §:114. Kyseisen pykalédn mukaan kayttdjan saatavilla tulee olla
merkitykselliset, johdonmukaiset ja selkedt tiedot siitd, mitd vaihtoehtoista polttoainetta
ajoneuvossa voidaan kayttad. Kuten on edellytetty jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan 1 kohdassa,
ndmé tiedot on myds kansallisen lain mukaan annettava moottoriajoneuvojen ohjekirjassa,
tankkaus- ja latauspisteissd, moottoriajoneuvossa ja moottoriajoneuvojen edustusliikkeessa.
Jakeluinfralain 5 §:n 2 momentin mukaan toiminnanharjoittajan tulee varmistaa, ettd 1
momentissa tarkoitetut tiedot ovat kiyttdjien saatavilla vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja
tankkauspisteissd. Jakeluinfralain 3 §:n 2 kohdan mukaan toiminnanharjoittajalla tarkoitetaan
luonnollista henkil64d tai oikeushenkil6d, joka tarjoaa vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- tai
tankkauspalvelua kayttdjille ja kuluttajille. Jakeluinfralain 5 §:n 3 momentin mukaan
ajoneuvojen kaupallisten myyjien ja vuokralle antajien sekd muiden kaupallisten toimijoiden,
jotka luovuttavat ajoneuvoja kayttdjien kayttoon, tulee varmistaa, ettd 1 momentissa tarkoitetut
tiedot ovat kéyttéjien saatavilla moottoriajoneuvojen ohjekirjoissa ja moottoriajoneuvoissa.

Jakeluinfralain 5 §:n 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia
madrdyksid 1 momentissa tarkoitetuista kayttdjille annettavista tiedoista ja merkinndistd seka
niiden voimaantulosta. Liikenne- ja viestintdvirasto antoi 19.3.2021 méérdyksen liikenteessé
kéytettidvid vaihtoehtoisia polttoaineita, latausjédrjestelmid ja ajoneuvojen yhteensopivuutta
koskevista merkinnoistd (TRAFICOM/547397/03.04.03.00/2020).

Jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan 3 kohdan mukaan kun tankkausasemalla niytetddn
polttoaineiden hintoja, jasenvaltioiden on varmistettava, ettd asiaankuuluvien yksikkéhintojen
vertailu ndytetdédn, tarvittaessa ja erityisesti vedyn osalta, tiedotustarkoituksessa noudattaen
liitteen II 10.3 kohdassa tarkoitettua yhteistd menetelmdd vaihtoehtoisten polttoaineiden
yksikkohintojen vertailua varten. Jakeluinfra-asetuksen johdanto-osan (66) kappaleen mukaan
se, ettd eri polttoaineiden hintaa koskevat tiedot ovat yksinkertaiset ja helposti vertailtavissa,
olisi tarkeda kuluttajille, jotta he voivat paremmin arvioida markkinoilla saatavilla olevien eri
polttoaineiden suhteellisia kustannuksia. S&annds jattdd kansallista lilkkumavaraa sen osalta,
mille toimijalle vaatimus kohdennetaan ja mitd asiaankuuluvien yksikkohintojen vertailulla
tarkoitetaan. Jakeluinfradirektiivin 7 artiklan 3 kohdassa sdddetddn vertailutietojen
ndyttdmisestd. Voimassa olevan jakeluinfralain 6 §:ssé sdddetéén vaihtoehtoisen polttoaineiden
hintojen ilmoittamisesta niitd vertailemalla. Jakeluinfralain 6 §:n 1 momentin mukaan
vertailutietojen niyttiminen on vapaachtoista ja vaatimus hintojen tietynlaiseen ilmoittamiseen
vertailutilanteessa  kohdistuu  kyseisen lain 3 §n 2 kohdassa médriteltyyn
toiminnanharjoittajaan. Jakeluinfralain 6 §:n 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintévirasto
voi antaa tarkempia méardyksid 1 momentissa tarkoitetuista kéyttéjille annettavista tiedoista.

Toimivaltainen viranomainen ja seuraamukset

Jakeluinfra-asetus ei suoraan edellytd kansallisesta toimivaltaisesta viranomaisesta tai
seuraamuksista sddtdmistd. Siten asetus jattdd kansallisesti lilkkumavaraa siltd osin, miké taho
valvoo EU-oikeuden noudattamista ja tuleeko velvoitteiden rikkomisesta rikosoikeudellinen,
hallinnollinen tai yksityisoikeudellinen seuraamus.

Voimassa olevan jakeluinfralain 9 §:n mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo kyseisen lain
ja sen nojalla annettujen médrdysten noudattamista omasta aloitteestaan tai saamiensa
ilmoitusten perusteella. Lain 12 §:n mukaan jos joku rikkoo tdtd lakia, siind tarkoitettua
toimintaa koskevia Euroopan unionin sdddoksid tai lain nojalla annettuja miérayksia, Liikenne-
ja viestintdvirasto voi velvoittaa tdméin korjaamaan virheensd tai laiminlydntinsd. Péétoksen
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tehosteeksi voidaan asettaa uhkasakko tai uhka, ettd toiminta keskeytetddn osaksi tai kokonaan
taikka ettd tekemaéttd jatetty toimenpide teetetddn asianomaisen kustannuksella.

Siirretty sdddosvalta ja tdytintéonpanovalta

Jakeluinfra-asetuksen 19  artiklan 4  kohdan mukaan komissio voi antaa
taytantoonpanosdddoksid, joissa madritetddn yhteensopivuutta koskeva graafinen esittdmistapa
sellaisille unionin markkinoille saatetuille polttoaineille, joiden osuus on komission arvion
mukaan véhintddn yksi prosentti kokonaismyyntimddrdstdi useammassa kuin yhdessa
jésenvaltiossa.

Asetuksessa myos siirretdin komissiolle valta antaa 21 artiklassa tarkoitettuihin yhteisiin
teknisiin eritelmiin liittyvid delegoituja sdadoksia.

3 Nykytila ja sen arviointi

Voimassa olevalla jakeluinfralailla on osaltaan pantu tdytintoon jakeluinfradirektiivi. Lain
tarkoituksena on varmistaa, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden julkiset lataus- ja
tankkauspisteet ovat yhteisten teknisten eritelmien mukaisia ja ettd kayttéjille annetaan riittavat
tiedot vaihtoehtoisista polttoaineista ja niiden jakelusta. Lakia sovelletaan lain 3 §:n 3 kohdassa
tarkoitettujen vaihtoehtoisten polttoaineiden julkisiin lataus- ja tankkauspisteisiin, meri- ja
sisdvesialusten maaséhkon syottoon ja maakaasun tankkauspisteisiin, moottoriajoneuvoihin ja
niiden ohjekirjoihin seké vaihtoehtoisista polttoaineista annettuihin tietoihin ja uusiutuvista
lahteistd perdisin olevan energian kdyton edistimisestd sekd direktiivien 2001/77/EY ja
2003/30/EY muuttamisesta ja myohemmastd kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2009/28/EY 2 artiklan i alakohdassa maédritellyistd biopolttoaineista
kayttdjille annettaviin tietoihin, hintojen esittdmiseen ja tankkauspisteen maantieteellisen
sijainnin ilmoittamiseen.

Jakeluinfralain 9 §:n mukaan Liikenne- ja viestintévirasto valvoo lain ja sen nojalla annettujen
madrdysten noudattamista omasta aloitteestaan tai saamiensa ilmoitusten perusteella. Lain 12
§:n mukaan jos joku rikkoo tdtd lakia, siind tarkoitettua toimintaa koskevia Euroopan unionin
sdddoksid tai lain nojalla annettuja madrayksid, Liikenne- ja viestintdvirasto voi velvoittaa
timén korjaamaan virheensd tai laiminlyOntinsd. Pédtoksen tehosteeksi voidaan asettaa
uhkasakko tai uhka, ettd toiminta keskeytetdén osaksi tai kokonaan taikka etté tekemattd jétetty
toimenpide teetetdédn asianomaisen kustannuksella.

Koska jakeluinfra-asetuksella kumotaan jakeluinfradirektiivi, on direktiivin tdytdntoon
panemiseksi sédéddetty jakeluinfralaki tarpeen kumota.

Kuluttajansuojalaki (38/1978) on kansallinen yleislaki, joka kyseisen lain 1 §:n 1 momentin
mukaan koskee kulutushyddykkeiden tarjontaa, myyntid ja muuta markkinointia
elinkeinonharjoittajilta kuluttajille. Samaisen momentin mukaan lakia sovelletaan myds, kun
elinkeinonharjoittaja valittdd hyddykkeité kuluttajille. Voimassa oleva jakeluinfralaki sekd uusi
jakeluinfra-asetus koskevat kuitenkin osin myds muita kuin elinkeinonharjoittajien ja
kuluttajien vélisid suhteita. Kuluttajansuojalain liséksi on olemassa myods muita kuluttajia
suojaavia kansallisia lakeja, kuten voimassa oleva jakeluinfralaki, joiden osalta valvoviksi
viranomaisiksi on osoitettu erityistdi alan asiantuntemusta omaavia viranomaisia.
Kuluttajansuojalain 20 §:n 1 momentin mukaan markkinoita ja menettelyd asiakassuhteissa
kuluttajansuojan kannalta valvoo kuluttaja-asiamies. Kuluttaja-asiamies valvoo erityislakien
sddntelystd huolimatta kuluttajasuhteita EU:n kuluttajansuojasdddosten ja kuluttajansuojalain
nojalla.
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Ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ympéristo- ja energiatehokkuusvaatimuksista
annetulla lailla (740/2021) on pantu tdytdntoon puhtaiden ja energiatehokkaiden
moottoriajoneuvojen edistdmisestd annetun direktiivin 2009/33/EY muuttamisesta annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/1161. Mainitun lain mukaan Suomen
on varmistettava, ettd ajoneuvo- ja liikennepalveluhankinnoissa tiytetdéin jisenmaakohtainen
vahimmaéisosuus ymparistoystévéllisid ja energiatehokkaita ajoneuvoja.

Mainitun lain 7 §n 1 momentissa ja 8 §n 1 momentissa viitataan kumoutuvan
jakeluinfradirektiivin 2 artiklan 1 ja 2 alakohtiin. Mainitut lainkohdat on muutettava viittaamaan
jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 4 alakohtaan, jossa annetaan médritelmé vaihtoehtoiselle
polttoaineelle. Direktiivissda (EU) 2019/1161 on niin ikd4n viittauksia kumoutuvaan
jakeluinfradirektiiviin, mutta jakeluinfra-asetuksen 25 artiklan 2 kohdan mukaan viittauksia
jakeluinfradirektiiviin pidetdén viittauksina jakeluinfra-asetukseen liitteessd IV olevan
vastaavuustaulukon mukaisesti. Taulukossa direktiivin 2 artikla vastaa asetuksen 2 artiklaa.

Rakennusten varustamisesta séhkoajoneuvojen latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla seké
automaatio- ja ohjausjérjestelmilld annetulla lailla (733/2020) on osaltaan pantu tiytdntoon
rakennusten energiatehokkuudesta annetun direktiivin 2010/31/EU ja energiatehokkuudesta
annetun direktiivin 2012/27/EU muuttamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi (EU) 2018/844. Mainitussa laissa sdddetdin rakennusten varustamisesta
sdhkoajoneuvojen  latauspisteilld  ja  latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja
ohjausjérjestelmill.

Lain 9 §:n 1 momentissa viitataan kumoutuvan jakeluinfradirektiivin liitteeseen II ja saman
pykéldn 3 momentissa kumottavaksi ehdotettavaan jakeluinfralakiin. Lain 4 §:ssd on niin ikd4n
viittaus jakeluinfralakiin. Edelld mainittuihin lainkohtiin esitetdén lakiteknisid muutoksia siten,
ettd viittaukset jakeluinfradirektiivin ja jakeluinfralakiin korvataan viittauksilla uuteen
jakeluinfra-asetukseen.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan sdddettdviksi kokonaan wuusi laki liikenteessd kaytettdvien
vaihtoehtoisten  polttoaineiden  jakeluinfrastruktuurista.  Lailla  tdydennettdisiin  ja
tdsmennettdisiin EU:n jakeluinfra-asetusta, joka kumoaa jakeluinfradirektiivin. Kansallisesti
jakeluinfradirektiivi on pantu taytantoon jakeluinfralailla. Lainsdaddnnon
yhdenmukaistamiseksi esitykselld ehdotetaan kansallinen jakeluinfralaki kumottavaksi.

Esityksen mukaan jakeluinfra-asetusta tdydennettiisiin osoittamalla velvoite noudattaa
polttoaineiden vertailuhintojen esittdmisessd jakeluinfra-asetuksen liitteen II 10.3 kohdassa
tarkoitettua yhteistd menetelmééd tankkauspisteen yllapitdjdlle. Lisdksi esityksen mukaan
Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1-5, 7, 8, 10 ja 11 kohdan,
6 artiklan 3 kohdan, 7, 19 ja 21 artiklan sekd niiden nojalla annettujen Euroopan unionin
sdddosten mukaisten velvoitteiden noudattamista. Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi myods
esitetyn lain ja sen nojalla annettujen maérdysten noudattamista.

Lakiteknisind muutoksina esityksessd ehdotetaan muutettavaksi rakennusten varustamisesta
sdhkdajoneuvojen  latauspisteilld ja  latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja
ohjausjarjestelmilld annettuun lakiin ja ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja
energiatehokkuusvaatimuksista ~ annettuun  lakiin  sisdltyvdt  viittaukset ~ EU:mn
jakeluinfradirektiiviin ja kumottavaksi esitettyyn jakeluinfralakiin.
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4.2 Paaasialliset vaikutukset
4.2.1 Taloudelliset vaikutukset

Jakeluinfra-asetusta tdydentivilld kansallisella sidéntelyllé ei olisi vaikutuksia kotitalouksien tai
yritysten taloudelliseen asemaan. Sen sijaan esimerkiksi asetuksen 5, 7, 19 ja 21 artiklojen
mukaisten kertalatauksen ja -tankkauksen saatavuutta, maksutapoja, hinnoittelua, hinnan
ndyttdmistd, infrastruktuurin teknisid ominaisuuksia ja erindisten tietojen esittdmistd koskevat
vaatimukset aiheuttavat kustannuksia yrityksille. Kansallisesti valvontavastuista ja
seuraamuksista sddtdmiselld varmistetaan asetuksen tehokas tdytintoonpano eli se, ettd
kyseisistéd sdddoksistd johtuvat velvoitteet taytetddn Suomessa.

Ehdotetut  muutokset ajoneuvo- ja  liikkennepalveluhankintojen  ympdristd- ja
energiatehokkuusvaatimuksista annettuun lakiin ovat luonteeltaan teknisid, eika niilla siten olisi
kustannusvaikutuksia.

Samoin ehdotetuilla teknisilldi muutoksilla rakennusten varustamisesta sdhkdajoneuvojen
latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja ohjausjirjestelmilld annettuun
lakiin ei olisi kustannusvaikutuksia.

4.2.2 Ilmasto- ja ympdristovaikutukset

Esitykselld ei ole vilittomid ilmasto- tai ympéristovaikutuksia. Ehdotuksella kuitenkin
tehostettaisiin jakeluinfra-asetuksen toimeenpanoa kansallisesti ja siten myods asetuksen
arvioitujen myonteisten ilmasto- ja ymparistovaikutusten toteutumista.

Suomessa sidhkoautoilija ei yleensd voi maksaa auton latauksesta perinteiselld maksukortilla,
vaan kéytossd on esimerkiksi latausoperaattoreiden RFID-maksukortteja, verkkosovelluksia,
QR-koodeja ja tekstiviestimaksamista. Téyssdhkokéyttdisten henkildautojen hankintatuen
vaikuttavuutta koskevasta seurantatutkimuksesta kiy ilmi, ettd autoilijat ovat kokeneet
julkisissa latauspaikoissa lataukseen tarvittavien sovellusten suuren méirin ja niiden kéyton
hankalana.!?

Jakeluinfra-asetuksen yhtené tavoitteena on lisitd sdhkoautoilun houkuttelevuutta asettamalla
vaatimuksia latauspisteiden kéyttdjaystivillisyydelle ja maksujérjestelmille. Siirtymé
padstottdmiin  ajoneuvoihin edistyy, kun niiden latauksesta tehdd&n helpompaa ja
kayttdjaystavallisempdd. Valvonnasta ja seuraamuksista sddtdmélld varmistetaan asetuksen
velvoitteiden tdyttdminen Suomessa ja ndin ollen myos edistetddn asetuksen ilmasto- ja
ympéristovaikutuksia.

4.2.3 Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan ehdotettuihin valvontatehtdviin tulisi varata noin
kaksi henkilotyovuotta. Arvio sisdltdd my0Os suoraan jakeluinfra-asetuksen nojalla liikenne- ja
viestintdministerion hallinnonalalle kohdistuvat suunnittelu- ja raportointitehtavat. Liikenne- ja
viestintiviraston resurssitarpeet  katettaisiin olemassa olevien méérirahojen
uudelleenkohdentamisella ja tydtehtdvien priorisoinnilla.

12 Tayssdhkokdyttoisten henkildautojen hankintatuen vaikuttavuus vuosina 2018-2022, Traficomin
tutkimuksia ja selvityksid 10/2023. Tdyssahkokayttdisten henkildautojen hankintatuen vaikuttavuus
vuosina 2018-2022.pdf (traficom.fi)
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4.2.4 Vaikutukset valtiontaloudelle

Liikenne- ja viestintdviraston resurssitarpeet katettaisiin kohdentamalla olemassa olevia
méaérdrahoja uudelleen sekd priorisoimalla tydtehtdvid. Siten esitykselld ei ole vaikutuksia
valtiontalouteen.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Jakeluinfradirektiivin kumoutuminen ei vélttimittd edellytd sen tiytdntdonpanemiseksi
sdddetyn kansallisen jakeluinfralain kumoamista. Yksi sddntelyvaihtoehto olisikin se, ettd
voimassa olevan jakeluinfralain tarkoitusta koskevaa pykélda muutettaisiin ja samalla tehtdisiin
jakeluinfra-asetuksen edellyttdmdt muutokset kyseiseen sdddokseen. Sadaddshankepddtosti
valmisteltaessa kuitenkin katsottiin, ettd on selkedmpad ja yksinkertaisempaa sddtda uusi laki
kuin muuttaa direktiivin tdytintdonpanemiseksi sdddetyn lain tarkoitus kokonaan toiseksi.

Jakeluinfra-asetus on kokonaisuudessaan suoraan sovellettavaa oikeutta EU-jdsenmaissa, eiké
kansalliselle sddntelylle ole paljon liikkumavaraa. Olisi mahdollista jattdd saatamatta
toimivaltaisesta viranomaisesta tai hallinnollisista seuraamuksista tilanteessa, jossa toimijat
laiminlydvét velvoitteensa. Sité ei kuitenkaan valmistelussa pidetty asianmukaisena ratkaisuna,
silld EU:n vilpittomén yhteistyon periaate edellyttdd, ettd jisenmaat toteuttavat kaikki sellaiset
toimenpiteet, joilla voidaan turvata unionin oikeuden ulottuvuus ja tehokkuus.

Valmistelun aikana arvioitiin myds useamman viranomaisen valvontamallia, mutta sitd ei
pidetty asetuksen velvoitteiden tehokkaan valvonnan kannalta tarkoituksenmukaisena.

Valmistelussa tarkasteltiin jakeluinfra-asetuksen ja tdmén lain vaatimusten noudattamatta
jattamisestd ehdotettujen seuraamusten oikeasuhtaisuutta. Seuraamuksen ja sen luonteen
mairittiminen on yhteydessé teon tai laiminlyonnin moitittavuuteen ja siithen oikeushyvaén,
jota sdantelylld pyritddn suojaamaan. Vaihtoehtona esitetylle voitaisiin esittdd jakeluinfra-
asetuksen tai tdmin lain noudattamatta jdttdmisestd madrattdvaksi myds hallinnollinen
seuraamusmaksu. Hallinnolliset seuraamusmaksut voidaan rinnastaa varallisuuteen eli
perustuslaissa suojattuun omaisuuteen kohdistuviin rikosoikeudellisiin seuraamuksiin. Koska
hallinnollinen  seuraamusmaksu puuttuu  perustuslaissa turvattuun perusoikeuteen,
seuraamusmaksun kdyton tulee olla viimesijainen vaihtoehto.

Hallinnollisilla seuraamusmaksuilla tavoitellaan usein ennaltachkdisevdd vaikutusta.
Hallinnollisia seuraamusmaksuja koskevaa sddntelyd ei tulisi sdédtdd, jos niiden
ennaltachkéiseviéstd tehosta ei ole vakuuttavaa arviota. Seuraamusmaksujen tulisi siis olettaa
uskottavan arvion perusteella olevan tehokas tapa ehkiistd ei-toivottua kéyttdytymistd, jotta
niistd sddtdminen olisi perusteltua. Hallinnollisia seuraamusmaksuja koskevan sééntelyn
suhteen hyvéksyttdvyysvaatimus edellyttdd, ettd seuraamussédéntelylle tulee olla valvonnan
tehokkuuteen ja toimivuuteen liittyvd perusteltu tarve, joka nimenomaisesti puoltaa
seuraamusmaksun kéyttoonottoa valvontajirjestelmin taustalla olevan yhteiskunnallisen
tavoitteen saavuttamiseksi. Seuraamusmaksusédédntelyn hyviksyttdvyyttd on ndin arvioitava
suhteessa asianomaisen alan sddntelytavoitteisiin ja siithen, mité intressejd ja tavoitteita alan
valvontajérjestelmélld pyritddn toteuttamaan. Jos sama tavoite voidaan saavuttaa muilla
hallinnollisilla seuraamuksilla, niitd olisi ensisijaisesti kdytettava.

Nailld perusteilla oikeasuhtaiseksi seuraamuslajiksi katsottiin uhkasakkolaissa (1113/1990)

sdddetty menettely. Seuraamuslajia voidaan tarkastella uudelleen, jos uhkasakkomenettely
osoittautuu riittdméttomaksi keinoksi varmistaa sadntelyn tehokas toimeenpano.
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5.2 Muiden jisenvaltioiden suunnittelemat tai toteuttamat keinot

Ruotsi on valmistelemassa saman tyyppistd jakeluinfra-asetusta tdydentdvad kansallista
sddntelyd kuin Suomi. Erityisesti sédddettdisiin toimivaltaisista viranomaisista ja niiden
jakeluinfra-asetuksen valvontaan liittyvistd tehtévistd. Lisdksi Ruotsissa ehdotetaan
muutettavaksi jakeluinfradirektiivin tiytdntoon panemiseksi sdddetyn lain ja asetuksen
sdannoksid siten, ettd ne tdydentdisivat jakeluinfra-asetusta tai viittaisivat siihen.

Viranomaistehtivien ehdotetaan Ruotsissa jakaantuvan kuntien, Ruotsin energiaviranomaisen,
Kuljetushallituksen ja Energiamarkkinavalvonnan vililli. Velvoitteiden laiminlyonnisté
johtuvaksi seuraamukseksi ehdotetaan uhkasakkoa.

6 Lausuntopalaute

Esityksen kiireellisyyden wvuoksi tavanomaisista lainvalmistelua koskevista lausunto- ja
kuulemisohjeista on jouduttu poikkeamaan. Jakeluinfra-asetusta sovelletaan Kkaikissa
jasenmaissa 13.4.2024 alkaen. Esityksesti jérjestettiin tavallista lyhyempi lausuntokierros, jotta
kansallinen oikeustila olisi ristiriidassa EU-lainsddddnnon kanssa mahdollisimman lyhyen ajan.
Lausuntoja oli mahdollista antaa 13.3.2024-10.4.2024.

Esitysluonnoksesta pyydettiin lausunnot yhteensd 396 taholta. Joukkoon siséltyi kaikki
ministeriét, valtion viranomaisia, etujérjestojd, elinkeinoeldmén edustajia, Ahvenanmaan
maakuntahallitus sekd kaikki Manner-Suomen kunnat ja hyvinvointialueet.

Lausuntonsa antoi 38 tahoa: oikeusministerid, valtiovarainministerio, sisdministerio, maa- ja
metsdtalousministerid, opetus- ja kulttuuriministerid, puolustusministerio, tyo- ja
elinkeinoministerio, ulkoministerid, ympéristoministerio, Ahvenanmaan maakuntahallitus,
Liikenne- ja viestintdvirasto, Véayldvirasto, Kilpailu- ja kuluttajavirasto, Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto, Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymad, Eteld-Karjalan hyvinvointialue,
Kanta-Hémeen hyvinvointialue, Lénsi-Uudenmaan hyvinvointialue, [td-Uudenmaan
hyvinvointialue, Sdhkdinen litkenne ry, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, Auto- ja kuljetusalan
tyontekijit ry, Suomen kuljetus ja logistiikka SKAL ry, Invalidiliitto ry, Logistiikkayritysten
liitto ry, Rahtarit ry, Suomen luonnonsuojeluliitto ry, Kaupan liitto ry, Teknisen kaupan liitto
ry, Kuluttajaliitto ry / Konsumentférbundet rf, ITS Finland ry, Suomen Taksiliitto ry,
Bioenergia ry, Kuopion kaupunki, Oriveden kaupunki, Neste Oyj, Kesko Oyj ja P2X Solutions
Oy.

Edelld mainituista tahoista kuusi eli maa- ja metsdtalousministerid, opetus- ja
kulttuuriministerio, ty6- ja elinkeinoministerid, ulkoministerido, Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto sekéd Itd-Uudenmaan hyvinvointialue ilmoittivat, ettei heilld ole lausuttavaa
esitysluonnoksesta.

Kaikki annetut lausunnot ovat luettavissa Lausuntopalvelu.fi-sivustolta tai késilld olevan
sdddoshankkeen Sdddosvalmistelu ja kehittimishankkeet valtioneuvostossa -sivustolta:
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM034:00/2023.

6.1 Laki liikenteessa kiytettivien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurista

Lausunnonantajat pitivét yleisesti kannatettavana ja tarpeellisena hallituksen esitysluonnoksen
mukaista jakeluinfra-asetusta tdydentivdd kansallista lainsdddintod. Jakeluinfra-asetuksen
tavoitteita kannatettiin laajasti. Yleisesti hyvdnd pidettiin esityksen yhden valvovan
viranomaisen mallia ja kannatettiin sitd, ettd viranomaiseksi ehdotetaan Liikenne- ja
viestintdvirastoa.  Virastolle osoitettua maéadrdyksenantovaltuutusta pidettiin  laajasti
perusteltuna. Jakeluinfran markkinal&htoistd kehittymisté pidettiin oikeana ldahtokohtana, mutta
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toisaalta monissa lausunnoissa toivottiin tai pidettiin valttdmattoména tukia ja kannusteita infran
rakentumiseen.

Lausuntojen késilld olevaan lakiesitykseen liittyvdt muutosehdotukset koskivat pidasiassa
viranomaisvalvontaan liittyvien sédénnosten ja niiden perustelujen tdsmentdmistd. Valtaosa
lausunnoista keskittyi kisitteleméédn esityksen taustalla olevaa jakeluinfra-asetusta ja sen
vaatimuksia, ja monet kommentit ja muutosehdotukset kohdistuivat jo voimassa olevaan
asetukseen.

Useissa lausunnoissa tuotiin esiin Suomen pitkit etiisyydet ja harvaanasutut alueet ja se, etté
ndmi erityispiirteet on tarpeen ottaa huomioon jakeluinfrastruktuuriverkon suunnittelussa ja
jakeluinfra-asetuksen kansallisessa toimeenpanossa.

Joissain lausunnoissa nousi esiin huoli Liikenne- ja viestintdviraston resurssien riittdvyydesta
asetuksen ja ehdotetun uuden lain velvoitteiden valvontaan. Toisaalta joissain lausunnoissa
korostettiin myos, ettd valvonta on toteutettava julkisen sektorin menoja kokonaisuutena
kasvattamatta. Liikenne- ja viestintdvirasto totesi omassa lausunnossaan, ettd se pyrkii
sopeuttamaan toimintaansa ja yhdisteleméddn tehtdvid, jotta lisdresurssitarve jdisi
mahdollisimman véhdiseksi.

Muutamissa lausunnoissa toivottiin laajempaa ja tdsmaéllisempdd viranomaistiedotusta ja
ohjeistusta vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin = kdyttoonottoon seké
jakeluinfra-asetuksen vaatimusten toteuttamiseen kansallisesti. Jotkut lausunnonantajat
toivoivat jakeluinfra-asetuksen valvonta- ja seuraamussiéintelyn harmonisoimista koko EU:n
laajuisesti.

Lausuntojen perusteella joidenkin esityksessd ehdotettujen sddnndsten sanamuotoja on
tdsmennetty ja méadritelmépykéld on jétetty tarpeettomana kokonaan pois. Perusteluosion
sadnndskohtaisia perusteluja, pédasiallisia vaikutuksia ja toteuttamisvaihtoehtoja on
tdydennetty. Useat lausunnoissa esitetyt huomautukset, niakokulmat ja toiveet tulevat
huomioiduksi jaksossa 1.2 mainitussa kansallisessa jakeluinfraohjelmahankkeessa.

Oikeusministerio toi lausunnossaan esille esitysluonnoksen epatarkkuuksia ja puutteita, jotka
liittyivdt ehdotettuun valvovan viranomaisen tiedonsaantioikeutta koskevaan pykéldén.
Oikeusministerion mukaan ehdotuksessa on sinénsé asianmukaisesti sidottu salassa pidettdvien
tietojen saaminen niiden vélttimittomyyteen Liikenne- ja viestintdviraston tehtidvien
hoitamisessa, mutta tietojensaantia ei ole sidottu nimenomaisesti viraston valvontatehtiviin,
vaan kaikkiin tdssd laissa sdddettyihin tehtdviin. Oikeusministerion mukaan valvonta- ja
tiedonsaantisddnndsten yhteyttd olisikin syytd tdsmentdd. Toiseksi oikeusministerid toi esiin,
ettd ehdotuksesta ei kdy riittdvélld tavalla selvéksi, keitd tiedonsaantioikeuspykald velvoittaa ja
mitd téssé laissa tarkoitetulla toiminnalla kdytdnnossé tarkoitetaan. Pykéldn perusteluita olisi
tiltd osin tdydennettdvd. Niin ikddn olisi tdsmennettivd, minkilaiset tiedot voisivat olla
sdannoksessa tarkoitetulla tavalla valttiméattomid viraston valvontatehtévin hoitamiseksi.

Ehdotettuihin hallinnollisiin seuraamuksiin liittyen oikeusministerio totesi, ettd sddnnosten
soveltamisalaa olisi sen kohteiden osalta hyvéd tdsmentdd. Lisdksi oikeusministerid esitti
lakiehdotuksesta joitain yleisempié ja teknisid huomioita.

Oikeusministerion lausunnon perusteella tiedonsaantioikeutta koskevaa pykélda on muutettu
siten, ettd Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus salassapitosdénnosten estiméttd saada
pyynnostd tamén lain mukaisten valvontatehtdvien suorittamiseksi valttdmattomat tiedot.
Saannoskohtaisiin perusteluihin on lisétty kuvausta siitd, millaisia tilanteita, tietoja ja toimijoita
salassapidon murtava pykélda koskisi ja velvoittaisi. Hallinnollisia seuraamuksia koskevia
perusteluja on tismennetty seuraamusten mahdollisten kohteiden osalta. Sddnndskohtaisissa
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perusteluissa on pyritty paremmin kuvaamaan, millaista muutosta vallitsevaan oikeustilaan
ehdotetut sddnnokset merkitsevit. Liséksi esityksen Muut toteuttamisvaihtoehdot -jaksoon on
lisatty yhdeksi siéntelyvaihtoehdoksi se, ettd uuden lain sddtdmisen asemesta voimassa olevaan
lakiin tehtdisiin asetuksen edellyttdmdt muutokset. Maidritelmidpykédld on poistettu
tarpeettomana, ja valvovan viranomaisen tarkastusoikeutta koskevaan pykélddn on lisdtty
viittaus hallintolain 39 §:84n perustuslakivaliokunnan kéytinndssd katsotun mukaisesti. Lain
tarkoitusta koskevasta pykéldstd on poistettu tarpeettomana sana “osaltaan”. Polttoaineiden
hintojen nayttdmistd koskevan pykéldn termist6d on johdonmukaistettu.

Valtiovarainministeri toi lausunnossaan esille esitysluonnoksen puutteita valtiontaloudellisten
vaikutusten osalta. Valtiovarainministerio totesi, etté jatkovalmistelussa tulee ottaa huomioon
talouspoliittisen ministerivaliokunnan linjaus siitd, ettd péadsddntdisesti uusien lisdtehtdvien
yhteydessa luovutaan tai tehostetaan olemassa olevia tehtidvid. Valtiovarainministerié muistutti
lausunnossaan, ettd kansallisesta resursoinnista péatetddn talousarviossa ja julkisen talouden
suunnitelmassa. Valtiovarainministerion lausunnon perusteella esityksen perusteluihin on
tdydennetty vaikutukset valtiontalouteen ja tdsmennetty vaikutuksia viranomaistoimintaan.

Sisdministeri0 totesi lausunnossaan, ettd Rajavartiolaitos on sitoutunut osaltaan annettuihin
kasvihuonepédstdjen viahentdmistd koskeviin tavoitteisiin, mutta muistutti, ettd kiireellisten
viranomaistehtdvien mahdollistamiseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kehittdmisen yhteydessd on varmistettava my0s fossiilisten polttoaineiden saatavuus
harvaanasutuilla alueilla.

Ahvenanmaan maakuntahallitus totesi lausunnossaan, ettd jakeluinfra-asetus sisdltdd
Ahvenanmaan toimivaltaan kuuluvia sdidnnoksid, joten sen sddnndkset tulevat suoraan
sovellettaviksi Ahvenanmaalla. Ahvenanmaalla on tarve tdydentdd asetusta muun muassa
valvonnan osalta vastaavalla tavalla kuin valtakunnassakin. Voimassa oleva ja kumottavaksi
ehdotettu jakeluinfralaki on Ahvenanmaalla voimassa maakuntalailla (2017:73) liikenteen
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta annetun lain soveltamisesta Ahvenanmaalla. Ehdotettu
uusi jakeluinfralaki tulee niin ikddn saattaa voimaan Ahvenanmaalla siltd osin, kuin se kuuluu
Ahvenanmaan lainsdddédntdvaltaan. Tdmi voidaan Ahvenanmaan maakuntahallituksen mukaan
toteuttaa muutamalla maakuntalakia vaihtoehtoisten liikennepolttoaineiden jakelusta soveltuvin
osin.

Liikenne- ja viestintdvirasto toi lausunnossaan esiin ehdotettuihin valvontatehtiviin ja
raportointiin  liittyvid henkilOresurssitarpeita. Vaikka viraston tehtdvit osin pysyvit
samankaltaisina kuin nykyisen jakeluinfralain voimassa ollessa, tehtdvikenttd laajence
nykyisestd esimerkiksi hinnoittelun, maksutapojen ja é&lylatauksen mahdollisuuksien
valvontaan. Liikenne- ja viestintdvirasto arvioi esityksen resurssivaikutusten olevan noin kaksi
henkil6tydvuotta, miké siséltdd sekd valvonnan etté litkenne- ja viestintdministerion tukemisen
jakeluinfra-asetuksen edellyttdmésséd raportoinnissa. Liikenne- ja viestintévirasto totesi
lausunnossaan, ettd se pyrkii sopeuttamaan toimintaansa ja yhdistelemiin tehtivid, jotta
lisdresurssitarve jdisi mahdollisimman vahéaiseksi.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymd (HSL) piti lausunnossaan perusteltuna, etta
valvontaviranomaiseksi ehdotetaan Liikenne- ja viestintdvirastoa. Liséksi HSL ehdotti, etté
koko maan kattavan valvonnan mahdollistamiseksi Liikenne- ja viestintdvirasto hyodyntéisi
myds kéyttdjien palaute- ja raportointimahdollisuutta.

Eteld-Karjalan hyvinvointialue (EKHVA) huomautti lausunnossaan, ettd tankkaus- ja
latausverkoston  kattavuudella ~on  suoria  vaikutuksia ~my0s  ajoneuvo-  ja
likkennepalveluhankintojen ympéristd- ja energiatehokkuusvaatimuksista annetun lain
(740/2021) vaatimuksien toteutumiseen. Lisdksi EKHVA muistutti lausunnossaan, ettd kaikki
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jakeluasematoimintaan kaavoitetut tontit eivat valttimaétta sovellu vedyn jakelulle esimerkiksi
tiiviisti rakennetussa kaupunkiympéristossa.

Kanta-Hémeen hyvinvointialue toivoi lausunnossaan riittdvan laajaa ja tehokasta tiedottamista
jakeluinfra-asetuksesta ja sen siséllostd, mikd edistdisi asetuksen toimeenpanoa kansallisesti.
Lisdksi Kanta-Hameen hyvinvointialue katsoi ehdotetun lain nimikkeen olevan harhaanjohtava,
koska siind puhutaan vaihtoehtoisista “polttoaineista” vaihtoehtoisten “kayttdvoimien™ sijaan.
Esityksen valmistelussa on tunnistettu, ettd polttoaine-termi ei yleisesti pidé sisédlldan sahkoa.
Kuitenkin koska EU-asetuksen nimessd kéytetddn sanaa polttoaine, se on johdonmukaisuuden
vuoksi valittu kaytettaviksi myds ehdotetun lain nimekkeessé, ja timé on perusteltu esityksessa.

Lansi-Uudenmaan hyvinvointialue (LUVN) toi lausunnossaan esille pelastustoimen
ndkdkulmaa liikenteen sdhkoistymiseen. LUVN hyvinvointialueen lausunnon mukaan uusien
energiamuotojen edistiminen on hyvi asia, mutta ne tuovat tullessaan monia uusia haasteita
rakentamiseen ja toimintaan onnettomuustilanteessa. Uuden infran rakentajille tulisi olla tarjolla
ohjeistusta siitd, kuinka uutta ja erilaista latausinfraa rakennetaan yhd tiivistyvéin
kaupunkirakenteeseen turvallisesti.

Sdhkoinen liikenne ry ja ITS Finland ry katsoivat lausunnoissaan, ettd echdotus tukee
tasapuolista kilpailua EU-tason yhteistydon kautta, mutta kiinnittivdt huomiota siihen, etté
Suomen vientiyritysten kilpailukyvyn kannalta olisi tarkeda pyrkid harmonisoimaan valvonta ja
seuraamukset koko EU:n laajuisesti, jotta yhteismarkkina ei pirstaloituisi tdssd kohtaa.
Séhkoinen litkenne ry piti liséksi selkeyttivéna sitd, ettd vertailuhintojen néyttdmiseen liittyvd
velvoite on osoitettu tankkauspisteen ylldpitéjélle lain tasolla. Sdhkdinen litkenne ry:n mukaan
on tirkedd, ettd kansallisella tiydentdvalla sdéntelylld ei aiheuteta lisdkustannuksia.

Suomen biokierto ja biokaasu ry (SBB) toi lausunnossaan esiin, ettd vaihtoehtoisten
kayttovoimien edistdmisessd on tidrkedd toimenpiteiden tehokas koordinointi, jossa SBB:n
arvion mukaan térkedssd roolissa on erityisesti kdynnissd oleva liikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluinfraohjelmatyd. SBB kiinnitti my0s huomiota ehdotetun lain
soveltamisalaan erityisesti metaanin jakelun osalta. Esityksen perusteluissa on pyritty
kuvaamaan tdsméllisemmin toimijoita ja toimintaa, jota lain velvoitteet koskevat.

Suomen kuljetus ja logistiikka ry (SKAL) ja Logistiikkayritysten liitto ry pitivdt lausunnossaan
esitystd perusteltuna ja tarpeellisena. Molemmat pitivét hyvand, ettd ehdotuksessa esitetddn
Liikenne- ja viestintivirastoa valvovaksi viranomaiseksi ja ettd virastolle annetaan laissa
madrdyksenantovaltuutus. Kattava jakeluinfra on SKAL ry:n mukaan keskeistd, kun
investoidaan vaihtoehtoisia kdyttovoimia hyodyntdvdan kalustoon. SKAL toivoikin riittdvia
kannusteita ja tukia, jotta jakeluinfra-asetuksen edellyttdimé jakeluinfra toteutuu Suomessa.
Rahtarit ry yhtyi omassa lausunnossaan SKAL ry:n lausuntoon. Myds Auto- ja kuljetusalan
tyontekijéliitto AKT ry piti esitystd kannatettavana ja toivoi, ettd latausinfraa suunnitellaan
ammattiliikenteen tarpeet huomioiden.

Suomen Taksiliitto ry korosti lausunnossaan, etti taksiliikenteen tehokas séhkoistyminen on
ratkaisevaa liitkenteen pddstovahennystavoitteiden saavuttamiseksi. Yhdistyksen mukaan
sdahkoistymisen esteend on edelleen puutteellinen suurteholatausverkosto sekid latauksen
maksamiseen liittyvét haasteet. Nyt esitetylld lainsdddéannolld helpotettaisiin néitd ongelmia.
Suomen Taksiliitto kannatti ehdotuksen mukaisesti Liikenne- ja viestintivirastoa valvovaksi
viranomaiseksi, mutta huomautti myos, ettd virastolle tulisi taata riittdvd henkilostoresurssi
tehtdvén asianmukaiseen suoriutumiseen.

Invalidiliitto ry korosti lausunnossaan, ettd latauspisteiden esteettdmyyden varmistaminen on

hyvin keskeistd, silli monet vammaiset ihmiset, jotka kdyttidvét latauspisteitd, toimivat
esimerkiksi pyorituolista késin tai voivat olla lyhytkasvuisia.
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Suomen luonnonsuojeluliitto ry kannatti lausunnossaan hallituksen esitysté jakeluinfra-asetusta
tdydentdviksi lainsddddnndksi ja muistutti, ettd liikkenne on taakanjakosektorin suurin
padstoldhde Suomessa. Kaikki liikenteen pééstdviahennyksid edistivdt toimet ovat siten
Luonnonsuojeluliiton mukaan ensisijaisen térkeitd taakanjakosektorin ilmastotavoitteiden
saavuttamisen kannalta. Liitto muistutti lausunnossaan, ettd Suomi on sitoutunut puolittamaan
liikenteen padstot vuoteen 2030 mennessi. Suomen luonnonsuojeluliitto toivoo, ettd kansallinen
toimeenpano on kunnianhimoista ja linjassa ilmastovelvoitteiden kanssa. Jakeluinfran tulisi
yhdistyksen mukaan olla kattavaa koko maassa, ja tdhén olisi varmistettava riittdvat resurssit,
eikd jisenmaakohtaiseen joustoon tulisi tukeutua.

Kaupan liitto ry ja Teknisen kaupan liitto ry katsoivat lausunnoissaan, etté kaupan alalle on
tirkedd, ettd Suomessa on kattava ja toimiva vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkko
palvelemassa kaupan alan kuljetuksia sekd kansalaisten liikkumista. Tietty vahimmaismaéra
lataus- ja tankkauspisteitd lisdd kuluttajien ja raskaan liikenteen luottamusta siihen, ettd matka
ei katkea infrastruktuurin riittdmattomyyden vuoksi. Lahtokohtaisesti jakeluverkostoa tulisi
luoda markkinachtoisesti.

Kuluttajaliitto ry kannatti lausunnossaan esitysta seké erityisesti sddntelyn tavoitteita, joita ovat
vaihtoehtoista ~ polttoainetta  kéyttidvien ajoneuvojen  kayttoonoton  tukeminen
vahimmadisinfrastruktuurin  varmistamisen avulla sekd infrastruktuurin tdyden yhteen
toimivuuden varmistaminen. Kuluttajaliitto totesi, ettd ilmastolle ja ympéristolle
ystavéllisempdd autoilua on tuettava asianmukaisen latausverkoston luomisella, jotta
latauspisteiden niukkuus, hintojen arvaamattomuus tai vaihtelevat maksutavat eivit saisi
kuluttajia vélttimdidn padstottomédn autoiluun siirtymistd. Kuluttajaliitto toivoi ehdotetun
lisdksi sddntelyd myos latauspisteiden ylldpitdjille asetettavista velvollisuuksista korjata
latauspisteissd ilmenevid vikoja mahdollisimman lyhyessd ajassa. Esityksen taloudellisen
vaikutusarvion osalta Kuluttajaliitto huomautti lausunnossaan, etti vaikka ehdotetusta
kansallisesta séddntelystd ei tulisi suoria vaikutuksia kotitalouksien taloudelliseen asemaan,
ehdotuksella voi olla positilvinen vaikutus monien kuluttajien talouteen. Erityisesti
maksutapojen vihimmaisstandardien luomisella sekéd hintojen ldpindkyvyydelld kasvatetaan
kuluttajien valinnanvaraa autoilussa, jolla voi Kuluttajaliiton mukaan olla myds myonteisia
vaikutuksia yksittdisen kotitalouden rahankdyttoon. Kuluttajaliitto piti tdrkednd tehokkaista ja
oikeasuhtaisista seuraamuksista ja vastuuviranomaisesta sditdmistd jakeluinfra-asetuksen ja
kansallisen lainsddddnn6n noudattamisen varmistamiseksi, mutta huomautti, ettd hallinnollisen
seuraamusmaksun  méédrddmisen lisdémistd keinovalikoimaan voitaisiin  séédntelyn
jatkovalmistelussa vield harkita. Valmistelun aikana on katsottu, ettd toistaiseksi ehdotetut
hallinnolliset seuraamukset ovat oikeasuhtaisia ja riittdvid, mutta seuraamuksia on valmius
tarkastella uudelleen, jos valvontakédytdnndssé aihe tdhdn ilmenee.

Kuopion kaupunki totesi lausunnossaan, ettd lakiesitys selkeyttdd kokonaisuuden
valvontavastuita ja vastuutahoja vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin osalta.

Neste Oyj totesi lausunnossaan, ettd yhtio jakaa jakeluinfra-asetuksen tavoitteen edistdd vihreda
siirtymdd. Yhtion mukaan oikeanlainen sddntelykehikko on avainasemassa, jotta
kasvihuonekaasujen vdhennyspotentiaali voidaan tdysimddraisesti hydodyntdd eri sektoreilla.
Neste huomautti, ettd jakeluinfra-asetuksessa annetut maaritelmit esimerkiksi vaihtoehtoiselle
polttoaineelle ovat tirkeitd myds muun lainsdddédnnon kannalta, ja médritelmié tulisi soveltaa
johdonmukaisesti koko EU:n lainsdddédnndssd. Neste katsoo lausunnossaan yleisesti, ettd eri
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin toimenpiteiden pitdisi ohjautua kaupallisen
kysynndn perusteella niin, ettd huomioidaan erilaisten péaédstovdhennyskeinojen erityisesti
infraan liittyvét kustannukset yhteiskunnalle ja yrityksille. Bioenergia ry antoi saman sisiltéisen
lausunnon.
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Kesko Oyj piti lausunnossaan tervetulleena, ettd polttoaineiden vertailuhintojen esittdmisesta
asiasta annetaan myo0s tarkempi kansallinen ohjeistus. Maksutapoihin liittyvéssa sddntelyssa
tulisi Keskon mukaan seurata eri maksutapojen kiyttoasteen kehitystd, koska on olettavaa, ettd
sdhkdautojen lataamiseen liittyvit maksutavat tulevat ldhivuosina monipuolistumaan.

P2X Solutions Oy totesi lausunnossaan, ettd jakeluinfra-asetuksen kansallisen toimeenpanon
toteutuksessa ja myohemmadssd soveltamisessa tulee pyrkid mahdollisimman laajasti
teknologianeutraaliuteen seké alan toimijoiden kannalta selkeddn ja ennakoitavaan sddntelyyn.
Turhan yksityiskohtaista séédntelyé ja tulkintaa tulisi yhtion mukaan valttda. Lisdksi toimijoita
tulisi P2X Solutions Oy:n mukaan aktiivisesti opastaa siéntelyn siséllosta.

6.2 Laki rakennusten varustamisesta sihkoajoneuvojen latauspisteilli ja
latauspistevalmiuksilla sekii automaatio- ja ohjausjirjestelmilli annetun lain 4 ja 9 §:n
muuttamisesta

Kaikista esitysluonnokseen lausuntonsa antaneesta tahoista vain pieni osa lausui kyseiseen
lakiin ehdotetuista teknisistd muutoksista.

Puolustusministerid totesi lausunnossaan yleisesti, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kehittdminen ja sdéntely ndihdaan mydnteisend kehityksend, joka tukee osaltaan
myos huoltovarmuutta. Puolustusministerié totesi liséksi esitykseen liittyen, ettd lain 2 §:n 4
momentin mukaisesti lakia ei sovelleta puolustushallinnon kdytossi oleviin rakennuksiin.

Ympéristoministerio totesi omassa lausunnossaan, ettd se on osallistunut hallituksen esityksen
valmisteluun niiltd osin, kun on ollut kyse ympéristoministerion hallinnonalalle kuuluvasta
rakennusten varustamisesta sdhkdajoneuvojen latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla seka
automaatio- ja ohjausjirjestelmilld annetusta laista. Ymparistoministerid pitdd tirkedna, ettd
ehdotetut muutokset tehdadn edelld mainittuun lakiin.

Kiinteistonomistajat ja rakennuttajat Rakli ry totesi lausunnossaan, etti silli ei ole
lausumistarvetta esitykselld muutettavaksi ehdotettuihin lainkohtiin, mutta esitti muutettavaksi
lain 7 §:44. Voimassa olevassa latauspistelaissa sdéhkoautojen latauspisteiden asentamisvelvoite
on Suomessa Rakli ry:n nidkemyksen mukaan tiukempi kuin rakennusten
energiatehokkuusdirektiivi edellyttéisi, ja siksi lakia tulisi muuttaa. Rahtarit ry yhtyi Rakli ry:n
lausuntoon tiltd osin.

Kaupan liitto ry ja Teknisen kaupan liitto ry totesivat lausunnossaan, ettd ehdotettu muutos on
tarpeellinen, koska rakennuksessa sijaitsevaa latauspistettd voivat koskea siten yleisesti
saatavilla olevaan pisteeseen liittyvit velvoitteet. Voimassa olevan latauspistelain 9 §:n 3
momentin mukaan edelld 5—7 §:ssé tarkoitetut latauspisteet voivat myos olla jakeluinfralaissa
tarkoitettuja julkisia latauspisteité.

6.3 Laki ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ympéristo- ja
energiatehokkuusvaatimuksista annetun lain 7 ja 8 §:n muuttamisesta

Kaikista esitysluonnokseen lausuntonsa antaneesta tahoista vain pieni osa lausui kyseiseen
lakiin ehdotetuista teknisistd muutoksista.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé nosti lausunnossaan esille kysymyksen siitd, miten
padstottoméan linja-auton polttoaineella toimivan lisdldmmittimen pddstét huomioidaan
lainsdadanndssa.

Suomen Biokierto ja biokaasu ry ja Bioenergia ry kannattivat esitettyjd muutoksia 7 ja 8 §:4é4n.
Muutokset ovat yhdistysten nidkemyksen mukaan direktiivin 2019/1161 hengen mukaisia,
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eivitkd esitetyt muutokset ndin muuta sdddoksen soveltamisalaa eivitkd aiheuta
hankintayksikdille hallinnollista taakkaa tarpeettomasti.

P2X Solutions Oy totesi lausunnossaan, ettd on tirkedd, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden
kayttod tuetaan julkisten hankintojen avulla. Hankintoja koskevan sdéntelyn ja hankintojen
toteutuksen tulisi yrityksen mukaan olla teknologianeutraalia ja huomioida eri ratkaisuiden
tuottamat padstd- ja ympéristovaikutukset tehokkaasti.

7 Sdadnnoskohtaiset perustelut
7.1 Laki liikenteessa kiytettivien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurista

Nimike. Lain nimikkeeksi ehdotetaan lakia liikenteessd kaytettdvien vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfrastruktuurista (jaljempand myos uudistettu jakeluinfralaki). Suomen
kielessd yleisesti ja vakiintuneesti tarkoitetaan polttoaineella aineita, joita polttamalla kehitetdan
lampdd, valoa tai muuta energiaa.'® Siten polttoaineena ei vakiintuneesti pidetd esimerkiksi
sdahkod, jonka infrastruktuurin kdyttoonotosta jakeluinfra-asetuksessa sdddetddn. Lain
nimikkeen olisi kuitenkin tarpeen olla yhdenmukainen nyt tdsmennettdvin ja tdydennettivin
jakeluinfra-asetuksen sisdllon kanssa. Siten my0s lain nimikkeessd ehdotetaan kéytettdvin
sanayhdistelmédd “vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri”. Lain ruotsinkielisessd
nimikkeessd ehdotetaan kiytettdvin sanayhdistelmdd “alternativa drivmedel”, joka vastaa
ruotsinkielisessd asetustekstissé kéytettyd sanayhdistelmaa.

1 §. Lain tarkoitus. Pykédld ilmaisisi lain tarkoituksen. Sé&innoksen mukaan lailla
tdsmennettdisiin ja tdydennettdisiin jakeluinfra-asetusta. Koska jakeluinfra-asetus on
jésenvaltioissa suoraan sovellettavaa lainsdddéntdd, uudistetulla jakeluinfralailla voidaan
ainoastaan tdsmentdé jakeluinfra-asetuksen kansallista soveltamista, kun se on tarpeellista tai
vélttdmatontd asetuksen tehokkaaksi toimeenpanemiseksi. Kansallisella lainsdéadédnnolla
voidaan tdsmentdd asetusta ainoastaan jakeluinfra-asetuksessa annetun kansallisen
liikkkumavaran puitteissa.

Tadsmennettiessd jakeluinfra-asetuksen kansallista soveltamista on jakeluinfra-asetuksen
kohteella viliton vaikutus myos uudistetun jakeluinfralain tarkoitukseen. Jakeluinfra-asetuksen
1 artiklassa sdédetddn asetuksen kohteesta. Kyseisen artiklan 1 kohdan mukaan asetuksessa
sdddetdéin yhteisistd teknisistd eritelmistd ja vaatimuksista, jotka koskevat muun muassa
kayttéjille annettavia tietoja ja maksutapoja vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
osalta. Jakeluinfra-asetuksen 1 artiklan 2 kohdan mukaan asetuksessa vahvistetaan myos
jasenvaltioiden laatimia, asetuksen 14 artiklassa tarkoitettuja kansallisia toimintakehyksid
koskevat sdédnnét. Jakeluinfra-asetuksen 1 artiklan 3 kohdan mukaan asetuksella perustetaan
raportointimekanismi, jolla kannustetaan yhteistyohon ja varmistetaan infrastruktuurin
edistymisen luotettava seuranta. Tdimén vuoksi ehdotetun uuden lain tarkoituksena on varmistaa
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin yhteentoimivuus ja infrastruktuurin
parempi kayttdjaystavillisyys sddtdmaélld tarpeellisilta osin jakeluinfra-asetuksen teknisié
eritelmid, kiyttdjille annettavia tietoja ja maksutapoja koskevien sddnnosten kansallisista
valvovista viranomaisista ja seuraamuksista.

Jakeluinfra-asetuksen 1 artiklan 1 kohdan mukaan asetuksessa vahvistetaan pakolliset
kansalliset tavoitteet, jotka johtavat tielilkenneajoneuvojen, junien, alusten ja paikallaan olevien
ilma-alusten riittdvéan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonottoon unionissa.
Samaisen 1 kohdan mukaan asetuksessa sdddetdsin mm. datan toimittamisesta vaihtoehtoisten

13 Ks. esim. kielitoimiston sanakirja. Kdyty 20.11.2023.
https://www.kotus.fi/sanakirjat/kielitoimiston_sanakirja.
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polttoaineiden infrastruktuurin osalta. Koska ehdotettu uusi laki on edelld alaluvussa 1.2
kuvatusti osa laajempaa kokonaisuutta, timén lain tarkoituksena ei ole vahvistaa mainittuja
pakollisia kansallisia tavoitteita vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotosta
tai tdydentdd datan toimittamista koskevia jakeluinfra-asetuksen sddnnoksid. Kyseiset
toimenpiteet tapahtuvat luvussa 1.2 kuvatusti muiden kansallisten hankkeiden yhteydessa.

2 §. Polttoaineiden hintojen ndyttdminen. Pykildssi sdddettiisiin polttoaineiden hintatietojen
ndyttdmisestd. Jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan 3 kohdan mukaan kun tankkausasemalla
ndytetddn polttoaineiden hintoja, jisenvaltioiden on varmistettava, ettd asiaankuuluvien
yksikkohintojen ~ vertailu  ndytetddn, tarvittacssa ja  erityisesti vedyn  osalta,
tiedotustarkoituksessa noudattaen liitteen II 10.3 kohdassa tarkoitettua yhteistd menetelmai
vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailua varten. Jakeluinfra-asetuksen
johdanto-osan (66) kappaleen mukaan se, ettd eri polttoaineiden hintaa koskevat tiedot ovat
yksinkertaiset ja helposti vertailtavissa, olisi tdrkedd kuluttajille, jotta he voivat paremmin
arvioida markkinoilla saatavilla olevien eri polttoaineiden suhteellisia kustannuksia.

Jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 40 alakohdan mukaan tankkauspisteen yllapitéjélla tarkoitetaan
tahoa, joka vastaa tankkauspisteen hallinnoinnista ja toiminnasta ja joka tarjoaa
tankkauspalvelua loppukéyttdjille, my0s liikkumispalvelun tarjoajan nimissé ja puolesta.

Pykalan I momentissa sdidettdisiin, ettd jos jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 40 alakohdassa
tarkoitettu tankkauspisteen yllapitdjad ndyttdd polttoaineiden hintoja niitd vertailemalla, tulee
vertailussa noudattaa jakeluinfra-asetuksen liitteen II 10.3 kohdassa tarkoitettua yhteista
menetelmid. TAma vastaisi nykytilaa siltd osin, ettd jakeluinfralain 6 §:n 1 momentin mukaan
vaihtoehtoisten polttoaineiden hintatietojen esittdminen vertailemalla eri polttoaineiden
hintatietoja ei ole pakollista. Jakeluinfralain 6 §:n 1 momentin mukaan vaatimus hintojen
tietynlaiseen  ilmoittamiseen  vertailutilanteessa  kohdistuu  toiminnanharjoittajaan.
Jakeluinfralain 3 §:n 2 kohdan mukaan toiminnanharjoittajalla tarkoitetaan luonnollista
henkilod tai oikeushenkilod, joka tarjoaa vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- tai
tankkauspalvelua kayttdjille ja kuluttajille. Ehdotetun 1 momentin mukaan velvollisuus
noudattaa vertailussa yhteistd menetelmdd kohdistuisi tankkauspisteen yllédpitdjélle.
Jakeluinfra-asetuksen johdanto-osan (66) kappaleen mukaan kaikilla asiaankuuluvilla
tankkausasemilla olisi esitettdva tiedotustarkoituksessa tiettyjen vaihtoehtoisten polttoaineiden
ja tavanomaisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailu, joka ilmaistaan polttoaineiden
hintana sataa kilometrid kohti. Tankkauspisteen yllapitdjilla tarkoitetaan jakeluinfra-asetuksen
2 artiklan 40 alakohdan mukaan tahoa, joka vastaa tankkauspisteen hallinnoinnista ja
toiminnasta ja joka tarjoaa tankkauspalvelua loppukayttijille, myos liikkkumispalvelun tarjoajan
nimisséd ja puolesta. Siten nykytila muuttuisi esitykselld niin, ettei sddnnds koskisi sellaisia
toiminnanharjoittajia, jotka tarjoavat latauspalveluita kayttdjille tai  kuluttajille.
Tankkauspisteen ylldpitdjin méadritelméssd ei oteta kantaa siihen, onko taho luonnollinen
henkild tai oikeushenkild, joten velvollisuus voisi kohdistua kummallekin. Talta osin nykytilaan
ei tulisi muutosta, silld jakeluinfralain 3 §:n 2 kohdan mukaan toiminnanharjoittajalla
tarkoitetaan luonnollista henkil64 tai oikeushenkil64.

Jakeluinfralain 6 §:n 1 momentin mukaan jos toiminnanharjoittaja ilmoittaa vaihtoehtoisten
polttoaineiden hintoja niitd vertailemalla, ei nididen tietojen esittdminen saa johtaa
polttoaineiden kayttdjid harhaan eikd aiheuttaa sekaannusta. Jakeluinfralain voimaan tulon
jilkeen EU:n yhteiset kdytdnndt hintatietojen vertailun esittimisestd ovat valmistuneet. Siten
nykytilasta poiketen ehdotetun 2 §:n 1 momentissa viitattaisiin jakeluinfra-asetuksen 19 artiklan
3 kohdan mukaisesti jakeluinfra-asetuksen liitteen II 10.3 kohdassa tarkoitettuun yhteiseen
menetelmaédn vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkdhintojen vertailua varten.

Yhteisestd menetelméstd vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailua varten
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU mukaisesti annetun komission
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taytantoonpanoasetuksen (EU) 2018/732 (tdytintoonpanoasetus) 1 artiklan mukaan kyseisen
taytdntoonpanoasetuksen liitteessd vahvistetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkdhintojen
vertailuun kéaytettdvd yhteinen menetelmd, joka perustuu kidytossd olevassa valuutassa
ilmaistuihin hintoihin sataa kilometria kohti.

Pykalin 2 momentissa olisi valtuutussddnnokset polttoaineiden hintojen ndyttdmisesta.
Ehdotetusti Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia méédrdyksid 1 momentissa
tarkoitetusta vertailuhintojen maarittelystd ja ndyttdmisestd. Nykyisin jakeluinfralain 6 §:n 2
momentissa on vastaavanlainen valtuutussddnnds. Liikenne- ja viestintdvirasto antoi
20.11.2020 méardayksen vaihtoehtoisten polttoaineiden vertailuhinnoista annettavista tiedoista
(TRAFICOM/166286/03.04.03.00/2020). Maiérays tuli voimaan 7.12.2020.
Taytintoonpanoasetuksen liitteen 3 kohdan b alakohdan mukaan vaihtoehtoisten polttoaineiden
yksikkohintojen vertailuun kiytettivéssd yhteisessd menetelmissd kédytetddn muun muassa
jasenvaltioiden maérittdmid bensiini- tai dieselsekoitteisten biopolttoaineiden kulutusarvoja
sataa kilometrid kohti. Médrdyksenantovaltuuden antaminen on perusteltua sen vuoksi, ettd
téytintdonpanoasetuksessa  kansalliseen pddtdntdvaltaan on jétetty edelld mainittujen
kulutusarvojen méérittelyt sekéd jdsenvaltioiden vahvistamien, keskendén ainakin painon ja
tehon suhteen vertailukelpoisten, mutta polttoaineiden suhteen erilaisten henkildautomallien
otokset. Ndméa ovat hyvin teknisluonteisia ja yksityiskohtaisiin ajoneuvojen rekisteritietoihin
pohjautuvia kokonaisuuksia, joihin Liikenne- ja viestintdvirastolla on erityinen ja vakiintunut
asiantuntemus. Lisdksi on kansallisesti tarpeen tdsmentdd tdytdntdOnpanoasetusta
vertailuhintojen esittdmistapojen osalta. Maiédrdyksen alaan koskeviin asioihin ei sisélly
merkittdvdad harkintavallan kdyttod, silld muu voimassa oleva lainsdéddiantd huomioiden niiden
siséltd voi koskea vain hintavertailun sisiltod ja ndyttdmista.

3 §. Valvonta. Pykalan 1 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi jakeluinfra-
asetuksen 5 artiklan 1-5, 7, 8, 10 ja 11 kohdan, 6 artiklan 3 kohdan, 7, 19 ja 21 artiklan seka
niiden nojalla annettujen Euroopan unionin sédéddsten mukaisten velvoitteiden noudattamista.
Valvontavastuista sédtdminen olisi tarpeen sen varmistamiseksi, ettéd kyseisistd sdddoksisté
johtuvat velvoitteet tiytetddn Suomessa.

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1-5, 7, 8, 10 ja 11 kohdat siséltdvét latauspisteen ylldpitdjiin
kohdistuvaa yleisesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin kayttdjaystavallisyyttd ja
teknologiaa, kuten kertalatausta, maksupaétteitd, automaattista tunnistamista, hinnoittelua,
hinnan ndyttimistd, digitaalista liitdntd4 ja dlylatausta, koskevaa sééntelyd. Jakeluinfra-
asetuksen 2 artiklan 39 alakohdan mukaan latauspisteen ylldpitéjélld tarkoitetaan tahoa, joka
vastaa latauspisteen hallinnoinnista ja toiminnasta ja joka tarjoaa latauspalvelua
loppukayttdjille, myos liikkumispalvelun tarjoajan nimissé ja puolesta. Jakeluinfra-asetuksen 5
artiklan 11 kohdan mukaan jos latauspisteen ylldpitdjd ei ole kyseisen pisteen omistaja,
omistajan on asetettava ylldpitdjin saataville ndiden vilisten jarjestelyjen mukaisesti latauspiste,
jossa on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd ylldpitdjd voi noudattaa 2, 7, 8 ja 10 kohdassa
sdddettyja velvoitteita. Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 5 kohta siséltdéd liikkumispalvelun
tarjoajiin kohdistuvaa siintelyd hinnoittelusta ja hintojen ndyttdmisesti. Jakeluinfra-asetuksen
2 artiklan 36 alakohdan mukaan liikkkumispalvelun tarjoajalla tarkoitetaan oikeushenkildd, joka
tarjoaa palveluja loppukiyttdjalle korvausta vastaan, mukaan lukien lataus- tai
tankkauspalvelujen myynti.

Jakeluinfra-asetuksen 7 artikla siséltdd samankaltaista sddntelyd infrastruktuurin
kayttdjaystavallisyydestd ja teknologiasta yleisesti saatavilla olevien vetytankkausasemien
osalta.

Jakeluinfra-asetuksen tieliikenneajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuuriin liittyvid tavoitteita
koskevan 6 artiklan 3 kohdan mukaan yleisesti saatavilla olevan tankkausaseman yllépitéjén tai,
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jos yllapitéja ei ole omistaja, kyseisen aseman omistajan ndiden vélisten jarjestelyjen mukaisesti
on varmistettava, ettd asema on suunniteltu palvelemaan kevyita ja raskaita hyotyajoneuvoja.

Jakeluinfra-asetuksen 19 artiklassa sdddetddn kéayttédjille annettavista tiedoista. Mainitun
artiklan 1 kohdan mukaan olennaista, johdonmukaista ja selkedi tietoa on asetettava saataville
markkinoille saatetuista moottoriajoneuvoista, jotka voidaan sddnnoéllisesti ladata tai tankata.
Samaisessa kohdassa sdddetdén, kenen tiedot on annettava ja missi ne on annettava. Jakeluinfra-
asetuksen 19 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaan moottoriajoneuvojen valmistajien on
asetettava tiedot saataville moottoriajoneuvojen ohjekirjoihin, kun kyseiset ajoneuvot saatetaan
markkinoille, b alakohdan mukaan tankkaus- ja latauspisteiden yllédpitédjien on asetettava tiedot
saataville tankkaus- ja latauspisteisiin ja ¢ alakohdan mukaan jakelijoiden on asetettava tiedot
saataville moottoriajoneuvojen edustusliikkeisiin. Artiklan 2 ja 3 kohdassa sdddetddn tiedon
laadusta ja sisdllostd. Jakeluinfra-asetuksen 19 artikla korvaa jakeluinfradirektiivin 7 artiklan,
joka on kansallisesti pantu tdytdntoon jakeluinfralain 5 ja 6 §:114. Jakeluinfralain 9 §:n mukaan
Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo kyseisen lain ja sen nojalla annettujen maérdysten
noudattamista omasta aloitteestaan tai saamiensa ilmoitusten perusteella.

Jakeluinfra-asetuksen 21 artiklassa sdddetddin yhteisistd teknisistd eritelmistd. Teknisilld
vaatimuksilla on tarkoitus muun muassa varmistaa, ettd markkinoilla olevat vaihtoehtoisilla
kayttovoimilla toimivat ajoneuvot voivat ladata tai tankata kaikissa yleisesti saatavilla olevissa
lataus- ja tankkauspisteissd. Jakeluinfra-asetuksen 21 artiklan 1 kohdan mukaan sovelletaan
liitteessd 1l esitettyjd teknisid eritelmid. Liite II siséltdd teknisid eritelmid tieliikenteen
sdahkonsyottod koskeville latauspisteille, sdhkoajoneuvojen latauspisteiden tiedonsiirrolle,
tieliikenteen ajoneuvojen vedynsyotolle, tielilkenteen metaanille, meri- ja sisdvesiliikenteen
sahkonsyotolle, meri- ja sisdvesiliilkenteen vedyn ja metanolin alustankkaukselle, meri- ja
sisdvesiliikenteen nesteytetyn metaanin tankkauspisteille ja polttoainemerkinnoéille. Asetuksen
liite II korvaa jakeluinfradirektiivin liitteen II, jonka noudattamista Liikenne- ja viestintdvirasto
nykyisen jakeluinfralain 9 §:n nojalla on valvonut.

Jakeluinfra-asetuksen 19  artiklan 4  kohdan mukaan komissio voi antaa
taytantoonpanosdddoksid, joissa madritetddn yhteensopivuutta koskeva graafinen esittdmistapa
sellaisille unionin markkinoille saatetuille polttoaineille, joiden osuus on komission arvion
mukaan véhintddn yksi prosentti kokonaismyyntimddrdstd useammassa kuin yhdessa
jésenvaltiossa. Asetuksessa my0s siirretddn komissiolle valta antaa 21 artiklassa tarkoitettuihin
yhteisiin teknisiin eritelmiin liittyvid delegoituja sdéadoksié.

Pykaldn 2 momentin mukaan tdmén lain ja sen nojalla annettujen méérdysten noudattamista
valvoisi Liikenne- ja viestintdvirasto. Sddnnds olisi tarpeen, silld ehdotetun polttoaineiden
hintojen esittdmistd koskevan 2 §:n 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirasto voisi antaa
tarkempia médrdyksid 1 momentissa tarkoitetusta vertailuhintatietojen maédrittelystd ja
ndyttdmisesta.

4 §. Tiedonsaantioikeus. Pykalassa sdddettiisiin, ettd Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi oikeus
salassapitosddnndsten estiméttd saada pyynnostd timédn lain mukaisten valvontatehtdviensa
suorittamiseksi valttdiméattomat tiedot maksutta niiltd toimijoilta, joiden velvollisuuksista
sdddetddn tissd laissa tai siind tarkoitettua toimintaa koskevissa Euroopan unionin sdddoksissé
taikka médrdtddn timén lain nojalla annetuissa médrdyksissd. Sdannds olisi tarpeen Liikenne-
ja viestintéviraston 3 §:ssd tarkoitetun valvontatehtévin suorittamiseksi esimerkiksi tilanteissa,
joissa Liikenne- ja viestintidvirasto selvittdisi, harjoittaako yleisesti saatavilla olevan
latauspisteen  ylldpitdjd syrjintdd perittdvien hintojen kautta loppukiyttdjien ja
litkkkumispalvelun tarjoajien vililld tai eri litkkumispalvelun tarjoajien vililld jakeluinfra-
asetuksen 5 artiklan 3 kohdassa tarkoitetulla tavalla. Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden
yllapitdjien palvelun tarjoamisen ehtojen, muun ohella hinnoittelun, toiselle yritykselle voidaan
olettaa useissa tilanteissa kuuluvan yrityssalaisuuden piiriin ja siten olevan ldhtokohtaisesti
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salassapitosddnnosten suojaamia. Tiedonsaantioikeus olisi lisdksi tarpeen suhteessa yleisesti
saatavilla  olevien latauspisteiden  ylldpitdjiin, likkkumispalvelun tarjoajiin  ja
vetytankkauspisteiden ylldpitdjiin, jotta Liikenne- ja viestintdvirasto voisi selvittdd, ovatko
litkkumispalvelun tarjoajien loppukéyttdjiltd perimét hinnat kohtuullisia, lépindkyvid ja
syrjiméttdmid mainitun asetuksen 5 artiklan 3 ja 5 kohdan sekd 7 artiklan 2 ja 4 kohdan
mukaisesti. Mainittujen kohtien valvomisen kannalta valttiméttomié tietoja voisivat olla tiedot
toimijoiden asiakasryhmistd sekd latauspisteen ylldpitdjan, liikkumispalvelun tarjoajan tai
vetytankkausaseman ylldpitdjan tarjoaman palvelun hinnan osatekijoistd. Esitetylle
tiedonsaantioikeudesta sddtamiselle salassapitosddnnosten estiméttd voidaan katsoa olevan EU-
lainsdddanndstd johtuva korostunut tarve, silld jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 6 kohdan
mukaan jisenvaltioiden on varmistettava, etti niiden viranomaiset seuraavat sddnnollisesti
latausinfrastruktuurimarkkinoita ja sitd, miten latauspisteiden ylldpitéjat ja liikkumispalvelun
tarjoajat noudattavat mainitun asetuksen 5 artiklan 3 ja 5 kohtaa. Jakeluinfra-asetuksen 5
artiklan 6 kohdan mukaan jdsenvaltioiden on myds pyrittdvd varmistamaan, ettd niiden
viranomaiset seuraavat sddnndllisesti kuluttajiin vaikuttavia mahdollisesti sopimattomia
kaupallisia menettelyja.

Jakeluinfralain 10 §:n nojalla Liikenne- ja viestintdvirastolla on ollut vastaavanlainen oikeus
salassapitosddnnosten estdmittd saada kyseisen lain ja sen nojalla annettujen méairdysten
noudattamisen valvonnan suorittamiseksi vilttimattomaét tiedot toiminnanharjoittajilta ja muilta
tahoilta, joita kyseisen lain velvoitteet koskevat.

5 §. Tarkastusoikeus. Pykéldn I momentissa sdédettéisiin Liikenne- ja viestintévirastolle oikeus
paistd alueelle, huoneistoon ja muuhun sellaiseen tilaan, jonne pédésy on tdssé laissa tarkoitetun
valvonnan kannalta tarpeen, tehda sielld tarkastuksia ja ryhtyd muihin valvonnan edellyttimiin
toimenpiteisiin. Vastaava tarkastusoikeus Liikenne- ja viestintdvirastolla on ollut
jakeluinfralain 11 §:n nojalla. Tarkastusta ei kuitenkaan saisi tehdd pysyvéisluonteiseen
asumiseen kaytetyissd tiloissa. Tarkastustoimenpiteitd ei siis ole tarkoitus ulottaa kotirauhan
piirissé tehtéviksi, silld edellytykset sinne ulottuvista toimenpiteisté sdédtdmiselle eivit tayty.
Perustuslakivaliokunnan 14htokohtana on ollut se, ettd kotirauvhaan puuttuminen
moitittavuudeltaan hyvin véhdisten rikkomusten selvittimiseksi ei ole painavan tarpeen
vaatimaa eikd siten tdytd vaatimusta perusoikeusrajoituksen oikeasuhtaisuudesta (esim. PeVL
14/2013 vp ja siiné viitatut lausunnot).

Pykélin 2 momentissa olisi informatiivinen viittaus hallintolakiin  (434/2003).
Perustuslakivaliokunnan kéytdnndssd on vakiintuneesti katsottu, ettd valvontatyyppisten
tarkastusten sdédntelysséd on syytd viitata hallintolain 39 §:n sdédnndksiin hallintoasian késittelyyn
liittyvéssa tarkastuksessa noudatettavasta menettelystd (esim. PeVM 9/2018 vp).

6 §. Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttimisuhka. Pykilassd sdddettiisiin hallinnollisista
seuraamuksista tilanteessa, jossa joku toimii vastoin tdmén lain sddnnoksié tai siind tarkoitettua
toimintaa koskevia Euroopan unionin sdinnoksid taikka tdmin lain nojalla annettuja
madrdyksid. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi velvoittaa tdméin korjaamaan virheensd tai
laiminlyontinsd. Pddtoksen tehosteeksi voitaisiin asettaa uhkasakko tai uhka, ettd toiminta
keskeytetddn osaksi tai kokonaan taikka ettd tekemdittd jatetty toimenpide teetetddn
asianomaisen kustannuksella.

Esitetyt hallinnolliset seuraamukset voisivat kohdistua esimerkiksi jakeluinfra-asetuksen 5
artiklan 1-5, 7, 8, 10 ja 11 kohtien mukaan latauspisteiden ylldpitdjiin, mikili ne eivit
noudattaisi mainituissa kohdissa sdddettyjd latausinfrastruktuurin kayttdjaystavallisyyttd ja
teknologiaa, kuten kertalatausta, maksupaétteitd, automaattista tunnistamista, hinnoittelua,
hinnan néyttimistd, digitaalista liitdntd4 ja é&lylatausta, koskevaa séddntelyd. Jakeluinfra-
asetuksen 2 artiklan 39 alakohdan mukaan latauspisteen ylldpitdjdlld tarkoitetaan tahoa, joka
vastaa latauspisteen hallinnoinnista ja toiminnasta ja joka tarjoaa latauspalvelua
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loppukéyttdjille, myos litkkumispalvelun tarjoajan nimissd ja puolesta. Esitetyt hallinnolliset
seuraamukset voisivat joissain tilanteissa kohdistua myo0s latauspisteiden omistajiin, silld
jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 11 kohdan mukaan jos latauspisteen ylldpitdji ei ole kyseisen
pisteen omistaja, omistajan on asetettava yllépitdjén saataville ndiden vilisten jérjestelyjen
mukaisesti latauspiste, jossa on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd yllépitdjad voi noudattaa
mainitun artiklan 2, 7, 8 ja 10 kohdassa sdédettyja velvoitteita.

Esitetyt hallinnolliset seuraamukset voisivat kohdistua myds jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 36
alakohdan mukaisiin liikkumispalvelun tarjoajiin, mikéli ne eivdt noudattaisi jakeluinfra-
asetuksen 5 artiklan 5 kohdan tai 7 artiklan 4 kohdan mukaisia sdénnoksid palvelun hintojen
kohtuullisuudesta, selkedstd vertailtavuudesta, ldpindkymattomyydestd tai syrjiméattomyydesta.
Esitetyt hallinnolliset seuraamukset voisivat kohdistua myo0s yleisesti saatavilla olevien
vetytankkausasemien ylldpitéjiin, jos ne eivét noudata jakeluinfra-asetuksen 6 artiklan 3 kohdan
tai 7 artiklan mukaista sddntelyd vetytankkausasemien kéyttdjaystavallisyydestd ja
teknologiasta. Jakeluinfra-asetuksen 6 artiklan 3 kohdan mukaisesti seuraamus voisi kohdistua
my0s vetytankkausaseman omistajaan tilanteessa, jossa vetytankkausasemaa ei olisi suunniteltu
palvelemaan kevyité ja raskaita hydtyajoneuvoja.

Hallinnolliset seuraamukset voisivat niin ikd4n kohdistua myos jakeluinfra-asetuksen 19
artiklan nojalla moottoriajoneuvojen valmistajille, tankkaus- ja latauspisteiden ylldpitdjille tai
moottoriajoneuvojen edustusliikkeissd jakelijoille taikka jakeluinfra-asetuksen 21 artiklan
nojalla niille toimijoille, jotka vastaavat kyseisen artiklan ja sen liitteen II mukaisten teknisten
eritelmien noudattamisesta.

Jakeluinfra-asetus ei edellytd seuraamuksista sddtdmistd kansallisesti. EU:n tuomioistuin on
kuitenkin vahvistanut oikeuskdytdnnossddn, ettd jasenvaltioilla on Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen (SEU) 4 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun vilpittdmén yhteistydn periaatteen nojalla
velvollisuus sddtdd muiden toimenpiteiden ohella myos tehokkaista seuraamuksista, jotka ovat
aiheellisia EU:n sdiddoksistd johtuvien velvoitteiden toteutumisen varmistamiseksi (C-68/88,
kohta 23). Velvollisuus seuraamuksista sédtdmiseen on silloin, jos EU-sddddksen tavoite voi
seuraamusten puuttuessa vaarantua. EU:n tuomioistuin on katsonut, ettd vilpittomén yhteistyon
periaate jattdd jdsenvaltion valittavaksi toteutettavat seuraamukset.

Vilpittoméan yhteistydn periaate myds edellyttdd, ettd jasenvaltioiden sddtdmait seuraamukset
ovat tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia ja ettd niiden osalta noudatetaan EU:n
tuomioistuimen oikeuskédytinnon mukaista vastaavuusperiaatetta.

Uhkasakosta, teettimisuhasta ja keskeyttimisuhasta sddtdmisen tavoitteena on varmistaa
jakeluinfra-asetuksen ja tdmédn lain mukaisten velvoitteiden noudattaminen ja siten
lainmukaisen oikeustilan aikaansaaminen. Ehdotettu seuraamuslaji vastaisi voimassa olevassa
jakeluinfralain 12 §:ssd sédddettyjd hallinnollisia seuraamuksia. Seuraamuslajia voidaan
tarkastella uudelleen, jos uhkasakkomenettely osoittautuu riittiméttoméksi keinoksi varmistaa
sdantelyn tehokas toimeenpano.

7 §. Muutoksenhaku. Pykilassd sdddettdisiin muutoksenhausta. Liikenne- ja viestintdviraston
tdmén lain nojalla antamaan péatokseen saisi vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa (434/2003)
saddetdéin. Oikaisuvaatimukseen annettuun pédtokseen saa hakea muutosta valittamalla
hallinto-oikeuteen siten kuin oikeudenkéynnistd hallintoasioissa annetussa laissa (808/2019)
sdddetddn.

8 §. Voimaantulo. Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan mahdollisimman pian, silld jakeluinfra-
asetusta sovelletaan sen 26 artiklan mukaan 13.4.2024 alkaen.
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Pykaldn 2 momentissa kumottaisiin liikenteessd kaytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakelusta annettu laki (478/2017).

7.2 Laki  rakennusten  varustamisesta  sihkodajoneuvojen  latauspisteilli ja
latauspistevalmiuksilla seki automaatio- ja ohjausjirjestelmilla

4 §. Suhde muuhun lainsddddntoén. Voimassa olevan pykéldn 2 momentin mukaan julkisille
latauspisteille asetetuista vaatimuksista sdddetddn jakeluinfralaissa. Viittaus kumottavaksi
ehdotettuun lakiin korjattaisiin viittauksella jakeluinfra-asetukseen. Suoraan sovellettavan
jakeluinfra-asetuksen 21  artiklassa  sdddetddn  yhteisistd  teknisistd  eritelmistd
latausinfrastruktuurille.

Momentissa ehdotetaan kéytettéviksi sanayhdistelméé yleisesti saatavilla oleva latauspiste”
“julkisen latauspisteen” sijaan. Muutos olisi tarpeen, jotta kansallisessa lainsdddédnnossé
kaytettdvd terminologia olisi yhdenmukainen suoraan sovellettavan jakeluinfra-asetuksen
kanssa.

9 §. Sdhkoajoneuvojen latauspisteitd ja latauspistevalmiutta koskevat vaatimukset. Voimassa
olevan pykilédn I momentin mukaan lain 5-8 §:ssd tarkoitettujen latauspisteiden on oltava
teknisiltd ominaisuuksiltaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotosta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU liitteen II teknisten
eritelmien mukaisia normaalitehoisia tai suuritehoisia latauspisteitd. Momentissa mainitut 5—8
§ kuuluvat voimassa olevan lain 2 lukuun, jossa sdddetddn sdhkoautojen latauspisteistd ja
latauspistevalmiuksista rakennuksissa. Luvun 5 §:ssé sdddetién uuden rakennuksen ja 6 §:ssé
laajamittaisesti korjattavan rakennuksen varustamisesta sdhkdajoneuvojen latauspisteilld tai
latauspistevalmiudella. Lain 5 §n 1 momentin ja 6 §n 1 momentin mukaan
rakennushankkeeseen ryhtyvdn on huolehdittava, ettd rakennuksen yhteyteen suunnitellaan ja
asennetaan sihkdajoneuvojen latauspisteet tai latauspistevalmius timén lain mukaan, jos kyse
on 5 §:n mukaan sellaisesta uudesta rakennuksesta tai 6 §:n mukaan laajamittaisesta
korjaustyostd, jonka rakentamiseen on haettava maankéytto- ja rakennuslain 125 §:n mukainen
rakennuslupa. Lain 7 §:ssé sdédetédn puolestaan olemassa olevan rakennuksen varustamisesta
sdhkOajoneuvojen latauspisteilld. Lain 8 §:ssd sdddetdén pysédkointitalon varustamisesta
sdhkbajoneuvojen latauspistevalmiudella.

Pykidldn 1 momentin viittaus kumoutuvaan jakeluinfradirektiiviin korjattaisiin viittauksella
jakeluinfra-asetuksen liitteeseen II. Jakeluinfra-asetuksen 21 artiklan 1 kohdan mukaan
sovelletaan liitteessa II esitettyjd teknisid eritelmid. Kuten nykyisessé laissa, myos ehdotetussa
viittauksessa olevilla teknisilld vaatimuksilla on tarkoitus muun muassa varmistaa, ettd
markkinoilla olevat sdhkoautot voidaan ladata kaikissa yleisesti saatavilla olevissa
latauspisteissd. Jakeluinfra-asetuksen johdanto-osan (81) kappaleen mukaan komission
delegoiduissa asetuksissa (EU) 2019/1745'4 ja (EU) 2021/1444'5 vahvistettiin pdivadmattomia
teknisid eritelmii tietyn tyyppiselle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurille, ja kyseiset
eritelmét on nyt pdivitty ja ne luetellaan jakeluinfra-asetuksen liitteessd II. Mainitun johdanto-

14 Komission delegoitu asetus (EU) 2019/1745 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/94/EU taydentiamisestd ja muuttamisesta siltd osin kuin on kyse L-luokan moottoriajoneuvojen
latauspisteistd, sisdvesialusten maasdhkon syotostd, vedyn toimittamisesta maantieliikennettd varten
sekd maakaasun toimittamisesta tie- ja vesiliikenteeseen sekd komission delegoidun asetuksen (EU)
2018/674 kumoamisesta.

15 Komission delegoitu asetus (EU) 2021/1444 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU
tdydentdmisestd sdhkokayttoisten linja-autojen latauspisteitd koskevien standardien osalta.
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osan kappaleen mukaan my0s kyseiset delegoidut sdddokset kumottaisiin jakeluinfra-
asetuksella.

Normaalitehoisella latauspisteelld tarkoitetaan jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 37 alakohdan
mukaan sdhkon siirtdmiseksi sdhkdajoneuvoon tarkoitettua, antoteholtaan enintddn 22 kW:n
latauspistettd. Jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 48 alakohdan mukaan latauspisteelld tarkoitetaan
sahkon siirtdmiseksi sdhkoajoneuvoon tarkoitettua kiintedd tai litkkuvaa, verkossa tai sen
ulkopuolella olevaa rajapintaa, jossa voi olla yksi tai useampi liitin eri liitintyyppeja varten,
mutta jolla voidaan ladata vain yksi sdhkdajoneuvo kerrallaan, lukuun ottamatta antoteholtaan
enintddn 3,7 kW:n laitteita, joiden ensisijainen tarkoitus ei ole sdhkdajoneuvojen lataaminen.
Normaalitehoisen latauspisteen méaéritelmd on siten kéytinnossd sama kuin nykyisen lain
perusteluissa. Suuritehoisella latauspisteelld tarkoitetaan jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 31
alakohdan mukaan sdhkon siirtdmiseksi sdhkoajoneuvoon tarkoitettua, antoteholtaan yli 22
kW:n latauspistettd. Mééritelma on sama kuin voimassa olevassa kansallisessa laissa, jossa
viitataan jakeluinfradirektiiviin.

Ehdotetut teknisten eritelmien viittausmuutokset ovat lakiteknisid, silld niilld ei katsota olevan
kdytdnnon vaikutusta kansallisesti yleisesti kdytdssd olevan latausinfrastruktuurin tai
sdhkoautojen teknisiin ominaisuuksiin. Jakeluinfra-asetuksen liitteen II 1.1 ja 1.2 kohdissa
edellytetddn, ettd moottoriajoneuvojen latauspisteet on varustettava vahintdan luetelmakohdissa
mainitut standardit tdyttdvilld pistorasioilla tai liittimilld. Standardityén tuloksena
jakeluinfradirektiivin julkaisun jdlkeen onkin julkaistu uusia versioita mainituista standardeista.
Jakeluinfradirektiiviin verrattuna uutena asetuksen liitteen II 1.2 kohtaan on lisdtty
normaalitehoisten tasavirtalatauspisteiden standardi EN 62196-3:2014. Standardista kiytetidan
yleiskielessd my0s nimityksié latausjéarjestelmien pistokytkinrakenne FF tai CCS.

Voimassa olevan pykilidn 3 momentin mukaan edelld 5—7 §:ssi tarkoitetut latauspisteet voivat
myo0s olla liitkenteessd kéytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta annetussa laissa
tarkoitettuja julkisia latauspisteitd. Momentin viittaus kumottavaan jakeluinfralakiin
korvattaisiin viittauksella jakeluinfra-asetukseen. Jakeluinfra-asetusta vastaavasti momentissa
chdotetaan kéytettdviksi sanayhdistelméda yleisesti saatavilla oleva latauspiste” “julkisen
latauspisteen* sijaan. Muutos olisi tarpeen, jotta kansallisessa lainsdddannossd kaytettava
terminologia olisi yhdenmukainen suoraan sovellettavan jakeluinfra-asetuksen kanssa.

7.3 Laki ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ympéristo- ja
energiatehokkuusvaatimuksista

7 §. Kuorma-autoja koskevat vaatimukset. Pykdldssd sdddetddan kuorma-autojen ymparisto- ja
energiatehokkuusvaatimuksista. Voimassa olevan pykdlin 1 momentin mukaan
ympéristdystivillinen ja energiatehokas kuorma-auto on ensimmdiselld ja toisella hankinta-
ajanjaksolla ajoneuvo, joka kéyttdd jakeluinfradirektiivin 2 artiklan 1 ja 2 alakohdassa
madriteltyd vaihtoehtoista polttoainetta. Jakeluinfradirektiivin mukaisia vaihtoehtoisia
polttoaineita ovat sidhko, vety, biopolttoaineet siten kuin ne on maédritelty direktiivin
2009/28/EY 2 artiklan i alakohdassa, synteettiset ja parafiiniset polttoaineet, maakaasu (mukaan
lukien biometaani) kaasumaisessa muodossa (paineistettu maakaasu, CNG) ja nesteytetyssa
muodossa (nesteytetty maakaasu, LNG) ja nestekaasu (LPG).

Pykéldn I momentin viittaus kumoutuvaan jakeluinfradirektiiviin korvattaisiin viittauksella
jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 4 alakohtaan. Mainitun alakohdan mukaan vaihtoehtoisilla
polttoaineilla tarkoitetaan polttoaineita tai voimanldhteits, joilla korvataan ainakin osittain
fossiilisen 0ljyn ldhteiden kéyttd liikenteessd kiytetysséd energiassa ja joilla on mahdollista
edistdd litkkenteen irtautumista hiilestd ja parantaa liikenteen alan ympéristotehokkuutta, mukaan
lukien: a) paéstdttomien ajoneuvojen, junien, alusten tai ilma-alusten vaihtoehtoiset polttoaineet
sahko, vety, ammoniakki; b) uusiutuvat polttoaineet, joita ovat direktiivin (EU) 2018/2001 2
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artiklan 27, 28 ja 33 alakohdassa mééritellyt biomassapolttoaineet, mukaan lukien biokaasu, ja
biopolttoaineet sekd uusiutuvasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet,
mukaan lukien ammoniakki; ¢) uusiutumattomat vaihtoehtoiset polttoaineet ja siirtymévaiheen
fossiiliset polttoaineet, joita ovat maakaasu kaasumaisessa muodossa (paineistettu maakaasu,
CNG) ja nesteytetyssi muodossa (nesteytetty maakaasu, LNG), nestekaasu (LPG) ja
uusiutumattomasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet.

Ehdotetulla viittausmuutoksella ei olisi vaikutusta voimassa olevan pykéldn aineelliseen
sisaltoon.

8 §. Linja-autoja koskevat vaatimukset. Pykéldssd sdddetdin M3-luokan linja-autojen
ympdristd- ja energiatehokkuusvaatimuksista sekd pédéstottomastd linja-autosta. Voimassa
olevan pykildn 1 momentin mukaan ympéristdystivallinen ja energiatehokas M3-luokan linja-
auto on ensimmdiselld ja toisella hankinta-ajanjaksolla ajoneuvo, joka kéayttda
jakeluinfradirektiivin 2 artiklan 1 ja 2 alakohdassa midriteltyd vaihtoehtoista polttoainetta.

Pykildn I momentin viittaus kumoutuvaan jakeluinfradirektiiviin korvattaisiin viittauksella
jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 4 alakohtaan samoin perustein kuin edelld 7 §:ssa.

Ehdotetulla viittausmuutoksella ei olisi vaikutusta voimassa olevan pykéldn aineelliseen
sisaltoon.

8 Lakia alemman asteinen sédfintely
Polttoaineiden vertailuhintojen ndyttiminen

Ehdotetun uuden lilkenteessé kéytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakeluinfrastruktuurista annetun lain 2 §:n 2 momentin nojalla Liikenne- ja viestintévirasto voisi
antaa tarkempia maéadrdyksid 1 momentissa tarkoitetuista polttoaineiden vertailuhinnoista.
Nykyisin jakeluinfralain 6 §:n 2 momentissa on vastaavanlainen valtuutussdinnds. Liikenne- ja
viestintdvirasto antoi 20.11.2020 méairdyksen vaihtoehtoisten polttoaineiden vertailuhinnoista
annettavista tiedoista (TRAFICOM/166286/03.04.03.00/2020). Madrdys tuli voimaan
7.12.2020. Valtuutussddnnds on tarpeen, jotta Liikenne- ja viestintdvirasto voi tarvittaessa antaa
uusia miérdyksid polttoaineiden vertailuhintojen néyttdmisestd. Médrdyksenantovaltuuden
antaminen on perusteltua sen vuoksi, ettd kyse on hyvin teknisluonteisesta koskevasta asiasta,
johon Liikenne- ja viestintivirastolla on erityinen ja vakiintunut asiantuntemus. Maérayksen
alaan koskeviin asioihin ei sisélly merkittdvaa harkintavallan kéyttoa.

Liikenne-  ja  viestintdvirastossa  on 15.3.2024  Kkidynnistetty = maérdyshanke
(TRAFICOM/119879/03.04.03.00/2024) voimassa olevan maédrdyksen péivittdmiseksi EU-
lainsdddanndn ja esitettyjen kansallisen lainsdéddéntomuutosten vuoksi.

9 Voimaantulo

Lainsddddnnon yhdenmukaistamiseksi ehdotetaan, ettd lait tulevat voimaan mahdollisimman
pian. Jakeluinfra-asetusta sovelletaan sen 26 artiklan mukaan 13.4.2024 alkaen.

10 Suhde perustuslakiin ja sditadmisjirjestys
Esityksessd echdotetaan sééddettdviksi uusi laki litkenteessd kéytettdvien vaihtoehtoisten

polttoaineiden jakeluinfrastruktuurista. Lailla tdydennettdisiin ja tdsmennettdisiin jakeluinfra-
asetusta.
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Perustuslakivaliokunta on todennut, etti siltd osin kuin EU:n lainsdddént6 edellyttda kansallista
sddntelyd tai mahdollistaa sen, tdtd kansallista liilkkumavaraa kdytettdessd otetaan huomioon
perus- ja ihmisoikeuksista seuraavat vaatimukset (PeVL 1/2018 vp). Valiokunta on tdmén
johdosta katsonut, ettd hallituksen esityksessd on erityisesti perusoikeuksien kannalta
merkityksellisen sddntelyn osalta syytéi tehdé selkoa kansallisen liikkumavaran alasta (ks. esim.
PeVL 26/2017 vp, PeVL 2/2017 vp).

Osa kansalliseen liikkumavaraan kuuluvista lakiehdotusten sddnnoksistd on sellaisia, ettd niitd
on tarkasteltava perusoikeuksien ndkokulmasta. Hallituksen esityksessd ehdotetaan sddnndksia,
joilla on liityntd perustuslaissa sdédettyihin perusoikeuksiin, erityisesti 10 §:n yksityiseldméan
suojaan, 18 §: elinkeinovapauteen, 20 §:n ympéristoperusoikeuteen ja 21 §:n oikeusturvaan.

Yksityiseldmdn suoja

Perustuslain 10 §:n mukaan jokaisen yksityiseldamd, kunnia ja kotirauha on turvattu.
Perustuslaissa turvattu kotirauhan piiri kattaa ldhtokohtaisesti kaikki pysyvéisluonteiseen
asumiseen kaytetyt tilat (PeVL 16/2004 vp).

Ehdotetun lain mukaan Liikenne- ja viestintdviraston tarkastusoikeus ulottuisi alueelle,
huoneistoon ja muuhun sellaiseen tilaan, jonne péddsy on ehdotetussa laissa tarkoitetun
valvonnan kannalta tarpeen, ja tehdd sielld tarkastuksia. Jakeluinfra-asetus ei edellytd
tarkastusoikeudesta sdédtdmistd kansallisesti. EU:n tuomioistuin on kuitenkin vahvistanut
oikeuskéytdnndssddn, ettd jasenvaltioilla on SEU 4 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun vilpittoméan
yhteistyon periaatteen nojalla velvollisuus toteuttaa kaikki toimenpiteet, joilla varmistetaan
EU:n perussopimuksista ja sdddoksistd johtuvien velvoitteiden toteutuminen. Esitetyn
tarkastusoikeuden on katsottu olevan tarpeen jakeluinfra-asetuksen velvoitteiden toteutumisen
varmistamiseksi.

Kotirauhan suojan varsinaisen ytimen ei ole Kkatsottu vaarantuvan sdédettiessé
tarkastustoimivallan ulottumisesta sellaisiin myds asumiseen kéytettdviin tiloihin, joissa
harjoitetaan ammattitoimintaa (PeVL 21/2010 vp). Kotirauhan piiriin kuuluvat tilat on
kuitenkin ehdotettu rajattavaksi tarkastusvaltuuksien ulkopuolelle nimenomaisella lakiin
otettavalla maininnalla. Ehdotettu sdéntely vastaisi perustuslakivaliokunnan kantaa siitd, ettd
ndin tulisi menetelld erityisesti tilanteissa, joissa tarkastuksen kohteena olevissa tiloissa on myos
asumiseen kéytettyjé tiloja.

Ehdotetun uuden lain 4 §:n mukaan Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi oikeus
salassapitosddnnosten  estdmitti saada tdmin lain mukaisten valvontatehtiviensd
suorittamiseksi valttiméttomat tiedot niiltd, joita jakeluinfra-asetuksen, timén lain ja sen nojalla
annettujen maéadrdysten mukaiset velvoitteet koskevat. Jakeluinfra-asetus ei edellyté
tiedonsaantioikeudesta sddtdmistd kansallisesti. Esitetyn tiedonsaantioikeuden on katsottu
olevan vilttimiton edelldi mainitun vilpittdmidn yhteistyon periaatteen toteuttamiseksi
kansallisesti.

Perustuslakivaliokunta on arvioinut viranomaisten tietojen saamista salassapitovelvollisuuden
estamaéttd koskevaa sdéintelyd perustuslain 10 §:n 1 momentissa sdddetyn yksityiseldmén suojan
kannalta. Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytinnossdin katsonut, etté jos tietosiséltdja ei ole
tyhjentavésti luetteloitu, sdéntelyyn on pitdnyt sisdllyttdd vaatimus tietojen valttimattomyydesti
jonkin tarkoituksen kannalta (PeVL 46/2016 vp). Ehdotetun lain mukaan Liikenne- ja
viestintdviraston tiedonsaantioikeus olisi sidottu valttimattdmiin tietoihin jakeluinfra-asetuksen
toimeenpanon varmistamiseksi. Siten ehdotettu sddntely vastaisi perustuslakivaliokunnan
kantaa. Ehdotettu sdénnos tietojensaantioikeudesta ei siten olisi ristiriidassa perustuslaissa
saddetyn yksityiseldmén suojan kanssa.
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Elinkeinovapaus ja oikeusturva

Perustuslain 18 §:n 1 momentin mukaan jokaisella on oikeus lain mukaan hankkia
toimeentulonsa valitsemallaan ty61ld, ammatilla tai elinkeinolla. Elinkeinovapauden rajoitusten
tulee olla tismaéllisid ja tarkkarajaisia, minka liséksi rajoittamisen laajuuden ja edellytysten pitdé
ilmetd laista (PeVL 16/2003 vp). Perustuslain 21 §:ssd sdddetddn oikeusturvasta. Sen 1
momentin mukaan jokaisella on oikeus saada asiansa késitellyksi asianmukaisesti ja ilman
aiheetonta viivytysté lain mukaan toimivaltaisessa tuomioistuimessa tai muussa viranomaisessa
seki oikeus saada oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan koskeva pditos tuomioistuimen tai muun
riippumattoman lainkéyttdelimen késiteltdvéksi.

Jakeluinfra-asetuksessa sdddetddn toiminnanharjoittajiin  kohdistuvista  vaatimuksista.
Sadnnokset ovat kansallisesti suoraan sovellettavia. Jakeluinfra-asetus ei edellytd asetuksen
noudattamatta jattdmisestd koituvien seuraamusten sadtdmisestd kansallisesti eli téltd osin
kansallinen liikkkumavara on laaja.

Ehdotetun uuden jakeluinfralain 3 §:n mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi jakeluinfra-
asetuksen 5 artiklan 1-5, 7, 8, 10 ja 11 kohdan, 6 artiklan 3 kohdan, 7, 19 ja 21 artiklan seké
niiden nojalla annettujen Euroopan unionin sddddsten mukaisten velvoitteiden noudattamista.
Ehdotetun lain 6 §:ssé sdéddettiisiin hallinnollisista seuraamuksista ja 7 §:ssd muutoksenhausta.

Ehdotetun lain 6 §:n mukaan Liikenne- ja viestintévirasto voisi velvoittaa toimijoita korjaamaan
virheensd tai laiminlyOntinsd. Péaétoksen tehosteeksi ja lainmukaisen oikeustilan
aikaansaamiseksi tai palauttamiseksi voitaisiin asettaa uhkasakko tai uhka, ettd toiminta
keskeytetddn osaksi tai kokonaan taikka ettd tekeméttd jétetty toimenpide teetetddn
asianomaisen kustannuksella. Rangaistuksenluonteisina hallinnollisena seuraamuksena ei ole
pidettdva hallintopakon keinoja kuten turvaamistoimia ja uhkasakkoa (ks. KHO 2016:96).
Vaihtoehtona esitetylle voitaisiin esittdd jakeluinfra-asetuksen tai tdmén lain noudattamatta
jattamisestd madrattavaksi myos hallinnollinen seuraamusmaksu, mutta esityksessé on katsottu
vilillisen hallintopakon keinojen olevan oikeasuhtaisia halutun tavoitteen aikaansaamiseksi.
Esitetyt rajoituskeinot ovat tdsmaéllisid ja tarkkarajaisia, eivitkd ne rajoita elinkeinovapauden
ydinsisdltod. Esitettyjen tehostuskeinojen perusteena katsotaan olevan hyvaksyttdva pyrkimys
edistdd EU-lainsddddnndn noudattamista ja vilillisesti perustuslain 20 §:n  mukaisen
ympdéristoperusoikeuden toteutumista. Ehdotukset on laadittu ottaen huomioon perustuslain 21
§:ssé turvattu oikeus oikeusturvaan, ja ehdotetuilla séénnoksilld yhdessd uhkasakkolain
sisdltimien oikeusturvatakeiden kanssa varmistuttaisiin oikeusturvan toteutumisesta
perustuslain edellyttdmailla tavalla.

Ympdristéperusoikeus

Perustuslain 20 §:n 1 momentin mukaan vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta,
ympdristostd ja kulttuuriperinnostd kuuluu kaikille. Perustuslain 20 §:n 2 momentin mukaan
julkisen vallan on pyrittdivd turvaamaan jokaiselle oikeus terveelliseen ympéristoon seké
mahdollisuus vaikuttaa elinympéristoddn koskevaan paatoksentekoon. Esitykselld ei ole
valittomid ilmasto- tai ympéristovaikutuksia. Ehdotetulla lailla kuitenkin tehostettaisiin
jakeluinfra-asetuksen tavoitteiden toteutumista eli siirtymééd pddstdttomiédn tieliikenteeseen
tdydentdmalld ja tdsmentdmailld sitd kansallisesti. Néin ollen ehdotus vilillisesti edistéisi
ympdristoperusoikeuden toteuttamista.

Edelld  mainituilla  perusteilla  lakiehdotukset = voidaan  késitelld  tavallisessa
lainsddtamisjarjestyksessa.

Ponsi
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Koska vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta ja direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta annetussa asetuksessa (EU) 2023/1804 on sddnndksid, joita
ehdotetaan tdydennettdviksi lailla, annetaan eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraavat
lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

liikenteessi kiytettiavien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurista

Eduskunnan paatoksen mukaisesti sdddetdan:

1§
Lain tarkoitus

Télla lailla tdsmennetddn ja tdydennetdéin vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annettua Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusta (EU) 2023/1804 (jakeluinfra-asetus) ja sen kansallista soveltamista.

28
Polttoaineiden hintojen ndyttdminen

Jos jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 40 alakohdassa tarkoitettu tankkauspisteen ylldpitdja
ndyttdd polttoaineiden hintoja niitd vertailemalla, vertailussa tulee noudattaa jakeluinfra-
asetuksen liitteen II 10.3 kohdassa tarkoitettua yhteistd menetelmaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia miérdyksid 1 momentissa tarkoitettujen
vertailuhintojen méérittelystd ja néyttdmisesta.

338
Valvonta

Jakeluinfra-asetuksen 5 artiklan 1-5, 7, 8, 10 ja 11 kohdan, 6 artiklan 3 kohdan, 7, 19 ja 21
artiklan sekd niiden nojalla annettujen Euroopan unionin sdédosten mukaisten velvoitteiden
noudattamista valvoo Liikenne- ja viestintdvirasto.

Tamédn lain ja sen nojalla annettujen méadrdysten noudattamista valvoo Liikenne- ja
viestintdvirasto.

438
Tiedonsaantioikeus

Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus salassapitosddnndsten estiméttd saada pyynnostd
tdmin lain mukaisten valvontatehtiviensa suorittamiseksi valttiméattomat tiedot maksutta niilta
toimijoilta, joiden velvollisuuksista sdddetddn tdssd laissa tai siind tarkoitettua toimintaa
koskevissa Euroopan unionin sdfdoksissd taikka méadritddn tdmén lain nojalla annetuissa
madrayksissa.

5§

Tarkastusoikeus
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Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus padstd alueelle, huoneistoon ja muuhun sellaiseen
tilaan, jonne padsy on tdssd laissa tarkoitetun valvonnan kannalta tarpeen, tehdéd sielld
tarkastuksia ja ryhtyd muihin valvonnan edellyttdmiin toimenpiteisiin. Tarkastusta ei
kuitenkaan saa toimittaa pysyvéisluonteiseen asumiseen kéytetyissé tiloissa.

Tarkastuksissa on noudatettava, mité hallintolain (434/2003) 39 §:ssé sdddetdén.

6§
Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttimisuhka

Liikenne- ja viestintdvirasto voi velvoittaa sen, joka toimii vastoin tdmén lain sddnnoksid tai
siind tarkoitettua toimintaa koskevia Euroopan unionin sédénnoksid taikka tdimén lain nojalla
annettuja maarayksid, korjaamaan virheensa tai laiminlyontinsd. Padtoksen tehosteeksi voidaan
asettaa uhkasakko tai uhka, ettd toiminta keskeytetdin osaksi tai kokonaan taikka ettd tekemaétta
jatetty toimenpide teetetddn asianomaisen kustannuksella.

78
Muutoksenhaku
Liikenne- ja viestintdviraston tdmén lain nojalla tekeméén péditdkseen saa vaatia oikaisua.
Oikaisuvaatimuksesta sdddetddn hallintolaissa (434/2003). Muutoksenhausta

hallintotuomioistuimeen sdddetddn oikeudenkdynnistd hallintoasioissa annetussa laissa
(808/2019).

8§
Voimaantulo
Tama laki tulee voimaan paivéana kuuta 20 .

Talla lailla kumotaan liikkenteessd kaytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta
annettu laki (478/2017).
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Laki

rakennusten varustamisesta sihkoajoneuvojen latauspisteillii ja latauspistevalmiuksilla seki
automaatio- ja ohjausjirjestelmilli annetun lain 4 ja 9 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan ~ rakennusten  varustamisesta  sdhkoOajoneuvojen  latauspisteilld  ja
latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja ohjausjirjestelmilld annetun lain (733/2020) 4 §:n 2
momentti ja 9 §:n 1 ja 3 momentti seuraavasti:

438
Suhde muuhun lainsddddntoon

Yleisesti saatavilla oleville latauspisteille asetetuista vaatimuksista sdddetddn vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2023/1804 (jakeluinfra-asetus).

93§
Sdhkéajoneuvojen latauspisteitd ja latauspistevalmiutta koskevat vaatimukset

Edelld 5-8 §:ssé tarkoitettujen latauspisteiden on oltava teknisiltd ominaisuuksiltaan
jakeluinfra-asetuksen liitteessé II tarkoitettujen teknisten eritelmien mukaisia normaalitehoisia
tai suuritehoisia latauspisteita.

Edelld 5-7 §:ssé tarkoitetut latauspisteet voivat myds olla jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 45
alakohdassa tarkoitetulla tavalla yleisesti saatavilla olevia latauspisteita.

Tama laki tulee voimaan paivéana kuuta 20 .
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Laki

ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ympéristo- ja energiatehokkuusvaatimuksista
annetun lain 7 ja 8 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvo- ja litkennepalveluhankintojen ympéristo- ja
energiatehokkuusvaatimuksista annetun lain (740/2021) 7 §:n 1 momentti ja 8 §:n 1 momentti
seuraavasti:

78§
Kuorma-autoja koskevat vaatimukset

Ympdristoystivéllinen ja energiatehokas kuorma-auto on ensimmaéisell4 ja toisella hankinta-
ajanjaksolla ajoneuvo, joka kédyttdd wvaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2023/1804 2 artiklan 4 alakohdassa maédriteltyd vaihtoehtoista
polttoainetta.

8§
Linja-autoja koskevat vaatimukset

Ympiéristoystivillinen ja energiatehokas linja-auto (M3) on ensimmadiselld ja toisella
hankinta-ajanjaksolla M3-luokan linja-auto, joka kéyttdd wvaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2023/1804 2 artiklan 4 alakohdassa maériteltya
vaihtoehtoista polttoainetta.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Helsingissd 16.5.2024

Paaministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne
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Liite
Rinnakkaistekstit

Laki

rakennusten varustamisesta sihkoajoneuvojen latauspisteilléi ja latauspistevalmiuksilla seki
automaatio- ja ohjausjirjestelmilli annetun lain 4 ja 9 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan ~ rakennusten

varustamisesta

sdhkdajoneuvojen latauspisteilld  ja

latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja ohjausjarjestelmilld annetun lain (733/2020) 4 §:n 2

momentti ja 9 §:n 1 ja 3 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

438
Suhde muuhun lainsddddntoon

Kunnan  rakennusvalvontaviranomaisen
rakennusluvan ja toimenpideluvan
noudattamisen valvonnasta sdddetdén
maankdytto- ja rakennuslaissa (132/1999).

Julkisille latauspisteille asetetuista
vaatimuksista sdddetddn litkkenteessé
kaytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakelusta annetussa laissa (478/2017).

98§

Sdhkéajoneuvojen latauspisteitd ja
latauspistevalmiutta koskevat vaatimukset

Edella 5-8 §:ssé tarkoitettujen
latauspisteiden ~ on  oltava  teknisiltd
ominaisuuksiltaan vaihtoehtoisten

polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonotosta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2014/94/EU liitteen II teknisten
eritelmien mukaisia normaalitehoisia tai
suuritehoisia latauspisteita.

Edella 5, 6 ja 8 §:ssd tarkoitetun
latauspistevalmiuden on oltava sellainen, etté
pysdkointipaikkaan voidaan my6hemmin
asentaa 1 momentissa tarkoitettujen teknisten
eritelmien mukainen latauspiste.
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FEhdotus

43§

Suhde muvuhun lainsddddntoon

Kunnan rakennusvalvontaviranomaisen
rakennusluvan ja toimenpideluvan
noudattamisen valvonnasta sdddetddn

maankaytto- ja rakennuslaissa (132/1999).

Yleisesti saatavilla oleville latauspisteille
asetetuista vaatimuksista sdddetdén
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttoonotosta ja direktiivin
2014/94/EU  kumoamisesta annetussa
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
asetuksessa (EU) 2023/1804 (jakeluinfra-
asetus).

98§

Sdhkéajoneuvojen latauspisteitd ja
latauspistevalmiutta koskevat vaatimukset

Edella 5-8 §:ssé tarkoitettujen
latauspisteiden ~ on  oltava  teknisiltd
ominaisuuksiltaan Jakeluinfra-asetuksen

liitteessd 11 tarkoitettujen teknisten eritelmien
mukaisia normaalitehoisia tai suuritehoisia
latauspisteita.

Edella 5, 6 ja 8 §:ssd tarkoitetun
latauspistevalmiuden on oltava sellainen, etté
pysdkointipaikkaan voidaan mydhemmin
asentaa 1 momentissa tarkoitettujen teknisten
eritelmien mukainen latauspiste.



Voimassa oleva laki

Edelld 5-7 §:ssd tarkoitetut latauspisteet
voivat myos olla liikenteessd kéytettdvien
vaihtoehtoisten  polttoaineiden  jakelusta
annetussa  laissa  tarkoitettuja  julkisia
latauspisteité.

Edelld 5 §n 3 momentissa ja 6 §n 3
momentissa  tarkoitetuista  latauspisteisti
vahintddn yhden kaikkien kéytdssd olevan
latauspisteen  tulee  olla  asennettuna
pysakointipaikkaan, joka on vdhintddn 3,6
metrid leved ja vahintddn 5,0 metrid pitka.
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Ehdotus

Edelld 5-7 § tarkoitetut latauspisteet voivat
my0s olla jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 45
alakohdassa tarkoitetulla tavalla yleisesti
saatavilla olevia latauspisteita.

Edelld 5 §n 3 momentissa ja 6 §n 3
momentissa  tarkoitetuista  latauspisteisti
vahintddn yhden kaikkien kéytdssd olevan
latauspisteen  tulee  olla  asennettuna
pysakointipaikkaan, joka on vidhintddn 3,6
metrid leved ja vahintddn 5,0 metrid pitka.

Tama laki tulee voimaan piivdnd kuuta 20



Laki

ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ympéristo- ja energiatehokkuusvaatimuksista
annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan ajoneuvo- ja

litkennepalveluhankintojen

ympéristo- ja

energiatehokkuusvaatimuksista annetun lain (740/2021) 7 §:n 1 momentti ja 8 §:n 1 momentti

seuraavasti:

Voimassa oleva laki

78
Kuorma-autoja koskevat vaatimukset
Ympdéristoystdvillinen ja energiatehokas

kuorma-auto on ensimmdiselld ja toisella
hankinta-ajanjaksolla ajoneuvo, joka kayttdd

vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin ~ kéyttdonotosta  annetun
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
direktiivin 2014/94/EU 2 artiklan 1 ja 2
alakohdassa  maédriteltyd  vaihtoehtoista
polttoainetta.

Edelldi 1 momentissa  mainittuihin
polttoaineisiin ~ eivdt  kuulu  sellaiset
polttoaineet, joihin uusiutuvista ldhteistd

perdisin olevan energian kadyton edistimisestd
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2018/2001 mukaan liittyy
suuria epédsuoran maankdyton muutoksen
riskejd ja jotka on tuotettu sellaisista raaka-
aineista, joiden tuotantoalue on laajentunut
merkittdvisti maalle, johon on sitoutunut
paljon hiilt4.

Kun kyseessd on ajoneuvo, joka kayttda 1

momentin mukaisia nestemadisid
biopolttoaineita  taikka synteettisid tai
parafiinisid polttoaineita, kyseisiin

polttoaineisiin ei saa sekoittaa tavanomaisia
fossiilisia polttoaineita.

8§
Linja-autoja koskevat vaatimukset

Ympéristoystivillinen ja energiatehokas
linja-auto (M3) on ensimmadiselld ja toisella

Ehdotus

78
Kuorma-autoja koskevat vaatimukset

Ympéristoystdvillinen ja energiatehokas
kuorma-auto on ensimmdiselld ja toisella
hankinta-ajanjaksolla ajoneuvo, joka kayttdd
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kéyttdonotosta ja direktiivin

2014/94/EU kumoamisesta annetun
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
asetuksen (EU) 2023/1804 2 artiklan 4
alakohdassa  mddriteltyd  vaihtoehtoista
polttoainetta.

Edelli 1 momentissa  mainittuihin
polttoaineisiin ~ eivat  kuulu  sellaiset
polttoaineet, joihin uusiutuvista ldhteistd

perdisin olevan energian kayton edistimisestd
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2018/2001 mukaan liittyy
suuria epdsuoran maankdyton muutoksen
riskejéd ja jotka on tuotettu sellaisista raaka-
aineista, joiden tuotantoalue on laajentunut
merkittdvisti maalle, johon on sitoutunut
paljon hiilt4.

Kun kyseessd on ajoneuvo, joka kayttda 1

momentin mukaisia nestemaisid
biopolttoaineita  taikka synteettisid  tai
parafiinisia polttoaineita, kyseisiin

polttoaineisiin ei saa sekoittaa tavanomaisia
fossiilisia polttoaineita.

8§
Linja-autoja koskevat vaatimukset

Ympéristoystivillinen ja energiatehokas
linja-auto (M3) on ensimmadiselld ja toisella
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Voimassa oleva laki

hankinta-ajanjaksolla M3-luokan linja-auto,
joka kéyttdd wvaihtoehtoisten polttoaineiden

infrastruktuurin =~ kdyttéonotosta  annetun
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
direktiivin 2014/94/EU 2 artiklan 1 ja 2
alakohdassa  méadriteltyd  vaihtoehtoista
polttoainetta.

Edellai 1 momentissa  mainittuihin
polttoaineisiin ~ eivdt  kuulu  sellaiset

polttoaineet, joihin uusiutuvista ldhteistd
perdisin olevan energian kdyton edistimisestd
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2018/2001 mukaan liittyy
suuria epdsuoran maankdyton muutoksen
riskejd ja jotka on tuotettu sellaisista raaka-
aineista, joiden tuotantoalue on laajentunut
merkittdvésti maalle, johon on sitoutunut
paljon hiilt4.

Kun kyseessd on ajoneuvo, joka kayttda 1
momentin mukaisia nestemaisia
biopolttoaineita  taikka  synteettisid  tai
parafiinisia polttoaineita, kyseisiin
polttoaineisiin ei saa sekoittaa tavanomaisia
fossiilisia polttoaineita.

Padstoton  M3-luokan  linja-auto  on
ajoneuvo, jossa ei ole polttomoottoria tai jossa
on polttomoottori, jonka hiilidioksidipadstot
ovat enintdin yksi grammaa hiilidioksidia
kilometrilta madriteltyina niiden
tyyppihyviaksyntivaatimusten mukaisesti,
jotka olivat voimassa ensirekisterdinnin
ajankohtana voimassa olleen Euroopan
unionin lainsdddanndn mukaisesti.
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Ehdotus

hankinta-ajanjaksolla M3-luokan linja-auto,
joka kéyttdd vaihtoehtoisten polttoaineiden

infrastruktuurin kayttoonotosta ja direktiivin
2014/94/EU kumoamisesta annetun
Euroopan  parlamentin ~ ja  neuvoston
asetuksen (EU) 2023/1804 2 artiklan 4
alakohdassa  maéiriteltyd  vaihtoehtoista
polttoainetta.

Edelli 1 momentissa  mainittuihin
polttoaineisiin ~ eivdt  kuulu  sellaiset
polttoaineet, joihin uusiutuvista ldhteistd

perdisin olevan energian kdyton edistimisestd
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2018/2001 mukaan liittyy
suuria epdsuoran maankdyton muutoksen
riskejd ja jotka on tuotettu sellaisista raaka-
aineista, joiden tuotantoalue on laajentunut
merkittdvésti maalle, johon on sitoutunut
paljon hiilta.

Kun kyseessd on ajoneuvo, joka kayttda 1
momentin mukaisia nestemaisia
biopolttoaineita  taikka  synteettisid  tai
parafiinisia polttoaineita, kyseisiin
polttoaineisiin ei saa sekoittaa tavanomaisia
fossiilisia polttoaineita.

Paastoton  M3-luokan  linja-auto  on
ajoneuvo, jossa ei ole polttomoottoria tai jossa
on polttomoottori, jonka hiilidioksidipadstot
ovat enintdén yksi grammaa hiilidioksidia
kilometrilta madriteltyina niiden
tyyppihyviksyntidvaatimusten mukaisesti,
jotka olivat voimassa ensirekisterdinnin
ajankohtana voimassa olleen Euroopan
unionin lainsddddnndn mukaisesti.

Tama laki tulee voimaan piivdnd kuuta 20
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