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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om fndring av bilagan till bilskat-
telagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds dndringar i den skattetabell 1 A i bilagan till bilskattelagen som
tillimpas pa person- och paketbilar vilkas specifika koldioxidutslapp har angetts enligt det nya
forfarandet for utsldppsmaétning som forutsatts i Europeiska unionens lagstiftning. Den fore-
slagna @ndringen ska anpassa bilskattenivaerna, som grundar sig pa koldioxidutsléppen, till ut-
slappsvirdena enligt det nya forfarandet sé att skattenivaerna i snitt halls oférandrade jamfort
med ldget innan det nya forfarandet triddde i kraft, samtidigt beaktande den redan beslutade
sankning av bilskatten som ska trdda i kraft vid ingdngen av 2019.

Lagen avses trada i kraft vid ingédngen av 2019. Det dr emellertid meningen att lagen ska till-
lampas pa fordon som beskattas som nya redan fran och med den dag propositionen publice-
ras, alltsd frdn den 3 december 2018. Pa fordon som bestillts fore den 1 september 2018 och
for vilka dagen for bestimmande av skatten ér den 3 december 2018 eller senare ska dessutom
alltjamt skattetabell 1, som grundar sig pa det gamla méatforfarandet, fa tillimpas om de skatt-
skyldige yrkar pa det.
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MOTIVERING
1 Nulige och foreslagna idindringar

I enlighet med vad som foreskrivs i bilskattelagen (1482/1994) tas det ut bilskatt pa personbi-
lar och paketbilar enligt det procenttal av bilens beskattningsviarde som anges i skattetabellen i
bilagan till lagen och som éar fordonets allminna virde i detaljhandeln inklusive skatt. Skatte-
satsen for en personbil eller for en paketbil som forsta gdngen tagits 1 bruk efter ingangen av
2008 bestéms utifran det specifika koldioxidutsldpp som motsvarar bransleforbrukningen vid
kombinerad stads- och landsvigskdrning och som enligt Europeiska unionens, nedan kallad
EU, typgodkdnnandebestimmelser ska maétas. Skattesatsen stiger med varje gram koldioxid.
Skattesatsen stiger brantast pa de vanligaste utsldppsnivaerna hos nya bilar och med det vill
man Oka skattens styreffekt i syfte att minska utslappen. Om koldioxidutsldppet inte anges i
bilens tekniska uppgifter, bestims skattesatsen utifran det berdknade koldioxidutsléppet enligt
bilens totalmassa och drivkratft.

Genom lagen om &ndring av bilskattelagen (570/2018) anpassades bilskattenivdn frén och
med den 1 september 2018 i enlighet med EU-lagstiftningen till det nya globalt harmoniserade
provforfarandet for att méta latta fordons koldioxidutslapp, Worldwide Light Vehicles Test
Procedure, nedan kallat WLTP-forfarandet. Det nya forfarandet ersatte fran den tidpunkten
den dittills anvénda europeiska korcykeln, New European Driving Cycle, nedan kallad NEDC-
forfarandet, som hade visat sig for enkelt for att skildra fordonens verkliga brinsleforbrukning
och koldioxidutslédpp. Dessutom gjorde det tidigare forfarandet det mdjligt att pd ménga olika
sétt paverka provningsresultatet sa att de under provningen uppmétta utslappen blev mindre dn
i verkligheten. Det nya forfarandet dr mera exakt och méangsidigt dn det tidigare och ger mera
sanningsenliga data om de fordonsspecifika utsldppen. Det dndrar ocksa visentligt séttet att
ange koldioxidutsléppet mera bilspecifikt, medan man tidigare ofta anvinde ett enhetligt kol-
dioxidutsléappsvirde for bilmodellsserien i fraga.

Skattenivderna anpassades genom att till bilskattelagen foga en ny skattetabell 1 A som till-
lampas pa de nya personbilar och paketbilar som beskattas efter lagens ikrafttradande och vil-
kas specifika koldioxidutsldapp har angetts enligt det nya forfarandet. Samtidigt anpassades den
tidigare faststéllda sdnkningen av bilskatten for utsléppssnala bilar som ska tillimpas fran in-
géngen av 2019 till det nya forfarandet. I bilagan till bilskattelagen kvarstod skattetabell 1 som
alltjamt tillimpas pé& Ovriga person- och paketbilar som ska beskattas. Fran skattesatsen for
stora paketbilar gors ett avdrag enligt barkraft som ska anpassas till det nya forfarandet enligt
den nya skattetabellen 2 A som fogats till lagens bilaga, medan motsvarande avdrag for paket-
bilar som uppmaitts enligt det gamla forfarandet alltjamt faststélls i skattetabell 2 i bilagan.

Aven om Overgéngen till det nya forfarandet inte dndrade bilarnas faktiska koldioxidutslépp,
dndrades de bilspecifika utsldppsvéirden som utgdér grund for bilbeskattningen. Utsldppsvar-
dena for personbilar som anvénds i Finland uppskattades enligt det nya forfarandet vara i snitt
22 procent hogre dn de hade varit enligt det gamla forfarandet. Hade skattenivaerna inte an-
passats, hade det dndrade forfarandet inneburit en forhdjning i skattenivan pé cirka sex pro-
centenheter.

Skattetabellerna anpassades genom att sambandet mellan utsldppsvérdena enligt WLTP-
forfarandet och enligt NEDC-forfarandet togs som berdkningsgrund, alltsd genom att beakta
fordndringen 1 utsldppsvirden enligt WLTP-forfarandet jamfort med vérdena enligt NEDC-
forfarandet. Anpassningsberedningen forsvarades av att det varen 2018 endast fanns utslapps-
virden enligt det nya forfarandet att tillga for en mycket begréinsad méngd nya typgodkénda
bilar. Eftersom strdvan dock var att dndringen av bilskattetabellerna sétts i kraft sa fort det nya
forfarandet fran borjan av september 2018 blir forpliktande, méste anpassningen beredas utga-
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ende fran det forskningsmaterial som fanns att tillgd. Den undersdkning som ansags mest om-
fattande och tillforlitlig var en undersdkning av kommissionens forskningsinstitut Joint Rese-
arch Center (Tsiakmakis, S. et al.: From NEDC to WLTP: effect on the type-approval CO,
emissions of light-duty vehicles. Europeiska unionens publikationer, Luxemburg, 2017) dér
man forsokt efterbilda effekten av att forfarandet éndrats utifran ett omfattande europeiskt bil-
bestand. De osékerheter materialet var forenat med fordes dock fram i regeringspropositionen
om anpassningen (RP 74/2018 rd). De koldioxidutslappsvarden enligt WLTP-forfarandet som
anvandes 1 undersokningen hade bland annat tagits fram med hjilp av modeller, varvid varden
som méts vid verkliga laboratoriemétningar kan bli mindre eller storre dn vad som uppskattats
i propositionen. Undersokningen beaktade inte heller biltillverkarnas flexibla méjligheter att
paverka utsldppsvérdena. En ytterligare osékerhetsfaktor man konstaterade var att det bilbe-
stand som anvéndes i undersokningen inte nédvéndigtvis till struktur och utsldpp motsvarar
det bilbestdand som kommer till forséljning i Finland eller det europeiska bilbestind som
kommer till forsédljning efter att utslappsmitningsforfarandet trétt i kraft, eftersom det kan an-
tas att biltillverkarna forsoker utveckla sina bilmodeller och anpassa dem till det nya forfaran-
det.

I skattenivaanpassningen beslutade man beakta variationen i effekterna av det dndrade forfa-
randet pa olika utsléppsnivaer, varvid det antagna forhéllandet mellan koldioxidutslédpp métta
enligt NEDC-forfarandet och utsldpp maétta enligt WLTP-forfarandet uppskattades minska ju
mera utsldppsnivén stiger. Det nya forfarandet ansigs belasta sméd bilar mera &n stora, ef-
tersom provningsandringarna &dr forhallandevis mera krévande for smé bilar med smé& motorer
for vilka det relativt sett ger ett strre utslag pa utslappsnivan att beakta utrustning och kérbe-
teende samt det 6kade antalet accelerationer i provningen. Anpassningen ér foljaktligen inte
lika stor pa alla utsldppsnivaer utan minskar med dkade utslapp. Om anpassningen hade ge-
nomforts utifrdn den genomsnittliga effekten som berédknats for alla bilar, hade beskattningen
av utsléppssnala bilar stramats &t och beskattningen av bilar med stora utslépp blivit léttare.
Enligt tillgéngliga forskningsdata hade anpassningen da inte motsvarat effekterna av det énd-
rade forfarandet pa olika utsléppsnivaer och hade dessutom stridit mot styrmélet for bilbe-
skattningen och malet i statsminister Sipilds regerings regeringsprogram att allokera alla sénk-
ningar av bilskatten som gradvis genomfors under regeringsperioden till forman for ut-
slappssnala bilar.

Undersokningsmaterialet omfattade ytterst fa andra bilar &n bilar med forbranningsmotor, sa
nér det géller skatteanpassningen for mycket utsldppssnala bilar maste man gora flera forenk-
lade antaganden dn for andra. Detsamma géller stora paketbilar.

I regeringspropositionen om anpassningen konstateras att skattenivderna anpassats att i ge-
nomsnitt motsvara de tidigare skattenivierna sa att bilbeskattningsnivan i genomsnitt varken
stiger eller sjunker. Eftersom sétten att méta dr sé olika var det inte mojligt att genomfora dnd-
ringen sé att effekterna av det dndrade forfarandet pé utsldppsvérdena hade beaktats fullt ut pa
alla utsldppsnivéer, bilspecifikt inte tala om. Effekterna av det dndrade forfarandet varierar sa-
ledes mellan olika bilmérken och till och med mellan olika modeller och exemplar inom
samma marke pa grund av att det nya sattet att méta utslépp ar mera exakt och individuellt dn
det tidigare. Det leder ocksa till att bilskattens belopp, som grundar sig pé koldioxidutsléppet,
varierar. En viss betydelse for hur de nya utsldppsvérdena utformas beror ocksd pd hur de
olika biltillverkarna i tiderna har utnyttjat NEDC-forfarandets optimeringsmojligheter for att
na de EU-mal for utsldppsminskning som stéllts pa biltillverkarna.

De osidkerheter som ndmns i regeringspropositionen och problemen forenade med bristen pa
jamforbart material tog riksdagen ocksd upp néir den behandlade lagforslaget och anség det
viktigt att effekterna av dndringarna i skattetabellerna f6ljs upp. Nar riksdagen godkénde an-
passningen av skattetabellerna gav den ett uttalande, enligt vilket finansministeriet ska folja
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upp effekterna av de dndringar som gors i skattetabellerna och till slutet av 2018 presentera en
sakkunnigutredning for riksdagen om &ndringarnas effekter pa beskattningsnivan pa bilarnas
olika koldioxidutsldppsnivaer. Om denna utredning ger anledning till korrigerande lagstift-
ningsatgirder, ska ministeriet utan drdjsmél bereda nddvéndiga propositioner och ldmna dem
till riksdagen for behandling.

Finansministeriet har latit Teknologiska forskningscentralen VTT Ab gora en utredning i sa-
ken. I enlighet med uppdraget har utredningen gjorts i samarbete med en sakkunnig fran Tra-
fiksdkerhetsverket Trafi och genom att utnyttja material som grundar sig pd uppgifter fran
Trafis trafik- och transportregister och Skatteforvaltningens bilskattedata om bilar som salts i
Finland. I enlighet med uppdraget blev undersdkningen klar den 30 november 2018.

Antalet fordon vilkas utslipp uppmdtts enligt WLTP-forfarandet dkar sd sméaningom i for-
donsbestandet i Finland i takt med att dessa fordon registreras. En betydande del av de nya bi-
lar som har beskattats och registrerats efter ingdngen av september har dock beskattats utifran
utslappsvérdet enligt det gamla maétforfarandet och den skattetabell som tillimpas pa det.
Detta har varit mojligt med stod av dvergangsbestdmmelsen i bilskattelagen, enligt vilken det
ar mojligt att vélja vilkendera métningsvarde och skattetabell som ska tillimpas nar det giller
en bil som har bestillts fore den 1 september 2018. Dessutom finns det undantag i bestimmel-
serna om métforfarandet, med stdd av vilka det fortfarande dr majligt att tillimpa vérdet enligt
det gamla forfarandet.

Den utredning man 14t gora grundar sig pa inhemskt bilbeskattnings- och registermaterial som
har ett utslappsvarde enligt det nya forfarandet for inalles cirka 23 500 nya bilar. Som jamf6-
relseobjekt har man tagit en sé likadan bil som mdjligt, vars viarden har uppmatts enligt det
gamla forfarandet, och dess utsldppsvarde. Det gar emellertid inte att gora en tillforlitlig jam-
forelse pa enskilda bilars niva pa grund av bilarnas individuella skillnader. Bilarna har dérfor
grupperats enligt modell, mérke och viktigaste tekniska egenskaper till likadana biltyper och
man har d& kunnat jimfora den genomsnittliga dndringen i utsldppsvirdet som det &ndrade
forfarandet ger hos en viss biltyp och pa det sittet strdva efter att minimera den variation i ut-
slappsvérdet som hanfor sig till skillnaden mellan enskilda bilexemplar.

Utifrén den biltypsspecifika jaimforelsen har utredningen beddmt den genomsnittliga effekten
pa koldioxidutslédppsvirdet pa olika utslédppsnivéer som det dndrade forfarandet ger. Slutresul-
tatet av bedomningen beskriver hur effekten av séttet att méta utsldpp dndras nér utsldppsni-
van dndras. I berdkningen har varje biltyp viktats enligt det forverkligade registreringsantalet
och sadana biltyper fatt ett storre viktningsviarde som det har sélts mycket av i Finland métta
enligt det nya forfarandet.

Utover skillnaden mellan det nya och det gamla forfarandet péverkas bilskattens storlek pa
olika utslédppsnivéer av bilbeskattningens progressivitet som i enlighet med regeringspro-
grammet har skdrpts stegvis till forman for utsldppssnala bilar. Hur brant bilskattekurvan ar
varierar beroende pé utsléppsniva, varvid en i gram lika stor 6kning av utslédppsvérdet hojer
bilskatteprocenten pa olika sitt pa olika utsldppsnivéer. Detta dr dgnat att stirka skattednd-
ringens storlek i euro pa vissa utsldppsnivaer.

Niér det géller effekten av det dndrade métforfarandet kan man dock av utredningen dra den
slutsatsen att dndringen i Finland har inneburit en stérre 6kning i utsldppsvardena &n berdknat.
Nar man utifran utredningen uppskattar den arliga bilforséljningens genomsnittliga utslapps-
véirde berdknas den stiga med cirka 27 procent, medan man tidigare uppskattade dndringens
effekt till 1 snitt 22 procent. Effekten dr storre &n tidigare framfor allt nir det géller stora bilar
med utsldppsnivaer som Overskrider de genomsnittliga utsléppen for nya bilar. Andringen
askadliggors i diagram 1.



RP 276/2018 rd

Diagram 1. Relationen mellan koldioxidutsldppen enligt WLTP- och enligt NEDC-forfarandet
pa olika utsléppsnivder i gillande och foreslagen anpassning.

Relationcta
KCRANoNSK

Det till buds stdende materialet ger inte en tillfdrlitlig bild av hur det dndrade forfarandet in-
verkar pa laga eller mycket hoga utsldppsnivaer pa grund av det ringa antalet ron. Effekten av
dndringen har dock hirletts till hoga utsldppsnivéer enligt den genomsnittliga effekten. Vid
laga utsldppsnivéer kan den genomsnittliga effekten inte utnyttjas, men ocksa i det fallet upp-
skattas utslédppsnivahdjningen vara storre én tidigare beréknat.

Det ar att mérka att det beskattnings- och registermaterial som har samlats s& har langt beskri-
ver en fordndring i utsldppsvirden over en mycket kort tidsperiod, man kan inte ens sidga att
det representerar ett ars bilforsdljning. I materialet ar i praktiken sddana bilméarken och bilmo-
deller dverrepresenterade som det har sélts mycket av under sensommaren borjan av hdsten
2018. P4 grund av 6vergingsbestimmelsen i bilskattelagen dr det ocksd mojligt att de bilar ar
Overrepresenterade for vilka dndringen i séttet att méta &r till nackdel. Analogt kan det i
materialet saknas sddana bilar som det i normalldget sdljs mycket av. Vidare méste man anta
att biltillverkarna och efterfrigan pa bilar anpassar sig efter det nya sittet att méita, sa pa
langre sikt kan fordndringarna i utslédppsvérden bli mindre.

Framo6ver kommer det att bli allt svérare att uppskatta effekten av det dndrade forfarandet pa
ett tillforlitligt sétt. I den aktuella utredningen har man jidmfort bilar som har registrerats eller
forhandsanmalts till registret 2018 och som har typgodkints fore september 2017 enligt det
gamla forfarandet med bilar som har typgodkénts senare enligt det nya forfarandet. I jamforel-
sen har man jamfort olika bilar och antagit att det i genomsnitt inte har gjorts andra sadana
andringar pa bilarna som péverkar koldioxidutsldppet. Det 4r mdjligt att det i en sddan gransk-
ning inte beaktas andra éndringar som paverkar utsldppen, sdsom foréndringar i bilarnas ut-
rustning. Pé langre sikt forsdmras jimforbarheten av biltyper som beskriver likadana bilar och
da forsamras ytterligare anvandbarheten av motsvarande jamforelser.
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For att bilbeskattningens genomsnittliga nivd dock inte ska stramas at jaimfort med léget innan
det nya métforfarandet infordes, foreslas det att skattetabell 1 A som tillimpas pé person- och
paketbilar som beskattas enligt WLTP-forfarandet dndras pa det sétt som foreslas i utredning-
en. Skattesatsen blir ldgre dn tidigare pa alla utslappsnivaer. Storst blir skillnaden for nya bilar
med utslédppsnivaer som Overskrider det genomsnittliga. Skillnaden mellan géllande och fore-
slagen skattekurva 2019 askadliggors i1 diagram 2.

Diagram 2. Géllande och foreslagen bilskattekurva pé olika utslédppsnivéer 2019.

Skattesats

Pé nya paketbilar tillimpas WLTP-forfarandet fullt ut forst fran september 2019. Nar det gél-
ler dem kan alltsa effekterna av det dndrade séttet att médta dnnu inte utvirderas. Det skatteav-
drag enligt bérkraft for paketbilar som mats enligt det nya forfarandet ska dven framover fast-
stillas 1 skattetabell 2 A, for vilken inga dndringar foreslés.
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2 Propositionens konsekvenser
2.1 Ekonomiska konsekvenser

Aven om strivan har varit att dimensionera skattetabellsindringen sa att bilskattenivén i ge-
nomsnitt halls ofordndrad jamfort med ldget innan WLTP-forfarandet inférdes, kan man inte
planera éndringen sa att den sékert dr neutral med tanke pé statsfinanserna. Detta beror pa att
det material som star till buds har samlats in under en mycket kort tid och innehéller sddana
osékerheter och brister i jamforbarhet som ovan beskrivits. Andringen &r inte nddvéndigtvis
neutral heller av den orsaken att det kan antas att biltillverkarna mycket snabbt anpassar sina
bilmodeller till det nya méatforfarandet. Utdver utbudet kan ocksé efterfrigan pa bilar dndras
mellan olika bilméirken eller olika modeller av samma mirke i och med de nya utsldppsvér-
dena da det transparent direkt paverkar bilskattens niva. Dessutom &r utsldppsvardet direkt
proportionellt till bilens specifika brénsleférbrukning, vilket ocksa kan ha en ekonomiskt sty-
rande effekt pa konsumentens beslut.

Ar 2019 den foreslagna nya skattetabellen innebir i genomsnitt en sénkning pd ungefér
1,5 procentenheter pa skattenivderna pa personbilar jamfort med de nivder som faststillts i
skattetabell 1 A i gillande lag. Kalkylméssigt innebér detta en minskning pé cirka 100 miljo-
ner euro i intdkter fran bilskatten enligt nivan 2019. Denna minskning dndrar dock inte egent-
ligen intdkterna fran bilskatten, utan forhindrar att skatten stramas at pa grund av att utsléapps-
virdena stiger mera &n man forutsett.

Pé langre sikt bedoms intdkterna fran bilskatten sjunka fran dagslaget i och med att nya bilar
ar energieffektiva och de specifika utslappen utvecklas.

2.2 Konsekvenser for foretagen

Den foreslagna nya skattetabellen ska neutralisera effekten av det dndrade forfarandet pé bil-
skattenivan for nya personbilar pé den finska bilmarknaden. P4 grund av egenskaper i det nya
maitforfarandet kommer skatten for en del bilmérken eller for samma mérkes olika modeller,
versioner eller pa olika sdtt utrustade bilar formodligen att stiga eller sjunka jaimfort med mot-
svarande bilar som beskattades under det gamla forfarandet. Den foreslagna @ndringen ar dock
till fordel for de flesta bilar, om man jamfor med den skattetabell som trddde i kraft vid in-
géngen av september.

De foreslagna dndringarna kan foljaktligen i ndgon man péaverka bilimportdrernas och bil-
handlarnas verksamhetsbetingelser. Bilbranschen kommer formodligen dock att anpassa sig
till det nya forfarandet.

Den foreslagna skattetabellsdndringen beddms 6ka bilimportdrernas och terforséljarnas kost-
nader och arbetsméngd pa grund av de dndringar i datasystemen som skattenivadndringarna
kraver.

2.3 Konsekvenser for myndigheterna
Den foreslagna dandringen krdver édndringar av engangsnatur i bilbeskattningens datasystem pé

grund av att skattenivaerna maste uppdateras. Den foreslagna réttelsen pa initiativ av myndig-
heterna 6kar myndigheternas uppgifter nagot.
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2.4 Konsekvenser for miljon

Efter anskaffningsbeslutet &r en bil i trafik i ménga ar, s& bilens egenskaper har stor betydelse
for miljon. Dérfor &r en utsléppsbaserad bilskatt ett centralt styrmedel for att gynna ut-
sldppssnéla bilar. Bilskatten tas ut i samband med anskaftningen och péverkar direkt fordonets
pris, och styr darfor konsumentvalet. Utredningar ger vid handen att fordonets anskaffnings-
pris ar den egenskap som mest paverkar valet av fordon.

Syftet med skattetabellens nya anpassning &r att &ndringen av skattenivderna och skattens sty-
rande effekt i genomsnitt ska vara sa neutral som mojligt pé olika utsldppsnivaer trots skillna-
derna mellan WLTP- och NEDC-forfarandet. Dérfor har man vid anpassningen av skattetabel-
len forsokt beakta de olika stora effekter som det dndrade forfarandet har pa olika utsléppsni-
véer. Det dr dock mojligt att de faktiska effekterna kommer att avvika fran de uppskattade ef-
fekterna.

Andringen i skatt métt i procentenheter ir storst pd de utsldppsnivaer som dverskrider de ge-
nomsnittliga utsldppen. Skillnaden &r over tre procentenheter pa utslédppsnivaerna 200—280
gram per kilometer. Om den foreslagna éndringen visar sig vara 6verdimensionerad, forsvagas
bilskattens utsldppsstyrning. Detta kan ocksé paverkas av att kommissionen har konstaterat att
biltillverkarna mgjligen for nédrvarande Overdimensionerar utsldppsvédrdena enligt WLTP-
forfarandet for att de utslappsmal utifran detta sétt att méta som dr under beredning ska vara
lattare att né.

2.5 Sambhiilleliga konsekvenser

Aven om strivan har varit att anpassa den nya skattetabellen s att den i genomsnitt #r neutral,
later sig detta p& grund av olikheterna i méatforfaranden inte sig gora sé att dndringen fullt ut
beaktar effekterna av det dndrade forfarandet specifikt for varje bilexemplar. Den skattesats
som ska betalas for en bil kan vara storre eller mindre jamfort med motsvarande bil fore séttet
att mita dndrades. A andra sidan ir det ur konsumentens synpunkt mera avgdrande att ha moj-
lighet att vélja mellan till buds stdende nya bilméirken och bilmodeller samt marknadslagets
utveckling ndr bilbranschen anpassar sig till det d&ndrade méatforfarandet. Det nya forfarandet
for att méta utsldpp ger konsumenten en riktigare bild av en bils utsldppsvérden dn tidigare
och samtidigt av bransleforbrukningen. Utover anskaffningskostnaderna har konsumentens val
betydelse for de skatter som tas ut medan bilen ar i bruk och for branslekostnaderna.

Propositionen inverkar inte pd redan fattade beskattningsbeslut, frénsett sddana situationer
som avses i lagens ikrafttridandebestdmmelse.

3 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid finansministeriet.

Pa grund av propositionens bradskande natur har det inte begérts nagra utldtanden.

4 Ikrafttridande

Lagen foreslas trdda i kraft vid ingédngen av 2019. Den nya skattetabellen 1 A avses dé ersitta
den tidigare faststdllda skattetabellen 1 A. Det dr dock meningen att lagen ska tillimpas pa
fordon som beskattas som nya redan fran den dag propositionen publiceras, dvs. fran den
3 december 2018, vilket i praktiken gor det mdjligt att fran denna tidpunkt sélja bilar i enlighet

med de nya skattenivderna ocksa nér det géller bilar som hinner registreras eller tas i bruk in-
nan lagen tridder i kraft. Nér lagen har trétt i kraft rittas skatten for dessa fordon pé tjénstens
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vagnar utan ansokan sé att den dr i enlighet med den nya lagen, om réttelsen leder till ett lagre
skattebelopp.

Meningen &r att dvergangsbestdmmelsen som ingér i den lag som trddde i kraft i september
ska kvarstd ocksa i den lag som nu foreslés. Den skattskyldige kan alltséd fortsédttningsvis vélja,
om bilen ska beskattas enligt den nya skattetabellen 1 A som grundar sig pa utsldppsvardet
mitt enligt WLTP-forfarandet eller enligt skattetabell 1 som grundar sig pa utslappsvérdet
matt enligt NEDC-forfarandet. Detta ska gélla bilar som bestéllts fore ingangen av september
men som dnnu inte beskattats. Yrkandet om vilken skattetabell som ska tillimpas bor framstal-
las i bilskattedeklarationen.

Enligt vad som foreskrivs i 43 § i bilskattelagen dr det mojligt for den skattskyldige att aterta
en skattedeklaration for en bil som inte har registrerats eller tagits i bruk fore den 3 december
2018 och da kan fordonet beskattas pa nytt enligt den nya skattetabellen 1 A. Den avgift for
atertagandet som foreskrivs i paragrafen tas i det fallet inte ut.

Pé grund av lagens foreslagna tillimpningsomréde ingér i skattetabell 1 A utdver skattesatser-
na som ska tillimpas fran ingéngen av 2019 dven skattesatserna for 2018 betréffande de bilar
for vilka dagen for bestimmande av skatten infaller under pagédende ar. Den tidigare fast-
stéllda sista skattesdnkningen for regeringsperioden avses gilla endast bilar som beskattas ef-
ter ingéngen av 2019.

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av bilagan till bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 bilagan till bilskattelagen (1482/1994) skattetabell 1 A, sddan den lyder i lag
570/2018, som foljer:

Denna lag trader i kraftden 20 .

Lagen tillimpas pa fordon for vilka den forsta dagen for bestimmande av skatten infaller
den 3 december 2018 eller darefter.

Har ett fordon bestillts fore den 1 september 2018 och den forsta dagen for bestimmande
skatten for fordonet infaller den 3 december 2018 eller dérefter, kan skattetabell 1 i bilagan
tillimpas vid beskattningen, om den skattskyldige eller den som ansvarar for skatten yrkar pa
det. Den skattskyldige eller den som ansvarar for skatten ska framfora sitt yrkande i skattede-
klarationen.

Efter ikrafttradandet av denna lag réttar Skatteforvaltningen utan ansdkan beskattningen for
de fordon som beskattas som nya och for vilka den forsta dagen for bestimmande av skatten
infaller mellan den 3 december 2018 och dagen for ikrafttridandet av lagen, sd att beskatt-
ningen for dessa fordon 6verensstimmer med denna lag. Beskattningen rattas, om det leder till
ett lagre skattebelopp an enligt den lag som géllde vid ikrafttridandet av denna lag.

Beskattning av nya fordon som blivit anhidngig fére den 3 december 2018 kan aterkallas pa
det sétt som foreskrivs 1 43 § och fordonen beskattas enligt denna lag, om de inte har registre-
rats eller tagits 1 bruk fore den 3 december 2018. Den avgift som avses i 43 § 2 mom. tas da
inte ut av den skattskyldige.

Helsingfors den 5 december 2018

Statsminister

Juha Sipili

Finansminister Petteri Orpo
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SKATTETABELL 1 A

Bilens CO,-utsldpp 3.-31.12.2018 till-  1.1.2019 och dérefter
(g/km) lamplig skattesats tillimplig skattesats
0 3.3 2,7
1 33 2,7
2 33 2,7
3 3.3 2,7
4 3.4 2,7
5 3.4 2,8
6 3.4 2,8
7 3.4 2,8
8 3,5 2,8
9 3,5 2,8
10 3,5 2,8
11 3,5 2,9
12 3,6 2,9
13 3,6 2,9
14 3,6 2,9
15 3,6 2,9
16 3,7 2,9
17 3,7 3,0
18 3,7 3,0
19 3.8 3,0
20 3.8 3,0
21 3,8 3,0
22 3.8 3,1
23 3,9 3,1
24 3.9 3,1
25 3.9 3,1
26 4,0 3,2
27 4,0 32
28 4,0 3,2
29 4,1 32
30 4,1 3,2
31 4,1 33
32 4,1 33
33 4,2 33

12



34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73

42
43
43
44

s

44
44
44
45
45
4.6
4.6
4,7
4,7
4,7
4.8
4.8
4,9
4,9
5,0
5,0
5.1
5,1
5.2
52
5.3
53
5.4
5.4
5,5
5,5
5,6
5,6
5,7
5,7
5.8
5.9
5,9
6,0
6,0
6,1
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3,4
3.4
3,4
3.4
3,5
35
3,5
3,6
3,6
3,6
3,6
3,7
3,7
3,7
3.8
3.8
3.9
3.9
3.9
4,0
4,0
4,0
4,1
4,1
42
42
43
43
43
4.4
4.4
45
4,5
4,6
4,6
47
4,7
438
438
49

13



74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113

6,2
6,2
6,3
6,3
6.4
6,5
6,6
6,6
6,7
6,8
6,8
6,9
7,0
7,1
7,1
7,2
7.3
7,4
7,5
7,5
7,6
7,7
7.8
7,9
8,0
8,0
8,1
8,2
8,3
8,4
8,5
8,6
8,7
8.8
8,9
9,0
9,2
9,3
9,5
9,6
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5,0
5,0
5.1
5,1
52
52
53
5.4
54
5,5
5.6
5.6
5,7
5.8
5.9
5.9
6,0
6,1
6,2
6,2
6,3
6,4
6,5
6,6
6.6
6,7
6.8
6,9
7,0
7.1
72
73
74
7,5
7.6
7,7
7.8
8,0
8,1
8,3
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114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153

9.8

9,9

10,1
10,3
10,4
10,6
10,8
11,0
112
11,3
11,5
11,7
11,9
12,1
12,3
12,5
12,7
13,0
13,1
13,4
13,6
13,8
14,0
14,3
14,5
14,8
15,0
15,2
15,5
15,7
16,0
16,2
16,5
16,8
17,0
17,3
17,6
17,9
18,1
18,4
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8,4

8,6

8,8

8,9

9,1

9,3

9,5

9,7

9,9

10,0
10,2
10,4
10,6
10,9
11,1
11,3
11,5
11,7
12,0
12,2
12,4
12,7
12,9
13,2
13,4
13,7
13,9
14,2
14,5
14,8
15,0
15,3
15,6
15,9
16,2
16,5
16,8
17,1
17.4
17,7

15



154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193

18,7
19,0
19,3
19,6
19,8
20,1
20,4
20,7
21,0
21,3
21,6
21,9
223
22,6
22,9
232
23,5
24,0
242
24,4
24,6
24,8
25,0
252
254
25,6
25,8
26,0
26,2
26,4
26,6
26,8
27,0
27,2
274
27,6
27.8
28,0
28,2
28,4
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18,0
18,3
18,6
19,0
19,3
19,6
20,0
20,3
20,6
21,0
21,3
21,7
22,0
22,4
22,7
23,1
234
24,0
242
24,4
24,6
24,8
25,0
252
254
25,6
25.8
26,0
26,2
26,4
26,6
268
27,0
272
27.4
27,6
27.8
28,0
28,2
28,4
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194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233

28,6
28,8
29,0
29,1
29,3
29,5
29,7
29,9
30,1
30,3
30,5
30,7
30,9
31,1
31,3
31,5
31,7
31,8
32,0
32,2
32,4
32,6
32,8
33,0
33,1
333
33,5
33,7
33,9
34,1
34,2
34,4
34,6
34,8
34,9
35,1
35,3
35,5
35,6
35,8
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28,6
28.8
29,0
29,1
293
29,5
29,7
29,9
30,1
30,3
30,5
30,7
30,9
31,1
31,3
31,5
31,7
31,8
32,0
32,2
32,4
32,6
32,8
33,0
33,1
33,3
33,5
33,7
33,9
34,1
34,2
34.4
34,6
34,8
34,9
35,1
35,3
35,5
35,6
35,8
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234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
271
272
273

36,0
36,2
36,3
36,5
36,7
36,8
37,0
37,1
373
37,5
37,6
37.8
37,9
38,1
383
38,4
38,6
38,7
38,9
39,0
39,2
39,3
39,5
39,6
39,8
39,9
40,0
40,2
40,3
40,5
40,6
40,7
40,9
41,0
41,1
41,3
41,4
41,5
41,7
41,8
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36,0
36,2
36,3
36,5
36,7
36,8
37,0
37,1
373
37,5
37,6
37.8
37,9
38,1
383
38,4
38,6
38,7
38,9
39,0
39,2
393
39,5
39,6
39,8
39,9
40,0
40,2
40,3
40,5
40,6
40,7
40,9
41,0
41,1
413
41,4
41,5
41,7
418
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274
275
276
277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292
293
294
295
296
297
298
299
300
301
302
303
304
305
306
307
308
309
310
311
312
313

41,9
42,0
42,2
423
42,4
42,5
42,6
42,8
42,9
43,0
43,1
432
433
434
43,6
43,7
438
43,9
44,0
44,1
442
443
444
445
44,6
44,7
44,8
44.9
45,0
45,1
452
453
454
454
455
45,6
45,7
458
45,9
46,0
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41,9
42,0
422
423
424
425
42,6
428
42,9
43,0
43,1
432
433
434
43,6
43,7
438
43,9
44,0
44,1
442
443
44,4
445
44,6
44,7
44,8
44,9
45,0
45,1
452
453
454
454
455
45,6
45,7
458
45,9
46,0
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314
315
316
317
318
319
320
321
322
323
324
325
326
327
328
329
330
331
332
333
334
335
336
337
338
339
340
341
342
343
344
345
346
347
348
349
350
351
352
353

46,0
46,1
46,2
46,3
46,4
46,4
46,5
46,6
46,7
46,7
46,8
46,9
47,0
47,0
47,1
472
472
473
474
474
475
47,6
47,6
47,7
478
478
47,9
47,9
48,0
48,1
48,1
48,2
48,2
483
483
484
484
48,5
48,5
48,6
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46,0
46,1
46,2
46,3
46,4
46,4
46,5
46,6
46,7
46,7
46,8
46,9
47,0
47,0
47,1
472
472
473
474
474
47,5
47,6
47,6
41,7
47,8
47,8
479
479
48,0
48,1
48,1
48,2
48,2
483
483
484
484
48,5
48,5
48,6
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354 48,6 48,6
355 48,7 48,7
356 48,7 48,7
357 48,8 48,8
358 48,8 48,8
359 48,9 48,9
360 eller mera 48,9 48,9
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Bilaga
Parallelltext

Lag
om indring av bilagan till bilskattelagen
I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 bilagan till bilskattelagen (1482/1994) skattetabell 1 A, sddan den lyder i lag
570/2018, som foljer:

Gillande lydelse

SKATTETABELL 1 A

Bilens CO,-utsldpp 1.9-31.12.2018 tillamplig skatte- ~ 1.1.2019 och dérefter tillamplig skatte-
(g/km) sats sats
0 33 2,7
1 33 2,7
2 33 2,7
3 34 2,7
4 34 2,8
5 34 2,8
6 34 2,8
7 3,5 2,8
8 3,5 2,8
9 3,5 2,8
10 35 2,9
11 3,6 2,9
12 3,6 2,9
13 3,6 2,9
14 3,7 2,9
15 3,7 3,0
16 3,7 3,0
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17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

3,8
3,8
3,8
3,9
3,9
3,9
4,0
4,0
4,0
4,1
4,1

E)

4,1
42
42
43
43
4.4
4.4
4.4
45
45
4,6
4,6
4,7
4,7
4,7
438
438

4,9
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3,0
3,0
3,1
3,1
3,1
3,1
3,1
3.2
32
32
3,3
3,3
3,3
3,3
3.4
3.4
34
3,5
3,5
3,5
3,6
3,6
3,6
3,7
3,7
3,7
3,8
3,8

3.9



46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

49
5,0
5,0
5,1
52
52
53
53
5.4
5.4
5,5
5,6
5,6
57
57
5.8
5,9
5.9
6,0
6,1
6.2
6,2
6.3
6.4
6,5
6,5
6,6

6,7
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3,9
4,0
4,0
4,0
4,1
4,1

s

42
42
43
43
44
4.4
45
4,5
4,6
46
4,7
48
48
49
49
5,0
5,1
5,1
52
5,3
5.4

5.4



74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99

100

101

102

6,7
6.8
6,9
7,0
7,1
72
73
7.4
7,5
7,5
7,6
7,7
7.8
7.9
8,0
8,1
8,2
8,3
8.4
8,5
8,7
8,8
8,9
9,0
9,1
9,2
9,3
9,5

9,6
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5,5
5,6
5,6
5,7
5.8
5.9
6,0
6,1
6,1
6,2
6,3
6.4
6,5
6,6
6,7
6.8
6,9
7,0
7,1
7,2
7,3
7,4
7,5
7,6
7.8
7,9
8,0
8,1

8,2



103

104

105

106

107

108

109

110

111

112

113

114

115

116

117

118

119

120

121

122

123

124

125

126

127

128

129

130

9,7

9,8

10,0
10,1
10,2
10,3
10,5
10,6
10,8
10,9
11,0
112
113
11,5
11,6
11,8
11,9
12,1
12,3
12,4
12,6
12,7
12,9
13,1
13,2
13,4
13,6

13,8
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26

8,4
8,5
8,6
8,7
8,9
9,0
9,2
9,3
9.4
9,6
9,7
9,9
10,0
10,2
10,3
10,5
10,7
10,8
11,0
11,2
11,3
11,5
11,7
11,9
12,1
12,2
12,4

12,6



131

132

133

134

135

136

137

138

139

140

141

142

143

144

145

146

147

148

149

150

151

152

153

154

155

156

157

158

159

21,9
22,3

22,7
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12,8
13,0
13,2
13,4
13,6
13,8
14,1
14,4
14,7
15,1
15,4
15,8
16,1
16,5
16,8
17,2
17,6
18,0
18,3
18,7
19,1
19,5
19,9
20,3
20,8
21,2
21,6
22,0

22,4



160

161

162

163

164

165

166

167

168

169

170

171

172

173

174

175

176

177

178

179

180

181

182

183

184

185

186

187

23,0
23,4
24,0
24,2
24,5
24,7
24,9
25,2
25,4
25,7
25,9
26,2
26,4
26,6
26,9
27,1
27,4
27,6
27,8
28,1
28,3
28,6
28,8
29,0
29,3
29,5
29,7

30,0
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28

22,9
23,3
24,0
24,2
24,5
24,7
24,9
25,2
25,4
25,7
25,9
26,2
26,4
26,6
26,9
27,1
27,4
27,6
27,8
28,1
28,3
28,6
28,8
29,0
29,3
29,5
29,7

30,0



188

189

190

191

192

193

194

195

196

197

198

199

200

201

202

203

204

205

206

207

208

209

210

211

212

213

214

215

216
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217

218

219

220

221

222

223

224

225

226

227

228

229

230

231

232

233

234

235

236

237

238

239

240

241

242

243

244

36,6
36,8
37,0
37,2
37,4
37,6
37,8
38,0
38,2
38,4
38,6
38,7
38,9
39,1
39,3
39,5
39,6
39,8
40,0
40,2
40,3
40,5
40,7
40,8
41,0
41,2
41,3

41,5
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30

36,6
36,8
37,0
37,2
374
37,6
37,8
38,0
38,2
38,4
38,6
38,7
38,9
39,1
39,3
39,5
39,6
39,8
40,0
40,2
40,3
40,5
40,7
40,8
41,0
41,2
41,3

41,5



245

246

247

248

249

250

251

252

253

254

255

256

257

258

259

260

261

262

263

264

265

266

267

268

269

270

271

272

273

41,6
418
41,9
42,1
423
42,4
42,6
42,7
42,8
42,9
43,0
43,1
432
434
435
43,6
43,7
438
43,9
44,0
44,1
442
443
444
445
44.6
44,7
44.8
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41,6
41,8
41,9
42,1
423
424
42,6
42,7
42,8
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44.4
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44,6
44,7
44,8
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45,0
45,1
452
452
453
454
455
45,6
45,7
458
458
459
46,0
46,1
46,2
46,3
46,3
46,4
46,5
46,6
46,6
46,7
46,8
46,9
46,9
47,0
47,1

47,1
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45,1
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452
453
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455
45,6
45,7
458
458
45,9
46,0
46,1
46,2
46,3
46,3
46,4
46,5
46,6
46,6
46,7
46,8
46,9
46,9
47,0
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321
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472
473
473
474
475
47,5
47,6
47,6
41,7
47,8
47,8
479
479
48,0
48,1
48,1
48,2
48,2
483
483
484
484
48,5
48,5
48,6
48,6
48,7
48,7

48,8
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478
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49,0
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49,1
49,1
49,1
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493
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49,4
49,4
495
495
495
49,6
49,6
49,7
49,7
49,7
498
49,8
49.8
49,9
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48,8
48,9
48,9
49,0
49,0
49,1
49,1
49,1
49,2
49,2
493
493
493
49,4
49,4
49,5
49,5
495
49,6
49,6
49,7
49,7
49,7
49.8
49,8
49,8
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359 49,9 49,9

360 eller mera 50,0 50,0
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Foreslagen lydelse

SKATTETABELL 1 A

Bilens CO;-utsldpp 3.-31.12.2018 tillamplig skatte-  1.1.2019 och ddrefter tillimplig skatte-
(g/km) sats sats
0 3,3 2,7
1 3,3 2,7
2 3,3 2,7
3 3,3 2,7
4 3,4 2,7
5 3,4 2,8
6 3,4 2,8
7 3,4 2,8
8 3,5 2,8
9 3,5 2,8
10 3,5 2,8
11 3,5 2,9
12 3,6 2,9
13 3,6 2,9
14 3,6 2,9
15 3,6 2,9
16 3,7 2,9
17 3,7 3,0
18 3,7 3,0
19 3,8 3,0
20 3,8 3,0
21 3,8 3,0
22 3,8 3,1
23 3,9 3,1
24 3,9 3,1
25 3,9 3,1
26 4,0 3,2
27 4,0 32
28 4,0 3,2
29 4,1 32
30 4,1 32
31 4,1 3,3
32 4,1 3,3
33 4,2 3,3
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35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73

42
43
43
44
44
44
44
45
45
46
46
47
47
47
48
48
49
49
5.0
50
51
51
52
52
53
53
5.4
54
55
55
56
56
57
57
58
59
59
6.0
6,0
61
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34
34
34
34
3,5
35
3,5
36
36
36
36
37
37
37
3.8
3.8
3,9
3,9
3,9
4,0
4,0
4,0
41
41
42
42
43
43
43
44
44
45
45
46
46
47
47
4.8
48
4,9



74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113

6,2
6,2
6,3
6,3
6,4
6,5
6,6
6,6
6,7
6,8
6,8
6,9
7,0
7,1
7,1
7,2
7,3
7,4
7,5
7,5
7,6
7,7
7,8
7,9
8,0
8,0
8,1
8,2
8,3
84
85
8,6
87
88
89
9,0
9,2
9,3
9,5
9,6
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5,0
50
51
51
52
5,2
53
5.4
5,4
55
5,6
56
57
58
5,9
59
6,0
6,1
6,2
6,2
6,3
6,4
6,5
6,6
6,6
6,7
6,8
6,9
7,0
7,1
7,2
7,3
7,4
7,5
7,6
7,7
7,8
8,0
81
8,3



114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153

9,8

99

10,1
10,3
10,4
10,6
10,8
11,0
11,2
11,3
11,5
11,7
11,9
12,1
12,3
12,5
12,7
13,0
13,1
13,4
13,6
13,8
14,0
14,3
14,5
14,8
15,0
15,2
15,5
15,7
16,0
16,2
16,5
16,8
17,0
17,3
17,6
17,9
18,1
18,4
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8,4

86

88

8,9

9,1

9,3

9,5

9,7

9,9

10,0
10,2
10,4
10,6
10,9
11,1
11,3
11,5
11,7
12,0
12,2
12,4
12,7
12,9
13,2
13,4
13,7
13,9
14,2
14,5
14,8
15,0
15,3
15,6
15,9
16,2
16,5
16,8
17,1
17,4
17,7



154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193

187
19,0
19,3
19,6
19,8
20,1
20,4
20,7
21,0
21,3
21,6
21,9
22,3
226
229
232
235
24,0
242
24,4
24,6
24,8
25,0
252
254
25,6
25,8
26,0
26,2
26,4
26,6
26,8
27,0
27,2
27,4
27,6
27,8
28,0
28,2
28,4
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18,0
18,3
18,6
19,0
19,3
19,6
20,0
20,3
20,6
21,0
21,3
21,7
22,0
224
22,7
23,1
23,4
24,0
24,2
24,4
24,6
24,8
25,0
25,2
254
25,6
25,8
26,0
26,2
26,4
26,6
26,8
27,0
27,2
27,4
27,6
27,8
28,0
28,2
28,4



194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233

28,6
28,8
29,0
291
29,3
29,5
29,7
29,9
30,1
30,3
30,5
30,7
30,9
311
31,3
315
31,7
318
32,0
322
324
32,6
32,8
33,0
331
333
335
337
33,9
341
342
344
34,6
34,8
34,9
351
353
355
356
358
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28,6
28,8
29,0
29,1
29,3
29,5
29,7
29,9
30,1
30,3
30,5
30,7
30,9
31,1
31,3
315
31,7
31,8
32,0
322
324
32,6
32,8
33,0
331
333
335
337
33,9
34,1
34,2
34,4
34,6
34,8
34,9
351
353
355
356
358



234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
271
272
273

36,0
36,2
36,3
36,5
36,7
36,8
37,0
37,1
37,3
37,5
37,6
37,8
37,9
38,1
38,3
38,4
38,6
38,7
38,9
39,0
39,2
39,3
39,5
39,6
39,8
39,9
40,0
40,2
40,3
40,5
40,6
40,7
40,9
41,0
41,1
41,3
41,4
41,5
41,7
41,8
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36,0
36,2
36,3
36,5
36,7
36,8
37,0
37,1
37,3
37,5
37,6
37,8
37,9
38,1
38,3
384
38,6
38,7
38,9
39,0
39,2
39,3
39,5
39,6
398
399
40,0
40,2
40,3
40,5
40,6
40,7
40,9
41,0
41,1
41,3
41,4
41,5
41,7
41,8



274
275
276
277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292
293
294
295
296
297
298
299
300
301
302
303
304
305
306
307
308
309
310
311
312
313

41,9
42,0
42,2
423
424
42,5
42,6
42,8
42,9
43,0
431
432
433
434
436
43,7
43,8
43,9
44,0
44,1
442
44,3
44,4
44,5
44,6
44,7
44,8
44,9
45,0
451
452
45,3
454
454
45,5
45,6
45,7
45,8
45,9
46,0
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41,9
42,0
422
42,3
424
425
42,6
42,8
42,9
43,0
431
432
433
43,4
43,6
43,7
43,8
43,9
44,0
44,1
44,2
443
44,4
44,5
44,6
44,7
44,8
44,9
45,0
451
452
453
454
454
455
45,6
45,7
45,8
45,9
46,0



314
315
316
317
318
319
320
321
322
323
324
325
326
327
328
329
330
331
332
333
334
335
336
337
338
339
340
341
342
343
344
345
346
347
348
349
350
351
352
353

46,0
46,1
46,2
46,3
46,4
46,4
46,5
46,6
46,7
46,7
46,8
46,9
47,0
47,0
47,1
47,2
47,2
47,3
47,4
47,4
47,5
47,6
47,6
47,7
47,8
47,8
47,9
47,9
48,0
48,1
48,1
48,2
48,2
483
483
48,4
48,4
48,5
48,5
48,6
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46,0
46,1
46,2
46,3
46,4
46,4
46,5
46,6
46,7
46,7
46,8
46,9
47,0
47,0
47,1
472
472
47,3
47,4
47,4
47,5
47,6
47,6
47,7
47,8
47,8
47,9
47,9
48,0
481
48,1
482
48,2
483
483
48,4
48,4
48,5
485
48,6
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354 48,6 48,6
355 48,7 48,7
356 48,7 48,7
357 48,8 48,8
358 48,8 48,8
359 48,9 48,9
360 eller mera 489 489
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