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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om éindring av lagen om
tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslés det att lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som
drivs med alternativa drivkrafter dndras.

Enligt propositionen ska EU:s reviderade sé kallade de minimis-forordning om st6d av mindre
betydelse beaktas i de bestimmelser som géller anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar och
lastbilar. Bestdmmelserna om fOrutséttningarna for beviljande av anskaffningsstod for
gasdrivna paketbilar och lastbilar dndras sé att de begrénsningar for att bevilja anskaffningsstod
for fordon som dr avsedda for godstransporter pa vdg slopas. Enligt forslaget hojs det totala
beloppet av stod per foretag for gasdrivna paketbilar och lastbilar till 300 000 euro under tre ar.

Dessutom foreslds det att bestimmelserna om konverteringsstdd for personbilar aterinfors.
Samtidigt foreslés lagens rubrik bli dndrad.

Den foreslagna lagen avses trada i kraft sé snart som majligt, dock senast den 1 juli 2024.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Transportsektorn har en stor betydelse for uppndendet av Finlands nationella klimatmal och
fullgérandet av Europeiska unionens (EU) atagande om utsléppsminskning. Utsldppen fran
trafiken stéar for cirka en femtedel av Finlands utsldpp av védxthusgaser och for cirka 37 procent
av utslappen fran den sd kallade ansvarsfordelningssektorn, som inte omfattas av
utsldppshandeln. Utsldppen av véxthusgaser fran inrikestrafiken uppgick 2022 till sammanlagt
cirka 9,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Cirka 96 procent av utslédppen fran inrikestrafiken
hirrorde 2022 fran végtrafiken, av vilket cirka 51 procent var utslépp fran personbilar, drygt 36
procent fran lastbilar och cirka 8 procent frdn paketbilar.

Enligt 2023 uppdaterad EU-lagstiftning ska Finland minska véxthusgasutsldppen i
ansvarsfordelningssektorn med 50 procent fram till 2030 jamfort med nivan 2005.
Bestdmmelser om géllande mal per land f6r minskning av utsldppen i ansvarsfordelningssektorn
finns 1 Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2023/857 om éndring av forordning
(EU) 2018/842 om medlemsstaternas bindande arliga minskningar av véaxthusgasutsléapp under
perioden 2021-2030 som bidrar till klimatatgérder for att fullgoéra dtagandena enligt Parisavtalet
samt om dndring av forordning (EU) 2018/1999, nedan forordningen om ansvarsfordelning. De
sammanlagda utsldppen i Finlands ansvarsfordelningssektor var 2022 cirka 22 procent mindre
an 2005. Utsléppen fran trafiken har minskat lika mycket, med 22 procent, fran 2005 &rs niva.
Den nationella klimatlagen (423/2022) anger mélen och ramarna for planeringen av Finlands
klimatpolitik och for uppfoljningen av dess genomforande. Finlands mal enligt lagen &r att vara
klimatneutralt senast 2035.

Anskaffningen av olika fordon som drivs med alternativa drivkrafter har understotts sedan 2018.
Den gillande lagen om tidsbegréinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter (1289/2021) trddde i kraft den 1 januari 2022. Lagen innehéller bestimmelser om
stod enligt statsbudgeten for anskaftning, det vill sédga kop och langtidshyrning av fordon som
drivs med alternativa drivkrafter. Anskaffningsstdd kan beviljas for anskaffning av en eldriven
lastbil, en eldriven sldpvagn och en gas- eller vitedriven lastbil och for anskaffning av en el-,
vite- eller gasdriven paketbil. Anskaffningsstdd soks hos  Transport- och
kommunikationsverket. Anskaffningsstod for paketbilar och lastbilar kan sokas fram till den 31
december 2024.

I statsbudgetarna for 20222023 har det budgeterats ett reservationsanslag pd sammanlagt 12
miljoner euro for anskaffningsstod for paketbilar och lastbilar under moment 31.20.51. Anslaget
ar fordelat till hélften som anskaffningsstod for paketbilar respektive lastbilar s& att béda
fordonskategorierna har anvisats sex miljoner euro i anslag for dren 2022—-2023. Anskaffningen
av gasdrivna lastbilar har understdtts sedan 2020, anskaffningen av eldrivna lastbilar sedan 2021
och anskaffningen av vitedrivna lastbilar sedan den 31 december 2023. Med beaktande av
anslag budgeterade fore 2022 i statsbudgeten har det budgeterats sammanlagt 7 miljoner euro
for anskaffningsstod for lastbilar.

Sammanlagt 2,5 miljoner euro av anslagen har reserverats i budgeten for 2023. Enligt
dispositionsplanen i beslutsdelen fordelas anslaget sa att 1,5 miljoner euro finns att tillga for
anskaftningsstdd for paketbilar och 1 miljon euro for anskaffningsstdd for lastbilar.



Pé stodprogrammet enligt lagen om tidsbegrénsat stod for anskaffning av fordon som drivs med
alternativa drivkrafter tillimpas enligt den géllande lagen tva olika réttsliga grunder enligt EU:s
lagstiftning om statligt stod. Stod for anskaffning av el- och vétedrivna paketbilar och lastbilar
enligt den gillande lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med
alternativa drivkrafter beviljas genom kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 genom
vilken vissa kategorier av stdd forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107
och 108 i fordraget, nedan gruppundantagsférordningen. Enligt lagen beviljas anskaffningsstod
for gasdrivna paketbilar och lastbilar med stdod av kommissionens forordning (EU) nr 1407/2013
om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt
pa stod av mindre betydelse, nedan de minimis-férordningen.

De minimis-férordningen reviderades den 13 december 2023 genom kommissionens forordning
(EU) 2023/2831 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt pa stdd av mindre betydelse, nedan den reviderade de minimis-
forordningen. Den reviderade de minimis-forordningen tradde i kraft den 1 januari 2024.
Medlemsstaterna har sex manader pa sig att anpassa sitt stodprogram till den reviderade de
minimis-férordningen. Om inga dndringar gors, kan nationellt anskaffningsstod for gasdrivna
paketbilar och lastbilar inte beviljas efter den 1 juli 2024 eller sé &r det fraga om olagligt statligt
stdd med tanke pa EU:s regler for statligt stdd. Revideringarna av de minimis-férordningen
paverkar inte anskaffningsstoden for el- eller vitedrivna paketbilar och lastbilar, eftersom
stoden 1 fraga beviljas med stéd av gruppundantagsforordningen. Den reviderade de minimis-
forordningen gor det dessutom majligt att bevilja anskaffningsstdd for gasdrivna paketbilar och
lastbilar for anskaffning av fordon som &r avsedda for godstransporter pa viag och att hoja det
totala beloppet av stdod per foretag till 300 000 euro under en period av tre ar. Om de
ovannidmnda nya lindringarna av villkoren for beviljande av de minimis-stod inte beaktas i den
nationella lagstiftningen, begrinsas anskaffningsstodet for gasdrivna paketbilar och lastbilar i
onddan nationellt. Finland understédde slopandet av begriansningen for godstransporter pa vag
(kompletterande U-skrivelse 17/2023 rd).

I regeringsprogrammet for Petteri Orpos regering forbinder man sig att fortsétta de atgiarder som
syftar till att minska utsléppen fran trafiken, men som inte 6kar kostnaderna i vardagen, sdsom
utvecklandet av ett laddningsndtverk for gas- och elbilar och underldttandet av
drivkraftsdndringar sdrskilt i den tunga trafiken. I enlighet med regeringsprogrammet frimjas
utvecklandet och produktionen av inhemska utsldppssnala branslen liksom ocksa lagstiftning
som Okar anvéndningen av dessa brénslen i personbilar och i tung trafik. I enlighet med
regeringsprogrammet kan anvéndningen av inhemsk biogas i synnerhet i den tunga trafiken
utokas.

Riksdagen forutsatte i samband med behandlingen av édndringarna i lagen om tidsbegrinsat stod
for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter (RP 25/2023 rd) i ett uttalande
av den 14 november 2023 (RSv 20/2023 rd) att regeringen till riksdagen &verlimnar en
proposition genom vilken mdjligheten till konverteringsstod for gas- och etanolkonverteringar
aterinfors i lagstiftningen. Enligt regeringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering
underldttas det att bilar som anvénder fossila brianslen konverteras inom bade persontrafiken
och den tunga trafiken.

Konverteringsstod beviljades fran och med 2018 och ansdkningstiden for dem 16pte ut den 31
december 2022 genom é&ndringarna i lag 986/2022. Konverteringsstod beviljades av samma
anslag som anskaffningsstod for renodlade elbilar. Hittills har riksdagen fattat beslut om
finansiering pd sammanlagt 38 miljoner euro, inklusive anskaftningsstdd for renodlade elbilar.
Ingen tilliggsfinansiering har anvisats for anskaffningsstod for renodlade elbilar eller for
konverteringsstdod 2023-2024, men enligt Transport- och kommunikationsverkets uppskattning
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(30 januari 2024) ar cirka 2,4 miljoner euro av det anslag som tidigare budgeterats &nnu oanvént.
Det dr fraga om ett tredrigt reservationsanslag som beviljades 2022 for anskaftningsstdd for
renodlade elbilar, inklusive stod for gas- och etanolkonverteringar. Saledes kan
konverteringsstod beviljas inom ramen for budgetbesluten 2022.

1.2 Beredning

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Vid beredningen av
regeringspropositionen har dessutom utnyttjats de bakgrundsutredningar som Transport- och
kommunikationsverket utarbetat samt verkets expertasikter.

Propositionen har i enlighet med 7 § 1 mom. i lagen om allménna forutséttningar for stod som
beviljas for ekonomisk verksamhet (429/2016) delgetts foretagsstodsdelegationen som en
teknisk dndring.

Beslutet om lagstiftningsprojektet och andra handlingar som giller propositionen finns
tillgéngliga pé& statsrddets webbplats Lagberedning och utveckling 1 statsradet:
https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L.VM001:00/2024.

P& grund av propositionens brddskande natur har man varit tvungen att avvika fran de
sedvanliga anvisningarna om remiss och horande i samband med lagberedning. Propositionen
har varit pa remiss med en Kortare tidsfrist d4n vanligt for att riksdagen ska ha mojlighet att
behandla lagdndringarna sé att de i enlighet med Overgéngsbestimmelsen i de minimis-
forordningen kan tréda i kraft senast den 1 juli 2024. Remissbehandlingen ordnades 21 februari—
22 mars 2024.

2 Nulige och bedomning av nulédget
2.1 Gasdrivna paketbilar och lastbilar

Vid utgédngen av 2023 var andelen paketbilar som drivs med alternativa drivkrafter sammanlagt
1,4 procent. Vid utgangen av 2023 fanns det 1 184 gasdrivna paketbilar i anvindning i trafik.
Forsaljningspriset pa nya gasdrivna paketbilar varierade beroende pa modell mellan
cirka 50 000 och 60 000 euro &r 2021. Utbudet av gasdrivna paketbilar &r mycket begrénsat,
varfor det &r svart att bedoma deras anskaffningspris i forhéllande till traditionella
forbranningsmotorbilar.

Overgangen till fossilfria drivkrafter har framskridit langsamt i friga om trafiken med tunga
fordon. Vid utgangen av 2023 var andelen lastbilar som drivs med alternativa drivkrafter 0,7
procent. Vid utgédngen av 2023 fanns det cirka 440 gasdrivna lastbilar i anvidndning i trafik.
Trots att andelen gasdrivna lastbilar bland forsta registreringarna har borjat 6ka under den
senaste tiden &r deras andel av fordonsbestandet fortfarande mycket liten. Gasdrivna lastbilar &r
ny teknik som utvecklas. Tills vidare finns det begrinsad information om och erfarenhet av
anvandningen av denna teknik. Gasdrivna lastbilar delas in i fordon som anvénder komprimerad
naturgas eller biogas (nedan dven CNG/CBG, pa engelska compressed natural gas eller
compressed biogas) och fordon som anvinder flytande naturgas (nedan dven LNG/LBG, pa
engelska liquefied natural gas eller liquefied biogas). Variationsintervallet for
anskaffningspriset for tunga fordon &r stort beroende pa fordonets egenskaper och storlek. Med
kalkylatorn pa Transport- och kommunikationsverket webbsida uppskattas det att
anskaffningspriset pa gasdrivna lastbilar &r 1,3 ganger hogre adn pé dieseldrivna lastbilar.



Anskaffningsstod for gasdrivna lastbilar har kunnat sdkas sedan den 1 december 2020 och for
gasdrivna paketbilar sedan den 1 januari 2022. Enligt lagen om tidsbegrdnsat stod for
anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter kan anskaffningsstod for paketbil
eller lastbil beviljas en sadan fysisk person eller ett siddant foretag som kdper eller forbinder sig
att i minst tre ar hyra en ny gasdriven paketbil eller lastbil som inte har genomgétt forsta
registrering. Anskaffningsstod kan under ett kalenderar beviljas en fysisk person for anskaffning
eller langtidshyrning for eget bruk av endast en paketbil eller lastbil och ett foretag for
anskaffning av sammanlagt hogst fem paketbilar eller lastbilar.

Stod for anskaffning av en sddan paketbil eller lastbil vars huvudsakliga drivkraft dr gas beviljas
enligt géllande lag dock inte i de minimis-férordningen avsedda fOretag som utfor
godstransporter pa vig for annans rakning for anskaffning av en paketbil eller lastbil som &r
avsedd for godstransporter pa vig. Med avvikelse fran vad som konstateras ovan kan ett foretag
dock beviljas anskaffningsstdd i sddana situationer dir den faktiska godstransporten i enlighet
med de minimis-forordningen endast dr ett inslag. Stodet far dock inte anvindas for anskaffning
av fordon som &r avsedda for godstransporter pa vag.

Enligt den gillande lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med
alternativa drivkrafter beviljas anskaffningsstod for paketbilar eller lastbilar inte sidana foretag
i svérigheter som avses i den allménna gruppundantagsférordningen. Anskaffningsstod kan
beviljas endast om inget annat understdd av statens medel har beviljats for anskaffningen.

Den sokande ska ldmna in ansdkan om stdd fore en bindande anskaffning eller 1dngtidshyrning
av ett fordon. Transport- och kommunikationsverket betalar ut anskaffningsstodet till
stodmottagaren pa basis av ett positivt stodbeslut. Anskaffningsstod kan beviljas endast en gdng
for en och samma paketbil eller lastbil.

Det stodbelopp som beviljas for en gasdriven paketbil dr 2 000 euro. Anskaffningsstodet for
lastbilar som anvénder komprimerad gas som drivkraft &r graderat enligt fordonets massa. Stod
kan beviljas till ett belopp av 2 000, 4 000 eller 6 000 euro. Stdd kan beviljas till ett belopp av
14 000 euro for anskaffning av en lastbil som anvinder flytande gas som drivkraft. Det
maximala beloppet av anskaffningsstdd for gasdrivna paketbilar eller lastbilar som beviljas ett
foretag fér inte Overstiga 40 procent av de stodberittigande kostnaderna. Det totala beloppet av
stod per foretag for gasdrivna paketbilar eller lastbilar far i enlighet med de minimis-
forordningen inte verstiga 200 000 euro under en period av tre beskattningsar.

Anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar eller lastbilar kan enligt den géllande lagen sokas till
och med den 31 december 2024. Aren 2022-2023 reserverades det anskaffningsstod for
gasdrivna paketbilar for sammanlagt 2 ansokningar. Under samma period reserverades det
anskaffningsstdd for gasdrivna lastbilar for sammanlagt 172 ansékningar. Dessutom kom det
till Transport- och kommunikationsverket in sex ansokningar om anskaffningsstod for
gasdrivna lastbilar i januari-mars 2024. I antalet ansokningar och det anslag som reserverats har
man dven beaktat sidana ansokningar i friga om vilka inget slutligt beslut har fattats. Saledes
ar det mojligt att en del av de inkomna ans6kningarna inte uppfyller lagens villkor f6r beviljande
av stdd och att de maste avslas.

Efterfragan pé gasdrivna paketbilar begrinsas av ett mycket snévt utbud. Det genomsnittliga
antalet ansokningar per méanad i friga om gasdrivna lastbilar har 2022 och 2023 i stort sett varit
lika stort, med undantag for oktober-december 2023, d& antalet ansdkningar 6kade exceptionellt
mycket. Det stora antalet ansdkningar i slutet av 2023 kan ha paverkats av beredskapen infor de
andringar i1 lagen om tidsbegransat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter som trddde i kraft den 31 december 2023 och som begriansar beviljandet av
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anskaffningsstdd for gasdrivna lastbilar nér det géller anskaffning av fordon som &r avsedda for

godstransporter pa vag.

Ansdkningar Euro Ansdkningar Euro
totalt (paketbilar) totalt (lastbilar)
(paketbilar) (lastbilar)

Januari 0 0 3 26 000
Februari 0 0 4 40 000
Mars 1 1144,84 4 56 000
April 0 0 3 34 000
Maj 0 0 6 68 000
Juni 0 0 4 56 000
Juli 0 0 9 109 443,48
Augusti 0 0 8 104 000
September 0 0 3 34 000
Oktober 0 0 12 120 000
November 0 0 11 150 766,16
December 1 2000 55 702 712,88
Sammanlagt | 2 3 144,84 122 1500 922,52

Tabell 1 Laget 2023 for ansokningar om anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar och lastbilar,
uppgifter per 9.1.2024, Transport- och kommunikationsverket

Ansokningar totalt | Euro Ansokningar  totalt | Euro
(paketbilar) (lastbilar)

(paketbilar) (lastbilar)
2 3 144,84 178 2096 971,27

Tabell 2 Totalldget 2022—2024 {f6r ansokningar om anskaffningsstdd for gasdrivna paketbilar
och lastbilar, uppgifter per 27.3.2024, Transport- och kommunikationsverket

2.2 Konvertering av personbilar till etanol- eller gasdrift

En bensindriven bil kan konverteras sé att den blir gas- eller etanoldriven. Anordningar for
etanolkonvertering séljs av flera olika aktorer. Etanolkonverteringar och gaskonverteringar kan
lata utforas pé bilverkstidder. Konvertering av en personbil mdjliggdr bilkdrning med légre
utsldpp ocksa for dem for vilka det inte &r mdjligt att skaffa en ny bil.
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Det hoginblandade etanolbriansle (E85) som siljs i Finland bestar av etanol (cirka 70-85
procent) och bensin (cirka 15-30 procent). Den bensin som anvénds &r huvudsakligen fossil,
medan etanolen dr fornybar, ofta framstélld av olika avfallsfloden.! Den gas som anvénds i
trafiken kan didremot vara antingen fossil eller fornybar, det vill séiga biometan. Ar 2022 var
andelen fornybart metan 98 procent av allt metan som anvéndes i végtrafiken.

Priset pa hoginblandat etanolbrénsle dr for ndrvarande rétt konkurrenskraftigt jaimfort med priset
pa bensin. Literpriset p4 hdginblandat etanolbrénsle har i typiska fall varierat mycket mellan
stationerna och varit nagot lagre &n priset pa bensin. Prisskillnaden per liter jamfort med bensin
har i genomsnitt minskat sedan boérjan av 2010-talet. Exempelvis kostade hoginblandat
etanolbrinsle den 22 januari 2024 uppskattningsvis 1,2-1,7 euro/liter (inklusive
mervardesskatt), medan genomsnittspriset pa bensin (95E10) var 1,7 euro/liter.? I Finland finns
det for narvarande redan drygt 180 stationer som tillhandahaller E85-bréinsle?, vilket innebar att
distributionen av det ar begransat jamfort med bransledistribution (2 032 stationer)* eller jamfort
med séddana laddningspunkter for elbilar som ar tillgédngliga f6r allmédnheten och som ldmpar
sig vil med tanke péd langdistanskorning (laddningspunkter for snabbladdning tillgéngliga for
allminheten vid sammanlagt 845 laddn1ngspooler5) Priset pd biogas &r légre dn priset pa
héginblandat etanolbrénsle, men foljer priset pé rdoljebaserade brénslen, &ven om variationen
jamfort med etanol har varit mindre. Priset pa biogas varierar mellan olika regioner och aktorer
omkring 1,4-1,9 euro/kilogram, vilket motsvarar ett literpris pa cirka 0,9-1,2 euro vid
bensinkorning.®

Vilken effekt etanol- och gaskonverteringar har pad minskningen av viaxthusgasutslapp paverkas
i hog grad av brinslerdvaran och tillverkningsprocessen. 1 detta sammanhang avses med
utsléppsminskning for etanol (utsldppsfaktor) utslippen av E85 som séljs separat jamfort med
fossil bensin. For nérvarande finns det inga exakta uppgifter om den genomsnittliga
utsldppsminskningen for etanol som siljs separat i Finland. Etanol som siljs separat i Finland
har antagits vara avfallsbaserad. Nar man granskar utsldppen under hela livscykeln har man
antagit att den etanol som séljs separat kommer att ge en utsldppsminskningsvinst pa 80 procent
jamfort med utsldppen under livscykeln fran fossil bensin. 7 Anvédndningen av biometan har
déremot uppskattats minska utslippen med cirka 90 procent jaimfort med bensin beroende pé
ravaran for biometanet.® I fraga om etanol bor det dock beaktas att det pa grund av det lagre

! Transport- och kommunikationsverket, Utredning om utvidgningspotentialen av
godkinnandeprocessen for etanol- och gaskonverteringsserier, 21.11.2022, Traficoms
forskningsrapporter och utredningar 5/2022 (endast pé finska med sammandrag pé svenska).

2 Polttoaine.net, hamtad 23.1.2024, med undantag for Karleby 1,07 euro/liter och Villmanstrand 2
euro/liter.

3 eFlexFuels-webbplatsen, hamtad 23.1.2024, https://eflexfuel.com/fi/e85-stations.

4 Trafikservicehandlarna rf:s webbplats. I februari 2023 fanns det i Finland 757 bemannade
bensinstationer och 1 275 obemannade distributionsstillen, det vill siga sammanlagt 2 032 stationer.
https://www liikennepalvelukauppiaat.fi/ajankohtaista/huoltoasemat-2020-taydennysraportti/

5 Sdhkoinen Liikenne ry, 3.11.2023, Sihkoisen liikenteen tilannekatsaus Q3/2023 (pa finska).

¢ Transport- och kommunikationsverket, brinslekostnadsjamforelse (pé finska), himtad 6.2.2024,
https://www.traficom.fi/fi/polttoainekustannusvertailu.

7 Stl Oy:s webbplats, hdmtad 23.1.2024 (pa finska), https://www.stl.fi/yksityisille/tuotteet-ja-
palvelut/polttonesteet/bensiinit-ja-re85/re8S5.

8 Gasum Oy:s webbplats, hamtad 7.2.2024, https://www.gasum.com/sv/gasum/produkter-och-
tjanster/biogas-och-flytande-biogas/utslapp-fran-biogas.




energiinnehallet forbrukas upp till en tredjedel mer brinsle jaimfort med hur mycket bensin det
forbrukas p&d motsvarande stricka. De hoginblandade biodrivimedel (biogas och E85-brinsle)
som anvinds i konverterade bilar och som distribueras separat ingar i den finldndska
distributionsskyldigheten. Enligt Finlands klimatpanel minskar distributérerna méngden
biodrivmedel som blandas in i andra drivmedel (bensin och diesel) i samma utstriackning som
forsdljningen av hoginblandade biodrivmedel och biometan kar.” Detta minskar for sin del de
verkningar pé utslippen som konversionerna dstadkommer. Om bilbestandet & andra sidan inte
utvidgas med fler fordon som drivs med hoginblandad etanol eller gas, okar inte heller
anvindningen av hoginblandad etanol eller biogas i trafiken. Enligt foretaget AFRY:s
utredningar sénker den 6kade anvdndningen av biogas i trafiken pumppriserna pa drivmedel
(jimfort med grundprognosen), eftersom produktionskostnaderna for biogas ar lagre &n for
andra avancerade biodrivmedel. Fullgorandet av distributionsskyldigheten uttryckligen med
biogas och inte med dyrare flytande biodrivmedel forutsitter att det finns tillrickligt med
gasdrivna fordon i trafiken. Etanolkonverteringarna leder till att de lokala utslappen fran trafiken
okar vid kallstart.

Kraven for godkdnnande av konvertering finns i den foOreskrift som Transport- och
kommunikationsverket med stod av 7 § i fordonslagen (82/2021) har utfirdat om dndring av
bilars och till dem tillhdrande slépvagnars konstruktion
(TRAFICOM/194495/03.04.03.00/2019). Konverteringarna underlittades genom lagstiftning i
och med de dndringar som triddde i kraft den 1 april 2023 och genom vilka en ny 7 a § fogades
till fordonslagen. Enligt det nya 7 a § 1 mom. i fordonslagen far ett fordon, trots bestimmelserna
17 § 1-4 mom., dndras pa ett sddant sitt att det inte uppfyller de tekniska krav som avses i
bestimmelserna endast om dndringarna inte har mer &n ringa inverkan pa fordonets sékerhet
eller miljoegenskaper. I 7 a § 1 mom. i den lagen foreskrivs for Transport- och
kommunikationsverket rdtt att meddela foreskrifter 1 &drendet. Transport- och
kommunikationsverket utfirdade den 5 juni 2023 en foreskrift om dndring av punkt 6.3 i
foreskriften om &ndring av bilars och till dem tillhdrande sldpvagnars konstruktion
(TRAFICOM/534395/03.04.03.00/2022) Foreskriften triadde i kraft den 19 juni 2023 och syftar
till att genomféra malet med é&ndringen av  fordonslagen att underlétta
drivkraftskonverteringarna till den del det handlar om konvertering till etanoldrift.

Enligt uppgifter fran Transport- och kommunikationsverket'? finns det cirka 5 300 personbilar
som édndringsbesiktats som etanoldrivna i anvidndning pa de finldndska vigarna. I Finland finns
det dessutom enligt efterfragan pé stod for gaskonverteringar nagot under 700 personbilar som
andringsbesiktats som gasdrlvna Etanoliautoilijat ry har uppskattat att det finns cirka 3 000
etanolbilar som inte genomgétt dndringsbesiktning i anvindning i trafik.!" Dessutom finns det
cirka 4 500 fabrikstillverkade etanolbilar i anvéndning i trafik i Finland. Den genomsnittliga
aldern pé etanolkonverterade personbilar som anvénds i trafik dr cirka 22 &r, vilket betyder att
de dr langt édldre &n de personbilar som anvénds i trafik i Finland!?.

? Finlands klimatpanel, Bilkalkylatorn (pé finska), hamtad 1.2.2024,
https://tieto.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HENKIL%C3%96AUTOT K%C3%84YTT%C3%
960PAS%20JA%20L ASKENNAN%20PERUSTEET.pdf.

19Fordonsbesiktningssystemet KATSA, himtad 8.3.2024.

' Etanoliautoilijat ry, himtad 1.2.2024, https://www.etanoliautoilijat.fi/faktoja-etanoliautoilusta/.

12 Ar 2023 var den genomsnittliga aldern for personbilsbestandet 13,2 4r, museibilarna inte
medréknade. Kélla Transport- och kommunikationsverket, himtad 20.3.2024.
https://tieto.traficom.fi/sv/statistik/personbilar-i-trafik-drivkrafter-utslapp-och-genomsnittlig-alder.




I Finland understoddes konvertering av personbilar till gas- eller etanoldrift 2018-2022. Enligt
12 § i lagen om tidsbegrinsat stéd for anskaffning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter, som trddde i kraft den 1 januari 2022, kunde konverteringsstdd beviljas till ett
belopp av 1 000 euro for konvertering av en personbil sé att den blir gasdriven eller 200 euro
for konvertering av en personbil sa att den blir etanoldriven. Konverteringsstod kunde enligt 6
§ 3 mom. betalas endast en gang for en och samma personbil. Konverteringsstod kunde under
ett kalenderar beviljas en fysisk person eller, for ndringsverksamhet, en juridisk person eller en
enskild néringsidkare hogst en ging. Konverteringsstdd beviljades enligt 4 mom. i den
paragrafen inte foretag i svrigheter. Konverteringsstod kunde beviljas endast om inget annat
understdd av statens medel hade beviljats for konverteringen. Enligt 16 § 1 mom. i lagen soktes
konverteringsstdd hos Transport- och kommunikationsverket. I 2 mom. i den paragrafen
foreskrevs det att om den som ansdkte om konverteringsstdd var en fysisk person, skulle i
ansokan om konverteringsstod ldmnas uppgifter om den anvinda &ndringsserien, om vem som
utfort &ndringen och om den godkidnda &ndringsbesiktningen. Transport- och
kommunikationsverket beviljade s0kanden konverteringsstod. Om den som ansdkte om
konverteringsstdd var en juridisk person eller en enskild néringsidkare, skulle sokanden enligt
16 § 3 mom. i den lagen l&dmna in en ansdkan om beviljande av stdd till Transport- och
kommunikationsverket innan konverteringen genomforts. Transport- och
kommunikationsverket fattade ett villkorligt beslut i &rendet. Transport- och
kommunikationsverket betalade ut konverteringsstodet till sokanden efter att ha fatt kinnedom
om dndringsbesiktningen.

Aren 2018-2022 kom det in totalt 7 625 ansdkningar om konverteringsstdd, av vilka cirka 90
procent, det vill sdga 6 925 ansdkningar géllde konvertering till etanoldrift och cirka 10 procent,
det vill sdga 700 ansokningar gillde konvertering till gasdrift. Enligt uppgifter fran Transport-
och kommunikationsverket har juridiska personer och enskilda niringsidkare beviljats stod for
2 gaskonverteringar och for 1 etanolkonvertering. Storsta delen av konverteringsstoden
beviljades alltsa till fysiska personer.

Ingen tilliggsfinansiering har anvisats for anskaffningsstod for renodlade elbilar eller for
konverteringsstod 2023-2024, men enligt Transport- och kommunikationsverkets uppskattning
(30 januari 2024) ér cirka 2,4 miljoner euro av det anslag som tidigare budgeterats &nnu oanvént.
Det dr fraga om ett tredrigt reservationsanslag som beviljades 2022 for anskaffningsstod for
renodlade elbilar, inklusive stod for gas- och etanolkonverteringar. Séledes kan
konverteringsstod beviljas inom ramen for budgetbesluten 2022. Utifran det uppskattade antalet
ansOkningar ricker anslaget for uppskattningsvis cirka fyra kalenderar. Anslaget kan utan
ombudgetering anvindas till utgangen av 2024. Mer information om berékningsgrunderna finns
i underavsnitt 4.2.2.

2.3 Europeiska unionens lagstiftning

Enligt Europeiska unionens lagstiftning &r statligt stod till foretagsverksamhet i princip
forbjudet (artikel 107.1 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, EUF-fordraget).
Offentliga stod till foretagsverksamhet kan dock vara forenliga med den inre marknaden.
Europeiska kommissionen har utfardat ingdende bestimmelser om vilka statliga stod som ar
tillatna och om vilka tillvigagangssétt som ska foljas nér stod beviljas.

Stod for gasdrivna paketbilar och lastbilar enligt den géllande lagen om tidsbegrinsat stod for
anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter beviljas med stéd av
kommissionens forordning (EU) nr 1407/2013 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssatt pa stod av mindre betydelse (den sa kallade de
minimis-forordningen). Kommissionen offentliggjorde den 13 december 2023 en ny de
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minimis-forordning (EU) 2023/283 1 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt pa stod av mindre betydelse (den sé kallade reviderade de
minimis-forordningen). Enligt 6vergéngsbestimmelsen i artikel 7.4 1 de minimis-férordningen
har medlemsstaterna sex manader pa sig att uppdatera den nationella stodlagstiftningen om man
vill bevilja stéd med stdd av den forordningen.

Innehallet i den reviderade de minimis-férordningen har med hénsyn till anskaffningsstoden for
gasdrivna paketbilar och lastbilar behandlats ovan i underavsnitt 1.1.

Enligt artikel 36b.2 i gruppundantagsforordningen (investeringsstdd till forvarv av rena fordon
eller utsléppsfria fordon och for efterhandsanpassning av fordon) ska stdd beviljas for inkop
eller leasing under en period av minst tolv ménader av rena fordon, som &tminstone delvis drivs
med el eller viétgas, eller utsldppsfria fordon och for efterhandsanpassning av fordon som gor
det mojligt att klassificera dem som rena fordon eller utslédppsfria fordon. Etanol- eller
gaskonverterade personbilar kan inte anses vara utsldppsfria i enlighet med artikel 36b i
gruppundantagsforordningen. Enligt artikel 2.102f led a i gruppundantagsférordningen avses
med rent fordon nér det géller latta vigfordon ett rent fordon enligt definitionen i artikel 4.4 a i
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG. Enligt artikel 4.4 a i direktivet om
frimjande av rena végtransportfordon till stod for utsldppssnél mobilitet avses med ett rent
fordon ett fordon i kategori M;, M, eller N; med maximalt koldioxidutslapp, uttryckt som gram
per kilometer, och med utsldpp av fororeningar under faktisk korning som understiger en
procentandel av de tillimpliga utsldppsgranser som anges i tabell 2 i bilagan. Enligt den tabellen
skulle utsldppen fran etanol- eller gaskonverterade fordon inte underskrida utslédppsgranserna i
den tabellen. Detta innebédr att konverteringsstdd inte kan beviljas med stod av
gruppundantagsforordningen. Om man i fortséttningen vill bevilja foretag konverteringsstod,
maste man hitta en annan grund for beviljandet av dem i EU:s lagstiftning om statligt stdd.

Konverteringsstod kan beviljas med stod av den reviderade de minimis-forordningen. Enligt
artikel 3.1 i den reviderade de minimis-forordningen ska stodatgdrder inte anses uppfylla
samtliga kriterier i artikel 107.1 i fordraget och darfor inte omfattas av anmélningsskyldigheten
i artikel 108.3 i fordraget, om de uppfyller villkoren i forordningen. I bestimmelserna bér man
beakta de fOrutséttningar for beviljande av stdd som anges i den reviderade de minimis-
forordningen och som i tilldmpliga delar beskrivs ovan i underavsnitt 1.1.

3 Milsiittning

Lagforslagets overgripande mél &r att frimja anvdndningen av alternativa drivkrafter i trafiken
och saledes bidra till att utsléppsminskningar nas inom trafiken.

Syftet med propositionen ar att dndra lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon
som drivs med alternativa drivkrafter sa att den motsvarar den reviderade EU-lagstiftningen om
statligt stod, alltsd de minimis-forordningen. Propositionen syftar till att géra det mdjligt att
bevilja stod for gasdrivna paketbilar och lastbilar efter den 1 juli 2024. Ett mal &r att gora det
mojligt att bevilja anskaftningsstod for gasdrivna paketbilar och lastbilar utan nationella
begransningar, varvid stod kan fas oberoende av fOretagets bransch och fordonets
anvindningsdndamal.

Ett ytterligare mél med propositionen é&r att i lagen aterinféra mojligheten till konverteringsstod
for gas- och etanolkonverteringar. Syftet med stodet till gas- och etanolkonverteringar ar att
mojliggdra en omstéllning i fraga om drivkraft ocksa for sddana hushéll och foretag som inte
star i berad att skaffa en ny utslappssnal bil.
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4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslds det att anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar och lastbilar i
fortséttningen ska beviljas med stod av den reviderade de minimis-forordningen och att den
reviderade de minimis-forordningen séledes ska beaktas i bestimmelserna om dem.
Paragraferna om forutséttningarna for beviljande av anskaffningsstdd for gasdrivna paketbilar
och lastbilar dndras sa att de begrinsningar for att bevilja anskaffningsstdod for fordon som ar
avsedda for godstransporter pa vig slopas. Enligt forslaget hojs det totala beloppet av stod per
foretag for gasdrivna paketbilar och lastbilar till 300 000 euro under en period av tre ar. Enligt
den géllande lagen far det totala beloppet av stdd per foretag inte Gverstiga 200 000 euro under
en period av tre beskattningsar.

Dessutom foreslds det i propositionen att paragraferna om konverteringsstod for gas- och
etanolkonverteringar dterinfors i lagen med beaktande av annan géllande lagstiftning om den
foreslagna regleringen.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

4.2.1 Konsekvenser for anskaffningsstddet for gasdrivna paketbilar och lastbilar och
fordonsbesténdet

Aren 2022-2023 fattades det ssammanlagt 2 villkorliga beslut i fréga om gasdrivna paketbilar.
De dndringar som foreslas med stdd av den reviderade de minimis-férordningen har saledes
praktiska konsekvenser endast for anskaffningsstoden for gasdrivna lastbilar och marknaden for
dessa fordon. Enligt Transport- och kommunikationsverkets bedomning kommer antalet
potentiella stddmottagare av anskaffningsstodet for gasdrivna lastbilar att 6ka betydligt jamfort
med det gillande stddprogrammet. P4 basis av de ansdkningar som ldmnats in sedan ingéngen
av 2022 (granskningsperioden den 1 januari 2022-30 september 2023) finns det enligt
propositionen 60 procent fler potentiella stddmottagare dn enligt de avgrinsningar som gors i
den géllande lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter. Antalet ansokningar om anskaffningsstdd for gasdrivna lastbilar i oktober-december
2023 har lamnats utanfor granskningen pa grund av det exceptionellt stora antalet ansokningar
(sammanlagt 79 stycken). Det exceptionellt stora antalet ansokningar kan ha paverkats av
beredskapen infor de éndringar i lagen om tidsbegransat stod for anskaffning av fordon som
drivs med alternativa drivkrafter som tradde i kraft den 31 december 2023 och som begrinsade
beviljandet av anskaffningsstod for gasdrivna lastbilar nér det géller anskaftning av fordon som
dr avsedda for godstransporter pa vag.

Genom propositionen Okar antalet gasdrivna lastbilar som far anskaffningsstod med
uppskattningsvis cirka 23 under sex manader. Merparten av de gasdrivna lastbilar som tidigare
har beviljats stdd har varit lastbilar som drivs med kondenserat metan och som typiskt anvénds
for godstransporter pa langa strickor.

Enligt den géllande lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med
alternativa drivkrafter ar det tilldtna stod av mindre betydelse som beviljas ett foretag 200 000
euro under en period av tre beskattningsér, medan den reviderade de minimis-férordningen gor
det mojligt att hdja det totala stodbeloppet till 300 000 euro under en period av tre ar. Enligt
gillande 5 § 4 mom. i lagen om tidsbegrénsat stod for anskaffning av fordon som drivs med
alternativa drivkrafter kan anskaffningsstod under ett kalenderar beviljas ett foretag for
anskaffning av sammanlagt hogst fem eldrivna lastbilar eller eldrivna slédpvagnar eller gasdrivna
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lastbilar. Deti 11 § i den géllande lagen faststillda beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna
lastbilar varierar mellan 2 000 och 14 000 euro. Det foreslés inga &dndringar i det totala beloppet
av anskaffningsstod som beviljas foretag per kalenderér eller i beloppen av anskaffningsstod for
gasdrivna lastbilar. Om ett foretag under tre kalenderar beviljades maximalt anskaffningsstod
for gasdrivna lastbilar, skulle det sammanlagda beloppet av stodet uppgé till 210 000 euro.'® 1
enskilda fall kan dérfor en hojning av det totala stddbeloppet fran 200 000 euro enligt den
gillande lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter till 300 000 euro for vissa foretags del inverka pa det totala beloppet av det
anskaffningsstod som beviljas dem under en period av tre &r. Vid beddmningen av
konsekvenserna av en hdjning av det totala stodbeloppet bor det dock noteras att alla de
minimis-stdd som de nationella, regionala eller lokala myndigheterna har beviljat beaktas vid
granskningen. Vid ackumuleringen av de minimis-stddet beaktas ocksé sadan finansiering som
en medlemsstat beviljat och som helt eller delvis hdrstammar fran EU-medel. Séledes kan det
slutliga totala beloppet av anskaftningsstodet per stodmottagare paverkas av de minimis-stod
som foretaget eventuellt har fatt tidigare. Den foreslagna dndringen av det totala stodbeloppet
per foretag enligt de minimis-férordningen bedéms dock inte ha mer dn ringa konsekvenser for
efterfragan péd gasdrivna lastbilar eller for efterfrdgan pé anskaffningsstod for sddana jaimfort
med stodprogrammet enligt den géllande lagen om tidsbegrinsat stod for anskaftning av fordon
som drivs med alternativa drivkrafter.

4.2.2 Konsekvenser for konverteringsstodet for etanol- och gaskonverteringar och utférandet
av konverteringar

Av det tredriga reservationsanslag som 2022 beviljades for anskaffningsstdd for renodlade
elbilar och konverteringsstod for fordon &r enligt Transport- och kommunikationsverkets
uppskattning (30 januari 2024) cirka 2,4 miljoner euro oanvént. Enligt Transport- och
kommunikationsverket kommer det i fortséttningen sannolikt att ldmnas in fler ansékningar &n
2018-2022, cirka 2 000 ansokningar per ar, det vill sédga cirka 1 000 ansokningar per halvar,
eftersom genomforandet av etanolkonverteringar gjordes lattare genom de é&ndringar av
bestimmelserna om &ndringsbesiktning som triadde i kraft 2023. Bedomningen 4r forenad med
osdkerhetsfaktorer. Om till exempel 90 procent av konverteringsstoden beviljades for
etanolkonverteringar och 10 procent for gaskonverteringar, '“skulle det arliga beloppet av
konverteringsstdden uppga till uppskattningsvis 0,56 miljoner euro. Saledes racker det anslag
som budgeterats 2022 for uppskattningsvis cirka 4 kalenderar. Anslaget far utan ombudgetering
anvéndas till utgdngen av 2024, vilket innebér att en del av anslaget enligt den beddmning som
presenteras ovan forblir oanvint.

Transport- och kommunikationsverket genomforde varen 2024 en uppféljande undersdkning
om konverteringsstoden. Som en del av utredningen gjordes under januari-februari 2024 en
enkét bland personer som fétt konverteringsstod. Enkédten skickades till totalt 4 259 personer

13 Det maximala stodbeloppet for ett foretag giller 5 fordon per kalenderar, hogst 14 000 euro per
fordon. Under tre kalenderér kan det sammanlagda stoddbeloppet alltsa uppga till hogst 5 stycken x
14 000 € x 3 4r =210 000 €.

14 Stodet for etanolkonvertering har varit 200 euro och stodet for gaskonvertering 1 000 euro.
Kostnaderna for etanolkonverteringarna uppgér till sammanlagt 360 000 euro per ar ((0,9 x 2 000
stycken) x 200 euro) och for gaskonverteringar till 200 000 euro ((0,1 x 2 000 stycken) x 100 euro).
Under ett kalenderdr uppgar utgifterna for konverteringsstod till sammanlagt 0,56 miljoner euro. Det
aterstaende anslaget (30 januari 2024) pa 2,4 miljoner euro dividerat med 0,56 miljoner euro &r cirka
43.
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Sammanlagt 1 539 personer besvarade enkiten. Svarsprocenten var totalt 36 procent, vilket &r
anmarkningsvért hogt. Enligt resultaten skulle cirka hilften av dem som besvarade enkéten inte
ha gjort ndgon konvertering alls och fortsatt kora med samma bil om konverteringsstodet inte
hade funnits. Over 40 procent skulle ha gjort samma konvertering dven utan konverteringsstod.
Nastan 70 procent av dem som besvarade enkiten uppger dock att konverteringsstodet hade
sporrat dem att gora en konvertering som de inte annars skulle ha gjort eller latit gora. Pa basis
av responsen fran enkéten kan det séledes bedomas att konverteringsstodet for en betydande del
gav en slutlig impuls att genomfora konverteringen. Motiv till konverteringen var forutom
stodet ocksa kostnadsbesparingar i fraga om bréanslen och kérning (86 procent av de svarande)
och miljoskal (drygt 80 procent av de svarande).

Den sammanlagda effekten av det foreslagna aterinforandet av konverteringsstddet och de
andringar i fordonslagen som trddde i kraft den 1 april 2023 och som ytterligare gjorde det
lattare att gora konverteringar kan bedomas vara att det efter ikrafttrddandet av de foreslagna
lagidndringarna kommer att goras relativt sett fler konverteringar 4n under granskningsperioden
for Transport- och kommunikationsverkets uppfoljningsundersékning.

4.2.3 Konsekvenser for foretagen

Genom propositionen blir det mdjligt att bevilja stod for anskaffning av gasdrivna paketbilar
och lastbilar till foretag som utfor langdistanstransporter. Jamfort med stédprogrammet enligt
den gillande lagen kommer en stor del, cirka 60 procent fler, av de potentiella sokandena av
anskaffningsstod for gasdrivna lastbilar att omfattas av stddet genom propositionen. Andringen
inverkar sérskilt pd foretag som utfor godstransporter pé vag, vilkas registrerade antal fore
utgangen av 2023 uppgick till 8 798 foretag.!> Stodprogrammet behandlar séledes foretag pa ett
mer jamlikt sétt &n den géllande regleringen.

Totalt sett har konverteringsstod 2018-2022 beviljats till 3 juridiska personer eller enskilda
niringsidkare. Saledes bedoms det foreslagna aterinforandet av paragraferna om
konverteringsstdd inte ha mer &n ringa konsekvenser for foretagen.

4.2.4 Konsekvenser for vaxthusgasutsldppen

Stodprogrammets effekter pa véxthusgasutsldppen, inbegripet de effekter stéden for
anskaffning av gasdrivna paketbilar och lastbilar har for utsldppsminskningsmaélet for trafiken
hade péd forhand behandlats i regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om
tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och for
konvertering av fordon si att de drivs med alternativa drivkrafter (RP 215/2021 rd). Vilka
effekter stddprogrammet for gasdrivna paketbilar och lastbilar har beror i hog grad pa om biogas
eller fossil gas anvénds i fordonen och vilka antaganden som ligger till grund fér bedomningen
till denna del.

Transport- och kommunikationsverket har dessutom den 20 december 2023 offentliggjort en
efterhandsbedomning av effekterna av stodet for anskaftning av last- och paketbilar som drivs
med alternativa drivkrafter utifran en uppfoljning av stoden (Traficoms forskningsrapporter och
utredningar 22/2023, endast pa finska med sammandrag pa svenska). Utredningen visar att
verkningarna pa utsldppsminskningen for de stodda fordonens del nér det géller gasdrivna

15 Uppgiften himtad ur FODS-registret enligt foretag som senast 31.12.2023 registrerats med
branschkod 49410 (https://avoindata.prh.fi/ytj sv.html).
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lastbilar (i utredningen 199 stycken) under hela anvéndningstiden ligger inom
variationsintervallet 25 000-50 000 ton koldioxid. I kalkylerna har man anvint en
utslappsminskning pa 50 procent for gasdrivna bilar, ett antagande om en jamn fordelning av
fordon som anvénder komprimerad och flytande metan och ett variationsintervall dir en eller
tva tredjedelar av de gasdrivna lastbilar som fatt anskaffningsstod har anskaffats tack vare
stodet. Den uppskattning av méngden fornybart metan som anvénts &r ratt liten, eftersom den
faktiska andelen 2022 var néstan 98 %.

Enligt den bedomning av de &vergripande ekonomiska konsekvenserna av atgiarderna for att
minska utsldppen frdn transport (Publikationsserie for statsradets utrednings- och
forskningsverksamhet 2023:38, pa finska med sammandrag pé svenska)’® som publicerades den
15 maj 2023, &r effekterna av anskaffningsstodet for gasdrivna lastbilar mycket smé, om andelen
biogas uppskattas vara 60 procent. I detta fall skulle sammanlagt 230 stodda gasdrivna lastbilar
fis i anvdndning i trafik, och den kumulativa utslappsminskning som uppnés med hjélp av dem
vara 20 000 ton 2023-2030. Stodets kostnadseffektivitet ar d& 22 euro per ton koldioxid. I
projektet har man ocksd bedomt atgardens kostnadsnyttoeffekt, om biogasens andel dr 100
procent 2023-2030. Den kumulativa utsldppsminskningen ar da 0,37 Mt for 2023-2030, och
stodets kostnadseffektivitet klart béttre, -246 euro per ton koldioxid, eftersom priset pa biogas i
modellen ar klart 14gre &n priset pa fossil gas. Nér det giller stoden till gasdrivna paketbilar och
lastbilar paverkas vixthusgasutsldppen pa systemniva dock ocksa av distributionsskyldigheten,
se narmare nedan.

Effekterna av de konverteringsstod som 2018—2022 beviljats for etanol- och gaskonverteringar
av personbilar pa koldioxidutsldppen fran dessa bilar i drift har bedémts i Transport- och
kommunikationsverkets uppfoljningsundersokning om konverteringsstodens effekter.
Utredningen blir fardig varen 2024. Nar granskningsnivén dr de konverterade fordonen, uppstar
en positiv utslappseffekt niar fordonet efter konverteringen ocksd kan utnyttja férnybara
brianslen med ldgre utsldpp, det vill sdga bioetanol eller biogas. Om granskningsnivén daremot
dar hela brénsleforbrukningen inom végtrafiken, sker inga utsldppsminskningar om
anvindningen av bioetanol och biogas inte okar pé systemniva och anvéndningen av fossila
brinslen minskar. Detta beror pd antagandet att den totala méngden fornybara drivmedel i vilket
fall som helst kommer att ligga kvar pd en viss nivad som uppfyller distributionsskyldigheten,
det vill sdga att det fornybara brénsle som tankas separat i de konverterade fordonen inte utgor
ett tilligg utan endast minskar andelen for den fornybara fraktionen i den Ovriga
bréansleforsédljningen.

I berdkningarna av utsléppseffekterna har man utelimnat de konverteringar som enligt
resultaten av enkédtundersokningen skulle ha genomforts ocksé utan konverteringsstod (45 % av
etanolkonverteringarna och 32 % av gaskonverteringarna). | friga om dessa konverteringar
anses utsldppsminskningen ha skett utan stdd, s& denna utsldppsminskning réknas inte till den
nytta som stodet medfort.

I utslidppseffekterna har man beaktat de virden som fatts i enkédten om en hur stor andel av
korningarna med en konverterad bil som efter konverteringen fortfarande gérs med bensin eller
diesel (ndstan 27 % av etanolkonverteringarna och 14 % av gaskonverteringarna). I
beddmningen har det utifran enkétresultaten faststéllts att de som gjort en gaskonvertering till
98 procent tankar biogas och till resterande 2 procent tankar fossil naturgas.

16 http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-200-8.
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Dessutom har man vid bedomningen av utsliappseffekterna utnyttjat bland annat foljande
utgdngsuppgifter och antaganden: De genomsnittliga koldioxidutslédppen fran fordon i drift har
fore konverteringen i friga om de bilar som fatt konverteringsstéd varit cirka 209 gram per
kilometer for etanolbilar och cirka 190 gram per kilometer for gasbilar. Det uppskattas att det
genomsnittliga antalet aterstdende korkilometer for en konverterad etanolbil &r cirka 62 000
kilometer och for en konverterad gasbil cirka 104 000 kilometer. Den genomsnittliga
aterstdende brukstiden for konverterade fordon uppskattades till cirka 4,4 ar for etanolbilar och
cirka 7,4 ér for gasbilar.

Utgangspunkten for bedomningen av utslappseffekterna ar vid en granskning pa fordonsniva att
minskningar av koldioxidutsldppen uppstér nir de kilometrar som korts med ett konverterat
fordon med anvéndning av fornybart brénsle ersétter de kilometrar som hade korts med fossilt
brinsle utan konvertering av fordonet. I berdkningen beaktas endast utslippseffekterna fran
fordon i drift, vilket innebér att fornybara branslefraktioner betraktas som utsléppsfria.

Tack vare de konverteringsstod som beviljats for etanol- och gaskonverteringar av personbilar
2018-2022 berdknas utslappsminskningen vara sammanlagt cirka 37 000 ton koldioxid nir man
pa fordonsnivd granskar utsldppen fran konverterade bilar i drift under deras aterstdende
anviandningsar. Det uppskattas att man genom etanolkonverteringar kan uppnad en
utsldppsminskning pé cirka 29 000 ton koldioxid, och priset pa utsldppsminskningen, med
beaktande av endast stodbeloppen som kostnad, berdknas uppga till cirka 48 euro per ton
koldioxid. Det uppskattas att man genom gaskonverteringar kan uppné en utsldppsminskning
pa cirka 8 000 ton koldioxid, och priset pa utsldppsminskningen, med beaktande av endast
stodbeloppen som kostnad, beréknas uppgé till cirka 88 euro per ton koldioxid.

Vid sidan av granskningen av utsldppsminskningen for enskilda fordon ska konsekvenserna pa
systemnivd beaktas. Vid granskningen av de totala utsldppsminskningseffekterna ska
distributionsskyldighetens inverkan beaktas. Enligt den géllande lagen om frimjande av
anvandningen av fornybara drivmedel for transport (446/2007) riknas ocksd separat
distribuerade  biodrivmedel, sdsom hoginblandad etanol eller biogas, med i
distributionsskyldigheten. Ju mer hdginblandad etanol eller biogas som tankas som sédan, desto
mindre mingder fornybara brinslen behover distributoren blanda in i andra brinslen. En storre
mingd fornybara drivmedel dn vad distributionsskyldigheten krdver kommer knappast att styras
till distribution i Finland, eftersom man kan fa ett béttre pris for dem pa den internationella
marknaden. Trots de stddbelopp som anvints sker saledes inga utsldppsminskningar alls pa
systemniva, vilket innebér att kostnadseffektiviteten inte heller kan faststillas.

Aven om biogas och hoginblandad etanol ingér i distributionsskyldigheten, 6kar anviindningen
av dessa brénslen i trafiken dock inte utan en 6kning av antalet gas- och etanoldrivna fordon.
Ett okat antal gasdrivna fordon i trafiken bidrar ocksa till att bygga upp infrastrukturen for
gasdistribution pa marknadsvillkor. Genom anviandningen av ovanndmnda brinslen kan man
uppnd besparingar nir det géiller ndendet av utsldppsminskningar inom trafiken, eftersom
produktionskostnaderna for biogas och hdginblandad etanol ofta &r ldgre é&n
produktionskostnaderna for andra brinslen som omfattas av tillaggsskyldigheten inom
distributionsskyldigheten, det vill sdga avancerade flytande biodrivimedel eller elektrobréinslen.
Saledes bidrar anvindningen av biogas och hdoginblandad etanol till att Oka
kostnadseffektiviteten i fraga om utsldppsminskningarna inom trafiken.

4.2.5 Konsekvenser for grupper av ménniskor

Enligt den enkét, riktad till personer som fatt konverteringsstdd, som Transport- och
kommunikationsverket utférde inom ramen for sin uppfdljningsundersdkning om
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konverteringsstodens effekter, utnyttjades konverteringsstddet mest i Nyland, Birkaland och
Norra Osterbotten. Drygt 50 procent av dem som utnyttjade konverteringsstodet horde till
hushall som tjanar mindre dn 60 000 euro per ar (hushallets arliga bruttoinkomster). Drygt 40
procent av de svarande horde till hushéll vars arsinkomster oversteg 60 000 euro. Som en
sammanfattning av resultaten kan det konstateras att konverteringsstddet utnyttjades rétt jamnt
i olika inkomstklasser. Det kan saledes antas att de foreslagna konverteringsstoden kommer att
utnyttjas rdtt s& jdmnt 1 olika inkomstklasser.  Enligt  Statistikcentralens
inkomstfordelningsstatistik var medeltalet av bostadshushéllens bruttoinkomster i Finland cirka
60 000 euro ar 2022."7

4.2.6 Konsekvenser for myndigheterna

Enligt den géllande lagen om tidsbegrédnsat stod for anskaffning av fordon som drivs med
alternativa drivkrafter 4r den behdriga myndigheten Transport- och kommunikationsverket. De
foreslagna dndringar som géller anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar och lastbilar minskar
i ndgon man Transport- och kommunikationsverkets administrativa borda jamfort med nulédget,
eftersom verket i ansokningsforfarandet inte behover utreda om foretaget utfor godstransporter
pa vég for annans rdkning och om stddet anvinds for anskaffning av fordon som éar avsett for
godstransporter pa vig. Konsekvenserna av de foreslagna dndringarna é&r till denna del sma.

Transport- och kommunikationsverkets omkostnader har budgeterats under moment 31.01.02.
1 statsbudgeten. Transport- och kommunikationsverket har uppskattat att det for behandlingen
av ansOkningar om konverteringsstod (uppskattningsvis 2 000 stycken per kalenderar, cirka 1
000 stycken enligt propositionen) bor reserveras ett resursbehov pa 1 arsverke, vilket motsvarar
130 000 euro.

Transport- och kommunikationsverkets resursbehov kommer att tickas genom omfordelning av
befintliga anslag och prioritering av uppgifter.

4.2.7 Konsekvenser for statsfinanserna

Transport- och kommunikationsverkets resursbehov (1 arsverke) kommer att tickas genom
omfordelning av befintliga anslag och prioritering av uppgifter. Propositionen har saledes inga
konsekvenser for statsfinanserna.

5 Alternativa handlingsvéigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Kommissionen har exklusiv befogenhet i frdga om EU:s regler for statligt stdod.
Medlemsstaterna ~ kan  vara  sdkra pd att en  stodatgird  befrias  fran
forhandsanmaélningsskyldigheten gentemot kommissionen (sa kallad notifiering) om den
uppfyller de allménna och sérskilda villkoren i den reviderade de minimis-férordningen. Om en
medlemsstat 4nda genomfor en stodatgird som inte uppfyller alla villkor i den reviderade de
minimis-forordningen utan att anméla den pa forhand till kommissionen strider stédet mot
reglerna. Till f61jd av den reviderade de minimis-férordningen bor alltsa det géllande nationella
programmet for anskaffningsstod for fordon i frdga om anskaffningsstodet for gasdrivna

17 Informationen hamtad ur Statistikcentralens inkomstfordelningsstatistik 31.1.2024.
(https://pxdata.stat.fi/Px Web/pxweb/sv/StatFin/StatFin__tjt/statfin_tjt pxt 118w.px/)
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paketbilar och lastbilar &ndras sé att det motsvarar EU:s géllande regler for statligt stdd. Om
detta inte gors dr det frdga om olagligt statligt stod som beviljas av en medlemsstat. Till den del
ndgon ersittande rattslig grund inte kan hittas inom ramen for EU:s gillande regler for statligt
stod ska en sddan nationell stodform avskaffas.

Beviljandet av anskaffningsstdd for gasdrivna paketbilar och lastbilar skulle dven i
fortsattningen kunna begridnsas nér det giller anskaffning av fordon som &r avsedda for
godstransporter pa vig. Aven det totala stodbeloppet per foretag skulle kunna héllas p& 200 000
euro under en period av tre ar i stéllet for den grins pa 300 000 euro som nu foreslas. I det fallet
skulle stodprogrammet for gasdrivna paketbilar och lastbilar i fortsdttningen innehélla
begrénsningar som ar rent nationella. Detta kan minska Finlands konkurrenskraft. Saledes anses
det motiverat att de foreslagna begransningarna slopas.

Konverteringsstodet kan, som en &tgird for att minska utsldppen fran trafiken, beaktas till
exempel 1 samband med beredningen av klimatplanen pa medellang sikt. Eftersom de anslag
som budgeterats 2022 kan anvédndas utan ombudgetering till utgangen av 2024, anses det
andamalsenligt att i detta skede aterinfora paragraferna om konverteringsstod i lagen.

5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet
5.2.1 Sverige

Sverige har ett stodprogram (en sé kallad klimatpremie) for anskaffning av utsléppsfria och rena
lastbilar och arbetsmaskiner. Programmet giller till 2028. Genom programmet stdds
anskaffning bland annat av el-, vite- och gasdrivna lastbilar och paketbilar samt miljovénliga
arbetsmaskiner. For programmet har det budgeterats sammanlagt 576 miljoner svenska kronor
(cirka 49,9 miljoner euro, uppgift den 28 mars 2024).

Programmets réttsliga grund enligt EU:s lagstiftning om statligt stod dndrades i fraga om stddet
till gasdrivna paketbilar och lastbilar genom en férordningséndring som publicerades den 30
januari 2024 till den reviderade de minimis-férordningen. For anskaffning av en gasdriven
lastbil var det mgjligt att i stod f& 40 procent av de stodberittigande kostnaderna, vilket
motsvarar ett anskaffningsstod pa cirka 125 000 svenska kronor (cirka 10 845 euro, uppgift den
28 mars 2024) for en gasdriven lastbil.

Sverige har inget stodprogram for konvertering av personbilar till etanol- eller gasdrift.
5.2.2 Tyskland

Tyskland stodde anskaffningen av lastbilar som drivs med komprimerad eller flytande gas fram
till 2021 som en del av stodordningen for energieffektiva och koldioxidsnéla nyttofordon. I
Tyskland stods for nérvarande inte anskaffning av gasdrivna paketbilar eller lastbilar eller
konvertering av fordon till etanol- eller gasdrift.

5.2.3 Osterrike

I Osterrike stods inte anskaffning av gasdrivna paketbilar eller lastbilar eller konvertering av
fordon till etanol- eller gasdrift.

Osterrike har en stddordning (ENIN, eng. Emission-Free Commercial Vehicles and
Infrastructure) for anskaffning av utsldppsfria paketbilar och lastbilar. ElI- och vétedrivna
fordon som uppfyller villkoren for beviljande av stod ar stodberéttigade. For stoddordningen har
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det fattats beslut om ett anslag pa sammanlagt 445 miljoner euro, dven inbegripet stod for
infrastruktur. Avsikten ar att stddordningen ska vara 1 kraft till utgdngen av 2026.

6 Remissvar

Pa grund av propositionens brddskande natur har man varit tvungen att avvika fran de
sedvanliga anvisningarna om remiss och horande i samband med lagberedning. Propositionen
har varit pd remiss med en kortare tidsfrist n vanligt for att riksdagen ska ha mojlighet att
behandla lagéndringarna sa att de i enlighet med Overgangsbestimmelsen i de minimis-
forordningen kan tréda i kraft senast den 1 juli 2024. Remissbehandlingen ordnades 21 februari—
22 mars 2024.

Utkastet till proposition var pa remiss hos sammanlagt 32 instanser, inbegripet organisationer,
foretradare for naringslivet, ministerier och statliga myndigheter.

Dessa instanser var jord- och skogsbruksministeriet, justitieministeriet, undervisnings- och
kulturministeriet, forsvarsministeriet, inrikesministeriet, social- och héilsovardsministeriet,
arbets- och nédringsministeriet, utrikesministeriet, finansministeriet, statsradets kansli,
miljoministeriet, lands landskapsregering, Transport- och kommunikationsverket,
Konkurrens- och konsumentverket, Autoalan Keskusliitto ry, Autoalan tiedotuskeskus,
Bilimportérerna och -industrin tf, Bioenergi rf, Finsk Energiindustri rf, Etanoliautoilijat ry,
Gasgrid Finland Oy, Gasum Oy, Avfallshanteringsforening rf, Naturresursinstitutet, Maa- ja
metsétaloustuottajain Keskusliitto MTK ry, Neste Abp, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry,
Suomen Kaasuyhdistys ry, Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Finlands
naturskyddsforbund rf, Finlands miljocentral och Teknologiateollisuus ry.

Det kom in 29 yttranden om utkastet till proposition, och av dem ldmnades tre in efter det att
remissbehandlingen avslutats. Remissyttrande ldmnades av jord- och skogsbruksministeriet,
justitieministeriet, undervisnings- och kulturministeriet, forsvarsministeriet, inrikesministeriet,
social- och hélsovardsministeriet, arbets- och niringsministeriet, finansministeriet,
miljoministeriet, Alands landskapsregering, Transport- och kommunikationsverket,
Konkurrens- och konsumentverket, Autoalan Keskusliitto ry och Bilimportorerna och -industrin
rf (gemensamt yttrande), Bioenergi rf, Etanoliautoilijat ry, Gasum Oy, Naturresursinstitutet,
Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Finlands
naturskyddsforbund rf, Finlands miljocentral, Séhkodinen Liikenne ry, Rahtarit ry, North
European Oil Trade Oy (NEOT), Foretagarna i Finland rf, Logistiikkayritysten Liitto ry,
Suomen Taksiliitto ry, StepOne Tech Oy och Suomalainen Energiaosuuskunta (SEO).

Av de ovanndmnda meddelade jord- och skogsbruksministeriet, justitieministeriet,
undervisnings- och kulturministeriet, forsvarsministeriet, social- och hélsovardsministeriet,
arbets- och niringsministeriet och inrikesministeriet att de inte har nagot att yttra i drendet.

Remissinstanserna understodde allmént anskaffningsstoden for paketbilar och lastbilar som en
metod for att minska utsldppen fran trafiken. De &dndringar som foreslogs pd grund av
dndringarna i EU:s lagstiftning om statligt stod ansags allmént vara viktiga. Dessutom ansag
manga remissinstanser att konverteringsstoden ar ett sitt att fraimja en rittvis omstéllning och
understddde att mdjligheten att ansdka om stoden éterinfors i lagen. Autoalan Keskusliitto ry
och Bilimportdrerna och -industrin rf lyfte i sitt yttrande ddremot fram synpunkter enligt vilka
konverteringsstoden inte 4r motiverade. Av remissinstanserna hade Finlands miljocentral ingen
entydig stdndpunkt nér det géller konverteringsstdd.
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De andringsforslag som lades fram i yttrandena gillde i huvudsak en forlingning av
ansokningstiden for stodprogrammet och lagens giltighetstid samt en utvidgning av de fordon
som stdds och en hojning av stédbeloppen. Flera remissinstanser dnskade att lagforslagen ska
trdda i kraft s snart som mdjligt sa att stod for anskaffning av gasdrivna lastbilar ska kunna
beviljas ocksa foretag som utfor godstransporter pa vig for annans rékning for anskaffning av
en paketbil eller lastbil som dr avsedd for godstransporter pa vig och for att det inte ska bli ett
avbrott i stodprogrammet.

I flera yttranden betonades biogasens roll nér det giller att uppna utsldppsminskningar inom den
tunga trafiken. Enligt yttrandet fran Gasum Oy kan 6ver en femtedel av landsvéagstrafikens
energianvindning tdckas av potentialen for produktion av biogas. En del remissinstanser lyfte
ocksd fram de mdjligheter elen ger att Oka energieffektiviteten i logistikkedjorna och
Overgangen fran fossila branslen. 1 friga om vite konstaterades det i vissa yttranden att
stodatgiarder fortfarande behdvs for att inleda anvdndningen av véte 1 trafiken.
Konverteringsstoden (etanol och gas) ansags i flera yttranden vara viktiga atgirder bland annat
for att i olika inkomstklasser minska utsldppen fran det nuvarande bilbestédndet.

I vissa yttranden framkom behovet av att vid sidan av fordon stddja byggandet av
distributionsinfrastruktur for alternativa drivkrafter. I ett yttrande framfordes det att det for
yrkesmissig godstrafik bor skapas ett system dér de kostnadsékningar som anvindningen av
biodiesel medfér kompenseras. 1 vissa yttranden oOnskades det att motiveringen till
propositionen kompletteras sérskilt i friga om de huvudsakliga konsekvenserna och
konsekvenserna for statsfinanserna.

Pé basis av yttrandena har motiveringen till propositionen allmént kompletterats bland annat
genom att ta med konsekvenserna for statsfinanserna och tydligare én tidigare lyfta fram vilka
konsekvenser anskaffningsstdden for gasdrivna paketbilar och lastbilar och konverteringsstéden
har for antalet gasdrivna fordon och distributionsinfrastrukturen. Till forslagets huvudsakliga
konsekvenser har dessutom fogats resultaten av den enkdtundersokning om konverteringsstod
som Transport- och kommunikationsverket 14tit géra. Aven propositionens malséttning har
preciserats nagot.

Finansministeriet lyfte i sitt yttrande fram brister i propositionsutkastet nir det géillde
konsekvenserna for statsfinanserna. Finansministeriet papekade i sitt yttrande att man vid
bedomningen av eventuella behov av personalresurser i forsta hand bor stréva efter att prioritera
uppgifter och kostnader inom forvaltningsomradet med beaktande av det svaga ldget i Finlands
offentliga finanser och pdminde om att beslut om resursfordelningen fattas i budgetarna och
planen for de offentliga finanserna. Transport- och kommunikationsverket tog i sitt yttrande
fasta pa behovet av personalresurser 1 anslutning till stodbehandlingen. Utifran
finansministeriets yttrande har propositionens motiveringar kompletterats nédr det géller
konsekvenserna for statsfinanserna.

Enligt finansministeriets yttrande handlade propositionsutkastets malséttning mer om de
viktigaste forslagen i propositionen dn om de egentliga maélséttningarna, och behovet av
stodprogrammet bor fortfarande motiveras sirskilt med tanke pa distributionsskyldigheten. I
flera andra yttranden (bland annat Finlands milj6central, Finlands naturskyddsférbund rf,
Bioenergi rf, NEOT Oy, Etanoliautoilijat ry och StepOne Tech Oy) lyftes det fram olika
synpunkter for att komplettera motiveringen till forslaget, bland annat med tanke pé
distributionsskyldigheten och effekterna av anskaffningsstoden for gasdrivna paketbilar och
lastbilar. Konkurrens- och konsumentverket betonade i sitt yttrande vikten av uppfo6ljning i
efterhand.
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P4 basis av finansministeriets yttrande har maélsittningen med lagforslaget preciserats.
Propositionens huvudsakliga konsekvenser har dessutom kompletterats med resultaten av den
enkdtundersokning som Transport- och kommunikationsverket latit goéra. Utifran de
ovannidmnda yttrandena anges det dessutom tydligare &n tidigare i motiveringen till
propositionen vilka konsekvenser anskaffningsstdden for gasdrivna paketbilar och lastbilar och
konverteringsstoden har for antalet gasdrivna fordon och distributionsinfrastrukturen.

Enligt miljoministeriets yttrande ar de dndringar som ingar i propositionen motiverade och ett
steg 1 rdtt riktning med tanke pad utvecklingen av utslippen fran trafiken, d&ven om
lagdndringarnas uppskattade konsekvenser for utsldppen i sin helhet blir ritt marginella. Enligt
miljoministeriets yttrande &r transportsektorn en viktig del av ansvarsfordelningssektorn och
effektiva atgirder for att minska utsldppen behdvs i allt storre utstrdckning under de kommande
aren. Erfarenheterna av anskaffnings- och konverteringsstdden &r positiva, vilket enligt
miljoministeriets yttrande talar for att de ska fortsatta. Miljoministeriet lyfter i sitt yttrande fram
att de stod som nu foreslas ocksa har en relativt god kostnadseffektivitet.

Alands landskapsregering ansag att lagforslaget i huvudsak #r lagtekniskt, med undantag for
forslagen om éterinforande av konverteringsstodet. Ett dterinforande av konverteringsstddet har
enligt landskapsregeringen inget samband med sjdlvstyrelsepolitiska fragor eller ndringsgrenar
som ir viktiga for Aland. Alands landskapsregering ansig dirfor att lagéndringarna inte har
nigra konsekvenser for Aland.

Transport- och kommunikationsverket anség i sitt yttrande att de dndringar som gors med stod
av den reviderade de minimis-forordningen dr motiverade och konstaterade att de foreslagna
andringarna forsétter stodsokandena i en jimlik stéllning och underlattar verkets behandling av
ansokan till denna del. Aven Konkurrens- och konsumentverket, Autoalan Keskusliitto ry och
Bilimportérerna och -industrin rf, Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Bioenergi rf,
Finlands naturskyddsforbund rf, Rahtarit ry, Finlands miljocentral, Logistiikkayritysten Liitto
ry, Foretagarna i Finland rf och SEO ansdg det vara viktigt att begrdnsningarna av
anskaffningsstodet for gasdrivna lastbilar slopas i och med &ndringarna i EU:s lagstiftning om
statligt stod. Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Bioenergi rf, Suomen Biokierto ja
Biokaasu ry, Logistiikkayritysten Liitto ry, Finlands miljocentral, Naturresursinstitutet och SEO
lyfte i sina yttranden fram att de understoder forslaget om att hdja det totala beloppet av stod
per foretag till 300 000 euro.

Autoalan Keskusliitto ry och Bilimportorerna och -industrin rf framforde 1 sitt gemensamma
yttrande att det ar ytterst viktigt att &dndringarna sétts i kraft s& snabbt som mojligt och
motiverade sin stindpunkt bland annat med att efterfragan pd gasdrivna lastbilar upphorde i
borjan av 2024. Ocksd Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Bioenergi rf, Suomen
Biokierto ja Biokaasu ry och Logistiikkayritysten Liitto ry dnskade att lagdndringarna ska trida
i kraft sa snart som mojligt.

Transport- och kommunikationsverket, Konkurrens- och konsumentverket, Etanoliautoilijat ry,
Bioenergi rf, Gasum Oy, Rahtarit ry, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry och Finlands
naturskyddsforbund rf understédde 1 sina yttranden forslagen om aterinforande av
konverteringsstod for etanol- och gaskonverteringar och motiverade sina synpunkter bland
annat med att stoden bidrar till utslippsminskning och &r en metod for att péaskynda
omstéllningen av trafiken bort fran fossila brianslen pa ett rittvist sétt. StepOne Tech Oy uppgav
1 sitt yttrande att bolaget allmint understdder de forslag som Etanoliautoilijat ry lagt fram i sitt
yttrande. Etanoliautoilijat ry betonade i sitt yttrande att konverteringsstodet &r kostnadseffektivt.
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Autoalan Keskusliitto ry och Bilimportdrerna och -industrin rf lyfte i sitt yttrande fram
synpunkter, sdsom att stoppa hdjningen av bilbestdndets genomsnittliga alder, att forbattra
trafiksdkerheten, att minska de lokala utslappen, ansvarsfragor till foljd av konverteringsarbeten
samt de ringa konsekvenserna for avgasutslappen, utifran vilka man kan kritisera det foreslagna
aterinforandet av konverteringsstdden i lagen. Autoalan Keskusliitto ry och Bilimportorerna och
-industrin rf foreslog att det dterstdende anslaget for renodlade eldrivna personbilar, som nu
foreslas bli anvént till konverteringsstdod, overfors till anskaffningsstoden for gas-, el- och
vitedrivna paketbilar och lastbilar, varvid verkningarna av anslaget pa utslappsminskningarna
enligt dem obestridligen kan verifieras. Forslaget har inte beaktats vid fardigstdllandet av
regeringspropositionen, eftersom det inte dr forenligt med allmin budgetpraxis att &ndra
anvindningsédndamalet for det budgeterade anslaget genom ombudgetering.

Flera remissinstanser foreslog att ansokningstiden for anskaftningsstdden for paketbilar och
lastbilar ska forldngas och motiverade sina synpunkter med att stddprogrammet bidrar till att
fornya fordonsbestandet, att drivskraftsomstéllningen inom den tunga trafiken &r i ett inledande
skede, att investeringssidkerheten for foretagen stirks och med att det anslag som anvisats for
anskaffningsstoden inte kommer att kunna forbrukas pd grund av det exceptionellt svara
marknadsldget. Autoalan Keskusliitto ry och Bilimportdrerna och -industrin rf, Finlands
Transport och Logistik SKAL rf samt Logistiikkayritysten Liitto ry foreslog i sina yttranden att
ansOkningstiden for anskaffningsstod ska forldngas sd att stod kan sokas fram till den 31
december 2027. Séhkoinen Liikenne ry, Foretagarna i Finland rf, Gasum Oy och SEO foreslog
i sina yttranden att ansdkningstiden for anskaffningsstdd ska forlangas jamfort med nuldget.
Bioenergi rf och Suomen Biokierto ja Biokaasu ry foreslar att lagen om tidsbegrénsat stod for
anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter ska vara i kraft till och med den 31
december 2028. Transport- och kommunikationsverket har uppskattat (27 mars 2024) att om
antalet ansokningar i frdga om paketbilar och lastbilar i slutet av 2024 i snitt forblir oforandrat
jamfort med 2023, blir cirka en miljon euro av de anslag som budgeterats 2022-2023 oanvénda
i friga om lastbilar och cirka 2,2 miljoner euro i friga om paketbilar. Den minskade efterfragan
pa anskaffningsstod for paketbilar och lastbilar som drivs med alternativa drivkrafter bedoms
ha péverkats bland annat av det allménna marknadsléget och begrénsningarna i EU:s
lagstiftning om statligt stdd, och si &dr dven beddmningen av den 27 mars 2024 forenad med
manga osédkerhetsfaktorer. Forslagen om forlingning av ansdkningstiderna har &nd& inte
beaktats vid fardigstdllandet av regeringspropositionen pa grund av det allménna ekonomiska
laget.

Etanoliautoilijat ry, NEOT Oy och StepOne Tech Oy foreslog att nivén pa konverteringsstodet
for etanolkonverteringar ska hojas fran 200 euro till 500 euro. Enligt Etanoliautoilijat ry dr den
nivd pa konverteringsstodet som de foreslar i sitt yttrande motiverad ocksd i forhdllande till
kostnaderna, eftersom en dndamalsenligt genomford etanolkonvertering kostar cirka 700-900
euro och kostnaderna for dndringsbesiktningen dr cirka 100 euro. Etanoliautoilijat ry motiverar
ocksa hdjningen av konverteringsstodet med att dndringen inte har nigra konsekvenser for
budgeten pa grund av de stora reservationsanslag som beviljats for anskaffnings- och
konverteringsstod (Transport- och kommunikationsverkets uppskattning den 30 januari 2024 &r
2,4 miljoner euro).

Bioenergi rf och Suomen Biokierto ja Biokaasu ry foreslog i sina yttranden att ett enskilt foretag
i fortsdttningen ska kunna fé stdd for anskaffning av hogst tio paketbilar eller lastbilar per ar i
stéllet for nuvarande fem. De ovanndmnda foreslog ocksa i sina yttranden att stodbeloppen for
anskaffning av gasdrivna lastbilar ska hdjas sé att anskaffningsstodet dr 8 000 euro for fordon i
kategori N, vars totalmassa ar hogst 12 ton, 16 000 euro for fordon i kategori Nj vars totalmassa
ar hogst 40 ton och 30 000 euro for fordon vars totalmassa ar 6ver 60 ton.
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Enligt yttrandet frin Suomen Taksiliitto ry dr anskaffningsstodet ett avgdrande incitament for
utsléppssndl taxitrafik och foreningen lyfter i sitt yttrande fram synpunkter som motiverar
behovet av anskaffningsstod for taxibilar.

Forslagen om hojning av stodet, utvidgning av stodprogrammet eller antalet fordon som stods
har inte beaktats vid den fortsatta beredningen av propositionen, eftersom syftet med
propositionen inte dr att pd nytt bedoma villkoren for beviljande av anskaffningsstdd eller
konverteringsstod, utan i princip att dndra den géllande lagen sé att den motsvarar EU:s dndrade
lagstiftning om statligt stod och aterinfora mojligheten till konverteringsstod i lagstiftningen i
enlighet med riksdagens uttalande (RSv 20/2023 rd). Nér det giller remissinstansernas forslag
om att hoja konverteringsstodet till 500 euro i friga om etanolkonverteringar konstateras det att
enligt Transport- och kommunikationsverkets utredning frén 2022 siljs de dndringsserier som
finns pa marknaden i Finland vanligen till ett pris av 350-900 euro.'® Dessutom medfor
andringsbesiktningen av fordonet kostnader. I den foreslagna 6 § anges det inte som en
forutsattning for beviljande av konverteringsstod att andringen ska goras vid en viss bilverkstad,
vilket innebédr att om forutsittningarna i lagen uppfylls kan konverteringsstod fas ocksa for
sddana konverteringar som personen sjilv har gjort, forutsatt att &ndringen uppfyller de tekniska
kraven och godkénns vid &ndringsbesiktning. Om stddbeloppet hojdes avsevirt, skulle
Transport- och kommunikationsverket i samband med forfarandet for beviljande av stdd i
fortsattningen bli tvunget att kontrollera att stddbeloppet inte &4r hdgre dn kostnaderna for
etanolkonverteringen. Detta skulle 6ka myndighetens administrativa borda.

Etanoliautoilijat ry lyfter dessutom fram att det vore nyttigt att jamfora konverteringsstodens
kostnadseffektivitet ockséd med andra tillgdngliga metoder for utsldppsminskning och att till
motiveringen foga hurdana stodatgirder som vidtagits i andra jimforelseldnder. Enligt yttrandet
frén Etanoliautoilijat ry kan antagandet om att ungefér hélften av konverteringarna gors dven
utan konverteringsstdd inte direkt anvindas for att forutse vad som kan hinda i framtiden.
Utifran yttrandet fran Etanoliautoilijat ry har propositionens huvudsakliga konsekvenser
kompletterats vid den fortsatta beredningen genom att man lagt till en observation om att
andringarna i fordonslagen varen 2023 och de foreslagna stoden tillsammans beddms leda till
att antalet konverteringar av fordon okar jamfort med granskningsperioden for Transport- och
kommunikationsverkets uppfoljningsundersékning. Forslagen om att ldgga till andra
klimatatgdrder inom trafiksektorn eller jdmforelselinder 1 motiveringen  till
regeringspropositionen beaktades inte vid den fortsatta beredningen av propositionen.
Konsekvenserna av olika atgéarder for att minska utslappen i ansvarsfordelningssektorn bedoms
i samband med beredningen av klimatplanen pd medellang sikt.

Rahtarit ry konstaterade i sitt yttrande att en 6kning av antalet renodlade eldrivna lastbilar
forutsitter inte bara materielanskaffningar utan ocksa investeringar i laddningssystem och lyfte
fram synpunkter pd utslippsminskningspotentialen i frdga om biodiesel. Ocksd Séhkodinen
Liikenne ry lyfte i sitt yttrande fram betydelsen av stddet for laddningsinfrastruktur. Enligt
Gasum Oy:s yttrande forutsétter minskningen av utsléppen frén trafiken och uppnaendet av de
uppstillda utslappsminskningsmaélen ett brett urval av metoder. Sdhkoinen Liikenne ry tog i sitt
yttrande fasta pé att elektrifieringen ar det effektivaste séttet att 6ka energieffektiviteten i den

18 Utredning om utvidgningspotentialen av godkdnnandeprocessen for etanol- och
gaskonverteringsserier, Teknologiska forskningscentralen VIT Ab, utgiven 21.11.2022, Traficoms
forskningsrapporter och utredningar 5/2022 (endast pa finska med sammandrag pé svenska).
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tunga trafiken och logistikkedjorna under de nérmaste aren och samtidigt ocksd underlitta
Overgéangen frin fossila brénslen.

7 Specialmotivering

Rubrik. Det foreslas att lagens rubrik dndras tillbaka till lagen om tidsbegrinsat stod for
anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon sé
att de drivs med alternativa drivkrafter.

1 §. Tillimpningsomrdde. Till 1 mom. fogas en hanvisning till konvertering av fordon och som
en lagteknisk dndring fogas termen “anskaffning” till inom parentes.

Till 2 mom. 3 punkten fogas en bestimmelse om att lagen ocksd ska tillimpas pé
konverteringsstod. Enligt den foreslagna bestimmelsen ska lagen tillimpas pa stod som beviljas
for konvertering av ett fordon s att det drivs med alternativa drivkrafter (konverteringsstod)
som soks senast den 15 december 2024. Andringen behdvs for att lagen ska kunna tillimpas
ocksa pa konverteringsstdd, om det finns anslag for konvertering av fordon till etanol- eller
gasdrift. Det dr nodvéndigt att ansokningstiden for konverteringsstdd avslutas inom den tidsram
som foreslés i propositionen for att Transport- och kommunikationsverket under 2024 ska kunna
fatta ett positivt beslut om de ansdkningar som ldmnats in i slutet av 2024, om de Ovriga
forutséttningar for beviljande av konverteringsstdd som anges i lagen uppfylls. Det treériga
reservationsanslag som 2022 budgeterats for konverteringsstdd kan utan ombudgetering
anvéndas till utgdngen av 2024.

2 §. Forhdllande till annan lagstiftning. Det foreslas att den hénvisning som i 2 mom. gors till
de minimis-forordningen uppdateras sa att den géller den reviderade de minimis-forordningen.
Kommissionen offentliggjorde den reviderade de minimis-forordningen den 13 december 2023
och den tradde i kraft den 1 januari 2024. Enligt 2 mom. ska bestimmelser om beviljande av
stod till sddana foretag (foretag) som avses i artikel 1 1 bilaga I till kommissionens férordning
(EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av stod forklaras forenliga med den inre
marknaden enligt artiklarna 107 och 108 1 fordraget, nedan den allmdnna
gruppundantagsforordningen, 1 fortséttningen finnas i den forordningen och i kommissionens
forordning (EU) 2023/2831 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt pa stod av mindre betydelse, nedan de minimis-forordningen.
I 6vrigt forblir paragrafen ofordndrad.

Det foreslas att ett omndmnande av konverteringsstod tas in i rubriken till lagens 2 kap.

4 §. Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for paketbil. Det foreslas att paragrafen
dndras sd att den motsvarar den reviderade de minimis-forordningen, enligt vilken
anskaffningsstod for fordon i fortsittningen oberoende av bransch kan beviljas ocksé for
anskaffning av fordon som é&r avsedda for godstransporter pa vég. Innehéllet i 4 och 5 mom.
upphévs och 6 mom. blir 4 mom. 1 den finska sprakdrikten korrigeras den hénvisning till artikel
2.18 i den allménna gruppundantagsférordningen som ingér i 4 mom. genom att ordet ’kohta”
ersétts med alakohta”. Till 6vriga delar forblir paragrafen oférandrad.

5 §. Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for lastbil. Det foreslas att paragrafen
dndras sd att den motsvarar den reviderade de minimis-forordningen, enligt vilken
anskaffningsstod for fordon i fortsdttningen oberoende av bransch kan beviljas ocksd for
anskaftning av fordon som 4r avsedda for godstransporter pa vig. Det foreslas att innehallet i 3
mom. 5 punkten och 4 mom. upphivs. Samtidigt flyttas ordet ”och” som nu finns efter 3 mom.
4 punkten efter 3 punkten i samma moment. Enligt forslaget blir 5 och 6 mom. da 4 och 5 mom.
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I den foreslagna paragrafens nya 3 mom. 1 punkt stryks ordet “tunga” som obehovligt. I ovrigt
forblir paragrafen oforandrad.

6 §. Forutsdttningar for beviljande av konverteringsstod. 1 paragrafen foreslas bestimmelser
om fOrutséttningar for beviljande av konverteringsstod. Enligt / mom. kan konverteringsstod
beviljas en fysisk person eller ett foretag som konverterar en personbil sa att den blir gas- eller
etanoldriven. Enligt 2 § 2 mom. i lagen avser man med foretag ett sidant foretag som avses i
artikel 1 1 bilaga I till kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 (den allmdinna
gruppundantagsforordningen). Definitionen av foretag i artikel 1 i bilaga I till den allménna
gruppundantagsforordningen &r vidstrackt. Som foretag betraktas alla enheter som utdvar
ekonomisk verksamhet, oberoende av deras juridiska form. Som foretag anses séledes sddana
enheter som utdvar ett hantverk eller annan verksamhet enskilt eller inom familjen,
personsammanslutningar eller foreningar som bedriver en regelbunden ekonomisk verksambhet.

I 2 mom. foreslas bestimmelser om forutsittningar for beviljande av konverteringsstod. 1 1
punkten foreslas bestimmelser om hur konverteringen ska genomforas. I den foreslagna 1
punkten beaktas bestimmelserna i den géllande fordonslagen. Enligt den ska konverteringen
goras eller man ska forbinda sig att gora den i enlighet med 7 eller 7 a § i fordonslagen
(82/2021). Héanvisningen till nimnda paragrafer i fordonslagen omfattar ocksé Transport- och
kommunikationsverkets foreskrifter som meddelats med stod av dem. Enligt 2 punkten kan
konverteringsstdd beviljas om det i trafik- och transportregistret eller i det fordonsregister som
fors av Fordonsmyndigheten pa Aland antecknas att personbilen anvinder gas som den ena
drivkraften eller som enda drivkraft, eller det vid en &ndringsbesiktning till uppgifterna om en
bensindriven personbil fogas en anteckning om att ocksé hdginblandad etanol kan anvindas
som drivkraft for bilen. Enligt 3 punkten ér en forutsittning for beviljande av konverteringsstod
att det anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stddet star till férfogande.

Enligt 3 mom. kan konverteringsstod betalas endast en gang for en och samma personbil. Enligt
det momentet kan konverteringsstod under ett kalenderar beviljas en fysisk person eller ett
foretag hogst en gang.

Enligt 4 mom. ska konverteringsstod inte beviljas foretag i svérigheter. I 4 § 6 mom. hénvisas
det 1 fraga om fOretag i svérigheter till foretag som avses i artikel 2.18 i den allménna
gruppundantagsforordningen. Enligt det féreslagna 6 § 4 mom. kan konverteringsstod dessutom
beviljas endast om inget annat understdd av statens medel har beviljats for konverteringen.

7 §. Konverteringsstidets belopp. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om konverteringsstodets
belopp. De belopp av konverteringsstdod som beviljas for konvertering av fordon motsvarar de
belopp av konverteringsstod som faststillts fore ikrafttradandet av lag 1132/2023. Enligt den
foreslagna 7 § kan konverteringsstod beviljas till ett belopp av 1 000 euro for konvertering av
en personbil sé att den blir gasdriven eller 200 euro for konvertering av en personbil sé att den
blir etanoldriven.

12 a §. Stodberdttigande kostnader. Det foreslas att det till paragrafen fogas bestimmelser om
stodberittigande kostnader i fraga om konverteringsstod. Det foreslas att / mom. dndras sa att
man 1 lagen med stodberattigande kostnader avser extra kostnader for konvertering av fordon
till etanol- eller gasdrift eller sddana extra kostnader for kop eller 1angtidshyrning av fordon som
avses i den allménna gruppundantagsforordningen. I 6vrigt forblir paragrafen ofordndrad.

12 b §. Beloppet av stod som beviljas foretag. Det foreslds att 4 mom. &ndras sa att det i
momentet dessutom foreskrivs om det maximala beloppet av konverteringsstdd som beviljas ett
foretag och om det totala beloppet av stod per foretag. Enligt det foreslagna 4 mom. far det
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maximala beloppet av anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar eller lastbilar eller av
konverteringsstdd som beviljas ett foretag inte dverstiga 40 procent av de stodberittigande
kostnaderna. Det behdvs nationella bestimmelser om det maximala stédbeloppet, eftersom
statsunderstod enligt 6 § 1 mom. i statsunderstodslagen (688/2001) inte féar tdcka det fulla
beloppet av de totalkostnader som orsakas av den verksamhet eller det projekt som utgdr
foremél for statsunderstodet, om inte ndgot annat foljer av skil som &r motiverade och
nddvéndiga for att mélen med beviljandet av statsunderstddet ska nés. Det foreslas dessutom att
4 mom. éndras sd att det motsvarar den reviderade de minimis-férordningen nér det géller det
totala stodbeloppet per foretag och tidsperioden for berdkningen av det. Regleringen utvidgas
till att gilla dven konverteringsstod. Det totala stodbeloppet per foretag hojs fran nuvarande
200 000 euro till 300 000 euro. Dessutom &ndras den tidsperiod som anvénds vid berdkningen
av stodet fran beskattningsér till &r. Forslagen grundar sig pé artikel 3.2 i den reviderade de
minimis-forordningen, enligt vilken det totala stod av mindre betydelse som beviljas ett enda
foretag av en medlemsstat inte far 6verstiga 300 000 euro under en period av tre ar. Enligt skél
3 i den reviderade de minimis-forordningen boér, mot bakgrund av de erfarenheter som gjorts
vid tillimpningen av de minimis-forordningen, taket for det hogsta mdjliga stdd av mindre
betydelse som ett och samma foretag kan fa under en treérsperiod per medlemsstat hdjas till
300 000 euro. Enligt ovanndmnda skél aterspeglar detta tak inflationen sedan de minimis-
forordningen triddde i kraft och den berdknade utvecklingen under forordningens giltighetstid.
Enligt skélet ar taket nddvéndigt om man vill kunna garantera att alla atgarder som omfattas av
forordningen inte ska kunna anses paverka handeln mellan medlemsstaterna och inte snedvrida
eller hota att snedvrida konkurrensen. Enligt skél 11 i den reviderade de minimis-forordningen
bor den trearsperiod som ska beaktas vid tillimpningen av forordningen ses dver l16pande. Enligt
detta skl maste hansyn tas till det totala stod av mindre betydelse som beviljats under de senaste
tre aren for varje nytt stod av mindre betydelse. I 6vrigt forblir paragrafen oforandrad.

16 §. Ansokan om konverteringsstod. 1 paragrafen foreskrivs det om ansdkan om
konverteringsstdd. Paragrafen motsvarar till sitt innehdll i stor utstrickning de bestdmmelser
som géllde innan lag 1132/2023 tridde i kraft. Jimfort med de tidigare bestimmelserna dndras
3 mom. sé& att hinvisningen till en juridisk person och en enskild néringsidkare ersétts med
termen foretag. Till 3 mom. fogas dessutom ordet ”separat” for att fortydliga att &ndring inte far
sokas separat i villkorliga beslut.

17 §. Utbetalning av konverteringsstod. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om utbetalningen
av konverteringsstod. Enligt paragrafen ska Transport- och kommunikationsverket betala ut
konverteringsstodet till stddmottagaren pé basis av ett positivt stddbeslut. Paragrafen motsvarar
till sitt innehall de bestimmelser som géllde innan lag 1132/2023 trddde i kraft.

18 §. Stodmottagarens skyldighet att limna uppgifter. Det foreslds att en hinvisning till
konverteringsstod fogas till paragrafen. Paragrafen motsvarar till sitt innehall de bestimmelser
som géllde innan lag 1132/2023 tradde i kraft.

8 Ikrafttridande

Det foreslas att lagen trader i1 kraft s& snart som mojligt, dock senast den 1 juli 2024.

Det foreslas att bestimmelserna i lagens 6 § ska tillimpas pa konverteringar som gjorts efter
lagens ikrafttrddande. Det foreslagna behovs for att fortydliga att de konverteringar av fordon

som gjorts fore ikrafttridandet av lagen inte omfattas av mojligheten att anséka om stod.

Det foreslas att de bestimmelser som géllde vid ikrafttrddandet av lagen ska tillimpas pa
ansOkningar som &r anhéngiga vid ikrafttrddandet. Vidare foreslas det att pa anskaffningsstod
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for gasdrivna paketbilar och lastbilar och konverteringsstod som beviljats fore ikrafttradandet
av lagen ska tillimpas de bestimmelser som géllde vid ikrafttriddandet. Genom de foreslagna
overgangsbestimmelserna fortydligas det att handldggningen av ansdkningar som gors innan
forfattningséndringarna enligt denna proposition trader i kraft slutfors enligt de bestimmelser
som gillde tidigare.

9 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

I den allméinna jamlikhetsbestimmelsen i 6 § 1 mom. i grundlagen uttrycks den grundldggande
principen om jadmlikhet och lika vérde. Minniskor eller grupper av ménniskor kan inte
godtyckligt genom lag fOrséttas i en gynnsammare eller ogynnsammare stillning &n andra.
Grundlagens jamlikhetsbestimmelse forutsétter att méanniskor behandlas lika i likadana
situationer. I forfarandet enligt den foreslagna lagen har alla som ansdker om stdd inom ramarna
for EU:s lagstiftning om statligt stod lika majlighet att ans6ka om och beviljas stod sa linge
som anslaget riacker till. Dessutom finns det skél att beakta att ansdkan om stod ar frivillig for
den som planerar att skaffa ett fordon, och att ingen har subjektiv ritt att fa sadana
anskaffningsstdd for fordon som ndmns i lagen.

Enligt 20 § 1 mom. i grundlagen bér var och en ansvar for naturen och dess mangfald samt for
miljon och kulturarvet. Enligt 2 mom. i den paragrafen ska det allmdnna verka for att alla
tillforsékras en sund miljo och att var och en har mojlighet att paverka beslut i fragor som géller
den egna livsmiljon. Lagforslagets 6vergripande mal &r att frimja anvidndningen av alternativa
drivkrafter i1 trafiken och saledes bidra till att utsldppsminskningar nds inom trafiken.
Lagforslaget framjar tillgodoseendet av de grundlidggande miljoréttigheterna genom att bidra
till att minska koldioxidutsldpp fran fordon.

I enlighet med vad som anfors ovan innehaller den foreslagna lagen inga sddana begransningar
av de grundldggande fri- och réttigheterna som &r problematiska med tanke pa grundlagen.
Dirmed &r det motiverat att anse att lagforslaget i propositionen kan behandlas i vanlig
lagstiftningsordning.

Kldim

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om dndring av lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med
alternativa drivkrafter

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter (1289/2021) lagens rubrik samt 1 §, 2 § 2 mom., rubriken for 2 kap.,4 och 5 §, 12 a
§ 1 mom., 12 b § 4 mom. och 18 §, sddana de lyder i lag 1132/2023, och

fogas till lagen nya 6, 7, 16 och 17 §, i stéllet for de 6, 7, 16 och 17 § som upphévts genom
lag 1132/2023, som foljer:

Lag om tidsbegrénsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter
och for konvertering av fordon sa att de drivs med alternativa drivkrafter

1§
Tillimpningsomrdde

Denna lag innehaller bestdmmelser om stdd enligt statsbudgeten for kop och langtidshyrning
(anskaffning) av fordon som drivs med alternativa drivkrafter, samt for konvertering av fordon
sd att de drivs med alternativa drivkrafter.

Denna lag tillampas pa

1) anskaffningsstod for en el-, gas- eller vitedriven paketbil (anskaffningsstod for paketbil)
som soks senast den 31 december 2024,

2) anskaffningsstdd for en eldriven lastbil, en eldriven slépvagn och en gas- eller vitedriven
lastbil (anskaffningsstod for lastbil) som soks senast den 31 december 2024,

3) stod som beviljas for konvertering av ett fordon sa att det drivs med alternativa drivkrafter
(konverteringsstod) som soks senast den 15 december 2024.

28§
Forhdllande till annan lagstiftning

Bestdmmelser om beviljande av stod till sédana foretag (foretag) som avses i artikel 1 i bilaga
I till kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av stod
forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i férdraget, nedan den
allmdnna gruppundantagsforordningen, finns i den forordningen och i kommissionens
forordning (EU) 2023/2831 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt pa stod av mindre betydelse, nedan de minimis-forordningen.

2 kap.
Anskaffningsstod och konverteringsstod for fordon
43§
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Forutsdttningar for beviljande av anskaffningsstod for paketbil

Anskaffningsstdd for paketbil kan beviljas en sddan fysisk person eller ett sddant foretag som
koper eller forbinder sig att i minst tre ar hyra en ny el-, gas- eller vitedriven paketbil som inte
har genomgétt forsta registrering.

Anskaffningsstdd kan beviljas, om

1) den paketbil som anskaffas anvinder el eller vite, eller en kombination av bada, som enda
drivkraft eller gas som huvudsaklig drivkraft,

2) man forbinder sig att genomfora den forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i sdkandens namn halla fordonet i trafik- och transportregistret eller i
det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pad Aland minst ett ar efter forsta
registreringen eller, om fordonet langtidshyrs, i sokandens namn halla fordonet i trafik- och
transportregistret eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland minst
tre &r efter forsta registreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stddet star till forfogande.

Anskaffningsstdd kan under ett kalenderér beviljas en fysisk person for anskaftning eller
langtidshyrning for eget bruk av endast en paketbil och ett foretag for anskaffning av
sammanlagt hogst fem paketbilar. Anskaffningsstdd kan beviljas endast en gang for en och
samma paketbil.

Anskaffningsstod beviljas inte sadana foretag som avses i artikel 2.18 i den allménna
gruppundantagsforordningen (foretag i svarigheter). Anskaffningsstod kan beviljas endast om
inget annat understdd av statens medel har beviljats for anskaffningen.

58§
Férutsdttmingar for beviljande av anskaffningsstod for lastbil

Anskaffningsstdd for lastbil kan beviljas en sadan fysisk person eller ett sddant foretag som
koper eller forbinder sig att i minst tre ar hyra en ny eldriven lastbil, eldriven sldpvagn eller gas-
eller vitedriven lastbil som inte har genomgatt forsta registrering.

Anskaffningsstod kan beviljas for anskaffning av en eldriven lastbil, eldriven slédpvagn eller
vitedriven lastbil, om

1) den lastbil eller sldpvagn som anskaffas anvédnder el eller véte, eller en kombination av
bada, som enda drivkraft,

2) man forbinder sig att genomfora den forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i stddmottagarens namn halla fordonet i trafik- och transportregistret
eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pd Aland minst ett ar efter forsta
registreringen eller, om fordonet langtidshyrs, i stddmottagarens namn halla fordonet i trafik-
och transportregistret eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland
minst tre ar efter forsta registreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stodet star till forfogande.

Anskaffningsstdd kan beviljas for anskaftning av en gasdriven lastbil, om

1) det fordon som anskaffas anvénder gas som huvudsaklig drivkraft,

2) man forbinder sig att genomfora den forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i stddmottagarens namn halla fordonet i trafik- och transportregistret
eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland minst ett ar efter forsta
registreringen eller, om fordonet langtidshyrs, i stodmottagarens namn halla fordonet i trafik-
och transportregistret eller i det fordonsregister som fors av Fordonsmyndigheten pa Aland
minst tre ar efter forsta registreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stddet star till forfogande.

Anskaffningsstdd kan under ett kalenderar beviljas en fysisk person for anskaftning eller
langtidshyrning for eget bruk av endast en lastbil eller sldpvagn och ett foretag for anskaffning
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av sammanlagt hogst fem lastbilar eller sldpvagnar. Anskaffningsstod kan beviljas endast en
gang for en och samma lastbil eller sldpvagn.

Anskaffningsstdd beviljas inte foretag i svarigheter. Anskaffningsstdod kan beviljas endast om
inget annat understdd av statens medel har beviljats for anskaffningen.

6§
Forutsdttningar for beviljande av konverteringsstod

Konverteringsstdd kan beviljas en fysisk person eller ett foretag som konverterar en personbil
sd att den blir gas- eller etanoldriven.

Konverteringsstod kan beviljas, om

1) konverteringen till gas- eller etanoldrift har gjorts eller man forbinder sig att goéra den i
enlighet med 7 eller 7 a § i fordonslagen (82/2021),

2) det 1 trafik- och transportregistret eller i det fordonsregister som fors av
Fordonsmyndigheten p4 Aland antecknas att personbilen anviinder gas som den ena drivkraften
eller som enda drivkraft, eller det vid en dndringsbesiktning till uppgifterna om en bensindriven
personbil fogas en anteckning om att ocksé hoginblandad etanol kan anvéndas som drivkraft for
bilen, och

3) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av stodet stér till forfogande.

Konverteringsstod kan betalas endast en gang for en och samma bil. Konverteringsstod kan
under ett kalenderar beviljas en fysisk person eller ett foretag hogst en gang.

Konverteringsstod beviljas inte foretag i svarigheter. Konverteringsstod kan beviljas endast
om inget annat understdd av statens medel har beviljats for konverteringen.

78§
Konverteringsstodets belopp

Konverteringsstod kan beviljas till ett belopp av 1 000 euro for konvertering av en personbil
sd att den blir gasdriven eller 200 euro for konvertering av en personbil sa att den blir
etanoldriven.

12a§
Stodberdttigande kostnader

I denna lag avses med stodberdttigande kostnader extra kostnader for konvertering av fordon
till etanol- eller gasdrift eller sddana extra kostnader for kop eller langtidshyrning av fordon som
avses 1 den allminna gruppundantagsférordningen.

12b§

Beloppet av stéd som beviljas foretag

Det maximala beloppet av anskaftningsstod for gasdrivna paketbilar eller lastbilar eller av
konverteringsstdd som beviljas ett foretag far inte 6verstiga 40 procent av de stodberéttigande
kostnaderna. Det totala beloppet per foretag av anskaffningsstod for gasdrivna paketbilar eller
lastbilar eller av konverteringsstod far i enlighet med de minimis-forordningen inte overstiga
300 000 euro under en period av tre ar.
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16 §
Ansokan om konverteringsstod

Konverteringsstod soks hos Transport- och kommunikationsverket.

Om den som ansoker om konverteringsstod &r en fysisk person, ska i ansdkan om
konverteringsstdd lamnas uppgifter om den anvénda #dndringsserien, om vem som utfort
andringen och om den godkénda dndringsbesiktningen. Om de forutséttningar som anges i 6 §
ar uppfyllda, kan Transport- och kommunikationsverket bevilja sokanden konverteringsstod.

Om den som ansdker om konverteringsstod ér ett foretag, ska sdkanden till Transport- och
kommunikationsverket ldémna in en ansdkan for beviljande av stdd innan konverteringen
genomfors. I ansdkan om konverteringsstod ska den sdkande uppge en plan over eller
beskrivning av den dndringsserie som anvinds, uppgifter om vem som utfor dndringen och en
tillracklig utredning om annat offentligt stéd eller understod som sékanden fatt samt beloppet
av det stod som soks enligt denna lag. Om forutséttningarna enligt 6 § &r uppfyllda, fattar
Transport- och kommunikationsverket ett villkorligt beslut i drendet. S6kanden ska genomfora
konverteringen enligt planen eller beskrivningen och l&dmna in uppgifter om den godkénda
andringsbesiktningen till Transport- och kommunikationsverket inom tvd manader fran
delfiendet av det villkorliga beslutet. I det villkorliga beslutet far éndring inte sokas separat.

Om en i 3 mom. avsedd sokande inte inom foreskriven tid har ldmnat in de uppgifter som
forutsitts for beviljande av stod eller Transport- och kommunikationsverket med anledning av
uppgifterna inte anser sig kunna faststdlla det villkorliga beslutet, avslar Transport- och
kommunikationsverket ansokan. I 6vriga fall faststéller Transport- och kommunikationsverket
beviljandet av konverteringsstdd.

17§
Utbetalning av konverteringsstod

Transport- och kommunikationsverket betalar ut konverteringsstodet till stodmottagaren pa
basis av ett positivt stodbeslut.

18 §
Stodmottagarens skyldighet att ldmna uppgifter

Utover vad som foreskrivs i 14 § i statsunderstddslagen ska stddmottagaren underritta
Transport- och kommunikationsverket om sddana forandringar i forhdllandena som paverkar ett
stodbeslut som giller anskaffningsstod eller konverteringsstod, omedelbart efter hdndelsen,
dock senast inom tvd ménader fran hindelsen. Dessutom ska stddmottagaren omedelbart
underritta Transport- och kommunikationsverket om avtalet om langtidshyrning for det
anskaffade fordonet upphor innan tidsfristen pé tre ar 16per ut eller om det anskaffade eller
langtidshyrda fordonet avregistreras innan det hallits i registret i stddmottagarens namn den
foreskrivna tiden pa ett ar.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Bestimmelserna i 6 § i denna lag tillimpas pad konverteringar som gjorts efter lagens
ikrafttradande.

P& ansokningar som &r anhéngiga vid ikrafttridandet av denna lag tillimpas de bestimmelser
som gillde vid ikrafttradandet.
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Pé anskaffningsstdd for gasdrivna paketbilar och lastbilar och konverteringsstod som beviljats
fore ikrafttridandet av denna lag tillimpas de bestimmelser som géllde vid ikrafttrddandet.

Helsingfors den 8 maj 2024

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om indring av lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med
alternativa drivkrafter

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om tidsbegrinsat stod for anskaffning av fordon som drivs med alternativa
drivkrafter (1289/2021) lagens rubrik samt 1 §, 2 § 2 mom., rubriken for 2 kap.,4 och 5§, 12 a
§ 1 mom., 12 b § 4 mom. och 18 §, sddana de lyder i lag 1132/2023, och

fogas till lagen nya 6, 7, 16 och 17 §, i stéllet for de 6, 7, 16 och 17 § som upphévts genom

lag 1132/2023, som foljer:
Gidllande lydelse

Lag om tidsbegriansat stod for
anskaffning av fordon som drivs med
alternativa drivkrafter

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag innehéller bestimmelser om stod
enligt statsbudgeten for anskaffning, det vill
sdga kop och langtidshyrning av fordon som
drivs med alternativa drivkrafter.

Denna lag tillimpas pé

1)Canskaffningsstod for en el-, gas- eller
vitedriven paketbil (anskaffningsstod for
paketbil) som soks senast den 31 december
2024,

2)anskaffningsstod for en eldriven lastbil,
en eldriven slipvagn och en gas- eller
vitedriven lastbil (anskaffningsstéod  for
lastbil) som sOks senast den 31 december
2024.

28

Foreslagen lydelse

Lag om tidsbegriansat stod for
anskaffning av fordon som drivs med
alternativa drivkrafter och for konvertering
av fordon sd att de drivs med alternativa
drivkrafter

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag innehéller bestimmelser om stod
enligt  statsbudgeten  for kop  och
langtidshyrning (anskaffning) av fordon som
drivs med alternativa drivkrafter, samt for
konvertering av fordon sd att de drivs med
alternativa drivkrafter.

Denna lag tillampas pé

1) anskaffningsstod for en el-, gas- eller
vitedriven paketbil (anskaffningsstéd for
paketbil) som soks senast den 31 december
2024,

2) anskaffningsstod for en eldriven lastbil,
en eldriven slidpvagn och en gas- eller
vitedriven lastbil (anskaffningsstod  for
lastbil) som soOks senast den 31 december
2024,

3) stéd som beviljas for konvertering av ett
fordon sd att det drivs med alternativa
drivkrafter (konverteringsstod) som soks
senast den 15 december 2024.
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Gidllande lydelse

Férhallande till annan lagstifining

Pa stod som avses i denna lag tillimpas
statsunderstodslagen (688/2001), om inte
nagot annat foreskrivs i denna lag.

Bestimmelser om beviljande av stod till
foretag enligt artikel 1 1 bilaga 1 till
kommissionens forordning (EU) nr 651/2014
(foretag) genom vilken vissa kategorier av
stod forklaras forenliga med den inre
marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i
fordraget (den allmdnna
gruppundantagsforordningen) finns dessutom
i den allmdnna gruppundantagsforordningen
och i kommissionens forordning (EU) nr
1407/2013 om tillimpningen av artiklarna
107 och 108 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt pd stdd av mindre
betydelse (de minimis-forordningen).

Stod som avses i denna lag far inte betalas
ut om Europeiska kommissionen har fattat ett
i artikel 107.1 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt avsett beslut om
aterkrav av stdd och sdkanden med stod av
detta har meddelats ett i 1 § i lagen om
tillimpning av vissa av Europeiska unionens
bestammelser om statligt stod (300/2001)
avsett beslut om verkstillighet av aterkrav
som sokanden inte har foljt.

2 kap.

Anskaffningsstod for fordon

43§

Forutsdttningar for beviljande av

anskaffningsstod for paketbil

Anskaffningsstod for paketbil kan beviljas
en sadan fysisk person eller ett sddant foretag
som koper eller forbinder sig att i minst tre &r
hyra en ny el-, gas- eller vitedriven paketbil
som inte har genomgétt forsta registrering.

Anskaffningsstod kan beviljas, om

1)Cden paketbil som anskaffas anvinder el
eller vite, eller en kombination av bada, som

Foreslagen lydelse

28
Férhdllande till annan lagstifining

Pa stod som avses i denna lag tillimpas
statsunderstodslagen (688/2001), om inte
nagot annat foreskrivs i denna lag.

Bestdmmelser om beviljande av stdd till
sadana foretag (foretag) som avses i artikel 1
i bilaga I till kommissionens forordning (EU)
nr 651/2014 genom vilken vissa kategorier av
stod forklaras forenliga med den inre
marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i
fordraget, nedan den allmdnna
gruppundantagsforordningen, finns 1 den
forordningen och i kommissionens férordning
(EU) 2023/2831 om tillimpningen av
artiklarna 107 och 108 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt pa stod av
mindre betydelse, nedan de minimis-
forordningen.

Stod som avses i denna lag far inte betalas
ut om Europeiska kommissionen har fattat ett
i artikel 107.1 1 fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt avsett beslut om
aterkrav av stdd och sdkanden med stod av
detta har meddelats ett i 1 § i lagen om
tillimpning av vissa av Europeiska unionens
bestdmmelser om statligt stod (300/2001)
avsett beslut om verkstillighet av aterkrav
som sokanden inte har foljt.

2 kap.

Anskaffningsstod och konverteringsstod
for fordon

43§

Forutsdttningar for beviljande av
anskaffningsstod for paketbil

Anskaffningsstod for paketbil kan beviljas
en sadan fysisk person eller ett sddant foretag
som koper eller forbinder sig att i minst tre ar
hyra en ny el-, gas- eller vitedriven paketbil
som inte har genomgétt forsta registrering.

Anskaffningsstdd kan beviljas, om
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Gidllande lydelse

enda drivkraft eller gas som huvudsaklig
drivkraft,

2)[man forbinder sig att genomfora den
forsta registreringen av fordonet i Finland,

3)0man forbinder sig att i s6kandens namn
halla fordonet i trafik- och transportregistret
eller i det fordonsregister som fors av
Fordonsmyndigheten pa Aland minst ett ar
efter forsta registreringen eller, om fordonet
langtidshyrs, i sokandens namn hélla fordonet
i trafik- och transportregistret eller i det
fordonsregister som fors av
Fordonsmyndigheten pa Aland minst tre ar
efter forsta registreringen, och

4)Canslag som i statsbudgeten reserverats
for betalning av stodet star till forfogande.

Anskaffningsstod kan under ett kalenderar
beviljas en fysisk person for anskaffning eller
langtidshyrning for eget bruk av endast en
paketbil och ett foretag for anskaffning av
sammanlagt hogst fem paketbilar.
Anskaffningsstod kan beviljas endast en gng
for en och samma paketbil.

Anskaffningsstod for anskaffning av en
sddan paketbil vars huvudsakliga drivkraft dir
gas beviljas dock inte i de minimis-
forordningen avsedda foretag som utfor
godstransporter pd vdg for annans rdkning
for anskaffning av en paketbil som dr avsedd
for godstransporter pd vdg.

Med avvikelse fran 4 mom. kan ett foretag
dock beviljas anskaffningsstod i sddana
situationer ddr den faktiska godstransporten i
enlighet med de minimis-forordningen endast
dr ett inslag. Stédet far dock inte anvindas for
anskaffning av fordon som dr avsedda for
godstransporter pad vig.

Anskaffningsstdd beviljas inte sadana
foretag som avses i artikel 2.18 i den allménna
gruppundantagsforordningen  (foretag i
svarigheter). Anskaffningsstdd kan beviljas
endast om inget annat understdd av statens
medel har beviljats for anskaffningen.

58§

Foérutsdttningar for beviljande av
anskaffningsstod for lastbil
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Foreslagen lydelse

1) den paketbil som anskaffas anvénder el
eller vite, eller en kombination av bada, som
enda drivkraft eller gas som huvudsaklig
drivkraft,

2) man forbinder sig att genomfora den
forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i sokandens namn
hélla fordonet i trafik- och transportregistret
eller i det fordonsregister som fors av
Fordonsmyndigheten pa Aland minst ett ar
efter forsta registreringen eller, om fordonet
langtidshyrs, 1 sokandens namn hélla fordonet
i trafik- och transportregistret eller i det
fordonsregister som fors av
Fordonsmyndigheten pa Aland minst tre ar
efter forsta registreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for
betalning av stodet star till forfogande.

Anskaffningsstod kan under ett kalenderar
beviljas en fysisk person for anskaffning eller
langtidshyrning for eget bruk av endast en
paketbil och ett foretag for anskaftning av
sammanlagt hogst fem paketbilar.
Anskaffningsstdd kan beviljas endast en gang
for en och samma paketbil.

(4 § 4 mom. upphivs)

(4 § 5 mom. upphévs)

Anskaffningsstdd beviljas inte sddana
foretag som avses i artikel 2.18 i den allménna
gruppundantagsforordningen  (féretag i
svarigheter). Anskaffningsstod kan beviljas
endast om inget annat understdd av statens
medel har beviljats for anskaffningen.

5§
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Anskaffningsstod for lastbil kan beviljas en
sddan fysisk person eller ett sidant foretag
som koper eller forbinder sig att i minst tre &r
hyra en ny eldriven lastbil, eldriven slipvagn
eller gas- eller vitedriven lastbil som inte har
genomgatt forsta registrering.

Anskaffningsstod  kan  beviljas  for
anskaffning av en eldriven lastbil, eldriven
slapvagn eller vitedriven lastbil, om

1)Cden lastbil eller slipvagn som anskaffas
anvinder el eller vite, eller en kombination av
bada, som enda drivkraft,

2)[man forbinder sig att genomfdra den
forsta registreringen av fordonet i Finland,

3)0man forbinder sig att 1 stddmottagarens
namn hélla fordonet 1 trafik- och
transportregistret eller i det fordonsreiister
som fors av Fordonsmyndigheten pad Aland
minst ett ar efter forsta registreringen eller, om
fordonet langtidshyrs, i stodmottagarens
namn hélla fordonet 1 trafik- och
transportregistret eller i det fordonsregister
som fors av Fordonsmyndigheten p4 Aland
minst tre ar efter forsta registreringen, och

4)[anslag som i statsbudgeten reserverats
for betalning av stodet stér till forfogande.

Anskaffningsstod  kan  beviljas  for
anskaffning av en gasdriven lastbil, om
1)[det tunga fordon som anskaffas

anvinder gas som huvudsaklig drivkraft,
2)[fordonet genomgar forsta registrering i
Finland,
3)0man forbinder sig att 1 stddmottagarens
namn hélla fordonet 1 trafik- och
transportregistret eller i det fordonsreiister
som fors av Fordonsmyndigheten pad Aland
minst ett ar efter forsta registreringen eller, om
fordonet langtidshyrs, i stodmottagarens
namn hélla fordonet 1 trafik- och
transportregistret eller i det fordonsregister
som fors av Fordonsmyndigheten p4 Aland
minst tre ar efter forsta registreringen,
4)[anslag som i statsbudgeten reserverats
for betalning av stodet star till forfogande, och
5)Udet inte dr fraga om ett i de minimis-
forordningen avsett foretag som  utfor
godstransporter pd vdg for annans rdkning
och som anskaffar den gasdrivna lastbil som
ansokan géller for godstransporter pd vig.

Foreslagen lydelse

Forutsdttningar for beviljande av
anskaffningsstod for lastbil

Anskaffningsstdd for lastbil kan beviljas en
saddan fysisk person eller ett sddant foretag
som koper eller forbinder sig att i minst tre ar
hyra en ny eldriven lastbil, eldriven slédpvagn
eller gas- eller vétedriven lastbil som inte har
genomgatt forsta registrering.

Anskaffningsstod  kan  beviljas  for
anskaffning av en eldriven lastbil, eldriven
slapvagn eller vétedriven lastbil, om

1) den lastbil eller slipvagn som anskaffas
anvander el eller vite, eller en kombination av
bada, som enda drivkraft,

2) man forbinder sig att genomfora den
forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i stodmottagarens
namn hélla fordonet 1 trafik- och
transportregistret eller i det fordonsregister
som fors av Fordonsmyndigheten péd iland
minst ett ar efter fOrsta registreringen eller, om
fordonet langtidshyrs, 1 stodmottagarens
namn hélla fordonet 1 trafik- och
transportregistret eller i det fordonsregister
som fors av Fordonsmyndigheten pé Eland
minst tre ar efter forsta registreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for
betalning av stodet star till forfogande.

Anskaffningsstod  kan  beviljas
anskaffning av en gasdriven lastbil, om

1) det fordon som anskaffas anvinder gas
som huvudsaklig drivkraft,

2) man forbinder sig att genomfora den
forsta registreringen av fordonet i Finland,

3) man forbinder sig att i stodmottagarens
namn hélla fordonet 1 trafik- och
transportregistret eller i det fordonsregister
som fors av Fordonsmyndigheten péd iland
minst ett ar efter fOrsta registreringen eller, om
fordonet langtidshyrs, 1 stodmottagarens
namn hélla fordonet 1 trafik- och
transportregistret eller i det fordonsregister
som fors av Fordonsmyndigheten pé Eland
minst tre ar efter forsta registreringen, och

4) anslag som i statsbudgeten reserverats for
betalning av stodet star till forfogande.

(5 § 3 mom. 5 punkten upphivs)

for
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Med avvikelse fran 3 mom. 5 punkten kan ett
foretag dock beviljas anskaffningsstod i
sddana situationer ddir godstransporten i
enlighet med de minimis-forordningen endast
dr ett inslag. Stédet far dock inte anvindas for
anskaffning av fordon som dr avsedda for
godstransporter pad vig.

Anskaffningsstod kan under ett kalenderar
beviljas en fysisk person for anskaftning eller
langtidshyrning for eget bruk av endast en
lastbil eller slipvagn och ett foretag for
anskaffning av sammanlagt hogst fem
lastbilar eller sldpvagnar. Anskaffningsstod
kan beviljas endast en gang for en och samma
lastbil eller slapvagn.

Anskaffningsstdod beviljas inte foretag i
svérigheter. Anskaffningsstod kan beviljas
endast om inget annat understdd av statens
medel har beviljats for anskaffningen.

(ny §)

Foreslagen lydelse

(5 § 4 mom. upphévs)

Anskaffningsstod kan under ett kalenderar
beviljas en fysisk person for anskaffning eller
langtidshyrning for eget bruk av endast en
lastbil eller sldpvagn och ett foretag for
anskaffning av sammanlagt hdgst fem
lastbilar eller sldpvagnar. Anskaffningsstod
kan beviljas endast en gang for en och samma
lastbil eller slapvagn.

Anskaffningsstdd beviljas inte foretag i
svarigheter. Anskaffningsstod kan beviljas
endast om inget annat understdd av statens
medel har beviljats for anskaffningen.

68§

Férutsdttmingar for beviljande av
konverteringsstod

Konverteringsstod kan beviljas en fysisk
person eller ett foretag som konverterar en
personbil sd att den blir gas- eller
etanoldriven.

Konverteringsstod kan beviljas, om

1) konverteringen till gas- eller etanoldrift
har gjorts eller man forbinder sig att gora den
i enlighet med 7 eller 7 a § i fordonslagen

(82/2021),
2) det i trafik- och transportregistret eller i
det  fordonsregister ~ som  fors  av

Fordonsmyndigheten pd Aland antecknas att
personbilen anvinder gas som den ena
drivkraften eller som enda drivkraft, eller det
vid en dndringsbesiktning till uppgifterna om
en  bensindriven  personbil fogas en
anteckning om att ocksd hoginblandad etanol
kan anvdndas som drivkraft for bilen, och

3) anslag som i statsbudgeten reserverats
for betalning av stodet star till forfogande.
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(ny §)

12a§
Stodberdttigande kostnader

I denna lag avses med stodberdttigande
kostnader sddana extra kostnader for kop eller
langtidshyrning av fordon som avses i den
allménna gruppundantagsférordningen.

Vid kép av fordon berdknas de
stodberéttigande kostnaderna genom  att
investeringskostnaderna for anskaffning av
det fordon som ansdkan géller dras av fran de
investeringskostnader som skulle ha uppstatt
vid anskaffandet av ett fordon i samma
kategori som uppfyller Europeiska unionens
bestdmmelser och som skulle ha anskaffats
utan stod.

Vid langtidshyrning av fordon berdknas de
stodberittigande kostnaderna genom  att
nettonuvardet av att langtidshyra det fordon
som ansOkan giller dras av fran nettonuvardet
av att langtidshyra ett fordon i samma kategori
som  uppfyller = Europeiska  unionens
bestdmmelser och som skulle ha langtidshyrts
utan stéd. Vid berdkningen av de
stodberdttigande kostnaderna for
langtidshyrning ska fordonets driftskostnader
inte beaktas.

12b§

Foreslagen lydelse

Konverteringsstod kan betalas endast en
gadng for en och samma bil. Konverteringsstod
kan under ett kalenderdr beviljas en fysisk
person eller ett foretag hogst en gang.

Konverteringsstod beviljas inte foretag i
svdrigheter. Konverteringsstod kan beviljas
endast om inget annat understéd av statens
medel har beviljats for konverteringen.

78
Konverteringsstédets belopp

Konverteringsstod kan beviljas till ett
belopp av 1 000 euro for konvertering av en
personbil sd att den blir gasdriven eller 200
euro for konvertering av en personbil sd att
den blir etanoldriven.

12a§
Stodberdttigande kostnader

I denna lag avses med stédberdttigande
kostnader extra kostnader for konvertering av
fordon till etanol- eller gasdrift eller sddana
extra kostnader for kop eller langtidshyring

av fordon som avses i den allménna
gruppundantagsforordningen.

Vid koép av fordon berdknas de
stodberdttigande kostnaderna genom  att

investeringskostnaderna for anskaffning av
det fordon som ansokan géller dras av frén de
investeringskostnader som skulle ha uppstatt
vid anskaffandet av ett fordon i samma
kategori som uppfyller Europeiska unionens
bestimmelser och som skulle ha anskaffats
utan stod.

Vid langtidshyrning av fordon berdknas de
stodberdttigande kostnaderna genom  att
nettonuvirdet av att 1dngtidshyra det fordon
som ansokan géller dras av frén nettonuvérdet
av att langtidshyra ett fordon i samma kategori
som  uppfyller = Europeiska  unionens
bestédmmelser och som skulle ha langtidshyrts
utan stéd. Vid Dberdkningen av de
stodberéttigande kostnaderna for
langtidshyrning ska fordonets driftskostnader
inte beaktas.
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Beloppet av stod som beviljas foretag

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for eldrivna eller vétedrivna fordon som
beviljas ett foretag som sysselsétter farre &n
50 personer i enlighet med bilaga I till den
allmdnna gruppundantagsférordningen och
vars arsomséttning eller balansomslutning
inte overstiger 10 miljoner euro per ar far inte
Overstiga 60 procent av de stodberittigande
kostnaderna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for eldrivna eller vétedrivna fordon som
beviljas ett foretag som sysselsétter farre én
250 personer i enlighet med bilaga I till den
allménna gruppundantagsforordningen och
vars arsomséttning inte overstiger 50 miljoner
euro eller vars balansomslutning inte
Overstiger 43 miljoner euro per ar far inte
Overstiga 50 procent av de stodberittigande
kostnaderna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for eldrivna eller vitedrivna fordon som
beviljas andra foretag 4n sddana som avses i 1
eller 2 mom. fér inte dverstiga 30 procent av
de stodberittigande kostnaderna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for gasdrivna paketbilar eller lastbilar som
beviljas ett foretag far inte Overstiga 40
procent av de stodberittigande kostnaderna.
Det totala beloppet av stdd per foretag for
gasdrivna paketbilar eller lastbilar far i
enlighet med de minimis-forordningen inte
overstiga 200 000 euro under en period av tre
beskattningsar.

(ny §)

Foreslagen lydelse

12b§
Beloppet av stod som beviljas foretag

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for eldrivna eller védtedrivna fordon som
beviljas ett foretag som sysselsétter farre an
50 personer i enlighet med bilaga I till den
allménna gruppundantagsforordningen och
vars arsomsittning eller balansomslutning
inte verstiger 10 miljoner euro per ér fér inte
Overstiga 60 procent av de stodberdttigande
kostnaderna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for eldrivna eller vitedrivna fordon som
beviljas ett foretag som sysselsétter farre &n
250 personer i enlighet med bilaga I till den
allmdnna gruppundantagsférordningen och
vars drsomséttning inte overstiger 50 miljoner
euro eller vars balansomslutning inte
Overstiger 43 miljoner euro per ar far inte
Overstiga 50 procent av de stodberittigande
kostnaderna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for eldrivna eller vétedrivna fordon som
beviljas andra foretag 4n sddana som avses i 1
eller 2 mom. fér inte overstiga 30 procent av
de stodberittigande kostnaderna.

Det maximala beloppet av anskaffningsstod
for gasdrivna paketbilar eller lastbilar eller av
konverteringsstod som beviljas ett foretag far
inte Overstiga 40 procent av de
stodberdttigande kostnaderna. Det totala
beloppet per foretag av anskaffningsstod for
gasdrivna paketbilar eller lastbilar eller av
konverteringsstod far i enlighet med de
minimis-forordningen inte verstiga 300 000
euro under en period av tre dr.

16 §
Ansokan om konverteringsstod

Konverteringsstod soks hos Transport- och
kommunikationsverket.

Om den som anséker om konverteringsstod
dar en fysisk person, ska i ansékan om
konverteringsstod ldmnas uppgifter om den
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(ny §)

18§

Stodmottagarens skyldighet att ldimna
uppgifter

Foreslagen lydelse

anvdnda dndringsserien, om vem som utfort
dndringen  och om den  godkinda
dndringsbesiktningen. Om de forutsdttningar
som anges i 6 § dr uppfyllda, kan Transport-
och kommunikationsverket bevilja sékanden
konverteringsstod.

Om den som anscker om konverteringsstod
dr ett foretag, ska sokanden till Transport-
och kommunikationsverket ldmna in en
ansokan  for beviljande av stéd innan
konverteringen genomférs. I ansokan om
konverteringsstod ska den sokande uppge en
plan  over eller beskrivning av den
dndringsserie som anvdnds, uppgifter om vem
som utfor dndringen och en tillrdcklig
utredning om annat offentligt stod eller
understod som sokanden fatt samt beloppet av
det stod som soks enligt denna lag. Om
forutsdtiningarna enligt 6 § dr uppfyllda,
fattar Transport- och kommunikationsverket
ett villkorligt beslut i drendet. Sokanden ska
genomfora konverteringen enligt planen eller
beskrivningen och ldmna in uppgifter om den
godkdnda dndringsbesiktningen till
Transport- och kommunikationsverket inom
tvd mdnader frdn delfdendet av det villkorliga
beslutet. I det villkorliga beslutet far dndring
inte sokas separat.

Om en i 3 mom. avsedd sékande inte inom
foreskriven tid har ldmnat in de uppgifter som
forutsdtts  for beviljande av stod eller
Transport- och kommunikationsverket med
anledning av uppgifterna inte anser sig kunna
faststilla  det  villkorliga beslutet, avsldar
Transport- och kommunikationsverket
ansokan. I ovriga fall faststiller Transport-
och kommunikationsverket beviljandet av
konverteringsstod.

17§
Utbetalning av konverteringsstod
Transport- och kommunikationsverket
betalar ut konverteringsstodet till
stddmottagaren pa basis av ett positivt

stodbeslut.

18§
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Utover vad som foreskrivs i 14 § i
statsunderstodslagen ska  stddmottagaren
underrétta Transport- och
kommunikationsverket om sddana
fordndringar i1 forhéllandena som péverkar ett
stodbeslut som giller anskaffningsstod,
omedelbart efter hindelsen, dock senast inom
tvd manader fran hdndelsen. Dessutom ska
stodmottagaren omedelbart underritta
Transport- och kommunikationsverket om
avtalet om lngtidshyrning for det anskaffade
fordonet upphdr innan tidsfristen pa tre ar
loper ut eller om det anskaffade -eller
langtidshyrda fordonet avregistreras innan det
héllits i registret i stddmottagarens namn den
foreskrivna tiden pa ett ar.

41
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Stodmottagarens skyldighet att limna

uppgifter
Utéver vad som foreskrivs i 14 § 1
statsunderstodslagen ska  stddmottagaren
underritta Transport- och
kommunikationsverket om sddana

forédndringar i forhallandena som péverkar ett
stodbeslut som giller anskaffningsstod eller
konverteringsstod, omedelbart efter
hindelsen, dock senast inom tvd manader fran
hiandelsen. Dessutom ska stodmottagaren
omedelbart underrdtta  Transport- och
kommunikationsverket om avtalet om
langtidshyrning for det anskaffade fordonet
upphor innan tidsfristen pa tre ar 16per ut eller
om det anskaffade eller langtidshyrda
fordonet avregistreras innan det hallits i
registret 1 stddmottagarens namn den
foreskrivna tiden pé ett ar.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Bestimmelserna i 6 § i denna lag tillimpas
pd konverteringar som gjorts efter lagens
ikrafttrddande.

Pa ansokningar som dr anhdngiga vid
ikrafttradandet av denna lag tillimpas de
bestimmelser som gdllde vid ikrafttrddandet.

Pa  anskaffningsstéd ~ for  gasdrivna
paketbilar och lastbilar och konverteringsstod
som beviljats fore ikrafttrddandet av denna
lag tillimpas de bestimmelser som gdllde vid
ikrafttrddandet.
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