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Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi maantielain muuttamisesta ja eriiksi siihen liittyviksi
laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksella ehdotetaan muutettavaksi maantielakia (503/2005) sekd erditd muita litkennealan
lakeja.

Esitys liittyy eduskunnalle annettuun hallituksen esitykseen maakuntien perustamista ja sosi-
aali- ja terveydenhuollon jirjestdmisen uudistusta koskevaksi lainsdddénnoksi. Ehdotetuilla
laeilla toteutettaisiin maakuntalaissa tarkoitettujen litkennetté koskevien tehtavien siirto valti-
olta maakunnille. Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukset lakkaavat vaoden 2019 lopussa
ja maakunnat aloittavat vuoden 2020 alussa. Pddosa keskusten liikennevastuualueiden tehté-
vistd siirtyy maakuntien hoidettavaksi. Esitykseen siséltyvissa liitelacissa toteutetaan tasta joh-
tuvat toimivallan siirrot, erityisesti tienpito, litkennejérjestelmésuunnittelu seka julkisen hen-
kiloliikenteen jérjestdiminen. Ehdotetuilla laeilla siirrettdisiin liséksi erditd tehtdvid Liikennevi-
rastoon, ja tdsmennettiisiin Liikenteen turvallisuusviraston tehtivid. Esitykseen siséltyvien
palvelujen ja tehtivien jérjestdimisvastuu siirtyisi maakunnille vuoden 2020 alusta. Myds eh-
dotetut valtionhallinnon organisaatiomuutokset koskien Valtion lupa- ja valvontaviraston pe-
rustamista toteutettaisiin vuoden 2020 alusta.

Maakunnat hoitaisivat jatkossa tienpidon tehtévid enintéén yhdeksélld tienpitoalueella valtion
kanssa tehtivien sopimusten mukaisesti. Liikennevirasto toimisi edelleen tienpitéjéné, ja vas-
taisi maantieverkon omistajan tehtivistd. Maakunnissa hoidettavien tienpidon tehtdvien rahoi-
tus jarjestettiisiin erillisrahoituksena.

Maantielain nimike ehdotetaan muutettavaksi laiksi liikennejérjestelméstd ja maanteisté seké
soveltamisalaa vastaavasti laajennettavaksi. Lakiin ehdotetaan siséllytettédvéksi valtakunnallis-
ta ja maakunnissa tapahtuvaa liikennejarjestelmésuunnittelua koskevat uudet sdénnokset.

Maanteiden luokittelua koskevaa padtoksenteon muotoa selkeytettdisiin. Maantielakiin lisét-
tdisiin matkojen ja kuljetusten palvelutasoa ja kunnossapidon tasoa koskevat sddnnokset.
Maanteitd ja liikennejérjestelmééd koskevia vaatimuksia ja tavoitteita tdydennettiisiin. Varau-
tumisesta ja maanteiden tienpidon turvallisuusjohtamisjérjestelméstd otettaisiin sdéinnokset la-
kiin. Liikenteen turvallisuusvirastolle sdédettéisiin valvontarooli.

Laissa sdéddettdisiin maanteiden suunnitteluun kuuluvista nykykéyténtod vastaavista hankear-
vioinnista seki yleis- ja tiesuunnittelua koskevista suunnitteluperusteista.

Esityksen tavoitteena on my0s lisitéd maanteihin ja liikkennejérjestelméin liittyvan tiedon hyo-
dyntédmisté, miké edistéd uusien digitaalisten palveluiden kehittymisté ja litkenteen automaa-
tiota.

Esitys tukee hallitusohjelman kérkihanketta sdddosten sujuvoittamisesta. Lupavaatimuksia
koskien puutavaran lyhytaikaista séilyttémistd ja postilaatikoita tiealueilla kevennettiisiin.

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1 pdivénd tammikuuta 2020. Erdit maantielakia ja rata-
lakia koskevat muutokset on kuitenkin tarkoitettu tulemaan voimaan mahdollisimman pian.
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YLEISPERUSTELUT
1 Johdanto

Téssa hallituksen esityksessé esitetddn perustettaville maakunnille valtiolta siirtyvét tienpitoon
ja litkennejarjestelmasuunnitteluun liittyvit tehtavit ja tehtdvansiirtojen tdytintoonpano. Maa-
kunnille siirtyvit tehtdvit perustuvat maakuntalain (/) 6 §:ssd sdddettyyn maakunnan tehtiva-
alaan, jonka mukaisesti siirrot toteutetaan. Maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 kohdan mukaan
maakuntien tehtdviin kuuluisivat liikkennejérjestelmén toimivuus, liikenneturvallisuus, tie- ja
litkenneolot, alueellinen tienpito, maankdyton yhteistyo ja toimintaympéristod koskevien tieto-
jen tuottaminen valtakunnalliseen liikennejérjestelmasuunnitteluun.

Liséksi esitykseen sisdltyvéat ne tehtavéansiirrot, jotka koskevat maakuntalain 6 §:n 1 momentin
15 kohdassa tarkoitettuja litkkumisen ohjauksen valtionavustustehtdvid sekd 6 §:n 2 momentin
1 kohdassa tarkoitettuja julkisen henkildliikenteen tehtdvid. Tédmé tehtdvdkokonaisuus koskee
julkista henkiloliikennettd (tie-, rautatie- ja lentoliikenne sekd Merenkurkun liikenne).

Suurimmat maantielain muutostarpeet kohdistuvat tienpidosta vastaaviin viranomaisiin, maan-
tieverkon kehittdmiseen, rakentamiseen ja kunnossapitoon, liikennejérjestelmasuunnittelun ja
palvelutason méérittdmiseen, tienpidon ohjaukseen sekd maanteiden suunnitteluun.

2 Nykytila
2.1 Lainsaidinto ja kiytinto
Lainsddddnto ja viranomaiset tienpidossa

Vuoden 2006 alussa voimaan tulleessa maantielaissa (503/2005) sdddetdéin valtion ylladpité-
mistd maanteistd ja niiden pidosta. Maantielailla kumottiin yleisistd teistd annettu laki
(243/1954). Yleiset tiet sdadettiin maantielailla maanteiksi, joiden tienpitdjand on valtio. Tie-
verkkoon kokonaisuudessaan kuuluvat maanteiden lisdksi kadut ja yksityistiet. Maankaytto- ja
rakennuslain mukaisessa asemakaavassa madriteltyjen katujen pidosta vastaa kunta. Yksityis-
tiet muodostavat pituudeltaan suurimman tieliikennevaylien ryhmén. Niiden tekemisestéd ja
kunnossapidosta vastaavat yksityiset ticosakkaat eli ne, jotka tietd kayttavat.

Tiehallinto vastasi maantieverkosta (laajuus n. 78 000 km) vuoden 2009 loppuun saakka. Tie-
hallinnon organisaation muodostivat keskushallinto, yhdeksén tiepiirid ja suurten projektien
yksikkd. Maantielain muuttamisesta annetulla lailla (1242/2009) tehtiin lakiin valtion aluehal-
linnon ja liikkennehallinnon virastouudistuksista johtuvia muutoksia. Liikenne- ja aluehallin-
non uudistuksessa 1.1.2010 Tiehallinnon tiepiirit siirtyivét elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskuksiin (ELY-keskuksiin) ja Liikenneviraston muodostivat Ratahallintokeskus, osa Me-
renkulkulaitosta ja Tiehallinnon keskushallinto.

Lailla maantielain muuttamisesta (446/2012) lakiin liséttiin sddnndkset, joilla saatettiin voi-
maan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY tieinfrastruktuurin turvalli-
suuden hallinnasta. Lailla maantielain 5 ja 42 §:n muuttamisesta (328/2013) helpotettiin yh-
teiskunnan toiminnan kannalta valttimattomien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoit-
tamista tiealueelle. Viimeisimmaélld maantielain muutoksella (566/2016) yhdenmukaistettiin
maantielain ja ratalain sddnnoksié ja kirjaustapaa, mahdollistettiin laajemmin talousarviorahoi-
tuksen ulkopuolisen rahoituksen kiytto tichankkeiden toteuttamiseksi ja toisaalta myds tienpi-
tdjén osallistuminen muun kuin maantieverkon rahoitukseen erityisistd syistd. Lisdksi muun
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muassa otettiin kayttoon ilmoitusmenettely sdhko- ja telekaapeleiden sijoittamisessa tiealueel-
le seké tienvarsimainosten asettamisessa maantien varteen.

Maantielain 10 §:n mukaan tienpitdjdnd on valtio, joka vastaa tienpidosta ja sen kustannuksis-
ta sekd kéyttda tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Liikennevirasto toimii tdssé asiassa vastuu-
viranomaisena. Sen tehtdvédné on valtion omistamien maanteiden yllédpito ja kehittdminen. Lii-
kennevirasto vastaa maantieverkosta ja sen kustannuksista seké kayttaa tienpitoa varten saatu-
ja oikeuksia. Tieverkko on Liikenneviraston taseessa ja sen hallinnoimaa valtion omaisuutta.
Maantielain méiritelmdan mukaan tienpito on maantien suunnittelua, rakentamista, kunnossa-
pitoa ja liikenteen hallintaa.

Lain 11 §:n mukaan tienpitoviranomaisena toimii Liikennevirasto erikseen sdddetyissd tapa-
uksissa ja ELY-keskus muutoin. ELY-keskuksia on 15, joissa yhdeksdssd hoidetaan liikenne-
tehtdvid. ELY-keskukset vastaavat toimialueellaan seuraavista tienpidon ja liikenteen tehtiva-
kokonaisuuksista: liikennejérjestelmasuunnittelu (asiakastarpeet, maankdyton yhteistyo tiestod
koskevissa aluevarauksissa, esiselvitykset, tie- ja liikenneolot, liilkenteen ohjaus ja hallinta, lii-
kenneturvallisuus), tienpidon ohjelmointi (tulos- ja talousohjaus- ja suunnittelu, eréét tienpi-
don ohjelmat), hankesuunnittelu ja kunnossapidon suunnittelu. Lisdksi ELY -keskuksille kuu-
luvat maanteiden kunnossapitoon ja perusvaylanpitoon kuuluvien hankkeiden rakentamisen
hankintaan sekd sopimuskauden aikaiseen toimintaan liittyvat tehtdvat (hoidetaan keskitetysti
neljéssd ELY-keskuksessa).

Liikennevirastosta annetun lain mukaan Liikennevirasto vastaa elinkeino-, litkenne- ja ympé-
ristokeskusten toiminnan ohjauksesta toimialallaan ja tienpidon yhteensov1ttam1sesta asian-
omaisessa elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuksessa. ELY-keskusten liikennevastuualue
(jaljempana L-Vastuualue) on huolehtinut operatiivisesta tienpidosta tienpitoviranomaisena.
Liikennevirasto on osoittanut erilliselld paatokselld ELY-keskuksille kdyttdoikeuden perus-
viyldanpidon ja maanhankinnan mééardrahoihin koskien teiden ja ratojen maanhankintaa. Lii-
kennevirastossa hoidetaan lisdksi tienpitoon liittyvind valtakunnallisina tehtivind esimerkiksi
tielitkenteen ohjausta, liikkenne- ja tiestomittauksia ja niihin liittyvié rekistereitd, suurten kehit-
tamishankkeiden hankintaa ja teettdmistd sekd tichankkeiden valtakunnallista suunnitteluoh-
jelmaa. Valtakunnallinen suunnitteluohjelma laaditaan yhteistydssd ELY-keskusten kanssa,
mutta suunnitteluohjelmasta vastaa ja paattda Liikennevirasto.

Liikennevirastossa hoidetaan nykyisin tienpidon valtakunnallisina tehtdvind myos hankinta-
menettelyiden ohjeistusta, tutkimus- ja kehittdmistoimintaa ja tienpidon teknisten ohjeiden yl-
lapitoa.

Maantielaissa ei nykyisin sééddetd tienpidon valvonnasta. Valvontaa on nykyisin tehty Liiken-
neviraston omien toimintalinjojen mukaisesti ja urakkasopimuksiin siséllytettyjen kirjausten
kautta.

Maanteiden tienpidossa tai tieliikenteessd yleisemmin ei nykyisin ole laintasoista vaatimusta
turvallisuusjohtamisjérjestelmastd. Muissa liikennemuodoissa turvallisuusjohtamisjérjestelmia
on sovellettu jo usean vuoden ajan. My0s tielitkenteen osalta on vuoden 2012 lopulla valmis-
tunut kansainvilinen standardi ISO/DIS 39001 (Road traffic safety management systems —
Requirements with guidance for use), jossa madritelldén tielitkenteen turvallisuusjohtamisjér-
jestelmidn vaatimukset, jotta tieliikenteen kanssa vuorovaikutuksessa oleva organisaatio voisi
vahentia litkkenneonnettomuuksissa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden lukumaaraa.

Liikenteen turvallisuusvirastolle on maantielaissa sdidetty erditd maantielauttoihin seki tielii-
kenneturvallisuuden hallintaan liittyvié tehtévi.
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Maantieverkon tila, tienpidon rahoitus ja jdrjestiminen

Suomen koko tieverkon pituus on noin 454 000 kilometriéd. Tésté yksityis- ja metsdautoteiden
osuus on noin 350 000 kilometrié ja kuntien katuverkkojen 26 000 kilometrié. Liikenneviras-
ton vastuulla olevien maanteiden yhteispituus on noin 78 000 kilometrid. Valta- ja kantateitd
eli padteitd on reilut 13 000 kilometrid, joista moottoriteitd on 900 kilometrid. Suurin osa tiepi-
tuudesta, 64 900 kilometrid, on seutu- ja yhdysteitd. Liikennesuoritteesta talld verkon osalla
ajetaan noin kolmannes. Kevyen liikenteen viylid on hieman yli 5000 kilometrid. Paillystetty-
jé teitd on noin 65 prosenttia teisté eli yhteensé noin 50 000 kilometrid. Vahaliikenteiselld ties-
tolld alimpaan hoitoluokkaan kuuluu noin 41 000 kilometrié tiestdd eli yli puolet koko maan-
teiden verkosta.

Maantieverkon kayttdjiat ovat asiakastyytyvidisyyskyselyjen perusteella péadosin tyytyvaisia
matkojen ja kuljetusten toimivuuteen maantieverkolla. Maantieverkon heikkeneva kunto ja ra-
hoituksen alhainen taso nékyvét asiakastyytyvéisyydessé laskevana trendind teiden kunnon ja
talvihoidon suhteen.

Suomen liikenneverkon korjausvelan arvioidaan olevan noin 2,54 miljardia euroa (tilanne
1/2017). Korjausvelalla tarkoitetaan sitd rahasummaa, joka tarvittaisiin véylien saattamiseksi
nykytarpeita vastaavaan hyvéaan kuntoon. Korjausvelan kasvuun ja litkenneverkon kunnon ra-
pistumiseen on johtanut méérirahojen pitkdén jatkunut liian alhainen taso. Véylien korjaus-
velka eli huono kunto lisdd samaan aikaan seki véylien kéyttéjien ettd viylanpidon kustannuk-
sia. Tdménhetkisestd korjausvelasta kohdistuu noin 1,3 mrd. euroa maanteille, noin 1,1 mrd.
euroa rautateille ja noin 40 milj. euroa vesivéylille. Valtion liikennevéylien ylldpitoon (korja-
uksiin) suunnataan vuosittain noin 360 miljoonaa euroa. Viime hallituskausien keskimaardi-
selld perusvdylanpidon vuosirahoitustasolla (965 milj. euroa/vuosi) korjausvelka lisddntyy
vuosittain noin 100 miljoonalla eurolla. Hallitus onkin tehnyt suuria panostuksia perusvéyldn-
pidon rahoitukseen, jotta liikennevéylien korjausvelan kasvu saataisiin pysdhtymédén ja jopa
vihenemaén. Hallitusohjelman mukaisesti korjausvelan kasvun pyséyttdmiseksi ja vdhentdmi-
seksi on suunnattu 600 miljoonaa euroa vuosille 2016-2018. Tdmaén lisdksi nimedmattdmiin
investointeihin varatusta madrarahasta siirretddn perusvaylanpitoon ja yksityisteiden valtion-
apuun yhteensé 364 miljoonaa euroa vuosina 2017-2019.

Perustienpito rahoitetaan kokonaisuudessaan perusvéylénpidon momentilta 31.10.20. Rahoitus
(ilman lisébudjetteja tai erillisid teemahankkeita) on vaihdellut viime vuosina 500-550 mil-
joonan euron vélilld (vuonna 2017 547 milj. euroa). Tienpito jaetaan paivittdiseen kunnossapi-
toon (vuonna 2017 215 milj. euroa), yllapitoon (vuonna 2017 217 milj. euroa), parantamiseen
(vuonna 2017 45 milj. euroa) sek liikenteen palveluihin (vuonna 2017 70 milj. euroa). Péivit-
tdiseen kunnossapitoon (hoitoon) suunnattava rahoitus jaetaan ELY-keskuksiin hoidon tar-
jouskilpailun toteuman mukaisesti. Muu rahoitus allokoidaan Liikennevirastossa tienpidon
tuotteille asiantuntijajirjestelmilld ja rekisteritictojen pohjalta. Péivittdiselld kunnossapidolla
eli hoidolla varmistetaan liikenneverkon paivittdinen liikennéitdvyys ja estetddn tien tai sen
osan ennenaikainen vaurioituminen. Ylldpidolla tarkoitetaan tieverkon ja sen rakenteiden ku-
lumisesta ja ikddntymisestd aiheutuvien vaurioiden korjaamista sekd vanhojen tierakenteita
uusimista nykyvaatimusten tasolle. Parantamisella ja siihen liittyvélld suunnittelulla tarkoite-
taan tieverkon palvelutason parantamista pienilld investoinneilla. Liikenteen palveluihin koh-
distetulla rahoituksella tarjotaan ajantasaista liikenteenohjausta ja tiedotusta sekd maantielaut-
tapalveluja. Karkeasti arvioiden 35 % tistd mddrdrahasta kdytetdan valtakunnallisesti keskei-
sen verkon kunnossapitoon ja 65 % muun tieverkon kunnossapitoon. Perusvéylidnpidon rahoi-
tuksesta noin 60 % on sidottu yli vuoden kestéviin indeksisidonnaisiin sopimuksiin.



HE 45/2018 vp

Maantien kayttd on padsdéinnon mukaan maksutonta. Téstd poikkeuksen muodostaa asetuk-
senantovaltuus sditdd maantielauttojen kayttdmisesta perittdvaksi maksu liikenne- ja viestin-
tdministerion asetuksella, mutta lauttamaksuja koskevaa asetusta ei tilld hetkelléd ole annettu.

Tienpidon rahoituksen kéyttdd ohjataan valtion talousarviolla ja Liikenneviraston ja LVM:n
véliselld tulossopimuksella. Tienpidossa priorisoidaan pdaivittdisen liikenndinnin vaatimat
toimet sekd vuosina 2017-2019 erillisen korjausvelan vdahentimiseen suunnatun rahoituksen
kohdentamisessa korjausvelan kasvun pysdyttiminen ja velan vdhentdminen huomioiden asi-
akkaiden ja erityisesti elinkeinoeldmaén tarpeet, liikkenneturvallisuus seké digitalisaation tuomat
mahdollisuudet.

Kunnossapidon (hoito ja ylldpito) ohjelmoinnin ja teiden parantamisen vastuu on niilld yhdek-
sdlla ELY-keskuksella, joissa on Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue. Ohjelmoinnilla tar-
koitetaan kohteiden valintaa ja aikataulutusta kytkettynd kéytettavissd olevaan rahoitukseen.

Toimintalinjat sekd tulostavoitteet ohjaavat viyldanpidon suunnittelua ja toteutusta. Toiminta-
linjoissa on maédritelty kriteerit sithen, milloin yllépitotoimenpiteitéd tulisi tehdd. Esimerkiksi
teiden uudelleenpééllystamiselle on maaritetty kriteerit urasyvyydelle, epdtasaisuudelle ja tien
pinnan vaurioituneisuudelle. Naméd kriteerit ovat sitd tiukempia, mitd enemmaén liikennettd
tielld on.

Toimintalinjoja sovelletaan kéytdssd olevan rahoituksen ja tienpidon strategian mukaisesti.
Niukka rahoitus johtaa pitempiin toimenpidekiertoihin, kevyempiin toimenpiteisiin ja viljem-
piin kuntovaatimuksiin. Toimenpiteiden ohjelmointiin vaikuttavat asiakkaiden tarpeet ja pai-
kalliset olosuhteet.

Tienpitoa on tehostettu tehtivid keskittdmélld ja hankintamenettelyd kehittamalld. Sittemmin
tehostamista on jatkettu ELY-keskuksissa erityisesti hankintojen ja toimintojen keskittdmisel-
14. On pyritty turvaamaan riittévét resurssit tehtévien laadukkaaseen hoitoon. ELY-keskusten
aloittaessa toimintansa vuonna 2010 tienpitotehtdvissd oli noin 520 htv:ta ja vuoden 2016
alussa endd noin 395 htv:ta. Yhteenvetona voidaan todeta, ettd ELY-keskusten L-vastuualueen
tehtavistd ja henkil0stostd noin puolet (50 %) on keskitetty joko yhteen tai useampaan ELY-
keskukseen.

Vuoden 2016 alusta alkaen on tienpidon toteutus eli kunnossapidon ja investointien hankinta
hoidettu keskitetysti neljalla alueella: Eteldinen (vastuu Kaakkois-Suomen ELY -keskus), Lén-
tinen (vastuu Varsinais-Suomen ELY -keskus), Itdinen (vastuu Keski-Suomen ELY -keskus) ja
Pohjoinen (Lapin ELY-keskus). Keskitetyissd hankintatehtévissd on henkildstod noin 105
htv:ta. Valtakunnallisesti on keskitetty my0s seuraavat tehtavét: tienpidon luvat (Pirkanmaan
ELY-keskus), liikenteen asiakaspalvelut (Pirkanmaan ELY-keskus), saaristoliikenteen maan-
tielautta- ja yhteysalusliikenne (Varsinais-Suomen ELY-keskus), vahingonkorvaukset ja ajo-
neuvojen siirrot (Lapin ELY-keskus) ja tienvarsitelematiikka (Kaakkois-Suomen ELY-
keskus). Néissi tehtdvissd on 73 htv.

Maantieston péivittdinen kunnossapito toteutetaan 80 alueurakalla. Urakat kilpailutetaan ja
niiden kesto on yleensd viisi vuotta. Urakkasisdltdjen yhtendisyyttd ohjataan valtakunnallisilla
toimintalinjoilla ja asiakirjapohyjilla. Liikennevirasto jakaa pddosan péivittdisen kunnossapidon
rahoituksesta alueille urakkasopimusten hintojen perusteella.

Ylldpitoty6t on hoidettu kokonaan kilpailutettuina urakoina vuodesta 2005 alkaen. Tilaajan

suunnittelemat paéllystystyot ja siltojen korjaukset hoidetaan kokonaisurakoina (kokonaisura-
kalla tarkoitetaan tilaajan suunnitelmiin perustuvaa projektia). Korjausurakat ovat pééosin yk-
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sivuotisia. Aliurakointiketjuja ei ole nykyisin laissa rajoitettu, mutta rajoituksia on kdytdnnos-
sd asetettu sopimuksissa. Esimerkiksi siltojen korjauksissa kédytetddn usein aliurakoitsijoita
erityisosaamista vaativiin tehtdviin. My0s tienpitoviranomaisen edustaminen maantielain mu-
kaisiin lupamenettelyihin liittyvissd maastotehtdvissé jirjestetdin nykyisin suurelta osin yksi-
tyisiltd palveluntuottajilta hankittavana ostopalveluna.

Yksityistien liittymén rakentamiseen maantielle tarvitaan tienpitoviranomaisen lupa. Ndiden
liittymien rumpujen kunnossapitovastuu kuuluu yksityistien pitdjalle. Yksityisen tien pitdja,
eli tickunta tai tieosakkaat yhdessé, on velvollinen tekeméén liittyménsé ja pitdméén sen kun-
nossa tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan silld tavoin, ettei siité ole vaaraa liikenteelle, ei-
ki haittaa maantien kunnossapidolle. Jos olemassa olevan yksityisen tien liittymén kaytosti
joko muuttuneen tai merkittavasti lisidntyneen kdyton johdosta aiheutuu vaaraa liikenteelle tai
haittaa maantien kunnossapidolle, yksityisen tien pitdja on velvollinen kustannuksellaan ja
tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan tekemdin liittymaédn tai poikkeuksellisesti myds liit-
tymaéalueelle sellaiset muutokset, ettd liittyméstd aiheutuva vaara tai haitta poistuu taikka va-
henee, seké hakemaan tarpeen vaatiessa uutta liittymélupaa. Tdhén asti maantien tienpitdjd on
puuttunut yksityisteiden haittaa aiheuttavien rumpujen vajaatoimisuuteen ldhinnd huomautuk-
sin. Tamén lisdksi maantien ojituksen kunnostuksen yhteydessd kelvollinen yksityistieliitty-
mén rumpuputki asennetaan yleensi oikeaan asemaan maantien hoitourakkaan kuuluvana tyo-
nd. Yksityisteistd sdddetddn muilta osin nykyisin yksityisistd teistd annetussa laissa
(358/1962). Hallitus on antanut eduskunnalle ehdotuksen uudeksi yksityistielaiksi (HE
147/2017 vp).

Tienpidon valtakunnalliset tehtdvit
Eriita tienpidon tehtdvid on keskitetty yhdessd ELY -keskuksessa hoidettavaksi seuraavasti:

- maantielauttaliikenteen jérjestdiminen (Varsinais-Suomen ELY -keskus) 2 htv:ta,

- valtaosa tienpidon lupatehtévisti ja asiakaspalvelutoiminto (Pirkanmaan ELY-keskus) 50
htv:ta,

- tienvarsitelematiikka (Kaakkois-Suomen ELY-keskus) 9 htv:ta,

- vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot (Lapin ELY-keskus) 9 htv:ta,

- museo- ja perinnetoiminta (Pirkanmaan ELY-keskus) 1 htv sekd

- hoidon alueurakoiden kilpailutuksen ohjaus ja tuki (Varsinais-Suomen ELY -keskus) 2 htv:ta.

Tienpidon lupatehtidvit on pédosin keskitetty Pirkanmaan ELY-keskuksessa hoidettavaksi.
Maantielaissa sdddetddn seuraavista tienpidon luvista:

- tyoskentely tiealueella

- kaapelien, johtojen ja putkien sijoittaminen tiealueelle

- muiden rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen tiealueelle (esim. pumppaamo,
muuntamo, vesihuollon putket)

- tiealueen tai silld olevien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden kéyttdminen muihin kuin
maantietarkoituksiin

- liittyméluvat

- tienvarsimainonnan luvat

- maanteiden suoja- ja nikemadalueelle rakentaminen

- myyntitoiminta maantien varrella

- kelirikkoajan poikkeuslupa maanteille

Tienpidon lupatehtéviin sisdltyvét lisdksi erikoiskuljetusluvat, joista sdddetddn tielitkennelais-
sa ja sen nojalla annetussa asetuksessa ajoneuvojen kéytosté tielld (1257/1992). Myos tienpi-
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don luviksi luettavista liikenteenohjauslaitteiden, palvelukohdeopasteiden, palvelukohteiden
viitoituksen sekd tapahtumien tilapéisten liikennejarjestelyiden luvista ja edellytyksistd sddde-
tédn tielitkennelaissa ja sen nojalla. Hallitus on antanut eduskunnalle esityksen uudeksi tielii-
kennelaiksi marraskuussa 2017 (HE 180/2017 vp). Esitykseen sisdltyvin 191 §:n mukaan eri-
koiskuljetusluvan myontiisi jatkossa Liikennevirasto.

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen liikennetelematiikkayksikkdé vastaa Liikenneviraston
omistaman tieliikenteen telematiikkainfrastruktuurin ylldpidosta ja tienvarsilaitteisiin liittyvis-
td tietolitkennetehtévistd sekd ELY-keskusten vastuulla olevien investointihankkeisiin liitty-
vistd liikenteenhallinnan yleissuunnittelun ohjauksesta ja valtakunnallisesta yhdenmukaisuu-
desta, ettd ndiden hankkeiden telematiikan tuottamisesta. Lisdksi yksikko vastaa yleisen tie-
verkon tunneleiden turvallisuudesta.

Liikenteen asiakaspalvelukeskus on Liikenneviraston ja ELY-keskusten toimialaan kuuluvien
maantie-, rata- ja vesivédyldasioiden yhteyspalvelu. Liikenneviraston ja ELY-keskusten liiken-
nevayliin liittyvét neuvontapalvelut on keskitetty koko maan osalta Liikenteen asiakaspalve-
lukeskukseen. Liikenteen asiakaspalvelukeskuksen asiakasneuvojat vastaavat kysymyksiin,
kasittelevét palautteita ja ohjaavat asiakkaita oikean palvelun darelle.

Liikennejdrjestelmdsuunnittelu, tieverkon luokittelu sekd matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Liikennejérjestelmd muodostuu liikennevaylistd, henkild- ja tavaraliikenteestd sekd liikennetté
ohjaavista jérjestelmistd. Liikennejérjestelma sisdltdéd kaikki liikennemuodot, liikennevélineet
ja kulkutavat seki niihin liittyvét liikennetiedot ja liikennepalvelut. Liikennejarjestelmé kyt-
keytyy tiiviisti yhteiskunnan muihin toimintoihin, kuten alueiden elinvoimaisuuden turvaami-
seen ja alue- ja yhdyskuntarakenteen kehittdmiseen.

Liikennejérjestelmésuunnittelu kdynnistyi 1990-luvulla ja jo silloin keskeisend tavoitteena oli
litkenteen ja maankdyton yhteensovitus. Suunnittelua tehtiin maakunnissa ja kaupunkiseuduil-
la vapaaehtoisuuteen perustuen ja erilaista 1dhtokohdista. Liikennejarjestelmasuunnitelma on
véhintddn yhden kerran laadittu kaikissa maakunnissa, suurimmilla kaupunkiseuduilla ja myos
muilla seuduilla 2000-luvulla. Suunnitelmiin liittyen on tehty osapuolten, yleensi valtion lii-
kennehallinnon, maakuntien, kuntayhtymien ja kuntien, vilisid liikennejarjestelméaiesopi-
muksia. Helsingin, Turun, Tampereen ja Oulun kaupunkiseuduilla on laadittu maankéyton,
asumisen ja liitkenteen MAL -aiesopimuksia. Suunnitelmien ja sopimusten rinnalle on otettu
kayttoon jatkuvan litkennejarjestelmasuunnittelun ryhmié, joilla tuetaan yhteisesti sovittujen
toimenpiteiden toteutumista ja huomioidaan joustavasti toimintaympéristdssd tapahtuvia muu-
toksia.

Maakunnat, kuntayhtymat, kunnat, ELY-keskukset ja Liikennevirasto tekevét yhteistydssa lii-
kennejérjestelmésuunnittelua, jossa tavoitteena on toimiva ja asiakasldhtdinen liikennejérjes-
telmé hyddyntéden eri toimijoiden keinoja vaikuttaa matkojen ja kuljetusten kysyntéén ja toi-
mivuuteen. Yhteisty0ssa eri toimijoiden kanssa tehddédn liikenteeseen liittyvaa kaavoitusyh-
teistyotd (esimerkiksi rakennemallity6td), joukkoliikenteen suunnittelua, kdvelyn ja pyordilyn
edistdmistd, litkkenneturvallisuuden edistdmistd, liikkenteen ohjausta ja pysékointid sekd véiylien
ja liikkenteen solmukohtien investointien suunnittelua ja toteutusta.

Liikennejérjestelméan suunnittelu ja kehittdminen on valtioneuvoston litkenne- ja viestintdmi-
nisteriotd koskevassa asetuksessa (405/2003) sdadetty litkenne- ja viestintdministerion tehta-
véksi. Liikennevirasto on liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla toimiva keskushal-
linnon virasto (862/2009), joka vastaa liikenteen palvelutason yllépidosta ja kehittdmisesté
valtion hallinnoimilla liikennevéylilld. Virasto edistéé toiminnallaan koko liitkennejirjestelmén
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toimivuutta, liikkenteen turvallisuutta, alueiden tasapainoista kehitystd ja kestdvad kehitysta.
Viraston tehtdvand on yllapitdd ja kehittdd liikennejarjestelmad yhteistydssd muiden toimijoi-
den kanssa.

Maakunnan liitto vastaa alueiden kehittdmisté ja rakennerahastotoiminnan hallinnointia kos-
kevan lain (7/2014) perusteella aluekehittimisen strategisesta kokonaisuudesta ja osana titi
tehtdvdd maakunnan liitto vastaa maakunnan liikennejarjestelmédsuunnitelman suunnittelupro-
sessin kdynnistdmisestd, siihen liittyvén yhteistyon johtamisesta ja kyseisen suunnittelun yh-
teensovittamisesta maakunnan muun suunnittelun kanssa muualla kuin Helsingin seudulla.
Helsingin seudulla liikennejérjestelmésuunnitelmasta (829/2009) vastaa kuntayhtymé Helsin-
gin seudun liikenne (HSL).

Liikennevirasto ja elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus osallistuvat maakuntien ja kaupun-
kiseutujen litkennejérjestelmasuunnitelmien laatimiseen. Liikenne- ja viestintdministerid osal-
listuu suurten kaupunkiseutujen liikennejérjestelmésuunnitteluun.

Liikennehallinnon vuonna 2010 tapahtunut virastouudistus on muuttanut liikenneasioiden
valmistelua ja luonut paremmat edellytykset kansallisen tason liikennejarjestelméaniakokulman
lapiviennille. Eri tahojen rooleja on selkeytetty ja varmistettu myds radan- ja vesivaylanpidon
asiantuntemus liikennejérjestelmasuunnittelussa. Keskeiset asiakkaat ja sidosryhmét ovat ol-
leet tyytyviisid uudistukseen ja kokevat suunnittelun parantuneen. Viestintdyhteyksien ja -
palveluiden mukaan ottamista tarkasteluihin tarvitaan myos, koska liikenteen digitalisaatio ja
palveluistuminen avaavat uusia mahdollisuuksia myos litkennejirjestelmésuunnitteluun.

Liikennejérjestelmasuunnittelussa on 2010-luvulta ldhtien otettu kadyttoon palvelutasoldhtdi-
nen suunnittelu. Keskeistd suunnitteluprosessissa on, ettd ensin padtetidan yhteisista tavoitteista
ja sitten suunnitellaan tavoitteita toteuttavia ratkaisuja laajaa keinovalikoimaa (mm. tulevai-
suuden liikennepalvelut, automaatio, kéyttdytymisen muutokset) hyodyntéen. Palvelutasoajat-
telun tavoitteena on ollut péadsta irti siitd, ettd suunnittelun lahtokohtana ja tavoitteena olisi jo-
kin ennalta méaratty hanke tai tekninen ratkaisu (nopeustaso, tietyyppi).

Maantiet ovat valtion vastuulla ja koko maantieverkolta on perusteltua vaatia riittdvan yhden-
mukaista ja tarvetta vastaavaa palvelutasoa koko maassa. Erityinen valtakunnallinen intressi
kohdistuu péiteihin (valta- ja kantateihin) ja niiden keskeisimpéén osaan.

Maanteiden ja etenkin paiteiden suunnittelua on eduskunnan v. 2012 hyvéksymaén liikennepo-
liittisen selonteon linjausten mukaisesti kehitetty palvelutasoldhtdisesti. Palvelutasolla on va-
kiinnuttu tarkoittamaan ensisijaisesti matkojen ja kuljetusten palvelutasoa, jonka tekijoitd ovat
muun muassa matka-aika, matka-ajan ennakoitavuus, turvallisuus ja mukavuus. Témén lisdksi
suunnittelussa otetaan huomioon yhteiskunnan tavoitteita turvallisuudesta, ympéristosté ja ta-
loudesta. Palvelutasoléhtdisyys ei ole paljon muuttanut eri tilanteisiin péattyvid suunnittelu-
ratkaisuja, mutta niihin on paddytty laajemman ajattelun ja kayttdjalahtoisyyttd korostavan
prosessin tuloksena.

Maanteiden riittavélla palvelutasolla turvataan asumisen ja elinkeinoeldmén edellyttdmat kul-
jetukset ja litkkkuminen maan eri osissa ja varaudutaan ja luodaan mahdollisuuksia alueiden tu-
levaan kehitykseen. Valtakunnallisesti tirkedéd on nykytilassa ja tulevaisuudessa turvata se, et-
tad paatiet valittdvat pitkdmatkaista liikennettd sujuvasti ja turvallisesti. TAméa asettaa vaati-
muksia sekd pidtien teknisille ominaisuuksille (esim. liittymityypit) ettd sen ldhialueen maan-
kéaytolle, liikkenneverkon jérjestelyille ja kunnossapidolle (hoito ja ylldpito). Maankéyton
suunnittelussa valtakunnallisten liikenneyhteyksien jatkuvuus on vaatimuksena valtakunnalli-
sissa alueidenkdyttotavoitteissa, joiden soveltaminen ja noudattaminen ovat kuitenkin alueel-
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listen maank&aytostd vastaavien tahojen vallassa. Padteiden suunnittelussa valtakunnallinen in-
tressi tuodaan litkenneratkaisuihin Liikenneviraston ohjauksella (esim. keskeisen paétieverkon
toimintalinjat, tienpidon ohjeet seké suunnittelun eri tasoilla ja vaiheissa tapahtuva yksityis-
kohtainen ohjaus).

Maantielain (2005/503) 4 § jaottelee maantiet valtateihin, kantateihin, seututeihin ja yhdystei-
hin niiden liikenteellisen merkityksen mukaan. Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maa-
kuntien vilistd pitkdmatkaista liikennettd. Kantatiet tdydentdvét valtatieverkkoa ja palvelevat
maakuntien liikkennetté. Seututiet palvelevat seutukuntien liikennettd ja liittdvét néitd valta- ja
kantateihin. Muut maantiet ovat yhdysteitd. Liikenne- ja viestintdministerié maérdd, mitkd
maantiet ovat valtateitd ja mitka kantateitd sekd miltd osin ne ovat valtakunnallisesti merkitta-
vid runkoteitd. Liikennevirasto madrad, mitkd maantiet ovat seututeitd ja mitka yhdysteita.

Maantieverkon luokittelun ja siihen liittyvén palvelutason tarkoituksena on tukea maank&yton,
likkennejérjestelmén ja yhteysvélien pitkdjinteistd suunnittelua ja kehittdmisté, turvata pitké-
matkaisen tavara- ja henkildliikenteen sujuvuus ja turvallisuus, ja osoittaa ne pdétieverkon
osat, joiden kehittdmisedellytysten turvaamisella on selvé valtakunnallinen intressi.

Palvelutasossa huomioidaan matkojen ja kuljetusten toimivuuden ja turvallisuuden, ymparis-
ton, talouden ja dlykkyyden yleistavoitteet ja muunnetaan ne maantien ja tienpidon laatua
koskeviksi ominaisuuksiksi. Paétieverkkoa luokiteltaessa otetaan huomioon mm. keskusten
viestomaadrit ja kehitysennusteet, valtakunnalliset alueidenkdyton tavoitteet, yhteysvélin rooli
kansainvilisen liikenteen kuljetusketjussa sekd henkilo- ja tavaraliikenteessd, alueiden elin-
keinoeldmén rakenne ja palvelutarve sekd solmukohtien merkittavyys liitkennejérjestelméssa.

Vuonna 2016 tehtiin Liikennevirastossa yhteistyossd ELY -keskusten kanssa selvitys, jonka tu-
loksena péatieverkko on luokiteltu raskaan liikenteen runkoyhteyksiin (noin 3500 km) ja mui-
hin pééteihin (noin 9 900 km).

Raskaan liikenteen runkoyhteyksilld olisi muuta verkkoa korkeammat palvelutasotavoitteet ja
tiukempi suhtautuminen uuden maankayton liittymétarpeisiin. Seuraavaksi korkeimmat tavoit-
teet olisi muilla péiteilld. Korkeammat tavoitteet johtuvat siitd, etti raskaan liitkenteen runko-
yhteyksilld sekd muulla paétieverkolla litkkuu muuta tieverkkoa enemmén pitkén, eli yli 100
kilometrin, matkan henkild- ja tavaraliikennettd sekd ammattiin liittyvad litkkumista ja kulje-
tuksia, joille tulee turvata hyvé ja tasainen matkanopeus, hyvd matka-aikojen ennakoitavuus,
ajantasaiset liikenne- ja kelitiedot seké litkenteen automaation mahdollistamat palvelut. Paa-
teiden ratkaisuissa on varmistettava liikkenneturvallisuus, jotta voidaan taata saavutettavuuden
kannalta tarkedt matka-ajat. Verkollisesta Iuokituksesta ja palvelutasosta ei viistimaéttd seuraa
toimenpiteiden tarvetta maantiella.

Maanteiden palvelutaso toteutuu kéytettivissa olevan rahoituksen puitteissa tienpidon suunnit-
telua ja toteutusta ohjaavilla Liikenneviraston toimintalinjoilla ja ohjeilla sekd ELY-keskusten
tulostavoitteilla. Esimerkiksi Liikenneviraston talvihoitoluokitus ohjaa teiden talvihoitoa ja yl-
lapitoluokitusta kéytetddn apuna yllapitotoimenpiteiden valinnassa. Kun puhutaan maanteiden
teknisistd ominaisuuksista, kuten urasyvyyksisté tai talvihoidosta, puhutaan maantien tai tien-
pidon laatutasosta.

Maantien suunnittelu
Maantielain mukaiset suunnitelmat, joihin maantien rakentaminen perustuu, ovat yleissuunni-

telma ja tiesuunnitelma. Suunnitelmien tarpeista, kohteista ja laatimisesta vastaa nykyisin
tienpitoviranomainen eli ELY -keskuksen liitkennevastuualue. Tiehankkeiden suunnittelun oh-
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jelmointi valtakunnallisesti tarkeiden hankkeiden osalta (paatieverkon esiselvitykset, kehitta-
mishankkeiksi my6hemmin tulevat hankesuunnittelukohteet) tehddén Liikennevirastossa yh-
teistyOssd ELY-keskusten kanssa ELY-keskusten esitysten pohjalta. Liikennevirasto vastaa
yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksymisestd. Nykytilanteessa tiesuunnitelmia hyvak-
sytdédn noin 80 vuodessa ja yleissuunnitelmia muutamia vuodessa. Liikenne- ja viestintdminis-
terid kuitenkin hyviksyy tiesuunnitelmat, jotka koskevat maantien lakkauttamista muulloin
kuin maantien rakentamisen yhteydessd. My0s erdissd muissa tilanteissa suunnitelmat voivat
tulla liikkenne- ja viestintdministerion hyvaksyttavéksi.

Maantielain mukaan yleissuunnitelma on laadittava, jolleivat hankkeen vaikutukset ole véhéi-
set tai tien sijaintia ja sen vaikutuksia ole jo riittdvéssd médrin ratkaistu lainvoimaisessa ase-
makaavassa tai yleiskaavassa. Yleissuunnitelmassa on esitettdvé selvitys maantien tarpeelli-
suudesta ja tutkituista vaihtoehdoista, tien liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, tien liki-
maardinen sijainti, tien arvioidut vaikutukset ja mahdollisuudet haitallisten vaikutusten pois-
tamiseksi tai vdhentdmiseksi. Yleissuunnitelma on ohjeena tiesuunnitelmaa laadittaessa.
Yleissuunnitelman hyviaksyminen synnyttda alueelle suhteellisen rakentamisrajoituksen.

Tiehankkeen yksityiskohtainen suunnitelma on tiesuunnitelma. Tiesuunnitelmassa on osoitet-
tava tien sijainti ja korkeusasema sekd poikkileikkaus niin, ettd tiealue voidaan tarvittacssa
merkitd maastoon. Tiesuunnitelmaan on liitettdva arvio tien vaikutuksista ja tiesuunnitelmassa
on esitettdvd ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai
vihentdmiseksi. Tiesuunnitelma voidaan laatia myds vain tiealueen médrittdmiseksi, liitén-
néisalueen perustamiseksi tai yleiseen tichen liittyvid yksityisid teitd ja liittymid koskevaksi.
Hyviksytty tiesuunnitelma oikeuttaa siind osoitettujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen.

Tiehankkeiden suunnittelua ohjaavana asiakirjana kdytetddn suunnitteluperusteita. Suunnitte-
luperusteiden laatiminen perustuu suunnittelukdytintoon. Niistd ei ole sddnndksii laissa, eiké
niistd tehdéd yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksymispditoksid vastaavia valituskel-
poisia padtoksid. Tiehankkeissa laadittavat suunnitteluperusteet kuvaavat Liikenneviraston
ja/tai ELY-keskuksen hankkeelle asettamia tavoitteita ja haluttuja, merkittavia vaikutuksia se-
k& madrittelevit sitd kautta hankkeen alueellisen rajauksen, laatutason ja keskeiset toiminnalli-
set ja tekniset tavoitteet. Suunnitteluperusteet maarittavat lahtokohdan suunnittelussa tehtivia
selvityksid, suunnittelua ja erilaisia valintoja varten. Suunnitteluperusteiden avulla pyritddn
vaikuttamaan myos siihen, ettd hankkeeseen osallistuvat tahot ymmartévit paremmin eri va-
lintoihin sisdltyvid vaikutuksia kuten hyvéksyttivyys, ymparisto- ja tekniset riskit seké kus-
tannus- ja aikatauluvaikutukset.

Suunnitteluperusteet laaditaan ensimmaéisen kerran hankekohtaisen esiselvitysvaiheen tai
yleissuunnittelun alussa ja niitd tdydennetddn seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Maakunnalli-
nen liikennejérjestelmésuunnitelma tuottaa ldhtdkohtia suunnitteluperusteille. Suunnittelupe-
rusteisiin tehdéddn muutoksia ja tdydennyksid yleensd siirryttdessd suunnitteluvaiheesta toi-
seen, mutta niitd voidaan tehdd myos suunnittelun aikana. Yleissuunnittelun kdynnistamisté
varten suunnitteluperusteet laaditaan hankekohtaisen esiselvityksen tulosten pohjalta niité tar-
kentaen ja selvityksen tulokset huomioon ottaen. Tiesuunnittelun suunnitteluperusteet tiyden-
netdén yleissuunnitelmassa esitettyjen ratkaisuesitysten perusteella. Yleissuunnitelman tulok-
sena hanke on jo saanut periaatteelliset ratkaisut yksityiskohtaisempaa suunnittelua varten.

Tiehankkeiden vaikuttavuutta kuvataan hankearvioinnilla. Hankearvioinnin tarkoituksena on
tukea hankkeiden suunnittelua ja hankkeen toteuttamista koskevaa péitdksentekoa. Nykyisin
siitd ei ole sdddoksid maantielaissa. Yleissuunnittelussa hankearviointia kéytetddn tukemaan
hankkeeseen siséltyvien toimenpiteiden valintaa ja muodostettujen hankevaihtoehtojen vaikut-
tavuuden ja kannattavuuden vertailemiseen. Hankearviointi tuo lépindkyvyyttd suunnitelman
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laatijan tekemiin valintoihin ja varmistaa vaikutuksiltaan tehokkaimpien ja vaikuttavimpien
hankevaihtoehtojen etenemisen suunnittelussa. Tiesuunnitteluvaiheessa hankearvioinnin tuot-
tama tieto auttaa eri hankkeiden keskindisen tehokkuuden ja vaikuttavuuden vertailussa sekd
viimekédessd tukee poliittista péédtoksentekoa toteutettavia hankkeita valittaessa. Hankearvi-
oinnin laatimisesta vastaa nykyisin suunnitelman laatimisesta vastaava viranomainen eli elin-
keino-, litkenne- ja ymparistokeskus.

Hankearvioinnin osalta on tirkedi arvioinnin laadukkuus, mika tarkoittaa arvioinnin objektii-
visuutta, lapindkyvyyttd ja luotettavuutta. Tarkedd on myds hankearviointien vertailtavuus,
mikd edellyttdd arviointien laatimista yhtenevdiselld tavalla. Nykyisin hankearviointien vertai-
lukelpoisuus ja ldpindkyvyys on pyritty varmistamaan Liikenneviraston ohjeistuksella. Ohjeis-
tuksen noudattaminen varmistaa eri hankkeista laadittujen hankearviointien vertailukelpoisuu-
den ja lapindkyvyyden. Hankearviointi sisaltdé ldhttietojen ja vaikutusten kuvaamisen, hank-
keen arvioinnin, seurantaa ja jélkiarviointia koskevan suunnitelman sekd arvioinnin raportoin-
nin ja dokumentoinnin.

Julkinen henkiloliikenne

Joukkoliikennelaki (869/2009) tuli voimaan 3 paivana joulukuuta 2009 samanaikaisesti kuin
Euroopan parlamentin ja neuvoston 23 pdivéné lokakuuta 2007 antama asetus rautateiden ja
maanteiden julkisista henkiloliikennepalveluista sekéd neuvoston asetusten (ETY) N:o 1191/69
ja (ETY) N:o 1107/70 kumoamisesta (1370/2007/EU; jdljempdnd palvelusopimusasetus,
PSA). Joukkoliikennelailla kansallista lainsddddnt6d muutettiin vastaamaan ja tdydentdméan
palvelusopimusasetusta. Joukkoliikennelaissa sdddetéddn palvelusopimusasetuksen mukaisesta
tuetusta liikenteestd ja markkinaehtoisesta liikenteestd. Palvelusopimusasetuksessa sédddetdian
toimenpiteistd ja menettelytavoista, joita toimivaltaisten viranomaisten on sovellettava turva-
tessaan kansalaisille riittdvat, laadukkaat ja varmat julkisen henkildliikenteen palvelut.

Suomessa joukkoliikennelain mukaiset toimivaltaiset viranomaiset - yhdeksédn ELY-keskusta
ja 26 kunnallista viranomaista - paattavat, miten joukkoliikenne niiden alueella jarjestetdén.
Jos viranomainen katsoo, ettd alueen joukkoliikennepalvelut tulee jérjestdd monilukuisempina,
luotettavampina, korkealaatulsemplna tai edullisemmin kuin markkinacehtoisesti syntyisi, te-
kee viranomainen péatoksen siitd, ettd joukkoliikennepalvelut jirjestetdin PSA:n mukaisesti
kilpailuttamalla.

Joukkoliikennepalvelut voidaan kilpailuttaa joukkoliikennelain ja palvelusopimusasetuksen
mukaisesti kdyttooikeussopimuksella tai hankintalain mukaisesti niin sanotulla bruttomallilla.
Bruttomalli erilaisine sovelluksineen on kéytdssé pddosassa kaupunkien paikallislitkennettd ja
kuntien sisdisessd liikenteessd ja reittipohjaista kdyttdoikeussopimusta kéytetddn ELY-
keskusten jérjestamassé liikkenteessé.

Joukkoliikennelaissa alalle tulon edellytyksend on joukkoliikennelupa tai yhteison liikennelu-
pa. Alalle tuloa koskeva lupasddntely perustuu pitkdlti Euroopan unionin lainsdddantoon.
Markkinaehtoisesti toimivan reittiliikenteen ja kutsujoukkoliikenteen harjoittaminen edellyttaa
liséksi reittiliilkennelupaa tai kutsujoukkoliikennelupaa. Palvelusopimusasetuksen mukaista
julkisesti tuettua liitkennettd harjoitetaan toimivaltaisen viranomaisen ja liikkenteenharjoittajan
vilisen sopimuksen perusteella.

Joukkoliikennelupien maéraa ei ole rajoitettu, vaan lupa myonnetdén kaikille lain edellytykset

tayttéville hakijoille. Joukkoliikennelakiin sisdltyy 10 vuoden siirtyméaika vanhoille linjalii-
kenneluville. Lain voimaantulon yhteydessé linjaliikenneluvat muutettiin siirtyméajan sopi-
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muksiksi, jotka padttyvit vuosien 2014 ja 2019 vililld. Ensimmaiset siirtyméajan sopimukset
paattyivat kesdkuussa 2014,

Palvelusopimusasetuksen ldhtdkohtana on, ettd viranomainen ei puutu yritysten véliseen kil-
pailuun tai rajoita tarjonnan maérdd. Markkinaehtoisen liikenteen harjoittamista voidaan kui-
tenkin rajoittaa niin sanotulla minimisaantelylld. Tama tarkoittaa kdytdnnossa sitd, ettd mark-
kinaehtoisen liikenteen aloittamiselle asetetaan ehtoja. Néiden ehtojen tarkoituksena voivat ol-
la viranomaisen ja matkustajien tiedontarpeen tyydyttéminen, tarjotun palvelun laadun ja jat-
kuvuuden varmistaminen tai turvallisuuden parantaminen.

Julkisen henkildliikenteen jérjestéminen ei ole lakisdéteinen tehtdvé, vaan se on vapaachtoista.
Jos toimivaltainen viranomainen kuitenkin haluaa tarjota ja jarjestdd julkista henkildliikennet-
td, on noudatettava EU:n palvelusopimusasetuksen (1370/2007/EU) sddnnoksia sekd Suomen
kansallista lainsdadantoa.

Valtio tukee joukkoliikenteen liikennepalveluiden jarjestdmisté liikenne- ja viestintdministeri-
on hallinnonalan mééarérahoista vuosittain noin 85 miljoonalla eurolla. ELY-keskukset rahoit-
tavat maaseudun peruspalveluluonteista linja-autoilla ja takseilla harjoitettavaa joukkoliiken-
nettd (noin 34 miljoonaa euroa/vuosi). Lisdksi ne hankkivat alueensa litkennettd kilpailutetuil-
la sopimuksilla, joiden rahoitukseen kunnat voivat osallistua. ELY-keskusten myontdmén tuen
perusteet médritelldén valtioneuvoston asetuksessa joukkoliikenneavustuksista. Joukkoliiken-
teen tuella kompensoidaan my6s seutu-, kaupunki- ja tydmatkalippujen hintavelvoitetta liiken-
teessd, jota liikenndidéddn siirtyméajan sopimuksilla.

Valtio avustaa 9,75 miljoonan euron méadrarahalla Helsingin, Tampereen, Turun ja Oulun seu-
tujen joukkoliikennettd edellyttden, etti rahoitus nostaa seutujen joukkoliikenteen palvelutasoa
ja siten lisdd joukkoliikenteen kéyttdd ja markkinaosuutta sekd parantaa sen kilpailukykya.
Valtionavustuksen edellytyksend on, ettd valtion rahoitus on kytketty MAL-aiesopimuksessa
sovittuihin kehittdmistoimiin, joilla voidaan varmistaa rahoituksen vaikuttavuus ohjelman ta-
voitteiden mukaisesti. Valtio avustaa suuria kaupunkiseutuja enintdén 50 prosentilla hyvéaksyt-
tavistd kustannuksista.

Valtio avustaa lisdksi keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikennettd yhteensd 8 miljoonan
euron maérdrahalla edellyttiden, ettd ne ovat laatineet aiesopimuksen joukkoliikenteen kehit-
tdmisohjelman toteuttamisesta ja ettd ne osallistuvat vihintdan 50 prosentilla hyvéksyttavista
kustannuksista.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus mydntda joukkoliikenneluvat ja valvoo vuosittain, tayttavatko
luvanhaltijat edelleen luvan myontédmisen edellytykset. Kyseiselld ELY -keskuksella on oikeus
salassapitosdédnnOsten estdmittd saada joukkoliikenneluvan hakijaa ja haltijaa, liikenteesté
vastaavaa henkilod sekd yrityksen toimitusjohtajaa ja vastuunalaisia yhtiomiehid koskevat
valttamattomat tiedot rikosrekisteristd, sakkorekisteristd, ajoneuvoliikennerekisteristd, ulosot-
torekisteristd, liiketoimintakieltorekisteristd ja verotuksen tietojirjestelmistd. Etela-
Pohjanmaan elinkeino-, litkkenne- ja ympéaristokeskuksella on liséksi salassapitosdénnosten es-
tdmaéttd oikeus saada poliisilta, Verohallinnolta, Tullilta, tydsuojeluhallinnolta ja Liikenteen
turvallisuusvirastolta vilttimattomaét tiedot joukkoliikenneluvan haltijoita koskevista yritys-
tarkastuksista ja joukkoliikenneluvan myontdmisen edellytysten tdyttymisen arvioimiseksi
vilttdmattomat muut tiedot.

Tilanne muuttuu 1.7.2018 alkaen, jolloin tulee voimaan laki liikenteen palveluista (HE

161/2016 vp; laki 320/2017) ja joukkoliikennelaki kumoutuu. Julkisen henkildliikenteen jar-
jestelyjen osalta muutos keventdd hallinnollista taakkaa ja lisdd joustavuutta. Jatkossakin voi-
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taisiin henkiloliikennepalveluiden tuottamista ohjata asettamalla EU:n palvelusopimusasetuk-
sen mukaisia yksinoikeuksia.

Lentoliikenne ja lentoasemat

Liikennevirasto voi asettaa julkisen palveluvelvoitteen lentoliikenteen ostamiseksi paikkakun-
nille, joilta matka-aika Helsingistd junalla on yli 3 tuntia. Sdénnoéllisen lentoliikenteen ostolla
turvataan erityisesti elinkeinoeldmaélle tarpeellisia yhteyksid. My0s paikalliset ja alueelliset ta-
hot ovat osallistuneet lentoliikenteen ostamiseen. Liikennevirasto sekd Savonlinnan kaupunki
ovat kilpailuttaneet reitin Helsinki-Savonlinna ja reittilennot ovat voimassa vuosina 2018-
2020. Liikennevirasto ja Savonlinnan kaupunki maksavat puolet kustannuksista eli kumpikin
noin 1,1 miljoonaa (1.095.678,33) euroa/vuosi.

Eduskunnan myontdméan 50 000 euron méirdrahan johdosta Liikennevirasto asetti vuonna
2017 Enontekion kunnalle julkisen palvelun velvoitteen viliaikaisen lentoliikenneyhteyden
luomiseksi Helsingin ja Enontekion véliseen sddnndlliseen lentoliikenteeseen ajalle 19.2.2017-
23.3.2017. Enontekidn kunnan pyynnon johdosta ja koska kolmen vuoden siirtoméérirahasta
oli osa kayttamattd, Liikennevirasto asetti ajalle 3.3.2018-14.4.2018 vastaavanlaisen julkisen
palvelun velvoitteen Enontekion liikenteen turvaamiseen.

Liikenne- ja viestintdministerid on myodntdnyt valtionavustusta lentopaikkojen rakentamiseen
ja yllépitoon. Médrérahaa voidaan kéyttdd Finavia Oyj:n lentoasemaverkoston ulkopuolisten
lentoasemien toiminta- ja investointimenoihin. Vuosittainen mééraraha on ollut 1 miljoonaa
euroa. Kohteina ovat olleet eri vuosina Seindjoki ja Mikkeli sekd vuonna 2016 my6s Lappeen-
ranta. Valtionavustusta on myonnetty Finavian ulkopuolisille lentoasemille EU:n valtionavus-
tusta koskevien suuntaviivojen mukaisesti (EU 2014/C99/03).

Liikkumisen ohjaus

Liikennevirasto on myontidnyt avustuksia jirjestdille ja kunnille liikkkumisen ohjaukseen 900
000 euroa/vuosi. Valtion talousarvioon siséllytetylld liikkumisen ohjauksen maéréarahalla
myoétiavaikutetaan joukkoliikenteen ohella myos kdvelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kas-
vattamiseen erityisesti kaupunkiseuduilla. Keinoina ovat muun muassa informaatio-ohjaus,
markkinointi ja palvelujen kehittdmisen tukeminen.

2.2 Maakuntauudistus

Hallituksen esityksessd (HE 15/2017 vp) ehdotetaan sdddettaviksi maakuntalaki, laki sosiaali-
ja terveydenhuollon jérjestdmisestd sekd niiden yhteinen voimaanpanolaki. Esitykseen sisdltyy
ehdotus maakuntajakolaiksi, maakuntien rahoituslaiksi sekd ehdotukset kuntien rahoitusta
koskevan lainsdédddnnon, verolainsddddnnon, maakuntien ja kuntien henkildstod koskevan
lainsdddannon, vaalilainsdadanndn, erdiden yleishallintoa koskevien lakien muuttamiseksi se-
ka uudistusten edellyttdmat muutokset muuhun lainsdddantoon.

Maakunta olisi lakiehdotuksen mukaan julkisoikeudellinen yhteiso, jolla on alueellaan itsehal-
linto. Maakuntia olisi Manner-Suomessa 18. Maakunnalla olisi maakuntavaltuusto, maakunta-
hallitus ja tarkastuslautakunta. Muista toimielimistd maakunta pééttdisi itse. Maakunnille siir-
tyisi niille lailla séddettdvét tehtdvat 1.1.2020 alkaen. Maakunnille siirtyy tehtdvid ELY-
keskuksista, TE-toimistoista, aluehallintovirastoista, maakuntien liitoista ja muista kuntayh-
tymistd sekd kunnista.

Maakuntalakiehdotuksessa olevat liikennetehtdvdt
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Maakuntalakiehdotuksen 6 §:n 1 momentin 14 ja 15 kohdassa sdddetédén liikennealan tehtavis-
té, jotka koskevat kaikille maakunnille siirtyvié tehtdvid. Pykdlan 2 momentissa sdddettdisiin
lukennepalvelulden maakunnallisesta kehittdmisestéd ja jarjestdmisesté sekd julkisen henkild-
liikkenteen ja saaristoliikenteen suunnittelua ja jérjestimisestd. Ndmé tehtévit olisivat maakun-
nille vapaaehtoisia, ne voisivat ottaa halutessaan tehtévit hoitaakseen.

Pykéldn 1 momentin 14 kohta on maakunnalle siirtyvistd tehtdvistd kattavin ja sen mukaan
maakuntien tehtdviin kuuluisivat:

- litkennejérjestelmén toimivuus;

- litkkenneturvallisuus;

- tie- ja liikkenneolot;

- alueellinen tienpito;

- maankayton yhteistyo; seka

- toimintaympéristod koskevien tietojen tuottaminen valtakunnalliseen liikennejérjestelma-
suunnitteluun.

Liikennejdrjestelmdsuunnittelu

Maakunnan tehtdvand olisi vastata liikennejarjestelmidn toimivuudesta. Liikennejérjestelma
muodostuu liikenneviylistd, henkilo- ja tavaraliikenteestd sekd liikennettd ohjaavista jérjes-
telmisté. Laajasti ottaen liikkennejérjestelmédn siséltyvit myos liikennetieto ja liikennepalvelut,
joilla tarkoitetaan muun muassa liikenteen palveluista annetun lain 1 §:ssd méadriteltyja palve-
luita (kuljetuspalvelut, vilittdmispalvelut, litkennepalvelut, liikkumispalvelut, yhdistamispal-
velut). Liikennejérjestelma kytkeytyy tiiviisti yhteiskunnan muihin toimintoihin, kuten alue- ja
yhdyskuntarakenteen kehittdimiseen. Liikennepolitiikan ja liikennejarjestelmén yhtend tavoit-
teena on litkkumisen ja kuljettamisen turvallisuus sekd ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudelli-
sesti kestévé liikennejirjestelmé. Liikennejérjestelmén toimivuuden ja suunnittelun tehostami-
seksi olisi tdrkedd huolehtia laaja-alaisesta yhteistydsté valtion, maakuntien ja kuntien kesken.
Erityisen tdarkedd olisi yhteen sovittaa eri litkkennemuotojen (tie, rata, vesi, lentoliikenne) ja tie-
tolitkenteen toimivuus huomioimalla kansalaisten ja elinkeinoeldmén tarpeet.

Liikennejérjestelmédn toimivuus sisdltdd liikennejdrjestelmésuunnittelua, tarveselvityksid ja
esisuunnittelua sekd suunnittelun yhteensovittamista maakunnan muun suunnittelun seké kun-
tien ja valtion suunnittelun kanssa. Toiminta koskee periaatteessa myos liikenteen ohjausta,
nopeusrajoituksia ja tienpidon lupia, mutta koska viyldomaisuuden omistajuus on valtiolla, tu-
lisi ndistd tehtdvistd sopia erikseen. Tahdn kuuluvat myds liikenneturvallisuustehtavét, jotka
liittyvit kaikkeen toimintaa. Maakunnat voisivat esimerkiksi tehdd oman alueensa liikennetur-
vallisuussuunnitelmia tai toteuttaa suunnitelman yhdesséd muiden maakuntien kanssa.

Maakunnilla olisi keskeinen rooli maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelmaa laadittaessa
erityisesti tieliikenteen kokonaisuuden osalta, silld maanteiden tienpitotehtivét hoidettaisiin
maakuntien muodostamilla tienpitoalueilla. Liikennejarjestelmésuunnittelua toteutettaisiin 18
maakunnassa ja maakunnilla olisi vahva koordinoiva tehtdvinkuva. Maakunta vastaisi suun-
nitteluprosessin kdynnistdmisestd, suunnitelman laatimisesta, maakunnan liikennetehtévid ja
tielitkennettd koskevien osuuksien valmistelusta ja siihen liittyvin yhteistydn johtamisesta se-
ké kyseisen suunnittelun yhteensovittamisesta maakunnan muun suunnittelun seké valtakun-
nallisen, ylimaakunnallisen ja kunnallisen suunnittelun kanssa. Maakunnat voivat hoitaa lisak-
si julkiseen henkil6liikenteen suunnitteluun, yksityisteihin, saaristoliikenteeseen ja litkkumi-
sen ohjaukseen ja lentoliikenteen ostoihin 111ttyv1a tehtdvid, joita tehdddn myods osana liikkenne-
jérjestelmdsuunnittelua.
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Alueiden kehittdmisestd annetun lain 17 § velvoittaa maakuntien liitot kdynnistdméén liiken-
nejarjestelmasuunnitelman suunnitteluprosessin ja johtamaan siihen liittyvaa yhteistyota. Ta-
mé sekd ELY-keskuksissa nykyisin tehtdvé liikennejirjestelmésuunnittelu siirtyisivit osaltaan
uusien maakuntien tehtéiviksi. Liikennevirasto osallistuisi maakunnalliseen liikennejérjestel-
mésuunnitteluun ja valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitteluun maanteiden, ratojen seké
vesividylien ndkokulmista. Liikennevirasto vaylaverkon omistajan roolissa osallistuu maakun-
tien ja kuntien kaavoitukseen ja toimii lausunnonantajana. Nykyisin ELY- keskukset antavat
lausunnon maantieverkon osalta. My0s Liikenteen turvallisuusviraston tulisi osallistua maa-
kunnalliseen ja valtakunnalliseen liikennejérjestelmésuunnitteluun erityisesti henkildliikenteen
litkennepalveluiden ndkokulmasta.

Liikennejérjestelmén toimivuuden varmistamiseksi ja suunnittelun kannalta on tdrkedé tehdé
laaja-alaista yhteistyotd julkisten toimijoiden, elinkeinoeldman, jarjestdjen ja muiden sidos-
ryhmien kesken. Liikennejérjestelmansuunnittelussa on huomioitava kaikki liikkennemuodot ja
kulkutavat ja niiden yhteensovittaminen sekd sovitettava se yhteen maakunnan strategian ja
maakuntaohjelmatyon kanssa. Maakunnan liikennejarjestelmé-suunnitelma voisi olla myos
osa maakuntastrategiaa tai muuta strategista suunnittelua. Liikennejérjestelmén toimivuus py-
ritddn varmistamaan laatimalla maakunnan tai ylimaa-kunnallisia liikennejérjestelmasuunni-
telmia ja eri teemoja tai yhteysvileja koskevia selvityksid. Maakunnat voisivat esimerkiksi
tehdd oman alueensa liikenneturvallisuussuunnitelmia tai toteuttaa suunnitelman yhdessd mui-
den maakuntien kanssa.

Alueellinen tienpito

Alueellisella tienpidolla varmistetaan maakuntalain perustelujen mukaan liikenteen paivittdi-
nen toimivuus ja turvataan tierakenteiden ja siltojen sdilyminen. Maantielain nykyisen mééri-
telmén mukaan tienpito on maantien suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja liitkenteen
hallintaa. Namé tehtévit toteutettaisiin sopimuspohjaisesti (pddmies-agentti -sopimukset),
koska valtio toimisi edelleen koko tieverkoston omistajana.

Sopimuksissa voitaisiin sopia tarkemmin yksittdisen maakunnan tai tiepidosta vastaavan maa-
kunnan kanssa alueellisen tieverkon kunnossa- ja ylldpidosta sekd mahdollisista alueurakoista
(esimerkiksi kilpailutus ja toiden valvonta sekd maakunnan alueella olevan valtakunnan ver-
kon osan kunnossapito) ja muista tienpitoa koskevista tehtavistd. Ndistd asioista sdddettdisiin
tarkemmin maantielaissa.

Tie- ja liikkenneolojen osalta tehtdvdan kuuluisivat toimintaympéariston seuranta seké tiesto- ja
litkennetietojen ylldpito ja seuranta. Maakunnan tulisi joko yksin tai yhteistyossd muiden
maakuntien kanssa tuottaa tietoja litkennemaéiristé, asukkaiden ja elinkeinoeldméntarpeista
valtakunnalliseen tietojirjestelmédn. Namé tiedot tukisivat maakuntastrategian ja julkisen ta-
louden suunnitelman laatimista sekd tarvittavien investointien valmistelua ja palvelutason
maarittelya.

Valtionavustustehtdivdit

Maakuntalakiehdotuksen 6 §:n 1 momentin 15 kohdan mukaan maakunta hoitaisi yksityisteité
ja liikkkumisen ohjausta koskevia valtionavustustehtivia.

Yksityisteiden tienpito on ticosakkaiden vastuulla. Tieosakkaat médrittelevét tarvitsemansa
tienpitotason ja rahoittavat sen itse. Tiekunnat ovat velvollisia ylldpitimién liittymat, jolla yk-
sityistie liittyy maantiehen. Valtio ja kunnat voivat nykyisin antaa avustuksia eri tienpitotar-
koituksiin. Valtionavustusmédérarahaa kaytetdan nykyisin yksityisten teiden kunnossapidon ja
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parantamisen tukemiseen. Maakunta hoitaisi yksityisteiden valtionavustustehtdvid. Yksityis-
teiden valtionavustuksiin on nykyisin osoitettu noin 700 000 euron méérdraha. Yksityisteiden
lossien ja lauttapaikkojen avustamiseen on nykyisin osoitettu noin 2,3 miljoonaa euroa. Jat-
kossa lossien ja lauttapaikkojen avustamista késiteltdisiin osana saaristoliikenteen kokonai-
suutta. Maakunnan yksityisteiden avustamistehtivié koskeva rahoitus voitaisiin toteuttaa pai-
nottamalla maakuntien haja-asutusta, metsétaloutta ja maataloutta. Ndin suoritettava jako ot-
taisi paremmin huomioon asutuksen ja elinkeinoeldmin yksityisteihin kohdistuvat tarpeet.
Asiasta sdddettdisiin tarkemmin yksityistielaissa, ja sitd koskeva hallituksen esitys annetaan
erikseen. Yksityistielain kokonaisuudistus on eduskunnan késiteltédvand (HE 147/2017 vp).

Liikkumisen ohjauksen tarkoituksena on vaikuttaa ihmisten kéyttdytymiseen ja liikkumista-
poihin edistdmaéllé kévelya ja pyordilyd. Liikkumisen ohjaukseen on nykyisin osoitettu vuosit-
tain madraraha 900 000 euroa valtion budjetista ja miérirahalla on rahoitettu kuntien ja yhtei-
sOjen eri hankkeita. Maakunta voisi toteuttaa lilkkkumisen ohjausta joko yksin tai yhteistyossa
muiden maakuntien kanssa.

Julkinen henkiloliikenne

Maakuntalakichdotuksen 6 §:n 2 momentin 1 kohdassa sddnneltdisiin litkennepalveluiden
maakunnallisesta kehittdmisestd ja jarjestaimisestd sekd julkisen henkildliikenteen suunnitte-
lusta ja jarjestdmisestd tielitkenteen osalta, lukuun ottamatta liikenteen palveluista annetussa
laissa tarkoitettuja kunnallisten ja seudullisten viranomaisten toimialuetta ja nédiden alueiden
likkenteen suunnittelua ja jarjestdmistd. Téllaisia julkisesta henkiloliikenteestd vastaavia toi-
mivaltaisia kunnallisia viranomaisia olisivat muun muassa Hyvink&a, Imatra, Kajaani, Kokko-
la, Lappeenranta, Rovaniemi ja Salo omalla alueellaan sekd seudullisia viranomaisia ovat
muun muassa Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé (HSL), Himeenlinnan kaupunki, Joen-
suun kaupunki, Kuopion kaupunki ja Lahden kaupunki. Yhteensé viranomaisia on 14 kunnal-
lista ja 12 seudullista viranomaista, jotka jatkavat toimintaansa entiselld tavalla, elleivét toisin
paata.

Rautatieliikenne péétettiin lisdtd maakuntien toimivaltaan syksylld 2017. Asiaa koskeva Val-
tiovarainministerion vastine toimitettiin eduskunnan hallintovaliokunnalle 8.12.2017. Maa-
kuntien toimivalta jérjestdd alueellista junaliikennettd tdydentéisi liikenne- ja viestintdministe-
rién valtakunnallista toimivaltaa. Liikenne- ja viestintdministerid méaérittelisi tulevissa kilpai-
lutuksissa kayttdoikeussopimuksissa valtakunnalliset yhteydet, miké ldhtokohtaisesti vastaisi
pitkélti nykyistd junaliikennetarjontaa. Tarkoituksena olisi, ettd maakunnat voisivat halutes-
saan hankkia alueensa sisdlld esimerkiksi hitaampia ja tthedmmin pysédhtyvid junavuoroja, jot-
ka palvelevat esimerkiksi maakunnan sisdistd tyomatkaliikennettd. Lisédksi maakunnat voisivat
hankkia yhteistydssd maakuntien vilistd liikennettd. Alueellisen ja valtakunnallisen rautatie-
likkenteen yhteensovittaminen voitaisiin tehdé laissa liikennejarjestelmésté ja maanteistd maa-
riteltdvan valtakunnallisen ja maakunnallisen litkennejérjestelmésuunnitelman laatimisen yh-
teydessa.

Lentoliikenteen ostot ovat osa julkista henkil6liikennettd ja tehtévé siirtyisivat valtiolta (Lii-
kennevirasto) maakunnille, mutta rahoitus toteutettaisiin erillisrahoituksena. Lentoliikenteen
ostojen tehtdvien siirrolla Liikennevirastosta maakuntiin on véhdinen henkildstévaikutus (0,5
htv).

Tarkoituksena myds olisi, ettd lentopaikkojen rakentamiseen ja ylldpitoon myonnetyt valtion-

avustustehtdvat siirtyisivat valtiolta (liikkenne- ja viestintiministerié) maakunnille. Maakunnat
voisivat harkitessaan osoittaa tukea muille kuin Finavia Oyj:n lentoasemaverkkoon kuuluville
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lentopaikoille. Lentopaikkoja koskevan valtionavustustehtdvén siirto ministeriosti maakun-
taan on vihdinen henkilostovaikutus (0,5 htv).

Julkinen henkil6liikenne koskisi maakuntalakiehdotuksen mukaan tieliikennettd, rautatielii-
kennettd, lentoliikennettd sekd Merenkurkun liikennettd. Tieliikennettd koskevat julkisen hen-
kiloliikenteen jérjestimistehtidvit ja Merenkurkun laivaliikenteen palveluiden ostoliikenne
siirtyisiviat ELY-keskuksista maakuntiin, lentoliikenteen ostotehtdvét Liikennevirastosta maa-
kuntiin ja lentopaikkojen valtionavustuksia koskevat tehtdvit (koskee muita kuin Finavia Oy:n
kenttid) liikenne- ja viestintdministeriostd maakuntiin. Maakuntalaissa mahdollistetaan se, ettd
maakunnat ottavat hoitaakseen julkisen henkil6liikenteen tehtévét, suunnittelun, jérjestimisen
ja mahdolliset ostopalvelut. Toiminta kuuluisi yleiskatteellisesti rahoitettaviin tehtéviin muilta
osin paitsi lentoliikenteen ostot, Merenkurkun liikenne ja valtionavustustehtavit.

Maakunnat voivat halutessaan hoitaa ja vastata maakunnan liikennepalveluiden kehittdmisesti
ja jarjestdmisestd kokonaisvaltaisesti. Tulevaisuudessa perinteisen julkisen henkildliikenteen
rinnalle syntyy uusia, tietoon perustuvia liikkumispalveluita ja digitaalisia tapoja jakaa ja yh-
distelld nykyisté tarjontaa uudella asiakkaita paremmin palvelevilla tavoilla.

Saaristoliikenteen jdrjestiminen

Laki saariston kehittimisen edistimisestd (494/1981) sddntelee saariston kiintedn asutuksen
mahdollisuuksia toimeentuloon, litkkumiseen ja peruspalvelujen saantiin. Lain 5 §:mn mukaan
“valtion on pyrittdvd huolehtimaan siitd, ettd saariston vakinaisella véestolld on kéytettavis-
sadn tarpeelliset litkenne ja kuljetuspalvelut ja ettd ndiméa palvelut ovat mahdollisimman jous-
tavat ja ilmaiset tai hinnaltaan kohtuulliset”.

Aikaisemmin kuljetusten jérjestimisestd vastasi Merenkulkulaitos, mutta ELY-keskusten pe-
rustamisen jilkeen vuodesta 2010 léhtien jérjestimisvastuu on ollut niilld. Varsinais-Suomen
ELY -keskus Kkilpailuttaa ja avustaa keskitetysti liikkennettd Sipoon, Raaseporin, osittain In-
koon ja Loviisan saaristoissa sekd Saariston Rengasteilld. Avustetulla saaristoliikenteelld tar-
koitetaan sellaista yksityisen liikenteenharjoittajan vesiteitse merikelpoisella aluksella hoita-
maa sdannollistd liikennettd, joka palvelee saaristossa pysyvasti asuvia henkil6ita sellaisilla
saariston sisdisilld tai saariston ja mantereen vilisilla reiteilld, joilla ei ole muuta sdénnollistéd
litkennetti tai tieyhteyksié.

Saariston yhteysalusliikennepalvelujen liikenndinnistd on tehty monivuotiset sopimukset eri
alueille. Suurin osa voimassa olevista sopimuksista pdittyy vuonna 2023.

Maakuntalain 6 §:n 2 momentin 2 kohdan mukaan maakunta voi huolehtia saaristoliikenteen
suunnittelusta ja jarjestimisesti. Maakunta vastaisi saariston yhteysalusliikenteen suunnitte-
lusta ja jérjestdmisestd sekd yksityisteiden losseja ja lauttapaikkoja koskevista avustustehtavis-
td. Namai tehtdvét siirtyisivat maakunnalle ELY-keskusten liikennevastuualueelta, jossa tehti-
vad on hoidettu yhteysalusliikenteen osalta keskitetysti Varsinais-Suomen ELY -keskuksesta.
Maakunnat voisivat hoitaa tehtdvai joko itsendisesti tai yhdessd muiden maakuntien kanssa.

2.3 Kansainvilinen kehitys sekéd ulkomaiden lainsiidinto

Suomalainen yhdyskuntarakenne eroaa useimmista muista Euroopan maista. Suomi on pinta-
alaltaan laaja ja harvaan asuttu maa, joten tieverkon tiheys on alhaisempi kuin monissa muissa
maissa (0,31 km/km2). Maanteiden merkitys on kuitenkin merkittdva elinkeinoeldmén ja ih-
misten liikkkumisen kannalta, silld rautatie- ja lentoasemaverkosto eivét kata koko maan tarpei-
ta.
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Seuraavat liikennetehtidvien jakoa valtionhallinnossa Pohjoismaissa koskevat tarkastelut pe-
rustuvat Liikenneviraston tilaamaan taustaselvitykseen “Liikennetehtdvit valtion aluehallin-
nossa ja maakuntahallinnossa Norjassa, Tanskassa ja Ruotsissa”, jonka on laatinut Peter Mo-
lin, Ramboll Finland Oy (5.2.2016).

2.2.1 Ruotsi

Suomalaisia oloja lahimpéna on Ruotsi, jossa tieverkosto koostuu Suomen tavoin valtion teis-
td, kunnallisista teisté ja kaduista seké yksityisteistd, joista osa saa valtionapua. Ruotsissa val-
tionapua on kuitenkin saatavilla huomattavasti enemmaén. Ruotsissa maanteiti séédntelee tielaki

(Vaglag).

Valtion tichallinto Trafikverket vastaa valtion tieverkostosta. Kaytiannossd valtion tieverkko
ulottuu syvemmiélle kaupunkeihin ja kuntiin kuin Suomessa, silldi my6s isommissa kaupun-
geissa padvaylit ovat usein valtion teitd. Trafikverketilld ei ole tieliikenteen sektorivastuuta j ja
se on muodollisesti luopunut myds alueorganisaatiostaan, mutta silld on edelleen kuusi alue-
johtajaa, jotka ovat virallisestikin alueellisia tienpitoviranomaisia. Trafikverket vastaa kansal-
lisista padvaylistd, kuten Eurooppateistd. Lisdksi valtion alemman tieverkon hankkeiden rahoi-
tus, fyysinen suunnittelu ja toteuttaminen ovat Trafikverketilld. Hankkeet priorisoidaan yhteis-
tyOssd ladninhallituksen kanssa, mikéli rahoitus ei ole riittdvaa. Trafikverketin henkilostomaa-
rd on noin 6200.

Ruotsissa on jo vuodesta 1862 ollut maakuntia, joiden valtuustot valitaan suoralla kansandi-
nestykselld. Nykydin maassa on 20 maakuntaa (landsting), joista kahdeksalla (region) on laa-
jennettu vastuualue. Regionien laajennettu vastuu liittyy alueelliseen kestdvadn kehitykseen ja
kasvuun sekd myos alueellisiin litkenneinfrastruktuurisuunnitelmiin eli alueellisen liikenne-
verkon kehittimisen. Muita maakuntien tehtédvid ovat vastuu terveydenhuollosta, paikallislii-
kenteesti sekd maakuntakaavoituksesta.

Ruotsissa on lisdksi 21 lddninhallitusta, jotka edustavat valtiota ja valvovat valtion etua alueta-
solla. Ladninhallitukset muun muassa seuraavat valtion paatosten taytdntodnpanoa alueellises-
ti ja edistavét alueiden kehittymistd. Ladninhallitukset perustuvat samaan, alun perin vuoden
1634 lakiin, johon Suomenkin aiemmat ldéninhallitukset perustuivat. Ladninhallituksella on
alueellinen suunnitteluvastuu eli ldéninhallitus priorisoi valtion alemman tieverkon hankkeet
alueellaan, kuten edelld on mainittu.

Ruotsissa on télld hetkelld 290 kuntaa. Vuosien 1962 ja 1974 vililla kuntien maarda supistet-
tiin noin 1000:sta 278:aan. Taman jalkeen on tapahtunut joitain kuntajakoja, jotka ovat johta-
neet timén paivan lukuméairddn. Kunnat vastaavat padasiassa omista kaduistaan, mutta péaika-
dut voivat olla Trafikverketin vastuulla.

Ruotsissa on kdynnissd projekti nimeltdén "oikeat tienpitdjdvastuut" (Rétt vaghéllaransvar
(RAV)), jossa Trafikverket yhteistydssi kuntien, maakuntien (landsting) ja Yksityisteiden tie-
yhdistyksen (Riksforbundet Enskilda Vagar) luo jarkevampaa tienpitoa. Yhteisend projektin
tavoitteena on ollut saavuttaa oikea tienpitovastuu valtion, kuntien ja yksityisten tienpitéjien
vilille, jotta saavutetaan kokonaistaloudellista tehokkuutta ja jarkevampid tienpitoa.

Ruotsi on laatinut kansallisen suunnitelman pitkén tdhtdimen panostuksista liikenneverkkoon.
Nykyinen suunnitelma on laadittu vuosille 2014-2025 (Nationell plan for transportsystemet),
siitd padttdd valtioneuvosto ja sen toteuttaa Trafikverket. Kokonaisuudessa panostetaan 522
miljardia kruunua (n. 56 miljardia EUR) kauden aikana. Téstd summasta 241 miljardia kruu-
nua (n. 25,7 mrd. EUR) kohdennetaan teiden ja rautateiden hoitoon ja yllépitoon. Loput 281
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miljardia (n. 30 mrd. EUR) kruunua kohdennetaan infrastruktuurin kehittdmiseen. Valtiollisen
rahoituksen lisdksi toimenpiteitd rahoitetaan ruuhkamaksuilla ja muilla maksuilla noin 67 mil-
jardilla kruunulla (n. 7,2 mrd. EUR) sekd yhteisrahoituksessa kuntien, alueiden ja yritysten
kanssa 18 miljardilla kruunulla (n. 1,9 mrd. EUR). Maakunnat esittelevidt omat alueelliset lii-
kenneinfrastruktuuria koskevat suunnitelmansa samalle jaksolle 2014-2025. Suunnitelmat si-
sdltdvit maakuntien suunnittelemat investoinnit koskien muun muassa niiden osuuksia alueel-
lisesta joukkoliikenteestd, yhteiskustannusosuuksia kansallisesta suunnitelmasta, teiden vaa-
timia toimenpiteitd sekd kevyenliikenteenvaylien tarpeita. Valtioneuvosto padttdad maakuntien
taloudellisista kehyksista.

Mabhdollisista tienkadyttomaksuista ja niiden perimisesté padttdd Ruotsin hallitus asiaa sdénte-
levén lain (Lag om infrastrukturavgifter pd vég, 2014:52) puitteissa. Télld hetkelld tienkéyt-
tomaksuja peritddn Ruotsin ja Tanskan viliselld Oresundin (Juutinrauman) sillalla sekd Ruot-
sin ja Norjan viliselld Svinesundin liittymélld. Kaupunkitullimaksujen perimisestd paattaa
Ruotsin eduskunta. Télld hetkelld kaupunkitullimaksuja peritdén sdédnnollisesti vain Tukhol-
massa ja Goteborgissa.

2.2.2 Norja

Norjan tieverkosto koostuu valtion teistd, maakuntien teistd, kuntien teisti ja kaduista sekd yk-
sityisteistd. Norjassa panostetaan selvisti enemmaén véyliin kokonaisuudessaan kuin Suomessa
johtuen muun muassa nykyisen tieverkon tasosta seké topografiasta ja maaperdolosuhteista.
Norjassa maanteitd siéntelee laki teisté (Lov om vegar).

Valtion tichallinto Statens vegvesen vastaa valtion tieverkostosta ja silld on ticliitkenteen sek-
torivastuu. Statens vegvesen muodostuu keskushallinnosta (Vegdirektoratet) ja viidesti tiepii-
ristd (region). Kukin tiepiiri kattaa useamman maakunnan ja ne vastaavat tiepiirinsé alueella
valtion teistd sekd maakuntateistd maakuntien ohjauksessa. Statens vegvesenin kokonaishenki-
16maérd on 7332. Tieasioissa rakentaminen ja kunnossapito ovat ulkoistettu, mutta melkein
puolet valtion teiden suunnittelusta tehdddn edelleen Statens vegvesenin keskushallinnossa ja
tiepiirien ticosastoilla. Tiepiireissd (Region) on oma ticosastonsa kullekin maakunnalle ja li-
sdksi isoimmille hankkeille on oma projektiosasto. Lisdksi tiepiirissd on yhteisid resursseja eli
oma keskushallinto.

Norjassa on 19 maakuntaa (fylkeskommune) mukaan lukien Oslo, joka on samalla sekd maa-
kunta ettd kunta. Maakunnat saavat liikennerahoituksensa valtiolta ja tietulleista, joista saa-
daan suoraan rahoitusta kyseisille liikennehankkeille yhteensd n. 8,1 mrd. NOK (n. 860 milj.
EUR) vuodessa. Maakunnat kerddvat myos maakuntaveroa, mutta veron suuruudesta paattaa
eduskunta ja veroa tasapainotetaan maakuntien kesken kehysrahoituksella. Vuonna 2010 hal-
lintouudistuksessa siirrettiin valtiolta 17 200 km teitd ja 78 lauttayhteyttd maakunnille. Maa-
kuntien tieverkko siis kasvoi noin 50 %. Teiden mukana myos rahoitus siirtyi maakuntiin ja
noin 5,4 miljardia NOK (noin 557 milj. EUR) siirrettiin maakuntien kehysrahoitukseen ja 1
mrd. NOK (noin 105 milj. EUR) vapaaseen rahoitukseen. Kaudelle 2010—-2014 myonnetyt
varat olivat lievésti laskevat ja vuonna 2014 maakunnille myonnettiinkin lisérahoitusta kun-
nossapitoon, silld jo myonnetty rahoitus ei ollut riittdnyt siirtyneen korjausvelan pitdmiseen
edes ennallaan.

Maakunnat pédttavit itsendisesti, miten maakunnan tieverkkoa kehitetdén ja pidetdén kunnos-
sa, ja niissd on selkedsti panostettu uusinvestointien rahoitukseen osin kunnossapidon kustan-
nuksella. Teiden osalta maakuntien toimintaa ohjaavat maakuntien laatimat strategiset suunni-
telmat sekéd budjetti, jotka toimivat tulostavoitteina maakuntateille. Maakunnat tilaavat maa-
kuntateihin liittyvén tuotannon Statens vegvesenin tiepiiriltd. Tiepiirien tiejohtajat vastaavat
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puolestaan siitd, ettd maakuntien asettamille tehtéville ja tavoitteille on kaytettdvissa tarpeelli-
set resurssit. Tiepiirien toimintaa maakuntateiden osalta ohjaavat erilaiset suunnitelmat, sopi-
mukset ja budjetit. Tieinvestointien ja kunnossapidon osalta vastuu onkin jaettu niin, ettd
maakunnat pédattdvat, mihin panostetaan, ja tiepiirit paéttévit, miten panostus kdytdnndssé to-
teutetaan. Vuoden 2010 muutosta ei ndhdé suurena kéytéinnon tasolla Norjassa. Témé johtu-
nee siitd, ettd tiepiirit hallinnoivat maakuntateiti osittain kuten ennen. Haasteita kuitenkin on:
tiepiirin johtaja raportoi sekd Statens vegvesenille ettd maakuntahallinnolle, tiepiirin alueella
olevilla maakunnilla voi olla erisuuntaiset tavoitteet ja rahoituksesta kilpailevat myoés muut
maakuntien tehtavit.

Norjassa on myos yhteensd 428 kuntaa. Kussakin maakunnassa, pois lukien Oslo, on 14-24
kuntaa. Kunnan vastuulla on, kuten Suomessakin, peruskoulutus, terveydenhoito, kaavoitus ja
tekniset palvelut mukaan lukien kunnalliset tiet ja kadut. Kuntien méird on selvisti Suomea
suurempi ja Norjassa on vuonna 2014 kdynnistetty ohjelma kuntien méirdn vahentdmiseksi.
Ohjelman kéytdnnon tulokset ovat toistaiseksi vahdiset.

Norjassa on myds perustettu uusi valtiollinen tieyhtié (Vegselskap), jonka tarkoituksena on
padosin vastata suuremmista investointihankkeista sekéd nididen kunnossapidosta Norjan TEN-
T verkolla. Yhti6 saa rahoituksensa suoraan valtiolta keréttavistd tietulleista. Lisdksi yhtid voi
saada valtiolta lainaa. Lisdksi Norjassa kdynnistellddn uudestaan Public Private Partnership -
hankkeita (PPP).

Norjan tieverkostoa rahoitetaan seké suoraan valtion varoilla, ettd tietullimaksuilla. Maassa on
talla hetkella kaytossa noin 210 aktiivista tietullipistettd, joilla peritddn kyseisid maksuja. Tie-
tullimaksut ovat Norjassa luonteeltaan veroihin rinnastettavia suorituksia, joita keratdén paa-
osin yksityisiltd kansalaisilta kdyttdperusteisesti. Vertailukohtana voidaan mainita téltd osin
Ranska, silld Norjan tietullijirjestelmd vastaa hyvin paljon Ranskan tietullijarjestelméa. Tie-
tullimaksuja maksetaan Norjassa tavanomaisesti vahintéén siihen asti, kunnes kyseisen tien
rakennuskustannukset on tdysin katettu.

2.2.3 Tanska

Tanskan tieverkosto koostuu valtion teisté, kuntien teisté ja kaduista seké yksityisteistd. Tie-
verkon laajuus on luonnollisesti kokonaisuudessaan pienempi kuin muissa Pohjoismaissa,
mutta tiheydeltddn tieverkko on selkeésti Pohjoismaiden suurin ja noin puolet liikennesuorit-
teesta Tanskassa on valtion teilld. Tanskassa maanteitd sdéntelee yleistielaki (Lov om offentli-
ge veje).

Valtion tiehallinto Vejdirektoratet vastaa valtion tieverkosta eli kdytdnnosséd moottoriteistd ja
muista pdéteistd, kansainvilisesti tirkeistd teistd ja teistd, jotka yhdistavit Tanskan eri maan-
osia. Kaikki muut tiet ovat kuntien vastuulla. Vejdirektoratetilld on selked tieliikenteen sekto-
rivastuu ja sen kokonaishenkilomaird on noin 820. Tanskassa hallinnolla on muutoinkin sek-
torivastuut paitsi Transportstyrelsenilld, joka vastaa tie-, rata- ja ilmaliikenteen sédntelysta.
Tanskassa on myds erikseen liikenteen turvallisuusvirasto. Vuoden 2007 muutoksen perua
ovat my0s Vejdirektoratetin alueelliset tiekeskukset (vejcenter), joita on kuusi. Ndiden tarkoi-
tuksena on palvella alueellisia tarpeita, muun muassa yhteistyoté kuntien kanssa. Tiekeskukset
vastaavat my0s péivittdisen hoidon valvonnasta.

Vuoden 2007 kuntauudistus toi mukanaan mittavat kuntaliitokset ja kuntia Tanskassa on ny-
kyddn 98 entisen 271 sijaan. Uudistuksessa suurin osa (80 %) lddnien (amt) teistd siirrettiin
kuntien vastuulle. Vaikka kunnat saivat vastuulleen huomattavasti liséa teitd ja katuja, liiken-
nesuorite keskittyy valtion tieverkolle. Uudistuksella lakkautettiin samalla 14 lddnid (amt) ja
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niitd korvaamaan perustettiin viisi aluetta (regioner), joiden vastuulla on muun muassa tervey-
denhuolto, alueellinen kehitys ja joukkoliikenne sekd osa sosiaalitoimesta. Alueilla ei ole roo-
lia tienpidossa. Kolmitasoisesta hallinnosta kaksitasoiseen siirtymisté perusteltiin hallinnon
yksinkertaistamisella ja kansallisten padyhteyksien kehittdmisen varmistamisella.

Tanskan valtion teiden rahoitus perustuu valtion budjettiin, mutta Norjasta ja Ruotsista poike-
ten Tanskassa sekd hallitus- ettd oppositiopuolueet ovat sopineet yhteisesti panostuksista lii-
kenneverkkoon. Tdma sopimus on tehty noin 5 vuoden tdahtdimella.

Tanskan tieverkosto on suurimmaksi osaksi maksutta kaikkien tahojen kéytettévissd. Poikke-
uksia ylld mainitusta ovat joidenkin siltojen, kuten Ison-Beltin (Storebelt) sillan ja Juutin-
rauman (Qresund) siltojen kayttd, silld ndiden siltojen kayttdjiltd peritddn erillistd kdyttomak-
sua. Siltoja hallinnoivat yhtidt ovat osa suurempaa Sund og Bealt -nimistd konsernia. Tama
konserni on tytdryhtidineen Tanskan erityislainsdddanndn alainen.

Sillank&yttomaksut perustuvat siihen, ettd molempien siltojen kayttéjiltd peritdén kdyttomaksu
aina, kun kayttdja ylittad sillan. Kéyttomaksu ei ole luonteeltaan tdysin kiinted. Kéyttomaksuja
saatetaan nimittdin ajoittain laskea esimerkiksi tiettyjen alennusten ja kampanjoiden ajaksi,
jolloin siltojen kdyttomaksut ovat normaalia alhaisempia. Sillankdyttomaksujen tasot vaihtele-
vat riippuen siitd, onko kyseessd yksityishenkilon vai yrityksen kdyttoon rekisterdity ajoneu-
vo. Lisdksi maksuihin vaikuttaa vuodenaika, vuorokaudenaika seka tehtyjen matkojen maara.

2.4 Nykytilan arviointi
Maantielaki

Maailmassa ja suomalaisessa yhteiskunnassa tapahtuva kehitys haastaa uusiin toimiin. Toi-
mintaymparistdsséd tapahtuvat muutokset vaikuttavat liikenteen ja liikennejérjestelmien suun-
nitteluun. N&itd muutoksia ovat muun muassa litkkumisen murros, aluerakenteen erilaistumi-
nen, kaupunkiseutujen kasvu ja kaupungistuminen, viestomuutokset, ilmastohaasteet ja ener-
giakysymykset, kestivin kehityksen periaatteet, digitalisaatio ja automaatio, uudet liikkenteen
palvelut sekd muutokset hallintorakenteissa. N4illd kehityssuunnilla on pitk&aikaisia vaikutuk-
sia Suomen menestymiseen. Maantieverkon edellytetddn vastaavan erilaisiin tarpeisiin niin
matkojen kuin kuljetustenkin osalta. Toisaalta myds vaatimukset liikkennejérjestelmén palvelu-
tasoon ovat lisdéintyneet.

Maanteiden kunnossapidosta kdydain vilkasta keskustelua. Yksi keskusteluissa esiin nouseva
teema on tienpidon laadunvalvonta sekd yleisesti perusviyldnpidon rahoituksen riittdvyys.
My0s maantielain sdéntelyd on tarkasteltava uudelleen tdmaé keskustelu huomioiden.

Maantielain kirjauksia tienpitéjéstd, tienpitoviranomaisesta ja viranomaistehtévien hoitamises-
ta laajemminkin on tarkasteltava uudelleen maakuntauudistuksessa tehdyistd linjauksista joh-
tuen. Hallitus on myds linjannut, ettd liikenneverkon yhtendisyydestd huolehditaan ja maan-
tieverkon omistajuus sdilyy edelleen valtiolla. On tarpeen maarittdd maakuntien rooli maan-
teiden alueellisessa tienpidossa sekéd maanteiden omistajan valtion ja sen litkennehallinnon
rooli suhteessa maakuntiin maantielakia koskevien litkennetehtivien hoitamisen osalta. Maan-
tielakiin on kirjattava eri toimijoiden vélinen tyonjako ja vastuut uudessa tilanteessa.

Valtion maantieverkon omistajuuden ja valtakunnallisesti kestdvan tienpidon kannalta tehtévi-

en kokoaminen ylimaakunnalliseksi yhteistyoksi sekd erillisrahoitus ovat ainoa tapa séilyttia
tieverkko ja palvelutaso yhtendisend eri puolilla maata. Alueellisen tienpidon tehtévét rahoitet-
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taisiin niin sanottuna erillisrahoituksena liikenne- ja viestintiministerion padluokasta. Erillis-
rahoituksesta ja sen kohdistamisesta on tarpeen ottaa perussdannokset maantielakiin.

Vuosien ajan tienpidon tuottavuutta on parannettu organisaatiorakennetta tehostamalla ja toi-
mintoja keskittdmalld. Viimeksi vuoden 2016 alussa kdynnistettiin hankinta-aluetoiminta vas-
tauksena ELY-keskusten yt-prosessissa asetettuihin vaatimuksiin. Nykyisten keskittdmisten
hy6tyjen sdilyttdminen on tdrkeéé, ja tehtdvien koonnista on siksi tarpeen séétdd maantielaissa.

Maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 kohdan mukaiset alueellisen tienpidon tehtévit toteutettai-
siin sopimuspohjaisesti. Sopimuksissa voitaisiin sopia tarkemmin tienpitoalueen maakuntien
kanssa kaikkien alueen hoidossa olevien maakuntien tienpidosta. Sopimusmenettelysté ja so-
pimusten siséllostd seké valtion liikkennehallinnon roolista maantieverkon omistajan edustajana
suhteessa maakuntiin on tarpeen siitda tarkemmin maantielaissa.

Suurin osa ELY-keskusten liikennevastuualueen henkildstosté siirtyy uudistuksen toteutumi-
sen myotd maakuntien palvelukseen. Henkildston asemasta, vireilld olevien asioiden késitte-
lysté lain voimaan tullessa, olemassa olevien tienpidon palvelusopimusten siirrosta sekd muis-
ta mahdollisesti tarpeellisista siirtymasddnndksistd on tarpeen siséllyttdd sddnnokset samaan
lakiin, jossa tehddén varsinaiset siséllolliset muutokset.

Nykyisin ei ole olemassa sédéntelyd liikkennejérjestelmasuunnittelun siséllostd ja menettelyta-
voista. Maantie- ja ratalaissa on edellytetty, ettd véyldratkaisujen on perustuttava liikennejér-
jestelmésuunnitteluun. Valtakunnallisiin alueiden kédyttotavoitteisiin tai valtioneuvoston alue-
kehityspaétokseen rinnastuvia valtakunnallista litkennejirjestelméd koskevia linjauksia ei ny-
kyisin ole. Maakuntien ja valtion vilisen toimivan yhteistyon taustalla olisi tdrkedd olla avoi-
mesti valmistellut pitkén tdhtdimen valtakunnalliset litkennejérjestelméé koskevat tavoitteet ja
linjaukset, joilla voitaisiin osaltaan edistdé yhtendisen palvelutason turvaamista liikennejérjes-
telmén kayttéjille. Linjaukset ja niihin kéytettédvissd oleva rahoitus tarjoaisi valtakunnallisen
tahtotilan liikennejarjestelmén palvelutasosta ja kehittimisestd maakuntien, kuntien, elinkei-
noeldman ja muiden kdyttoon. Liikennejérjestelmasuunnittelusta ja toimijoiden rooleista sekd
uutena asiana valtakunnallisesta liikennejérjestelméasuunnittelusta olisi selkeyden vuoksi tér-
kedd sadtia lailla.

Maantien palvelutason méérittimisen kannalta on tirkedd sddatdsi maanteiden luokituksesta,
jotta se vastaisi asiakastarpeita ja tarjoaisi kéyttdjille yhtendisyyttd liikenneolosuhteissa. Lii-
kennejarjestelmasuunnittelussa, kaavoituksessa ja investointien suunnittelussa matkojen ja
kuljetusten palvelutasoa méarittdessd on noudatettu epavirallista luokittelua valtakunnallisesti
merkittdvaan runkoverkkoon ja muuhun paatieverkkoon. Paiteilld tarkoitetaan valta- ja kanta-
teitd. Maanteiden luokittelusta ja siihen liittyvéstd palvelutasoajattelusta on hyvid kokemuksia
ja olisi tirked saada siihen lainsédddédnnon antama tuki. Verkon luokittelun ja laissa mééritellyn
palvelutason ei kuitenkaan tulisi yksin olla valtakunnallisten investointien priorisointiperuste,
vaan kohteiden tidrkeyden tulisi méédrdytyd tarpeiden ja palvelutasopuutteiden perusteella.
Verkollisen aseman tulisi olla tarked suunnitteluperuste, mika ohjaisi sekd tavoitteiden asetta-
mista ettd ratkaisu- ja suunnitteluperiaatteita.

Pédteiden runkoverkon osalta palvelutason olisi oltava muuta verkkoa korkeampi johtuen sen
liikkenteellisestd merkittdvyydestd. Tasainen matkanopeus ja matka-ajan ennakoitavuus ovat
tarkeitd pitkdn matkan liikkujille sekd ammattiliikenteelle. Erityisesti raskaan liikenteen kan-
nalta nopeusrajoitusten muutoksista ja liittymistd johtuvat jarrutukset ja kiihdytykset ovat on-
gelmallisia. Ammattiliikenteelle tulisi tarjota turvallinen tyoymparisto liikenteessd sekd tasa-
laatuinen ja yhtéldinen kunnossapidon taso, jotka mahdollistaisivat liikkujille tasaisen ja tur-
vallisen matkanopeuden.
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Nykyisin suunnittelutarpeista ja -kohteista paatetddn ELY-keskusten ja Liikenneviraston yh-
teistyOssd. Valtakunnallinen suunnitteluohjelma laaditaan yhteisty6ssd ELY-keskusten kanssa,
mutta suunnitteluohjelmasta vastaa ja pdittad Liikennevirasto kdytettavissd olevan rahoituksen
puitteissa. Valtakunnallisen yhtendisyyden ja suunnittelurahoituksen tehokkaan kohdistamisen
varmistamiseksi olisi myds uudessa tilanteessa tienpidon tehtévien hoitamisen siirtyessda maa-
kunnille perusteltua séilyttdd vastaavanlainen yhteisty0hon perustuva toimintamalli, jossa Lii-
kennevirasto huolehtii valtakunnallisen yhtendisyyden toteutumisesta. Suunnitteluperusteiden
kayttdminen tichankkeiden suunnittelua ohjaavana asiakirjana olisi tarkedd jatkossakin. Siksi
olisi selkeyden seké kdytannon jatkuvuuden turvaamisen kannalta tarkoituksenmukaista lisété
maantielakiin suunnitteluperusteita koskevat tarpeelliset sdédnnokset. Samoin hankearvioinnis-
ta olisi tirkedd séatad lailla, jotta hankkeiden arvioinnin vertailukelpoisuus ja ldpinékyvyys to-
teutuisivat valtakunnallisesti yhtendisesti.

Nykyisin maanticlaissa sdddetdédn tietyisti maantieverkon kehittdmistd ja kunnossapitoa seké
maantien rakentamista koskevista vaatimuksista. Vaatimukset olisi tarkoituksenmukaista koo-
ta yhteen pykéldén. Lisdksi digitalisaatiokehityksen ja liikenteen automaation edistdmiseksi
olisi tirkedd sdédtdd maanteihin ja tienpitoon liittyvien tietojen saatavuudesta sekd maanteiden
ja muun litkenneverkon seké digitaalisen infrastruktuurin yhteentoimivuudesta.

Ajantasaisia liikennetietoja seké liikenteen automaation mahdollistamia palveluita tulisi voida
tarjota tienkéyttéjille. Keli- ja litkennetiedot tarkoittavat muun muassa tietoja héirioisté, ajoke-
listd ja sen ennusteesta, litkkenteen sujuvuudesta ja ruuhkista sekd kelirikon aiheuttamista pai-
norajoituksista. Ajantasaiset liikennetiedot parantavat litkenteen turvallisuutta ja mahdollista-
vat muun muassa matka- ja kuljetusaikojen paremman ennakoinnin. Tieliikenteen automaation
lisddntyminen etenee nopeasti, ja markkinoille tulevissa uusissa autoissa on jatkuvasti enem-
mén edistyneitd kuljettajaa avustavia sidhkoisid jirjestelmid. Automaatiokehitys on tdrkedé
huomioida maanteiden tienpidossa seké sitd koskevissa sdddoksissd ja jarjestelyissa.

Toisin kuin esimerkiksi rautatiejarjestelmén osalta, maantielaissa ei nykyisin sdddetd tienpidon
valvonnasta. Valvontaa on nykyisin tehty Liikenneviraston omien toimintalinjojen mukaisesti
ja urakkasopimuksiin sisdllytettyjen kirjausten kautta. Liikennevirastolla ei ole kuitenkaan ol-
lut esimerkiksi toimivaltaa antaa tienpitoa koskevia sitovia maérayksid. Eduskunnan oikeus-
asiamies on katsonut, ettd turvallisuustakeista sekd siihen liittyvéstd valvonnasta sddtdminen
laissa olisi tiarkedd perustuslain 7 §:n 1 momentin seké perustuslain 22 §:n valossa (metrolii-
kenteen liikenndintid ja liikenneturvallisuutta koskeva ratkaisu Dnrot 448/4/11 ja 3865/4/12).
Lausunnossaan oikeusasiamies myo0s toteaa, ettd julkinen intressi toiminnan sidéntelyyn ja val-
vontaan on sitd suurempi, mitd suurempi turvallisuusintressi toimintaan liittyy. Liikenneviras-
ton tietilastojen mukaan kaikilla maanteilld liikkui vuonna 2016 keskiméérin 1327 autoa vuo-
rokaudessa. Valtateilla liikkui keskimédrin 6202 autoa vuorokaudessa. Maateiden turvallisuu-
teen kohdistuu siis hyvin suuri julkinen intressi. Maantielaissa on sééddetty yleisisté tienpidon
turvallisuuteen liittyvistd periaatteista. Séantelyé tulisi kuitenkin osittain tdydentdd. Lisdksi pe-
rusoikeussuojan paremmaksi toteutumiseksi ja liikenneturvallisuuden varmistamiseksi olisi
tarkedd sdatad Liikenteen turvallisuusvirastolle toimivalta antaa vaatimuksia tdydentdvid maa-
riyksid seké velvoitteiden valvonnasta.

Yksityistieliittymien rumpujen kunnossapidossa esiintyy usein puutteita, jotka ilmenevét vau-
rioina maantiessd. Yksityistieliittymien kunnossapito (kuivatus) on usein jérjestetty puutteelli-
sesti, mikd vaikuttaa negatiivisesti maantien tierakenteisiin. Uudistuksen yhteydessi olisi tar-
peen selvittdd mahdollisuutta vaikuttaa ongelmaan muuttamalla yksityistieliittymid koskevaa
sadntelyd siltd osin, ettd yksityistieliittymien rumpujen kunnossapitovastuu siirrettdisiin jat-
kossa maantien kunnossapitijélle.
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Ratalaki

Maakuntauudistuksen johdosta ratalakiin on tehtédvd maakuntauudistukseen liittyvid muutok-
sia koskien kirjauksia tienpitéjéstd ja tienpitoviranomaisesta. Lisdksi uudistuksissa on syyté
huolehtia valtion keskeisié liikennevéylid koskevien lakien, maantielain ja ratalain, yhdenmu-
kaisuudesta kaikilta tarkoituksenmukaisilta osin. Tdhén liittyen esimerkiksi ratojen luokittelua,
radanpitoa koskevia keskeisid vaatimuksia ja palvelutason maarittdmistd koskevia kirjauksia
voisi olla tarpeen tdydentaa.

Maakuntauudistus ja muu liitkennettd koskeva lainsddddnto

ELY-keskusten liikennevastuualueen tehtdvit siirtyvit pddasiassa maakuntien vastuulle ja
hoidettavaksi. Ndma tehtdvit koskevat erityisesti litkennejérjestelmén toimivuutta, alueellista
tienpitoa ja liikennepalveluiden jérjestamisté ja suunnittelua. Muutoksella paatoksenteko siir-
tyy ldhemmaiksi asukkaita ja alueella toimivaa elinkeinoa. Vastuu liikenteen péivittdisesti
toimivuudesta ja sen varmistamisesta siirtyy valtiolta maakunnille, mutta tienpidon rahoitus
sdilyy erillisrahoituksena ja valtiolla. Témaé tulee edellyttdméén tehtivien kokoamista, osaami-
sen ylldpitoa ja kehittdmistd sekd riittdvid resursseja, jotta tehtdvisti voitaisiin suoriutua tulok-
sellisesti ja tavoitteiden mukaisesti.

Maakuntauudistuksen edellyttdmét sdddosmuutokset toteutetaan liikenteen osalta pédosin ta-
mén esityksen liitelaeilla. Julkisen henkiloliikenteen jarjestdmisté koskevat muutokset sisélly-
tetddn litkenteen palveluista annettuun lakiin seké lentoliikenneostoja- ja lentoasemien rahoi-
tusta koskevat muutokset siséllytetddn ilmailulakiin.

Esitykseen sisiltyy lisiksi liitelakeja, joihin on tehtdvd maakuntauudistuksesta johtuvia muu-
toksia toimivaltaisiin viranomaisiin ja niiden nimiin.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset
3.1 Tavoitteet

Esityksen tavoitteena on maakuntauudistuksen tdytintoon paneminen maakuntalakiehdotuk-
sen 6 §:n 1 momentin 14-15 kohtaan ja 2 momentin 1 kohtaan siséltyvien tehtidvénalojen osal-
ta. Esityksen tavoitteena on toteuttaa néiden tehtévien siirrot ELY-keskusten liitkennevastuu-
alueilta maakuntiin seké tehdd muut tienpidon ja liikenteen toimijakentdn muuttumisen vuoksi
tarpeelliset muutokset.

Vaikka maakunnalle tulee tienpidon tehtévid, ei maantieverkon omistajuutta ole maakuntauu-
distuksessa tarkoitus siirtdd maakuntien omistukseen. Tarkoitus on sdilyttéé valtiolla maantie-
verkon omistajuus samoin kuin tienpitdjén vastuu maantieverkosta. Omistajuuden sédilyminen
edellyttdd valtion riittdvan péatantdvallan sekd maakuntiin kohdistuvan ohjauksen varmista-
mista seka tienpidon rahoituksen kulkemista valtion kautta. [lman téta ei valtiolla olisi tosiasi-
allista kykya kantaa omistajan vastuuta maanteista.

Esityksen tavoitteena on my0s varmistaa maantieverkon valtakunnallinen yhtendisyys seké
maanteiden riittdva palvelutaso joka puolella maata. Keskeisié tavoitteita tdhén liittyen ovat
my0s tienpidon laadun varmistaminen ja valvonnan parantaminen. Esityksen tavoitteena on
osaltaan turvata tienpidon rahoituksen riittdvyys uudessa tienpidon jarjestimismallissa.

Kun tienpidon tehtévid siirtyy ELY-keskuksilta uudelle itsehallinnollisista maakunnista muo-
dostuvalle aluehallinnolle, on mahdollista, ettid esimerkiksi maanteiden kunnossapidossa halut-
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taisiin tehda toisistaan merkittdvasti eroavia ratkaisuja eri alueilla. Tienkayttdjan ndkdkulmas-
ta olisi kuitenkin ongelmallista, jos maantien palvelutaso vaihtelisi maakuntarajojen mukaan.
Ennakoitavuuden, matkojen ja kuljetusten suunnittelun seké tienkdyttéjén odotusten nékokul-
masta on térkedd, ettd maanteiden palvelutaso on valtakunnallisesti yhtendisté.

Tienpitoa on tehostettu voimakkaasti viime vuosina, eiké tienpidon niukkoja resursseja olla li-
sddamassd maakuntauudistuksen yhteydessa. Siksi esityksen tavoitteena on varmistaa nykyisten
keskittimisten ja yhtendisten toimintatapojen kautta saavutettujen hydtyjen sekd tienpidon
kustannustehokkaan hoitamisen turvaaminen jatkossakin. Tienpidon tehtévét ovat liséksi eri-
tyisasiantuntemusta vaativia asiantuntijatehtéivid. Uudessa tilanteessa on erittdin tdrke&a var-
mistaa asiantuntijuuden sdilyminen. Esityksen tavoitteena on tienpidon tehtévien asiantunte-
van hoitamisen turvaaminen jatkossakin.

Esityksen tavoitteena on osaltaan turvata tienpidon rahoituksen riittivyys uudessa tienpidon
jérjestdmismallissa.

Valtioneuvoston periaatepadtoksessa tieliitkenneturvallisuuden parantamisesta edellytetddn
laajaa keinovalikoimaa, mukaan lukien tielitkenteen infrastruktuurin parantaminen. EU-tasolla
maédriteltyjen liikenneturvallisuustavoitteiden mukaan liikennekuolemien mééra pitéisi puolit-
taa vuodesta 2010 vuoteen 2020. Myds tdmédn esityksen tavoitteena on osaltaan parantaa
maanteiden turvallisuutta ja sen hallintaa.

Liikennejérjestelmésuunnittelua on tehty 1990-luvulta ldhtien ja vuonna 2010 se tuli ensim-
mdistd kertaa maakuntien liittojen tehtdviksi. Esityksen tavoitteena on, ettd kaikki liikenne-
muodot ja kulkutavat sisdltdvdd litkennejarjestelmasuunnittelua tehdddn jatkossakin osana
maakuntien suunnittelujirjestelmdd ja suunnitelma toimii yhtend l1dhtokohtana valtakunnalli-
selle litkennejirjestelmésuunnitelmalle. Suunnitelmilla ja siihen siséltyvilld toimenpiteilld va-
hennetdin litkkenteen kasvihuonekaasupédstdjé ja parannetaan liikennejérjestelmén energiate-
hokkuutta ja luodaan edellytyksid toimiville ja turvallisille matka- ja kuljetusketjuille kustan-
nustehokkaasti.

3.2 Toteuttamisvaihtoehdot

Esityksen valmistelun keskeisid ldhtokohtia ovat olleet maakuntauudistuksen toteuttaminen
maakuntalain mukaisesti sekd maantieverkon valtakunnallisen yhtendisyyden turvaaminen
kaikissa ratkaisuissa. Valtakunnallista merkitystd on etenkin pitkdnmatkaista litkennettd palve-
levilla valta- ja kantateilld, joiden palvelutason yhtendisyyteen on erityinen intressi. Toteutta-
misvaihtoehdot on esityksen valmistelussa valittu ja niitd on arvioitu niistd ldhtokohdista.
Hallituksen esityksen valmistelussa on arvioitu vaihtoehtoja maakunnille siirtyvien tehtdvien
jarjestdmisessd erityisesti koskien tieverkon omistajuutta, rahoituksen jarjestdmistd ja ELY-
keskuksissa nykyisin hoidettavia valtakunnallisia tehtivia.

Omistajuuden osalta vaihtoehtoina on arvioitu ensinnékin koko maantieverkon omistajuuden
sailyttdmistd valtiolla sekd toisaalta seutu- ja yhdysteiden siirtdmistd maakuntien omistukseen
ja niiden pidettavéksi valta- ja kantateiden séilyessd valtion omistuksessa niin, ettd Liikennevi-
rasto vastaisi niiden tienpidosta. Koko maantieverkon siirtoa maakuntien omistukseen ei ole
pidetty vaihtoehtona, koska valta- ja kantateilld on erityisen suuri merkitys maantieverkon yh-
tendisyydelle ja ne palvelevat toisaalta valtakunnallista pitkdnmatkaista liikennettd, jolloin nii-
den tienpidossa ja hallinnoinnissa on kaikissa tilanteissa huolehdittava valtakunnallisesta na-
kokulmasta.
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Omistajuuteen liittyvien vaihtoehtojen arviointiin on liittynyt kiintedsti myds tienpidon rahoi-
tuksen toteuttamisvaihtoehtojen arviointi. Valmistelussa on katsottu, ettd omistajuuden ja ra-
hoitusta koskevan péétantivallan olisi oltava saman tahon késissé, koska omistajuuden ja ra-
hoituksen eriyttdminen esimerkiksi niin, ettd kaikkien maanteiden omistajuus séilyisi valtiolla
mutta maakunnat saisivat seutu- ja yhdysteiden rahoituksen yleiskatteellisena, johtaisi omista-
jan kannalta kestdméattomaan tilanteeseen. Suurin ongelma olisi se, ettd valtio kantaisi omista-
jan vastuut, vaikka paatoksenteko tapahtuisi maakunnissa. Omistajan oikeudet ja vaikutus-
mahdollisuudet méararahan-kadyttimiseen olisivat olemattomat.

Omistajuuden siirtdmisessd maakunnille ja rahoituksen jarjestdmisessd yleiskatteellisena seu-
tu- ja yhdysteiden osalta olisi olemassa riski siité, ettd tienpidon rahoitusta ei kdytettéisi tienpi-
toon vaan maakunnan muihin tarpeisiin, mikéd voisi maantieverkon kunto ja nykyisenkin ra-
hoitustason niukkuus huomioiden johtaa seutu- ja yhdysteiden rapistumiseen ja korjausvelan
hallitsemattomaan kasvuun. Myds liikenneverkon valtakunnallinen yhtendisyys kérsisi, ja
tienpito pirstaloituisi neljéidn verkkoon (yksityistiet, kadut, maakunnan verkko ja valtakunnan
verkko). Ongelmaksi muodostuisi se, miten samalla maantieteelliselld alueella sijaitsevien eri
tienpitdjien verkot sovitettaisiin yhteen. Tienpidon rahoituksen toteuttaminen yleiskatteellise-
na ja omistajuuden siirtiminen seutu- ja yhdysteiden osalta toisi maakunnille toisaalta kuiten-
kin suuremman vastuun tienpidosta tdlla verkon osalla, lisdisi niiden péaétosvaltaa ja vahvistai-
si alueellisen ndkokulman merkitystd ratkaisuissa. Téssd ratkaisussa alempaa tieverkkoa kos-
kevaa yksityiskohtaista ohjausmallia ei my06skédén tarvitsisi kehittédd. Eri verkon osia koskevi-
en ohjausmallien yhteensovittaminen olisi kuitenkin vaikeaa. Rahoituksen toteuttaminen
yleiskatteellisena ja omistajuuden siirtdiminen maakuntiin seutu- ja yhdysteiden osalta voisi li-
séksi vahvistaa maankéyton ja liikkenteen yhteensovittamista alueellisesti.

Kun valtio omistaisi koko maantieverkon ja rahoitus toteutettaisiin erillisrahoituksena, kulkisi
rahoitus maakunnille litkenne- ja viestintdministerion hallinnonalan kautta. Rahan kaytosté ja
likkenteen palvelutasosta sovittaisiin sopimuksin maakuntien kanssa. Erillisrahoituksen vah-
vuuksiksi tunnistettiin erityisesti se, ettd tienpidon toiminnan ja palvelutason yhtendisyys sdi-
lyisi perustienpidossa, samalla kun maakunnat voisivat vaikuttaa maanteiden alueellisiin in-
vestointeihin ja kunnossapitoon. Erillisrahoituksessa maanteiden valtakunnallinen yhtendisyys
voitaisiin varmistaa koko tieverkolla, ja asiakkaalle tarjottaisiin tieverkkoluokittain yhtéldista
palvelutasoa alueen sijainnista riippumatta. Palvelutaso ja asiakasvuorovaikutus elinkeinoeld-
mén ja muiden sidosryhmien kanssa olisi tasapuolista koko maassa, mika olisi tirkedé etenkin
valtakunnallisille toimijoille. Erillisrahoitus ja valtion ohjaus mahdollistaisi tienpidon markki-
noiden jarkevadn hyddyntdmiseen hankinnoissa (esimerkiksi hoito- ja paillysteurakoiden ta-
sainen laatu hankinnoissa) ja loisi siten vakautta alan yritysten toimintaan. Valtion ohjaukses-
sa ja erillisrahoituksena tapahtuvassa tienpidossa toimintaa pystyttdisiin edelleen kehittdméaan
valtakunnallisten painopisteiden ja tavoitteiden mukaisesti niin, ettd tehokkaimmat ja vaikut-
tavimmat toimenpiteet ja toimintamallit otetaan kéyttoon. Erillisrahoitusvaihtoehdon heikko-
uksiin kuuluvat mahdollisesti raskas sopimusjérjestely ja maakuntien rajallinen vaikutusmah-
dollisuus valtakunnallisiin linjauksiin. On haastavaa luoda selkedt ohjausmekanismit ja -
mittarit perustienpidon rahoituksen kdyton valmisteluun ja seurantaan maakunnittain tai maa-
kuntien tienpitoalueilla.

Hallituksen esityksen valmistelussa on seurattu valmistelun alkuvaiheessa kdynnissé ollutta
lilkenneverkon liiketaloudellista kehittdmistd koskevan hankkeen valmistelua, jossa esitettiin
mahdollisuutta perustaa niin sanottu liikenneverkkoyhtié. Liikenneverkkohankeen kannalta
maantieverkon omistajuuden sdilyttdmistd valtiolla pidettiin keskeisend. Esityksen valmiste-
lussa on lisdksi huomioitu liikenneverkon rahoitusta koskevan parlamentaarisen tydoryhmén
ty0 niin, ettei sen mahdollisesti esittdmié uudistuksia esitykselld vaikeutettaisi. Omistajuuden
sdilyttdmisté valtiolla on pidetty tirkednd myds tdmén tyon kannalta.
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Maakuntiin kohdistettavan ohjauksen toteuttamisvaihtoehtona on pidetty ldhinnad sopimusjér-
jestelyd maakuntalain perusteluiden mukaisesti. Liséksi on kuitenkin arvioitu muunlaisen tiy-
dentévdn ohjauksen tarvetta ja tarkoituksenmukaisuutta. Ohjauksen toteuttamisessa on arvioi-
tu, kuinka tdasméllisesti esimerkiksi maanteiden palvelutasosta olisi tarpeen sdétdd lailla tai
médrdyksin, vai riittdisiko pelkkd sopimusohjaus riittdvén palvelutason turvaamiseen. Toisaal-
ta on arvioitu nykyisten Liikenneviraston tienpitoa koskevien ohjeiden asemaa tulevaisuudes-
sa ja tarvetta siirtdd joitain niiden keskeisid ohjeita médrdystasolle tai maakuntia sitoviksi so-
pimusten kautta. Valmistelussa on toisaalta lisdksi tunnistettu eri muodoissa tapahtuvan in-
formaatio-ohjauksen suuri merkitys, ja pyritty arvioimaan, miltd osin maakuntien tienpitoa
voidaan ohjata téllaisen juridisesti ei-sitovan ohjauksen ja yhteistyon kautta.

Valtakunnallisten tehtivien jérjestimisen osalta vaihtoehtoina valmistelussa olivat valtakun-
nallisten tehtdvien siirtdminen keskitetysti Liikennevirastoon tai kaikkien tehtdvien siirtami-
nen maakuntiin.

Valtakunnallisten tehtévien siirtdmistd Liikennevirastoon puoltavat osaltaan resurssikysymyk-
set. ELY-keskuksissa saavutetut tehtévien keskittémisedut olisi mahdollisuus séilyttéa siirté-
mélld tehtdvit Liikennevirastoon. Ratkaisu varmistaisi henkiloresurssien tehokkaan kéyton
sekd toisi mahdollisuuden synergiaetuihin Liikenneviraston nykyisten tehtdvien kanssa ja
mahdollisuuden hyddyntééd Liikenneviraston osaamista. Keskittdmalla valtakunnalliset tehta-
vit Liikennevirastoon varmistettaisiin my0s valtakunnallisesti tehokas ja asiantunteva asia-
kaspalvelu seké tehtdvien valtakunnallisesti yhtendinen hoitaminen. Heikkoutena valtakunnal-
listen tehtévien siirtdmisessd Liikennevirastoon olisi erityisesti vdlimatkan kasvaminen alueel-
listen asiakastarpeiden ymmartdmiseen. Joihinkin tehtiviin liittyy liséksi tarvetta alueelliseen
lasnédoloon ja valvontaan esimerkiksi katselmuksissa.

Esityksen valmistelussa arvioitavana on ollut my0s laissa jatkossa kdytettdvat kédsitteet. Ny-
kyisin tienpitdjd on valtio, ja Liikennevirasto toimii asiassa vastuuviranomaisena. Tienpitovi-
ranomainen on pédasiassa ELY-keskus, ja Liikennevirasto silloin kun siité erikseen sdddetéén.
Késitteet on tarpeen muuttaa vastaamaan sitd tehtdvinjakoa, jota tienpitotehtdvien siirtiminen
maakunnille edellyttdd. Valtio omistaisi maantiet edelleen, joten tienpitijén rooli ja vastuu séi-
lyisivit valtiolla, jota Liikennevirasto asiassa edustaa. Tienpidosta vastaavia viranomaisia oli-
sivat jatkossa maakunnat tai niiden muodostamat yhteistoimintaelimet sekd Liikennevirasto.
Kaikkia nykyisin ELY-keskuksissa hoidettavia tienpidon tehtdvid ei valtion omistajuudesta
johtuen voida siirtdd maakuntiin. Myds Liikennevirastolla olisi siten edelleen ja nykyisti
enemman tienpidon tehtdvid. Tienpitoviranomainen-késitteen kayttd tarkoittamaan kahta eri
organisaatiota olisi ongelmallista. Liikennevirastolle tehtévid, vastuita ja oikeuksia sdddetties-
sé olisi selkedmpadd kayttdd muuta ilmaisua kuin maakuntien tienpidosta vastaavista elimisté
sdddettdessd. Kun Liikennevirasto toimii tienpitéjénd, voidaan siitd kdyttdd joko virastonimed
Liikennevirasto tai tienpitdja-késitettd. Edelld mainitun mukaisesti maakuntien on vélttima-
tontéd tehdd yhteistyotd tienpidon tehtédvien hoitamisessa. Vaihtoehtoja maakuntien tienpidon
vastaavasta toimijasta puhuttacssa on ainakin maakunta tai tienpitoalue. Koska tavoitteena on,
ettd maakunnat saisivat itse méadrittdd tienpidon tehtdvien hoitamisessa tehtdvéin yhteistyon
muodon maakuntalain mahdollistamissa rajoissa, ja koska mik&én ndistd yhteistoimintamuo-
doista ei muodosta erillistd organisaatiota tai oikeushenkildd, vastuu tehtdvien hoidosta kuu-
luisi viimekédesséd maakunnille. Siksi selkeinté olisi sddtdéd tehtdvit yksinkertaisesti maakun-
nalle. Esimerkiksi tienpitoalue-késitettd ei voisi kéyttdé, koska vastuutaho jéisi tilldin lain ta-
solla epaselvaksi.

Teiden kunnossapidon kisitteet poikkeavat toisistaan valtio- ja kuntasektoreilla. Rakennustie-

tosdition puitteissa tehdyn yhteistyon tuloksena on suositus, etté siirryttéisiin kdyttdmééan yla-
késitteend kunnossapitoa ja sen alla olevina késitteind hoitoa ja korjausta nykyisten valtion
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kéyttdmien hoidon ja ylldpidon sijaan. Valmistelussa on arvioitu vaihtoehtoina tarvetta tehdé
kasitemuutokset timén uudistuksen yhteydessd, tai pysyd toistaiseksi vanhassa kdytdnnossa.
Lainsdddénnolld voidaan kuitenkin ohjata uusien késitteiden kdyttdonottoa. Sen vuoksi on
syytd ottaa uudet késitteet kiyttoon jo tdssa vaiheessa.

Maakunnan ja valtion liikennejarjestelmésuunnittelutehtévistd ei nykyisin ole ollut juuri lain-
sdadantod. Maakuntauudistuksen uudessa tilanteessa valmistelussa oli arvioitavana, onko teh-
tavistd ja tyOnjaosta tarpeen jatkossa sddtda lailla. Lainsdadantoa pidettiin tarpeellisena etenkin
pitkdjanteisyyden ja selkeén tyonjaon kannalta. Toisaalta arvioitavana oli, mihin lakiin liiken-
nejérjestelmésuunnittelua koskeva kokonaisuus olisi luontevinta sijoittaa. Yksi vaihtoehto on
esimerkiksi tyd- ja elinkeinoministerion valmistelema laki alueiden kehityksesté ja kasvupal-
veluista, jolla korvataan nykyinen laki alueiden kehittdmisestd ja rakennerahastotoiminnan
hallinnoinnista johon nykyisin sisdltyy lyhyt maininta maakunnan liiton roolista liikennejér-
Jestelmasuunnlttelusta Vaikka liikenne- jarjestelmasuunnittelulla on ldheinen yhteys muuhun
alueiden kéyton suunnitteluun, voisi liikennejarjestelméd koskeva sééntely kuitenkin olla tar-
koituksenmukaisempaa siséllyttdéd liikkennealan sdéddoksiin. Toinen vaihtoehto voisi olla esi-
merkiksi laki litkenteen palveluista, johon on koottu eri litkkennemuotojen liikennemarkkinoita
ja -palveluita koskevia sadannoksid. Litkennejarjestelméasuunnittelulla on alueidenkayttoon liit-
tyvin kytkennin kautta perinteisesti ollut kiinted yhteys fyysisiin litkennevéyliin. Koska kaik-
kien liikkennemuotojen véylid koskevaa yhtd sdddosti ei ole, on vaihtoehtona sisillyttda liiken-
nejérjestelmésuunnittelua koskeva séédntely johonkin olemassa olevista véyldlaeista. Mahdol-
lista olisi my0s sdétdd kokonaan uusi laki litkennejérjestelmasuunnittelusta. Koska maakunta-
lain 6 §:n 1 momentinl4 kohdan mukaiset tienpidon tehtivit siirretddn maakunnille maantie-
lailla, olisi maantielaki olemassa olevista vayldlaeista luontevin paikka sdédntelylld, koska siiné
olisi mahdollista kootusti sditd4 maakuntien tienpito- ja liikennejérjestelméatehtavista.

Esityksen valmistelun aikana on jo osin saatettu voimaan laki liikenteen palveluista (liikenne-
palvelulaki (320/2017). Se tulee 1dhivuosina uudistamaan merkittivalla tavalla koko liikenne-
jarjestelmdd antamalla tilaa kehittdd liikennejdrjestelmén kayttdjille heidén tarpeitaan vastaa-
via laadukkaita, edullisia ja tehokkaasti tuotettuja uudenlaisia liikkumisen palveluja ja palve-
lukokonaisuuksia. Lailla pyritddn vastaamaan uusien maailmanlaajuisten ilmididen kuten au-
tomaation, digitalisaation ja jakamistalouden mukanaan tuomiin haasteisiin ja mahdollisuuk-
siin, jotka muovaavat koko yhteiskuntaa toimintaympéristond. Ndmé samat toimintaympaéris-
ton muutokset tulevat vaikuttamaan liikennejérjestelmén suunnitteluun myds muutoin kuin
litkkkumisen palveluiden suhteen, esimerkiksi 3D-tulostuksen ja virtuaalitodellisuusratkaisujen
myoti, jotka voivat vaikuttaa paitsi ihmisten myds tavaroiden litkkumistarpeisiin. Uudet pal-
velut perustuvat tiedon tehokkaaseen hyddyntdmiseen sekd digitaalisuuteen, automaatioon,
uusiin innovaatioihin ja uudenlaisiin liiketoimintamalleihin. Palvelumuotojen, esimerkiksi
litkkkumispalveluiden tai hyvinvointipalvelujen véliset raja-aidat madaltuvat, miké tarkoittaa
sitd, ettéd eri palvelumuodot integroituvat uusiksi kokonaispalveluiksi. Uudet palvelut ja palve-
lukokonaisuudet yhdistettynd kattaviin ja toimintavarmoihin liikenne- ja viestintdyhteyksiin
mahdollistavat kayttdjille entistd laadukkaammat ja saumattomammat matka- ja kuljetusketjut.
Uudet palvelut laajentavat liikkennejérjestelmén kehittdmisen keinovalikoimaa merkittadvasti.
Liikennejérjestelman suunnittelussa tima merkitsee siirtymisti vayldpainotteisesta tarkastelus-
ta kayttdjaldhtoiseen suunnitteluun, jossa hyddynnetéén ja yhdistellddn monipuolisesti uuden-
laisia litkkumisen palveluja, tietoa sekd liikenne- ja viestintdyhteyksid kehittdvid toimenpiteitd
kéyttdjien matkojen ja kuljetusten toimivuuden parantamiseksi.

Uudenlaisia liikkumisen palveluita ja palvelukokonaisuuksia kehittynee lain voimaantulon
jédlkeen nopeasti, ja ne muuttavat ihmisten ja yritysten kdyttadytymismalleja. Moni uusi palvelu
syntyy tdysin markkinachtoisesti. Vélilld nopeastikin muuttuvien markkinachtoisten palvelu-
jen vaikutukset tulee huomioida osana pitkdkestoisia julkisia suunnitelmia. Liikennejérjestel-
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main suunnittelun tulee olla jatkuvaa, osallistavaa, vuorovaikutteista ja ketterd niin, ettd suun-
nitelmien sisdltimien ratkaisujen tarpeellisuutta ja laatutasoa arvioidaan kysynnidn muuttuessa
sekd uudenlaisten korvaavien tai tdydentdvien palvelujen kehittyessd. Tietoon ja uuteen tekno-
logiaan perustuvia tyokaluja voidaan ja tulisi litkennejérjestelmésuunnittelussa kehittdd ja
hy6dyntda entistd paremmin niin kayttdjadkokemuksen ja kdyttdjatyytyvéisyyden kuin suunni-
telmien ajanmukaisuuden, toteutumisen ja vaikuttavuudenkin seurannassa.

Esityksen valmistelun aikana on k&ynnistetty liikkenne- ja viestintdministerion hallinnonalan
virastouudistuksen valmistelu. Virastouudistuksesta aiheutuvia muutostarpeita ja siité johtuvia
toteuttamisvaihtoehtoja tdhédn esitykseen siséltyviin lakeihin arvioidaan kuitenkin virastouu-
distusta koskevan hallituksen esityksen valmistelussa. Témén esityksen mukaan tienpitéjéna
toimivalle Liikennevirastolle tulevien tehtdvien sijoittuminen valtion liikenne- ja viestintdhal-
linnossa ratkaistaan virastouudistuksen yhteydessd, ja Liikennevirastolle tdssd esityksessa eh-
dotetut tehtdvét sijoittuvat virasto-uudistuksessa tehtdvien ratkaisujen seurauksena joko Vay-
lavirastoon tai Liikenne- ja viestintdvirastoon.

3.3 Keskeiset ehdotukset

Esitykselld toteutettaisiin maakuntalakiehdotuksen 6 §:n 1 momentin 14 ja 15 kodan ja 2 mo-
mentin 1 kohdan mukaan ELY-keskusten liikennevastuualueilta maakuntiin tehtdvét tehtava-
siirrot. Ndma tehtdvit koskevat liikennejérjestelmésuunnittelua, julkista henkildliikennetti ja
tienpitoa.

3.3.1 Maantielaki

Maantielakiin tehtéisiin ensinndkin tarpeelliset muutokset ja lisdykset koskien tienpidon jér-
jestdmistd. Tienpidon tehtédvit jakautuisivat jatkossa valtion ja maakuntien vilille. On tarpeen
sddtad sopimusmenettelyyn perustusvasta tienpidon hoitamisesta valtion ja maakuntien yhteis-
tyoné. Téssé kokonaisuudessa on varmistettava maantieverkon valtakunnallinen yhtenéisyys.

Toiseksi lakiin liséttdisiin uutena kokonaisuutena valtakunnallista ja maakunnallista liikenne-
jarjestelmasuunnittelua koskevat sddannokset.

Lisdksi tehtdisiin erditd tienpitoa koskevia sisillollisia muutoksia, joista merkittdvimmaét kos-
kevat maanteiden luokittelua, tienpidon yleisid vaatimuksia, maanteiden palvelutasoa ja kun-
nossapitoa sekd tienpidon valvontaa. Myds tienpidon turvallisuusjohtamisjarjestelmésta ja va-
rautumisesta ehdotetaan lisattdvaksi sddnndkset lakiin.

Tienpidon jdrjestimismalli

Lain 1 luvussa sdédettdisiin uuden tilanteen yleiselld tasolla edellyttdmistd perusratkaisuista
kuten maakuntien ja valtion rooleista ja vastuusta tienpidossa, tienpidon erillisrahoituksesta,
valtion ja maakuntien vélisistd sopimuksista sekd maanteiden palvelutason méérittelyn vaati-
mista seikoista ja tienpidon yleisistd vaatimuksista. Lakiin liséttéisiin tienpidon tehtdvien hoi-
tamisen jérjestdmistd sekd valtion ja maakunnan vélistd suhdetta siind késittelevd 1 b luku,
jossa tienpidon tehtévien hoitamisesta maakunnissa, valtion ja maakuntien vélisistd sopimuk-
sista ja tienpidon erillisrahoituksesta sdédettdisiin tarkemmin. Tienpitdjénd toimisi valtiota
edustava Liikennevirasto, ja voimassa olevan lain mukainen tienpitoviranomaisen kéasite pois-
tettaisiin.

Maakuntien olisi hoidettava niille tdsséd laissa sdédetyt tienpidon tehtévit yhteistoiminnassa
muodostamalla enintédén yhdeksén tienpitoaluetta, jotka olisi organisoitava jollakin maakunta-
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lain 8 luvussa sdddetylld yhteistoiminnan muodolla. Tienpitoalueella tarkoitettaisiin siten
maakuntien yhteistyésopimuksen osapuolina olevien maakuntien toimialueiden muodostamaa
aluetta, jolla hoidettaisiin alueen maakunnille kuuluvat tienpidon tehtdvét yhteistydosopimuk-
sen mukaisesti.

Maakuntalain mukaiset yhteistoimintamuodot eivdt merkitse erillisen oikeushenkilén perus-
tamista. Siksi ehdotettavassa laissa séddettdisiin maakuntien hoidettavaksi tulevat tienpidon
tehtdvat kuten esimerkiksi luvussa 2 sdddetyt maanteiden suunnittelun tehtavat maakunnalle.
Néiden tehtdvien hoitaminen edellytettéisiin kuitenkin tehtdvén maakuntien yhteistyossé tien-
pitoalueilla. Maakuntien tienpitoalueilla tienpidosta vastaavaa toimijaa ei myoskaén tarkem-
min maédriteltdisi, vaan asia jatettéisiin maakuntien yhteistydsopimuksen varaan.

Maakuntien tulisi sopia tienpitoalueista niin, ettd huomioitaisiin tienpidon kustannustehokkuus
sekd maanteiden yhtendinen, asiantunteva ja pitkdjénteinen hoitaminen, vaadittavan palveluta-
son toteutuminen ja asiakastarpeiden huomioiminen seké tarkoituksenmukaisten tienpitoaluei-
den muodostuminen. Mikéli yhteistyoneuvotteluissa ei pééstéisi yhteisymmarrykseen, valtio-
neuvosto tekisi liikenne- ja viestintdministerion esittelystd paétoksen alueellisen tienpidon teh-
tdvien hoitamisesta maakuntien yhteistoiminnassa.

Maakuntien tehtévind tienpitoalueilla hoidettavana olisi jatkossa tienpidon ja rahoituksen
suunnittelu, tienpidon ja liikenteen suunnitelman ja tienpidon sopimuksen valmistelu, maan-
teiden hankesuunnittelu sekd maanteiden suunnittelun, kunnossapidon ja rakentamisen han-
kinnat seké niihin liittyvéd valvonta. Téhén liittyen maakunnilla olisi myds merkittdva vastuu
tienpitoon liittyvien markkinoiden toimivuuden varmistamisessa. Palveluntarjoajien nékokul-
masta etenkin hankintojen sisdllon yhdenmukaisuus sekd hankintojen aikataulutus ja laajuus
ovat térkeitd nékokohtia.

Maakuntien vastuulla olevan tienpidon rahoitus eriteltdisiin maakunnittain tieverkon ja liiken-
teen ominaisuuksiin ja muihin olosuhteisiin perustuen niin, ettd varmistetaan maantieverkon ja
sen kunnon yhtendisyys. Liikennevirasto kohdentaisi rahoituksen jokaiselle maakunnalle ja
tekisi rahoitusvaraukset tienpitoalueen kayttoon tienpidon sopimuksen perusteella. Liikenne-
virasto varaisi osan perusvdyldnpidon tienpidon talousarviomédrdrahasta kohdistettavaksi
tienpidon valtakunnallisiin tehtéviin, teemaohjelmiin ja #killisiin tai ennakoimattomiin korja-
ustarpeisiin.

Valtio ohjaisi tienpitoalueella maakuntien tehtdviand olevaa tienpitoa tienpidon sopimuksen,
informaatio-ohjauksen sekd Liikenteen turvallisuusviraston tienpidon yleisid vaatimuksia tis-
mentidvien mahdollisten médrdysten keinoin. Maantieverkon omistajan valtion tason nike-
mykset, ja sen ylintd hallitusvaltaa kéyttavan hallituksen liikennepoliittiset linjaukset voitai-
siin viedd maakuntien ohjaukseen ja sopimusprosessiin liikenne- ja viestintdministerion Lii-
kennevirastoon kohdistaman tulosohjauksen kautta seké toisaalta pitkéjénteisesti 1 a luvussa
ehdotettavan valtakunnallisen liitkennejérjestelmasuunnitelman kautta.

Jokaiselle maakunnalle laadittaisiin litkennejérjestelmasuunnitelmien pohjalta valtuustokausit-
tain tienpidon ja liikkenteen suunnitelma, joka olisi osa valtion ja maakunnan vélisti tienpidon
sopimusprosessia. Suunnitelma olisi keskeinen asiakirja Liikenneviraston ja tienpitoalueen vé-
listd tienpidon sopimusta koskevissa neuvotteluissa. Tdmén sopimuksen allekirjoittaisivat Lii-
kenneviraston edustaja ja tienpitoalueen maakuntien edustajat.

Tienpidon sopimuksessa olisi sovittava tienpitoalueelle kuuluvien tehtdvien hoitamiseksi tar-

peellisesta rahoituksesta ja sen suuntaamisesta, tienpitoa koskevista tavoitteista, toimintaa ja
taloutta koskevista tavoitteista sekéd raportoinnista. Nama liittyvét myds tienpidon markkinoi-
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den toimivuuden varmistamiseen, missé tienpitdjalld olisi valtakunnallinen ndkékulma. Sopi-
mus siséltdisi tienpitoalueen kayttoon tulevat rahoitusvaraukset. Jos Liikenneviraston ja tienpi-
toalueen maakuntien viélisissd sopimusneuvotteluissa ei pédstdisi sopimukseen, liikenne- ja
viestintdministerion, Liikenneviraston ja tienpitoalueen maakuntien tulisi neuvotella asiasta ja
tarvittaessa valtioneuvosto tekisi litkenne- ja viestintdministerion esittelysté paitoksen tienpi-
don sopimuksella ratkaistavista asioista.

Tavoitteena on sovittaa liikenteen ja tienpidon tehtiviin liittyvd maakuntien ja valtion vélinen
yhteistyd muihin neuvottelumenettelyihin, joita ovat julkisen talouden suunnitelman valmiste-
lu seké valtion ja maakuntien véliset keskustelut aluekehittdmisesté.

Liikennevirasto vastaisi valtiolle maantieverkon omistajuudesta johtuvista tehtdvistd sekd
tienpidon valtakunnallisista tehtdvistd. Valtakunnalliset tehtdvdt ovat muun muassa nykyisin
yhteen ELY-keskukseen keskitettyjad tehtdvid, joilla on valtakunnallista merkitystd. Nykyisin
yhteen ELY-keskukseen keskitetyt erikoistumistehtdvét ja tienpidon lupatehtévét on lueteltu
tarkemmin nykytilan kuvaus -osiossa.

Yhteen ELY-keskukseen nykyisin sijoitettujen tehtdvien liséksi tie- ja ratamaanhankinnan ja
kiinteist6jen hallinnan tehtdvét valtion vaylien omistajuuteen liittyvana tehtdvikokonaisuutena
ehdotetaan siirtyvéiksi ELY-keskuksista Liikennevirastoon. Liikennevirasto edustaa maantiet
omistavaa valtiota. Maantiet ovat Liikenneviraston taseessa, ja se hallinnoi maanteitd. Nyky-
aidn ELY-keskuksissa Liikenneviraston lukuun toteutettava vayldverkon maanhankinta on val-
tion maaomaisuuden hallintaa eiké tienpitoa, eiké sitd voisi siirtdd maakuntien vastuulle.

Tienpidon lupatehtdvien osalta my6s ne luvat, joita on nykyisin hoidettu jokaisessa yhdeksas-
sd liikkennevastuualueen ELY-keskuksessa, siirtyisivit osana lupatehtdvien kokonaisuutta Lii-
kenneviraston hoidettavaksi. Lupatehtdvien keskittdmiselld Liikenneviraston hoidettavaksi
voidaan turvata asiakkaiden valtakunnallisesti yhtendinen ja tasapuolinen kohtelu seké lupa-
toiminnan tehokkuus ja kehittimismahdollisuudet. Hallituksen esityksessé tieliikennelaiksi ja
erdiksi siihen liittyviksi laeiksi (HE 180/2017 vp) erikoiskuljetuslupien myontdminen on vas-
taavasti ehdotettu siirtyvéksi Liikennevirastoon.

Liikennevirastossa nykyisin hoidettavia tienpidon valtakunnallisia tehtdvid ovat esimerkiksi
tielitkenteen ohjaus, liikenne- ja tiestomittaukset ja niihin liittyvét rekisterit seké tiehankkei-
den valtakunnallinen suunnitteluohjelma. Néiden liséksi ELY-keskuksista siirtyvit Liikenne-
virastossa jatkossa hoidettavat valtakunnalliset tehtdvét olisivat seuraavat:

- tienpidon lupatehtdvat

- vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot

- museo- ja perinnetoiminta

- maantielauttaliikenteen jérjestiminen

- hoidon alueurakoiden kilpailutuksen ohjaus ja tuki
- tie- ja ratamaanhankinta ja kiinteistojen hallinta.

Lakia tdydennettdisiin sddtdmalld Liikennevirastolle, joka jatkossa hoitaisi esimerkiksi tienpi-
don lupatehtévid, mahdollisuus siirtdd néihin ja muihin tehtéviinsd liittyvdt avustavat maasto-
palvelutehtévét sopimuksella yksityisen palveluntarjoajan hoidettavaksi.

Hallituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta on pééttinyt 13 péivind kesdkuuta 2017 Lii-
kenneviraston liikenteenohjaustoimintojen yhtidittdmisestd. Asiaa koskeva hallituksen esitys
on annettu huhtikuussa 2018 (HE 34/2018 vp). Liikennevirastossa nykyisin hoidettavat tie-,
meri- ja rautatieliikenteen liikenteenohjaustoiminnot yhtiditetdéin valtion osakeyhtioksi 1 péi-
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véstd tammikuuta 2019 alkaen. Liikennevirasto hankkisi jatkossa tienpidossa tarpeelliset lii-
kenteenohjauspalvelut perustettavalta litkenteenohjausyhtioltd. Kaakkois-Suomen ELY-
keskuksen liikennetelematiikkayksikon tehtévistd liikenteenhallinnan ja telematiikan asiantun-
tija tehtévit kuuluisivat tulevan liikenteenohjausyhtion tehtdvédalaan. Telematiikkaan liittyva
hankintojen kehittdminen, hankintaohjelma, é&lyliikenteen kehittdminen, toimintamallien
suunnittelu, kansainvélinen yhteisty0 sekd osallistuminen tiesdéjérjestelmien ja -palveluiden
kehittimisen kansainvéliseen yhteistyohon, ettd kansallisen yhteistydon koordinointi olisivat
edelleen valtion tehtdvid, jotka hoidettaisiin jatkossa Liikennevirastossa. Myds tunneliturvalli-
suuden asiantuntijatehtévét olisivat Liikenneviraston tehtévid. Lisdksi Liikenteen asiakaspal-
velukeskuksen nykyiset tehtévét kuuluisivat jatkossa perustettavan liikenteenohjausyhtion teh-
tdvdalaan. Ehdotetaan siksi ELY-keskusten liikennevastuualueiden tieliikennetelematiikan ja
asiakaspalvelukeskuksen tehtdvét ja niitd hoitava henkil0sto siirrettdviksi perustettavaan lii-
kenteenohjausyhtioon ELY-keskusten lakattua vuoden 2020 alussa.

Liikennejdrjestelmdsuunnittelu ja muut liitkennetehtdvdt

Lakiin liséttéisiin liikennejérjestelméd késittelevd 1a luku ja lain soveltamisala laajennettaisiin
koskemaan valtakunnallista ja maakunnallista litkennejarjestelmasuunnittelua, joka kattaisi
kaikki liikennemuodot ja kulkutavat. Lain nimi muutettaisiin timén seurauksena laiksi liiken-
nejarjestelmastd ja maanteistd. Lain tarkoituksena olisi jatkossa sdétaa liikennejarjestelman si-
sdllostd, edistdd pitkdjanteistd, yhteistyohon perustuvaa, ketterdd ja kokeilevaa ja valtakunnal-
liset ja alueelliset tavoitteet yhteen sovittavaa liikennejérjestelmésuunnittelua ja siten luoda
edellytykset toimivalle liikennejérjestelmélle ja sen kehittdmiselle. Téssé laissa ei sdddettdisi
kunnissa ja kaupungeissa tehtdvésté liikkennejéirjestelmédsuunnittelusta.

Jokaisen 18 maakunnan tehtéviin kuuluisi ehdotettavan lain mukaisesti liikennetehtévéni vas-
taaminen maakunnan liikennejérjestelmésuunnittelusta ja sen kytkemisestd maakunnan muu-
hun suunnitteluun ja naapurimaakuntien liikennejérjestelmésuunnitteluun seké eri toimijataho-
jen yhteistyostd liikkenneturvallisuustydsséd ja maankéyton yhteistyOssd. Jokaisen 18 maakun-
nan tehtiviin kuuluisivat lisdksi paatoksenteko maakunnan tienpidon ja liikenteen suunnitel-
masta sekd tienpidon sopimuksen hyvéksymisestd. Molempien valmistelu voitaisiin kuitenkin
tehdi tienpitoalueella sovitun toimijan toimesta. Maakunnan liikennejérjestelmisuunnitelma
voisi olla my0s osa maakuntastrategiaa tai muuta strategista suunnittelua.

Lain 1 a luvussa sdidettdisiin liitkennejirjestelmésuunnittelusta. Luvussa maériteltiisiin lii-
kennejirjestelmasuunnittelu, sen tavoitteet ja suunnittelusta vastaavat tahot. Luvussa sdddet-
taisiin valtakunnallisen ja maakunnan liikennejarjestelméasuunnitelmien laatimisesta ja valmis-
telun aikaisista menettelyistd. Liikennejarjestelmasuunnittelu olisi jatkuva ja vuorovaikuttei-
nen prosessi.

Liikenneverkon rahoitusta arvioinut parlamentaarinen tydryhmé esitti loppuraportissaan
(28.2.2018), etta jatkossa litkenneverkkoa kunnossapidettdisiin ja kehitettéisiin parlamentaari-
sesti valmistellun 12-vuotisen valtakunnallisen liikennejérjestelmédsuunnitelman mukaisesti.
Liikennejérjestelmasuunnitelma siséltdisi muun muassa kehittdmisen ja kunnossapidon kan-
nalta keskeiset hankkeet ja liikenteen palveluiden kehittdmisen. Tamé vastaa ehdotettavaa
sddntelyd valtakunnallisesta liikkennejérjestelmésuunnittelusta.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmésuunnitelmassa voitaisiin médrittdd strategisia pitkén
tahtdimen tavoitteita koko litkennejéarjestelmalle ja eri lilkennemuodoille sekd rahoituksen ta-
soa ja malleja. Se voisi ohjata valtion ja maakuntien vilistd yhteistyotd ja neuvotteluita seka
vaikuttaisi osaltaan palvelutason maéirittelyyn ja antaisi 1dhtokohtia maakunnissa tehtidvéan
likkennejérjestelmésuunnitteluun. Valtakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma tarjoaisi
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valtakunnallisen tahtotilan liikennejarjestelmésté ja sen kehittimisestd avoimesti maakuntien,
elinkeinoeldmén ja kansalaisten kayttoon sekd edistdisi osaltaan yhtendisen palvelutason tur-
vaamista liikennejérjestelmén kayttdjille koko maassa.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma asettuisi osaksi muuta valtakunnallisen tason
suunnitelmia ja paitdsten kokonaisuutta. Muita téllaisia asiakirjoja ovat esimerkiksi maan-
kéyttd- ja rakennuslain mukaiset valtakunnalliset alueiden kéyttdtavoitteet, joiden valmistelus-
ta ymparistOministerié vastaa, lakiluonnokseen alueiden kehittdmisesti ja kasvupalveluista si-
saltyvé aluekehityspditos, joka valmisteltaisiin tyo- ja elinkeinoministerion johdolla seké val-
tiovarainministerion johdolla laadittava julkisen talouden suunnitelma. Muiden hallinnonalo-
jen valtakunnalliset suunnitelmat ja paétokset siséltdvit my0s liikennettd koskevia asioita,
mutta litkennejarjestelmad kokonaisuutena linjaavaa pitkdjanteistd instrumenttia ei nykyisin
ole. Tdma valtakunnallisia linjauksia sisiltévit asiakirja on liséksi osaltaan vuorovaikutukses-
sa hallitusohjelman ja talousarvion sekid niiden valmistelun kanssa. Valtakunnalliseen liiken-
nejérjestelmasuunnitelmaan olisi siséllytettévé liikennejarjestelmén toimenpide- ja rahoitusoh-
jelma 12 vuodeksi. Suunnitelmaa péivitettdisiin hallituskausittain seké tarpeen mukaan toimin-
taympériston merkittdvien muutosten seurauksesta.

Liikenne- ja viestintdministeri0 vastaisi valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman
valmistelusta yhteistydsséd eri toimijoiden kanssa. Suunnitelmasta voitaisiin tehdi valtioneu-
voston péétds ja se voitaisiin antaa tiedonantona eduskunnassa. Liikennevirasto tuottaisi suun-
nitelmaan laadintaan tarvittavaa tietoa ja asiantuntijanfikemystéd seké tekisi valmistelussa yh-
teistyOtd asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa. Myds Liikenteen turvallisuusviraston tulisi osal-
listua valtakunnalliseen liikennejérjestelmasuunnitteluun erityisesti henkil6liikenteen litken-
nepalveluiden nakokulmasta seké tukemalla ministeriota litkennejarjestelman strategiseen ko-
konaisuuteen liittyen. Maakunnalliset ja kaupunkiseutujen liikennejéarjestelmasuunnitelmat
olisivat keskeisté ldhtdaineistoa suunnittelussa.

Maakunta vastaisi maakunnan liikennejérjestelmésuunnitelman laatimisesta, maakunnan lii-
kennetehtdvia ja tieliikennettd koskevien osuuksien valmistelusta seka kyseisen liikennejérjes-
telmdsuunnittelun yhteensovittamisesta maakunnan muun suunnittelun seké valtakunnallisen,
ylimaakunnallisen ja kunnallisen suunnittelun kanssa. Liikennevirasto osallistuisi aktiivisesti
maakunnan liikennejarjestelmésuunnittelun valmisteluun valtakunnallisen liikennejérjestel-
mén nikokulmasta seké raide- ja vesiliitkenteen kannalta. Myos Liikenteen turvallisuusviras-
ton tulisi osallistua maakunnalliseen liikennejérjestelmésuunnitteluun.

Maakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma olisi monivuotinen ja se voitaisiin tehdd myos
ylimaakunnallisena. Maakunnan liikennejérjestelmédsuunnitelma voisi olla myds osa maakun-
tastrategiaa tai muuta maakunnan strategista suunnittelua. Valtakunnallinen ja maakunnalliset
liikkennejérjestelmédsuunnitelmat olisi valmisteltava laajassa vuorovaikutuksessa liikennejarjes-
telméén liittyvien toimijoiden kanssa.

Maanteitd ja tienpitoa koskevat sisdllolliset muutosehdotukset

Maanteiden luokittelussa siilytettdisiin voimassa olevan lain mukainen luokittelu valta- ja
kantateihin sekéd seutu- ja yhdysteihin. Laissa sdddetéén liséksi valtakunnallisesti merkittdvéin
runkoverkon maédrittdmisestd. Maanteiden luokittelua ja runkoverkosta pédattdmistd koskevia
toimivaltuuksia selkeytettdisiin ja muutettaisiin niin, ettd Liikenne- ja viestintdministerio saa-
taisi asetuksella maanteiden luokittelusta valta-, kanta-, seutu- ja yhdysteihin seké siitd, milta
osin maantiet kuuluisivat valtakunnallisesti merkittdvain runkoverkkoon. Liikenne- ja viestin-
tdministerid on joulukuussa 2017 kéynnistéinyt virkamiesvalmistelun maanteiden ja rautatei-
den valtakunnallisesti merkittdvan runkoverkon médrittdmiseksi.
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Maanteihin ja tienpitoon yleisesti kohdistuvia vaatimuksia selkeytettéisiin. Maanteihin kohdis-
tuvat yleiset vaatimukset olisi jatkossa lueteltu selkedsti yhdessd sddnnoksessd, jota matkojen
ja kuljetusten palvelutasoa ja kunnossapidon tasoa koskevat uudet sddnndkset tdydentéisivét.
Maanteité koskevat yleiset vaatimukset ja matkojen ja kuljetusten palvelutaso olisi suhteutet-
tava kunkin maantien liikenteelliseen merkitykseen. Tienpidon yleisten vaatimusten tulisi oh-
jata kaikkea tienpitoa, eli maanteiden suunnittelua ja rakentamista, kehittimisinvestointeja
koskevaa paatoksentekoa, teiden paivittdistd hoitoa ja maanteiden korjausta seké liikenteen-
hallintaa.

Voimassa olevasta laista poiketen ehdotuksessa maériteltdisiin matkojen ja kuljetusten palve-
lutaso valtakunnallisesti merkittaville runkoverkolle sekd runkoverkkoon kuulumattomille
valta- ja kantateille ja seutu- ja yhdysteille. Talld pyrittdisiin turvaamaan valtakunnallisesti
merkittavélld runkoverkolla korkea palvelutaso erityisesti pitkdmatkaiselle liikenteelle. Run-
koverkolla huomiota tulisi kiinnittdd erityisesti tasaiseen matkanopeuteen, liikkenneturvallisuu-
teen, matka-aikojen hyvéin ennakoitavuuteen ja ajantasaisiin liikennetietoihin. Namaé erityis-
vaatimukset perustuisivat runkoverkon rooliin merkittdvéna raskaan liikenteen kulkuyhteytend
ja runkoverkkoon kohdistuvien asiakastarpeiden laadusta ja méadréstd sekd runkoverkon mer-
kityksestd liikennejérjestelmissd. Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla maanteilld palvelu-
tasossa korostettaisiin véyliin kohdistuvien asiakastarpeiden ja liikenteellisen merkityksen
huomioimista. Palvelutasosta voitaisiin lisdksi antaa tarkempia sddnndksié litkenne- ja viestin-
tdministerion asetuksella.

Jotta laissa edellytettdva matkojen ja kuljetusten palvelutaso verkolla toteutuisi, edellyttéisi se
kunnossapidolta tiettyd tasoa. Teiden kunnossapidon kisitteet muokattaisiin alan suositusten
mukaisesti niin, ettd ylldpito korvattaisiin korjauksella. Néin ollen kunnossapito kasittdisi jat-
kossa hoidon ja korjauksen. Tavoitteena on, ettd kunnissa siirryttdisiin kdyttdmaan samoja ka-
sitteita.

Lakiin lisattdisiin sdéinndkset maanteiden kunnossapidon tasosta runkoverkolla, muilla kuin
runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld sekd muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seu-
tu- ja yhdysteilld. Saadettdavat tasovaatimukset on jatkossa huomioitava valtion tienpidon ra-
hoitusta koskevassa péaidtoksenteossa sekd maakuntien tienpitotehtdvien hoitamisessa. Tienpi-
toon kéytettidvissd oleva rahoitus vaikuttaa niin matkojen ja kuljetusten palvelutason toteutu-
miseen kuin kunnossapidon tasoon. Liikenneverkon rahoitusta arvioinut parlamentaarinen tyo-
ryhmé esitti loppuraportissaan (28.2.2018) vahintdén 300 miljoonan euron pitkéjénteisté taso-
korotusta perusvaylanpidon rahoitukseen. Taméa ehdotettu rahoitustaso vastaa kuluvan halli-
tuskauden aikana perusvayldnpitoon suunnattua rahoituksen tasoa, kun huomioidaan myds li-
sdrahoitusohjelmat. Parlamentaarisen tyoryhmén mukaan korjausvelan vdhentdmistoimenpi-
teet tulisi suunnata ensisijaisesti keskeiselle viylaverkostolle, missé korjausvelkaa syntyy no-
peimmin. Véhiliikenteisten vdylien korjausvelan vihentdmisté tehtéisiin elinkeinoeldmén tar-
peita priorisoimalla kansalaisten liikkumistarpeita unohtamatta. Témaé kirjaus on yhdenmukai-
nen esityksen kunnossapidon tasoa koskevien pykilien kanssa ja on arvioitu, ettd linjatulla
madrdrahan tasokorotuksella pystyttdisiin toteuttamaan maantielaissa sdddetyt maanteiden
kunnossapitovelvoitteet.

Tavoitteena on, ettd péivittdinen hoito tukee turvallista liikkumista maanteilld seka etté korja-
usvelka ei runkoverkolla tai muilla valta- ja kantateilld kasvaisi ja pysyisi hallinnassa myos
seutu- ja yhdysteilld. Kunnossapidon laadusta ja tarkemmista kunnossapitoluokista voitaisiin
sadtad lilkkenne- ja viestintdministerion asetuksella.

Uudistuksessa lakiin lisattdisiin my0s uusia valvontaa koskevia vaatimuksia. Lakiin ehdote-
taan sddnnoksid Liikenneviraston (tienpitdjdn) ja maakuntien omavalvonnasta. Liséksi maa-

37



HE 45/2018 vp

kuntia velvoitettaisiin huolehtimaan riittdvien valvontaa koskevien mééraysten siséllyttdmises-
ta urakkasopimuksiin. Talla tarkoitetaan sekd maakunnan tilaajana toteuttama valvontaa, etta
palveluntuottajan omavalvontaa koskevia méérdyksid. Omavalvonta késittdisi muun muassa
seurantaan ja havaintoihin perustuvat toimenpiteet ja niistd raportoinnin julkisesti.

Lisdksi Liikenteen turvallisuusvirastolle sdddettdisiin uusi valvontatehtdva koskien tienpidon
yleisten vaatimusten, palvelutason ja kunnossapidon tason toteutumista, siind havaittavia muu-
toksia ja puutteita. Tama valvonta kohdistuisi saavutettuun palvelutasoon ja tienpidosta vas-
taaviin viranomaisiin eli Liikennevirastoon ja maakuntiin. Tarvittaessa olisi mahdollista antaa
huomautus taikka velvoittaa korjaamaan virhe tai laiminlyonti sakon, keskeyttdmisen tai teet-
tdmisen uhalla.

Laissa ehdotetaan kdyttoon otettavaksi Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjarjes-
telmd, joka koskisi kaikkia valta- ja kantateitd sekd vilkkaasti liikkenndityjd seututeitd. Turval-
lisuusjohtamisjérjestelmi olisi systemaattinen tapa ohjata liikenneturvallisuus-tavoitteiden
saavuttamista tienpitoon liittyvien toimintojen osalta, ja edistéisi osaltaan vilkkaasti litkennoi-
tyjen véylien turvallisuutta. Samalla Liikenteen turvallisuusviraston valvontarooli maanteiden
turvallisuuden edistimisessd laajenisi TEN-T-tieverkosta kattamaan kaikki valta- ja kantatiet
sekd vilkkaasti litkennoidyt seututiet. Valvonnalla voitaisiin konkreettisesti vaikuttaa valta-
kunnallisesti maantieinfran turvallisuustasoon ja ndin osaltaan mahdollistaa EU:ssa asetettujen
likkenneturvallisuutavoitteiden ja valtioneuvoston periaatepdétoksesséd tieliikenteen turvalli-
suuden parantamisesta asetettujen tavoitteiden saavuttamista. Esitykseen sisiltyy lisdksi ehdo-
tus varautumisvelvollisuutta koskevaksi sddnndokseksi siséltden asiaa koskevan méardyksenan-
tovaltuuden Liikenteen turvallisuusvirastolle. Liikenteen turvallisuusviraston valvontarooli
laajenisi koskemaan turvallisuusjohtamisjéarjestelman lisdksi varautumista, sekd tienpidon
yleisten tavoitteiden, palvelutason ja kunnossapidon tason vaatimusten toteutumista.

Lain 2 luvussa séédettdisiin, ettd maakunta tienpitoalueella vastaisi yleissuunnitelman ja tie-
suunnitelman laatimisesta, mutta tienpitdjé voisi ottaa vastattavakseen merkittdvdd hanketta
koskevan yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen. Suunnittelukohteista sovittaisiin osana tienpi-
don sopimusta perustuen muun muassa maakunnan liikennejirjestelmésuunnittelussa tunnis-
tettuihin suunnittelutarpeisiin. Voimassa olevasta laista poiketen laissa sdddettdisiin hankear-
vioinnista, yleis- ja tiesuunnittelua koskevista suunnitteluperusteista, niiden vahvistamisesta ja
noudattamisesta. Maakunnan olisi tienpitoalueella laadittava merkittédviéd tichanketta koske-
vasta yleis- tai tiesuunnitelmasta hankearviointi. Ennen yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen
aloittamista voitaisiin laatia suunnittelun kohteena olevan tichankkeen suunnitteluperusteet.
Suunnitteluperusteiden laatimisesta paattdisi tienpitdja ja niiden valmistelusta vastaisi maa-
kunta tienpitoalueella.

Esitykseen siséltyy muitakin yksittdisid muutosesityksid, kuten postilaatikkojen sijoittamista
maantien varteen koskeneen lupavaatimuksen poistaminen niin, ettd lainsdddintd olisi yhte-
ndistd postilain kanssa ja vastaisi kdytdntdd. Ehdotetaan my0s lupavelvollisuudesta vapautusta
puutavaran sdilyttimiseen ja kuormaamiseen tiealueilla yhdysteilld ja seututeilld tietyin edel-
lytyksin. Lisdksi esitetddn maanteiden yksityistieliittymien rumpujen kunnossapitoa siirretta-
viksi jatkossa maantien kunnossapitdjille, kdytdnnossa tienpitoalueen hoidettavaksi.

Hallituksen esityksessd on pyritty huomioimaan myds automaation ja digitaalisten palveluiden
kehittymisen edistiminen erityisesti tiedon tuottamis- ja yllapitovelvoitteita koskevilla tdyden-
tavilla kirjauksilla lakiin.

3.3.2 Ratalaki
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Ratalakiin tehtdisiin luokittelua koskevaa paitdksentekoa koskien maantielakia vastaavat
muutokset. Siten myds rautateiden runkoverkosta sdddettiisiin jatkossa liikenne- ja viestinté-
ministerion asetuksella. My0s ratalain radanpidon yleisié vaatimuksia selkeytettéisiin ja téy-
dennettdisiin. Liséksi lakiin tehtdisiin maakuntauudistuksesta johtuvat tarpeelliset muutokset.

3.3.3 Julkinen henkil6liikenne, lentoliikenne ja lentoasemat seka liikkkumisen ohjaus sekd
muut maakuntauudistusta koskevat muutosehdotukset

Maakuntalakiehdotuksen 6 §:ssd méériteltyjen tehtdvdnalojen mukaisesti muita jokaisen 18
maakunnan liikennetehtévid olisi liséksi toimivaltaisena viranomaisena toimiminen julkisissa
henkildliikenneasioissa vastaten maakunnan julkisen henkildliikenteen suunnittelusta ja jérjes-
tamisestd alueellaan yhteistydssd maakunnan kuntien ja kaupunkien kanssa. Tehtdva olisi kui-
tenkin vapaachtoinen maakunnille. Kaupungit ovat myo0s jatkossa toimivaltaisia viranomaisia.
Jokaisen maakunnan tehtdvéna olisi my6s yksityisteiden parantamisavustuksista paattamlnen
liikkumisen ohjauksen edistdéminen seké saaristoliikenteen suunnittelu ja jérjestiminen niissd
maakunnissa, joissa kyseistd liitkennetti on ja jotka ovat ottaneet tehtdvin maakuntastrategias-
sa hoitaakseen. Julkisen henkiloliikenteen tehtdvistd sdddetdéin laissa liikenteen palveluista
(320/2017), yksityistieavustuksista yksityistielaissa (HE 147/2017 vp) ja saaristoliikenteen jér-
jestdmisestd laissa saariston kehityksen edistamisestd (494/1981, muutosesitys sisiltyy esityk-
seen HE 14/2018 vp).

Julkisen henkil6liikenteen jérjestamistehtivit siirtyisivat ELY-keskuksista maakuntiin, lento-
lilkenteen ostotehtévét Liikennevirastosta maakuntiin ja lentopaikkojen valtionavustuksia
koskevat tehtivit litkenne- ja viestintdministeriostd maakuntiin. Julkinen henkildliikenne kos-
kisi tie-, rautatie- ja lentoliikennettd sekd Merenkurkun liikennettd.

Maakuntauudistuksen vuoksi muutetaan lakia Saimaan kanavan Venédjélle kuuluvan osan
vuokraamisesta sekd kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteesté annettua lakia (104/2011) ja
Saimaan kanavan komission jaseneksi ehdotetaan Eteld-Karjalan maakuntaa. Lisdksi Kysei-
seen lakiin tehddén teknisid korjauksia viranomaisten nimiestd (ulkoministerio ja Tulli). Maa-
kunnalle ja Valtion lupa- ja valvontavirastolle esitetddn lausunto-, kuulemis- ja tietojensaanti-
oikeuksia tai ilmoitusvelvollisuuksia erdisiin lakeihin (esimerkiksi sdhkdisen viestinnén palve-
luista annettu laki, merilaki, merenkulun ympéristonsuojelulaki, laki vaarallisten aineiden kul-
jetuksesta ja vesiliikennelaki). Namé ovat pdédasiassa teknisid muutoksia.

3.3.4 Yhteenveto siirtyvistd tehtavisti

Talla hallituksen esitykselld sekd yksityistielakia ja saariston kehityksen edistdmistd koskevil-
la hallituksen esityksilld arvioidaan siirrettdvin ELY-keskusten liikennevastuualueilta maa-
kuntiin 325 henkilotyovuotta, Liikennevirastoon 83 henkildtyovuotta (sisdltien ELY-
keskuksista siirtyvit 69 henkildtyovuotta valtakunnallisesti keskitettyja tehtdvid ja ndiden teh-
tdvien tukitoimintoihin KEHA-keskuksesta 14 henkildtyovuotta) ja perustettavaan liiken-
teenohjausyhtioon enintddn 19 henkil6tyovuotta (tilanne 1.2.2017).

Liikennetehtévien rahoitus jakaantuu maakuntauudistuksessa yleiskatteelliseen rahoitukseen ja
erillisrahoitukseen. Valtion suorittamaa erillisrahoitusta on ensinnékin tilanteissa, joissa tehté-
vi sdilyy valtion vastuulla ja joissa maakunta toimii toimeksiantotehtévéén liittyvén sopimuk-
sen mukaisesti. Merkittdvin tdllainen tehtéva on alueellinen tienpito. Muita erillisrahoituksella
toteutettavia tehtdviakokonaisuuksia olisivat: yksityistielossien ja -lautta-alusten valtionavus-
tus, saaristoliikenne ja lentoliikenteen ostot. Yleiskatteellisena rahoituksena toteutettaisiin:
maakunnan liikennepalveluiden kehittdmisté ja jérjestdmistd, julkisen henkildliikenteen ostot
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ja kehittdminen, liikkumisen ohjauksen avustukset, erdiden lentopaikkojen rakentaminen ja yl-
lapito sekd yksityisteiden valtionavustukset.

Suunnitelmat ja sopimukset ehdotettavan lain litkennejérjestelméstd ja maanteistd mukaisessa
valtion ja maakuntien vélisesséd ohjausmallissa sekd niihin liittyvdt muut valtioneuvostotasoi-
set paatokset ja ohjelmat:

ITS Liilkennevirasto Maakunta (yht. 18) Tienpitoalue
(VN) (max. 9)

Aluekehityspadtds (TEM) ja valtakunnalliset alueiden kdyttitavoitteet (YM)

[T | [ [

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (LVM)

Maakunnan tai maakuntien liikennejarjestelmasuunnitelma

Maakunnan tienpidon ja lilkenteen suunnitelma

Liikenneviraston ja tienpitoalueen maakuntien tienpidon sopimus

Maantielain uusi sééntely tienpidon vaatimuksista, palvelutasosta ja kunnossapidon tasosta
sekd litkennejarjestelmasuunnittelusta ehdotetaan tulemaan voimaan mahdollisimman pian.
Maanteiden laadun varmistamiseen ja valvontaan on tarpeen saada lain tuomat parannukset
mahdollisimman pian. My®&s liikennejarjestelmésuunnitelmia olisi hyvi voida alkaa valmistel-
la mahdollisimman pian. Maakuntien osalta maakuntien véliaikaiset valmistelutoimielimet
voisivat alkaa valmistella maakuntien litkennejérjestelmasuunnitelmia hyvissi ajoin. Myos ra-
talakiin siséltyy yleisid vaatimuksia koskevaa uutta siéntelyéd, jonka on tarpeen tulla voimaan
mahdollisimman pian. Lisdksi molempiin mainittuihin lakeihin tehtévit selkeyttdvit muutok-
set koskien luokittelusta ja runkoverkosta padttamistd ehdotetaan tulemaan voimaan mahdolli-
simman pian Tdhén esitykseen siséltyvit sisdllolliset muutokset koskien maanteitd, tienpitoa
ja litkennejérjestelmésuunnittelua ehdotetaan tulemaan voimaan mahdollisimman pian. Maa-
kuntauudistukseen liittyvét tehtivid- ja henkilOstosiirrot toteutettaisiin 1 pdivdnd tammikuuta
2020. Siirroista siédettéisiin erilliselld voimaanpanolailla.

4 Esityksen vaikutukset
Vaikutusarvioinnin ldhtokohdat

Esityksella toteutettaisiin maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 kohdassa tarkoitettujen tehtédvien
siirto valtiolta maakunnille. Esitykselld siirrettdisiin liséksi erditd tehtdvid maakuntauudistuk-
sen yhteydessd lakkaavista elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskuksista Liikennevirastoon.
Esityksessd maantielain nimikettd ehdotetaan muutettavaksi laiksi liikennejarjestelmésti ja
maanteistd sekd soveltamisalaa vastaavasti laajennettavaksi. Lakiin ehdotetaan siséllytettévak-
si valtakunnallista ja maakunnissa tapahtuvaa liikennejérjestelmisuunnittelua koskevat uudet
sadannokset. Esitykseen sisdltyvit myds ehdotukset maakuntauudistuksen edellyttdmiksi uu-
deksi sddntelyksi koskien maanteiden tiepidon jarjestimistd maakuntien ja valtion yhteistyona
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sekd tdhdn liittyvistd ohjaus-, sopimus- ja muista jarjestelyistd sekd maanteiden palvelutasoa
koskevaksi sadntelyksi.

Uudistus muuttaa olennaisesti tienpidon nykytilaa ja ldhtokohtia maakunnille osoitettavan
tienpitoa koskevan toimivallan my6td. Maakuntauudistuksen periaatteisiin siséltyy maakunti-
en itsehallinnon ja itsendisen pédétantdvallan kunnioittaminen ja jatkossa maakunnat vastaisivat
alueellisesta tienpidosta. Suomen valtio, jota edustaa Liikennevirasto, kuitenkin omistaisi
maantiet ja my0s ohjaisi maakuntien tienpitoa ja sen rahoitusta. Tieverkon ja sen palvelutason
valtakunnallisen yhtendisyyden varmistaminen seké tieverkon omistajuuden sdilyminen valti-
olla edellyttivét esitykseen siséltyvdd ohjausmallia, jolla tieverkon ja sen palvelutason yhte-
ndisyys on mahdollista turvata. Liikenneyhteydet eivét padty maakuntien tai valtakunnan ra-
joille ja kansalaisten seki elinkeinoeldmén liikkumistarpeet edellyttavit toimivia liikenneyh-
teyksid. Liikenneverkon yhtendisyyden ja sen sdilymisen turvaaminen maakunnille siirtyvien
litkkennetehtdvien osalta on tarpeellinen ja turvattava tavoite, vaikka se rajoittaakin tienpidon ja
sithen osoitettavan erillisrahoituksen osalta maakunnallista itsehallintoa ja maakunnallisen it-
sendisen pddtdntivallan laajuutta.

Esitykselld on huomattavia vaikutuksia viranomaisten vélisiin suhteisiin ja rooleihin, kun
ELY-keskukset lakkaavat ja Liikennevirastolla on rooli maakuntia ohjaavana tahona. Lisdksi
ELY- keskusten liikennevastuualueiden tienpidon tehtivét ja tehtdavid hoitanut henkildsto siir-
tyy pddosin maakuntiin. Liikennevirastoon siirtyy kuitenkin osa ELY- keskusten liikennevas-
tuualueiden tehtévista.

4.1 Taloudelliset vaikutukset

Maakuntauudistuksen johdosta vastuu tienpidosta siirtyy maakuntiin siten kuin ehdotettavassa
laissa tarkemmin séédetéén. Maakuntauudistuksessa tienpidon rahoitus on liikenne- ja viestin-
tdministerion hallinnonalan talousarviomomentin erillisrahoitusta, miki edistdd valtakunnalli-
sesti yhtendistd tienpidon palvelutasoa sekd valtion véyldomaisuuden hallintaa. Maakunnat ei-
vat voi kayttad yleiskatteellista rahoitusta tienpitoon.

Valtioneuvoston 28.4.2017 hyviaksymén vuosia 2018-2021 koskevan julkisen talouden suun-
nitelman mukaan perusviyldnpidon vuoden 2020 méaéirdraha on 940 miljoonaa euroa. Méaéra-
raha ei sisélld hallituksen strategisten tavoitteiden mukaista korjausvelkaohjelman rahoitusta.
Perustienpidon rahoitus tulee viheneméén nykyisestd 540 miljoonasta eurosta 505 miljoonaan
euroon.

Kun tdstd rahoituksesta otetaan pois maantielauttaliikenteen rahoitus, Liikenneviraston tienpi-
toon liittyvien toimintojen rahoitus seké isoihin korjaushankkeisiin varattava keskitetty rahoi-
tus, jdd maakunnille jaettavaa rahoitusta noin 410 miljoonaa euroa. Rahoituksesta ldhes puolet
arvioidaan kéytettdvéin maanteiden pdivittdiseen kunnossapitoon, noin 44 % korjaukseen ja
loput alueellisiin investointeihin ja investointien suunnitteluun. Rahoitus on niukka ja johtaa
tieverkon kunnon heikkenemiseen, eikd maakuntien pieniin liikenneinvestointeihin voida
osoittaa kaytdnnossd rahoitusta kuin véhiisissd madrin. Pienilld maakunnilla rahoitus on ko-
konaisuudessaan pienehkd, mikéd johtaa vdhdisempéén joustomahdollisuuteen tienpidon oh-
jelmoinnissa.

Kuluvalla hallituskaudella liikennevéylien 2,5 miljardin euron korjausvelan vihentdmiseen on
myonnetty lisdrahoitusta vuosille 20162018 600 miljoonaa euroa. Tamén lisdksi nimedmat-
tomiin investointeihin varatusta méirdrahasta on siirretty ja tullaan siirtdimain perusvaylénpi-
toon ja yksityisteiden valtionapuun yhteenséd 364 miljoonaa euroa vuosina 2017-2019.
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Vuoden 2016 korjausvelkarahoituksella pysédytettiin korjausvelan kasvu ja vilkasliikenteisilla
teilld korjausvelkaa on saatu myods hiukan véhennettyd, mikd ndkyi erityisesti pallysteiden
kunnossa. Paillystysohjelma kasvoi 20 % ja pééllysteiden kunnon parantumisesta johtuvat
ajokustannussééstot ovat jo ensimméisend vuonna 8-13 miljoonaa euroa. Korjausvelkaohjel-
man rahoituksella tehddin myos teiden ja tierakenteiden rakenteellisia kunnostuksia seké pak-
sumpia padllysteitd, jotka pitdvét tien kunnossa pidempdin. Tdmian hallituskauden kolmen
vuoden korjausvelkapanostus nikyykin pitkalla aikavalillda noin 2000 kilometrin huonokun-
toisten teiden vahenemina (-30 %). Siltojen korjausten vaikutukset kéyttdjille konkretisoituvat
padosin vihentyneind painorajoituksina ja niisté johtuvina lyhempind ja tehokkaampina kulje-
tuksina.

Voimassa olevasta laista poiketen ehdotuksessa médriteltdisiin palvelutaso valtakunnallisesti
merkittivélle runkoverkolle, runkoverkkoon kuulumattomille valta- ja kantateille sekd muille
maanteille. Talld pyrittdisiin turvaamaan valtakunnallisesti merkittdvilld runkoteilld yhtenai-
nen ja korkea palvelutaso erityisesti pitkdmatkaiselle liikenteelle. Erityisesti runkoverkolla on
merkittdvd rooli raskaan liikenteen kulkuyhteytend, mistd johtuen muutoksella tavoitellaan
hyvéd matka-aikojen ennakoitavuutta, tasaista matkanopeutta ja liitkenneturvallisuutta. Jotta
laissa edellytettdva matkojen ja kuljetusten palvelutaso verkolla toteutuisi, edellyttéisi se kun-
nossapidolta eli maanteiden péivittiiseltd hoidolta ja korjaukselta tiettyd tasoa. Lakiin lisdttdi-
siin sddnnokset maanteiden kunnossapidon tasosta runkoverkolla, muilla kuin runkoverkkoon
kuuluvilla valta- ja kantateilld sekd muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteil-
1a. Saddettivit tasovaatimukset on jatkossa huomioitava valtion tienpidon rahoitusta koske-
vassa padtoksenteossa sekd maakuntien tienpito-tehtdvien hoitamisessa. Tavoitteena on, ettd
pdivittdinen hoito tukee turvallista liikkumista maanteilld seké ettd korjausvelka ei runkover-
kolla tai muilla valta- ja kantateilld kasvaisi ja pysyisi hallinnassa my0s seutu- ja yhdysteilla.

Vuodesta 2020 eteenpdin perusviyldnpidon rahoituksen perustaso on noin 940 milj. euroa
vuodessa, misséd ei ole huomioitu korjausvelkaohjelman mukaista lisdrahoitusta. On arvioitu,
ettd esityksessd kuvattu palvelutaso edellyttiisi lisdrahoitusta korjausvelan vdhentimiseen,
hintojen nousun kompensointiin ja vdyldomaisuuden hallinnan kehittdmiseen vahintddn noin
200 miljoonaa euroa tdmin perustason paille. Jotta pystytddn huomioimaan myos kasvavat
talvikunnossapidon sekd mittojen ja massojen kasvusta aiheutuvat tarpeet, tarvittava lisdrahoi-
tuksen médrd on huomattavasti suurempi. Tésté tienpidon osuus olisi noin 60-70 %. Maantei-
den osalta maantielain 33 §:n mukaisen kunnossapitotason saavuttaminen vaatisi talld halli-
tuskaudella perusvdylénpitoon osoitetun rahoitustason sdilyttdmistd, ja ettd toimenpiteet koh-
distettaisiin tienpitoon vastaavasti kuin télld hallituskaudella.

Téstd korjausvelan viahentdmisen kompensointiin kohdennettaisiin valtaosa, yhteensa noin 180
milj. euroa ja vidyldnhallinnan ja véyldnpidon kehittdmiseen yhteenséd noin 20 milj. euroa.
Tama ei kuitenkaan vield sisdlld muun muassa ilmastonmuutoksesta aiheutuvaa teiden talvi-
hoidon tason toivottua nostoa, joka olisi noin 20 miljoonaa euroa eikd valttimattomia paikalli-
sia pienid investointeja, joilla pidetdén huolta muun muassa siité, ettd uusia maanteiti ei tarvit-
se rakentaa. Pieniin investointeihin tarvittaisiin 30-50 miljoonaa euroa vuodessa lisdd nykyti-
lanteeseen verrattuna, ettd paikalliset elinkeinoeldmén ja muiden asiakkaiden tarpeet saadaan
tyydytettya.

Kun rahoitus ja henkildstoresurssit jactaan maakuntauudistuksen ja maantielain muutosten
myo6td useammalle taholle kuin nykytilanteessa, on riskini, ettd yksikkokustannukset tulevat
nousemaan pitkalld aikavalilld. Tarkan vaikutusarvion laatiminen on haasteellista, mutta asiaa
voidaan peilata pdivittdisen kunnossapidon keskittdmiselld aikaisemmin saavutettuihin hyo-
tyihin. Vuosituhannen alusta alkaen toteutetulla tienpidon toimintojen keskittémiselld saavu-
tettiin noin 20—25 prosentin sddstot (padasiassa henkilostomenoissa), joten hajauttamisen kus-
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tannusvaikutuksen voitaisiin arvioida olevan jotain tdmin suuntaista. Vaikutusten nidkokul-
masta on olennaista, ettd esityksen mukaan maakuntien tulee sopia niille kuuluvien tienpidon
tehtévien hoitamisesta yhteistoiminnassa enintéén yhdeksélla tienpitoalueella, miké rajoittaa
osaltaan hajautumisesta mahdollisesti aiheutuvia kokonaiskustannusvaikutuksia.

Esityksen mukaan maakuntien hoitamien tienpidon tehtdvien (maanteiden perusvayldnpidon)
rahoitus jaettaisiin maakunnittain tieverkon ja liitkenteen ominaisuuksiin sekd muihin olosuh-
teisiin perustuen niin, ettd varmistettaisiin maantieverkon ja sen kunnon yhtendisyys. Liiken-
nevirasto tienpitdjind kohdentaisi rahoituksen jokaiselle maakunnalle tienpidon sopimuksen
perusteella. Sopimuksen taustalla olisivat valtakunnalliset toimintalinjat, maakuntien tienpi-
don ja liikkenteen suunnitelmat sekd talousarvio. Tdmén lisdksi Liikennevirasto varaisi osan
tienpidon perusvaylanpidon talousarviorahoituksesta kohdistettavaksi perusvéylanpidon valta-
kunnallisiin tehtéviin, teemaohjelmiin ja #killisiin tai ennakoimattomiin korjaustarpeisiin.
Kaytdnndssé joidenkin maakuntien rahoitusosuudet tulevat olemaan hyvin rajallisia, miké voi
hankaloittaa tienpidon suunnittelua ja erityisesti isompien kunnossapitokohteiden, kuten suur-
ten siltojen, toteuttamista. Yleisestikdén pienet budjetit eivét mahdollista joustavaa tienpitoa,
misté johtuen on mahdollista, etté tienpidon rahoitus voisi loppua maakunnassa kesken vuotta.
Edella mainitusta johtuen on tarpeen, ettd Liikennevirastoon jatetddn merkittdvé rahoitusosuus
sadstoon, minkd avulla tienpidossa saavutetaan tieverkon omaisuudenhallinnan kannalta tér-
kedd joustavuutta ja reagointikykya.

Elinkeinoeldmén ja yritysten ndkokulmasta toimiva liikennejérjestelmd on keskeinen yritys-
toiminnan edellytys erityisesti Suomessa, jossa on pitkét etdisyydet ja niistd johtuen Keski-
Eurooppaa korkeammat kuljetuskustannukset. Maantieverkko luo yrityksille edellytyksid su-
juviin ja turvallisiin kuljetuksiin kohtuullisin kustannuksin. Esitykseen sisdltyy uudet sdén-
nokset litkennejérjestelmastd ja liikennejarjestelmasuunnittelusta, milld pyritddn edistimadn
pitkdjanteistd ja kestdvad liikkennejérjestelman kehittdmisté nykyiset ja tulevat liikennetarpeet
ja elinkeinoeldmén toimintaedellytykset huomioiden. Valtakunnalliseen liikennejérjestelma-
suunnitelmaan, joka laaditaan yhteistydssé eri toimijoiden kanssa, on siséllytettdvd myos lii-
kennejérjestelman rahoitus- ja toimenpideohjelma 12 vuodelle. Elinkeinoelamén investointien
nikokulmasta esitykseen siséltyva pitkdjanteinen suunnittelu edistdé ja osaltaan mahdollistaa
elinkeinoeldmén investointien ja toiminnan suunnittelemista nykyistd pidemmaén aikavilin
suunnitelmiin ja tietoihin perustuen. Kun maakunnat laativat valtakunnalliseen liikennejérjes-
telmésuunnitelmaan perustuvia maakunnallisia liitkennejérjestelmésuunnitelmia, huomioidaan
menettelyssd ja vuorovaikutuksessa (15 g §) myos sellaiset alueelliset toiminnanharjoittajat,
joiden toimialaan liikennejirjestelmd voi olennaisesti liittyd. Tarvittaessa maakunnallisen
suunnitelman valmistelua varten voidaan asettaa my0s yhteistyéryhmad, jossa voi tarpeen mu-
kaan olla myos elinkeinoeldmén edustusta.

Tienpitovastuun siirtyminen maakunnille voi palveluntuottajien ndkdkulmasta muuttaa yritys-
ten toimintaympéristod nykytilanteeseen verrattuna. Nykytilanteessa maantieston paivittdinen
kunnossapito toteutetaan 80 alueurakalla ja urakat kilpailutetaan niiden keston ollessa yleensi
viisi vuotta. Urakkasisdltojen yhtendisyyttd ohjataan valtakunnallisilla toimintalinjoilla ja
asiakirjapohjilla. Liikennevirasto jakaa pddosan péivittdisen kunnossapidon rahoituksesta alu-
eille urakkasopimusten hintojen perusteella. Vuoden 2016 alusta alkaen on tienpidon toteutus
eli kunnossapidon ja investointien hankinta hoidettu keskitetysti neljélla alueella niin kuin lu-
vussa 2.1 on selostettu. Jatkossa tienpidon hankinta on maakuntien tehtdvéna, milld voi olla
vaikutuksia myos palveluntuottajiin. Esimerkiksi hoitourakat, niiden koko sekd hoitoalueet
saattavat muuttua, milld voi olla vaikutusta myos kyseiselld toimialalla toimiviin yrityksiin.
Esityksen vaikutuksia markkinoiden toimivuuteen infrarakentamisen ja kunnossapidon toimi-
aloilla on kuitenkin hankala yksityiskohtaisesti arvioida, koska maakuntien yhteistydomalli
esimerkiksi tienpitoalueiden mééran osalta ji& maakuntalain ja tdimén esityksen mukaisesti
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maakuntien harkintavaltaan, tosin silld reunaechdolla, ettd tienpitoalueita saa olla enintddn yh-
deksdn. Maakuntauudistuksen toimeenpanossa tulisi tienpidon osalta kiinnittdd huomiota
markkinoiden toimivuuden varmistamiseen ja varautua etukiteen riittdvilld kdytdnnon toi-
menpiteilld markkinah&irididen estdmiseksi.

Toimivallan ja tehtdvimuutosten johdosta elinkeinoeldmalle tulee ennalta arvioiden aiheutu-
maan jonkin verran hallinnollisia kustannuksia, jotka johtuvat muun muassa lupatoimivallan
siirtymisestd Liikennevirastoon ja mahdollisten uusien luvitukseen liittyvien jérjestelmien ja
prosessien kéyttoonotosta.

Esitykselld pyritddn edistimién myos uusien palveluiden kehittymistd, milld voi osaltaan olla
myonteisid vaikutuksia elinkeinoeldmalle. Pidemmalla aikavalilld uusien palveluiden synty-
edellytysten turvaamisella voidaan arvioida olevan myds laajempia kansantaloudellisia vaiku-
tuksia, mikéli uusia palveluita myds maantieverkon ja tienpidon osalta syntyisi markkinaeh-
toisesti. Tiedolla on nykyisin jatkuvasti suurempi merkitys liikennejérjestelmalle seké sen ke-
hittémiselle ja se on yhd useammin my0s uudet liikennepalvelut mahdollistava raaka-aine ja
edellytys liikennepalveluiden syntymiselle. Tieliikenteen automaation lisééntyminen etence
nopeastl ja markkinoille tulevissa uusissa ajoneuvoissa on yhd enemmén edistyneitd jérjestel-
mid, jotka avustavat kuljettajaa. Esitykselld pyritéén osaltaan edistiméan tillaista talouden ja
tyolhsyysvalkutustenkm niakokulmasta myonteistd kehitystd, joka mahdollistaa uusien palve-
luiden syntymisen esimerkiksi liikennetietoihin (matkustajainformaatio, verkkoja koskeva tie-
to, séd- ja kelitiedot, seké kaikkia liikennemuotoja ja -vélineitd koskevat rekisterit) perustuen.

Esityksessd ehdotetaan maanteiden yksityistieliittymien rumpujen kunnossapitoa siirrettaviaksi
jatkossa maantien kunnossapitdjille, kdytdnndssd tienpitoalueen hoidettavaksi. Arvion mu-
kaan yksityistieliittymien rumpujen lukuméérd on noin 500 000 kpl. Jo nyt yksityistieliittymi-
en kunnossapitoa siséltyy alueurakoihin jonkin verran. Vilittomésti toimenpiteitd vaativien
yksityisliittymien méaaréarviot vaihtelevat 50 000 ja 100 000 valilla. Arvioiden mukaan rum-
mun uusiminen maksaa noin 600—1000 euroa. Pehko-projektin perusteella tehdyn arvion mu-
kaan yksityistieliittymien rummut nostavat korjausvelkaa 10-20 miljoonaa euroa vuodessa.
Kriittisimmaét kohteet olisi korjattavissa 2—3 vuodessa, jolloin kustannusarvio olisi 30—40 mil-
joonaa euroa. Yksimielisid arvioissa ollaan siitd, ettd mikali rumpujen kunnossapidossa hae-
taan elinkaarihy6tyjd, tarvittaisiin pysyva reilu yh 10 miljoonan lisdrahoitus vuodessa yksi-
tyistieliittymien rumpujen uusimiseen. Tdlld saataisiin Liikenneviraston arvion mukaan uusit-
tua yli 10 000 rumpua vuodessa. Tieomaisuuden arvossa tdma tulisi moninkertaisena takaisin,
silld mitd enemman aluksi panostettaisiin rahaa, siti enemmén saataisiin elinkaarihyt')tyjéi.
Laskuojituksiin ja ojituksiin kyseisissd kohteissa olisi hyvé varata vuosittain noin 2 miljoonaa
euroa vuodessa lisdd. Kokonaishintaiset tyot ja tarkastukset maksaisivat noin miljoonan vuo-
dessa. Edullisinta ndmaé olisi kilpailuttaa alueurakoihin. Vaikka kustannuksia lakimuutoksesta
valtiolle tulisikin, on hyoty pidemmaéllé aikavililld huomattava, kun korjausvelan kasvua saa-
daan hidastettua ja maanteiden elinkaaritehokkuutta parannettua ehkdisemalld puutteellisesta
kuivatuksesta johtuvat vauriot maanteissd. Muutos olisi toteutettavissa kustannustehokkaasti
alueurakoiden kilpailuttamisen myo6ta.

Esitykselld ei ole kotitalouksiin tai yksityisiin henkildihin kohdistuvia suoranaisia ja valitto-
mié taloudellisia vaikutuksia. Myoskéan kuntatalouteen esitykselld ei ole tunnistettu olevan
ainakaan merkittdvid vaikutuksia. Julkishallintoon kohdistuvat taloudelliset vaikutukset liitty-
vit erityisesti henkilostoresursseja koskeviin kysymyksiin, joita on kuvattu viranomaisten teh-
tdvid ja toimintatapoja koskevassa osiossa yksityiskohtaisemmin.

Esityksen mukaisesti tienpidolla tarkoitettaisiin maanteiden suunnittelua, rakentamista, kun-
nossapitoa ja liikenteen hallintaa seké lisdksi néihin tehtdviin liittyvén tiedon tuottamista ja yl-
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lapitoa. Maanteiden tienpidossa olisi edistettdvad tiedon ja digitaalisuuden hyodyntimismah-
dollisuuksia, liikkenteen automaatiota ja liikenteen palveluiden kehittdmisen edellytyksid. Kat-
tava tieto ja sen siirtdmiseen tarpeelliset yhteydet sekéd niiden rakentaminen ovat keskeinen
edellytys liikenteen digitaalisten palveluiden kehittymiselle ja muullekin digitalisaatiolle sa-
moin kuin automaatiolle. Tiedon tuottamista ja siten myos tietojirjestelmévaatimuksia on
mahdollista sisdllyttidd tienpidon sopimuksiin, joilla tienpitdja eli Liikennevirasto ja maakun-
nat sopivat tienpidon jarjestimisestd. Osaltaan tiedon tuottamisen ja ylldpidon siséllyttiminen
tienpitoon kuuluvaksi kokonaisuudeksi seka tietojarjestelmien yhteensovittaminen edellyttaa
julkishallinnolta toimivia tietojirjestelmid, miké voi aiheuttaa kustannuksia Liikennevirastolle
ja maakunnille. Esityksen tietoa koskeva sééntely on luonteeltaan ennakoivaa ja mahdollista-
vaa, minkd vuoksi tulevaisuudessa tarkeén tiedon ja sen kerddamisen kannalta vilttdméttomien
tietojarjestelmien kustannuksia julkiselle vallalle ei voida ennakolta arvioida tarkasti.

Yritysten ja elinkeinoeldmin kannalta tienpidossa tuotettava tieto ja sen yllapito voivat osal-
taan edistéé tiedon ja digitaalisuuden hyddyntamismahdollisuuksia myds liikenteen palvelui-
den ja automaation markkinaehtoisessa kehittdmisessa.

Vaikutukset kansantalouteen

Liikenneinfrastruktuurilla on erityisen suuri merkitys Suomen kaltaisessa, kaukana kansainvi-
lisistd markkinoista sijaitsevassa pitkien etdisyyksien maassa. Tieverkko onkin Suomessa ver-
rattain kattava (ks. yleisperustelut kohta 2.1, maantieverkon tila, tienpito ja tienpidon rahoi-
tus). Liikenneinfrastruktuurin miird suhteessa védestdon tai bruttokansantuotteeseen on Suo-
messa myds melko suuri verrattuna muihin EU-maihin, mutta kuitenkin pienempi kuin esi-
merkiksi Ruotsissa (Infrastruktuurin ja julkisten toimintojen sijainnin vaikutukset aluetasolla,
Valtioneuvoston kanslian julkaisu -sarja 31/2009).

Esityksen kokonaisvaikutuksia ty6llisyyteen, investointeihin ja kulutukseen, tuotantoon, tuon-
tiin ja vientiin sekd hintatasoon arvioitaessa voidaan kiinnittdd huomioita elinkeinoeldmén
toimintaedellytysten turvaamiseen esityksessd. Esitykseen sisdltyvilld maanteiden luokittelua
(4 §), tieluokkiin perustuvaa palvelutasoa (13 a §) sekd liikennejarjestelmédsuunnittelua (1 a
luku) koskevilla sadnndksilld voi pitkdlld aikavélilld olla myOnteisid vaikutuksia esimerkiksi
investointeihin sekd tuontiin ja vientiin vaikuttaviin toimintaedellytyksiin. Esitykseen sisélty-
vé liikkennejérjestelmdsuunnittelu on pitkén aikavélin suunnittelua, johon siséillytetéén rahoi-
tus- ja toimenpideohjelma 12 vuodelle. Témé mahdollistaa nykyistd paremman ennakoitavuu-
den liikennejarjestelmén kehittdmisesséd, milld voi olla myds investointien ndkdkulmasta laa-
jempia kansantaloudellisia myonteisid vaikutuksia. Teiden luokittelun 1dhtékohtana on puoles-
taan niiden liikenteellinen merkitys ja esityksen mukaan liikenne- ja viestintdministerio péét-
tdd siitd, miltd osin valta- ja kantatiet kuuluvat esimerkiksi valtakunnallisesti merkittdvéan
runkoverkkoon. Maanteiden palvelutaso on runkoverkolla muuta tieverkkoa korkeampi, mika
tarkoittaa muun muassa tasaista matkanopeutta ja hyvéa matka-aikojen ennakoitavuutta. Run-
koverkolla ajantasaisten litkennetietojen tulee myos tukea matka-aikojen ennakointia. Pitkalla
aikavililld onkin mahdollista, ettd esityksen mukaisin muutoksin esimerkiksi runkoverkon
palvelutasoa pystytddn turvaamaan ja kehittiméain, milld voi olla myds myonteisid kansanta-
loudellisia vaikutuksia. Toisaalta yrityksid toimii luonnollisesti myds alemman tieverkon va-
rassa, johon kohdistuvat lyhyen téhtdimen kunnossapitotoimet voivat maakuntien tienpitoroo-
lin my6td myds tehostua ja kohdentua erityisesti elinkeinoeldméin nékdkulmasta nykyisté te-
hokkaammin.

Esitykseen siséltyvilld tienpidon rahoitus- ja ohjausmallilla sekd merkittavia tichankkeita kos-
kevalla tienpitéjan (Liikennevirasto) toimivallalla varmistetaan myos se, etté tienpitoa kehite-
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tddn ja toteutetaan yhtendisesti ja kansantalouden kokonaisuutta parhaiten tukevalla tavalla.
Esitykselli ei ole tunnistettu olevan julkisen sektorin tuottavuutta edistdvid vaikutuksia.

4.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan
Keskindiset suhteet

Voimassa olevan maantielain 10 §:n mukaan tienpitdjana on valtio, joka vastaa tienpidosta ja
sen kustannuksista sekd kdyttdd tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Liikennevirasto toimii téssé
asiassa vastuuviranomaisena. Sen tehtdvédné on valtion omistamien maanteiden yllépito ja ke-
hittdiminen. Esityksen mukaan Liikennevirasto vastaa maantieverkosta ja sen kustannuksista
sekd kéyttia tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Tieverkko on Liikenneviraston taseessa ja sen
hallinnoimaa valtion omaisuutta. Voimassa olevan maantielain 11 §:n mukaan tienpitoviran-
omaisena toimii Liikennevirasto erikseen sdddetyissd tapauksissa ja ELY-keskus muutoin.
ELY-keskuksia on 15, joissa yhdekséssé hoidetaan liikennetehtévia.

Liikennevirasto vastaisi valtiolle maantieverkon omistajuudesta johtuvista tehtdvistd seka
tienpidon valtakunnallisista tehtévistd. Valtakunnalliset tehtdvit ovat muun muassa nykyisin
yhteen ELY-keskukseen keskitettyjd tehtdvid, joilla on valtakunnallista merkitystd. Nykyisin
yhteen ELY-keskukseen keskitetyt erikoistumistehtiavit ja tienpidon lupatehtdvit on lueteltu
tarkemmin nykytilan kuvaus -osiossa. Yhteen ELY-keskukseen nykyisin sijoitettujen tehtivi-
en liséksi tie- ja ratamaanhankinnan ja kiinteistdjen hallinnan tehtévét valtion véylien omista-
juuteen liittyvand tehtdvikokonaisuutena ehdotetaan siirtyvéiksi ELY-keskuksista Liikennevi-
rastoon. Tienpidon lupatehtdvien osalta myds ne luvat, joita on nykyisin hoidettu jokaisessa
yhdekséssa litkennevastuualueen ELY-keskuksessa, siirtyisivit osana lupatehtdvien kokonai-
suutta Liikenneviraston hoidettavaksi. Lupatehtidvien keskittdmiselld Liikenneviraston hoidet-
tavaksi voidaan turvata asiakkaiden valtakunnallisesti yhtenéinen ja tasapuolinen kohtelu sekd
lupatoiminnan tehokkuus ja kehittimismahdollisuudet. Erityisesti tienpidon luvitukseen liitty-
en on vireilld my6s norminpurkuun liittyvid hallinnollisia keventdmistoimia, joilla pyritddn
edistimddn muun muassa digitalisaation hyddyntdmistd tienpidon lupa-asioiden késittelyssa.
Naiden asioiden keskittdmiselld Liikennevirastoon voidaan edesauttaa lupatoiminnan kehitta-
mistd yhtendisesti ja Liikenneviraston olemassa olevat resurssit tehokkaasti hyddyntiden. Lupa-
tehtévilld on kuitenkin myos hyvin lédheinen liityntdyhteys maakunnan tehtéviin, erityisesti
maankdyton ja vdylien suunnitteluun, minkd vuoksi lupatoimivallan irrottaminen alueellisesta
yhteydesti edellyttdd hyvdd vuorovaikutusta ja tietojensaantimahdollisuuksia maakuntien ja
lupaviranomaisena toimivan tienpitdjan vélilld. Liikennevirasto voi tarvita lupa-asioiden késit-
telysséd esimerkiksi tietoja alueellisista olosuhteista tai muusta lupaharkinnan kannalta merki-
tyksellisisté seikoista. Toimivaltaisen viranomaisen edellytykset ndiden tehtdvien hoitamisek-
si on huomioitu esityksessé siséllyttdmallé lakiin sddnnos tietojensaantioikeudesta (15 p §).

Valtakunnallisesti keskitetyt liikennetehtévit ja niihin liittyvédt tukitoiminnot olisi tarkoitus
siirtdd ELY -keskuksista sekd ELY-keskusten ja TE-toimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuk-
sesta Liikennevirastoon ja perustettavaan Liikenteenohjausyhtioon. Siirtyvien tehtdvien maa-
raksi arvioidaan noin 100 henkilotyovuotta. Lisdksi valtakunnallisesti keskitettyjen tehtdvien
tietojérjestelmét ja niiden vaatima ylldpito sekéd kehittdminen siirrettéisiin Liikennevirastoon.
Tédmai tarkoittaa yhteensd noin 3,7 miljoonan euron méérérahasiirtoa ELY-keskusten toimin-
tamenoista Liikenneviraston toimintamenoihin. Tdssd on huomioitu siirtyviin liittyvét tietojér-
jestelmien menot (noin 1,5 miljoonaa euroa) seké lupatulot (noin 4 miljoonaa euroa).

Valtion ja maakuntien valisestd suhteesta sekd ylimaakunnallisesta yhteistyostd sdddetddn lain

1b luvussa. Valtion omistukseen jddvén tieverkon tienpidon kustannustehokkaaksi seké yhte-
ndiseksi, asiantuntevaksi ja pitkéjénteiseksi hoitamiseksi maakunnat sopivat alueellisen tien-

46



HE 45/2018 vp

pidon hoitamisesta yhteistoiminnassa enintdén 9 tienpitoalueella siten, kuin maakuntien yh-
teistoimintatavoista on sdddetty maakuntalain 8 luvussa. Maakuntien yhteisty6td koskevan so-
pimuksen korvaaminen valtioneuvoston péitokselld turvaa viime kédessé sen, ettd tienpidossa
varmistetaan tdimén lain mukaiset (15 f §:ssd osoitetut) tienpitoalueiden muodostamisella var-
mistettavat tavoitteet. Tienpidon jarjestdmistavalla on myds kansalaisiin ja elinkeinoeldméin
kohdistuvia vaikutuksia, minkd vuoksi ylimaakunnallisen yhteistyon jarjestdmisessd tulisi
kiinnittdd huomiota myos tyossdkayntialueisiin.

Esityksessd tienpidon ohjaus perustuu siihen, ettd Liikennevirasto ohjaa maakuntien tienpitoa
ja tienpidon rahoituksen kéyttdd tienpidon sopimuksella sekd informaatio-ohjauksella. Maa-
kuntien organisatorinen asema valtionhallinnon ulkopuolella muuttaa kuitenkin tienpitoon liit-
tyvdd ohjausmallia nykytilanteeseen verrattuna. Kéytdnnossa tienpidon yhtendisyyden ja pal-
velutason varmistaminen on nykytilanteeseen verrattuna riippuvaisempi ohjausmallin sekd
valtion ja maakuntien yhteistyon tosiasiallisesta toimivuudesta. Maanteiden palvelutaso liit-
tyy verkkojen yhtendisyyteen, kattavuuteen ja laajuuteen ja esimerkiksi valtatielld 4 vililla
Helsinki—Oulu tulee olla raskaan liikenteen kuljetusten ndkokulmasta tietty palvelutaso, vaik-
ka tien tyyppi saattaakin vaihdella.

Ohjausmallin sisdllon osalta onkin suhteessa maakuntien itsehallintoon arvioitava perusteelli-
sesti, mistd asioista on sdddettdva asetuksella tai méaardykselld ja mitkd seikat voidaan timén
lain tavoitteet huomioiden jittdd informaatio-ohjauksen varaan. Joka tapauksessa uudistuksen
myo6td on nykytilaan verrattuna entistd enemmaén tarpeen tukeutua epamuodollisen yhteistyon
sijaan normeilla ja ohjeilla sekd my0s informaatio-ohjauksella tehtdvdén tienpidon ohjauk-
seen. Nykymallissa Liikennevirastolla on ELY-keskusten liikennevastuualueiden seka sidos-
ryhmien kanssa muodostunut Iuottamukseen perustuva maanteiden suunnittelua koskeva toi-
mintatapa ja -malli. Uudistuksen tehtdvé- ja roolimuutosten johdosta on mahdollista, ettd uu-
distuksen alkuvaiheessa on néhtévissd myo0s sdéntelyn (tienpidon normiohjaus) ja byrokraatti-
suuden lisddntymistd. Maakuntien aloitettua toimintansa on mahdollista arvioida, miten maa-
kunnat ja tienpitoalueet toimivat, jolloin selvidd tarkemmin ohjaustoimenpiteiden, kuten méaa-
rdysten, tarkoituksenmukainen laajuus.

Esityksella edistetddn myds viranomaisten vélistd yhteistyota tiesuunnitteluprosessissa. Maan-
tielakiin ehdotetaan sisillytettavaksi sddnnds ennakkoneuvottelumenettelystd (27 a §), miké
vahvistaisi suunnitelman laatimisesta vastaavana viranomaisena toimivan maakunnan ja mui-
den viranomaisten yhteistydti ja tiedon kulkua seké edistdisi suunnittelun sujuvaa ldpiviemis-
td. Ennakkoneuvottelulla tavoiteltaisiin suunnitelman edellyttdmien selvitys- ja arviointime-
nettelyjen hallintaa, suunnitelman laatijan ja sen hyviksyjian sekd muiden viranomaisten yh-
teistydn ja tietojen vaihdon sujuvuutta seké suunnitelman ja sitéd koskevan hyviksymisesityk-
sen laadun varmistamista. Erityisesti tienpitéjan mahdollisuus JarJestaa suunnitelman laatimi-
sen aikana ennakkoneuvottelu tienpitoalueen ja tarvittaessa myods muiden keskeisten viran-
omaisten, kuten Valtion lupa- ja valvontaviraston kanssa, edistdd suunnittelun laadukasta laa-
timista yhteistyésséi eri tehtdvét ja intressit omaavien viranomaisten kanssa. Nin ollen esityk-
sessd edistettdvalld viranomaisten véliselld yhteistyolld voidaan arvioida olevan myds vaiku-
tuksia viranomaisten vélisten valitusprosessien madradan, kun suunnittelua tehddadn maantielain
mukaisen vuorovaikutusmenettelyn ja ennakkoneuvottelumenettelyd koskevan uuden sdénte-
lyn mukaisesti yhteistydhon perustuen.

Tehtdvdt ja menettelytavat
Esitykselld on vaikutuksia viranomaisten tehtdviin ja menettelytapoihin, kun ELY -keskukset

lakkaavat ja Liikennevirastolla on jatkossa rooli maakuntia ohjaavana tahona. Kokonaisuutena
ELY-keskusten L-vastuualueet ovat olleet nykytilanteessa valtio-osapuolen edustajia ja &éni

47



HE 45/2018 vp

vuoropuhelussa maakuntien, kuntien ynnd muiden toimijoiden kanssa. Muutoksen myotd tdma
nykyinen ELY-keskusten liikennevastuualueiden rooli katoaa kokonaan, milld on vaikutusta
myo0s Liikenneviraston resurssitarpeisiin. Jatkossakin on kyettédva kdymaéén vuoropuhelua ja
tehtéivd valtion edunvalvontaa muun muassa kaavoitukseen liittyen suhteessa maakuntiin, kun-
tiin ja muihin toimijoihin.

Tieverkon omistajuuden erottaminen kdytdnndn toiminnasta tarkoittaa myds uusien toiminta-
tapojen ja -mallien kdyttoonottamista. Uusien tehtdvien ja muutosten haltuunotto vie viista-
méttd jonkin verran viranomaisresursseja, millé voi olla uudistuksen alkuvaiheessa vaikutusta
viranomaisten toiminnan tehokkuuteen. Maakuntiin siirtyvdt ELY-keskusten liikennevastuu-
alueiden henkil6t ovat muutoksen voimaantulon jilkeen aivan uudessa asemassa kuin missé
he ovat aikaisemmin olleet valtion edustajina. Viranomaisten tuleekin kiinnittdd huomioita
myo0s riittdvadn henkiloston perehdyttdmiseen, kouluttamiseen sekd muutoksesta tiedottami-
seen.

Liikennevirasto ohjaisi maakuntien tienpitoa ja tienpidon rahoituksen kayttoa tienpidon sopi-
muksilla sekd informaatio-ohjauksella. Valtio ohjaisi tienpitoalueella hoidettavaa tienpitoa
tienpidon sopimuksen sekd ohjeiden ja muun, informaatio-ohjauksen keinoin. Uudistuksen
johdosta on mahdollista, ettd norminanto (13 §:n nojalla annettavat mahdolliset Liikenteen
turvallisuusviraston médrdykset sekd 13 a ja 33 §:n nojalla annettavat liikenne- ja viestintdmi-
nisteridn asetukset) tulisivat korvaamaan ainakin joissain médrin nykymallin epdmuodollista
ohjauskeinovalikoimaa.

Lisdksi ELY- keskusten liikennevastuualueiden tienpidon tehtivét ja tehtdvia hoitanut henki-
16st0 siirtyy pddosin maakuntiin. Liikennevirasto vastaa jatkossa maantieverkon omistajuudes-
ta johtuvista tehtavistd sekd tienpidon valtakunnallisista tehtdvistd. Liikennevirastoon siirtyy
siten osa ELY- keskusten liikennevastuualueiden tehtévistd. Liikennevirastossa jatkossa hoi-
dettavat valtakunnalliset tienpitotehtédvét luetellaan keskeiset ehdotukset -osiossa s. 34.

Péddosa tienpitoon liittyvistd tehtdvistd siirtyy esityksen mukaisesti maakuntiin. Maakunnat
vastaisivat maakunnan liikennejarjestelméasuunnittelusta, jota toteutettaisiin 18 maakunnassa,
ja maanteiden tienpitotehtdvit jarjestettdisiin maakuntien tienpitoalueilla.

Liikennevirastoon siirtyvien tehtéivien osalta Liikenneviraston tyomééri ja tehtévit tulevat li-
sddntymddn, mutta toimintaedellytykset sdilyvit, kun tehtdvid ELY-keskusten liikennevastuu-
alueilla hoitanut henkildstd siirtyy Liikennevirastoon. Uusia mahdollisia resurssitarpeita on
tunnistettu ja ne liittyvit siihen, ettd Liikenneviraston tulee kyetd ohjaamaan paitieverkon
kaikkia palvelutasoon vaikuttavia asioita jo kaavatasolta ldhtien.

Asiakasndkokulmasta ylla mainittujen tehtévien keskittiminen voi jossain mddrin myos sel-
kiyttdd tilannetta nykytilaan verrattuna, vaikkakin suurin osa esimerkiksi tienpidon lupatehta-
vistd hoidetaan nykymallissakin keskitetysti. Esityksen mukaisella toimintatavalla voidaan
mahdollisimman tehokkaasti edistdd modernia, holistista ja kayttdja- sekd asiakasystdvéllista
toimintaa tienpitoon liittyvissa tehtdvissa. Keskitetty lupatoimivalta parantaa kansalaisten yh-
denvertaisuutta, kun lupaperusteiden liséiksi lupaharkinta on yhtéldistd koko maassa.

Menettelytapoihin ja tehtdviin liittyen muutoksella voi olla myos viélillisid vaikutuksia liiken-
ne- ja viestintdministerion Liikennevirastolle asettamien tulostavoitteiden edistimiseen ja to-
teutumiseen, koska nykytilanteessa tulosohjattavien ELY -keskusten liikkennevastuualueiden si-
jasta uudistuksen jéilkeen ohjataan 18 itsendistd maakuntaa. Poliittisen pddtoksenteon liséén-
tymlnen voisi ainakin teoriassa johtaa myos tehottomuuteen ja jopa tounenpltelden Vuvasty—
miseen. Poliittisella paétoksenteolla voi olla mahdollista ohjata rahoitusta pois sieltd, missd si-
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ta tarvittaisiin vayldomaisuuden sdilyttdmiseksi. Riskindkokulmasta tarkasteltuna tdma voisi
johtaa esimerkiksi korjausvelan lisddntymiseen.

Viranomaisten menettelytapoihin on vaikutuksia esitykseen siséltyvilld sddanndkselld, jolla
mahdollistettaisiin maastopalvelun hankkiminen muilta kuin viranomaisilta. Lakia tdydennet-
taisiin sddatdmalld Liikennevirastolle, joka jatkossa hoitaisi esimerkiksi tienpidon lupatehtivia,
mahdollisuus siirtdd ndihin ja muihin tehtiviinsa liittyvien avustavien maastopalvelutehtdvien
sopimuksella yksityisen palveluntarjoajan hoidettavaksi. Tienpidon viranomaistehtivid on jér-
jestelméllisesti keskitetty ja alueellisten olojen tuntemus on kéytdnndssé pyritty varmistamaan
operatiivisten ja teknisluonteisten maastotdiden hankkimisella ostopalveluna jo nykykdytan-
nosséd. Perusteena kéytédnnolle on ollut se, ettd mainittuja maastotarkastuksia voidaan pitdd
teknisluontoisina ja avustavina toimina, joihin ei sisélly julkisen vallan kayttod. Ei mydskéén
ole tiysin selvai, ettd tehtdvassid olisi kyse kokonaisuudessaan julkisesta hallinto-tehtdvasta.
Julkisen hallintotehtévén kisitteen hyvin laajan tulkinnan mukaan on kuitenkin perusteltua
tdydentdd maantielakia siten, ettd maastopalvelutehtdvéin hankkimisesta muilta kuin viran-
omaisilta sdédetédn laissa. Resurssindkdkulmasta maastopalvelussa on kysymys liikennehal-
linnon kannalta merkittdvéstd asiasta, mikéli kyseinen palvelu tulisi tuottaa kokonaan virka-
tyond. Muutoksella ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia viranomaisten resurssitarpeisiin, kos-
ka nditd teknisluonteisia ja avustavia maastopalvelutehtévid on hankittu ostopalveluna tienpi-
don hoitourakoiden yhteydessa.

Lisdksi Liikenteen turvallisuusvirastolle ehdotetaan uusia tienpidon valvontaan ja tienpidon
turvallisuusjohtamisjérjestelmaén liittyvié tehtdvid, joiden resursointiin on virastossa kiinnitet-
tdvd huomiota hyodyntiden esimerkiksi rautateiden turvallisuusjohtamisjérjestelméssé ja val-
vonnassa kaytettyjd toimintamalleja.

Vaikutukset organisaatioon ja resursseihin

Merkittdvimmét vaikutukset organisaatioon ja henkildstoresursseihin liittyvét maakunnille
siirtyviin ELY- keskusten liikennetehtédviin, Liikenneviraston uuteen ohjausrooliin suhteessa
maakuntiin sekd ministeridlle esityksessd saddettyihin tehtaviin.

Nykytilanteessa Liikenne ja infrastruktuuri-vastuualueita on 9 ELY-keskuksessa.

Vuoden 2016 alusta alkaen on tienpidon toteutus eli kunnossapidon ja investointien hankinta
hoidettu keskitetysti neljalld alueella: Eteldinen (vastuu KAS ELY), Lantinen (vastuu VAR
ELY), Itdinen (vastuu KES ELY) ja Pohjoinen (LAP ELY). Keskitetyissd hankintatehtivissé
on henkilostdd noin 105 htv. Valtakunnallisesti on keskitetty my0s seuraavat tehtdvét: tienpi-
don luvat (PIR ELY), liikenteen asiakaspalvelut (PIR ELY), saaristoliikenteen maantielautta-
ja yhteysalusliikenne (VAR ELY), vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot (LAP ELY) ja
tienvarsi-telematiikka (KAS ELY). Niissé tehtivissd on 73 htv.

Tienpitoa on tehostettu voimakkaasti ja tienpidon palvelutason yhtendistdmiseksi ja hankinto-
jen tehostamiseksi jo tiepiirejd yhdistettiin voimakkaasti. Sittemmin tehostamista on jatkettu
ELY-keskuksissa erityisesti hankintojen ja toimintojen keskittdmiselld, milld on pyritty tur-
vaamaan riittdvét resurssit tehtdvien laadukkaaseen hoitoon. ELY-keskusten aloittaessa toi-
mintansa vuonna 2010 tienpitotehtivissé oli noin 520 htv ja vuoden 2016 alussa endéd noin 395
htv. Yhteenvetona voidaan todeta, ettd ELY-keskusten L-vastuualueen tehtévista ja henkilos-
tostd noin puolet (50 %) on keskitetty joko yhteen tai useampaan ELY-keskukseen.

Maakuntauudistuksen riskind on tunnistettu erityisesti nykyisten henkildresurssien jakaantu-
minen useaan maakuntaan, mikd voisi johtaa siihen, ettd ilman ylimaakunnallista yhteistyoté
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kaikilla maakunnilla ei olisi riittdvaa asiantuntemusta kaikista tienpidon kannalta merkityksel-
lisistd asioista. [lman maakuntien vélistd yhteistyotd tarvittaisiin arviolta 40 - 50 % lisda hen-
kilostéd hoitamaan nykyisié liikennehallinnon tehtdvid (nyt tienpitoa tuotetaan tehtévékoko-
naisuudesta riippuen yhdeksastd, neljésté tai yhdestd yksikostd). Kokonaan uusille "tienpito-
paikkakunnille" tarvittaisiin jopa 150 - 200 henkil6d, eikd téllaisen osaamisen hankkiminen
kéytdnnossd olisi mahdollista. Valtion ndkokulmasta on tirkedd, ettd uudistuksessa turvataan
tehokkain tapa hoitaa tuloksellisesti valtion omaisuutta osaaminen séilyttden ja sitd kehittien,
olemassa olevat ja tulevat synergiat hyodyntéen.

Myos tienpidon hankinnan keskityksen purkaminen voi, ainakin ennen maakuntien toiminnan
vakiintumista, nostaa jossain méarin kustannuksia, koska nykyistd ohuemmalla ammattitaidol-
la hajautetummin hoidettu kilpailutus voisi johtaa esimerkiksi useampiin valituksiin ja ndin
viivastyttad toiden suorittamista. Yksikkokustannusten nousu voi olla mahdollista, mutta sii-
hen pystytdan osaltaan vaikuttamaan ohjauksen, kuten hankinnan menettelytapoja koskevan
ohjauksen, kautta.

Erityisesti erityisosaamisen tarpeesta ja henkiloresurssien niukkuudesta johtuen maakuntauu-
distuksen myGté tarvitaan maakuntien yhteistyoté tienpidon tehtdvien hoitamisessa. Esitykses-
s on pyritty huomioimaan edelld mainitut riskit sdatamalla tienpitoalueiden enimmaismaarak-
si yhdeksén seka lisdksi siirtdimalld ylimaakunnallista intressid omaavia tehtdvikokonaisuuksia
Liikenneviraston hoidettavaksi (esimerkiksi tienpidon lupa-asiat). Esityksessd on pyritty huo-
mioimaan my0s osaaminen ja resurssit, koska ongelmaksi toimivallan hajauttamisessa maa-
kuntien ja niiden tienpitoalueiden seké tienpitédjén kesken voisi nousta se, ettd sekd valtionhal-
linnossa ettd maakuntien hallinnossa tarvittaisiin tietty méaara samansuuntaista osaamista
omaavia asiantuntijoita eivitkd asiantuntijat voisi olla virkasuhteessa sekd valtionhallintoon
ettd maakuntiin.

Maantielain suunnittelua koskevilla 2 luvun muutoksilla maanteiden suunnittelu siirtyy péa-
sdéntoisesti maakuntien tienpitoalueiden tehtavéiksi. Tienpitédjé voi kuitenkin erityisestd syystd
ottaa vastattavakseen yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisen. Erityinen syy voisi ol-
la esimerkiksi hankkeen merkittdvyys. Merkittdvind tichankkeina pidettéisiin ainakin valtion
talousarviossa erikseen nimettyja hankkeita. Nailtd osin ELY - keskusten liikennevastuualuei-
den henkildst siirtyy maakuntien palvelukseen, joten Liikennevirastoon tulee kohdistumaan
resurssitarvetta suunnittelun osalta.

Resurssivaikutuksia voi olla myds silld, ettd kaikkia sellaisia tukiresursseja, joita Liikennevi-
rastosta tuotetaan nykyiselld ohjaus- ja toimintamallilla ELY-keskusten liikennevastuualuei-
den kayttoon, ei valttdimattd ole mahdollista toteuttaa maakuntamallissa uudistuksen alkuvai-
heessa.

Julkisen henkildliikenteen palvelutason ja jérjestdmisen (mukaan lukien ostopalveluiden) vas-
tuu siirtyy ELY-keskuksista maakunnille, jotka voivat jarjestdd asian parhaaksi katsomallaan
tavalla. Maakuntien tulee arvioida, voidaanko julkinen henkildliikenne jérjestdd markkinaeh-
toisesti vai tarvitaanko julkista tukea. Palvelutason arvioinnissa joudutaan huomioimaan lii-
kenneyhteydet eri kuntien ja maakuntien vélilli. Toiminnan toteuttaminen edellyttéa tiivista
yhteistyotd alueellisesti ja maakunnan rajojen yli. Liikenteen palveluista annetun lain tullessa
voimaan 1.7.2018 maakunnilla on mahdollisuus yhdistelld kuljetuksia vapaammin kuin talla
hetkelld. Keskisuurten ja suurten kaupunkien joukkoliikennetuki sdilyy edelleen. Palveluiden
suunnittelu ja jarjestiminen edellyttdvit osaamista ja riittdvid resursseja tehtdvien siirtyessa
yhdeksidstd ELY-keskuksesta 18 maakuntaan. Toiminta kattaisi tie-, rautatie- ja lentoliikenteen
sekd erityiskysymyksend Merenkurkun liikenteen. Toiminta kuuluisi yleiskatteellisesti rahoi-
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tettaviin tehtiviin lukuun ottamatta valtionavustustehtévié ja lentoliikenteen ostoja sekd Me-
renkurkun liikennettd.

4.3 Henkilostovaikutukset
Lakiehdotuksen henkilostovaikutukset kokonaisuutena

Jokaisen 18 maakunnan tehtdviin kuuluisi ehdotettavan lain mukaisesti vastaaminen maakun-
nan liikennejérjestelmédsuunnittelun johtamisesta ja kytkemisestd maakunnan muuhun suunnit-
teluun seka eri toimijatahojen yhteistyostéi liikkenneturvallisuusty9ssd. Jokaisen 18 maakunnan
tehtéviin kuuluvat lisdksi pdéatoksenteko maakunnan tienpidon ja liikkenteen suunnitelmasta se-
ké tienpidon sopimuksen hyvéksymisestd. Molempien valmistelu voitaisiin kuitenkin tehdé
tienpitoalueella maakuntien sopiman toimijan toimesta.

Maakuntalain 6 §:ssé méériteltyjen tehtdvinalojen mukaisesti maakunta voisi hoitaa liikenne-
palveluiden ja julkisen henkiloliikenteen seki saaristoliikenteen jérjestdmistd ja suunnittelua.
Tehtdvd on vapaaehtoinen, mutta jos maakunta ottaa vastatakseen ndistd kokonaisuuksista,
Kunnalliset ja seudulliset viranomaiset voivat jatkossakin olla toimivaltaisia viranomaisia. Jo-
kaisen maakunnan tehtdvina olisi myds yksityisteiden parantamisavustuksista padttdminen,
litkkkumisen ohjauksen edistiminen seki saaristoliikenteen suunnittelu ja jarjestiminen niissa
maakunnissa, joissa kyseistd liitkennetti on ja jotka ovat ottaneet tehtdvin maakuntastrategias-
sa hoitaakseen. Julkisen henkiloliikenteen tehtdvistd sdddetdéin laissa liikenteen palveluista
(320/2017), yksityistieavustuksista yksityistielaissa ja saaristoliikenteen jirjestdmisesté laissa
saariston kehityksen edistimisestd (494/1981).

ELY -keskuksissa tienpidon tehtdvid hoitava henkilosto siirtyisi edelld kuvatun tehtdvidnjaon
mukaisesti maakuntiin ja Liikennevirastoon.

Tdhdn esitykseen siséltyvien lakien sekd muiden liikenne- ja viestintdministerion hallin-
nonalan maakuntauudistukseen liittyvien sdddosten (yksityistielaki, laki litkenteen palveluista,
laki saariston kehityksen edistimisestd) mukaan ELY-keskusten liikennevastuualueilta ja
Elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskusten ja tyo- ja elinkeinokeskusten kehittdmis- ja hallin-
tokeskuksesta siirtyvien tehtdvien arvioidut henkildstovaikutukset esitetddn alla olevassa tau-
lukossa. Jatkovalmistelun yhteydessd vahvistetaan tarkemmin siirtyvét henkilotyovuosimaarét
ottaen huomioon osaamisen ja toimintaresurssit sekéd tehtdvien ja henkiloston jakautuminen
maakuntien, Liikenteenohjausyhtion ja Liikennevirasto vililld siirtoja koskevien sddnndsten
mukaisesti. Siirrot on tarkoitus toteuttaa 1 pdivana tammikuuta 2020.

Tehtdva (vastuu) HTV | Jérjestdjatahot 2020
1.2.2017

Liikenteen asiantuntijatehtdvét (kaikki ELYt), josta 120

- Joukkoliikennetehtévét 30 htv Maakunta

- Yksityistieavustukset 6 htv Maakunta

- Lj-tyon johtaminen 6 htv Maakunta

Tienpidon suunnittelu ja viyldomaisuuden hallinta (kaikki 118

ELY?)

- Tie- ja ratamaanhankinta ja kiinteistjen hallinta 13 | Liikennevirasto

- tienpidon suunnittelu 105 | Maakunta

Maanteiden kunnossapidon ja rakentamisen hankinta sekd 100

sopimuskauden aikainen toiminta

- Hoidon alueurakoiden kilpailutuksen ohjaus ja tuki 2

(VAR) Liikennevirasto
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- Muut 98 | Maakunta
Maantielauttaliikenne (tien jatke) 2 | Liikennevirasto
Saariston yhteysalusliikenne 2 | Maakunta
Tienvarsitelematiikka (KAS)
- Tietunneliturvallisuuden asiantuntijatehtédvét 1 | Liikennevirasto
- Hankintojen, palveluiden ja dlyliikenteen kehit- 1 | Liikennevirasto
tdminen seké kansallinen ja kansainvélinen yh-
teistyo
- Liikenteen hallinnan ja telematiikan asiantuntija- 7 | Liikenteenohjausyhtio
tehtavit
Tienpidon lupatehtivit (PIR) 40 | Liikennevirasto
Asiakaspalvelutoiminto (PIR) 12 | Liikenteenohjausyhtio
Vahingonkorvaukset ja ajoneuvojen siirrot (LAP-ELY) 9 | Liikennevirasto
Museo- ja perinnetoiminta (PIR) 1 | Liikennevirasto
KEHA/ Tienpitoa palvelevat taloushallintotehtadvét 6 | Liikennevirasto
KEHA/ Tienpidon maanhankinnan maksatustehtivit 3 | Liikennevirasto
KEHA/ Tienpidon lupapalvelua tukevien tietojirjestelmi- 1 | Liikennevirasto
en yllapito ja kehittdminen
KEHA/ Tienpidon asiakirjahallintotehtévét siirtyviin teh- 4 | Liikennevirasto
taviin liittyen (mm. lupapalvelut)
Yhteensa 427
- Maakunnissa 325 HTV

- Liikennevirastossa 83 HTV
- Liikenteenohjausyhtiossi 19 HTV

Maakuntiin siirtyvin henkildston asema

Muutoksessa noudatettaisiin hyvié henkilostopolitiikkaa. Onnistunut muutoksen johtaminen
edellyttdd avoimuutta ja henkildston osallistamista muutoksen toteutukseen. HenkilGston tie-
donsaannista ja vaikutusmahdollisuuksista tulee huolehtia uudistusta toteutettaessa.

Henkiloston siirtyminen maakuntauudistuksen yhteydessd maakuntiin sekd maakuntakonser-
niin kuuluviin ja maakuntien méaréysvallassa oleviin yhteisdihin katsottaisiin esityksen perus-
teella liikkeenluovutukseksi. Maakuntien liitoista siirtyvadn henkiloston osalta tydsopimuslain
ja kunnallisesta viranhaltijasta annetun lain sekd valtiolta siirtyvdn henkildston osalta valtion
virkamieslain ja tydsopimuslain liikkeenluovutusséddnnoksid sovellettaisiin kaikkiin uudistuk-
sen yhteydessi toteutettaviin tyGnantajan vaihtumista merkitseviin muutoksiin riippumatta sii-
ta, tayttyvatko niissd mainituissa laeissa litkkeenluovutukselle sdddetyt tunnusmerkit. Jos hen-
kilo siirtyisi ensin maakuntaan ja sieltdi myohemmin maakuntakonserniin kuuluvan tai maa-
kuntien méérdysvallassa olevan yhteison palvelukseen, voimaanpanolain liikkeenluovutusta
koskevia sdinnoksid noudatettaisiin vuoden 2021 loppuun mennessé tehtivissd henkilostosiir-
roissa. Tdmain jélkeen tehtdvissd henkilOstosiirroissa noudatettaisiin voimassa olevien lakien
litkkeenluovutussaannoksié.

Henkild siirtyisi sen maakunnan tai maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien mééraysval-
lassa olevan yhteison palvelukseen, jolle siirtyvit tehtdvit muodostavat vahintédén puolet hen-
kilon tosiasiallisista tyotehtévista.

Henkildsto siirtyisi niin sanottuina vanhoina tyontekijoini ja sdilyttiisi siirtymédhetkelld voi-
massa olevat tyo- tai virkasuhteeseen liittyvit oikeudet ja velvollisuudet. Uusi tyonantaja olisi
velvollinen noudattamaan luovutushetkelld voimassa olevan, aikaisempaa tyOnantajaa sito-
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neen tyo- tai virkachtosopimuksen méarayksid sopimuskauden loppuun. Sopimuskauden paat-
tymisen jéalkeen siirryttdisiin soveltamaan uutta ty0nantajaa sitovaa tyo- tai virkaehtosopimus-
ta.

Liikkeenluovutus ei ole sellaisenaan peruste palvelussuhteen ehtojen muuttamiseen. Henkilds-
ton tehtaviat voisivat muuttua, kun siirtyvat tehtdvat yhdistettdisiin uudella tavalla kokonaisuu-
deksi. Tehtdvien muutoksilla voisi olla vaikutuksia myds palkkaukseen.

Maiérdaikaisissa palvelussuhteissa olevat siirtyisivit liikkeenluovutuksessa uuden tyonantajan
palvelukseen médrdaikaisen palvelussuhteensa keston ajaksi. Suuri osa médrdaikaisista palve-
lussuhteista todennékdisesti padttyy vuoden 2019 lopussa.

Aikaisemman tydnantajan palveluksesta perhevapaille jaédneilld tyontekijoilld olisi oikeus pa-
lata uuden tyonantajan palvelukseen ensisijaisesti aikaisempaan ty6hon.

Jos henkil6 siirtyisi sellaisen maakunnille talous- ja henkildst6hallinnon palveluja tuottavan
palvelukeskusyhtion palvelukseen, joka ei kuulu maakuntakonserniin tai ole maakuntien méaé-
riysvallassa, tilanteessa sovellettaisiin yleisié lilkkeenluovutusta koskevia sdéannoksia.

Kunnallisen palvelussuhdelainsédddédnnon soveltamisalaa on ehdotettu laajennettavaksi koske-
maan my0s maakunnan henkildstod, joten valtion henkildstod siirtyisi uuden palvelussuhde-
lain-sdéddnnon piiriin. Osa valtion henkilGstostd siirtyisi tyosuhteeseen ja siten tyOsuhteissa
sovellettavan lainsdédédnnon piiriin. Jos siirtyminen tapahtuisi maakuntakonserniin kuuluvaan
tai maakuntien méadrdysvallassa olevaan yhteisoon tai ndiden maéaritelmien ulkopuolelle jaa-
vadn muuhun maakunnille palveluja tuottavaan palvelukeskusyhtioon, siirtyisi virkamies tyo-
sopimussuhteeseen.

Maakuntien tydnantajaedunvalvonta on ehdotettu jérjestettéviksi siten, ettd tydnantajaedun-
valvojana toimisi Kunta- ja maakuntatyonantajat KT. Sen tehtéviin kuuluisi neuvotella ja so-
pia jasenyhteisdjensd puolesta henkildston palvelussuhteen ehdoista sekd neuvotella ja sopia
keskusjérjestotasoisia sopimuksista ja suosituksista.

Lihtokohtaisesti vain virkasuhteessa olevalla henkilolld on oikeus julkisen vallan kdyttoon.
Téstd voidaan kuitenkin poiketa sdétdmélld tehtivén antamisesta muulle kuin viranomaiselle
perustuslain 124 §:n mukaisilla edellytyksilld. Merkittavéda julkisen vallan kayttod sisdltévid
tehtivid voidaan antaa vain viranomaiselle. Merkittdvini julkisen vallan kéyttond pidetddn
esimerkiksi itsendiseen harkintaan perustuvaa oikeutta kiyttdd voimakeinoja tai puuttua muu-
ten merkittdvélld tavalla yksilon perusoikeuksiin. Merkittdvéa julkisen vallan kayttod sisélta-
vid tehtévii tai tehtdvié, jota ei voida antaa muulle kuin viranomaiselle, hoitaa maakunta. Néin
ollen virkasuhteessa oleva, julkisen vallan kéyttdd sisdltdvid tehtdvid hoitava henkilosto siir-
tyisi lahtokohtaisesti maakuntien palvelukseen.

Maakuntien liitoista ja valtiolta maakuntaan sekd maakuntakonserniin kuuluvaan tai maakun-
tien midrdysvallassa olevaan yhteisdon siirtyvén henkildston lisdeldkkeet turvattaisiin séata-
méllé asiasta erikseen. Jos henkild siirtyisi valiolta sellaisen maakunnille talous- ja henkilds-
tohallinnon palveluja tuottavan palvelukeskusyhtion palvelukseen, joka ei kuulu maakunta-
konserniin tai ole maakuntien méaéirdysvallassa, henkilon lisdelédkkeen séilyminen turvattaisiin
sopimuksin.

Henkiloston siirryttyd maakuntien palvelukseen vuoden 2020 alussa, on kunkin maakunnan

tehtévind méaritelld henkilsto- ja palkkapolitiikka lainsdddannon sekéd tyd- ja virkaehtosopi-
musten maarittdmissé rajoissa. Palkkaharmonisoinnin kustannusvaikutus mairdytyy sen mu-
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kaisesti, millaiseksi tehtdvékohtaiset palkkatasot maakunnissa méaaritellddn ja milld aikataulul-
la palvelussuhteen ehtoja ja palkkausta harmonisoidaan.

Liikennevirastoon siirtyvin henkiloston asema

Muutoksessa noudatetaan hyvadd henkilGstopolitiikkaa. Onnistunut muutoksen johtaminen
edellyttdd avoimuutta ja henkiloston osallistamista muutoksen toteutukseen. Henkiloston tie-
don-saannista ja vaikutusmahdollisuuksista tulee huolehtia uudistusta toteutettaessa.

Valtion virastojen vélilld tapahtuvissa henkildsiirroissa noudatetaan valtion virkamieslain Sa—
Sc §:issd sdddettyjé periaatteita. Pddsdéntond tdlloin on, ettd virat ja niihin nimitetyt virkamie-
het siirtyvit samaan virastoon tai samoihin virastoihin kuin tehtdvét siirtyvit. Madrdaikaisissa
palvelussuhteissa olevat siirtyvit uuden tyonantajan palvelukseen méérdaikaisen palvelussuh-
teensa keston ajaksi.

Liikennevirastoon siirtyvién henkildston tehtéivien vaativuudet sekd henkilokohtaiset tydsuo-
ritukset virastossa arvioitaisiin ja palkkaukset méérdytyisivat Liikenneviraston palkkausjérjes-
telmin mukaisesti.

Liikenteenohjausyhtioon siirtyvéin henkiloston asema

Muutoksessa noudatetaan hyvédd henkilostopolitilkkaa. Onnistunut muutoksen johtaminen
edellyttdd avoimuutta ja henkildston osallistamista muutoksen toteutukseen. HenkilGston tie-
don-saannista ja vaikutusmahdollisuuksista tulee huolehtia uudistusta toteutettaessa.

Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta ehdotetulla lailla (HE
34/2018 vp) perustettavaan osakeyhtioon (jdljempénd yhtid) siirtyisi ELY-keskuksissa hoide-
tut litkkenteen hallinnan ja telematiikan asiantuntijatehtéivét seké liikenteen asiakaspalvelutoi-
minto. Néitéd tehtdvid hoitavan henkiloston virat lakkaisivat, ja niihin perustuvat virkasuhteet
ja madraaikaiset virkasuhteet paattyisivit ilman irtisanomista. Liikenneviraston liikenteenoh-
jaus- ja hallintapalveluiden virkasuhteinen henkil6sto otettaisiin yhtion palvelukseen tydsopi-
mussuhteeseen. Virkojen lakkaaminen ja virkasuhteiden pédttyminen eivit edellyttdisi suos-
tumusta. Méérdaikainen henkilostd siirtyisi tai otettaisiin madrdaikansa osoittamaksi ajaksi yh-
tion palvelukseen médrdaikaiseen tydsuhteeseen.

Tyontekijoihin ja palvelussuhteen ehtoihin sovellettaisiin, mité laissa tai sen nojalla sdddetaan
tai madratddn ja mitd yhtiota sitovassa tyoehtosopimuksessa ja tydehtosopimuksessa sovitaan.

HenkilSsto siirtyisi yhtidittdmisessd julkisten alojen eldkelain (81/2016) mukaisesta jérjestel-
méstd yksityisen alan tyoeldkejirjestelmén piiriin. Periaatteena olisi, ettd ELY-keskuksesta
osakeyhtioon siirtyvan henkiloston eldketurva vastaisi sitd nykyisté ansaittua eldketurvaa, joka
henkil6lla valtiolla on eldkeidn, valtion peruselikkeen suuruuden ja lisdeldkekarttuman suh-
teen. Tuleva eldkekarttuma on henkilostolla sama sekd valtion ettd yksityisessd elakejarjestel-
maissd. Henkiloston edelld kuvatun mukaisen eldketurvan tason siilyttdmiseksi perustettava
osakeyhtio ottaisi erillisen lisdeldkevakuutuksen. Lisdeldketurvan kertakustannukseksi arvioi-
daan noin 80 000 euroa.

Muilta osin liikenteenohjauksen ja -hallinnan yhtidittimiseen liittyvid vaikutuksia on arvioitu
hallituksen esityksessé laiksi Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muut-
tamisesta osakeyhtioksi ja erdiksi siihen liittyviksi laciksi (HE 34/2018 vp).

Yhteistoiminta
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Maakuntauudistuksen valmistelussa noudatettaisiin tyOnantajan ja henkiloston vilisestd yh-
teistoiminnasta kunnissa annettua lakia (449/2007) ja yhteistoiminnasta valtion virastoissa ja
laitoksissa annettua lakia (1233/2013). Maakuntien perustamisen jilkeen toteutettavat jérjeste-
lyt késiteltdisiin yhteistoiminnassa ehdotetun tyOnantajan ja henkiloston vélisestd yhteistoi-
minnasta kunnassa ja maakunnassa annetun lain mukaisesti.

Maakuntauudistuksen edellyttdmait jarjestelyt valmisteltaisiin yhteistoiminnassa muutoksen
kohteena olevan henkildston edustajien kanssa. Kun otetaan huomioon uudistuksen laajuus ja
siirtyvien tehtévien hoidon jatkuvuuden seké palvelukyvyn turvaamisen tirkeys, ovat yhteis-
toimintaneuvottelujen oikea-aikainen kéynnistys ja valmisteluun liittyvd avoimuus keskeisid
uudistuksen onnistumiselle. Valmistelu edellyttda merkittédvéa tydopanosta henkildston edusta-
jilta. Edelld mainituissa yhteistoimintalacissa sdddetddn tyonantajan velvollisuudesta antaa
henkildston edustajille vapautusta tyosta.

Yhteistoimintaneuvottelut olisi kdynnistettdvd hyvissd ajoin ennen kuin tehdién sellaisia teh-
tévien siirtoa koskevia pédtoksid, joilla on merkittdvia henkilostod koskevia vaikutuksia. Vai-
heittainen muutoksen toteutus voisi johtaa useisiin tehtévésiirtoja koskeviin yhteistoiminta-
neuvotteluihin valtion virastoissa.

Muilta osin viitataan hallituksen esityksen eduskunnalle maakuntauudistuksen tdytdntoonpa-
noa seké valtion lupa-, ohjaus- ja valvontatehtivien uudelleenorganisointia koskevaksi lain-
sdaddannoksi (HE /2018 vp) henkilostovaikutusten arviointiin.

4.4 Sukupuolivaikutukset
Muutoksessa noudatetaan naisten ja miesten vélisestd tasa-arvosta annettua lakia (609/1986).

Maakuntia ja muita uusia tyonantajia koskee naisten ja miesten vélisesté tasa-arvosta annetun
lain kielto soveltaa palkka- ja muita palvelussuhteen ehtoja siten, etté tyontekijé tai tyontekijét
joutuvat sukupuolen perusteella epdedullisempaan asemaan kuin yksi tai useampi tyGnantajan
samassa tai samanarvoisessa ty0ssd oleva tyontekija. Tasa-arvolain 6 a §:n mukaisella palkka-
kartoituksella tulisi selvittdd, ettei saman tyOnantajan palveluksessa olevien samaa tai saman-
arvoista tyotéd tekevien naisten ja miesten vililld ole perusteettomia palkkaeroja.

Vuoden 2016 tietojen mukaan ELY-keskuksiin ja KEHA-keskukseen palvelussuhteessa ole-
vista oli naisia noin 59 prosenttia.

Lakeihin ehdotettavilla muilla muutoksilla ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia sukupuolten
viliseen tasa-arvoon.

4.5 Ympiristovaikutukset

Esityksella ei ole tunnistettu olevan valittomid ymparistovaikutuksia. Voidaan kuitenkin tode-
ta, ettd esitykseen siséltyvé pitkdn aikavilin liikennejarjestelmasuunnittelu ottaa huomioon
myos tulevat liikennetarpeet ja ympéristondkokohdat. Liikennejérjestelmésuunnittelu on ko-
konaistarkastelua, jolla hyvin toimiessaan voidaan arvioida olevan my0ds ympériston kannalta
positiivisia vaikutuksia. Tété kautta uudistuksella voi olla myds ihmisten terveyteen ja elin-
oloihin sekd ilmastonmuutoksen hillintdén pitkalla aikavalilla liittyvid myOnteisia vaikutuksia.

Maanteiden kunnossapidon tasosta ja palvelutasosta sddtimiselld voisi olla positiivisia ympa-

ristovaikutuksia. Lyhyemmit ajoajat Ja tasaisempi matkavauhti nékyvit polttoaineen pienem-
pind kulutuksena. Pienempi méaéré painorajoituksia esimerkiksi elinkeinoeldmén kannalta tér-
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keissa silloissa mahdollistaa osaltaan kustannustehokkaammat kuljetukset silloin, kun raskai-
den kuljetusten ei tarvitse kdyttdd painorajoituksista johtuvia kiertoreitteja.

Esityksen 2 luvussa sdédetéén hankearvioinnista, joka kohdistuu myds luonnonympéristdon ja
rakennettuun ympéristoon. Hankearvioinnin lakisédteisyys parantaa arvioinnin laatua ja yh-
denmukaistaa kaytantdjd, jolloin hakkeiden ymparistovaikutukset ovat téltd osin nykyistad pa-
remmin vertailukelpoisia keskendén.

Edelleen esityksen 2 luvussa sdddetyissd suunnitteluperusteissa on mahdollista mééritelld esi-
merkiksi jokin tietty ympéristovaikutusten arviointimenettelyssé tarkasteltu vaihtoehto jatko-
suunnittelun pohjaksi. Télloin myos esitykseen sisdltyvien suunnitteluperusteiden (15 r §)
kautta on mahdollista vaikuttaa my6s mahdollisiin ymparistévaikutuksiin esimerkiksi tien si-
jainnin ja haitallisten vaikutusten torjumiseksi tehtdvien toimenpiteiden osalta.

Esitykselld ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia luonnonvarojen ja energian kéyton osalta. Eri
litkkennemuotojen vilisiin suhteisiin tullaan jatkossa vaikuttamaan erityisesti liikennejérjestel-
mésuunnittelussa, jossa késitellddn myos litkkumistarpeita yleisesti. Néin ollen liikennejérjes-
telmatyollda on mahdollista vaikuttaa ja my0s ohjata eri liikkkumismuotojen kdyttdmistd, milla
voi pitkélld aikavililld olla vaikutuksia myos liikenteen pédstojen hillitsemisen ja ihmisten
terveyden ja elinolojen kannalta.

4.6 Muut yhteiskunnalliset vaikutukset

Maanteiden merkitys on elinkeinoeldmén ja ihmisten liikkumisen kannalta merkittdva, koska
rautatie- ja lentoasemaverkosto eivit kata koko maan tarpeita. Aluekehitysvaikutusten ja alu-
eiden kehittimisen kannalta tieliikennejarjestelméd on keskeisessd asemassa. Liikennejérjes-
telmésuunnittelulla ja tieverkon pitkdjanteiselld kehittdmiselld luodaan edellytykset asumiselle
ja elinkeinotoiminnalle maan eri osissa sekéd vaikutetaan kestévin ja tasapainoisen alueraken-
teen syntymiseen. Tienpidolla tulee voida edistié alueiden omia kehitysstrategioita ja alueelli-
sia erityispiirteitd, ottaen huomioon ylimaakunnalliset tarpeet sekd valtion intressit vayldomai-
suuden haltijana. Maantielain muutoksessa tienpitotehtévét siirtyvat maakuntien vastuulle ja
ohjaus- ja rahoitusmallin mukaisesti tienpidon rahoitus eriteltdisiin maakunnittain tieverkon
ominaisuuksiin ja muihin olosuhteisiin perustuen. Ohjaus- ja rahoitusmallin tavoitteena on
varmistaa maantieverkon ja sen kunnon yhtenédisyys. Toisaalta maakuntien rooli tienpidossa ja
alueellinen asiantuntemus ja péitoksenteko voivat my0s parantaa erityisesti alemman tiever-
kon kunnossapitoa ja tasoa, jos maakunnissa ja tienpitoalueilla kyetddn nykyistd paremmin
kohdentamaan toimenpiteitd tarpeiden mukaisesti ja alueelliseen asiantuntemukseen perustu-
en. Voidaan myds arvioida, ettd ndistd lyhyen tdhtdimen hyotyjen etsimisestd tulee nykyista
Joustavampaa vaikka tieverkon omaisuudenhallinnan nikdkulmasta painopisteen tulee olla
péddasiassa pitkén aikavilin tarkastelussa ja tienpidon rahoituksen kohdentamisessa maantie-
verkon omaisuudenhallinnan nékdkulmasta tarkoituksenmukaisimmalla tavalla.

Aluekehitysndkokulmasta tiehankkeet keskusalueilla ja pitkdmatkaisen liikenteen kauttakul-
kuvaylind toimivien yhteysvélien kehittdiminen parantavat syrjdseutujen saavutettavuutta ko-
konaisuutena tehokkaammin kuin itse syrjiseuduilla toteutettavat hankkeet, silld syrjaseutujen
hankkeet vaikuttavat saavutettavuuden kannalta paljon suppeampaan maantieteelliseen aluee-
seen. Hyvin toimivat liikenneyhteydet ydinalueen ja muiden alueiden vililld (esimerkiksi
maanteiden runkoverkko) voivat kuitenkin kiihdyttéa taloudellisen toiminnan alueellista kes-
kittymistd ydinalueelle, jos ydinalueelta on hyvét liikenneyhteydet kaikkialle maahan, mutta
alueiden vililld liikenneyhteydet eivét toimi tai niiden palvelutaso ei ole riittivilla tasolla. Ta-
saisen kehityksen saamiseksi pitéisi kyetd parantamaan saavutettavuutta myos eri alueiden ja
aluekeskusten vililld, esimerkiksi alueellisen saavutettavuuden kannalta keskeisten litkenteen
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solmukohtien yhteysvilejd parantamalla. Téllaiset ndkokulmat tulevat esityksen mukaan huo-
mioitavaksi pitkdn aikavélin liitkennejarjestelmasuunnittelussa.

Yleisesti voidaan arvioida, ettd esityksen mukaista rahoitus- ja ohjausmallia noudattamalla
esitykseen siséltyvilld muutoksilla ei pitéisi olla merkittdvid vaikutuksia aluekehityksen nako-
kulmasta. Mikali Liikenneviraston vaikutus- ja ohjausmahdollisuudet puolestaan heikkenisivét
nykytilaan verrattuna, ei kdytdnnossa olisi mahdollista taata yhtildisia tienpidosta johtuvia se-
ké tienpitotoimenpitein edistettdvid aluekehitysmahdollisuuksia. On myds luonnollista, etté
maakunnat pyrkivit edistdiméin alueidensa elinvoimaisuutta ja muun muassa elinkeinoeldmén
toimintaedellytyksié alueillaan. Télld voi olla vaikutuksia myos aluekehitykseen ja toimintojen
sijoittumiseen pidemmaéllé aikavélilla.

Esitykseen siséltyvélld yhtendiselld palvelutasomadrittelylld sekéd laatutasovaatimuksilla edis-
tettdisiin kansalaisten ja elinkeinoeldmén mahdollisimman yhdenvertaista kohtelua maan eri
osissa. Maantieverkon kunnolla on laajat yhteiskunnalliset vaikutukset. Vaikutukset kohdistu-
vat sekd asiakkaille ettd viylanpitéjélle eli valtiolle.

Huonokuntoinen liikenneverkko lisdd logistiikan kustannuksia lisddntyvind ajoaikoina ja -
kustannuksina. Vaylien korjausvelka pidentdd matka- ja kuljetusaikoja sekd heikentdd niiden
ennakoitavuutta ja tdsmallisyyttd. Painorajoitukset alentavat elinkeinoeldmén kuljetusten te-
hokkuutta silloin, kun joudutaan turvautumaan kiertoreitteihin. Verkon kéyttdjien polttoaineen
kulutus lisdéntyy. Huonokuntoinen tieverkko liséé virind- ja meluhaittoja. Lisdksi huonokun-
toinen tieverkko véhentdd véylin kéyttdjien ajomukavuutta ja kasvattaa ajoneuvojen korjaus-
kustannuksia. Liikenneverkon huonolla kunnolla on my6s vaikutuksia liikenneturvallisuuteen
seka jonkin verran paédstdjen maaraan.

Viylénpitéjélle eli valtiolle korjausvelan kasvu kasvattaa akuuttien, dkillisten korjaustarpeiden
médrdd. Vaylien tulevat korjauskustannukset kasvavat sitd suuremmiksi, mitéd kauemmin kor-
jausvelan annetaan kasvaa. Teiden talvihoito vaikeutuu ja kallistuu véylien kunnon laskiessa
ja talvihoidon taso laskee. My0s vahingonkorvausvaatimukset lisddntyvit ja asiakkaiden li-
sddntyva tyytymattdmyys saattaa johtaa lyhyellad tahtdimelld tehottomiin ratkaisuihin.

Kunnossapidon tasosta sddtdminen edistéisi kansalaisten ja elinkeinoeldmén yritysten yhden-
vertaista kohtelua maan eri osissa, kun merkitykseltdan ja liikkennemaéériltddn saman tasoisilla
teilld tulisi tarjota yhtendistd kunnossapidon tasoa. Kunnossapidosta sédtdminen tuottaisi myos
ennustettavaa tietoa siitd, millaista laatutasoa kullakin véylélla olisi tarjottava. Odotusarvo on,
ettd vaikutukset viylien kuntoon olisivat positiiviset.

Maakuntien alueelliset intressit sekd pdatoksenteon poliittisuus voivat ilman Liikenneviraston
vaikutus- ja ohjausmahdollisuutta kohdentaa toimenpiteitd ja niiden rahoitusta siten, ettei
aluekehitysnékdkulmaa tarkastella prosessissa riippumattomasti. Kehitykseen voi paikallisesti
vaikuttaa myos se, ettd kun tienpito on enemmain maakunnan vastuulla, voi keinovalikoima
mahdollisten tieverkosta johtuvien ongelmien ja haasteiden ratkaisemisessa monipuolistua ny-
kyisestd. Kdytdnndssé tdma voisi tarkoittaa esimerkiksi sité, ettd haja-alueiden rakentamiseen
ja kehittdmiseen suhtauduttaisiin pidéttyvaisemmin, kun kokonaistarkastelussa huomioitaisiin
my0s maanteiden kunnossapitokustannukset. Maakuntien intressissd voikin olla enenevissi
méérin tienpidon médrdrahojen kohdentaminen niille verkon osille, joissa toimenpiteilld on
mahdollisimman suuri vaikutus maakunnan elinvoimaan ja menestystekijoihin.

Maanteiden suunnittelua koskevalla toimivallanjaolla ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia
kansalaisten asemaan. Lailla turvataan kansalaisten yhtildiset osallistumismahdollisuudet sekd
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maantien suunnittelua koskeva vuorovaikutusmenettely, joka on yhtéldinen riippumatta siité,
vastaako hankkeesta maakunta vai Liikennevirasto.

Turvallisuuteen ja varautumiseen liittyen esitykseen siséltyy ehdotus varautumisvelvollisuutta
koskevaksi sddnnokseksi sisdltden asiaa koskevat valvonta- ja médrdyksenantovaltuudet Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle. Varautumista koskeva sddnnds varmistaa osaltaan sen, ettd
tienpidon toimijakentdssé tapahtuvista muutoksista huolimatta varautumisen kannalta olennai-
sen tirked valtakunnallinen yhtendisyys pystytddn varmistamaan. Varautumisesta sddtiminen
vihentdd my0s mahdollisia riskejd, joita varautumiseen liittyen voisi aiheutua tienpitoon liit-
tyvissd muutoksissa, joissa maakunnat tulevat vastaamaan maakuntalain mukaisesti tietyisti
tienpitoon liittyvistd tehtdvistd. S@dnnds velvoittaisi tienpitdjdd yhteistyosséd tienpitoalueen
maakuntien kanssa varautumaan normaaliolojen héiridtilanteisiin ja poikkeusoloihin, joten
velvollisuudella olisi my6s vaikutuksia Liikenneviraston ja maakuntien resurssi- ja osaamis-
tarpeisiin. Liikenteen turvallisuusvirastolla olisi valtuus valvoa varautumista ja turvallisuusvi-
rastolla olisi my0s valtuus antaa tarkempia méériyksié tienpitdjaltd ja maakunnilta edellytetta-
vistd valmiussuunnittelusta.

Vesiliikennelain (463/1996) muutoksella mahdollistetaan, ettd kunta voi perid maksun mootto-
rikdyttoiselld vesikulkuneuvolla suoritettavien kilpailujen tai harjoitusten toistuvaan tai pysy-
vaidn jarjestimiseen haettavasta luvasta tai yksittdisen tapahtuman jarjestdmisestd, jos tapah-
tumasta on odotettavissa merkityksellisid ymparistohaittoja.

Esitykselld ei ole tunnistettu olevan vaikutuksia perustuslain 2 luvun mukaisiin perusoikeuk-
siin, yhdenvertaisuuteen tai syrjiméttdmyyteen, vaikutuksia lapsiin eikd sukupuolivaikutuksia.
Mydoskadn tyollisyysvaikutuksia ei ole tunnistettu, mutta pidemmalla aikavalilld maakuntien
rooli voi lisdtd myds elinkeinoeldamén toimintaedellytyksia ja siten tyollisyyttd maakunnissa.

Vaikutukset maantieverkkoon ja liikennejdrjestelmdidn kokonaisuudessaan

Mikaili esityksen mukainen tienpidon rahoitus- ja ohjausmalli tulevat toimimaan kdytdnnossa,
eivit esitykseen sisdltyvit uudistukset itsessdén tule ainakaan heikentdméén vaylaverkon kun-
toa.

Esitykseen siséltyvin liitkennejarjestelmésuunnittelun tavoitteena on edistéd pitkédjénteistd val-
tion, maakuntien ja kuntien yhteistydtd toimivan ja kestéivéin liikennejarjestelmén luomiseksi.
Esityksen mukaisesti maantietd koskevassa yleissuunnitelmassa on esitettdva selvitys siité,
miten siind on otettu huomioon valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman ja maakun-
nallisen liikennejérjestelmasuunnitelman tavoitteet. Néin ollen liikennejirjestelmésuunnitel-
man huomioon ottaminen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa vahvistaa valtakunnallisten
ja maakunnallisten tavoitteiden toteutumista, milld on laajasti katsoen yhteiskunnallisia vaiku-
tuksia.

Esitykseen sisdltyvilld maantien suunnittelua ja rakentamista koskevilla 2 luvun sddnnoksilla
ei ole padsaantdisesti tarkoitus luoda uusia velvoitteita tai menettelyjd, vaan tavoitteena on la-
kiin kirjaamalla turvata nykyisten hyvien ja tarkoituksenmukaisten kéyténtojen noudattaminen
maakuntauudistuksen yhteydessd. Télla hetkelld menettelyjen noudattaminen perustuu Liiken-
neviraston ohjeisiin, jotka eivit ole oikeudellisesti sitovia.

5 Asian valmistelu

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriosséd yhteistydssé Liikenneviraston kanssa.
Valmistelussa on tehty yhteistyotd myds nykyisten ELY-keskusten liikennevastuualueiden se-
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ki maakuntien liittojen kanssa. Uudistustarpeita koskevasta arviomuistiosta pyydettiin valmis-
telun tueksi kommentteja maakuntien liitoilta, ministeridiltd, liikkenne- ja viestintiministerion
hallinnonalan virastoilta ja erdilta jarjestoiltd huhtikuussa 2017.

51 Lausunnot ja niiden huomioon ottaminen

Hallituksen esitysluonnoksesta maantielain muuttamiseksi pyydettiin lausuntoja 5.7.—
4.9.2017. Lausuntoja annettiin 21.9.2017 mennessd noin 90 kpl. Esityksen vastaanotto oli ko-
konaisuutena positiivinen, mutta useisiin yksityiskohtiin esitettiin tdsmennyksid tai muita
muutoksia.

Esitettyd tienpidon jarjestdmismallia pidettiin pddosin hyvana. Roolien ja vastuiden katsottiin
tarvitsevan selkeyttdmistd. Maakuntien liitot olivat huolissaan tulevien maakuntien tosiasialli-
sesta lilkkumavarasta ja tasavertaisuudesta keskenddn. Muun muassa elinkeinoeldmén edusta-
jat kantoivat huolta tienpidon kustannusten noususta seké tienpidon tason ja toimintatapojen
eriytymisesté eri maakunnissa. Rahoituksen sdéntelyyn sekd esimerkiksi tienpidon suunnitel-
man ja sopimuksen prosessien kytkemiseen muihin maakuntaprosesseihin kaivattiin selkey-
tystd. Yhteinen huoli lausunnonantajien kesken oli maakuntien resurssien ja osaamisen riitta-
vyyden turvaamisesta. Tienpidon jarjestimismallia ja toimijoiden vastuuta koskevaa sddntelya
on jatkovalmistelussa pyritty selkeyttdmiédn. Perusteluja on tdydennetty avaamaan paremmin
tulevan tienpidon jérjestdimismallia ja ehdotettavien sdénndsten merkitystd eri toimijoiden
kannalta.

Ehdotettuun liikennejarjestelmésuunnittelukokonaisuuteen ja siitd lain tasolla sédtimiseen
suhtauduttiin myonteisesti. Pitkdjanteisen valtakunnallisen liikennejirjestelmésuunnitelman
kayttoonottoa pidettiin tarpeellisena ja tdrkednd. Kuntien roolin tunnistamista sekd myds mui-
den toimijoiden roolien selkeyttdmistd kaivattiin vield. Suunnitteluprosessien katsottiin tarvit-
sevan vield viimeistelyd. Jatkovalmistelussa on avattu ja selkeytetty liikennejirjestelmésuun-
nittelun yhteyttd muuhun alueidenkdyton ja maankdyton suunniteluun. Liséksi on sujuvoitettu
chdotettua sdédntelyd tiivistimailld, yhdistimélld ja yhdenmukaistamalla joitain ehdotettua
sadntelyd. Luonnosta on myds selkeytetty korostamalla litkennejéarjestelmasuunnittelun vuo-
rovaikutteisuutta sekd kisitteleméilld perusteluissa enemmin myds kuntien roolia liikennejér-
jestelmésuunnittelussa. Liikennejarjestelmésuunnittelua koskien ja esityksessd muutoinkin on
pyritty myos huomioimaan liikenteen palveluistumisen kehitys seké digitalisaatio- ja automaa-
tiokehitykset mukanaan tuomat vaatimukset ja mahdollisuudet.

Maanteiden palvelutasoa ja valtakunnallisesti merkittdvdd runkoverkkoa koskevia ehdotuksia
pidettiin erittdin tervetulleina ja tarpeellisina. Lausunnoissa katsottiin, ettd vield olisi kuitenkin
tdsmennettdvd muun muassa palvelutason tekijoitd. Jatkovalmistelussa maanteiden palvelu-
tasotavoitteita on pyritty tdsmentdméén, ja palvelutason tekijit nimedméin selkedmmin. Li-
séksi aiemman luonnoksen 13 §:44n ja nykyisen lain 3 ja 13 §:iin maanteiden kehittdmisté,
kunnossapitoa ja rakentamista koskevat vaatimukset on jéirjestetty jatkovalmistelussa selke-
ammin tienpitoa koskeviksi yleisiksi vaatimuksiksi. Ndméd vaikuttavat osaltaan maanteiltd
edellytettdvaan palvelutasoon. Palvelutason toteutumiseen vaikuttavana tekijand on lisdtty
sddntelyd maanteiden kunnossapidon tasosta. Laadunvarmistamiseksi myds omavalvonnasta ja
viranomaisvalvonnasta on jatkovalmistelussa lisétty sdénnokset lakiin.

Kysymys maantienkdyton maksullisuudesta tai maksuttomuudesta nousi esiin varsin monessa
lausunnossa. Kyseiseen sddnnokseen ei ollut esitetty muutosta muutoin kuin toimivaltaisten
viranomaisten osalta. Esimerkiksi erddt maakuntaliitot, kaupungit ja kaupunkiseudut, ymparis-
toministerid sekd Kuntaliitto katsoivat tarpeelliseksi luoda edellytykset maksujen kayttoonot-
tamiselle. Osa muista lausunnonantajista vastusti maksullisuutta kiihkedsti. Jatkovalmistelussa
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on paadytty siihen, ettd maksullisuuteen liittyvid muutoksia ei ehdoteta tissé esityksessad. Li-
sdksi esimerkiksi raskaan liikenteen vinjettimaksuissa ja ruuhkamaksuissa olisi perustuslain
81 §:n kannalta kyse veroista, joista olisi sééddettdvé verolaeissa.

Vaikutusten arviointia katsottiin tarpeelliseksi tdsmentdd erityisesti henkildstovaikutusten ja
muutoksesta aiheutuvien liséresurssitarpeiden osalta. Esiin nousivat myds tietojérjestelmiin
kohdistuvien kustannusvaikutusten, ympéristovaikutusten, liikenneturvallisuusvaikutusten ja
tasa-arvovaikutusten arviointi ja niiden tdydennystarve. Vaikutusten arviointia on tdydennetty
mahdollisuuksien mukaan.

Lisdksi esiin nostettiin muun muassa maantiealueelle sijoitettuja johtoja ja kaapeleita koskeva
siirtokustannusten ja -vastuiden sééntely. Jatkovalmistelussa johtojen ja muiden rakenteiden,
laitteiden ja rakennelmien sijoittamista ticalueille seké siihen liittyvid kysymyksid on selv1tetty
tilaamalla aiheeseen liittyva oikeudellinen selvitys. Valmistelua on kuitenkin tarkoitus jatkaa
téstd hallituksen esityksestd erillisend kokonaisuutena. Liikenneviraston ja metsateollisuuden
puunkuormaukseen liittyvén esityksen johdosta jatkovalmistelussa on luonnosteltu ehdotus
vapauttaa puutavaran sdilyttdminen ja kuormaaminen 42 §:n mukaisesta lupavaatimuksesta
yhdysteilla ja seututeilld tietyin edellytyksin.

Lausunnoissa esiin nostettiin myds muita yksittdisid kysymyksid. Esimerkiksi yksityistierum-
pujen kunnossapitovastuun siirtimistd maantien tienpitdjén vastuulle kannatettiin. Muun mu-
assa Liikenneviraston lausunnossa nostettiin jatkovalmistelussa arvioitavaksi asiaksi varautu-
misvelvoitteesta sddtdminen erikseen maantielaissa, ja jatkovalmistelussa onkin valmisteltu
ehdotus varautumisvelvollisuutta koskevaksi sidnnokseksi sisiltien asiaa koskevat valvonta-
ja maardyksenantovaltuudet Liikenteenturvallisuusvirastolle.

Hallituksen esitysluonnosta on pyritty tdydentdméén lisdksi erityisesti koskien tiedon tuotta-
misvelvoitteita koskevilla kirjauksilla. Luonnosta on jatkovalmistelussa edelld mainittujen ko-
konaisuuksien lisdksi tdydennetty muuttamalla maanteiden luokittelua koskevaa sadéinnosti
selkeyttamalld maanteiden luokittelua ja runkoverkon maérittdmistd koskevaa paatoksentekoa.
Lakiin on jatkovalmistelussa ehdotettu myos lisdttdvéksi sadnnods Liikenneviraston mahdolli-
suudesta sopimuksella siirtda sille kuuluvien lupa- tai muiden tehtdvien hoitamiseen liittyvien
avustavien maastotehtdvien hoitaminen yksityisen palvelutarjoajan hoidettavaksi. Lisdksi esi-
tykseen on lisétty ehdotukset varautumista, Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamis-
jérjestelmad ja valvontaa koskevista sdénnoksist.

Jatkovalmistelussa on lisdksi paddytty sisdllyttdmddn kaikki litkenne- ja viestintiministerion
hallinnonalalle kuuluvat maakuntauudistuksen taytdntoonpanosta johtuen muutettavana olevat
lait samaan hallituksen esitykseen. Esitykseen on siten lisdtty ehdotukset myds seuraavien la-
kien muuttamisesta: ratalaki (110/2007), ajoneuvojen siirtdimisestd annettu laki (828/2008),
ilmailulaki (864/2014), liikenteen palveluista annettu laki (320/2017), merilaki (674/1994),
merenkulun ympaéristosuojelulaki(1672/2009), Saimaan kanavan Venijélle kuuluvan osan ja
sithen liittyvén alueen vuokraamisesta Vendjan kanssa tehdyn sopimuksen lainsdddannon
alaan kuuluvien méérdysten voimaansaattamisesta ja sopimuksen soveltamisesta annettu laki
(104/2011), sdhkoisen viestinnin palveluista annettu laki (917/2014), turvallisuustutkintalaki
(525/2011), vesiliikennelaki (463/1996) seké vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettu laki
(719/1994). Kyseisten lakien muutokset ovat kevaélld 2017 olleet lausuttavana osana niin sa-
nottua maakuntauudistuksen 2-pakettia. Ratalakiin, ajoneuvojen siirtdmisestd annettuun lakiin
sekd Saimaan kanavan vuokraamisesta annettuun lakiin on tehty timén lausuntokierroksen
jalkeen erditd tdydentdvid muutoksia. Lausuntokierroksella suurin osa kommenteista liittyi
saaristoliikenteeseen (laki saariston kehityksen edistimisestd 494/1981). Asiaa koskeva la-
kiehdotus muutoksineen on sisdllytetty maakuntauudistuksen 2-pakettiin, koska asia kuuluu
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maa- ja metsatalousministerion toimialaan, vaikka lakiin sisdltyy myos liikenne- ja viestinta-
ministerion ja ympdristdministerion toimialaan kuuluvia asioita. Muut lausuntokierroksen
kommentit liittyivét julkisen henkil6liikenteen jérjestimiseen, liikennejdrjestelmésuunnitte-
luun, alueiden kehittdimiseen sekd yhteistyon ja tehtévénjaon selkeyttdmiseen valtion, maa-
kunnan, kuntien ja kuntayhtymien valilla.

Koska hallituksen esitykseen tuli erditd sisdlloltddn merkittdvid lisdyksid ja télld hallituksen
esitykselld muutettavien lakien kokonaisuus tdydentyi huomattavasti, pyydettiin luonnoksesta
uusia lausuntoja 21.2.-9.3.2018. Esityksestd saatiin noin 80 lausuntoa. Pdiasiallisesti niissd
suhtauduttiin myonteisesti esitykseen ja pidettiin uudistuksia kannatettavina.

Valtakunnalliseen liikennejérjestelmasuunnitteluun suhtauduttiin lausunnoissa erittdin pmyon-
teisesti. Maakunnallisen liikennejirjestelmasuunnittelun osalta useissa lausunnoissa nostettiin
esiin kuntien ja kaupunkien rooli liikennejérjestelméasuunnittelussa, halukkuus osallistua ja
tulla kuulluksi sekd maakuntien liikennejarjestelmésuunnitelman ohjausvaikutuksen selkeyt-
tdminen. Lisdksi korostettiin liikennejdrjestelmésuunnittelun suhdetta maankéyton suunnitte-
luun, MAL-sopimuksiin ja julkisen talouden suunnitelmaan. Liikennejarjestelmésuunnittelua
koskevaa sdédntelyd on jatkovalmistelussa pyritty selkeyttimédn. Tasmennyksid on tehty eri-
tyisesti valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun suhteeseen koskien muuta valtakun-
nallista suunnittelua sekd maakunnan ja kaupunkiseutujen liikennejarjestelméasuunnitelmien
viliseen vuorovaikutukseen. Kunnille on lisétty lakiin vaikuttamismahdollisuuksia koskien
maakunnan tie- ja yleissuunnitelman seké tienpidon ja litkenteen suunnitelman laatimista.

Kysymys rahoituksen ja resurssien riittdvyydestd nousi esiin useissa lausunnoissa. Parlamen-
taarisen tyoryhmén suosituksia valtakunnallisesta liikennejarjestelmésuunnitelmasta ja rahoi-
tustason nostosta pidettiin valttimattomini. Osassa maakuntien liittojen lausunnoissa valtion
erillisrahoituksen ja tienpidon valtio-ohjauksen néhtiin mahdollisesti johtavan siihen, ettéd
maakunnilla séilyy vain nimellinen paditdksentekovalta. Osassa lausuntoja nousi esiin mahdol-
lisuuksia yleiskatteellisen rahoituksen kiyttdmisestd tienpitoon, muiden tahojen osallistumi-
sesta kustannuksiin seké erillisrahoituksesta muun muassa liikennejérjestelmasuunnitteluun.
Jatkovalmistelussa lausunnot on pyritty ottamaan huomioon tdsmentdmalla erityisesti tienpi-
don yleisid vaatimuksia, palvelutasoa sekd kunnossapidon tasoa koskevaa sddntelyd. Osa lau-
sunnoista koski asioita, joista esitetddn sdadettaviksi hallituksen esitykselld maakuntien perus-
tamista ja sosiaali- ja terveydenhuollon jirjestdmisen uudistusta koskevaksi lainsédddéannoksi.
My®ds perusteluja on pyritty tdydentdmaidn muun muassa vaikutusten arvioinnin osalta.

Tienpidon yleisten vaatimusten, palvelutason, kunnossapidon tason ja runkoverkon maééritte-
lyyn suhtauduttiin positiivisesti ldhes kaikissa lausunnoissa. Runkoverkon maéérittelytavasta
esitettiin kuitenkin vastakkaisia nikemyksid. Osassa lausuntoja toivottiin runkoverkon keskit-
tyvén priorisoituun, keskeisimpédn verkkoon. Osassa lausuntoja toivottiin puolestaan runko-
verkon ulottuvan jokaiseen maakuntaan ja yhdistévén keskeisié toimijoita, kuten satamia, len-
tokenttid ja rajanylityspaikkoja. Huoli runkoverkon ulkopuolelle jadvén tieverkon kunnon ke-
hityksestd nostettiin esiin useissa lausunnoissa. Eri tasoille toivottiin my0os teknisempid maa-
rittelyjd. Lisdksi esiin nostettiin kaupunkiliikenne ja poikittaisliikenne erityisesti ratojen osalta
sekd kevyen liikenteen véylét. Jatkovalmistelussa on tdsmennetty runkoverkon ja muiden
maanteiden yleisid vaatimuksia, palvelutasoa ja kunnossapidontasoa koskevia méadritelmia.
Runkoverkoista valmisteilla oleva asetus maidirittelisi tarkemmin runkoverkkoon kuuluvat
maantiet ja rautatiet. Asetuksella voitaisiin sddtdd myos eri tasojen tarkemmista teknisista
madrittelyistd. Perusteluja on tismennetty myo0s ratalain osalta.

Lausunnoissa suhtauduttiin yleisesti positiivisesti esitettyyn tienpidon jarjestimismalliin seké
valvontaa ja turvallisuusjohtamisjérjestelméd koskevaan sééntelyyn. Lausunnoissa katsottiin,
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ettd vield olisi kuitenkin tdsmennettdva eri toimijoiden vilistd vastuunjakoa seka arvioitava re-
surssien riittavyyttd. Lisdksi osassa lausuntoja nostettiin esiin henkil0siirtojen ajankohta sekéa
vuorovaikutusta ja kuuluttamista koskevan tehtdvén siirtdminen kunnilta maakunnille. Jatko-
valmistelussa on pyritty tdsmentdmédén eri toimijoiden vélisid rooleja ja vastuunjakoa. Tis-
mennyksid on tehty lakiechdotukseen erityisesti selkeyttdmaillé perusteluissa tehtédvénjakoa eri-
tyisesti siitd, mitkd maakuntien tehtévistd tehddin tienpitoalueella sovitun mukaisesti seké
Liikenneviraston tehtdvien osalta.

Lausunnoissa nousi esiin myds muita yksittéisid kysymyksid. Maantienkdyton maksullisuu-
desta ja maksuttomuudesta esitettiin vastakkaisia ndkemyksid. Liséksi esiin nousi vastuuky-
symys mahdollisissa onnettomuustilanteissa, mikéli tienpidon taso ei vastaisi lain vaatimuksia.
Esiin nousivat myds muun muassa maantiealueelle sijoitettuja johtoja ja kaapeleita koskevien
siirtokustannusten ja -vastuiden sdéntely, puutavaran kuormauksen luvasta vapauttamista kos-
keva sdédntely sekd maastopalveluja koskeva sddntely. Jatkovalmistelussa on paadytty siihen,
ettd maksuttomuuteen liittyvid muutoksia ei ehdoteta téssd esityksessd. Jatkovalmistelussa on
pyritty tdsmentdméédn perusteluissa mahdolliseen vastuuseen liittyvid kysymyksid. Johtojen
sekd muiden rakenteiden, laitteiden ja rakennelmien sijoittamiseen liittyvdd valmistelua jatke-
taan tdstd hallituksen esityksestd erillisend kokonaisuutena. Puunkuormausta ja maastopalve-
luja koskevia perusteluja tdsmennetaén.

Lausunnoissa kommentoitiin hyvin rajallisesti maakuntauudistukseen liittyvié liikennetehtévia
ja niiden siirtémistd maakuntien tehtidviksi. Syynd lienee se, ettd maakuntauudistusta koske-
van 2-paketin yhteydessé ndmé samat lakiehdotukset olivat mukana ja sen lausuntokierroksen
jalkeen muutoksia on jo tehty. Tama hallituksen esityksen jatkotydssd huomioitiin ne muutos-
chdotukset, jotka koskivat lakiehdotusten siséltod, erityisesti ajoneuvojen siirtoa koskevaan
lakiin tehtiin tiydennyksia.

Esityksen viimeistelyssd mukaan on lisdtty my0s erdité liitelakeja, joissa muutettaisiin muual-
la lainsddddnndssd olevat viittaukset maantielakiin viittauksiksi liikennejérjestelmédstd ja
maanteistd annettuun lakiin.

6 Riippuvuus muista esityksista

Hallituksen esitys liittyy eduskunnalle 2.3.2017 annettuun hallituksen esitykseen maakuntien
perustamista ja sosiaali- ja terveydenhuollon jirjestdmisen uudistusta koskevaksi lainsdddan-
noksi sekd Euroopan paikallisen itsehallinnon peruskirjan 12 ja 13 artiklan mukaisen ilmoi-
tuksen antamiseksi (HE 15/2017 vp). Esityksella toteutettaisiin esitetyn maakuntalain 6 §:n 1
momentin 14-15 kohdan sekd 2 momentin 1 kohdan edellyttimat tehtdvien ja henkildston siir-
rot valtiolta maakunnille.

Hallituksen esitys liittyy osittain myds eduskunnalle 18.5.2017 annettuun hallituksen esityk-
seen (HE 57/2017 vp) maakuntien perustamista ja sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestimisen
uudistusta koskevaksi lainsdddanndksi sekd Euroopan paikallisen itsehallinnon peruskirjan 12
ja 13 artiklan mukaisen ilmoituksen antamiseksi annetun hallituksen esityksen (HE 15/2017
vp) tdydentdmiseksi maakuntien rahoitusta koskevien ja erdiden muiden sdénndsten osalta.
Kyseinen esitys liittyy maakuntien rahoitukseen ja silld on osaksi vaikutusta tdmén esityksen
toteuttamiseen.

Liikenteen palveluista annetun lain ensimmdiinen vaihe vahvistettiin 24.5.2017. Laki tulee

voimaan padosin 1.7.2018, uusien sdhkodisten palvelujen edistdmistd koskevien sddnndsten
osalta se on jo tullut voimaan 1.1.2018. Mainitun lain II osaa koskeva hallituksen esitys on
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annettu eduskunnalle 19.10.2017 (HE 145/2017 vp). Viimeinen vaihe on tarkoitus valmistella
ja antaa eduskunnalle viimeistdén syksylld 2018.

Hallitus on antanut eduskunnalle esityksen uudeksi yksityistielaiksi ja erdiksi sithen liittyviksi
laeiksi (HE 147/2017 vp). Yksityistielain ja maantielain rajapintaan kuuluvat erityisesti liitty-
mié ja niihin liittyvid oikeuksia ja velvollisuuksia koskeva sdédntely. Hallitus on antanut edus-
kunnalle myos esityksen uudeksi tielitkennelaiksi ja erdiksi sithen liittyviksi laeiksi (HE
180/2017 vp). Tieliikennelaissa sdddetddn esimerkiksi liikenteenohjauslaitteiden asettamisesta
tielle, milld on merkitysté ehdotettavaan lakiin siséltyvéin viranomaisten tyonjaon kannalta.

Esitys liittyy my0s hallituksen esitykseen eduskunnalle maakuntauudistuksen tdytantdonpanoa
seka valtion lupa-, ohjaus- ja valvontatehtdvien uudelleenorganisointia koskevaksi lainsdadén-
noksi. Hallituksen esitys (HE 14/2018 vp) annettiin eduskunnalle maaliskuussa 2018.

Ty6- ja elinkeinoministeridssd valmistellaan hallituksen esitysté alueiden kehittdmisestd ja
kasvupalveluista. Aiemmin alueiden kehittdmistd koskevalla séédntelylld on ollut yhteys eri-
tyisesti litkennejirjestelmésuunnitteluun. Nyt valmisteltavana olevassa uudessa laissa liiken-
nejéarjestelmasuunnittelusta ei kuitenkaan endd sdidettdisi. Jatkossakin litkennejérjestelma-
suunnittelulla on kuitenkin tiivis yhteys aluekehitykseen ja sitd koskevaan sdantelyyn. Esitys
on tarkoitus antaa eduskunnalle huhtikuussa 2018.

Oikeusministerid valmistelee ehdotusta uudeksi laiksi oikeudenkdynnistd hallintoasioissa.
Uudella lailla on tarkoitus kumota voimassa oleva hallintolainkayttolaki (586/1996). Hallituk-
sen esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle kevitistuntokaudella 2018.

Oikeusministerié valmistelee hallituksen esitysti, jolla kumottaisiin laki julkisista kuulutuksis-
ta vanhentuneena ja liséttdisiin julkista kuuluttamista koskeva yleissdédnnds hallintolakiin.
Maantielakiin, ratalakiin ja ajoneuvojen siirrosta annettuun lakiin ehdotetaan téssé esityksessé
tehtéiviksi mainitussa hallituksen esityksesséd ehdotettaviin muutoksiin liittyvid muutoksia
kuuluttamista koskeviin sdédnnoksiin. Hallituksen esitys olisi tarkoitus antaa eduskunnalle vii-
meistdén syksylld 2018.

Esitys liittyy litkenne- ja viestintdministerion valmistelemaan hallituksen esitykseen eduskun-
nalle laiksi Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyh-
tioksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi (HE 34/2018 vp).

Liikenne- ja viestintdministeriossd valmistellaan hallituksen esitystd merenkulun ympéristo-
suojelulain muuttamisesta. Muutos olisi tekninen ja liittyisi Kansainvélisen merenkulkujérjes-
ton (IMO) yleissopimuksen muutokseen. Esitykselld muutettaisiin mainitun lain 1 ja 7 luvun
erditd sddnnoksia sekd lisattdisiin 7 lukuun uusi sdédnnds. Esitys on tarkoitus antaa eduskunnal-
le huhtikuussa 2018.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT
1 Lakiehdotusten perustelut
1.1 Laki liikennejarjestelmiisti ja maanteisti

Maantielain nimike esitetdéin muutettavaksi laiksi liikennejdrjestelmésté ja maanteistd lakiin
lisattdvastd uudesta liikkennejérjestelméda ja liikennejérjestelmésuunnittelua koskevasta séénte-
lysté johtuen. Kyse ei olisi siten enéé ainoastaan maanteiti ja tienpitoa seké niihin liittyvid oi-
keuksia ja velvollisuuksia koskevasta sddntelystd, vaan soveltamisala laajenisi litkennejérjes-
telmaa koskevien sddnndsten osalta koskemaan kaikkia liikennemuotoja ja kulkutapoja.

1 luku Yleiset sddnnokset

1 §. Lain tarkoitus. Pykélassa saddetdén lain tarkoituksesta. Pykildén esitetddn lisattavéksi uu-
si 1 momentti, jossa saddettdisiin lain tarkoituksesta liikkennejarjestelméén ja liikennejarjestel-
masuunnitteluun liittyen.

Pykaildn nykyinen 1 momentti siirtyisi 2 momentiksi ja siihen liséttéisiin tavoitteeksi varmistaa
maantieverkon valtakunnallinen yhtendisyys ja palvelutaso. Télld korostettaisiin vélttimatonta
tarvetta huolehtia maantieverkon yhtendisyydestd seké laissa mééritellyn palvelutason toteu-
tumisesta eri puolilla maata, vaikka tienpidon jéarjestdminen hoidetaankin jatkossa maakuntien
toimesta. Lisdksi 2 momenttiin liséttdisiin tarkennus siité, ettd maanteiden omistajana on val-
tio.

2 §. Soveltamisala. Pykilédssé sdédetéédn lain soveltamisalasta. Pykidldén ehdotetaan liséttavéik-
si uusi litkennejarjestelmad koskeva I momentti. Sen mukaan laissa sdddettéisiin valtakunnal-
lisesta ja maakunnallisesta liikennejérjestelmisuunnittelusta kattaen kaikki litkennemuodot ja
kulkutavat. Liikennejirjestelméd koskeva séédntely sekd maakunnissa ja valtion tasolla tehtdva
litkkennejérjestelmasuunnittelu liittyvat maakunnan muuhun suunnitteluun sekd valtakunnalli-
seen suunnitteluun, maankdytén suunnitteluun ja aluekehittimiseen. TyOnjaosta valtion ja
maakunnan vililld liikennejérjestelmadsuunnittelussa on tarkoituksenmukaista sdétédd lailla.
Valtiota edustaa tienpitéjéné Liikennevirasto. Séédntely sopii maanteitd koskevan sééntelyn yh-
teyteen, jossa jatkossa sdddetddn my0s valtion ja maakuntien suhteista koskien tieliikennetta.

Pykilan nykyinen 1 momentti siirtyisi 2 momentiksi ja siihen liséttdisiin maininta maanteiden
palvelutasosta, josta sdddettéisiin uudessa 13 a §:ssd. Toiseksi momenttia ehdotetaan tdyden-
nettéiviksi mainitsemalla tienpidon jirjestdmiseen liittyvé tyonjako, millé tarkoitetaan tienpité-
jén ja maakuntien vélistd tyonjakoa tienpidossa. Momenttia tdydennettiisiin myds lisddmalla
maininta tienpidon jarjestimiseen liittyvistd sopimuksista, ohjauksesta ja muista jérjestelyista.
Naista asioista sdddettdisiin muun muassa téssd esityksessd ehdotettavassa uudessa 1 b luvus-
sa. Momenttia muutettaisiin lisdksi niin, etté laissa sdddettiisiin valtiolle, maakunnille ja muil-
le viranomaisille kuuluvista oikeuksista ja velvollisuuksista, ei ainoastaan tienpitéjélle kuulu-
vista oikeuksista ja velvollisuuksista.

Téssé laissa ei sdddettdisi kunnissa ja kaupungeissa tehtdvasta liikennejarjestelmasuunnittelus-

ta. Kaupunkiseuduilla tehtdvdssd liikennejarjestelmasuunnittelussa voidaan myos hyddyntdd
tassd laissa esitettyja tavoitteita ja toimintamalleja.
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3 §. Mddritelmdt. Pykalassa sdddetddn nykyisin maantieverkon kehittdmisestd ja kunnossapi-
dosta. Pykélan nykyinen sisdlto ehdotetaan siirrettdvaksi osaksi 13 §:84 ja pykadldssa saddetta-
viksi tarpeellisista mééritelmista.

Pykildn 1 kohdassa méériteltivé liikennejarjestelmé kattaa ensinnékin kaikki litkennemuodot,
joita ovat tieliikenne, raideliikenne, vesiliikenne ja ilmaliikenne. Liikennejarjestelmésuunnitte-
lu kattaa osana litkennemuotoja pyordilyn, kdvelyn, saaristoliikenteen, julkisen henkil6liiken-
teen ja kansainviliset litkenneyhteydet. Liikennejarjestelmd muodostuu henkild- ja tavaralii-
kenteestd seké niitd palvelevista liikenneverkoista, -tiedosta ja -palveluista, liikennevélineisti
sekd liikennettd ohjaavista jérjestelmisté. Liikennettd palvelevat liikenneverkot eli liikennein-
frastruktuuri, johon sisdltyvét liitkennevéylét kuten tiet, rautatiet ja vesivayldt sekd liikenteen
solmukohdat kuten terminaalit, satamat ja lentoasemat. Liikenneverkkoihin sisdltyvéit myds
rajanylityspaikat, kansainvéliset merialueet ja ilmatila sekd muut kansainvélisid yhteyksid pal-
velevat vdylét ja solmukohdat. Liikennejéarjestelmin méaaritelméan siséllytettdisiin myos lii-
kennettéd palvelevat viestintdyhteydet, joilla on nykyisin ja jatkossa yha kiintedmpi yhteys lii-
kennejérjestelmén kokonaisuuden muodostumiseen ja esimerkiksi niiden péédlle rakentuviin
palveluihin.

Tiedolla on nykyisin jatkuvasti suurempi rooli liikennejirjestelmélle ja sen kehittdmiselle.
Tieto on yhd useammin liikennepalvelut mahdollistava raaka-aine ja edellytys. Liikennetietoa
on esimerkiksi matkustajainformaatio, verkkoja ja liitkennettd koskeva tieto, séé- ja kelitiedot
sekd kaikkia liikennemuotoja ja -vélineité koskevat rekisterit.

Madritelmdan siséllytettavilld palveluilla tarkoitettaisiin liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) tarkoittamia palveluja. Liikennepalveluita ovat joukkoliikenteen ja muut henkilo-
litkenteen palvelut seké tavarakuljetuspalvelut. Laki liikenteen palveluista mahdollistaa lisdksi
aivan uudenlaisten liikenteen palveluiden kehittymisen sekd uusien liiketoimintakonseptien ja
palvelumallien ja syntymisen. Liikennepalvelut voivat olla julkista, markkinaehtoista tai yksi-
tyistd liikenteeseen liittyvéd palvelua tai palveluyhdistelméd, jota tarjotaan yritysten, julkisten
toimijoiden tai yksityiseen kayttoon.

Liikennettd ohjaaviin Jarjestelmnn sisdltyy esimerkiksi ohjaus- ja kulunvalvontajirjestelmia
sekd ilmatilanhallinnan jarjestelmié.

Tienpidolla tarkoitettaisiin maanteiden suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja liikenteen
hallintaa sekd niihin tehtédviin liittyvéan tiedon tuottamista ja ylldpitoa. Tienpito on voimassa
olevassa laissa méadritelty 9 §:ssd. Maanteilld liikenteenhallintaan liittyvaa liitkenteen ohjaus-
palvelua on nykyisin tuotettu Liikenneviraston tieliikennekeskuksissa, joiden toiminta on eril-
listd muusta tienpidosta. Hallituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta on paittanyt 13. ke-
sdkuuta 2017 Liikenneviraston liikkenteenohjaustoimintojen yhtidittdmisestéd. Liikenne- ja vies-
tintdministerid on valmistellut hallituksen esitysluonnoksen Liikenneviraston liikenteenohja-
us- ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyhtioksi ja erdiksi siihen liittyviksi laeiksi (HE
34/3018 vp). Liikennevirastossa nykyisin hoidettavat tie-, meri- ja rautatieliikenteen liiken-
teenohjaustoiminnot yhtiditetddn valtion osakeyhtioksi 1.1.2019 alkaen. Jatkossa tienpidossa
tarpeelliset liikenteenohjauspalvelut ostettaisiin perustettavalta litkenteenohjausyhtiolti, ja ta-
so madrdytyisi Liikenneviraston ja yhtion vélisessé sopimuksessa. Siind olisi huomioitava jil-
jempdnd sdddettdvit vaatimukset maanteille ja niiden palvelutasolle. Liikenneviraston olisi
huolehdittava maakuntien esittimien maakunnallisten ja alueellisten tarpeiden huomioimisesta
tdssd sopimuksessa.

Rakentamisella tarkoitettaisiin téssd laissa uuden tien tekemistd tai tien parantamista. Paran-
tamisella tarkoitetaan vahdistd merkittivampié toimenpiteita.
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Kunnossapidolla tarkoitettaisiin tien hoitoa ja korjausta. Hoidolla tarkoitetaan toimia, joilla
varmistetaan tien tai sen rakenteen pdivittdinen toimivuus ja ehkiistddn tien tai rakenteen en-
nenaikaista vaurioitumista. Korjaamisella palautetaan vaurioitunut tie tai rakenne nykytarpeita
vastaavalle tasolle.

Tienpitdjdlld tarkoitettaisiin tdssd laissa Liikennevirastoa. Valtio olisi edelleen maanteiden
omistaja, ja maantieverkko sdilyisi Liikenneviraston hallinnassa.

Lakiin uutena terminé tuleva tienpitoalue merkitsisi maakuntien tdmén lain 15 f §:n mukaisen
yhteistydsopimuksen kautta muodostamaa yhteistoiminta-aluetta, joka vastaisi alueensa maa-
kuntien hoidettavana olevista tienpidon tehtdvistd. Maakuntalain 8 luvussa sidddetidén maakun-
tien julkisoikeudellisen yhteistoiminnan muodoista, joita ovat yhteinen toimielin, yhteinen
virka sekd sopimus viranomaistehtdvan hoitamisesta. Yhteistoiminta-alue muodostettaisiin
maakuntien vélisen sopimuksen mukaan jollain niistd maakuntalain mahdollistamista yhteis-
toiminnan muodoista.

Tienpidon sopimuksella tarkoitettaisiin tienpitdjén eli Liikenneviraston ja maakuntien vélilld
tienpidon jdrjestdmiseksi laadittavaa sopimusta. Tienpidon sopimuksesta sdéddettdisiin tar-
kemmin 15 m §:ssd. Tienpidon sopimus olisi jatkossa keskeinen instrumentti maanteiden pi-
dosta kokonaisuudessa vastaavan Liikenneviraston ja tienpidon tehtivid tienpitoalueittain hoi-
tavien maakuntien suhteen seké esimerkiksi tienpidon rahoituksen jirjestdmisen kannalta.

4 §. Maantiet ja niiden luokittelu. Pykélédssd sdéidetddn maantien yleisestd maéritelméastd seka
maanteiden luokittelusta valtateihin ja kantateihin sekd seututeihin ja yhdysteihin. Pykéldssa
sdddetddn lisdksi valtakunnallisesti merkittdvan runkoverkon maéirittdmisestd. Koska valtio ei
endd yksin huolehtisi maanteiden tienpidosta, ehdotetaan 1 momenttiin sisidltyvdd maantien
médrittelyd muutettavaksi niin, ettd maantie olisi valtion omistama tai tieoikeudella hallin-
noima tie, joka on luovutettu yleiseen kayttoon, ja on Liikenneviraston hallinnassa. Maantiet
siséltyvit Liikenneviraston taseeseen. Koska kaikki maantiet eivét ole valtion omistuksessa,
vaan niihin kohdistuu tieoikeus, siséltdisi sddnnos myos kirjauksen Liikenneviraston hallin-
nasta. Vaikka valtio on jatkossakin tienpitdjand vastuussa maanteistd, ei maaritelmaa maakun-
tauudistuksesta johtuen voida endi sitoa yksin siihen, etti valtio huolehtii maanteiden yllépi-
tdmisestd. Perusldhtokohtaa siitd, ettd maantien on oltava luovutettu yleiseen liikenteeseen ja
sen olemassaolon edellytyksend on hallinnollinen péétds, ei muutettaisi. Maantien rakentami-
sessa tdma tarkoittaa tiesuunnitelman hyviksymistd, tien rakentamista ja vield hallinnollisen
paitoksen tekemistd tien luovuttamiseksi yleiselle liikenteelle. Liséksi tiesuunnitelma laadi-
taan, jos yksityinen tie tai katu otetaan maantieksi. Tiealueeksi vahvistettu alue tulee tienpité-
jan omistukseen 57 §:n mukaan, kun lunastuspditos saa lainvoiman. Tadmén lisdksi maankayt-
t0- ja rakennuslain 93 §:n mukaan maantien omistus siirtyy korvauksetta kunnalle, kun maan-
tien haltuunoton jilkeen alueelle tulee voimaan asemakaava. Samassa yhteydessa tienpitdjille
perustetaan ticoikeus. Liséksi 58 §:ssé tarkoitetuissa tilanteissa perustetaan tienpitéjélle omis-
tusoikeuden sijasta tiealueeseen ticoikeus siten kuin tiesuunnitelmassa maarataan.

Pykélan 2 momentissa kuvataan valta-, kanta- ja seututeiden palvelutehtdvd. Muut maantiet
ovat yhdysteitd. Momenttiin liséittéisiin asetuksenantovaltuus, jonka liikenne- ja viestintdmi-
nisteri0 antaisi sddnnokset maanteiden luokittelusta valta-, kanta-, seutu- ja yhdysteihin. Sdin-
nods korvaisi nykyisen 3 momentin sddnnokset, joiden mukaan liikenne- ja viestintdministerio
maadrad, mitkd maantiet ovat valtateitd ja mitkd kantateitd, ja Liikennevirasto maardd, mitka
maantiet ovat seututeitd ja mitkd yhdysteita.

Pykilidn 3 momentin nykyinen siséltd korvattaisiin kuvauksella valtakunnallisesti merkittdvan
runkoverkon palvelutarkoituksesta. Runkoverkkoon kuuluvat maantiet yhdistivit valtakunnal-
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lisesti ja kansainvélisesti suurimmat keskukset ja solmukohdat ja palvelevat erityisesti pit-
kanmatkaista liikkennettd. Valtakunnallisilla keskuksilla tarkoitetaan erityisesti maakuntakes-
kuksia. Muu valtakunnallisesti merkittidvi keskus voisi olla erityisistd syistd muukin saavutet-
tavuuden kannalta keskeinen kohde. Solmukohdilla tarkoitetaan erityisesti satamia, lentoase-
mia, raja-asemia ja rautatieasemia. Runkoverkko palvelisi my6s kansainvilisté litkennettd, jo-
ten téllaisilla keskuksilla on myos kansainvilistd merkitystd. Pitkdnmatkaisella liikenteelld
tarkoitetaan matkoja ja kuljetuksia, joiden pituus on yli 100 kilometrin. Momentissa sdddettdi-
siin lisdksi litkkenne- ja viestintdministeridlle asetuksenantovaltuus méarittdd, miltd osin valta-
ja kantatiet kuuluvat valtakunnallisesti merkittdvddn runkoverkkoon. Runkoverkkoon voisi
erityisestd syystd kuulua myds muita liikenteellisesti merkittavid maanteitd. Pykélén 3 mo-
mentin nykyinen sanamuoto ei vastaa nykyisen perustuslain vaatimuksia, ja on ollut epaselvé
sen suhteen, tarkoittaako litkenne- ja viestintdministeriolle ja Liikennevirastolle saddetty toi-
mivalta nonnipéiéitéksen vai hallintopadtoksen antamista. Nykyinen maanteiden luokittelu val-
ta- ja kantateihin perustuu Liikenneministerion 2 pédivana joulukuuta 1992 antamaan paatok-
seen valtateistd ja 21 pdivéand kesdkuuta 1993 antamaan péétokseen kantateistd. Luokittelu ei
kaikilta osin vastaa endd nykyistd toimintaympéristod, ja sithen kohdistuu uudistustarpeita.
Luokittelun uudistamista voitaisiin valmistella osana valtakunnallista liikennejérjestelma-
suunnittelua.

Aiemmin tehdyt luokittelupddtosten kaltaiset paatokset voivat 1dhtokohtaisesti olla kuitenkin
vain hallinnon siséisid méérdyksié, joiden tulisi koskea vain omaa hallinnonalaa. Sellaisten an-
tamiseen suositellaan myds suhtautumaan pidéttyvésti nykyisen perustuslain johdosta, jos vai-
kutukset ovat titd laajempia. Aineellisen oikeussdénnoksen tulisi nykydén aina olla laki tai
asetus. Koska runkoverkon maéérittelyssd on kyseessd asia, jonka merkitys ulottuu ja jolla
my0s nimenomaisesti pyritddn vaikuttamaan muun muassa elinkeinoeldmén kilpailukykyyn ja
alueidenkayttoon, olisi siitd kuten myds maanteiden muusta luokittelusta siten tarpeen antaa
oikeussddannods hallinnollisen médrdyksen sijaan.

Maantielakiin sisdltyvén luokittelun lisdksi maanteitd koskee niin sanottuun TEN-T-
asetukseen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péi-
véna joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmi-
seksi ja padtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta) sisdltyva luokittelu, jonka nojalla osa
maanteistd kuuluu my6s asetuksen liitteessd [ maériteltyyn ydin- tai kattavaan verkkoon. Ai-
nakin TEN-ydinverkkoon kuuluvien teiden tulisi siséltyd myos 3 momentin nojalla mééritel-
tavddn runkoverkkoon johtuen runkoverkon palvelutarkoituksesta, johon sisdltyy myds kan-
sainvilisten yhteyksien huomioiminen. Runkoverkkojen miérittelyd koskevassa asetuksessa
olisi muutoinkin huomioitava TEN-T-asetus ja TEN-verkkoon kuuluville teille asetetut vaati-
mukset.

Selkeytettdisiin 4 momentin ensimmdistd lausetta niin, ettd kéytettédisiin ilmaisua muu vain tie-
tynlaista litkennetté varten tarkoitettu tie. [lmaisu olisi yhdenmukainen uuden 108 a §:n ja ny-
kyisen maantieasetuksen (924/2005) 2 §:n maantierekisterid koskevien sddnnosten kanssa. Py-
kilan 4 momentin viimeinen lause poistettaisiin, silld soveltuvin osin ilmaisua ei nykyisten
saddosvalmistelun ohjeiden mukaisesti tulisi kdyttdd. Tama laki soveltuu talviteihin myos il-
man erillistd sdatadmista.

6 §. Maantielautat. Pykélan I momenttiin ehdotetaan lisattdviaksi, ettd lautta-alukseen sovelle-
taan, mitd sdddetddn ja maaratdan ro-ro-matkustaja-aluksesta. Ro-ro-matkustaja-alus on mééri-
telty aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdstd annetun lain (1686/2009) 2
§:ssd alukseksi, joka kuljettaa enemmén kuin 12 matkustajaa ja jossa on non-SOLAS-
direktiivin (matkustaja alusten turvallisuussdédnndistd ja -méérdyksistd annettu Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivi 2009/45/EY) liitteessi I olevassa I1-2/A/2 sdanndssé médritel-
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tyjd ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja. Lautta-alus on ro-ro-matkustaja-alus. Muutoksella sel-
keytettdisiin, mité lautta-aluksella tarkoitetaan ja mita sddntojd sithen sovelletaan. Tilanne vas-
taisi paremmin nykyistd tilannetta, eikd lisdys aiheuttaisi mitdén lisdvaatimuksia olemassa
oleville aluksille rakenteen tai varustuksen osalta.

Pykélan 2 momentista ehdotetaan poistettavaksi toinen lause. Lause ei ole enédé tarpeen. Laut-
ta-aluksiin, jotka ovat ro-ro-matkustaja-aluksia, sovelletaan tosin edelleen merilain (674/1994)
sddnndksid, mutta lautta-aluksille ei aseteta endé teknisid vaatimuksia merilain nojalla. Niille
asetetaan nykyisin teknisid vaatimuksia aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta
kéaytostd annetussa laissa ja sen nojalla annetuissa Liikenteen turvallisuusviraston méérdyksis-
sé ja miehitysvaatimuksia laivavdestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetussa laissa
(1687/2009) ja sen nojalla aluksen michityksestd ja laivavden péatevyydestd annetussa valtio-
neuvoston asetuksessa (166/2013).

Ehdotetaan liséksi, ettd luovutaan 2 momenttiin siséltyvéstd Liikenteen turvallisuusviraston
valtuudesta antaa tarkempia méérdyksié lossin kuljettajan pétevyydestd ja tiltd vaadittavasta
todistuksesta. Tarkoituksena on, ettd toimijoille (lauttaliikenteen palvelujen tuottajille) annet-
taisiin enemman vastuuta. Maardyksenantovaltuuden poistamisella ei olisi vaikutusta lossien
turvalliseen kayttoon ja meriturvallisuuteen. Lossin kuljettajalta vaadittavien todistusten
myontdminen ei ole Liikenteen turvallisuusviraston ydintehtdvé, ja niitd on mydnnetty vuosina
2015 ja 2016 28 kappaletta vuodessa tenttien perusteella. Méardyksenantovaltuuden poistami-
sen myotd momentissa olisi tarpeen mainita lossin kuljettajaa koskevat perusvaatimukset ja
sithen ehdotetaan lisattdvaksi maininta lauttaliikenteen palvelujen tuottajan vastuusta. Lossin
kuljettajan todistuksen saamiseksi kuljettaja on tdhén asti suorittanut tentin joko suomeksi tai
ruotsiksi, jolloin on voitu varmistua riittdvastd kielitaidosta. Todistuksesta luopumisen takia
olisi tarpeen sddtdd, ettd lossin kuljettajalla on oltava riittdva kielitaito, jotta hdn voi antaa ha-
titilanneohjeet matkustajille. Riittdvénd kielitaitona voidaan pitdd riittivdd suomen tai ruotsin
kielen taitoa. Onnettomuustilanteessa se, etté lossin kuljettaja kykenee kommunikoimaan mat-
kustajien kanssa ymmarrettavalla kielld, on tirkedd varsinkin sen vuoksi, ettd lossissa voi olla
huomattava mééra ihmisié.

Ehdotetaan my®os, ettd toista 2 momentissa olevaa Liikenteen turvallisuusviraston méaarayk-
senantovaltuutta tdsmennetddn lisddamalla siihen, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia méadrayksid myds lossien varusteista. Télld hetkelld maantielautoista annetun ase-
tuksen 4 §:n 2 momentissa sdddetidn, etti lossin varusteista sdddetdén Liikenteen turvallisuus-
viraston alusten katsastuksista annetussa maarayksessd. Maardyksenantovaltuuden tulisi sisél-
tyd lakiin, ja asetusta olisi muutettava. Asetuksessa oleva toteamus ei my0skédédn vastaa nykyti-
lannetta, silld lossin varusteista ei ole madrdyksid Liikenteen turvallisuusviraston katsastus-
médrdyksessd. Tienpitoviranomainen muutettaisiin momentissa tienpitéjéksi.

Pykilidn 3 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitéjéksi. Lisdksi tdydennettdi-
siin toista lausetta niin, ettd tienpitdjd voisi paattds, ettd lauttaa litkenndiddan aikataulun mu-
kaan liikenteellisten syiden liséksi maakunnan, muun viranomaisen tai muun toimijan, kuten
esimerkiksi sellaisten elinkeinoeldamén tahojen, joiden toimintaan asia vaikuttaa, perustellun
hakemuksen perusteella. Pykélén 4 momenttia ei esitetd muutettavaksi.

8 §. Maantiehen kuuluvat palvelualueet. Pykélén otsikko muutettaisiin muotoon maantichen
kuuluvat palvelualueet. Téll4 olisi tarkoitus selkeyttda sité, ettei pykéldn sddnnds koske kaik-
kia maanteiden kayttdjille tarjottavia kaupallisia palveluita ja niihin liittyvid alueita, vaan ai-
noastaan tiealueeseen kuuluvia tienpitdjan omistukseen lunastettuja alueita, ja niiden kayttoa.
Pykéldn I ja 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi. Pykédldn 2 mo-
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mentin mukaisia tienpitdjille kuuluvia tehtdvid tismennettiisiin siten, ettd momenttiin lisattai-
siin tienpitdjén tehtiviin kuuluva tiedon tuottamista koskeva vaatimus.

9 §. Tienpito. Pykild ehdotetaan kumottavaksi ja sithen sisdltyneestd tienpidon ja maantien ra-
kentamisen mairitelméastd sdddettidviksi edelld ehdotetulla tavalla 3 §:ssé.

10 §. Tienpitdji ja tienpitdjin kustannukset. Pykéldssd sdddetddn tienpitdjastd ja tienpidon
kustannuksista. Selkeyden vuoksi esitetddn 1 momenttiin sisdltyvad tienpitdjin madrittelya
muutettavaksi niin, ettd valtion sijaan tienpitéjé olisi valtion liikenneviylistd vastaava Liiken-
nevirasto. Ratkaisu on yhtendinen ratalain kanssa, jossa Liikennevirasto on nimetty radanpita-
jéksi. Valtio vastaisi edelleen tienpidon kustannuksista. Pykélan 2 ja 3 momentteja ei esiteti
muutettavaksi. Pykéldn 2 ja 3 momentissa tarkoitetuissa sopimusneuvotteluissa edustautumi-
sesta voitaisiin sopia tienpitdjana toimivan Liikenneviraston ja tienpitoalueen maakuntien kes-
ken tarkoituksenmukaisten jarjestelyiden 10ytamiseksi.

11 §. Tienpidosta vastaavat viranomaiset. Pykélassé saddetdan nykyisin tienpitoviranomaises-
ta. Koska tienpidon tehtévit ja siithen liittyvét viranomaistehtdvét jatkossa jakautuisivat Lii-
kenneviraston ja maakuntien valilld, esitetddn pykaldssa sdddettdvaksi tienpidosta vastaavista
viranomaisista sekd Liikenneviraston ja maakuntien vélisen tyOnjaon periaatteista. Koska tdssi
pykéldssd on nimenomaisesti kyse tienpidosta vastaavista viranomaisista, kéytettdisiin tienpi-
téjastd Liikennevirastosta sen nimed eiké edelld méériteltyd késitettd tienpitdja.

Liikennevirasto vastaisi / momentin mukaan jatkossa valtiolle maantieverkon omistajuudesta
johtuvista tehtdvistd sekd tienpidon valtakunnallisista tehtévistd. Valtakunnallisilla tehtévilld
tarkoitetaan Liikennevirastossa nykyisin hoidettavia tienpidon tehtdvid sekd padasiassa nykyi-
sin yhteen ELY-keskukseen keskitettyjd tehtdvié, joilla on valtakunnallista merkitystd. Myds
erditd nykyisin 9 ELY-keskuksessa hoidettuja tienpidon lupatehtédvid ehdotetaan siirrettévéksi
tienpitdjdn vastuulle. Valtion vdyldomaisuuden hallintaan liittyvid tehtévid ovat esimerkiksi
maanhankintaan sekd maantie- ja ratakiinteistdjen hallintaan liittyvit tehtéivit. Tienpitdjille
Liikennevirastoon siirtyvit valtakunnalliset tehtdvét on eritelty tarkemmin yleisperusteluissa
osiossa 3.3. Keskeiset ehdotukset (s. 34).

Liikenneviraston tehtéviin siséltyisi jatkossa lisdksi maakuntien ohjaaminen niille kuuluvien
tienpidon tehtévien hoidossa seki tienpidon jérjestdmisestd sopiminen tienpitoalueen maakun-
tien kanssa. Sopimusmenettelystd sdddettéisiin tarkemmin 1 b luvussa. Liikennevirasto voisi
ohjata maakuntia tienpidon sopimusmenettelyn lisdksi niin sanotun informaatio-ohjauksen
keinoin. Téllainen ohjaus ei olisi juridisesti sitovaa, mutta silld voitaisiin tukea maakuntia nii-
den tehtidvien hoitamisessa sekd edistdd yhtendisten toimintatapojen kehittymistd ja kayttoa.
Informaatio-ohjauksella tarkoitettaisiin muun muassa vertais- ja arviointitietoa, suosituksia ja
suositusluonteisia ohjeita ja oppaita, tiedotteita, verkostoyhteistyotd ja vuorovaikutusta, toi-
minta- ja palvelumalleja, parhaita kéytint6jé, strategioita ja kehittimisohjelmia, koulutuksen,
neuvottelupdivien ja muiden tilaisuuksien jarjestdmistd sekd tutkimus- ja kehittdimishankkeita.

Pykilan 2 momentin mukaan maakunnat vastaisivat alueensa tienpidon jérjestimisestd tienpi-
don sopimuksen ja Liikenneviraston ohjauksen mukaisesti enintédén yhdeksélld tienpitoalueel-
la. Liikennevirasto vastaisi kuitenkin merkittdvien tichankkeiden rakentamisesta, mihin voi si-
sdltyd rakennussuunnittelua ja rakentamista sekd ndiden hankintaa. Merkittévind tiehankkeina
voitaisiin pitdd esimerkiksi valtion talousarviossa erikseen nimettyjd valta- ja kantateitd sekd
vilkkaita seututeitd tai runkoverkkoa koskevia hankkeita. Téllaisia voisivat olla my0ds hank-
keet, joissa tarvitaan monipuolista erikoisosaamista tai kaikki hankkeet, joilla on ylimaakun-
nallista merkitysté tai vaikutuksia. Liikenneviraston olisi tarkoituksenmukaista vastata téllais-
ten hankkeiden toteutuksesta, koska niihin voi liittyd hankkeen kokoon, resurssien tehokkaa-
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seen kdyttdoon tai erityisosaamiseen liittyvid erityisid tarpeita. My0s sellaisten hankkeiden,
joissa on mukana useita osapuolia sopimusten perusteella tai joissa on kyse pitkdaikaisista so-
pimusjdrjestelyistd, kuten esimerkiksi tunneleihin liittyvissd kansihankkeissa, toteutus voi
usein olla tarkoituksenmukaista tehdé Liikenneviraston toimesta. Se, milloin olisi kyse merkit-
tivéstd tichankkeesta ja milloin Liikennevirasto toimisi hankeen toteuttajana, ratkaistaisiin
yhdessd maakuntien ja Liikenneviraston kesken tienpidon sopimuksen laatimisen yhteydessa.

Jokainen maakunta vastaisi oman alueensa tienpidon ja liikenteen suunnitelmaa seké tienpidon
sopimusta koskevasta paédtoksenteosta. Tienpitoalueilla toiminnan jérjestdmistd koskevat mer-
kittdvat linjaukset tehtéisiin tienpitoalueeseen kuuluvien maakuntien vélisessd yhteistydsopi-
muksessa, jonka hyviksymisesta kukin maakunta paéttéisi.

Pykilan nykyinen 2 momentti siirtyisi 3 momentiksi sisdlloltddn muuttumattomana.

13 §. Tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset. Pykélassé yhdistettdisiin nykyisen 13 §:n maan-
tien rakentamista koskevat sddnnokset sekd 3 §:n sddnnokset maantien kehittimisestd ja kun-
nossapidosta. Lisdksi pykéldén lisdttdisiin erditd uusia vaatimuksia ja Liikenteenturvallisuusvi-
rastolle médrdyksenantovaltuus vaatimusten turvaamiseksi tarpeellisten tarkempien mééréys-
ten antamiseen. Samalla muutettaisiin pykélan otsikko vastaamaan paremmin sadnnoksen uut-
ta sisdltod, ja tehtdisiin vaatimuksiin erditd tdydennyksia. Tienpidolla tarkoitetaan 3 §:n 2 koh-
dan mukaisesti maantien suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja liikenteen hallintaa seké
ndihin tehtéviin liittyvén tiedon tuottamista ja yllépitoa.

Pykélan I momenttiin koottaisiin maantieverkon kehittimisen ja kunnossapidon keskeisten ta-
voitteiden edistdmistd koskevat sddnnokset, jotka ohjaavat myds maanteihin tehtdvid inves-
tointeja. Tavoitteena on selkeyttdd niiden tavoitteiden kokonaisuutta, joita tienpidossa on edis-
tettdvd, sekd vahvistaa niiden huomioon ottamista tdmén lain soveltamisessa. Uutena vaati-
muksena momentin 1 kohtaan siséltyisi velvoite edistdd valtakunnallisen liikennejirjestelma-
suunnitelman tavoitteita. Valtakunnallisesta liikennejérjestelmédsuunnitelmasta saidettiisiin
jéljempana 1 a luvussa. Nykyisinkin esimerkiksi 3 §:n 1 momentissa on edellytetty liikenne-
jérjestelmin kokonaisuuden nidkdkulman huomioimista. Jatkossa liikennejirjestelmén koko-
naisuutta késiteltdisiin mainitussa valtakunnallisessa suunnitelmassa, minkd vuoksi sddnnos
litkennejérjestelmén kokonaisuuden huomioimisesta kiinnitettdisiin valtakunnallisen liikenne-
jérjestelmdsuunnitelman edistimiseen.

Momentin 2 kohdan mukaan nykytilaa vastaavasti olisi edelleen edistettdvd myos valtakunnal-
listen alueidenkédyttotavoitteiden toteuttamista, alueiden kehittdmistd yleisesti sekd maankay-
ton suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ymparistolle asetettavien tavoitteiden toteuttamis-
ta. Valtakunnalliset alueidenkéiytti’)tavoitteet ovat osa maankéytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkdyton suunnittelujérjestelméas, ja niiden tarkoituksena on varmistaa valtakunnallisesti
merkittdvien asioiden huomioiminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa ja valtion viran-
omaisten toiminnassa. Valtakunnallisissa alueidenkéyttitavoitteissa huomioidaan myds maan-
puolustuksen ja huoltovarmuuden tarpeet, jotka tulee huomioida myds tienpidossa. Alueiden
kehittdmiseen liittyy muun muassa aluekehityspdétds ja siind asetettavat tavoitteet. Aluekehi-
tyspadtoksestd sdddetdén laissa alueiden kehittdmisestd ja kasvupalveluista, jota koskevaa hal-
lituksen esitysté valmistellaan tyo- ja elinkeinoministeriossd. Maantieverkkoa ja yksittéisia
maanteitd tulisi lisdksi kehittéa siten, ettd edellytykset alue- ja yhdyskuntarakenteen suunnitel-
lulle kehittdmiselle ilmastotavoitteet ja taloudellinen tehokkuus huomioon ottaen séilyvét. Kir-
jaus alue- ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuuden huomioon ottamista koskevasta vaatimuk-
sesta tarkoittaisi, ettd maantieverkkoa ja yksittdisid maanteitd tulisi suunnitella ja rakentaa si-
ten, ettd edellytykset alue- ja yhdyskuntarakenteen suunnitellulle kehittdmiselle sdilyvét huo-
mioiden yhdyskuntataloudellinen tehokkuus.
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Momentin 3 kohtaan lisattdisiin velvollisuus edistda liikenteen péadstdjen vdhentdmistd. Esi-
merkiksi uusien polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin ja sdhkdautojen latauspisteverkoston ke-
hittymisen mahdollistaminen ja edistéiminen ovat maantieverkon kehittimisessd huomioitavia
asioita, joilla vaikutetaan myos pééstdjen vihentdmiseen. Maantieverkko osaltaan palvelee
erilaisten toimintojen aiheuttaman liikennetarpeen téyttdmistd. Maantieverkon laajuus, omi-
naisuudet ja sen tuoma saavutettavuus vaikuttavat myos toimintojen sijoittumiseen ja siten
myos liikenteen kysyntéin ja liikennesuoritteeseen.

Momentin 4 kohtaan siséllytettédvan uuden vaatimuksen mukaan maanteiden tienpidossa olisi
edistettdvé tiedon ja digitaalisuuden hyodyntdmismahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja
litkenteen palveluiden kehittdmisen edellytyksié. Tieto on digitaalisten mahdollisuuksien kéyt-
toonoton perusedellytys. Tieto on uusien digitaalisten palveluiden raaka-ainetta. Kattava tieto
ja sen siirtdmiseen tarpeelliset yhteydet sekad niiden rakentaminen ovat keskeinen edellytys lii-
kenteen digitaalisten palveluiden kehittymiselle ja muullekin digitalisaatiolle samoin kuin au-
tomaatiolle. Tieliikenteen automaatio edistyy nopeasti, ja sithen on varauduttava myds maan-
tieverkon kehittdmisesséd ja muussa tienpidossa. Automaattiajamisen vaatimukset teiden laa-
dulle ovat suhteellisen korkeat; tarvitaan esimerkiksi hyvélaatuiset kaistamerkinnét ja tarkka
digitaalinen infrastruktuuri. Liikennettd, teitd ja niihin liittyvid palveluita koskevan tiedon va-
littdmisessd my0s nopeat ja toimintavarmat tietoliikenneyhteydet ovat keskeisessid asemassa.
Kéaytinndssa tiedon ja digitaalisuuden hyddyntdmismahdollisuuksien ja liikenteen automaati-
on edistiminen voi maantien suunnittelussa, rakentamisessa ja kunnossapidossa vaikuttaa
esimerkiksi tiealueen laajuuden méérittelyyn sekd tarpeeseen sijoittaa erilaisia varusteita tai
laitteita tiealueelle. Paisti tietoon ja digitaalisuuteen perustuvien palveluiden liséksi myds esi-
merkiksi ammattilitkenteen levdhdyspaikkojen tarve on maanteiden kehittimisessa ja tienpi-
dossa huomioitava liikenteen palvelu.

Pykélin 2 momenttiin koottaisiin maanteiden tienpidon toteuttamista koskevat keskeiset vaa-
timukset. Vaatimukset koskisivat tienpidosta vastaavien tahojen toimintaa kaikkien tienpitoa
koskevien toimintojen suorittamisessa. Momentin vaatimukset olisivat velvoittavia, mutta nii-
td olisi tulkittava ottaen huomioon kulloinkin kyseesséd olevan maantien liikenteellinen merki-
tys. Liikenteelliselld merkitykselld tarkoitetaan maantietd kayttdvan liikenteen luonnetta, joka
muodostuu matkojen ja kuljetusten pituuden, suuntautumisen ja tarkoituksen perusteella. Lii-
kenteelliseen merkitykseen vaikuttaa keskeisesti myds liitkenneméérd. Erilaisia matkojen ja
kuljetusten tarkoituksia ovat muun muassa tavaraliikenne, julkinen henkildliikenne, henkil6-
autoliikenne ja pyoriliikenne. Matkojen ja kuljetusten suuntautumiseen vaikuttaa esimerkiksi
eri toimintojen ja palveluiden sijoittuminen valtakunnallisiin ja alueellisiin keskuksiin tai
muualle seka liikenteellisten solmukohtien kuten satamien sijoittuminen.

Momentin 1 kohtaan siirrettéisiin nykyisin 3 §:n 2 momenttiin sisiltyvd maantieverkkoa kos-
keva perustavaa laatua oleva vaatimus, etti maanteiden tulee tarjota mahdollisuus turvalliseen
ja toimivaan litkkumiseen ja kuljettamiseen koko maassa kohtuullisin kustannuksin ottamalla
huomioon erilaiset kulkutavat, eri vaestoryhmien liikkumistarpeet ja eri elinkeinoalojen kulje-
tustarpeet. Maininnalla uusista kulkutavoista eri kulkumuotojen eli myds jalankulun, pyoréi-
lyn ja joukkoliikenteen tarpeet tulisivat selkeimmin esiin. Kulkutavan valinta ja sithen vaikut-
taminen on yksi tdrkeimmisté keinoista vahentéa liikenteen ympéristohaittoja. Maanteilld esi-
merkiksi pysékkien sijoittelulla, niiden varustelulla ja liityntdpysékointipaikoilla voidaan edis-
tédd hyvien liikkkumisen palveluiden syntymistéd kestdvid kulkutapoja hyodyntéen sekd houku-
tella ihmisié litkkumaan joukkoliikenteelld ja lyhyemmilld matkoilla pydréillen.

Momentin 2 kohtaan siirrettdisiin nykyisin 3 §:n 2 momentin toiseen virkkeeseen sisdltyvé

sddnnds siitd, ettd maantieverkon ja litkenteen ympaéristdlle aiheuttamien haittojen tulee jaada
mahdollisimman vihaisiksi, ja ettd luonnonvaroja on kéytettiva séésteliddsti.
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Momentin 3 kohtaan siirrettdisiin nykyisin rakentamista koskevan 13 §:n 2 momenttiin sisil-
tyvd vaatimus, jonka mukaan kenellekddn ei saa tuottaa enempédd vahinkoa tai haittaa kuin tar-
ve vaatii. S&énnds ilmaisee periaatteen minimoida haittoja suhteessa tarpeeseen (yleinen tar-
ve), eli tichankkeiden yhteydessd vaadittavan punninnan haitallisten vaikutusten ja yhteiskun-
tataloudellisen tehokkuuden vilill4.

Momentin 4 kohdassa sdddettdisiin, ettd maanteiden on oltava liikenteellisesti ja teknisesti
mahdollisimman toimivia ja turvallisia, ja niiden tarkoitus on saavutettava mahdollisimman
edullisesti. Ndiden asioiden huomioimisesta sidédetéén nykyisin 13 §:n 2 momentissa.

Momentin 5 kohdan mukaan maanteiti ja tienpitoa koskevien tietojen tulisi olla ajantasaiset ja
kaytettdvissd. Momentin 5 kohdassa tiedoilla tarkoitetaan muun muassa vaylatietoja, varustei-
ta ja laitteita koskevia tietoja seké tieston kunnossapitoa ja liikenteen hallintaa koskevia tieto-
ja. Tietojen tulisi olla avoimesti kakkien hyddynnettidvissd avoimien rajapintojen kautta, ellei
olisi perustetta muulle.

Momentin 6 kohdan mukaan maanteiden ja niihin liittyvén digitaalisen infrastruktuurin olisi
oltava yhteentoimivia muun liikenneverkon ja siihen liittyvédn digitaalisen infrastruktuurin
kanssa. Maanteihin liittyvalla digitaalisella infrastruktuurilla tarkoitetaan esimerkiksi maantei-
hin liittyvia viestintdverkkoja seka tietojarjestelmid, joissa maanteihin liittyvaa tietoa kasitel-
ladn. Maanteihin liittyvé digitaalinen infrastruktuuri voisi muun muassa mahdollistaa liiken-
teen ohjaukseen liittyvén tiedon vélittdmisen ajoneuvoille taikka digitaalisten liikenteenoh-
jauslaitteiden toiminnan. Yhteentoimivuudella tarkoitettaisiin sité, ettd maanteiden kaytté;jét,
kuten esimerkiksi maanteilld kulkevat ajoneuvot, pystyisivit saumattomasti kulkemaan maan-
teilld ja tarpeen mukaan muulla litkenneverkolla. Yhteentoimivuus voitaisiin esimerkiksi var-
mistaa maanteiden varusteita taikka liikenneteknisid ratkaisuja koskevin maarayksin, joita Lii-
kenteen turvallisuusvirasto voisi antaa 4 momentin perusteella. Esimerkiksi automaatioon liit-
tyvéd infraa (digitaalista tai fyysistd) koskien voitaisiin antaa yhteentoimivuutta koskevia tar-
kempia méaarayksid.

Pykélan 3 momenttiin siirrettdisiin voimassa olevan 13 §:n 1 momentti sekd 13 §:n 2 momen-
tin viimeinen lause, jotka asettavat edellytykset maantien parantamiselle ja uuden maantien
rakentamiselle. Oikeusvaikutteisia kaavoja, joiden vastaisesti maantieté ei saa rakentaa ovat
maankdytto- ja rakennuslain mukaisesti maakuntakaava, oikeusvaikutteinen yleiskaava ja
asemakaava. Parantamisella tarkoitetaan vihdistd merkittdvampid hankkeita.

Pykilidn 4 momentissa sdddettiisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle méérdyksenantovaltuus
antaa tienpitoon liittyvid maédrayksid, jotka koskevat tien rakennetta, varusteita ja litkennetek-
nisid ratkaisuja sekd maantien kaytt64 ja siithen liittyvié rajoituksia. Méérdysten tarkoituksena
olisi varmistaa 2 momentin vaatimusten turvaaminen seka litkenneturvallisuuden, viyldomai-
suuden hallinnan ja tienpidon kustannustehokkuuden varmistaminen sekd ympéristolle aiheu-
tuvien haittojen viahentdminen valtakunnallisesti yhtendisesti. Tien rakenne ja liikennetekniset
ratkaisut tarkoittavat esimerkiksi liittymid ja niiden teknisié ratkaisuja. Myos esimerkiksi lii-
kenneturvallisuuden ja ympdristolle aiheutuvien haittojen hallintaa tehddén ennen kaikkea tien
rakennetta ja teknisié ratkaisuja koskevien ratkaisujen kautta. Maantien kéyttd4 ja siihen liit-
tyvid rajoituksia koskevan méérdyksenantovaltuuden tarkoituksena olisi, ettd Liikenteen tur-
vallisuusvirasto voisi silloin, kun se olisi 2 momentin mukaisten vaatimusten turvaamiseksi
tarpeellista, antaa médrdyksid esimerkiksi tieosuuden nopeustasosta seké tiettyjen kaistojen tai
tieosuuksien midrddmisestd automaattisen litkenteen kadyttoon. Tallaisia méardyksid voitaisiin
antaa koskemaan my0s vain osaa maantieverkosta.
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13 a §. Matkojen ja kuljetusten palvelutaso maanteilld. Uudessa 13 a §:ssd sdddettdisiin mat-
kojen ja kuljetusten palvelutasosta maanteilld. Palvelutasomadrittelyn tavoitteena on edistdé
kansalaisten ja elinkeinoelamén matkojen ja kuljetusten toimivuutta, liikenneturvallisuutta se-
ké yhdenvertaista palvelutasoa maan eri osissa. Tarkoituksena olisi, ettd asiakkaat eli kansalai-
set ja elinkeinoelédmai sekd alueelliset toimijat kuten kunnat ja maakunnat voisivat odottaa ver-
kon palvelutasolta tiettyjen kriteerien tayttymistd sen perusteella, millainen verkon osa on kul-
loinkin kysymyksessd. Asiakkaiden ja alueiden olisi myds tarkedd pystyd ennakoimaan, mil-
laista palvelutasoa verkon osalla voi odottaa tarjottavan tulevaisuudessa.

Pykailédn tavoitteena olisi varmistaa, ettd maanteillé tarjottava palvelutaso olisi liikenteelliselté
merkitykseltddn samanlaisilla verkon osilla valtakunnallisesti yhtendistd ja tasapuolista seké
vallitsevien asiakastarpeiden mukaista, kun sitd tarkastellaan erityisesti kayttdjien ja liikkumi-
sen ja kuljetusten kustannustehokkuuden ndkokulmasta. Palvelutason maédrittely perustuisi
maantien liikenteelliseen merkitykseen, ja sitd kéytettdisiin kaikessa tieverkkoon liittyvéssé
suunnittelussa ja toiminnassa. Pykilén mukaisella palvelutasolla on vaikutusta erityisesti
maanteiden kehittdmis- ja parantamistarpeisiin, ja siiné toisaalta tarkennettaisiin 13 §:n yleisia
vaatimuksia maanteiden kehittdmisen, rakentamisen ja kunnossapidon osalta. Tavoitteena on
pyrkid palvelutasoon, joka tukee yritysten ja alueiden kilpailukykyé, edistdd arjen toimivuutta
ja liikennejarjestelmén yhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Palvelutason toteutumiseen vai-
kuttaa kéytettdvissd oleva rahoitustaso. Palvelutason tdsmaillisempédén méardytymiseen vaiku-
tettaisiin my0s valtakunnallisessa liikennejarjestelmésuunnittelussa tehtivilla linjauksilla sekd
tdmén pykédldn viimeiseen momenttiin ehdotettavan asetuksenantovaltuuden nojalla annetta-
valla liikenne- ja viestintdministerion asetuksella.

Tienpitdjdn velvollisuutena olisi 1 momentin mukaan huolehtia 13 §:n yleisten vaatimusten ja
kunkin maantien liikenteellisen merkityksen kannalta riittdvan palvelutason ylldpitimisesta.
Edelld 13 §:n 1 momentissa esitetyt vaatimukset voivat erityyppisilld maanteilld merkita kéy-
tdnndssa eri toimenpiteitd. Tavoitteena on muun muassa varmistaa, ettd litkkenneymparisto tu-
levaisuudessa tukisi liikkenteen digitalisoitumista ja automaatiota ja uusien palvelujen kehitys-
ta. Esimerkiksi digitalisaation ja tiedon hyddyntdmismahdollisuudet seké liikenteen automaa-
tion mahdollistaminen eri verkon osilla olisi ainakin ldhivuosina kuitenkin eritasoista. Myos
litkkenneturvallisuuden turvaamisen edellyttdmat toimet vaihtelevat eri tietyypeilld seka liiken-
nemadrdn mukaan. Lisdksi esimerkiksi vaarallisten aineiden kuljetusreitit voivat vaikuttaa tien
liikkenteelliseen merkitykseen tavalla, joka olisi palvelutason ylldpidossa huomioitava.

Pykéldan 1 momentissa palvelutason keskeisina tekijoina ja palvelutason ylldpidossa huomioon
otettavina tekijoind mainittaisiin matka-aika, liikenneturvallisuus, matka-ajan ennakoitavuus,
ja kuljetusten kustannustehokkuus. Kustannustehokkuudella matkojen ja kuljetusten palvelu-
tasotekijand tarkoitetaan liikkumisen ja kuljetusten kustannustehokkuutta, mihin liittyy esi-
merkiksi sithen, onko maantieverkkoa mahdollista kdyttda toimijan kannalta kustannustehok-
kailla ajoneuvoilla ja valitsemalla kustannustehokkaita reittejd. Matka-aikaan palvelutasoteki-
jand vaikuttavat nopeusrajoitukset ja niiden yhtendisyys seka toisaalta liittymat ja muut mat-
kantekoa keskeyttivit ja hidastavat tekijat. Myds esimerkiksi erilaisilla liittymétyypeilld on
erilainen vaikutus matka-aikoihin ja siis maanteilld tarkoittavaan palvelutasoon. Liittymilla ja
muilla keskeytyksilld tai matkaa hidastavilla tekijoilld on vaikutusta toisaalta my0ds kustannus-
tehokkuuteen, liikenneturvallisuuteen ja ympéristolle aiheutuviin vaikutuksiin, kun ajoneuvo-
Jen, erityisten raskaiden kuljetusajoneuvojen, on tehtévé jarrutuksia ja kiithdytyksia. Luettelo
palvelutasotekijoistd ei olisi tyhjentdvd, vaan palvelutasotekijoind voitaisiin ottaa huomioon
my0s muita maanteiden kayttdjien ja eri lilkkenneymparistojen kannalta keskeisia tekijoita, joi-
ta voitaisiin tdsmentdi esimerkiksi 5 momentin mukaisesti annettavalla asetuksella.
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Pykilan 2 momentissa sdddettiisiin valtakunnallisesti merkittdvien runkoteiden palvelutasosta.
Valtakunnallisesti merkittavat runkotiet yhdistdisivat valtakunnallisesti ja kansainvélisesti
suurimmat keskukset ja palvelevat erityisesti valtakunnallista pitkdmatkaista liikennettd. Run-
koverkon yhteyksilld on merkittdvd rooli kansainvélisen liikenteen kuljetusketjussa. Valta-
kunnallisesti merkittévilld runkoteilld olisi oltava korkea pitkéimatkaisen liikenteen palveluta-
so. Runkoteiden liikenteellisen merkityksen ja niihin kohdistuvien asiakastarpeiden takia pal-
velutason olisi oltava korkeampi kuin muulla maantieverkolla. Tdma tarkoittaisi tasaista mat-
kanopeutta ja hyvdd matka-aikojen ennakoitavuutta. Kéytdnndssa se tarkoittaisi jatkuvaa paa-
osin véhintddn 80 km/h nopeusrajoitusta, turvallisia ohitusmahdollisuuksia sdédnnollisin vélein
ja sellaisia liittymid, ettd pddsuunnan liikkenne on sujuvaa, ja liittymitiheys on rajoitettua.
Runkoverkon on tuettava turvallista liikkumista, ja sen on tarjottava turvallinen tydympéristo
ammattikuljettajille ja niille, joiden elinkeinonharjoittamiseen liittyvét pitkdmatkaiset kulje-
tukset. Tienpitdjan on varmistettava runkoverkolla reaaliaikaisen liikenne- ja olosuhdetiedon
kattavuus ja ajantasaisuus. Runkoverkolla ajantasaisten liikenne- ja olosuhdetietojen tulisi tu-
kea matka-aikojen ennakointia ja uusien digitaalisten palveluiden kehittymistd. Liikennetie-
doista erityisesti héiridtiedot ja tiety6tiedot ovat keskeisid matka-ajan ennakoinnin nékdkul-
masta. Reaaliaikaisen ja ajantasaisen héiridtiedon saatavuuden varmistaminen edellyttdd toi-
mivaa yhteistyotd tienpitdjan kanssa aluetasolla. Olosuhdetiedoilla tarkoitetaan esimerkiksi to-
teutettuja kunnossapitotoimia koskevia tietoja ja tietoja tien keli- ja sddolosuhteista. Jotta no-
peustavoitteet voivat olla korkeita ja tasaisia, on verkon kunnossapidon tasoon, kuten esimer-
kiksi urasyvyyteen ja korkeaan péivittidiseen hoitotasoon, kiinnitettdvé erityistd huomiota, jotta
ne mahdollistavat asetetut palvelutasotavoitteet. Runkoverkon péillysteiden ja siltojen kunnon
tulee vastata tavoitetta turvallisesta liikennejérjestelméastd. Kunnossapidon tasosta sééddettdisiin
jéljempana 33 §:ssd tarkemmin. Lisdksi runkoverkon tulee mahdollistaa riittdvat raskaan lii-
kenteen tauko- ja lepopaikat. Runkoverkolla on kiinnitettiva huomioita High Capacity Trans-
port (HCT) ajoneuvoyhdistelmien ja muiden erikoisajoneuvojen reitteihin.

Pykilén 3 momentin muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateillé olisi oltava lii-
kenneméérién, liikkenneympéristoon ja paikallisiin tarpeisiin sovitettu hyvéd matkojen ja kulje-
tusten palvelutaso, jotta se palvelisi verkon osalle tyypillistd seudullista liikennettd sekd myos
pitkdmatkaista litkennetta. Teiden liikenteellinen merkitys ja liikennemaéérat talld maantiever-
kon osalla vaihtelevat, miké olisi huomioitava palvelutason tarkemmassa maérittelyssd. Siten
palvelutaso voisi vaihdella, mutta nykytilassa ja tulevaisuudessa olisi kuitenkin térkeéa turvata
se, ettd ndma valta- ja kantatiet vélittdvat pitkdmatkaista liikennettd sujuvasti ja turvallisesti.
Valta- ja kantatiet yhdistdvit maakuntakeskukset ja tirkedt aluekeskukset. Nopeusrajoitukset
voisivat vaihdella hieman enemmin kuin runkoverkolla méiirdytyen paikallisten tarpeiden
mukaan. Liittymatiheys voisi olla suurempi kuin runkoverkolla, ja liittymétyyppien valinnassa
voitaisiin kdyttdd enemmén vaihtoehtoja. Erityisesti vilkasliikenteisilld valta- ja kantateilld
ajantasaisten liikenne- ja olosuhdetietojen saatavuus tulisi varmistaa mahdollisimman katta-
vasti. Verkon laatutasoon liittyen kunnossapidon tasossa tulisi huomioida verkolle kohdistuvat
alueelliset liikenteen tarpeet.

Pykélan 4 momentin mukaisesti seutu- ja yhdysteilld olisi oltava alueellisen tarpeen edellytta-
ma ja tien liikenteellistd merkitystd vastaava palvelutaso. Maakunnilla olisi keskeinen rooli
yhteistydsséd kuntien kanssa paikallisten tarpeiden tunnistamisessa sekd niiden yhteensovitta-
misessa tienpitoon ottaen huomioon myo6s maantie- ja katuverkon rajapinnat. Liittymétyypeis-
sd ja nopeusrajoituksissa voitaisiin tehdd vapaammin paikallisiin tarpeisiin perustuvia ratkai-
suja kuin muulla tieverkolla. Nykyisen luokituksen mukaisten seutu- ja yhdysteiden liikenteel-
linen merkitys ja liikkenneméérét vaihtelevat huomattavasti etenkin seututeilld. Ndiden maan-
teiden kunnossapitotasossa ja litkenneturvallisuuden varmistamisessa huomioitaisiin eri teiden
liikenteelliset erot.
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Pykilidn 5 momentin mukaan liikenne- ja viestintdministerion asetuksella voitaisiin antaa tar-
kempia sddnnoksid matkojen ja kuljetusten palvelutasosta maanteilld. Asetuksella voitaisiin
antaa yksityiskohtaisemmat séddnnokset siitd, miten téssd pykéldssd eri maantieverkon osilta
edellytettdvd matkojen ja kuljetusten palvelutaso tulisi toteuttaa ja miten eri palvelutasotekijét
olisi huomioitava. Riippuen runkoverkon méérittelya koskevassa asetuksessa tehtdvisti ratkai-
suista voisi runkoverkon palvelutasoa tismentdd myos tekemalld runkoverkon sisdinen jaotte-
lu kahteen tai useampaan runkoverkkoluokkaan niin, etti joltain runkoverkon osalta edellytet-
taisiin lain vdhimmaisvaatimuksia korkeampaa tasoa teiden liikenteelliseen merkitykseen pe-
rustuen. Kaikissa tapauksissa olisi kuitenkin pysyttivi lain palvelutasovaatimuksen sallimissa
rajoissa. Sama olisi mahdollista muidenkin teiden palvelutason osalta.

1 a luku Liikennejdrjestelmdsuunnittelu

15 a §. Liikennejarjestelmasuunnittelu ja sen tavoitteet. Pykdldssa sdddettdisiin liikennejarjes-
telmésuunnittelusta ja sen tavoitteista. Liikennejérjestelmadsuunnittelua tehddén nykyisin val-
takunnallisesti, maakunnallisesti seké kaupunkiseuduilla ja kunnissa. Eritasoisella liikennejér-
jestelmésuunnittelulla onkin jo kymmenien vuosien perinteet, vaikkei sitd olekaan aiemmin
kirjattu lakiin. Liikennejérjestelméasuunnittelu on jatkuva ja yhteistyohon perustuva prosessi,
jossa tarkastellaan liikennejarjestelmén tilaa ja kehittimistarpeita kokonaisvaltaisesti kaikkien
litkkennemuotojen osalta. Liikennejirjestelméasuunnittelu on pitkédjénteistd ja strategista suun-
nittelua.

Pykaldssd sdadettaisiin, ettd liikennejirjestelmésuunnittelua tulee tehda yhteistydssa eri viran-
omaisten ja muiden toimijoiden vililld. Viranomaisilla tarkoitettaisiin valtion, maakuntien ja
kuntien viranomaisia. Laaja-alaisesta yhteistyOstd on tdrkedd huolehtia liikennejarjestelmén
toimivuuden edistdmiseksi ja suunnittelun tehostamiseksi.

Liikennejérjestelmansuunnittelun tavoitteena on edistié litkkumisen ja kuljetusten toimivuut-
ta, turvallisuutta seké ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestévén liikennejérjestelmén
kehittdmistd. Suunnittelussa tulisi huomioida muun muassa liikenteen, maankayton, palvelu-
jen ja elinkeinotoiminnan vuorovaikutus, toimintojen synnyttdma nykyinen ja tuleva liikenne-
tarve, eri ihmisryhmien liikkumistarpeet ja kulkutavat sekd tavaroiden kuljetusmuodot, liiken-
neverkot ja liikkenteen palvelut, liikenneturvallisuus, liikennejirjestelmén ja sen kehittdmisen
vaikutukset sekd liikennejirjestelmén kehittdmis- ja rahoitustarve. Liikkumisen palveluilla
tarkoitetaan sekd julkisia, markkinaehtoisia ja jakamistalouteen perustuvia ettd yksityisié liik-
kumista ja kuljettamista hyodyttdvid ja tukevia palveluja. Liikennejdrjestelméasuunnittelussa
tarkastellaan laajasti liikennejérjestelmén ja sen kehittdmisen vaikutuksia mm. alueiden kehit-
tymiseen, erilaisten asukkaiden ja yritysten matkojen ja kuljetusten toimivuuteen, liikennetur-
vallisuuteen seké erilaisiin muihin yhteiskuntapoliittisiin tavoitteisiin. Liikennejérjestelma-
suunnittelun tuloksena syntyy nékemys liikennejarjestelmén ylldpito- ja kehittdmistarpeista
sekd niiden edellyttimien toimenpiteiden julkishallinnolle kohdistuvista rahoitustarpeista.

Toimintojen synnyttdmaélld liikennetarpeella tarkoitettaisiin muun muassa liikennemiéria ja -
muotoja. Liikennejarjestelmasuunnittelussa tulisi huomioida erilaisten ryhmien liikkumistar-
peet ja kulkutapavaihtoehdot yhdenvertaisuuslakia noudattaen. T4ll4 tarkoitetaan muun muas-
sa esteettdmyys- ja saavutettavuuskysymyksid. Tavaroiden kuljetusmuodoilla tarkoitettaisiin
muun muassa elinkeinoeldmén kuljetusmuotovaihtoehtoja. Liikenteen ekologista kestivyytté
ja energiatehokkuutta edistettdisiin vastuullisuutta korostavilla ja ennalta ehkdiseviin toimin-
tamalleihin perustuvalla pitkdjénteiselld ja poikkihallinnollisella liikennejarjestelmén kehitta-
miselld. Liikennejirjestelmésuunnittelussa tulisi myos huomioida kansainviliset sekd valta-
kunnalliset ympéristotavoitteet, kuten padstovihennystavoitteet ja kestdva kehitys. Liikenne-
jéarjestelmin energiatehokkuuteen vaikuttavat liikenteen suorite ja eri kulkutapojen kaytto-
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mahdollisuudet. Muilla ympéristohaitoilla tarkoitetaan muun muassa melua, padstdjd ilmaan
ja veteen, liikenteen tilan tarvetta sekd vaikutuksia elinympériston viihtyisyyteen.

Liikennejérjestelmén toimivuus ja turvallisuus vaikuttavat muun muassa matka- ja kuljetus-
ketjujen toteutumiseen, matka-aikojen ennakoitavuuteen, matkojen ja kuljetusten kustannuk-
siin sekd matkustusmukavuuteen. Toimivassa liikennejérjestelméssd yhteydet on jarjestetty
tarkoituksenmukaisesti ja kehittdmisratkaisut mietitty kokonaisuuksina liikennekysyntd ja
litkkujien tarpeet huomioiden. Liikenteen turvallisuutta on mahdollista edistdd vastuullisella,
ennalta ehkéisevélla ja riskianalyysiin perustuvalla liikennejirjestelmén kehittdmisella.

Digitaalisuuden ja automaation kehittymisen ja lisdéntymisen myotd syntyvat uudet liikkumi-
sen palvelut tulisi mahdollistaa ja kyetd hyodyntdméén liikennejarjestelméasuunnittelussa. Tu-
levaisuuden liikennejarjestelmé pohjautuisikin uudenlaiseen toimintatapaan, jossa tiedon ja
digitalisaation hyodyntdmiseen perustuvat kayttdjalahtoiset liikkenne- ja kuljetuspalvelut toimi-
sivat saumattomasti yhteen. Liikenteen palvelujen osalta liikennejérjestelmédtydssa tulisi huo-
mioida eri palvelutarjoajat, joiden tarjoamat palvelut muodostavat osia matkaketjujen koko-
naisuudesta. Tulevaisuuden liikennejirjestelméd muodostuisikin palveluiden, tiedon ja infra-
struktuurin yhteentoimivasta kokonaisuudesta.

Vaatimuksella liikenteen vuorovaikutuksesta muihin yhteiskunnallisesti merkittdviin kokonai-
suuksiin, kuten maankdyttoon, asumiseen, palveluihin ja elinkeinotoimintaan, varmistettaisiin
litkennejérjestelmésuunnittelun kytkeytyminen osaksi valtakunnallista, alueellista tai paikallis-
ta suunnittelukokonaisuutta. Talld varmistettaisiin, ettd eri kokonaisuudet tukevat toisiaan ja
ettd muiden kokonaisuuksien tarpeet huomioitaisiin liikennejarjestelmésuunnittelussa ja niitéd
pyrittiisiin edistiméén. Liikennejérjestelmisuunnittelulla tulisi olla vahva yhteys alueidenkay-
ton suunnitteluun. Alueidenkéytolld ja erilaisten toimintojen sijoittumisella vaikutetaan liiken-
teen kysyntéén ja ratkaistaan edellytyksid eri litkkumis- ja kuljetusmuotojen kéytdlle. Liiken-
nejirjestelmén kehittiminen toisaalta luo mahdollisuuksia erilaisille alueidenkdyton ratkaisuil-
le. Alueidenkédyton ja liikennejirjestelmén ratkaisut kokonaisuutena vaikuttavat merkittavésti
yhdyskuntien energia- ja taloudelliseen tehokkuuteen.

Liikennejérjestelmasuunnittelussa tulisi huomioida kaikki litkennemuodot ja -verkot, kuten
tie-, vesi- ja, ratavéylét seké lentoasema- ja satamaverkosto. Erityisen tirkeéa olisi sovittaa yh-
teen eri liikennemuotojen ja tietoliikenteen toimivuus huomioimalla kansalaisten ja elinkei-
noeldmén tarpeet. Liikkumisen palveluilla puolestaan tarkoitettaisiin jo nykyisin olemassa
olevia palveluita sekd tulevaisuudessa digitalisaation ja automaation myo6td kehittyvid uusia
palveluita. Liikennejérjestelmadsuunnittelussa olisi tirkedd huomioida yksityiset ja markki-
nachtoiset litkkumis- seké liikenne- ja kuljetuspalvelut, vaikka ne sindnsi soveltuvat huonosti
suunniteltavaksi osana liitkennejérjestelmésuunnittelua. Yksityisilld ja markkinaehtoisilla pal-
veluilla voi kuitenkin olla merkitysta esimerkiksi vayldinvestointeihin ja joukkoliikennepalve-
lujen toimenpiteiden oikea-aikaiseen ajoitukseen ja optimaaliseen mitoitukseen. Palveluiden
kehittdmis- ja rahoitustarpeita katsottaisiin litkennejarjestelmasuunnittelussa julkisin varoin
hankittavien palveluiden osalta. Liikennejarjestelmédsuunnittelussa tulisi laatia vaikutustenar-
viointia tarpeellisilta osin ja lisdksi toimenpiteiden rahoitustarpeita tulisi arvioida. Liikennejér-
jestelmésuunnittelu kattaisi myos sité varten tehdyt mahdolliset esiselvitykset, yhteysviliselvi-
tykset ja muut erilaiset selvitykset, joiden pohjalta liikennejérjestelmisuunnitelma muodoste-
taan.

Liikennejérjestelmasuunnittelu siséltdisi kehittdmistd, kunnossapitoa ja liikenteen palveluja
koskevat suunnitelmat, tavoitteet ja vaatimukset.

76



HE 45/2018 vp

15 b §. Valtakunnallinen liikennejdrjestelmdsuunnitelma. Télla lailla sdddettéisiin liikennejar-
jestelmésuunnittelusta kahdella tasolla: valtakunnallisesti ja maakunnallisesti. Liikennejérjes-
telmésuunnittelua ei kuitenkaan tehtéisi hierarkkisesti eri suunnittelutasoilla, kuten maankay-
ton suunnittelua, vaan suunnittelu perustuisi enemmaénkin eri tasojen véliseen vuorovaikutuk-
seen ja toimijoiden véliseen jatkuvaan yhteistyohon.

Tassd pykaldssd sdddettdisiin valtakunnallisesta litkennejéarjestelmasuunnitelmasta ja sen sisél-
16std. Liikenne- ja viestintdministerid vastaisi pitkén aikavélin valtakunnallisen liikennejérjes-
telmésuunnitelman valmistelusta yhteisty0ssa eri toimijoiden kanssa. Valtakunnallisen liiken-
nejérjestelmasuunnitelman hyviksymisestd paittéisi valtioneuvosto. Suunnitelman valmiste-
lun laajapohjaisuus on tarkoitus varmistaa sdétdmalld siité laissa jdljempénd ehdotettavassa 15
d §:ssé. Lisdksi 15 e § siséltdisi asetuksenantovaltuuden, jonka mukaan valtioneuvoston ase-
tuksella voitaisiin antaa tarkempia sdénnoksid suunnitelman laadintamenettelystd. Jos edus-
kunnan kuulemista tdmén lisdksi pidetddn tarpeellisena, kuulemisesta, esimerkiksi selonteon
antamisesta, paattad kulloinkin toimivaltainen valtioneuvosto. Perustuslain 44 ja 45 §:ssé seké
eduskunnan tyojérjestyksen 23 ja 24 §:ssd sdddetddn ilmoitusten, tiedonantojen ja selontekojen
késittelystd eduskunnassa.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma ohjaisi valtion ja maakuntien vélisid menet-
telyitd ja neuvotteluja sekd vaikuttaisi palvelutason maérittelyyn ja maakunnissa tehtdvaan
suunnitteluun. Liikennejérjestelmésuunnitelmalla pyrittéisiin toteuttamaan lain tavoitteita se-
ké tdytdntoonpanon edistdmistd. Suunnitelmaan olisi siséllytettdvé liikennejérjestelmén nyky-
tilaa ja tulevaa toimintaympéristod koskeva arvio, tavoitteet liikennejérjestelmén kehittdmi-
seksi ja, toimenpide-ehdotukset tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitelmassa olisi huomioita-
va 15 §:sséd sdddettavien tavoitteiden mukaisesti nykyiset ja tulevat liikennetarpeet, tiedon ja
digitalisaation hyodyntdminen, liikenne- ja kuljetuspalveluiden kehittdmisen edellytykset, lii-
kenteen turvallisuus, ymparistovaikutukset sekéd kustannus- ja energiatehokkuus. Arvioita, ta-
voitteita ja toimenpide-ehdotuksia voitaisiin tehdd my0s esimerkiksi litkkkumisenohjauksesta.

Suunnitelmaan olisi my0s sisdllytettdva liikennejarjestelman toimenpide- ja rahoitusohjelma
12 vuodeksi. Ohjelma koskisi julkisten toimijoiden, valtion, maakuntien ja kuntien toimenpi-
teitd seké valtion liikennejérjestelméié koskevaa rahoitusta., Ohjelma tulisi tarkistaa tarvittaes-
sa osana muuta liikennepoliittista strategia- ja suunnittelutyotd sekd tarvittaessa tilanteiden
muuttuessa. Tarkistusten yhteydessd on varmistettava yhteensovitus julkisen talouden suunni-
telman kanssa. Selvyyden vuoksi sdédettiisiin lisdksi nimenomaisesti, ettd valtakunnallinen
litkkennejarjestelmasuunnitelma olisi tarkistettava ja sovitettava yhteen julkisen talouden suun-
nitelman kanssa kunkin hallituskauden alussa. Julkisen talouden suunnitelman muuttuessa oli-
si suunnitelma tarkistettava muulloinkin. Julkisen talouden suunnitelma muodostaa rahoitus-
kehityksen 3 momentissa tarkoitetulle ohjelmalle, luo todellisuuspohjaa toteutusaikataululle ja
jaksottaa valtion vuosittaisen rahoituksen toimenpiteille. Ndin ollen sen merkitys on keskeinen
ohjelman ja liikennejarjestelmésuunnitelman toteutuksen kannalta.

Valtakunnallinen liikennejéarjestelmasuunnitelma sisdltdisi niin kehittdmistd kuin kunnossapi-
toa ja palveluita koskevia tavoitteita ja vaatimuksia. Valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman valmistelun yhteydessd voitaisiin jatkossa myds valmistella tarpeellisia péivi-
tyksid maanteiden valtakunnallisesti merkittdvdé runkoverkkoa koskevaan asetukseen. Liiken-
nejérjestelmasuunnitelmaan voitaisiin siséllyttdd linjauksia liikenneverkon ja -palveluiden
palvelutasosta.

Liikennejérjestelmédsuunnitelmassa tulisi huomioida myds litkenneratkaisujen erilaiset vaiku-

tukset seké vertailla toimenpiteiden vaikuttavuutta. Laissa viranomaisten suunnitelmien ja oh-
jelmien ympéristovaikutusten arvioinnista (200/2005) sééddetddn viranomaisten velvollisuudes-

77



HE 45/2018 vp

ta selvittdd suunnitelman tai ohjeen ympéristovaikutukset. Valtakunnallisen liikennejarjestel-
masuunnitelman tulee sen merkittivyyden ja laaja-alaisten vaikutusten vuoksi siséltdd lain
mukainen ymparistovaikutusten arviointi. Suunnitelmaa valmisteltaessa on huomioitava myds
Euroopan unionin lainsdéddannon vaatimukset sekd muut kansainviéliset velvoitteet, esimerkik-
si niin sanotut TEN-T-asetus ja ITS-direktiivi (Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2010/40/EU, annettu 7 péivani heindkuuta 2010, tielitkenteen dlykkdiden liikennejérjestelmi-
en kiyttoonoton seka tieliikenteen ja muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista).

Liikenne- ja viestintdministerion olisi varmistettava valtakunnallisen liikennejirjestelmédsuun-
nitelman yhteensovittaminen muihin valtakunnallisiin suunnitelmiin. Muilla valtakunnallisilla
suunnitelmilla tarkoitettaisiin muun muassa valtakunnallisia alueiden kéyttotavoitteita (VAT),
joista sdddetddn maankdyttd- ja rakennuslaissa (132/1999), aluekehityspaatoksid, joista tullaan
sadtdmadn laissa alueiden kehittdmisestd ja kasvupalveluista (Hallituksen esitys eduskunnalle
laiksi alueiden kehittdmisestd ja kasvupalveluista), valtioneuvoston asetuksen mukaista julki-
sen talouden suunnitelmaa sekéd keskipitkén aikavélin ilmastopoliittista suunnitelmaa (KAI-
SU), josta sdddetddn ilmastolaissa (609/2015). Valtakunnallinen liikennejérjestelmé suunni-
telma tulisi sovittaa yhteen edelld mainittujen suunnitelmien kanssa kokonaisuuden kannalta
tarkoituksenmukaisten ratkaisujen varmistamiseksi. Julkisen talouden suunnitelmalla olisi
edelld kuvatulla tavalla erityisen keskeinen merkitys suunnitelman toteuttamisen kannalta ver-
rattuina mihin valtakunnallisiin suunnitelmiin ndhden.

Kuten edelld on todettu, tilld lailla ei sdddettéisi kaupunkiseuduilla tehtivista litkkennejérjes-
telmésuunnittelusta. Helsingin seudulla liikennejérjestelmésuunnittelua tekee Helsingin seu-
dun litkenne -kuntayhtyma niin kuin laissa padkaupunkiseudun kuntien jatehuoltoa ja joukko-
litkkennettd koskevasta yhteistoiminnasta (829/2009) sidddetaan.

Valtakunnallinen liikennejérjestelmésuunnittelu olisi kuitenkin tehtdvé tarvittavassa méérin
yhteistydsséd kunnissa ja kaupunkiseuduilla tehtévin liikennejirjestelmésuunnittelun kanssa
matka- ja kuljetusketjujen palvelutason takaamiseksi. Valtakunnallisen liikennejérjestelma-
suunnitelman osalta tdimi tarkoittaisi esimerkiksi valtakunnallisesti merkittdvien tie- tai rata-
hankkeiden tai joukkoliikenteen palvelutasoon vaikuttavien toimien suunnittelua yhdessé kau-
punkiseutujen kanssa erityisesti silloin, kun ne kytkeytyvat merkittdvasti kaupunkiseudun
maankdyttod, asuntotuotantoa tai palveluverkkoa koskevaan suunnitteluun. Valtakunnallisen
litkennejérjestelmésuunnittelun yhteydessa voisi olla my0s perusteltua tarkastella valtion ta-
voitteita suurten kaupunkiseutujen liikennejérjestelmien kehittdmiseksi, koska niiden toimi-
vuus on valtakunnallisesti merkittdva kysymys.

Valtakunnallinen liikennejérjestelmisuunnitelma olisi luonteeltaan strateginen suunnitelma
likkennejérjestelmén kehittdmisen periaatteista sekd valtakunnallisista tavoitteista ja ndiden
saavuttamiseksi tarpeellisista toimista. Suunnitelma ohjaisi muita viranomaisia ja hallin-
nonalan toimijoita ottamaan toiminnassaan huomioon suunnitelmassa esitetyt tavoitteet ja
toimenpide-ehdotukset, vaikka suunnitelmalla ei olisi oikeudellisia vaikutuksia.

Suunnitelman toteutuksen kannalta olisi tirkeda sisdllyttdd suunnitelmaan ehdotus suunnitel-
man seurannasta.

15 ¢ §. Maakunnan liikennejdrjestelmdsuunnitelma. Pykéldssa sdddettiisiin maakunnan lii-
kennejirjestelmésuunnitelmasta ja sen siséllostd. Jokaisen maakunnan tulisi laatia valtakun-
nallisessa liikennejéirjestelmédsuunnitelmassa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi ja siiné
esitettyjen toimien tiytdntoonpanon edistdmiseksi toimialueelleen monivuotinen maakunnan
liikkennejérjestelmédsuunnitelma. Maakunnan liikennejérjestelmésuunnitelmassa voitaisiin esit-
tdd myOs maakunnan oloista johtuvia muita maakunnallisia ja maakunnan erityispiirteisté joh-
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tuvia tavoitteita ja toimia litkkumisen ja litkennejarjestelmén toimivuuden, turvallisuuden ja
kestdvan liikennejdrjestelmén edistimiseksi ja kehittdmiseksi. Liikennejérjestelmasuunnitel-
maan voitaisiin siséllyttdd kévelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen edistdmiseen liittyvid liik-
kumisen ohjausta koskevia tavoitteita ja toimenpiteitd. Maakuntalain 6 §:n 1 momentin 15
kohdan mukaisesti maakuntien tehtévéni olisivat myos liikkkumisen ohjausta koskevat valtion-
avustustehtévit, joten liikkkumisen ohjausta olisi luontevaa késitelld myds liikennejérjestelma-
suunnitelmassa. Vastaavasti maakuntien tehtdviin kuuluisi maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14
kohdan mukaan liikenneturvallisuus, jolloin myds sen késittely maakunnan liikennejarjestel-
mésuunnitelmassa voisi olla tarkoituksenmukaista. Liikennejérjestelmén toimivuuteen liittyvi-
en kysymysten yhtend osa-alueena on jatkossa yhd vahvemmin édlykkéiden liikenneratkaisu-
jen, liikenteen digitalisaation ja automaation hyddyntdminen ja edistdminen, mihin liittyvié ta-
voitteita ja toimenpiteitd maakuntien liikennejarjestelmasuunnitelmassa olisi syytd arvioida.
Maakunnallisissa liikennejérjestelmisuunnitelmissa tulisi laajasti arvioida uusia toiminta- ja
ratkaisumalleja liikennejirjestelmén kehittimiseksi. Maakunnan oloihin vaikuttavia tekijoitd
voisivat olla muun muassa maantieteeseen, liikennemédriin, elinkeinotoimintaan ja -
rakenteeseen, etiisyyksiin, liikkennemuotoihin, viestorakenteeseen tai muihin maakunnallisiin

tastrategiassa.

Maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelma olisi monivuotinen, pitkdjénteinen suunnitelma,
jonka toteutumista ja vaikuttavuutta maakunnan olisi arvioitava vihintdén kerran valtuusto-
kaudessa seké tarvittaessa tarkistettava suunnitelma. Maakunnan liitkennejirjestelmésuunni-
telma tuottaisi tavoitteet maakunnan nelivuotiselle tienpidon ja litkenteen suunnitelmalle, josta
saddettiisiin myo0s tilla lailla.

Maakuntalain periaatteiden mukaisesti maakunnat olisivat itsehallinnollisia toimijoita. Maa-
kunnat voisivatkin pééttdd, laaditaanko maakunnan liikennejérjestelmésuunnitelma ylimaa-
kunnallisesti yhteistydssd yhden tai useamman muun maakunnan kanssa. Maakunnat voisivat
myo0s paéttad, laaditaanko maakunnan liikennejérjestelmésuunnitelma jonkin maakunnan
muun strategisen suunnitelman, kuten maakuntastrategian tai maakuntaohjelman, yhteydessi
tai osana. Joka tapauksessa maakunnan liikennejarjestelmdsuunnitelman valmistelussa tulisi
huomioida maakuntastrategian ja muiden maakunnan strategisten suunnitelmien tavoitteet se-
ki maakuntakaavan vaatimukset. Yhteensovittaminen maakunnan muuhun suunnitteluun tar-
koittaisi myds maakunnassa tehtévéé alueidenkdyton suunnittelua.

Liikennejérjestelmén jatkuvuuden ja toimivuuden kannalta on térkedd, ettd maakuntien liiken-
nejarjestelmasuunnitelmat yhteen sovitetaan maakunnan alueeseen rajoittuvien maakuntien
litkennejéarjestelmédsuunnitelmien kanssa. Maakunnan liikennejirjestelmésuunnitelmassa olisi
myos kiinnitettdvd huomiota maakunnan alueen kuntien ja kaupunkiseutujen liikennejérjes-
telméé koskevaan suunnitteluun. Maakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman osalta yh-
teisty0 kunnissa ja kaupunkiseuduilla tehtdvén liikennejérjestelmasuunnittelun kanssa tarkoit-
taisi muun muassa sitd, ettd kaupunkiseutujen tavoitteet ja suunnitelmat liikkenteen, maankay-
ton, asumisen ja palveluiden kehittimiseksi otettaisiin huomioon ja sovitettaisiin yhteen maa-
kunnan tason suunnittelun kanssa. Sama koskisi muun muassa joukkoliikennepalvelujen muu-
ta kehittdmistd. Yhteensovittaminen kuntien liikennejarjestelmésuunnittelun kanssa on edelly-
tys kokonaisvaltaiselle liikennejarjestelmén toimivuudelle. Kuntien katuverkko ja liikennejér-
jestelméd muodostavat valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittdvid liikenteen solmukoh-
tia, jotka tulee huomioida osana kokonaisuutta.

Ty6- ja elinkeinoministerion valmisteleman hallituksen esityksen alueiden kehittdmisesté ja

kasvupalveluista annetun lain 11 §:n mukaan lain tavoitteiden toteuttamiseksi voidaan laatia
aiesopimuksia ja muunlaisia yhteistydsopimuksia. Liikennejérjestelmdsuunnitelman pohjalta
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olisi myds mahdollista tehdd aiesopimuksia ja muita sopimuksia. Naitd sopimuksia voitaisiin
laatia valtion tai toisten maakuntien kanssa. Suurten kaupunkiseutujen kuntien ja valtion vali-
sid maankdyton, asumisen ja liikenteen aiesopimuksia (MAL-aiesopimuksia) on laadittu vuo-
desta 2011 Helsingin, Turun, Tampereen ja Oulun kaupunkiseuduilla. Tdma laki ei rajoita tai
estd kuntien ja valtion vélistdi MAL-aiesopimusten mukaista vapaaehtoista sopimusmenettelyé
kaupunkiseutujen liikennejérjestelméin koskien.

Pykéldn 4 momentin mukaan maakunnan liikennejirjestelmasuunnitelmaan on kiinnitettava
huomiota maakunnan alueella toimivien viranomaisten toiminnassa. Tdma tarkoittaa, ettd esi-
merkiksi maakunnan kuntien tulisi omassa liikennejirjestelmésuunnittelussaan kiinnittéa
huomiota maakunnallisen liikennejérjestelmadsuunnitelman siséltodn ja tavoitteisiin. Myos
Liikennevirasto esimerkiksi radanpitéjdn ominaisuudessa voisi olla tdsséd tarkoitettu alueella
toimiva viranomainen. Suunnitelmalla ei olisi oikeudellisia vaikutuksia alueella toimivien
muiden viranomaisten toimintaan tai sitovia vaikutuksia niiden paatoksentekoon.

Suunnitelman toteutuksen kannalta olisi tirkeda siséllyttdd suunnitelmaan ehdotus sen seuran-
nasta.

15 d §. Menettely suunnitelmia valmisteltaessa. Pykéldssid sdddettdisiin menettelystd, jota
noudatettaisiin suunnitelmia valmisteltaessa. Pykdldn 1 momentin mukaan valtakunnallista
valtakunnallinen liikennejérjestelmésuunnitelma tulee valmistella yhteistydssé kaikkien maa-
kuntien ja muiden liikennejdrjestelmén kannalta keskeisten viranomaisten kanssa. Suunnitel-
maluonnoksesta olisi pyydettivi lausunto niiltd ministeridiltd, viranomaisilta ja muilta toimi-
joilta, joiden toimialaan tai tehtdviin suunnitelma olennaisesti 1iittyy.

Pykilidn 2 momentin mukaan maakunnan olisi valmisteltava maakunnan liikennejérjestelma-
suunnitelma vuorovaikutuksessa liikenteen hallinnonalan, alueensa kuntien, muiden maakun-
tien ja viranomaisten sekd muiden toimijoiden kanssa, joiden toimialaan liikennejérjestelma-
suunnitelma voi olennaisesti liittyd. Muilla toimijoilla tarkoitettaisiin muun muassa palvelun
tuottajia, elinkeinoeldmaa, jarjestojd sekd satamien ja lentoliikenteen toimijoita. Tarvittaessa
tatd vuorovaikutusta varten voitaisiin asettaa yhteistyoryhma. Maakunnan liikennejarjestelma-
suunnitelman valmistelussa olisi ministeridille, alueen kunnille sekd muille maakunnille ja
toimijoille varattava tilaisuus antaa suunnitelmaluonnoksesta lausuntonsa.

Liikenneviraston ja Liikenteen turvallisuusviraston olisi osallistuttava sekéd valtakunnalliseen
ettd maakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitteluun. Liikenteen hallinnonalan virastot toisi-
vat liikennejérjestelmasuunnitteluun osaamista muun muassa valtakunnallisen tavoitteiston
sekd maantie-, rata- ja vesiliikenteen osaamisen ja toimenpidetictojen osalta. Virastot myds
vastaavat valtakunnallisesti liikennejérjestelmén toimivuudesta ja toimivat edistden litkenteen
turvallisuutta, alueiden tasapainoista kehitysté ja kestdvad kehitysté.

Pykilan 4 momentissa sdddettiisiin kansalaisten ja muiden kuin edelld mainittujen toimijoiden
vaikutusmahdollisuuksien turvaamiseksi, ettd suunnitelmasta vastaavan olisi varattava muille-
kin kuin 1 ja 2 momentissa mainituille tahoille mahdollisuus tutustua luonnokseen ja esittié
siitd mielipiteensd. Néitd muita tahoja voisivat olla muun muassa, mutta ei ainoastaan, palve-
lun tuottajat, eri julkiset toimijat, kansalaiset, elinkeinoeldmi asiakkaan roolissa, muut viran-
omaiset, kaupungit, kunnat, etu- ja kansalaisjarjestot sekéd satamien ja lentoliikenteen toimijat
ja muut, joilla on intressi vaikuttaa liikennejarjestelmén kehittdmiseen. Mahdollisuus tutustua
suunnitelmaluonnokseen ja esittdd siitd mielipiteensd varattaisiin julkaisemalla kuulutus jal-
jempénd 108 §:ssd viitatun hallintolain 62 a §:44n ehdotettavan julkisia kuulutuksia koskevan
yleissddnnoksen mukaisesti. Kuulutus ja kuulutettavat asiakirjat julkaistaisiin ylelsessa tieto-
verkossa viranomaisen verkkosivuilla. Tarpeen vaatiessa kuulutus julkaistaisiin my0s asian
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vaikutusalueen sanomalehdessd tai muulla viranomaisen paittdmalld tavalla. Mielipiteiden
esittdmiselle 1 varattava aika olisi 108 §:n mukaisestivahintddn 30 paivdd. Tama olisi siis va-
himmaéisaika lausuntojen ja mielipiteiden antamiselle, mutta enimmaéispituutta ei lailla mééri-
teltdisi. Hyviksytystd suunnitelmasta perusteluineen seké lausuntojen ja mielipiteiden huomi-
oinnista olisi kuulutettava vastaavalla tavalla.

15 e §. Asetuksenantovaltuus. Pykalassd saddettdisiin asetuksenantovaltuudesta. Valtioneuvos-
ton asetuksella voitaisiin antaa tarvittaessa tarkempia sddnndksid liikennejirjestelmésuunni-
telmien laadintamenettelyisté.

1 b luku Tienpidon jdirjestiminen

15 f §. Tienpitoalueet. Pykilédssd sdddettdisiin maakunnille velvoite hoitaa tienpidon tehtavit
yhteistoiminnassa enintdén yhdeksélld tienpitoalueella jollakin maakuntalain 8 luvussa sdide-
tyistd yhteistoimintamuodoista. Erityisesti erityisosaamisen tarpeesta ja henkiloresurssien
niukkuudesta johtuen maakuntauudistuksen myoté tarvitaan maakuntien yhteisty6ti tienpidon
tehtévien hoitamisessa. Maakuntalain 8 luvussa séédetddn maakuntien julkisoikeudellisen yh-
teistoiminnan muodoista, joita ovat yhteinen toimielin, yhteinen virka sekd sopimus viran-
omaistehtdvan hoitamisesta. Pykaldssd edellytettdisiin, ettd maakunnat hoitaisivat niille talla
lailla sdddettdvid tienpidon tehtdvid yhteistoiminnassa. Télla tarkoitetaan ennen kaikkea tien-
pidon tehtdviin sisdltyvédd valmistelua ja toimeenpanoa. Paitokset tienpitoa koskevissa merkit-
tdvissd maakunnan toimivallassa olevissa asioissa tehtdisiin 1dhtokohtaisesti asianomaisessa
maakunnassa. Néistd merkittdvimpid olisivat tienpitoalueesta sopiminen muiden maakuntien
kanssa, maakunnalle valmistellun tienpidon ja liikenteen suunnitelman sekd Liikenneviraston
kanssa tehtivin tienpidon sopimuksen hyviksyminen.

Jéljempénd tdssd laissa maantien suunnittelua, kunnossapitoa ja muita tienpidon tehtévié kos-
kevissa sddnnoksisséd toimivalta olisi laissa kullakin maakunnalla, mutta timén pykéldn mu-
kaisesti niitéd olisi kuitenkin hoidettava yhteistoiminnassa muiden maakuntien kanssa enintéén
yhdeksilla tienpitoalueella.

Tienpitoalueella maakuntien yhteistydssd hoidettavia tienpidon tilaajatehtdviaksi luonnehditta-
via tehtdvii olisivat kokonaisuutena:

- Tienpidon ja rahoituksen suunnittelu

- Tienpidon ja liikenteen suunnitelman ja tienpidon sopimuksen valmistelu

- Maanteiden hankesuunnittelu

- Maanteiden suunnittelun, kunnossapidon ja rakentamisen hankinnat ja niiden toteutuksen
seuranta

- Tietojen tuottaminen maantieverkosta

Yhteistoiminnassa tienpitoalueella hoidettavia tehtivid olisivat esimerkiksi seuraavissa lain-
kohdissa tarkoitetut tehtdviin liittyva valmistelutyo ja, jos maakuntien vélisessd yhteistydso-
pimuksessa niin sovitaan, myo0s tehtiavid koskevien paitdsten tekeminen:

- 3 luvun mukaiset suunnittelutehtdvét, kuten suunnitelmien vuoropuhelu, nihtéville asettami-
nen ja vastineen antaminen

- 34 § mukaiset rajoitetun kunnossapidon esittdminen ja paattiminen kevyen liikenteen vaylil-
13 kunnossapidosta ilman liukkauden torjuntaa

- 35 §:n mukainen liikenteen rajoittaminen

- 36 §:n mukainen oikeus tilapdisen kulun jarjestamiseen

- 38 §:n mukainen yksityistien liittymén tai maatalousliittymén rummun kunnossapito
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- 40 §:n mukainen liittymé&n poistaminen

- 43 §:n mukaiset toimenpiteet erityisen talvitien ja kulkuvaylén ristedmisissa

- 44 § ja 45 §:ssé tarkoitetut tehtdvit ja oikeudet maantien suoja- ja ndkeméalueella

- 51 §:n mukainen oikeus pystyttdéd lumiaita ja lumen sijoittaminen tiealueen ulkopuolelle

Yhteistydsopimuksessa olisi sovittava tienpitoalueella hoidettavista tehtévisti sekd alueen
maakuntien toimivallasta ja vastuista. Yhteistoiminnan muodosta riippumatta yhteistydsopi-
muksessa olisi sovittava lisdksi ainakin tienpitoalueen maakuntien edustamisesta, paatoksen-
tekoprosesseista, resursseista ja kustannusten kattamisesta, tehtdvén hoidon seurannasta, so-
pimuksen voimassaolosta ja sen muuttamisen periaatteista sekd muista tienpitotehtdvien hoi-
tamiseen liittyvistd keskeisistd kysymyksistd. Toimivaltajakoon ja tienpitoalueen maakuntien
edustamiseen liittyen olisi tarkedd sopia maakunnille laissa sdddettyjen tienpidon viranomais-
tehtdvid kuten esimerkiksi 35 §:ssd tarkoitettua liikenteen rajoittamista hoitavasta maakunnas-
ta ja tehtdvad sielld hoitavasta tahosta. Koska tienpito rahoitetaan erillisrahoituksena, ja rahoi-
tuksesta sovitaan tienpitoalueen maakuntien ja tienpitdjan kesken tienpidon soplmuksessa yh-
teistyOsopimuksessa olisi térkedd sopia erityisesti maakuntien yleiskatteellisella rahoituksella
hoidettavista henkildstokustannuksista. Edelleen yhteistydsopimuksessa olisi méériteltdva teh-
taviin liittyva tiedon tuottamisen ja ylldpitdimisen vastuunjako.

Yhteisen toimielimen tapauksessa olisi lisdksi sovittava yhteisen toimielimen kokoonpanosta
ja yhteistoimintaan osallistuvien maakuntien oikeudesta valita toimielimeen jésenid, seké siité,
mikd maakunta toimii maakuntalain 48 §:n tarkoittamana vastuumaakuntana. Yhteisen viran
perustamisen tapauksessa olisi sovittava siitd, mikd sopimukseen osallistuvista maakunnista
toimii tydnantajan velvollisuuksista vastaavana maakuntana. Valittaessa yhteistyon muodoksi
sopimus viranomaistehtévin hoitamisesta olisi méiériteltivd, minkd maakunnan viranhaltijalla
tai viranhaltijoille tehtdvid annetaan hoidettavaksi.

Maakuntien tulisi sopia yhteistoiminnasta niin, ettd varmistettaisiin pykéldn 2 momentin 1-3
kohdassa sdddettidvien vaatimusten noudattaminen. Maakuntien vilisilld yhteistyosopimuksilla
olisi 1 kohdan mukaan varmistettava tienpidon kustannustehokas, yhtendinen, asiantunteva ja
pitkdjanteinen hoitaminen. Tienpitoa on ELY-keskuksissa tehostettu voimakkaasti, ja ELY-
keskusten liikennevastuualueiden tehtévisti ja henkildstdstd noin puolet on keskltetty joko yh-
teen tai useampaan ELY-keskukseen. Kunnossapidon ja rakentamisen hankinnat on vuoden
2016 alussa keskitetty neljédlle hankinta-alueelle. Hankinta-alueet ovat tuoneet mukanaan te-
hokkuutta ja yhtendisténeet toimintaa. Maakuntauudistuksen muuttaessa tienpidon toimijoiden
kenttdd on tienpidon tehtdvid kuitenkin tarkasteltava kokonaisuutena, eikéd ole tarkoituksen-
mukaista edellyttdd hankintatehtivien erillistd keskittdmisti. Tienpidon rahoitus ja henkild-
resurssit ovat kuitenkin jatkossakin niukat, minkd vuoksi maakuntien véliseltd yhteistyolta
edellytettdisiin tehtdvien kustannustehokkaan ja asiantuntevan hoitamisen varmistamista. Kun
maakuntauudistuksen johdosta kunkin 18 maakunnan ja tienpitoalueiden odotukset ja nike-
mykset tienpidon jérjestdmisestd voisivat vaihdella keskenéén ja toisaalta myos valtuustokau-
sittain saman maakunnan tai tienpitoalueen sisdlld merkittavastikin, edellytettdisiin yhteistyd-
soplmuksﬂta tienpidon yhtendisyyden ja pitkdjanteisyyden varmistamista. Pitkdjanteisyyteen
sisdltyy myos odotus maakuntien yhteistoimintasopimusten vahintddnkin kohtalaiselle pysy-
vyydelle seka riittaville perusteluille yhteistydalueisiin kohdistuvien muutosten osalta. Tienpi-
toalueita koskevien yhteistydsopimusten muuttamisesta sééddettéisiin liséksi erikseen jiljem-
pind 15 1 §:ssé. Maantieverkon yhtendisyydestd huolehdittaisiin lisdksi Liikenneviraston kans-
sa tehtidvien tienpidon sopimusten kautta ja Liikenneviraston muutoin toteuttaman informaa-
tio-ohjauksen keinoin.

Momentin 2 kohdan mukaan maakuntien véliselld yhteistyosopimuksella olisi varmistettava
laissa sdédetyn palvelutason toteutuminen seké asiakastarpeiden huomioon ottaminen. Palve-
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lutason vdhimmaistaso maaritettdisiin lain 1 luvussa. Tarkemmin palvelutason maarittely ta-
pahtuisi edelleen maakuntien ja valtion vilisessé tienpidon sopimuksessa. Yhteistydsopimuk-
silla olisi kyettdvd varmistamaan palvelutason toteuttaminen lain mukaisesti. Tavoite on tii-
viisséd yhteydessi tienpidon resursseihin seké siten myos momentin 1 kohdan mukaiseen vaa-
timukseen tienpidon kustannustehokkaasta hoitamisesta. Palvelutason maéirittely luo myos
tien kdyttdjien suunnalta erilaiset odotukset eri luokkiin kuuluville maanteille. Asiakastarpei-
den huomioiminen sisdltdisi vaaditun palvelutason tdyttdmisen lisdksi esimerkiksi maanteiden
yhtendisyyden odotuksen huomioimisen sekd joissain tapauksissa paikallisiin olosuhteisiin
liittyvien tdsmédtoimenpiteiden mahdollistamisen.

Momentin 3 kohdan mukaan yhteistyosopimuksilla olisi muodostettava maantieteellisesti,
kooltaan ja muutoinkin tarkoituksenmukaiset tienpitoalueet. Tienpitoalueeseen kuuluvien
maakuntien tulisi sijaita vierekkdin muodostaen tarkoituksenmukaisen maantieteellisen koko-
naisuuden esimerkiksi tienpidon hoitourakoiden jarjestamistd ajatellen. My6s muodostettavien
alueiden koolla on merkitystd urakkakokonaisuuksien muodostamisessa samoin kuin momen-
tin 1 kohdassa tarkoitetun kustannustehokkuuden nékdkulmasta. Alueiden tarkoituksenmukai-
suuden arviointiin vaikuttavat myos esimerkiksi tydssikéyntialueet.

Pykélan 3 momentissa sdddettdisiin, ettd yksittdinen maakunta voisi muodostaa tienpitoalueen
yksin, jos se kykenee yksin jarjestdméén tienpitotehtdvien hoitamisen 2 momentin vaatimuk-
set tiyttiavalld tavalla, eikd tienpitoalueiden yhteismééré ylitd yhdekséa.

15 g §. Tienpitoalueista sopiminen. Pykdldn I momentin mukaan tienpitoaluetta koskeva yh-
teistyosopimus olisi laadittava toistaiseksi voimassa olevana. Kuten edelld 15 f §:n 1 momen-
tin yksityiskohtaisissa perusteluissa on esitetty, tienpidon pitkédjanteisen hoitamiseen liittyy
my0s odotus tienpitoalueiden vahintddnkin kohtalaisesta pysyvyydestd, eikd tienpitoalueita
koskevia sopimuksia siksi tulisi laatia midrdaikaisina. Momentissa sdéddettdisiin liséksi, ettd
tienpitoaluetta koskeva sopimus tulisi voimaan sen laatimista seuraavan kalenterivuoden alus-
ta. Maakuntauudistuksen voimaantullessa yhteistydsopimuksen tulisi olla voimassa ja sovel-
lettavissa ensimmaéisen kerran 1.1.2020 alkaen, jolloin vastuu tdimén lain mukaan maakunnille
tulevista tienpidon tehtévisti siirtyisi maakunnille. My6s mahdollisesti myShemmin laaditta-
vat yhteistyosopimukset tulisivat voimaan aina kalenterivuoden alusta.

Liikenne- ja viestintdministeridon on voitava varmistaa ennen tehtéivien siirtymistd maakunnille
ja myShemmin mahdollisia uusia yhteistydsopimuksia solmittaessa, etté sopimus ylimaakun-
nallisesta yhteisty0sté tdyttéisi tienpidon tehtévien hoidolle 15 f §:n 2 momentissa sdddettavét
vaatimukset. Maakunnilla tulisi liséksi olla riittdvésti aikaa organisoida tehtivien hoito sopi-
muksen hyviksymisen tai, jos maakunnat eivit pédsisi yhteistoiminnasta sopimukseen, valtio-
neuvoston paédtoksen ja sitd tdydentdvin maakuntien sopimuksen hyvéksymisen jilkeen. Pyka-
lan 2 momentissa sédadettéisiin timén vuoksi, ettd maakuntien olisi valmisteltava ja hyviksyt-
tavd 15 f §:sséd tarkoitettu yhteistydsopimus siten, ettd hyviksytty sopimus voidaan toimittaa
tiedoksi liikenne- ja viestintdministeriolle ja tienpitdjélle viimeistddn 30 paivana elokuuta yh-
teistyosopimuksen voimaantuloa edeltivénd vuonna.

Pykildn 3 momentin mukaan maakuntien tulisi varata liikenne- ja viestintdministeridlle ja
tienpitdjélle tilaisuus lausua maakuntien yhteistoimintaa koskevasta sopimuksesta viimeistéan
kahdeksan viikkoa ennen sopimuksen hyviksymista.

Liikenne- ja viestintdministerid esittdisi lausunnossaan nikemyksensd siitd, tayttddkd maakun-

tien sopima yhteistyosopimus laissa tehtédvien hoidolle asetetut vaatimukset. Jos ministerio ar-
vioisi, ettd maakuntien sopimus yhteistoiminnasta olisi vaatimusten tdyttdmiseksi puutteelli-
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nen, ministerién ja maakuntien olisi neuvoteltava asiasta. Maakunnat voisivat neuvottelun pe-
rusteella tarvittaessa tarkistaa sopimusta ennen sen hyvaksymista.

15 h §. Maakuntien yhteistyotd koskevan sopimuksen korvaaminen valtioneuvoston pdctéksel-
ld. Pykdlan mukaan valtioneuvosto voisi pdéttdd maakuntien yhteistoiminnasta tienpidon teh-
tavissd, jos maakunnat eivdt padsisi tehtdvien hoitamisesta lain 15 f §:n mukaiseen sopimuk-
seen. Valtioneuvoston toimivalta koskisi niitd maakuntia ja niitd tehtdvid, joiden osalta sopi-
musta ei olisi saatu aikaan.

Yhteistoiminnasta péittiminen voisi tulla valtioneuvoston ratkaistavaksi paitsi silloin, kun
maakunnat eivit lainkaan sopisi tehtédvien hoitamisesta, myds siind tapauksessa, ettd maakun-
tien sopimuksella hyviaksyma yhteistoiminta arvioitaisiin riittiméattomaksi tdyttdmaan lain 15 f
§:n 2 momentissa tehtdvan hoidolle sdadetyt vaatimukset. Arvion tekisi liikkenne- ja viestinti-
ministerid sen jalkeen, kun maakunnat olisivat toimittaneet ministeridlle lain 15 g §:n 3 mo-
mentissa tarkoitetun neuvottelun tuloksena valmistelemansa sopimuksen.

Valtioneuvosto voisi 2 momentin mukaan miériti, ettd maakuntien yhteistoiminta jérjestettdi-
siin maakuntalain 48 §:ssé tarkoitetun maakuntien yhteisen toimielimen avulla. Télldin valtio-
neuvosto voisi samalla paattdd, mika yhteistoiminnan osapuolina olevista maakunnista toimisi
maakuntalain 48 §:n 1 momentissa tarkoitettuna vastuumaakuntana, ja paéttda maakuntalain
49 §:n 1-3 kohdassa tarkoitetuista yhteistd toimielintd koskevista seikoista. Tienpidon tehtévi-
en hoitamista varten perustettava yhteinen toimielin olisi vastuumaakunnan valtuuston ja
maakuntahallituksen alainen toimielin, ja sen alaisena toimiva organisaatio olisi osa vastuu-
maakunnan organisaatiota.

Valtioneuvosto voisi madratd my0s muista yhteisen toimielimen perustamiseksi valttdmatto-
misté seikoista, joista sdddetédn maakuntalain 49 §:n 1-3 kohdassa ja jotka koskevat maakun-
tien vapaaehtoisesta toimielimesté tehtdvid sopimusta. Valtioneuvosto méérdisi siten yhteisen
toimielimen tehtédvistd, yhteisen toimielimen kokoonpanosta ja sithen osallistuvien maakunti-
en oikeudesta valita toimielimeen jdsenid sekd tehtdvien hoidosta aiheutuvien kustannusten
laskennan ja niiden jakautumisen perusteista.

Valtioneuvosto voisi liséksi antaa muita méardyksid, jotka olisivat tarpeen tehtévien hoidolle
lain 15 f §:n 2 momentissa sééddettyjen vaatimusten tayttdmiseksi.

Tavoitteena on, ettd maakunnat sopivat keskendén yhteistoiminnan jarjestimisesti. Valtioneu-
voston madrdysten tulisi siksi olla voimassa vain siihen saakka, kunnes maakunnat sopisivat
asiasta laissa tarkoitetulla tavalla. Valtioneuvoston péatoksessa olisi tdimdn vuoksi aina maa-
rattivad menettelystd, jolla valtioneuvoston antamat méérdykset voitaisiin myShemmin korvata
maakuntien tekemdlld 15 i §:n mukaisella sopimuksella. Valtioneuvoston péétds olisi kuiten-
kin voimassa sen kalenterivuoden loppuun, jonka aikana maakunnat paésevét yhteistydsopi-
mukseen. Vaatimus on tarpeen muun muassa tienpidon sopimuksia koskevan menettelyn
vuoksi. Kesken vuotta tapahtuvien muutosten jarjestdiminen hankaloittaisi tienpidon jérjesta-
misti kohtuuttomasti.

Pykélidn 4 momentin mukaan valtioneuvoston péatds valmisteltaisiin liikenne- ja viestintdmi-
nisteridssd. Valmistelun aikana ministerion olisi kuultava paitoksen kohteena olevia maakun-
tia sekd muita ministerifitd ja viranomaisia.

Valtioneuvoston tdmin pykildn nojalla tekeméstd padtoksestd voisi valittaa niin kuin 105
§:ssé sdddetddn. Paatosten valittdmastd toimeenpanosta séddetdan 107 §:ssé.
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15 i §. Tienpitoalueita koskevat muutokset. Pykdldssd sdadettiisiin tienpitoalueisiin tehtdvien
muutosten edellytyksistd. Pykéldn 1 momentin mukaan tienpitoaluetta koskevaa 15 f §:sséd
tarkoitettua yhteistydsopimusta voisi muuttaa tai sen voisi irtisanoa uuden sopimuksen laati-
miseksi enintdén kerran maakunnan valtuustokaudessa. Koska tienpitoalueilta odotettaisiin
tiettyd pysyvyyttd, olisi téllaisten muutosten tai irtisanomisten toteuttamisen edellytyksena li-
séksi, ettd toimintaymparistossd, rahoituksen tasossa tai muissa olosuhteissa olisi tapahtunut
tienpitoalueen toimintaan vaikuttava olennainen muutos taikka ettd sopimuksen muuttamisella
tai irtisanomisella ja uuden sopimuksen laatimisella voitaisiin parantaa 15 f §:n 2 momentissa
tarkoitettujen vaatimusten toteutumista.

Pykilén 2 momentissa sdddettéisiin, ettd yhteistydsopimuksen muuttamiseen ja uuden yhteis-
tydsopimuksen laatimiseen sovellettalsnn mitd 15 g ja 15 h §:ssd sdddetdidn yhteistydsopi-
muksesta ja sen korvaamisesta valtioneuvoston pédtdkselld. Muutosten ja uusien sopimusten
laatimista ja voimaantuloa koskisivat siten 15 g §:n menettelyad koskevat sddnnokset, ja tarvit-
taessa olisi niidenkin kohdalla mahdollista korvata sopimus valtioneuvoston péiéitékselléi.

15 j §. Tienpidon rahoitus. Valtio vastaisi edelleen lain 10 §:n mukaisesti tienpidosta ja sen
kustannuksista Liikenneviraston toimiessa tienpitdjana. Ehdotettavassa 15 k §:ssé sdddettiisiin
maakuntien tehtdvédna olevan tienpidon tehtdvien rahoituksesta.

Rahoitus jaettaisiin maakunnittain tieverkon ja liikenteen ominaisuuksiin sekéd muihin olosuh-
teisiin perustuen niin, ettd varmistettaisiin maantieverkon ja sen kunnon yhtendisyys ja 13, 13
a ja 33 §:ssd sdddettyjen vaatimusten, eli tienpidon yleisten vaatimusten, palvelutason ja kun-
nossapidon tason, toteutuminen. Tieverkon ja liikenteen ominaisuuksilla tarkoitetaan esimer-
kiksi tieverkon pituutta, likkenneméaérad ja koostumusta seké teiden ja siltojen kuntoa. Muut
olosuhteet voisivat olla esimerkiksi maantieteellisistd tekijoistd johtuvia vaikutuksia keleihin
ja sen seurauksena esimerkiksi auraustarpeisiin. Jakomallin tavoitteena on varmistaa vayla-
verkoston kunnon tasapuolinen kehittyminen maan eri osissa. Tienpitijé kohdentaisi rahoituk-
sen kullekin 18 maakunnalle tienpitoalueiden maakuntien kanssa tehtdvien tienpidon sopimus-
ten perusteella. Vaikka tienpitoa olisi hoidettava ylimaakunnallisessa yhteistydssd enintddn
yhdeksalla tienpitoalueella, jaettaisiin rahoitus 18 maakunnan jaolla.

Kéaytdnnossé rahoituksen jaolla annettaisiin tienpitoalueelle rahoituskehys, tienpidon hankinto-
jen valmisteluun. Tienpidon menot olisivat jatkossakin valtion menoja. Menot nékyisivit val-
tion talousarviossa perusvdyldnpidon momentilla. Valtion tilinpddtdksessd ndkyisi tuotto-
kululaskelmassa kaikki juoksevat kulut. Investoinnit aktivoitaisiin taseen varallisuuden liséyk-
seksi (perusvayldnpidon tienpidon menoista noin puolet aktivoidaan taseeseen). Tieinvestoin-
neista muodostuva varallisuus olisi kokonaan valtion taseessa. Valtion ja maakunnan véliseen
sopimukseen perustuviin tienpidon toimeksiantotehtéviin osoitettava erillisrahoitus késiteltéi-
siin maakunnassa toimeksiantovarojen ryhméaén kuuluvana tapahtumana maakunnan taseessa.
Tienpidon menoja ei merkittdisi maakunnan talousarvion kéyttotalousosaan eikd investoin-
tiosaan. Menot eivit ndkyisi maakunnan tuloslaskelmassa toiminnan kuluina eivatka suoritetut
investoinnit varallisuuden kasvuna taseessa.

Tienpidon sopimuksessa tulisivat toisaalta liséksi huomioiduiksi tienpidon valtakunnalliset
toimintalinjat, maakuntien tienpidon ja liikenteen suunnitelmat seké valtion talousarvio, jotka
vaikuttavat rahoituskysymyksiin. Samoin rahoituskysymyksiin ja tienpidon soplmukseen vai-
kuttaisivat liikkenne- ja viestintdministerion Liikennevirastoon tulosohjausprosessissa kohdis-
tamat tavoitteet, joilla valtakunnallisen liikennepolitiikan seké erityisesti valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmésuunnitelman tavoitteita voitaisiin osaltaan viedé kdytintdon.
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Pykélan 2 momentin mukaan tienpitdjin olisi varattava osa tienpidon talousarviorahoituksesta
kohdistettavaksi tienpitéjélle Liikennevirastoon siirtyviin tienpidon valtakunnallisiin tehtédviin
sekd teemaohjelmiin ja dkillisiin tai ennakoimattomiin korjaustarpeisiin, joita maakuntien ra-
hoituskehykselld ei olisi mahdollista toteuttaa. Teemaohjelma voi olla esimerkiksi litkennetur-
vallisuusohjelma. Korjaustarpeita voisi aiheutua esimerkiksi tulvista tai muista sddolosuhteista
tai muista ennalta arvaamattomista vaurioista. Liikennevirastoon varattua keskitettya rahoitus-
ta jaettaisiin maakuntiin tienpitoalueille 1-2 kertaa vuodessa yllattavista tarpeista erikseen kay-
tdvien keskustelujen jilkeen.

15 k §. Tienpidon ja liikenteen suunnitelma. Pykaldssi sééadettéisiin tienpidon ja liikenteen ne-
livuotisesta suunnitelmasta, joka olisi laadittava jokaiselle 18 maakunnalle. Suunnitelma olisi
tarkoitus valmistella maakuntien valtuustokausittain. Suunnitelma laadittaisiin valtuustokau-
den aluksi. Suunnitelmassa olisi késiteltavd asiakastarpeita, teiden kunnossapitoa, eli teiden
hoitoa ja muun muassa siltojen ja pallysteiden korjaamista, alueellisia investointeja ja niiden
rahoitusta sekd muita maakunnan tienpitoon liittyvid kysymyksid. Suunnitelmassa olisi kési-
teltdvé suunnitelman arvioituja vaikutuksia siithen sisdltyvien toimenpiteiden vaikutuksia arvi-
oimalla. Maakunnat voisivat halutessaan sisillyttdd suunnitelmaan myds muita maakunnan
vastuulla olevia liikennetehtdvid koskevia asioita. Néité tehtdvid ovat maakuntalain mukaisesti
yksityistiecavustusten ja liikkumisen ohjauksen valtionavustustehtdvit, liikennejarjestelma-
suunnittelu, liikenneturvallisuustydn koordinointi sekd, mikdli maakunta on ottanut ne tehté-
vikseen, henkiloliikenteen ja saaristoliikenteen suunnittelu- ja jérjestiminen. Tienpidon ja lii-
kenteen suunnitelma olisi keskeinen asiakirja tienpidon sopimuksen valmistelussa.

Tienpidon osalta suunnitelmassa késiteltdvia asiakokonaisuuksia voisivat olla esimerkiksi:

- Tienpidon rahoitus

- Asiakastarpeet ja tieliikenteen tila alueella

- Teiden kunnossapito (hoito ja korjaukset)

- Alueelliset investoinnit ja niiden suunnittelu
- Liikenteen ja tienpidon vaikutukset

Pykélan 2 momentissa sdddettaisiin, ettd tienpidon ja liikenteen suunnitelma valmisteltaisiin
maakunnan omasta toimesta tai tienpitoalueella maakuntien vélisen yhteistydsopimuksen mu-
kaisesti. Koska suunnitelma koskisi kuitenkin yksittiistd maakuntaa, olisi yhteistydsopimuk-
sen mukaisesti suunnitelman laatimisesta vastaavan toimijan tehtédvd valmistelussa yhteistyoté
sen maakunnan kanssa, jota suunnitelma koskisi. Yhteistyon laadusta ja tavasta voisivat maa-
kunnat sopia keskendédn. Padtosvalta suunnitelman hyviaksymiseen olisi silld maakunnalla, jota
suunnitelma koskee.

Tienpidon ja litkenteen suunnitelma on tirked myds maakunnan alueen kuntien ja niiden lii-
kennettd koskevien tehtévien sekd kuntien ja maakunnan yhteistyon kannalta esimerkiksi kun-
nossapidossa ja liikenteen ohjauksessa. Kunnille tulisi siksi tarjota mahdollisuus esittdd nike-
myksensi tienpidon ja litkenteen suunnitelmasta siten, etti tienpitoalue tai maakunta tarjoaa
alueen kunnille tilaisuuden antaa lausunto suunnitelmaluonnoksesta. Myds nykyisin ELY-
keskukset ovat pyytdneet kannanottoja kunnilta vastaaviin suunnitelmiin.

Lahtokohdat suunnitelman valmisteluun tulisivat paitsi tienpitdjin ohjauksesta erityisesti kun-
kin maakunnan maakuntaohjelmasta ja -strategiasta sekd maakunnan liikennejarjestelmésuun-
nitelmasta. Tienpidon ja liikenteen suunnitelma olisi edelld mainittuja ohjelmia tdydentdva ja
tdsmentdva ja toimeenpanoon tahtadva asiakirja.
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Laissa ei olisi estettd sisdllyttdd tienpidon ja liikenteen suunnitelma johonkin muuhun maa-
kunnan toimintaa koskevaan suunnitelmaan tai muuhun vastaavaan kokonaisuuteen.

151 §. Tienpidon sopimus. Tienpitéja ja tienpitoalue valmistelisivat / momentin mukaan tien-
pidon jérjestdmiseksi nelivuotisen tienpidon sopimuksen. Sopimusvalmistelun perustana olisi
edelld 15 m §:n perusteluissa selostetulla tavalla maakunnan tienpidon ja liikenteen suunni-
telma. Sopimus voitaisiin kdytdnnossd tehdd vahvemmin sitovaksi ensimmaéisen sopimusvuo-
den osalta, ja 15 m §:ssd sdddettdvissd vuosittaisissa neuvotteluissa sopimusta voitaisiin pai-
vittdd aina edellisen vuoden sopimusta tarkistamalla ja seuraavaa vuotta koskevien merkinto-
jen tdsmentémiselld.

Tienpidon sopimuksessa olisi kyse erityisesti tienpitoalueella tulevana toimintavuonna toteu-
tettavista toimenpiteistd ja niiden rahoituksesta. Tehtdvien hoitamiseksi kaytettdvissa olevasta
rahoituksesta ja sen suuntaamisesta sovittaisiin tienpidon tuotteittain. Sopimuksessa olisi so-
vittava tienpitoalueen maakuntien kéyttoon tulevista rahoitusvarauksista. Siitd, mihin kunnos-
sapitoluokkaan kukin maantie kuuluisi, paétettdisiin tienpidon sopimuksessa. Kunnossapito-
luokista sdddettdisiin edelld 33 §:4én sisdltyvin asetuksenantovaltuuden nojalla. Sopimuksessa
olisi sovittava lisdksi tienpitoa koskevista tavoitteista sekd toimintatavoista varautumiseen liit-
tyvistd toimenpiteistd, tienpidon omavalvonnan jérjestimisestd, toimintaa ja taloutta koskevis-
ta tavoitteista sekd raportoinnista ja muista tarpeellisista tienpitoa koskevista asioista. Tienpi-
tdjén ja maakuntien varautumisvelvollisuudesta sdddettdisiin jéljempand 100 §:ssé. Tienpidon
sopimuksessa olisi sovittava tdmén velvollisuuden tdyttdmiseksi tarpeellisista toimenpiteista.
Omavalvonnasta saddettdisiin 15 o §:ssé, ja myds siind sééddettidvien velvoitteiden toteuttami-
seen liittyvistd toimista Liikenneviraston ja tiepitoalueen yhteistydssé olisi tarpeen sopia tien-
pidon sopimuksessa. Sopimuksessa olisi lisdksi tarpeen sopia tarpeellisista vastuu- ja vahin-
gonkorvauskysymyksistd esimerkiksi sen varalle, ettd sopimusosapuolet eivét toteuttaisi so-
pimuksessa sovittuja pykéldssi lueteltaviin asioihin liittyvid velvollisuuksiaan.

Tienpitoalueen, maakuntien ja tienpitéjén vililld tehtdisiin vain yksi sopimus, joka kaikkien
sopimusosapuolten olisi hyviksyttdvda. Sopimusosapuolia olisivat kaikki tienpitoalueen maa-
kunnat. Sopimus voisi kuitenkin sisdltdd jokaista tienpitoyhteistydalueeseen kuuluvaa maa-
kuntaa koskevan erillisen osion. Télld mahdollistettaisiin rahoituksen ja toimenpiteiden koh-
distumisen nikyvéksi tekeminen tienpitoalueen sisélld. Maakuntakohtaisten osion siséllyttd-
minen sopimukseen ei kuitenkaan olisi pakollista.

15 m §. Tienpidon sopimusta koskeva menettely. Pykélan 1 momentin mukaan tienpitoalueella
olisi laadittava luonnos tienpidon ja liikenteen suunnitelmasta ennen tienpitdjan kanssa kéayta-
vid tienpidon sopimusta koskevia neuvotteluita. Suunnitelmat toimisivat sopimusneuvottelui-
den léhtokohtana, ja ne olisivat keskeisié asiakirjoja tienpidon sopimuksen valmistelussa.

Pykilén 2 momentin mukaan sopimusneuvottelut kiytiisiin vuosittain syksyisin. Kuten edellé
15 m §:n perusteluissa on mainittu, tarkoittaisi tima kaytdnnossa sitd, ettd tienpidon ja liiken-
teen suunnitelma tai suunnitelmaluonnos olisi laadittava touko-syyskuussa. Sopimuksessa so-
vittaisiin ensimmainen vuosi tdsmaéllisesti ja seuraavat vuodet vdljemmin. Ensimmaisen vuo-
den osalta voitaisiin tienpitoalueella tarvittaessa laatia tarkempi toimintasuunnitelma tai muu
ensimmadistd sopimusvuotta koskeva kuvaus, joka voitaisiin my0s sisdllyttda tai liittdd sopi-
mukseen. Sopimusta tarkistettaisiin vuosittain ja tarvittaessa toimintaympériston muuttuessa
esimerkiksi tulva-, myrsky tai muiden sellaisten tilanteiden seurauksena.

Sopimusneuvotteluihin osallistuisivat 3 momentin mukaan tienpitdjan edustajat Liikenneviras-

tosta ja tienpitoalueen edustajat yhteistydalueen maakuntien vélisen sopimuksen mukaisesti.
Neuvotteluihin voisi siis maakuntien vilisen sopimuksen mukaisesti osallistua tienpitoalueella
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tehtévistd vastaavan maakunnan tai kaikkien maakuntien edustajia. Sdéntely mahdollistaisi
asiasta sopimisen tienpitoalueen kesken, ja asian jarjestdimisen resurssien ja muiden kysymys-
ten kannalta tarkoituksenmukaisella tavalla. Neuvotteluihin osallistuvista edustajista ei olisi
vilttimitontd sopia maakuntien vélisessd yhteistydsopimuksessa, vaan siitd voitaisiin sopia
tienpitoalueen sisélld myds muulla tavalla. Sopimuksen allekirjoittaisivat tienpitdjén edustaja
ja tienpitoalueen maakuntien edustajat.

Pykélan 4 momentissa sdddettdisiin, ettd jos tdssd pykéldssd tarkoitetuissa neuvotteluissa ei
pééstéisi sopimukseen, olisi asiasta neuvoteltava vielé niin, ettd my0s liikkenne- ja viestintdmi-
nisterid osallistuisi neuvotteluihin.

15 n §. Tienpidon sopimuksen korvaaminen valtioneuvoston pddtdkselld. Jos tienpidon sopi-
muksesta ei paistdisi sopimukseen eikd litkenne- ja viestintdministerion kanssa kaytivissd
neuvotteluissa paastdisi yhteisymmarrykseen, tekisi valtioneuvosto litkenne- ja viestintdminis-
terion esittelystéd péédtoksen tienpidon sopimuksella ratkaistavista asioista. Tama olisi vélttdma-
tontd jatkuvuuden seké yleistéd liikennettd ja vilttdméattomid kulkutarpeita palvelevien maan-
teiden kéytettdvyyden turvaamiseksi. [lman sopimusta tienpitoalueella ei olisi kaytettdvissédan
tienpidon rahoitusta, ja valttdiméattomia tienpidon paivittdisia ja muita toimia voisi jaada teke-
matta.

Valtioneuvoston olisi 2 momentin mukaan samalla madréttivd menettelysté, jolla valtioneu-
voston péitds voitaisiin korvata tienpitdjén ja tienpitoalueen maakuntien véliselld sopimuksel-
la. Tavoitteena on asiasta sopiminen, ja valtioneuvoston paitoksen tulisi siksi olla voimassa
vain siihen asti, kunnes tienpidon sopimuksesta on paisty yhteisymmaérrykseen osapuolten
kesken.

Pykélidn 3 momentin mukaan valtioneuvoston pédatds valmisteltaisiin liikenne- ja viestintdmi-
nisteridssd ja sen valmistelussa olisi kuultava niitd maakuntia, joita padtds koskee, tienpitdjad
sekd muita ministeriditi ja viranomaisia, joiden toimialaan tienpito voi olennaisesti liittya.

Valtioneuvoston tdmin pykildn nojalla tekeméstd paatoksestd voisi valittaa niin kuin 105
§:ssd sdddetddn. Padtosten valittomasta toimeenpanosta sdddetddn 107 §:ssé.

15 o §. Tienpidon omavalvonta. Maantielaissa ei nykyisin sdddetd tienpidon valvonnasta.
Tienpidon valvontaa on nykyisin tehty Liikenneviraston omien toimintalinjojen mukaisesti ja
urakkasopimuksiin sisdllytettyjen kirjausten kautta. Tilaajan ja tuottajien omavalvonta olisi
jatkossakin keskeistd. Velvoitteen selkeyttamiseksi ja valvonnan toteutumiseksi siitd lisdttdi-
siin lakiin sddnnds. Tavoitteena on, ettd omavalvonta olisi sddnnoksen johdosta jatkossa jérjes-
telméllisempédd ja avoimempaa. Omavalvonnalla tarkoitetaan jérjestelyd, jonka avulla varmis-
tetaan, ettd toiminta ja palvelut jérjestetéidn lainsdéddédnnon edellyttamalla tavalla.

Pykildssa sdddettdisiin tienpitdjiltd eli Liikennevirastolta ja maakunnalta edellytettdvésté
omavalvonnasta tienpidon tehtévien hoitamisessa. Niiden olisi valmisteltava omavalvontaoh-
jelmat. Omavalvontaohjelma on osaltaan johtamisen viline. Niiden tarkoituksena on myds
varmistaa tienpidon tehtéivien suunnitelmallisuus, laatu ja lainmukaisuus seké tienpidon valta-
kunnallinen yhteniisyys. Siind maéiriteltdisiin, miten laissa séddetyt tienpidon yleiset vaati-
mukset, matkojen ja kuljetusten palvelutaso maanteilld ja kunnossapidon tason toteutuminen
varmistetaan. Omavalvontaohjelmassa olisi otettava kantaa sithen, miten vaatimusten toteut-
tamista seurataan ja miten havaitut puutteet korjataan. Tavoitteiden ja vaatimusten saavuttami-
sen analyysissé voitaisiin hyodyntéa esimerkiksi tdsmaillisid mittareita, kun sellaiset soveltuvat
(esimerkiksi kunnossapidossa), asiakaspalautetta ja laadullista analyysid. Puutteiden korjaami-
sen osalta omavalvontaohjelmassa olisi késiteltdvd prosessien ja toimintatapojen parantamis-
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ja muutostarpeita. Liikenneviraston tienpidon omavalvontaohjelma ja maakuntien tienpitoalu-
eiden omavalvontaohjelmat olisivat toisiaan tdydentdvid niin, ettd kussakin keskitytdan toimi-
jan oman rooliin liittyvén valvonnan jérjestimiseen.

Maakunnan omavalvonnassa keskeistd olisi tienpidon tilaajan ndkokulma, tilaajan oikeuksien
ja velvollisuuksien turvaaminen palveluntuottajien kanssa tehtivissd sopimuksissa mutta myds
tienpidon sopimuksiin tilaajan ndkokulmasta tarpeellisten kirjausten tekeminen. Maakuntien
rooliin kuuluisi my®6s tienpidon sopimuksen seuranta omalta osaltaan ja toteutumisesta rapor-
tointi. Maakuntien omavalvontaan on tiiviissd yhteydessé palveluntuottajien kanssa tehtévit
sopimukset, joissa olisikin 3 momentin mukaan sovittava tuottajan valvonnasta seké laatu-
poikkeamien késittelystd maakunnan omavalvonnan toteuttamiseksi. Maakunnat hoitaisivat
jatkossa tienpidon tilaajatehtdvid enintddn yhdeksalld tienpitoalueella. Tienpitoalueella maa-
kuntien olisi keskenédén sovittava, kuka valvontaa hoitaa ja huolehtii palveluntuottajan valvon-
taa koskevien riittdvien maardysten sisdllyttdmisestd urakkasopimuksiin. Urakkasopimuksissa
olisi huomioitava niin palveluntuottajan velvoite oman toimintansa valvontaan ja laatupoik-
keamien késittelyyn kuin maakunnan palveluntuottajaan kohdistama valvontamuodot. Ura-
koitsijoilla voi lisdksi olla omia laadunvarmistusmenettelyitddn. Maakunnan omavalvonnan
jérjestamisessd voitaisiin hyodyntdd myds maakunnan muissa tehtdvissddn toteuttaman oma-
valvonnan kanssa soveltuvin osin yhtendisia toimintatapoja.

Liikenneviraston ndkdkulma omavalvonnassa ja muutoinkin maantieverkon tienpitéjéna olisi
oltava valtakunnallinen ja kohdistuttava maantieverkkoon kokonaisuudessaan. Liikenneviras-
tolla tienpitéjénd olisi velvollisuus varmistaa ja valvoa tienpidon laatua koko maan tasolla ja
varmistaa ettd se on riittdvan yhtendistd koko maassa. Liikenneviraston rooli omavalvonnassa
keskittyisi tienpidon sopimusten valmisteluun, niiden seurantaan ja tarpeellisten muutosten
valmisteluun seuraavissa sopimuksissa. Liikenneviraston omavalvontaohjelman tulisi toisaalta
keskittyd Liikennevirastossa hoidettaviin valtakunnallisiin tienpidon tehtédviin sek& maakunti-
en kanssa tehtévien sopimusten ja niissé asetettavien tavoitteiden valvontaan.

Keskeinen osa omavalvontaa olisi myds toimenpiteistd ja havainnoista tehtdva julkinen rapor-
tointi, mihin velvoitettaisiin 2 momentissa. Ohjelman julkisuus ja saatavuus sdhkdisesti tieto-
verkkojen kautta parantaa toiminnan avoimuutta. Maanteiden kayttdjilla olisi siten mahdolli-
suus seurata ja arvioida maakuntien ja Liikenneviraston toimintaa ja omavalvonnan vaikutta-
vuutta. Vaatimuksella ei tarkoiteta sité, ettd jokaisesta yksittéisesti laatupoikkeamasta olisi ra-
portoitava erikseen tai valittomaisti esimerkiksi tilanteissa, joissa asian késittely tilaajan ja pal-
veluntuottajan vélilla on vield kesken.

Laissa ei madritelld omavalvontaohjelman ja julkaistavien tietojen yksityiskohtaista sisaltda.
Pykilidn 4 momentin mukaan liikenne- ja viestintiministerion asetuksella voitaisiin antaa tar-
kempia sidénnoksid omavalvontaohjelman sisdllostd ja laatimisesta sekd ohjelman siséltyvisti
suunnitelmasta tienpidon laadunhallinnan edistdmiseksi.

Lisdksi Liikenteen turvallisuusvirastolla olisi jatkossa tehtdvdnd huolehtia tienpidon viran-
omaisvalvonnasta, mistd sdddettdisiin jaljempand 100 b §:ssd. Omavalvonnan tavoitteena on
kuitenkin ehkdista tilanteita, joissa Liikenteen turvallisuusviraston olisi jélkikdteen puututtava
toimintaan.

15 p §. Oikeus saada tietoja. Pykélédssa sdddettiisiin tienpidon vastuutahojen oikeudesta saada
tietoja toisiltaan, muulta viranomaiselta sekd niiden puolesta sopimuksella méairiteltyd tehta-
vaa hoitavalta yksityiseltd palveluntarjoajalta. N4illd olisi oikeus saada tietoja maksutta ja sa-
lassapitosdénndsten estdmaéttd niiden tietoja, jotka ovat tienpitdjéille ja maakunnalle téssé laissa
sdddettyjen tienpito-, omavalvonta- ja lupatehtivien vuoksi valttimattomié. Tarpeellisia voivat
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olla esimerkiksi tienpidon toteutukseen ja siihen vaikuttaviin seikkoihin sekd alueellisiin olo-
suhteisiin liittyvat tiedot. Tienpitdjan tietotarve voisi liittyd esimerkiksi tienpidon lupatehtévi-
en hoitamiseen ja tienpidon toteutusta koskevien alueellisten olosuhteiden selvittdmiseen nii-
hin liittyen. Maakunnan tietotarve voisi liittyd esimerkiksi hankintasopimusten seurantaan ja
poikkeamien raportointia varten tarvittavien urakoitsijoiden toimenpidetietoihin. LéhtSkohtai-
sesti maakuntien olisi huomioitava tietotarpeensa yksityisid palveluntarjoajia kohtaan myds
niiden kanssa tehtdvissd sopimuksissa. Jatkossa kuitenkin myds tienpitdjalld, joka ei hoitaisi
tienpidon tilaajatehtdvid, mutta vastaisi tienpidon lupatehtdvistd voisi olla tietotarpeita maa-
kuntien kanssa sopimussuhteessa olevilta palveluntarjoajilta.

2 luku Maantien suunnittelu

15 q §. Maantien suunnittelun tehtdvdit. Uudessa maantien suunnittelun tehtévid koskevassa
pykaldssd sdddettiisiin maantichanketta koskevista suunnitelmista, suunnitelmat laativista vi-
ranomaista sekd viranomaisten yhteistydstd suunnitelmia laadittaessa.

Pykilidn I momentissa todettaisiin maantichankkeiden suunnittelun osalta vallitseva tilanne.
Yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma olisivat edelleen maantielaissa sdéddettivét tichankkeita
koskevat suunnitelmat. Lisdksi 1 momentissa viitattaisiin yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa
koskeviin suunnitteluperusteisiin ja hankearviointiin, joista sdddettdisiin tarkemmin uusissa
yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskevia suunnitteluperusteita, niiden valmistelua ja vah-
vistamista sekd noudattamista seké hankearviointia koskevissa pykélissd (15 rja 15 s §).

Suunnittelukohteista paétettiisiin osana tienpidon sopimusta tienpitoalueen maakuntien esitys-
ten pohjalta. Suunnittelukohteiden valinnan tulisi perustua valtakunnalliseen ja maakunnalli-
seen liikennejarjestelmisuunnitelmaan. Tienpidon sopimuksessa olisi sovittava ainakin mer-
kittdvistd suunnittelukohteista. Muiden suunnittelukohteiden maéérittdminen voitaisiin sopi-
muksessa jattdd tienpitoalueen maakuntien pédtosten varaan.

Pykélan 2 momentin sddnnds vastaisi tienpidosta vastaavia viranomaisia koskevan 11 §:n 2
momenttia, jonka mukaan maakunnat tienpitoalueittain vastaisivat toimialueensa tienpidon
tehtivien hoitamisesta tienpidon sopimuksen ja tienpitdjan ohjauksen mukaisesti. Maakunta
vastaisi siis péddsddntdisesti yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisesta. Tlenpldon
suunnittelun tehtdvét, kuten muutkin timén lain mukaan maakuntien hoidettavana olevat tien-
pidon tehtévit, olisi hoidettava tienpitoalueittain maakuntien tienpitoaluetta koskevassa yh-
teistyosopimuksessa sovitun mukaisesti. Selvyyden vuoksi tdssd 2 luvun ensimmadaisessi pyka-
lassd olisi asiasta nimenomainen maininta, mutta myds muut tienpidon suunnittelun tehtavét
olisi hoidettava tienpitoalueilla maakuntien yhteistoimintaa koskevan 15 f §:ssid sdddettavin
velvoitteen mukaisesti.

Kuitenkin myos tienpitdjilld olisi toimivalta suunnitelman laatijana. Tienpitéjé voisi ottaa vas-
tattavakseen merkittdvid tai vaativia tichankkeita koskevan yleissuunnitelman tai tiesuunni-
telman laatimisen. Merkittdvina tichankkeina voitaisiin pitdd esimerkiksi valtion talousarvios-
sa erikseen nimettyjd valta- ja kantateitd sekd vilkkaita seututeitd tai runkoverkkoa koskevia
hankkeita. Niitd koskevilla suunnitelmilla voisi tavoitteellisten rakentamisaikataulujen vuoksi
olla vélitdn kytkentd Liikenneviraston projektien toteutuksen tydpanokseen. Kokonaisaikatau-
lun vuoksi olisi perusteltua viedd maantielain mukainen suunnittelu ja rakentaminen lipi yhte-
nd kokonaisuutena. Tillaisia voisivat olla myds hankkeet, joissa tarvitaan monipuolista eri-
koisosaamista tai kaikki hankkeet, joilla on ylimaakunnallista merkitysti tai vaikutuksia, esi-
merkiksi E18:1la tai TEN-T ydinverkolla vt 4:1la tehtdvét tichankkeet.
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Pykélan 2 momenttiin otettaisiin lisdksi selventdvd sdannos, jonka mukaan maantielain yleis-
suunnitelman, tiesuunnitelman, hankearvioinnin, suunnitteluperusteiden ja jalkiarvioinnin laa-
timista sekd vuorovaikutusta koskevat sdédnnokset koskisivat myds tienpitdjdd sen vastatessa
suunnittelusta tai hankkeen toteuttamisesta.

Maakunnan ja valtion roolien muuttuessa tichankkeiden suunnittelussa niiden, mutta myos
muiden viranomaisten vilisen yhteistydn merkitys suunnittelussa korostuisi entisestdan. Ta-
min vuoksi 3 momenttiin esitetddn otettavaksi viranomaisten vélistd yhteistyotd korostava
yleinen sddnnds. Sddnnds vastaisi osittain ratalain 8 §:n 2 momenttia, jossa sidédetdén radanpi-
tdjén velvollisuudesta toimia suunnitelmia laatiessaan yhteistyOssé eri viranomaisten kanssa.

Tdhén lakiin on lisdtty sddnnokset valtakunnallisesta ja maakunnallisesta liikennejarjestelma-
suunnitelmasta. Maantien suunnittelun tulee toteuttaa ndiden suunnitelmien tavoitteita litken-
nejarjestelman kehittdmisestd. Pykdlddn 3 momenttiin lisdttdisiin my0s maantien suunnittelun
kytkeytyminen valtakunnalliseen ja maakunnalliseen liitkennejirjestelmésuunnitelmaan. Yhte-
ys yleisempién liikennejérjestelmasuunnitteluun on siirretty tdhdn momenttiin nykyisestd 17
§:std. Lisdksi 3 momentissa sdddettéisiin siitd, ettd maanteiden suunnittelun tulisi perustua
maantien kehittimisen tarpeisiin, yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskeviin suunnittelupe-
rusteisiin sekd alueidenkédyton suunnitteluun eri kaavatasoilla.

15 r §. Hankearviointi. Pykédldén esitetdéin otettavaksi hankearviointia koskevat sdéinnokset.
Vaikka pykald olisi uusi, on hankearvioinnissa kyse jo olemassa olevasta suunnitteluun liitty-
vistd arviointimenettelystd, jonka laatimista ja sisdltod ohjataan nykyisin Liikenneviraston oh-
jeilla. Maakuntauudistuksen myo6ta olisi tarve varmistaa timén hankkeiden suunnittelua ja to-
teuttamista koskevaa péaitoksentekoa tukevan menettelyn yhtendinen noudattaminen tichank-
keissa.

Hankearvioinnin tarkoituksena olisi tukea hankkeiden suunnittelua ja hankkeen toteuttamista
koskevaa piétoksentekoa. Yleissuunnittelussa hankearviointia kdytettdisiin tukemaan hank-
keeseen siséltyvien toimenpiteiden valintaa ja muodostettujen hankevaihtoehtojen vaikutta-
vuuden ja kannattavuuden vertailemiseen. Hankearviointi toisi ldpindkyvyyttd suunnitelman
laatijan tekemiin valintoihin ja varmistaisi vaikutuksiltaan tehokkaimpien ja vaikuttavimpien
hankevaihtoehtojen etenemisen suunnittelussa. Tiesuunnitteluvaiheessa hankearvioinnin tuot-
tama tieto auttaisi eri hankkeiden keskindisen tehokkuuden ja vaikuttavuuden vertailussa sekd
viime kédessd tukisi poliittista paatoksentekoa toteutettavia hankkeita valittaessa. Hankkeen
taloudellisuusarviointia ja muuta hankearviointia edellytetdin nykyisin usein myds EU-
rahoitusta hakevissa kohteissa.

Hankearvioinnin laatimisesta vastaisi suunnitelman laatimisesta vastaava viranomainen, eli
padsddntoisesti maakuntatienpitoalueen maakuntien sopiman vastuunjaon mukaisesti. Niissd
tilanteissa, joissa suunnitelman laatimisesta vastaisi tienpitdjd, kuuluisi hankearvioinnin laati-
minen tienpitdjille. Hankearviointi olisi osa suunnitelmien valmistelua, ja siind olisi siksi teh-
tava 15 q §:n 3 momentin mukaisesti yhteisty6td muiden viranomaisten kuten kuntien kanssa.
Lahtotietoja ja hankkeen vaikutuksia olisi tdrkeédd tarkastella yhteisty0ssd niiden kanssa, joi-
den toimintaan hanke vaikuttaa.

Hankearvioinnin osalta olennaista olisi arvioinnin laadukkuus, miké tarkoittaisi arvioinnin ob-
jektiivisuutta, lapindkyvyyttd ja luotettavuutta. Tarkedd olisi my0Os hankearviointien vertailta-
vuus, miké edellyttdd arviointien laatimista yhtenevéiselld tavalla. Nykyisin hankearviointien
vertailukelpoisuus ja ldpindkyvyys on pyritty varmistamaan Liikenneviraston ohjeistuksella ja
menettelyd tulisikin jatkaa. Hankearviointi tulisikin laatia tienpitdjédn ohjeiden mukaisesti. Oh-
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jeistuksen noudattaminen varmistaa eri hankkeista laadittujen hankearviointien vertailukelpoi-
suuden ja ldpindkyvyyden.

Hankearviointi siséltéisi 14htotietojen, tavoitteiden ja vaikutusten kuvaamisen, hankkeen arvi-
oinnin, seurantaa ja jélkiarviointia koskevan suunnitelman seké arvioinnin raportoinnin ja do-
kumentoinnin. Edelld kuvattuun hankearvioinnin kehikkoon siséltyisivit seuraavat osiot:

Lahtokohtien kuvaus
- hankevaihtoehdot

- vertailuasetelma

- litkenne-ennuste

Vaikutusten kuvaus

- vaikutusten tunnistaminen ja valinta

- vaikutusten mittareiden ja kriteereiden valinta
- vaikutusten suunnitteluarvojen kokoaminen

Hankkeen arviointi

- vaikuttavuuden arviointi
- kannattavuuslaskelma

- toteutettavuuden arviointi
- padtelmat

Seurannan ja jilkiarvioinnin suunnitelma
- arvioinnin raportointi ja dokumentointi
- hankearvioinnin raportointi

- hankearvioinnin yhteenveto

- hankearvioinnin dokumentointi

15 s §. Yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskevat suunnitteluperusteet. Lakiin esitetddn
otettavaksi sddnnokset yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskevista suunnitteluperusteista.
Kysymys olisi jo nykyisin noudatettavan suunnittelukdytinnon kirjaamisesta lakiin. Suunnitte-
luperusteiden laatiminen perustuu nykyisin Liikenneviraston ohjeistukseen. Maakuntauudis-
tuksen myotéd olisi tarve varmistaa tdmén tarpeellisen suunnittelukdytinndn yhtenédinen nou-
dattaminen tichankkeiden suunnittelussa maakunnissa.

Suunnitteluperusteiden tulisi tukea ja edistdd lain yleisten tavoitteiden ja litkennejérjestelma-
suunnittelun tavoitteiden saavuttamista. Suunnitteluperusteiden pyrkimyksend olisikin turvata
muun muassa liikkennejérjestelmésuunnittelussa syntyvien palvelutasotavoitteiden toteutumi-
nen tichankkeiden suunnittelussa. Suunnitteluperusteissa méaériteltdisiin maantien mitoitusno-
peus, poikkileikkaus sekd maanteiden keskindisten, yksityisten teiden ja katujen liittymien pe-
riaatteet. N4illd kaikilla osatekijoilld on ratkaiseva merkitys palvelutasotavoitteiden saavutta-
misessa.

Suunnitteluperusteiden tarkoituksena on vélittda liikennejarjestelmésuunnittelussa ja sen sisél-
tdméssd esisuunnittelussa maédriteltyjd tavoitteita osaksi tichankkeita koskevaa suunnittelua.
Suunnitteluperusteet ovat hankesuunnittelun tavoitteita, joita suunnittelussa tulee edistéé.
Tamén vuoksi 1 momenttiin esitetddn otettavaksi sddnnods suunnitteluperusteiden huomioonot-
tamisesta ja toteutumisen edistimisestd yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa laadittaessa.
Ehdotettu sanamuoto mahdollistaa suunnitteluperusteiden noudattamisen kannalta tarvittavan
joustavuuden, mutta edellyttédd huolehdittavan siité, ettd suunnitteluperusteiden tavoitteiden to-
teuttamista edistetdén.
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Nykykaytannon mukaisesti suunnitteluperusteita ei olisi vélttdmatontd laatia kaikista tichank-
keista. Valtateiden, kantateiden ja vilkasliikenteisten seututeiden liikenteellisen ja ylimaakun-
nallisen merkityksen vuoksi olisi perusteltua, ettéd tienpitdjé voisi paattad siitd, onko niitd viy-
lid koskevasta yleissuunnitelmasta tai tiesuunnitelmasta laadittava suunnitteluperusteet. Vil-
kasliikenteisind seututeind pidettdisiin esimerkiksi seututeitd, joiden litkennemaéirét ovat poik-
keuksellisen suuret verrattuna muihin seututeihin. Esimerkiksi yksi Suomen vilkkaimmin lii-
kenndidyisti teistd Kehd I on seututie (seututie 101). Tienpitdjalla olisi asiaa koskeva péatan-
tavalta myo0s siind tilanteessa, ettd suunnitelman laatimisesta vastaisi maakunta. Muun tiever-
kon suunnitteluun liittyvistd suunnitteluperusteista péattdisi maakunta tienpitoalueen maakun-
tien sopiman vastuunjaon mukaisesti.

Suunnitteluperusteiden valmistelusta huolehtisi maakunta tienpitoalueen maakuntien sopiman
vastuunjaon mukaisesti yhteistydssa tienpitdjan ja niiden muiden viranomaisten kuten kuntien
kanssa, joita asia koskee. Silloin, kun tienpitdja ottaisi vastattavakseen yleissuunnitelman tai
tiesuunnitelman laatimisen, vastaisi se myds 15 p §:n 3 momentin mukaisesti suunnittelupe-
rusteiden laatimisesta tehden yhteistydtd maakunnan ja tienpitoalueen ja tarvittaessa muiden
viranomaisten kanssa.

Tienpitdjd hyvéksyisi valtatiets, kantatietd sekd vilkasliikenteistd seututietd koskevat suunnit-
teluperusteet. Tama olisi perusteltua mainittujen vaylien liikenteellisen ja ylimaakunnallisen
merkityksen vuoksi. Muun tieverkon osalta suunnitteluperusteet hyvéksyisi maakunta. Tienpi-
toalueen maakuntien sopiman vastuunjaon mukaisesti hyviksyva maakunta voisi olla se maa-
kunta, jossa suunniteltava kohde sijaitsee, tai niin péitettéiessé tienpidon tehtévié tienpitoalu-
eella muutoin hoitava maakunta.

Suunnitteluperusteiden hyviaksyminen ei tarkoittaisi sitovan ja valituskelpoisen paitoksen te-
kemistd. Témé johtuisi suunnitteluperusteiden luonteesta ja siitd, ettd ne tulisivat tarkemmin
arvioitavaksi yleissuunnittelu- tai tiesuunnitteluprosessissa. Suunnitteluperusteet olisivat
luonteeltaan suunnittelua ohjaavia tavoitteita, jotka tarkentuvat suunnitteluvaiheesta toiseen
siirryttdessd. Suunnitteluperusteita voi myos olla tarpeen muuttaa suunnittelun edessi. Suun-
nitteluperusteiden muuttamisessa tulisi noudattaa vastaavanlaista menettelyd kuin niiden laa-
timisessakin. Tdma tarkoittaa muun muassa tienpitdjin ja tienpitoalueen vilisen yhteistyovel-
voitteen noudattamista. Suunnitteluperusteet tulisivat yleissuunnittelussa tai tiesuunnittelussa
asianosaisena olevien tahojen, kuten suunnittelualueen kuntien ja kiinteistonomistajien, arvioi-
tavaksi mainituissa suunnitteluprosesseissa. Lain 27 §:ssd mielipiteen ilmaisemiseen ja lau-
suntojen antamiseen oikeutetut tahot voisivat esittdd kantansa lain 27 §:n mukaisessa vuoro-
vaikutusmenettelyssa.

16 §. Tutkimusoikeus. Pykéldssd sdddetdén yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimiseen
liittyvéstd tutkimusoikeudesta, joka kuuluu suunnitelman laatimisesta vastaavalle viranomai-
selle. Yleissuunnittelun ja tiesuunnittelun tehtévien siirtyessé padsééantdisesti maakuntien tien-
pitoalueille esitetddn 16 §:n I ja 2 momenteissa oleva tienpitoviranomaista koskeva viittaus
muutettavaksi viittaukseksi maakuntaan. Tehtdvid olisi hoidettava maakuntien yhteistydsopi-
muksessa sovitun mukaisesti tienpitoalueella. Lisdksi korjattaisiin 1 ja 2 momentissa olevien
yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa sekd 1 momentin toi-
seen virkkeeseen siséltyvin luettelon kirjoitustapaa konjunktioiden osalta.

Pykélan 2 momentin mukaan yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen seki ndihin liit-
tyvien tutkimusten aloittamisesta on ilmoitettava kunnalle seké kuuluttamalla tai muulla sopi-
vaksi katsottavalla tavalla 27 §:n 1 momentissa mainituille henkil6ille. Valtiolla maanteiden
omistajana ja Liikennevirastolla tienpitéjéné olisi edelleen intressi olla tietoinen omistamansa
véyldverkon suunnittelun vaiheista. Témén vuoksi 16 §:n 2 momenttiin esitetéén tehtévéksi li-
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sdys, jonka mukaan tulisi kunnan liséksi ilmoittaa myos tienpitdjille yleissuunnitelman ja tie-
suunnitelman laatimisen sekd néihin liittyvien tutkimusten aloittamisesta. Pykéldn 2 moment-
tia muutettaisiin liséksi sddtdmélld suunnitelman laatimisen ja siihen liittyvien tutkimusten
aloittamista koskevassa kuuluttamisessa sovellettavaksi maakunnan ilmoituksia koskevaa me-
nettelyd. Vastaavasti 22 §:n mukaisessa vuorovaikutuksessa tulisi maakunnan kuuluttaa suun-
nitelman n#htévéksi asettamisesta niin kuin maakunnan ilmoituksen maakuntalain mukaan
julkaistaan.

Jos tienpitdjd 15 p §:n mukaisesti ottaa vastattavakseen hanketta koskevan yleissuunnitelman
tai tiesuunnitelman laatimisen, koskevat yleissuunnitelman, tiesuunnitelman, hankearvioinnin,
suunnitteluperusteiden ja jélkiarvioinnin laatimista sekd vuorovaikutusta koskevat sddnnokset
my0s tienpitdjaa.

17 §. Tien suunnittelu ja alueiden kdyton suunnittelu. Pykilan 1 ja 4 momentissa olevien
yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa korjattaisiin.

Pykilidn 3 momentin mukaan maantie voitaisiin suunnitella ilman kaavaakin, jos tien luonne
huomioon ottaen tien sijainti ja suhde muuhun maankdytt6én voidaan muutoin selvittdd yh-
dessd kunnan ja maakunnan liiton kanssa. Yleissuunnitelmien ja tiesuunnitelmien laatiminen
jakautuisi jatkossa tienpitoalueella tienpitotehtdvid hoitavalle maakunnalle ja tienpitdjille.
Maakunnan vastatessa suunnittelusta viittaus maakuntaan jéisi tarpeettomaksi. Silloin, kun
suunnittelusta vastaisi tienpitdjé, olisi yhteistyé maakunnan kanssa kuitenkin edelleen tarpeen
selvitettdessé tien sijainnin ja muun maankdyton suhdetta. Mainituista syistd pykélan 3 mo-
menttia esitetddn muutettavaksi siten, etti tien sijainti ja suhde muuhun maankaytt6on voitai-
siin selvittdd yhdessd kunnan ja tarvittaessa maakunnan kanssa.

Pykalin 5 momentti siirrettisiin 15 p §:4én.

19 §. Yleissuunnitelman sisdlto. Maantielain 19 §:sséd sdddetdén yleissuunnitelman sisallosta.
Naitd yleissuunnitelman sisdltovaatimuksia esitetddn laajennettavaksi siten, ettd niissd otettai-
siin huomioon myds uudessa 15 e §:ssé tarkoitettu valtakunnallinen litkennejérjestelmasuunni-
telma ja 15 f §:ssé tarkoitettu maakunnan liikennejarjestelméasuunnitelma. Lisdksi yleissuunni-
telmaan tulisi siséllyttdd myos 15 s §:ssé sdddetty hankearviointi sekd 15 s §:ssé tarkoitetut
suunnitteluperusteet, milloin sellaiset on pitényt laatia.

22 §. Tiesuunnitelman sisdlté. Pykaldssa sdddetddn tiesuunnitelman sisiltovaatimuksista. Py-
kéldn 1 momentin toisen virkkeen mukaan tiesuunnitelmaan tulee liittdd arvio tien vaikutuk-
sista ja tiesuunnitelmassa on esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien haitallisten vai-
kutusten poistamiseksi tai véhentéimiseksi. Virkettd esitetddn tdsmennettdvéksi siten, ettd kyse
on tien rakentamisen ja liikenteen haitallisista vaikutuksista. Esitykselld ei ole tarkoitus sisél-
16llisesti muuttaa vallitsevaa kdytdnt6d, silld on nykyisin haitallisten vaikutusten arviointi ja
vaikutusten niiden vdhentdmis- ja poistamistoimenpiteet kohdistuvat tienrakentamisesta ja lii-
kenteestd aiheutuviin vaikutuksiin. Pykdldn I momentin viittaukseen suoja- ja ndkemadalueista
lisattdisiin viittaukset niitd koskeviin pykaliin.

Pykélin 3 momentista poistettaisiin tarpeeton jiljempéné -sana.

Tiesuunnitelman sisdltovaatimuksia esitetddn laajennettavaksi siten, ettd niissd otettaisiin
huomioon myds uudessa 15 b §:ssé tarkoitettu valtakunnallinen liikennejérjestelméasuunnitel-
ma ja 15 ¢ §:ssd tarkoitettu maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelma. Tiesuunnitelmassa ei
kuitenkaan tarvitsisi esittdd selvitystd valtakunnallisen liikennejdrjestelmésuunnitelman ja
maakunnallisen liikennejérjestelmisuunnitelman tavoitteiden huomioon ottamisesta silloin,
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kun mainittu selvitys on esitetty jo samasta hankkeesta tehdyssd yleissuunnitelmassa ja tie-
suunnitelma laaditaan yleissuunnitelman mukaisesti. Talloinkin tiesuunnitelmassa kuitenkin
esitettiisiin selvitys liitkennejirjestelmésuunnitelman huomioon ottamisesta siltd osin kuin sité
ei ole voitu ottaa huomioon yleissuunnitelmassa sen yleispiirteisyys huomioon ottaen. Jos tie-
suunnitelmaa laadittaessa jouduttaisiin poikkeamaan yleissuunnitelmasta siten, etti yleissuun-
nitelman yhteydesséd tehtyéd valtakunnallisen liikennejéarjestelmasuunnitelman ja maakunnalli-
sen liikkennejérjestelmédsuunnitelman tavoitteiden huomioon ottamista koskevaa selvitystd ei
voitaisi kokonaan tai joltakin osin endd pitda riittdvand, olisi taltd osin tehtdva uusi selvitys.
Jos yleissuunnitelmaa ei olisi lainkaan laadittu, tehtdisiin liikennejirjestelmésuunnitelmien
huomioon ottamista koskeva selvitys tiesuunnitelman laatimisen yhteydessé ja selvitys liitet-
téisiin tiesuunnitelmaan.

Liséksi 4 momentissa sdadettdisiin siitd, ettd tiesuunnitelmaan tulisi sisdllyttdd myds 15 r §:ssd
saddetty hankearviointi ja 15 s §:ssé tarkoitetut suunnitteluperusteet. Pykéldan 4 momentin toi-
seen virkkeeseen tehtdisiin myos kielellinen korjaus muuttamalla kun -sana jos -sanaksi.

24 §. Yksityisten teiden liittymdt ja maatalousliittymdt sekd laskuojat tiesuunnitelmassa. Pyka-
lan 2 momentissa sdddetdan uuden kulkuyhteyden jarjestimisesti tilanteessa, jossa olemassa
olevan yksityisen tien liittymén tai maatalousliittymadn kayttdminen kielletddn tiesuunnitel-
massa. Talloin uuden kulkuyhteyden jarjestdmisestd vastaa tienpitoviranomainen kustannuk-
sellaan. Kun maakuntauudistuksen mydtd tienpitoviranomaisen késitteestd luovuttaisiin, esite-
tédn viittaus tienpitoviranomaiseen korvattavaksi viittauksella tienpitdjaén.

27 §. Vuorovaikutus. Pykélassi sdddetddn yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimiseen
liittyvastd vuorovaikutusmenettelystd. Pykalan I momentti edellyttdd, ettd muun muassa kiin-
teiston omistajille ja muille asianosaisille varataan osallistumismahdollisuus suunnitelmaa
valmisteltaessa. Pykédlidn 2 momentissa puolestaan sdddetdin, ettd 1 momentissa mainituille ta-
hoille on varattava mahdollisuus muistutuksen tekemiseen ennen suunnitelman hyvaksymista.
Mainitut 1 ja 2 momentin sddnndkset on kirjoitettu passiivimuotoon siten, ettei niissd mainita
viranomaistahoa, jonka tehtdvani osallistumis- ja muistutuksentekomahdollisuuden varaami-
nen on. Selvyyden vuoksi lakiin esitetdédn kirjattavaksi, ettd mainitut tehtdvat kuuluvat suunni-
telman laatimisesta vastaavalle viranomaiselle eli maakuntauudistuksen myotd padsaantoisesti
maakunnalle. Tehtévid hoitaisi tienpitoalueella se maakunta, joka muutoinkin huolehtii maa-
kuntien vélisen yhteistydsopimuksen mukaisesti tienpidon tehtévisté. Lisdksi korjattaisiin 1 ja
2 momentissa olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitusta-
pa. Pykidldn 1 momentissa lisattdisiin kunnat luetteloon niistd tahoista, joille on varattava
mahdollisuus osallistua suunnitelman valmisteluun, arvioida suunnitelman vaikutuksia ja lau-
sua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensd asiassa. Muutos on tarpeen erityisesti johtuen 2
momenttiin ehdotettavasta muutoksesta siirtyd kéyttdméén kunnan ilmoituksia koskevan me-
nettelyn sijaan maakunnan ilmoituksia koskevaa menettelyd suunnitelmien néhtéavanapidossa.

Pykéldn 2 momenttia muutettaisiin menettelyiden sujuvoittamiseksi niin, ettd suunnitelmien
nahtdvindpitoon sovellettaisiin jatkossa maakuntalakiehdotuksen mukaista maakunnan ilmoi-
tuksia koskevaa menettelyd kuntalain mukaisen menettelyn sijaan. Yleissuunnittelun ja tie-
suunnittelun tehtévien siirtyessd paédsdéntdisesti maakunnalle esitetdfin momentissa olevat
tienpitoviranomaista koskevat viittaukset muutettavaksi viittaukseksi maakuntaan. Pykélén 2
momenttiin lisdykselld yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman néhtévilld oloajan yhtéjaksoisuu-
desta 30 pdivén ajan varmistettaisiin, ettd esimerkiksi pyhépéivien ja virastojen lomajaksojen
ajoittuminen ei katkaisisi suunnitelmien néhtévilld oloaikaa. Menettelyn muuttuessa momen-
tissa sdddettdisiin, ettd maakuntien olisi varattava niille kunnille, joiden alueelle suunnitelma
sijoittuu, mahdollisuus lausua my0s suunnitelmaa vastaan esitetyistd muistutuksista. Voimassa
olevan lain mukaan muistutukset on tullut toimittaa kunnalle, joka on huolehtinut suunnitel-
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man nihtéville laittamisesta, ja kunnan on tullut toimittaa lausuntonsa suunnitelmasta ja sité
vastaan tehdyistd muistutuksista seké jatetyt muistutuskirjelmait tienpitoviranomaiselle.

Pykélidn 3 momentin mukaan muistutuksen tehneille, jotka ovat sitd kirjallisesti pyyténeet ja
samalla ilmoittaneet osoitteensa, on ilmoitettava tienpitoviranomaisen perusteltu kannanotto
esitettyyn muistutukseen. Saannoksesti ei kdy suoraan ilmi, onko tienpitoviranomaisen kan-
nanotto muistutuksiin ilmoitettava 3 momentissa mainituille tahoille ennen suunnitelman hy-
vaksymispaatoksen tekemistd vai voidaanko tienpitoviranomaisen vastaus muistutuksiin esit-
tdd suunnitelman hyvéksymispéddtoksessd. Hdmeenlinnan hallinto-oikeus on 3.5.2017 anta-
massaan paiatoksessd 17/0136/2 todennut, ettei maantielain 27 §:n sanamuoto edellytd muistu-
tuksiin vastaamista ennen hyvéksymispaitoksen tekemistd. Kun 27 §:n 3 momentin sanamuo-
toa voidaan pitdd mainituilta osin tulkinnanvaraisena, esitetidn momenttia selvennettivaksi si-
ten, ettd siind tarkoitettu kannanotto muistutuksiin sisdltyy muistuttajalle toimitettavaan suun-
nitelman hyvaksymispéadtokseen. Lisdksi 3 momentin viittaus tienpitoviranomaiseen esitetdan
muutettavaksi viittaukseksi maakuntaan ja viittaus Liikennevirastoon viittaukseksi tienpita-
jéan. Maakunnan olisi ilmoitettava kannanottonsa paitsi muistutuksen tehneille myos alueen
kunnille. Vastaavanlaiset viittausmuutokset tehtdisiin myds pykéldn 4 momentin ensimmai-
seen ja toiseen virkkeeseen. Liséksi 4 momentin viittaus maakunnan liittoon muutettaisiin viit-
taukseksi muihin maakuntiin. Pykéldn 4 momentin viimeiseen virkkeeseen kirjattaisiin vielé
jo nykyisin noudatettava kdytantd, jonka mukaan maakunnan olisi esitettdvd perusteltu kan-
nanotto muistutusten liséksi my0s eri viranomaisten ja kunnan suunnitelmasta antamista lau-
sunnoista.

27 a §. Ennakkoneuvottelu. Maantielakiin ehdotetaan siséllytettavaksi sddnnds ennakkoneu-
vottelumenettelystd, mikd vahvistaisi suunnitelman laatimisesta vastaavana viranomaisena
toimivan maakunnan, suunnitelman hyvéksyvind viranomaisen toimivan Liikenneviraston
Ja muiden viranomaisten yhteistyotd ja tiedon kulkua seké edistéisi suunnittelun sujuvaa lapi-
viemistd. Ennakkoneuvottelulla tavoiteltaisiin suunnitelman edellyttimien selvitys- ja arvioin-
timenettelyjen hallintaa, suunnitelman laatijan ja sen hyvédksyjan sekd muiden viranomaisten
yhteistyon ja tictojen vaihdon sujuvuutta sekd suunnitelman ja sitd koskevan hyvaksymisesi-
tyksen laadun varmistamista.

Tienpitéjélla olisi mahdollisuus yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksyvéné viranomai-
sena jérjestdd suunnitelman laatimisen aikana ennakkoneuvottelu tienpitdjan, maakunnan ja
tarvittaessa my0Os muiden keskeisten viranomaisten, kuten kuntien ja Valtion lupa- ja valvon-
taviraston, kanssa. Neuvottelun suhteen aloitteen tekijand voisi toimia tienpitéjd, maakunta tai
jokin muu asian kannalta keskeinen viranomainen.

27 b §. Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyviksymisesitys. Pykaldsséd saddettéisiin yleis-
suunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevasta hyvéksymisesityksesté ja siihen liitettévista selvi-
tyksisté. Pykéla olisi uusi, mutta se vastaisi liikennehallinnossa vakiintunutta menettelyé, jossa
suunnitelman laatimisesta vastaava viranomainen, eli nykyisin ELY-keskuksen liikennevas-
tuualue ja jatkossa maakunta tienpitoalueetta koskevan yhteistydsopimuksessa sovitun mukai-
sesti, tekee tienpitdjdlle suunnitelman hyvéksymisesityksen.

Pykildn 2 ja 3 momentit koskisivat yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien hyviksy-
misesitysten sisiltdd ja siihen liitettéivid asiakirjoja. Pykéldn 4 momentissa sdddettédisiin, ettd
hyvaksymisesitys on tehtdva kirjallisesti. Lisdksi hakemus olisi toimitettava tienpitdjalle myos
sahkoisesti. Pykdldn 5 momentissa olisi hyvaksymisesityksen siséltod ja toimittamista koskeva
asetuksenantovaltuus.
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30 §. Suunnitelmien muuttaminen ja vihdinen poikkeaminen. Pykdlan ensimmaisessd virk-
keessd olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa korjat-
taisiin. Liséksi poistettaisiin nykyisten sdddosvalmistelun ohjeiden mukaisesti ilmaisu ”sovel-
tuvin osin voimassa”.

Jo hyviksytyn yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman muuttamisessa noudatetaan uuden suun-
nitelman laatimisessa noudatettavia sdannoksid. Téastd padsaannosta poiketen tiesuunnitelmaan
voidaan tehdi tienpitoviranomaisen harkinnan perusteella vaikutuksiltaan vahdisia muutoksia
ilman, ettd on tarvetta ryhtyd varsinaiseen suunnitelman muutosmenettelyyn. Maantielain séa-
tdmiseen johtaneen hallituksen esityksen perustelujen mukaan tiesuunnitelman vahéiset muu-
tokset liittyvét tilanteisiin, joissa rakennustyon aikana tulee esille ennalta arvaamattomia ylla-
tyksia, jotka edellyttavdt muutoksia hyvéksyttyyn tiesuunnitelmaan. Esimerkkina téllaisesta ti-
lanteesta mainitaan tien korkeusaseman tai jonkun teknisen ratkaisun muuttaminen maapera-
olosuhteiden osoittautuessa toisenlaisiksi kuin oletettiin.

Kéaytdnnossé edelld kuvatuista tiesuunnitelman vihdisistd muutoksista ei tehdd merkintdd hy-
vaksyttyyn tiesuunnitelmaan. Kyse ei ole tosiasiallisesti tiesuunnitelman muuttamisesta, vaan
sithen tehtivistd vaikutukseltaan vihidisestd poikkeuksesta, joka harkitaan tarpeelliseksi ja tar-
koituksenmukaiseksi suunnitelman toteuttamisen yhteydessd. Taméan vuoksi pykildn toisen
virkkeen sanamuotoa esitetddn muutettavaksi siten, ettd kyse on tiesuunnitelmaan tehtdvin
vaikutukseltaan vdhdisen muutoksen sijasta vaikutukseltaan véhéisestd poikkeamisesta. Muu-
toksella ei ole tarkoitus muuttaa nykyistd oikeustilaa ja véhéisté poikkeamista koskee edelleen
sddnnds poikkeamisen edellytyksistd. Tiesuunnitelman vaikutukseltaan véhéistd poikkeamista
koskeva sddnnds esitetddn siirrettdvaksi omaksi 2 momentiksi ja samalla pykaldn otsikkoa
muutettaisiin vastaamaan pykalan sisaltod. Lisdksi pykéldn 2 momentissa oleva tienpitoviran-
omaista koskeva viittaus muutettaisiin viittaukseksi maakuntaan.

31 §. Suunnitelmien voimassaoloaika. Pykilan [ ja 3 momentissa sdddetdén yleissuunnitelman
ja tiesuunnitelman voimassaoloajoista ja niiden pidentdmisestd. Pidentdmispéadtoksen tekisi
kummankin suunnitelmatyypin osalta tienpitdja. Pykéldssd ei kuitenkaan ole sddnndksid suun-
nitelmien voimassaoloajan pidentdmistd koskevan asian vireilletulotavasta.

Koska maakuntauudistuksen myo6td maakunta, tienpitoalueen maakuntien yhteistydsopimuk-
sessa sopiman vastuujaon mukaisesti, vastaisi padséddntdisesti suunnitelmien laatimisesta ja
tichankkeiden toteuttamisesta, olisi silld my0s intressi huolehtia suunnitelmien voimassaolos-
ta. Tastd syystd yleissuunnitelman voimassaoloajan pidentdmistid koskevaa 1 momentin kol-
matta virkettd ja tiesuunnitelman voimassaoloajan pidentdmistd koskevaa 3 momentin toista
virkettd esitetddn tdydennettdvaksi siten, ettd suunnitelmien pidentdmistid koskeva péaitos teh-
dédén maakunnan esityksestd. Lisdksi 1 ja 3 momentin viittaukset Liikennevirastoon suunni-
telman hyvéksymispdétoksen pidentdmisestd pdéttavénéd viranomaisena muutettaisiin viittauk-
seksi tienpitdjdan.

32 §. Seuranta ja jdlkiarviointi. Pykalan 1 momentin viittaus Liikennevirastoon muutettaisiin
viittaukseksi tienpitdjadn. Lisdksi pykéldéan esitetddn lisattavaksi uusi 2 momentti, jossa sdddet-
téisiin tichankkeita koskevasta jélkiarvioinnista. Vaikka jélkiarviointia koskeva séddnnds olisi
laissa uusi, ei tichankkeiden jélkiarviointi kuitenkaan ole uusi menettely, silld tichankkeista
vastaavat tahot eli ELY-keskusten liikennevastuualueet ja Liikennevirasto tekevit jo nykyééan
hankkeiden jélkiarviointeja.

Tiehankkeen jélkiarvioinnin tarkoituksena olisi tuottaa lisitietoa hankkeen vaikutuksista seké
kehittdd tiesuunnittelua ja hankearviointia. Jélkiarvioinnissa tunnistettaisiin syyt olennaisiin
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poikkeamiin siitd, mitd hankkeessa on ennakkoon arvioitu. Jélkiarvioinnin mahdollisuus kan-
nustaisi myos panostamaan hankearviointien laatuun.

Jélkiarvioinnin laatiminen esitetdén rajattavaksi vain sellaisiin hankearvioinnin kohteena ollei-
siin hankkeisiin, joiden osalta jalkikéteen tehtéville arvioinnille ilmenee erityisid syitd. J&l-
kiarviointia ei siten olisi tarpeen tehdi kaikista hankearvioinnin kohteena olleista tichankkeis-
ta. Erityisend syynd jélkiarvioinnille olisi esimerkiksi tilanne, jossa hankkeen toteutuneiden
vaikutusten perusteella ndhddan mahdollisuus oppia tulevia hankkeita varten tai jossa hank-
keen vaikutusten néhtéisiin toteutuvan kehittyvin hyvin eri tavalla kuin hankearvioinnissa on
arvioitu.

Jalkiarvioinnin laatimisesta vastaisi maakunta, mutta jalkiarviointi olisi kuitenkin laadittava
yhteisty0ssa tienpitdjan kanssa ja tienpitdjan ohjauksessa.

Jélkiarviointi olisi mahdollista laatia useassa vaiheessa tichankkeen lyhyen ja pitkén aikavilin
vaikutusten toteamiseksi. Tyypillisesti ensimmaéisen vaiheen hankearviointi laadittaisiin siind
vaiheessa, kun on kulunut 2—7 vuotta tichankkeen liikenteelle avaamisesta. Tichankkeen pit-
kén aikavilin vaikutuksia, kuten vaikutukset maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen, selvit-
tava jalkiarviointi sen sijaan laadittaisiin noin 10—15 vuoden kuluttua hankkeen liikenteelle
avaamisesta.

Jélkiarvioinnissa arvioitaisiin tyypillisesti hankkeen toteutukseen, liikkenne-ennusteisiin ja ajo-
kustannuksiin, litkenneonnettomuuksiin, muihin hankkeen havaittavissa oleviin vaikutuksiin
sekd hankkeen vaikuttavuuden ja kannattavuuden toteutumiseen liittyvid seikkoja. Arvioitavia
seikkoja voisivat olla:

Hankkeen toteutus

- kustannusarvion toteutuminen

- hankearvioinnin pohjana olleen tiesuunnitelman toteutuminen
- rakentamisen aikaiset vaikutukset liikenteelle ja ymparistolle

Liikenne-ennuste ja ajokustannukset

- litkkennemaéaérét ja siirtymaét

- matka-ajat ja liikenteelliset palvelutasot
- ajoneuvo- ja padstokustannukset

Liikenneonnettomuudet
- onnettomuudet hankeverkolla
- onnettomuudet siirtyméverkolla

Muut havaittavissa olevat vaikutukset
- maankayton ja yhdyskuntarakenteen kehittyminen
- vaikutukset luontoon ja rakennettuun ympéristoon

Vaikuttavuuden toteutuminen
- arvioidaan hankkeelle asetettujen tavoitteiden toteutumista
- arvioidaan vaikuttavuuden arvioinnin mittareiden toteutumista

Kannattavuuden toteutuminen

- arvioidaan hydGty-kustannussuhteen toteutumista
- arvioidaan eri vuosien tuottoasteiden toteutumista
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32 §. Radat tien suunnittelussa. Pykélaan esitetddn lisattavaksi 2 momentti, jossa olisi infor-
matiivinen sdannos siitd, ettd pykaldn /I momentissa tarkoitetut rautateitd koskevat muutokset
tulisi késitelld maantien rakentamista koskevassa suunnitelmassa erikseen ratalain sdannoksia
noudattaen. Rautateihin kohdistuvien muutosten suunnittelussa tulisi noudattaa ratalain sdin-
nosten lisdksi myds muita rautateiden suunnittelua koskevia sddnnoksid ja maardyksid sekd
Liikenneviraston radanpitoa koskevia ohjeita ja radanpidon vakiintuneita suunnittelukdytanto-
ja.

3 luku Maantien kunnossapito, viliaikaiset liikennejdrjestelyt sekd liittymdt ja maantiehen
kohdistuvat muut toimenpiteet

33 §. Maantien kunnossapito. Pykdldssd sdddetddn maanteiden kunnossapidon tasosta. Kun-
nossapidolla tarkoitetaan 3 §:n madritelman mukaisesti tien paivittdistd hoitoa ja korjausta.
Tien kunnolla viitataan siten paitsi esimerkiksi padllysteen tai sillan kuntoon myos paivittai-
selld hoidolla saavutettavaan tien liikennditdvyyteen. Késite ylldpito korvattaisiin alan suosi-
tusten mukaisesti késitteelld korjaus. Korjaukseen sisdltyy muun muassa teiden pééllystdmi-
nen ja teiden rakenteiden ja siltojen korjaaminen.

Pykélan I momentissa voimassa olevan lain mukainen yleistd liikennettd tyydyttdva kunto
korvattaisiin yleisen liikenteen tarvetta ja véayldn liikenteellistd merkitysti vastaavana kuntona.
Pykaildn nykyisissé 1 ja 2 momenteissa kunnossapidon tason méérdytymisessd ja kunnossapi-
dossa muutoin huomioitavaksi sdddetyt asiat siirrettdisiin 1 momenttiin liséttavéan luetteloon.
Momentin 1 kohdan mukaan olisi huomioitava liikkumisympéristd, alueelliset tarpeet seké ke-
liolosuhteet. Liikkumisympéristolld tarkoitetaan esimerkiksi maantichen kuuluvia osia, kuten
kevyen liikenteen véylid, linja-autopysékkeja, liityntapysdkointid, meluesteitd, seké sitd mil-
laisessa ymparistossa tie sijaitsee (esim. taajamaa vai haja-asutusta). Osana liikkumisymparis-
ton ja alueellisten tarpeiden huomiointia olisi muun muassa huomioitava kunnossapidon tason
yhteensovitus katuverkon kanssa, jottei tien tasossa tapahtuisi dkillistd muutosta siirryttdessi
kunnan katuverkolle. Tdmi koskee myds maanteihin liittyvid kevyen liikenteen véylid. Tdma
edistdd matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta. Luetteloa tdydennettdisiin lisdksi uudella viitta-
uksella 13 §:n tienpidon yleisiin vaatimuksiin ja 13 a §:ssd sdddettdvadn palvelutasoon seka
vaatimuksilla elinkaarivaikutusten ja kustannustehokkuuden huomioimisesta seké ticomaisuu-
den sdilymisesté. Jotta 13 a §:n mukainen palvelutaso verkolla toteutuu, edellyttiisi se kun-
nossapidolta médrittyjd toimia muun muassa urasyvyyteen ja péivittdiseen hoitoon liittyen.
Kunnossapidon elinkaarivaikutusten huomioimisella tarkoitetaan sitd, ettd toimenpiteiden va-
linnassa huomioidaan kunkin rakenteen elinkaari (oikea toimenpide oikeaan aikaan). Kustan-
nustehokkuus sisdltdd muun muassa toimenpiteiden ja kohteiden valinnan, toteutustavan sekd
hankinnan. Ticomaisuuden séilymiselld tarkoitetaan, ettd kunnossapito tehddén niin, ettd tieo-
maisuus sdilyy tavoitteen mukaisena (vdhenee, pysyy ennallaan tai suurenee hallitusti). Tie-
omaisuuden sédilyminen tarkoittaa esimerkiksi talvikunnossapidossa kéytdnnossa sitd, ettd val-
tetddn suolan kayttod kevytpaéllysteisilld teilla.

Pykildn 2—4 momentteihin liséttdisiin sddnnokset maanteiden kunnossapidon tasosta runko-
verkolla, muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld sekd muilla kuin runko-
verkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld. Sdddettivit tasovaatimukset on jatkossa huomioita-
va valtion tienpidon rahoitusta koskevassa paétoksenteossa sekéd maakuntien tienpitotehtévien
hoitamisessa.

Runkoverkolla kunnossapito olisi sovitettava erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen tarpeisiin.

Runkoverkolla maanteiden kunnossapito olisi korkeatasoista. Korkeatasoisella kunnossapidol-
la tarkoitettaisiin ennakoivia ja elinkaaritehokkaita toimia, joiden seurauksena liikenteen hii-
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riditd olisi mahdollisimman vdhdn kaikkina vuoden- ja vuorokauden aikoina. Matkat ja kulje-
tukset runkoverkolla olisivat kunnossapidon korkealaatuisuudesta johtuen ennakoitavia.

Talvihoidon toimenpiteet ajoitettaisiin siten, ettd ne haittaavat liikennettd mahdollisimman vi-
hén. Korkealaatuiseen kunnossapitoon kuuluisivat myds talvihoidon lyhyet, sééolosuhteisiin
sopeutetut toimenpideajat, mutta ajo-olosuhteet voivat vaihdella sddolojen takia hetkellisesti.
Runkoverkolla pyrittdisiin siihen, ettd tie on paddosin paljas. Kylmini ajanjaksoina tielld voisi
olla jonkin verran pitkittdisid ohuita polannekaistoja, jotka eivét erityisesti vaikuttaisi ajami-
seen ja sdin muutostilanteissa voisi esiintyd lievéad liukkautta. Liukkaus torjuttaisiin pééséan-
toisesti ennakoivilla toimenpiteilla.

Maantien kunnosta kertovia kriteereja olisivat muun muassa maantien uraisuus, epatasaisuus
ja vauriot seka tien karkeus, yksittdisepatasaisuudet sekd vaurionopeus. Korkealaatuinen kun-
nossapito korjausten osalta tarkoittaisi tien rakenteen ja paéllysten kannalta sitd, ettd tien kéyt-
téjélle runkoverkkoon kuuluvat maantiet ovat kunnoltaan hyvélld tasolla ja néyttiaytyvét kun-
noltaan tasalaatuisina. Huonokuntoisia tiejaksoja ja painorajoituksia saisi olla vain vdhén tai ei
lainkaan. Maanteiden korjaus runkoverkolla olisi ennakoivaa ja elinkaaritehokasta ja oikein-
mitoitettuja toimenpiteitd tehtdisiin oikea-aikaisesti. Korjausvelan ei annettaisi kasvaa.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld kunnossapito olisi sovitettava lii-
kenneméérién, liikkkumisympéristoon ja alueellisiin tarpeisiin huomioiden tarvittaessa myos
siis pitkdmatkaisen liikenteen tarpeet. Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kanta-
teilld kunnossapito olisi hyviétasoista, mutta ajallinen ja paikallinen vaihtelu liikenteelliset tar-
peet ja olosuhteet huomioiden sallittaisiin. Esimerkiksi sddolosuhteista sekd vuoden- ja vuoro-
kauden ajasta johtuvaa vaihtelua ja haittoja voisi olla, Tien pinta olisi liikkenneméadrasta ja
sadstd riippuen osittain paljas ja osittain tielld voisi olla polannekaistoja tai tie voisi olla koko-
naan lumipolanteen peittdma. Tielld tulisi olla ongelmallisimpia sédolosuhteita lukuun otta-
matta hyva talvikeli, joka ei olisi paljaan asfaltin veroinen, mutta riittévén turvallinen tienkéyt-
téjien litkkuessa vallitsevien olosuhteiden mukaisesti.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld teiden kunto vaihtelisi runkoverk-
koa enemmaén johtuen teiden litkenteellisen merkityksen vaihtelusta. Huonokuntoisia tiejakso-
ja voisi olla hieman runkoverkkoa enemmén. Léhtokohtaisesti korjausvelan ei annettaisi kas-
vaa. Korjaustoimenpiteissé pyrittéisiin elinkaaritehokkuuteen.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld kunnossapito olisi sovitettava alu-
eellisen liikenteen tarpeisiin. Teiden kunnossapidon taso tilld maantieverkon osalla saisi olla
muuta tieverkkoa matalampi, mutta taso saisi ajallisesti tai paikallisesti vaihdella liikenteelli-
set tarpeet ja olosuhteet huomioiden. Kunnossapidon voisi siten olla joltain osin, esimerkiksi
vilkasliikenteisilld seututeilld kuten kehéteilld ja kaupunkien siséddntulovéylilld, myds vastaa-
vaa kuin valta- ja kantateilld. Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld py-
rittdisiin kohdekohtaisesti mahdollisimman edullisin kunnossapidon ratkaisuin tyydyttimasan
alueelliset tarpeet liikenteen koostumus ja tien merkittdvyys huomioiden. Alueellisen liiken-
teen tarpeiden osalta olisi huomioitava muun muassa koulukuljetukset, sote-kuljetukset, reitti-
litkenne ja paikallisen tyomatkaliikenteen tarpeet. Maakunnilla ja kunnilla olisi keskeinen roo-
li paikallisten tarpeiden tunnistamisessa ja kunnossapidon tason sovittamisessa niiden mukai-
sesti. Liikenneturvallisuudesta olisi huolehdittava kuten muillakin verkon osilla. Toimenpi-
deajat eivat vélttamattd olisi yhtd nopeita kuin muulla verkolla. Tielld olisi normaalitilanteissa
riittdva kitka ja tasaisuus maltilliseen liikenndintiin. Sd&n muuttuessa keli voisi joskus olla
useiden tuntien ajan ongelmallinen, mika vaatisi litkkujilta erityistd varovaisuutta.
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Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld pyritddn kustannussédstoihin sal-
limalla tarvittaessa alhaisempi ja epéyhtendisempi, mutta silti tarkoituksenmukainen maantien
kunto. Maantiet pyritdén pitiméén mahdollisimman hyvéssé liikennditévéssd kunnossa paik-
kauksin ym. korjauksin ja mahdollisuuksien mukaan ehkéistédén vaurioiden syntymistd. Hy-
viksytéédn kuitenkin, ettd korjausvelka télld verkon osalla saattaa aika ajoin kasvaa.

Pykilan 5 momentissa sdddettiisiin liikkenne- ja viestintdministeridlle asetuksenantovaltuus an-
taa tarkemmat sddnnokset maanteiden kunnossapidon tasosta ja tarkemmista kunnossapito-
luokista. Asetuksella voitaisiin siten sdédtdd esimerkiksi siitd, miten tdimén pykélén edellytta-
mén kunnossapitotaso kdytdnndssé on toteutettava. Kunnossapitoa varten on nykyisin kaytos-
sé Liikenneviraston sisdisilld toimintalinjauksillaan kdyttoonottamia kunnossapitoa koskevia
laatuvaatimuksia, joka ei madrdydy lakiin sisdltyvan luokittelun mukaisesti. Nykyisissd tason
maarittelyissi keskeisimpéinéi lahtokohtana on ollut tien liikkennemaéra. Jatkossakin voi olla
tarpeen esimerkiksi médritelld useampia kunnossapitoluokkia lakiin 2-4 momenteissa esitetta-
vén kolmijaon liséksi noudattaen kuitenkin lain vaatimuksia kunnossapidon tasosta. Téllaisen
tarkemman luokittelun olisi kuitenkin perustuttava timén pykéldn 1 momentissa mainittuihin

huomioida my0s muita erityisia seikkoja.

Maanteiden kuulumisesta kuhunkin kunnossapitoluokkaan paétettdisiin tienpidon sopimuksis-
sa. Tavoitteena olisi valtakunnallisesti yhtendinen maanteiden kunnossapidon taso, joka huo-
mioisi maantielle kohdistuvan yleisen liikenteen tarpeen ja véylén liikenteellisen merkityksen
lisdksi pykéldssa listatut erillisté tarkastelua edellyttdmat asiat.

34 §. Rajoitettu kunnossapito. Pykdlan I momenttia ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd jatkos-
sa maantien rajoitetusta kunnossapidosta, mikd johtaa tien tai tienosan sulkemiseen yleiseltd
litkkenteeltd, pédttaisi tienpitdjd maakunnan esityksestd. Nykyisin toimivalta asiassa on tienpi-
toviranomaisella. Pykéldn 1 momentissa tarkennettaisiin liséiksi velvoitetta tuottaa tietoa tila-
pdisestd maantien tai maantienosan sulkemisesta my0s digitaalisessa muodossa. Pykéldn 2
momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin maakunnaksi.

35 §. Liikenteen tilapdinen kieltdminen tai rajoittaminen. Pykilan I momentissa tienpitovi-
ranomainen muutettaisiin maakunnaksi.

Pykaldén liséttdisiin uusi 2 momentti, jossa saddettdisiin maakunnan oikeudesta myontéa tila-
painen poikkeus 1 momentin mukaisesta kiellosta tai rajoituksesta. Sddnnos poikkeusluvasta
vastaisi nykytilaa, silld nykyisinkin on voitu erityisistd syistd myontié tillainen kelirikkoajan
poikkeuslupa esimerkiksi valttdmattomille puutavaran, maa-ainesten, polttoaineiden, teollisten
lannoitteiden, rakennustarvikkeiden ja metsi- ja rakennustyokoneiden kuljetuksille ja erikois-
kuljetuksille. Kyse olisi jatkossakin yksittdin harkittavista ja poikkeuksellisista luvista, joiden
myoOntdmisesséd keskeistd olisi kuljetuksen erityinen tarve. My®0s itse rajoituspéddtoksessa tulisi
nimetd, minkélaista liikennetti rajoitus koskee.

Pykilin uudessa 3 momentissa tarkennettaisiin velvoitetta tuottaa tietoa tilapdisestd kieltdmi-
sestd tai rajoittamisesta myds digitaalisessa muodossa.

36 §. Tilapdinen kulkutie. Pykéldn I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin maakun-
naksi. Momenttiin tehtdisiin myos kielellisid korjauksia. Pykéldn uudessa 3 momentissa tar-
kennettaisiin velvoitetta tuottaa tietoa tilapdisesti kiellosta tai rajoittamisesta myos digitaali-
sessa muodossa.
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37 §. Liittyminen maantichen. Pykdlan -4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitdjaksi. Pykaldn 1 ja 2 momentteihin tehtdisiin lisdksi kielellisid korjauksia.

38 §. Liittymdn ja ylityskohdan tekeminen, kunnossapito ja muuttaminen. Pykélén 1, 2 ja 4
momentissa tlenp1t0V1ranoma1nen muutettaisiin tlenpltajakm Pykildn I momenttia esitetdén
lisdksi muutettavaksi niin, ettd yksityistieliittymien ja maatalousliittymien rumpujen kunnos-
sapito olisi jatkossa maantien kunnossapitdjan vastuulla. Momentin mukaan tienpitdja eli Lii-
kennevirasto tai sopimuksen perusteella maakunta tienpitoalueella vastaisi yksityistien liitty-
mén tai maatalousliittymidn rummun kunnossapidosta. Muutoksella on tarkoitus parantaa
maanteiden kuivatuksen toimivuutta ja vihentdd rakenteiden vaurioitumista routimisen ja tien
kantavuuden heikkenemisen seurauksena.

Pykélan 1 momenttiin tehtéisiin lisdksi kielellisid korjauksia. Pykdldn 4 momentin viittaus uh-
kasakkolakiin muutettaisiin informatiiviseksi.

39 §. Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailureitin katkaiseminen. Pykéldn I momentissa
tienpitoviranomainen muutettaisiin hankkeesta vastaavaksi. Hankkeesta vastaava on se, joka
vastaa hankkeen toteuttamisesta. Hankkeesta vastaava voisi olla 11 §:ssd sdddettdvan tehtavi-
en jaon mukaisesti maakunta tienpitoalueella tai tienpitdjd. Lain 10 §:n 2 momentissa tarkoi-
tetuissa erityistapauksissa hankkeesta vastaava voi olla joku muukin.

40 §. Liittymdn poistaminen. Pykéldn I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin hank-
keesta vastaavaksi. Hankkeesta vastaava on se, joka vastaa hankkeen toteuttamisesta. Hank-
keesta vastaava voisi olla 11 §:ssd sdadettdvan tehtdvien jaon mukaisesti maakunta tienpito-
alueella tai tienpitdjd. Lain 10 §:n 2 momentissa tarkoitetuissa erityistapauksissa hankkeesta
vastaava voi olla joku muukin. Pykéldn 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
maakunnaksi. Pykéldn uudessa 3 momentissa tarkennettaisiin velvoitetta tuottaa tietoa liitty-
mén poistamisesta my0s digitaalisessa muodossa.

42 §. Tiealueeseen kohdistuva tyo sekd rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen
tiealueelle. Pykdlan 1-4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitéjaksi. Lisdksi
4 momenttiin tehtiisiin kielellinen korjaus.

Pykilidn 5 momenttiin liséttéisiin viittaus postin kerdilyssé ja jakelussa tarvittavien laitteiden
tai vihiisten rakennelmien sijoittamisesta tiealueelle postilain (415/2011) 45 §:n 3 momentis-
sa tarkoitetuissa tilanteissa. Pykéldn 5 momenttiin lisdttiisiin myos séddnnds, jonka mukaan
tienpitdjan lupaa ei kuitenkaan edellytettdisi yhdysteilld ja seututeilld, joita ei ole merkitty lii-
kennemerkilld etuajo-oikeutettu tie, kun kyse on metsdhakkuista johtuvasta puutavaran kuor-
maamisesta ja lyhytaikaisesta sallyttamlsesta Tiealueen osia tulisi kuitenkin kayttad 1dhtokoh-
taisesti puutavaran varastointiin vain silloin, kun muut tavat ovat esimerkiksi kustannuksiltaan
kohtuuttomia. Puutavaraa saisi liikenneturvallisuussyisté sdilyttdd ainoastaan ojan ulkoluiskan
ulkopuolisella alueella. Kun kysymys on puun lyhytaikaisesta sdilyttimisesta ojan ulkoluiskan
ulkopuolella tai puutavaran kuormaamisesta ja toiminnassa noudatettaisiin tienpitdjan ohjeita,
el toiminnasta arvioida aiheutuvan sellaista vaaraa liikenneturvallisuudelle tai véhdistd suu-
rempaa haittaa tienpidolle, miké yleisesti edellyttdisi lupaa maantien tiealueen erikoiskéyt-
toon. Tdméan vuoksi ehdotetaan lisdttavéksi 42 §:n 5 momenttiin, ettd luvanvaraisuus ei koski-
si puutavaran kuormaamista ja séilyttdmista tietyin poikkeuksin yhdysteilld ja sellaisilla seutu-
teilld, joita ei ole merkitty liikkennemerkilld etuajo-oikeutettu tie. Lyhytaikaisella séilyttdmi-
selld tarkoitettaisiin enintddn kuuden kuukauden mittaista ajanjaksoa. Méirdajan todentami-
seksi puutavaraan tulisi kiinnittdd pinoamispédivamééra sekd puutavarasta vastaavan tahon yh-
teystiedot. Puutavaran varastoinnissa ja kuormaamisessa tulisi jatkossakin ottaa huomioon tie-
likkennelain sé@dnndkset, erityisesti tieliikennelain 29 §:n 2 momentti koskien kuormaamisen
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litkkenneturvallisuutta. Puupinot on sijoitettava paikkaan, jossa ne eivét aiheuta vaaraa liiken-
teelle, ja jossa ne eivét estd tienpitoa tai muuta maantielain mukaista toimintaa maantien tie-
alueella. Sijoittamispaikan valinnassa on kiinnitettdvé erityistd huomioita siihen, ettd pinot
ovat turvallisesti kuormattavissa ajoneuvoon. Niin sdilytetyn puutavaran kuormaamiseen olisi
rinnastettavissa ajoneuvon kuormaaminen samalla hakettaen, jos se ei vaadi sen pidempéd ai-
kaa kuin muukaan puutavaran kuormaaminen Tienpitédjalld on my0s oikeus puuttua litkennetta
viélittdomasti uhkaavan vaaraan 101 § 2 momentin mukaisesti. Tienpitdja voisi harkintansa mu-
kaan antaa tarpeellisia ohjeita puutavaran sdilyttimistd ja kuormaamista varten. Tdhdn mo-
menttiin nykyisin siséltyvi tilapdisid ilmoituksia ja edelld mainitut lisittdvit poikkeukset lu-
pavelvollisuudesta jérjestettéisiin luetteloksi.

42 a §. Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealueelle. Pykélan 1 ja 3 momentissa tienpitovi-
ranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi. Pykdldan 1 ja 5 momenttiin tehtiisiin lisdksi kielellisia
korjauksia.

42 b §. Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite. Pykélan I ja 2 momentissa sekd 3 momentissa
jilkimmaéinen tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi ja 3 momentissa ensimmaéinen
tienpitoviranomainen muutettaisiin muotoon hankkeesta vastaava. Hankkeesta vastaava on se,
joka vastaa hankkeen toteuttamisesta. Hankkeesta vastaava voisi olla 11 §:sséd sdddettdvén teh-
tavien jaon mukaisesti maakunta tienpitoalueella sovitun vastuunjaon mukaisesti tai tienpitdja.
Lain 10 §:n 2 momentissa tarkoitetuissa erityistapauksissa hankkeesta vastaava voi olla joku
muukin.

43 §. Erityisen talvitien ja kulkuvdyldin ristedminen. Pykdlan I ja 2 momentissa tienpitoviran-
omainen muutettaisiin maakunnaksi. Pykdldn 2 momentissa tehtéisiin liséksi kielellinen kor-
jaus.

4 luku Maantiealueen ulkopuolisia alueita koskevat maankdyttorajoitukset

44 §. Maantien suoja-alue. Pykilan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin maa-
kunnaksi.

45 §. Maantien ndikemdalue. Pykéldn 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin maa-
kunnaksi. Lisdksi 2 momentissa tehtéisiin kielellinen korjaus.

47 §. Poikkeamisvalta. Pykalan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitéjak-
si. Kyseinen lupatehtdvd on nykyisin vain osin keskitetty. Jatkossa lupatehtdva koskien poik-
keuksien myontédmistd 44-46 §:ssi tarkoitetuista kielloista keskitettéisiin tienpitéjélle, eli Lii-
kennevirastoon.

48 §. Poikkeukset rajoituksista. Pykélan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitdjaksi. Lisaksi /-3 momenttiin tehtidisiin kielellisid korjauksia.

49 §. Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamista koskeva menettely. Pykalassd tienpitovi-
ranomainen muutettaisiin maakunnaksi. Liséksi korjattaisiin ensimmdéisessa lauseessa sana ja
sanaksi tai.

51 §. Lumiaita ja lumen sijoittaminen. Pykdlan 1 ja 2 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin maakunnaksi. Pykélédn 1 momentissa tehtdisiin lisdksi selkeyttdvd muutos, jotta olisi
selkedd, ettd myos kunnan rakennusvalvontaviranomaisen luvan vaatiminen 111ttyy asuttuihin
aluelsun ja vaaditaan silloin, jos kiinteistdn omistajan tai haltijan suostumusta ei saada.
Maantielain alkuperiisten perusteluiden mukaan koko lauseen on tarkoitus koskea asuttua alu-
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etta, ja jos suostumusta ei saada, voisi kunnan rakennusvalvontaviranomainen myontéaa luvan.
Oikeustilaa ei ole tarkoitus muuttaa. taltd osin.

52 §. Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu. Pykélan 2—4 momentissa tienpitoviranomainen muutet-
taisiin tienpitdjiksi. Liséksi pykéldan 4 momenttiin listtdisiin maakunta kohtaan, jossa sédde-
tadn, keneltd tienpitdja voi pyytdd lausuntoa. Pykdlan 4 momentin viimeinen lause kumottai-
siin tarpeettomana. Nykyisen 11 §:n mukaan valtioneuvoston asetuksella voidaan sddtdd jokin
muu valtion viranomainen kuin elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus tienpitoviranomai-
seksi, jos sitd tienpidon kannalta on pidettidva tarkoituksenmukaisena. Vastaavanlaista mah-
dollisuutta ei ehdoteta jatkossa sdilytettdvéin. Maanteiden tienpidon tehtdvid hoitavia viran-
omaisia olisivat jatkossa Liikennevirasto ja maakunnat.

52 b §. Mddrdystenantovaltuus. Pykéldssa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitéjaksi.
5 luku Alueiden hankkiminen ja korvaukset

53 a §. Radat maantietoimituksessa. Pykilan viittauksesta ratalakiin poistettaisiin lain numero,
koska numero mainittaisiin jo 32 a §:n uudessa 2 momentissa.

54 §. Maantietoimituksen vireilletulo. Pykilassa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpité-
jéksi. Pykalaén liséttdisiin myos maakunnalle mahdollisuus hakea maantietoimitusta sillé edel-
lytykselld, ettd tienpitdjd on antanut tdhén suostumuksensa. Tienpitdjd voisi antaa suostumuk-
sensa esimerkiksi tienpidon sopimuksessa, jos tima katsottaisiin tarkoituksenmukaiseksi.

56 §. Haltuunotto. Pykilan 1, 3 ja 4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpita-
jaksi.

56 a §. Yksityisen tien luovuttaminen. Pykéldssé tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpiti-
jéksi.

57 §. Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omistusoikeuden syntyminen tiealueeseen. Pyka-
lan I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjiksi. Pykaldn 2 momenttiin teh-
téisiin kielellinen korjaus.

62 §. Lunastuksen kisitteleminen kahtena toimituksena. Pykélan I momentissa tienpitoviran-
omainen muutettaisiin tienpitajaksi.

69 §. Yksityistiejdrjestelyt. Pykéldn 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpiti-
jéksi.

74 §. Muut korvaukset ja korvauksia koskeva maantietoimitus. Suomenkielisen pykilédn 2
momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitéjéksi. Ruotsinkieliseen pykélddn on
tehty selventdva tarkennus sanamuotoon.

75 §. Maantietoimitus erityisissd tapauksissa. Pykdlan 1 ja 2 momentissa tienpitoviranomai-
nen muutettaisiin tienpitdjéksi. Pykéldn 3 momentista poistettaisiin ilmaisu “on soveltuvin
osion voimassa”.

79 §. Korvausten maksaminen ja korko. Pykélan 1 ja 2 momentissa tienpitoviranomainen

muutettaisiin tienpitdjaksi. Lisdksi pykaldn 4 momentti kumottaisiin, silld korvausvelvollisuu-
den ollessa jatkossa tienpitéjélld eli Liikennevirastossa hoidettaisiin myds maksatukset sen
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toimesta, eika erillistd sdanndstd endd tarvittaisi. Lisdksi 1 ja 3 momenttiin tehtdisiin kielellisia
korjauksia.

80 §. Riidanalaisen korvauksen tallettaminen. Pykédldssd tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitdjiksi. Liséksi tehtdisiin kielellinen korjaus.

81 §. Pakkotdiytintéonpano erityisissd tapauksissa. Pykdlan 1 momentissa tienpitoviranomai-
nen muutettaisiin tienpitdjaksi.

83 §. Vihdiset korvaukset. Pykdldn 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpité-
jéksi. Lisdksi selkeytettéisiin pykaléaa kielellisesti.

85 §. Maantietoimituksen kustannukset. Pykélan I momentissa tienpitoviranomainen muutet-
taisiin tienpitdjaksi.

6 luku Maantien lakkaaminen ja lakkauttaminen sekd liitinndisalueen lakkauttaminen

88 §. Maantien lakkaaminen. Pykdlan I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin muo-
toon tienpitdjd ja maakunta ja pykdldn 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tien-
pitdjiksi. Pykéldn 1 momenttiin tehtdisiin lisdksi kielellinen selvennys niin, ettd tieoikeuden
pysyttdmisen sijaan puhuttaisiin ticoikeuden jéattdmisesté voimaan, ja 2 momentin viimeisessi
lauseessa muutettaisiin muotoilu ”on voimassa” muotoon sovelletaan.

90 §. Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet. Pykidlan I ja 2 momentissa tienpitoviranomainen
muutettaisiin hankkeesta vastaavaksi. Hankkeesta vastaava on se, joka vastaa hankkeen toteut-
tamisesta. Hankkeesta vastaava voisi olla 11 §:ssd sdddettdvéan tehtdvien jaon mukaisesti maa-
kunta tienpitoalueella sovitun vastuunjaon mukaisesti tai tienpitéjd. Lain 10 §:n 2 momentissa
tarkoitetuissa erityistapauksissa hankkeesta vastaava voi olla joku muukin. Pykéldn 3 momen-
tissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi. Pykéldn 1 ja 2 momenteista poistettai-
siin sana lukien tarpeettomana.

91 §. Entisen tiealueen siirtyminen. Pykilan 2 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitdjaksi. Pykéldn 3 momenttiin tehtéisiin lisdksi kielellinen korjaus.

93 §. Entinen tiealue yksityisend tiend. Pykélan 3 ja 4 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin tienpitdjaksi. Lisdksi pykdldn 3 momentissa tarkoitetun entisen maantien kunnossapi-
tovastuun lakkaamista koskeva valtioneuvoston asetuksella maanteistd (924/2005) 8 §:ssd
maédritelty ajankohta siirtyisi lakiin. Lisdksi / momentista poistettaisiin tarpeettomana sana
toistaiseksi.

95 §. Liitanndisalueen lakkauttaminen. Pykdlin I ja 3 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin tienpitijéksi.

95 a §. Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovuttaminen. Pykdlan 1 ja 4 momentissa tienpito-
viranomainen muutettaisiin tienpitéjéksi ja pykélédn 2 momentissa tienpitoviranomainen muu-
tettaisiin maakunnaksi tai tienpitdjaksi.

7 luku Erindiset sddnnokset
99 §. Pddtdksenteko. Pykildssa sdddetddn yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksyvéasti

viranomaisesta. Nykyisen lain mukaan liikenne- ja viestintdministerio hyviksyy tiesuunnitel-
mat, jotka koskevat maantien lakkauttamista muulloin kuin maantien rakentamisen yhteydes-
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sd. Liikennevirasto hyviksyy muut tiesuunnitelmat seka kaikki yleissuunnitelmat. Liikenne- ja
viestintiministerion tehtdvand on huolehtia hallinnonalansa yleisestd kehittdmisesta ja liiken-
nepoliittisista linjauksista eikd niink&én yksittdisid maanteitd koskevista hallintopéatoksista.
Edelld 10 §:ssd ehdotetaan, ettd Liikennevirasto tienpitdjénd toimisi maanteiden tienpitdjéna,
joka vastaisi maantieverkosta. Vastaaminen tarkoittaisi myds maantieverkon laajuudesta maa-
radmista sitd lisadmalla tai sitd supistamalla. Tdmén vuoksi ehdotetaan, ettd Liikennevirastolla
tienpitdjand olisi 1dhtokohtaisesti toimivalta paattda kaikista yleissuunnitelmista ja tiesuunni-
telmista. Liikenneviraston velvollisuus siirtdd suunnitelmaratkaisu liikenne- ja viestintiminis-
teriolle silloin, kun kunta, maakunta tai Valtion lupa- ja valvontavirasto olisi Liikenneviraston
kanssa eri mieltd suunnitelman olennaisista kohdista séilytettéisiin. Maakunnalla tarkoitettai-
siin tdssd muita maakuntia kuin suunnitelman valmistellutta tienpidon yhteistyoaluetta. Lii-
kenneviraston mahdollisuus erityisistd syistd oma-aloitteisesti siirtdd suunnitelman hyvaksy-
minen liikenne- ja viestintiministerion ratkaistavaksi sdilytettdisiin. Siirtiminen on varsin
poikkeuksellinen toimenpide, joka tulisi sovellettavaksi vain yhteiskunnallisesti hyvin merkit-
tivissd tichankkeissa.

99 a §. Maksut. Muutettaisiin pykéld niin, ettd se siséltéisi informatiivisen viittauksen valtion
maksuperustelakiin (150/1992). Myds pykaladn siséltynyt asetuksenantovaltuus poistettaisiin
tarpeettomana, koska maksuperustelakiin sisdltyvit tarpeelliset asetuksenantovaltuudet. Viit-
taus tienpitoviranomaiseen poistettaisiin ja ilmoituksen johdosta tehty pddtds muutettaisiin il-
moitukseksi.

99 b §. Avustavien tehtivien siirtdminen. Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehta-
vé voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle vain lailla tai lain nojalla, jos se on tarpeen teh-
tavan tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eikd vaaranna perusoikeuksia, oikeusturvaa tai
muita hyvén hallinnon vaatimuksia. Perustuslain perusteluiden mukaan julkiset hallintotehta-
vit olisi perustuslain 124 §:n yhteydesséd ymmarrettévd verraten laajaksi hallinnollisten tehta-
vien kokonaisuudeksi, johon kuuluu esimerkiksi lakien toimeenpanoon seké yksityisten henki-
16iden ja yhteisdjen oikeuksia, velvollisuuksia ja etuja koskevaan piaétdksentekoon liittyvid
tehtivid (HE 1/1998 vp s. 61, 179).

Tienpidon viranomaistehtdvid on jarjestelmallisesti keskitetty ja alueellisten olojen tuntemus
on kéytdnndssa pyritty varmistamaan operatiivisten ja teknisluonteisten maastotdiden hankin-
taa koskevana ostopalveluna. My0s esimerkiksi tienpitoviranomaisen edustaminen maantie-
lain mukaisiin lupamenettelyihin liittyvissd maastotehtivissétarkastuksissa jérjestetdéin nykyi-
sin yksityisiltd palveluntuottajilta hankittavana ostopalveluna. Mainittuja maastotarkastuksia
voidaan pitdd teknisluontoisina ja avustavina toimina, joihin ei sisélly julkisen vallan kayttoa.
Julkisen hallintotehtdvén késitteen hyvin laajan tulkinnan mukaan lupatehtdvissa tarpeellisten
maastossa tehtévien tarkastusten ja selvitysten, joita viranomainen kéyttdé aineistona p&atok-
sid tehdesséddn, tekemistd hallintopdétosten valmisteluun liittyvénd toimenpiteend on mahdol-
lista pitdd joiltain osin julkisen hallintotehtéivin hoitamisena. Siksi ehdotetaan maantielain
sadntelyd tdydennettdvdksi antamalla ehdotettavassa uudessa 99 b §:ssd Liikennevirastolle
mahdollisuus siirtdd tdméin lain mukaisen sille kuuluvaan lupatehtdvddn liittyvd avustava
maastotehtdva sopimuksella yksityisen tai julkisen palveluntarjoajan hoidettavaksi. Tallaisissa
maastopalveluissa tuotetaan tietoja ja teknistd materiaalia, joita viranomainen itsendisesti tul-
kitsee padtoksid tehdessddn. Avustavien maastotehtidvien hoitamisen siirtdmisen mahdollista-
minen on tarkoituksenmukaista tienpidon tehtévien jarjestdmisen ja resurssien tehokkaan kéy-
ton kannalta. Tehtdvédt on nykyisinkin hoidettu ostopalveluna, ja muutos tdhdn aiheuttaisi
merkittavia lisdresurssitarpeita lupatehtavien hoitoon.

Maastossa tehtdvien avustavien tehtévien liséksi lupatehtéviin voi liittyd neuvontaa, jonka ei
olisi vélttdméatontd olla luvasta pdéttdvin viranomaisen itse tekemdd. Myos téllaisen lupateh-
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tavadn liittyvdn avustavan neuvontatehtdvén siirto sopimuksella muun palveluntuottajan hoi-
dettavaksi voisi olla tarkoituksenmukaista resurssien tehokkaan kdyton kannalta. Neuvonta
kuuluu viranomaisen velvoitteisiin, mutta siihen ei sisélly julkisen vallan kdyttod. Siten ei olisi
estettd siirtda téllaisia tehtdvid muulle palveluntuottajalle. Ehdotetaan siksi myds lupatehtéviin
liittyvien neuvontatehtévien siirtdminen mahdollistettavaksi pykéléssé.

Pykala tayttiisi perustuslain (731/1999) 124 §:ssé asetetun lailla sddtdmisen vaatimuksen siité,
ettd julkinen hallintotehtévi voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle vain lailla tai lain nojal-
la, jos se on tarpeen tehtévin tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eiké vaaranna perusoikeuk-
sia, oikeusturvaa tai muita hyvén hallinnon vaatimuksia. Perustuslakivaliokunta on katsonut,
ettd viranomaisia avustavia tehtdvid voidaan sopimuksella siirtdd muiden kuin viranomaisten
hoidettavaksi (PeVL 11/2006 vp, s. 2). Julkisella palvelun tuottajalla tarkoitettaisiin esimer-
kiksi virastoa tai laitosta. Perustuslakivaliokunta on todennut, ettd viranomaiselle kuuluvan
hallintotehtévén siirtdminen sopimuksella toiselle viranomaiselle ei ole ongelmatonta. Perus-
tuslain 21 §:n mukaan jokaisella on oikeus saada asiansa késitellyksi lain mukaan toimivaltai-
sessa viranomaisessa, perustuslain 2 §:n 3 momentin mukaan julkisen vallan kdyton tulee pe-
rustua lakiin ja kaikessa julkisessa toiminnassa on noudatettava tarkoin lakia. Kuitenkin kun
kyseessd on julkiseen hallintotehtévaén ldhinné rinnastettava palvelu, siirrolle ei ole ollut es-
tettd. (PeVL 11/2004 vp, s. 2.)

Pykilin 2 momentissa sédadettdisiin, ettd palveluntarjoajalla olisi oltava riittdvét tekniset edel-
lytykset seka riittdvd osaaminen 1 momentissa tarkoitettujen tehtévien hoitamiseen. Momen-
tissa sdddettéisiin liséksi siirrettyjé tehtévid hoitavien henkildiden toimimisesta rikosoikeudel-
lisen virkavastuun piirissd. Momentissa viitattaisiin my0s vahingonkorvauslakiin. Vahingon-
korvauslain 3 Iuvun 2 §:ssdhin sdddetddan muulle kuin julkisyhteisolle, joka lain, asetuksen tai
lakiin sisdltyvan valtuutuksen perusteella hoitaa julkista tehtdvas, sama velvollisuus vahingon
korvaamiseen kuin julkisyhteis6lld on julkista valtaa kidytettdessd aiheutuneesta vahingosta.
Kun julkisen vallan kayttoad siséltdvé tehtdvéd perustuslain 124 §:n mukaisesti annetaan lailla
tai lain nojalla muulle kuin viranomaiselle, on tullut tavaksi viitata informatiivisesti vahingon-
korvauslakiin. Lisdksi sddnnoksessd tarkoitettujen tehtdvien hoidossa olisi noudatettava hal-
linnon yleislakeja.

100 §. Varautuminen hdiriotilanteisiin ja poikkeusoloihin. Lakiin lisédttéisiin tienpidon varau-
tumista koskeva sddnnds, joka velvoittaisi tienpitdjdé yhteisty0ssd tienpitoalueen maakuntien
kanssa varautumaan normaaliolojen héiridtilan-teisiin ja poikkeusoloihin. Edellytettivid va-
rautumisen muotoja olisi valmiussuunnittelu ja normaaliolojen hiiridtilanteissa ja poikkeus-
oloissa tapahtuvan toiminnan etukéteinen valmistelu, ja varautumisessa olisi otettava huomi-
oon maantien liikenteellinen merkitys ja keliolosuhteet ja sen ennakoitavissa olevat muutokset
sekd muut olosuhteet. Tienpitijén ja tienpitoalueen maakuntien yhteistyOssé toteutettavaa va-
rautumista koskeva sdénnds on tarpeen tienpidon toimijakentdssd tapahtuvien muutosten
vuoksi, erityisesti varautumisen valtakunnallisen yhtendisyyden varmistamiseksi.

Pykilidn 2 momentissa sééddettdisiin Liikenteen turvallisuusviraston valtuudesta antaa tarkem-
pia médrayksid tienpitdjiltd ja maakunnilta edellytettivéstd valmiussuunnittelusta sen varmis-
tamiseksi, ettd varautuminen olisi valtakunnallisesti yhtendisté sekd maantichen kohdistuvien
poikkeusoloja ja normaaliolojen héiridtilanteita koskevien tarpeiden mukaista. Médrédyksenan-
tovaltuus on tarpeen 1 momentissa sdéddettdvin varautumisvelvoitteen tarkentamiseksi ja jél-
jempand 100 b §:ssd Liikenteen turvallisuusvirastolle sdddettdvin valvontatehtdvan tehokkaan
toteuttamisen varmistamiseksi.

100 a §. Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjdrjestelmd. Pykidldssd ehdotetaan
saddettdvaksi Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjérjestelmésti. Liikenneviraston
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turvallisuusjohtamisjérjestelman kayttdonotosta on liikennehallinnonalalla kdyty keskustelua
pitkdan, mutta kdyttdonotto ei ole aiemmin ilman lain tukea edennyt. Liikennevirastolla on jo
kdytossdén rautatietoiminnan turvallisuusjohtamisjérjestelmé, jonka toteuttamista Liikenteen
turvallisuusvirasto valvoo. Liikenteen turvallisuusviraston suorittaman valvonnan lisdksi rau-
tatieliikenteen toimijoilta edellytetddn omavalvontaa.

Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjérjestelmélla olisi varmistettava kaikkien val-
ta- ja kantateiden sekd vilkasliikenteisten seututeiden tienpitoon kuuluvien riskien hallinta.
Tarkoituksena olisi jérjestelmétasolla varmistaa, ettd turvallisuusndkokulma on otettu huomi-
oon Liikenneviraston johtamisjérjestelmassé tieliitkennettd koskevien toimintojen osalta ja etté
virasto toimii timin mukaisesti.

Pykéldn 2 momentin mukaan turvallisuusjohtamisjarjestelma olisi laadittava kirjallisesti, ja se
tulisi olla Liikenneviraston johdon hyviksyma ja koko henkilostolle tiedoksi annettu. Turval-
lisuusjohtamisjérjestelmén tulisi pitdd sisdllédén turvallisuuspolitiikka, laadullisia ja madrallisia
tavoitteita turvallisuuden yllapitdmiseksi ja parantamiseksi sekd suunnitelmia ja toimintatapoja
kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

Pykéldn 3 momentin mukaan turvallisuusjohtamisjarjestelméssd olisi kiinnitettdva erityista
huomiota organisaation vastuunjakoon, organisaation kaikilla tasoilla tapahtuvaan valvontaan,
henkildston osallistumiseen johtamisjérjestelmédd koskevaan pdidtdksentekoon sekéd turvalli-
suusjohtamisjérjestelmén jatkuvaan parantamiseen.

Liikenteenturvallisuusvirasto voisi 4 momenttiin sisdllytettdvin méadrayksenantovaltuuden
mukaan antaa tarkempia madrayksid turvallisuusjohtamisjarjestelmén sisdllostd. Liikenteen
turvallisuusviraston olisi 100 b §:n mukaan lisdksi valvottava tissd pykaldssa saddettyjen vaa-
timusten toteutumista. Turvallisuusjohtamisjérjestelmén liséksi tienpidon vaatimuksista annet-
tavilla médrayksilld voidaan ohjata tienpitéjén Liikenneviraston ja maakuntien toimintaa tien-
pidossa. Jaljempand 100 b §:n mukaisesti Liikenteen turvallisuusvirasto valvoisi timin pyka-
lan mukaisten velvoitteiden toteuttamista. Taméa valvontatehtdva kattaisi my6s maantietunne-
leita koskevien tehtdvien hoitamisen sekd tienpidon teknisten ohjeiden antamista koskevan
prosessin.

Tienpidon turvallisuusjohtamisjarjestelmén vaikutukset ulottuisivat valttdmattd my6s maakun-
tien tienpitoalueilla hoidettavaan tienpitoon. Turvallisuusjohtamisjirjestelméssé asetettavista
tavoitteista ja Liikenteen turvallisuusviraston valvonnan yhteydessa tai maardyksissdan edel-
lyttdmistd vaatimuksista voisi johtua vaikutuksia myds tienpidon sopimuksiin asetettaviin ta-
voitteisiin. Liikennevirasto ei ole tienpidossa operatiivinen toimija, kuten se on rautatiepuolel-
la, ja tavoitteiden saavuttamisessa maakuntien tienpitoalueet olisivat keskeisessd roolissa tien-
pidon tilaaja- ja muita operatiivisia tehtévié hoitavana tahona. Mahdollisiin auditointeihin voi-
si olla liséksi tarpeen osallistua paitsi Liikenneviraston myds maakuntien tienpitoalueiden.
Turvallisuusjohtamisjérjestelmin laatimisessa, valvonnassa ja sitd koskevien maérdysten laa-
timisessa olisi siten kokonaisuutena huomioitava, ettei Liikennevirasto ole ainoa tienpidossa
keskeinen toimija ja operatiivisia tehtdvia hoidetaan maakuntien tienpitoalueilla. Liikennetur-
vallisuuteen vaikuttavia toimijoita ja tekijoité teilld on tietenkin useita muitakin.

100 b §. Viranomaisvalvonta. Uudessa 100 b §:ssé sdddettéisiin Liikenteen turvallisuusviras-
tolle valvontatehtdva koskien 13, 13 a, 33, 100 ja 100 a §:n mukaisten velvoitteiden toteutu-
mista sekd ndiden nojalla annettujen sddnnosten ja pddtdsten noudattamista. Siten jatkossa
tienpitoa ja sen yleisid vaatimuksia sekd tienpidossa saavutettua turvallisuustasoa, palveluta-
soa ja kunnossapidon tasoa samoin kuin varautumisvelvoitteen hoitamista valvottaisiin nykyi-
sen Liikenneviraston omavalvonnan lisdksi ulkoisen valvonnan kautta. Tarkoitus on, ettd Lii-
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kenteen turvallisuusvirasto valvoisi ja arvioisi edelld mainituissa pykélissd sdddettyjen tavoit-
teiden ja vaatimusten toteutumista, seké tdssd havaittavia muutoksia. Liikenteen turvallisuus-
viraston olisi hoidettava valvontatehtdvénsé tehokkaasti ja riskinarviointiin perustuen mahdol-
lisimman tarkoituksenmukaisella tavalla.

Liikenneviraston ja maakuntien tienpitoalueiden omavalvonnassa tuotetut havainnot olisivat
keskeistd lahtomateriaalia valvonnan toteuttamisessa, ja ne loisivat osaltaan ldhtokohtia riski-
perustaiselle valvonnalle ja siis riskikohtien tunnistamiselle. Valvonnassa voitaisiin hyddyntai
myos esimerkiksi valtakunnallisia kyselyja tienkéayttdjille ja valvonnassa voitaisiin muutoinkin
huomioida valvottuun kokonaisuuteen liittyvé asiakaspalaute. Valvonnassa kiytettivid keinoja
el pykéldssd madriteltdisi riskiperustaisuuden ja tarkoituksenmukaisuuden vaatimusten liséksi
tarkemmin. Valvonnassa voitaisiin siten hyodyntda joustavasti digitalisaation mahdollistamia
keinoja, kuten mittaus- ja kuva-aineiston saamista muun muassa maito- ja postiautojen vali-
tykselld, konendkdsovelluksia ja kuvantulkintaa, sekd tarvittaessa myds perinteisempié val-
vontakeinoja.

Valvonnan on tarkoitus kohdistua siten saavutettuihin tuloksiin ja maanteiden tilaan seka kéyt-
tdjien ndkokulmaan néihin kokonaisuuksiin, eikd niinkddn valittuihin toimintatapoihin ja tek-
nisiin ratkaisuihin. Valvonnassa mahdollisesti havaittavien puutteiden tulisi kuitenkin luonnol-
lisesti vaikuttaa siihen, ettd tienpitdja ja maakuntien tienpitoalueet arvioisivat valittuja toimin-
tatapoja uudelleen. Keskeistd valvonnassa olisi Liikenteen turvallisuusviraston toimiala ja uusi
tienpidon turvallisuusjohtamisjirjestelméd huomioiden liikenneturvallisuus, mutta valvonta ei
rajoittuisi tdhén, vaan valvontatehtdvé koskisi keskeisesti myds tienpidossa saavutetun laatuta-
son valvontaa my0s muilta osin. Valvonnassa voitaisiin myos arvioida rahoitustasossa tapah-
tuneiden muutosten vaikutuksia maanteihin ja tienpitoon.

Liikenteen turvallisuusviraston valvonta kohdistuisi kdytdnndssé tienpitdjdnd toimivan Lii-
kenneviraston ja maakuntien tienpitoalueiden toimintaan. Liikenneviraston osalta keskeistd
valvottavaa toimintaa olisi etenkin valtakunnallisen kokonaisuuden hallinta ja tienpidon sopi-
musten valmistelu ja seuranta. Maakuntien tienpitoalueiden toimintaa valvottaisiin tienpidon
tilaajatehtivien hoitamisen osalta.

Pykildn 2 momentissa sdédettéisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle valtuus antaa valvonnas-
sa havaittujen puutteiden johdosta huomautuksen sekd velvoittaa laiminlydjad korjaamaan
virheensd tai laiminlyontinsd kohtuullisessa méérdajassa. Velvoitteen tehosteeksi voitaisiin
asettaa uhkasakko tai uhka siité, ettd toiminta keskeytetddn taikka ettd tekeméttd jitetty toi-
menpide teetetddn laiminly6jdn kustannuksella. Mainittuja pakkokeinoja olisi mahdollista
kayttad, kun lain noudattaminen olisi sindnsa ollut mahdollista, mutta jostain syystd on toimit-
tu toisin. Liikenteen turvallisuusvirasto ei valvoisi sinéllddn Liikenneviraston ja maakuntien
tienpitoalueiden viélisten tienpidon sopimusten noudattamista, vaan tienpidossa saavutettua
lopputulosta. Jos tienpidon sopimuksissa ei jostain valttdméattdmastd toimenpiteestd olisi sovit-
tu, olisi tdtd mahdollista pitda laiminlyOntind niin tienpitoalueen maakuntien kuin Liikennevi-
raston puolelta. Jos taas jompikumpi néistd jattiisi noudattamatta jotain sopimuksessa sovit-
tua, joka lain yleisid vaatimuksia, palvelutasoa, kunnossapitoa ja varautumista koskevien
sadnndsten kannalta vélttdmétontd, voisi uhkasakko vakavissa tapauksissa tulla kyseeseen.

Uhkasakkolain 7 §:n 1 momentin mukaan uhkasakko voidaan kohdistaa vain sellaiseen asian-
osaiseen, jolla on oikeudellinen ja tosiasiallinen mahdollisuus noudattaa padvelvoitetta. Tilan-
teet, joissa puutteita saavutetussa tasossa on aiheuttanut riittiméton rahoitus ja poikkeukselli-
set tilanteet tai olosuhteet olisi tdrkedd tunnistaa valvonnassa ja nostaa esiin esimerkiksi lisa-
rahoitustarve. Néissi tilanteissa uhkasakon midrddminen Liikennevirastolle tai maakunnalle ei
kuitenkaan uhkasakkolain mainitun sddnndksen mukaisesti voisi tulla kyseeseen, jos katsotaan
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ettd riittdmattomastd rahoituksesta johtuen ndilld ei olisi ollut tosiasiallista mahdollisuutta
tayttdd velvoitettaan.

Pykildn 3 momentissa Liikenteen turvallisuusvirastolle sdddettéisiin tarvittavat tiedonsaanti-
oikeudet valvontatehtdvén suorittamiseksi.

Liikenteen turvallisuusviraston tienpitoon kohdistuvan valvonnan liséksi perustettava Valtion
lupa- ja valvontavirasto (Luova) valvoisi maakuntalain nojalla maakuntia niiden yleisend lail-
lisuusvalvojana. Tdma valvonta perustuu kuitenkin vain maakuntien toimintaa koskeviin kan-
teluihin eikd sen puitteissa olisi mahdollista kéyttdd hallinnollisia pakkokeinoja. Vaikka val-
vontatoimivalta olisi télld tasolla péddllekkéinen, kdytdnnon valvontatoiminnassa on tarkoituk-
senmukaista, ettd maakuntien erityislainsdddannon perusteella erikseen valvottuja toimintoja
ei valvota Luovan yleisen toimivallan puitteissa. Luova voisi siten hallintolain kanteluséénte-
lyn nojalla saattaa sille saapuneet liikennetoimialaa koskevat kantelut erityisvalvojana toimi-
van Liikenteen turvallisuusviraston kasiteltavaksi.

101 §. Hallinnolliset pakkokeinot. Pykdldn [-3 momentissa tienpitoviranomainen muutettai-
siin tienpitdjéksi ja maakunnaksi, koska nidmai olisivat jatkossa tienpidosta vastaavat viran-
omaiset. Tienpidon lupatehtdvit hoidettaisiin jatkossa tienpitdjan (Liikenneviraston) toimesta,
minkd vuoksi silld olisi tarkoituksenmukaista olla tdssd pykéldssa sdddetty toimivalta. Maa-
kunta tienpitoalueiden puitteissa puolestaan olisi jatkossa alueellinen tienpidon tehtévid hoita-
va viranomainen. Liséksi 3 momentin viittaukseen poliisin virka-apuun lisdttiisiin viittaus po-
liisilakiin.

102 §. Kustannusten periminen. Pykélan 1 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
maakunnaksi tai tienpitdjaksi.

103 §. Pddtosten tiedoksi antaminen ja tiedoksisaanti. Pykdldn I momentissa Liikennevirasto
muutettaisiin tienpitéjéksi ja tienpitoviranomainen muutettaisiin maakunnaksi. Muutettaisiin
pykéldn 1 momenttia my0s niin, ettd nahtdviksi asettamista ei tekisi kuntalain mukaisesti kun-
ta, jolle asiakirjat toimitetaan, vaan tienpidon maakunnan tulisi ilmoittaa asiakirjojen néhta-
viKsi asettamisesta maakuntalakiehdotuksen 95 §:n mukaisesti. Pddtos ja asiakirjat olisi pidet-
tévé yleisesti néhtdvilld tienpidon yhteistydalueen maakunnissa kunnan sijaan. Lisdksi korjat-
taisiin 1 momentissa olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoi-
tustapa.

104 §. Pddtosten ilmoittaminen muistutuksen tehneille ja viranomaisille. Pykélan 1 momentis-
sa tienpitoviranomainen muutettaisiin maakunnaksi. Lisdksi pykildn 2 momentissa Liikenne-
virasto muutettaisiin tienpitdjiksi ja, elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus ja maakunnan
liitto muutettaisiin maakunnaksi ja Valtion lupa- ja valvontavirastoksi. Lisdksi korjattaisiin /
Jja 2 momenteissa olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitus-
tapa.

105 §. Muutoksenhaku. Pykildn nykyisessd 4 momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin
tienpitdjaksi. Pykéladn liséttdisiin uusi 3 momentti, jossa sdddettdisiin, ettd muutoksenhausta
maakunnan péadtokseen sdddetdéin maakuntalain 18 luvussa. Pykélén nykyisesséd 5 momentissa
elinkeino-, liikenne- ja ympdéristokeskus ja maakunnan liitto muutettaisiin maakunnaksi ja
Valtion lupa- ja valvontavirastoksi. Lisdksi 1 momentista poistettaisiin tarpeettomana maininta
Liikenteen turvallisuusvirastosta, koska suoraan hallintolaista johtuu, ettd oikaisuvaatimus on
tehtava kirjallisesti sille viranomaiselle tai muulle julkista hallintotehtdvad hoitavalle, joka on
tehnyt padtoksen. Lisdksi korjattaisiin 6—8 momenteissa olevien yleissuunnitelmaa ja tiesuun-
nitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa.
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Edelld on ehdotettu sdddettiaviksi valtioneuvostolle toimivalta tehdi tienpitoalueita ja tienpi-
don sopimusta koskevat paatokset, jos sopimuksia muutoin ei saada tehtya tai ne eivit tayta
lain vaatimuksia. My0s ndmé valtioneuvoston péaétokset olisivat normaalisti valituskelpoisia
niin kuin tdmén pykéldn 1 momentissa sdddetdan.

107 §. Pddtdsten vdliton tdytdantéonpano. Pykéladn lisattdisiin uusi / momentti, jolla sdadettai-
siin, ettd valtioneuvoston pddtdstd on muutoksenhausta huolimatta noudatettava, kunnes asia
on lainvoimaisesti ratkaistu. Edelld on ehdotettu sdddettdviksi valtioneuvostolle toimivalta
tehdd tienpitoalueita ja tienpidon sopimusta koskevat pditdkset, jos sopimuksia muutoin ei
saada tehtyé tai ne eivét tdytd lain vaatimuksia. Myos ndmé valtioneuvoston paitokset olisivat
normaalisti valituskelpoisia niin kuin tdmén pykéldn 1 momentissa sidédetéén. Tienpidon hoi-
tamisen jatkuvuuden turvaamiseksi ja sopimuksettoman tilan valttdmiseksi valtioneuvoston
paatoksid olisi kuitenkin voitava noudattaa muutoksenhausta huolimatta, kunnes asia on lain-
voimaisesti ratkaistu.

Pykilidn nykyisessd I momentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi. Lisdksi
korjattaisiin yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa. Nykyiset
1 ja 2 momentit siirtyisivét 2 ja 3 momenteiksi.

108 §. Kuuluttaminen. Oikeusministerio valmistelee hallituksen esitysti, jolla kumottaisiin la-
ki julkisista kuulutuksista vanhentuneena ja lisdttdisiin julkista kuuluttamista koskeva yleis-
sddnnds hallintolakiin. Kuulutus ja kuulutettavat asiakirjat julkaistaisiin yleisessé tietoverkos-
sa viranomaisen verkkosivuilla. Tarpeen vaatiessa kuulutus julkaistaisiin my0s asian vaikutus-
alueen sanomalehdessé tai muulla viranomaisen paattdmalla tavalla.

Perustuslain 20 §:n 2 momentin mukaan julkisen vallan on pyrittdvd turvaamaan jokaiselle
mahdollisuus vaikuttaa elinympéristoddn koskevaan pédtoksentekoon. Tiedottaminen asiasta
ainoastaan yleisessi tietoverkossa ei aina ole perustuslain kannalta riittdvéa niiden henkildiden
tiedonsaannin ja vaikutusmahdollisuuksien turvaamiseksi, joilla ei ole kdytdssdén omaa tieto-
konetta ja internetyhteyttd. Hallintolain uuden 62 a §:n perustelujen mukaan tarve julkaista il-
moitus sanomalehdessa tai muulla viranomaisen paattamalla tavalla voisi johtua muun muassa
viranomaisen harkitsemasta laajemmasta tiedonsaantitarpeesta. Perustelujen mukaan kuulut-
tamistapaa valitessa viranomaisen on huomioitava tiedonsaantitarve ja asiakasldhtdisyys. Kuu-
luttamisen laajuus jdisi viranomaisen harkintaan.

Ehdotetaan, ettd tdssd pykéldssd tarkoitettuun kuuluttamiseen sovellettaisiin hallintolakiin li-
sattdvin julkisia kuulutuksia koskevan 62 a §:n mukaista menettelyd. Pykildsta poistettaisiin
samalla hallintolain 62 a §:n kanssa paillekkdinen sdédntely. Voimassaolevaa 30 paivan kuulu-
tusaikaa ei ehdoteta muutettavaksi. Lisdksi pykéldssd tienpitoviranomainen muutettaisiin toi-
mivaltaiseksi viranomaiseksi.

108 a §. Rekisteri maanteistd. Uuteen 108 a §:44n nostettaisiin maanteiden rekisterdintivelvol-
lisuutta koskeva sddnnds maanteistd annetusta asetuksesta. Viranomaista koskevan velvoitteen
perussdannds olisi syyta sddtid lain tasolla. Nykytilaa ei ole tarkoitus muuttaa muilta osin.

109 a §. Poikkeuslupa. Nykyisten maantielain 42 §:n 7 momentissa, 42 a §:n 4 momentissa,
42 b §:n 4 momentissa sekéd 52 b §:ssd sdddetadn Liikennevirastolle médrdyksenantovaltuuk-
sia.

Erityisesti tekniset madrdaykset ovat usein luonteeltaan yksityiskohtaisia. Kdytdnndssd méara-

yksissid ei voida ennakoida ja ottaa huomioon kaikkia kédytéinnon olosuhteita. Jo nykyisin on
tunnistettu kdytinnon tilanteita, joissa olisi tarpeellista ja jopa vélttdmatontéd poiketa Liikenne-
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viraston antamista médrdyksistd. Tarve madrdyksistd poikkeamiseen liittyykin yleensé paikal-
lisiin olosuhteisiin, kuten maaperdolosuhteisiin, joiden vuoksi méardyksen noudattaminen te-
kisi toimenpiteen kaytdnnossd mahdottomaksi tai ainakin kustannuksiltaan kohtuuttomaan
kalliiksi. Tdméan vuoksi lakiin esitetddn otettavaksi uusi 109 a §, jolla Liikennevirasto oikeu-
tettaisiin hakemuksesta poikkeamaan erityisestéd syystd antamastaan madréyksestd. Maardyste-
nantovaltuuksien laajetessa nykyisestd, tapauskohtaista poikkeamismahdollisuutta maarayksis-
td on pidettava tarpeellisena erityisesti ennakoimattomia tilanteita varten.

Pykélidn I momentin mukaan poikkeuksen myontémiseen tdytyisi aina olla erityinen syy. Eri-
tyisid syité ei lueteltaisi laissa, vaan niiden olemassaolo harkittaisiin tapauskohtaisesti. Erityi-
sen syyn edellytysti olisi arvioitava objektiivisesti.

Lisdksi pykaldan I momentissa sdddettdisiin poikkeamisen edellytyksistd. Poikkeusluvan
myOntdminen ei saisi missédn olosuhteissa vaarantaa liikenneturvallisuutta tai aiheuttaa vaaraa
tien liikenteelliselle tai tekniselle toimivuudelle. Poikkeamispédtoksen tekemiseen liittyisi oi-
keudellisen harkinnan liséiksi yleensd myds tarkoituksenmukaisuusharkintaa, jota kuitenkin ra-
joittaisivat yleiset hallinto-oikeudelliset periaatteet. Poikkeuslupaa olisi haettava ennen toi-
menpiteisiin ryhtymistd ja hakijan olisi odotettava Liikenneviraston poikkeamista koskevan
padtoksen antamista ennen mahdollisen poikkeuksen toteuttamista.

Pykélin 2 momentin mukaan hakijan tulisi esittda selvitys poikkeamisesta aiheutuvista riskeis-
td ja niiden hallitsemiseksi tarpeellisista keinoista. Poikkeuslupien luonteesta johtuen niihin
voisi olla tarpeellista sisdllyttdé ehtoja ja rajoituksia liikkenneturvallisuuden ja tien liikenteelli-
sen tai teknisen toimivuuden varmistamiseksi. Tdmén vuoksi sddnndksessd oikeutettaisiin Lii-
kennevirasto asettamaan poikkeuslupaan tarvittavia ehtoja mainittujen seikkojen varmistami-
seksi. Poikkeuslupaa ei voitaisi myontid, jos poikkeamisesta aiheutuisi mainittu kielletty seu-
raus, jota ei lupamiirdyksin ja niiden perusteella toteutettavilla riskinhallintatoimilla voitaisi
estdd.

1.2 Laki Liikennevirastosta 862/2009

2 §. Tehtdvdt. Pykdlan I momentin 4—6 kohdat muutettaisiin vastaamaan maakuntauudistuk-
sen myotd muuttuvia Liikenneviraston vastuita. Momentin 4 kohdasta poistettaisiin Liikenne-
viraston ELY-keskuksia koskeva ohjaustehtdvd. Kohdassa todettaisiin, etté Liikenneviraston
tehtéivind olisi vastata tienpidon ohjauksesta sekd yhteistyOstd ja sopimusjérjestelyistd maa-
kuntien kanssa. Momentin 5 kohtaan liséttdisiin vastaaminen saariston liikkenne- ja kuljetus-
palveluiden erillisrahoituksesta valtion talousarvion puitteissa. Momentin 6 kohtaan siséllytet-
taisiin litkennetietoa koskevasta yhteistyOstd ja sopimusjarjestelyistd maakuntien kanssa vas-
taaminen. Momentin 7 kohtaan sisdllytettdisiin liikennejérjestelmésuunnitelmien valmisteluun
osallistuminen ja litkenteen ja maankéyton yhteensovittamisen edistiminen.

1.3 Laki Liikenteen turvallisuusvirastosta 863/2009

2 §. Tehtdvdt. Pykalan 1 momentin 5 kohdan muutokset liittyvit maantielain (503/2005) muut-
tamisesta annetun lakiehdotuksen la luvun sdénndksiin, erityisesti 15 d §:n sdénnoksiin Lii-
kenteen turvallisuusviraston tehtdvistd. Ehdotetaan, ettd virasto osallistuisi valtakunnallisen
liikkennejérjestelmédsuunnitelman strategiseen ja toiminnalliseen valmisteluun sekd maakunnal-
listen litkennejérjestelmasuunnitelmien laatimiseen yhteisty0ssd maakuntien, kuntien ja kau-
punkiseutujen ja muiden toimijoiden kanssa. Virasto avustaisi liikenne- ja viestintdministerio-
td valtakunnallisten ja maakunnallisten liikennejdrjestelmisuunnitelmien tavoitteiden yhteen-
sovittamisessa. Viraston tehtdvina olisi myds valvoa, ettd liikennejirjestelmésséd noudatetaan
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sitd koskevia sddnt6ja ja madrdyksid. Valvonta tapahtuisi viranomaisvalvonnalla, raportoinnil-
la ja tarvittavien lupien ja todistusten myontamisella.

Pykéldn muihin momentteihin ei tehdd muutoksia téssd esityksessa.
14 Laki ajoneuvojen siirtimisesti 828/2008

4 §. Velvollisuus siirtdd ajoneuvo onnettomuuspaikalta. Pykdlan 2 momentissa tienpitoviran-
omainen muutettaisiin maantien tienpitéjéksi ja kunnaksi. Télld kirjauksella selkeytettdisiin
pykéléssé tarkoitettujen viranomaisten toimivaltaa.

5 §. Siirto pysdkoimistd koskevan sddnnéksen perusteella. Pykdlan 1 ja 4 momentissa tienpi-
toviranomainen muutettaisiin maantien tienpitdjaksi ja kunnaksi. Talld kirjauksella selkeytet-
taisiin pykéldssa tarkoitettujen viranomaisten toimivaltaa.

6 §. Siirto tiealueella tehtdvin tyon tai jdrjestettdvin tapahtuman perusteella. Pykélan I mo-
mentissa tienpitoviranomainen muutettaisiin tienpitdjaksi.

7 §. Hyldtyn ajoneuvon siirto. Pykéléssi tienpitoviranomainen muutettaisiin maantien tienpiti-
jaksi.

9 §. Ajoneuvon siirrosta ilmoittaminen ja siirtopdditds. Oikeusministerid valmistelee hallituk-
sen esitysti, jolla kumottaisiin laki julkisista kuulutuksista vanhentuneena ja liséttdisiin julkis-
ta kuuluttamista koskeva yleissddannds hallintolakiin (esitysluonnos on lausuntokierroksella
9.3.2018 asti). Tastd pykaldstd poistettaisiin viittaus kumottavaan kuulutuslakiin. Tilanne, jos-
sa ajoneuvon omistaja tai timén osoite ei ole tiedossa, vastaa hallintolain 55 §:n 1 momentissa
sdddettyd yleistiedoksiannon kéyttotilannetta, minkd vuoksi tilanteessa sovellettaisiin hallinto-
lain 62 §:n yleistiedoksiantomenettelyéd. Hallintolain 62 §:44n ehdotetaan mainitussa hallituk-
sen esityksessd otettavaksi kuntalain 140 §:n 1 momenttia asiallisesti vastaavat sddnnokset
yleistiedoksiannon toimittamisesta yleisessé tietoverkossa.

14 §. Tdaytintoonpano ja tarkemmat sddnnékset. Pykaldn 2 momentissa elinkeino-, litkenne- ja
ympéristokeskus muutettaisiin Liikennevirastoksi ja maakunnaksi.

1.5 IImailulaki 864/2014

76 §. Lentopaikkojen ja muiden alueiden kdytto. Pykalan 4 momentissa elinkeino-, liikkenne- ja
ympéristokeskus muutettaisiin maakunnaksi. Maakuntia kuultaisiin ennen kuin Liikenteen
turvallisuusvirasto tekee pédétoksen lentopaikan kéyton kiellosta tai rajoituksesta muun syyn
kuin lentoturvallisuuden tai liikenteen sujuvuuden perusteella. Momenttia sovellettaisiin elin-
keino-, liikenne- ja ymparistokeskuksiin kunnes laki elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuk-
sista olisi kumottu.

Pykidldn 5 momentissa sdidettiisiin maakuntien jakamista avustuksista. Momentin mukaan
maakunnilla olisi mahdollisuus kohdentaa avustusta valtion lentoasemaverkkoyhtion (Finavia
Oyj) ulkopuolisille lentokentille- tai lentopaikoille. Avustus koskisi ndiden paikkojen raken-
tamista, toimintaa ja ylldpitoa. Maakuntalain tullessa voimaan tdmé avustustehtéva siirtyisi
valtiolta (liikkenne- ja viestintiministerio) maakunnille ja médrdraha muuttuisi yleiskatteelli-
seksi- Sen kdyttd siirtyisi maakuntien harkittavaksi. Nykyisin méériraha on ollut 1 miljoonaa
euroa vuodessa. Avustusta harkittaessa maakuntien tulisi huomioida se, ettd lentoasemien- ja
paikkojen avustuksiin sovelletaan EU:n komission tiedonantoa lentoasemia ja lentoyhtiditd
koskevista valtiontukisuuntaviivoista (EUVL 2014/C 99/03) sekd komission asetusta
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651/2014 tiettyjen tukimuotojen toteamisesta sisdmarkkinoille soveltuviksi perussopimuksen
107 ja 108 artiklan mukaisesti sithen mydhemmin tehtyine muutoksineen. Suuntaviivoissa
perustellaan lentoasemille myonnettidvin investointituen edistévéin yhteisen edun mukaisen ta-
voitteen saavuttamista, jos tuki lisédéd unionin kansalaisten liikkkuvuutta ja alueellisia yhteyksid
luomalla yhteyspisteitd unionin siséisille lennoille, tai auttaa torjumaan lentoliikenteen ruuh-
kautumista unioin suurilla keskuslentoasemilla taikka edistéé alueellista kehitystd (suuntavii-
vojen kohta 84). Tukitoimilla tulisi saada aikaan sellainen merkittivé parannus, johon ei pais-
td markkinoiden omin toimin (kohta 87). Erityisesti pienet lentoasemat (vuotuinen matkusta-
jaméérd enintddn 200 000) saattavat tarvita julkista tukea investoinneilleen ja toiminnalleen
(kohdat 88-89).

Pykéldn 5 momentissa sdddettdisiin my0s avustusmddrdrahan riittdvyysarvioinnista. Riitta-
vyysarviointi tehtdisiin maakunnissa valtuustokausittain. Arvioinnissa tarkasteltaisiin lento-
asemien ja —paikkojen avustustarvetta, avustuksilla saavutettuja vaikutuksia, arvioitua tulevaa
kehitysté seké nédiden suhdetta julkisen talouden kehitykseen.

80 §. Rakentamislupa-asian kdsittelyyn liittyvd kuulemismenettely. Pykdldn I momentissa
elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus ja maakunnan liitto muutettaisiin maakunnaksi. Mo-
menttiin lisdttdisiin Valtion lupa- ja valvontavirasto.

1.6 Kaivoslaki 621/2011

9 §. Malminetsinndn luvanvaraisuus. Pykélan 4 momentin viittaus maantielakiin muutettaisiin
lain uutta nimiketta vastaavaksi viittaukseksi lakiin litkennejarjestelmastd ja maanteista.

1.7 Kiinteistorekisterilaki 392/1985

2 §. Pykéldn 2 momentin viittaus maantielakiin muutettaisiin lain uutta nimikettd vastaavaksi
viittaukseksi lakiin liitkennejérjestelméstd ja maanteist.

1.8 Laki liikenteen palveluista 320/2017
1T OSA PALVELUT
3 luku: Hankintamenettelyt ja yksinoikeuden antaminen

11 §. Lentoliikenteen julkinen palveluvelvoite. Lentoliikenteen julkisen palvelun velvoitteesta
sdddetddn EU:n lentoliikenneasetuksen 1008/2008 16 artiklassa. Asetusta tdydentdva kansalli-
nen sddnnds velvoitteen asettamisesta on toistaiseksi sisdltynyt ilmailulain 65 §:44n. Koska
kyseesséd on liikenteen markkinoillepdésyé kasitteleva sddnnds, se esitetddn tésséd yhteydessd
siirrettdvéksi ilmailulaista lakiin liikenteen palveluista. Maakuntauudistuksen linjausten mu-
kaisesti esitetddn, ettd padtokset julkisen palveluvelvoitteen asettamisesta siirrettdisiin Liiken-
nevirastolta maakunnalle. Maakunta vastaisi myos tarjouskilpailun jérjestimisestd sellaiselle
reitille, jolle julkinen palveluvelvoite on asetettu ja jolle tarjouskilpailun perusteella valittai-
siin lentoyhtid harjoittamaan liikennettd yksinoikeudella. Maakunnan olisi kuitenkin kuultava
ja pyydettivé lausunto Liikennevirastolta ja Liikenteen turvallisuusvirastolta ennen julkisen
palveluvelvoitteen asettamista. Liikenneviraston tehtivénd on seurata liikkumispalveluiden
kysyntéa ja tarjontaa ja sovittaa yhteen liikkkumispalveluiden kehittdmistd. Liikenteen turvalli-
suusvirastolle kuuluu lentoliikenteen harjoittajien arviointiin liittyvia tehtavia.

Lentoliikenteen ostot rahoitetaan Liikenneviraston momentilla olevasta médrdrahasta. Virasto
tekee médrdrahan kohdentamisesta sopimuksen julkisen palveluvelvoitteen asettaneen maa-
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kunnan kanssa. Ennen maakuntalain voimaantuloa koskeviin sopimusjarjestelyihin sovelletaan
siirtymaéjérjestelyitd, joiden mukaan olemassa olevat sopimukset siirtyvit maakuntien vastuul-
le, elleivit ne irtisano sopimuksia pééttymaén.

4 luku: Liikennepalvelujen julkinen tuki
Lain III osan 4 lukua koskeva muutosehdotus liittyy virheellisen muotoilun korjaamiseen.

1 §. Valtionrahoituksen kdyttétarkoitukset. Pykildn I momentin 3 kohtaan lisdtdan maakunnat.
Lisdksi kyseinen kohta muutettaisiin vastaamaan voimassaolevan joukkoliikennelain muotoi-
lua ja siihen lisdttdisiin maininta muiden kuin liikenteenharjoittajien oikeudesta saada tukea
litkkenteen palveluiden kehittdmis-, suunnittelu- ja tutkimustyohon. Tarkoituksena oli litken-
teen palveluista annetun lain ensimmaisessd vaiheessa muuttaa vain sddnndksen muotoilua
mutta sdilyttdd sisaltd. Tassd yhteydessa kuitenkin virheellisesti yritykset eli muut kuin litken-
teenharjoittajat jéivét pois kehittdmis-, suunnittelu- ja tutkimustydstd maksettavan korvauksen
saajista. Tarkoituksena oli, etté jatkossakin tdmén sdénnoksen nojalla korvausta saisivat kaikki
muut tahot paitsi liikenteenharjoittajat.

Jatkossa korvauksen mahdollisiin saajiin lukeutuisivat myds perustettavat maakunnat, koska
ne rinnastuvat kuntiin, kuntayhtymiin ja yleishyddyllisiin yhteis6ihin ja niilld saattaa olla
hankkeita, joihin kyseinen rahoitus sopii.

Valtion talousarviossa tdssd laissa tarkoitettujen palveluiden ostoon ja kehittdmiseen osoite-
tuin maararahoin voidaan rahoittaa myos Merenkurkun liikennetta.

IV OSA VIRANOMAISET JA VALVONTA
1 luku: Viranomaisten toiminta

4 §. Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut tielitkenteen toimivaltaiset viranomaiset. Pykdlin
1 momenttia muutettaisiin siten, ettd toimivaltaiset elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskukset
korvattaisiin maakunnilla. Tadlld muutoksella pannaan taytintoon maakuntalain 2 luvun 6 §:n 2
momentin 1 kohta, jossa todetaan, ettd maakunta voi hoitaa julkisen liitkenteen suunnittelua ja
jarjestdmistd. Kyse on vapaachtoisesta tehtavéstd, ei lakisdéteisestd. Momentissa sdddettdisiin
myos siitd, ettd maakunnat voivat tehdéd julkisen henkildliikenteen jérjestdmisesséd ylimaakun-
nallista yhteistyota.

5 §. Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut raideliikenteen toimivaltaiset viranomaiset. Pyka-
lan I momenttiin lisdttdisiin maakunnat toimivaltaisiksi viranomaisiksi rautatieliikenteessa.
Tamad lisdys toteuttaa maakuntalain 6 §:n 2 momentin muutettua sanamuotoa. Tarkoituksena
on, ettd mahdollistetaan maakunnille toimivalta myos rautatieliikenteessd, kaukoliikenteesté
vastaisi edelleen liikenne- ja viestintiministerid. Lisdksi pykildn 1 momenttia muutettaisiin
niin, ettd muun raideliikenteen kuin rautatieliikenteen osalta (raitiovaunut, metro) toimivaltai-
sena viranomaisena voisi toimia myds maakunta. Télld hetkelld kaupunkiraideliikennetté
(metro, raitiovaunu) on vasta paidkaupunkiseudulla.

1.9 Maankiiytto- ja rakennuslaki 132/1999

93 §. Maantein tiealueen siirtyminen kunnalle. Pykdlan viittaus maantielakiin muutettaisiin
lain uutta nimiketta vastaavaksi viittaukseksi lakiin litkennejarjestelmastd ja maanteista.

1.10  Merilaki 674/1994
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12 luku. Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkaynti.

3 §. Perustamishakemus ja siihen liitettivd selvitys. Pykélan I momentissa tuomioistuinpaik-
kakunnan ldéninhallitus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi ja momenttiin lisét-
tdisiin maininta siitd, ettd Ahvenanmaan maakunnan osalta talletus tai vakuus tehddian Ahve-
nanmaan valtionvirastoon.

1.11  Merenkulun ympéristonsuojelulaki 1672/2009
9 luku Jdtteiden vastaanotto satamassa

4 §. Sataman jéitehuoltosuunnitelman hyviksyminen. Pykdlan 1 ja 4 momentissa elinkeino-,
litkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi.

5 §. Sataman jétehuoltosuunnitelmasta kuuleminen ja tiedottaminen. Pykalén I ja 2 momen-
tissa elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastok-
si.

7 §. Raportointi. Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja val-
vontavirastoksi.

12 luku Valvonta ja hallintopakko

1 §. Valvontaviranomaiset. Pykdlan I momentissa elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus
muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi.

4 §. Elinkeino-, liikenne ja ympdristokeskuksen valvontatehtdvdt. Otsikossa ja pykéldn / mo-
mentissa elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontaviras-
toksi.

9 §. Virka-apu. Pykélan 1 momentissa aluehallintovirasto muutettaisiin Valtion lupa- ja val-
vontavirastoksi.

15 §. Hallintopakko. Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion lupa ja
valvontavirastoksi.

16 §. Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttimisuhka. Elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskus
muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi.

18 §. Tarkemmat sddnnékset. Elinkeino-, likkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion
lupa- ja valvontavirastoksi.

1.12  Postilaki (415/2011)

45 §. Postin jakelussa tarvittavien laitteiden ja rakennelmien sijoittaminen. Pykélan 3 momen-
tin viittaus maantielakiin muutettaisiin lain uutta nimikettd vastaavaksi viittaukseksi lakiin lii-
kennejirjestelmésté ja maanteista.

1.13  Ratalaki 110/2007

3 §. Mddritelmdt. Pykélan I momentin 11 kohdan viittaus maantielakiin muutettaisiin lain uut-
ta nimikettd vastaavaksi viittaukseksi lakiin litkennejarjestelmésté ja maanteista.
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4 §. Rautateiden luokitus. Pykalassd sdddetdan rautateiden luokituksesta, ja erityisesti rautatei-
den runkoverkosta. Rautateiden runkoverkko koostuu 1 momentin mukaan nopean henkil6lii-
kenteen ja raskaan tavaraliikenteen radoista, joilla on valtakunnallista merkitysté ja jotka pal-
velevat liséksi maakuntien viélistd pitkdmatkaista liitkennettd. Runkoverkon tulee tarjota mah-
dollisuus seké nopean henkildliikenteen ettd tehokkaan tavaraliikenteen harjoittamiseen. Tama
voidaan pitdd rautateiden runkoverkon palvelutasoa koskevana perussddnnoksend. Muu rata-
verkko koostuu 2 momentin mukaan henkil6- ja tavaraliikenteen radoista, jotka tdydentdvit
runkoverkkoa.

Pykidldn 3 momentissa sdddetddn runkoverkon maédrittdmistd koskevasta pidtoksenteosta.
Momenttia muutettaisiin selkeyttdméén paitdksenteon muotoa niin, ettd liikkenne- ja viestin-
tdministerion asetuksella sdddettdisiin siitd, mitkd radat kuuluvat rautateiden runkoverkkoon.
Pykéldan 3 momentin nykyinen sanamuoto ei vastaa nykyisen perustuslain vaatimuksia, ja on
ollut epédselvd sen suhteen, tarkoittaako liikenne- ja viestintdministeridlle sdddetty toimivalta
normipéétoksen vai hallintopddtoksen antamista. Rautateiden runkoverkon maédérittelyd koske-
vaa pédtostd ei tihin mennessé ole annettu.

Liikenne- ja viestintiministerion péétos olisi hallinnon sisdinen méairdys, joiden tulisi koskea
vain omaa hallinnonalaa. Sellaisten antamiseen suositellaan my0s suhtautumaan pidéttyvasti
nykyisen perustuslain johdosta, jos vaikutukset ovat tdtd laajempia. Aineellisen oikeussdén-
noksen tulisi nykyédn aina olla laki tai asetus. Koska runkoverkon maéérittelyssa on kyseessd
asia, jonka merkitys ulottuu ja jolla myds nimenomaisesti pyritdén vaikuttamaan muun muas-
sa elinkeinoeldman kilpailukykyyn ja alueidenk&yttoon, olisi siitd siten tarpeen antaa oikeus-
sddnnds hallinnollisen méérdyksen sijaan.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella voitaisiin liséksi antaa tarkemmat sddnndkset rau-
tateiden runkoverkon palvelutasosta koskien vélityskykyéd, toimivuutta, nopeutta, akselipaino-
ja sekd muita palvelutasoon vaikuttavia tekijoitd. Tdmén asetuksenantovaltuuden nojalla voi-
taisiin antaa 1 momentissa runkoverkon palvelutasolle asetettuja 1&htokohtia tdydentdvid sdén-
noksid asetuksella. Rataverkon palvelutasoa tarkastellaan runkoverkon liikenneprofiilin mu-
kaan (tavaraliikenne ja henkil6liikenne). Rataverkon palvelutason mairittdmisessd keskeisté
on rataosien riittdvin vélityskyvyn ja rautatieliikenteen toimivuuden nakokulmat. Myds radan
mahdollistama nopeus ja akselipaino ovat olennaisia ratojen palvelutason tekijoité.

Tdhan pykélddn siséltyvian luokittelun lisdksi rautateitd koskee niin sanottuun TEN-T-
asetukseen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pii-
véna joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmi-
seksi ja padtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta) sisdltyva luokittelu, jonka nojalla osa rau-
tateistd kuuluu myds asetuksessa tarkoitettuun ydinverkkoon tai kattavaan verkkoon. Ainakin
TEN-ydinverkkoon kuuluvien rautateiden tulisi siséltyd myds 3 momentin nojalla méaéritelta-
vién runkoverkkoon johtuen runkoverkon palvelutarkoituksesta. Runkoverkkojen méérittelya
koskevassa asetuksessa olisi muutoinkin huomioitava TEN-T-asetus ja TEN-verkkoon kuulu-
ville rautateille asetetut vaatimukset.

5 §. Radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset. Pykéldan yhdistettéisiin nykyisen 5 §:n rataver-
kon kehittdmista ja kunnossapitoa sekd 6 §:n rautatien rakentamista koskevat sdédnnokset. Li-
sdksi pykalddn lisattdisiin erditd uusia vaatimuksia ja Liikenteenturvallisuusvirastolle mai-
rdyksenantovaltuus vaatimusten turvaamiseksi tarpeellisten tarkempien méérdysten antami-
seen. Samalla muutettaisiin pykalan otsikko vastaamaan paremmin sddnnoksen uutta sisaltoa,
ja tehtdisiin vaatimuksiin erditd tiydennyksid. Radanpidolla tarkoitetaan ratalain 3 §:n 7 koh-
dan mukaisesti rautatien ja siihen liittyvén kiintein omaisuuden suunnittelua, hankintaa, ra-
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kentamista, hallintaa ja kunnossapitoa sekd olemassa olevan rautatien parantamista. Ehdotetut
muutokset vastaavat pitkalti maantielain 13 §:ssd ehdotettuja muutoksia.

Pykélén I momenttiin koottaisiin rataverkon kehittdmisen ja kunnossapidon keskeisten tavoit-
teiden edistdmistd koskevat vaatimukset, jotka ohjaavat my0s rataverkkoon tehtivid investoin-
teja. Tavoitteena on selkeyttdd niiden tavoitteiden kokonaisuutta, joita radanpidossa on edistet-
tdvi, sekd vahvistaa niiden huomioon ottamista tdimén lain soveltamisessa. Uutena vaatimuk-
sena momentin 1 kohtaan siséltyisi velvoite edistdd valtakunnallisen liikennejarjestelmésuun-
nitelman tavoitteita. Valtakunnallisesta liikennejérjestelmadsuunnitelmasta siédettéisiin edelld
ehdotetun liikennejérjestelméstd ja maanteistd annettavan lain 1 a luvussa. Nykyisinkin esi-
merkiksi 5 §:mn 2 momentissa on edellytetty liikennejérjestelmén kokonaisuuden nékdkulman
huomioimista. Jatkossa liikennejérjestelmin kokonaisuutta késiteltdisiin mainitussa valtakun-
nallisessa suunnitelmassa, minkéd vuoksi sdénnés liikennejirjestelmén kokonaisuuden huomi-
oimisesta kiinnitettdisiin valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman edistimiseen.

Momentin 2 kohdan mukaan nykytilaa vastaavasti olisi edelleen edistettdvd my0s valtakunnal-
listen alueidenkédyttotavoitteiden toteuttamista, alueiden kehittémistd yleisesti sekd maankdy-
ton suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ymparistolle asetettavien tavoitteiden toteuttamis-
ta. Valtakunnalliset alueidenkdyttGtavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkdyton suunnittelujarjestelmaa, ja niiden tarkoituksena on varmistaa valtakunnallisesti
merkittdvien asioiden huomioiminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa ja valtion viran-
omaisten toiminnassa. Alueiden kehittdmiseen liittyy muun muassa aluekehityspéitos ja siind
asetettavat tavoitteet. Aluekehityspéddtoksestd sdadetdéin laissa alueiden kehittdmisesté ja kas-
vupalveluista, jota koskevaa hallituksen esitystd valmistellaan tyo- ja elinkeinoministeriossa.
Radanpidossa tulisi edistdd ympariston kannalta kestdvad maankayttod ja yhdyskuntarakennet-
ta. Rataverkkoa tulisi lisdksi kehittdd niin, ettd edellytykset alue- ja yhdyskuntarakenteen
suunnitellulle kehittdmiselle ilmastotavoitteet ja taloudellinen tehokkuus huomioon ottaen séi-
lyvit. Kirjaus alue- ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuuden huomioon ottamista koskevasta
vaatimuksesta tarkoittaisi, ettd rataverkkoa ja yksittéisid rautateité tulisi suunnitella ja rakentaa
siten, ettd edellytykset alue- ja yhdyskuntarakenteen suunnitellulle kehittimiselle sdilyvét
huomioiden yhdyskuntataloudellinen tehokkuus.

Momentin 3 kohtaan liséttéisiin velvollisuus edistdd liikkenteen pééstdjen vihentdmistd. Rauta-
tielitkenne térked osa matkaketjuja, ja myos itse rataverkolla on vaikutusta liikenteen paésto-
jen syntymiselle muun muassa kulkutapojen valintaan vaikuttaen. Rataverkko osaltaan palve-
lee erilaisten toimintojen aiheuttaman litkennetarpeen tayttamisté, ja sen laajuus, ominaisuudet
ja sen tuoma saavutettavuus vaikuttavat toimintojen sijoittumiseen ja siten myos kulkutapojen
valintaan, liikenteen kysyntéén ja eri lilkennemuotojen liitkennesuoritteisiin. Etenkin yhteysvi-
leilld, joilla kysyntdd on eniten tulisi rautatieliikenteestd pyrkid muodostamaan houkutteleva
vaihtoehto henkildautoille. Rautateiden henkildliikenteen markkinaosuus on nykyisin noin 5
%. Tavaraliikenteessi rautateilld on noin 25 % markkinaosuus kaikista kuljetuksista.

Momentin 4 kohtaan sisdllytettivdin uuden vaatimuksen mukaan radanpidossa olisi edistettdva
tiedon ja digitaalisuuden hyddyntdmismahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja liikenteen
palveluiden kehittdmisen edellytyksid. Uudet digitaaliset ratkaisut voivat myos laskea infra-
struktuurikustannuksia ja lisété raideliikenteen kilpailukykyé. Tieto on digitaalisten mahdolli-
suuksien kéyttoonoton perusedellytys. Tieto on uusien digitaalisten palveluiden raaka-ainetta.
Kattava tieto ja sen siirtdmiseen tarpeelliset yhteydet sekd niiden rakentaminen ovat keskeinen
edellytys liikenteen digitaalisten palveluiden kehittymiselle ja muullekin digitalisaatiolle sa-
moin kuin automaatiolle. Radanpito vaikuttaa osaltaan siithen, voidaanko automaation mahdol-
lisuuksia hyodyntdd. Rautatieliikenteen automaation kohteita on muun muassa rautatieliiken-
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teen hallinnassa seka infraan liittyvissd optimointimahdollisuuksissa rataverkon kunnossapi-
toon liittyen.

Pykildn 2 momenttiin Kkoottaisiin radanpidon toteuttamista koskevat keskeiset vaatimukset.
Vaatimukset koskisivat radanpidosta vastaavien tahojen toimintaa kaikkien radanpitoa koske-
vien toimintojen suorittamisessa. Momentin vaatimukset olisivat velvoittavia, mutta niita olisi
tulkittava ottaen huomioon kulloinkin kyseessé olevan rautatien liikenteellinen merkitys.

Momentin 1 kohtaan siirrettéisiin nykyisen 5 §:n 1 momentin ensimméisen lauseen ja 6 §:n 4
momentin mukaiset vaatimukset. Kohdan mukaan rataverkon tulisi tarjota yhteydet turvalli-
seen ja toimivaan litkkumiseen ja kuljettamiseen maan eri alueiden vélilld ottaen huomioon
esteettomat yhteydet, eri vdestoryhmien liikkumistarpeet seké eri elinkeinoalojen kuljetustar-
peet. Rautatieliikenteen ja yhteyksien toimivuus ja litkenteen sujuvuus edistdvit elinkeinoeld-
mén kilpailukykyd, kansalaisten liikkumismahdollisuuksia ja alueiden kehittymistd. Esteetto-
myydelld on merkitystd etenkin solmukohtien ja laitureiden kohdalla. Siirtymisen liikennevi-
lineestd toiseen tulisi olla toimivaa ja turvallista.

Momentin 2 kohdassa sdddettdisiin uutena vaatimuksena siitd, ettd rataverkon tulisi luoda
edellytyksid monitoimijaympariston kehittdmiselle niin, etti rautatieliikenteen harjoittajilla on
yhtéldiset edellytykset tarjota palveluita rataverkolla. Rautatieliikenne on asteittain avautu-
massa kilpailulle. Liikenne- ja viestintdministerid on myontényt toimiluvan neljille rautatie-
yritykselle harjoittaa rautatieliikennettd. VR-Yhtymé Oy:1ld on toimilupa harjoittaa henkil6- ja
tavaraliikennettd koko rataverkolla, Fenniarail Oy:1l4 on toimilupa koko rataverkolla tapahtu-
viin tavarankuljetuksiin. Ratarahti Oy:114 on toimilupa paikallisiin tavarankuljetuksiin ja Auro-
ra Rail Oy:1l4 on toimilupa vaihtotyokuljetuksiin Suomen rataverkon ratapihoilla. Rautatieyri-
tysten lisdksi rautatieliikenteen harjoittajiin luetaan radanpidon kunnossapitoyritykset sekd
museoliikenteen harjoittajat.

EU:n neljds rautatiepaketti edellyttdd, ettd tavaraliikenteen ja EU:n sisdisen kansainvélisen
henkildliikenteen lisdksi my0s kotimaan henkildliikenteeseen turvataan avoin markkinoille-
padsy 3 paivadn joulukuuta 2019 mennessa. Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner jul-
kaisi 9 paivana elokuuta 2017 suunnitelman, miten Suomessa kotimaan henkildliikenne ava-
taan kilpailulle ja alueellisten kéyttdoikeussopimusten mukaiset henkildliikennejérjestelyt kil-
pailutetaan. Kun rautatieliikennettd harjoittavien rautatieyritysten méiéra kasvaa ja tavoitteena
on kasvattaa myds rautatieliikenteen kulkumuoto-osuutta ja litkenneméérié tulevaisuudessa,
tama edellyttdd panostusta myos rataverkkoon ja sen kapasiteettiin.

Momentin 3 kohtaan siirrettdisiin voimassa olevan 5 §:n 1 momentin toisen virkkeen mukaiset
vaatimukset siitd, ettd rataverkon ja rautatieliitkenteen ymparistolle aiheuttamat haitat jaévit
mahdollisimman véhdisiksi ja luonnonvaroja kiytetdén siéstelididsti. Radanpidossa olisi tehté-
vd ympériston kannalta vastuullisia valintoja.

Momentin 4 kohtaan siirrettiisiin nykyisin ainoastaan rautatien rakentamista koskevan 6 §:n 3
momenttiin sisiltyvad vaatimus, jonka mukaan radanpito ei tuota kenellekdén enempaé vahin-
koa tai haittaa kuin tarve vaatii. Sd4nnds ilmaisee periaatteen minimoida haittoja suhteessa
tarpeeseen (yleinen tarve), eli ratahankkeiden yhteydessé vaadittavan punninnan haitallisten
vaikutusten ja yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden vélilla. Rautatiestd ja radanpidosta aiheu-
tuu esimerkiksi meluhaittoja rautateiden varsille.

Momentin 5 kohdassa sdddettdisiin, ettd rautateiden on oltava liikenteellisesti ja teknisesti

mahdollisimman toimivia, rautatieliikenteen ja muun liikenteen kannalta mahdollisimman tur-
vallisia, ja niiden tarkoitus on saavutettava mahdollisimman edullisesti. Ndiden asioiden huo-
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mioimisesta sdddetddn nykyisin rautatien rakentamista koskevan 6 §:n 3 momentissa. Radan-
pidon olisi perustuttava pitkdlld aikavélilld kustannustehokkaisiin ratkaisuihin. Jatkossa toimi-
vaan rautatieinfrastruktuurin toimivuutta on arvioitava yhd enemmén digitalisaation ja auto-
maation tuomien mahdollisuuksia ja toisaalta edellytysten kautta. Edullisuuden arviointiin
vaikuttavat osaltaan myos muut timén momentin vaatimukset, kuten vaatimus olla tuottamatta
enempid vahinkoa kuin tai haittaa kuin tarve vaatii. Radanpidossa tehtévissé ratkaisuissa ti-
min momentin vaatimuksia on muutoinkin tarkasteltava kokonaisuutena ja punnittava niiden
suhdetta toisiinsa.

Momentin 6 kohtaan sisallytettéisiin vaatimus huomioida alueen nykyinen ja suunniteltu
maankdyttd. Myos tédstd vaatimuksesta sdédetddn nykyisin 6 §:n 3 momentissa.

Momentin 7 kohdan mukaan rautateitd ja niiden kunnossapitoa koskevien tietojen olisi oltava
ajan tasalla ja kdytettdvissd. Nailla tiedoilla voidaan tarkoittaa muun muassa rataverkon kun-
toa, ratatoitd sekd esimerkiksi héiridtilanteita koskevia tietoja. Tietojen tulisi olla avoimesti
kakkien hyodynnettivissd avoimien rajapintojen kautta, ellei olisi perustetta muulle.

Momentin 8 kohtaan liséttéisiin vaatimus rautateiden ja niihin liittyvén digitaalisen infrastruk-
tuurin yhteentoimivuudesta muun liitkenneverkon ja muuhun siihen liittyvéin digitaalisen infra-
struktuurin kanssa. Rautateihin liittyvalla digitaalisella infrastruktuurilla tarkoitetaan esimer-
kiksi niihin liittyvid viestintdverkkoja seki tietojérjestelmid, joissa rautateihin liittyvéa tietoa
késitelldén. Yhteentoimivuudella tarkoitettaisiin esimerkiksi sitd, ettd rautateihin liittyvat jér-
jestelmét ja infrastruktuuri mahdollistaisivat siirtymisen valtion rataverkolta yksityiselle rata-
verkolle. Yhteentoimivuus voitaisiin esimerkiksi varmistaa rautateiden varusteita taikka lii-
kenneteknisid ratkaisuja koskevin méaardyksin, joita Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa
4 momentin perusteella.

Pykélin 3 momenttiin siirrettdisiin voimassa olevan 6 §:n 1 ja 2 momentin sddnnokset, jotka
asettavat edellytykset rautatien rakentamiselle ja uuden rautatien rakentamiselle.

Pykilan 4 momentissa sdadettdisiin, ettd Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa 2 momen-
tissa tarkoitettujen vaatimusten turvaamiseksi tarpeellisia maardyksid, jotka koskevat radan
rakennetta ja varusteita seké tasoristeyksessa kaytettdvien lilkenteenohjauslaitteiden kayttoa.

6 §. Rautatien rakentaminen. Pykéld kumottaisiin ja sen sisélt siirrettéisiin edelld ehdotettuun
5 §:4an.

8 §. Yleistd rautatien suunnittelusta. Pykélan 2 momentissa maakunnan liitto ja elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparlstokeskus muutettaisiin maakunnaksi. Nykyinen 3 momentti kumottalsun ja
sithen siséltynyt sddnnos liikennejérjestelmén kehittémistd koskevaan suunnitteluun korvattai-
siin valtakunnallista ja maakunnallista liikennejirjestelmésuunnitelmaa koskevin kirjauksin 2
momentissa. Valtakunnallisesta ja maakunnallisista liikennejarjestelméasuunnitelmista sdddet-
taisiin jatkossa tdhédn esitykseen sisdltyvilld maantielain muutoksella annettavassa laissa lii-
kennejarjestelmésté ja maanteista.

9 §. Tutkimusoikeus. Pykélédn 2 momenttia muutettaisiin sddtdmalld suunnitelman laatimisen ja
sithen liittyvien tutkimusten aloittamista koskevassa kuuluttamisessa sovellettavaksi jatkossa
maakunnan ilmoituksia koskevaa menettelyd. Vastaavasti 22 §:n mukaisessa vuorovaikutuk-
sessa tulisi maakunnan kuuluttaa suunnitelman nahtdvéksi asettamisesta niin kuin maakunnan
ilmoituksen maakuntalain mukaan julkaistaan.
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10 §. Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdyton suunnittelu. Pykéldan 3 momentissa maa-
kunnan liitto ja elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin maakunnaksi. Pykélan 4
momentissa viittaus elinkeino-, litkenne- ja ympaéristokeskukseen poistettaisiin. Maakunnille
ei ole tulossa sellaista kuntien alueidenkdyton ohjaus- ja valvontatehtdvdd, mikd ELY-
keskuksilla oli aiemmin. Siksi laissa ei olisi tarpeen edellyttdsd maakunnan puoltoa kunnan
puollon lisdksi momentin tarkoittamissa tapauksissa.

12 §. Yleissuunnitelman sisdlto. Pykaldssa sdddetddn yleissuunnitelman sisallostd. Naitd yleis-
suunnitelman sisdltovaatimuksia esitetddn laajennettavaksi siten, ettd niissd otettaisiin huomi-
oon myos liikennejérjestelmistd ja maanteistd annetun lain uudessa 15 e §:ssé tarkoitettu val-
takunnallinen liikennejérjestelmisuunnitelma ja 15 f §:ssé tarkoitettu maakunnan liikennejér-
jestelmdsuunnitelma. Asiasta sdddettdisiin uudessa 2 momentissa.

15 §. Ratasuunnitelman sisdlto. Ratasuunnitelman sisdltovaatimuksia esitetddn laajennettavak-
si siten, ettd niissd otettaisiin huomioon my®os liikennejérjestelméstd ja maanteisté annetun lain
uudessa 15 b §:ssé tarkoitettu valtakunnallinen liikennejarjestelmésuunnitelma ja 15 ¢ §:ssd
tarkoitettu maakunnan liikennejérjestelmdsuunnitelma. Ratasuunnitelmassa ei kuitenkaan tar-
vitsisi esittdd selvitystd valtakunnallisen liikennejirjestelmédsuunnitelman ja maakunnallisen
litkkennejérjestelmasuunnitelman tavoitteiden huomioon ottamisesta silloin, kun mainittu selvi-
tys on esitetty jo samasta hankkeesta tehdysséd yleissuunnitelmassa ja ratasuunnitelma laadi-
taan yleissuunnitelman mukaisesti. Télldinkin ratasuunnitelmassa kuitenkin esitettéisiin selvi-
tys liitkennejérjestelmasuunnitelman huomioon ottamisesta siltd osin kuin sité ei ole voitu ottaa
huomioon yleissuunnitelmassa sen yleispiirteisyys huomioon ottaen. Jos ratasuunnitelmaa
laadittaessa jouduttaisiin poikkeamaan yleissuunnitelmasta siten, ettd yleissuunnitelman yh-
teydessa tehtyd valtakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman ja maakunnallisen liikenne-
jarjestelméasuunnitelman tavoitteiden huomioon ottamista koskevaa selvitysta ei voitaisi koko-
naan tai joltakin osin en#é pitdé riittdvéna, olisi tiltd osin tehtdva uusi selvitys. Jos yleissuun-
nitelmaa ei olisi lainkaan laadittu, tehtdisiin litkennejarjestelmésuunnitelmien huomioon otta-
mista koskeva selvitys ratasuunnitelman laatimisen yhteydessd ja selvitys liitettdisiin rata-
suunnitelmaan. Asiasta sdddettiisiin uudessa 4 momentissa.

Pykélan 2 momentin viittaukseen suoja- ja ndkemadalueista lisdttdisiin lisdksi viittaukset niitd
koskeviin pykaliin.

22 §. Vuorovaikutus. Pykdldn I momentissa lisittiisiin kunnat luetteloon niistd tahoista, joille
on varattava mahdollisuus osallistua suunnitelman valmisteluun, arvioida suunnitelman vaiku-
tuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensd asiassa. Muutos on tarpeen erityisesti
johtuen 2 momenttiin ehdotettavasta muutoksesta siirtyd kayttdmaan kunnan ilmoituksia kos-
kevan menettelyn sijaan maakunnan ilmoituksia koskevaa menettelyd suunnitelmien ndhté-
véindpidossa.

Pykilin 2 momenttia muutettaisiin maantielain 27 §:n 3 momenttia vastaavasti menettelyiden
sujuvoittamiseksi niin, ettd suunnitelmien ndhtdvandpitoon sovellettaisiin jatkossa maakunta-
lakiehdotuksen mukaista maakunnan ilmoituksia koskevaa menettelyd kuntalain mukaisen
menettelyn sijaan. Menettelyn muuttuessa momentissa sdddettéisiin, ettd maakuntien olisi va-
rattava niille kunnille, joiden alueelle suunnitelma sijoittuu, mahdollisuus lausua my6s suunni-
telmaa vastaan esitetyistd muistutuksista. Voimassa olevan lain mukaan muistutukset on tullut
toimittaa kunnalle, joka on huolehtinut suunnitelman nahtaville laittamisesta, ja kunnan on tul-
lut toimittaa lausuntonsa suunnitelmasta ja sitd vastaan tehdyistd muistutuksista sekd jatetyt
muistutuskirjelmat radanpitéjélle.
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Pykélan 3 momenttiin tehtdisiin edelld maantielain 27 §:n 3 momenttiin ehdotettua selkeytta-
vad muutosta vastaava muutos. Momenttia selvennettiisiin siten, ettd siiné tarkoitettu kannan-
oton olisi muistutuksiin sisdllyttdvd muistuttajalle toimitettavaan suunnitelman hyvaksymis-
paétokseen. Radanpitéjén olisi ilmoitettava kannanottonsa paitsi muistutuksen tehneille myos
alueen kunnille.

Pykélan 4 momentissa elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskus ja maakunnan liitto muutettai-
siin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi ja maakunnaksi. Lisiksi tehtdisiin kielellinen korjaus.

25 §. Suunnitelmien muuttaminen ja vihdinen poikkeaminen. Pykdldan ensimmdisessd virk-
keessé olevien yleissuunnitelmaa ja ratasuunnitelmaa koskevien viittausten kirjoitustapa kor-
jattaisiin. Lisdksi poistettaisiin nykyisten sdddosvalmistelun ohjeiden mukaisesti ilmaisu ”so-
veltuvin osin voimassa”.

Jo hyviksytyn yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman muuttamisessa noudatetaan uuden
suunnitelman laatimisessa noudatettavia sddannoksié. Tastd padsdannostd poiketen ratasuunni-
telmaan voidaan tehdé tienpitoviranomaisen harkinnan perusteella vaikutuksiltaan véhiisid
muutoksia ilman, ettd on tarvetta ryhtyd varsinaiseen suunnitelman muutosmenettelyyn. Va-
hiiset muutokset liittyvit tilanteisiin, joissa rakennustyon aikana tulee esille ennalta arvaamat-
tomia yllatyksid, jotka edellyttavat muutoksia hyviksyttyyn ratasuunnitelmaan.

Kéaytdnnossé edelld kuvatuista ratasuunnitelman vihéisistd muutoksista ei tehdd merkintéd hy-
viksyttyyn ratasuunnitelmaan. Kyse ei ole tosiasiallisesti ratasuunnitelman muuttamisesta,
vaan sithen tehtdvastd vaikutukseltaan véhiisestd poikkeuksesta, joka harkitaan tarpeelliseksi
ja tarkoituksenmukaiseksi rakentamisen yhteydessd. Tamdn vuoksi pykélan toisen virkkeen
sanamuotoa esitetddn muutettavaksi siten, ettd kyse on ratasuunnitelmaan tehtdvéan vaikutuk-
seltaan vdhédisen muutoksen sijasta vaikutukseltaan véhéisestd poikkeamisesta. Muutoksella ei
ole tarkoitus muuttaa nykyistd oikeustilaa ja vdhdistd poikkeamista koskee edelleen sddnnds
poikkeamisen edellytyksistd. Ratasuunnitelman vaikutukseltaan véhiistd poikkeamista koske-
va sddnnds esitetddn siirrettdvaksi omaksi 2 momentiksi ja samalla pykdlan otsikkoa muutet-
taisiin vastaamaan pykélan sisaltoa.

25 a §. Tasoristeyksid koskevat ratasuunnitelma. Pykéld kumottaisiin tarpeettomana. Radanpi-
tédjand toimisi Liikennevirasto. Siirtymésdannoksiin ehdotetaan kuitenkin otettavaksi sddnnds,
jonka mukaan Liikenneviraston liséksi my6s ELY -keskuksella olisi toimivalta 31 péivéén jou-
lukuuta 2019 saakka laatia 20 §:n 2 momentissa tarkoitettu tasoristeyksid koskeva ratasuunni-
telma, ja siithen sovelletaan talloin, mitd 2 luvussa sdadetiddn radanpitijasta.

28 §. Suunnitelmien hyviksyminen. Maakunnan liitto ja elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokes-
kus muutettaisiin maakunnaksi.

28 a §. Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja siirtdmiseen. Pykdldssd sdddetddn tasoristeyslu-
vasta. Lailla 567/2016 (HE 49/2016 vp) muutettiin sddntelya siitd, mille rataverkon osalle ei
lahtokohtaisesti saisi rakentaa pysyvid tasoristeyksid. Ennen mainittua lainmuutosta uusi py-
syvé tasoristeys oli mahdollista rakentaa vain muun rataverkon kuin runkoverkon véhiliiken-
teiselle osalle. Lailla 567/2016 sédantely muutettiin niin, ettd nykyisin runkoverkon sijasta
TEN-radat muodostavat sen rata-verkon osan, jolle uusia tasoristeyksid ei sallita. TEN-
verkolla tarkoitetaan niitd rautateitd, jotka kuuluvat unionin suuntaviivoista Euroopan laajui-
sen liikenneverkon kehittdmiseksi ja padtdoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 tarkoitettuihin ydinverk-
koon tai kattavaan verkkoon. Muutosta perusteltiin silld, ettei runkoverkon laajuutta oltu méaa-

122



HE 45/2018 vp

ritelty. Alku-perdisen sddntelyn tavoitteet tasoristeysten mééran rajoittamisesta eivét siten ol-
leet toteutuneet.

Rautateiden runkoverkon maéirittelyd koskevaa péaétoksentekoa selkeytettéisiin edelld 4 §:44n
ehdotetuilla muutoksilla. Jotta runkoverkon 4 §:n mukainen palvelutarkoitus voisi toteutua
tarkoitetulla tavalla runkoverkosta péatettdessd, on tarpeen voida rajoittaa tasoristeysten raken-
tamista my0Os runkoverkolla. Rautateiden runkoverkko olisi todenndkdisesti suurelta osin
TEN-verkon kanssa yhtenevd, mutta se voisi olla myds laajempi. Siksi ehdotetaan, ettd palau-
tettaisiin runkoverkko TEN-verkon rinnalle méériteltdessa se rata-verkon osa, jolle uusia taso-
risteyksid ei ldhtokohtaisetsi saa rakentaa. Pykdldn 1 momenttiin tehtéisiin titd merkitsevit
tarpeelliset lisdykset. Pykéldn 2-5 momentteja ei ehdoteta muutettavaksi.

28 ¢ §. Lupa rautatien ylittimiseen. Pykildssa sdddetddn luvasta rautatien ylittdmiseen tasoris-
teyksessd moottorikelkalla tai muulla maastoajoneuvolla. Vastaavasti kuin tasoristeysten osal-
ta, nykyisin TEN-verkko on méaéritelty siksi rataverkon osaksi, jolle lupaa ylittdé rautatie ei
padsdantdisesti voida myontéd. Pykildén tehtdisiin edelld 28 a §:44n ehdotettuja muutoksia
vastaavat muutokset koskien runkoverkon lisddmistd sddnnokseen TEN-verkon rinnalle niin,
ettd radanpitdjd voisi myoOntdd luvan ylittdd rautatie vain runkoverkon ja TEN-verkon ulko-
puoliselle rataosalla. Pykéldn 1 momenttiin tehtdisiin titd merkitsevat tarpeelliset lisdykset.
Pykildn 2-4 momentteja ei ehdoteta muutettavaksi.

43 a §. Puhevallasta ratatoimituksessa. Pykdld kumottaisiin tarpeettomana. Radanpitéjéna
toimisi Liikennevirasto. Siirtymésédénnoksissa sdédettéisiin kuitenkin titd pykéldd vastaavasti
toimivalta ELY-keskukselle vuoden 2019 loppuun asti.

69 §. Korvausten maksaminen ja korko. Pykdlan 4 momentissa elinkeino-, liikkenne- ja ympa-
ristokeskus sekd tyd- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskus muutettaisiin ra-
danpitdjaksi.

79 §. Rautatien lakkauttaminen muussa yhteydessd. Pykélan 3 momentissa maakunnan liitto
muutettaisiin maakunnaksi.

89 a §. Erddt vahingonkorvausasiat. Pykild kumottaisiin tarpeettomana, koska toimivallasta
ei ole tarpeen sddtdéd erikseen. Siirtymésdénnoksissé saddettdisiin kuitenkin tétd pykaldd vas-
taavasti toimivalta ELY-keskukselle vuoden 2019 loppuun asti.

91 §. Pddtdsten ilmoittaminen muistutuksen tehneille ja viranomaisille. Pykalan 2 momentissa
elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus ja maakunnan liitto muutettaisiin maakunnaksi.

92 §. Muutoksenhaku. Pykélan 3 momentissa elinkeino-, lilkenne- ja ympéristokeskus ja maa-
kunnan liitto muutettaisiin maakunnaksi.

95 §. Kuuluttaminen. Oikeusministerié valmistelee hallituksen esitystd, jolla kumottaisiin laki
julkisista kuulutuksista vanhentuneena ja liséttdisiin julkista kuuluttamista koskeva yleissdin-
nos hallintolakiin (esitysluonnos on lausuntokierroksella 9.3.2018 asti). Kuulutus ja kuulutet-
tavat asiakirjat julkaistaisiin yleisessé tietoverkossa viranomaisen verkkosivuilla. Tarpeen vaa-
tiessa kuulutus julkaistaisiin my0s asian vaikutusalueen sanomalehdessé tai muulla viranomai-
sen paattamalla tavalla.

Ehdotetaan, ettd tdssd pykéldssd tarkoitettuun kuuluttamiseen sovellettaisiin hallintolakiin li-
sattdvén julkisia kuulutuksia koskevan 62 a §:n mukaista menettelyd. Pykaldsti poistettaisiin
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samalla hallintolain 62 a §:n kanssa padllekkdinen sdédntely. Voimassaolevaa 30 paivan kuulu-
tusaikaa ei ehdoteta muutettavaksi.

1.14  Laki Saimaan kanavan Venijille kuuluvan osan ja siihen liittyvin alueen vuokraa-
misesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliiken-
teesti Venijin kanssa tehdyn sopimuksen lainséidinnon alaan kuuluvien méariys-
ten voimaansaattamisesta ja sopimuksen soveltamisesta 104/2011

3 §. Pykélan I momenttiin lisittiisiin komission jaseneksi Eteld-Karjalan maakunta, joka tulee
vastaamaan pelastustoimesta ja ensihoidosta, kun maakuntalaki tulee voimaan 1.1.2020. Li-
sdksi muutettaisiin ulkoasiainministerion kirjoitusasu ulkoministerioksi ja tullihallituksen kir-
joitusasu Tulliksi.

1.15  Laki séhkdisen viestinniin palveluista 917/2014

234 §. Sijoittamisen edellytykset. Pykéldn 3 momentin viittaus maantielakiin muutettaisiin lain
uutta nimiketté vastaavaksi viittaukseksi lakiin litkennejérjestelmésté ja maanteisté.

318 §. Tietojen luovuttaminen viranomaisesta. Pykélan 2 momentissa elinkeino-, litkenne- ja
ymparistokeskus muutettaisiin maakunnaksi. Tietojensaantioikeus koskisi elinkeino-, litken-
ne- ja ympéristokeskuksia sithen saakka, kunnes laki elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskuk-
sista kumottaisiin 31.12.2019.

1.16  Turvallisuustutkintalaki 525/2011

16 §. llmoitusvelvollisuus. Pykéaldn 2 momentin 3 kohdassa aluehallintovirasto muutettaisiin
Valtion lupa- ja valvontavirastoksi.

1.17  Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta 719/1994

12 §. Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kuljetusketjussa. Pykilan 4 momentissa elinkeino-, liiken-
ne- ja ymparistokeskus muutettaisiin maakunnaksi.

1.18 Vesilaki (587/2011)
5 luku. Ojitus

6 §. Ojituksesta ilmoittaminen. Pykdlan I momentin viittaus maantielakiin muutettaisiin lain
uutta nimiketté vastaavaksi viittaukseksi lakiin litkennejirjestelmésté ja maanteista.

1.19  Vesiliikennelaki 463/1996

15 §. Alueelliset kiellot ja rajoitukset. Pykdlan 2 momentissa elinkeino-, liikkenne- ja ympéris-
tokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi. Liikennevirasto paittiisi yleisia
kulkuvéylid koskevista kielloista ja rajoituksista ja Valtion lupa- ja valvontavirasto muita ve-
sialueita koskevista kielloista ja rajoituksista.

16 §. Vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja rajoitukset. Toimivaltainen elinkeino-, liiken-

ne- ja ymparistokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi. Pykédldn 3 momentis-
sa Puolustusvoimien kirjoitusasua muutettaisiin siten, ettd se alkaisi isolla alkukirjaimella.
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17 §. Kielto- ja rajoitusasioiden kdsittely. Pykélan I ja 2 momentissa toimivaltainen elinkei-
no-, litkkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi. Pykélédn 1
momentissa luetteloon liséttéisiin maakunta siten, ettd myds se voisi tehdé sitd koskevassa asi-
assa esityksen 15 ja 16 §:ssé tarkoitetun kiellon tai rajoituksen méadradmiseksi. Pykéldn 2 mo-
mentissa luetteloon lisdttdisiin maakunta siten, ettd my0s sille olisi varattava tilaisuus tulla
kuulluksi sitd koskevassa asiassa.

18 §. Kiellon ja rajoituksen voimaantulo. Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus muutettai-
siin Valtion lupa- ja valvontavirastoksi.

21 §. Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin. Pykaldn 2 momenttiin liséttdisiin kunnalle oikeus pe-
rid maksuja 1 momentilla tarkoitetulla moottorikdyttoisilld vesikulkuneuvoilla suoritettavien
kilpailujen tai harjoitusten toistuvasta tai pysyvésté jarjestimisestd haettavasta kunnan ympa-
ristonsuojeluviranomaisen luvasta sekd 2 momentissa tarkoitetun yksittdisen tapahtuman jér-
jestdmisen luvasta, jos on odotettavissa merkityksellisid ympéristohaittoja.

Pykilidn 3 momentissa elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja
valvontavirastoksi. Pykdldn 5 momentissa puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen kirjoitusasu
muutettaisiin Puolustusvoimiksi ja Rajavartiolaitokseksi.

22 §. Muutoksenhaku. Pykdlan I momentissa muutettaisiin elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskus Valtion lupa- ja valvontavirastoksi.

23 §. Valvonta. Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus muutettaisiin Valtion lupa- ja valvon-
tavirastoksi. Rajavartiolaitoksen kirjoitusasua muutettaisiin siten, ettd se alkaisi isolla alkukir-
jaimella ja tullilaitos muutettaisiin Tulliksi.

1.20  Laki ympéristovahinkojen korvaamisesta (737/1994)

12 §. Lain soveltaminen erdiden muiden lakien mukaisessa menettelyssd. Pykélan viittaus
maantielakiin muutettaisiin lain uutta nimiketta vastaavaksi viittaukseksi lakiin liikkennejérjes-
telmastd ja maanteista.

1.21 Laki maantielain muuttamisesta annetun lain ja erdiden muiden lakien voimaan-
panosta

Tama laki sisdltdd maakuntauudistuksen toteuttamista koskevat sddannokset, jotka liittyvét val-
tiolta maakunnille siirtyviin tehtéviin, toimivaltaan, henkil6ston asemaan, sopimusten ja omai-
suuden siirtoihin sekd vireilld olevien asioiden hoitamiseen. T&lld lailla toteuttaisin myds
maakuntauudistuksen yhteydessd ELY-keskuksista Liikennevirastoon tehtévit siirrot. Liséksi
laissa sdddetddn maakuntavaltuuston péétoksestd, joka koskee valtiolta maakunnalle siirtyvéa
omaisuutta ja sopimuksia. Liséksi laissa on sdénnokset velkojille ja sopimusosapuolille tehti-
vistd ilmoituksista sekd véliaikaishallintoa koskevien sidédnnosten soveltamisesta. Lain sdin-
nokset vastaisivat maakuntauudistuksen tiytdntoonpanoa seka valtion lupa-, ohjaus- ja valvon-
tatehtédvien uudelleenorganisointia koskevan lainsddddanndn voimaanpanosta annettavan lain
sdadnndksid. Mainittua lakia koskeva hallituksen esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle helmi-
kuussa 2018. Keskeista téll4 lailla siirrettdvien tehtdvien osalta ovat henkilostod sekd sopimus-
ten siirtoa koskevat sddnnokset.

Talla lailla toteutettaisiin lisdksi ELY-keskuksissa nykyisin hoidettujen tieliikennetelematiik-
katehtévien ja liikenteen asiakaspalvelukeskuksen tehtdvien siirto Liikenneviraston liiken-
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teenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyhtioksi annetun lain (/) 1 §:n 1 mo-
mentissa tarkoitetulle osakeyhtidlle (HE 34/2018 vp).

1 luku Yleiset sddnnokset

1 §. Voimaantulevat sdddokset. Pykéla siséltéisi sddnnokset voimaan tulevista laeista. Ehdote-
tulla lailla tulisi voimaan 14 lakia. Tarkoituksena on, ettd lait tulevat voimaan 1.1.2020. Ehdo-
tetaan 2 momentissa sdddettavaksi, ettd erddt maantielain muuttamisesta annetun lain ja rata-
lain muuttamista annetun lain sddnnokset tulisivat kuitenkin voimaan titd aiemmin, mahdolli-
simman pian lakien vahvistamisen jélkeen. Ndmi séénnokset koskevat liikennejérjestelmé-
suunnittelua seké lakeihin liséttéviéd tienpidon ja radanpidon yleisié vaatimuksia sek& maantei-
den palvelutasoa ja kunnossapitoa.

2 §. Soveltamisala. Pykélassa sdddettdisiin ehdotetun voimaanpanolain soveltamisalasta. Eh-
dotetussa laissa sdddetddn 1 §:ssé@ mainituissa laeissa tarkoitettujen tehtévien siirtdmisesta.
Lain 1 §:ssé tarkoitetut tehtéivien siirrot koskevat toisaalta maakuntauudistuksesta johtuvia
tehtéivien siirtoja valtiolta ja maakuntien liitoilta maakunnille ja toisaalta ELY-keskuksista
Liikennevirastoon. Laissa sdddettdisiin lisdksi erdiden nykyisin ELY -keskuksissa hoidettavien
tehtdvien siirtdmisestd Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamises-
ta osakeyhtioksi annetun lain (/) 1 §:n 1 momentissa tarkoitetulle osakeyhtiolle.

Ehdotetun lain 1 §:ssd@ mainituilla laeilla toimeenpannaan ehdotetun maakuntalain
(HE/15/2017 vp) 6 §:n 1 momentin 14 kohdassa ja 6 §:n 2 momentin 1 kohdassa tarkoitettujen
tehtdvien sekd 1 momentin 15 kohdassa tarkoitettujen liikkumisen ohjausta koskevien valtion-
avustustehtévien siirto maakunnille. Maakunnille osoitettavien tehtdvien osalta voimaan-
panolaki koskisi siten ehdotetun maakuntalain 6 §:n 1 momentin maakuntien tehtdvaalasdan-
noksen 14 kohdassa tarkoitettujen tehtdvien maakunnille siirtdmisen voimaanpano- ja siirty-
mésédantelya: liikennejarjestelmén toimivuus, litkenneturvallisuus, tie- ja liitkenneolot, alueel-
linen tienpito, maankdyton yhteisty0 ja toimintaympéristdd koskevien tietojen tuottaminen
valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitteluun. Tama laki koskisi mainitun lain 6 §:n 1
momentin 15 kohdan osalta litkkumisen ohjausta koskevia valtionavustustehtdvien maakun-
nille siirtimisen voimaanpano- ja siirtyméasaintelyd. Maakuntalain 6 §:n 1 momentin 15 koh-
taan sisdltyy my0s yksityisteitd koskevat valtionavustustehtdvit, mutta niitd koskevat voi-
maanpano ja siirtyméséénnokset on tarkoitus siséllyttdd syksylla 2018 annettavaan hallituksen
esitykseen, jolla muutettaisiin uutta yksityistielakia maakuntauudistuksen edellyttdmiltd osin
(HE 147/2017 vp ja HE 11/2018 vp). Téaméi voimaanpanolaki koskisi my6s ehdotetun maa-
kuntalain 6 §:n 2 momentin 1 kohdan mukaista liikennepalveluiden maakunnallista kehitta-
misti ja jérjestdmistd sekd julkisen henkiloliikenteen suunnittelua ja jarjestdmistd koskevan
tehtéiviin voimaanpano- ja siirtyméasaéntelyé.

Koska valtio edelleen toimisi tienpitdjdna ja kantaisi omistajana vastuuta maantieverkosta siir-
rettdisiin erditd tienpidon valtakunnallisia tehtdvid maakuntauudistuksen yhteydessa lakkaavis-
ta ELY-keskuksista Liikennevirastoon, joka toimii tienpitdjdnd. Téhan lakiin sisdltyisi myos
naihin siirtoihin liittyvd voimaanpano- ja siirtyméasééntely.

Liikenne- ja viestintdministerion valmistelemalla hallituksen esitykselld ehdotetaan Liikenne-
viraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamista osakeyhtioksi (HE 34/2018 vp).
Kaakkois-Suomen ELY-keskuksessa hoidettavat tieliikennetelematiikan tehtivat liittyvét kiin-
tedsti Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluihin, minka vuoksi liikenteenhallin-
nan ja telematiikan asiantuntijatehtdvit ehdotetaan siirrettdvédksi mainittuun yhtioon. Samoin
nykyisin Pirkanmaan ELY-keskuksessa toimivan Liikenteen asiakaspalvelukeskuksen tehtivit
sopisivat hyvin perustettavan yhtion hoidettavaksi, ja my6s ne ehdotetaan siirrettivéaksi mai-
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nittuun yhtioon. Tehtdvien siirrot ELY-keskuksista on syytéd tehdd samassa yhteydessd, kun ne
maakuntauudistuksen toteutuessa lakkaavat. Koska yhtié on tarkoitus perustaa ja siirrot Lii-
kennevirastosta toteuttaa 1 pdivind tammikuuta 2019 ELY-keskuksten tieliikennetelematiikan
ja asiakaspalvelukeskuksen tehtdvien siirroista séddettdisiin tdssé laissa, eikd laissa Liikenne-
viraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyhtidksi annettavassa
laissa.

Ehdotetun lain siirtymésééntely ei olisi tyhjentdva, vaan tehtdvien siirtdmiseen liittyvista sei-
koista olisi liséksi voimassa mité siitd erikseen sdddetddn. Erityisié siirtymésdannoksié voi si-
sdltyd myos muihin lakeihin, joilla toteutetaan tehtavésiirtoja maakunnille, ELY-keskuksista
Liikennevirastoon ja ELY-keskuksista liikenteen ohjaus- ja hallintayhtioon.

2 luku Maakuntiin tehtivid siirtoja koskevat sdcdnnokset

3 §. Maakunnan tehtivid ja toimivaltaa koskevat siirtymdsddnnékset. Pykdla sisdltdisi maa-
kuntien tehtdvié ja toimivaltaa koskevat siirtymésdannokset siltd osin kuin maakunnille ehdo-
tetaan siirrettdviksi niiden tehtdvéalaan kuuluvia tehtavid nyt annettavalla esitykselld. Esityk-
selld on tarkoitus tehda tarpeelliset muutokset niihin erityislakeihin, jotka koskevat maakun-
nille ehdotetun maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 ja 15 kohdassa tarkoitettua tehtdvinalaa
sekd 6 §:n 2 momentin 1 kohdassa tarkoitettua tehtdvinalaa. Lakiin otettaisiin kuitenkin lisak-
si sddannokset, joiden perusteella toimivaltainen viranomainen voidaan selvittdd maakuntalain
mainituilla tehtévin aloilla niissé tapauksissa, joissa jokin yksittdinen tehtévikohtainen eri-
tyissddnnds on jadnyt muuttamatta. Alueellisesti toimivaltainen maakunta méaarittyisi maakun-
ta- ja sote-uudistuksen voimaanpanolain 5 §:ssd sdddetyn maakuntajaon mukaisesti tai tehté-
vaan liittyvan alueellista toimivaltaa koskevan erityissddnndksen mukaisesti. Myos tillaisten
tehtévien siirtoon sovellettaisiin ehdotettua lakia.

Maakuntiin ELY-keskusten L-vastuualueilta siirtyvét tehtdvét on eritelty tarkemmin yleispe-
rusteluissa osiossa 3.3 Keskeiset ehdotukset ja osiossa 4.2 Vaikutukset viranomaisten toimin-
taan.

4 §. Vireilld olevia asioita sekd tehtdviin liittyvid oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat siirty-
mdsddnnokset. Pykéldssd saddettdisiin lain voimaan tullessa vireilld olevien asioiden késitte-
lysté. Elinkeino-, liikenne- ja ympiristokeskuksessa, elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus-
ten sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksessa sekd maakunnan lii-
tossa tdmdn lain nojalla siirtyvilld toimialoilla vireilld olevat asiat sekd sopimukset ja si-
toumukset sekd niistd johtuvat oikeudet ja velvollisuudet siirtyisivat 1 pdivand tammikuuta
2020 toimivaltaiselle maakunnalle. Toimivaltainen maakunta maérittyisi muun lainsdddannon
perusteella. Alueellisesti toimivaltainen maakunta méaérittyisi maakunta- ja sote-uudistuksen
ehdotetun voimaanpanolain 5 §:ssd sdddetyn maakuntajaon mukaisesti tai tehtévéén liittyvan
alueellista toimivaltaa koskevan erityissddnnoksen mukaisesti. Maakuntien omaisuusjirjeste-
lyjé koskevat sddnnokset siséltyisivit timén lain 8—17 §:iin.

5 §. Valtiolta siirtyvin henkiloston asema. Pykildssd sdddettdisiin maakuntauudistuksen tdy-
tantdonpanoa seka valtion lupa-, ohjaus- ja valvontatehtévien uudelleenorganisointia koskevan
lainsdddénndn voimaanpanosta annettavan lain (HE 14/2018 vp) kanssa yhdenmukaisesti
maakuntaan tai maakuntalain 118 §:ssé tarkoitettuun maakuntien valtakunnalliseen palvelu-
keskukseen tdméin lain nojalla valtiolta ELY-keskuksista sekd Elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristokeskusten sekéd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksesta siirtyvin
henkiloston asemasta. Valtion henkildston asemasta toiminnan ja tehtdvien uudelleenjérjeste-
lyissd sdddetdén virkamiesten osalta valtion virkamieslaissa (750/1994) ja ty0suhteisten osalta
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tyosopimuslaissa (55/2001). Tehtdvien ja toiminnan uudelleenjérjestelyihin sovelletaan myds
EY :n liikkeenluovutusdirektiivid (2001/23/EY).

Tyo6nantajavaihdostilanteita sééntelee virkamies- ja tydoikeudessa niin sanottu liikkeenluovu-
tusperiaate. Liikkeenluovutuksella tarkoitetaan valtion virkamieslain 5 e §:n mukaan valtion
toiminnallisen osan luovuttamista toiselle tyonantajalle, jos luovutettava osa pysyy luovutuk-
sen jalkeen samana tai samankaltaisena. Tydsopimuslain 1 luvun 10 §:n mukaan tyonantajan
liikkkeen luovutuksella tarkoitetaan puolestaan yrityksen, liikkeen, yhteison tai sddtion tai néi-
den toiminnallisen osan luovuttamista toiselle tyonantajalle, jos luovutettava, paé- tai sivutoi-
misena harjoitettu liike tai sen osa pysyy luovutuksen jédlkeen samana tai samankaltaisena.
Liikkeenluovutuksessa tyonantajan luovutushetkellé voimassa olevista tyo- tai virkasuhteista
johtuvat oikeudet ja velvollisuudet siirtyvit uudelle tyonantajalle.

Pykélan ! momentin mukaan ehdotettavan lain mukaan valtiolta maakunnille siirtyvien tehta-
vien ja niihin liittyvien tukipalvelutehtdvien sekéd néitd tehtdvid hoitavan henkildston siirto
elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskuksista sekd elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskusten
sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksesta maakuntaan ja maakuntien
valtakunnalliseen palvelukeskukseen katsottaisiin suoraan liitkkeenluovutukseksi. Néin ollen
siirtyvien valtion virkamiesten osalta valtion virkamieslain ja siirtyvien valtion tyontekijoiden
osalta tydsopimuslain litkkeenluovutussddnndksia sovellettaisiin kaikkiin timén lain muutok-
sella toteutettaviin tyonantajan vaihtumista merkitseviin muutoksiin riippumatta siité, tdytty-
vitkod niissd valtion virkamieslaissa ja tyosopimuslaissa liikkkeenluovutukselle sdddetyt tun-
nusmerkit. Ratkaisu on yhdenmukainen maakuntauudistuksen yhteydessé toteutettavien mui-
den tyonantajan vaihtumista merkitsevien muutosten kanssa.

Liikkeenluovutusperiaatteen mukaan henkildsto siirtyisi tehtdviensd siirtymisen mukana uu-
den organisaation palvelukseen. Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksissa ja KEHA-
keskuksessa siirtyvid tehtdvid hoitava henkilo siirtyisi maakuntauudistuksessa sen maakunnan
tai maakuntien valtakunnallisen palvelukeskuksen palvelukseen, jolle siirtyisivét ne tehtavit,
joita asianomainen henkild on hoitanut ennen siirtymistd. Méadrdaikaisessa palvelussuhteessa
oleva henkilosto siirtyisi maakuntaan méardaikaisen palvelussuhteensa keston ajaksi.

Liikkeenluovutuksessa luovutuksensaaja tulee sidotuksi aikaisempaa tyonantajaa sitoneeseen
virka- ja tydehtosopimukseen siihen saakka, kunnes sen voimassaoloaika pééttyy, vaikkei luo-
vutuksensaaja olisikaan kyseisen tyOnantajaliiton jésen (tydehtosopimuslain (436/1946) 5 §,
valtion virkamieslain 5 f §). Taméan jalkeen aletaan soveltaa luovutuksensaajaa sitovaa virka-
tai tydehtosopimusta. Tama edelld kerrottu periaate koskee myos paikallisia virka- ja tyoehto-
sopimuksia. Jos paikallinen virka- tai tydehtosopimus on toistaiseksi voimassaoleva, se sitoo
luovutuksensaajaa, jollei luovuttaja tai luovutuksensaaja ole irtisanonut sopimusta.

Henkildsto siirtyisi maakuntien palvelukseen suoraan tdmén voimaanpanolain nojalla valtion
virkamieslain ja tydsopimuslain liikkeenluovutusperiaatteiden mukaisesti niin sanottuina van-
hoina tyontekijoind ja sdilyttéisi siirtymédhetkelld voimassa olevat virka- tai tydsuhteeseen liit-
tyvit oikeudet ja velvollisuudet. Tdma4 ei kuitenkaan koskisi niitd oikeuksia ja velvollisuuksia,
jotka johtuvat nimenomaan virkasuhteesta eivitkd ole ominaisia tydsuhteelle silloin, kun vir-
kamies siirtyisi tydsopimussuhteeseen luovutuksensaajan palvelukseen.

Tyonantajan luovutushetkelld voimassa olevista virka- tai tydsuhteista johtuvista oikeuksista
ja velvollisuuksista sekd niihin liittyvistd etuuksista vastaisi luovutuksen jélkeen uusi tydnan-
taja. Ennen luovutusta erddntyneestd palkka- tai muusta palvelussuhteesta johtuvasta saatavas-
ta vastaisivat luovuttaja ja luovutuksensaaja yhteisvastuullisesti. Luovuttaja olisi kuitenkin
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luovutuksensaajalle vastuussa ennen luovutusta erddntyneestd saatavasta, jollei muuta ole so-
vittu.

Luovutuksensaajalla ei ole oikeutta pelkéstéén luovutuksen perusteella irtisanoa virka- tai tyo-
suhdetta. Valtion virkamieslain 29 a §:n ja tydsopimuslain 7 luvun 5 §:n nojalla virkamiehelld
ja tyontekijalla on litkkeenluovutuksen yhteydessd oikeus irtisanoa palvelussuhde paattyméaan
irtisanomisaikaa noudattamatta luovutuspdivastd tai myohemminkin viimeistddn kuukauden
kuluttua saatuaan tiedon luovutuksesta.

ELY-keskuksissa liikennevastuualueilla tydskentelevistd henkiloistd osan tehtdvét jakaantuisi-
vat maakuntauudistuksen yhteydessé osittain maakuntiin siirtyviin tehtdviin ja osittain Liiken-
nevirastoon siirtyviin tehtidviin. Pykéldn 2 momentin mukaan henkild siirtyisi maakunnan
palvelukseen, jos tdmén lain mukaan maakunnalle siirtyvit tehtdvat muodostaisivat vahintdan
puolet hinen tosiasiallisista tyotehtdavistddn. Kyse olisi tdhdn tilanteeseen sdddetystd rajasta,
eikd liikkkeenluovutuksen kriteeriston téyttymiseen liittyvéstd rajasta. Maakuntalain 6 §:n 2
momentin 1 kohtaan siséltyvét litkennepalveluihin liittyvét tehtavét kuuluvat maakunnan ylei-
seen toimialaan, vaikka maakunnat voisivat paéttdd niiden hoidettavaksi ottamisesta vapaasti.
Toimivalta ndiden tehtdvien hoitamiseen siirtyy valtiolta maakunnille, joten myds niitd hoita-
va henkil6sto siirtyisi maakuntiin. Siirtyvien tehtdvien tarkat henkildtydvuodet olisi selvitet-
tdvd maakuntien viliaikaishallinnon ja wvaltion virastojen vélilld hyvissd ajoin ennen
31.12.2019. Henkil6ston siirtymisten valmistelussa olisi tirkedd varmistua siitd, ettd valttimé-
ton palvelutuotanto turvattaisiin siirtymétilanteessa ja muutoinkin sovitettaisiin henkildsto-
resurssit yhteen siten, ettd sekd maakunnilla ettd valtion virastoilla olisi my0s jatkossa kaytos-
sddn riittdva ja osaava henkildstd. Ennen siirtoa virastojen nykyjohdon tulisi jarjestelld tehti-
vid siten, ettd henkildiden tehtdvét siirtyvat mahdollisimman kattavasti kokonaisuuksina uu-
delle toimijalle.

Liikkeenluovutusperiaatetta sovellettaisiin riippumatta siitd, missé jérjestyksessd maakuntien
organisaatioita perustetaan. Ndin ollen henkild voisi siirtyé liikkeenluovutusperiaatteella valti-
on virastosta suoraan maakunnan tai maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien maérays-
vallassa olevan yhteisoén palvelukseen. Jos maakuntakonserniin kuuluva tai maakuntien méaa-
rdysvallassa oleva yhteisd perustettaisiin vasta maakuntien toiminnan jo alettua, siirtyisi hen-
kilostd ensin maakuntaan ja sieltd maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien méirdysval-
lassa olevan yhteison palvelukseen.

Valtion virkamieslain 5 f §:n ja tyésopimuslain 1 luvun 10 §:n mukaan luovuttaja on luovu-
tuksensaajalle vastuussa ennen luovutusta erddntyneestd saatavasta, jollei muuta ole sovittu.
Maakuntauudistuksessa on linjattu, ettd valtio ei erikseen maksa maakunnille vuodenvaihtees-
sa 20192020 erdéntynyttd lomapalkkavelkaa. Maakunnat vastaavat lomapalkasta ja se sisil-
tyy maakunnille siirtyvéén rahoitukseen. Téstd ehdotetaan sdddettdviksi pykéldn 3 momentis-
sa.

Pykilan 4 momentissa séddettdisiin henkiloston siirtymisestd maakuntakonserniin kuuluvaan
sekd maakuntien madrdysvallassa olevaan yhteisoon sekd siirtymaiajasta, jonka aikana tehtévi-
en jatkosiirto maakuntakonserniin kuuluvaan tai maakuntien méérdysvallassa olevaan yhtei-
s00n katsottaisiin niin ik&én liikkkeenluovutukseksi. Maakuntakonserni mééritelldén ehdotetun
maakuntalain 4 §:n 1 momentissa. Maakunta tytdryhteisdineen muodostaa maakuntakonser-
nin. Maakunnan tytéryhteisd on yhteisd, jossa maakunnalla on kirjanpitolain (1336/1997) 1
luvun 5 §:ssé tarkoitettu madrdysvalta. Sitd, mitd maakunnan tytdryhteisosta sdddetdén, sovel-
letaan my0s maakunnan méardysvaltaan kuuluvaan sdatioon. Maakunnat voisivat ndin jarjes-
téd palvelujen yhtidittdmisen 31.12.2021 mennessé, ja henkilostd siirtyisi télloin myos jatko-
luovutuksessa liikkeenluovutuksen periaattein. Néin voitaisiin tehdéd ensiksi siirto maakunnal-
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le ja sitten siirto maakunnan tytiryhteiséon, ja molemmat siirrot katsottaisiin liikkeenluovu-
tukseksi. Sdannds turvaisi henkildston asemaa ja antaisi kdytdnndn siirtyméajan yhtidittdmi-
seen. Yhtidittdminen voitaisiin tdlloin tehdéd hallitusti ja vaaleilla valitun maakuntavaltuuston
johdolla. Henkild siirtyisi maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien méérédysvallassa ole-
van yhteison palvelukseen, jos siirtyvit tehtdvit muodostaisivat vahintédén puolet hénen tosi-
asiallisista tyotehtdvistdan.

6 §. Lisdeldketurva. Pykdlan I momentissa saddettdisiin lisdksi maakuntakonserniin kuuluvien
tai maakuntien méiéraysvallassa olevien yhteisdiden velvollisuudesta turvata julkisen sektorin
lakisédteisten lisdeldkkeiden tasoiset etuudet sellaiselle henkilostdlle, joka siirtyy maakunta-
uudistuksen johdosta perustettavaan yhtioon valtion palveluksesta. Maakuntakonserni mééri-
telldadan ehdotetun maakuntalain 4 §:n 1 momentissa. Maakunta tytiryhteisdineen muodostaa
maakuntakonsernin. Maakunnan tytdryhteiso on yhteisd, jossa maakunnalla on kirjanpitolain 1
luvun 5 §:ssé tarkoitettu madrdysvalta. Sitd, mitd maakunnan tytdryhteisosta sdddetdan, sovel-
letaan my0s maakunnan méérdysvaltaan kuuluvaan sddtioon. Maakuntien méérdysvallassa
olevia yhteis6jd ovat maakuntien valtakunnalliset palvelukeskukset ja muut yhteisét, joista
maakunnilla yhdessé on kirjanpitolain 1 luvun 5 §:ssé tarkoitettu méérdysvalta.

Henkilosto siirtyisi vanhoina tyontekijoind perustettaviin maakuntiin tai maakuntakonserniin
kuuluviin tai maakuntien maérdysvallassa oleviin yhteisoihin ja siilyttdisi siirtymihetkelld
ty0- tai virkasuhteeseen liittyvit oikeudet ja velvollisuudet. Valtionhallinnon palveluiden yhti-
Oittdmisissd on lisdeléke-etuudet turvattu siirtyvalle henkilostolle. Vastaavasti on menetelty
myo0s kuntien toimintojen yhtidittdmisvelvoitteen toimeenpanossa.

Eldakkeen karttumisen sddnndkset ovat nykyisin samanlaiset julkisella ja yksityiselld sektorilla.
Julkisen sektorin palvelukseen ennen vuotta 1993 tulleille on kuitenkin karttunut yksityisté
sektoria parempaa eléketurvaa ja heilld eldkkeen karttuma oli 2,2 prosenttia vuodessa vuoden
1994 loppuun saakka. Kunnan, kuntayhtymén tai valtion palveluksesta karttuneen lisdeldk-
keen saa, jos jatkaa Kevan jdsenyhteison tai valtion palveluksessa henkilokohtaiseen tai am-
matilliseen eldkeikéddnséd saakka. Vuonna 1960 tai sen jdlkeen syntyneet tyOntekijét saavat li-
sdelakkeen, jos palvelus jatkuu yhdenjaksoisena julkisten alojen eldkelain (81/2016) mukai-
seen alimpaan vanhuuselékeikdin saakka. Niin ikdén lisdturvan saa, jos tulee palvelussuhteen-
sa jatkuessa tyokyvyttoméksi. Julkisten alojen elikkeen karttumisesta ennen vuotta 1995 ja
palvelussuhteen yhdenjaksoisuusedellytyksistd séddetddan vuoden 2017 alusta julkisten alojen
eldkelain voimaanpanolain (82/2016) 8 ja 9 §:ssa.

Osana hallituksen esityksen valmistelua maakuntauudistuksen tiytdntéonpanoa sekéd valtion
lupa-, ohjaus- ja valvontatehtévien uudelleenorganisointia koskevaksi lainsddddnnoksi Kevas-
ta annettua lakia (66/2016) ehdotetaan muutettavaksi siten, etti maakunnat sekd Kunta- ja
maakuntatyonantajat KT olisivat suoraan lain perusteella Kevan jasenyhteis6jd. Ehdotetun
muutoksen perusteella maakuntien palvelukseen Kevan jésenyhteisdjen palveluksesta siirtyvé
henkilosto séilyisi julkisten alojen eldkelain mukaisen eldketurvan piirissd ja sdilyttdisi ndin
myo6s mahdollisen lisdeldketurvan. Valtion henkildston osalta maakuntauudistuksen voimaan-
panolain 10 §:n 2 momentissa sdddettdisiin, ettd maakuntiin siirtyvd henkilostd siilyttdisi oi-
keutensa lisdeldketurvaan. Kevasta annettuun lakiin ehdotettujen muutosten mukaan maakun-
tien omistamat tai méardysvallassa olevat yhtiot voisivat liittyd Kevan jdsenyhteisoksi vastaa-
vasti kuin kuntien ja kuntayhtymien omistamat tai méaérdysvallassa olevat yhtiét. Maakunnan
omistama yhtié voisi ndin ollen hakea Kevan jasenyhteisoksi tai vaihtoehtoisesti vakuuttaa
henkilostonsd tyontekijan eldkelain mukaan. Jos yhtid olisi Kevan jdsenyhteisd, henkilosto
sailyisi julkisen sektorin eldketurvan piirissd. Jos taas yhtio ottaisi eldkevakuutuksen tyoeldke-
yhtiosti, henkilostd menettdisi lakisddteisen lisdeldketurvan ja alemmat elékeiét.
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Pykéléssd ehdotetaan sdddettdaviksi, ettd maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien maéra-
ysvallassa olevan yhteison tulisi turvata julkisen sektorin lakisddteisten lisdeldkkeiden tasoiset
etuudet sellaiselle henkilostolle, joka siirtyy maakuntauudistuksen jarjestelyn johdosta yhtioon
valtion palveluksesta. Edellytyksend olisi lisdksi, etté siirtyneen henkilon palvelussuhde jatkuu
siind yhtiossé, johon henkild on siirtynyt, yhdenjaksoisesti eléketapahtumaan saakka.

Julkisten alojen eldkkeiden lisdeldke-etuudet voidaan turvata liittymélld Kevan jasenyhteisoksi
tai ottamalla yksityinen lisdeldkevakuutus. Oikeus lisdeldketurvaan on noin kolmasosalla siir-
tyvéstd henkilSstosti ja sen vaikutus eldkkeeseen on keskiméérin noin 50 euroa kuukaudessa.

Pykélidn 2 momentissa séddettdisiin, ettd valtiolta maakunnan tai maakuntakonserniin kuulu-
van tai maakuntien méérdysvallassa olevan yhteison palvelukseen siirtyvét henkilot sdilyttavat
lisdeldketurvansa. Oikeus lisdeldketurvaan sdilyy, mikali heilld on oikeus lisdeldketurvaan siir-
tymisen hetkelld ja jos lisdeldketurvaan vaadittava palveluksen yhdenjaksoisuusvaatimus siir-
tymisen jalkeen tiyttyy Kevan jésenyhteison eli maakuntakonsernin tai maakuntien méaréys-
vallassa olevan yhteison palveluksessa. Mikéli yhteiso ei liity Kevan jasenyhteisoksi, noudate-
taan I momentin saannosta.

7 §. Valtion irtaimen sekd sopimusten ja vastuiden siirtdminen maakunnalle. Pykalan 1 mo-
mentin mukaan maakunnalle siirtyisi 1 pdivand tammikuuta 2020 sen jarjestimisvastuulle ta-
mén lain mukaan kuuluvaan toimintaan liittyvd valtion omistama irtaimisto, irtaimen omai-
suuden omistusta, hallintaa ja kéyttdd koskevat oikeudet sekéd immateriaaliset oikeudet ja lu-
vat. Valtio ja maakunta voisivat sopia irtaimen omaisuuden siirtymisestd myds toisin.

Pykélan 2 momentin mukaan valtio siirtdisi maakunnalle elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskusten siirtyvien tehtdvien jarjestamiseen liittyvét sopimukset 1 paivéstd tammikuuta 2020.
Niditd sopimuksia ovat erityisesti tien kunnossapitoon liittyvét sopimukset, kuten muun muas-
sa hoidon alueurakoihin liittyvdt monivuotiset sopimukset. Muita siirtyvid sopimuksia olisivat
esimerkiksi kuntien kanssa tehdyt yhteistydsopimukset ja yhteiset hankintasopimukset liittyen
tienpidon hankkeiden suunnitteluun ja toteutukseen. Lisdksi ELY-keskusten liikennevastuu-
alueilta siirtyisi julkisen henkildliikenteen jarjestdmiseen liittyvid sopimuksia.

Jos sopimusta ei ole mahdollista siirtdé tai jakaa, valtion ja maakunnan olisi sovittava sopi-
mukseen liittyvén vastuun jakautumisesta. Valtio tekisi 8 §:ssé tarkoitetussa selvityksessa esi-
tyksen sopimukseen liittyvin vastuun jakautumisesta. Valtion ne toiminnot, jotka tilla hetkel-
1a vastaavat maakunnalle siirtymissd olevien tehtdvien jérjestdmisvastuusta, eli ELY-
keskukset ja TE-toimistot sekd niiden kehittdmis- ja hallinto-toiminto KEHA-keskus, toimivat
kokonaan vuokratiloissa. Tilat on pddosin vuokrattu valtion liikelaitos Senaatti-kiinteistoilta.
Esimerkiksi niméa vuokrasopimukset siirtyisivdt maakunnalle. Maakunnalle siirtyisivit myds
muut tehtdvien jirjestdmiseen ja hoitamiseen liittyvit sopimukset, kuten mahdolliset ostopal-
velu- ja hankintasopimukset sekd koneiden ja laitteiden leasingsopimukset.

Pykélan 3 momentissa tismennettiisiin sopimusten siirtymiseen liittyvia jarjestelyjd. Momen-
tin mukaan maakunta voisi kdyttdd Senaatti-kiinteistdjen, Hansel Oy:n, Valtion tieto- ja vies-
tintdtekniikkakeskuksen (Valtorin) ja Valtion talous- ja henkildstdhallinnon palvelukeskuksen
(Palkeiden) elinkeino-, litkenne- ja ympdaristokeskusten seki elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskusten sekd tyd- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksen toteuttamia
hankintasopimuksia sekd Hansel Oy:n Kkilpailuttamia puitejarjestelyja ja hankintasopimuksia
31 paivédn joulukuuta 2023 ulottuvan siirtyméakauden. Puitejarjestelyissd tulee toimia hankin-
talain ja sen soveltamiskdytdnnon mukaisesti. Ellei kilpailutuksen yhteydessd ole jo varattu
maakunnille myohemmin liittyd hankintasopimukseen tai puitejérjestelyyn, olisi siihen liitty-
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minen télldin hankintalain ja oikeuskdytdnndon vastaista menettelyd. Tamén vuoksi olisi tule-
vissa kilpailutuksissa otettava huomioon myds maakuntien mahdollisuus liittyd sopimuksiin.

8 §. Selvitys valtiolta siirtyvistd omaisuudesta ja sopimuksista. Pykéld vastaisi maakuntauu-
distuksen tdytintdonpanoa sekd valtion lupa-, ohjaus- ja valvontatehtidvien uudelleenorgani-
sointia koskevan lainsddddnnon voimaanpanosta annettavan lain 17 §:84, joka vastaa periaat-
teiltaan maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestdmisestd annetun lain ja pelastus-
toimen jdrjestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annettavan lain 23 §:44.

Pykaldssa sdddettdisiin selvityksestd, joka valtion tulisi tehdd maakunnalle siirtyvéstd omai-
suudesta, luvista ja sopimuksista. Pykéldn I momentin mukaan valtion olisi tehtdva 28 péiva
helmikuuta 2019 mennessd maakunnalle yksityiskohtainen selvitys edelld 7 §:ssé tarkoitetuis-
ta omaisuudesta, luvista ja sopimuksista. Selvitysten tulisi kattaa my6s maakuntien ICT-
keskukselle 13 § n nojalla edelleen siirtyvit sopimukset, lisenssit ja muut oikeudet seka kéyt-
tdomaisuus. Selvityksen tekisi ELY-keskus. Tiedot voisi suoraan vastaanottaa myos toimitila-
ja kiinteistohallinnon palvelukeskus tai ICT- palvelukeskus.

Selvityksessd maakunnan vastuulle siirtyvit sopimukset tulisi yksiloida ja luetteloida mahdol-
lisimman yksityiskohtaisesti. Tama koskee valtiolta siirtyvid toimitilasopimuksia ja muita so-
pimuksia. Mikéli sopimus olisi sellainen, ettei sitd olisi mahdollista siirtd tai jakaa eikd siti
olisi my0s taloudellisesti tai muista syistd perusteltua irtisanoa, valtion tulisi selvityksessé
esittdd, miten sopimukseen liittyvé vastuu jakautuisi ja kdytdnnosséd hoidettaisiin valtion ja
maakunnan valilld. Tarvittaessa valtion ja maakunnan tulisi neuvotella asiasta.

Yksityiskohtaista luetteloa valtiolta siirtyvastd irtaimistosta ei olisi valttdmatta tarpeen tehda,
vaan lahtokohtaisesti maakunnalle siirtyisi toimitiloissa oleva, toimintaan liittyvé irtain omai-
suus. Taltd osin selvityksen pohjana olisi perusteltua kéyttdd mahdollisuuksien mukaan kayt-
tdomaisuuskirjanpitoa. Selvityksessa tulisi kuitenkin erikseen luetteloida sellainen irtain omai-
suus, jonka omistusoikeus tulee rekisterdidé, kuten esimerkiksi autot. Télté osin selvitys liittyy
14 §:44n, jonka mukaan selvitykseen perustuva maakunnan pditds vastaisi omaisuuden saan-
tokirjaa.

Pykélén 2 momentin mukaan maakunnalla tai sen toimeksiannosta myos toimitila- ja kiinteis-
tohallinnon palvelukeskuksella ja ICT- palvelukeskuksella olisi oikeus pyytdé valtiolta kayt-
toonsa tarpeellisiksi katsomiaan lisdselvityksid ja asiakirjoja. Maakunnan tulisi my6s kéynnis-
tdd neuvottelut valtion kanssa, jos maakunta katsoisi 1 momentissa tarkoitetun selvityksen val-
tiolta saatuaan, ettd maakunnan hallintaan kunnan tai valtion selvityksen mukaan siirtyvét
toimitilat, muu omaisuus, luvat ja sopimukset eivit turvaisi tdmén lain mukaan valtiolta maa-
kunnalle siirtyvien palvelujen ja tehtdvien jarjestdmistd maakunnan alueella. Valtion ja maa-
kunnan on kdytanndssé perusteltua ja suositeltavaa neuvotella selvityksen tekemisen yhtey-
dessd ja tehdé selvitys mahdollisuuksien mukaan yhteistydssa.

Pykélan 3 momentin mukaan valtion olisi tiydennettavd 1 momentissa tarkoitettua selvitysti
30.6.2020 mennessd, mikdli 1 momentissa tarkoitetuissa toimitiloissa, muussa omaisuudessa
taikka luvissa tai sopimuksissa on tapahtunut olennaisia muutoksia 1 momentissa tarkoitetun
selvityksen antamisen jélkeen ja mikéli maakunta katsoo selvityksen tdydentdmisen tarpeelli-
seksi. Selvityksen antamisen ja maakunnan toiminnan aloittamisen vélilld olosuhteissa saattaa
tapahtua muutoksia, joilla on merkitystd myds maakunnan toiminnan kannalta. Valtio on esi-
merkiksi saattanut solmia sopimuksia, jotka tulisi siirtdd maakunnalle.

9 §. Maakunnan pddtos. Pykdldssa sdddettdisiin padtoksestd, jonka maakunta tekisi 8 §:ssé
sdddetyn valtion selvityksen perusteella. Maakuntavaltuusto késittelisi valtion selvityksen ja
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paattdisi sen perusteella 7 §:ssd sdddettyjen valtion irtaimen omaisuuden, sopimusten, irtaimen
omaisuuden omistusta, hallintaa ja kidyttod koskevien oikeuksien, immateriaalisten oikeuksien
sekd lupien siirtymisestd maakunnalle. Maakuntavaltuuston paétokset tulisi tehdd hyvissé
ajoin ennen 1.1.2020 tapahtuvaa siirtymaa.

Pykéléssa viitattaisiin 7 §:n sopimuksiin, joita olisivat erityisesti tien kunnossapitoon liittyvét
sopimukset, kuten muun muassa hoidon alueurakoihin liittyvat monivuotiset sopimukset.

10 §. Toimitilojen kéyttéoikeus muutoksenhaun aikana. Pykaldssd sdddettdisiin maakuntaval-
tuuston omaisuutta koskevien paétdsten tdytantdntdonpanokelpoisuudesta. Pykéldn I momen-
tin mukaan p#étds voidaan panna taytdntdon ennen kuin se on saanut lainvoiman, jollei hallin-
totuomioistuin joltain osin kielld tdytdntoGnpanoa. Valtion puhevaltaa muutoksenhaussa kéyt-
tdisi liikkenne- ja viestintdministerid. Vaikka valtio olisi valittanut maakuntavaltuuston paétok-
sestd, maakunnalla olisi kuitenkin pykildn 2 momentin mukaan oikeus jirjestdd vastuullaan
olevia valtiolta siirtyvid tehtdvid valtion omistamissa ja hallinnoimissa toimitiloissa seké kéyt-
téd palvelujen jdrjestdmiseen tarvittavaa, valtion omistamaa tai hallinnassa olevaa irtaimistoa
ennen kuin hallinto-oikeuden péédtds olisi lainvoimainen. Irtain omaisuus on valtion hallinnas-
sa silloin, kun hallinta perustuu esimerkiksi leasing- tai muuhun sopimukseen. Sdédnnoksen
tarkoituksena olisi turvata palvelutoiminnan hiirioton jatkuminen.

11 §. Valtion takaus. Pykéldssa sdddettdisiin valtioneuvoston toimivallasta valtiontakauksen
myoOntdmiseen maakunnalle siirtyville erdille sitoumuksille. Sdénnds vastaisi periaatteiltaan
maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestimisestd annetun lain ja pelastustoimen jér-
jestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annettavan lain 28 §:44. Pykaldn tarkoituksena on,
ettd valtiolta maakunnalle siirtyvien sitoumusten riskiluokitus séilyisi luottolaitosten vakava-
raisuuslaskennassa ennallaan. Maakunnalla ei ole verotusoikeutta, joten sen asema ei ole tdy-
sin samanlainen kuin kunnan tai valtion.

Pykildn 2 momentti tismentéd takauksen antamista lainoille annettujen vakuuksien osalta.
Mikdli siirtyville lainoille on asetettu vakuus, valtion riskienhallinnan nékdkulmasta on perus-
teltua, ettd valtion takaus asetetaan tdytetakauksena tdhdn vakuuteen ndhden. Samalla tulee
varmistaa, ettd valtioneuvostolla on mahdollisuus myo6ntii valtiontakaus myds niille lainoille
ja muille sopimuksille, joiden turvaamiseksi ei vakuutta ole asetettu. T&lldin valtiontakaus
myonnetddn alkuperdisen esityksen mukaisesti vastavakuutta vaatimatta.

Perustuslain 82 §:n mukaan valtion lainanoton tulee perustua eduskunnan suostumukseen, jos-
ta ilmenee uuden lainanoton tai valtionvelan enimmaisméaard. Valtiontakaus ja valtiontakuu
voidaan antaa eduskunnan suostumuksen nojalla. Valtiontakauksen myontamiselld selkeytet-
téisiin velkojien asemaa muutostilanteessa ja varmistettaisiin rahoitusjarjestelyjen jatkuvuus.
Valtiontakaus voitaisiin myontdéd 8 §:ssé tarkoitetun selvityksen mukaisesti siirtyville merkit-
tiville leasingsopimuksille. Myonnettdvien takausten tarkkarajaisesta enimmaéismaaréstd paa-
tettdisiin 3 momentin mukaisesti erikseen valtion talousarvion kisittelyn yhteydessi. Valtion-
takaus voitaisiin myontdi valtion lainanannosta seki valtiontakauksesta ja valtiontakuusta an-
netun lain (449/1988) 14 §:ssé tarkoitettua vastavakuutta vaatimatta. Valtioneuvosto péattaisi
takauksesta perittévistd maksusta ja muista ehdoista.

12 §. limoitus velkojille ja sopimusosapuolille. Pykaldssd sdddettdisiin valtiolta maakunnalle
siirtyvien sopimusten sopimusosapuolille tehtdvastd ilmoituksesta. Pykdldan I momentin mu-
kaan maakunnan olisi viimeistddn 31.10.2019 ldhetettdva kirjallinen ilmoitus maakunnan vas-
tuulle siirtyvien vastuiden ja sopimusten sopimusosapuolille. Maakunnan ilmoituksesta tulisi
kdyda ilmi, siirtyykod vastuu tai sopimus maakunnalta edelleen maakuntalain 16 luvussa tar-
koitetulle palvelukeskukselle.
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13 §. Maakunnan sopimusten ja vastuiden siirto palvelukeskukselle. Pykdldssa sdddettdisiin
maakunnalle siirtyneidensopimusten ja vastuiden siirrosta valtakunnalliselle palvelukeskuksel-
le. Sdénnds vastaisi periaatteiltaan maakunta- ja sote-uudistuksen ehdotetun voimaanpanolain
31 §:44 ja sen eduskuntakdsittelyssé ehdotettuja tarkennuksia

Maakunta siirtdisi sille siirtyneet toimitilojen vuokrasopimukset toimitila- ja kiinteistohallin-
non palvelukeskukselle, josta sdddetdén maakuntalain 118 §:ssi.

Pykidldn 2 momentissa sdidettiisiin tarpeellisten tuotannontekijoiden siirrosta maakuntien
ICT-palvelukeskukselle. ICT-palvelukeskus tarvitsee toimintansa kéynnistdmiseksi sen tehta-
viin liittyvit perustietotekniikka- ja tietojirjestelmépalveluiden sopimukset, ohjelmistolisens-
sejd ja vastaavia oikeuksia sekd mahdollisesti jossakin médrin kdyttGomaisuutta.

Maakunnan tulisi paattda siirrosta niin, ettd sopimukset siirtyvéat palvelukeskuksen hallintaan 1
péivastd tammikuuta 2020.

14 §. Omaisuuden saanto. Pykéldn mukaan edelld 8 §:ssd sdddetty selvitys sekd 9 ja 13 §:ssd
sdddetty maakunnan pddtds vastaavat omaisuuden saantokirjaa. S&annds vastaisi periaatteil-
taan maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jarjestdmisestd annetun lain ja pelastustoimen
jérjestamisestd annetun lain voimaanpanosta annettavan lain 32 §:44. Maakunnille saattaa siir-
tyd kunnista, kuntayhtymisté ja valtiolta sellaista irtainta omaisuutta, joka vaatii esimerkiksi
omistuksen rekisterdinnin. Erillisten saantokirjojen laatimisessa voisi olla huomattava méaara
oikeusvarmuuden kannalta tarpeettomaksi katsottavaa tyotd, kun otetaan huomioon, etté omai-
suus siirtyy maakunnalle yleisseuraantona.

15 §. Omaisuusjdrjestelyjdi koskevat kirjaukset maakunnan kirjanpidossa. Pykalassa saddettéi-
siin omaisuusjérjestelyjd koskevista kirjauksista maakunnan kirjanpidossa. Pykéld vastaisi pe-
riaatteiltaan ehdotetun maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestémisestd annetun lain
ja pelastustoimen jérjestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annetun lain voimaanpanolain
34 §:a4.

3 luku Liikennevirastoon tehtivid siirtoja koskevat sddnnokset

16 §. Liikenneviraston tehtivid ja toimivaltaa koskevat siirtymdsddnnokset. Pykdld sisaltdisi
Liikenneviraston tehtédvié ja toimivaltaa koskevat siirtymésaannokset siltd osin kuin sille ehdo-
tetaan siirtyvaksi tehtdvid ELY- ja KEHA-keskuksista tilld esitykselld. Esitykselld on tarkoi-
tus tehda tarpeelliset muutokset niihin erityislakeihin. Lakiin otettaisiin kuitenkin lisdksi sdin-
nokset, joiden perusteella toimivaltainen viranomainen voidaan selvittdd niissd tapauksissa,
joissa jokin yksittdinen tehtéivikohtainen erityissdénnds on jaényt muuttamatta. Myos téllais-
ten tehtévien siirtoon sovellettaisiin ehdotettua lakia.

17 §. Vireilli olevia asioita sekd tehtdviin liittyvid oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat siir-
tymdsddnnokset. Pykéldssa sdddettdisiin lain voimaan tullessa vireilld olevien asioiden késitte-
lysté. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksessa, elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus-
ten sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis- ja hallintokeskuksessa vireilld olevat Liiken-
nevirastoon tdmén lain mukaan nojalla siirtyvilld toimialoilla vireilld olevat asiat sekd sopi-
mukset ja sitoumukset seké niistd johtuvat oikeudet ja velvollisuudet siirtyisivdt 1 momentin
mukaan 1 paivand tammikuuta 2020 Liikennevirastolle. ELY- ja KEHA-keskuksista siirtyisi
esimerkiksi tienpidon lupiin ja maanhankintaan liittyvét tehtdvit seké niissd kaytettdvid tieto-
jarjestelmia.
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18 §. Liikennevirastoon siirtyvin henkiloston asema. Pykdldan siséllytettdisiin viittaus valtion
virkamieslakiin (750/1994), jonka séddnnoksid sovellettaisiin Liikennevirastoon siirtyvien hen-
kiléiden osalta. HenkilGstosiirrot toteutettaisiin valtion sisdlla valtion virkamieslain 5 a-c §:n
perusteella. Méardaikaiseen virkasuhteeseen nimitetty virkamies siirtyisi viraston palveluk-
seen madrdaikaisen virkasuhteensa keston ajaksi. Valtion virkamieslain 5 a §:n mukaan valti-
onhallinnon toimintojen uudelleenjérjestelyn yhteydesséd virat ja niithin nimetyt virkamiehet
siirtyvét samaan virastoon tai samoihin virastoihin kuin tehtévét siirtyvit. Jos tehtdvien muka-
na valtion virkamieslain 5 a §:n perusteella siirtyvastd henkilostostd on epaselvyyttd, tehtavit
tulee osana muutostilanteen toteuttamista jirjestdd kokonaisuuksiksi siten, ettd siirtyva henki-
16st6 on mahdollista mééritell4.

4 luku Liikenteenohjaus- ja hallintayhtiéon tehtdvid siirtoja koskevat sddnnékset

19 §. Siirtyvdt tehtdvdt. Pykalédssd sdéddettéisiin tieliikennetelematiikan ja liikenteen asiakas-
palvelukeskuksen tehtévien siirtymisestd Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalve-
luiden muuttamisesta osakeyhtidksi annetavan lain (HE 34/2018 vp) 1 §:n 1 momentissa tar-
koitetulle osakeyhtiolle.

Mainitun yhtién toimialana olisi sen perustamista koskevan hallituksen esityksen perustelui-
den mukaisesti meri-, rautatie- ja tieliikenteenohjauspalvelut ja siihen liittyvét liikenteenhal-
linnan palvelut seké niihin liittyvét tiedon kerdédminen, hallinta ja hyddyntdminen. Yhtién en-
sisijaisena tehtévéna olisi varmistaa liikkenteen sujuvuus ja turvallisuus meriliikenteessd, rauta-
tielitkenteessd ja tielitkenteessd. Tédmé tapahtuisi tarjoamalla liikenteenohjaukseen liittyvid
palveluita. Yhtion erityistehtdvand olisi vastata aluslitkennepalvelujen, rautatieliikenteen oh-
jauspalvelujen ja tieliikenteen ohjauspalvelujen tarjoamisesta turvallisuus- ja vdyldnpitoviran-
omaisille siind laajuudessa, kun se on ndiden lakisditeisten virkatehtdvien hoitamiseksi perus-
teltua. Yhtion tehtdvind on myos kerdtd ja avata tietoa, luoda mahdollisuuksia markkinoille
syntyville uudelle liiketoiminnalle, joka perustuu automaatioon ja tiedon laajempaan hyddyn-
tdmiseen. Yhtion toiminnan kautta pyritdén edesauttamaan liikenteen digitalisaation ja auto-
maation ympdérille rakentuvien markkinoiden kehittymistd tavalla, joka palvelisi mahdolli-
simman kokonaisvaltaisesti Suomen elinkeinoeldmén toimintaa, kuljetuksia ja kansalaisten
litkkkumista. Yhti6lld voi olla toimintaa myds ulkomailla.

Perustettavaan liikenteenohjausyhtioon siirrettdisiin ELY -keskuksista tielitkennetelematiikan
ja asiakaspalvelukeskuksen tehtévit 1 piivana tammikuuta 2020.

Kaakkois-Suomen ELY-keskukseen sijoitetussa liikennetelematiikkayksikossd tyoskentelee 8
henkiloa. Liikennetelematiikkayksikon tehtdvistd liikkenteenhallinnan asiantuntijan ja telema-
tiikka-asiantuntijoiden tehtdvét ja niitd hoitava henkilostd (6 htv) siirrettdisiin perustettavan
litkenteenohjausyhtioon. Liikennetelematiikkayksikdssé hoidettavat hankintojen kehittdminen,
hankintaohjelma, élyliikenteen kehittdminen, toimintamallien suunnittelu, kansainvilinen yh-
teisty0 sekd osallistuminen tiesddjarjestelmien ja -palveluiden kehittimisen kansainviliseen
yhteistyohon, ettd kansallisen yhteistydon koordinointi olisivat sen sijaan Liikennevirastoon
maakuntauudistuksen yhteydessd siirtyvid tienpidon valtakunnallisia tehtdvid. My0s tunneli-
turvallisuusasiantuntijan tehtévédt ovat Liikennevirastoon maakuntauudistuksen yhteydessi
siirtyvid tienpidon valtakunnallisia tehtdvid. Siten liikennetelematiikkayksikostd siirtyisi 2
henkil6tyovuotta Liikennevirastoon.

Pirkanmaan ELY -keskuksessa toimiva liikenteen asiakaspalvelukeskus on Liikenneviraston ja
ELY -keskusten toimialaan kuuluvien maantie-, rata- ja vesivdyldasioiden yhteyspalvelu. Lii-
kenneviraston ja ELY-keskusten litkennevéyliin liittyvit neuvontapalvelut on keskitetty koko
maan osalta Liikenteen asiakaspalvelukeskukseen. Liikenteen asiakaspalvelukeskuksen asia-
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kasneuvojat vastaavat kysymyksiin, késittelevit palautteita ja ohjaavat asiakkaita oikean pal-
velun dérelle. Kaikki asiakaspalvelukeskuksen tehtivit ja niitd hoitava henkildsto (12 htv) siir-
rettéisiin perustettavaan litkenteenohjausyhtioon.

20 §. Luovutusvaltuus. Pykdldn mukaan valtioneuvosto valtuutettaisiin luovuttamaan tienvar-
sitelematikan ja asiakaspalvelukeskuksen tehtdviin liittyvd elinkeino-, liikkenne- ja ympéristo-
keskusten hallinnassa olevan omaisuus, immateriaaliset oikeudet ja liiketoiminta Liikennevi-
raston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyhtioksi annetavan lain 1
§:n 1 momentissa tarkoitetulle osakeyhtidlle. Luovutusvaltuus Kattaisi siten ELY-keskusten
litkenteen asiakaspalvelutehtévien ja tielitkennetelematiikan tehtévien kokonaisuuden sellai-
senaan varoineen ja velkoineen. Valtioneuvosto valtuuttaisi tdimédn mukaisesti liikenne- ja
viestintiministerion hoitamaan luovutusjarjestelyt.

21 §. Luovutuksen ehdot. Pykéldn I momentin mukaan valtioneuvosto méairdisi luovutettavan
omaisuuden ja sen arvon seké ehdot, joilla luovutus tapahtuu. Luovutus tapahtuisi valtioneu-
voston valtuutuksen perusteella erilliselld luovutuskirjalla, jossa luovutettava varallisuus yksi-
16iddén. Valtioneuvosto méérdisi myds muista omaisuuden luovuttamiseen ja osakeyhtion
muodostamiseen liittyvista jarjestelyista.

Pykélan 2 momentin mukaan valtioneuvosto maérdisi, mikd osa omaisuudesta luovutettaisiin
osakeyhtioon osakkeita vastaan. Apporttiomaisuuden siirto tapahtuisi yhtion aloittaessa toi-
mintansa lain tultua voimaan.

Pykélan 3 momentin mukaan valtion laina yhtille voisi olla vakuudeton sithen pddomamaa-
rddn saakka, joka vastaa valtion lainaa elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten tieliikenne-
telematiikan ja asiakaspalvelukeskuksen toimintojen omaisuudesta luovutusajankohtana.

22 §. Verotus. Pykdldn 1 momentissa sdédettéisiin niistd kdyttd- ja muu omaisuuden arvoista,
joista vastaanottavan yhtion poistopohja muodostuu. Yhtidittdminen rinnastuu asiallisesti elin-
keinotulon verottamisesta annetun lain 52 d §:ssd tarkoitettuun liiketoimintasiirtoon. Koska
yhtiditettdava liikenteenohjaus- ja hallintapalvelutoiminta ei kuitenkaan ole ollut ELY-
keskusten toiminnassa veronalaista elinkeinotoimintaa, ei ole tarpeen erikseen sditia yhtioit-
tdmiseen sovellettavaksi mainittua sdadostd. Yhtidittimisessd noudatettaisiin kuitenkin sovel-
tuvin osin litketoimintasiirtoa koskevia periaatteita ja sovellettaisiin jatkuvuusperiaatetta.

Elinkeinotulon verottamisesta annetun lain 52 d §:n 3 momentti, jonka mukaan vastaanottavan
yhtion verotuksessa luetaan sille siirtyneen omaisuuden vahennyskelpoiseksi hankintamenoksi
omaisuuden siirtdvan yhtidon verotuksessa poistamatta oleva hankinta-menon osa ei mydskaan
olisi suoraan sovellettavissa nyt puheena olevaan yhtidittimiseen. Témén vuoksi ehdotetaan
erikseen sdddettiviksi niistd arvoista, joista vastaanottava osakeyhtid voi tehda poistoja. Osa-
keyhtio, jolle toimintoja siirretddn, on muiden osakeyhtididen tapaan verovelvollinen kaikesta
tulostaan. Koska ei ole perusteltua, ettd vastaanottava osakeyhtid voisi aloittaa poistojen te-
kemisen esimerkiksi kdyvistd arvoista pykaldssd ehdotetaan sdddettavaksi, ettd verovelvollisen
aikaisemmin verovapaaseen toimintaa kuuluneiden varojen siirtyessd veronalaiseen toimin-
taan rahoitus-, vaihto- tai kdyttdomaisuuden hankintamenona pidettéisiin niiden kirjanpitoar-
voa. Tdmad koskisi kaikkea osakeyhtiolle siirtyvdd omaisuutta, koska siirtyville omaisuudelle
ei ole osoitettavissa aiempaa verotuksessa poistamatonta hankintamenoa.

Tamén jirjestelyn yhteydessa kaikki yhtiditettdviin toimintoihin liittyvét varat, velat, vastuut
ja henkildsto siirtyvit vastaanottavalle yhtiolle.
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Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin perustettavan yhtion varainsiirtoverokohtelusta. Lainkoh-
dan mukaan osakeyhti0 ei olisi velvollinen suorittamaan varainsiirtoveroa kiinteiston tai arvo-
paperin luovutuksesta 19 ja 20 §:ssé tarkoitetun luovutuksen yhteydessd. Sdadnnoksen mukai-
nen verovapaus vastaisi laajuudeltaan varainsiirtoverolain 43 §:n 1 momentin mukaista vero-
vapautta. Sdédnnoksen mukaista hakemusmenettelyéd ei kuitenkaan edellytettiisi, koska vero-
vapauden edellytysten tdyttymistd voidaan tdssd tapauksessa pitdd selvina.

23 §. Vastuu sitoumuksista. Pykalan I momentin mukaan sen jalkeen, kun omaisuus olisi siir-
retty osakeyhtioon, osakeyhtid vastaisi laina-, takaus-, hankinta- ja toimitussopimuksista sekd
muista sitoumuksista, joihin elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskusten telematiikkayksikko
ja asiakaspalvelukeskus on toimintansa aikana sitoutunut ja jotka koskevat osakeyhtidlle luo-
vutettua omaisuutta ja liiketoimintaa. Tulevasta yhtidittdmisestd otetaan maininta niihin sopi-
muksiin, jotka siirtyvissé tehtdvissi tehdién ennen yhtidittamista.

Pykilidn 2 momentissa sdddettdisiin, ettd koska velallinen voi vaihtua vain velkojan suostu-
muksella, vastaisi valtio edelleen toissijaisesti sellaisista perustamista edeltéivista velvoitteista,
joista ei toisin sovita. Sdédnnokselld varmistettaisiin toiminnan ja palvelujen tarjonnan jatku-
vuus yhtidittdmisen yhteydessa.

24 §. Toiminnan jatkuvuus hallintoasioissa. Pykdlan 1 momentin mukaisesti elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskusten osakeyhtidlle luovutettuun omaisuuteen ja liiketoimintaan koh-
distuvat oikeutta, etua tai velvollisuutta koskevat hallinto- ja hallintolainkdyttopaétokset olisi-
vat voimassa siten, ettd ne kohdistuvat luovutettavaa omaisuutta ja liiketoimintaa koskevilta
osin perustettavaan osakeyhtioon ilman eri padtdstd. Osakeyhtio olisi siten samassa asemassa
kuin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksesta luovutettava kokonaisuus olisi ollut.

Pykélén 2 momentin mukaan vireilld olevissa hallintoasioissa osakeyhti6 tulisi hallinto- ja hal-
lintolaink&yttomenettelyssé elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten sijaan ilman eri pda-
tostd. Momentin mukaan hallinto- ja hallintolaink&ytdllinen jatkuvuus olisi selvyyden vuoksi
turvattu myos vireilld olevissa asioissa.

25 §. Liikenteenohjaus- ja hallintayhtioon siirtyvin henkiloston asema. Pykéldssa olisi sddn-
nokset henkildston aseman jérjestdmisestd yhtioon siirtdmisen yhteydessa.

Henkiloston asemasta liikkkeenluovutustilanteissa sdddetdaan virkasuhteessa olevan henkiloston
osalta valtion virkamieslain (750/1994) 2 luvussa ja tydsopimussuhteessa olevan henkildston
osalta tyosopimuslain (55/2001) 1 luvussa.

Kyse olisi litkkeenluovutuksesta, joten siirtyvid tehtdvid hoitava virka- ja tydsopimussuhtei-
nen henkil6std siirtyisi tyOsopimussuhteeseen perustettavan valtion liikenteenohjausyhtion
palvelukseen. Médrdaikaisessa palvelussuhteessa oleva henkilosto siirtyisi yhtioon méaréai-
kaisen palvelussuhteensa keston ajaksi. Henkildiden tydsuhteen katsotaan tydsuhde-etuuksien
médrdytymisen kannalta jatkuneen valtiolla yhdenjaksoisena.

Tyontekijoihin ja palvelussuhteen ehtoihin yhtiossé sovellettaisiin mité laissa sdddetddn tai sen
nojalla sdddetddn tai madratdén ja mitd yhtiotd sitovassa tydehtosopimuksessa ja tydsopimuk-
sessa sovitaan.

Valtion virkamieslain 5 f §:n 3 momentin mukaan luovutuksensaaja on velvollinen noudatta-

maan luovutushetkelld voimassa olleen virkachtosopimuksen mééridyksid kuten tydehtosopi-
muslain (436/1946) 5 §:ssd sdddetddn.
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Valtion virkamieslain (750/1994) 5 ¢ ja 5 f §:n nojalla tyonantajan luovutushetkelld voimassa
olevista virkasuhteista johtuvat oikeudet ja velvollisuudet siirtyisivdat luovutuksensaajalle.
Tédmai ei kuitenkaan koske niitd oikeuksia ja velvollisuuksia, jotka johtuvat nimenomaan vir-
kasuhteesta eivitkd ole ominaisia tydsuhteelle silloin, kun virkamies siirtyy tydsopimussuh-
teeseen luovutuksensaajan palvelukseen. Siirtyvd henkilosto olisi pddosin virkasuhteista. Siltd
osin kuin on kyse tyosopimussuhteisesta henkilostdstd, asiaan sovellettaisiin tydsopimuslain
(55/2001) liikkeenluovutusta koskevia sdannoksia.

Siirtyvad tehtdvdd hoitava henkild saa muutoin sovellettavaa irtisanomisaikaa noudattamatta
tai sen kestoajasta riippumatta irtisanoa virka- tai tydsopimussuhteensa pédattyméén siirron
hetkella.

5 luku Erindiset sddnnokset

26 §. Viliaikaishallintoa koskevien sddnndsten soveltaminen. Pykéldn I momentti siséltéisi
viittaussddnnoksen maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jirjestdmisesté seké pelastus-
toimen jérjestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annettavan lain maakuntien véliaikaishal-
lintoa koskevien sddnndsten soveltamiseen. Momentissa olisi selventdva sdannds siité, ettd eh-
dotetun maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jirjestdmisestd annetun lain ja pelastus-
toimen jéirjestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annettavan lain 7-9 §:44 sovelletaan
myos télld lailla voimaanpantavaan lainsédddéntdon. Viitatun voimaanpanolain 6 §:n [ momen-
tin mukaisesti maakunnan véliaikainen valmistelutoimielin vastaa maakunnan toiminnan ja
hallinnon k&ynnistdmisen valmistelusta sithen saakka, kunnes maakuntavaltuusto on valittu ja
maakuntavaltuuston asettama maakuntahallitus on aloittanut toimintansa. Néin ollen maakun-
nan viliaikaisen valmistelutoimielimen tehtidvi kattaa jo mainitun voimaanpanolain nojalla
kokonaisuudessaan maakunnan toiminnan ja hallinnon kdynnistdmisen valmistelun, mukaan
lukien yksityistielain mukaisten tehtdvien valmistelun. Pykéldén siséllytettéisiin kuitenkin sel-
ventiva viittaussdannds siitd, ettd viliaikaisen valmistelutoimielimen viitatun voimaan-
panolain 7 §:ssé tarkoitetut tehtévit ja toimivalta kattavat myds nyt ehdotetun lain mukaiset
tehtavésiirrot maakunnille. Samoin velvoite osallistua valmisteluun ja tietojensaantioikeus kat-
taisi myos ehdotetun lain mukaiset tehtavasiirrot maakunnille.

Pykélidn 2 momenttiin ehdotetaan laajennusta ehdotetun maakuntalain, sosiaali- ja terveyden-
huollon jérjestdmisestd annetun lain ja pelastustoimen jérjestémisestd annetun lain voimaan-
panosta annetun lain 9 §:ssé sdddettyyn tietojensaantioikeuteen. Télld lailla voimaanpantavat
tehtdviensiirrot maakunnille kattavat myds KEHA-keskukselta maakunnille siirtyvid tehtévia.
Lisdksi tiedonsaantitarpeita saattaa olla Liikennevirastolla oleviin tietoihin. Pykéldn 2 momen-
tin mukaan viitatun lain 9 §:n mukainen viliaikaisen toimielimen tietojensaantioikeus koskisi
myos nédiden valtion viranomaisten hallussa olevia tietoja.

27 §. Muutoksenhakua koskevat siirtymdsddnnokset. Pykéld siséltdisi muutoksenhakua koske-
vat siirtymasdannokset. Pddtokseen, joka on tehty ennen timén voimaantuloa, haettaisiin muu-
tosta tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleiden sddnndsten mukaisesti. Pa4tokselld tarkoi-
tettaisiin hallintopddtostd, oikaisuvaatimuksen johdosta tehtyd paatostd sekd muutoksenhaku-
viranomaisen asiassa tekeméd paétostd. Ennen uudistuksen voimaantuloa tehtyihin péétoksiin
haettaisiin siten muutosta aiemman oikeustilan mukaisesti, vaikka esimerkiksi valitus jétettai-
siin vasta vuonna 2020.

Vastaavasti timén lain voimaantullessa tuomioistuimessa vireilld olevien asioiden késittelyyn
muutoksenhaussa sovellettaisiin timén lain voimaan tullessa voimassa olleita sdédnnoksid. Ta-
mé tarkoittaa, ettd myds kumottuihin sédénnoksiin perustuvien péétdsten osalta muutoksen-
haussa sovellettaisiin edelleen nditd sddnnoksia.
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Jos tuomioistuin kumoaa paatdksen, joka on tehty ennen tdmén lain voimaantuloa, ja palauttaa
asian kokonaisuudessaan uudelleen kisiteltivéksi, asia késiteltiisiin ja ratkaistaisiin sen sijaan
tdmén lain mukaisesti. Siten esimerkiksi kunnan tekemé paitos, joka koskee maakunnalle siir-
tynyttd tehtévad, kasiteltdisiin uudelleen maakunnassa ja vuonna 2020 voimaan tulleen lain-
sdddannon mukaisesti.

28 §. Ylimaakunnallisen yhteistyon valmistelu. Ehdotettavan maantielain muuttamisesta annet-
tavan lain mukaisen 15 f §:ssé tarkoitettavan tienpitoalueita koskevan maakuntien vilisen so-
pimuksen tulisi olla voimassa ja sovellettavissa ensimméisen kerran 1 pédivind tammikuuta
2020 alkaen, jolloin vastuu mainitun lain mukaan maakunnille tulevista tienpidon tehtavisté
siirtyisi maakunnille. Liikenne- ja viestintdministerion on voitava varmistaa ennen tehtdvien
siirtymisti, ettd sopimus ylimaakunnallisesta yhteistyOstd on saatu aikaiseksi ja ettd se tayttdisi
tienpidon tehtdvien hoidolle 15 f §:n 2 momentissa sdddettavit vaatimukset. Maakunnilla tuli-
si lisdksi olla riittdvasti aikaa organisoida tehtdvien hoito sopimuksen hyvéksymisen tai, jos
maakunnat eivdt pédsisi yhteistoiminnasta sopimukseen, valtioneuvoston pédtoksen ja sitéd
tdydentdvin maakuntien sopimuksen hyvéksymisen jélkeen. Pykéldsséd sdédettéisiin tdmén
vuoksi, ettd maakuntien olisi toimitettava ensimméinen sopimus yhteistoiminnasta ministeriol-
le tiedoksi viimeistddn 30 paivand kesdakuuta 2019. Tienpitoalueista sopimiseen sovellettaisiin
muilta osin, mité liikkennejérjestelméstd ja maanteistd annetun lain 1 b luvussa siédetdédn. Ta-
ma merkitsisi muun muassa sitd, ettd maakuntien olisi varattava ministeridlle ja Liikenneviras-
tolle tienpitéjénd tilaisuus lausua sopimuksesta viimeistddn kahdeksan viikkoa ennen sen hy-
viksymistd. Tdssd pykéldssd sdddettdvaksi ehdotettua aikataulua sovellettaisiin vain ensim-
méisiin teinpitoalueita koskeviin sopimuksiin. Tienpitoalueita koskeviin sopimuksiin tehtéviin
muutoksiin ja mahdollisiin uusiin vanhat sopimukset korvaaviin sopimuksiin sovellettaisiin
litkennejéirjestelméstd ja maanteistd annettavan lain 1 b luvussa siéddettivié aikataulua.

Hallituksen linjausten mukaan uudet maakunnat on tarkoitus perustaa 1.6.2018 alkaen. Tuol-
loin joka maakuntaan asetetaan viliaikainen valmistelutoimielin, joka vastaa maakunnan toi-
minnan ja hallinnon kéynnistimisen valmistelusta ja kéyttdd paatosvaltaa, kunnes maakunta-
valtuusto aloittaa. Ensimmaéiset maakuntavaalit jarjestetdan lokakuussa 2018. Maakunnilla oli-
si siten maakuntavaltuuston toiminnan aloittamisen jalkeen noin puoli vuotta aikaa valmistella
ja hyvéksyé sopimus yhteistoiminnasta tienpidon tehtavissa.

Jotta sopimusten aikaansaaminen ja tehtdvien organisointi edelld sanotussa aikataulussa voi-
daan varmistaa, sopimusten valmistelu tulisi aloittaa viliaikaisissa valmistelutoimielimissé
mahdollisimman pian sen jalkeen, kun ehdotettu laki liikennejarjestelmésté ja maanteisté olisi
vahvistettu ja sen lopullinen siséltd olisi tiedossa. Tdmédn valmistelun tulokset siirrettdisiin
maakuntien valmisteluvastuulle niiden aloitettua toimintansa.

29 §. Voimaantulo. Pykéldssa sdddettiisiin lain voimaantulosta. Tarkoituksena on, ettd tdma
voimaanpanolaki tulisi voimaan mahdollisimman pian sen hyviksymisen ja vahvistamisen
jalkeen. Lisdksi lain 1 §:ssd sdddettdisiin, ettd siihen siséltyvét lait tulevat voimaan vasta
1.1.2020, poikkeuksen kuitenkin 1 §:n 2 momentissa mainitut maantielain muuttamisesta an-
nettavan lain ja ratalain muuttamisesta annettavan lain erddt sidnnokset. Tehtdvésiirrot, henki-
16stdsiirrot ja omaisuusjérjestelyt toteutuisivat 1 paivénd tammikuuta 2020.

2 Tarkemmat sddinnokset ja méidriykset
Lain liikennejérjestelméstd ja maanteistd uudessa liikennejarjestelmésuunnittelua koskevassa
1 a luvussa ehdotetaan 15 e §:ssd sdddettdavaksi, ettd valtioneuvoston asetuksella voitaisiin an-

taa tarkempia sédénnoksid valtakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman ja maakunnan lii-
kennejérjestelmésuunnitelman laadintamenettelyisté ja seurannasta.
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Maantielain 4 §:n mukaan maanteiden luokittelusta valta-, kanta-, seutu- ja yhdysteihin sa-
moin kuin siitd, mitkd maantiet kuuluvat valtakunnallisesti merkittdvaan runkoverkkoon, sda-
dettéisiin liikenne- ja viestintéiministerion asetuksella. Ehdotettavan 13 a § 5 momentin mu-
kaan liikenne- ja viestintdministerion asetuksella voitaisiin antaa tarkempia sddnndksid matko-
jen ja kuljetusten palvelutasosta maanteilld. Vastaavasti ratalain 4 §:n 3 momentin mukaan sii-
td, mitké rautatiet kuuluvat rautateiden runkoverkkoon séédettéisiin liikkenne- ja viestintimi-
nisterion asetuksella samoin kuin rautateiden runkoverkon palvelutasosta koskien vilitysky-
ky4, toimivuutta, nopeutta, akselipainoja sekd muita palvelutasoon vaikuttavia tekijoitd. Ehdo-
tettavien maantielain ja ratalain muutosten voimaantultua on tarkoitus antaa liikkenne- ja vies-
tintdministerion asetus maanteiden ja rautateiden runkoverkosta ja sen palvelutasosta. Liiken-
ne- ja viestintdministerid on joulukuussa 2017 kdynnistanyt virkamiesvalmistelun maanteiden
ja rautateiden runkoverkkojen méarittdmiseksi.

Lain litkennejérjestelmésté ja maanteistd 33 § 5 momentin mukaan liikenne- ja viestintiminis-
terion asetuksella annettaisiin tarkemmat sddnndkset maanteiden kunnossapidon tasosta ja tar-
kemmista kunnossapitoluokista.

Lain liikennejarjestelmésti ja maanteistd 13 §:n 4 momentin mukaan Liikenteen turvallisuus-
virasto voisi antaa maardyksid, jotka koskevat tien rakennetta, varusteita ja litkenneteknisia
ratkaisuja sekd liikenteenohjauslaitteiden kayttod maanteilla.

Varautumista tienpidossa koskevassa 100 §:ssé sdddettdisiin Liikenteen turvallisuusvirastolle
médrdyksenantovaltuus koskien tienpitdjiltd ja maakunnilta edellytettdvda valmiussuunnitte-
lua. Liikenteen turvallisuusvirastolle sdddettdisiin médrdyksenantovaltuus myds koskien Lii-
kenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjarjestelméan sisdltoa lain liikkennejérjestelmasta ja
maanteistd 100 a §:ssé.

Maantielain nojalla on aiemmin annettu valtioneuvoston asetus maanteistd (924/2005) ja lii-
kenne- ja viestintiministerion asetus maantielautoista (20/2006). Téhédn esitykseen siséltyvin
muutosehdotusten johdosta sekd sddntelyn selkeyttdmisesti muutoinkin molempia asetuksia
olisi tarkistettava. Maantielain ja ratalain nojalla on annettu lisdksi litkenne- ja viestintiminis-
terion asetus ndkemdalueista (65/2011). Siihen ei ole tunnistettu kohdistuvan tédhan hallituksen
esitykseen liittyvié tai muita muutostarpeita.

3 Voimaantulo

Tdhén esitykseen sisdltyva voimaanpanolaki ehdotetaan tulemaan voimaan mahdollisimman
pian. Muiden lakien voimaantulosta sdddettdisiin pddosin voimaanpanolaissa, jonka mukaises-
ti lait ehdotetaan tulemaan voimaan 1 pdivand tammikuuta 2020.

Lisdksi ehdotetaan siirtymésdédnnoksilld sdédettévin, ettd maantielain maanteiden luokittelua,
tienpidon yleisid vaatimuksia, palvelutasoa, kunnossapitoa seki liikennejirjestelmésuunnitte-
lua koskevat sddnnokset, erddt muut maakuntauudistuksesta riippumattomat sisillolliset muu-
tokset seké lain nimikkeen muutos tulisivat kuitenkin voimaan mahdollisimman pian. Samoin
ratalain rautateiden luokittelua ja radanpidon yleisid vaatimuksia koskevat sdénnokset ehdote-
taan tulemaan voimaan mahdollisimman pian. Liitelait, joihin tehtdisiin vain viittausmuutok-
sia maantielain uuden nimikkeen johdosta, ehdotetaan tulemaan voimaan samanaikaisesti
maantielain uuden nimikkeen voimaantulon kanssa.

4 Suhde perustuslakiin ja siidtimisjarjestys

Kansanvaltaisuus
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Perustuslain 2 §:n perusteella valtiojarjestyksen perusteisiin kuuluu kansanvaltaisuusperiaate.
Sen mukaan kaikella julkisen vallan kaytolld tulee olla demokraattinen perusta (PeVL 67/2014
vp.). Perustuslain 2 §:n sdénnoksilla kansanvaltaisuudesta on liheinen yhteys my0s perustus-
lain 14 §:44n, jossa sdddetéédn vaali- ja osallistumisoikeuksista. Maakuntien tehtévissd kansan-
valtaisuus toteutuisi vilittdmien vaalien, maakuntavaalien, kautta. Kun maakunnat jatkossa te-
kisivat liikennejarjestelmédsuunnittelua ja olisivat osallisina tienpidon ratkaisujen tekemisessi
tienpidon ja liikkenteen suunnitelman, tienpidon sopimuksen ja maakuntien tienpitoalueilla teh-
tavan tienpidon kautta, vahvistuisi kansanvaltaisuus liikennejarjestelmasuunnittelussa ja tien-
pidossa. My0s vaikutusmahdollisuudet liséédntyisivét erityisesti valtakunnalliseen liikennejér-
jestelmésuunnitelmaan tarjottavien vaikutusmahdollisuuksien kautta. Aiemmin vastaavasta
valtakunnallisesta liitkennejirjestelméd koskevasta pédatoksestd tai sithen liittyvéstd menette-
lystd ei ole sdddetty laissa.

Oikeusvaltioperiaate ja hallinnon lainalaisuus

Perustuslain 2 §:n 3 momentin mukaan julkisen vallan kdyton tulee perustua lakiin, ja kaikes-
sa julkisessa toiminnassa on noudatettava tarkoin lakia. Oikeusvaltioperiaatteen noudattami-
nen edellyttad, ettd julkisen vallan kéyttdjdlld on aina viime kddessd eduskunnan sddtimasdn
lakiin palautettavissa oleva toimivaltaperuste (HE 1/1998 vp, s. 74, PeVL 29/2013 vp, s.2/1).
Viranomaisella ei siten voi olla sellaista julkisen vallan kdyttdmistd tarkoittavaa toimivaltaa,
jolla ei ole nimenomaista tukea laissa.

Lihtokohtana on, ettd kussakin asiassa toimivaltaisen viranomaisen tulee kdyda ilmi laista
(PeVL 67/2010 vp, s. 5). Perustuslakivaliokunta on kdytinndssédén suhtautunut pidéttyvésti
mahdollisuuteen poiketa toimivaltaista viranomaista koskevista lain sdénnoksistd. Valiokunta
on etenkin perusoikeuskytkentdisen sddntelyn yhteydessd pitdnyt valttimattomana, ettd toimi-
valtainen viranomainen ilmenee laista yksiselitteisesti tai muuten tdsmaéllisesti tai ettd ainakin
viranomaisten toimivaltasuhteiden ldhtokohdat samoin kuin toimivallan siirtdmisen edellytyk-
set ilmenevit laista riittdvéan tdsmaéllisesti (PeVL 49/2014 vp, s. 4/I1, PeVL 32/2012 vp, s. 6,
PeVL 21/2009 vp, s. 4-5, PeVL 19/2009 vp, s. 4, PeVL 3/2009 vp, s. 4, PeVL 51/2006 vp, s.
9, PeVL 24/2006 vp, s. 2-3, PeVL 18/2004 vp, s. 2, PeVL 17/2004 vp, s. 2, PeVL 65/2002 vp,
s. 4, PeVL 47/2001 vp, s. 3, PeVL 45/2001 vp, s. 5, PeVL 21/2001 vp, s. 4, PeVL 7/2001 vp,
s. 4). Viranomaiselle ei siten voida lailla antaa tiysin rajoituksetonta valtuutta siirtda tehtévi-
ddn tai toimivaltaansa toiselle viranomaiselle (PeVL 9/2014 vp, s. 3; PeVL 61/2010 vp, s. 5 —
vrt. PeVL 11/2002 vp, s. 6-7; PeVL 35/2008 vp, s. 3, PeVL 14/2008 vp, s. 3, PeVL 8/2006
vp, s. 4, PeVL 19/2005 vp, s. 8, PeVL 11/2004 vp, s. 2, PeVL 14/2003 vp, s. 3, PeVL 72/2002
vp, s. 2-3, PeVL 52/2001 wvp, s. 5, PeVL 29/2013 vp, s. 2, PeVL 55/2005 vp, s. 3, PeVL
47/2005 vp, s. 5-6).

Téssa esityksessd ehdotetaan maakunnille tulevia tienpitotehtévid jérjestettdvaksi osin valtion
ja maakuntien yhteistydalueen vélisten sopimusmenettelyiden kautta. Laissa sdddettéisiin kui-
tenkin valtion ja maakuntien vilisen tehtdvien jaon perusratkaisuista, eikd toimivalta tehtdvien
hoitamiseen johtuisi siten ainoastaan sopimuksista. Lisdksi ehdottavalla lailla sdddettiisiin
my0s siitd, mistd asioista valtion ja maakuntien vélisissd sopimuksissa sovittaisiin. Ehdotetta-
vat sopimusjérjestelyt ja niiden yhteydessd tehtéva julkisen vallan kéyttd perustuvat siten la-
kiin, ja laissa sopimusmenettelystd, tehtdvistd vastaavista viranomaisista ja sopimusten sisal-
16sté sdddettdisiin perustuslain kannalta riittdvéan tdsmallisesti.

Laissa sdéddettdisiin maakunnille useita tehtdvié, jotka olisi hoidettava yhteistydssa tienpitoalu-
eilla. Tienpitoalueet eivit kuitenkaan muodostaisi erillistd oikeushenkil6d, minkd vuoksi vas-
tuu mainituista tehtévistd olisi viime kddessd maakunnilla. Maakunnat voisivat maakuntala-
kiehdotuksen 8 luvun mukaisten yhteistoimintamuotojen puitteissa sopia vastuiden jakautumi-
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sesta maakuntien vililld tienpitoalueita koskevissa yhteistydsopimuksissa. Ratkaisua voidaan
perustuslain kannalta pitdd riittdvan tdsmallisena.

Perusoikeudet

Perustuslain 21 §:n 2 momentti sisdltdd vaatimuksen hyvian hallinnon takeiden turvaamisesta
lailla. Hyvén hallinnon késite saa sisdltonsd 21 §:n kokonaisuudesta. Silld tarkoitetaan paitsi
pykdldn 1 momentissa mainittuja vaatimuksia viivytyksettomastd ja asianmukaisesta viran-
omaistoiminnasta myds 2 momentissa esitettyd luetteloa hyvén hallinnon osakysymyksista.
Sadnnoksessé luetellaan hyvén hallinnon tirkeimmat osa-alueet eli késittelyn julkisuus, oikeus
tulla kuulluksi, oikeus saada perusteltu péditos seké oikeus hakea muutosta. Perustuslain 14 §:n
4 momentin mukaan julkisen vallan tehtdvand on myds edistdd yksilon mahdollisuuksia osal-
listua yhteiskunnalliseen toimintaan ja vaikuttaa hénti itseddn koskevaan péaatoksentekoon.

Useat esitykseen siséltyvit ehdotukset lisdisivdt avoimuutta, julkisuutta sekd yksildiden vai-
kuttamismahdollisuuksia tienpitoa ja liikennejarjestelmén kehittémistd koskevissa menette-
lyissd. Valtakunnallista liikennejérjestelmésuunnitelmaa koskevan sddntelyn myota valtakun-
nallinen tahdonmuodostus liikennejarjestelmén kehittdmisesta tulisi avoimesti kirjatuksi val-
tioneuvostotasoiseen padtokseen ja valtakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman valmis-
telua olisi tehtdvd avoimesti yhteisty0ssd kaikkien maakuntien ja muiden viranomaisten, joi-
den toimialaan liikennejérjestelma liittyy, ja elinkeinoeldmén kanssa. Sen valmistelussa varat-
taisiin liséksi kaikille mahdollisuus antaa mielipiteensd suunnitelmaluonnoksesta. Myos maa-
kuntien liikennejérjestelmisuunnittelua koskien olisi kaikille varattava mahdollisuus antaa
mielipiteensd lausuntoluonnoksesta. Samoin tienpidon sopimusta koskeva menettely sekd
tienpidon ja liikenteen suunnitelma toisivat tienpitoa koskevat linjaukset ja rahoituksen sekd
niitd koskevat painotukset myos aiempaa nakyvammiksi, ja edistiisivit osaltaan hyvén hallin-
non toteutumista.

Maantielakiin siséltyy useita perustuslain 15 §:sséd sdddettyyn omistusoikeuden suojaan ja sen
turvaamiseen liittyvid sddnnoksid. Niitd ei kuitenkaan ehdoteta muutettavaksi téssé esitykses-
sd.

Lainsddddntovallan siirtdminen

Perustuslain 80 §:n 1 momentin mukaan asetuksia voidaan antaa laissa olevan asetuksenanto-
valtuuden nojalla. Asetuksia voivat antaa presidentti, valtioneuvosto ja ministerio. Asetuksen
antamisen edellytyksend on, ettd laissa ovat sekd tarvittavat perussddannokset ettd asianmukai-
nen valtuutussdénnos. Lain alaan kuuluvista asioista voidaan asetuksella antaa ainoastaan tar-
kempia sddnnoksid. Asetuksella voidaan antaa sdénnoksid myds muista asioista, jos asetuk-
senannolle on laissa sdddetty valtuutus. Parlamentaarisen vastuun vuoksi asetuksen antaisi val-
tioneuvosto, ellei muuta ole laissa erikseen sédéddetty. Léhtdkohtana on, ettd valtioneuvoston
yleisistunto antaa asetukset laajakantoisista ja periaatteellisesti tirkeistd asioista sekd muista
asioista, joiden merkitys sitd vaatii. Asetuksenantovaltaa voitaisiin osoittaa ministeridille tek-
nisluonteisimmissa sekéd yhteiskunnalliselta ja poliittiselta merkitykseltddn vahdisimmissé asi-
oissa (Hallituksen esitys Eduskunnalle uudeksi Suomen Hallitusmuodoksi, HE 1/1998 vp).

Perustuslain 80 §:n séénnoksistd ilmenevin periaatteen mukaan lainsdédéntovaltaa ei tule
yleensd siirtdd ministeriotd alemmalle viranomaistasolle. Muulle viranomaiselle oikeusséanto-
jen antamisvaltaa voidaan osoittaa vain poikkeuksellisesti. Perustuslaissa sdddetdén tdstd mah-
dollisuudesta valtuuttaa muu viranomainen antamaan oikeussaantdjé lailla erikseen maératyis-
td asioista (Perustuslakivaliokunnan mietintd koskien perustuslain uudistamista, PeVM
10/1998 vp). Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan viranomainen voidaan lailla valtuuttaa
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antamaan oikeussddntdja madratyista asioista, jos sithen on sdédntelyn kohteeseen liittyvid eri-
tyisid syitd eikd sddntelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd asiasta sdddetdén lailla tai asetuk-
sella. Lisdksi valtuutuksen tulee perustuslain mukaan olla soveltamisalaltaan tdsmaéllisesti ra-
jattu. Erityinen syy sdétdéd viranomaisen mééraystenantovallasta on muun muassa tekninen ja
vihiisid yksityiskohtia koskeva sédntely (PeVL 52/2001 vp, PeVL 46/2001 vp), joka ei sisdlla
merkittdvda harkintavallan kayttéd (PeVL 43/2000 vp). Maidrdyksenantovaltuuden kattamat
asiat tulee médritelld tarkasti laissa ja sen soveltamisalan tulee olla tdsmallisesti rajattu (HE
1/1998 vp).

Esitykseen siséltyy useita valtuussdédnnoksid. Niistd osa koskee valtioneuvoston tai litkenne- ja
viestintdministerion asetuksella annettavia tarkempia sdédnnoksid. Liséksi erdistd yksityiskoh-
taisista ja teknisluonteisista seikoista sdddettdisiin Liikenteen turvallisuusviraston marayksil-
14. Perustuslain 80 §:n mukaan yksilon oikeuksia ja velvollisuuksia koskevista perusteista seké
perusoikeuksiin kohdistuvista rajoituksista ja perusteista on sdddettdva lailla. Esityksessa eh-
dotetuilla asetuksen- ja méérdyksenantovaltuuksilla ei sdddetd yksilon oikeuksien, velvolli-
suuksien tai perusoikeuksien perusteista.

Ehdotetun lain liikennejéarjestelmésta ja maanteistd 4 §:ssd ehdotetaan litkenne- ja viestintdmi-
nisteri6lle asetuksenantovaltuuksia koskien maanteiden luokittelua. Voimassa olevan lain 4
§:n mukaan liikenne- ja viestintdministerid mairad mitkd maantiet ovat valtateitd ja mitkd kan-
tateitd, ja Liikennevirasto mdirdd mitkd maantiet ovat seututeitd ja mitkd ovat yhdysteita.
Voimassa olevan lain 4 § on epéselvé, eikd sen ole katsottu pitévén sisdllddn méardyksenanto-
valtuutta. Esityksessd sitd ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd siind sdddettdisiin perustuslain
tasmallisyyttd ja tarkkarajaisuutta koskevat vaatimukset tayttdvistd asetuksenantovaltuudesta.

Ehdotuksen mukaan liikenne- ja viestintdministerion asetuksella sdddettdisiin jatkossa maan-
teiden luokittelusta valta-, kanta-, seutu- ja yhdysteihin. Jaottelu valta-, kanta-, seutu- ja yh-
dysteihin on ollut vakiintunut kdytdntd jo vuosikymmenié. Sekd voimassa olevassa maantie-
laissa, ettd ehdotetussa esityksessé sdddetddn siitd, miti teitd maantiet voivat olla: valta-, kan-
ta-, seutu- ja yhdysteitid. Asetuksenantovaltuus olisi rajattu koskemaan maanteiden luokittelua
edelld mainittuihin neljdén kategoriaan. Asetuksenantovaltuuden voidaan siten katsoa tiytta-
van perustuslain tarkkarajaisuutta koskevat vaatimukset. Liikenne- ja viestintiministerion
asetuksella sdddettdisiin tarkemmin myos siitd, miltd osin maantiet kuuluisivat valtakunnalli-
sesti merkittdvain runkoverkkoon. Esitykselld lakiin liséttdisiin myos maanteiden runkoverk-
koa koskeva yleinen méérittely. Lailla olisi siten sééddetty runkoverkkoon kuuluvien maantei-
den madritelmén perusteista. Lailla sdddettyd méarittelyd tarkennettaisiin yksityiskohtaisem-
malla valtioneuvoston asetuksella, jossa sdddettéisiin, miltd osin maantiet kuuluisivat runko-
verkkoon. Asetuksenantovaltuus olisi rajattu koskemaan sitd, mitkd maantiet kuuluisivat val-
takunnallisesti merkittdvddn runkoverkkoon. Asetuksenantovaltuuden voidaan siten katsoa
tayttidvin perustuslain tdsmallisyyttd ja tarkkarajaisuutta koskevat vaatimukset. Mainitut ase-
tuksenantovaltuudet olisi sopivaa antaa ministeridlle, silld kyseessd on teknisluontoinen asia.
Lisdksi se, ettd sama viranomainen madriisi teiden luokittelusta, olisi kokonaisuuden kannalta
jarkevad. Vastaavaa muutosta ja uutta asetuksenantovaltuutta liikenne- ja viestintdministeriol-
le ehdotetaan ratalain 4 §:44n koskien rautateiden runkoverkon médrittimistd. Myds sitd on
edelld mainituin perustein pidettévé perustuslain kannalta asianmukaisena.

Ehdotetun lain liikennejérjestelméstd ja maanteistd 13 §:ssé ehdotetaan Liikenteen turvalli-
suusvirastolle madrayksenantovaltuutta koskien 13 §:n 2 momentissa tarkoitettujen vaatimus-
ten turvaamiseksi tarpeellisia tarkentavia maarayksid, jotka koskevat tien rakennetta, varustei-
ta ja liikenneteknisid ratkaisuja sekd maantien kdyttod ja siihen liittyvid rajoituksia. Naistd
vaatimuksista olisi perussddnndkset 13 §:n 2 momentissa. Méérdyksenantovaltuus olisi rajattu
ensinndkin vain maérdttyjen tavoitteiden varmistamiseen. Toiseksi méardyksenantovaltuus
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olisi rajattu sen osalta, mink& laatuisia madraykset voisivat olla ja mité tarkoitusta varten maa-
rdyksid voisi antaa. Kolmanneksi maardayksenantovaltuus olisi rajattu sen osalta, mitd asioita
ne voisivat koskea. Médrdysten soveltamisala olisi rajattu tiepitoon liittyviin kysymyksiin.
Maiérdyksenantovaltuuden voidaan siten katsoa tdyttédvén perustuslain tarkkarajaisuutta koske-
vat vaatimukset. Kyse olisi pdéasiassa teknisluonteisista sdéinnoksistd, joista ei ole tarpeen ei-
ki tarkoituksenmukaista sdatda lailla tai asetuksella. Madrdyksenantovaltuudelle on siten ole-
massa erityisid syitd. Liikenteen turvallisuusvirastolle ehdotetaan vastaavaa méirdyksenanto-
valtuutta ratalain 5 §:44n. joka rakenteeltaan ja osin sisélloltdén vastaisi lain litkennejérjestel-
méstéd ja maanteistd 13 §:44. My0s ratalain mainittua méaérdyksenantovaltuutta on edelld mai-
nituin perustein pidettdva perustuslain kannalta asianmukaisena.

Ehdotettuun lakiin liikennejarjestelméastd ja maanteist siséltyisi uusia sddnnoksia matkojen ja
kuljetusten palvelutasosta maanteilld sekd maanteiden kunnossapidon tasosta. Lain 13 a §:n 5
momentin mukaan liikenne- ja viestintiministerion asetuksella voitaisiin antaa tarkempia
sadannoksid matkojen ja kuljetusten palvelutasosta. Samoin 33 §:n 5 momentin mukaan liiken-
ne- ja viestintdministerion asetuksella voitaisiin antaa tarkemmat sdénnokset maanteiden kun-
nossapidon tasosta ja tarkemmista kunnossapitoluokista. Molempien sédénnosten osalta perus-
sddnnokset asetuksenantovaltuuksilla tarkennettavista asioista annettaisiin laissa. Kunnossapi-
toa ja palvelutasoa on my0s madritelty laissa, mikd osaltaan tekee asetuksenantovaltuuksia
tasmallisid. Molemmat asetuksenantovaltuudet olisi lisdksi rajattu tasoa koskevien tarkentavi-
en sddnndsten asettamiseen, eikd niilld voisi siten sdétéé tienpidossa valittamista tavoista saa-
vuttaa edellytetty taso. Mainittujen asetuksenantovaltuuksien voidaan siten katsoa tayttdvin
perustuslain tarkkarajaisuutta koskevat vaatimukset. Kyse olisi teknisluonteisesta vaadittujen
tasojen tarkemmasta sddntelystd, mika olisi asiallista ja tarkoituksenmukaista antaa liikenne-
ja viestintdministerion asetuksella.

My0s ratalain 4 §.ssd sdddettdisiin liikkenne- ja viestintdministeridlle asetuksenantovaltuus an-
taa tarkempia sddnnoksid rautateiden runkoverkon palvelutasosta koskien vilityskykyé, toimi-
vuutta, nopeutta, akselipainoja sekd muita palvelutasoon vaikuttavia tekijoitd. Tdmi asetuk-
senantovaltuus koskisi ainoastaan rautateiden runkoverkkoa. Valtuutuksessa olisi liséksi tés-
mennetty minkélaisia palvelutasoon vaikuttavia tekijoitd koskien olisi mahdollista antaa tar-
kempia sddnnoksid. Kyseessé olevassa 4 §:ssd olisi lisdksi perussdénnokset rautateiden runko-
verkon palvelullisesta tarkoituksesta ja asemasta, mitd asetuksella voitaisiin tdsmentid. Vas-
taavasti kuin maanteiden palvelutasoa koskeva asetuksenantovaltuus olisi rajattu tasoa koske-
vien tarkentavien sddnndsten asettamiseen, eiké niilld voisi siten sdétéé tienpidossa valittavista
tavoista saavuttaa edellytetty taso. Asetuksenantovaltuuden voidaan siten katsoa tdyttdvan pe-
rustuslain tarkkarajaisuutta koskevat vaatimukset. Kyse olisi teknisluonteisesta vaadittujen ta-
sojen tarkemmasta sddntelystd, mikéa olisi asiallista ja tarkoituksenmukaista antaa liikenne- ja
viestintdministerion asetuksella.

Ehdotetun lain liikennejérjestelmédstd ja maanteistd 100 §:ssé ehdotetaan Liikenteen turvalli-
suusvirastolle médrayksenantovaltuuksia koskien tienpitdjiltd ja maakunnilta edellytettavaa
valmiussuunnittelua sen varmistamiseksi, ettd varautuminen olisi valtakunnallisesti yhtendista
sekd maantiehen kohdistuvien poikkeusoloja ja normaaliolojen héiriétilanteita koskevien tar-
peiden mukaista. Tienpitdjdn ja maakuntien valmiussuunnittelun perusteista siédettéisiin 100
§:ssé. Pykildn 1 momentissa sdédettéisiin seikoista, jotka on huomioitava varautumisessa.
Maiérdyksenantovaltuuden myoté Liikenteen turvallisuusvirasto voisi antaa valmiussuunnitte-
lusta tarkempia madrayksid, mika olisi yksityiskohtaista, teknisté ja lailla sdddettyd tarkenta-
vaa. Liikenteen turvallisuusvirasto on valmius- ja varautumisasioissa litkennehallinnon alan
asiantuntijavirasto ja tarkempien maérdysten antaminen koskien valmiussuunnittelua sopii sen
toimialaan. Méérayksenantovaltuus olisi my0s rajattu soveltamisalaltaan koskemaan tienpita-
jéltd ja maakunnilta edellytettdvéd valmiussuunnittelua. Se olisi my0s rajattu tilanteisiin, joissa
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tarkemmat madrdykset olisivat tarpeen varautumisen valtakunnallisen yhtendisyyden ja maan-
tiechen kohdistuvien poikkeusolojen ja normaaliolojen héiriétilanteita koskevien tarpeiden
varmistamiseksi. Madrayksenantovaltuuden voidaan siten katsoa tdyttdvan perustuslain tark-
karajaisuutta koskevat vaatimukset.

Ehdotetun lain liikennejérjestelméstd ja maanteistd 100 a §:sséd sdédettéisiin Liikenneviraston
tienpidon turvallisuusjohtamisjarjestelmasti. Pykélan 4 momentin mukaan Liikenteen turvalli-
suusvirasto voisi antaa tarkempia madrayksid turvallisuusjohtamisjérjestelmén sisallosta. Lii-
kenteen turvallisuusviraston toimialaan kuuluu kaikkien litkennemuotojen turvallisuus, joten
médrdyksenantovaltuudella olisi kiinted yhteys viraston rooliin ja toimialaan liikennehallin-
nossa. Pykild siséltéisi perussddnndkset turvallisuusjohtamisjérjestelmén tavoitteista ja laati-
mista ja sisdltod koskevista kysymyksistd. Madrdyksenantovaltuudella voitaisiin siten tarken-
taa nditd sadnnoksia, ja valtuus olisi rajattu tdsmallisesti koskemaan vain turvallisuusjohtamis-
jarjestelmén sisdltoa.

Alueellinen itsehallinto

Perustuslain 121 §:n mukaan kunnallisen itsehallinnon keskeiset elementit ovat kunnan asuk-
kaiden itsehallinto, lailla sdddetyt kuntien hallinnon yleiset perusteet ja kunnille annetut tehta-
vit sekd verotusoikeus. Perustuslain 121 §:n 4 momentissa itsehallinnolle kuntaa suuremmalla
alueella ei ole sdddetty itsehallinnon keskeisisti elementeistd samalla tavoin kuin kunnallisen
itsehallinnon osalta. Perustuslain mukaan itsehallinnon keskeisistd elementeistd edellytetddn
saddettdviaksi lailla. Maakuntien itsehallinnon elementtejd voidaan tarkastella kunnallisen itse-
hallinnon avulla.

Perustuslain 121 § pohjautuu perustuslakivaliokunnan jo hallitusmuodon voimassa ollessa va-
kiintuneeseen kaytdntoon, jonka mukaan kunnallinen itsehallinto merkitsee kuntalaisille kuu-
luvaa oikeutta pédattdd kuntansa hallinnosta ja taloudesta (valtionosuusjirjestelmén suhteesta
kunnalliseen itsehallintoon muun muassa PeVL 16/2014 vp ja PeVL 40/2014 vp). Itsehallinto
kattaa muun muassa kuntalaisten oikeuden itse valitsemiinsa hallintoelimiin (HE 1/1998 vp, s.
175/11, PeVL 63/2014 vp, s. 2/I1). Tavallisella lailla ei voida puuttua itsehallinnon keskeisiin
ominaispiirteisiin tavalla, joka asiallisesti ottaen tekisi itsehallinnon merkityksettomaksi
(PeVL 20/2013 vp, s. 5-7, PeVL 22/2006 vp, s. 2/1, PeVL 31/1996 vp, s. 1/]).

Kuitenkin perustuslakivaliokunnan kéytdnndssd on pidetty mahdollisena séditdéd tavallisella
lailla pakkokuntayhtymistéd ja vastaavista kuntien yhteistoimintaelimistéi vaikka kuntien vel-
voittaminen lailla osallistumaan kuntayhtyméén rajoittaa jossain médrin kunnallista itsehallin-
toa. Kuntien pakollisen yhteistoiminnan jarjestelyjd arvioidessaan valiokunta on kiinnittdnyt
huomiota esimerkiksi yhteistoimintatehtavien ylikunnalliseen luonteeseen, hallinnon tarkoi-
tuksenmukaiseen jarjestimiseen niitd hoidettaessa seké siihen, ettei noudatettava paitdksente-
kojérjestelmd anna yksittdiselle kunnalle yksipuolisen méirddamisvallan mahdollistavaa ase-
maa (PeVL 22/2006 vp, s. 2/11 ja s. 3—4, PeVL 65/2002 vp, s. 2-3, PeVL 32/2001 vp, s. 2/11).
Merkitystd on annettu myos sille, onko jarjestely supistanut oleellisesti yhteistoimintaan vel-
vollisten kuntien yleistd toimialaa (PeVL 65/2002 vp, s. 3/I1, PeVL 11/1984 vp, s. 2/11). Perus-
tuslakivaliokunta ei pitinyt myoskdén maakuntien perustamista ja sosiaali- ja terveydenhuol-
lon jérjestimisuudistusta koskevaan esitykseen siséltyvid maakuntien yhteistydvelvoitteita
maakuntien itsehallinnon erityispiirteet huomioon ottaen ongelmallisina, mutta edellytti, ettd
yhteistydalueiden muodostamisesta ja yhteistoiminnan toteuttamiseksi tarpeellisista valtion
ohjausvallan keinoista on sédéddettiva riittdvan tdsmaillisesti lain tasolla (PeVL 26/2017 vp).

Perustuslakivaliokunta on pitdnyt ongelmallisena kuntien yhteistoimintaelimen tehtivien li-
sddmistéd siind madrin ja silld tavalla, ettd se vaikuttaisi oleellisesti jasenkuntien hallintoon ja

145



HE 45/2018 vp

vaarantaisi kunnallisen itsehallinnon periaatteisiin sisdltyvén periaatteen kunnan paétdsvallan
kuulumisesta kuntalaisten valitsemille toimielimille (PeVL 65/2002 vp, s. 3, PeVL 11/1984
vp, s. 2/1I). Valiokunta on kuntien vapaaehtoisesta seutuyhteistydstd todennut (PeVL 11a/1984
vp, s. 2/1), etté on hankalaa perustuslain 121 §:ssé turvattuun kunnalliseen itsehallintoon sisél-
tyvédn kansanvaltaisuusperiaatteen kannalta, jos kuntien pédtosvaltaa ja tehtdvid siirrettdisiin
hyvin laajamittaisesti seudulliselle toimielimelle. Valiokunta on katsonut tdmén ndkokohdan
koskevan ja viime kddessé rajoittavan myos kuntien kuntalain mukaista mahdollisuutta siirt4é
tehtdvidan kuntayhtymille (PeVL 37/2006 vp, s. 5/11, PeVL 22/2006 vp, s. 2, PeVL 65/2002
vp, s. 3/1).

Kuntien yhteistoimintaa koskeva valtioneuvoston médrddmisvalta on merkityksellinen seikka
kuntien itsehallinnon ndkokulmasta. Téllaisen valtioneuvoston médrddmisvallan ei ole katsottu
olevan ristiriidassa perustuslaissa turvatun kunnallisen itsehallinnon kanssa, kun valtioneuvos-
ton toimivaltaa ovat rajoittaneet lain muut sddnndkset yhteistoiminnasta seké hallinnon yleiset
oikeusperiaatteet ja kun valtioneuvoston péitds on ollut valituskelpoinen ja pysynyt voimassa
vain siihen asti, kunnes kunnat paésevit sopimukseen yhteistoiminnasta. Sddnndsten valtio-
neuvoston toimivallasta on kuitenkin tullut olla riittivén tdsmaéllisid (PeVL 20/2013 vp, s. 5-6,
PeVL 21/2009 vp, s. 4/11, PeVL 32/2001 vp, s. 3/I). Perustuslakivaliokunta on vakiintuneesti
korostanut, ettd kunnan tehtivistd sdddettdessd on myos huolehdittava kuntien tosiasiallisista
edellytyksistd suoriutua velvoitteistaan (PeVL 41/2014 vp, s. 3/II, PeVL 36/2014 vp, s. 3,
PeVL 34/2013 vp, PeVL 30/2013 vp, s. 5, PeVL 42/2010 vp, s. 5/1, PeVL 29/2009 vp, s. 2,
PeVL 50/2005 vp, s. 2/1, PeVL 41/2002 vp, s. 3/1).

Esitettavissa laissa tienpitdja olisi edelleen valtio, jota asiassa edustaisi Liikennevirasto, kuten
nykyisinkin. Lakiin kirjattaisiin, ettd Liikennevirasto on tienpitdjd. Samoin maanteiden omis-
tajuus sdilyisi edelleen valtiolla. Tienpidon viimekitinen vastuu olisi siten edelleen valtiolla,
jonka omistaman omaisuuden hallinnasta tienpidossa on myds kyse. Néistd syistd myds tien-
pidon rahoitus jarjestettdisiin erillisrahoituksena, jonka kdyttéd maakunnissa ohjattaisiin tien-
pitoalueen ja tienpitdjan vélilld tehtévén tienpidon sopimuksen mukaisesti.

Kuntia koskevaan itsehallintoon rinnastuen maakunnan itsehallinnon sisdltond voidaan pitdd
erityisesti maakunnan asukkaiden oikeutta p#&ttdd maakuntansa hallinnosta ja taloudesta.
Tienpidon osalta maakunnat eivit kuitenkaan voisi paéttad rahoituksensa kéytosté tai tienpitoa
koskevista toimenpiteistd tai niiden jarjestdmisestd itsendisesti, ja maakuntien liikkumavara
rahoitusta ja muita asioita koskevien ratkaisujen suhteen olisi varsin rajallinen. Tienpidossa
olisi kuitenkin jatkossa kyse tehtdvistd, joka on jaettu valtion ja maakuntien yhteistydalueiden
kesken ehdotettavan lain mukaisesti, jonka kustannuksista valtio vastaisi ja johon liittyvin
viimekatisen vastuun kantaisi edelleen valtio. Siten sopimusmenettelyd, jossa rahoituksesta ja
tienpidon jérjestémisestd on esitetty sovittavaksi ja johon maakunnat voivat omalta osaltaan
vaikuttaa, voidaan pitdd maakuntien itsehallinnon kannalta hyvéksyttivind menettelynd. Myos
edelld kasitellyt tienpitoa koskevat méairdyksenantovaltuudet rajoittaisivat maakuntien itsehal-
lintoa. Médrdyksenantovaltuudet liittyisivét kuitenkin ennen kaikkea valtion omaisuuden hal-
lintaan, ja ne kohdistuisivat maanteihin ja niiden pitoon liittyviin teknisiin ja laadullisiin ky-
symyksiin, eikd niilld puututtaisi maakuntien hallinnon jarjestdmiseen muilta osin.

Maakuntalain 7 §mn 1 momentin mukaan maakuntien tehtdvien jérjestiminen voidaan lailla
koota yhdelle tai useammalle maakunnalle, jos se on vélttdmétontéd palvelujen laadun ja saata-
vuuden parantamiseksi, kielellisten oikeuksien toteutumisen edistimiseksi, riittdvien henkilds-
t- ja muiden voimavarojen tai tehtdvéssd tarvittavan erityisasiantuntemuksen turvaamiseksi
taikka muusta vastaavasta ja perustellusta syystd. Ehdotettavan lain 15 f §:n mukaan maakun-
tien olisi sovittava niiden vastuulla olevien tienpidon tehtévien hoitamisesta yhteistoiminnassa
enintdén yhdeksalld tienpitoalueella. Yhteistoimintaa koskevalla velvoitteella pyritddn varmis-
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tamaan tienpidon kustannustehokas, yhtendinen, asiantunteva ja pitdjanteinen hoitaminen seki
maanteiden riittivdn korkean palvelutason toteutuminen ja asiakastarpeiden huomioiminen.
Maakunnat paittdisivat itse yhteistoiminnan muodosta maakuntalain 8 luvussa sééddetyllé ta-
valla.

Tienpito kokonaisuudessaan on luonteeltaan ylimaakunnallista, ja siind on huomioitava paitsi
valtakunnalliset ndkdkohdat myos alueelliset ndkokohdat yleensd yhden maakunnan hallinnol-
lisia rajoja laajemmin. Maakuntien velvoittaminen tekeméin tienpidon tehtévid yhteistydssé
olisi tarkoituksenmukaista, jotta tehtdviin tarvittavien resurssien ja asiantuntemuksen riitti-
Vyys voitaisiin varmistaa maakuntien hallinnollisista rajoista riippumatta. Yhteistoiminta jér-
jestettdisiin maakuntien sopimalla tavalla noudattaen, mitd maakuntalaissa sdfdetdén maakun-
tien vapaaehtoisen yhteistoiminnan muodoista. Yhteistoiminnassa noudatettava paitoksente-
kojérjestelma ei siten antaisi yksittdiselle maakunnalle yksipuolisen maardamisvallan mahdol-
listavaa asemaa.

Lakiehdotuksen 15 h §:n mukaan valtioneuvosto voisi antaa tarpeelliset méiérdykset tienpidon
tehtéivien hoitamisesta maakuntien yhteistoiminnassa, jos maakunnat eivét pédsisi asiassa so-
pimukseen. Ehdotettavassa 15 f §:sséd sdddettdvin maakuntien sopimisvallan sijaan valtioneu-
vosto maaraisi tdlloin yksipuolisesti yhteistoiminnan jarjestdmisestd, milld olisi merkitysti
maakuntien itsehallinnon nakokulmasta.

Valtioneuvoston médrdysvaltaa rajoittaisivat kuitenkin 15 f §:ssé sééddetyt vaatimukset maa-
kuntien yhteistoiminnalle sekd 15 h §:n 2 momentti, jossa sdddettdisiin, mistd asioista valtio-
neuvosto voisi méaritd asiassa. Maardysvaltaa rajoittaisivat myos hallinnon yleiset oikeuspe-
riaatteet. Valtioneuvoston pédétds voitaisiin my6hemmin korvata maakuntien tekemalld 15 f
§:n mukaisella sopimuksella. Valtioneuvoston paatoksen valmistelussa olisi kuultava maakun-
tia, joita paatds koskee. Pdétos olisi valituskelpoinen. Valtioneuvoston mééraysvallan ei siten
voida katsoa merkittéviésti rajoittavan maakuntien itsehallintoa.

Sadntelyn valtiosddntdisen arvioinnin kannalta on merkityksellistd, ettei ehdotettu sopimus-
menettely esityksen mukaan antaisi yksittdiselle maakunnalle médrdédmisvallan mahdollistavaa
asemaa (vrt. PeVL 67/2014 vp, PeVL 37/2006 vp ja siind mainitut lausunnot).

Julkisen hallintotehtdvin antaminen muulle kuin viranomaiselle

Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehtdva voidaan antaa muulle kuin viranomaisel-
le vain lailla tai lain nojalla, jos se on tarpeen tehtdvin tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi
eikd vaaranna perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvén hallinnon vaatimuksia. Perustus-
lain perusteluiden mukaan julkiset hallintotehtdvét olisi perustuslain 124 §:n yhteydessd ym-
mérrettdvéd verraten laajaksi hallinnollisten tehtdvien kokonaisuudeksi, johon kuuluu esimer-
kiksi lakien toimeenpanoon seké yksityisten henkildiden ja yhteisdjen oikeuksia, velvollisuuk-
sia ja etuja koskevaan paatoksentekoon liittyvid tehtdavia (HE 1/1998 vp s. 61, 179).

Perustuslakivaliokunnan lausuntokiytinndssd on kiinnitetty huomiota julkisen hallintotehta-
vén késitteen tulkinnassa ensinnékin tietyn tehtiavén luonteeseen ja ominaispiirteisiin. Merki-
tystd on myos ollut silld, onko tehtdvésti sdéddetty laissa, samoin kuin silld, toimiiko tietty taho
tehtéivdd hoitaessaan viranomaisten médrdys-, ohjaus- tai valvontavallan piirissé. Liséksi huo-
miota on muun ohella kiinnitetty tietyn tehtdvén ja sithen liittyvan paatoksenteon oikeusvaiku-
tuksiin (ks. esim. PeVL 5/2014 vp, PeVL 53/2014 vp). Perustuslakivaliokunnan kdytdnnon
mukaan julkisena hallintotehtdvéana pidettdvan tehtdvén ei valttimatta tarvitse sisaltdd julkisen
vallan kdytt6d. Esimerkiksi neuvonnassa on kysymys toiminnan avustusluonteisuudesta huo-
limatta julkisen hallintotehtdvén hoitamisesta, silld neuvonta kuuluu hallintolain 8 §:n mukaan

147



HE 45/2018 vp

viranomaisen lakisdateisiin tehtdviin. Valiokunta on katsonut kdytdnnosséadn, ettd viranomaisia
avustavia tehtdvid voidaan sopimuksella siirtdd muiden kuin viranomaisten hoidettavaksi, kun
se perustuu lakiin (ks. esim. PeVL 47/2005 vp, s. 6/I). Julkinen hallintotehtdva voidaan perus-
tuslain 124 §:n perusteella antaa muulle kuin viranomaiselle siten my0s lain nojalla tehtévalla
sopimuksella.

Vaikka liikennejarjestelmésti ja maanteistd annettuun lakiin ehdotetussa 99 b §:ssé tarkoite-
tussa maastopalvelussa on kyse tietojen ja teknisen materiaalin tuottamisesta, jota viranomai-
nen tulkitsee padtoksid tehdessddn, on perustuslakivaliokunnan kiytdnndssé julkiselle hallinto-
tehtéville annettu laaja tulkinta huomioiden mahdollista, ettd kyseiset tehtévit katsotaan julki-
siksi hallintotehtéviksi, joka voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle vain lailla tai lain no-
jalla. Niiden tehtdvien siirtdmisen yksityisen palveluntarjoajan hoidettavaksi sdddettiisiin
mainitussa 99 b §:ssé.

Perustuslakivaliokunnan tulkintakédytéinndssa on katsottu, ettd oikeusturvan ja hyvén hallinnon
vaatimusten toteutumisen varmistaminen perustuslain 124 §:n tarkoittamassa merkityksessi
edellyttdd, ettd asian késittelysséd noudatetaan hallinnon yleislakeja ja ettd asioita késittelevét
toimivat virkavastuulla (PeVL 33/2004 vp, s. 7/I, PeVL 46/2002 vp, s. 10). Lakiin ei endi
nykyisin ole kuitenkaan perustuslain 124 §:n takia valttdmatonta sisallyttda viittausta hallin-
non yleislakeihin (PeVL 11/2006 vp s. 3). Jos sellaista sddntelyn selkeyden vuoksi kuitenkin
pidetdén tarpeellisena, on viittauksen oltava vastakohtaispddtelmin vuoksi kattava (PeVL
42/2005 vp, s. 3). Selkeyden vuoksi 99 b §:ssé viitattaisiin kuitenkin myos néihin yleislakei-
hin.

Perustuslain 124 §:ssd tarkoitetun julkisen hallintotehtdvdn hoitamisen on perustuslakivalio-
kunnan kaytinnossi katsottu lahtokohtaisesti edellyttdvin, ettd tehtdvad hoitavat luonnolliset
henkil6t toimivat tehtdvassddn virkavastuulla (PeVL 8/2014 vp, s. 5/1, PeVL 29/2013 vp, s. 2,
PeVL 18/2007 vp, s. 7/1, PeVL 20/2006 vp, s. 2, PeVL 33/2004 vp, s. 7/11).

Yhteenveto

Edelld esitetyn perusteella katsotaan, ettd lakiehdotus on sopusoinnussa perustuslain kansan-
valtaisuutta, hallinnon lainalaisuutta, perusoikeuksia, lainsdddantovallan siirtdmisté, julkisten
hallintotehtédvén antamista muulle kuin viranomaiselle ja alueellista itsehallintoa koskevien

sddnndsten kanssa. Katsotaan, etté esitys voidaan kasitelld tavallisessa lain sddtamisjérjestyk-
sessd.

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttéviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

maantielain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

kumotaan maantielain (503/2005) 9 §,

muutetaan lain nimike, 1-4, 6, 8, 10, 11, 13, 16, 17, 19, 22, 24, 27, 30-32, 32 a, 33-40, 42,
42 a,42 b, 43-45,47-49, 51, 52,52 b, 53 a, 54, 56, 56 a, 57, 62, 69, 74, 75, 79-81, 83, 85, 88,
90, 91 93, 95, 95a 99, 99a 101— 105 107_]3108§

sellaisina kuin niistd ovat 4 6, 27 ja 104 osaksi laissa 1242/2009, 10, 11, 17, 24, 31, 32, 32
a, 34, 36-38, 40, 42, 42 a, 42b 44,52,52b, 53 a, 56, 56 a, 74, 80, 83, 90, 91, 95, 95a 99a
101, 103, 105, 107 ja 108 § laissa 566/2016, 22ja 45 § osaksi laissa 566/2016, 41 ja 99 § lais-
sa 1242/2009 ja 79 § laissa 1628/2015, sekd

lisdtddn lakiin uusi 13 a §, 1 aja 1 b luku, 15 g-15s, 27 a, 27 b, 99 b § ja siitd lailla
566/2016 kumotun 100 §:n tilalle uusi 100 § sekd uusi 100 a, 100 b, 108 a ja 109 a § seuraa-
vasti:

Laki liikkennejérjestelmisti ja maanteisti

1§
Lain tarkoitus

Tadméin lain tarkoituksena on jérjestdd liikennejérjestelmasuunnittelu siten, ettd siind sovite-
taan yhteen valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet ja luodaan edellytykset toimivalle liiken-
nejarjestelmalle ja sen kehittamiselle.

Lain tarkoituksena on myos yllépitdd ja kehittdd liikkkumis- ja kuljetustarpeiden vaatimia
toimivia, turvallisia ja kestdvdd kehitystd edistdvid maantieyhteyksid osana liikennejérjestel-
méa, seki varmistaa maantieverkon valtakunnallinen yhtendisyys ja palvelutaso. Lain tarkoi-
tuksena on lisiksi turvata osallistumismahdollisuudet valtion omistamien maanteiden suunnit-
teluun toteuttamalla ja edistimalld hyvaa hallintoa ja oikeusturvaa maanteitd koskevissa asi-
oissa.

238
Soveltamisala

Téssd laissa sdddetddn kaikki liikkennemuodot ja kulkutavat kattavasta valtakunnallisesta ja
maakunnallisesta litkennejarjestelmésuunnittelusta.
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Téssé laissa sdddetddn myoOs maanteistd ja niiden palvelutasosta, tienpidosta ja sen jarjesta-
miseen liittyvastd tehtdvien jarjestdmisestd ja siithen liittyvistd sopimuksista, ohjauksesta ja
muista jérjestelyistd sekd valtiolle, maakunnille ja muille viranomaisille kuuluvista oikeuksista
ja velvollisuuksista samoin kuin kiinteiston omistajien ja muiden asianosaisten oikeusasemas-
ta.

338
Mdadritelmdt

Téssé laissa tarkoitetaan:

1) litkennejdrjestelmdlld kaikki liikkennemuodot kattavasta henkilo- ja tavaraliikenteestd, nii-
td palvelevista liikenneverkoista, viestintdyhteyksistd ja tiedosta sekd liikenteen palveluista
annetussa laissa (320/2017) tarkoitetuista palveluista, liikennevélineistd ja liikennettd ohjaa-
vista jérjestelmistd muodostuvaa kokonaisuutta;

2) tienpidolla maantien suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa ja liikenteen hallintaa se-
ki néihin tehtéviin liittyvén tiedon tuottamista ja yllépitoa;

3) rakentamisella uuden tien tekemistd ja tien parantamista;

4) kunnossapidolla tien hoitoa ja korjausta;

5) tienpitdjdlld Liikkennevirastoa;

6) tienpitoalueella maakuntien viliselld yhteistydsopimuksella muodostettavaa aluetta, jolla
hoidetaan alueen maakuntien vastuulla olevat tienpidon tehtdvét yhteistydsopimuksen mukai-
sesti;

7) tienpidon sopimuksella tienpitdjan ja maakuntien valilld tienpidon jarjestimiseksi laadit-
tavaa sopimusta.

438
Maantiet

Maantie on valtion omistama tai ticoikeudella hallinnoima tie, joka on luovutettu yleiseen
litkenteeseen ja on Liikenneviraston hallinnassa. Liikenteellisen merkityksensd mukaan maan-
tiet ovat valtateitd, kantateitd, seututeitd tai yhdysteit.

Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maakuntien vilistd pitkdmatkaista liikennettd. Kanta-
tiet tdydentavit valtatieverkkoa ja palvelevat maakuntien liikennettd. Seututiet palvelevat seu-
tukuntien liikennetti ja liittdvét niitd valta- ja kantateihin. Muut maantiet ovat yhdysteiti. Lii-
kenne- ja viestintdministerion asetuksella sdddetddn maanteiden luokittelusta valta-, kanta-,
seutu- ja yhdysteihin.

Valtakunnallisesti merkittdvaian runkoverkkoon kuuluvat maantiet yhdistévit valtakunnalli-
sesti ja kansainvilisesti suurimmat keskukset ja solmukohdat ja palvelevat erityisesti pitkén-
matkaista litkennettd. Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella séddetddn tarkemmin siité,
miltd osin maantiet kuuluvat runkoverkkoon.

Maantie voi olla moottori- tai moottoriliikennetie taikka muu vain tietynlaista liikennetta
varten tarkoitettu tie. Moottori- ja moottoriliikenneteiden teknisistd ominaisuuksista sdddetaan
tarkemmin valtioneuvoston asetuksella. Maantie voi olla myds tarkoitettu kéytettéviksi vain
talvella (erityinen talvitie).
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63§
Maantielautat

Maantiehen kuuluu myds lautta véylineen ja laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai sitd
korvaavan Liikenteen turvallisuusviraston hyviaksyméan muun laitteiston ohjaama lautta (lossi)
taikka vapaasti ohjailtava lautta (lautta-alus). Lautta-alukseen sovelletaan, mité aluksen tekni-
sestd turvallisuudesta ja turvallisesta kaytostd annetussa lain (1686/2009) 2 § :ssi tarkoitetusta
ro-ro-matkustaja-aluksesta sdddetdéin ja méaritédan

Lautoista on voimassa, mitd niistd erikseen sdédetédn ja mééritidan. Lauttaliikenteen palve-
lujen tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on 18 vuotta tiyttényt ja tehtédvédn kykeneva.
Liséksi lauttaliikenteen palvelujen tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on perehtynyt los-
sin koneistoon, rakenteeseen ja kiyttoon sekd kansainvélisistd sddnnoistd yhteentdrmaamisen
ehkdisemiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssé yleissopimuksessa (SopS 30/1977) ja yhteen-
tormédmisen ehkdisemisestd sisdisilld kulkuvesilld annetussa asetuksessa (Sisdvesisddnnot
1978) (252/1978) annettuihin sédntdihin ja tuntee 4 momentin nojalla annettujen sddnndsten
siséllon. Lossin kuljettajalla on oltava riittéva terveys lossin kuljettamiseksi. Hanelld on myds
oltava riittdva kielitaito, jotta hdn voi antaa hatitilanneohjeet matkustajille. Liikenteen turval-
lisuusvirasto voi antaa tarkempia madrayksid lossien katsastuksesta ja varusteista ja tienpitdja
lossin miehityksesta.

Lautat liikenndivéat padsédantdisesti ilman aikataulua. Liikenteellisistd syistéd taikka maakun-
nan, kunnan, muun viranomaisen tai muun toimijan hakemuksesta voi tienpitdja paattas, ettd
lauttaa litkenndiddén aikataulun mukaan. Paitoksen tulee samalla siséltdé aikataulun maéraa-
misen perusteet. Ennen asian ratkaisemista on tienpitdjan varattava niille, joita lauttaliikenne
valittomasti koskee, mahdollisuus lausua mielipiteensd asiassa sekd hankittava asianomaisen
kunnan ja tarvittaessa muunkin viranomaisen lausunto. Tienpitdjan tulee kuuluttaa paatokses-
té, ja aikataulu on asetettava néhtéville lauttapaikan valittdméén ldheisyyteen.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella sdédetddn tarkemmin lauttojen valvonnasta,
kulkujdrjestyksestd lautalle, etuoikeutetuista kuljetuksista ja muusta tieliikenteestd, lossin kul-
jettamisesta ohjauskOydesta irrotettuna, lauttaviyldn ja yleisen kulkuvdyldn ristedmisen aihe-
uttamista toimenpiteistd, lossin kuljettajalta vaadittavasta 1ddkarintodistuksesta ja lauttalaiturin
varusteista.

8§
Maantiehen kuuluvat palvelualueet

Edelld 5 §:n 1 momentissa tarkoitetuille pysdkointialueille saadaan sijoittaa laitteita, raken-
nelmia ja rakennuksia kioskimyymaélda varten sekd levdhdysalueille myds kahvilaa, ravinto-
laa, polttoaineenjakelua, moottoriajoneuvojen huoltoa ja muuta tienkéyttdjien palvelua varten.
Sen liséksi, mitd maankdytto- ja rakennuslaissa (132/1999) sdddetdéin, vaaditaan laitteiden, ra-
kennelmien ja rakennusten sijoittamiseen tienpitdjan suostumus.

Maantiehen kuuluville palvelualueille tulevien laitteiden, rakennelmien ja rakennusten si-
joittamiseksi on tienpitdjan tehtdva tarvittaessa sopimus alueen kayttdmisestd, rakentamisesta,
tiedon tuottamisesta, litketoiminnan harjoittamisesta ja valtiolle mahdollisesti tulevasta korva-
uksesta. Sopimuksen tekemiseksi on tienpitdjén pyydettdva tarjouksia luotettavilta, vakavarai-
silta ja ammattitaitoisilta yrittdjiltd. Sopimus on tehtévé sen yrittdjédn kanssa, joka asetetussa
madraajassa on antanut liikenteen ja matkailun vaatimukset sekd alueen kayttGtarkoituksen
edellyttimén palvelutason huomioon ottaen kokonaistaloudellisesti edullisimman tarjouksen.
Sopimusta ei saa siirtda toiselle ilman tienpitdjan suostumusta.
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10 §
Tienpitdjd ja tienpidon kustannukset

Liikennevirasto on maantieverkon tienpitdji ja se kéyttéd tienpitoa varten saatuja oikeuksia.
Valtio vastaa tienpidon kustannuksista.

Erityisestd syystd, kuten jos tienpidosta huolehditaan laadultaan tai laajuudeltaan korkeam-
piluokkaisena kuin yleisen liitkenteen tai tien ympéristoon sovittamisen tarve edellyttdd taikka
jos jokin taho erityisesti hyotyy tehtivistd toimenpiteistd, tienpitdjan lisdksi muutkin tahot
voivat sopimuksen mukaisesti osallistua tienpidon kustannuksiin tai ottaa huolehtiakseen jos-
takin tienpitoon liittyvéstd toimenpiteesta.

Liikennejérjestelmén toimivuuden turvaamiseksi ja lain tavoitteiden toteuttamiseksi tienpité-
ja voi erityisestd syystd ja sopimuksen mukaisesti osallistua tienpitdjdn tehtdviin liittyvéan
muun toimenpiteen kuin maantien rakentamisen ja kunnossapidon kustannuksiin.

11§
Tienpidosta vastaavat viranomaiset

Liikennevirasto vastaa maantieverkon omistajan tehtdvistd seka tienpidon valtakunnallisista
tehtévistd. Liikennevirasto my0s ohjaa maakuntia tienpidon tehtévien hoitamisessa.

Maakunnat vastaavat alueensa tienpidon tehtivien hoitamisesta tienpidon sopimuksen ja
Liikenneviraston ohjauksen mukaisesti enintddn yhdeksélld tienpitoalueella. Liikennevirasto
vastaa kuitenkin merkittdvien hankkeiden rakentamisesta.

Liikennevirasto on tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY 2 artiklassa tarkoitettu toimivaltainen organisaa-
tio ja Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista vihimmaisvaatimuksis-
ta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/54/EY 4 artiklassa tarkoitettu
hallintoviranomainen.

13§
Tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset

Maantieverkkoa on kehitettdva ja kunnossapidettdva ja siithen investoitava siten, etté ediste-
taan:

1) valtakunnallisen liikennejirjestelmésuunnitelman tavoitteita;

2) valtakunnallisten alueidenkdyttGtavoitteiden toteuttamista, alueiden kehittdmistd, maan-
kdyton suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ympdristdlle asetettavien tavoitteiden toteut-
tamista sekd alue- ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuutta;

3) liikenteen pédstojen viahentamisté; seké

4) tiedon ja digitaalisuuden hyodyntdmismahdollisuuksia, liikkenteen automaatiota ja liiken-
teen palveluiden kehittdmisen edellytyksia.

Maantiet on suunniteltava, rakennettava ja pidettdva kunnossa niiden liikenteellinen merki-
tys huomioon ottaen siten, etti:

1) maantiet tarjoavat mahdollisuuden turvalliseen ja toimivaan liitkkumiseen ja kuljettami-
seen koko maassa kohtuullisin kustannuksin ottamalla huomioon erilaiset kulkutavat, eri vies-
toryhmien liikkumistarpeet ja eri elinkeinoalojen kuljetustarpeet;

2) maantieverkon ja liikenteen ympéristolle aiheuttamat haitat jaddvat mahdollisimman véa-
haisiksi ja luonnonvaroja kaytetdan sadsteliddsti;

3) tienpito ei tuota kenellekdén enempédd vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii,
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4) maantiet ovat liikenteellisesti ja teknisesti mahdollisimman toimivia ja turvallisia ja nii-
den tarkoitus saavutetaan mahdollisimman edullisesti;

5) maanteiti ja tienpitoa koskevat tiedot ovat ajantasaiset ja kiytettivissd; sekd

6) maantiet ja niihin liittyvé digitaalinen infrastruktuuri ovat yhteentoimivia muun liikenne-
verkon seké siihen liittyvén digitaalisen infrastruktuurin kanssa.

Maantietd parannetaan yleisen liikenteen tarpeen vaatiessa taikka liikenteestd aiheutuvien
haittojen poistamiseksi tai vihentdmiseksi taikka maank&yton sitd edellyttdessd. Uusi maantie
tehdddn, jos olemassa oleva maantieverkko ei tiytd endd yleisen liikenteen tai maankdyton
tarpeita eikd litkennejirjestelméd kehittdmalla tai tietd parantamalla voida tarkoituksenmukai-
sesti tyydyttdd nditd tarpeita taikka poistaa tai riittdvasti vahentdd liikkenteestd aiheutuvia hait-
toja. Maantieti ei saa rakentaa vastoin oikeusvaikutteista kaavaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa 2 momentissa tarkoitettujen vaatimusten turvaami-
seksi tarpeellisia médrdyksié, jotka koskevat tien rakennetta, varusteita, liikkenneteknisid rat-
kaisuja sekd maantien kdyttd ja sithen liittyvia rajoituksia.

13a§
Matkojen ja kuljetusten palvelutaso maanteilld

Tienpitdjan on huolehdittava maanteiden riittdvan palvelutason ylldpitdmisestd 13 §:n 1 ja 2
momentissa tarkoitettujen vaatimusten ja kunkin maantien liikenteellisen merkityksen kannal-
ta. Palvelutason ylldpitdmisessé on otettava huomioon matkojen ja kuljetusten keskeiset palve-
lutasotekijdt, kuten matka-aika, matka-ajan ennakoitavuus, turvallisuus ja kustannustehok-
kuus.

Valtakunnallisesti merkittdvilld runkoverkolla on oltava korkea pitkdmatkaisen liikenteen
palvelutaso. Tienpitdjdn on varmistettava runkoverkolla reaaliaikaisen liikenne- ja olosuhde-
tiedon kattavuus ja ajantasaisuus.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld on oltava liikennemééréién, liik-
kumisymparistdon ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyva matkojen ja kuljetusten palvelutaso.
Erityisesti vilkasliikenteisilla valta- ja kantateilld tienpitdjdn on varmistettava ajantasaisten lii-
kenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld on oltava alueellisen tarpeen
edellyttdmad ja tien liikenteellistd merkitystd vastaava palvelutaso.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnndksié matkojen
ja kuljetusten palvelutasosta maanteilla.

1 a luku

Liikennejirjestelmisuunnittelu

15a§
Liikennejdrjestelmdsuunnittelu ja sen tavoitteet

Liikennejérjestelmésuunnittelu on jatkuvaa ja vuorovaikutteista vaikutusten arviointiin seké
viranomaisten ja muiden toimijoiden yhteistyohon perustuvaa suunnittelua. Liikennejérjestel-
masuunnittelun tavoitteena on edistda toimivaa, turvallista ja kestdvaa liikkennejérjestelmaa ot-
tamalla erityisesti huomioon:

1) liikkenteen, maankayton, palvelurakenteen ja elinkeinotoiminnan vuorovaikutus ja toimin-
tojen synnyttdmé nykyinen ja tuleva liikennetarve;

2) eri ihmisryhmien liikkumistarpeet ja matkaketjujen toimivuus;
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3) elinkeinoeldmén kuljetustarpeet ja kuljetusketjujen toimivuus;

4) liikenteen turvallisuus;

5) liikenteen ympéristohaittojen ennalta ehkdiseminen ja vahentdminen;

6) liikkennejérjestelmén energiatehokkuus;

7) tiedon ja digitalisaation hyddyntamismahdollisuudet;

8) yksityiset ja markkinaehtoiset litkkkumispalvelut seka liikenne- ja kuljetuspalvelut;

9) julkisten ja julkisesti rahoitettujen liikkumispalvelujen seka liikenne- ja kuljetuspalvelu-
jen kehittdmis- ja rahoitustarpeet; seka

10) liikenneverkkojen ja niiden solmukohtien kehittdmistarpeet ja rahoitus.

15b§
Valtakunnallinen liikennejdrjestelmdsuunnitelma

Liikenne- ja viestintdministerid vastaa valtakunnallisen liikennejirjestelmésuunnitelman
valmistelusta, ja sen hyvéksyy valtioneuvosto.

Valtakunnallisessa liitkennejirjestelmésuunnitelmassa esitetdén liikkennejérjestelman nykyti-
laa ja tulevaa toimintaympéristod koskeva arvio, litkennejarjestelméd koskevat tavoitteet seké
toimenpide-ehdotukset tavoitteiden saavuttamiseksi.

Valtakunnalliseen liikennejérjestelmisuunnitelmaan on sisdllytettdva 12 vuodeksi laadittava
ohjelma, joka sisdltdd valtion, maakuntien ja kuntien toimenpiteitd. Ohjelman tulee liséksi si-
saltdd litkkennejérjestelmad koskeva valtion rahoitusohjelma. Ohjelma voidaan tarkistaa tarvit-
tacssa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelmaan on sisdllytettdva viranomaisten suunni-
telmien ja ohjelmien ympéristovaikutusten arvioinnista annetun lain (200/2005) mukainen
ympéristovaikutusten arviointi.

Kunkin hallituskauden alussa liikennejérjestelmésuunnitelma tarkistetaan ja sovitetaan yh-
teen julkisen talouden suunnitelman kanssa seké tarvittaessa tarkistetaan julkisen talouden
suunnitelman muuttuessa. Liikenne- ja viestintdministerion on varmistettava valtakunnallisen
litkennejarjestelmédsuunnitelman yhteensovittaminen muihin valtakunnallisiin suunnitelmiin.

15¢§
Maakunnan liikennejdrjestelmdsuunnitelma

Maakunnan on valtakunnallisessa liikennejérjestelmasuunnitelmassa asetettujen tavoitteiden
saavuttamiseksi ja siind esitettyjen toimien tdytantoonpanon edistimiseksi laadittava toimialu-
eelleen monivuotinen maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelma yhteistydssé eri toimijoiden
kanssa. Maakunnan liikennejérjestelmésuunnitelmassa voidaan esittdd myds maakunnan olois-
ta johtuvia maakunnallisia tavoitteita ja toimia liikkkumisen ja liikkennejérjestelmén toimivuu-
den, turvallisuuden ja kestévyyden edistdmiseksi ja kehittdmiseksi.

Maakunnan liikennejarjestelmésuunnitelmassa esitetdin maakunnan alueen liikennejirjes-
telmdn nykytilaa ja tulevaa toimintaympéristdd koskeva arvio sekd tavoitteet ja toimenpide-
ehdotukset tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitelmassa tulee esittdd arvio suunnitelman to-
teutettavuudesta kdytossd olevien taloudellisten resurssien puitteissa, toteutusaikataulusta sekd
suunnitelman muista vaikutuksista. Maakunnan on arvioitava liikennejéirjestelmésuunnitel-
mansa toteutumista ja vaikuttavuutta véhintain kerran valtuustokaudessa seki tarvittaessa tar-
kistettava suunnitelma.

Maakunnan liikennejérjestelmisuunnitelma on yhteensovitettava maakunnan muun suunnit-
telun, maakuntakaavan seké sen alueeseen rajoittuvien muiden maakuntien liikennejérjestel-
mésuunnitelmien kanssa. Maakunta voi laatia liikennejarjestelmésuunnitelman myos yhdessé
toisen tai useamman maakunnan kanssa. Suunnitelmassa on myds kiinnitettdivd huomiota
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maakunnan alueella olevien kuntien ja kaupunkiseutujen liikennejéarjestelmid koskevaan
suunnitteluun. Suunnitelma voidaan laatia osana muuta maakunnan strategista suunnittelua.

Maakunnan alueella toimivien viranomaisten on toiminnassaan kiinnitettivd huomiota maa-
kunnan litkennejérjestelmédsuunnitelmaan.

15d3§
Menettely suunnitelmia valmisteltaessa

Liikenne- ja viestintdministerion on valmisteltava valtakunnallinen liikennejirjestelmésuun-
nitelma yhteisty0sséd kaikkien maakuntien sekd suunnitelman kannalta keskeisten ministeridi-
den, viranomaisten ja muiden toimijoiden kanssa. Suunnitelmaluonnoksesta on pyydettdva
lausunto niiltd ministeridiltd, viranomaisilta ja muilta toimijoilta, joiden toimialaan tai tehta-
viin suunnitelma olennaisesti liittyy.

Maakunnan on valmisteltava maakunnan liikennejérjestelmadsuunnitelma yhteistyossa valti-
on litkennehallinnon, alueen kuntien, muiden maakuntien sekd viranomaisten ja muiden toimi-
joiden kanssa, joiden toimialaan liikennejarjestelmésuunnitelma voi olennaisesti liittyd. Maa-
kunnan on pyydettdva suunnitelmaluonnoksesta lausunto alueen kunnilta ja niiltd ministerioil-
td, viranomaisilta, muilta maakunnilta sekd muilta tahoilta, joiden toimialaan tai tehtiviin
suunnitelma olennaisesti liittyy.

Liikenneviraston ja Liikenteen turvallisuusviraston on osallistuttava valtakunnalliseen ja
maakunnalliseen liikennejarjestelmésuunnitteluun.

Suunnitelman valmistelusta vastaavan on varattava muillekin kuin 1 ja 2 momentissa tarkoi-
tetuille tahoille mahdollisuus tutustua mainituissa lainkohdissa tarkoitettuihin suunnitelma-
luonnoksiin sekd esittdd niistd mielipiteensd. Mahdollisuus varataan julkaisemalla kuulutus
108 §:ssé tarkoitetulla tavalla. Vastaavalla tavalla on julkaistava kuulutus hyvaksytysti suun-
nitelmasta perusteluineen seké siitd, miten lausunnot ja mielipiteet on otettu huomioon.

15e§
Asetuksenantovaltuus
Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sédénnoksid valtakunnallisen liikenne-
jérjestelmisuunnitelman ja maakunnan liikennejirjestelmésuunnitelman laadintamenettelyisti
ja seurannasta.

1 b luku

Tienpidon jirjestiminen

151§
Tienpitoalueet

Maakuntien on sovittava niille timén lain mukaan kuuluvien tienpidon tehtévien hoitamises-
ta yhteistoiminnassa enintéén yhdeksillé tienpitoalueella maakuntalain (/) 8 luvussa sdddetyl-
14 tavalla. Yhteistydsopimuksessa on sovittava tienpidon tehtdvien jarjestimisestd seka tienpi-
toalueen maakuntien toimivallan ja vastuiden jakautumisesta.

Yhteistydsopimuksella on varmistettava:

1) kustannustehokas, yhtendinen, asiantunteva ja pitkdjénteinen tienpito;
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2) tdméan lain mukaisen palvelutason toteutuminen ja tyossdkdyntialueiden asiakastarpeiden
huomioon ottaminen; seka

3) maantieteellisesti, kooltaan ja muutoinkin tarkoituksenmukaisten tienpitoalueiden muo-
dostuminen.

Jos maakunta kykenee yksin jérjestiméén tienpitotehtivit 2 momentin vaatimukset taytta-
valla tavalla, se voi muodostaa tienpitoalueen yksin edellyttden, ettd tienpitoalueiden yhteis-
maara ei ylitd yhdeksaa.

15g§

Tienpitoalueista sopiminen

Tienpitoaluetta koskeva yhteistydsopimus on laadittava toistaiseksi voimassa olevana. Yh-
teistydsopimus tulee voimaan sen laatimista seuraavan kalenterivuoden alusta.

Maakunnat valmistelevat ja hyvéksyvit yhteistydsopimuksen siten, ettd hyviksytty sopimus
voidaan toimittaa tiedoksi liikkenne- ja viestintéministeriolle ja tienpitéjélle viimeistédén 30 péi-
vind elokuuta yhteistydsopimuksen voimaantuloa edeltévéni vuonna.

Maakunnat varaavat litkkenne- ja viestintiministeridlle ja tienpitédjélle tilaisuuden lausua
maakuntien vilisestd yhteistydsopimuksesta viimeistddn kahdeksan viikkoa ennen yhteistyo-
sopimuksen hyviaksymista. Jos liikkenne- ja viestintdministerio katsoo, ettd yhteistydsopimus ei
tiaytd 15 f §:n 2 momentissa séédettyjd vaatimuksia, ministerion ja maakuntien tulee neuvotel-
la asiasta.

15h§
Maakuntien yhteistydsopimuksen korvaaminen valtioneuvoston pdcdtékselld

Jos maakunnat eivét padse 15 f §:ssd tarkoitettuun sopimukseen tai 15 g §:n 3 momentissa
tarkoitetuissa neuvotteluissa ei pédstd yhteisymmaérrykseen, valtioneuvosto tekee liikenne- ja
viestintiministerion esittelystd padtdksen tienpidon tehtdvien hoitamisesta maakuntien yhteis-
toiminnassa.

Valtioneuvosto voi maarata:

1) tienpitoalueista;

2) tehtévien hoitamisesta maakuntalain 48 §:ssi tarkoitetun yhteisen toimielimen avulla;

3) maakunnasta, joka toimii maakuntalain 48 §:n 1 momentissa tarkoitettuna vastuumaakun-
tana sekd mainitun lain 49 §:n 1-3 kohdassa tarkoitetuista yhteistd toimielintd koskevista sei-
koista;

4) muista yhteistoiminnan jarjestimistd koskevista seikoista, jotka ovat tarpeen 15 f §:n 2
momentissa tarkoitettujen vaatimusten téyttdmiseksi.

Valtioneuvoston on samalla médréttavd menettelystd, jolla sen padtos voidaan korvata maa-
kuntien 15 f §:n mukaisella yhteistyosopimuksella. Valtioneuvoston péétds on voimassa sen
kalenterivuoden loppuun, jonka aikana maakunnat padsevit yhteistydsopimukseen.

Valtioneuvoston tissad pykaldssa tarkoitettu paatds valmistellaan litkenne- ja viestintdminis-
teridssd. Ministerion on valmistelussa kuultava niitd maakuntia, joita padtds koskee, sekd mui-
ta ministeriditd ja viranomaisia.

151§
Tienpitoalueita koskevat muutokset

Tienpitoaluetta koskevaa yhteistydsopimusta voidaan muuttaa tai se voidaan irtisanoa uuden
sopimuksen laatimiseksi enintéén kerran maakunnan valtuustokaudessa, jos toimintaymparis-
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t0ssd on tapahtunut tienpitoalueen toimintaan vaikuttava olennainen muutos tai jos muutoksel-
la tai irtisanomisella ja uuden sopimuksen laatimisella voidaan parantaa 15 f §:n 2 momentissa
tarkoitettujen vaatimusten toteutumista.

Yhteistydsopimuksen muuttamiseen ja uuden yhteistydsopimuksen laatimiseen sovelletaan,
mitd 15 gja 15 h §:ssé sdddetdéin yhteistydsopimuksesta ja sen korvaamisesta valtioneuvoston
paatoksella.

155§
Tienpidon rahoitus

Maakuntien tienpidon rahoitus eritelldin maakunnittain tieverkon ja liikenteen ominaisuuk-
siin sekd muihin olosuhteisiin perustuen niin, ettd varmistetaan maantieverkon ja sen kunnon
yhtendisyys sekd 13, 13 a ja 33 §:ssd saadettyjen vaatimusten toteutuminen. Tienpitdja koh-
dentaa rahoituksen ]okalselle maakunnalle ja tekee rahoitusvaraukset tienpitoalueen maakunti-
en kdyttoon tienpidon sopimuksen perusteella.

Tienpitdja varaa osan perusvéyldnpidon tienpidon talousarvioméérirahasta kohdistettavaksi
tienpidon valtakunnallisiin tehtdviin, teemaohjelmiin ja dkillisiin tai ennakoimattomiin korja-
ustarpeisiin.

15k §
Tienpidon ja liikenteen suunnitelma

Jokaiselle maakunnalle on laadittava valtuustokausittain vuosittain tarkistettava tienpidon ja
litkkenteen suunnitelma, jossa késitellddn asiakastarpeita, teiden kunnossapitoa, alueellisia in-
vestointeja ja niiden rahoitusta, suunnitelman vaikutuksia sekd muita maakunnan tienpitoon
liittyvid kysymyksid. Suunnitelmaan voidaan siséllyttdd myds muita maakunnan vastuulla
olevia litkennetehtivid koskevia asioita.

Tienpidon ja litkkenteen suunnitelman valmistelee maakunta tai se valmistellaan tienpitoalu-
eella maakuntien vélisen yhteistyosopimuksen mukaisesti. Alueen kunnille on varattava mah-
dollisuus antaa lausunto suunnitelmaluonnoksesta. Suunnitelman hyviksymisestd paittdd se
maakunta, jota suunnitelma koskee.

151§
Tienpidon sopimus

Tienpitdjd ja tienpitoalueen maakunnat valmistelevat tienpitotehtévistd nelivuotisen tienpi-
don sopimuksen, joka tarkistetaan vuosittain.

Tienpidon sopimuksessa on sovittava tdimén lain mukaan tienpitoalueen maakunnille kuulu-
vien tehtdvien hoitamiseksi kéytettdvissd olevasta rahoituksesta ja sen suuntaamisesta, maan-
teiden kuulumisesta kunnossapitoluokkiin, tienpitoa koskevista tavoitteista ja toimintatavoista,
varautumiseen liittyvistd toimenpiteistd, tienpidon omavalvonnan jarjestimisestd, toimintaa ja
taloutta koskevista tavoitteista sekd raportoinnista ja muista tarpeellisista maakunnan tienpitoa
koskevista asioista. Sopimuksessa on sovittava tienpitoalueen maakuntien kdyttoon tulevista
rahoitusvarauksista. Sopimus voi sisdltdd jokaista tienpitoalueen maakuntaa koskevan erillisen
osan.

I5m§

Tienpidon sopimusta koskeva menettely
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Tienpitoalueella on laadittava tienpidon ja liikenteen suunnitelmat tai suunnitelmaluonnok-
set ennen tienpitdjan kanssa kaytdvia tienpidon sopimusta koskevia neuvotteluita. Tienpitoalu-
een maakuntien tienpidon ja liikenteen suunnitelmat toimivat neuvotteluiden ldhtokohtana.

Sopimusneuvottelut kiydadn vuosittain syksylld. Sopimuksessa sovitaan 15 1 §:n 2 momen-
tissa tarkoitetuista asioista ensimmadisen vuoden osalta tdsméllisesti ja seuraavien vuosien
osalta vdljemmin. Sopimus tarkistetaan neuvotteluissa vuosittain ja tarvittaessa toimintaym-
pariston muuttuessa.

Neuvotteluissa on oltava ldsna tienpitdjéan ja tienpitoalueen edustajat tienpitoalueen maakun-
tien vélisen sopimuksen mukaisesti. Sopimuksen allekirjoittavat tienpitéjén edustaja ja tienpi-
toalueen maakuntien edustajat.

Jos tienpitdjdn ja tienpitoalueen vilisissd sopimusneuvotteluissa ei padstd sopimukseen, lii-
kenne- ja viestintdministerion, tienpitdjin ja tienpitoalueen edustajien tulee neuvotella asiasta.

I5n§
Tienpidon sopimuksen korvaaminen valtioneuvoston pdctokselld

Jos tienpitdji ja tienpitoalueeseen kuuluvat maakunnat eivét padse 15 1 §:ssé tarkoitettuun
sopimukseen tai 15 m §:ssd tarkoitetuissa neuvotteluissa ei padstd yhteisymmarrykseen, val-
tioneuvosto tekee liikenne- ja viestintdministerion esittelystd padtoksen tienpidon sopimuksel-
la 151 §:n 2 momentissa ratkaistavaksi sdéidetyistd asioista.

Valtioneuvoston on samalla méérittdva menettelystd, jolla valtioneuvoston pditds voidaan
korvata tienpitdjdn ja tiepitoalueeseen kuuluvien maakuntien 15 I §:n mukaisesti tekemalld
tienpidon sopimuksella. Valtioneuvoston pddtés on voimassa sen kalenterivuoden loppuun,
jonka aikana tienpitdjd ja tienpitoalue padsevit sopimukseen.

Valtioneuvoston tissad pykaldssa tarkoitettu paatds valmistellaan litkenne- ja viestintdminis-
teridssd. Ministerién on valmistelussa kuultava niitd maakuntia, joita paétds koskee, tienpita-
jaa sekd muita ministeri6ité ja viranomaisia, joiden toimialaan tienpito voi olennaisesti liittyé.

1508
Tienpidon omavalvonta

Tienpitdjan ja maakunnan on laadittava hoidettavinaan olevista tienpidon tehtévistd omaval-
vontaohjelma. Ohjelmassa tulee mééritelld, miten laissa sdddetyt tienpidon yleiset vaatimuk-
set, matkojen ja kuljetusten palvelutaso maanteilld ja kunnossapidon tason toteutuminen var-
mistetaan. Omavalvontaohjelmassa on maaréttava, miten vaatimusten toteutumista seurataan
ja miten havaitut puutteet korjataan.

Omavalvontaohjelma sekd omavalvontaohjelman toteutumisen seurantaan perustuvat ha-
vainnot ja niihin perustuvat toimenpiteet on julkaistava julkisessa tietoverkossa.

Maakunnan on huolehdittava siité, ettd palvelun tuottajien kanssa tehtévissd sopimuksissa
on riittivdt madraykset palvelun tuottajan valvonnasta sekd laatupoikkeamien késittelysta
maakunnan omavalvonnan toteuttamiseksi.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella voidaan tarvittaessa antaa tarkempia sdédnnoksid
omavalvontaohjelman sisdllostd ja laatimisesta sekd ohjelman sisdltyvistd suunnitelmasta
tienpidon laadunhallinnan edistdmiseksi.

I5p§

Oikeus saada tietoja
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Tienpitdjalld ja maakunnalla on oikeus saada toisiltaan, muulta viranomaiselta sekd niiden
puolesta sopimuksella méaariteltya tehtdvad hoitavalta yksityiseltd palveluntarjoajalta maksutta
ja salassapitosddnndsten estdmaéttd tietoja, jotka ovat vilttdmattomié tienpitéjélle ja maakun-
nalle tdssé laissa sééddettyjen tienpito-, omavalvonta- ja lupatehtivien hoitamiseksi.

Tienpitdjalld ja maakunnalla on oikeus luovuttaa salassa pidettivid tietoja toimijalle, joka
hoitaa sen puolesta sopimuksella méariteltyd tehtdvaa, jos tiedon saaminen on valttdmatonta
tehtdvéan hoitamiseksi.

2 luku

Maantien suunnittelu

159§

Maantien suunnittelun tehtdavdit

Maantien suunnitteluun kuuluvat yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma sekd néitd koskevat 15
r §:ssd tarkoitettu hankearviointi ja 15 s §:ssé tarkoitetut suunnitteluperusteet.

Maakunta vastaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisesta tienpitoaluetta koskevas-
sa yhteistyosopimuksessa sovitun mukaisesti.

Tienpitdjd voi kuitenkin ottaa vastattavakseen merkittdvdd hanketta koskevan yleissuunni-
telman tai tiesuunnitelman laatimisen siithen kuuluvine tehtdvineen. Se, mitd tdssd laissa sda-
detddn maakunnasta yleissuunnitelman, tiesuunnitelman, hankearvioinnin, suunnitteluperus-
teiden ja jélkiarvioinnin laatijana, koskee myds tienpitdjdéd sen vastatessa mainituista tehtévis-
ta.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa maakunta toimii yhteistydssa alueen kun-
tien ja muiden viranomaisten kanssa. Suunnittelun on perustuttava maantien kehittdmisen tar-
peisiin, valtakunnalliseen ja maakunnalliseen liikennejérjestelmésuunnitelmaan, yleissuunnit-
telua ja tiesuunnittelua koskeviin suunnitteluperusteisiin seké alueiden kéyton suunnitteluun.

151§
Hankearviointi

Maakunnan on laadittava merkittdvaa tichanketta koskevasta yleissuunnitelmasta ja tiesuun-
nitelmasta hankearviointi. Hankearviointi on laadittava myods merkittdvaa tichanketta koske-
vista tiesuunnitelman vaiheittain toteutettavista ratkaisuista.

Hankearvioinnissa on esitettdvd hankkeen ldahtokohtien, tavoitteiden ja vaikutusten kuvaus,
vaikuttavuuden arviointi, kannattavuuslaskelma seké toteutettavuuden arviointi ja paitelmat.
Liséksi hankearvioinnin osana on esitettiva suunnitelma hankkeen seurannan ja jilkiarvioin-
nin toteutuksesta ja sisdllosta.

15s§
Yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskevat suunnitteluperusteet
Ennen yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen aloittamista voidaan laatia suunni-
telman kohteena olevan tichankkeen palvelutasoa, maantien teknisid ominaisuuksia sekd
maantien rakentamisen ja litkenteen haitallisten vaikutusten poistamista tai vahentdmista kos-

kevat yleiset tavoitteet (suunnitteluperusteet). Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaes-
sa on otettava suunnitteluperusteet huomioon ja edistettéivd niiden toteutumista.
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Valtatietd, kantatietd tai vilkasliikenteistd seututietd koskevaa yleissuunnitelmaa ja tiesuun-
nitelmaa koskevien suunnitteluperusteiden laatimisesta pdattdd tienpitdjd. Muuta maantietd
koskevien suunnitteluperusteiden laatimisesta padttdd maakunta.

Suunnitteluperusteiden valmistelusta vastaa maakunta yhteistyOssé tienpitdjan sekd muiden
viranomaisten kanssa, joita asia koskee.

Tienpitdja hyvaksyy valtatietd, kantatietd seki vilkasliikenteistd seututietd koskevat suunnit-
teluperusteet. Muuta maantietd koskevat suunnitteluperusteet hyvaksyy maakunta.

16 §
Tutkimusoikeus

Kun maakunta on paittdnyt aloittaa yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisen, on
kiinteist6l14 sallittava tutkimustdiden suorittaminen. Téssa tarkoituksessa saadaan kiinteistolla
suorittaa mittaus, maastoon merkitseminen, kartoitus, maaperén tutkimus ja muu valmistava
toimenpide. Tutkimustydssé ei toisen oikeuteen saa puuttua enempéd kuin tutkimuksen tulok-
sen saavuttamiseksi on viélttdmétontd eikd omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tar-
peetonta hairiota.

Maakunnan on ilmoitettava yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen sekd ndihin liit-
tyvien tutkimusten aloittamisesta kunnalle ja tienpitdjille sekd kuuluttamalla asiasta niin kuin
maakunnan ilmoitukset maakuntalain mukaan julkaistaan tai muulla sopivaksi katsottavalla
tavalla 27 §:n 1 momentissa mainituille henkildille, ja néillé on oikeus olla tutkimuksissa saa-
puvilla ja lausua mielipiteensé asiassa.

17 §
Tien suunnittelu ja alueiden kéyton suunnittelu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perustua maankéytto- ja rakennuslain mukaiseen
oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kdyttoon on
selvitetty. Alueella, jolla on laadittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen kaava, voidaan
ryhtyd toimenpiteisiin kaavan tavoitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman
laatimiseksi.

Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava
huomioon siten kuin maank&yttd- ja rakennuslaissa sdddetéén. Yleissuunnitelmaa tai tiesuun-
nitelmaa ei saa hyviksyd vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleis-
suunnitelma voidaan hyvéksyéd vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta sitd puoltaa.
Tiesuunnitelma voidaan hyviksyd vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse on vaiku-
tuksiltaan véhiisestd poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteistonomistajat, joihin poikkeus vilit-
tomadsti vaikuttaa, sitd puoltavat.

Sen estdmaéttd, mitd 1 momentissa sdddetddn, voidaan maantie suunnitella, jos tien luonne
huomioon ottaen tien sijainti ja suhde muuhun alueiden kiyttoon voidaan ilman kaavaakin riit-
tavasti selvittdd yhteistyossa kunnan ja tarvittaecssa maakunnan kanssa.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on otettava huomioon, mité luonnonsuoje-
lulaissa (1096/1996) ja sen nojalla sdddetéén.

19§
Yleissuunnitelman sisdlto

Yleissuunnitelmassa on esitettéivi selvitys maantien tarpeellisuudesta ja tutkituista vaihtoeh-
doista, tien liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, tien likiméérdinen sijainti sekd tien arvioi-

160



HE 45/2018 vp

dut vaikutukset, kuten vaikutukset tie- ja litkenneoloihin, liikenneturvallisuuteen, maankéayt-
toon, kiinteistorakenteeseen ja ymparistoon sekd ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyy-
teen. Suunnitelmassa tulee esittdd myds mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poistamiseksi
tai vahentdmiseksi seké alustava kustannusarvio.

Yleissuunnitelmassa on esitettdvé selvitys siitd, miten siind on otettu huomioon valtakunnal-
lisen litkennejérjestelmidsuunnitelman ja maakunnallisen liikennejirjestelmédsuunnitelman ta-
voitteet. Yleissuunnitelman tulee sisdltdd myos 15 r §:ssd tarkoitettu hankearviointi sekd 15 s
§:ssd tarkoitetut suunnitteluperusteet.

22§
Tiesuunnitelman sisdlto

Maantien rakentamista koskevassa tiesuunnitelmassa on osoitettava tien sijainti ja korkeus-
asema seké poikkileikkaus niin, ettd tiealue voidaan merkitd maastoon. Suunnitelmaan on lii-
tettdva arvio tien vaikutuksista ja suunnitelmassa on esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat tar-
peen tien rakentamisen tai liikenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vihentdmiseksi.
Suunnitelmassa on otettava mahdollisuuksien mukaan huomioon maanomistusolot. Suunni-
telmasta tulee kdyda ilmi tien 44 §:n 1 momentissa tarkoitetut suoja-alueet ja 45 §:n 1 momen-
tissa tarkoitetuttu ndkemaéalueet sekd se, varataanko aluetta tien my6hempaa leventdmista var-
ten. Suunnitelmaan on liitettdva arvio tien rakentamisen kustannuksista.

Jos maantie sitd parannettaessa saa uuden suunnan ja tie vanhan suunnan osalta jééa edelleen
maantieksi taikka kdytettdvaksi muihin tietarkoituksiin, on siitd méaérattdva tiesuunnitelmassa.
Jos tie on tarkoitettu moottoritieksi, moottoriliikennetieksi tai muutoin vain tietynlaista liiken-
nettd varten taikka jos liikennettd muuten pysyvasti rajoitetaan, on siitd maarattdva tiesuunni-
telmassa.

Tiesuunnitelmassa voidaan 45 §:n 1 momentissa tarkoitettu nikemé&alue osoittaa tiealueeksi,
jos liitkenneturvallisuuden katsotaan sitd merkittdvésti vaativan.

Tiesuunnitelmassa on esitettdva selvitys siitd, miten siiné on otettu huomioon valtakunnalli-
sen ja maakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman tavoitteet. Selvitys ei kuitenkaan ole
tarpeen, jos tiesuunnitelma perustuu lainvoimaiseen yleissuunnitelmaan, jossa valtakunnalli-
sen ja maakunnallisen liikennejirjestelmésuunnitelman tavoitteiden huomioon ottamista kos-
keva selvitys on riittédvilld tavalla tehty. Tiesuunnitelman tulee siséltdd myos 15 r §:ssé tarkoi-
tettu hankearviointi sekd 15 s §:ssé tarkoitetut suunnitteluperusteet.

24§
Yksityisten teiden liittymdt ja maatalousliittymdt sekd laskuojat tiesuunnitelmassa

Maantien liikenneturvallisuuden ja vélityskyvyn edistimiseksi voidaan tiesuunnitelmassa
antaa madrdyksid tai kieltoja yksityisten teiden liittdmisestd maantichen sekd sille johtavien
liittymien kayttdmisestd. Tassa tarkoitettuja madrayksia tai kieltoja voidaan antaa myds sellai-
sista liittymistd, joita kdytetddn yksinomaan maa- tai metsitalousajoon (maatalousliittymd).

Jos tiesuunnitelmassa kielletddn kéyttimistd ennestddn olevaa yksityisen tien liittymé&d tai
maatalousliittyméé, on uuden kulkuyhteyden jérjestémisestd mééréttédva tiesuunnitelmassa,
jolloin voidaan médréta tienpitéjén kustannuksella tehtavéksi tarpeen mukaan yksityinen tie tai
liittymé taikka perustettavaksi oikeus ennestééin olevaan yksityiseen tiechen taikka maantiend
lakkautettuun tai lakkaavaan tiehen tai ticosaan.

Jos tie- tai liitdnndisalueen kuivattamiseksi on tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitdmiseen
toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatusvettd toisen ojaan tai puroon, on tdstd maarattava tie-
suunnitelmassa, jossa on osoitettava laskuojaksi tarvittava alue. Laskuojaan sovelletaan muu-
toin, mitd vesilaissa (587/2011) sdddetdén ojituksesta.
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27§
Vuorovaikutus

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa maakunnan on varattava kunnalle, kiin-
teiston omistajille ja muille asianosaisille seka niille, joiden asumiseen, tydntekoon tai muihin
oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa, mahdollisuus osallistua suunnitelman valmisteluun, ar-
vioida suunnitelman vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensi asiassa.

Ennen suunnitelman hyvéksymistd maakunnan on varattava 1 momentissa tarkoitetuille ta-
hoille tilaisuus muistutuksen tekemiseen suunnitelmasta. Téssé tarkoituksessa tulee maakun-
nan pitdd yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma yleisesti ndhtdvina yhtdjaksoisesti 30 pdivan
ajan. Muistutukset suunnitelmaa vastaan on toimitettava maakunnalle ennen nihtdvénéoloajan
padttymistd. Maakunnan on varattava niille kunnille, joiden alueelle suunnitelma sijoittuu,
mahdollisuus lausua muistutuksista. Suunnitelman nadhtévéksi asettamisesta sekd muistutusten
tekemistavasta ja -ajasta on maakunnan kuulutettava niin kuin maakunnan ilmoitukset maa-
kuntalain mukaan julkaistaan. Maakunnan on léhetettdvé kirjallinen ilmoitus suunnitelman
nahtdaviksi asettamisesta sellaisille suunnitelman vaikutusalueen kiinteistojen omistajille ja
haltijoille, joiden asuinpaikka on toisessa maakunnassa ja on asiakirjoissa mainittu tai muuten
tunnettu.

Maakunnan on esitettdva perusteltu kannanottonsa suunnitelmaa vastaan tehdyistd muistu-
tuksista. Maakunnan on ilmoitettava kannanottonsa alueen kunnille seké niille muistutuksen
tehneille, jotka ovat sité kirjallisesti pyyténeet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa. Maakunnan
perusteltu kannanotto ilmoitetaan tiepitdjan suunnitelmaa koskevassa hyviksymispaatoksessa.

Maakunnan on pyydettdvd suunnitelmasta lausunto niiltd muilta maakunnilta ja kunnilta,
joiden alueelle suunnitelma sijoittuu tai joiden alueella suunnitelman vaikutukset muutoin il-
menevit, sekd Valtion lupa- ja valvontavirastolta. Maakunnan on pyydettivé lausunto muulta-
kin viranomaiselta, jos se on péétosharkinnassa tarpeen. Maakunnan on esitettdvé perusteltu
kannanottonsa suunnitelmasta annettuihin lausuntoihin.

Jos yleisesti ndhtavilld ollutta tiesuunnitelmaa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaikutukset
arvioidaan vahiisiksi, voidaan noudattaa yksinkertaisempaa menettelyd kuin 2—4 momentissa
sdddetdin.

Tarkemmat sdéinnokset vuorovaikutusmenettelystd annetaan valtioneuvoston asetuksella.

27 a§
Ennakkoneuvottelu
Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen aikana ennen suunnitelman toimittamista
hyviksyttavéksi tienpitdjd voi suunnitelman hyvéksyvind viranomaisena omasta aloitteestaan
taikka maakunnan tai muun viranomaisen pyynnosté jérjestdd ennakkoneuvottelun. Ennakko-
neuvottelun tavoitteena on edistdd suunnitelman vaatimien selvitys- ja arviointimenettelyjen
hallintaa sekd maakunnan, tienpitijén ja muiden viranomaisten vilistd tiedonvaihtoa seké pa-
rantaa selvitysten ja asiakirjojen laatua ja kaytettavyyttd sekd sujuvoittaa menettelyja.
27b§

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvdiksymisesitys

Maakunta tekee yleissuunnitelmasta ja tiesuunnitelmasta hyvaksymisesityksen tienpitdjélle.
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Yleissuunnitelmaa koskevassa hyviksymisesityksessd on esitettdvd suunnitelman hyvaksy-
mistd koskevan harkinnan kannalta tarvittavat 15 q, 15 r, 16, 17, 19, 27, 29 ja 43 b §:ssé tar-
koitetut tiedot, selvitykset ja asiakirjat.

Tiesuunnitelmaa koskevassa hyviksymisesityksessé on esitettdvéd suunnitelman hyviksymis-
td koskevan harkinnan kannalta tarvittavat 15 q, 151, 16, 17, 22, 23, 24, 27, 28, 29,43 b, 44 ja
45 §:sséd tarkoitetut tiedot ja selvitykset.

Hyvéksymisesitys ja sen perusteena oleva suunnitelma-aineisto on toimitettava tienpitéjélle
kirjallisesti sekd mahdollisuuksien mukaan sdhkdisesti.

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksymisesityksen tarkemmasta siséllosti ja toimit-
tamisesta voidaan sditid valtioneuvoston asetuksella.

308§
Suunnitelmien muuttaminen ja vihdinen poikkeaminen

Jos hyviksyttyd yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa on tarpeen muuttaa, se tehdién siten
kuin téssé laissa ja sen nojalla sdddetddn uudesta yleissuunnitelmasta ja tiesuunnitelmasta.

Hyvéksytystd tiesuunnitelmasta voidaan poiketa sitd muuttamatta, jos poikkeus on vaikutuk-
siltaan vdhdinen ja maakunta harkitsee poikkeamisen suunnitelman toteuttamisen yhteydessa
tarpeelliseksi ja tarkoituksenmukaiseksi.

31§
Suunnitelmien voimassaoloaika

Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettava kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden paattymi-
sestd, jona hankkeesta laadittu yleissuunnitelma on saanut lainvoiman. Muuten yleissuunni-
telman hyvéksymispéditds raukeaa. Tienpitdjd voi maakunnan hakemuksesta pidentéd yleis-
suunnitelman voimassaoloaikaa enintddn neljillé vuodella, jos 17 ja 19 §:ssé sdadetyt edelly-
tykset edelleen tayttyvat. Tiesuunnitelman laatimisen katsotaan alkaneen, kun siitd on ilmoi-
tettu 16 §:n 2 momentissa sdddetylld tavalla.

Yleissuunnitelman hyvéksymispéitos raukeaa myds siltd osin kuin sen perusteella laadittu
tiesuunnitelma on hyvéksytty ja hyviaksymispéétos on saanut lainvoiman.

Pédtos tiesuunnitelman hyviksymisestd raukeaa, jos tietyoté ei ole osaksikaan aloitettu en-
nen kuin neljd vuotta on kulunut sen vuoden pdéttymisestd, jona tiesuunnitelma on saanut
lainvoiman. Tienpitdjd voi maakunnan hakemuksesta pidentdd méirdaikaa enintdén neljilla
vuodella ja erityisistd syistd sen lisdksi yhdelld enintddn neljan vuoden ajanjaksolla. Maéraai-
kaa voidaan pidentdd vain, jos tiesuunnitelma edelleen tayttdd 17 ja 22 §:ssd sdddetyt edelly-
tykset. Tietyo katsotaan alkaneeksi, kun tietarkoituksiin tarvittava alue on otettu tienpitéjén
haltuun 56 §:n mukaisesti.

328§
Seuranta ja jélkiarviointi

Tienpitdjan tulee jarjestelmaillisesti seurata, miten tichankkeen arvioidut ja muut vaikutukset
ovat toteutuneet, ja kdyttdd hyvéksi seurannan tuloksia hankkeiden vaikutusarvioinnissa ja
suunnltteluratkalsujen valinnassa.

Tienpitdjd voi erityisestd syystd pdattas, ettd 15 r §n 1 momentissa tarkoitetuista tichank-
keista, joista on tehty hankearviointi, on tehtivd myds jilkiarviointi. Jélkiarvioinnin laatimi-
sesta vastaa maakunta yhteistyOssd tienpitdjén kanssa. Jélkiarvioinnissa on esitettavé selvitys
tichankkeen toteutuksen aikana tiesuunnitelmasta tehdyisté teknistaloudellisista poikkeuksista,
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litkenteen kehittymisestd seki tiechankkeen kannattavuuden ja vaikuttavuuden kannalta merkit-
tdvien vaikutusten toteutumisesta.

32a8§
Radat tien suunnittelussa

Maantien rakentamisesta atheutuvat muutokset rautatichen voidaan osoittaa maantien raken-
tamista koskevassa suunnitelmassa.

Rautatietd koskevat muutokset esitetddn maantien rakentamista koskevassa suunnitelmassa
erikseen siten kuin ratalaissa (110/2007) sdddetddn rautatietd koskevasta yleissuunnitelmasta
ja ratasuunnitelmasta.

338§
Maantien kunnossapito

Maantie on pidettdva yleisen liikenteen tarvetta ja vayldn liikenteellistd merkitystd vastaa-
vassa kunnossa. Maantien kunnossapidossa ja kunnossapidon tason madrdaytymisessd on otet-
tava huomioon:

1) 13 §:n 1 ja 2 momentissa sdddetyt vaatimukset ja 13 a §:ssd sdddetty palvelutaso;

2) liikkkumisympéristd, alueelliset tarpeet sekd keliolosuhteet;

3) liikkenteen toimivuus ja liikenneturvallisuus;

4) elinkaarivaikutukset ja kustannustehokkuus;

5) tieomaisuuden séilyminen;

6) ympdristondkokohdat.

Runkoverkolla maanteiden kunnossapidon on oltava korkeatasoista, mutta se saa ajallisesti
tai paikallisesti vaihdella kohtuullisessa méédrin liikenteelliset tarpeet ja olosuhteet huomioi-
den. Huonokuntoisia tiejaksoja ja painorajoituksia saa olla vahén tai ei lainkaan.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilld kunnossapidon on oltava hyva-
tasoista, mutta se saa ajallisesti tai paikallisesti vaihdella liikenteelliset tarpeet ja olosuhteet
huomioiden. Huonokuntoisia tiejaksoja saa olla enemméin kuin runkoverkkoon kuuluvilla val-
ta- ja kantateilla.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld kunnossapito on sovitettava alu-
eellisen liikenteen tarpeisiin. Teiden kunnossapidon taso saa olla muuta tieverkkoa matalam-
pi, ja se saa ajallisesti tai paikallisesti vaihdella liikenteelliset tarpeet ja olosuhteet huomioi-
den. Huonokuntoisia tiejaksoja saa olla enemmén kuin muulla maantieverkolla, mutta niiden
maaran kasvua on pyrittava hillitsemaan.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella annetaan tarkemmat sddnndkset maanteiden
kunnossapidon tasosta ja kunnossapitoluokista.

34§
Rajoitettu kunnossapito

Erityisestd syystd tienpitdjd voi maakunnan esityksestd piéttdd, ettd jotain maantietd tai
maantienosaa ei pidetd 33 §:ssé tarkoitetussa kunnossa. Téllainen tie tai tienosa on suljettava
yleiseltéd litkenteeltd. Tien tai tien osan sulkeminen on osoitettava liikennemerkilld ja talletta-
malla siitd tieto tienpitdjén osoittamaan rekisteriin tai tietojirjestelmdin. Tien tai tien osan
sulkemisesta on ilmoitettava poliisille ja pelastusviranomaisille, jos sulkemisella voi olla mer-
kitysté niiden kiireellisten tehtdvien hoitamisen kannalta, eiki tieto ole saatavissa ajantasaise-
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na tienpitdjin osoittamasta rekisteristd tai tietojarjestelméista. Tarvittaessa tien tai tienosan sul-
kemisesta on ilmoitettava kuuluttamalla.

Maakunta voi paittid, ettd osa madratystd maantiechen kuuluvasta jalkakéytivisti tai pyOré-
tiestd taikka yhdistetystéd tai rinnakkaisesta pyoritiestd ja jalkakdytévastd pidetddn kunnossa
ilman liukkauden torjuntaa.

358§
Liikenteen tilapdinen kieltdminen tai rajoittaminen

Jos ajoneuvoliikenne saattaa vaurioittaa maantietd, joka roudan sulamisen tai sateen takia
taikka muusta téllaisesta syysti on rakenteeltaan heikentynyt, voi maakunta kieltdd toistaiseksi
tai madrdajaksi litkenteen tielld tai sen osalla taikka rajoittaa litkennetta.

Erityisistd syistd maakunta voi myontdd tilapdisen poikkeuksen 1 momentissa tarkoitetuista
kielloista tai rajoituksesta, jos se harkitsee, ettd liikenneturvallisuus ei vaarannu eikd maantie
vaurioidu. Poikkeuslupaan voidaan liittdé tarpeellisia ehtoja. Yhteiskunnan toiminnan kannalta
valttaimattomét kuljetukset eivét tarvitse poikkeuslupaa.

Tieto 1 momentissa tarkoitetusta kiellosta ja rajoituksesta on osoitettava liikkennemerkilld ja
tallettamalla tieto tienpitdjan osoittamaan rekisteriin tai tietojarjestelmaén.

36§
Tilapdinen kulkutie

Jos maantien tai siithen kuuluvan rakennelman sortumisen tai sortumisen vaaran vuoksi taik-
ka poikkeuksellisten luonnonolosuhteiden johdosta liikenne tielld estyy tai sitd joudutaan ra-
joittamaan taikka jos tietyd sitd erityisestd syystd edellyttdd, maakunnalla on oikeus jérjestdd
toisen maalle tilapdinen kulkutie esteen tai rajoituksen poistamisen ajaksi. Ennen kulkutien
jéarjestdmistd on asianomaisen kiinteiston omistajalle tai haltijalle, jos mahdollista, varattava ti-
laisuus tulla kuulluksi. Lisdksi yksityisistd teistd annetussa laissa tarkoitetulle tickunnalle on
varattava tilaisuus tulla kuulluksi, jos mahdollista, jos yksityinen tie sijaitsee kyseiselld kiin-
teistolla tai rajoittuu siithen. Tdssd momentissa tarkoitetun kulkutien kunnossapitoon sovelle-
taan, mitd 33 §:ssé sdddetidn.

Liikenneonnettomuuden tai muun vastaavan syyn estdessd maantien liikenteen voi tieliiken-
nelain (267/1981) 49 §:ssi tarkoitettu liikenteen ohjaaja jérjestdd toisen maalle tilapdisen kul-
kutien esteen poistamisen ajaksi.

Tieto tilapdisesta kiellosta ja rajoituksesta on osoitettava litkennemerkilld ja tallettamalla sii-
td tieto tienpitdjdn osoittamaan rekisteriin tai tietojirjestelméaan.

378§
Liittyminen maantiehen

Edelld 24 §:n 1 momentissa tarkoitetun kiellon tai madrdyksen estdmatta tienpitdja voi antaa
luvan yksityisen tien liittimiseen kiellon alaiseen maantichen taikka kielletyn liittymén kéyt-
tdmiseen tai liittymén kéyttotarkoituksen muuttamiseen, jos kiinteistdn tarkoituksenmukainen
kaytto sitd vaatii eikd liittymaésté eikd sen kéyttdmisestd aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudel-
le. Jos kiinteistdlle on tarpeen maatalousliittyma, on lupa sen tekemiseksi tdssd momentissa
tarkoitettuun tichen mydnnettdva, jos liittyma ja sen sijainti ovat sellaiset, ettei likkenneturval-
lisuus sen takia vaarannu. Lupaan voidaan liittda tarpeellisia ehtoja.

Lupa yksityisen tien liittdmiseksi muuhun kuin 1 momentissa tarkoitettuun maantichen on
myoOnnettava, jos liittymé on tarpeen kiinteiston kéyttdmiseksi ja liittyma seké sen sijainti ovat
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sellaiset, ettei liikenneturvallisuus liittymén eikd sen kdyttdmisen takia vaarannu. Lupaan voi-
daan liittdd tarpeellisia ehtoja. Tdssd momentissa tarkoitettuun tichen saa tehdé tienpitijén oh-
jeiden mukaan maatalousliittymén, jollei siitd aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Téllai-
sen maatalousliittymén tekemisestd on hyvissd ajoin ennen toimenpiteeseen ryhtymistd ilmoi-
tettava tienpitéjélle.

Jos maastoliikennelaissa (1710/1995) tarkoitetun moottorikelkkailureitin tai muun sitd vas-
taavan kulkuyhteyden perustamiseksi on maantien ylittdmistd varten jarjestettava tiealueelle
ylityskohta, voi tienpitdji myontdd luvan toimenpiteen suorittamiseen, jos ylityskohdasta ei
aiheudu vaaraa liikkenneturvallisuudelle eikd haittaa tienpidolle. Lupaan voidaan liittdé tarpeel-
lisia ehtoja.

Mitd 1-3 momentissa sdddetdin, ei koske moottori- eikd moottoriliikenneteitd eikd 4 §:n 3
momentissa tarkoitettuja valtakunnallisesti merkittdvid runkoteitd, joille padsystd voidaan
maadratd vain tiesuunnitelmassa. Erityisistd syistd tienpitdjd voi myontdd runkotichen 1 mo-
mentin mukaisen liittymaluvan tai 3 momentin mukaisen Iuvan ylityskohdan jarjestimiseksi.

38§
Liittymdn ja ylityskohdan tekeminen, kunnossapito ja muuttaminen

Yksityisen tien pitdjd ja maatalousliittymén haltija ovat velvollisia tekemédin liittyménsa ja
pitdméén sen kunnossa tienpitéjén ohjeiden mukaan sillé tavoin, ettei niistd ole vaaraa liiken-
teelle eikd haittaa maantien kunnossapidolle. Tienpitdjd tai sopimuksen perusteella maakunta
vastaa kuitenkin yksityistien liittymén ja maatalousliittymén rumpujen kunnossapidosta.

Jos ennestéén olevan yksityisen tien liittymén tai maatalousliittymén muuttuneen tai merkit-
tavésti lisddntyneen kdyton johdosta aiheutuu vaaraa litkenteelle tai haittaa maantien kunnos-
sapidolle, yksityisen tien pitdjd tai maatalousliittymén haltija on velvollinen kustannuksellaan
tienpitdjdn ohjeiden mukaan tekeméén liittyméén tai poikkeuksellisesti myos liittyméaalueelle
sellaiset muutokset, ettd liittymaésti aiheutuva vaara tai haitta poistuu taikka véhenee, seké ha-
kemaan tarpeen vaatiessa uutta liittymélupaa.

Mitd 1 ja 2 momentissa sdddetddn, koskee myds moottorikelkkailureitin tai muun sitd vas-
taavan kulkuyhteyden pitdjda maantien ylityskohdan osalta.

Jos 1-3 momentin nojalla velvoitettu laiminlyd velvollisuutensa, tienpitdja voi teettdd vaadi-
tut toimenpiteet laiminlydjan kustannuksella tai keskeyttdd rakennustyon. Teettémis- ja kes-
keyttdmisuhasta sdddetidén uhkasakkolaissa (1113/1990).

39§
Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailureitin katkaiseminen

Jos maantie rakennetaan siten, ettd se katkaisee ennestéédn olevan yksityisen tien tai ettd paa-
sy ennestddn olevalta yksityiseltd tieltd tai maatalousliittyméstd maantielle huomattavasti vai-
keutuu, on hankkeesta vastaavan tehtdva kustannuksellaan ne ty6t tarvittavine laitteineen, jot-
ka ovat tarpeen yksityisen tien johtamiseksi maantien poikki taikka yksityisen tien tai maata-
lousliittymén liittdmiseksi maantiehen.

Mitd 1 momentissa sdddetiéin yksityisestd tiestd, koskee my0s katua ja moottorikelkkailu-
reittia.

40 §

Liittymdn poistaminen
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Maantien rakentamisen yhteydessd hankkeesta vastaava voi poistaa kustannuksellaan tie-
suunnitelmassa kielletyn liittymén tai estdd sen kdyton, kun hyvéksyttava korvaava kulkuyh-
teys on jdrjestetty.

Maakunta voi poistaa kustannuksellaan asemakaavan vastaisen liittymén tai estéd sen kay-
ton, jos hyvéksyttidvé korvaava kulkuyhteys on jarjestetty. Ennen toimenpiteeseen ryhtymisti
on asianomaiselle kiinteiston omistajalle tai haltijalle ja kyseisen yksityisen tien tiekunnalle
varattava tilaisuus tulla kuulluiksi ja, jos liittyméa kaytetddn yleisesti liikenteeseen, tulee asi-
asta kuuluttaa.

Maakunnan on péivitettdvé tieto liittymén poistamisesta tienpitéjdn osoittamaan rekisteriin
tai tietojarjestelméén viimeistdéin, kun liittyma poistetaan kéytosta.

42§

Tiealueeseen kohdistuva tyé sekd rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen tiealu-
eelle

Tiealueeseen kohdistuvaan tyohon sekd rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoittami-
seen tiealueelle on oltava tienpitdjan lupa. Lupa voidaan myontéa, jos toimenpiteesta ei aiheu-
du vaaraa liikenteelle eiké haittaa tienpidolle. Yhteiskunnan toiminnan kannalta valttdmétto-
mien rakenteiden, rakennelmien tai laitteiden sijoittamista koskeva lupa on kuitenkin mydn-
nettdv, jos sijoittamisesta ei aiheudu vaaraa liikenteelle eikd vahdistd suurempaa haittaa tien-
pidolle.

Luvan saaja on velvollinen suorittamaan 1 momentissa tarkoitetut toimenpiteet ja pitdiméan
rakenteen, rakennelman ja laitteen kunnossa tienpitdjan madrdysten mukaisesti. Luvan saaja
on velvollinen kustannuksellaan tekeméén tienpitdjan vaatimat muutokset taikka siirtiméén tai
poistamaan rakenteen, rakennelman tai laitteen, jos sen kayttdmisestd aiheutuu 1 momentissa
tarkoitettua vaaraa tai haittaa.

Jos muussa laissa sdddetysté johtuen lupa ei ole tarpeen, on toimenpiteestd, hyvissd ajoin
ennen siithen ryhtymistd, ilmoitettava tienpitéjalle.

Jollei 1 tai 3 momentista, 8 §:n 1 momentista tai 42 a §:n 1 momentista muuta johdu, edel-
lyttdd tiealueen ja silld olevien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden kdyttdminen muihin
kuin maantietarkoituksiin tienpitdjan lupaa.

Lupaa ei kuitenkaan vaadita:

1) yhdystielld ja seututeilld, joita ei ole merkitty liikennemerkilld etuajo-oikeutettu tie,
maantien tiealueen ojan ulkoluiskan ulkopuolisen alueen lyhytaikaiseen kédyttdmiseen silloin,
kun kysymys on metsdnhakkuusta johtuvan puutavaran lyhytaikaisesta, enintddn kuusi kuu-
kautta kestdvastd sdilyttdmisestd tieliikennelain sddnnokset huomioon ottaen, eikd mainitulla
tavalla sdilytetyn puutavaran kuormaamiseen ticalueella;

2) 52 a §:ssé tarkoitetun tilapédisen ilmoituksen sijoittamiseen tiealueelle; eikd

3) postin kerdilyssa ja jakelussa tarvittavien laitteiden tai véhéisten rakennelmien sijoittami-
seen tiealueelle postilain (415/2011) 45 §:n 3 momentin nojalla.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maarayksia lupahakemuksen ja ilmoituksen sisélldsta,
sijoittamistiedon ilmoittamisesta, rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden teknisistd ominai-
suuksista ja sijoittamisesta sekd tyon aikaisista jarjestelyistd. Sahko- ja telekaapeleiden osalta
Liikenneviraston méérdys voi koskea vain kaapeleiden ulkoisia suojarakenteita, sijoittamista
sekd tyOnaikaisia jérjestelyitd.

42 a§

Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealueelle
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Poiketen 42 §:n 1 momentissa sdddetystd riittda, ettd sdhko- ja telekaapeleiden sekd niihin
liittyvien jakokaappien ja kaapelikaivojen sijoittamisesta tiealueelle tehdd tienpitdjille ilmoi-
tus edellyttéden, ettd kyse on:

1) maantien tai sithen kuuluvan jalkakéytévén ja pyorétien alituksesta;

2) tien pituussuuntaiseen kaapeliin tehtiviastd jatkoksesta tai sithen liittyvéstd poikittaissuun-
taisesta kaapelista tiealueen ulkopuolelle tai maantien alitse;

3) maantien tai sithen kuuluvan jalkakédytdvén ja pyoratien ylityksestd ilmajohdoilla;

4) maantien varressa tiealueen ulkopuolelle asennettavasta tien pituussuuntaisesta ilmajoh-
dosta, jonka johtoalue ulottuu tiealueelle;

5) laajakaistahankkeiden uusista asiakasliittymisté, jos ne on hankittu vasta rakennustyon
aikana;

6) tien pituussuuntaisesta kaapeloinnista, jos kaapelia asennetaan tien pituussuuntaisesti yk-
sinomaan olemassa olevaan putkitukseen.

Ilmoitukseen on liitettdva selvitys kaapelin omistajasta, sijoittamispaikasta, sijoittamispai-
kan olosuhteista ja perustiedoista, tyon toteuttamistavasta ja toteuttajasta, tyon aikaisista lii-
kennejarjestelyistd sekéd toimenpiteen suunnitellusta aloituspédivastd. Ilmoitus on tehtdva vii-
meistédn 21 pdivad ennen toimenpiteen suunniteltua aloituspéivas.

Tienpitdja voi ilmoituksen saatuaan, ennen ilmoitettua aloituspéivéé kieltdd toimenpiteen to-
teuttamisen, jos se harkitsee, ettd kaapelin sijoittaminen aiheuttaa vaaraa liikenneturvallisuu-
delle tai vdhdistd suurempaa haittaa tienpidolle. Suunniteltua toimenpidetté ei saa aloittaa en-
nen ilmoitettua aloituspéivaa.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia méadréyksié ilmoituksen siséllosté, 1 momentissa tarkoi-
tettujen sdhko- ja telekaapeleiden ulkoisista suojarakenteista ja sijoittamisesta sekd tyon aikai-
sista jarjestelyista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettujen kaapeleiden sijoittamiseen tarvitaan kuitenkin 42 §:n 1
momentin mukainen lupa, jos:

1) toimenpide kohdistuu moottori- tai moottoriliikennetien tiealueeseen;

2) toimenpide kohdistuu alueeseen, jossa on pohjavesisuojaus;

3) toimenpide edellyttdd louhirakenteen kisittelyd; tai

4) tiealueen alituksen etdisyys alikulkusillan, putkisillan tai rummun rakenteesta on vdhem-
mén kuin viisi metrié tai muun sillan rakenteesta vihemman kuin 25 metri.

Verkkoinfrastruktuurin yhteisrakentamisesta ja -kdyt0ostd annetussa laissa (276/2016) sadde-
tddn Viestintdvirastolle tehtdvéstd kaapeleiden sijoittamista koskevasta ilmoituksesta.

42b §
Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite

Jos tienpitéjéd katsoo, ettéd tien siirtiminen, parantaminen tai muu tienpito edellyttdd tiealu-
eelle tdmén lain nojalla sijoitetun rakenteen, rakennelman tai laitteen suojaamista, siirtdmisté
tai poistamista, rakenteen, laitteen tai rakennelman omistaja vastaa toimenpiteen kustannuksis-
ta.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu toimenpide on tehtdvd sdhko- ja telekaapeleiden enintdédn
kolmen asiakkaan asiakasliittymien osalta kolmen kuukauden kuluessa ja muiden tiealueella
sijaitsevien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden osalta kuuden kuukauden kuluessa tienpi-
tédjén ilmoituksesta. Tienpitdjd voi madratd madrdajan myoOs titd pidemmaéksi tai jatkaa méaéra-
aikaa, jos se on tarpeen toimenpiteen suorittamiseksi roudattoman kauden aikana tai muusta
vastaavasta syysta.

Hankkeesta vastaava vastaa kuitenkin siirto-, suojaamis- ja poistamiskustannuksista, kun
kohde on alun perin sijoitettu tiealueen ulkopuolelle tai tienpitdja ei ole ilmoittanut luvan saa-
jalle, ettd kohteeseen on tulossa asian késittelyvuonna tai viiden vuoden kuluessa muu kuin
pistemdinen tienpitotyd, joka edellyttdd rakenteen, rakennelman tai laitteen siirtdmista tai pois-

168



HE 45/2018 vp

tamista. Siirtokustannusten korvaamisessa otetaan huomioon siirrettdvén kohteen ik ja kor-
vaavan kaapelin tuoma kapasiteetin lisdys.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maérdyksié tdssd pykéldssé tarkoitettujen toimenpitei-
den toteuttamistavasta ja toteuttamisen méérdajoista sekd muista toimenpiteitd koskevista tek-
nisistéd seikoista. Liikennevirasto tienpitdjéné voi antaa tarkempia méadrdyksid my0s siitd, mi-
ten 3 momentissa tarkoitettujen siirtokustannusten korvaamisessa otetaan huomioon siirretta-
véan kohteen iké ja korvaavan kaapelin tuoma kapasiteetin lisdys.

43§
Erityisen talvitien ja kulkuvdyldn ristedminen

Jos laivaliikennettd talven aikana harjoitettaessa yleisessd kulkuvdyldssd jadn avaamisen
johdosta katkaistaan vaylan poikki kulkeva erityinen talvitie, on maakunnan mahdollisuuksien
mukaan asetettava paikalle silta tai lautta taikka muulla tavoin huolehdittava niistd toimenpi-
teistd, jotka ovat tarpeen liikenteen turvaamiseksi ja johtamiseksi véylén yli.

Ilman maakunnan suostumusta ei yksityistd kulkuvéyldéd saa avata siten, ettd se katkaisee
erityisen talvitien. Tarvittavan ylikulkulaitteen asettaminen ja kunnossapito ovat sen velvolli-
suutena, joka on vayldn avannut tai joka sitd kayttaa.

44§
Maantien suoja-alue

Maantien suoja-alue ulottuu 20 metrin etdisyydelle maantien ajoradan tai, jos ajoratoja on
useampia, lahimmaén ajoradan keskilinjasta. Erityisestd syystd voidaan tiesuunnitelmassa méaa-
ratylld tiellé tai tienosalla osoittaa etdisyys 20 metrid lyhyemmaéksi taikka pidentdd etdisyyttd
enintdén 50 metriksi sekd enintddn 300 metriksi tichen kuuluvan varalaskupaikan kohdalla ja
pituussuunnassa sen kummastakin pééstd 750 metrin etdisyydelle ulottuvalla jatkeella.

Rakennusta ei saa pitdd suoja-alueella. Maakunnalla on liikenneturvallisuuden sitd vaatiessa
ja varalaskupaikan osalta myds lentoturvallisuuden vuoksi oikeus poistaa suoja-alueelta kas-
villisuutta.

45§
Maantien nikemdalue

Maantien kaarrekohdassa taikka missé tiehen liittyy toinen maantie tai merkittdva yksityinen
tie taikka maantien poikki kulkee rautatie, on rakennusten pitdminen kielletty suoja-alueen ul-
kopuolellakin sellaisella alueella, jolla ndkemé&alan vapaana pitdminen sité rajoittavista esteisti
on tarpeen liitkenneturvallisuuden vuoksi (ndkemdalue).

Maakunnalla on oikeus poistaa nikeméaalueelta sellainen kasvillisuus ja sellaiset luonnones-
teet, jotka tarpeellista ndkemaalaa rajoittamalla tuottavat vaaraa liikenneturvallisuudelle.

47§
Poikkeamisvalta
Erityisistd syistd tienpitdjd voi myontid poikkeuksen 44—46 §:ssi tarkoitetuista kielloista, jos

se harkitsee, ettd liikenneturvallisuus ei vaarannu eiké tienpidolle aiheutuisi muuta kuin enin-
téddn véhdiistd haittaa. Poikkeamispdétokseen voidaan liittdé tarpeellisia ehtoja.
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48 §
Poikkeukset rajoituksista

Edelld 4447 §:ssé olevia sddanndksid ei sovelleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otettu eri-
tyiseen hoitoon taikka rakennus, varasto, aita tai muu rakennelma tai laite on tehty ennen kuin
alueen kdyttdoikeus oli joutunut mainituissa pykalissd sdddettyjen tai vastaavien aikaisemmas-
sa laissa tarkoitettujen rajoitusten piiriin.

Jos 1 momentissa tarkoitettu kasvillisuus taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheuttaa vaa-
raa litkenneturvallisuudelle tai haittaa tienpidolle, voi tienpitdjd médréitd sen poistettavaksi tai
siirrettdvéksi taikka maératd siithen tehtdvéksi tarvittavan muutoksen. Jollei omistaja suorita
toimenpidettd sitd varten maédratyssa kohtuullisessa ajassa, tienpitdjdlla on oikeus suorittaa se
kustannuksellaan.

Mita 4447 §:ssd sekd 1 ja 2 momentissa sdddetidn, ei koske rakennuksen pitdmistd asema-
kaava-alueella eiké sellaisen kasvillisuuden poistamista, jolla on ympéristdn kannalta erityinen
merkitys.

49§
Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamista koskeva menettely

Ennen kuin maakunta ryhtyy poistamaan 44 §:n 2 momentissa tai 45 §:n 2 momentissa tar-
koitettua kasvillisuutta tai jdlkimmaéisessd lainkohdassa tarkoitettuja luonnonesteitd, tulee siitid
ilmoittaa asianomaisen kiinteiston omistajalle tai haltijalle taikka siitd kuuluttaa hyvissa ajoin
ennen toimenpiteeseen ryhtymisté. Kiinteiston omistaja voi halutessaan itse huolehtia toimen-
piteistd maakunnan osoituksen mukaan.

51§
Lumiaita ja lumen sijoittaminen

Maakunnalla on oikeus pystyttdé ticalueen ulkopuolelle tilapdinen tai kiinted lumiaita, jos se
lumen tielle kerddntymisen estdmiseksi on tarpeen. Kiinted lumiaita saadaan asutulla alueella
kuitenkin pystyttdd vain kiinteiston omistajan tai haltijan suostumuksella tai, jos suostumusta
ei saada, kunnan rakennusvalvontaviranomaisen antamalla luvalla. Lupa voidaan myonté4, jos
lumiaita on tarpeen maantien pitdmiseksi yleistd liikennettd tyydyttdvissd kunnossa eiki ai-
dasta tai sen pitdmisestd aiheudu kiinteistdlle merkittdvaa haittaa.

Maakunnalla on oikeus maantien kunnossapidon yhteydessa sijoittaa maantiealueelta Iunta
tiealueen ulkopuolellekin.

52§
Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu

Maantien kéyttédjille tarkoitettu mainos tai ilmoitus, joka asetetaan asemakaava-alueen ulko-
puolelle tai asemakaava-alueella maankéytto- ja rakennuslain 83 §:n 4 momentissa tarkoitetul-
le litkennealueelle, on laadittava ja sijoitettava siten, ettd se ei vaaranna liikenneturvallisuutta
eikd haittaa tienpitoa ja ettd se sopeutuu mahdollisimman hyvin ympéristoon.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun mainoksen tai ilmoituksen asettamisesta on ilmoitettava
tienpitéjélle, jollei jdljempénd toisin sdddetd. [Imoitukseen on liitettdvd selvitys mainoksesta
tai ilmoituksesta ja sen sijoittamispaikasta seké selvitys kiinteistonomistajan tai -haltijan suos-
tumuksesta sen pystyttdmiseen.

170



HE 45/2018 vp

Jos mainoksen tai ilmoituksen asettaminen ei tdytd 1 momentissa sdddettyjd vaatimuksia,
tienpitdjin on 30 pdivéan kuluessa ilmoituksen saapumisesta tehtdva paitos, jossa se voi kieltda
mainoksen tai ilmoituksen asettamisen tai méérété asettamiselle tarpeellisia ehtoja. Mainosta
tai ilmoitusta ei saa asettaa ennen tdimén méadrdajan umpeutumista. Tienpitdjd voi kuitenkin
ilmoituksen johdosta tehtdvéssd péddtoksessd sallia mainoksen tai ilmoituksen asettamisen
edelld mainittua ajankohtaa aikaisemmin. Aika, jonka mainos tai ilmoitus saa olla ilmoitetussa
paikassaan, on 10 vuotta, jollei tienpitdjd madraa tiatd lyhyempad aikaa.

Tienpitdja voi pyytdd ilmoituksen johdosta maakunnalta ja kunnalta lausunnon.

52b§
Mddrdystenantovaltuus

Liikennevirasto voi antaa tarpeellisia méadrayksid 52 §:ssd tarkoitetun tienpitdjdlle tehtdvan
ilmoituksen siséllostd ja ilmoitusmenettelysti. Liséksi Liikennevirasto voi antaa liitkennetur-
vallisuuden varmistamiseksi tarkempia méérdayksid 52 ja 52 a §:ssé tarkoitettujen mainosten ja
ilmoitusten teknisistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta.

53a§
Radat maantietoimituksessa

Edelld 32 a §:n mukaisessa tiesuunnitelmassa osoitetut muutokset rautatichen kisitelldén ja
ratkaistaan maantietoimituksessa. Maantie- ja rautatietarkoituksiin Iunastetut alueet muodoste-
taan eri lunastusyksikdiksi. Rautatietd koskevasta lunastamisesta ja korvauksista sdddetaan
muutoin ratalain 5 luvussa.

54§
Maantietoimituksen vireilletulo

Tienpitdjalld ja maakunnalla, jos tienpitdjd on antanut tdhidn suostumuksensa, on oikeus 26
§:n 1 momentin perusteella hakea maantietoimitusta, kun hyviaksytty tiesuunnitelma on saanut
lainvoiman tai on pantavissa tiytdntoon valituksesta huolimatta, taikka 21 §:ssé tarkoitetun
kirjallisen suostumuksen perusteella.

56§
Haltuunotto

Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja muut tienpitéjan kéyttoon osoitetut alueet seké pe-
rustettavat oikeudet otetaan tienpitdjan haltuun maantietoimituksessa pidettdvassd haltuunot-
tokatselmuksessa maarattynd ajankohtana. Tiesuunnitelmassa osoitettu yksityistd tietd tai liit-
tymad varten tarvittava alue otetaan tienpitijan haltuun siksi ajaksi, kunnes tie tai liittyméa on
tehty. Haltuun otettaessa tienpitdjdlle syntyy oikeus kdyttdd alueita ja oikeuksia tiesuunnitel-
massa osoitettuihin tarkoituksiin kiinteistodn kohdistuvan muun oikeuden estdmaittd. Téassd
momentissa tarkoitettu haltuunotto voi tapahtua myos vaiheittain tienpitdjan osoituksen mu-
kaan.

Jos haltuunotosta aiheutuu lunastuslain 57 §:n 2 momentissa tarkoitettu seuraus, voi lunas-
tustoimikunta asianomaisen vaatimuksesta maérité, ettd haltuunotto siltd osin saa tapahtua ai-
kaisintaan toimikunnan méarddmén enintdédn kolmen kuukauden pituisen ajan kuluttua siitd,
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kun asianomaiselle maaratty ennakkokorvaus tai 62 §:n 2 momentissa tarkoitetussa ensimmai-
sessd toimituksessa madritty korvaus on maksettu.

Edelld 21 §:ssd tarkoitetuissa vaikutuksiltaan vahdisiksi arvioiduissa tien parantamisissa voi
haltuunotto tapahtua sopimuksen perusteella. Haltuunoton jélkeen tulee tienpitdjédn kuitenkin
viipymattd hakea maantietoimitusta.

Jos haltuun otetulla alueella olevan omaisuuden poistamisesta tai siirtdmisestd ei paastd so-
pimukseen, tienpitdjdn on asetettava poistettavan omaisuuden omistajalle tai haltijalle kohtuul-
linen ja tietyon kannalta sopiva méérdaika, jonka paityttya tienpitdja poistaa omaisuuden. Tal-
16in tienpitdjédn on ennen omaisuuden poistamista, mikéli mahdollista, ilmoitettava siitd pois-
tettavan omaisuuden omistajalle tai haltijalle.

Jos tietarkoituksiin luovutettavalta tai luovutetulta alueelta joudutaan poistamaan tai siirté-
main rakennuksia, varastoja tai laitteita taikka puita, kasvavaa satoa tai muuta kasvillisuutta,
on siitd aiheutuvan vahingon tai haitan lisdksi korvattava asianomaiselle aiheutuneet poista-
mis- tai siirtdmiskustannukset.

56a§
Yksityisen tien luovuttaminen

Edelld 56 §:n 1 momentissa tarkoitettu yksityinen tie luovutetaan tienpitdjan maaradmana
ajankohtana tieosakkaille tai kiinteiston omistajalle sen jélkeen, kun tieosakkaista ja kunnos-
sapidosta osakkaiden kesken on maantietoimituksessa péétetty ja toimitusta koskevan muu-
toksenhaun estdmaéttd. Tien luovuttamiseksi voidaan tieosakkaista ja kunnossapidosta osak-
kaiden kesken madratd maantietoimituksen kestéessd viéliaikaisesti.

57§
Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omistusoikeuden syntyminen tiealueeseen

Lunastuspédtoksessd vahvistetaan lunastuksen kohde tiesuunnitelman tai 21 §:sséd tarkoite-
tun kirjallisen suostumuksen perusteella, tarvittaessa tienpitdjan osoituksen mukaan. Tiesuun-
nitelmasta voidaan vihdisessd méarin poiketa, jos siithen on erityinen syy. Jdljempénd 75 §:n 2
momentin mukaisessa maantictoimituksessa lunastuksen kohde vahvistetaan 5 §:n 3 momen-
tin mukaan, tarvittaessa tienpitéjén osoituksen mukaan.

Tiealueeksi vahvistettu alue siirtyy lunastuspéétoksen saatua lainvoiman tienpitdjan omis-
tukseen, jollei timé jo ennestién omista aluetta.

62§
Lunastuksen kdsitteleminen kahtena toimituksena

Sen lisdksi, mitd lunastuslain 20 §:ssd sdddetdén, toimitusinsinddri voi tienpitéjén esityksesti
jakaa toimitusmaédrdyksen tarkoittamaa lunastusta koskevat asiat késiteltdviksi kahdessa eri
maantietoimituksessa, jos se ratkaistavien asioiden médrdn tai laadun vuoksi taikka muusta
syysté on tarkoituksenmukaista.

Jos lunastus 1 momentin mukaisesti kisitellddn kahdessa eri toimituksessa, toimitusinsindo-
rin tulee ensimmdisen toimituksen lopettamisen jélkeen ilman eri hakemusta jatkaa lunastusta
uudella toimituksella sitten, kun se on asioiden késittelemiseksi tarpeen. Ratkaisemattomien
lunastusasioiden lisdksi téssd toimituksessa késitellddn ja ratkaistaan myds asiat, jotka koske-
vat aikaisemman toimituksen lopettamisen jélkeen lunastuksen kohteeseen tehtdvid muutok-
sia.
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69 §
Yksityistiejdrjestelyt

Maantietoimituksessa on tehtdvé sellaiset yksityisié teitd ja tieoikeuksia koskevat jérjestelyt,
jotka ovat tarpeen maantien rakentamisen taikka 24 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitettujen maa-
rdysten ja kieltojen vuoksi. Toimituksessa kasitellddn ja ratkaistaan myds muut yksityisista
teistd annetun lain mukaisessa tietoimituksessa kasiteltdviksi sdddetyt asiat.

Yksityistieyhteydet ja tieoikeudet voidaan jérjestelld yksityisistd teistd annetun lain 38 ¢
§:ssé tarkoitetussa alueellisessa tietoimituksessa, joka voidaan suorittaa tienpitdjan pyynndsta
ilman erillistd hakemusta. Tdlloin 72 §:ssé tarkoitettua korvausta koskeva kysymys ratkaistaan
tassd toimituksessa, johon lisdksi sovelletaan, mitd lunastuslain 82 §:ssd sdddetdan.

74§
Muut korvaukset ja korvauksia koskeva maantietoimitus

Jos maantiesti aiheutuu kiinteistdlle muuta kuin tdssé luvussa tarkoitettua vahinkoa tai hait-
taa, on kiinteiston omistajalla oikeus saada siitd korvaus tienpitdjaltd. Vahingon tai haitan ol-
lessa huomattava kiinteiston omistajalla on oikeus vaatia, jos tdiméa ei halua saada korvausta
menetyksestéén, ettd tienpitdjd lunastaa kiinteiston tai sen osan. Jollei korvauksesta tai lunas-
tuksesta sovita, asia on ratkaistava maantietoimituksessa.

Jos tésté laista johtuva korvaus- tai lunastuskysymys tulee esille muutoin kuin maantietoimi-
tuksen yhteydessd tai jos korvaus voidaan mairdtd vasta maantietoimituksen paityttyd eikd
korvauksista sovita, on korvausasia ratkaistava tienpitdjin tai korvausta vaativan hakemukses-
ta pidettdvédssd maantietoimituksessa.

758§
Maantietoimitus erityisissd tapauksissa

Tienpitdjan on haettava viipyméttd maantietoimitusta, kun yksityinen tie tai katu on muutet-
tu maantieksi taikka kun maantie tai liitinnéisalue on lakkautettu.

Ennestéén olevan maantien tiealueen tai liitdnndisalueen taikka suoja- tai nikemaéalueen ra-
jan méadradmiseksi voidaan tienpitdjin tai kiinteiston omistajan hakemuksesta pitdd maantie-
toimitus. Téllaisessa toimituksessa voidaan maaritd korvaus tien tai liitdnndisalueen leventy-
misen aiheuttamista menetyksisté ja ratkaista 71 §:n 2 momentissa tarkoitettu korvausasia.

Jos ennestddn oleva ti kdsittda tienpitdjan omistuksessa olevan kiinteiston tai sen osan, tél-
lainen alue voidaan siirtdd maantietoimituksessa lunastusyksikkond olevaan maantiehen. Siir-
tdmiseen sovelletaan, mitd kiinteistonmuodostamislaissa sdddetdan lohkomisesta.

79§
Korvausten maksaminen ja korko

Tienpitdjan suoritettavaksi méérdtyt ennakko- ja lopulliset korvaukset niille maksettavine
kuuden prosentin vuotuisine korkoineen tulee suorittaa kolmen kuukauden kuluessa niiden
madrddmisestd. Korvauksen maksamisen viivéstyessa sille on maksettava vuotuista viivastys-
korkoa korkolain (633/1982) 4 §:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan mukaan.

Tilusjérjestelysséd alueen saaja on velvollinen maksamaan saamastaan alueesta korvauksen
tienpitdjélle siltd osin kuin korvausta ei voida véhentéa tienpitdjan maksettaviksi méarétyista
suorituksista, ja alueen luovuttaja saa tienpitéjéltd korvauksen luovuttamastaan alueesta. Téssé
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momentissa tarkoitettuihin korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momentissa koron laskemisesta ja
korvausten maksamisesta sdddetdin.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu kuuden prosentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi 56
§:ssé tarkoitetusta haltuunotosta, jollei 56 §:n 3 momentin mukaisen haltuunoton osalta ole
toisin sovittu, sekd 74 ja 75 §:sséd tarkoitetuissa tapauksissa kyseisen maantietoimituksen lop-
pukokouksen ajankohdasta. Tilusjarjestelyn johdosta maaratylle korvaukselle korko lasketaan
toimituksessa maaritystd alueiden haltuunottoajankohdasta lukien.

80 §
Riidanalaisen korvauksen tallettaminen

Jos tienpitdjd valittaa maantietoimituksessa maarityistd korvauksista voidaan riidanalainen
osa korvauksista tallettaa. Tallettamiseen sovelletaan, miti lunastuslain 52 §:n 2 ja 3 momen-
tissa sekd 70 §:ssd sdddetddn.

81§
Pakkotéytintoonpano erityisissd tapauksissa

Maantietoimituksessa méérittyyn korvaukseen, joka asiaosaisen on maksettava tienpitdjélle,
ja omaisuuteen, jonka omistus on tilusjérjestelyn vuoksi vaihtunut, sovelletaan, miti kiinteis-
tonmuodostamislain 288 §:ssd sdddetddn.

83§
Vihdiset korvaukset

Jos lunastustoimikunta on médrénnyt tienpitdjin maksamaan samalle asianosaiselle korva-
uksia, joiden kokonaissumma ei ylitd 20 euroa, niité ei tarvitse maksaa eika tallettaa.

853§
Maantietoimituksen kustannukset

Tienpitdjd vastaa maantietoimituksen toimituskustannuksista. Edelld 74 §:n mukaisessa
maantietoimituksessa toimituskustannukset on maaraittdva osaksi tai kokonaan vaatimuksen
esittdjan maksettavaksi, jos vaatimus on tehty ilmeisen aiheettomasti.

88 §
Maantien lakkaaminen

Jos maantietd parannettaessa tie on siirretty uuteen paikkaan eiké tiesuunnitelmassa ole maa-
ritty, ettd tie entiselld paikallaan edelleen jad maantieksi, se téltd osin lakkaa olemasta maan-
tie. Tamén estdmadttd tienpitdjd ja maakunta saavat kayttdd entisté tiealuetta muihin tietarkoi-
tuksiin sen mukaan kuin siité tiesuunnitelmassa maératdan. Talloin maantietoimituksessa tulee
maaratd, ettd ticalue jaa tienpitdjan omistukseen tai ticoikeus siithen jitetddn voimaan. Jollei
tallaista madrdysti tiesuunnitelmassa ole annettu, alueen kdyttd6 maantietarkoituksiin ja sithen
kohdistuva oikeus lakkaa parannetun maantien tultua luovutetuksi yleiseen liikenteeseen.
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Kun lakanneen maantien tiealuetta ei endd tarvita 1 momentissa tarkoitettuihin muihin tie-
tarkoituksiin, tienpitdjd lakkauttaa alueen kdyton ja sithen kohdistuvan tienpitdjan oikeuden.
Téllaiseen alueeseen sovelletaan, miti tissd luvussa sdddetddn entisestd ticalueesta.

90§
Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet

Mitd entiselle tiealueelle on tienpitoa varten rakennettu tai sijoitettu, siirtyy alueen omista-
jalle, jollei hankkeesta vastaava vie sité pois vuoden kuluessa tien lakkaamisesta tai luovuta si-
td muulle taholle. Tiesuunnitelmassa on osoitettava, tarvitaanko aluetta yksityiseksi tieksi tai
kaduksi ja kuuluuko alueeseen erityistd hoitoa vaativia rakenteita ja laitteita. Alue on jatettava
sellaiseksi, ettei sen kayttd sanottuun tarkoitukseen vaikeudu. Vastuu mainituista rakenteista ja
laitteista siirtyy yksityisen tien tai kadun pitdjille maantien lakatessa.

Jos lakkaavaa tai lakkautettavaa maantietd ei tarvita 1 momentissa mainittuun tarkoitukseen,
on tiesuunnitelmassa osoitettava ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen entisen tiealueen palaut-
tamiseksi ennalleen. Hankkeesta vastaavan tulee huolehtia néisté toimenpiteistd kustannuksel-
laan vuoden kuluessa tien lakkaamisesta.

Oikeus pitda tiealueelle 42 tai 42 a §:n nojalla sijoitettuja rakenteita, rakennelmia ja laitteita
pysyy voimassa tienpitdjin myontdmén luvan tai tienpitéjélle tehdyn ilmoituksen mukaisesti
tiealueen siirtyesséd uudelle omistajalle.

91§
Entisen tiealueen siirtyminen

Jollei 88 §:mn 1 momentista muuta johdu, siirtyy tienpitdjin omistama lakanneen maantien
tiealue tien lakatessa tienpitdjiltd korvauksetta viereiseen kiinteistoon. Asemakaava-alueella ja
alueella, jolle kunta on paittinyt laadittavaksi asemakaavan, tiealue siirtyy kunnan omistuk-
seen. Tiealueen siirtymisestd kunnan omistukseen asemakaavan tullessa voimaan sdddetddn
maankaytto- ja rakennuslain 93 §:ssé.

Mitd 1 momentissa sdddetdadn, koskee myos 112 §:n 6 momentissa tarkoitettuja muihin tie-
tarkoituksiin kéytettyjd entisié tiealueita tienpitdjin lakkautettua alueen kéyton 88 §:mn 2 mo-
mentissa tarkoitetulla tavalla.

Milloin tieoikeudella hallittu 58 §:n 1 momentin ja 112 §:n 4 ja 5 momentin mukainen la-
kannut maantien tiealue on asemakaavassa osoitettu maankéytto- ja rakennuslain 83 §:n 1
momentissa tarkoitetuksi yleiseksi alueeksi, on asemakaavan toteutuksessa tillaisesta alueesta
mahdollista korvausta maérittdessd otettava huomioon omistajan tai haltijan oikeutta rasitta-
nut tieoikeus.

Tiealue siirtyy siithen rajoittuviin kiinteistdihin tien ajoradan tai ajoratojen muodostaman
alueen keskilinjaa myoten. Toisiinsa rajoittuvien kiinteistojen vélinen raja jatkuu tiealueella
sen rajasta kohtisuoraan sanottua keskilinjaa vastaan. Edelld sanotun estdmattd saadaan rajaa
entiselld ticalueella kdytdessd oikoa rajaa ja suorittaa muita kiinteistéjaotuksen kannalta tar-
koituksenmukaisia rajansovituksia siten, ettd pinta-alaltaan ja arvoltaan vihaisid alueita vaih-
tuu kiinteistdjen kesken tai, jollei sopivaa vastikemaata ole, siirtyy kiinteistosté toiseen.

93 §
Entinen tiealue yksityisend tiend

Vaikka entisen maantien tiealue on siirtynyt viereisen kiinteiston omistajan tai kunnan omis-
tukseen, saa muukin, joka tarvitsee aluetta yksityiseksi tieksi, kéyttdd sitd korvauksetta tie-
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nddn, kunnes tieoikeutta koskevat kysymykset on késitelty 69 §:ssd sdddetyssd jarjestyksessd
tai 75 §:n 1 momentin mukaisessa maantietoimituksessa.

Edelld 92 §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettujen alueiden kéyttdmistd yksityisend tiend koske-
vat kysymykset kisitelldén ja ratkaistaan yksityisistd teistd annetun lain mukaan.

Tienpitdjad vastaa 1 momentissa tarkoitetun entisen maantien kunnossapidosta maantien lak-
kaamista seuraavan kalenterivuoden lokakuun 1 pdivdéan saakka.

Ennen tienpitdjdn kunnossapitovelvollisuuden pédéttymistd on maantietoimituksessa péatet-
tdva entisen maantien kunnossapidosta ticosakasten kesken. Tarvittaessa siitd voidaan maarata
viliaikaisesti. Téllainen méérdys lakkaa olemasta voimassa, kun maantietoimitus on saanut
lainvoiman, jollei kunnossapidosta péitettiessé ole sen voimassaolosta toisin méérétty.

95§
Liitinndisalueen lakkauttaminen

Tienpitdja lakkauttaa liitdnndisalueen, kun sitd ei endi tarvita siihen tarkoitukseen, jota var-
ten se on perustettu. Kun liitdnnéisalue lakkautetaan, lakkaa samalla siithen kohdistunut tie-
oikeus.

Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 §:n 2 momentin mukainen muuna rekisteriyksikkdné
kiinteistorekisteriin merkitty lakkautettu liitdnndisalue on maantietoimituksessa méadrattava
kuulumaan siihen kiinteistoon, josta se on otettu tietarkoituksiin tai, jollei sitd kiinteistdd endd
ole, sithen tai niihin kiinteist6ihin, joihin se alueellisesti parhaiten soveltuu.

Jos liitdnndisalueen lakkauttamisesta aiheutuu jollekin hyotyé, jota ei ole pidettiva véhiise-
nd, on hyddynsaaja velvollinen korvaamaan tienpitéjélle saamansa hyddyn. Jollei korvaukses-
ta sovita, asia on ratkaistava maantietoimituksessa.

95a§
Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovuttaminen

Tienpitdja voi lakkauttaa maantictarkoituksiin tarpeettomia tiealueen osia. Tienpitdjan oike-
us lakkautettuun ticalueen osaan lakkaa, kun lakkautuspaétds on tehty. Tienpitdjan on haettava
viipymattd maantietoimituksen pitdmistd, kun tiealueen osa on lakkautettu. Tiealueen osan
lakkauttamiseksi voidaan tarvittaessa laatia ja hyviksyé tiesuunnitelma.

Tienpitdjan omistama lakkautettu tiealueen osa siirretddn maantietoimituksessa viereiseen
kiinteistoon noudattaen, mitd kiinteistonmuodostamislaissa lohkomisesta sdadetddan. Jos tie-
alueen osan lakkauttaminen on tullut vireille muun kuin maakunnan tai tienpitijén aloitteesta,
vastaa vireille panija maantietoimituksen toimituskustannuksista. Tienpitdjan omistaman tie-
alueen osan lakkauttamisesta saadun hyodyn korvaamiseen sovelletaan, mité 95 §:n 3 momen-
tissa sdddetddn.

Lakkautetulle tiealueen osalle tienpitoa varten rakennettuun tai sijoitettuun sovelletaan, mité
90 §:n 1 momentissa sdddetdan.

Sen estdmattd, mitd 1 momentissa sdddetddn, tienpitdjalla on oikeus luovuttaa tienpitoon tar-
peettomia tiealueen osia. Luovuttamiseen sovelletaan, mitd oikeudesta luovuttaa valtion kiin-
teistovarallisuutta annetussa laissa (973/2002) sdaddetadn.

7 luku

Erindiset siannokset
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99 §
Pdditoksenteko

Liikennevirasto tienpitdjénd hyviksyy yleissuunnitelmat ja tiesuunnitelmat. Jos kunta, maa-
kunta tai Valtion lupa- ja valvontavirasto on suunnitelman olennaisista kohdista eri mieltd Lii-
kenneviraston kanssa, asia on siirrettdva litkenne- ja viestintdministerion ratkaistavaksi. Lii-
kennevirasto voi erityisistd syistd muutenkin siirtdd suunnitelman liikkenne- ja viestintdministe-
rion hyvéksyttavéksi.

99a§
Maksut

Tadmén lain mukaisesta luvasta ja ilmoituksesta perittdvéisti maksusta sdédetddn valtion
maksuperustelaissa (150/1992) ja sen nojalla

99b§
Avustavien tehtdvien siirtdminen

Liikennevirasto voi siirtdd sopimuksella yksityiselle tai julkiselle palvelutarjoajalle tienpi-
don lupatehtiviin liittyvid avustavia maasto- ja neuvontatehtivia.

Palveluntarjoajalla on oltava riittdvat tekniset edellytykset sekd riittivd osaaminen 1 mo-
mentissa tarkoitettujen tehtdvien hoitamiseen. Tehtdvad hoitavaan henkiloon sovelletaan ri-
kosoikeudellista virkavastuuta koskevia sdannoksid hianen suorittaessaan tdssid pykaldssa tar-
koitettuja tehtdvid. Vahingonkorvausvastuusta sdddetdén vahingonkorvauslaissa (412/1974).

100 §
Varautuminen hdiridtilanteisiin ja poikkeusoloihin

Tienpitdjan ja tienpitoalueen maakuntien on yhteistyossé varauduttava normaaliolojen héi-
ridtilanteisiin ja valmiuslaissa (1552/2011) tarkoitettuihin poikkeusoloihin valmiussuunnitte-
lulla seké valmistelemalla etukéteen normaaliolojen héiridtilanteissa ja poikkeusoloissa tapah-
tuvaa toimintaa. Varautumisessa on otettava huomioon maantien liikenteellinen merkitys ja
keliolosuhteet ja sen ennakoitavissa olevat muutokset sekd muut olosuhteet.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia méaardyksid tienpitdjdltd ja maakunnilta
edellytettdvéstd valmiussuunnittelusta sen varmistamiseksi, ettd varautuminen olisi valtakun-
nallisesti yhtendistd sekd maantiehen kohdistuvien poikkeusoloja ja normaaliolojen héiridti-
lanteita koskevien tarpeiden mukaista.

100 a§
Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjdrjestelmd

Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjirjestelmélld on varmistettava kaikkien val-
ta- ja kantateiden seké vilkasliikenteisten seututeiden tienpitoon kuuluvien riskien hallinta.

Turvallisuusjohtamisjarjestelma on laadittava kirjallisesti. Siind on oltava Liikenneviraston
hyvaksyma ja koko henkilokunnalle tiedoksi annettu turvallisuuspolitiikka, laadullisia ja méa-
rdllisid tavoitteita turvallisuuden ylldpitdmiseksi ja parantamiseksi sekd suunnitelmia ja toi-
mintatapoja kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi.
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Turvallisuusjohtamisjarjestelméssd on kiinnitettdva erityistd huomiota organisaation vas-
tuunjakoon, organisaation kaikilla tasoilla tapahtuvaan valvontaan, henkiloston osallistumi-
seen johtamisjarjestelmééd koskevaan péaatoksentekoon seké turvallisuusjohtamisjérjestelméan
jatkuvaan parantamiseen.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia maérdyksié turvallisuusjohtamisjérjestel-
mén sisillosta.

100 b §
Tienpidon viranomaisvalvonta

Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo 13, 13 a, 33, 100 ja 100 a §:n sekd niiden nojalla an-
nettujen séddnndsten ja médrdysten noudattamista. Liikenteen turvallisuusviraston on hoidetta-
va valvontatehtdvinsi tehokkaasti ja riskinarviointiin perustuen mahdollisimman tarkoituk-
senmukaisella tavalla.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi 1 momentissa tarkoitettuja tehtdvid hoitaessaan antaa
huomautuksen sille, joka rikkoo tité lakia taikka sen nojalla annettuja sédnnoksié tai méarayk-
sid, sekd velvoittaa timén korjaamaan virheensa tai laiminlyontinsa kohtuullisessa méariajas-
sa. Velvoitteen tehosteeksi voidaan asettaa uhkasakko tai uhka siit4, ettd toiminta keskeytetdan
taikka ettd tekemattd jatetty toimenpide teetetddn laiminlydjan kustannuksella. Uhkasakosta,
keskeyttdmisuhasta ja teettdmisuhasta sdédetdén uhkasakkolaissa.

Liikenteen turvallisuusvirastolla on 1 momentissa tarkoitettuja tehtévié hoitaessaan oikeus
saada tehtdviensd suorittamiseksi tarvittavat tiedot niiltd, joiden oikeuksista ja velvollisuuksis-
ta tdssd laissa sdddetddn tai jotka toimivat naiden lukuun.

101 §
Hallinnolliset pakkokeinot

Tienpitdja tai maakunta voi kieltda sité, joka rikkoo tétd lakia tai sen nojalla annettuja sdan-
noksid tai maardyksid, jatkamasta tai toistamasta lainvastaista menettelyd. Tienpitdjd tai maa-
kunta voi myds mairitd sen, joka rikkoo tdtd lakia tai sen nojalla annettuja sddnndksié tai
médrdyksid, tdyttdimain velvollisuutensa. Tienpitdjd tai maakunta voi tehostaa padtostidén uh-
kasakolla tai uhalla, etté tekematti jétetty toimenpide tehddan laiminlydjian kustannuksella tai
toiminta keskeytetdén. Uhkasakkoon, teettdmiseen ja keskeyttdmiseen sovelletaan muutoin,
mitd uhkasakkolaissa sdddetdin.

Jos liikennettd vélittomasti uhkaavan vaaran poistamiseksi on tarpeen kiireellinen toimenpi-
de taikka jos on kysymys tiealueeseen kohdistuvan luvattoman toimenpiteen oikaisemisesta,
tienpitdjilld ja maakunnalla on oikeus toimenpiteeseen tai luvattoman toimenpiteen oikaisemi-
seen siihen velvollisen kustannuksella.

Jos tienpitdjéd tai maakuntaa estetédn toimittamasta 2 momentissa tarkoitettua virkatehtévaa
tai estetddan 16 §:n 1 momentissa tarkoitetun tutkimustyon suorittaminen, on poliisin annettava
pyynnostd virka-apua poliisilain (872/2011) 9 luvun 1 §:n mukaisesti.

102 §
Kustannusten periminen
Jos maakunnalla tai tienpitdjalla on oikeus tdssd laissa tarkoitetun toimenpiteen suorittami-

seen toisen kustannuksella, kustannukset voidaan perid siten kuin verojen ja maksujen perimi-
sestd ulosottotoimin annetussa laissa (367/1961) sdddetdin.

178



HE 45/2018 vp

103 §
Pddtésten tiedoksi antaminen ja tiedoksisaanti

Tienpitdja toimittaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyviksymistéd seké niiden voimas-
saoloajan pidentdmistd koskevan péddtoksen maakunnalle. Pdédtoksen tiedoksi antamiseksi
maakunnan on ilmoitettava paatoksen ja sen perusteena olevien asiakirjojen nahtdvaksi aset-
tamisesta siten kuin maakunnan ilmoitukset kunnassa maakuntalain mukaisesti julkaistaan.
P&itos ja asiakirjat on pidettivd maakunnassa yleisesti ndhtdvind 30 péivén ajan. Tiedok-
sisaannin katsotaan tapahtuneen silloin, kun péétds on asetettu yleisesti nédhtéville.

Tiesuunnitelman hyvéksymispdétds, joka on merkitykseltdan vdhdinen, voidaan antaa tie-
doksi todisteellisesti siten kuin hallintolaissa sdddetdén. Padtosten sédhkoisestd tiedoksi antami-
sesta sdadetddn sdhkoisestd asioinnista viranomaistoiminnassa annetussa laissa (13/2003).

104 §
Pddtosten ilmoittaminen muistutuksen tehneille ja viranomaisille

Maakunnan tulee 14hettdéd yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksymispaitoksestd il-
moitus niille suunnitelman johdosta muistutuksen tehneille, joiden osoite on tiedossa, saman-
aikaisesti kuin paétds 103 §:n mukaisesti annetaan yleisesti tiedoksi.

Tienpitdjan on 1&hetettdvé ilmoitus yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksymispaatok-
sestd maakunnalle, kunnalle, Valtion lupa- ja valvontavirastolle seka tarvittaessa muullekin vi-
ranomaiselle. Ilmoitukseen on tarvittaessa liitettdva jaljennds suunnitelmasta.

105 §
Muutoksenhaku

Edelld 43 f §:ssd tarkoitettua patevyystodistusta koskevaan péaiatokseen saa vaatia oikaisua
siten kuin hallintolaissa sdidetién.

Valtioneuvoston yleisistunnon paitdkseen saa hakea muutosta valittamalla korkeimpaan hal-
linto-oikeuteen siten kuin hallintolainkdyttolaissa (586/1996) sdddetddn. Muuhun tdmén lain
nojalla tehtyyn paitokseen seké oikaisuvaatimukseen annettuun péiatokseen saa hakea muutos-
ta valittamalla hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolainkéayttolaissa séédetédan.

Muutoksenhausta maakunnan padtdkseen sdddetddan maakuntalain 18 luvussa.

Hallinto-oikeuden paétokseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-
oikeus mydntéa valitusluvan.

Tienpitdjan padtoksestd 37 §:ssd, 38 §:n 2 momentissa, 42 §:n 1 momentissa, 42 a ja 47
§:ssd, 48 §:n 2 momentissa ja 52 §:ssd tarkoitetuissa tapauksissa valitetaan siithen hallinto-
oikeuteen, jonka tuomiopiirissd padtoksessi tarkoitettu liittymd, ylityskohta, tiealue, kiinteistd
taikka mainos tai ilmoitus sijaitsee.

Kunnalla, maakunnalla ja Valtion lupa- ja valvontavirastolla on oikeus hakea valittamalla
muutosta sellaiseen yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyviksymispéadatokseen, jonka vai-
kutukset ulottuvat kunnan tai maakunnan alueelle taikka viranomaisen toimialueelle.

Rekisterdidylld paikallisella tai alueellisella yhteisolld tai sédtiolld on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muutosta sellaiseen yleissuunnitelman ja tiesuunnitel-
man hyviksymispédtokseen, jonka vaikutukset ulottuvat yhteison tai sédtion toiminta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittdvaksi katsottavaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvak-
symispéitosti koskeva valitus on késiteltdvé kiireellisena.

Muutoksenhausta maantietoimituksessa tehtyyn pédatokseen siédetédn 87 §:ssé.
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107 §
Pddtosten vdliton tdytintéonpano

Valtioneuvoston paétdstd on muutoksenhausta huolimatta noudatettava, kunnes asia on lain-
voimaisesti ratkaistu.

Yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman hyvéksymisté taikka niiden voimassaoloajan piden-
tdmistd koskeva pddtds voidaan panna tdytdntoon valituksesta huolimatta, jollei muutoksenha-
kutuomioistuin toisin maaraa.

Padtoksessd, jonka tienpitdjd antaa 48 §:n 2 momentin nojalla, voidaan méaarata, ettd paatos
on pantavissa tdytdntoon valituksesta huolimatta.

108 §
Kuuluttaminen

Milloin timén lain tai sen nojalla on julkaistava kuulutus, méardys, kielto tai muu asia ylei-
sesti tiedoksi eikéd tiedoksi antamisen tavasta ole erikseen sdddetty, toimivaltainen viranomai-
nen saattaa asian tiedoksi julkisesti kuuluttamalla véhintdén 30 pdivén ajan siten kuin hallinto-
lain 62 a §:ssd sdddetddn.

108 a §
Maantierekisteri

Tienpitdjan on pidettdvé rekisterid maanteistd. Rekisteriin on merkittiva:

1) onko maantie moottori- tai moottoriliitkennetie taikka muu vain tietynlaista liikennettd
varten tarkoitettu tie;

2) tien liikenteellistd merkitystd kuvaava 4 §:ssd tarkoitettu luokitus; seké

3) tien pituus kunnittain ja tien yleiseen liikenteeseen luovuttamispéivd sekd viyldomaisuu-
den hallinnan kannalta merkittdvimmat tien tekniset ominaisuudet, varusteet ja laitteet.

Maakuntien on toimitettava 1 momentin 3 kohdan kannalta tarpeelliset tiedot tienpitéjalle.

109 a§
Poikkeuslupa

Liikennevirasto voi erityisestd syystd myontdd luvan poiketa antamastaan méérdyksesta.
Poikkeuslupaa ei kuitenkaan saa myontid, jos se vaarantaa liikenneturvallisuutta tai aiheuttaa
vaaraa tien liikenteelliselle tai tekniselle toimivuudelle.

Poikkeuslupaa on haettava ennen toimenpiteisiin ryhtymistd. Poikkeusluvan hakijan on esi-
tettdva selvitys poikkeamisesta aiheutuvista riskeistd ja niiden hallitsemiseksi tarpeellisista
keinoista. Liikennevirasto voi asettaa péddtoksesséd ehtoja ja rajoituksia turvallisuuden ja tien
liikkenteellisen tai teknisen toimivuuden varmistamiseksi.
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Tamaén lain voimaantulosta sdddetdan erikseen lailla.

Tadmaén lain nimikkeen muutos, 1-4, 6, 8-10,13, 13 a §, 1 a luku, 15 g-15s, 17, 19, 22, 32,
32 a, 33,42, 53 a, 100, 100 a, 100 b ja 109 a § sekd 9 §:n kumoaminen tulevat kuitenkin voi-
maan pdivénd kuuta 20 .

Tdman lain 1 a luvussa maakunnille sdddettyd toimivaltaa kdyttda ennen 1 paivad tammikuu-
ta 2020 ensin maakuntien véliaikainen valmistelutoimielin ja maakuntavaltuuston valitsemisen
jalkeen maakuntavaltuusto ja sen asettama maakuntahallitus. Tdmaén lain 15 d §:n 4 momen-
tissa sdddetyn menettelyn sijaan mahdollisuus tutustua 15 d §:ssd tarkoitettuihin suunnitelma-
luonnoksiin seké esittdd niistd mielipiteensd varataan ennen 1 pdivaa tammikuuta 2019 tiedot-
tamalla asiasta yleisessi tietoverkossa.

Tdmaén lain 6 §:n ja 42 §:n 1-4 momentin mukaan tienpitédjéalle kuuluvaa toimivaltaa kayttda
31 péivéén joulukuuta 2019 elinkeinoelinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus. Témén lain 99
b §:n mukaan Liikennevirastolle kuuluvaa toimivaltaa kayttdd 31 paivdan joulukuuta 2019
elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus. Tamén lain 15 q—15 s, 32 ja 100 §:n mukaan maa-
kunnalle kuuluvaa toimivaltaa kéyttdd 31 pdivadn joulukuuta 2019 elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskus.

Yleissuunnitelmaan, tiesuunnitelmaan ja tichankkeeseen, joiden laatiminen on kesken tai ra-
kentaminen on aloitettu timén lain 13, 13 a, 15 0, 15 g-15 s, 19, 22 ja 33 §:n voimaan tullessa,
sovelletaan mainittujen sdénndsten voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksid. Sopimuk-
siin, jotka Liikennevirasto ja elinkeino- liikenne- ja ympéristokeskus on solminut ulkopuolisen
palveluntarjoajan kanssa ennen tdmén lain 13, 13 a, 15 0, 15 q—15 s, 19, 22 ja 33 §:n voimaan
tuloa, sovelletaan mainittujen sdénndsten voimaan tullessa voimassa olleita sdénnoksia
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Laki

Liikennevirastosta annetun lain 2 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan Liikennevirastosta annetun lain (862/2009) 2 §, seuraavasti:

238
Tehtdvit

Viraston tehtévéani on:

1) yllépitaa ja kehittdé litkennejérjestelméa yhteistydsséd muiden toimijoiden kanssa;

2) vastata valtion tie- ja rataverkosta sekd hallinnoimistaan vesivéylista ja niihin kohdistuvi-
en toimien yhteensovittamisesta seké ohjata ja valvoa vesiviyldnpitoa koko maassa;

3) vastata merkittdvien tichankkeiden toteuttamisesta seka ratojen ja vesivdylien suunnitte-
lusta, ylldpidosta ja rakentamisesta;

4) vastata tienpidon ohjauksesta sekd yhteisty0std ja sopimusjérjestelyistd maakuntien kans-
sa;

5) vastata saariston liikenne- ja kuljetuspalveluiden erillisrahoituksesta valtion talousarvion
puitteissa;

6) vastata liikennetietoa koskevasta yhteisty0std ja sopimusjarjestelyistd maakuntien kanssa;

7) edistdd liikkenteen ja maankéyton yhteensovittamista ja osallistua valtakunnallisen liiken-
nejarjestelmasuunnitelman valmisteluun ja maakunnallisten liikennejarjestelméasuunnitelmien
laatimiseen maakuntien, kuntien, kaupunkiseutujen ja muiden toimijoiden kanssa;

8) huolehtia liikenteen hallinnasta ja sen kehittdmisestd valtion liikennevéylilld ja merilii-
kenteessd my0s valtion véylien ulkopuolella siten kuin siitd erikseen séédetéén;

9) turvata talvimerenkulun edellytykset;

10) kehittda ja edistid litkenteen palveluja ja niiden markkinoiden toimivuutta;

11) edistdd vayldnpidon tuottavuuden parantamista;

12) kehittéda julkisen liikenteen toimintaedellytyksid sekd myontéid merenkulun ja muiden
lilkkennemuotojen edistémiseen tarkoitettuja avustuksia;

13) huolehtia merikartoituksen ylldpidosta ja kehittamisesté;

14) varautua toimialallaan huolehtimaan liikennejarjestelmén toimivuudesta poikkeusoloissa
ja normaaliolojen héiridtilanteissa.

Viraston on huolehdittava my0s niistd muista toimialansa tehtéavistd, jotka sille erikseen saa-
detéédn.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetidn erikseen lailla.
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Laki

Liikenteen turvallisuusvirastosta annetun lain 2 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan Liikenteen turvallisuusvirastosta annetun lain (863/2009) 2 §, sellaisena kuin se
on osaksi laeissa 74/2015 ja xx/xxxx (HE 145/2017), seuraavasti:

238
Tehtdvit

Viraston tehtdvana on:

1) huolehtia liikennejérjestelmén yleisesti turvallisuudesta ja turvallisuuden kehittdmisesta;

2) rajoittaa liikkenteen aiheuttamia ympéristohaittoja;

3) huolehtia merenkulun ja ilmailun turvaamisesta;

4) huolehtia toimialaansa kuuluvista litkennemarkkinoihin, liikkkumispalveluiden edistdmi-
seen ja liikennejarjestelmén kehittdmiseen liittyvistd tehtivista;

4 a) edistdd litkenteeseen ja liikkennemarkkinoihin kuuluvaa digitalisaatiota sekd mahdollis-
taa litkenteeseen liittyvien kokeilujen, tutkimuksen ja innovaatioiden toteutuminen;

5) osallistua valtakunnallisen liikennejérjestelmisuunnitelman strategiseen ja toiminnalli-
seen valmisteluun sekd maakunnallisten litkennejirjestelmésuunnitelmien laatimiseen maa-
kuntien, kuntien ja kaupunkiseutujen ja muiden toimijoiden kanssa seké valvoa erikseen séa-
detyn toimivaltansa puitteissa, etta liikkennejarjestelmassd noudatetaan sitd koskevia sdint6ja ja
maarayksii;

6) hoitaa toimialansa kiinnitys-, verotus- ja rekisterdintitehtivia seka tietopalvelutehtévii;

7) myontdé toimialalla edellytettidvid lupia, hyvéiksyntdjd ja muita paétoksid ja huolehtia pé-
tevyyden arvioinnin jérjestelyisté;

8) antaa toimialaansa koskevia oikeussdéntdja erikseen sdddetyn toimivaltansa puitteissa;

8 a) huolehtia sille annettujen litkenteen hinnoitteluun liittyvien tehtdvien hoitamisesta;

9) tehda valtuuksiensa puitteissa kansainvélisia teknisluontoisia sopimuksia, jotka eivit kos-
ke lainsdddannon alaa;

10) osallistua toimialansa kansainvéliseen yhteistyohon;

11) varautua toimialallaan huolehtimaan liikennejérjestelmén toimivuudesta poikkeusoloissa
ja normaaliolojen héirittilanteissa.

Viraston on huolehdittava my0s niistd muista toimialansa viranomaistehtivistd, jotka sille
erikseen sdddetddn.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetdan erikseen lailla.
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Laki

ajoneuvojen siirtiimisestd annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvojen siirtdmisestd annetun lain (828/2008) 4-7, 9 ja 14 §

sellaisina kuin niisti ovat 5 § laeissa 729/2011 ja 1508/2011, 6 osaksi laissa 1508/2011, 9 §
osaksi laeissa 1508/2011 ja x/xxxx (HE 145/2017) sekd 14 § osaksi laissa 1319/2009, seuraa-
vasti:

48
Velvollisuus siirtdd ajoneuvo onnettomuuspaikalta

Ajoneuvon omistaja, haltija ja kuljettaja ovat velvollisia viipyméttd ja viimeistddn kahden
vuorokauden kuluessa liikenneonnettomuudesta siirtiméén ajoneuvon pois onnettomuuspai-
kalta. Ajoneuvon siirtdmisestd onnettomuudessa, jossa joku on kuollut tai vaikeasti loukkaan-
tunut, saddetddn tielitkennelain 60 §:ssa.

Jos ajoneuvoa ei ole siirretty 1 momentissa séddetyn ajan kuluessa, maantien tienpitdj tai
kunta on velvollinen suorittamaan varastosiirron. Yksityiselld tielld tapahtuneen liitkenneva-
hingon osalta kunta suorittaa varastosiirron yksityisen tien tienpitdjan perustellusta pyynnosté.

Jos ajoneuvon sijainnista aiheutuu vaaraa litkenneturvallisuudelle, poliisi on velvollinen vii-
pymattd siirtimaédn ajoneuvon.

5§
Siirto pysdkéimistd koskevan sddnnoksen perusteella

Jos ajoneuvo on pysdkoity pysdkoimistd koskevan sddnnoksen vastaisesti tielle, maantien
tienpitdja tai kunta taikka kunnallinen pysdkoinninvalvoja voi suorittaa l1dhi- tai varastosiirron
aikaisintaan kahden vuorokauden kuluttua sdédnnoksen vastaisen pysdkoinnin alkamisesta.

Jos ajoneuvo on pysékoity pysdkdimistd koskevan sddnnoksen vastaisesti yksityiselle alueel-
le tai maastoon, kunta tai kunnallinen pysdkodinninvalvoja suorittaa ldhi- tai varastosiirron
kahden vuorokauden kuluttua alueen omistajan tai haltijan perustellusta pyynnosta.

Sen estdmittd, mitd 1 ja 2 momentissa sdddetdédn, ajoneuvo saadaan kuitenkin siirtdd viipy-
mattd, jos samalla ajoneuvolla tehdysta pysdkdintid koskevan sddnnoksen vastaisesta menette-
lysté on maéritty viidesti eri teosta pysédkdintivirhemaksut, jotka ovat maksamatta ja joihin ei
voi hakea muutosta.

Jos ajoneuvon pysékoinnistd aiheutuu vaaraa liikenneturvallisuudelle, poliisi on velvollinen
vilpymattd siirtdimddn ajoneuvon. Jos pysékdinti aiheuttaa huomattavaa haittaa tien kaytolle,
poliisi, maantien tienpitéjé tai kunta taikka kunnallinen pysékoinninvalvoja voi toimittaa 14hi-
tai varastosiirron viipymatta.

Jos ajoneuvo on pysikdity pelastuslain (379/2011) 11 §:n 2 momentin vastaisesti pelastus-
tielle, poliisi tai kunnallinen pysékdinninvalvoja voi toimittaa ajoneuvon ldhi- tai varastosiir-
ron viipymatta.
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6§
Siirto tiealueella tehtdivin tyon tai jirjestettivdn tapahtuman perusteella

Jos pysédkoidystd ajoneuvosto aiheutuu haittaa ticalueella tapahtuvalle kunnossa- tai puh-
taanapidolle taikka korjaus- tai rakennustyolle, maantien tienpitdja voi toimittaa ajoneuvon la-
hisiirron. Sama koskee tiealueella tienpitdjan luvalla jarjestettdvad tapahtumaa. Yksityiselld
tielld kunta toimittaa ldhisiirron yksityisen tien tienpitdjan perustellusta pyynnosta.

Ennakkoon tiedossa olevasta tiealueella tehtévisti tyOsté tai jarjestettdvistd tapahtumasta on
ilmoitettava asianmukaisin alueelle sijoitetuin merkein tai ilmoituksin véhintién kahta vuoro-
kautta ennen suunniteltua siirtoa. Poikkeuksellisissa tilanteissa tai viranomaisen harkinnan pe-
rusteella siirtoon voidaan ryhtyé tiealueella tehtdvistd tyostd ennakkoon ilmoittamatta.

Jos ajoneuvolle ei voida liikenteen, tilan puutteen tai muiden vastaavien syiden vuoksi suo-
rittaa ldhisiirtoa, sille voidaan suorittaa varastosiirto.

78§
Hyldtyn ajoneuvon siirto

Jos ajoneuvon arvon, kunnon ja muiden ulkoisesti havaittavien seikkojen perusteella on il-
meistd, ettd muu ajoneuvo kuin romuajoneuvo on hylitty, maantien tienpitdjd on velvollinen
alueellaan suorittamaan varastosiirron. Yksityiselld tiell4 tai alueella olevalle hylitylle ajoneu-
volle kunta suorittaa varastosiirron yksityisen tien tienpitdjan tai alueen haltijan perustellusta
pyynnostd. Mitd tissd pykaldssd sddadetidn, koskee myds poliisin haltuun jaddneen hyldtyn ajo-
neuvon siirtdmista poliisin pyynnosta.

98§
Ajoneuvon siirrosta ilmoittaminen ja siirtopddtos

Viranomaisen on ilmoitettava ldhisiirrosta ajoneuvon omistajalle tai haltijalle suullisesti tai
kirjallisesti taikka jétettédva sitd koskeva ilmoitus nikyville paikalle ajoneuvoon. Viranomai-
sen on laadittava ajoneuvon ldhisiirrosta poytikirja tai tehtdvd muu kirjallinen merkinté siir-
toon liittyvéin asiakirjaan.

Viranomaisen on annettava varastosiirrosta kirjallinen paétds, joka on annettava tiedoksi lii-
kenneasioiden rekisteriin merkitylle viimeiselle omistajalle tai muulle tiedossa olevalle omis-
tajalle ja haltijalle tavallisella tiedoksiannolla noudattaen hallintolakia (434/2003). Jiljennos
paétoksestd tai siirrettyjen ajoneuvojen tunnistamisen kannalta olennaiset tiedot sisiltidva luet-
telo on ldhetettdvd myds poliisille. Jos ajoneuvon omistaja tai timén osoite ei ole tiedossa, tie-
doksiantoon sovelletaan yleistiedoksiantoa koskevia sdénnoksid. Padtds on annettava viipy-
mattd siirron jalkeen. Paatoksessd on kehotettava noutamaan ajoneuvo 30 pdivéan kuluessa tie-
donsaannista uhalla, ettd ajoneuvo siirtyy kunnan omistukseen.

Edelld 2 momentissa tarkoitetun paatoksen antaa ajoneuvon siirtdnyt viranomainen. Paatok-
sessd on mainittava siirron syy, siirretty ajoneuvo, paikka, josta se on siirretty, ja paikka, jonne
se on siirretty, sekd siirtéjé ja siirtdjan yhteystiedot.

14 §

Tdytintoonpano ja tarkemmat sddnnokset
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Liikenne- ja viestintdministerio vastaa tdssd laissa sdddettyjen tehtdvien valtakunnallisesta
ohjauksesta.

Liikennevirasto voi sopimuksen nojalla antaa maakunnalle hoidettavaksi virastolle tdméin
lain mukaan kuuluvia julkisia tehtévié tai ottaa hoidettavakseen tdmén lain mukaan maakun-
nalle kuuluvia julkisia tehtavia.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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Laki

ilmailulain 76 ja 80 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti
muutetaan ilmailulain (864/2014) 76 ja 80 § seuraavasti:

76§
Lentopaikkojen ja muiden alueiden kéytto

[Ima-aluksen lentoonldhtdon ja laskeutumiseen saa kayttdd vain lentopaikkaa tai 2 momen-
tissa tarkoitettua aluetta. Kielto muiden alueiden kéyttdmiseen ei koske hététilannetta, pakko-
laskua tai muita niihin rinnastettavia tapauksia, ei myoskédén lentoonléhtdd ja laskeutumista
michittdmattomalla ilma-aluksella tai sotilashelikopterilla, muulla valtion helikopterilla eikd
etsintd- ja pelastustoimintaan kaytettdvalla helikopterilla pelastus-, virka-apu- ja operatiivisilla
lennoilla. Aluksella olevan laskeutumisalueen kéyttdmisestd helikopterin lentoonldhtdon ja
laskeutumiseen sééddetddn erikseen.

Ilma-aluksen lentoonlédhtdon ja laskeutumiseen saa tilapdisesti kéyttdd avointa vesialuetta
sekd alueen omistajan tai haltijan suostumuksella muuta maa- tai vesialuetta, vaikka aluetta ei
ole sellaiseen tarkoitukseen erityisesti jarjestetty. Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarvitta-
essa ilmailun turvallisuuden kannalta tarpeellisia maarayksia:

1) maa- ja vesialueen tilapdisestd kaytosta;

2) ilma-alusten kayttdmén alueen mitoituksesta ja pinnan ominaisuuksista;

3) lentoesterajoituksista;

4) muista lentoonldhdon ja laskeutumisen turvallisuuteen vaikuttavista seikoista.

Edelld 2 momentissa tarkoitettuun toimintaan tarvittavan maa- tai vesialueen omistajan tai
haltijan luvan edellyttdmaéstd yhteisen maa- tai vesialueen osakaskunnan suostumuksesta séd-
detdédn yhteisaluelaissa (758/1989).

Jos lentoturvallisuus, liikenteen sujuvuus, maanpuolustukselliset syyt, elinkeinon harjoitta-
minen tai haitallisten ympéristovaikutusten ehkéisy niin vaativat, Liikenteen turvallisuusviras-
to voi kieltdd muun kuin lentopaikan kdyton tai rajoittaa 2 momentissa tarkoitetun alueen
kéyttod ilma-alusten lentoonldhtodn ja laskeutumiseen. Liikenteen turvallisuusviraston on
kuultava asianomaista maakuntaa seké tarpeen mukaan muita viranomaisia, jos kiellon tai ra-
joituksen syy on muu kuin lentoturvallisuus tai liikenteen sujuvuus.

Maakunta voi vuosittain myontid avustusta valtion lentoasemaverkkoyhtion ulkopuolisten
lentoasemien ja -paikkojen toiminta-, yllépito- ja investointimenoihin. Avustus voidaan mydn-
tdd Euroopan unionin lentoasemia ja lentoyhtioitd koskevien valtiontukisuuntaviivojen (EUVL
2014/C 99/03) mukaisesti sekd EU-komission asetuksen 651/2014 tiettyjen tukimuotojen to-
teamisesta sisdmarkkinoille soveltuviksi perussopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti sii-
hen mydhemmin tehtyine muutoksineen. Avustusméirirahan riittdvyysarviointi tehdéén maa-
kunnissa valtuustokausittain. Arvioinnissa tarkastellaan lentoasemien ja -paikkojen valtion-
avustusten tarvetta, avustuksilla saavutettuja vaikutuksia, arvioitua tulevaa kehitystd seké nii-
den suhdetta julkisen talouden kehitykseen.
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80 §
Rakentamislupa-asian kdsittelyyn liittyvd kuulemismenettely

Ennen lentopaikan rakentamisluvan myontdmistd on asianomaiselle kunnalle seki asian laa-
dun mukaan puolustusministeridlle, ymparistoministeridlle, Valtion lupa- ja valvontavirastolle
sekd maakunnalle varattava tilaisuus antaa lausuntonsa asiasta.

Jos rakentamislupa haetaan muun ilmailua palvelevan alueen kuin lentopaikan tai sen ra-
kennelmien ja laitteiden rakentamiseen tai niiden 79 §:n mukaiseen muuttamiseen, asianomai-
selle kunnalle seké asian laadun mukaan muulle asianomaiselle viranomaiselle ja naapureille
on ennen rakentamisluvan myontamisté varattava tilaisuus antaa lausuntonsa asiasta.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetidn erikseen lailla.
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Laki

kaivoslain 9 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti
muutetaan kaivoslain (621/2011) 9 § seuraavasti:

93§
Malminetsinndn luvanvaraisuus

Malminetsintdén on oltava kaivosviranomaisen lupa (malminetsintélupa), jos malminetsin-
tdd ei voida toteuttaa 7 §:n mukaan etsintdtyona tai kiinteiston omistaja ei ole antanut siihen
suostumustaan.

Malminetsintdlupa on myds oltava, jos:

1) malminetsinndstd voi aiheutua haittaa ihmisten terveydelle tai yleiselle turvallisuudelle,
haittaa muulle elinkeinotoiminnalle taikka maisemallisten tai luonnonsuojeluarvojen heiken-
tymisté;

2) malminetsintd kohdistuu uraania tai toriumia siséltdvén esiintymén paikallistamiseen ja
tutkimiseen; tai

3) lupa on tarpeen tdssd laissa tarkoitetun etuoikeuden saamiseksi esiintyméin hyddyntami-
seen.

Malminetsintdd koskeviin aluerajoituksiin sovelletaan vastaavasti, mitd niistd etsintdtyon
osalta 7 §:n 2 ja 3 momentissa séddetdan.

Liséksi malminetsintdd varten vaaditaan asiassa toimivaltaisen viranomaisen tai laitoksen
taikka asianomaisen oikeudenhaltijan suostumus, kun kyseessd on maankaytto- ja rakennus-
laissa tarkoitettu katualue tai tori, liikennejdrjestelmistd ja maanteistd annetussa laissa
(503/2005) tarkoitettu maantien tiealue, ilmailulaissa (1194/2009) tarkoitettu lentopaikka ja
muu ilmailua palveleva alue, ratalaissa (110/2007) tarkoitettu rautatiealue, yleistd liikennetta
varten kéytetty kanava tai muu vastaava liikennealue taikka 30 metrié l&hempénd mainittuja
litkennealueita sijaitseva alue, jollei mainitussa tai muussa laissa sdddetd tai sen nojalla mééra-
té titd levedmpéd suoja-aluetta.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

kiinteistorekisterilain 2 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti
muutetaan Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 § sellaisena kuin se on laeissa 559/1995,
274/1998, 448/2000 ja 375/2016, seuraavasti:

2§

Kiinteistorekisteriin merkitdan kiinteistoina:

1) tilat;

2) tontit;

3) yleiset alueet;

4) valtion metsdmaat;

5) valtion omistamalle alueelle luonnonsuojelulain (1096/1996) tai sitd ennen voimassa ol-
leen lainsddddannon mukaisesti perustetut suojelualueet (suojelualue);

6) lunastuksen perusteella erotetut alueet (lunastusyksikkd);

7) yleisiin tarpeisiin erotetut alueet;

8) erilliset vesijitot; seka

9) yleiset vesialueet.

Muina rekisteriyksikkdind merkitddn kiinteistorekisteriin yhteiset alueet seké yleisista teistd
annetussa laissa (243/1954) ja liikennejarjestelméastd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 58
§:n 2 momentissa tarkoitetut ticoikeudella hallittavat liitinndisalueet.

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .
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Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan litkenteen palveluista annetun lain (320/2017) III osan 3 luvun 11 §, 4 luvun 1 §,
IV osan 1 luvun 4 §:n 1 momentti ja 5 §:n 1 momentti, sellaisina kuin niisti ovat III osan 3 lu-
vun 11 § laissa xx/xxxx (HE 145/2017 vp) ja Il osan 4 luvun 1 § osaksi laissa xx/xxx
(HE145/2017), seuraavasti:

III OSA
PALVELUT
3 luku

Hankintamenettelyt ja yksinoikeuden antaminen

11§
Lentoliikenteen julkinen palveluvelvoite

Lentolitkenneasetuksen 16 artiklassa tarkoitetun lentoliikenteen julkisen palveluvelvoitteen
asettamisesta paéttdd maakunta kuultuaan Liikennevirastoa ja Liikenteen turvallisuusvirastoa.
Maakunta voi asettaa lentoliikenneasetuksen mukaisia rajoituksia julkisen palveluvelvoitteen
piiriin kuuluvalle reitille, jos rajoitukset ovat tarpeen liikenndinnin turvaamiseksi reitillé.

Maakuntien jérjestimisvastuulla olevan lentoliikenteen ostopalveluiden rahoitus toteutetaan
erillisrahoituksena. Liikennevirasto kohdentaa rahoituksen maakunnan tekeméén julkisen pal-
veluvelvoitteen kattamiseen valtion talousarvioissa olevan méérarahan puitteissa. Liikennevi-
rasto tekee asiasta sopimuksen maakunnan kanssa.

4 luku

Liikennepalvelujen julkinen tuki

1§
Valtionrahoituksen kdyttotarkoitukset
Valtion talousarviossa tdssi laissa tarkoitettujen palveluiden ostoon ja kehittimiseen osoite-

tuin méardrahoin voidaan maksaa korvauksia, tukea tai avustusta seuraaviin tarkoituksiin:
1) liikenteenharjoittajille siten kuin Euroopan unionin lainsdddanndssé sdddetddn;
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2) liikennepalvelun kayttdjille siten, ettd toimivaltainen viranomainen myontié sitoumuk-
sen korvata litkennepalvelun kustannuksia ennalta mairdttyyn arvoon asti;

3) maakunnille, kunnille, kuntayhtymille ja yleishyddyllisille yhteisoille ja muille kuin lii-
kenteenharjoittajille liikenteen palveluiden kehittdmis-, suunnittelu- ja tutkimustydsta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdénnoksid 1 momentissa tarkoitetun
valtionavustusméararahan kayttotarkoituksesta ja myontamismenettelyista.

IV OSA
VIRANOMAISET JA VALVONTA

1 luku

Viranomaisten toiminta

48
Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut tieliikenteen toimivaltaiset viranomaiset

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitettuja tieliikenteen toimivaltaisia viranomaisia ovat maa-
kunnat sekd 2 momentissa mainitut kunnalliset viranomaiset ja 3 momentissa mainitut seudul-
liset viranomaiset. Maakunta voi hoitaa tehtdvda joko yksin tai yhdessi toisen tai useamman
maakunnan kanssa siten kuin maakuntalaissa (xx/2018) sdaddetasn.

5§
Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut rautatieliikenteen toimivaltaiset viranomaiset

Liikenne- ja viestintiministerid, maakunnat sekd omalla toimivalta-alueellaan Helsingin
seudun liitkenne -kuntayhtymé ovat palvelusopimusasetuksessa tarkoitettuja toimivaltaisia vi-
ranomaisia rautatieliikennettd koskevissa asioissa. Muuta raideliikennetti koskevissa asioissa
toimivaltaisia viranomaisia ovat maakunnat ja 4 §:n 2 ja 3 momentissa mainitut kunnalliset ja
seudulliset viranomaiset omilla toimivalta-alueillaan.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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Laki

maankiytto- ja rakennuslain 93 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan maankaytto- ja rakennuslain (132/1999) 93 § sellaisena kuin se on laissa
504/2005, seuraavasti:

93§
Maantien tiealueen siirtyminen kunnalle

Asemakaava-alueeseen sisiltyvé tienpitdjan omistama maantien tiealue siirtyy korvauksetta

kunnan omistukseen asemakaavan tullessa voimaan ja tiealueeseen syntyy samalla tienpité;jél-

le liikennejarjestelméisté ja maanteistd annetun lain (503/2005) 58 §:n 3 momentissa tarkoitet-
tu tieoikeus.

Tama laki tulee voimaan pédivand kuuta 20 .
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10.

Laki

merilain 12 luvun 3 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan merilain (674/1994) 12 luvun 3 § seuraavasti:

12 luku

Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkiynti

38
Perustamishakemus ja siihen liitettdvd selvitys

Rajoitusrahastoa perustettaessa on Valtion lupa- ja valvontavirastoon ja Ahvenanmaan maa-
kunnan osalta Ahvenanmaan valtionvirastoon talletettava vastuun méiréd vastaava summa ra-
haa tai asetettava siitd viraston hyviksyma vakuus.

Hakijan on liitettavé kirjalliseen hakemukseensa selvitys hakemuksen perusteena olevista
seikoista seké kaikkien niiden henkil6iden nimi- ja osoitetiedot, joiden voidaan olettaa halua-
van esittdd vaatimuksia rajoitusrahastolle.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetiddn erikseen lailla.
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11.

Laki

merenkulun ympéristosuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan merenkulun ymparistonsuojelulain (1672/2009) 9 luvun 4, 5 ja 7 § sekd 12 luvun
1,4,9, 15, 16 ja 18 §, sellaisina kuin niistd ovat 9 luvun 5 § ja 12 luvun 18 § laissa 998/2014,
12 luvun 1 § osaksi laissa 998/2014 ja 4 § osaksi laissa 473/2016, seuraavasti:

9 luku

Jitteiden vastaanotto satamassa

48
Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksyminen

Sataman jétehuoltosuunnitelma esitetdéin hyviksyttiavéiksi Valtion lupa- ja valvontavirastol-
le. Huvivenesataman jatehuoltosuunnitelma on kuitenkin esitettdvd hyvéksyttdvaksi sen kun-
nan ympdristonsuojeluviranomaiselle, jonka alueella huvivenesatama sijaitsee.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on tarkistettava, jos satamaan jitettdvien jatteiden laatu,
maara tai jaitehuolto muuttuu merkittavasti. Jos jatehuoltosuunnitelmaa ei ole ollut tarpeen tar-
kistaa kolmen vuoden kuluessa sen hyviksymisestd, sataman pitdjan on ldhetettdva asianomai-
selle valvontaviranomaiselle ilmoitus, ettd jatehuoltosuunnitelma on edelleen voimassa. Val-
vontaviranomaisen kehotuksesta jdtehuoltosuunnitelmaa on tarkistettava. Kehotuksessa on
mainittava, milté osin jatehuoltosuunnitelmaa on tarkistettava.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on hyvéksyttiva, jos jatteiden vastaanotto ja vastaanottolait-
teet tayttdvit timéan luvun ja 10 luvun seké niiden nojalla annettujen sddnndsten ja médrdysten
vaatimukset.

Kun sataman jatehuoltosuunnitelma on hyvéksytty, Valtion lupa- ja valvontaviraston ja
kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen on merkittdvd suunnitelma ympéristonsuojelulain
mukaiseen ympéristonsuojelun tietojérjestelmdén. Sataman pitdjdlle on lahetettdva ote rekiste-
riin tehdystd merkinnésta.

5§
Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta kuuleminen ja tiedottaminen

Ennen sataman jatehuoltosuunnitelman esittdmistd Valtion lupa- ja valvontaviraston tai
kunnan ympdaristonsuojeluviranomaisen hyviksyttavaksi, sataman pitdjan on varattava sata-
maa kayttdvien alusten haltijoille, heiddn edustajilleen ja muille tahoille, joille jatehuoltosuun-
nitelmalla voi olla vaikutusta, tilaisuus lausua mielipiteensé sataman jitehuoltosuunnitelmasta
tai sen tarkistamisesta. Jatehuoltosuunnitelman luonnos on oltava nihtédvilld sataman pitdjan
toimipaikassa ja muulla tarkoituksenmukaisella tavalla véhintdén 14 pdivén ajan sataman toi-
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minta-aikana. Sataman pitdjin on ilmoitettava néhtavilld pitimisestd sataman kayttijille ja
muille tahoille ilmoitustaulullaan seké internetsivuillaan, sdhkoista tiedonvalitystd apuna kayt-
téen, kirjeitse tai joillain muulla tiedon antamiseen soveltuvalla tarkoituksenmukaisella taval-
la.

Sataman pitdjin tulee saattaa satamaa kdyttdvien alusten jétehuollosta vastaavien ja heidén
edustajiensa saataville tiedot sataman jatehuoltojarjestelyistd sekd jatehuolto-maksuista niin,
ettd kaikki sataman merkittdvat kayttdjaryhmat saavat niista tiedon. Valtion lupa- ja valvonta-
virasto tai kunnan ympaéristonsuojeluviranomainen voi sataman jatehuoltosuunnitelmaa hy-
viksyesséén tarvittaessa madratd, milld kielilld tiedot on annettava satamaa kéyttéivien alusten
jéatehuollosta vastaaville ja heiddn edustajilleen.

78
Raportointi

Valtion lupa- ja valvontaviraston, Liikenteen turvallisuusviraston ja satamien on toimitettava
aluksella syntyvén jétteen ja lastijdimien vastaanottolaitteista satamissa annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2000/59/EY, jéljempéana alusjdtedirektiivi, tarkoitetut
tiedot Suomen ympéristokeskukselle, jonka tehtdviand on koota raportit 1dhetettédvéiksi Euroo-
pan komissiolle.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko

1§
Valvontaviranomaiset

Téssd laissa tarkoitettuja valvontaviranomaisia ovat Liikenteen turvallisuusvirasto, Suomen
ymparistokeskus, Valtion lupa- ja valvontavirasto, Rajavartiolaitos, Tulli ja poliisi.

Liikenne- ja viestintdministerid ja ympéristoministerid huolehtivat tdmén lain mukaisen
toiminnan yleisesti ohjauksesta, seurannasta ja kehittdmisestd hallinnonalallaan.

48
Valtion lupa- ja valvontaviraston valvontatehtdvdit

Valtion lupa- ja valvontavirasto valvoo tdmin lain ja sen nojalla annettujen sddanndsten ja
médrdysten noudattamista siltd osin kuin sdénnokset ja méardykset koskevat:

1) sataman jétehuoltosuunnittelua;

2) aluksesta perdisin olevien jitteiden ja sedimenttien vastaanottolaitteita satamassa; ja

3) sataman jatehuoltoa koskevia maksuja.

Valvontatehtdvé koskee erityisesti sellaisia kauppamerenkulun satamia, joilla pitéé olla ym-
péristonsuojelulain mukainen ympéristolupa.

9§
Virka-apu
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Ilmatieteen laitoksen, Suomen ymparistokeskuksen, Puolustusvoimien ja Valtion lupa- ja
valvontaviraston on annettava valvontaviranomaiselle timén lain mukaisen tehtivin suoritta-
miseksi sellaista tarpeellista virka-apua, jonka antamiseen se on toimivaltainen.

Virka-avusta 6ljypddstomaksua koskevassa asiassa sédédetédn 3 luvun 8 §:ssé.

15§
Hallintopakko

Liikenteen turvallisuusvirasto ja Valtion lupa- ja valvontavirasto voivat tdmén lain mukai-
seen toimivaltaansa kuuluvassa asiassa:

1) kieltaa sitd, joka rikkoo tétd lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai maaraysté, jat-
kamasta tai toistamasta sddnnoksen tai madrdayksen vastaista menettely;

2) madrata sen, joka rikkoo tété lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai maaraysta, tayt-
tdmadn muulla tavoin velvollisuutensa;

3) madritd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla tavalla menetellyt palauttamaan ympaéristd ennal-
leen tai poistamaan rikkomuksesta ympéristolle aiheutunut haitta.

16 §
Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttimisuhka
Liikenteen turvallisuusvirasto ja Valtion lupa- ja valvontavirasto voivat asettaa tdmén lain
nojalla antamansa kiellon tai méaardyksen tehosteeksi uhkasakon, teettdmisuhan tai keskeytta-
misuhan. Muilta osin mainituista tehosteista sdddetddn uhkasakkolaissa (1113/1990).
18 §
Tarkemmat sddnnokset
Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnndksid Liikenteen turvallisuusvi-

raston, Suomen ympéristokeskuksen, Valtion lupa- ja valvontaviraston, Rajavartiolaitoksen,
Tullin ja poliisin tehtdvistd valvontaviranomaisina ja niiden vélisesté tyonjaosta.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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12.

Laki

postilain 45 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan postilain (415/2011) 45 § seuraavasti:

45§
Postin jakelussa tarvittavien laitteiden ja rakennelmien sijoittaminen

Kunta on velvollinen sallimaan kirjeldhetysten kerdilyssd ja jakelussa tarvittavien laitteiden
ja véhiisten rakennelmien, kuten postilaatikkojen, sijoittamisen asemakaavassa osoitetuille
yleisille alueille, jos sijoittamista ei voida muulla tavoin jérjestdé postiyrityksen ja postin saa-
jan kannalta kohtuullisella tavalla ja kohtuullisin kustannuksin. Keréilyssi ja jakelussa tarvit-
tavista laitteista ja vahdisistd rakennelmista tai niiden kéytostad ei saa aiheutua tarpeetonta vaa-
raa liikenteelle eikd olennaista haittaa yleisen alueen kunnossa- ja puhtaanapidolle tai muulle
kaytolle.

Tontin, muun kiinteiston tai rakennuksen omistaja on velvollinen sallimaan, ettd seindin,
porttiin tai aitaan kiinnitetddn taikka maalle sijoitetaan kerdilyssé ja jakelussa tarvittavia lait-
teita tai véhaisid rakennelmia 1 momentissa sdddetyin edellytyksin. Velvoite voidaan kuiten-
kin asettaa vain, jos se on omistajan kannalta kohtuullinen.

Kerdilyssa ja jakelussa tarvittavia laitteita tai vahiisid rakennelmia saadaan sijoittaa liiken-
nejarjestelmastd ja maanteistd annetussa laissa (503/2005) tarkoitetun maantien suoja- tai na-
kemaalueelle, jos sijoittamisesta tai laatikkojen kédytosté ei aiheudu tarpeetonta vaaraa liiken-
teelle tai olennaista haittaa tienpidolle.

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .
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13.

Laki

ratalain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

kumotaan ratalain (110/2007) 6, 25 a, 43 a ja 89 a §, sellaisina kuin niistd ovat 25 a, 43 a ja
89 a § laissa 567/2016, seka

muutetaan 3-5, 8-10, 12, 15, 22, 25, 28, 28 a, 28 ¢, 69, 79, 91, 92 ja 95 §, sellaisina kuin
niistd ovat 3, 10, 28 a, 28 ¢, 92 ja 95 laissa 567/2016, 8, 22, 79 ja 91 § osaksi laissa
1243/2009, 28 § laissa 1243/2009 ja 69 § laissa 1629/2015, seuraavasti:

338
Mddritelmdit

Téssi laissa tarkoitetaan:

1) rautatielld yksi- tai useampiraiteista rataa seki rautatiealuetta ja silld olevia rakennuksia,
rakennelmia ja laitteita, joita tarvitaan liikenteen hoitamiseksi ja turvaamiseksi sekd kaikkea
ndihin liittyvdd toimintaa varten;

2) rautatiealueella aluetta, joka tarvitaan rataa, rata-aluetta, rakennuksia ja laitteita seka lii-
kenteen hoitamista seké kaikkea niihin liittyvéd toimintaa varten, ja tarpeellisia rautatieliiken-
teen palvelualueita;

3) rautatieliikenteen palvelualueella rautatieliikenteen palvelutoimintojen valittomasti tar-
vitsemia alueita;

4) ndkemdalueella tasoristeyksessa aluetta, jolta on esteetdn niakyvyys radalle;

5) liitdnndisalueella radanpidossa tarvittavaa maa-aineksen otto- tai sijoittamispaikkaa tai
radanpidossa tarpeelliselle laitteistolle varattua aluetta;

6) suoja-alueella rautatiealueen ulkopuolista aluetta, joka tarvitaan edistimain radan turval-
lista kayttoa,

7) radanpidolla rautatien ja siihen liittyvéan kiintedn omaisuuden suunnittelua, hankintaa, ra-
kentamista, hallintaa ja kunnossapitoa seké olemassa olevan rautatien parantamista;

8) rakentamisella uuden rautatien rakentamista ja olemassa olevan rautatien parantamista;

9) rataverkolla Liikenneviraston hallinnassa olevia valtion omistamia rautateitd ja TEN-
verkolla niitd rautateitd, jotka kuuluvat unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenne-
verkon kehittdmiseksi ja padtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta annetussa Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 tarkoitettuihin ydinverkkoon tai katta-
vaan verkkoon,;

10) yksityisraiteella muuta kuin valtion omistamaa ja Liikenneviraston hallinnoimaa rauta-
tietd, jolla on liitynté rataverkkoon;

11) tielld yksityisistd teistd annetussa laissa (358/1962) tarkoitettuja yksityisid teitd sekd
muita yksityisid teitd, liikkennejéarjestelmasti ja maanteistd annetussa laissa (503/2005) tarkoi-
tettuja maanteitd sekd maankaytto- ja rakennuslaissa (132/1999) tarkoitettuja katuja;

12) tienpitdjdlld yksityisistd teistd annetussa laissa tarkoitettuja tieosakkaita yhteisesti tai
tiekuntaa, milloin sellainen on perustettu, tai kiinteiston omistajaa taikka maantielain 11 §:n 1
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momentin mukaista tienpitoviranomaista tai kuntaa maankayttd- ja rakennuslain mukaisesti
kadunpidon jarjestimisestd vastaavana;

13) liikenteenohjauslaitteella liikkennevaloja, likkennemerkkejd, sulku- ja varoituslaitteita se-
ki tiemerkintdja.

Kiinteistdon rinnastetaan téti lakia sovellettaessa médréala ja kiinteistojen yhteinen alue.

43§
Rautateiden luokitus

Rautateiden runkoverkko koostuu nopean henkildliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen ra-
doista, joilla on valtakunnallista merkitysté ja jotka palvelevat lisdksi maakuntien vélistd pit-
kédmatkaista liikennettd. Runkoverkon tulee tarjota mahdollisuus sekd nopean henkil6liiken-
teen ettd tehokkaan tavaraliikenteen harjoittamiseen.

Muu rataverkko koostuu henkild- ja tavaraliikenteen radoista, jotka tdydentivit runkoverk-
koa.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella sdddetéén siitd, mitkd radat kuuluvat rautatei-
den runkoverkkoon. Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella voidaan antaa tarkemmat
sadannokset rautateiden runkoverkon palvelutasosta koskien valityskykyd, toimivuutta, nopeut-
ta, akselipainoja sekd muita palvelutasoon vaikuttavia tekijoita.

5§
Radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset

Rataverkkoa on kehitettdva ja kunnossapidettdva ja siithen investoitava siten, ettd edistetdén:

1) valtakunnallisen liitkennejirjestelmésuunnitelman tavoitteita;

2) valtakunnallisten alueidenkiyttotavoitteiden toteuttamista ja alueiden kehittdmistd seka
maankdyton suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ympéristolle asetettavien tavoitteiden to-
teuttamista ja alue- ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuutta;

3) litkenteen paistdjen vahentdmistd; sekd

4) tiedon ja digitaalisuuden hyddyntdmismahdollisuuksia, liikkenteen automaatiota ja liiken-
teen palveluiden kehittimisen edellytyksia.

Rautatiet on suunniteltava, rakennettava ja pidettéivd kunnossa rautatien liikenteellinen mer-
kitys huomioiden siten, etti:

1) rataverkko tarjoaa yhteydet turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettamiseen maan
eri alueiden vililla ottaen huomioon esteettomét yhteydet, eri vdestoryhmien litkkumistarpeet
seka eri elinkeinoalojen kuljetustarpeet;

2) rataverkko luo edellytyksid monitoimijaympériston kehittamiselle niin, etti rautatieliiken-
teen harjoittajilla on yhtéldiset edellytykset tarjota palveluita rataverkolla;

3) rataverkon ja rautatieliikenteen ympéristolle aiheuttamat haitat jadvédt mahdollisimman
vahdisiksi ja luonnonvaroja kédytetdin saasteliddsti;

4) radanpito ei tuota kenellekdén enempdd vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii,

5) rautatiet ovat liikenteellisesti ja teknisesti mahdollisimman toimivia, rautatieliikenteen ja
muun litkenteen kannalta mahdollisimman turvallisia, ja niiden tarkoitus saavutetaan mahdol-
lisimman edullisesti;

6) huomioidaan alueen nykyinen ja suunniteltu maankéaytto;

7) rautateitd ja niiden kunnossapitoa koskevat tiedot ovat ajantasaiset ja kdytettdvissd; seka

8) rautatiet ja niihin liittyva digitaalinen infrastruktuuri on yhteentoimiva muun liikennever-
kon seka siihen liittyvan digitaalisen infrastruktuurin kanssa.

Rautateitd rakennetaan liikenteen tai turvallisuuden edellyttdmén yleisen tarpeen vaatiessa
taikka liikenteesté aiheutuvien haittojen poistamiseksi tai vdhentdmiseksi tai maankdyton sitd
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edellyttdessd. Uusi rautatie voidaan rakentaa, jos olemassa oleva rataverkko ei tdyta enda lii-
kenteen tai alueidenkdyton tarpeita eikd rataosuuden parantamisella tai muutoin liikennejérjes-
telméé kehittdmalld voida tarkoituksenmukaisesti tyydyttdd nditd tarpeita taikka poistaa tai
riittdvasti vahentdd liikenteestd aiheutuvia haittoja. Rautatieti ei saa rakentaa vastoin oikeus-
vaikutteista kaavaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa 2 momentissa tarkoitettujen vaatimusten turvaami-
seksi tarpeellisia madrdyksid, jotka koskevat radan rakennetta ja varusteita sekd tasoristeyk-
sessd kaytettdavien liikenteenohjauslaitteiden kayttoa.

83§
Yleistd rautatien suunnittelusta

Yleissuunnitelmat ja ratasuunnitelmat koskevat rautateiden rakentamishankkeita siten kuin
téssé luvussa sdadetddn.

Suunnitelmia tehtéiessé radanpitédjéd toimii yhteistyOssd maakuntien, kuntien ja muiden viran-
omaisten kanssa. Suunnittelun on perustuttava rautatien kehittdmisen tarpeisiin, valtakunnalli-
siin alueidenkayttotavoitteisiin, valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan, maakun-
nalliseen liikennejarjestelméasuunnitelmaan sekd muuhun alueiden kdyton suunnitteluun.

93§
Tutkimusoikeus

Kun radanpitiji on pééttinyt aloittaa yleis- tai ratasuunnitelman laatimisen, silld on oikeus
tehda tutkimustoitd suunnittelualueeseen kuuluvalla kiinteistol14. Téssé tarkoituksessa saadaan
tissé pykilédssd tarkoitetulla kiinteistolld suorittaa mittaus, maastoon merkitseminen, kartoitus
tai maaperén tutkimus taikka muu valmistava toimenpide. Tutkimusty0ssé ei toisen oikeuteen
saa puuttua enempdd kuin tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi on valttdmatonti eikd omista-
jalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeetonta hairiota.

Suunnitelman laatimisesta sekd sithen liittyvien tutkimusten aloittamisesta on ilmoitettava
kunnalle sekd kuuluttamalla asiasta niin kuin maakunnan ilmoitukset maakuntalain ( / ) mu-
kaan julkaistaan tai muulla sopivaksi katsottavalla tavalla 22 §:n 1 momentissa mainituille
henkiléille ja ndilld on oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua mielipiteensé asiasta.

10 §
Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdyton suunnittelu

Rautatien rakentamista koskevan yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman tulee perustua
maankdytto- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen si-
jainti ja suhde muuhun alueiden kdyttoon on selvitetty. Alueella, jolla on laadittavana tai muu-
tettavana oikeusvaikutteinen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin kaavan tavoitteisiin perus-
tuvan yleis- tai ratasuunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava
huomioon siten kuin maankéyttd- ja rakennuslaissa séddetédan.

Sen estdmaittd, mitd 1 momentissa sdddetddn, voidaan olemassa olevan rautatien rakentamis-
ta koskeva yleissuunnitelma ja ratasuunnitelma laatia, jos hankkeen luonne huomioon ottaen
suunnitelman suhde muuhun alueiden kéyttoon voidaan riittdvésti selvittdd yhteistydssé lii-
kenneviranomaisten, maakunnan ja kunnan kanssa.

Yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyvéksyé vastoin maakuntakaavaa tai oikeus-
vaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyviksyé vastoin voimassa olevaa asema-
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kaavaa, jos kunta sitd puoltaa. Ratasuunnitelma voidaan hyviksyd vastoin voimassa olevaa
asemakaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan vdhiisestd poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteiston-
omistajat, joihin poikkeus vilittomaésti vaikuttaa, sitd puoltavat.

Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittaessa on otettava huomioon, mitd luonnonsuojelulaissa
(1096/1996) ja sen nojalla sdddetéén.

12 §
Yleissuunnitelman sisdlto

Yleissuunnitelmassa on esitettidvé selvitys rautatien rakentamisen tai rataverkon kehittdmi-
sen tarpeellisuudesta seka tutkituista vaihtoehdoista, radan liikenteelliset ja tekniset perusrat-
kaisut, rautatiealueen likimddrdinen sijainti seké rautatiealueen ja rautatieliikenteen arvioidut
vaikutukset, kuten vaikutukset tie- ja liikenneoloihin, litkenneturvallisuuteen, maankayttoon,
kiinteistorakenteeseen ja ympéristoon sekd ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen.
Suunnitelmassa on lisdksi esitettéivd mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai
viahentdmiseksi seki alustava kustannusarvio.

Yleissuunnitelmassa on esitettdvé selvitys siitd, miten siind on otettu huomioon liikennejér-
jestelméstéd ja maanteistd annetun lain mukaisten valtakunnallisen liikennejirjestelmésuunni-
telman ja maakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman tavoitteet.

15§
Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdyton suunnittelu

Rautatien rakentamista koskevassa ratasuunnitelmassa on osoitettava rautatie ja sen sijainti,
kaytto eri tarkoituksiin, korkeusasema, poikkileikkaus ja kuivatus niin, ettd vaikutukset voi-
daan riittdvasti arvioida ja rautatie voidaan merkitd maastoon. Ratasuunnitelmassa osoitetaan
suunnitellut eritasoristeykset, tasoristeykset ja kulkuyhteydet. Suunnitelmaan on liitettéva ar-
vio rautatien vaikutuksista seké esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen radan rakentami-
sen tai junaliikenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vidhentdmiseksi.

Suunnitelmassa on otettava mahdollisuuksien mukaan huomioon maanomistusolot. Suunni-
telmasta tulee kdydé ilmi radan 37 §:n 1 momentissa tarkoitetut suoja-alueet ja 38 §:n 1 mo-
mentissa tarkoitetut tasoristeysten nikemaalueet seké se, varataanko aluetta radan my6hempéé
leventdmistd varten. Suunnitelmaan on liitettdva arvio rautatien rakentamisen kustannuksista.

Jos rautatie rakennetaan uuteen paikkaan ja vanha rautatie jid vanhan suunnan osalta edel-
leen radaksi taikka kéytettidviksi muihin radanpitotarkoituksiin, on siitd mééréttdva ratasuun-
nitelmassa.

Ratasuunnitelmassa on esitettiva selvitys siitd, miten siind on otettu huomioon liikennejér-
jestelmésté ja maanteistd annetun lain mukaisten valtakunnallisen liitkennejirjestelmésuunni-
telman ja maakunnallisen liikennejérjestelmdsuunnitelman tavoitteet. Selvitys ei kuitenkaan
ole tarpeen, jos tiesuunnitelma perustuu lainvoimaiseen yleissuunnitelmaan, jossa valtakunnal-
lisen liikennejérjestelmadsuunnitelman ja maakunnallisen liikennejirjestelmésuunnitelman ta-
voitteiden huomioon ottamista koskeva selvitys on riittivélla tavalla tehty.

22§
Vuorovaikutus

Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittaessa on kunnalle, kiinteiston omistajille ja muille asian-
osaisille seka niille, joiden asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa vai-
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kuttaa, varattava mahdollisuus osallistua suunnitelman valmisteluun, arvioida suunnitelman
vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensa asiassa.

Ennen suunnitelman hyviksymistd on 1 momentissa tarkoitetuille tahoille varattava tilaisuus
muistutuksen tekemiseen suunnitelmasta. Tdssé tarkoituksessa maakunnan tulee pitdd yleis- ja
ratasuunnitelma yleisesti ndhtivénd 30 pdivdn ajan. Muistutukset suunnitelmaa vastaan on
toimitettava maakunnalle ennen ndhtdvéndoloajan paittymistd. Maakunnan on varattava niille
kunnille, joiden alueelle suunnitelma sijoittuu, mahdollisuus lausua muistutuksista. Maakun-
nan tulee toimittaa lausuntonsa ndhtivilld olleesta suunnitelmasta ja sitd vastaan tehdyisti
muistutuksista seké jitetyt muistutuskirjelmét radanpitéjélle. Suunnitelman nahtavéksi asetta-
misesta sekd muistutusten tekemistavasta ja -ajasta on maakunnan kuulutettava niin kuin maa-
kunnan ilmoitukset maakuntalain mukaan julkaistaan. [lmoitus on aina julkaistava vahintéén
yhdessé vaikutusalueella yleisesti levidvidssd sanomalehdessd. Radanpitdjan on ldhetettava kir-
jallinen ilmoitus suunnitelman néhtéviksi asettamisesta sellaisille suunnitelman vaikutusalu-
een kiinteiston omistajille ja haltijoille, joiden asuinpaikka on toisessa kunnassa ja jotka on
asiakirjoissa mainittu tai muuten tunnettu.

Radanpitdjan on ilmoitettava perusteltu kannanottonsa suunnitelmaa vastaan tehdyistd muis-
tutuksista. Radanpitdjdn on ilmoitettava kannanottonsa alueen kunnille seki niille muistutuk-
sentekijoille, jotka ovat sitd kirjallisesti pyytdneet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa. Radan-
pitdjan perusteltu kannanotto ilmoitetaan suunnitelmaa koskevassa hyvéiksymispaitoksessa.

Radanpitdjan on pyydettdva yleis- ja ratasuunnitelmasta lausunto Valtion lupa- ja valvonta-
virastolta sekd niiltd maakunnilta ja kunnilta, joiden alueelle suunnitelma sijoittuu ja joiden
alueella suunnitelman vaikutukset muutoin ilmenevét. Radanpitdjan on pyydettivad lausunto
muultakin viranomaiselta, jos se on paatosharkinnassa tarpeen.

Jos yleisesti ndhtédvilld ollutta ratasuunnitelmaa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaikutuk-
set arvioidaan vihiisiksi, voidaan noudattaa yksinkertaisempaa menettelyd kuin 2—4 momen-
tissa sdddetddn.

Tarkemmat sdéinnokset vuorovaikutusmenettelystd annetaan valtioneuvoston asetuksella.

25§
Suunnitelmien muuttaminen ja vihdinen poikkeaminen

Jos hyviksyttyd yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa on tarpeen muuttaa, se tehddin siten
kuin téssé laissa ja sen nojalla sdddetdan uudesta yleissuunnitelmasta ja ratasuunnitelmasta.

Hyviksytystd ratasuunnitelmasta voidaan poiketa sitd muuttamatta, jos poikkeus on vaiku-
tuksiltaan védhidinen ja radanpitdjd rakentamisen yhteydessd harkitsee poikkeamisen tarpeelli-
siksi ja tarkoituksenmukaisiksi.

28§
Suunnitelmien hyviksyminen

Liikenne- ja viestintdministerid hyvdksyy rautatien lakkauttamista koskevat rata-
suunnitelmat, jotka koskevat rautatien lakkauttamista muulloin kuin rautatien rakentamisen
yhteydessd. Muut ratasuunnitelmat ja yleissuunnitelmat hyvéksyy Liikennevirasto. Jos kunta,
maakunta tai Valtion lupa- ja valvontavirasto on suunnitelman olennaisista kohdista eri mielté
Liikenneviraston kanssa, on asia siirrettévd liikenne- ja viestintdministerion ratkaistavaksi.
Liikennevirasto voi erityisistd syistd muutoinkin siirtdd suunnitelman liikenne- ja viestintdmi-
nisterion hyvaksyttavaksi.
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28a§
Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja siirtdmiseen

Uuden tasoristeyksen saa rakentaa vain runkoverkon ja TEN-verkon ulkopuoliselle rataver-
kolle. Erityisistd syistd saa uuden tasoristeyksen rakentaa runkoverkon ja TEN-verkon sellai-
selle rataosalle, jolla radan suurin sallittu nopeus on pysyvasti enintddn 50 kilometrid tunnissa.
Runkoverkolla ja TEN-verkolla olevan tasoristeyksen paikkaa voidaan siirtdd, jos siirrolla
voidaan merkittévésti parantaa tasoristeyksen turvallisuutta taikka muusta erityisesti syysté.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun tasoristeyksen rakentamiseen tai siirtdmiseen on oltava ra-
danpitdjan lupa. Tarvittaessa lupa voi olla médrdaikainen. Radanpitdjd voi antaa teknisid maa-
rdyksid lupahakemuksen siséllostd. Lupa voidaan myontia tienpitéjalle, jos se on tarpeen valt-
tamatontd kulkuyhteyttd varten ja tasoristeyksen turvallisuus varmistetaan turvalaitteilla tai
muilla jéarjestelyilld. Lupaa ei tarvita, jos tasoristeys sisdltyy maantielain mukaiseen hyvaksyt-
tyyn tiesuunnitelmaan.

Jos tasoristeyksen kéytto lisddntyy merkittévisti tai sen kayttotarkoitus muuttuu, tienpitdjan
on haettava lisddntyvaéin tai muuttuvaan kadyttoon oikeuttava radanpitéjan lupa.

Tyonaikaista tarvetta varten tai muusta erityisestd syystd radanpitija voi myontid luvan tila-
paisen tasoristeyksen rakentamiseen, jos siitd ei aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Tila-
pdiseen tasoristeykseen sovelletaan, mitd jaljempéand 28 b ja 28 d §:sséd sdadetian.

Radanpitdja voi liittdd lupapadtokseen tasoristeyksen rakentamista, uudenlaista kayttod,
kunnossapitoa ja poistamista seké tasoristeykseen liittyvéa tieté koskevia ehtoja.

Ennen tasoristeysluvan myontdmistd radanpitdjén on kuultava niitd rautatieliikenteen har-
joittajia, jotka litkenndivat kyseiselld rataosuudella.

28¢c§
Lupa rautatien ylittimiseen

Radanpitdjd voi myontdd luvan ylittdd rautatie tasoristeyksessd moottorikelkalla tai muulla
maastoajoneuvolla vain runkoverkon ja TEN-verkon ulkopuoliselle rataosalle. Erityisistd syis-
td voidaan ylityslupa myontda runkoverkon ja TEN-verkolla olevan tasoristeyksen yhteyteen.

Ylityslupa voidaan myontdé vain, jos lupachdoin varmistetaan, ettd maastoajoneuvon kéyttd
ei vahingoita rataa tai rautatiealueen rakenteiden toimivuutta, haittaa radanpitoa eiké vaaranna
litkenneturvallisuutta. Tarvittaessa ylityslupa voidaan mydntédd méirdaikaisena.

Radanpitdjd voi myontdd poliisille, Tullille ja Rajavartiolaitokselle maastossa tapahtuvien
valvontatehtdvien vuoksi maérdajaksi luvan ylittdd rautatie tasoristeyksessd moottorikelkalla
tai muulla maastoajoneuvolla myds muulla kuin 1 momentissa tarkoitetulla rataosalla luvassa
tarkemmin maééritellyin ehdoin.

Téssd pykéldssd tarkoitettuun tasoristeykseen ja ylityslupaan sovelletaan, mitd 18 §:n 4 mo-
mentissa, 28 a §:n 3, 5 ja 6 momentissa sekd 28 b §:ssé sdddetddn.

69 §
Korvausten maksaminen ja korko

Radanpitdjan suoritettavaksi maérityt ennakko- ja lopulliset korvaukset niille maksettavine
kuuden prosentin vuotuisine korkoineen tulee suorittaa kolmen kuukauden kuluessa niiden
médrddmisestd. Korvauksen maksamisen viivéstyessd sille maksetaan vuotuista viivéstyskor-
koa korkolain (633/1982) 4 §:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan mukaan.

Tilusjérjestelysséd alueen saaja on velvollinen maksamaan saamastaan alueesta korvauksen
radanpitéjélle siltd osin kuin korvausta ei voida vdhentdd radanpitdjan maksettaviksi méaéra-
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tyistd suorituksista, ja alueen luovuttaja saa radanpitdjiltd korvauksen luovuttamastaan aluees-
ta. Tdssd momentissa tarkoitettuihin korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momentissa koron laske-
misesta ja korvausten maksamisesta séddetadn.

Edelld 1 momentin mukainen kuuden prosentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi 46
§:ssé tarkoitetusta haltuunotosta lukien, jollei 46 §:n 3 momentin mukaisen haltuunoton osalta
ole toisin sovittu, sekd 65 §:ssd mainituissa tapauksissa kyseisen ratatoimituksen loppukoko-
uksen ajankohdasta lukien. Tilusjérjestelyn johdosta méadratylle korvaukselle korko lasketaan
toimituksessa maaritystd alueiden haltuunottoajankohdasta lukien.

Ratatoimituksessa ja 43 §mn 3 momentin mukaisessa yksityistietoimituksessa radanpitéjan
maksettavaksi méérityt korvaukset sekd edelld 2 momentissa tarkoitetut tilusjérjestelykorva-
ukset alueen luovuttajalle suorittaa radanpitdja. Yksityisraidetta koskevat korvaukset maksaa
rautatien omistaja tai haltija.

79 §
Rautatien lakkauttaminen muussa yhteydessd

Liikenne- ja viestintdministerid voi lakkauttaa rautatien Liikenneviraston valmisteleman ra-
tasuunnitelman perusteella, jos:

1) rautatietd ei endd kidytetd rautatielitkenteen harjoittamiseen, radanpitoon liittyvéan liiken-
ndintiin eikd muihin litkenteen tarpeisiin;

2) rautatielle ei ole odotettavissa 1 kohdassa mainittua kayttos;

3) rautatielld ei ole kéyttdd yksityisraiteena; ja

4) alueen saavutettavuus seka kuljetustarpeet on turvattu muulla tavoin.

Lisdksi liikenne- ja viestintdministeri voi lakkauttaa rautatien Liikenneviraston valmistele-
man ratasuunnitelman perusteella, jos rautatien liikkenne on vihiistd eikd rautatietd ole talou-
dellisesti kannattavaa pitdd valtion varoilla turvallisesti liikkennditévéssd, 29 tai 30 §:ssé tarkoi-
tetussa kunnossa ja jos alueen saavutettavuus seké kuljetustarpeet on turvattu muulla tavoin.

Liikenne- ja viestintdministerion tulee ennen tasséd pykéldssd tarkoitetun padtoksen tekemisté
kuulla tarvittaessa asianomaisia ministeriditd, maakuntia ja kuntia.

91 §
Pddtosten ilmoittaminen muistutuksen tehneille ja viranomaisille

Radanpitdjén tulee ldhettdd yleis- ja ratasuunnitelman hyvéaksymispaatoksestd ilmoitus niille
suunnitelman johdosta muistutuksen tehneille, joiden osoite on tiedossa, samanaikaisesti, kun
padtds annetaan 90 §:n mukaisesti yleisesti tiedoksi.

Radanpitdjan on ldhetettdvd yleis- ja ratasuunnitelman hyvéksymispddtoksestd ilmoitus
maakunnalle, kunnalle seké tarvittaessa muullekin viranomaiselle. Ilmoitukseen on tarvittaes-
sa liitettdva jaljennds suunnitelmasta.

92§
Muutoksenhaku

Tédmén lain nojalla tehtyyn péétdkseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen
siten kuin hallintolainkdyttolaissa (586/1996) sdddetddn. Radanpitdjan paatoksestd 18 §:n 4
momentissa ja 2 a luvussa tarkoitetuissa tapauksissa valitetaan sithen hallinto-oikeuteen, jonka
tuomiopiirissd padtoksessd tarkoitettu tasoristeys sijaitsee, sekd 40 ja 41 §:ssd tarkoitetuissa
tapauksissa siihen hallinto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissé pédatoksessd tarkoitettu kiinteisto
sjjaitsee.

205



HE 45/2018 vp

Hallinto-oikeuden paétokseen saa hakea muutosta valittamalla vain, jos korkein hallinto-
oikeus mydntéa valitusluvan.

Maakunnalla, Valtion lupa- ja valvontavirastolla ja kunnalla on oikeus hakea valittamalla
muutosta sellaiseen yleis- ja ratasuunnitelman hyviksymispéétokseen, jonka vaikutukset ulot-
tuvat maakunnan tai kunnan alueelle tai viranomaisen toimialueelle.

Rekisterdidylld paikallisella tai alueellisella yhteisolld tai sédtiolld on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muutosta sellaiseen yleis- ja ratasuunnitelman hyvék-
symispaatokseen, jonka vaikutukset ulottuvat yhteison tai sddtion toiminta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittdviksi katsottavaa yleis- ja ratasuunnitelman hyvéksymispéaatosta
koskeva valitus on kisiteltéva kiireellisena.

Muutoksenhausta ratatoimituksessa tehtyyn pdatokseen siédetédn 77 §:ssé.

95§
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain nojalla on julkaistava kuulutus, mééridys, kielto tai muu asia yleisesti tie-
doksi eika tiedoksi antamisen tavasta ole erikseen sdddetty, toimivaltainen viranomainen saat-
taa asian tiedoksi julkisesti kuuluttamalla vahintdén 30 pdivén ajan siten kuin hallintolain 62 a
§:ssd sdddetadn.

Tadmén lain voimaantulosta séddetddn erikseen lailla.

Tdmaén lain 3-5, 8, 12, 25, 28 a ja 28 ¢ § sekd 6, 25 a ja 43 a §:n kumoaminen tulevat kui-
tenkin voimaan péiviand kuuta 20

Liikenneviraston liséksi elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus voi laatia 20 §:n 2 momen-
tissa tarkoitetun tasoristeyksié koskevan ratasuunnitelman laadinnasta ja sithen sovelletaan tél-
16in, mitd 2 luvussa sdddetddn rataverkon haltijasta. Tdma toimivalta padttyy 31 pdivana jou-
lukuuta 2019.

Toimivaltainen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus voi kdyttd lain 43 a §:ssé tarkoitet-
tua puhevaltaa valtion rataverkkoa koskevissa asioissa 31 péivéén joulukuuta 2019.

Yleissuunnitelmaan, ratasuunnitelmaan ja ratahankkeeseen, joiden laatiminen on kesken tai
rakentaminen on aloitettu timén lain 5, 8, 12 ja 15 §:n voimaan tullessa, sovelletaan mainittu-
jen sddnndsten voimaan tullessa voimassa olleita sddnndksid. Sopimuksiin, jotka Liikennevi-
rasto ja elinkeino- liikenne- ja ympéristokeskus on solminut ulkopuolisen palveluntarjoajan
kanssa ennen tdmén lain 5, 8, 12 ja 15 §:n voimaan tuloa, sovelletaan mainittujen sdédnnosten
voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksié.
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14.

Laki

Saimaan kanavan Venéjélle kuuluvan osan ja siihen liittyviin alueen vuokraamisesta Suo-
men tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteesti Venijin kanssa
tehdyn sopimuksen lainsaéiddnnon alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta ja so-

pimuksen soveltamisesta annetun lain 3 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan Saimaan kanavan Vendjille kuuluvan osan ja siihen liittyvan alueen vuokraami-
sesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteestd Vendjan
kanssa tehdyn sopimuksen lainsdddédnnon alaan kuuluvien méérdysten voimaansaattamisesta
ja sopimuksen soveltamisesta annetun lain (104/2011) 3 §, sellaisena kuin se on osaksi laissa
314/2016, seuraavasti:

38§

Saimaan kanavan vuokrasopimuksen 18 artiklan 2 kappaleen mukaisena erityisend toimie-
limené toimii Saimaan kanavan komissio. Liikenne- ja viestintdministerié nimittdd komission
viideksi vuodeksi kerrallaan. Komission puheenjohtajana toimii kanavavaltuutettu ja jésenind
litkkenne- ja viestintdministerion, ulkoministerion, Rajavartiolaitoksen, Tullin, Eteld-Karjalan
maakunnan ja Liikenneviraston edustajia.

Komission tehtdvand on sovittaa yhteen viranomaisten kannat Saimaan kanavan vuokraso-
pimuksen tdytintdonpanoa ja alusliikenteen kehittdmistd koskevissa kysymyksisséd seké toimia
lupaviranomaisena.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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15.

Laki

sihkoisen viestinniin palveluista annetun lain 234 ja 318 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan sahkdisen viestinnin palveluista annetun lain (917/2014) 234 ja 318 §, sellaisena
kuin niistd on 318 § osaksi laeissa 456/2016 ja xx/xxxx (HE 192/2017 vp), seuraavasti:

234§
Sijoittamisen edellytykset

Telekaapelia, radiomastoa ja tukiasemaa ei saa sijoittaa asemakaavan vastaisesti eiké siten,
ettd vaikeutetaan voimassa olevan maakunta- tai yleiskaavan toteutumista. Sijoittaminen ei saa
myoOskéén vaikeuttaa kaavojen laatimista.

Edelld 229 §:n 1 momentissa tarkoitetun yleisia tietoliikenneyhteyksié palvelevan telekaape-
lin, tukiaseman ja radiomaston sijoittamisen edellytyksend on, ettei sijoittamista voida muu-
toin jarjestad tyydyttavasti ja kohtuullisin kustannuksin. Sijoittamisesta paatettdessd on kiinni-
tettdvd huomiota siihen, ettei kiinteistolle ja rakennukselle aiheuteta tarpeetonta haittaa. Tele-
kaapelin, radiomaston ja tukiaseman sekd niihin liittyvien laitteiden sijoittamisesta ja kunnos-
sapidosta ei saa aiheutua sellaista haittaa tai vahinkoa kiinteiston kéytolle ja rakennukselle, jo-
ka on kohtuullisin kustannuksin véltettivissa.

Telekaapeli on mahdollisuuksien mukaan sijoitettava liikennejirjestelmistd ja maanteistd
annetussa laissa (503/2005) tarkoitetulle tiealueelle tai kiinteistonmuodostamislaissa
(554/1995) tarkoitetulle yleiselle alueelle.

318 §
Tietojen luovuttaminen viranomaisesta

Liikenne- ja viestintdministeriolld, Viestintdvirastolla, tietosuojavaltuutetulla, Kilpailu- ja
kuluttajavirastolla sekd markkinavalvonta- ja tuoteturvallisuusviranomaisilla on salassapito-
sddnndsten tai muiden tietojen luovuttamista koskevien rajoitusten estémétté oikeus luovuttaa
laissa sdddettyjen tehtdviensd hoitamisen yhteydessd saamansa tai laatimansa asiakirja seké
ilmaista salassa pidettdva tieto toisilleen, jos se on ndille sdddettyjen tehtdvien hoitamiseksi
valttimatonta.

Viestintévirastolla on salassapitosdénnosten ja muiden tietojen luovuttamista koskevien ra-
joitusten estdmaéttd oikeus luovuttaa laissa séddettyjen tehtdviensd hoitamisen yhteydessa saa-
mansa tai laatimansa asiakirja sekd ilmaista salassa pidettéivi tieto Liikenteen turvallisuusvi-
rastolle, Energiavirastolle, Finanssivalvonnalle, Sosiaali- ja terveysalan lupa- ja valvontaviras-
tolle sekd maakunnalle, jos se on ndille sdddettyjen tietoturvallisuuteen liittyvien tehtdvien
hoitamiseksi vélttamatonta.

Liikenne- ja viestintdministeriolld ja Viestintdvirastolla on oikeus luovuttaa salassa pidettéva
asiakirja sekd ilmaista salassa pidettévé tieto komissiolle ja toisen ETA-valtion valvontaviran-
omaiselle, jos se on viestintdmarkkinoiden valvonnan kannalta vélttdmétonta.
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Tassa pykaldssa tarkoitettu luovuttamis- ja ilmaisuoikeus ei koske tietoja viesteistd, valitys-
tiedoista, paikkatiedoista tai luottamuksellisen radioldhetyksen siséllosté ja olemassaolosta.

Liikenne- ja viestintdministeri tai Viestintdvirasto saa kdyttdd ulkomaiselta viranomaiselta
saatua salassa pidettdvad asiakirjaa vain sithen tarkoitukseen, jota varten se on annettu.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erikseen lailla.
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16.

Laki

turvallisuustutkintalain 16 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan turvallisuustutkintalain (525/2011) 16 §, seuraavasti:

16 §
Ilmoitusvelvollisuus

Onnettomuuspaikalla pelastustoimiin osallistuvan viranomaisen tulee viipyméttd ilmoittaa
Onnettomuustutkintakeskukselle tapahtumasta, joka ilmoittajan arvion mukaan voi tulla tutkit-
tavaksi timén lain mukaan.

IImoitusvelvollisuus on myds:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolla;

2) Liikennevirastolla;

3) Valtion lupa- ja valvontavirastolla;

4) muulla turvallisuutta valvovalla viranomaisella omalla toimialallaan;

5) silld, joka on vastaanottanut onnettomuus- tai vaaratilannetta koskevan ilmoituksen;

6) sellaisella oikeushenkildlld, joka on 2 §:n 1 momentin 2—4 kohdassa tarkoitetussa liiken-
nemuodossa tapahtuneen onnettomuuden tai vaaratilanteen osallinen tai joka ilmeisesti kérsii
vahinkoa téllaisen onnettomuuden johdosta.

Tuomioistuimen, joka on vastaanottanut merilain (674/1994) 18 luvun 7 §:n 2 momentissa
tarkoitetun aluksen péédllikon ilmoituksen meriselityksen antamisesta, on vilitettdvé ilmoitus
viivytyksettd Onnettomuustutkintakeskukselle sekd varattava keskukselle mahdollisuus osal-
listua meriselitystd koskevaan istuntoon ja esittdd siellé kysymyksia.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetdin erikseen lailla.
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17.

Laki

vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 12 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (719/1994) 12 §, sellaisena kuin
se on laeissa 215/2005, 1240/2010 ja 956/2013, seuraavasti:

12 §
Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kuljetusketjussa

Ratapihan, satama-alueen, lentopaikan ja muun terminaalin suunnittelussa ja toiminnassa tu-
lee ottaa huomioon vaarallisten aineiden kuljetuksen ja tilapéisen sdilytyksen aiheuttamat vaa-
rat ihmisille, ympéristdlle ja omaisuudelle. Ratapihalla, satama-alueella, lentopaikalla ja
muussa terminaalissa saa kuljettaa ja tilapdisesti sdilyttdd vain sellaisia maarid vaarallisia ai-
neita, ettei aineista aiheudu erityistd vaaraa. Niissa paikoissa myo0s vaarallisille aineille tarkoi-
tettujen alueiden ja niiden varustelun tulee olla sellaiset, ettei aineista niitd kuljetettaessa tai ti-
lapédisesti sdilytettdessd aiheudu erityistd vaaraa.

Satamanpitédjélld ja lastinkdsittelypalveluja satamassa suorittavalla tulee olla ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys, jos sataman kautta kuljetetaan tai sielld tilapdisesti séilytetdén mer-
kittdvid madrid vaarallisia aineita. Sataman turvallisuusselvityksen hyvéksyy Liikenteen tur-
vallisuusvirasto. Se voi rajoittaa satamassa tilapdisesti sdilytettdvien vaarallisten aineiden maa-
rid ja madrata tilapdiselle sdilytykselle muita turvallisuuden kannalta tarpeellisia rajoituksia.

Rautatieyritykselld on oltava ajan tasalla oleva turvallisuusselvitys Liikenteen turvallisuusvi-
raston nimedmalle ratapihalle, jonka kautta kuljetetaan merkittdvid maérid vaarallisia aineita.
Liikennevirasto kokoaa ja tdydentdd turvallisuusselvityksen koko ratapihalle ja huolehtii siité,
ettd turvallisuusselvityksessa kuvatut toiminnot muodostavat turvallisuuden kannalta toimivan
kokonaisuuden. Koko ratapihan turvallisuusselvityksen hyvéksyy Liikenteen turvallisuusvi-
rasto.

Turvallisuusselvityksesséd on selostettava toteutettavat toimenpiteet ja menettelyt, joiden
avulla varmistetaan vaarallisten aineiden turvallinen kuljetus ja tilapdinen sdilytys, seké sisdi-
nen pelastussuunnitelma. Sisdisen pelastussuunnitelman tulee sisdltdd suunnitelma onnetto-
muuksissa toteutettavista toimenpiteistd. Turvallisuusselvityksen tulee olla pelastusviran-
omaisten, maakunnan sekd valvontaviranomaisten saatavissa.

Vaarallisista aineista ja niiden tilapdisestd séilytyksestd, onnettomuuksien torjunnasta ja kul-
jetuksesta ratapihalla, satama-alueella, lentopaikalla ja muussa terminaalissa sekd turvallisuus-
selvityksestd voidaan antaa tarkempia sddnndksié valtioneuvoston asetuksella.
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Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia maardyksid ndiden asioiden kdytdnnon to-
teutuksesta sekd kuljetusyksikoiden erottelusta, ainekohtaisista menettelyistd ja muista tekni-
sistéd yksityiskohdista.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetiddn erikseen lailla.
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18.

Laki

vesilain 5 luvun 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan vesilain (587/2011) 5 luvun 6 § seuraavasti:

5 luku
Ojitus
6§
Ojituksesta ilmoittaminen

Hankkeesta vastaavan on kirjallisesti ilmoitettava muusta kuin vihéisestd ojituksesta valtion
valvontaviranomaiselle vahintddn 60 vuorokautta ennen ojitukseen ryhtymisti. Ilmoitusta ei
kuitenkaan tehdd, jos ojituksesta on maaratty 3—5 §:ssé tarkoitetussa paatoksessa, litkennejér-
jestelmésti ja maanteistid annetussa laissa (503/2005) tarkoitetussa tiesuunnitelmassa tai rata-
laissa (110/2007) tarkoitetussa ratasuunnitelmassa. [lmoituksen tulee sisiltia tiedot hankkees-
ta vastaavasta, kuvaus hankkeesta ja sen ympéristovaikutuksista sekd hankkeen vaikutusalu-
eesta. Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdannoksid ilmoituksen sisallosta.

Valtion valvontaviranomaisen tulee tarvittaessa kehottaa hankkeesta vastaavaa hakemaan 3
§:ssd tarkoitettua lupaviranomaisen lupaa tai 4 §:ssé tarkoitettua ojitustoimitusta.

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .
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19.

Laki

vesiliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan vesiliikennelain (463/1996) 15-18, 21, 22 ja 23 §, sellaisina kuin ne ovat, 15 ja
17 § osaksi laissa 1294/2009, 16, 18 ja 23 § laissa 1294/2009, 21 § osaksi laeissa 691/2000,
1294/2009 ja 549/2014 seké 22 § laissa 1003/2015, seuraavasti:

15§
Alueelliset kiellot ja rajoitukset

Vesikulkuneuvolla liikkuminen voidaan kieltdd méairédajaksi tai toistaiseksi méarétylld vesi-
alueella tai rajoittaa sitd, jos kielto tai rajoitus harkitaan tarpeelliseksi litkenteen, ympériston,
kalastuksen tai muun elinkeinon suojaamiseksi taikka yleisen luonnon virkistyskédyton tai
muun yleisen edun vuoksi.

Yleisid kulkuvaylid koskevista kielloista ja rajoituksista paattda Liikennevirasto ja muita ve-
sialueita koskevista kielloista ja rajoituksista Valtion lupa- ja valvontavirasto.

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lukuun ottamatta koske tyonteon tai asunnon sijainnin
vuoksi tarpeellista vesikulkuneuvon kéyttod taikka vaikeasti liikkuntavammaisen henkilon ve-
sikulkuneuvon kayttod, ellei paatoksessd erityisen painavasta syystd toisin maaritd. Virka-,
sairaankuljetus- ja pelastustoimen suorittamiseksi sekd muusta vastaavasta syystd valttdimaton
vesikulkuneuvolla liitkkuminen on sallittu kiellosta tai rajoituksesta huolimatta. Sama koskee
Puolustusvoimien toimintaa.

16 §
Vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja rajoitukset

Jos tietyn moottorikéyttdisen vesikulkuneuvotyypin kdyttdmisestd aiheutuu erityisen huo-
mattavaa haittaa luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastukselle tai muulle elinkeinolle, ylei-
selle luonnon virkistyskéytolle tai muulle yleiselle edulle Valtion lupa- ja valvontavirasto tai,
jos kysymys on kauppamerenkulkuun kaytettdvastd vesikulkuneuvosta, Liikenteen turvalli-
suusvirasto voi aluekohtaisesti kieltdd vesikulkuneuvotyypin kédyton tai rajoittaa sité.

17 §
Kielto- ja rajoitusasioiden kdsittely
Esityksen 15 ja 16 §:ssé tarkoitetun kiellon tai rajoituksen maaradmiseksi voi tehdd kunta tai
kunnan jdsen, maakunta taikka sellainen viranomainen, yhteiso tai vesialueen omistaja, jota

asia koskee. Kiellon tai rajoituksen méardédmisen voi panna vireille my0s Liikennevirasto, Lii-
kenteen turvallisuusvirasto ja Valtion lupa- ja valvontavirasto.
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Ennen kiellon tai rajoituksen mairdamistd Liikenneviraston, Liikenteen turvallisuusviraston
tai Valtion lupa- ja valvontaviraston on kuultava kuntaa, jonka aluetta kielto tai rajoitus kos-
kee, sekéd varattava maakunnalle ja niille viranomaisille, yhteisdille ja vesialueen omistajille
sekd muille, joita asia koskee, tilaisuus tulla kuulluksi.

Jos kielto tai rajoitus médratdéin kunnan esityksesté, se on madréttidvé esityksen mukaisesti,
jollei esityksestd poikkeaminen ole tarpeen kansalaisten tasapuolisen kohtelun tai alueellisen
yhtendisyyden vuoksi taikka muusta erityisesti syysta.

18§
Kiellon ja rajoituksen voimaantulo

Liikennevirasto, Liikenteen turvallisuusvirasto tai Valtion lupa- ja valvontavirasto voi maa-
rdtd, ettd sen antama kielto- tai rajoituspddtos tulee voimaan muutoksenhausta huolimatta paa-
toksessd madritylld tavalla sen jilkeen, kun pdétoksestd on tiedotettu. Muutoksenhakuviran-
omainen voi kuitenkin kieltdd pééatoksen tdytantdonpanon.

218§
Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin

Moottorikayttdiselld vesikulkuneuvolla suoritettavien kilpailujen tai harjoitusten toistuvaan
tai pysyvaén jérjestimiseen samalla vesialueella on haettava, sen liséksi mitd luvanvaraisuu-
desta sdddetdan muualla laissa, kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen lupa. Lupaa ei kuiten-
kaan tarvita titi tarkoitusta varten asemakaavassa varatulle alueelle tai alueelle, jolle on annet-
tu ympiristonsuojelulaissa (527/2014) tarkoitettu ympdristolupa.

‘Lupa on haettava myés yksittdisen tapahtuman Jarjestamlseen jos tapahtumasta on odotetta-
vissa merkityksellisid ymparistohaittoja. Kunta voi perid maksun 1 ja 2 momentissa tarkoite-
tusta luvasta.

Luvan usean kunnan alueella pidettdvaan kilpailuun tai harjoitukseen antaa Valtion lupa- ja
valvontavirasto.

Tassé pykéléssa tarkoitetun luvan myontdmisen edellytyksend on, ettd tapahtuma tayttaa riit-
tévét turvallisuuden vaatimukset ja ettei toiminnasta aiheudu kohtuutonta haittaa luonnolle tai
muulle ympdristdlle, kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskdytolle tai muulle yleiselle
edulle. Lupa voidaan myontéi vain, jos vesialueen omistaja on antanut siithen suostumuksensa.
Jos vesialue on yhteinen, suostumuksesta paitetdan yhteisaluelain (758/1989) mukaisesti.

Lupaa ei kuitenkaan tarvita palo- ja meripelastustoimen harjoituksiin eikd Puolustusvoimien
tai Rajavartiolaitoksen harjoituksiin.

22§
Muutoksenhaku

Téssa laissa tarkoitettuun paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen si-
ten kuin hallintolainkdyttdlaissa (586/1996) sdédetédn. Valitus, joka koskee Valtion lupa- ja
valvontaviraston tai Liikenneviraston tdimén lain 15 §:n 2 momentin, Valtion lupa- ja valvon-
taviraston tai Liikenteen turvallisuusviraston 16 §:n tai Valtion lupa- ja valvontaviraston 21
§:n 3 momentin nojalla antamaa péaatosta kasitellddn siind hallinto-oikeudessa, jonka tuomio-
piirissd padosa paitdksen kohteena olevasta vesialueesta sijaitsee. Muutoin toimivaltainen hal-
linto-oikeus miérdytyy sen mukaan, minké hallinto-oikeuden tuomiopiirissd valituksen koh-
teena olevan péaétoksen tehneen viranomaisen toimipaikka sijaitsee.
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Hallinto-oikeuden péétokseen 15, 16 ja 20 §:ssé tarkoitetun kiellon tai rajoituksen maaraa-
misti tai muuttamista koskevassa asiassa saa hakea muutosta valittamalla siten kuin hallinto-
laink&yttolaissa sdddetddn. Hallinto-oikeuden muuhun péitdkseen saa hakea muutosta valitta-
malla vain, jos korkein hallinto-oikeus myontié valitusluvan.

23§
Valvonta
Tdmén lain noudattamisen yleinen valvonta kuuluu Liikennevirastolle. Ymparistohaittojen
ehkéisemisen ja torjumisen osalta lain noudattamisen yleinen valvonta kuuluu Valtion lupa- ja

valvontavirastolle. Vesikulkuneuvojen kayttdmistd vesialueella valvovat Liikenteen turvalli-
suusvirasto, poliisi, Rajavartiolaitos ja Tulli.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetidn erikseen lailla.
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20.

Laki

ympiéristovahinkojen korvaamisesta annetun lain 12 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan ympdristovahinkojen korvaamisesta annetun lain (737/1994) 12 § sellaisena kuin
se on laissa 628/2011, seuraavasti:

12§

Lain soveltaminen erdiden muiden lakien mukaisessa menettelyssd

Jos kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta annetun lain tai muun siihen
verrattavan lain, liikkennejédrjestelméisté ja maanteistd annetun lain (503/2005), yksityisista teis-
td annetun lain (358/1962), ratalain (110/2007) tai kaivoslain (621/2011) mukaisessa menette-
lyssd tulee maarattavaksi korvaus tdssd laissa tarkoitetusta ymparistovahingosta, sovelletaan
tdmén lain sddnnoksid korvausvelvollisuudesta ja korvauksen mairddmisen perusteista, 8—10
§:44 lukuun ottamatta. Jos edelld tdsséd pykélédssé tarkoitettujen lakien mukaisesta toiminnasta
seuraa ympdristovahingoksi luettava henkilovahinko, sovelletaan tita lakia.

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .
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21.

Laki

maantielain muuttamisesta annetun lain ja erdiden muiden lakien voimaanpanosta
Eduskunnan péétoksen mukaisesti sdddetién:
1 luku
Yleiset siiinnokset
1§
Voimaantulevat sdddokset

Seuraavat lait tulevat voimaan 1 pdivané tammikuuta 2020:

1) laki maantielain muuttamisesta ( /) siltd osin kuin se ei ole tullut voimaan mainitun lain
voimaantulosdédnndksen nojalla;

2) laki liikkennevirastosta annetun lain 2 §:n muuttamisesta ( / );

3) laki Liikenteen turvallisuusvirastosta annetun lain 2 §:n muuttamisesta (/);

4) laki ajoneuvojen siirtdmisestd annetun lain muuttamisesta ( /);

5) laki ilmailulain 76 ja 80 §:n muuttamisesta ( /);

6) laki liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta ( / );

7) laki merilain 12 luvun 3 §:n muuttamisesta (/);

8) laki merenkulun ympéristosuojelulain muuttamisesta ( /);

9) laki ratalain muuttamisesta ( /) siltd osin kuin se ei ole tullut voimaan mainitun lain voi-
maantulosédénnoksen nojalla;

10) laki Saimaan kanavan Vendjille kuuluvan osan ja siihen liittyvin alueen vuokraamisesta
Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteestd Venéjén kans-
sa tehdyn sopimuksen lainsédddédnnon alaan kuuluvien méirdysten voimaansaattamisesta ja so-
pimuksen soveltamisesta annetun lain 3 §:n muuttamisesta ( / );

11) laki sdhkoisen viestinnin palveluista annetun lain 234 ja 318 §:n muuttamisesta (/);

12) laki turvallisuustutkintalain 16 §:n muuttamisesta (/);

13) laki vesiliikennelain muuttamisesta (/);

14) laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 12 §:n muuttamisesta (/)

238
Soveltamisala

Tassé laissa sdddetddn 1 §:ssd mainituissa laeissa sdddettyjen maakuntalain (/) 6 §:n 1 mo-
mentin 14 kohdassa ja 2 momentin 1 kohdassa tarkoitettujen tehtdvien sekd 1 momentin 15
kohdassa tarkoitettujen liikkumisen ohjausta koskevien valtionavustustehtévien siirtdmisesta.
Téssd laissa sdddetdén liséksi erdiden tehtivien siirtdmisestd Liikenneviraston liikenteenohja-
us- ja hallintapalveluiden muuttamisesta osakeyhtioksi annetun lain ( /) 1 §:n 1 momentissa
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tarkoitetulle osakeyhtidlle. Tehtdvien siirtdmiseen liittyvistd seikoista on liséksi voimassa, mi-
td siitd erikseen sdddetdin.

2 luku

Maakuntiin tehtivii siirtoja koskevat sasinnokset

38
Maakunnan tehtdvid ja toimivaltaa koskevat siirtymdsddnnokset

Maakuntalain 6 §:n 1 momentin 14 tai 15 kohdassa tai 2 momentin 1 kohdassa tarkoitettu
maakunnan tehtdvdalan mukainen tehtévi, joka on muualla laissa sééddetty elinkeino- litkenne-
ja ympdristokeskuksen, elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskuksista annetun lain (897/2009)
3 a §:ssd tarkoitetun kehittémis- ja hallintokeskuksen, jaljempand kehittimis- ja hallintokes-
kus, ladninhallituksen tai maakunnan liiton hoidettavaksi, siirtyy toimivaltaiselle maakunnalle
1 paivand tammikuuta 2020 tdmén lain mukaisesti.

4§

Vireilld olevia asioita sekd tehtdviin liittyvid oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat siirtymd-
sdadnnokset

Elinkeino-, litkenne- ja ympdaristokeskuksen liikennevastuualueella, kehittdmis- ja hallinto-
keskuksessa sekd maakunnan liitossa timén lain mukaan siirtyvilld toimialoilla vireilld olevat
asiat, tehdyt sopimukset ja sitoumukset seké niistd johtuvat oikeudet ja velvollisuudet siirtyvét
1 pédivénd tammikuuta 2020 maakunnalle.

58
Valtiolta siirtyvin henkiloston asema

Valtiolta maakunnille siirtyvien tehtdvien ja niihin liittyvien tukipalvelutehtévien seké néité
tehtévid hoitavan henkildston siirto elinkeino-, litkenne- ja ympaéristokeskusten liikennevas-
tuualueilta sekd kehittdmis- ja hallintokeskuksesta maakuntaan sekd maakuntalain 118 §:ssd
tarkoitettuun maakuntien valtakunnalliseen palvelukeskukseen katsotaan liikkeenluovutuksek-
si.

Henkild siirtyy maakunnan palvelukseen, jos siirtyvit tehtdvit muodostavat véhintddn puo-
let hinen tosiasiallisista tyGtehtavistéén.

Vuoden 2019 loppuun mennessé erdéntyneestd lomapalkkavelasta vastaa maakunta.

Mité 1 ja 2 momentissa sdddetddn, sovelletaan my0s tehtdvien ja henkildston siirtoon maa-
kuntakonserniin kuuluvaan sekd maakuntien méérdysvallassa olevaan yhteis6on, joka peruste-
taan viimeistdan 31 pdivana joulukuuta 2021.

6§
Lisdeldketurva
Maakuntakonserniin kuuluvan tai maakuntien madraysvallassa olevan viimeistddn 31 pdiva-

nd joulukuuta 2021 perustetun yhteison on huolehdittava julkisten alojen eldkelain voimaan-
panolain (82/2016) 8 §:n 2 momentissa tarkoitetun lisdeldkeosuuden tasoisen lisdelikeosuuden
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sailymisestd henkilGilld, jotka siirtyvat niiden palvelukseen timén lain nojalla tai maakunta-
uudistuksen johdosta valtion palveluksesta ja joiden palvelussuhde jatkuu yhteisossd yhden-
jaksoisesti eldketapahtumaan saakka.

Maakuntauudistuksen johdosta valtiolta maakuntaan tai maakuntakonserniin kuuluvan tai
maakuntien médérdysvallassa olevan viimeistéén 31 pdivénd joulukuuta 2021 perustetun yhtei-
son palvelukseen siirtyvit sdilyttavéat oikeuden julkisten alojen eldkelain voimaanpanolain 8
§:n 2 momentin mukaiseen lisdeldkeosuuteen, jos:

1) palvelussuhde tiyttdd mainitun lain 9 §:n mukaiset yhdenjaksoisuusedellytykset ennen 1
pdivad tammikuuta 2020; ja

2) palvelussuhde jatkuu 1 kohdassa mainitussa pykéldsséd edellytetylld tavalla yhdenjaksoi-
sena Kevan jiasenyhteison palveluksessa 1 paivistd tammikuuta 2020.

78
Valtion irtaimen sekd sopimusten ja vastuiden siirtiminen maakunnalle

Maakunnille siirtyvit 1 pdivand tammikuuta 2020 téssé laissa tarkoitettuja maakunnan teh-
tavid koskevaan toimintaan liittyvét elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskusten liikkennevas-
tuualueiden irtaimisto, irtaimen omaisuuden omistusta, hallintaa ja kayttoa koskevat oikeudet,
immateriaaliset oikeudet sekd luvat. Jos tehtdvét siirtyvét elinkeino-, lilkenne- ja ympéristo-
keskuksen liikennevastuualueelta yhtd useammalle maakunnalle, omaisuus siirtyy maakunnil-
le tehtévien siirtymistd vastaavassa suhteessa, elleivit valtio ja maakunnat toisin sovi. Valtio
ja maakunta voivat sopia irtaimen omaisuuden siirtymisestd my0s toisin.

Valtio siirtdd maakunnalle elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten liikennevastuualuei-
den seka kehittdmis- ja hallintokeskuksen maakunnalle siirtyvien tehtivien jarjestdmiseen liit-
tyvit sopimukset 1 paivistd tammikuuta 2020. Jos sopimusta ei ole mahdollista siirtdd tai ja-
kaa, valtion ja maakunnan on sovittava sopimukseen liittyvén vastuun jakautumisesta.

Maakunta voi kéyttdd Senaatti-kiinteistojen, Hansel Oy:n, Valtion tieto- ja viestintitekniik-
kakeskuksen ja Valtion talous- ja henkildstohallinnon palvelukeskuksen elinkeino-, litkenne-
ja ympéristokeskusten ja kehittdmis- ja hallintokeskuksen toteuttamia hankintasopimuksia se-
ki Hansel Oy:n kilpailuttamia puitejarjestelyjd ja hankintasopimuksia 31 pdivaan joulukuuta
2023.

8§
Selvitys valtiolta siirtyvistd omaisuudesta ja sopimuksista

Elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskusten liikennevastuualueiden on tehtdvd maakunnalle
yksityiskohtainen selvitys 7 §:ssé tarkoitetuista irtaimistosta, irtaimen omaisuuden omistusta,
hallintaa ja kdyttod koskevista oikeuksista, immateriaalisista oikeuksista seké luvista. Selvitys
on tehtdvéd viimeistddn 28 pédivénd helmikuuta 2019. Tiedot voi vastaanottaa my0s 13 §:ssé
tarkoitettu palvelukeskus.

Maakunta tai maakunnan toimeksiannosta 13 §:ssé tarkoitettu palvelukeskus voi pyytad val-
tiolta kayttoonsa tarpeellisiksi katsomiaan lisdselvityksia ja asiakirjoja. Jos maakunta katsoo,
ettdi 1 momentissa tarkoitetun selvityksen mukaan maakunnan hallintaan siirtyvit toimitilat,
muu omaisuus, oikeudet, luvat ja sopimukset eivét turvaa valtiolta maakunnalle siirtyvien teh-
tévien jérjestdmistd alueella, maakunnan on neuvoteltava valtion kanssa.

Valtion on tdydennettdvd 1 momentissa tarkoitettua selvitystd viimeistddn 30 paivana kesa-
kuuta 2020, jos toimitiloissa, siirtyvéssa irtaimessa omaisuudessa tai sen omistusta, hallintaa
tai kayttod koskevissa oikeuksissa, immateriaalisissa oikeuksissa taikka luvissa on tapahtunut
olennaisia muutoksia selvityksen antamisen jélkeen ja maakunta katsoo selvityksen tdydenté-
misen tarpeelliseksi.
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98
Maakunnan pdcdtos

Maakuntavaltuusto késittelee edelld 8 §:ssé tarkoitetun selvityksen ja padttda sen perusteella
7 §:ssd sdddetyistd sopimuksista ja irtaimen omaisuuden, irtaimen omaisuuden omistusta, hal-
lintaa ja kéyttod koskevien oikeuksien, immateriaalisten oikeuksien sekd lupien siirtymisesté
maakunnalle ja maakunnan vastuulle.

10§
Toimitilojen kdyttéoikeus muutoksenhaun aikana

Maakunnan 10 §:ssd tarkoitettu padtds voidaan panna tiytéintoon ennen kuin se on saanut
lainvoiman, jollei hallintotuomioistuin joiltain osin kielld tiytédntoonpanoa. Valtion puhevaltaa
muutoksenhaussa kéyttéa liikkenne- ja viestintdministerio.

Maakunnalla on oikeus jérjestdd vastuullaan olevia tdmén lain mukaan valtiolta maakunnalle
siirtyvid palveluja valtion hallinnoimissa toimitiloissa seké kéyttdd palvelujen ja muiden teh-
tdvien jarjestdmiseen tarvittavaa, valtion omistamaa tai hallinnassa olevaa irtaimistoa ennen
kuin hallinto-oikeuden péétds asiassa on lainvoimainen.

11§
Valtion takaus

Valtioneuvosto voi paéttdd madrdamilldén ehdoilla vastavakuutta vaatimatta omavelkaisen
valtiontakauksen myontdmisestd 9 §:ssd tarkoitetussa selvityksessé esitettyjen sitoumusten se-
k& niihin liittyvien koron- ja valuutanvaihtosopimusten sekd muiden vastaavien suojausjérjes-
telyjen ja sopimuksissa sovittujen korkojen ja muiden ehtojen tdyttdmisen vakuudeksi.

Jos 1 momentissa tarkoitetun velan tai muun sitoumuksen tayttdmisen turvaamiseksi on ase-
tettu vakuus, valtiontakaus myonnetddn 1 momentista poiketen tdytetakauksena tdhin asetet-
tuun vakuuteen néhden.

Téssd pykéldssa tarkoitettuja takauksia voi olla voimassa enintéén eduskunnan valtion talo-
usarvion késittelyn yhteydessd myontdmén valtuuden mukainen méaéré.

12§
1lmoitus velkojille ja sopimusosapuolille
Maakunnan on viimeistddn 31 paivénd lokakuuta 2019 ldhetettdvéa kirjallinen ilmoitus maa-
kunnan vastuulle siirtyvien vastuiden ja sopimusten sopimusosapuolille, josta kdy ilmi, siir-
tyyko vastuu tai sopimus maakunnalta edelleen maakuntalain 118 §:ssé tarkoitetulle palvelu-
keskukselle.
13§

Maakunnan sopimusten siirto palvelukeskukselle

Maakunnan on siirrettdvd toimitilojen vuokrasopimukset toimitila- ja kiinteistéhallinnon
palvelukeskukselle.
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Maakunnan on siirrettdvd omistukseensa tulleet tietotekniikka- ja tietotekniikkapalveluita
koskevat sopimukset ja ndiden sopimusten mukaisten tictojarjestelmien kayttoon oikeuttavat
ohjelmistolisenssit ja vastaavat oikeudet sekéd kdyttdomaisuutta maakuntalain 118 §:n 1 mo-
mentin 3 kohdassa tarkoitetulle tieto- ja viestintiteknisten palveluiden palvelukeskukselle siltéd
osin kuin ne ovat vélttdméttomid maakuntalain 119 §:n 2 momentin nojalla siédettéivien pal-
velukeskuksen vastattavaksi kuuluvien palveluiden tuottamiseksi palvelukeskuksessa. Tassi
momentissa tarkoitettujen sopimusten, oikeuksien ja omaisuuden siirrosta maakunta ja tieto-
ja viestintdteknisten palveluiden palvelukeskus voivat sopia my0s toisin.

Maakunnan on pééatettdva sopimusten siirrosta niin, ettd sopimukset siirtyvéit 1 momentissa
tarkoitetun palvelukeskuksen hallintaan 1 pdivasta tammikuuta 2020.

14§
Omaisuuden saanto

Edelld 7 §:ssé tarkoitettu irtain omaisuus siirtyy maakunnalle tdmén lain nojalla. Edelld 8
§:ssé tarkoitettu selvitys sekéd 9 ja 13 §:ssid tarkoitettu pdétds vastaavat omaisuuden saantokir-
jaa.

15§
Omaisuusjdrjestelyjd koskevat kirjaukset maakunnan kirjanpidossa
Maakunnassa omaisuuden ja velkojen siirto kirjataan asianomaisiin omaisuus- ja velkaeriin
sekd peruspddomaan. Edelld 13 §:ssd tarkoitettu omaisuuden ja velkojen siirto valtakunnalli-
sille maakuntalain 118 §:ssd tarkoitetuille palvelukeskuksille kirjataan maakunnan omaisuus-
ja velkaerien vihennykseksi sekd pysyvien vastaavien osakkeisiin.

3 luku

Liikennevirastoon tehtévii siirtoja koskevat siinnokset

16 §
Liikenneviraston tehtdvid ja toimivaltaa koskevat siirtymdsddnnékset

Edelld 1 §:n 1 momentissa mainituissa laeissa tarkoitettuun Liikenneviraston tehtdvdalaan
kuuluvaksi séddetty tehtdvé, joka on muualla laissa sédéddetty elinkeino-, litkenne- ja ympéris-
tokeskuksen tai kehittdmis- ja hallintokeskuksen hoidettavaksi, siirtyy Liikennevirastolle 1
pdivand tammikuuta 2020 tdmén lain mukaisesti.

17 §

Vireilld olevia asioita sekd tehtdviin liittyvid oikeuksia ja velvollisuuksia koskevat siirtymd-
sddnnokset

Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksessa litkennevastuualueilla ja kehittdmis- ja hallin-
tokeskuksessa Liikennevirastolle tdimén lain mukaan siirtyvilld toimialoilla vireilld olevat asiat
sekd omaisuus, immateriaaliset oikeudet, tehdyt sopimukset ja sitoumukset ja niistd johtuvat
oikeudet ja velvollisuudet siirtyvét 1 pdiviand tammikuuta 2020 Liikennevirastolle.
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18 §
Liikennevirastoon siirtyvin henkiloston asema

Tdmén lain mukaan Liikennevirastolle siirtyvid tehtdvid hoitavan henkiloston asemasta saa-
detdin valtion virkamieslain (750/1994) 5 a—5 ¢ §:ssé.

4 luku

Liikenteenohjaus- ja hallintayhtioon tehtivii siirtoja koskevat sidnnokset

19§
Siirtyvit tehtdvdt

Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten tieliikennetelematiikan ja asiakaspalvelukeskuk-
sen tehtdvit siirretddn Litkenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluiden muuttamisesta
osakeyhtioksi annetun lain (/) 1 §:n 1 momentissa tarkoitetulle osakeyhtidlle 1 paivana tam-
mikuuta 2020.

20§
Luovutusvaltuus

Valtioneuvosto oikeutetaan luovuttamaan tieliitkennetelematiikan ja asiakaspalvelukeskuk-
sen tehtdviin liittyvé elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten hallinnassa oleva omaisuus,
immateriaaliset oikeudet ja liiketoiminta Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalve-
luiden muuttamisesta osakeyhtioksi annetun lain (/) 1 §:n 1 momentissa tarkoitetulle osake-
yhtiolle.

21§
Luovutuksen ehdot

Valtioneuvosto maardd luovutettavan omaisuuden ja sen arvon sekd ehdot, joilla luovutus
tapahtuu. Valtioneuvosto midrdd myds muista omaisuuden luovuttamiseen ja osakeyhtion
muodostamiseen liittyvisté jarjestelyist.

Valtioneuvosto mairad, mikd osa omaisuudesta luovutetaan osakeyhtioon osakkeita vastaan.

Valtion laina yhti6lle voi olla vakuudeton sithen padiomamaéédrdéan saakka, joka vastaa valtion
lainaa elinkeino-, liikenne- ja ympdaristokeskusten tieliikennetelematiikan ja asiakaspalvelu-
keskuksen toimintojen omaisuudesta luovutusajankohtana.

22§
Verotus
Vastaanottavan yhtion verotuksessa katsotaan yhtidittdmisen yhteydessi siirrettdvan kaytto-

omaisuuden ja muun omaisuuden verotuksessa vahentdmaittd olevaksi hankintamenoksi ja pit-
kévaikutteisten menojen verotuksessa vihentdméttd olevaksi méérdksi varojen siirtoa edelta-

223



HE 45/2018 vp

valta viimeksi padttyneeltd tilikaudelta laaditun tilinpddtoksen mukainen omaisuuden ja pitka-
vaikutteisten menojen kirjanpitoarvo.

Osakeyhti6 ei ole velvollinen suorittamaan varainsiirtoveroa kiinteiston tai arvopaperin luo-
vutuksesta 20 §:ssd tarkoitetusta 1 momentin mukaisesti toteutettavasta luovutuksesta perus-
tettavan osakeyhtion osakkeita vastaan.

23 8
Vastuu sitoumuksista

Yhti6 vastaa laina-, takaus-, hankinta- ja toimitussopimuksista sekd muista sitoumuksista,
joihin elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskukset tieliikennetelematiikan ja asiakaspalvelu-
keskuksen tehtdvissd on toimintansa aikana sitoutuneet ja jotka koskevat osakeyhtiélle luovu-
tettua omaisuutta ja liiketoimintaa.

Valtion toissijainen vastuu elinkeino-, liikkenne- ja ympdéristokeskusten tieliikennetelematii-
kan ja asiakaspalvelukeskuksen tehtévissé ottamista lainoista ja sitoumuksista jd& voimaan.

24§
Toiminnan jatkuvuus hallintoasioissa
Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskusten osakeyhtidlle luovutettuun omaisuuteen ja liike-
toimintaan kohdistuvat oikeutta, etua tai velvollisuutta koskevat hallinto- ja hallintolainkéyt-
topaatokset ovat voimassa siten, ettd ne kohdistuvat luovutettavaa omaisuutta ja liiketoimintaa
koskevilta osin perustettavaan osakeyhtioon ilman eri padtosta.
Vireilld olevissa hallintoasioissa osakeyhtid tulee hallinto- ja hallintolainkdyttomenettelyssa
elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten sijaan ilman eri paétosta.
25§

Liikenteenohjaus- ja hallintayhtiéon siirtyvéin henkildston asema

Henkiloston asemasta sdddetédén valtion virkamieslain (750/1994) 5 e ja 5 f §:ssd sekd tyo-
sopimuslaissa (55/2001).

5 luku

Erindiset siannokset

26 §
Viliaikaishallintoa koskevien sddnnosten soveltaminen

Maakuntalain, sosiaali- ja terveydenhuollon jérjestdmisestd annetun lain ja pelastustoimen
jarjestdmisestd annetun lain voimaanpanosta annetun lain (/) 7-9 §:44 sovelletaan myos tilla
lailla voimaanpantavaan lainsdadantoon.

Mitd 1 momentissa mainitun lain 9 §:sséd sdddetddn véliaikaisen toimielimen tietojensaanti-
oikeudesta, koskee my0s Liikenneviraston ja kehittdmis- ja hallintokeskuksen hallussa olevia
tietoja.
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27§
Muutoksenhakua koskevat siirtymdsddnndkset

Paatokseen, joka on tehty ennen 1 §:n 1 momentissa mainittujen lakien voimaantuloa, hae-
taan muutosta kyseisten lakien voimaantullessa voimassa olleiden sdédnndsten mukaisesti.

Edelld 1 §:n 1 momentissa mainittujen lakien voimaantullessa tuomioistuimessa vireilld ole-
vien asioiden kisittelyyn muutoksenhaussa sovelletaan kyseisten lakien voimaan tullessa voi-
massa olleita sdédnnoksia.

Jos tuomioistuin kumoaa pédtoksen, joka on tehty ennen 1 §:n 1 momentissa mainittujen la-
kien voimaantuloa, ja palauttaa asian kokonaisuudessaan uudelleen késiteltdvéksi, asia késitel-
134n ja ratkaistaan télla lailla voimaanpantavien sddnndsten mukaisesti.

28§
Ylimaakunnallisen yhteistyon valmistelu

Maakuntien on toimitettava liikennejéarjestelmastd ja maanteistd annetun lain 15 f §:ssé tar-
koitettu tienpitoaluetta koskeva yhteistydsopimus tiedoksi liikenne- ja viestintdministeriolle
viimeistddn 30 paivand kesdkuuta 2019. Tienpitoalueista sopimiseen sovelletaan muilta osin,
mitd litkennejirjestelmésté ja maanteistd annetun lain 1 b luvussa sdadetdén.

29§

Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

Helsingissé 12 péivand huhtikuuta 2018.

Paaministeri

Juha Sipili

Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

maantielain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
kumotaan maantielain (503/2005) 9 §,

muutetaan lain nimike, 1-4, 6, 8, 10, 11, 13, 16, 17, 19, 22, 24, 27, 30-32, 32 a, 33-40, 42,
42 a,42 b, 43-45,47-49, 51, 52,52 b, 53 a, 54, 56,56 a, 57, 62, 69, 74, 75, 79-81, 83, 85, 88,
90, 91, 93, 95,95 a, 99, 99 a, 101-105, 107 ja 108 §,

sellaisina kuin niistd ovat 4, 6, 27 ja 104 osaksi laissa 1242/2009, 10, 11, 17, 24, 31, 32, 32
a, 34,36-38,40,42,42 a,42 b, 44,52, 52 b, 53 a, 56, 56 a, 74, 80, 83, 90, 91, 95, 95 a, 99 a,
101, 103, 105, 107 ja 108 § laissa 566/2016, 22 ja 45 § osaksi laissa 566/2016, 41 ja 99 § lais-

sa 1242/2009 ja 79 § laissa 1628/2015, sekd

lisdtddn lakiin uusi 13 a §, 1 aja 1 b luku, 15 g-15s, 27 a, 27 b, 99 b § ja siitd lailla
566/2016 kumotun 100 §:n tilalle uusi 100 § sekd uusi 100 a, 100 b, 108 a ja 109 a § seuraa-

vasti:

Voimassa oleva laki

Maantielaki

1 luku

Yleiset sdainnokset

1§
Lain tarkoitus

(uusi 1 mom.)

Tdmdn lain tarkoituksena on yllépitdd ja
kehittad liikkumis- ja kuljetustarpeiden vaa-
timia toimivia, turvallisia ja kestivia kehitys-

Ehdotus

Laki liikennejdrjestelmdstd ja maanteistdi
1 luku

Yleiset sdainnokset

1§
Lain tarkoitus

Tdmdn lain tarkoituksena on jdrjestdid lii-
kennejdrjestelmdsuunnittelu siten, ettd siind
sovitetaan yhteen valtakunnalliset ja alueelli-
set tavoitteet ja luodaan edellytykset toimi-
valle litkennejdirjestelmdlle ja sen kehittimi-
selle.

Lain tarkoituksena on myds yllépitid ja ke-
hittdd liikkkumis- ja kuljetustarpeiden vaati-
mia toimivia, turvallisia ja kestidvaid kehitysti
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ta edistdvid maantieyhteyksid osana liikenne-
jarjestelmad seka turvata osallistumismahdol-
lisuudet tieratkaisuja koskevaan suunnitte-
luun toteuttamalla ja edistdmélld hyvéa hal-
lintoa ja oikeusturvaa maanteitd koskevissa
asioissa.

238
Soveltamisala

(uusi 1 mom.)

Tdssd laissa sdddetddn maanteistd, maan-
tienpidosta sekd tienpitdjdlle kuuluvista oi-
keuksista ja velvollisuuksista samoin kuin
kiinteiston omistajien ja muiden asianosais-
ten oikeusasemasta.

38
Maantieverkon kehittiminen ja kunnossapito

Maantieverkkoa kehitettdessa ja pidettdessa
kunnossa on kiinnitettivd huomiota siihen,
ettd tielitkennejérjestelmé osana koko liiken-
nejérjestelmdd edistdd valtakunnallisten alu-
eidenkéyttotavoitteiden toteuttamista ja alu-
eiden kehittdmistd sekd maankédyton suunnit-
telussa yhdyskuntarakenteelle ja ympéristolle
asetettavien tavoitteiden toteuttamista.
Maantieverkon tulee tarjota mahdollisuus
turvalliseen ja toimivaan liitkkumiseen ja kul-
jettamiseen koko maassa kohtuullisin kus-
tannuksin ottamalla huomioon eri véesto-
ryhmien liikkkumistarpeet ja eri elinkeinoalo-
jen kuljetustarpeet. Huomiota on kiinnitetta-
vi luonnonvarojen siésteliddseen kédyttoon ja
sithen, ettd maantieverkon ja liikenteen ym-
paristolle aiheuttamat haitat jadvat mahdolli-
simman véhaisiksi.

edistdvid maantieyhteyksid osana liikennejéar-
jestelmaa, sekd varmistaa maantieverkon val-
takunnallinen yhtendisyys ja palvelutaso.
Lain tarkoituksena on lisdksi turvata osallis-
tumismahdollisuudet valtion omistamien
maanteiden suunnitteluun toteuttamalla ja
edistdimélld hyvad hallintoa ja oikeusturvaa
maanteitd koskevissa asioissa.

238
Soveltamisala

Téassd laissa sdddetddn  kaikki litkenne-
muodot ja kulkutavat kattavasta valtakunnal-
lisesta ja maakunnallisesta liikennejdrjestel-
mdsuunnittelusta.

Téassé laissa sdddetdan myOs maanteistd ja
niiden palvelutasosta, tienpidosta ja sen jdr-
Jestdmiseen liittyvistd tehtdvien jdrjestimi-
sestd ja siihen liittyvistd sopimuksista, ohja-
uksesta ja muista jdrjestelyistd sekd valtiolle,
maakunnille ja muille viranomaisille kuulu-
vista oikeuksista ja velvollisuuksista samoin
kuin kiinteiston omistajien ja muiden asian-
osaisten oikeusasemasta.

338
Mddritelmdit

Téssd laissa tarkoitetaan:

1) liikennejirjestelmdllid kaikki liikenne-
muodot kattavasta henkilo- ja tavaraliiken-
teestd, niitd palvelevista liikenneverkoista,
viestintdyhteyksistd ja tiedosta sekd liiken-
teen palveluista annetussa laissa (320/2017)
tarkoitetuista palveluista, liikennevilineistd
ja liikennettd ohjaavista jdrjestelmistd muo-
dostuvaa kokonaisuutta;

2) tienpidolla maantien suunnittelua, ra-
kentamista, kunnossapitoa ja liikenteen hal-
lintaa sekd ndihin tehtdviin liittyvin tiedon
tuottamista ja ylldpitoa;

3) rakentamisella uuden tien tekemistd ja
tien parantamista;

4) kunnossapidolla tien hoitoa ja korjaus-
ta;

5) tienpitijilli Liikennevirastoa;

6) tienpitoalueella maakuntien viliselld
yhteistyosopimuksella muodostettavaa aluet-
ta, jolla hoidetaan alueen maakuntien vas-
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48
Maantiet ja niiden luokittelu

Maantie on sellainen tie, joka on luovutettu
yleiseen liikenteeseen ja jonka ylldpitimises-
td valtio huolehtii. Liikenteellisen merkityk-
sensd mukaan maantiet ovat valtateitd, kanta-
teitd, seututeitd tai yhdysteité.

Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja
maakuntien vilistd pitkdmatkaista liikennet-
td. Kantatiet tdydentdvit valtatieverkkoa ja
palvelevat maakuntien liikennettd. Seututiet
palvelevat seutukuntien liikennettd ja liittdvat
nditd valta- ja kantateihin. Muut maantiet
ovat yhdysteiti.

Liikenne- ja viestintiministerid mairaa,
mitkd maantiet ovat valtateitéd ja mitkd kanta-
teitd sekd miltd osin ne ovat valtakunnallises-
ti merkittdvid runkoteitd. Liikennevirasto
madrdd, mitkd maantiet ovat seututeitd ja
mitkd yhdysteita.

Maantie voi olla moottori- tai moottorilii-
kennetie taikka tarkoitettu muuta vain tietyn-
laista liikennettd varten. Moottori- ja mootto-
rilitkenneteiden teknisistd ominaisuuksista
sdddetddn tarkemmin valtioneuvoston asetuk-
sella. Maantie voi olla my0s tarkoitettu kéy-
tettdviksi vain talvella (erityinen talvitie).
Erityisistd talviteistd ovat voimassa soveltu-
vin osin tdmdn lain sddnnokset.

63§
Maantielautat

Maantichen kuuluu myds lautta viylineen
ja laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai si-
td korvaavan Liikenteen turvallisuusviraston
hyvéksymén muun laitteiston ohjaama lautta

tuulla olevat tienpidon tehtdvit yhteistydso-
pimuksen mukaisesti;

7) tienpidon sopimuksella tienpitdjin ja
maakuntien vdlilld tienpidon jdrjestimiseksi
laadittavaa sopimusta.

43§
Maantiet

Maantie on valtion omistama tai tieoikeu-
della hallinnoima tie, joka on luovutettu ylei-
seen liikenteeseen ja on Liikenneviraston hal-
linnassa. Liikenteellisen merkityksensd mu-
kaan maantiet ovat valtateitd, kantateitd, scu-
tuteitd tai yhdysteité.

Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja
maakuntien vilistd pitkdmatkaista liikennet-
td. Kantatiet tdydentdvit valtatieverkkoa ja
palvelevat maakuntien liikennettd. Seututiet
palvelevat seutukuntien liikennettd ja liittdvat
nditd valta- ja kantateihin. Muut maantiet
ovat yhdysteitd. Liikenne- ja viestintiministe-
rion asetuksella sdddetddn maanteiden luo-
kittelusta valta-, kanta-, seutu- ja yhdystei-
hin.

Valtakunnallisesti merkittividn runkoverk-
koon kuuluvat maantiet yhdistdvit valtakun-
nallisesti ja kansainvilisesti suurimmat kes-
kukset ja solmukohdat ja palvelevat erityises-
ti pitkdnmatkaista liitkennettd. Liikenne- ja
viestintdministerion asetuksella sdddetddn
tarkemmin siitd, miltd osin maantiet kuuluvat
runkoverkkoon.

Maantie voi olla moottori- tai moottorilii-
kennetie taikka muu vain tietynlaista liiken-
nettd varten tarkoitettu tie. Moottori- ja moot-
toriliikenneteiden teknisisti ominaisuuksista
sdddetddn tarkemmin valtioneuvoston asetuk-
sella. Maantie voi olla my0s tarkoitettu kéy-
tettdviksi vain talvella (erityinen talvitie).

63§
Maantielautat

Maantichen kuuluu myds lautta viylineen
ja laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai si-
td korvaavan Liikenteen turvallisuusviraston
hyvéksymén muun laitteiston ohjaama lautta
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(lossi) taikka vapaasti ohjailtava lautta (laut-
ta-alus).

Lautoista on voimassa, miti niisti erikseen
sdddetddn ja madratdan. Lautta-alusten osalta
on lisdksi soveltuvin osin voimassa, mitd me-
rilaissa (674/1994) ja sen nojalla sdddetddn
ja mddrdtddn kauppa-aluksista. Lossin kul-
Jettajalla tulee olla riittivd terveys sekd riit-
tavit tiedot ja taidot lossin kuljettamiseksi ja
koneiston hoitamiseksi samoin kuin riittdvdt
tiedot vesiliikenteen sddnndistd. Liikenteen
turvallisuusvirasto antaa tarkempia mddrd-
yksid lossin kuljettajan pdtevyydestd ja tdiltd
vaadittavasta todistuksesta. Liikenteen tur-
vallisuusvirasto mdcdrdd lossien katsastukses-
ta ja tienpitoviranomainen lossin miehityk-
sesta.

Lautat liikenndivdt péadsdantdisesti ilman
aikataulua. Liikenteellisistd syistd voi tienpi-
toviranomainen paattaa, ettd lauttaa litken-
nodidddn aikataulun mukaan. Paétoksen tulee
samalla siséltdd aikataulun méadrddamisen pe-
rusteet. Ennen asian ratkaisemista on tienpi-
toviranomaisen varattava niille, joita lautta-
liikkenne vilittdmasti koskee, mahdollisuus
lausua mielipiteensd asiassa sekd hankittava
asianomaisen kunnan ja tarvittaessa muunkin
viranomaisen lausunto. Tienpitoviranomaisen
tulee kuuluttaa péaatoksestd, ja aikataulu on
asetettava nahtéville lauttapaikan valittoméaan
laheisyyteen.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksel-
la sdddetdén tarkemmin lauttojen valvonnas-
ta, kulkujérjestyksestd lautalle, etuoikeute-
tuista kuljetuksista ja muusta tieliikenteestd,
lossin kuljettamisesta ohjauskdydesta irrotet-
tuna, lauttavayldn ja yleisen kulkuvéylan ris-
tedmisen aiheuttamista toimenpiteistd, lossin
kuljettajalta vaadittavasta ladkérintodistuk-

(lossi) taikka vapaasti ohjailtava lautta (laut-
ta-alus). Lautta-alukseen sovelletaan, mitd
aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turval-
lisesta kéytostd annetussa lain (1686/2009) 2
§ :ssd  tarkoitetusta  ro-ro-matkustaja-
aluksesta sdddetddn ja mddrdtddn.

Lautoista on voimassa, miti niisti erikseen
sdddetddn ja maaratdan. Lauttaliikenteen pal-
velujen tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kul-
Jettaja on 18 vuotta tiyttinyt ja tehtdvddn
kykenevd. Lisdksi lauttaliikenteen palvelujen
tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on
perehtynyt lossin koneistoon, rakenteeseen ja
kdyttoon sekd kansainvilisistd sddnndistd yh-
teentormddamisen  ehkdisemiseksi  merelld
vuonna 1972 tehdyssd yleissopimuksessa
(SopS 30/1977) ja yhteentérmddmisen ehkdi-
semisestd sisdisilld kulkuvesillid annetussa
asetuksessa (Sisdvesisddnnot 1978)
(252/1978) annettuihin sddntoihin ja tuntee 4
momentin nojalla annettujen sddnnédsten si-
sdllon. Lossin kuljettajalla on oltava riittdvd
terveys lossin kuljettamiseksi. Hdnelld on
myés oltava riittdvd kielitaito, jotta hdn voi
antaa hdtdtilanneohjeet matkustajille. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkem-
pia mddrdyksid lossien katsastuksesta ja va-
rusteista ja tienpitdjd lossin miehityksesté.

Lautat liikenndivdt péadsdantdisesti ilman
aikataulua. Liikenteellisistd syistd taikka
maakunnan, kunnan, muun viranomaisen tai
muun toimijan hakemuksesta voi tienpitdjdi
padttad, ettd lauttaa litkenndiddén aikataulun
mukaan. Pditoksen tulee samalla siséltdd ai-
kataulun maardamisen perusteet. Ennen asian
ratkaisemista on tienpitdjdin varattava niille,
joita lauttalitkenne vilittomasti koskee, mah-
dollisuus lausua mielipiteensé asiassa sekd
hankittava asianomaisen kunnan ja tarvittaes-
sa muunkin viranomaisen lausunto. Tienpitd-
Jjdn tulee kuuluttaa paatoksestd, ja aikataulu
on asetettava ndhtdville lauttapaikan vélitto-
maan ldheisyyteen.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksel-
la sdddetdén tarkemmin lauttojen valvonnas-
ta, kulkujérjestyksestd lautalle, etuoikeute-
tuista kuljetuksista ja muusta tieliikenteestd,
lossin kuljettamisesta ohjauskdydesta irrotet-
tuna, lauttavayldn ja yleisen kulkuvéylan ris-
tedmisen aiheuttamista toimenpiteistd, lossin
kuljettajalta vaadittavasta ladkérintodistuk-
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sesta ja lauttalaiturin varusteista.

8§
Palvelualueet

Edelld 5 §:n 1 momentissa tarkoitetuille
pysakointialueille saadaan sijoittaa laitteita,
rakennelmia ja rakennuksia kioskimyymélaa
varten sekéd levdhdysalueille myos kahvilaa,
ravintolaa, polttoaineenjakelua, moottoriajo-
neuvojen huoltoa ja muuta tienkdyttijien pal-
velua varten. Sen lisdksi, mitd maankaytto- ja
rakennuslaissa (132/1999) sdddetddn, vaadi-
taan laitteiden, rakennelmien ja rakennusten
sijoittamiseen tienpitoviranomaisen suostu-
mus.

Palvelualueille tulevien laitteiden, raken-
nelmien ja rakennusten sijoittamiseksi on
tienpitoviranomaisen tehtdva tarvittaessa so-
pimus alueen kéyttdmisestd, rakentamisesta,
likketoiminnan harjoittamisesta ja wvaltiolle
mahdollisesti tulevasta korvauksesta. Sopi-
muksen tekemiseksi on tienpitoviranomaisen
pyydettdva tarjouksia luotettavilta, vakava-
raisilta ja ammattitaitoisilta yrittdjiltd. Sopi-
mus on tehtéva sen yrittdjén kanssa, joka ase-
tetussa méérdajassa on antanut liikenteen ja
matkailun vaatimukset sekd alueen kayttotar-
koituksen edellyttimén palvelutason huomi-
oon ottaen kokonaistaloudellisesti edulli-
simman tarjouksen. Sopimusta ei saa siirtdé
toiselle ilman tienpitoviranomaisen suostu-
musta.

9§
Tienpito

Tienpito késittdd maantien suunnittelun,
rakentamisen, kunnossapidon ja liikenteen
hallinnan. Maantien rakentamisella tarkoite-
taan uuden tien tekemisti ja tien parantamis-
ta.

10§
Tienpitdjd ja tienpidon kustannukset
Tienpitdjdnd on valtio, joka vastaa tienpi-

dosta ja sen kustannuksista sekd kdayttdd
tienpitoa varten saatuja oikeuksia. Liikenne-

sesta ja lauttalaiturin varusteista.

8§
Maantiehen kuuluvat palvelualueet

Edelld 5 §:n 1 momentissa tarkoitetuille
pysakointialueille saadaan sijoittaa laitteita,
rakennelmia ja rakennuksia kioskimyymélaa
varten sekéd levdhdysalueille myos kahvilaa,
ravintolaa, polttoaineenjakelua, moottoriajo-
neuvojen huoltoa ja muuta tienkyttijien pal-
velua varten. Sen lisdksi, mitd maankaytto- ja
rakennuslaissa (132/1999) sdddetddn, vaadi-
taan laitteiden, rakennelmien ja rakennusten
sijoittamiseen tienpitdjdn suostumus.

Maantiehen kuuluville palvelualueille tule-
vien laitteiden, rakennelmien ja rakennusten
sijoittamiseksi on tienpitdjdn tehtdva tarvitta-
essa sopimus alueen kéyttdmisestd, rakenta-
misesta, tiedon tuottamisesta, liikketoiminnan
harjoittamisesta ja valtiolle mahdollisesti tu-
levasta korvauksesta. Sopimuksen tekemi-
seksi on tienpitdjin pyydettava tarjouksia
luotettavilta, vakavaraisilta ja ammattitaitoi-
silta yrittdjiltd. Sopimus on tehtdvé sen yritta-
jan kanssa, joka asetetussa mdiérdajassa on
antanut liikenteen ja matkailun vaatimukset
sekd alueen kéyttotarkoituksen edellyttimén
palvelutason huomioon ottaen kokonaista-
loudellisesti edullisimman tarjouksen. Sopi-
musta ei saa siirtdd toiselle ilman tienpitdjdn
suostumusta.

(kumotaan 9 §)

10 §
Tienpitdjd ja tienpidon kustannukset
Liikennevirasto on maantieverkon tienpitd-

Jd ja se kdyttdd tienpitoa varten saatuja oike-
uksia. Valtio vastaa tienpidon kustannuksista.
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virasto toimii tdssd asiassa vastuuviranomai-
sena.

Erityisestd syystd, kuten jos tienpidosta
huolehditaan laadultaan tai laajuudeltaan
korkeampiluokkaisena kuin yleisen liiken-
teen tai tien ympdaristoon sovittamisen tarve
edellyttdd taikka jos jokin taho erityisesti
hyotyy tehtdvistd toimenpiteistd, tienpitdjan
liséksi muutkin tahot voivat sopimuksen mu-
kaisesti osallistua tienpidon kustannuksiin tai
ottaa huolehtiakseen jostakin tienpitoon liit-
tyvéstd toimenpiteesta.

Liikennejérjestelmén toimivuuden turvaa-
miseksi ja lain tavoitteiden toteuttamiseksi
tienpitdja voi erityisesté syystd ja sopimuksen
mukaisesti osallistua tienpitéjén tehtéviin liit-
tyvén muun toimenpiteen kuin maantien ra-
kentamisen ja kunnossapidon kustannuksiin.

11§
Tienpitoviranomainen

Tienpitoviranomaisena toimii Liikennevi-
rasto siten kuin téssd laissa erikseen sddde-
tadn. Liikennevirasto vastaa maantieverkosta
ja sen kustannuksista sekd kéyttdd tienpitoa
varten saatuja oikeuksia. Muutoin tienpitovi-
ranomaisena toimii elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskus. Valtioneuvoston asetuksel-
la voidaan sddtdd jokin muu valtion viran-
omainen kuin elinkeino-, liikkenne- ja ympa-
ristokeskus tienpitoviranomaiseksi, jos sitd
tienpidon kannalta on pidettiva tarkoituk-
senmukaisena.

(uusi 2 mom.)

Liikennevirasto on tieinfrastruktuurin tur-
vallisuuden hallinnasta annetun Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivin
2008/96/EY 2 artiklassa tarkoitettu toimival-
tainen organisaatio ja Euroopan laajuisen tie-
verkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vihimmadisvaatimuksista annetun Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivin
2004/54/EY 4 artiklassa tarkoitettu hallinto-
viranomainen.

Erityisestd syystd, kuten jos tienpidosta
huolehditaan laadultaan tai laajuudeltaan
korkeampiluokkaisena kuin yleisen liiken-
teen tai tien ympéristoon sovittamisen tarve
edellyttdd taikka jos jokin taho erityisesti
hyotyy tehtdvistd toimenpiteistd, tienpitdjan
lisdksi muutkin tahot voivat sopimuksen mu-
kaisesti osallistua tienpidon kustannuksiin tai
ottaa huolehtiakseen jostakin tienpitoon liit-
tyvéstd toimenpiteesta.

Liikennejérjestelmin toimivuuden turvaa-
miseksi ja lain tavoitteiden toteuttamiseksi
tienpitdja voi erityisestd syysta ja sopimuksen
mukaisesti osallistua tienpitéjén tehtéviin liit-
tyvén muun toimenpiteen kuin maantien ra-
kentamisen ja kunnossapidon kustannuksiin.

11§
Tienpidosta vastaavat viranomaiset

Liikennevirasto  vastaa  maantieverkon
omistajan tehtdvistd sekd tienpidon valta-
kunnallisista tehtdvistd. Liikennevirasto myds
ohjaa maakuntia tienpidon tehtdvien hoita-
misessa.

Maakunnat vastaavat alueensa tienpidon
tehtdvien hoitamisesta tienpidon sopimuksen
ja Liikenneviraston ohjauksen mukaisesti
enintddn yhdeksdlld tienpitoalueella. Liiken-
nevirasto vastaa kuitenkin  merkittdvien
hankkeiden rakentamisesta.

Liikennevirasto on tieinfrastruktuurin tur-
vallisuuden hallinnasta annetun Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivin
2008/96/EY 2 artiklassa tarkoitettu toimival-
tainen organisaatio ja Euroopan laajuisen tie-
verkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vdhimmadisvaatimuksista annetun Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivin
2004/54/EY 4 artiklassa tarkoitettu hallinto-
viranomainen.
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13§

Maantien rakentaminen

(uusi 1 mom.)

(uusi 2 mom.)

Maantietd parannetaan yleisen liikenteen
tarpeen vaatiessa taikka liikenteestd aiheutu-
vien haittojen poistamiseksi tai vdhentdmi-
seksi taikka maankdyton sitd edellyttdessa.
Uusi maantie tehddén, jos olemassa oleva
maantieverkko ei tdytd endd yleisen liiken-

13§
Tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset

Maantieverkkoa on kehitettivd ja kunnos-
sapidettdvd ja siihen investoitava siten, ettd
edistetddn:

1) valtakunnallisen
suunnitelman tavoitteita;

2) valtakunnallisten alueidenkdyttétavoit-
teiden toteuttamista, alueiden kehittimistd,
maankdyton suunnittelussa yhdyskuntaraken-
teelle ja ympdristolle asetettavien tavoittei-
den toteuttamista sekd alue- ja yhdyskunta-
rakenteen taloudellisuutta;

3) litkenteen pddstdjen vihentdmistd; sekd

4) tiedon ja digitaalisuuden hyodyntimis-
mahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja
litkenteen palveluiden kehittimisen edellytyk-
Sid.

Maantiet on suunniteltava, rakennettava ja
pidettdvd kunnossa niiden liikenteellinen
merkitys huomioon ottaen siten, ettd:

1) maantiet tarjoavat mahdollisuuden tur-
valliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljet-
tamiseen koko maassa kohtuullisin kustan-
nuksin ottamalla huomioon erilaiset kulkuta-
vat, eri vdestéryhmien liikkumistarpeet ja eri
elinkeinoalojen kuljetustarpeet;

2) maantieverkon ja liikenteen ympdristélle
atheuttamat haitat jddavit mahdollisimman
véhdisiksi ja luonnonvaroja kdytetdidn sdds-
teliddisti;

3) tienpito ei tuota kenellekddn enempdd
vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii;

4) maantiet ovat liikenteellisesti ja tekni-
sesti mahdollisimman toimivia ja turvallisia,
ja niiden tarkoitus saavutetaan mahdolli-
simman edullisesti;

5) maanteitd ja tienpitoa koskevat tiedot
ovat ajantasaiset ja kdytettdavissd, sekd

6) maantiet ja niihin liittyvd digitaalinen
infrastruktuuri ovat yhteentoimivia muun lii-
kenneverkon sekd siihen liittyvin digitaalisen
infrastruktuurin kanssa.

Maantietd parannetaan yleisen liikenteen
tarpeen vaatiessa taikka liikenteestd aiheutu-
vien haittojen poistamiseksi tai vdhentdmi-
seksi taikka maankdyton sitd edellyttiessa.
Uusi maantie tehddén, jos olemassa oleva
maantieverkko ei tdytd endd yleisen liiken-

litkennejdrjestelmd-
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teen tai maankdyton tarpeita eiki tien paran-
tamisella tai muutoin liitkennejarjestelmad
kehittdmallda voida tarkoituksenmukaisesti
tyydyttdd naitd tarpeita taikka poistaa tai riit-
tdviasti vihentdd liikenteestd aiheutuvia hait-
toja.

Maantie on rakennettava siten, ettd tien tar-
koitus saavutetaan mahdollisimman edulli-
sesti ja tuottamatta kenellekdéin enempéd va-
hinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii. Rakenta-
misessa on otettava erityisesti huomioon lii-
kenneturvallisuus, tien liikenteellinen ja tek-
ninen toimivuus sekd ympéristondkdkohdat.
Maantietd ei saa rakentaa vastoin oikeusvai-
kutteista kaavaa.

(uusi 13 a §)

teen tai maankdyton tarpeita eikd litkennejdr-
Jestelmdd kehittimdlld tai tietd parantamalla
voida tarkoituksenmukaisesti tyydyttdd naitd
tarpeita taikka poistaa tai riittdvésti vahentda
liikkenteestd aiheutuvia haittoja. Maantietd ei
saa rakentaa vastoin oikeusvaikutteista kaa-
vaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa 2
momentissa tarkoitettujen vaatimusten tur-
vaamiseksi tarpeellisia mddrdyksid, jotka
koskevat tien rakennetta, varusteita, litkenne-
teknisid ratkaisuja sekd maantien kéyttod ja
siihen liittyvid rajoituksia.

13ayg

Matkojen ja kuljetusten palvelutaso maan-
teilli

Tienpitdjdn on huolehdittava maanteiden
riittdvdan palvelutason ylldpitimisestd 13 §:n
1 ja 2 momentissa tarkoitettujen vaatimusten
ja kunkin maantien liikenteellisen merkityk-
sen kannalta. Palvelutason ylldpitimisessd
on otettava huomioon matkojen ja kuljetusten
keskeiset palvelutasotekijit, kuten matka-
aika, matka-ajan ennakoitavuus, turvallisuus
ja kustannustehokkuus.

Valtakunnallisesti merkittivdilld runkover-
kolla on oltava korkea pitkimatkaisen liiken-
teen palvelutaso. Tienpitdjdin on varmistetta-
va runkoverkolla reaaliaikaisen liikenne- ja
olosuhdetiedon kattavuus ja ajantasaisuus.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla val-
ta- ja kantateilld on oltava litkennemddrddn,
litkkumisympdristoon ja alueellisiin tarpei-
siin sovitettu hyvd matkojen ja kuljetusten
palvelutaso.  Erityisesti  vilkasliikenteisilld
valta- ja kantateilld tienpitdjin on varmistet-
tava ajantasaisten liikenne- ja olosuhdetieto-
jen saatavuus.
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Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seu-
tu- ja yhdysteilld on oltava alueellisen tar-
peen edellyttimd ja tien liikenteellistid merki-
tystd vastaava palvelutaso.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksel-
la voidaan antaa tarkempia sddnnoksid mat-
kojen ja kuljetusten palvelutasosta maanteil-
ld.

1 a luku

Liikennejirjestelmiisuunnittelu

15ay¢

Liikennejirjestelmdisuunnittelu ja sen ta-
voitteet

Liikennejdrjestelmdsuunnittelu on jatkuvaa
ja vuorovaikutteista vaikutusten arviointiin
sekd viranomaisten ja muiden toimijoiden yh-
teistyohon perustuvaa suunnittelua. Liikenne-
Jdrjestelmdsuunnittelun tavoitteena on edis-
tdd toimivaa, turvallista ja kestivdd liikenne-
Jdrjestelmdd ottamalla erityisesti huomioon:

1) liikenteen, maankdyton, palveluraken-
teen ja elinkeinotoiminnan vuorovaikutus ja
toimintojen synnyttamd nykyinen ja tuleva
litkennetarve;

2) eri ihmisryhmien liikkumistarpeet ja
matkaketjujen toimivuus,

3) elinkeinoeldmdn kuljetustarpeet ja kulje-
tusketjujen toimivuus;

4) litkenteen turvallisuus,

5) liikenteen ympdristohaittojen ennalta
ehkdiseminen ja vihentiminen,

6) liikennejdrjestelmdn energiatehokkuus,

7) tiedon ja digitalisaation hyédyntimis-
mahdollisuudet;

8) vksityiset ja markkinaehtoiset liikkumis-
palvelut sekd litkenne- ja kuljetuspalvelut,

9) julkisten ja julkisesti rahoitettujen liik-
kumispalvelujen sekd liikenne- ja kuljetus-
palvelujen kehittimis- ja rahoitustarpeet; se-
kdi

10) litkenneverkkojen ja niiden solmukohti-
en kehittdmistarpeet ja rahoitus.
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15b§

Valtakunnallinen liikennejirjestelmdiisuun-
nitelma

Liikenne- ja viestintdministerio vastaa val-
takunnallisen  litkennejdrjestelmdsuunnitel-
man valmistelusta, ja sen hyviksyy valtio-
neuvosto.

Valtakunnallisessa litkennejdrjestelmd-
suunnitelmassa esitetddn liikennejdrjestel-
mdn nykytilaa ja tulevaa toimintaympdristod
koskeva arvio, litkennejdrjestelmdd koskevat
tavoitteet sekd toimenpide-ehdotukset tavoit-
teiden saavuttamiseksi.

Valtakunnalliseen liikennejdrjestelmdsuun-
nitelmaan on sisdllytettdvd 12 vuodeksi laa-
dittava ohjelma, joka sisdiltid valtion, maa-
kuntien ja kuntien toimenpiteitd. Ohjelman
tulee lisdksi sisdltid litkennejdrjestelmdd
koskeva valtion rahoitusohjelma. Ohjelma
voidaan tarkistaa tarvittaessa.

Valtakunnallisen liikennejdrjestelmdsuun-
nitelmaan on sisdllytettivd viranomaisten
suunnitelmien ja ohjelmien ympdristovaiku-
tusten arvioinnista annetun lain (200/2005)
mukainen ympdristovaikutusten arviointi.

Kunkin hallituskauden alussa liikennejdr-
Jjestelmdsuunnitelma tarkistetaan ja sovite-
taan yhteen julkisen talouden suunnitelman
kanssa sekd tarvittaessa tarkistetaan julkisen
talouden suunnitelman muuttuessa. Liikenne-
Jja viestintdministerion on varmistettava val-
takunnallisen  liitkennejdrjestelmdsuunnitel-
man yhteensovittaminen muihin valtakunnal-
lisiin suunnitelmiin.

I5¢§

Maakunnan liikennejiirjestelmdésuunnitel-
ma

Maakunnan on valtakunnallisessa liikenne-
Jdrjestelmdsuunnitelmassa asetettujen tavoit-
teiden saavuttamiseksi ja siind esitettyjen
toimien tdytintéonpanon edistdmiseksi laa-
dittava toimialueelleen monivuotinen maa-
kunnan litkennejdrjestelmdsuunnitelma  yh-
teistyossd eri toimijoiden kanssa. Maakunnan
litkennejdrjestelmdsuunnitelmassa  voidaan
esittdd myos maakunnan oloista johtuvia
maakunnallisia tavoitteita ja toimia liikkumi-
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sen ja litkennejdrjestelmdn toimivuuden, tur-
vallisuuden ja kestivyyden edistimiseksi ja
kehittimiseksi.

Maakunnan liikennejdrjestelmdsuunnitel-
massa esitetddn maakunnan alueen liikenne-
Jarjestelmdn nykytilaa ja tulevaa toimin-
taympdristéd koskeva arvio sekd tavoitteet ja
toimenpide-ehdotukset tavoitteiden saavut-
tamiseksi. Suunnitelmassa tulee esittdd arvio
suunnitelman  toteutettavuudesta  kdytossd
olevien taloudellisten resurssien puitteissa,
toteutusaikataulusta sekd suunnitelman muis-
ta vaikutuksista. Maakunnan on arvioitava
litkennejdrjestelmdsuunnitelmansa  toteutu-
mista ja vaikuttavuutta vahintddn kerran val-
tuustokaudessa sekd tarvittaessa tarkistettava
suunnitelma.

Maakunnan  litkennejdrjestelmdsuunnitel-
ma on yhteensovitettava maakunnan muun
suunnittelun, maakuntakaavan sekd sen alu-
eeseen rajoittuvien muiden maakuntien lii-
kennejdrjestelmdsuunnitelmien kanssa. Maa-
kunta voi laatia liikennejdrjestelmdsuunni-
telman myds yhdessd toisen tai useamman
maakunnan kanssa. Suunnitelmassa on myos
kiinnitettdvd huomiota maakunnan alueella
olevien kuntien ja kaupunkiseutujen liikenne-
Jjdrjestelmdd koskevaan suunnitteluun. Suun-
nitelma voidaan laatia osana muuta maa-
kunnan strategista suunnittelua.

Maakunnan alueella toimivien viranomais-
ten on toiminnassaan kiinnitettdvd huomiota
maakunnan litkennejdrjestelmdsuunnitel-
maan

15dy§
Menettely suunnitelmia valmisteltaessa

Liikenne- ja viestintdministerion on valmis-
teltava valtakunnallinen liikennejdrjestelmd-
suunnitelma yhteistyéssd kaikkien maakunti-
en sekd suunnitelman kannalta keskeisten
ministerididen, viranomaisten ja muiden toi-
mijoiden kanssa. Suunnitelmaluonnoksesta
on pyydettdvd lausunto niiltd ministerioiltd,
viranomaisilta ja muilta toimijoilta, joiden
toimialaan tai tehtdviin suunnitelma olennai-
sesti liittyy.

Maakunnan on valmisteltava maakunnan
litkennejdrjestelmdsuunnitelma  yhteistyossd
valtion liikennehallinnon, alueen kuntien,
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muiden maakuntien sekd viranomaisten ja
muiden toimijoiden kanssa, joiden toimialaan
litkennejdrjestelmdsuunnitelma voi olennai-
sesti liittyd. Maakunnan on pyydettdvdi suun-
nitelmaluonnoksesta lausunto alueen kunnil-
ta ja niiltd ministeridiltd, viranomaisilta,
muilta maakunnilta sekd muilta tahoilta, joi-
den toimialaan tai tehtdviin suunnitelma
olennaisesti liittyy.

Liikenneviraston ja Liikenteen turvalli-
suusviraston on osallistuttava valtakunnalli-
seen ja maakunnalliseen litkennejdrjestelmd-
suunnitteluun.

Suunnitelman valmistelusta vastaavan on
varattava muillekin kuin 1 ja 2 momentissa
tarkoitetuille tahoille mahdollisuus tutustua
mainitussa  lainkohdassa  tarkoitettuihin
suunnitelmaluonnoksiin sekd esittdd niistd
mielipiteensd. Mahdollisuus varataan julkai-
semalla kuulutus 108 §:ssd tarkoitetulla ta-
valla. Vastaavalla tavalla on julkaistava kuu-
lutus hyvdksytystd suunnitelmasta perustelui-
neen sekd siitd, miten lausunnot ja mielipiteet
on otettu huomioon.

15e§
Asetuksenantovaltuus

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddnndéksid valtakunnallisen lii-
kennejdrjestelmdsuunnitelman ja maakunnan
litkennejdrjestelmdsuunnitelman laadintame-
nettelyistd ja seurannasta.

1 b luku

Tienpidon jirjestiminen

151§

Tienpitoalueet

Maakuntien on sovittava niille timdn lain
mukaan kuuluvien tienpidon tehtdvien hoita-
misesta yhteistoiminnassa enintddn yhdeksdl-
ld tienpitoalueella maakuntalain (/) 8 luvus-
sa sdddetylld tavalla. Yhteistydsopimuksessa
on sovittava tienpidon tehtdvien jdrjestimi-
sestd sekd tienpitoalueen maakuntien toimi-
vallan ja vastuiden jakautumisesta.
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Yhteistyosopimuksella on varmistettava:

1) kustannustehokas, yhtendinen, asiantun-
teva ja pitkdjdnteinen tienpito,

2) tamdn lain mukaisen palvelutason toteu-
tuminen ja tydssdkdyntialueiden asiakastar-
peiden huomioon ottaminen, sekd

3) maantieteellisesti, kooltaan ja muutoin-
kin tarkoituksenmukaisten tienpitoalueiden
muodostuminen.

Jos maakunta kykenee yksin jdrjestimdcdn
tienpitotehtdvit 2 momentin vaatimukset
tayttdavdlld tavalla, se voi muodostaa tienpi-
toalueen yksin edellyttien, ettd tienpitoaluei-
den yhteismddrd ei ylitd yhdeksdd.

15g§

Tienpitoalueista sopiminen

Tienpitoaluetta koskeva yhteistydsopimus
on laadittava toistaiseksi voimassa olevana.
YhteistyOsopimus tulee voimaan sen laati-
mista seuraavan kalenterivuoden alusta.

Maakunnat valmistelevat ja hyviksyvit yh-
teistyOsopimuksen siten, ettd hyvaksytty so-
pimus voidaan toimittaa tiedoksi liikenne- ja
viestintdministeridlle ja tienpitdjille viimeis-
tddn 30 pédivénd elokuuta yhteistydsopimuk-
sen voimaantuloa edeltdvina vuonna.

Maakunnat varaavat liikenne- ja viestinti-
ministeridlle ja tienpitdjille tilaisuuden lau-
sua maakuntien vélisestd yhteistydsopimuk-
sesta viimeistddn kahdeksan viikkoa ennen
yhteistydsopimuksen hyvéksymistd. Jos lii-
kenne- ja viestintdministerio katsoo, ettid yh-
teistydsopimus ei taytd 15 f §:n 2 momentissa
sdddettyjad vaatimuksia, ministerion ja maa-
kuntien tulee neuvotella asiasta.

I5h§

Maakuntien yhteistyésopimuksen korvaa-
minen valtioneuvoston piidtokselli

Jos maakunnat eivdt pddse 15 [ §:ssd tar-
koitettuun sopimukseen tai 15 g §:n 3 mo-
mentissa tarkoitetuissa neuvotteluissa ei
pddstd yhteisymmdrrykseen, valtioneuvosto
tekee litkenne- ja viestintdministerion esitte-
lystd pddtoksen tienpidon tehtdvien hoitami-
sesta maakuntien yhteistoiminnassa.

Valtioneuvosto voi mddridtd:
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1) tienpitoalueista,

2) tehtdvien hoitamisesta maakuntalain 48
§:ssd tarkoitetun yhteisen toimielimen avul-
la;

3) maakunnasta, joka toimii maakuntalain
48 $:n 1 momentissa tarkoitettuna vastuu-
maakuntana sekd mainitun lain 49 §:n 1-3
kohdassa tarkoitetuista yhteistd toimielintd
koskevista seikoista;

4) muista yhteistoiminnan jdrjestamistd
koskevista seikoista, jotka ovat tarpeen 15 f
s:n 2 momentissa tarkoitettujen vaatimusten
tayttamiseksi.

Valtioneuvoston on samalla mddrdttavd
menettelystd, jolla sen pddtos voidaan korva-
ta maakuntien 15 f §:n mukaisella yhteistyo-
sopimuksella. Valtioneuvoston pddtos on
voimassa sen kalenterivuoden loppuun, jonka
aikana maakunnat pddsevit yhteistyésopi-
mukseen.

Valtioneuvoston tdssd pykdldssd tarkoitettu
pddtds valmistellaan litkenne- ja viestintdmi-
nisteriossd. Ministerion on valmistelussa
kuultava niitd maakuntia, joita pddtés kos-
kee, sekd muita ministeriditd ja viranomaisia.

151§
Tienpitoalueita koskevat muutokset

Tienpitoaluetta koskevaa yhteistyésopimus-
ta voidaan muuttaa tai se voidaan irtisanoa
uuden sopimuksen laatimiseksi enintddn ker-
ran maakunnan valtuustokaudessa, jos toi-
mintaympdristossd on tapahtunut tienpito-
alueen toimintaan vaikuttava olennainen
muutos tai jos muutoksella tai irtisanomisella
ja uuden sopimuksen laatimisella voidaan
parantaa 15 f §:n 2 momentissa tarkoitettu-
jen vaatimusten toteutumista.

Yhteistyésopimuksen muuttamiseen ja uu-
den yhteistyosopimuksen laatimiseen sovelle-
taan, mitd 15 g ja 15 h §:ssd sdddetddn yh-
teistyosopimuksesta ja sen korvaamisesta
valtioneuvoston pddtokselld.

1558
Tienpidon rahoitus

Maakuntien tienpidon rahoitus eritelldidn
maakunnittain tieverkon ja liikenteen omi-
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naisuuksiin sekd muihin olosuhteisiin perus-
tuen niin, ettd varmistetaan maantieverkon ja
sen kunnon yhtendisyys sekd 13, 13 a ja 33
§:ssd sdddettyjen vaatimusten toteutuminen.
Tienpitdja kohdentaa rahoituksen jokaiselle
maakunnalle ja tekee rahoitusvaraukset tien-
pitoalueen maakuntien kdyttéon tienpidon
sopimuksen perusteella.

Tienpitdjd varaa osan perusvdylinpidon
tienpidon talousarviomddrdrahasta kohdis-
tettavaksi tienpidon valtakunnallisiin tehtd-
viin, teemaohjelmiin ja dkillisiin tai enna-
koimattomiin korjaustarpeisiin.

15kg
Tienpidon ja liikenteen suunnitelma

Jokaiselle maakunnalle on laadittava val-
tuustokausittain vuosittain tarkistettava tien-
pidon ja liikenteen suunnitelma, jossa kdsi-
tellddn asiakastarpeita, teiden kunnossapi-
toa, alueellisia investointeja ja niiden rahoi-
tusta, suunnitelman vaikutuksia sekd muita
maakunnan tienpitoon liittyvid kysymyksid.
Suunnitelmaan voidaan sisdllyttid myos mui-
ta maakunnan vastuulla olevia liikennetehtd-
vid koskevia asioita.

Tienpidon ja liikenteen suunnitelman val-
mistelee maakunta tai se valmistellaan tien-
pitoalueella maakuntien vilisen yhteistyoso-
pimuksen mukaisesti. Alueen kunnille on va-
rattava mahdollisuus antaa lausunto suunni-
telmaluonnoksesta. Suunnitelman hyvdksymi-
sestd pddttdd se maakunta, jota suunnitelma
koskee.

151§
Tienpidon sopimus

Tienpitdjd ja tienpitoalueen maakunnat-
valmistelevat tienpitotehtdivistd nelivuotisen
tienpidon sopimuksen, joka tarkistetaan vuo-
sittain.

Tienpidon sopimuksessa on sovittava td-
mdn lain mukaan tienpitoalueen maakunnille
kuuluvien tehtivien hoitamiseksi kdytettdvis-
sd olevasta rahoituksesta ja sen suuntaami-
sesta, maanteiden kuulumisesta kunnossapi-
toluokkiin, tienpitoa koskevista tavoitteista ja
toimintatavoista, varautumiseen liittyvistd
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toimenpiteistd, tienpidon omavalvonnan jdr-
Jestdmisestd toimintaa ja taloutta koskevista
tavoitteista sekd raportoinnista ja muista
tarpeellisista maakunnan tienpitoa koskevista
asioista. Sopimuksessa on sovittava tienpito-
alueen maakuntien kdyttéon tulevista rahoi-
tusvarauksista. Sopimus voi sisdltdd jokaista
tienpitoalueen maakuntaa koskevan erillisen
osan.

I5m¢§
Tienpidon sopimusta koskeva menettely

Tienpitoalueella on laadittava tienpidon ja
litkenteen suunnitelmat tai suunnitelmaluon-
nokset ennen tienpitdjin kanssa kdytavid
tienpidon sopimusta koskevia neuvotteluita.
Tienpitoalueen maakuntien tienpidon ja lii-
kenteen suunnitelmat toimivat neuvotteluiden
ldhtékohtana.

Sopimusneuvottelut  kdydddn vuosittain
syksylld. Sopimuksessa sovitaan 15 | §:n 2
momentissa tarkoitetuista asioista ensimmdi-
sen vuoden osalta tdsmdllisesti ja seuraavien
vuosien osalta viljemmin. Sopimus tarkiste-
taan neuvotteluissa vuosittain ja tarvittaessa
toimintaympdriston muuttuessa.

Neuvotteluissa on oltava ldsnd tienpitdjin
ja tienpitoalueen edustajat tienpitoalueen
maakuntien vdlisen sopimuksen mukaisesti.
Sopimuksen allekirjoittavat tienpitdjdn edus-
taja ja tienpitoalueen maakuntien edustajat.

Jos tienpitdjin ja tienpitoalueen vilisissd
sopimusneuvotteluissa ei pddstd sopimuk-
seen, litkenne- ja viestintdministerion, tienpi-
tdjdn ja tienpitoalueen edustajien tulee neu-
votella asiasta.

I5nyg

Tienpidon sopimuksen korvaaminen valtio-
neuvoston pditokselli

Jos tienpitdjd ja tienpitoalueeseen kuuluvat
maakunnat eivdt pddse 15 | §:ssd tarkoitet-
tuun sopimukseen tai 15 m §:ssd tarkoitetuis-
sa neuvotteluissa ei pddstd yhteisymmdrryk-
seen, valtioneuvosto tekee liitkenne- ja vies-
tintdministerion esittelystd pddtoksen tienpi-
don sopimuksella 15 | §:n 2 momentissa rat-
kaistavaksi sdddetyistd asioista.
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Valtioneuvoston on samalla mddrdttavd
menettelystd, jolla valtioneuvoston pdditds
voidaan korvata tienpitdjin ja tiepitoaluee-
seen kuuluvien maakuntien 15 | §:n mukai-
sesti tekemdlld tienpidon sopimuksella. Val-
tioneuvoston pddtés on voimassa sen kalen-
teriviuoden loppuun, jonka aikana tienpitdjd
Jja tienpitoalue pddsevdt sopimukseen.

Valtioneuvoston tdssd pykdldssd tarkoitettu
pddtds valmistellaan litkenne- ja viestintdmi-
nisteriossd. Ministerion on valmistelussa
kuultava niitd maakuntia, joita pddtés kos-
kee, tienpitdjid sekd muita ministerioitd ja
viranomaisia, joiden toimialaan tienpito voi
olennaisesti liittyd.

1508
Tienpidon omavalvonta

Tienpitdjin ja maakunnan on laadittava
hoidettavinaan olevista tienpidon tehtdivistd
omavalvontaohjelma. Ohjelmassa tulee mdd-
ritelld, miten laissa sdddetyt tienpidon yleiset
vaatimukset, matkojen ja kuljetusten palvelu-
taso maanteilld ja kunnossapidon tason to-
teutuminen varmistetaan. Omavalvontaoh-
jelmassa on mddrdttivd, miten vaatimusten
toteutumista seurataan ja miten havaitut
puutteet korjataan.

Omavalvontaohjelma sekd omavalvontaoh-
jelman toteutumisen seurantaan perustuvat
havainnot ja niihin perustuvat toimenpiteet
on julkaistava julkisessa tietoverkossa.

Maakunnan on huolehdittava siitd, ettd
palvelun tuottajien kanssa tehtdivissd sopi-
muksissa on riittdvdt mddrdykset palvelun
tuottajan valvonnasta sekd laatupoikkeamien
kdsittelystd maakunnan omavalvonnan to-
teuttamiseksi.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksel-
la voidaan tarvittaessa antaa tarkempia
sddnnoksid omavalvontaohjelman sisdllostd
ja laatimisesta sekd ohjelman sisdltyvistd
suunnitelmasta tienpidon laadunhallinnan
edistdmiseksi.
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(uusi 15p §) 15p§
Oikeus saada tietoja

Tienpitdjdlld ja maakunnalla on oikeus
saada toisiltaan, muulta viranomaiselta sekd
niiden puolesta sopimuksella mddriteltyd teh-
tavdd hoitavalta yksityiseltd palveluntarjo-
ajalta maksutta ja salassapitosddnnisten es-
tamdttd tietoja, jotka ovat vdlttimdttomid
tienpitdjille ja maakunnalle tdssd laissa
sdddettyjen tienpito-, omavalvonta- ja lupa-
tehtdvien hoitamiseksi.

Tienpitdjilld ja maakunnalla on oikeus
luovuttaa salassa pidettivid tietoja toimijal-
le, joka hoitaa sen puolesta sopimuksella
mddriteltyd tehtdvdd, jos tiedon saaminen on
vdlttdmdtontd tehtdvin hoitamiseksi.

2 luku 2 luku
Maantien suunnittelu Maantien suunnittelu
(uusi 15q§) 15¢q5§

Maantien suunnittelun tehtdivit

Maantien suunnitteluun kuuluvat yleis-
suunnitelma ja tiesuunnitelma sekd nditd
koskevat 15 r §:ssd tarkoitettu hankearviointi
ja 15 s §:ssd tarkoitetut suunnitteluperusteet.

Maakunta vastaa yleissuunnitelman ja tie-
suunnitelman laatimisesta  tienpitoaluetta
koskevassa yhteistyosopimuksessa sovitun
mukaisesti.

Tienpitdjd voi kuitenkin ottaa vastattavak-
seen merkittavid hanketta koskevan yleis-
suunnitelman laatimisen siihen kuuluvine
tehtdvineen. Se, mitd tdssd laissa sdddetddn
maakunnasta yleissuunnitelman, tiesuunni-
telman, hankearvioinnin, suunnitteluperus-
teiden ja jdlkiarvioinnin laatijana, koskee
myos tienpitdjdd sen vastatessa mainituista
tehtdvistd.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laa-
dittaessa maakunta toimii yhteistyossd alu-
een kuntien ja muiden viranomaisten kanssa.
Suunnittelun on perustuttava maantien kehit-
tdmisen tarpeisiin, valtakunnalliseen ja maa-
kunnalliseen  liikennejdrjestelmdsuunnitel-
maan, yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua
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koskeviin suunnitteluperusteisiin sekd aluei-
denkdyton suunnitteluun.

I5ry¢
Hankearviointi

Maakunnan on laadittava merkittavdd tie-
hanketta koskevasta yleissuunnitelmasta ja
tiesuunnitelmasta hankearviointi. Hankear-
viointi on laadittava myos merkittivdd tie-
hanketta koskevista tiesuunnitelman vaiheit-
tain toteutettavista ratkaisuista.

Hankearvioinnissa on esitettivi hankkeen
ldhtokohtien, tavoitteiden ja vaikutusten ku-
vaus, vaitkuttavuuden arviointi, kannattavuus-
laskelma sekd toteutettavuuden arviointi ja
pddtelmdt. Lisdksi hankearvioinnin osana on
esitettdvd suunnitelma hankkeen seurannan
Jja jdlkiarvioinnin toteutuksesta ja sisdllostd.

15s¢

Yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koske-
vat suunnitteluperusteet

Ennen yleissuunnitelman ja tiesuunnitel-
man laatimisen aloittamista voidaan laatia
suunnitelman kohteena olevan tiehankkeen
palvelutasoa, maantien teknisid ominaisuuk-
sia sekd maantien rakentamisen ja liikenteen
haitallisten vaikutusten poistamista tai vd-
hentdmistd koskevat yleiset tavoitteet (suun-
nitteluperusteet). Yleissuunnitelmaa ja tie-
suunnitelmaa laadittaessa on otettava suun-
nitteluperusteet huomioon ja edistettdvd nii-
den toteutumista.

Valtatietd, kantatietd tai vilkasliikenteistd
seututietd koskevaa yleissuunnitelmaa ja tie-
suunnitelmaa koskevien suunnitteluperustei-
den laatimisesta pddttid tienpitdjd. Muuta
maantietd koskevien suunnitteluperusteiden
laatimisesta pddttid maakunta.

Suunnitteluperusteiden valmistelusta vas-
taa maakunta yhteistyossd tienpitdjin sekd
muiden viranomaisten kanssa, joita asia kos-
kee.

Tienpitdjd hyviksyy valtatietd, kantatietd
sekd vilkasliikenteistd seututietd koskevat
suunnitteluperusteet. Muuta maantietd kos-
kevat suunnitteluperusteet hyviksyy maakun-
ta.
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16 §
Tutkimusoikeus

Kun fienpitoviranomainen on paittinyt
aloittaa yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen,
on kiinteistoll4 sallittava tutkimustdiden suo-
rittaminen. Téssd tarkoituksessa saadaan
kiinteistolla suorittaa mittaus, maastoon mer-
kitseminen, kartoitus tai maaperdn tutkimus
taikka muu valmistava toimenpide. Tutki-
mustydssd ei toisen oikeuteen saa puuttua
enempéd kuin tutkimuksen tuloksen saavut-
tamiseksi on valttimatontd eikd omistajalle
tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeeton-
ta hairiota.

Yleis- ja tiesuunnitelman laatimisen seké
nédihin liittyvien tutkimusten aloittamisesta
on ilmoitettava kunnalle sekd kuuluttamalla
tai muulla sopivaksi katsottavalla tavalla 27
§:n 1 momentissa mainituille henkiléille, ja
ndilld on oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla
ja lausua mielipiteensi asiassa.

17 §

Tien suunnittelu ja alueiden kdyton suunnit-
telu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee
perustua maankaytto- ja rakennuslain mukai-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden
kayttoon on selvitetty. Alueella, jolla on laa-
dittavana tai muutettavana oikeusvaikuttei-
nen kaava, voidaan ryhtyd toimenpiteisiin
kaavan tavoitteisiin perustuvan yleis- tai tie-
suunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset  alueidenkéyttdtavoitteet
sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otetta-
va huomioon siten kuin maankiytto- ja ra-
kennuslaissa sdddetddn. Yleissuunnitelmaa
tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvaksyd vastoin
maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleis-
kaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyviksya
vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos
kunta sitd puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan
hyvéksyd vastoin voimassa olevaa asema-

16 §
Tutkimusoikeus

Kun maakunta on paittanyt aloittaa yleis-
suunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisen,
on kiinteistolld sallittava tutkimustdiden suo-
rittaminen. Téssd tarkoituksessa saadaan
kiinteistolla suorittaa mittaus, maastoon mer-
kitseminen, kartoitus, maaperén tutkimus ja
muu valmistava toimenpide. Tutkimustydssi
el toisen oikeuteen saa puuttua enempéé kuin
tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi on
vilttimétontd eikd omistajalle tai oikeuden-
haltijalle saa aiheuttaa tarpeetonta hdiriota.

Maakunnan on ilmoitettava yleissuunni-
telman ja tiesuunnitelman laatimisen seké
ndihin liittyvien tutkimusten aloittamisesta
kunnalle ja tienpitdjdille sekd kuuluttamalla
asiasta niin kuin maakunnan ilmoitukset
maakuntalain mukaan julkaistaan tai muulla
sopivaksi katsottavalla tavalla 27 §:n 1 mo-
mentissa mainituille henkildille, ja ndilld on
oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua
mielipiteensd asiassa.

17 §

Tien suunnittelu ja alueiden kdyton suunnit-
telu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee
perustua maankaytto- ja rakennuslain mukai-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden
kayttoon on selvitetty. Alueella, jolla on laa-
dittavana tai muutettavana oikeusvaikuttei-
nen kaava, voidaan ryhtyd toimenpiteisiin
kaavan tavoitteisiin perustuvan yleissuunni-
telman tai tiesuunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset  alueidenkéyttotavoitteet
sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otetta-
va huomioon siten kuin maankiytto- ja ra-
kennuslaissa sdddetddn. Yleissuunnitelmaa
tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvaksyd vastoin
maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleis-
kaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyviksya
vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos
kunta sitd puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan
hyvéksyd vastoin voimassa olevaa asema-
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kaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan vihiises-
td poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteiston-
omistajat, joihin poikkeus vélittomaésti vai-
kuttaa, sitd puoltavat.

Sen estamaéttd, mitd 1 momentissa sddde-
tddn, voidaan maantie suunnitella, jos tien
luonne huomioon ottaen tien sijainti ja suhde
muuhun alueiden kdytt6on voidaan ilman
kaavaakin riittdvasti selvittdd yhteistyOssa
kunnan ja maakunnan /iifon kanssa.

Yleis- ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on
otettava huomioon, mitd luonnonsuojelulais-
sa (1096/1996) ja sen nojalla sdddetadn.

Tien suunnittelun tulee tarpeen mukaan pe-
rustua lisdksi liikennejdrjestelmdn kehittd-
mistd koskevaan suunnitteluun.

19§
Yleissuunnitelman sisdlto

Yleissuunnitelmassa on esitettdvé selvitys
maantien tarpeellisuudesta ja tutkituista vaih-
toehdoista, tien liikenteelliset ja tekniset pe-
rusratkaisut, tien likim&érdinen sijainti sekd
tien arvioidut vaikutukset, kuten vaikutukset
tie- ja liikenneoloihin, liikenneturvallisuu-
teen, maankayttoon, kiinteistorakenteeseen ja
ymparistoon sekd ihmisten terveyteen, elin-
oloihin ja viihtyvyyteen. Suunnitelmassa tu-
lee esittdd myos mahdollisuudet haitallisten
vaikutusten poistamiseksi tai vdhentdmiseksi
sekd alustava kustannusarvio.

(uusi 2 mom.)

22§
Tiesuunnitelman sisdlto

Maantien rakentamista koskevassa tiesuun-
nitelmassa on osoitettava tien sijainti ja kor-
keusasema sekéd poikkileikkaus niin, ettd tie-
alue voidaan merkitd maastoon. Suunnitel-

kaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan vihdises-
td poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteiston-
omistajat, joihin poikkeus vélittomaésti vai-
kuttaa, sitd puoltavat.

Sen estamaéttd, mitd 1 momentissa sddde-
tddn, voidaan maantie suunnitella, jos tien
luonne huomioon ottaen tien sijainti ja suhde
muuhun alueiden kaytt6on voidaan ilman
kaavaakin riittdvasti selvittdd yhteisty0ossa
kunnan ja tarvittaessa maakunnan kanssa.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laa-
dittaessa on otettava huomioon, miti luon-
nonsuojelulaissa (1096/1996) ja sen nojalla
sdddetdin.

(Kumotaan 5 mom.)

19§
Yleissuunnitelman sisdlto

Yleissuunnitelmassa on esitettdvé selvitys
maantien tarpeellisuudesta ja tutkituista vaih-
tochdoista, tien liikenteelliset ja tekniset pe-
rusratkaisut, tien likim&érdinen sijainti sekd
tien arvioidut vaikutukset, kuten vaikutukset
tie- ja liikenneoloihin, liikenneturvallisuu-
teen, maankayttoon, kiinteistorakenteeseen ja
ymparistoon sekd ihmisten terveyteen, elin-
oloihin ja viihtyvyyteen. Suunnitelmassa tu-
lee esittdd myoOs mahdollisuudet haitallisten
vaikutusten poistamiseksi tai vihentdmiseksi
sekd alustava kustannusarvio.

Yleissuunnitelmassa on esitettdvd selvitys
siitd, miten siind on otettu huomioon valta-
kunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnitelman
ja maakunnallisen litkennejdrjestelmdsuunni-
telman tavoitteet. Yleissuunnitelman tulee si-
sdltad myos 15 r §:ssd tarkoitettu hankearvi-
ointi sekd 15 s §:ssd tarkoitetut suunnittelu-
perusteet.

22§
Tiesuunnitelman sisdlto
Maantien rakentamista koskevassa tiesuun-
nitelmassa on osoitettava tien sijainti ja kor-

keusasema sekéd poikkileikkaus niin, ettd tie-
alue voidaan merkitd maastoon. Suunnitel-
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maan on liitettdvd arvio tien vaikutuksista
sekd esitettdvd ne toimenpiteet, jotka ovat
tarpeen tien haitallisten vaikutusten poistami-
seksi tai vahentdmiseksi. Suunnitelmassa on
otettava mahdollisuuksien mukaan huomioon
maanomistusolot. Suunnitelmasta tulee kay-
da ilmi tien suoja- ja ndkemdaalueet seki se,
varataanko aluetta tien myohempai leventa-
mistd varten. Suunnitelmaan on liitettdva ar-
vio tien rakentamisen kustannuksista.

Jos maantie sitd parannettaessa saa uuden
suunnan ja tie vanhan suunnan osalta jda
edelleen maantieksi taikka kéytettdvaksi
muihin tietarkoituksiin, on siitd maarattava
tiesuunnitelmassa. Jos tie on tarkoitettu
moottoritieksi, moottorilitkennetieksi  tai
muutoin vain tietynlaista liikennettd varten
taikka jos litkennettd muuten pysyvésti rajoi-
tetaan, on siitd maarattava tiesuunnitelmassa.

Tiesuunnitelmassa voidaan jéljempdnd 45
§:n 1 momentissa tarkoitettu ndkemé&alue
osoittaa tiealueeksi, jos liikenneturvallisuu-
den katsotaan sitd merkittdvisti vaativan.

(uusi 3 mom.)

24§

Yksityisten teiden liittymdt ja maatalousliit-
tymdt sekd laskuojat tiesuunnitelmassa

Maantien liikenneturvallisuuden ja vélitys-
kyvyn edistimiseksi voidaan tiesuunnitel-
massa antaa madriyksid tai kieltoja yksityis-
ten teiden liittdmisestd maantichen seka sille
johtavien liittymien kayttdmisestd. Téssa tar-
koitettuja méaédrayksii tai kieltoja voidaan an-
taa my0s sellaisista liittymisté, joita kéyte-

maan on liitettdva arvio tien vaikutuksista ja
suunnitelmassa on esitettdvd ne toimenpiteet,
jotka ovat tarpeen tien rakentamisen tai lii-
kenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi
tai vdhentdmiseksi. Suunnitelmassa on otet-
tava mahdollisuuksien mukaan huomioon
maanomistusolot. Suunnitelmasta tulee kay-
da ilmi tien 44 §:n 1 momentissa tarkoitetut
suoja-alueet ja 45 §:n 1 momentissa tarkoite-
tuttu ndkemdalueet seké se, varataanko aluet-
ta tien myOhempdd leventdmistd varten.
Suunnitelmaan on liitettdvé arvio tien raken-
tamisen kustannuksista.

Jos maantie sitd parannettaessa saa uuden
suunnan ja tie vanhan suunnan osalta jda
edelleen maantieksi taikka kéytettdvaksi
muihin tietarkoituksiin, on siitd maarattava
tiesuunnitelmassa. Jos tie on tarkoitettu
moottoritieksi, moottorilitkennetieksi  tai
muutoin vain tietynlaista liikennettd varten
taikka jos litkennettd muuten pysyvésti rajoi-
tetaan, on siitd maarattava tiesuunnitelmassa.

Tiesuunnitelmassa voidaan 45 §:n 1 mo-
mentissa tarkoitettu nikemaalue osoittaa tie-
alueeksi, jos litkenneturvallisuuden katsotaan
sitd merkittdvisti vaativan.

Tiesuunnitelmassa on esitettdivd selvitys sii-
td, miten siind on otettu huomioon valtakun-
nallisen ja maakunnallisen liikennejdrjestel-
mdsuunnitelman tavoitteet. Selvitys ei kuiten-
kaan ole tarpeen, jos tiesuunnitelma perustuu
lainvoimaiseen  yleissuunnitelmaan, jossa
valtakunnallisen ja maakunnallisen liikenne-
Jdrjestelmdsuunnitelman tavoitteiden huomi-
oon ottamista koskeva selvitys on riittdvilld
tavalla tehty. Tiesuunnitelman tulee sisdltdd
myods 15 r §:ssd tarkoitettu hankearviointi
sekd 15 s §:ssd tarkoitetut suunnitteluperus-
teet.

24§

Yksityisten teiden liittymdt ja maatalousliit-
tymdt sekd laskuojat tiesuunnitelmassa

Maantien liikenneturvallisuuden ja vélitys-
kyvyn edistimiseksi voidaan tiesuunnitel-
massa antaa madrdyksid tai kieltoja yksityis-
ten teiden liittdmisestd maantichen seka sille
johtavien liittymien kayttdmisestd. Téssa tar-
koitettuja méaédrayksii tai kieltoja voidaan an-
taa my0s sellaisista liittymistd, joita kéyte-
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tddn yksinomaan maa- tai metsitalousajoon
(maatalousliittymd).

Jos tiesuunnitelmassa kielletddn kéyttdmas-
td ennestdéin olevaa yksityisen tien liittymaa
tai maatalousliittyméé, on uuden kulkuyhtey-
den jarjestimisestd madrattdva tiesuunnitel-
massa, jolloin voidaan méérété tienpitoviran-
omaisen kustannuksella tehtdviksi tarpeen
mukaan yksityinen tie tai liittym4 taikka pe-
rustettavaksi oikeus ennestddn olevaan yksi-
tyiseen tiechen taikka maantiend lakkautettuun
tai lakkaavaan tichen tai ticosaan.

Jos tie- tai liitdnndisalueen kuivattamiseksi
on tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitdmi-
seen toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatus-
vettd toisen ojaan tai puroon, on tdstd maarit-
tdvéd tiesuunnitelmassa, jossa on osoitettava
laskuojaksi tarvittava alue. Laskuojaan sovel-
letaan muutoin, mitd vesilaissa (587/2011)
sdddetdan ojituksesta.

27§
Vuorovaikutus

Yleis- ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on
kiinteiston omistajille ja muille asianosaisille
sekd niille, joiden asumiseen, tyontekoon tai
muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa,
varattava mahdollisuus osallistua suunnitel-
man valmisteluun, arvioida suunnitelman
vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suulli-
sesti mielipiteensd asiassa.

Ennen suunnitelman hyvaksymistd on 1
momentissa mainituille tahoille varattava ti-
laisuus muistutuksen tekemiseen suunnitel-
masta. Téssé tarkoituksessa tulee kunnan pi-
téd yleis- ja tiesuunnitelma yleisesti ndhtéva-
nd 30 pdivdn ajan. Muistutukset suunnitel-
maa vastaan on toimitettava kunnalle ennen
ndhtdvindoloajan paittymistd. Kunnan tulee
toimittaa lausuntonsa ndhtdvilld olleesta
suunnitelmasta ja sitd vastaan tehdyistd
muistutuksista sekd jétetyt muistutuskirjelmdt
tienpitoviranomaiselle. Suunnitelman nahtéa-
viksi asettamisesta sekd muistutusten teke-
mistavasta ja -ajasta on kunnan kuulutettava
niin kuin kunnalliset ilmoitukset asianomai-
sessa kunnassa julkaistaan. Tienpitoviran-
omaisen on ldhetettdvd kirjallinen ilmoitus
suunnitelman néhtiviksi asettamisesta sellai-

tddn yksinomaan maa- tai metsitalousajoon
(maatalousliittymd).

Jos tiesuunnitelmassa kielletddn kéyttdmas-
td ennestdéin olevaa yksityisen tien liittymaa
tai maatalousliittyméé, on uuden kulkuyhtey-
den jarjestimisestd madrattdva tiesuunnitel-
massa, jolloin voidaan maardtad tienpitdjdn
kustannuksella tehtdvidksi tarpeen mukaan
yksityinen tie tai liittymé taikka perustetta-
vaksi oikeus ennestdin olevaan yksityiseen
tichen taikka maantiend lakkautettuun tai
lakkaavaan tichen tai ticosaan.

Jos tie- tai liitdnndisalueen kuivattamiseksi
on tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitdmi-
seen toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatus-
vettd toisen ojaan tai puroon, on tdstd maarét-
tdvéd tiesuunnitelmassa, jossa on osoitettava
laskuojaksi tarvittava alue. Laskuojaan sovel-
letaan muutoin, mitd vesilaissa (587/2011)
sdddetdan ojituksesta.

27§
Vuorovaikutus

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laa-
dittaessa maakunnan on varattava kunnalle,
kiinteiston omistajille ja muille asianosaisille
sekd niille, joiden asumiseen, tyontekoon tai
muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa,
mahdollisuus osallistua suunnitelman valmis-
teluun, arvioida suunnitelman vaikutuksia ja
lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteen-
sé asiassa.

Ennen suunnitelman hyvaksymistd maa-
kunnan on varattava 1 momentissa tarkoite-
tuille tahoille tilaisuus muistutuksen tekemi-
seen suunnitelmasta. Tdssa tarkoituksessa tu-
lee maakunnan pitaé yleissuunnitelma ja tie-
suunnitelma yleisesti néhtévénd yhtédjaksoi-
sesti 30 pdivdn ajan. Muistutukset suunnitel-
maa vastaan on toimitettava maakunnalle en-
nen ndhtdvindoloajan paittymistd. Maakun-
nan on varattava niille kunnille, joiden alu-
eelle suunnitelma sijoittuu, mahdollisuus
lausua muistutuksista. Suunnitelman nahta-
viksi asettamisesta sekd muistutusten teke-
mistavasta ja -ajasta on maakunnan kuulutet-
tava niin kuin maakunnan ilmoitukset maa-
kuntalain mukaan julkaistaan. Maakunnan on
lahetettédvi kirjallinen ilmoitus suunnitelman
nahtdviksi asettamisesta sellaisille suunni-
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sille suunnitelman vaikutusalueen kiinteiston
omistajille tai haltijoille, joiden asuinpaikka
on toisessa kunnassa ja on asiakirjoissa mai-
nittu tai muuten tunnettu.

Muistutuksen tehneille, jotka ovat sitéd kir-
jallisesti pyytdneet ja samalla ilmoittaneet
osoitteensa, on ilmoitettava tienpitoviran-
omaisen perusteltu kannanotto esitettyyn
muistutukseen.

Tienpitoviranomaisen on pyydettiva suun-
nitelmasta lausunto niiltd maakunnan liitoilta
ja kunnilta, joiden alueelle suunnitelma si-
joittuu tai joiden alueella suunnitelman vai-
kutukset muutoin ilmenevét. Tienpitoviran-
omaisen on pyydettdvd muulta viranomaisel-
ta lausunto, jos se on paidtdsharkinnassa tar-
peen. Jos tienpitoviranomainen on muu kuin
elinkeino-, liitkenne- ja ympéristokeskus,
myos keskukselta on pyydettivé lausunto.

Jos yleisesti ndhtivilld ollutta tiesuunnitel-
maa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaiku-
tukset arvioidaan vahdisiksi, voidaan noudat-
taa yksinkertaisempaa menettelyd kuin 2—4
momentissa sdddetdin.

Tarkemmat sddnnokset vuorovaikutusme-
nettelystd annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella.

(uusi 27 a §)

telman vaikutusalueen kiinteistojen omistajil-
le ja haltijoille, joiden asuinpaikka on toises-
sa kunnassa ja on asiakirjoissa mainittu tai
muuten tunnettu.

Maakunnan on esitettivd perusteltu kan-
nanottonsa suunnitelmaa vastaan tehdyistd
muistutuksista. Maakunnan on ilmoitettava
kannanottonsa alueen kunnille sekd niille
muistutuksen tehneille, jotka ovat sité kirjal-
lisesti pyytdneet ja samalla ilmoittaneet osoit-
teensa. Maakunnan perusteltu kannanotto il-
moitetaan tiepitdjdn suunnitelmaa koskevassa
hyvéksymispadtoksessa.

Maakunnan on pyydettdvd suunnitelmasta
lausunto niiltd muilta maakunnilta ja kunnil-
ta, joiden alueelle suunnitelma sijoittuu tai
joiden alueella suunnitelman vaikutukset
muutoin ilmenevdt, sekd Valtion lupa- ja val-
vontavirastolta. Maakunnan on pyydettava
lausunto muultakin viranomaiselta, jos se on
paétosharkinnassa tarpeen. Maakunnan on
esitettdvd perusteltu kannanottonsa suunni-
telmasta annettuihin lausuntoihin.

Jos yleisesti ndhtivilld ollutta tiesuunnitel-
maa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vaiku-
tukset arvioidaan vahdisiksi, voidaan noudat-
taa yksinkertaisempaa menettelyd kuin 2—4
momentissa sdiddetddn.

Tarkemmat sddnnokset vuorovaikutusme-
nettelystd annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella.

27a$
Ennakkoneuvottelu

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laa-
timisen aikana ennen suunnitelman toimitta-
mista hyviksyttiviksi tienpitdjd voi suunni-
telman hyvdksyvind viranomaisena omasta
aloitteestaan taikka maakunnan tai muun vi-
ranomaisen pyynnostd jdrjestdid ennakkoneu-
vottelun. Ennakkoneuvottelun tavoitteena on
edistdd suunnitelman vaatimien selvitys- ja
arviointimenettelyjen hallintaa sekd maakun-
nan, tienpitdjdin ja muiden viranomaisten vi-
listd tiedonvaihtoa sekd parantaa selvitysten
ja asiakirjojen laatua ja kdytettivyyttd sekd
sujuvoittaa menettelyjd.
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(uusi 27 b §)

30 §

Suunnitelmien muuttaminen

Jos hyvidksyttyd yleis- tai tiesuunnitelmaa
on tarpeen muuttaa, on soveltuvin osin voi-
massa, mité tdssé laissa ja sen nojalla uudesta
yleis- ja tiesuunnitelmasta sdddetddn. Hyvak-
syttyyn tiesuunnitelmaan voidaan kuitenkin
tehdd sellaisia vaikutuksiltaan véhaisid muu-
toksia, jotka tienpitoviranomainen suunni-
telman toteuttamisen yhteydessd harkitsee
tarpeellisiksi ja tarkoituksenmukaisiksi.

31§

Suunnitelmien voimassaoloaika

27b§

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hy-
viksymisesitys

Maakunta tekee yleissuunnitelmasta ja tie-
suunnitelmasta hyviksymisesityksen tienpitd-
Jjdlle.

Yleissuunnitelmaa koskevassa hyvdksymis-
esityksessd on esitettivd suunnitelman hy-
véiksymistd koskevan harkinnan kannalta tar-
vittavat 15q, 15r 16, 17, 19, 27, 29 ja 43 b
§:ssd tarkoitetut tiedot, selvitykset ja asiakir-
jat.

Tiesuunnitelmaa koskevassa hyvdiksymis-
esityksessd on esitettivd suunnitelman hy-
véiksymistd koskevan harkinnan kannalta tar-
vittavat 15q, 15r 16, 17, 22, 23, 24, 27, 28,
29, 43 b, 44 ja 45 §:ssd tarkoitetut tiedot ja
selvitykset.

Hyvdksymisesitys ja sen perusteena oleva
suunnitelma-aineisto on toimitettava tienpitd-
Jjdlle kirjallisesti sekd mahdollisuuksien mu-
kaan sdhkoisesti.

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyviik-
symisesityksen tarkemmasta sisdllostd ja
toimittamisesta voidaan sddtdd valtioneuvos-
ton asetuksella.

30 §

Suunnitelmien muuttaminen ja vihdinen
poikkeaminen

Jos hyviksyttyd yleissuunnitelmaa tai tie-
suunnitelmaa on tarpeen muuttaa, se tehdddn
siten kuin tdssd laissa ja sen nojalla sddde-
tddn uudesta yleissuunnitelmasta ja tiesuun-
nitelmasta.

Hyvaksytystd tiesuunnitelmasta voidaan
poiketa sitd muuttamatta, jos poikkeus on
vaikutuksiltaan vahiinen ja maakunta harkit-
see poikkeamisen suunnitelman toteuttamisen
yhteydessd tarpeelliseksi ja tarkoituksenmu-
kaiseksi.

31§

Suunnitelmien voimassaoloaika
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Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettava
kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden paat-
tymisestd, jona hankkeesta laadittu yleis-
suunnitelma on saanut lainvoiman. Muuten
yleissuunnitelman hyvéksymispditds rauke-
aa. Liikennevirasto voi pidentdd yleissuunni-
telman voimassaoloaikaa enintddn neljalla
vuodella, jos 17 ja 19 §:ssd sdddetyt edelly-
tykset edelleen téyttyvét. Tiesuunnitelman
laatimisen katsotaan alkaneen, kun siitd on
ilmoitettu 16 §:n 2 momentissa sdddetylla ta-
valla.

Yleissuunnitelman hyvéksymispadtds rau-
keaa my®os siltd osin kuin sen perusteella laa-
dittu tiesuunnitelma on hyvéksytty ja hyvik-
symispaitds on saanut lainvoiman.

Péadtos tiesuunnitelman hyvéksymisesté
raukeaa, jos tietyoté ei ole osaksikaan aloitet-
tu ennen kuin neljd vuotta on kulunut sen
vuoden padttymisestd, jona tiesuunnitelma on
saanut lainvoiman. Liikennevirasto voi pi-
dentdd médrdaikaa enintddn neljélla vuodella
ja erityisistd syistd sen liséksi yhdelld enin-
tddan neljan vuoden ajanjaksolla. Méadrdaikaa
voidaan pidentdd vain, jos tiesuunnitelma
edelleen tayttdd 17 ja 22 §:ssd sdddetyt edel-
lytykset. Tietyd katsotaan alkaneeksi, kun
tietarkoituksiin tarvittava alue on otettu tien-
pitdjén haltuun 56 §:n mukaisesti.

32§
Seuranta

Liikenneviraston tulee jérjestelmillisesti
seurata, miten tiechankkeen arvioidut ja muut
vaikutukset ovat toteutuneet, ja kayttdd hy-
véksi seurannan tuloksia hankkeiden vaiku-
tusarvioinnissa ja suunnitteluratkaisujen va-
linnassa.

(uusi 2 mom.)

Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettava
kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden paat-
tymisestd, jona hankkeesta laadittu yleis-
suunnitelma on saanut lainvoiman. Muuten
yleissuunnitelman hyvéksymispdétds rauke-
aa. Tienpitdjd voi maakunnan hakemuksesta
pidentéd yleissuunnitelman voimassaoloaikaa
enintddn neljilla vuodella, jos 17 ja 19 §:ssé
sdddetyt edellytykset edelleen tayttyvit. Tie-
suunnitelman laatimisen katsotaan alkaneen,
kun siitd on ilmoitettu 16 §:n 2 momentissa
saddetylld tavalla.

Yleissuunnitelman hyvéksymispadtds rau-
keaa my®os siltd osin kuin sen perusteella laa-
dittu tiesuunnitelma on hyvéksytty ja hyvik-
symispaitds on saanut lainvoiman.

Péadtos tiesuunnitelman hyvéksymisesté
raukeaa, jos tietyoté ei ole osaksikaan aloitet-
tu ennen kuin neljd vuotta on kulunut sen
vuoden padttymisestd, jona tiesuunnitelma on
saanut lainvoiman. Tienpitdjd voi maakun-
nan pidentdd maidrdaikaa enintddn neljalla
vuodella ja erityisistd syistd sen lisdksi yhdel-
14 enintddn neljan vuoden ajanjaksolla. Maa-
rdaikaa voidaan pidentdd vain, jos tiesuunni-
telma edelleen tayttda 17 ja 22 §:sséd sdddetyt
edellytykset. Tietyd katsotaan alkaneeksi,
kun tietarkoituksiin tarvittava alue on otettu
tienpitdjan haltuun 56 §:n mukaisesti.

328
Seuranta ja jilkiarviointi

Tienpitdjdn tulee jarjestelmaéllisesti seurata,
miten tiehankkeen arvioidut ja muut vaiku-
tukset ovat toteutuneet, ja kayttdd hyvaksi
seurannan tuloksia hankkeiden vaikutusarvi-
oinnissa ja suunnitteluratkaisujen valinnassa.

Tienpitdjd voi erityisestd syystd pddittdd, et-
td 15 r §:n 1 momentissa tarkoitetuista tie-
hankkeista, joista on tehty hankearviointi, on
tehtdva myos jdlkiarviointi. Jdlkiarvioinnin
laatimisesta vastaa maakunta yhteistyossd
tienpitdjdn kanssa. Jdilkiarvioinnissa on esi-
tettdvd selvitys tiehankkeen toteutuksen aika-
na tiesuunnitelmasta tehdyistd teknistalou-
dellisista poikkeuksista, liikenteen kehittymi-
sestd sekd tiehankkeen kannattavuuden ja
vaikuttavuuden kannalta merkittdvien vaiku-
tusten toteutumisesta.
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32a§
Radat tien suunnittelussa

Maantien rakentamisesta aiheutuvat muu-
tokset rautatichen voidaan osoittaa maantien
rakentamista koskevassa suunnitelmassa.

(uusi 2 mom.)

33§
Kunnossapito

Maantie on pidettivd yleistd liikennetté
tyydyttavédssd kunnossa. Kunnossapidon ta-
son madrdytymisessd otetaan huomioon lii-
kenteen maédrd ja laatu, tien liikenteellinen
merkitys sekd sditila ja sen ennakoitavissa
olevat muutokset, vuorokaudenaika ja muut
olosuhteet.

Kunnossapidossa on liikenteen toimivuu-
den ja liikenneturvallisuuden lisdksi otettava
huomioon ympiristonékdkohdat.

32a§
Radat tien suunnittelussa

Maantien rakentamisesta aiheutuvat muu-
tokset rautatichen voidaan osoittaa maantien
rakentamista koskevassa suunnitelmassa.

Rautatietd koskevat muutokset esitetddn
maantien rakentamista koskevassa suunni-
telmassa erikseen siten kuin ratalaissa
(110/2007) sdddetddn rautatietd koskevasta
yleissuunnitelmasta ja ratasuunnitelmasta.

338§
Maantien kunnossapito

Maantie on pidettava yleisen liikenteen tar-
vetta ja vidyldn liikenteellistid merkitystd vas-
taavassa kunnossa. Maantien kunnossapi-
dossa ja kunnossapidon tason miérdytymi-
sessé on otettava huomioon:

1)13 §:n 1 ja 2 momentissa sdddetyt vaati-
mukset ja 13 a §:ssd sdddetty palvelutaso,

2) liikkumisympdristo, alueelliset tarpeet
sekd keliolosuhteet;

3) liikenteen toimivuus ja liikenneturvalli-
SUuus;

4) elinkaarivaikutukset ja kustannustehok-
kuus;

5) tieomaisuuden sdilyminen;

6) ympdristondkokohdat.

Runkoverkolla maanteiden kunnossapidon
on oltava korkeatasoista, mutta se saa ajalli-
sesti tai paikallisesti vaihdella kohtuullisessa
mddrin liikenteelliset tarpeet ja olosuhteet
huomioiden. Huonokuntoisia tiejaksoja ja
painorajoituksia saa olla vihdn tai ei lain-
kaan.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla val-
ta- ja kantateilld kunnossapidon on oltava
hyvidtasoista, mutta se saa ajallisesti tai pai-
kallisesti vaihdella liikenteelliset tarpeet ja
olosuhteet huomioiden. Huonokuntoisia tie-
jaksoja saa olla enemmdn kuin runkoverk-
koon kuuluvilla valta- ja kantateilld.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seu-
tu- ja yhdysteilld kunnossapito on sovitettava
alueellisen liikenteen tarpeisiin. Teiden kun-
nossapidon taso saa olla muuta tieverkkoa
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34§
Rajoitettu kunnossapito

Erityisestd syysté tienpitoviranomainen voi
pddttad, ettd jotain maantietd tai maan-
tienosaa ei pidetd 33 §:ssi tarkoitetussa kun-
nossa. Téllainen tie tai tienosa suljetaan ylei-
seltd liikenteeltd ja sulkeminen osoitetaan lii-
kennemerkilla. Tien tai tien osan sulkemises-
ta on ilmoitettava poliisille ja pelastusviran-
omaisille, jos sulkemisella voi olla merkitys-
td niiden kiireellisten tehtdvien hoitamisen
kannalta. Tarvittaessa tien tai tienosan sul-
kemisesta on ilmoitettava kuuluttamalla.

Tienpitoviranomainen voi paattdd, ettd osa
médritystd maantichen kuuluvasta jalkakiy-
tévéstd tai pyoratiestd taikka yhdistetystd tai
rinnakkaisesta pyorétiestd ja jalkakdytdvasta
pidetddn kunnossa ilman liukkauden torjun-
taa.

35§

Liikenteen tilapdinen kieltdminen tai rajoit-
taminen

Jos ajoneuvoliikenne saattaa vaurioittaa
maantietd, joka roudan sulamisen tai sateen
taikka muusta téllaisesta syysté on rakenteel-
taan heikentynyt, voi fienpitoviranomainen
toistaiseksi tai madrdajaksi kieltdd liikenteen
tiella tai sen osalla taikka sitd rajoittaa.

(uusi 2 mom.)

matalampi, ja se saa ajallisesti tai paikalli-
sesti vaihdella liikenteelliset tarpeet ja olo-
suhteet huomioiden. Huonokuntoisia tiejak-
soja saa olla enemmdin kuin muulla maantie-
verkolla, mutta niiden mddrdn kasvua on py-
rittdvd hillitsemddn.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksel-
la annetaan tarkemmat sddnnokset maantei-
den kunnossapidon tasosta ja kunnossapito-
luokista.

34§
Rajoitettu kunnossapito

Erityisestd syysta tienpitdjd voi maakunnan
esityksestd padttaa, ettd jotain maantietd tai
maantienosaa ei pidetd 33 §:sséd tarkoitetussa
kunnossa. Tallainen tie tai tienosa on suljet-
tava yleiseltd liikenteeltd. Tien tai tien osan
sulkeminen on osoitettava liikennemerkilld ja
tallettamalla siitd tieto tienpitdjdin osoitta-
maan rekisteriin tai tietojdrjestelmddn. Tien
tai tien osan sulkemisesta on ilmoitettava po-
liisille ja pelastusviranomaisille, jos sulkemi-
sella voi olla merkitystd niiden kiireellisten
tehtdvien hoitamisen kannalta, eikd tieto ole
saatavissa ajantasaisena tienpitdjdn osoitta-
masta rekisteristd tai tietojdrjestelmdstd.
Tarvittaessa tien tai tienosan sulkemisesta on
ilmoitettava kuuluttamalla.

Maakunta voi paattaa, ettd osa maaratysti
maantichen kuuluvasta jalkakdytdvistd tai
pyorétiestd taikka yhdistetystd tai rinnakkai-
sesta pyoritiestd ja jalkakaytdvéstd pidetddn
kunnossa ilman liukkauden torjuntaa.

35§

Liikenteen tilapdinen kieltdminen tai rajoit-
taminen

Jos ajoneuvoliikenne saattaa vaurioittaa
maantietd, joka roudan sulamisen tai sateen
takia taikka muusta téllaisesta syystd on ra-
kenteeltaan heikentynyt, voi maakunta kiel-
tdd toistaiseksi tai madrdajaksi litkenteen tiel-
14 tai sen osalla taikka rajoittaa litkennettd.

Erityisistd syistd maakunta voi myéntdd ti-
lapdisen poikkeuksen 1 momentissa tarkoite-
tuista kielloista tai rajoituksesta, jos se har-
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(uusi 3 mom.)

36§
Tilapdinen kulkutie

Jos maantien tai siithen kuuluvan rakennel-
man sortumisen tai sortumisen vaaran vuoksi
taikka poikkeuksellisten luonnonolosuhtei-
den johdosta liikenne tielld estyy tai sitd jou-
dutaan rajoittamaan taikka jos tietyo siti eri-
tyisestd syystd edellyttdd, tienpitoviranomai-
sella on oikeus jdrjestdd toisen maalle tila-
péinen kulkutie esteen tai rajoituksen poista-
misen ajaksi. Ennen kulkutien jarjestdmisti
on asianomaisen kiinteiston omistajalle tai
haltijalle, mikdli mahdollista, varattava tilai-
suus tulla kuulluksi. Liséksi yksityisista teista
annetussa laissa tarkoitetulle tiekunnalle on
varattava tilaisuus tulla kuulluksi, mikéli
mahdollista, jos yksityinen tie sijaitsee kysei-
selld kiinteist6lla tai rajoittuu siithen. Tdssa
momentissa tarkoitetun kulkutien kunnossa-
pitoon sovelletaan, mitd 33 §:sséd sdddetdan.

Liikenneonnettomuuden tai muun vastaa-
van syyn estiessd maantien liikenteen voi tie-
litkkennelain (267/1981) 49 §:ssd tarkoitettu
litkenteen ohjaaja jérjestéd toisen maalle tila-
paisen kulkutien esteen poistamisen ajaksi.

(uusi 3 mom.)

37§
Liittyminen maantiehen

Edelld 24 §:n 1 momentissa tarkoitetun
kiellon tai madrdyksen estimattd tienpitovi-
ranomainen voi antaa luvan yksityisen tien
liittdmiseen kiellon alaiseen maantiehen taik-
ka kielletyn liittymén kayttdmiseen tai liitty-
mén kéyttotarkoituksen muuttamiseen, jos

kitsee, ettd litkenneturvallisuus ei vaarannu
eikd maantie vaurioidu. Poikkeuslupaan voi-
daan liittdd tarpeellisia ehtoja. Yhteiskunnan
toiminnan kannalta vilttimdttomdt kuljetuk-
set eivdt tarvitse poikkeuslupaa.

Tieto 1 momentissa tarkoitetusta kiellosta
ja rajoituksesta on osoitettava litkennemer-
killd ja tallettamalla tieto tienpitdjin osoit-
tamaan rekisteriin tai tietojdrjestelmddn.

36§
Tilapdinen kulkutie

Jos maantien tai siithen kuuluvan rakennel-
man sortumisen tai sortumisen vaaran vuoksi
taikka poikkeuksellisten luonnonolosuhtei-
den johdosta liikenne tielld estyy tai sitd jou-
dutaan rajoittamaan taikka jos tietyo siti eri-
tyisestd syystd edellyttdd, maakunnalla on
oikeus jarjestdd toisen maalle tilapdinen kul-
kutie esteen tai rajoituksen poistamisen ajak-
si. Ennen kulkutien jarjestdmistd on asian-
omaisen kiinteiston omistajalle tai haltijalle,
jos mahdollista, varattava tilaisuus tulla kuul-
luksi. Lisdksi yksityisistd teistd annetussa
laissa tarkoitetulle tieckunnalle on varattava ti-
laisuus tulla kuulluksi, jos mahdollista, jos
yksityinen tie sijaitsee kyseiselld kiinteistolla
tai rajoittuu sithen. Tdssd momentissa tarkoi-
tetun kulkutien kunnossapitoon sovelletaan,
mitd 33 §:ssd sdddetddn.

Liikenneonnettomuuden tai muun vastaa-
van syyn estiessid maantien liikenteen voi tie-
litkkennelain (267/1981) 49 §:ssd tarkoitettu
litkenteen ohjaaja jérjestéd toisen maalle tila-
paisen kulkutien esteen poistamisen ajaksi.

Tieto tilapdisestd kiellosta ja rajoituksesta
on osoitettava litkennemerkilld ja talletta-
malla siitd tieto tienpitdjdn osoittamaan re-
kisteriin tai tietojdrjestelmddn.

37§
Liittyminen maantiehen

Edelld 24 §:n 1 momentissa tarkoitetun
kiellon tai méddrdyksen estamattd tienpitdjd
voi antaa luvan yksityisen tien liittimiseen
kiellon alaiseen maantichen taikka kielletyn
liittymén kéyttdmiseen tai liittymén kaytto-
tarkoituksen muuttamiseen, jos kiinteiston
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kiinteiston tarkoituksenmukainen kaytto sitd
vaatii eikd liittymasta eikd sen kayttimisesti
aitheudu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Jos
kiinteistolle on tarpeen maatalousliittyma, on
lupa sen tekemiseksi tidssd momentissa tar-
koitettuun tichen myonnettdva, jos liittyma ja
sen sijainti on sellainen, ettei litkenneturval-
lisuus sen takia vaarannu. Lupaan voidaan
liittd4 tarpeellisia ehtoja.

Lupa yksityisen tien liittimiseksi muuhun
kuin 1 momentissa tarkoitettuun maantiehen
on myonnettdva, jos liittyma on tarpeen kiin-
teiston kayttdmiseksi ja liittyma sekd sen si-
jainti on sellainen, ettei liikkenneturvallisuus
liittymén eikd sen kdyttdmisen takia vaaran-
nu. Lupaan voidaan liittdd tarpeellisia ehtoja.
Tdssd momentissa tarkoitettuun tichen saa
tehda tienpitoviranomaisen ohjeiden mukaan
maatalousliittymén, jollei siitd aiheudu vaa-
raa liikenneturvallisuudelle. Téllaisen maata-
lousliittymén tekemisestd on hyvisséd ajoin
ennen toimenpiteeseen ryhtymistéd ilmoitetta-
va tienpitoviranomaiselle.

Jos maastoliikennelaissa (1710/1995) tar-
koitetun moottorikelkkailureitin tai muun siti
vastaavan kulkuyhteyden perustamiseksi on
maantien ylittdmistd varten jérjestettivé tie-
alueelle ylityskohta, voi tienpitoviranomai-
nen myontdd luvan toimenpiteen suorittami-
seen, jos ylityskohdasta ei atheudu vaaraa lii-
kenneturvallisuudelle eikd haittaa tienpidolle.
Lupaan voidaan liittda tarpeellisia ehtoja.

Mitd 1-3 momentissa sdddetddn, ei koske
moottori- eikd moottoriliikenneteitd eikd 4
§m 3 momentissa tarkoitettuja valtakunnalli-
sesti merkittdvid runkoteitd, joille péadsystad
voidaan médritd vain tiesuunnitelmassa. Eri-
tyisistd syistd tienpitoviranomainen voi
myOntid runkotichen 1 momentin mukaisen
liittyméluvan tai 3 momentin mukaisen luvan
ylityskohdan jérjestdmiseksi.

38§

Liittymdn ja ylityskohdan tekeminen, kunnos-
sapito ja muuttaminen

Yksityisen tien pitdjd ja maatalousliittymén
haltija on velvollinen tekemaén liittyméansa ja
pitiméédn sen kunnossa tienpitoviranomaisen
ohjeiden mukaan silld tavoin, ettei siitd ole
vaaraa liikenteelle eikd haittaa maantien kun-

tarkoituksenmukainen kayttd sitd vaatii eikd
liittyméstd eikd sen kdyttdmisestd aiheudu
vaaraa liikenneturvallisuudelle. Jos kiinteis-
tolle on tarpeen maatalousliittymé, on lupa
sen tekemiseksi tdssd momentissa tarkoitet-
tuun tichen myonnettidva, jos liittyméd ja sen
sijainti ovat sellaiset, ettei liikenneturvalli-
suus sen takia vaarannu. Lupaan voidaan liit-
téd tarpeellisia ehtoja.

Lupa yksityisen tien liittimiseksi muuhun
kuin 1 momentissa tarkoitettuun maantiehen
on myonnettdva, jos liittyma on tarpeen kiin-
teiston kayttdmiseksi ja liittyma sekd sen si-
jainti ovat sellaiset, ettei liikkenneturvallisuus
liittymén eikd sen kdyttdmisen takia vaaran-
nu. Lupaan voidaan liittdd tarpeellisia ehtoja.
Tdssd momentissa tarkoitettuun tiechen saa
tehdd tienpitdjin ohjeiden mukaan maatalo-
usliittymaén, jollei siitd aiheudu vaaraa liitken-
neturvallisuudelle. Téllaisen maatalousliitty-
mén tekemisestd on hyvissd ajoin ennen toi-
menpiteeseen ryhtymisté ilmoitettava tienpi-
tijdlle.

Jos maastoliikennelaissa (1710/1995) tar-
koitetun moottorikelkkailureitin tai muun siti
vastaavan kulkuyhteyden perustamiseksi on
maantien ylittdmistd varten jérjestettivé tie-
alueelle ylityskohta, voi tienpitdjd myontda
luvan toimenpiteen suorittamiseen, jos yli-
tyskohdasta ei aiheudu vaaraa litkenneturval-
lisuudelle eikd haittaa tienpidolle. Lupaan
voidaan liittdd tarpeellisia ehtoja.

Mitd 1-3 momentissa sdddetddn, ei koske
moottori- eikd moottoriliikenneteitd eikd 4
§m 3 momentissa tarkoitettuja valtakunnalli-
sesti merkittdvid runkoteitd, joille péadsysta
voidaan médritd vain tiesuunnitelmassa. Eri-
tyisistd syistd tienpitdjd voi myoOntdd runko-
tichen 1 momentin mukaisen liittyméluvan
tai 3 momentin mukaisen luvan ylityskohdan
jérjestdmiseksi.

38§

Liittymdn ja ylityskohdan tekeminen, kunnos-
sapito ja muuttaminen

Yksityisen tien pitdjd ja maatalousliittymén
haltija ovat velvollisia tekemaén liittymansa
ja pitdimadn sen kunnossa tienpitdjdn ohjei-
den mukaan silld tavoin, ettei niistd ole vaa-
raa liitkenteelle eikd haittaa maantien kunnos-
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nossapidolle.

Jos ennestéén olevan yksityisen tien liitty-
min tai maatalousliittymdn muuttuneen tai
merkittavasti lisddntyneen kéayton johdosta
aiheutuu vaaraa liikenteelle tai haittaa maan-
tien kunnossapidolle, yksityisen tien pitéjé tai
maatalousliittymén haltija on velvollinen
kustannuksellaan tienpitoviranomaisen oh-
jeiden mukaan tekemddn liittymé&én tai poik-
keuksellisesti myds liittymialueelle sellaiset
muutokset, ettd liittymédstd aiheutuva vaara
tai haitta poistuu taikka vdhenee, sekéd hake-
maan tarpeen vaatiessa uutta liittymélupaa.

Mitd 1 ja 2 momentissa sdddetdéin, koskee
myos moottorikelkkailureitin tai muun siti
vastaavan kulkuyhteyden pitdjdd maantien
ylityskohdan osalta.

Jos 1-3 momentin nojalla velvoitettu lai-
minlyd velvollisuutensa, tienpitoviranomai-
nen voi teettdd vaaditut toimenpiteet laimin-
lydjan kustannuksella tai keskeyttdd raken-

nustydn  siten  kuin  uhkasakkolaissa
(1113/1990) saadetaan.
39§

Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailu-
reitin katkaiseminen

Jos maantie rakennetaan siten, cttid se kat-
kaisee ennestdén olevan yksityisen tien tai et-
td péddsy ennestéédn olevalta yksityiseltd tieltd
tai maatalousliittymastd maantielle huomat-
tavasti vaikeutuu, on tienpitoviranomaisen
tehtdva kustannuksellaan ne tyot tarvittavine
laitteineen, jotka ovat tarpeen yksityisen tien
johtamiseksi maantien poikki taikka yksityi-
sen tien tai maatalousliittymén liittdmiseksi
maantichen.

Mitd 1 momentissa sdddetddn yksityisestd
tiestd, koskee myos katua ja moottorikelkkai-
lureittia.

40 §
Liittymdn poistaminen

Maantien rakentamisen yhteydessé tienpi-
toviranomainen poistaa kustannuksellaan tie-

sapidolle. Tienpitdjd tai sopimuksen perus-
teella maakunta vastaa kuitenkin yksityistien
liittymdn ja maatalousliittymdn rumpujen
kunnossapidosta.

Jos ennestién olevan yksityisen tien liitty-
min tai maatalousliittymdn muuttuneen tai
merkittavasti lisddntyneen kéayton johdosta
aiheutuu vaaraa liikenteelle tai haittaa maan-
tien kunnossapidolle, yksityisen tien pitéjé tai
maatalousliittymén haltija on velvollinen
kustannuksellaan fienpitdjin ohjeiden mu-
kaan tekemién liittymédn tai poikkeukselli-
sesti myos liittymédalueelle sellaiset muutok-
set, ettd liittyméastd aiheutuva vaara tai haitta
poistuu taikka véhenee, sekd hakemaan tar-
peen vaatiessa uutta liittymélupaa.

Mitd 1 ja 2 momentissa sdddetdédn, koskee
myo0s moottorikelkkailureitin tai muun siti
vastaavan kulkuyhteyden pitdjdd maantien
ylityskohdan osalta.

Jos 1-3 momentin nojalla velvoitettu lai-
minlyd velvollisuutensa, tienpitdjd voi teettdd
vaaditut toimenpiteet laiminly6jén kustan-
nuksella tai keskeyttdd rakennustyon. Teet-
tamis- ja keskeyttimisuhasta sdddetddn uh-
kasakkolaissa (1113/1990).

39§

Yksityisen tien, kadun ja moottorikelkkailu-
reitin katkaiseminen

Jos maantie rakennetaan siten, cttid se kat-
kaisee ennestdén olevan yksityisen tien tai et-
td péddsy ennestéédn olevalta yksityiseltd tieltd
tai maatalousliittymistd maantielle huomat-
tavasti vaikeutuu, on hankkeesta vastaavan
tehtdva kustannuksellaan ne tyot tarvittavine
laitteineen, jotka ovat tarpeen yksityisen tien
johtamiseksi maantien poikki taikka yksityi-
sen tien tai maatalousliittymén liittdmiseksi
maantichen.

Mitd 1 momentissa sdddetddn yksityisestd
tiestd, koskee myos katua ja moottorikelkkai-
lureittia.

40 §
Liittymdn poistaminen

Maantien rakentamisen yhteydessd hank-
keesta vastaava voi poistaa kustannuksellaan
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suunnitelmassa kielletyn liittymén tai estda
sen kdyton, kun hyvéksyttdva korvaava kul-
kuyhteys on jérjestetty.

Tienpitoviranomainen voi poistaa kustan-
nuksellaan asemakaavan vastaisen liittymén
tai estdd sen kdyton, jos hyvaksyttdva kor-
vaava kulkuyhteys on jérjestetty. Ennen toi-
menpiteeseen ryhtymistd on asianomaiselle
kiinteiston omistajalle tai haltijalle ja kysei-
sen yksityisen tien tickunnalle varattava tilai-
suus tulla kuulluksi ja, jos liittyméé kéytetdan
yleisesti liikenteeseen, tulee asiasta kuulut-
taa.

(uusi 3 mom.)

42§

Tiealueeseen kohdistuva tyé sekd rakentei-
den, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen
tiealueelle

Tiealueeseen kohdistuvaan tyohon seké ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoit-
tamiseen tiealueelle on oltava tienpitoviran-
omaisen lupa. Lupa voidaan myontdd, jos
toimenpiteesté ei aiheudu vaaraa liikenteelle
eikd haittaa tienpidolle. Yhteiskunnan toi-
minnan kannalta vilttimittomien rakentei-
den, rakennelmien tai laitteiden sijoittamista
koskeva lupa on kuitenkin myoénnettiva, jos
sijoittamisesta ei aiheudu vaaraa liikenteelle
eikd vahdistd suurempaa haittaa tienpidolle.

Luvan saaja on velvollinen suorittamaan 1
momentissa tarkoitetut toimenpiteet ja pita-
miin rakenteen, rakennelman ja laitteen
kunnossa tienpitoviranomaisen méaardysten
mukaisesti. Luvan saaja on velvollinen kus-
tannuksellaan tekemdén fienpitoviranomai-
sen vaatimat muutokset taikka siirtdmién tai
poistamaan rakenteen, rakennelman tai lait-
teen, jos sen kdyttdmisestd aiheutuu 1 mo-
mentissa tarkoitettua vaaraa tai haittaa.

Jos muussa laissa sdddetystd johtuen lupa
ei ole tarpeen, on toimenpiteestd, hyvissé
ajoin ennen sithen ryhtymistd, ilmoitettava
tienpitoviranomaiselle.

Jollei 1 tai 3 momentista taikka 8 §:n 1
momentista tai 42 a §:n 1 momentista muuta
johdu, edellyttid tiealueen ja silld olevien ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden kaytta-

tiesuunnitelmassa kielletyn liittymén tai estad
sen kdyton, kun hyvéksyttdva korvaava kul-
kuyhteys on jérjestetty.

Maakunta voi poistaa kustannuksellaan
asemakaavan vastaisen liittymén tai estda sen
kayton, jos hyviksyttava korvaava kulkuyh-
teys on jarjestetty. Ennen toimenpiteeseen
ryhtymistd on asianomaiselle kiinteiston
omistajalle tai haltijalle ja kyseisen yksityi-
sen tien tiekunnalle varattava tilaisuus tulla
kuulluiksi ja, jos liittymad kéytetdan yleisesti
litkkenteeseen, tulee asiasta kuuluttaa.

Maakunnan on pdivitettivd tieto liittymdn
poistamisesta tienpitdjdn osoittamaan rekis-
teriin tai tietojdrjestelmddn viimeistddn, kun
liittymd poistetaan kdytostd.

42§

Tiealueeseen kohdistuva tyé sekd rakentei-
den, rakennelmien ja laitteiden sijoittaminen
tiealueelle

Tiealueeseen kohdistuvaan tyohon seké ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden sijoit-
tamiseen tiealueelle on oltava tienpitdjin lu-
pa. Lupa voidaan myontéd, jos toimenpitees-
td ei aiheudu vaaraa liikenteelle eiké haittaa
tienpidolle. Yhteiskunnan toiminnan kannalta
valttdmittomien rakenteiden, rakennelmien
tai laitteiden sijoittamista koskeva lupa on
kuitenkin myOnnettdva, jos sijoittamisesta ei
aiheudu vaaraa liikenteelle eiké vihéistd suu-
rempaa haittaa tienpidolle.

Luvan saaja on velvollinen suorittamaan 1
momentissa tarkoitetut toimenpiteet ja pita-
miin rakenteen, rakennelman ja laitteen
kunnossa tienpitdjdin maardysten mukaisesti.
Luvan saaja on velvollinen kustannuksellaan
tekeméén fienpitdjin vaatimat muutokset
taikka siirtdméén tai poistamaan rakenteen,
rakennelman tai laitteen, jos sen kdyttdmises-
td aiheutuu 1 momentissa tarkoitettua vaaraa
tai haittaa.

Jos muussa laissa sdddetystd johtuen lupa
el ole tarpeen, on toimenpiteestd, hyvissé
ajoin ennen sithen ryhtymistd, ilmoitettava
tienpitdjdlle.

Jollei 1 tai 3 momentista, 8 §:n 1 momen-
tista tai 42 a §:n 1 momentista muuta johdu,
edellyttdd tiealueen ja silld olevien rakentei-
den, rakennelmien ja laitteiden kiyttiminen
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minen muihin kuin maantietarkoituksiin
tienpitoviranomaisen lupaa.

Lupaa ei kuitenkaan vaadita 52 a §:ssi tar-
koitetun tilapéisen ilmoituksen sijoittamiseen
tiealueelle.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maa-
rdyksid lupahakemuksen ja ilmoituksen sisél-
16std, rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden
teknisistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta
sekd tyon aikaisista jarjestelyistd. Sdhko- ja
telekaapeleiden osalta Liikenneviraston méaa-
rdys voi koskea vain kaapeleiden ulkoisia
suojarakenteita, sijoittamista sekéd tyOnaikai-
sia jérjestelyita.

42 a§

Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealueel-
le

Poiketen 42 §:n 1 momentissa sdddetysta
voidaan sdhko- ja telekaapeleiden seké niihin
liittyvien jakokaappien ja kaapelikaivojen si-
joittamisesta tiealueelle tehda tienpitoviran-
omaiselle ilmoitus, kun kyse on:

1) maantien tai sithen kuuluvan jalkak&ytéa-
vén ja pyoritien alituksesta;

2) tien pituussuuntaiseen kaapeliin tehti-
vasta jatkoksesta tai sithen liittyvastd poikit-
taissuuntaisesta kaapelista tiealueen ulkopuo-
lelle tai maantien alitse;

3) maantien tai siithen kuuluvan jalkakéyta-
vén ja pyoratien ylityksestd ilmajohdoilla;

4) maantien varressa tiealueen ulkopuolelle
asennettavasta tien pituussuuntaisesta ilma-
johdosta, jonka johtoalue ulottuu tiealueelle;

5) laajakaistahankkeiden uusista asiakasliit-

muihin kuin maantietarkoituksiin tienpitdjdin
lupaa.

Lupaa ei kuitenkaan vaadita:

1) yhdystielld ja seututeilld, joita ei ole
merkitty liikennemerkilld etuajo-oikeutettu
tie, maantien tiealueen ojan ulkoluiskan ul-
kopuolisen alueen Ilyhytaikaiseen kdyttimi-
seen silloin, kun kysymys on metsdnhakkuus-
ta johtuvan puutavaran lyhytaikaisesta sdi-
Iyttimisestd tielitkennelain sddnnokset huo-
mioon ottaen, eikd mainitulla tavalla sdilyte-
tyn puutavaran kuormaamiseen tiealueella;

2) 52 a §:ssd tarkoitetun tilapdisen ilmoi-
tuksen sijoittamiseen tiealueelle, eikd

3) postin kerdilyssd ja jakelussa tarvittavi-
en laitteiden tai vihdisten rakennelmien si-
Jjoittamiseen tiealueelle postilain (415/2011)
45 §$:n 3 momentin nojalla.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maa-
rayksid lupahakemuksen ja ilmoituksen sisél-
16std, sijoittamistiedon ilmoittamisesta, ra-
kenteiden, rakennelmien ja laitteiden tekni-
sistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta seké
tyon aikaisista jarjestelyistd. Sahko- ja tele-
kaapeleiden osalta Liikenneviraston mairays
voi koskea vain kaapeleiden ulkoisia suoja-
rakenteita, sijoittamista seké tyonaikaisia jar-
jestelyité.

42 a§

Tiettyjen kaapeleiden sijoittaminen tiealueel-
le

Poiketen 42 §:n 1 momentissa sdddetysta
riittdd, ettd sahko- ja telekaapeleiden sekd
nithin liittyvien jakokaappien ja kaapeli-
kaivojen sijoittamisesta tiealueelle tehda
tienpitdjdlle ilmoitus edellyttien, ettd kyse
on:

1) maantien tai sithen kuuluvan jalkakayta-
vén ja pyoratien alituksesta;

2) tien pituussuuntaiseen kaapeliin tehti-
vistd jatkoksesta tai siihen liittyvéstd poikit-
taissuuntaisesta kaapelista tiealueen ulkopuo-
lelle tai maantien alitse;

3) maantien tai sithen kuuluvan jalkakayta-
vén ja pyoritien ylityksesti ilmajohdoilla;

4) maantien varressa tiealueen ulkopuolelle
asennettavasta tien pituussuuntaisesta ilma-
johdosta, jonka johtoalue ulottuu tiealueelle;

258



HE 45/2018 vp

tymistd, kun liittyméd on hankittu vasta ra-
kennusty6n aikana;

6) tien pituussuuntaisesta kaapeloinnista,
kun kaapelia asennetaan tien pituussuuntai-
sesti yksinomaan olemassa olevaan putkituk-
seen.

Ilmoitukseen on liitettdva selvitys kaapelin
omistajasta, sijoittamispaikasta, sijoittamis-
paikan olosuhteista ja perustiedoista, tyon to-
teuttamistavasta ja toteuttajasta, tyon aikai-
sista liikennejérjestelyistd sekd toimenpiteen
suunnitellusta aloituspdivéstd. Ilmoitus on
tehtdva viimeistdan 21 pdivdd ennen toimen-
piteen suunniteltua aloituspdivaa.

Tienpitoviranomainen voi ilmoituksen saa-
tuaan, ennen ilmoitettua aloituspdivaa kieltda
toimenpiteen toteuttamisen, jos se harkitsee,
ettd kaapelin sijoittaminen aiheuttaa vaaraa
litkenneturvallisuudelle tai véhiistd suurem-
paa haittaa tienpidolle. Suunniteltua toimen-
pidettd ei saa aloittaa ennen ilmoitettua aloi-
tuspéivéa.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia méaa-
rdyksid ilmoituksen sisdllostd, 1 momentissa
tarkoitettujen sdhko- ja telekaapeleiden ul-
koisista suojarakenteista ja sijoittamisesta se-
ki tyon aikaisista jarjestelyista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettujen kaape-
leiden sijoittamiseen tarvitaan kuitenkin 42
§:n 1 momentin mukainen lupa, kun:

1) toimenpide kohdistuu moottori- tai
moottoriliikennetien tiealueeseen;

2) toimenpide kohdistuu alueeseen, jossa
on pohjavesisuojaus;

3) toimenpide edellyttdd louhirakenteen ka-
sittelyd; tai

4) tiealueen alituksen etiisyys alikulkusil-
lan, putkisillan tai rummun rakenteesta on
vihemmaén kuin viisi metrid tai muun sillan
rakenteesta vihemmaén kuin 25 metrid.

Verkkoinfrastruktuurin yhteisrakentamises-
ta ja -kdytOstd annetussa laissa (276/2016)
sdddetddn Viestintdvirastolle tehtdvistd kaa-
peleiden sijoittamista koskevasta ilmoituk-
sesta.

42b §
Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite

Jos tienpitoviranomainen katsoo, ettd tien

5) laajakaistahankkeiden uusista asiakasliit-
tymistd, jos ne on hankittu vasta rakennus-
tyon aikana;

6) tien pituussuuntaisesta kaapeloinnista,
Jjos kaapelia asennetaan tien pituussuuntaises-
ti yksinomaan olemassa olevaan putkituk-
seen.

Ilmoitukseen on liitettdva selvitys kaapelin
omistajasta, sijoittamispaikasta, sijoittamis-
paikan olosuhteista ja perustiedoista, tyon to-
teuttamistavasta ja toteuttajasta, tyon aikai-
sista liikennejarjestelyistd sekd toimenpiteen
suunnitellusta aloituspdivéstd. Ilmoitus on
tehtdva viimeistdan 21 pdivdd ennen toimen-
piteen suunniteltua aloituspéivaa.

Tienpitdjd voi ilmoituksen saatuaan, ennen
ilmoitettua aloituspdivéa kieltdd toimenpiteen
toteuttamisen, jos se harkitsee, ettd kaapelin
sijoittaminen aiheuttaa vaaraa litkenneturval-
lisuudelle tai vihdistd suurempaa haittaa
tienpidolle. Suunniteltua toimenpidettd ei saa
aloittaa ennen ilmoitettua aloituspéivaa.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maa-
rdyksid ilmoituksen sisdllostd, 1 momentissa
tarkoitettujen sdhko- ja telekaapeleiden ul-
koisista suojarakenteista ja sijoittamisesta se-
ki tyon aikaisista jarjestelyista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettujen kaape-
leiden sijoittamiseen tarvitaan kuitenkin 42
§:n 1 momentin mukainen lupa, jos:

1) toimenpide kohdistuu moottori- tai
moottorilitkennetien ticalueeseen;

2) toimenpide kohdistuu alueeseen, jossa
on pohjavesisuojaus;

3) toimenpide edellyttda louhirakenteen ka-
sittelyd; tai

4) tiealueen alituksen etiisyys alikulkusil-
lan, putkisillan tai rummun rakenteesta on
vihemmaén kuin viisi metrid tai muun sillan
rakenteesta vihemmaén kuin 25 metrid.

Verkkoinfrastruktuurin yhteisrakentamises-
ta ja -kdytostd annetussa laissa (276/2016)
sdddetddn Viestintdvirastolle tehtdvistd kaa-
peleiden sijoittamista koskevasta ilmoituk-
sesta.

42b§
Siirto-, suojaamis- ja poistamisvelvoite

Jos tienpitdjd katsoo, ettd tien siirtiminen,
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siirtiminen, parantaminen tai muu tienpito
edellyttdd tiealueelle tdimén lain nojalla sijoi-
tetun rakenteen, rakennelman tai laitteen suo-
jaamista, siirtimistd tai poistamista, raken-
teen, laitteen tai rakennelman omistaja vastaa
toimenpiteen kustannuksista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu toimenpide
on tehtidva sahko- ja telekaapeleiden enintddn
kolmen asiakkaan asiakasliittymien osalta
kolmen kuukauden kuluessa ja muiden tie-
alueella sijaitsevien rakenteiden, rakennelmi-
en ja laitteiden osalta kuuden kuukauden ku-
luessa tienpitdjan tai tienpitoviranomaisen
ilmoituksesta.  Tienpitoviranomainen  voi
médritd madrdajan myos titd pidemmaksi tai
jatkaa médrdaikaa, jos se on tarpeen toimen-
piteen suorittamiseksi roudattoman kauden
aikana tai muusta vastaavasta syysta.

Tienpitoviranomainen vastaa kuitenkin siir-
to-, suojaamis- ja poistamiskustannuksista,
kun kohde on alun perin sijoitettu tiealueen
ulkopuolelle tai tienpitoviranomainen ei ole
ilmoittanut luvan saajalle, ettd kohteeseen on
tulossa asian kisittelyvuonna tai viiden vuo-
den kuluessa muu kuin pistemdinen tienpito-
ty0, joka edellyttdd rakenteen, rakennelman
tai laitteen siirtdmistd tai poistamista. Siirto-
kustannusten korvaamisessa otetaan huomi-
oon siirrettivdn kohteen ikd ja korvaavan
kaapelin tuoma kapasiteetin lisdys.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maa-
rdyksid tdssd pykaldssd tarkoitettujen toi-
menpiteiden toteuttamistavasta ja toteuttami-
sen madrdajoista sekd muista toimenpiteitd
koskevista teknisistd seikoista. Liikennevi-
rasto voi antaa tarkempia méadrdyksid myos
siitd, miten 3 momentissa tarkoitettujen siir-
tokustannusten korvaamisessa otetaan huo-
mioon siirrettdvin kohteen iké ja korvaavan
kaapelin tuoma kapasiteetin lisdys.

43 §
Erityisen talvitien ja kulkuvdyldin ristedminen

Jos laivaliikennettéd talven aikana harjoitet-
taessa yleisessd kulkuvéyldssd jddn avaami-
sen johdosta katkaistaan véylidn poikki kul-
keva erityinen talvitie, on tienpitoviranomai-
sen mahdollisuuksien mukaan asetettava pai-
kalle silta tai lautta taikka muulla tavoin huo-
lehdittava niistd toimenpiteistd, jotka ovat

parantaminen tai muu tienpito edellyttda tie-
alueelle tdmén lain nojalla sijoitetun raken-
teen, rakennelman tai laitteen suojaamista,
siirtdmistd tai poistamista, rakenteen, laitteen
tai rakennelman omistaja vastaa toimenpiteen
kustannuksista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu toimenpide
on tehtidva sahko- ja telekaapeleiden enintddn
kolmen asiakkaan asiakasliittymien osalta
kolmen kuukauden kuluessa ja muiden tie-
alueella sijaitsevien rakenteiden, rakennelmi-
en ja laitteiden osalta kuuden kuukauden ku-
luessa tienpitdjan ilmoituksesta. Tienpitdjd
voi médratd mddrdajan myos tatd pidemmaksi
tai jatkaa méérdaikaa, jos se on tarpeen toi-
menpiteen suorittamiseksi roudattoman kau-
den aikana tai muusta vastaavasta syysté.

Hankkeesta vastaava vastaa kuitenkin siir-
to-, suojaamis- ja poistamiskustannuksista,
kun kohde on alun perin sijoitettu ticalueen
ulkopuolelle tai tienpitdjd ei ole ilmoittanut
luvan saajalle, ettd kohteeseen on tulossa asi-
an késittelyvuonna tai viiden vuoden kulues-
sa muu kuin pistemdinen tienpitotyd, joka
edellyttdad rakenteen, rakennelman tai laitteen
siirtdmista tai poistamista. Siirtokustannusten
korvaamisessa otetaan huomioon siirrettdvin
kohteen iké ja korvaavan kaapelin tuoma ka-
pasiteetin liséys.

Liikennevirasto voi antaa tarkempia maa-
rdyksid tdssd pykaldssd tarkoitettujen toi-
menpiteiden toteuttamistavasta ja toteuttami-
sen madrdajoista sekd muista toimenpiteitd
koskevista teknisistd seikoista. Liikennevi-
rasto tienpitdjdnd voi antaa tarkempia méaara-
yksid myo0s siitd, miten 3 momentissa tarkoi-
tettujen  siirtokustannusten korvaamisessa
otetaan huomioon siirrettdvan kohteen iki ja
korvaavan kaapelin tuoma kapasiteetin lisé-

ys.
43 §

Erityisen talvitien ja kulkuvdyldin ristedminen

Jos laivaliikennettéd talven aikana harjoitet-
taessa yleisessd kulkuvéyldssd jddn avaami-
sen johdosta katkaistaan véylidn poikki kul-
keva erityinen talvitie, on maakunnan mah-
dollisuuksien mukaan asetettava paikalle silta
tai lautta taikka muulla tavoin huolehdittava
niistd toimenpiteistd, jotka ovat tarpeen lii-

260



HE 45/2018 vp

tarpeen liikenteen turvaamiseksi ja johtami-
seksi vaylan yli.

Ilman fienpitoviranomaisen suostumusta ei
yksityistd kulkuvdyldd saa avata siten, ettd se
katkaisee erityisen talvitien. Tarvittavan yli-
kulkulaitteen asettaminen ja kunnossapito on
sen velvollisuutena, joka on véyldn avannut
tai joka sitd kayttaa.

44§
Maantien suoja-alue

Maantien suoja-alue ulottuu 20 metrin etii-
syydelle maantien ajoradan tai, jos ajoratoja
on useampia, lahimmén ajoradan keskilinjas-
ta. Erityisestd syystd voidaan tiesuunnitel-
massa madritylla tielld tai tienosalla osoittaa
etidisyys 20 metrid lyhyemméksi taikka pi-
dentdd etdisyyttd enintdéin 50 metriksi sekd
enintddn 300 metriksi tichen kuuluvan vara-
laskupaikan kohdalla ja pituussuunnassa sen
kummastakin pééstd 750 metrin etdisyydelle
ulottuvalla jatkeella.

Rakennusta ei saa pitdd suoja-alueella.
Tienpitoviranomaisella on liikenneturvalli-
suuden sité vaatiessa ja varalaskupaikan osal-
ta my0s lentoturvallisuuden vuoksi oikeus
poistaa suoja-alueelta kasvillisuutta.

45§
Maantien ndkemdalue

Maantien kaarrekohdassa taikka missé tie-
hen liittyy toinen maantie tai merkittdva yksi-
tyinen tie taikka maantien poikki kulkee rau-
tatie, on rakennusten pitdminen kielletty suo-
ja-alueen ulkopuolellakin sellaisella alueella,
jolla ndkemé&alan vapaana pitiminen sitd ra-
joittavista esteistd on tarpeen liikenneturval-
lisuuden vuoksi (ndkemdalue).

Tienpitoviranomaisella on oikeus ndkema-
alueelta poistaa sellainen kasvillisuus tai sel-
laiset luonnonesteet, jotka tarpeellista nike-
mdialaa rajoittamalla tuottavat vaaraa liiken-
neturvallisuudelle.

kenteen turvaamiseksi ja johtamiseksi vaylan
yli.

[lman maakunnan suostumusta ei yksityisté
kulkuvéyldé saa avata siten, ettd se katkaisee
erityisen talvitien. Tarvittavan ylikulkulait-
teen asettaminen ja kunnossapito ovat sen
velvollisuutena, joka on viyldn avannut tai
joka sitéd kayttaa.

44§
Maantien suoja-alue

Maantien suoja-alue ulottuu 20 metrin etii-
syydelle maantien ajoradan tai, jos ajoratoja
on useampia, lahimmén ajoradan keskilinjas-
ta. Erityisestd syystd voidaan tiesuunnitel-
massa maéritylla tielld tai tienosalla osoittaa
etidisyys 20 metrid lyhyemméksi taikka pi-
dentdd etdisyyttd enintddn 50 metriksi sekd
enintdén 300 metriksi tichen kuuluvan vara-
laskupaikan kohdalla ja pituussuunnassa sen
kummastakin pééstd 750 metrin etdisyydelle
ulottuvalla jatkeella.

Rakennusta ei saa pitdd suoja-alueella.
Maakunnalla on liikenneturvallisuuden siti
vaatiessa ja varalaskupaikan osalta myds len-
toturvallisuuden vuoksi oikeus poistaa suoja-
alueelta kasvillisuutta.

45§
Maantien ndkemdalue

Maantien kaarrekohdassa taikka missé tie-
hen liittyy toinen maantie tai merkittdva yksi-
tyinen tie taikka maantien poikki kulkee rau-
tatie, on rakennusten pitdminen kielletty suo-
ja-alueen ulkopuolellakin sellaisella alueella,
jolla ndkemé&alan vapaana pitiminen sitd ra-
joittavista esteistd on tarpeen liikenneturval-
lisuuden vuoksi (ndkemdalue).

Maakunnalla on oikeus poistaa ndkemd-
alueelta sellainen Kkasvillisuus ja sellaiset
luonnonesteet, jotka tarpeellista nikemaialaa
rajoittamalla tuottavat vaaraa litkenneturval-
lisuudelle.

261



HE 45/2018 vp

47 §
Poikkeamisvalta

Erityisistd syistd tienpitoviranomainen voi
myontdd poikkeuksen 4446 §:ssd tarkoite-
tuista kielloista, jos se harkitsee, ettd liiken-
neturvallisuus ei vaarannu eikéd tienpidolle
aiheutuisi muuta kuin enintdédn véhéisté hait-
taa. Poikkeamispddtokseen voidaan liittdd
tarpeellisia ehtoja.

48 §
Poikkeukset rajoituksista

Edelld 44-47 §:ssd olevia sddnnoksid ei so-
velleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otettu
erityiseen hoitoon taikka rakennus, varasto,
aita tai muu rakennelma tai laite on tehty en-
nen kuin alueen kiyttooikeus oli joutunut
mainituissa pykélissd sdddettyjen tai vastaa-
vien aikaisemmassa laissa tarkoitettujen ra-
joitusten alaiseksi.

Jos 1 momentissa mainittu kasvillisuus
taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheut-
taa vaaraa litkenneturvallisuudelle tai haittaa
tienpidolle, voi tienpitoviranomainen paatok-
selladn mddrdtd sen poistettavaksi tai siirret-
tédviaksi taikka madritd sithen tehtdvéksi tar-
vittavan muutoksen. Jollei omistaja suorita
toimenpidettd sitd varten maédratyssd kohtuul-
lisessa ajassa, tienpitoviranomaisella on oi-
keus suorittaa se kustannuksellaan.

Mita 44-47 §:ssa sekd timdn pykdldn 1 ja
2 momentissa sdddetddn, ei koske rakennuk-
sen pitdmistd asemakaava-alueella eikéd sel-
laisen kasvillisuuden poistamista, jolla on
ympériston kannalta erityinen merkitys.

49 §

Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamis-
ta koskeva menettely

Ennen kuin tienpitoviranomainen ryhtyy
poistamaan 44 §:n 2 momentissa ja 45 §:n 2
momentissa tarkoitettua kasvillisuutta tai jal-
kimmaisessd lainkohdassa tarkoitettuja luon-

47 §
Poikkeamisvalta

Erityisistd syistd tienpitdjd voi myOntda
poikkeuksen 44-46 §:ssd tarkoitetuista kiel-
loista, jos se harkitsee, ettd liikenneturvalli-
suus ei vaarannu eikd tienpidolle aiheutuisi
muuta kuin enintddn vahdistd haittaa. Poik-
keamispddtokseen voidaan liittdd tarpeellisia
chtoja.

48 §
Poikkeukset rajoituksista

Edelld 44-47 §:ssd olevia sdannoksia ei so-
velleta, jos kasvillisuus on istutettu tai otettu
erityiseen hoitoon taikka rakennus, varasto,
aita tai muu rakennelma tai laite on tehty en-
nen kuin alueen kiyttooikeus oli joutunut
mainituissa pykélissd sdddettyjen tai vastaa-
vien aikaisemmassa laissa tarkoitettujen ra-
joitusten piiriin.

Jos 1 momentissa tarkoitettu kasvillisuus
taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheut-
taa vaaraa liikkenneturvallisuudelle tai haittaa
tienpidolle, voi tienpitdjd mddrdtd sen pois-
tettavaksi tai siirrettdvaksi taikka maarata sii-
hen tehtdviksi tarvittavan muutoksen. Jollei
omistaja suorita toimenpidettd sitd varten
médrityssd kohtuullisessa ajassa, tienpitdjiil-
ld on oikeus suorittaa se kustannuksellaan.

Mita 44-47 §:ssd sekd 1 ja 2 momentissa
sdddetdan, ei koske rakennuksen pitdmista
asemakaava-alueella eikd sellaisen kasvilli-
suuden poistamista, jolla on ympériston kan-
nalta erityinen merkitys.

49 §

Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamis-
ta koskeva menettely

Ennen kuin maakunta ryhtyy poistamaan
44 §:n 2 momentissa fai 45 §:n 2 momentissa
tarkoitettua kasvillisuutta tai jalkimmaisessa
lainkohdassa tarkoitettuja luonnonesteitd, tu-
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nonesteitd, tulee siitd ilmoittaa asianomaisen
kiinteiston omistajalle tai haltijalle taikka sii-
td kuuluttaa hyvissd ajoin ennen toimenpitee-
seen ryhtymistd. Kiinteiston omistaja voi ha-
lutessaan itse huolehtia toimenpiteista tienpi-
toviranomaisen osoituksen mukaan.

518§
Lumiaita ja lumen sijoittaminen

Tienpitoviranomaisella on oikeus pystyttaa
tiealueen ulkopuolelle tilapdinen tai kiinted
lumiaita, jos se lumen tielle kerddntymisen
estamiseksi on tarpeen. Kiinted lumiaita saa-
daan asutulla alueella kuitenkin pystyttdd
vain kiinteiston omistajan tai haltijan suos-
tumuksella taikka muussa tapauksessa kun-
nan rakennusvalvontaviranomaisen antamalla
luvalla. Lupa voidaan myontéd, jos lumiaita
on tarpeen maantien pitdmiseksi yleistd lii-
kennettd tyydyttavéssd kunnossa eiké aidasta
tai sen pitdmisestd aiheudu kiinteistolle mer-
kittdvaa haittaa.

Tienpitoviranomaisella on oikeus maantien
kunnossapidon yhteydessd sijoittaa maantie-
alueelta lunta tiealueen ulkopuolellekin.

52§
Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu

Maantien kéyttéjille tarkoitettu mainos tai
ilmoitus, joka asetetaan asemakaava-alueen
ulkopuolelle tai asemakaava-alueella maan-
kéyttd- ja rakennuslain 83 §:n 4 momentissa
tarkoitetulle litkkennealueelle, on laadittava ja
sijoitettava siten, ettd se ei vaaranna liikenne-
turvallisuutta eiké haittaa tienpitoa ja ettd se
sopeutuu  mahdollisimman hyvin ympéris-
toon.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun mainoksen
tai ilmoituksen asettamisesta on ilmoitettava
tienpitoviranomaiselle, jollei jaljempéana toi-
sin sdddetd. Ilmoitukseen on liitettdvé selvi-
tys mainoksesta tai ilmoituksesta ja sen si-
joittamispaikasta sekd selvitys kiinteiston-
omistajan tai -haltijan suostumuksesta sen
pystyttdmiseen.

Jos mainoksen tai ilmoituksen asettaminen
ei tdytd 1 momentissa siédettyjd vaatimuksia,
tienpitoviranomaisen on 30 pédivin kuluessa

lee siitd ilmoittaa asianomaisen kiinteiston
omistajalle tai haltijalle taikka siitd kuuluttaa
hyvissd ajoin ennen toimenpiteeseen ryhty-
mistd. Kiinteiston omistaja voi halutessaan
itse huolehtia toimenpiteistd maakunnan
osoituksen mukaan.

518§
Lumiaita ja lumen sijoittaminen

Maakunnalla on oikeus pystyttda ticalueen
ulkopuolelle tilapdinen tai kiinted lumiaita,
jos se lumen tielle kerdéntymisen estdmiseksi
on tarpeen. Kiinted lumiaita saadaan asutulla
alueella kuitenkin pystyttdd vain kiinteiston
omistajan tai haltijan suostumuksella fai, jos
suostumusta ei saada, kunnan rakennusval-
vontaviranomaisen antamalla luvalla. Lupa
voidaan myontdd, jos lumiaita on tarpeen
maantien pitdmiseksi yleistd liikennettd tyy-
dyttdvéssd kunnossa eikéd aidasta tai sen pi-
tdmisestd aiheudu kiinteistolle merkittavaa
haittaa.

Maakunnalla on oikeus maantien kunnos-
sapidon yhteydessd sijoittaa maanticalueelta
lunta tiealueen ulkopuolellekin.

52§
Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu

Maantien kéyttéjille tarkoitettu mainos tai
ilmoitus, joka asetetaan asemakaava-alueen
ulkopuolelle tai asemakaava-alueella maan-
kéyttd- ja rakennuslain 83 §:n 4 momentissa
tarkoitetulle litkkennealueelle, on laadittava ja
sijoitettava siten, ettd se ei vaaranna liikenne-
turvallisuutta eiké haittaa tienpitoa ja ettd se
sopeutuu  mahdollisimman hyvin ympéris-
toon.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun mainoksen
tai ilmoituksen asettamisesta on ilmoitettava
tienpitdjdlle, jollei jaljempana toisin sdadeta.
[Imoitukseen on liitettdvd selvitys mainok-
sesta tai ilmoituksesta ja sen sijoittamispai-
kasta sekéd selvitys kiinteistonomistajan tai -
haltijan suostumuksesta sen pystyttdmiseen.

Jos mainoksen tai ilmoituksen asettaminen
ei tdytd 1 momentissa siédettyjd vaatimuksia,
tienpitdjdn on 30 pédivan kuluessa ilmoituk-
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ilmoituksen saapumisesta tehtdva paatos, jos-
sa se voi kieltdd mainoksen tai ilmoituksen
asettamisen tai madritd asettamiselle tarpeel-
lisia ehtoja. Mainosta tai ilmoitusta ei saa
asettaa ennen tdmén méddrdajan umpeutumis-
ta. Tienpitoviranomainen voi kuitenkin il-
moituksen johdosta tehtdvéssd paatoksessd
sallia mainoksen tai ilmoituksen asettamisen
edelld mainittua ajankohtaa aikaisemmin.
Aika, jonka mainos tai ilmoitus saa olla il-
moitetussa paikassaan, on 10 vuotta, jollei
tienpitoviranomainen maaraa titd lyhyempaa
aikaa.

Tienpitoviranomainen voi pyytad ilmoituk-
sen johdosta kunnalta lausunnon. Jos tienpi-
toviranomainen on muu kuin elinkeino-, lii-
kenne- ja ympdristokeskus, my0s elinkeino-,
litkenne- ja ympdristokeskukselta voidaan
pyytaa lausunto.

52b§
Mddrdystenantovaltuus

Liikennevirasto voi antaa tarpeellisia maa-
rdyksid 52 §:ssd tarkoitetun tienpitoviran-
omaiselle tehtavin ilmoituksen siséllostd ja
ilmoitusmenettelystd. Liséksi Liikennevirasto
voi antaa liikenneturvallisuuden varmistami-
seksi tarkempia madrdyksid 52 ja 52 a §:ssé
tarkoitettujen mainosten ja ilmoitusten tekni-
sistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta.

53 a§
Radat maantietoimituksessa

Edelld 32 a §:n mukaisessa tiesuunnitel-
massa osoitetut muutokset rautatichen kasi-
tellddn ja ratkaistaan maantietoimituksessa.
Maantie- ja rautatietarkoituksiin lunastetut
alueet muodostetaan eri lunastusyksikdiksi.
Rautatietd koskevasta lunastamisesta ja kor-
vauksista  sdddetdin  muutoin  ratalain
(110/2007) 5 luvussa.

54§
Maantietoimituksen vireilletulo

Tienpitoviranomaisella on oikeus 26 §:n 1

sen saapumisesta tehtdva paatos, jossa se voi
kieltdd mainoksen tai ilmoituksen asettami-
sen tai madratd asettamiselle tarpeellisia eh-
toja. Mainosta tai ilmoitusta ei saa asettaa
ennen tdmén méérdajan umpeutumista. Tien-
pitdjd voi kuitenkin ilmoituksen johdosta teh-
tdvissd paidtoksessd sallia mainoksen tai il-
moituksen asettamisen edelld mainittua ajan-
kohtaa aikaisemmin. Aika, jonka mainos tai
ilmoitus saa olla ilmoitetussa paikassaan, on
10 vuotta, jollei tienpitdjd madrda tita lyhy-
empad aikaa.

Tienpitdjd voi pyytad ilmoituksen johdosta
maakunnalta ja kunnalta lausunnon.

52b§
Mddrdystenantovaltuus

Liikennevirasto voi antaa tarpeellisia maa-
rdyksid 52 §:ssd tarkoitetun tienpitdjille teh-
tdvan ilmoituksen sisdllostd ja ilmoitusme-
nettelysti. Liséksi Liikennevirasto voi antaa
litkkenneturvallisuuden varmistamiseksi tar-
kempia médrdyksid 52 ja 52 a §:ssé tarkoitet-
tujen mainosten ja ilmoitusten teknisistd
ominaisuuksista ja sijoittamisesta.

53 a§
Radat maantietoimituksessa

Edelld 32 a §:n mukaisessa tiesuunnitel-
massa osoitetut muutokset rautatichen kasi-
tellddn ja ratkaistaan maantietoimituksessa.
Maantie- ja rautatietarkoituksiin lunastetut
alueet muodostetaan eri lunastusyksikdiksi.
Rautatietd koskevasta lunastamisesta ja kor-
vauksista sdddetdin muutoin ratalain 5 luvus-
sa.

54§
Maantietoimituksen vireilletulo

Tienpitdjdlld ja maakunnalla, jos tienpitdjd
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momentin perusteella hakea maantietoimitus-
ta, kun hyvaksytty tiesuunnitelma on saanut
lainvoiman tai on pantavissa tdytiantoon vali-
tuksesta huolimatta, taikka 21 §:ssd tarkoite-
tun kirjallisen suostumuksen perusteella.

56 §
Haltuunotto

Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja
muut tienpitdjan kayttoon osoitetut alueet se-
ké perustettavat oikeudet otetaan tienpitdjin
haltuun maantietoimituksessa pidettiavéssi
haltuunottokatselmuksessa maééaréttynd ajan-
kohtana. Tiesuunnitelmassa osoitettu yksi-
tyistd tietd tai liittymd4 varten tarvittava alue
otetaan tienpitdjan haltuun siksi ajaksi, kun-
nes tie tai liittymé on tehty. Haltuun otettaes-
sa tienpitdjélle syntyy oikeus kéyttdd alueita
ja oikeuksia tiesuunnitelmassa osoitettuihin
tarkoituksiin kiinteistodon kohdistuvan muun
oikeuden estdméttd. Tédssd momentissa tar-
koitettu haltuunotto voi tapahtua myos vai-
heittain tienpitoviranomaisen osoituksen mu-
kaan.

Jos haltuunotosta aiheutuu lunastuslain 57
§:n 2 momentissa tarkoitettu seuraus, voi lu-
nastustoimikunta asianomaisen vaatimukses-
ta madratd, ettd haltuunotto siltd osin saa ta-
pahtua aikaisintaan toimikunnan maérddmén
enintddn kolmen kuukauden pituisen ajan ku-
luttua siitd, kun asianomaiselle méaritty en-
nakkokorvaus tai 62 §:n 2 momentissa tar-
koitetussa ensimmdisessd toimituksessa méaa-
ritty korvaus on maksettu.

Edelld 21 §:ssd tarkoitetuissa vaikutuksil-
taan véhaisiksi arvioiduissa tien parantami-
sissa voi haltuunotto tapahtua sopimuksen
perusteella. Haltuunoton jilkeen tulee tienpi-
toviranomaisen Kuitenkin viipyméttd hakea
maantietoimitusta.

Jos haltuun otetulla alueella olevan omai-
suuden poistamisesta tai siirtdmisesté ei péds-
td sopimukseen, tienpitoviranomaisen on ase-
tettava poistettavan omaisuuden omistajalle
tai haltijalle kohtuullinen ja tietyon kannalta
sopiva madrdaika, jonka paityttya tienpitovi-
ranomainen poistaa omaisuuden. Talldin
tienpitoviranomaisen on ennen omaisuuden

on antanut tdhdn suostumuksensa, on oikeus
26 §:n 1 momentin perusteella hakea maan-
tietoimitusta, kun hyvéksytty tiesuunnitelma
on saanut lainvoiman tai on pantavissa tiy-
tdntoon valituksesta huolimatta, taikka 21
§:ssd tarkoitetun kirjallisen suostumuksen pe-
rusteella.

56 §
Haltuunotto

Tiesuunnitelmassa osoitetut tiealueet ja
muut tienpitdjan kayttoon osoitetut alueet se-
ké perustettavat oikeudet otetaan tienpitdjin
haltuun maantietoimituksessa pidettiavéssi
haltuunottokatselmuksessa maééaréttynd ajan-
kohtana. Tiesuunnitelmassa osoitettu yksi-
tyistd tietd tai liittymd4 varten tarvittava alue
otetaan tienpitdjan haltuun siksi ajaksi, kun-
nes tie tai liittymé on tehty. Haltuun otettaes-
sa tienpitdjélle syntyy oikeus kéyttdd alueita
ja oikeuksia tiesuunnitelmassa osoitettuihin
tarkoituksiin kiinteistodn kohdistuvan muun
oikeuden estamattd. Tdssd momentissa tar-
koitettu haltuunotto voi tapahtua myos vai-
heittain tienpitdjdn osoituksen mukaan.

Jos haltuunotosta aiheutuu lunastuslain 57
§:n 2 momentissa tarkoitettu seuraus, voi lu-
nastustoimikunta asianomaisen vaatimukses-
ta madratd, ettd haltuunotto siltd osin saa ta-
pahtua aikaisintaan toimikunnan maérddmén
enintddn kolmen kuukauden pituisen ajan ku-
luttua siitd, kun asianomaiselle méaritty en-
nakkokorvaus tai 62 §:n 2 momentissa tar-
koitetussa ensimmaéisessd toimituksessa méaa-
ritty korvaus on maksettu.

Edelld 21 §:ssd tarkoitetuissa vaikutuksil-
taan véhaisiksi arvioiduissa tien parantami-
sissa voi haltuunotto tapahtua sopimuksen
perusteella. Haltuunoton jilkeen tulee tienpi-
tdjdn kuitenkin viipymaéttd hakea maantie-
toimitusta.

Jos haltuun otetulla alueella olevan omai-
suuden poistamisesta tai siirtdmisesté ei péds-
td sopimukseen, tienpitdjin on asetettava
poistettavan omaisuuden omistajalle tai halti-
jalle kohtuullinen ja tietydn kannalta sopiva
madrdaika, jonka paatyttya tienpitdjd poistaa
omaisuuden. Tillin tienpitdjin on ennen
omaisuuden poistamista, mikdli mahdollista,
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poistamista, mikili mahdollista, ilmoitettava
siitd poistettavan omaisuuden omistajalle tai
haltijalle.

Jos tietarkoituksiin luovutettavalta tai luo-
vutetulta alueelta joudutaan poistamaan tai
siirtdiméédn rakennuksia, varastoja tai laitteita
taikka puita, kasvavaa satoa tai muuta kasvil-
lisuutta, on siitd aiheutuvan vahingon tai hai-
tan lisdksi korvattava asianomaiselle aiheu-
tuneet poistamis- tai siirtdmiskustannukset.

56a§
Yksityisen tien luovuttaminen

Edelld 56 §:n 1 momentissa tarkoitettu yk-
sityinen tie luovutetaan tienpitoviranomaisen
madrddmand ajankohtana tieosakkaille tai
kiinteiston omistajalle sen jilkeen, kun tie-
osakkaista ja kunnossapidosta osakkaiden
kesken on maantietoimituksessa péitetty ja
toimitusta koskevan muutoksenhaun estimaét-
td. Tien luovuttamiseksi voidaan tieosakkais-
ta ja kunnossapidosta osakkaiden kesken
médritd maantietoimituksen kestéessi véliai-
kaisesti.

57§

Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omis-
tusoikeuden syntyminen tiealueeseen

Lunastuspéaétoksessd vahvistetaan lunas-
tuksen kohde tiesuunnitelman tai 21 §:ssd
tarkoitetun Kkirjallisen suostumuksen perus-
teella, tarvittaessa tienpitoviranomaisen 0soi-
tuksen mukaan. Tiesuunnitelmasta voidaan
védhiisessd madrin poiketa, jos siithen on eri-
tyinen syy. Jiljempand 75 §:n 2 momentin
mukaisessa maantietoimituksessa lunastuk-
sen kohde vahvistetaan 5 §:n 3 momentin
mukaan, tarvittaessa tienpitoviranomaisen
osoituksen mukaan.

Tiealueeksi vahvistettu alue siirtyy lunas-
tuspddtoksen saatua lainvoiman tienpitdjin
omistukseen, jollei se jo ennestdén omista
aluetta.

62 §

Lunastuksen kdsitteleminen kahtena toimi-

ilmoitettava siitd poistettavan omaisuuden
omistajalle tai haltijalle.

Jos tietarkoituksiin luovutettavalta tai luo-
vutetulta alueelta joudutaan poistamaan tai
siirtdiméédn rakennuksia, varastoja tai laitteita
taikka puita, kasvavaa satoa tai muuta kasvil-
lisuutta, on siitd aiheutuvan vahingon tai hai-
tan lisdksi korvattava asianomaiselle aiheu-
tuneet poistamis- tai siirtimiskustannukset.

56a§
Yksityisen tien luovuttaminen

Edelld 56 §:n 1 momentissa tarkoitettu yk-
sityinen tie luovutetaan fienpitdjin maaraa-
maind ajankohtana ticosakkaille tai kiinteiston
omistajalle sen jélkeen, kun tieosakkaista ja
kunnossapidosta osakkaiden kesken on
maantietoimituksessa pdétetty ja toimitusta
koskevan muutoksenhaun estdméttd. Tien
luovuttamiseksi voidaan tieosakkaista ja
kunnossapidosta osakkaiden kesken méaarati
maantietoimituksen kestéessé viliaikaisesti.

57§

Lunastuksen kohteen vahvistaminen ja omis-
tusoikeuden syntyminen tiealueeseen

Lunastuspéétoksessd vahvistetaan lunas-
tuksen kohde tiesuunnitelman tai 21 §:ssd
tarkoitetun Kkirjallisen suostumuksen perus-
teella, tarvittaessa tienpitdjdn osoituksen mu-
kaan. Tiesuunnitelmasta voidaan véhiisessi
méérin poiketa, jos siithen on erityinen syy.
Jéljempdnd 75 §:n 2 momentin mukaisessa
maantietoimituksessa lunastuksen kohde
vahvistetaan 5 §:n 3 momentin mukaan, tar-
vittaessa tienpitdjdn osoituksen mukaan.

Tiealueeksi vahvistettu alue siirtyy lunas-
tuspddtoksen saatua lainvoiman tienpitdjin
omistukseen, jollei #imd jo ennestddn omista
aluetta.

62 §

Lunastuksen kdsitteleminen kahtena toimi-
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tuksena

Sen liséksi, mitd lunastuslain 20 §:ssd séa-
detddn, toimitusinsinddri voi tienpitoviran-
omaisen esityksestd jakaa toimitusméadrayk-
sen tarkoittamaa lunastusta koskevat asiat ké-
siteltdviksi kahdessa eri maantietoimitukses-
sa, jos se ratkaistavien asioiden mé&ardn tai
laadun vuoksi taikka muusta syystd on tar-
koituksenmukaista.

Jos lunastus 1 momentin mukaisesti kési-
tellddn kahdessa eri toimituksessa, toimi-
tusinsindorin tulee ensimmadisen toimituksen
lopettamisen jédlkeen ilman eri hakemusta
jatkaa lunastusta uudella toimituksella sitten,
kun se on asioiden késittelemiseksi tarpeen.
Ratkaisemattomien lunastusasioiden lisdksi
tassd toimituksessa kasitellddn ja ratkaistaan
my0s asiat, jotka koskevat aikaisemman toi-
mituksen lopettamisen jdlkeen lunastuksen
kohteeseen tehtidvid muutoksia.

69 §
Yksityistiejdrjestelyt

Maantietoimituksessa on tehtivi sellaiset
yksityisid teitd ja tieoikeuksia koskevat jir-
jestelyt, jotka ovat tarpeen maantien raken-
tamisen taikka 24 §:n 1 ja 2 momentissa tar-
koitettujen maardysten ja kieltojen vuoksi.
Toimituksessa késitelldédn ja ratkaistaan myos
muut yksityisistd teistd annetun lain mukai-
sessa tietoimituksessa kisiteltdviksi saddetyt
asiat.

Yksityistieyhteydet ja tieoikeudet voidaan
jarjestelld yksityisistd teistd annetun lain 38 ¢
§:sséd tarkoitetussa alueellisessa tietoimituk-
sessa, joka voidaan suorittaa tienpitoviran-
omaisen pyynndsté ilman erillistd hakemusta.
Talloin 72 §:ssd tarkoitettua korvausta kos-
keva kysymys ratkaistaan tissd toimitukses-
sa, johon liséksi sovelletaan, mitd lunastus-
lain 82 §:ssd sdddetddn.

74 §

Muut korvaukset ja korvauksia koskeva
maantietoimitus

Jos maantiestd aiheutuu kiinteistdlle muuta

tuksena

Sen liséksi, mitd lunastuslain 20 §:ssé séa-
detéddn, toimitusinsindori voi tienpitdjdn esi-
tyksestd jakaa toimitusméérdyksen tarkoitta-
maa lunastusta koskevat asiat kisiteltdviksi
kahdessa eri maantictoimituksessa, jos se
ratkaistavien asioiden méidrdn tai laadun
vuoksi taikka muusta syystd on tarkoituk-
senmukaista.

Jos lunastus 1 momentin mukaisesti kési-
tellddn kahdessa eri toimituksessa, toimi-
tusinsindorin tulee ensimmadisen toimituksen
lopettamisen jédlkeen ilman eri hakemusta
jatkaa lunastusta uudella toimituksella sitten,
kun se on asioiden késittelemiseksi tarpeen.
Ratkaisemattomien lunastusasioiden lisdksi
tassd toimituksessa kasitellddn ja ratkaistaan
my0s asiat, jotka koskevat aikaisemman toi-
mituksen lopettamisen jidlkeen lunastuksen
kohteeseen tehtidvid muutoksia.

69 §
Yksityistiejdrjestelyt

Maantietoimituksessa on tehtivi sellaiset
yksityisid teitd ja tieoikeuksia koskevat jir-
jestelyt, jotka ovat tarpeen maantien raken-
tamisen taikka 24 §:n 1 ja 2 momentissa tar-
koitettujen maardysten ja kieltojen vuoksi.
Toimituksessa késitelldédn ja ratkaistaan myos
muut yksityisistd teistd annetun lain mukai-
sessa tietoimituksessa kisiteltdviksi saddetyt
asiat.

Yksityistieyhteydet ja tieoikeudet voidaan
jarjestelld yksityisistd teistd annetun lain 38 ¢
§:sséd tarkoitetussa alueellisessa tietoimituk-
sessa, joka voidaan suorittaa tienpitdjdin
pyynndstd ilman erillistd hakemusta. Télloin
72 §:ssé tarkoitettua korvausta koskeva ky-
symys ratkaistaan tdssd toimituksessa, johon
lisdksi sovelletaan, mitd lunastuslain 82 §:ssd
sdddetdén.

74 §

Muut korvaukset ja korvauksia koskeva
maantietoimitus

Jos maantiestd aiheutuu kiinteistdlle muuta
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kuin téssd luvussa tarkoitettua vahinkoa tai
haittaa, on kiinteiston omistajalla oikeus saa-
da siitd korvaus tienpitdjiltd. Vahingon tai
haitan ollessa huomattava kiinteiston omista-
jalla on oikeus vaatia, jos tdmaé ei halua saada
korvausta menetyksestdédn, ettd tienpitdjd Iu-
nastaa kiinteiston tai sen osan. Jollei korva-
uksesta tai lunastuksesta sovita, asia on rat-
kaistava maantietoimituksessa.

Jos téstéd laista johtuva korvaus- tai lunas-
tuskysymys tulee esille muutoin kuin maan-
tietoimituksen yhteydessd tai jos korvaus
voidaan madrdtd vasta maantietoimituksen
paatyttyd eikd korvauksista sovita, on korva-
usasia ratkaistava tienpitoviranomaisen tai
korvausta vaativan hakemuksesta pidettavés-
sd maantietoimituksessa.

75§
Maantietoimitus erityisissd tapauksissa

Tienpitoviranomaisen on haettava viipy-
méttd maantietoimituksen pitdmistd, kun yk-
sityinen tie tai katu on muutettu maantieksi
taikka kun maantie tai liitdnndisalue on lak-
kautettu.

Ennestéén olevan maantien tiealueen tai lii-
tdnndisalueen taikka suoja- tai ndkemadalueen
rajan méaarddmiseksi voidaan tienpitoviran-
omaisen tai kiinteiston omistajan hakemuk-
sesta pitdd maantietoimitus. Téllaisessa toi-
mituksessa voidaan médritid korvaus tien tai
liitdnnéisalueen leventymisen aiheuttamista
menetyksisti ja ratkaista 71 §:n 2 momentis-
sa tarkoitettu korvausasia.

Jos ennestiédn oleva tie késittdd tienpitdjan
omistuksessa olevan kiinteiston tai sen osan,
téllainen alue voidaan siirtdd maantietoimi-
tuksessa lunastusyksikkond olevaan maantie-
hen. Siirtimisestd on soveltuvin osin voimas-
sa, mitd kiinteistonmuodostamislaissa sddde-
tddn lohkomisesta.

79§
Korvausten maksaminen ja korko
Tienpitoviranomaisen suoritettavaksi maa-
ratyt ennakko- ja lopulliset korvaukset niille

maksettavine kuuden prosentin vuotuisine
korkoineen tulee suorittaa kolmen kuukauden

kuin tdssd luvussa tarkoitettua vahinkoa tai
haittaa, on kiinteiston omistajalla oikeus saa-
da siitd korvaus tienpitdjiltd. Vahingon tai
haitan ollessa huomattava kiinteiston omista-
jalla on oikeus vaatia, jos tdmaé ei halua saada
korvausta menetyksestdédn, ettd tienpitdjd Iu-
nastaa kiinteiston tai sen osan. Jollei korva-
uksesta tai lunastuksesta sovita, asia on rat-
kaistava maantietoimituksessa.

Jos téstd laista johtuva korvaus- tai lunastus-
kysymys tulee esille muutoin kuin maantie-
toimituksen yhteydessa tai jos korvaus voi-
daan méadratd vasta maantietoimituksen paa-
tyttyé eikd korvauksista sovita, on korvaus-
asia ratkaistava tienpitdjdn tai korvausta vaa-
tivan hakemuksesta pidettéivissd maantietoi-
mituksessa.

75§
Maantietoimitus erityisissd tapauksissa

Tienpitdjin on haettava viipyméttd maan-
tietoimitusta, kun yksityinen tie tai katu on
muutettu maantieksi taikka kun maantie tai
liitdnndisalue on lakkautettu.

Ennestdidn olevan maantien ticalueen tai lii-
tdnndisalueen taikka suoja- tai ndkemadalueen
rajan madrdamiseksi voidaan tienpitdjdn tai
kiinteiston omistajan hakemuksesta pitdd
maantietoimitus. Téllaisessa toimituksessa
voidaan madrdtd korvaus tien tai liitdnndis-
alueen leventymisen aiheuttamista menetyk-
sistd ja ratkaista 71 §:n 2 momentissa tarkoi-
tettu korvausasia.

Jos ennestiédn oleva tie késittdd tienpitdjan
omistuksessa olevan kiinteiston tai sen osan,
tillainen alue voidaan siirtid maantietoimi-
tuksessa lunastusyksikkond olevaan maantie-
hen. Siirtimiseen sovelletaan, mitd kiinteis-
tonmuodostamislaissa sdddetddn lohkomises-
ta.

79 §
Korvausten maksaminen ja korko

Tienpitdjdn suoritettavaksi madrityt en-
nakko- ja lopulliset korvaukset niille makset-
tavine kuuden prosentin vuotuisine korkoi-
neen tulee suorittaa kolmen kuukauden kulu-
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kuluessa niiden maédrddmisestd. Korvauksen
maksamisen viivdstyessd sille maksetaan
vuotuista viivastyskorkoa korkolain
(633/1982) 4 §:n 1 momentissa tarkoitetun
korkokannan mukaan.

Tilusjarjestelyssd alueen saaja on velvolli-
nen maksamaan saamastaan alueesta korva-
uksen tienpitoviranomaiselle siltd osin kuin
korvausta ei voida vdhentdd tienpitoviran-
omaisen maksettaviksi méératyistd suorituk-
sista, ja alueen luovuttaja saa tienpitoviran-
omaiselta korvauksen luovuttamastaan alu-
eesta. Téssd momentissa tarkoitettuihin kor-
vauksiin sovelletaan, mitd 1 momentissa ko-
ron laskemisesta ja korvausten maksamisesta
sdddetdén.

Edelld 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi
56 §:ssd tarkoitetusta haltuunotosta lukien,
jollei 56 §:n 3 momentin mukaisen hal-
tuunoton osalta ole toisin sovittu, sekd 74 ja
75 §:ssd mainituissa tapauksissa kyseisen
maantietoimituksen loppukokouksen ajan-
kohdasta lukien. Tilusjarjestelyn johdosta
maaratylle korvaukselle korko lasketaan toi-
mituksessa maaratystd alueiden haltuunotto-
ajankohdasta lukien.

Maantietoimituksessa tienpitoviranomaisen
maksettavaksi mddrdtyt korvaukset ja edelld
2 momentissa tarkoitetut tilusjdrjestelykor-
vaukset alueen luovuttajalle suorittaa elin-
keino-, litkenne- ja ympdristokeskusten sekd
tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittimis- ja
hallintokeskus.

80 §
Riidanalaisen korvauksen tallettaminen

Tienpitoviranomaisen valittaessa maantie-
toimituksessa madrityistd korvauksista voi-
daan riidanalainen osa korvauksista tallettaa.
Tallettamiseen sovelletaan, mitd lunastuslain
52 §:n 2 ja 3 momentissa sekd 70 §:ssd sda-
detdan.

81§
Pakkotéytintoonpano erityisissd tapauksissa

Maantietoimituksessa mééréttyyn korvauk-
seen, joka asiaosaisen on maksettava tienpi-

essa niiden madradmisestd. Korvauksen mak-
samisen viivastyessa sille on maksettava vuo-
tuista viivastyskorkoa korkolain (633/1982) 4
§:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan
mukaan.

Tilusjarjestelyssd alueen saaja on velvolli-
nen maksamaan saamastaan alueesta korva-
uksen tienpitdjdlle siltd osin kuin korvausta
ei voida vihentdd tienpitdjin maksettaviksi
médrityistd suorituksista, ja alueen luovuttaja
saa tienpitdjdltd korvauksen luovuttamastaan
alueesta. Tédssd momentissa tarkoitettuihin
korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momentissa
koron laskemisesta ja korvausten maksami-
sesta sdddetidn.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu kuuden
prosentin vuotuinen korko lasketaan alkavak-
si 56 §:ssé tarkoitetusta haltuunotosta, jollei
56 §:n 3 momentin mukaisen haltuunoton
osalta ole toisin sovittu, sekd 74 ja 75 §:ssé
tarkoitetuissa tapauksissa kyseisen maantie-
toimituksen loppukokouksen ajankohdasta.
Tilusjérjestelyn johdosta méadrétylle korvauk-
selle korko lasketaan toimituksessa maaratys-
td alueiden haltuunottoajankohdasta lukien.

(kumotaan 4 mom.)

80 §
Riidanalaisen korvauksen tallettaminen

Jos tienpitdjd valittaa maantietoimitukses-
sa mddrityistd korvauksista voidaan rii-
danalainen osa korvauksista tallettaa. Tallet-
tamiseen sovelletaan, mitd lunastuslain 52
§:n 2 ja 3 momentissa sekd 70 §:ssd sddde-
taan.

81§
Pakkotéytintoonpano erityisissd tapauksissa

Maantietoimituksessa mééréttyyn korvauk-
seen, joka asiaosaisen on maksettava tienpi-
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toviranomaiselle, ja omaisuuteen, jonka
omistus on tilusjarjestelyn vuoksi vaihtunut,
sovelletaan, mitd kiinteistonmuodostamislain
288 §:ssd sdddetaan.

83§
Vihdiset korvaukset

Jos lunastustoimikunnan fienpitoviran-
omaisen samalle asianosaiselle maksettavaksi
madrddma kokonaissumma ei ylitd 20 euroa,
sitd ei tarvitse maksaa tai tallettaa.

85§
Maantietoimituksen kustannukset

Tienpitoviranomainen vastaa maantietoimi-
tuksen toimituskustannuksista. Edelld 74 §:n
mukaisessa maantietoimituksessa toimitus-
kustannukset on mairéttiva osaksi tai koko-
naan vaatimuksen esittdjan maksettavaksi,
jos vaatimus on tehty ilmeisen aiheettomasti

88 §
Maantien lakkaaminen

Jos maantietd parannettaessa tie on siirretty
uuteen paikkaan eikd tiesuunnitelmassa ole
médritty, ettd tie entiselld paikallaan edelleen
jad maantieksi, se tdltd osin lakkaa olemasta
maantie. Tdmén estdmittd tienpitoviran-
omainen saa kayttad entistd tiealuetta muihin
tietarkoituksiin sen mukaan kuin siitd tie-
suunnitelmassa méaaritddn. Talléin maantie-
toimituksessa tulee madratd, ettd tiealue jaa
tienpitdjin omistukseen tai tieoikeus siihen
pysytetdén. Jollei tédllaista médrdysta tiesuun-
nitelmassa ole annettu, alueen kdyttd6 maan-
tietarkoituksiin ja sithen kohdistuva oikeus
lakkaa parannetun maantien tultua luovute-
tuksi yleiseen liikenteeseen.

Kun lakanneen maantien tiealuetta ei endé
tarvita 1 momentissa tarkoitettuihin muihin
tietarkoituksiin, tienpitoviranomainen lak-
kauttaa alueen kéayton ja siithen kohdistuvan
tienpitdjdn oikeuden. Téllaisesta alueesta on
voimassa, mitd tdssd luvussa sdddetddn enti-

tdjdlle, ja omaisuuteen, jonka omistus on ti-
lusjérjestelyn vuoksi vaihtunut, sovelletaan,
mitd kiinteistonmuodostamislain 288 §:ssd
sdddetdén.

83§
Vihdiset korvaukset

Jos lunastustoimikunta on méirénnyt tien-
pitdjdn maksamaan samalle asianosaiselle
korvauksia, joiden kokonaissumma ei ylitd
20 euroa, niitd ei tarvitse maksaa eika tallet-
taa.

85§
Maantietoimituksen kustannukset

Tienpitdjd vastaa maantietoimituksen toi-
mituskustannuksista. Edelld 74 §:n mukaises-
sa maantietoimituksessa toimituskustannuk-
set on maarattdvd osaksi tai kokonaan vaati-
muksen esittdjan maksettavaksi, jos vaatimus
on tehty ilmeisen aiheettomasti.

88 §
Maantien lakkaaminen

Jos maantietd parannettaessa tie on siirretty
uuteen paikkaan eikd tiesuunnitelmassa ole
médritty, ettd tie entiselld paikallaan edelleen
jad maantieksi, se tdltd osin lakkaa olemasta
maantie. TAman estimatta tienpitdjd ja maa-
kunta saavat kayttad entistd tiealuetta muihin
tietarkoituksiin sen mukaan kuin siitd tie-
suunnitelmassa méairitddn. T&lléin maantie-
toimituksessa tulee madratd, ettd tiealue jaa
tienpitdjin omistukseen tai tieoikeus siihen
Jdtetddn voimaan. Jollei tillaista madrdysta
tiesuunnitelmassa ole annettu, alueen kayttd
maantietarkoituksiin ja sithen kohdistuva oi-
keus lakkaa parannetun maantien tultua luo-
vutetuksi yleiseen liikenteeseen.

Kun lakanneen maantien tiealuetta ei endé
tarvita 1 momentissa tarkoitettuihin muihin
tietarkoituksiin, tienpitdji lakkauttaa alueen
kéyton ja siithen kohdistuvan tienpitdjén oi-
keuden. Tillaiseen alueeseen sovelletaan,
mitd tissd luvussa sdddetddn entisestd tiealu-
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sestd tiealueesta.

90§
Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet

Mitd entiselle tiealueelle on tienpitoa var-
ten rakennettu tai sijoitettu, siirtyy alueen
omistajalle, jollei tienpitoviranomainen vie
sitd pois vuoden kuluessa tien lakkaamisesta
lukien tai luovuta sitd muulle taholle. Tie-
suunnitelmassa on osoitettava, tarvitaanko
aluetta yksityiseksi tieksi tai kaduksi ja kuu-
luuko alueeseen erityistd hoitoa vaativia ra-
kenteita ja laitteita. Alue on jétettdva sellai-
seksi, ettei sen kdyttd sanottuun tarkoituk-
seen vaikeudu. Vastuu mainituista rakenteista
ja laitteista siirtyy yksityisen tien tai kadun
pitdjélle maantien lakatessa.

Jos lakkaavaa tai lakkautettavaa maantieté
ei tarvita 1 momentissa mainittuun tarkoituk-
seen, on tiesuunnitelmassa osoitettava ne
toimenpiteet, jotka ovat tarpeen entisen tie-
alueen palauttamiseksi ennalleen. Tienpitovi-
ranomaisen tulee huolehtia ndistd toimenpi-
teistd kustannuksellaan vuoden kuluessa tien
lakkaamisesta lukien.

Oikeus pitda ticalueelle 42 tai 42 a §:n no-
jalla sijoitettuja rakenteita, rakennelmia ja
laitteita pysyy voimassa tienpitoviranomai-
sen myontdmén luvan tai tienpitoviranomai-
selle tehdyn ilmoituksen mukaisesti ticalueen
siirtyesséd uudelle omistajalle.

91§
Entisen tiealueen siirtyminen

Jollei 88 §:n 1 momentista muuta johdu,
siirtyy tienpitdjin omistama lakanneen maan-
tien tiealue tien lakatessa tienpitdjaltd korva-
uksetta viereiseen kiinteistoon. Asemakaava-
alueella ja alueella, jolle kunta on péittényt
laadittavaksi asemakaavan, tiealue siirtyy
kunnan omistukseen. Tiealueen siirtymisestd
kunnan omistukseen asemakaavan tullessa
voimaan sdddetddn maankaytto- ja rakennus-
lain 93 §:ssé.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, koskee myos
112 §:n 6 momentissa tarkoitettuja muihin

eesta

90§
Entisen tiealueen rakenteet ja laitteet

Mité entiselle tiealueelle on tienpitoa var-
ten rakennettu tai sijoitettu, siirtyy alueen
omistajalle, jollei hankkeesta vastaava vie si-
td pois vuoden kuluessa tien lakkaamisesta
tai luovuta sitd muulle taholle. Tiesuunnitel-
massa on osoitettava, tarvitaanko aluetta yk-
sityiseksi tieksi tai kaduksi ja kuuluuko alu-
eeseen erityistd hoitoa vaativia rakenteita ja
laitteita. Alue on jétettdvd sellaiseksi, ettei
sen kdyttd sanottuun tarkoitukseen vaikeudu.
Vastuu mainituista rakenteista ja laitteista
siirtyy yksityisen tien tai kadun pitdjille
maantien lakatessa.

Jos lakkaavaa tai lakkautettavaa maantietd
ei tarvita 1 momentissa mainittuun tarkoituk-
seen, on tiesuunnitelmassa osoitettava ne
toimenpiteet, jotka ovat tarpeen entisen tie-
alueen palauttamiseksi ennalleen. Hankkees-
ta vastaavan tulee huolehtia néistd toimenpi-
teistd kustannuksellaan vuoden kuluessa tien
lakkaamisesta.

Oikeus pitéé tiealueelle 42 tai 42 a §:n nojal-
la sijoitettuja rakenteita, rakennelmia ja lait-
teita pysyy voimassa tienpitdjdn myontaman
luvan tai tienpitdjdlle tehdyn ilmoituksen
mukaisesti tiealueen siirtyessd uudelle omis-
tajalle.

91§
Entisen tiealueen siirtyminen

Jollei 88 §:n 1 momentista muuta johdu,
siirtyy tienpitdjan omistama lakanneen maan-
tien tiealue tien lakatessa tienpitdjaltd korva-
uksetta viereiseen kiinteistoon. Asemakaava-
alueella ja alueella, jolle kunta on péittédnyt
laadittavaksi asemakaavan, tiealue siirtyy
kunnan omistukseen. Tiealueen siirtymisestd
kunnan omistukseen asemakaavan tullessa
voimaan sdddetddn maankaytto- ja rakennus-
lain 93 §:ssé.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, koskee myos
112 §:n 6 momentissa tarkoitettuja muihin
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tietarkoituksiin kaytettyjd entisid tiealueita
tienpitoviranomaisen  lakkautettua alueen
kdyton 88 §:n 2 momentissa tarkoitetulla ta-
valla.

Milloin tieoikeudella hallittu 58 §:n 1 mo-
mentin ja 112 §:n 4 ja 5 momentin mukainen
lakannut maantien tiealue on asemakaavassa
osoitettu maankdyttd- ja rakennuslain 83 §:n
1 momentin mukaiseksi yleiseksi alueeksi,
on asemakaavan toteutuksessa téllaisesta alu-
eesta mahdollista korvausta méérittiessa
otettava huomioon omistajan tai haltijan oi-
keutta rasittanut tieoikeus.

Tiealue siirtyy siihen rajoittuviin kiinteis-
toihin tien ajoradan tai ajoratojen muodosta-
man alueen keskilinjaa myoten. Toisiinsa ra-
joittuvien Kkiinteistdjen vélinen raja jatkuu
tiealueella sen rajasta kohtisuoraan sanottua
keskilinjaa vastaan. Edelld sanotun estimatti
saadaan rajaa entiselld ticalueella kdytdessa
oikoa rajaa ja suorittaa muita kiinteistojao-
tuksen kannalta tarkoituksenmukaisia rajan-
sovituksia siten, ettd pinta-alaltaan ja arvol-
taan vidhdisid alueita vaihtuu kiinteistojen
kesken tai, jollei sopivaa vastikemaata ole,
siirtyy kiinteistosté toiseen.

93§
Entinen tiealue yksityisend tiend

Vaikka entisen maantien tiealue on siirty-
nyt viereisen kiinteiston omistajan tai kunnan
omistukseen, saa muukin, joka tarvitsee alu-
etta yksityiseksi tieksi, toistaiseksi kdyttda si-
td korvauksetta tienddn, kunnes tieoikeutta
koskevat kysymykset on késitelty 69 §:ssd
sdddetyssd jarjestyksessd tai 75 §mn 1 mo-
mentin mukaisessa maantietoimituksessa.

Edelld 92 §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettu-
jen alueiden kéyttdmistd yksityisend tiend
koskevat kysymykset kisitellddn ja ratkais-
taan yksityisistd teistd annetun lain mukaan.

Tienpitoviranomainen vastaa 1 momentissa
tarkoitetun entisen maantien kunnossapidosta
valtioneuvoston asetuksella tarkemmin sdd-
dettivddn ajankohtaan saakka.

Ennen tienpitoviranomaisen kunnossapito-
velvollisuuden padttymistd on maantietoimi-
tuksessa paitettdva entisen maantien kunnos-
sapidosta tieosakasten kesken. Tarvittaessa
siitd voidaan mééariti viliaikaisesti. Téllainen

tietarkoituksiin kaytettyjd entisid tiealueita
tienpitdjdn lakkautettua alueen kayton 88 §:n
2 momentissa tarkoitetulla tavalla.

Milloin tieoikeudella hallittu 58 §:n 1 mo-
mentin ja 112 §:n 4 ja 5 momentin mukainen
lakannut maantien tiealue on asemakaavassa
osoitettu maankdyttd- ja rakennuslain 83 §:n
1 momentissa tarkoitetuksi yleiseksi alueeksi,
on asemakaavan toteutuksessa tillaisesta alu-
eesta mahdollista korvausta méaérattidessa
otettava huomioon omistajan tai haltijan oi-
keutta rasittanut tieoikeus.

Tiealue siirtyy siithen rajoittuviin kiinteis-
toihin tien ajoradan tai ajoratojen muodosta-
man alueen keskilinjaa myoten. Toisiinsa ra-
joittuvien Kkiinteistdjen vélinen raja jatkuu
tiealueella sen rajasta kohtisuoraan sanottua
keskilinjaa vastaan. Edelld sanotun estimatti
saadaan entiselld tiealueella kdytdessd oikoa
rajaa ja suorittaa muita kiinteistojaotuksen
kannalta tarkoituksenmukaisia rajansovituk-
sia siten, ettd pinta-alaltaan ja arvoltaan va-
héisié alueita vaihtuu kiinteistdjen kesken tai,
jollei sopivaa vastikemaata ole, siirtyy kiin-
teistOsti toiseen.

93§
Entinen tiealue yksityisend tiend

Vaikka entisen maantien tiealue on siirty-
nyt viereisen kiinteiston omistajan tai kunnan
omistukseen, saa muukin, joka tarvitsee alu-
etta yksityiseksi tieksi, kdyttad sitd korvauk-
setta tiendén, kunnes tieoikeutta koskevat ky-
symykset on kasitelty 69 §:ssé sdddetyssa jar-
jestyksessd tai 75 §:n 1 momentin mukaises-
sa maantietoimituksessa.

Edelld 92 §:n 2 ja 3 momentissa tarkoitettu-
jen alueiden kéyttdmistd yksityisend tiend
koskevat kysymykset kisitellddn ja ratkais-
taan yksityisistd teistd annetun lain mukaan.

Tienpitdjd vastaa 1 momentissa tarkoitetun
entisen maantien kunnossapidosta maantien
lakkaamista seuraavan kalenterivuoden lo-
kakuun 1 pdivddn saakka.

Ennen fienpitdjin kunnossapitovelvolli-
suuden padttymistd on maantietoimituksessa
paitettdva entisen maantien kunnossapidosta
tieosakasten kesken. Tarvittaessa siitd voi-
daan mairita viliaikaisesti. Tallainen mééra-
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maidrdys lakkaa olemasta voimassa, kun
maantietoimitus on saanut lainvoiman, jollei
kunnossapidosta paitettdessa ole sen voimas-
saolosta toisin mééaratty.

95 §
Liitanndisalueen lakkauttaminen

Tienpitoviranomainen lakkauttaa liitdn-
naisalueen, kun sitd ei enéi tarvita siihen tar-
koitukseen, jota varten se on perustettu. Kun
liitdnndisalue lakkautetaan, lakkaa samalla
sithen kohdistunut ticoikeus.

Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 §:n 2
momentin mukainen muuna rekisteriyksik-
koné kiinteistorekisteriin merkitty lakkautettu
liitdnndisalue on maantietoimituksessa méaa-
rattdvd kuulumaan siithen kiinteistoon, josta
se on otettu tietarkoituksiin tai, jollei sité
kiinteistod endd ole, siihen tai niihin kiinteis-
toihin, joihin se alueellisesti parhaiten sovel-
tuu.

Jos liitdnndisalueen lakkauttamisesta aiheu-
tuu jollekin hy6tyd, jota ei ole pidettiva va-
héisend, on hyddynsaaja velvollinen korvaa-
maan tienpitoviranomaiselle saamansa hyo-
dyn. Jollei korvauksesta sovita, asia on rat-
kaistava maantietoimituksessa.

95a8

Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovutta-
minen

Tienpitoviranomainen voi lakkauttaa maan-
tietarkoituksiin tarpeettomia tiealueen osia.
Tienpitdjan oikeus lakkautettuun tiealueen
osaan lakkaa, kun lakkautuspédtds on tehty.
Tienpitoviranomaisen on haettava viipymaétta
maantietoimituksen pitdmistd, kun tiealueen
osa on lakkautettu. Tiealueen osan lakkaut-
tamiseksi voidaan tarvittaessa laatia ja hy-
vaksya tiesuunnitelma.

Tienpitdjan omistama lakkautettu tiealueen
osa siirretdin maantietoimituksessa vierei-
seen Kkiinteistoon noudattaen, mitd Kiinteis-
tonmuodostamislaissa lohkomisesta sédide-
tddn. Jos tiealueen osan lakkauttaminen on
tullut vireille muun kuin tienpitoviranomai-
sen aloitteesta, vastaa vireille panija maantie-
toimituksen toimituskustannuksista. Tienpité-

ys lakkaa olemasta voimassa, kun maantie-
toimitus on saanut lainvoiman, jollei kunnos-
sapidosta péétettdessd ole sen voimassaolosta
toisin méaratty.

95§
Liitdnndisalueen lakkauttaminen

Tienpitdjd lakkauttaa liitdnndisalueen, kun
sitd ei endd tarvita siithen tarkoitukseen, jota
varten se on perustettu. Kun liitdnndisalue
lakkautetaan, lakkaa samalla siithen kohdistu-
nut tieoikeus.

Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 §:n 2
momentin mukainen muuna rekisteriyksik-
koné kiinteistorekisteriin merkitty lakkautettu
liitdnndisalue on maantietoimituksessa méaa-
rattdvd kuulumaan siithen kiinteistoon, josta
se on otettu tietarkoituksiin tai, jollei sité
kiinteistod endé ole, siihen tai niihin kiinteis-
toihin, joihin se alueellisesti parhaiten sovel-
tuu.

Jos liitdnndisalueen lakkauttamisesta aiheu-
tuu jollekin hy6tyé, jota ei ole pidettidva va-
héisend, on hyddynsaaja velvollinen korvaa-
maan tienpitdjdlle saamansa hyodyn. Jollei
korvauksesta sovita, asia on ratkaistava
maantietoimituksessa.

95a8

Tiealueen osan lakkauttaminen ja luovutta-
minen

Tienpitdjd voi lakkauttaa maantietarkoituk-
siin tarpeettomia tiealueen osia. Tienpitdjan
oikeus lakkautettuun tiealueen osaan lakkaa,
kun lakkautuspéétos on tehty. Tienpitdjdn on
haettava viipymdttd maantietoimituksen pi-
tdmistd, kun tiealueen osa on lakkautettu.
Tiealueen osan lakkauttamiseksi voidaan tar-
vittaessa laatia ja hyviaksya tiesuunnitelma.

Tienpitdjan omistama lakkautettu tiealueen
osa siirretddn maantietoimituksessa vierei-
seen Kkiinteistoon noudattaen, mitd Kiinteis-
tonmuodostamislaissa lohkomisesta sédédde-
tddn. Jos tiealueen osan lakkauttaminen on
tullut vireille muun kuin maakunnan tai tien-
pitdjin aloitteesta, vastaa vireille panija
maantietoimituksen toimituskustannuksista.
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jan omistaman tiealueen osan lakkauttami-
sesta saadun hyodyn korvaamiseen sovelle-
taan, mitd 95 §:n 3 momentissa sdddetdan.

Lakkautetulle tiealueen osalle tienpitoa
varten rakennettuun tai sijoitettuun sovelle-
taan, mitd 90 §:n 1 momentissa sdddetaan.

Sen estdmaéttd, mitd 1 momentissa sddde-
tddn, Liikennevirastolla on oikeus luovuttaa
tienpitoon tarpeettomia tiealueen osia. Luo-
vuttamiseen sovelletaan, mitd oikeudesta
luovuttaa valtion kiinteistovarallisuutta anne-
tussa laissa (973/2002) sdaadetaan.

7 luku

Erindiset siannokset

99 §
Pdditoksenteko

Liikenne- ja viestintdministerio hyvdiksyy
tiesuunnitelmat, jotka koskevat maantien lak-
kauttamista muulloin kuin maantien raken-
tamisen yhteydessd. Muut tiesuunnitelmat se-
kd yleissuunnitelmat hyviksyy Liikenneviras-
to. Jos kunta, maakunnan liitto tai elinkeino-,
litkenne- ja ympdristékeskus on suunnitelman
olennaisista kohdista eri mieltd Liikennevi-
raston kanssa, asia on siirrettdvé liikkenne- ja
viestintdministerion ratkaistavaksi. Liikenne-
virasto voi erityisistd syistd muutenkin siirtaa
suunnitelman liikenne- ja viestintiministeri-
on hyviksyttavéksi.

99a§
Maksut

Tienpitoviranomaisen taman lain nojalla
myontdmdstd luvasta ja ilmoituksen johdosta
tehdystd pddtoksestd peritdén valtion maksu-
perustelaissa (150/1992) tarkoitettu maksu.
Maksusta sdddetddn tarkemmin valtioneu-
voston asetuksella.

(uusi 99 b §)

Tienpitdjan omistaman tiealueen osan lak-
kauttamisesta saadun hyddyn korvaamiseen
sovelletaan, mitd 95 §:n 3 momentissa sééde-
taan.

Lakkautetulle tiealueen osalle tienpitoa
varten rakennettuun tai sijoitettuun sovelle-
taan, mitd 90 §:n 1 momentissa sdddetaan.

Sen estdmaéttd, mitd 1 momentissa sddde-
tadn, tienpitdjdlld on oikeus luovuttaa tienpi-
toon tarpeettomia tiealueen osia. Luovuttami-
seen sovelletaan, mitd oikeudesta luovuttaa
valtion kiinteistovarallisuutta annetussa laissa
(973/2002) saddetdan.

7 luku

Erindiset siannokset

99 §
Pddtoksenteko
Liikennevirasto  tienpitdjind  hyvdiksyy

yleissuunnitelmat ja tiesuunnitelmat. Jos kun-
ta, maakunta tai Valtion lupa- ja valvontavi-
rasto on suunnitelman olennaisista kohdista
eri mieltd Liikenneviraston kanssa, asia on
siirrettdva liikkenne- ja viestintdministerion
ratkaistavaksi. Liikennevirasto voi erityisista
syistd muutenkin siirtdd suunnitelman liiken-
ne- ja viestintdministerion hyviksyttéviksi.

99a§

Maksut
Tamén lain mukaisesta luvasta ja ilmoituk-
sesta perittivistd maksusta sdddetddn valti-

on maksuperustelaissa (150/1992) ja sen no-
jalla.

99 b §
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Avustavien tehtivien siirtiminen

Liikennevirasto voi siirtdd sopimuksella
vksityiselle tai julkiselle palvelutarjoajalle
tienpidon lupatehtdiviin liittyvid avustavia
maasto- ja neuvontatehtdvid.

Palveluntarjoajalla on oltava riittdvit tek-
niset edellytykset sekd riittdvd osaaminen 1
momentissa tarkoitettujen tehtdvien hoitami-
seen. Tehtdvdd hoitavaan henkiloon sovelle-
taan rikosoikeudellista virkavastuuta koske-
via sddnndksid hdnen suorittaessaan tdssd
pykdlissd tarkoitettuja tehtdivid. Vahingon-
korvausvastuusta sdddetddn vahingonkor-
vauslaissa (412/1974).

100 §

Varautuminen hdiriétilanteisiin ja poikke-
usoloihin

Tienpitdjin ja tienpitoalueen maakuntien
on yhteistydssd varauduttava normaaliolojen
hdiriétilanteisiin ja valmiuslaissa
(1552/2011) tarkoitettuihin poikkeusoloihin
valmiussuunnittelulla sekd valmistelemalla
etukdteen normaaliolojen hdiriotilanteissa ja
poikkeusoloissa tapahtuvaa toimintaa. Va-
rautumisessa on otettava huomioon maantien
litkenteellinen merkitys ja keliolosuhteet ja
sen ennakoitavissa olevat muutokset sekd
muut olosuhteet.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia mddrdyksida tienpitdjdltd ja maa-
kunnilta edellytettivdstid valmiussuunnitte-
lusta sen varmistamiseksi, ettd varautuminen
olisi valtakunnallisesti yhtendistd sekd maan-
tiehen kohdistuvien poikkeusoloja ja normaa-
liolojen hdiridtilanteita koskevien tarpeiden
mukaista.

100 a §

Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjoh-
tamisjérjestelmd

Liikenneviraston tienpidon turvallisuusjoh-
tamisjdrjestelmdlld on varmistettava kaikkien
valta- ja kantateiden sekd vilkasliikenteisten
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seututeiden tienpitoon kuuluvien riskien hal-
linta.

Turvallisuusjohtamisjdrjestelmd on laadit-
tava kirjallisesti. Siind on oltava Liikennevi-
raston hyvdiksymd ja koko henkilokunnalle
tiedoksi annettu turvallisuuspolitiikka, laa-
dullisia ja mddrdllisid tavoitteita turvallisuu-
den ylldpitimiseksi ja parantamiseksi sekd
suunnitelmia ja toimintatapoja kyseisten ta-
voitteiden saavuttamiseksi.

Turvallisuusjohtamisjdrjestelmdssd on
kiinnitettdvd erityistd huomiota organisaati-
on vastuunjakoon, organisaation kaikilla ta-
soilla tapahtuvaan valvontaan, henkiloston
osallistumiseen johtamisjdirjestelmdd koske-
vaan pddtoksentekoon sekd turvallisuusjoh-
tamisjdrjestelmdn jatkuvaan parantamiseen.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia mddrdyksid turvallisuusjohtamis-
Jdrjestelmdn sisdllostd.

100 b §
Tienpidon viranomaisvalvonta

Liikenteen turvallisuusvirasto valvoo 13,
13 a, 33, 100 ja 100 a §:n sekd niiden nojalla
annettujen sddnnosten ja mddrdysten noudat-
tamista. Liikenteen turvallisuusviraston on
hoidettava valvontatehtivinsd tehokkaasti ja
riskinarviointiin perustuen mahdollisimman
tarkoituksenmukaisella tavalla.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi I mo-
mentissa tarkoitettuja tehtivid hoitaessaan
antaa huomautuksen sille, joka rikkoo tditd
lakia taikka sen nojalla annettuja sddnnoksid
tai mddrdyksid, sekd velvoittaa timdn kor-
Jjaamaan virheensd tai laiminlyontinsd koh-
tuullisessa mddrdajassa. Velvoitteen tehos-
teeksi voidaan asettaa uhkasakko tai uhka
siitd, ettd toiminta keskeytetddn taikka ettd
tekemdittd jdtetty toimenpide teetetddn lai-
minlydjin kustannuksella. Uhkasakosta, kes-
keyttdmisuhasta ja teettimisuhasta sddde-
tdadn uhkasakkolaissa.

Liikenteen turvallisuusvirastolla on 1 mo-
mentissa tarkoitettuja tehtdvid hoitaessaan
oikeus saada tehtdviensd suorittamiseksi tar-
vittavat tiedot niiltd, joiden oikeuksista ja
velvollisuuksista tdissd laissa sdddetddn tai
Jjotka toimivat ndiden lukuun.
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101 §
Hallinnolliset pakkokeinot

Tienpitoviranomainen voi kieltda sité, joka
rikkoo titd lakia tai sen nojalla annettuja
sddnnoksid tai middrdyksid, jatkamasta tai
toistamasta lainvastaista menettelyd. Tienpi-
toviranomainen voi myds madritd sen, joka
rikkoo tdtd lakia tai sen nojalla annettuja
sadannoksid tai madrdyksid, tdyttimdidn vel-
vollisuutensa. Tienpitoviranomainen voi te-
hostaa paétostddn uhkasakolla tai uhalla, ettid
tekemdttd jatetty toimenpide tehddén laimin-
lydjan kustannuksella tai toiminta keskeyte-
tddn. Uhkasakkoon, teettimiseen ja keskeyt-
tdmiseen sovelletaan muutoin, mitd uhkasak-
kolaissa sdddetdén.

Jos litkennettd vélittomaésti uhkaavan vaa-
ran poistamiseksi on tarpeen kiireellinen toi-
menpide taikka jos on kysymys tiealueeseen
kohdistuvan luvattoman toimenpiteen oikai-
semisesta, tienpitoviranomaisella on oikeus
toimenpiteeseen tai luvattoman toimenpiteen
oikaisemiseen siihen velvollisen kustannuk-
sella.

Jos tienpitoviranomaista estetdin toimitta-
masta 2 momentissa tarkoitettua virkatehta-
vad taikka estetddn 16 §:n 1 momentissa tar-
koitetun tutkimustyon suorittaminen, poliisin
on annettava tienpitoviranomaisen pyynnostd
virka-apua.

102 §
Kustannusten periminen

Jos tienpitoviranomaisella on oikeus téssé
laissa tarkoitetun toimenpiteen suorittami-
seen toisen kustannuksella, kustannukset
voidaan perid siten kuin verojen ja maksujen
perimisestd ulosottotoimin annetussa laissa
(367/1961) sdadetadn.

103 §

Pddtésten tiedoksi antaminen ja tiedok-
sisaanti

Liikennevirasto toimittaa yleis- ja tiesuun-
nitelman hyvéksymisté sekd niiden voimas-

101 §
Hallinnolliset pakkokeinot

Tienpitdjd tai maakunta voi kieltda sita, jo-
ka rikkoo titd lakia tai sen nojalla annettuja
sddnnoksid tai middrdyksid, jatkamasta tai
toistamasta lainvastaista menettelyd. Tienpi-
tdjd tai maakunta voi myds maaritd sen, joka
rikkoo tdtd lakia tai sen nojalla annettuja
sadannoksid tai madrayksid, tdyttimddn vel-
vollisuutensa. Tienpitdjd tai maakunta voi
tehostaa paatostaan uhkasakolla tai uhalla, et-
td tekeméttd jéitetty toimenpide tehddédn lai-
minlydjdn kustannuksella tai toiminta kes-
keytetdéin. Uhkasakkoon, teettimiseen ja
keskeyttdmiseen sovelletaan muutoin, miti
uhkasakkolaissa sdddetddn.

Jos litkennettd vélittomaésti uhkaavan vaa-
ran poistamiseksi on tarpeen kiireellinen toi-
menpide taikka jos on kysymys tiealueeseen
kohdistuvan luvattoman toimenpiteen oikai-
semisesta, tienpitdjdllid ja maakunnalla on
oikeus toimenpiteeseen tai luvattoman toi-
menpiteen oikaisemiseen siihen velvollisen
kustannuksella.

Jos tienpitdjdd tai maakuntaa estetién toi-
mittamasta 2 momentissa tarkoitettua virka-
tehtdvdd tai estetddn 16 §:n 1 momentissa
tarkoitetun tutkimustyon suorittaminen, on
poliisin annettava pyynnostd virka-apua po-
liisilain (872/2011) 9 luvun 1 §:n mukaisesti.

102 §
Kustannusten periminen

Jos maakunnalla tai tienpitdjdlld on oikeus
tissd laissa tarkoitetun toimenpiteen suorit-
tamiseen toisen kustannuksella, kustannukset
voidaan perid siten kuin verojen ja maksujen
perimisestd ulosottotoimin annetussa laissa
(367/1961) sdadetadn.

103 §

Pddtésten tiedoksi antaminen ja tiedok-
sisaanti

Tienpitdjd toimittaa yleissuunnitelman ja
tiesuunnitelman hyvéksymistd sekd niiden
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saoloajan pidentdmistd koskevan padtoksen
tienpitoviranomaiselle. Padtoksen tiedoksi
antamiseksi tienpitoviranomaisen on toimi-
tettava paitds ja sen perusteena olevat asia-
kirjat asianomaiseen kuntaan, jonka on il-
moitettava niiden nahtiviksi asettamisesta si-
ten kuin kunnalliset ilmoitukset kunnassa
kuntalain (410/2015) mukaisesti julkaistaan.
P&itos ja asiakirjat on pidettdvd kunnassa
yleisesti néhtévind 30 péivin ajan. Tiedok-
sisaannin katsotaan tapahtuneen silloin, kun
paitds on asetettu yleisesti nahtaville.

Tiesuunnitelman hyvaksymispéatos, joka
on merkitykseltddn vihidinen, voidaan antaa
tiedoksi todisteellisesti siten kuin hallinto-
laissa sdddetddn. Paitosten sidhkoisestd tie-
doksi antamisesta sdddetdén sidhkdisestd asi-
oinnista viranomaistoiminnassa annetussa
laissa (13/2003).

104 §

Pddtosten ilmoittaminen muistutuksen teh-
neille ja viranomaisille

Tienpitoviranomaisen tulee ldhettdd yleis-
ja tiesuunnitelman hyviksymispéatoksesta
ilmoitus niille suunnitelman johdosta muistu-
tuksen tehneille, joiden osoite on tiedossa,
samanaikaisesti, kun paatés 103 §:n mukai-
sesti annetaan yleisesti tiedoksi.

Liikenneviraston on ldhetettdvd ilmoitus
yleis- ja tiesuunnitelman hyvéksymispadtok-
sestd kunnalle, elinkeino-, liikenne- ja ympd-
ristokeskukselle ja maakunnan liitolle seka
tarvittaessa muullekin viranomaiselle. Ilmoi-
tukseen on tarvittaessa liitettdva jdljennds
suunnitelmasta.

105§
Muutoksenhaku

Edelld 43 f §:ssé tarkoitettua péatevyystodis-
tusta koskevaan péitokseen saa vaatia oi-
kaisua Liikenteen turvallisuusvirastolta siten
kuin hallintolaissa sdédetéén.

Valtioneuvoston yleisistunnon paétdkseen
saa hakea muutosta valittamalla korkeimpaan
hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolainkéyt-
tolaissa (586/1996) sdddetdin. Muuhun té-

voimassaoloajan pidentdmistid koskevan paa-
toksen maakunnalle. Péitoksen tiedoksi an-
tamiseksi maakunnan on ilmoitettava pdd-
toksen ja sen perusteena olevien asiakirjojen
ndhtiviksi asettamisesta siten kuin maakun-
nan ilmoitukset maakuntalain mukaisesti jul-
kaistaan. Padtdos ja asiakirjat on pidettava
maakunnassa yleisesti ndhtdvind 30 pdivin
ajan. Tiedoksisaannin katsotaan tapahtuneen
silloin, kun péatds on asetettu yleisesti ndhté-
ville.

Tiesuunnitelman hyvaksymispéatos, joka
on merkitykseltddn védhdinen, voidaan antaa
tiedoksi todisteellisesti siten kuin hallinto-
laissa sdddetddn. Paitosten sdhkoisestd tie-
doksi antamisesta sdddetddn sidhkoisestd asi-
oinnista viranomaistoiminnassa annetussa
laissa (13/2003).

104 §

Pddtosten ilmoittaminen muistutuksen teh-
neille ja viranomaisille

Maakunnan tulee ldhettdd yleissuunnitel-
man ja tiesuunnitelman hyviksymispéaéatok-
sestd ilmoitus niille suunnitelman johdosta
muistutuksen tehneille, joiden osoite on tie-
dossa, samanaikaisesti kuin pdités 103 §:n
mukaisesti annetaan yleisesti tiedoksi.

Tienpitdjin on ldhetettdvd ilmoitus yleis-
suunnitelman ja tiesuunnitelman hyvéksy-
mispaitoksestd maakunnalle, kunnalle, Val-
tion lupa- ja valvontavirastolle seka tarvitta-
essa muullekin viranomaiselle. Ilmoitukseen
on tarvittaessa liitettdvad jéljennds suunnitel-
masta.

105§
Muutoksenhaku

Edell4 43 f §:ssé tarkoitettua péatevyystodis-
tusta koskevaan péétokseen saa vaatia oi-
kaisua siten kuin hallintolaissa sééddetédan.

Valtioneuvoston yleisistunnon paétdkseen
saa hakea muutosta valittamalla korkeimpaan
hallinto-oikeuteen siten kuin hallintolainkéyt-
tolaissa (586/1996) sdddetdin. Muuhun té-
mén lain nojalla tehtyyn péétokseen seké oi-
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main lain nojalla tehtyyn paitdkseen seka oi-
kaisuvaatimukseen annettuun péaatokseen saa
hakea muutosta valittamalla  hallinto-
oikeuteen siten kuin hallintolainkdyttolaissa
sdddetddn.

(uusi 3 mom.)

Hallinto-oikeuden péddtokseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontéé valitusluvan.

Tienpitoviranomaisen paitoksestd 37 §:ssé,
38 §:n 2 momentissa, 42 §:n 1 momentissa,
42 a ja 47 §:ssd, 48 §:n 2 momentissa ja 52
§:ssd tarkoitetuissa tapauksissa valitetaan sii-
hen hallinto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissi
paétoksessd tarkoitettu liittymaé, ylityskohta,
ticalue, kiinteistd taikka mainos tai ilmoitus
sijaitsee.

Kunnalla, elinkeino-, liikenne- ja ympdris-
tokeskuksella sekd maakunnan liitolla on oi-
keus hakea valittamalla muutosta sellaiseen
yleis- ja tiesuunnitelman hyvéksymispadtok-
seen, jonka vaikutukset ulottuvat kunnan alu-
eelle tai viranomaisen toimialueelle.

Rekister6idylla paikallisella tai alueellisella
yhteisolld tai séatiolld on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaiseen yleis- ja tiesuunnitelman hy-
vaksymispadtokseen, jonka vaikutukset ulot-
tuvat yhteison tai sddtion toiminta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittdviksi katsotta-
vaa yleis- ja tiesuunnitelman hyvaksymispéa-
tostd koskeva valitus on késiteltdva kiireelli-
sena.

Muutoksenhausta maantietoimituksessa
tehtyyn paatokseen sdddetddn 87 §:ssé.

107 §
Pddtosten vdliton tdytintéonpano

(uusi 1 mom.)

Yleis- tai tiesuunnitelman hyvéksymisté
taikka niiden voimassaoloajan pidentdmisti
koskeva pditds voidaan panna taytdntoon va-
lituksesta huolimatta, jollei muutoksenhaku-
tuomioistuin toisin maéraa.

Paatoksessd, jonka tienpitoviranomainen

kaisuvaatimukseen annettuun péaatokseen saa
hakea muutosta  valittamalla  hallinto-
oikeuteen siten kuin hallintolainkdyttolaissa
sdddetdén.

Muutoksenhausta maakunnan péédtokseen
sdddetdin maakuntalain 18 luvussa.

Hallinto-oikeuden péddtokseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontéé valitusluvan.

Tienpitdjdn paitoksestd 37 §:ssd, 38 §mn 2
momentissa, 42 §:n 1 momentissa, 42 a ja 47
§:ssd, 48 §:n 2 momentissa ja 52 §:ssé tarkoi-
tetuissa tapauksissa valitetaan siihen hallinto-
oikeuteen, jonka tuomiopiirissd padtoksessa
tarkoitettu liittymad, ylityskohta, tiealue, kiin-
teisto taikka mainos tai ilmoitus sijaitsee.

Kunnalla, maakunnalla ja Valtion lupa- ja
valvontavirastolla on oikeus hakea valitta-
malla muutosta sellaiseen yleissuunnitelman
ja tiesuunnitelman hyviksymispéatokseen,
jonka vaikutukset ulottuvat kunnan tai maa-
kunnan alueelle taikka viranomaisen toimi-
alueelle.

Rekister6idylla paikallisella tai alueellisella
yhteisolld tai séatiolld on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaiseen yleissuunnitelman ja tiesuun-
nitelman hyviksymispédétokseen, jonka vai-
kutukset ulottuvat yhteison tai séation toi-
minta-alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittdviksi katsotta-
vaa yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hy-
viksymispéitostd koskeva valitus on késitel-
tavé kiireellisena.

Muutoksenhausta maantietoimituksessa teh-
tyyn paitokseen sdddetddn 87 §:ssi.

107 §
Pddtosten vdliton tdytintéonpano

Valtioneuvoston pddtostid on muutoksenha-
usta huolimatta noudatettava, kunnes asia on
lainvoimaisesti ratkaistu.

Yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman hy-
viksymistd taikka niiden voimassaoloajan
pidentdmistd koskeva pddtdés voidaan panna
tdytdntoon valituksesta huolimatta, jollei
muutoksenhakutuomioistuin toisin maéraa.

Paatoksessd, jonka tienpitdjd antaa 48 §:n 2
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antaa 48 §:n 2 momentin nojalla, voidaan
maaratd, ettd paitds on pantavissa taytintoon
valituksesta huolimatta.

108 §
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain tai sen nojalla on jul-
kaistava kuulutus, maérdys, kielto tai muu
asia yleisesti tiedoksi eika tiedoksi antamisen
tavasta ole erikseen sdddetty, tulee tienpitovi-
ranomaisen tiedottaa asiasta kuuluttamalla
siitd véhintdén 30 pdivén ajan siten kuin kun-
nalliset ilmoitukset kunnassa julkaistaan.
Kuulutuksen julkaisemisesta on ilmoitettava
ainakin yhdessd toiminnan vaikutusalueella
yleisesti levidvissd sanomalehdessd, jollei
asian merkitys ole vihdinen tai ilmoittaminen
ole muutoin ilmeisen tarpeetonta. Tiedok-
sisaannin katsotaan tapahtuneen seitsemdn-
tend pdivind kuulutuksen julkipanosta, mikd
on kuulutuksessa ja ilmoituksessa todettava.

(uusi 108 a §)

(uusi 109 a §)

momentin nojalla, voidaan maarata, ettd paa-
tds on pantavissa tdytdntoon valituksesta
huolimatta.

108 §
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain tai sen nojalla on jul-
kaistava kuulutus, maérdys, kielto tai muu
asia yleisesti tiedoksi eika tiedoksi antamisen
tavasta ole erikseen sdddetty, foimivaltainen
viranomainen saattaa asian tiedoksi julkises-
ti kuuluttamalla vahintédén 30 pdivén ajan si-
ten kuin hallintolain 62 a §:ssd sdddetddn.

108 a §
Maantierekisteri

Tienpitdjin on pidettivd rekisterid maan-
teistd. Rekisteriin on merkittiva:

1) onko maantie moottori- tai moottorilii-
kennetie taikka muu vain tietynlaista liiken-
nettd varten tarkoitettu tie;

2) tien liikenteellistd merkitystd kuvaava 4
§.:ssd tarkoitettu luokitus,; sekd

3) tien pituus kunnittain ja tien yleiseen lii-
kenteeseen luovuttamispdivd sekd vdyldomai-
suuden hallinnan kannalta merkittdvimmdt
tien tekniset ominaisuudet, varusteet ja lait-
teet.

Maakuntien on toimitettava 1 momentin 3
kohdan kannalta tarpeelliset tiedot tienpitd-
jdlle.

109a§
Poikkeuslupa
Liikennevirasto voi erityisestd syystd myon-

tdd luvan poiketa antamastaan mddrdykses-
td. Poikkeuslupaa ei kuitenkaan saa myon-
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tid, jos se vaarantaa liikenneturvallisuutta
tai aiheuttaa vaaraa tien litkenteelliselle tai
tekniselle toimivuudelle.

Poikkeuslupaa on haettava ennen toimen-
piteisiin ryhtymistd. Poikkeusluvan hakijan
on esitettivd selvitys poikkeamisesta aiheu-
tuvista riskeistd ja niiden hallitsemiseksi tar-
peellisista keinoista. Liikennevirasto voi aset-
taa pddtoksessd ehtoja ja rajoituksia turval-
lisuuden ja tien liikenteellisen tai teknisen
toimivuuden varmistamiseksi.

Tdmén lain voimaantulosta sdddetddn erik-
seen lailla.

Tamén lain nimikkeen muutos, 1-4, 6, 8—
10, 13, 13 a §, 1 a luku, 15 g-15s, 17, 19,
22,32,32a,33,42,53 a,100, 100 a, 100 b ja
109 a § sekd 9 §:n kumoaminen tulevat kui-
tenkin voimaan péivind kuuta 20 .

Tadmén lain 1 a luvussa maakunnille sdaddet-
tyd toimivaltaa kayttdd ennen 1 pdivéa tam-
mikuuta 2020 ensin maakuntien véliaikainen
valmistelutoimielin ja maakuntavaltuuston
valitsemisen jdlkeen maakuntavaltuusto ja
sen asettama maakuntahallitus.

Tdmén lain 6 §:n ja 42 §:n 1-4 momentin
mukaan tienpitdjdlle kuuluvaa toimivaltaa
kayttdd 31 paivdan joulukuuta 2019 elinkei-
noelinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus.
Tamén lain 99 b §:n mukaan Liikenneviras-
tolle kuuluvaa toimivaltaa kdyttdd 31 péivdén
joulukuuta 2019 elinkeino-, liikenne- ja ym-
péristokeskus. Tamén lain 15 g-15 s, 32 ja
100 §:n mukaan maakunnalle kuuluvaa toi-
mivaltaa kdyttdd 31 paivaan joulukuuta 2019
elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskus.

Yleissuunnitelmaan, tiesuunnitelmaan ja
tichankkeeseen, joiden laatiminen on kesken
tai rakentaminen on aloitettu tdmén lain 13,
13 a, 15 0, 15 g-15 s, 19, 22 ja 33 §:n voi-
maan tullessa, sovelletaan mainittujen sdin-
ndsten voimaan tullessa voimassa olleita
sddnnoksid. Sopimuksiin, jotka Liikennevi-
rasto ja elinkeino- liikenne- ja ympéristokes-
kus on solminut ulkopuolisen palveluntarjo-
ajan kanssa ennen tdmén lain 13, 13 a, 15 o,
15 g-15 s, 19, 22 ja 33 §:n voimaan tuloa,
sovelletaan mainittujen sddnndsten voimaan
tullessa voimassa olleita sddnnoksia.

281



HE 45/2018 vp

Laki

Liikennevirastosta annetun lain 2 §:n muuttamisesta
Eduskunnan paétoksen mukaisesti
muutetaan Liikennevirastosta annetun lain (862/2009) 2 §, seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus
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238
Tehtdvdt

Viraston tehtévéni on:

1) ylldpitdd ja kehittdd liikennejdrjestel-
mai yhteistyossd muiden toimijoiden kans-
sa;

2) vastata valtion tie- ja rataverkosta seka
hallinnoimistaan vesivéylistd ja niithin koh-
distuvien toimien yhteensovittamisesta seké
ohjata ja valvoa vesivayldnpitoa koko maas-
sa;

3) vastata merkittdvien tichankkeiden to-
teuttamisesta sekd ratojen ja vesivdylien
suunnittelusta, ylldpidosta ja rakentamisesta;

4) vastata elinkeino-, litkenne- ja ympéris-
tokeskusten toiminnallisesta ohjauksesta
toimialallaan ja tienpidon yhteensovittami-
sesta sanotuissa keskuksissa;

5) osallistua liikenteen ja maank&ytén yh-
teensovittamiseen;

6) huolehtia liikenteen hallinnasta ja sen
kehittdmisestd valtion liikennevéylilld ja
meriliikenteessd myos valtion vdylien ulko-
puolella siten kuin siitd erikseen sdddetédén;

7) turvata talvimerenkulun edellytykset;

8) kehittdd ja edistidd liikkenteen palveluja
ja niiden markkinoiden toimivuutta;

9) edistdd vdylanpidon tuottavuuden pa-
rantamista;

10) kehittdd julkisen liikenteen toiminta-
edellytyksid sekd myoOntdd merenkulun ja
muiden liikkennemuotojen edistdmiseen tar-
koitettuja avustuksia;

11) huolehtia merikartoituksen ylldpidosta
ja kehittdmisesti;

12) varautua toimialallaan huolehtimaan
likkennejérjestelmédn toimivuudesta poikke-
usoloissa ja normaaliolojen héiriGtilanteissa.

Viraston on huolehdittava myds niistd
muista toimialansa tehtivistd, jotka sille
erikseen siddetddn.

238
Tehtdvdt

Viraston tehtidvina on:

1) ylldpitdd ja kehittdd liikennejdrjestel-
méé yhteistydssd muiden toimijoiden kans-
sa;

2) vastata valtion tie- ja rataverkosta sekd
hallinnoimistaan vesivéylistd ja niithin koh-
distuvien toimien yhteensovittamisesta seké
ohjata ja valvoa vesivayldnpitoa koko maas-
sa;

3) vastata merkittdvien tichankkeiden to-
teuttamisesta sekd ratojen ja vesivdylien
suunnittelusta, ylldpidosta ja rakentamisesta;

4) vastata tienpidon ohjauksesta sekd yh-
teistyostd ja sopimusjdrjestelyistd maakunti-
en kanssa;

5) vastata saariston litkenne- ja kuljetus-
palveluiden erillisrahoituksesta valtion ta-
lousarvion puitteissa;

6) vastata liikennetietoa koskevasta yhteis-
tyostd ja sopimusjdrjestelyistd maakuntien
kanssa;

7) edistdd litkenteen ja maankdyton yh-
teensovittamista ja osallistua valtakunnalli-
sen litkennejdrjestelmdasuunnitelman valmis-
teluun ja maakunnallisten liikennejdrjestel-
mdsuunnitelmien laatimiseen maakuntien,
kuntien, kaupunkiseutujen ja muiden toimi-
joiden kanssa;

8) huolehtia liikenteen hallinnasta ja sen
kehittamisestd valtion liikennevdylilld ja
meriliikenteessd myds valtion vdylien ulko-
puolella siten kuin siitd erikseen sdddetddn;

9) turvata talvimerenkulun edellytykset;

10) kehittdi ja edistdé liikenteen palveluja
ja niiden markkinoiden toimivuutta;

11) edistad véylidnpidon tuottavuuden pa-
rantamista;

12) kehittdd julkisen liikenteen toiminta-
edellytyksid sekd myoOntdd merenkulun ja
muiden liikkennemuotojen edistdmiseen tar-
koitettuja avustuksia;

13) huolehtia merikartoituksen yllépidosta
ja kehittdmisesti;

14) varautua toimialallaan huolehtimaan
likkennejérjestelmédn toimivuudesta poikke-
usoloissa ja normaaliolojen héiriGtilanteissa.

Viraston on huolehdittava myds niistd
muista toimialansa tehtivistd, jotka sille
erikseen sdédetdén.
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Tdméin lain voimaantulosta sdddetddn
erikseen lailla.
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Laki

Liikenteen turvallisuusvirastosta annetun lain 2 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan Liikenteen turvallisuusvirastosta annetun lain (863/2009) 2 §, sellaisena kuin se

on osaksi laeissa 74/2015 ja xx/xxxx (HE 145/2017), seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Tehtdvdit

Viraston tehtdvana on:

1) huolehtia liikennejérjestelmén yleisesté
turvallisuudesta ja turvallisuuden kehittdmi-
sesta;

2) rajoittaa liikenteen aiheuttamia ympa-
ristéhaittoja;

3) huolehtia merenkulun ja ilmailun tur-
vaamisesta;

4) huolehtia toimialaansa kuuluvista lii-
kennemarkkinoihin,  liikkumispalveluiden
edistdmiseen ja liikennejirjestelmén kehit-
tamiseen liittyvistd tehtdvista,

4 a) edistdd liikenteeseen ja litkennemark-
kinoihin kuuluvaa digitalisaatiota sekd mah-
dollistaa liikenteeseen liittyvien kokeilujen,
tutkimuksen ja innovaatioiden toteutuminen

5) valvoa erikseen sééddetyn toimivaltansa
puitteissa, ettd liikennejarjestelméssi nouda-
tetaan sitd koskevia saantdjd ja madrayksia,

6) hoitaa toimialansa verotus- ja rekiste-
rointitehtdvid seka tietopalvelutehtivid;

7) myontéd toimialalla edellytettévii lupia,
hyvéksyntdja ja muita paétoksid ja huolehtia
patevyyden arvioinnin jarjestelyisté;

8) antaa toimialaansa koskevia oikeus-

Ehdotus

238
Tehtdvdit

Viraston tehtévéani on:

1) huolehtia liikennejérjestelmén yleisesté
turvallisuudesta ja turvallisuuden kehittdmi-
sesti;

2) rajoittaa liikenteen aiheuttamia ympa-
rist6haittoja;

3) huolehtia merenkulun ja ilmailun tur-
vaamisesta;

4) huolehtia toimialaansa kuuluvista lii-
kennemarkkinoihin,  liikkumispalveluiden
edistdmiseen ja liikennejirjestelmén kehit-
tamiseen liittyvistd tehtdvista,

4 a) edistdd liikenteeseen ja litkennemark-
kinoihin kuuluvaa digitalisaatiota sekd mah-
dollistaa liikenteeseen liittyvien kokeilujen,
tutkimuksen ja innovaatioiden toteutuminen;

5) osallistua valtakunnallisen liikennejdr-
Jestelmdsuunnitelman strategiseen ja toi-
minnalliseen valmisteluun sekd maakunnal-
listen liikennejdrjestelmdsuunnitelmien laa-
timiseen maakuntien, kuntien ja kaupunki-
seutujen ja muiden toimijoiden kanssa sekd
valvoa erikseen sdédetyn toimivaltansa puit-
teissa, ettd liikennejarjestelmissd noudate-
taan sitd koskevia sdantdja ja madrayksia;

6) hoitaa toimialansa kiinnitys-, verotus- ja
rekisterdintitehtidvid sekéd tietopalvelutehti-
Vid;

7) myontéd toimialalla edellytettévii lupia,
hyvéksyntdja ja muita paétoksid ja huolehtia
patevyyden arvioinnin jarjestelyisté;

8) antaa toimialaansa koskevia oikeus-
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saantdja  erikseen sdddetyn toimivaltansa
puitteissa;

8 a) huolehtia sille annettujen liikenteen
hinnoitteluun liittyvien tehtdvien hoitami-
sesta;

9) tehdd valtuuksiensa puitteissa kansain-
viélisid teknisluontoisia sopimuksia, jotka
eivit koske lainsddddnnon alaa;

10) osallistua toimialansa kansainvéliseen
yhteistyohon;

11) varautua toimialallaan huolehtimaan
likkennejérjestelmédn toimivuudesta poikke-
usoloissa ja normaaliolojen héiriGtilanteissa.

Viraston on huolehdittava myds niistd
muista toimialansa viranomaistehtivista,
jotka sille erikseen sdddetddn.

saantdja  erikseen sdddetyn toimivaltansa
puitteissa;

8 a) huolehtia sille annettujen liikenteen
hinnoitteluun liittyvien tehtdvien hoitami-
sesta;

9) tehdd valtuuksiensa puitteissa kansain-
viélisid teknisluontoisia sopimuksia, jotka
eivit koske lainsdddannon alaa;

10) osallistua toimialansa kansainvéliseen
yhteistyohon;

11) varautua toimialallaan huolehtimaan
likkennejérjestelmédn toimivuudesta poikke-
usoloissa ja normaaliolojen héiriGtilanteissa.

Viraston on huolehdittava myds niistd
muista toimialansa viranomaistehtivista,
jotka sille erikseen sdddetddn.

Tamédn lain voimaantulosta sdddetddn

erikseen lailla.
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Laki

ajoneuvojen siirtiimisestd annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvojen siirtimisestd annetun lain (828/2008) 4-7, 9 ja 14 §
sellaisina kuin niistd ovat 5 § laeissa 729/2011 ja 1508/2011, 6 osaksi laissa 1508/2011, ja 9
§ osaksi lacissa 1508/2011 ja x/xxxx (HE 145/2017) sekd 14 § osaksi laissa 1319/2009, seu-

raavasti:

Voimassa oleva laki

43§

Velvollisuus siirtdd ajoneuvo onnettomuus-
paikalta

Ajoneuvon omistaja, haltija ja kuljettaja
ovat velvollisia viipymdittd ja viimeistddn
kahden vuorokauden kuluessa liikenneonnet-
tomuudesta siirtdméén ajoneuvon pois onnet-
tomuuspaikalta. Ajoneuvon siirtdmisestd on-
nettomuudessa, jossa joku on kuollut tai vai-
keasti loukkaantunut, sdddetddn tieliikenne-
lain 60 §:ssa.

Jos ajoneuvoa ei ole siirretty 1 momentissa
sdddetyn ajan kuluessa, tienpitoviranomainen
on velvollinen suorittamaan varastosiirron.
Yksityisella tielld tapahtuneen liitkennevahin-
gon osalta kunta suorittaa varastosiirron yksi-
tyisen tien tienpitdjan perustellusta pyynnos-
ta.

Jos ajoneuvon sijainnista aiheutuu vaaraa
litkkenneturvallisuudelle, poliisi on velvolli-
nen viipymaétta siirtdiméén ajoneuvon.
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Ehdotus
48
Velvollisuus siirtdd ajoneuvo onnettomuus-
paikalta

Ajoneuvon omistaja, haltija ja kuljettaja
ovat velvollisia viipyméttd ja viimeistddn
kahden vuorokauden kuluessa liitkenneonnet-
tomuudesta siirtdiméin ajoneuvon pois onnet-
tomuuspaikalta. Ajoneuvon siirtdmisestd on-
nettomuudessa, jossa joku on kuollut tai vai-
keasti loukkaantunut, sdddetddn tieliikenne-
lain 60 §:ssé.

Jos ajoneuvoa ei ole siirretty 1 momentissa
sdddetyn ajan kuluessa, maantien tienpitdji
tai kunta on velvollinen suorittamaan varas-
tosiirron. Yksityiselld tielld tapahtuneen lii-
kennevahingon osalta kunta suorittaa varas-
tosiirron yksityisen tien tienpitdjdn perustel-
lusta pyynnosté.

Jos ajoneuvon sijainnista aiheutuu vaaraa
litkenneturvallisuudelle, poliisi on velvolli-
nen viipymdtta siirtdméén ajoneuvon.
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5§

Siirto pysdkoimistd koskevan sddnnéksen pe-
rusteella

Jos ajoneuvo on pysdkdity pysidkoimistd
koskevan sddnnoksen vastaisesti ticlle, tien-
pitoviranomainen tai kunnallinen pysikdin-
ninvalvoja voi suorittaa 14hi- tai varastosiir-
ron aikaisintaan kahden vuorokauden kulut-
tua sdidnndksen vastaisen pysdkoinnin alka-
misesta.

Jos ajoneuvo on pysdkoity pysdkoimistad
koskevan sdidnnoksen vastaisesti yksityiselle
alueelle tai maastoon, kunta tai kunnallinen
pysékoinninvalvoja suorittaa l3hi- tai varas-
tosiirron kahden vuorokauden kuluttua alu-
een omistajan tai haltijan perustellusta pyyn-
nosta.

Sen estdmattd, mitd 1 ja 2 momentissa sda-
detddn, ajoneuvo saadaan kuitenkin siirtdd
vilpymaittd, jos samalla ajoneuvolla tehdysté
pysdkointid koskevan sddnnoksen vastaisesta
menettelystd on méératty viidestd eri teosta
pyséakointivirhemaksut, jotka ovat maksamat-
ta ja joihin ei voi hakea muutosta.

Jos ajoneuvon pysdkoinnistd aiheutuu vaa-
raa liikenneturvallisuudelle, poliisi on velvol-
linen viipymaéttd siirtimédén ajoneuvon. Jos
pysékointi aiheuttaa huomattavaa haittaa tien
kaytolle, poliisi, tienpitoviranomainen tai
kunnallinen pysikoinninvalvoja voi toimittaa
1dhi- tai varastosiirron viipymatta.

Jos ajoneuvo on pysdkoity pelastuslain
(379/2011) 11 §:n 2 momentin vastaisesti pe-
lastustielle, poliisi tai kunnallinen pysékdin-
ninvalvoja voi toimittaa ajoneuvon lahi- tai
varastosiirron viipymatta.

68§

Siirto tiealueella tehtdivdn tyon tai jéirjestet-
tdvdn tapahtuman perusteella

Jos pysédkoidystd ajoneuvosta aiheutuu hait-
taa tiealueella tapahtuvalle kunnossa- tai puh-
taanapidolle taikka korjaus- tai rakennustydl-
le, tienpitoviranomainen voi toimittaa ajo-
neuvon ldhisiirron. Sama koskee tiealueella
tienpitdjan luvalla jarjestettdvad tapahtumaa.
Yksityiselld tielld kunta toimittaa ldhisiirron
yksityisen tien tienpitdjan perustellusta pyyn-
nosta.
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5§

Siirto pysékoimistd koskevan sddnnoksen pe-
rusteella

Jos ajoneuvo on pysékoity pysdkoimistd
koskevan sddnnoksen vastaisesti tielle,
maantien tienpitdjd tai kunta taikka kunnal-
linen pysdkoinninvalvoja voi suorittaa 14hi-
tai varastosiirron aikaisintaan kahden vuoro-
kauden kuluttua sddnndksen vastaisen pysa-
koinnin alkamisesta.

Jos ajoneuvo on pysdkoity pysakoimisti
koskevan sddnnoksen vastaisesti yksityiselle
alueelle tai maastoon, kunta tai kunnallinen
pysékdinninvalvoja suorittaa ldhi- tai varas-
tosiirron kahden vuorokauden kuluttua alu-
een omistajan tai haltijan perustellusta pyyn-
nosta.

Sen estdmattd, mitd 1 ja 2 momentissa sdi-
detddn, ajoneuvo saadaan kuitenkin siirtdd
viipymatti, jos samalla ajoneuvolla tehdysté
pysakointid koskevan sddnndksen vastaisesta
menettelystd on méérétty viidestd eri teosta
pysakointivirhemaksut, jotka ovat maksamat-
ta ja joihin ei voi hakea muutosta.

Jos ajoneuvon pysdkdinnistd aiheutuu vaa-
raa liikenneturvallisuudelle, poliisi on velvol-
linen viipymaittad siirtdméidn ajoneuvon. Jos
pysékdinti aiheuttaa huomattavaa haittaa tien
kaytolle, poliisi, maantien tienpitdjd tai kun-
ta taikka kunnallinen pysdkoinninvalvoja voi
toimittaa ldhi- tai varastosiirron viipymatta.

Jos ajoneuvo on pysdkoity pelastuslain
(379/2011) 11 §:n 2 momentin vastaisesti pe-
lastustielle, poliisi tai kunnallinen pysékdin-
ninvalvoja voi toimittaa ajoneuvon lihi- tai
varastosiirron viipymatta.

6§

Siirto tiealueella tehtdvin tyon tai jdrjestet-
tdvén tapahtuman perusteella

Jos pysdkoidystd ajoneuvosto aiheutuu
haittaa tiealueella tapahtuvalle kunnossa- tai
puhtaanapidolle taikka korjaus- tai rakennus-
tyolle, maantien tienpitdjd voi toimittaa ajo-
neuvon ldhisiirron. Sama koskee tiealueella
tienpitdjan luvalla jarjestettivdd tapahtumaa.
Yksityiselld tielld kunta toimittaa ldhisiirron
yksityisen tien tienpitdjdn perustellusta pyyn-
nosta.
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Ennakkoon tiedossa olevasta ticalueella
tehtdvasti tyOstd tai jarjestettdvastd tapahtu-
masta on ilmoitettava asianmukaisin alueelle
sijoitetuin merkein tai ilmoituksin véhintian
kahta vuorokautta ennen suunniteltua siirtoa.
Poikkeuksellisissa tilanteissa tai viranomai-
sen harkinnan perusteella siirtoon voidaan
ryhtyd tiealueella tehtdvistd tydstd ennak-
koon ilmoittamatta.

Jos ajoneuvolle ei voida liikenteen, tilan
puutteen tai muiden vastaavien syiden vuoksi
suorittaa ldhisiirtoa, sille voidaan suorittaa
varastosiirto.

78§
Hyldtyn ajoneuvon siirto

Jos ajoneuvon arvon, kunnon ja muiden ul-
koisesti havaittavien seikkojen perusteella on
ilmeistd, ettd muu ajoneuvo kuin romuajo-
neuvo on hylétty, tienpitoviranomainen on
velvollinen alueellaan suorittamaan varasto-
siirron. Yksityiselld tielld tai alueella olevalle
hyldtylle ajoneuvolle kunta suorittaa varasto-
siirron yksityisen tien tienpitdjén tai alueen
haltijan perustellusta pyynndstd. Mitd téssé
pykaldssd sdddetdéin, koskee myos poliisin
haltuun jédneen hyldtyn ajoneuvon siirtdmis-
td poliisin pyynnosté.

98§

Ajoneuvon siirrosta ilmoittaminen ja siirto-
pddtos

Viranomaisen on ilmoitettava ldhisiirrosta
ajoneuvon omistajalle tai haltijalle suullisesti
tai kirjallisesti taikka jétettdva sitd koskeva
ilmoitus nédkyville paikalle ajoneuvoon. Vi-
ranomaisen on laadittava ajoneuvon ldhisiir-
rosta pOytdkirja tai tehtdvd muu kirjallinen
merkinti siirtoon liittyvdan asiakirjaan.

Viranomaisen on annettava varastosiirrosta
kirjallinen paétds, joka on annettava tiedoksi
litkkenneasioiden rekisteriin merkitylle vii-
meiselle omistajalle tai muulle tiedossa ole-
valle omistajalle ja haltijalle tavallisella tie-
doksiannolla noudattaen hallintolakia
(434/2003). Jaljennds paatoksestd tai siirret-
tyjen ajoneuvojen tunnistamisen kannalta
olennaiset tiedot siséltiva luettelo on ldhetet-
tdvd myo0s poliisille. Jos ajoneuvon omistaja
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Ennakkoon tiedossa olevasta tiealueella
tehtdvasta tyOstd tai jarjestettdvastd tapahtu-
masta on ilmoitettava asianmukaisin alueelle
sijoitetuin merkein tai ilmoituksin véahintdén
kahta vuorokautta ennen suunniteltua siirtoa.
Poikkeuksellisissa tilanteissa tai viranomai-
sen harkinnan perusteella siirtoon voidaan
ryhtyd tiealueella tehtdvastd tydstd ennak-
koon ilmoittamatta.

Jos ajoneuvolle ei voida liikenteen, tilan
puutteen tai muiden vastaavien syiden vuoksi
suorittaa ldhisiirtoa, sille voidaan suorittaa
varastosiirto.

78
Hyldtyn ajoneuvon siirto

Jos ajoneuvon arvon, kunnon ja muiden ul-
koisesti havaittavien seikkojen perusteella on
ilmeistd, ettd muu ajoneuvo kuin romuajo-
neuvo on hylétty, maantien tienpitdjd on vel-
vollinen alueellaan suorittamaan varastosiir-
ron. Yksityiselld tielld tai alueella olevalle
hyldtylle ajoneuvolle kunta suorittaa varasto-
siirron yksityisen tien tienpitdjdn tai alueen
haltijan perustellusta pyynnostd. Mitd tdssa
pykélédssd sdddetdén, koskee myos poliisin
haltuun jédneen hylétyn ajoneuvon siirtdmis-
té poliisin pyynnosta.

9§

Ajoneuvon siirrosta ilmoittaminen ja siirto-
pddtos

Viranomaisen on ilmoitettava ldhisiirrosta
ajoneuvon omistajalle tai haltijalle suullisesti
tai kirjallisesti taikka jatettdvi sitd koskeva
ilmoitus nikyville paikalle ajoneuvoon. Vi-
ranomaisen on laadittava ajoneuvon ldhisiir-
rosta poytédkirja tai tehtdvd muu kirjallinen
merkintd siirtoon liittyvdan asiakirjaan.

Viranomaisen on annettava varastosiirrosta
kirjallinen péétds, joka on annettava tiedoksi
lilkenneasioiden rekisteriin merkitylle vii-
meiselle omistajalle tai muulle tiedossa ole-
valle omistajalle ja haltijalle tavallisella tie-
doksiannolla noudattaen hallintolakia
(434/2003). Jaljennos paatoksestd tai siirret-
tyjen ajoneuvojen tunnistamisen kannalta
olennaiset tiedot siséltdva luettelo on ldhetet-
tdvd my0s poliisille. Jos ajoneuvon omistaja
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tai timén osoite ei ole tiedossa, tiedoksianto
tehdddn kuuluttamalla siitd vihintddn 30
pdivdn ajan asianomaisen kunnan ilmoitus-
taululla noudattaen julkisista kuulutuksista
annettua lakia (34/1925). Jos tiedoksianto on
tehty kuuluttamalla, asianosaisen katsotaan
saaneen pddtoksestd tiedon seitsemdntend
pdivind kuulutuspdivéstd. Pddtos on annet-
tava viipymdttd siirron jdlkeen. Pddtoksessd
on kehotettava noutamaan ajoneuvo 30 pdi-
van kuluessa tiedonsaannista uhalla, ettd
ajoneuvo siirtyy kunnan omistukseen.

Edelld 2 momentissa tarkoitetun paatoksen
antaa ajoneuvon siirtdnyt viranomainen. Paa-
toksessd on mainittava siirron syy, siirretty
ajoneuvo, paikka, josta se on siirretty, ja
paikka, jonne se on siirretty, seké siirtdjd ja
siirtédjén yhteystiedot.

14 §
Téytintéonpano ja tarkemmat sdadnnékset

Liikenne- ja viestintdministerio vastaa tdssd
laissa sdddettyjen tehtdvien valtakunnallisesta
ohjauksesta.

Toimivaltainen elinkeino-, liikkenne- ja ym-
péristokeskus voi sopimuksen nojalla antaa
kunnalle hoidettavaksi keskukselle timén
lain mukaan kuuluvia julkisia tehtévié tai ot-
taa hoidettavakseen tdmén lain mukaan kun-
nalle kuuluvia julkisia tehtavia
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tal tdmén osoite ei ole tiedossa, tiedoksian-
toon sovelletaan yleistiedoksiantoa koskevia
sddnnoksid. Pddtos on annettava viipymdttd
siirron jdlkeen. Pddtoksessd on kehotettava
noutamaan ajoneuvo 30 pdivin kuluessa tie-
donsaannista uhalla, ettd ajoneuvo siirtyy
kunnan omistukseen.

Edelld 2 momentissa tarkoitetun paatoksen
antaa ajoneuvon siirtdnyt viranomainen. Paa-
toksessd on mainittava siirron syy, siirretty
ajoneuvo, paikka, josta se on siirretty, ja
paikka, jonne se on siirretty, sekd siirtéja ja
siirtdjén yhteystiedot.

14 §
Tdytintoonpano ja tarkemmat sddnnokset

Liikenne- ja viestintdministerio vastaa tdssa
laissa sdddettyjen tehtdvien valtakunnallisesta
ohjauksesta.

Liikennevirasto voi sopimuksen nojalla an-
taa maakunnalle hoidettavaksi virastolle ti-
mén lain mukaan kuuluvia julkisia tehtdvia
tai ottaa hoidettavakseen timén lain mukaan
maakunnalle kuuluvia julkisia tehtdvia.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetddn erik-
seen lailla.
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Laki

ilmailulain 76 ja 80 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan ilmailulain (864/2014) 76 ja 80 §, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
76§
Lentopaikkojen ja muiden alueiden kdytto

Ilma-aluksen lentoonldht6on ja laskeutumi-
seen saa kdyttdd vain lentopaikkaa tai 2 mo-
mentissa tarkoitettua aluetta. Kielto muiden
alueiden kéyttdmiseen ei koske hitétilannet-
ta, pakkolaskua tai muita niihin rinnastettavia
tapauksia, ei myoskddn lentoonldht6d ja las-
keutumista miehittimattomalla ilma-
aluksella tai sotilashelikopterilla, muulla val-
tion helikopterilla eikd etsintd- ja pelastus-
toimintaan kaytettavalld helikopterilla pelas-
tus-, virka-apu- ja operatiivisilla lennoilla.
Aluksella olevan laskeutumisalueen kaytté-
misestd helikopterin lentoonléhtéon ja las-
keutumiseen sdddetddn erikseen.

Ilma-aluksen lentoonldht6on ja laskeutumi-
seen saa tilapdisesti kéyttdd avointa vesialu-
etta sekd alueen omistajan tai haltijan suos-
tumuksella muuta maa- tai vesialuetta, vaik-
ka aluetta ei ole sellaiseen tarkoitukseen eri-
tyisesti jérjestetty. Liikenteen turvallisuusvi-
rasto antaa tarvittaessa ilmailun turvallisuu-
den kannalta tarpeellisia maarayksia:

1) maa- ja vesialueen tilapdisestd kaytosta;

2) ilma-alusten kéyttdméin alueen mitoituk-
sesta ja pinnan ominaisuuksista;

3) lentoesterajoituksista;

4) muista lentoonldhdon ja laskeutumisen
turvallisuuteen vaikuttavista seikoista.

Edelld 2 momentissa tarkoitettuun toimin-
taan tarvittavan maa- tai vesialueen omistajan
tai haltijan luvan edellyttiméstd yhteisen
maa- tai vesialueen osakaskunnan suostu-

Ehdotus
76 §
Lentopaikkojen ja muiden alueiden kdytto

Ilma-aluksen lentoonlédht6on ja laskeutumi-
seen saa kdyttdd vain lentopaikkaa tai 2 mo-
mentissa tarkoitettua aluetta. Kielto muiden
alueiden kéyttdmiseen ei koske hitétilannet-
ta, pakkolaskua tai muita niihin rinnastettavia
tapauksia, ei myoskéédn lentoonldht6d ja las-
keutumista miehittimattomalla ilma-
aluksella tai sotilashelikopterilla, muulla val-
tion helikopterilla eikd etsintd- ja pelastus-
toimintaan kaytettavalld helikopterilla pelas-
tus-, virka-apu- ja operatiivisilla lennoilla.
Aluksella olevan laskeutumisalueen kaytté-
misestd helikopterin lentoonléhtéon ja las-
keutumiseen sdddetddn erikseen.

Ilma-aluksen lentoonldht6on ja laskeutumi-
seen saa tilapdisesti kéyttdd avointa vesialu-
etta sekd alueen omistajan tai haltijan suos-
tumuksella muuta maa- tai vesialuetta, vaik-
ka aluetta ei ole sellaiseen tarkoitukseen eri-
tyisesti jérjestetty. Liikenteen turvallisuusvi-
rasto antaa tarvittaessa ilmailun turvallisuu-
den kannalta tarpeellisia maarayksia:

1) maa- ja vesialueen tilapdisestd kaytosta;

2) ilma-alusten kéyttdméin alueen mitoituk-
sesta ja pinnan ominaisuuksista;

3) lentoesterajoituksista;

4) muista lentoonldhdon ja laskeutumisen
turvallisuuteen vaikuttavista seikoista.

Edelld 2 momentissa tarkoitettuun toimin-
taan tarvittavan maa- tai vesialueen omistajan
tai haltijan luvan edellyttiméstd yhteisen
maa- tai vesialueen osakaskunnan suostu-
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muksesta sdddetadn
(758/1989).

Jos lentoturvallisuus, liikenteen sujuvuus,
maanpuolustukselliset syyt, elinkeinon har-
joittaminen tai haitallisten ympéristovaiku-
tusten ehkéisy niin vaativat, Liikenteen tur-
vallisuusvirasto voi kieltdd muun kuin lento-
paikan kdyton tai rajoittaa 2 momentissa tar-
koitetun alueen kayttda ilma-alusten lentoon-
13ht60n ja laskeutumiseen. Liikenteen turval-
lisuusviraston on kuultava asianomaista elin-
keino-, litkenne- ja ympéristokeskusta seka
tarpeen mukaan muita viranomaisia, jos kiel-
lon tai rajoituksen syy on muu kuin lentotur-
vallisuus tai litkenteen sujuvuus.

yhteisaluelaissa

80 §

Rakentamislupa-asian késittelyyn liittyvi
kuulemismenettely

Ennen lentopaikan rakentamisluvan myon-
tdmistd on asianomaiselle kunnalle sek asian
laadun mukaan puolustusministeriélle, ympa-
ristoministeridlle, elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskukselle ja maakunnan liitolle
varattava tilaisuus antaa lausuntonsa asiasta.

Jos rakentamislupa haetaan muun ilmailua
palvelevan alueen kuin lentopaikan tai sen
rakennelmien ja laitteiden rakentamiseen tai
niiden 79 §:n mukaista muuttamiseen, asian-
omaiselle kunnalle seké asian laadun mukaan
muulle asianomaiselle viranomaiselle ja naa-

muksesta sdddetdin
(758/1989).

Jos lentoturvallisuus, liikenteen sujuvuus,
maanpuolustukselliset syyt, elinkeinon har-
joittaminen tai haitallisten ympéristovaiku-
tusten ehkéisy niin vaativat, Liikenteen tur-
vallisuusvirasto voi kieltdd muun kuin lento-
paikan kdyton tai rajoittaa 2 momentissa tar-
koitetun alueen kayttda ilma-alusten lentoon-
18ht60n ja laskeutumiseen. Liikenteen turval-
lisuusviraston on kuultava asianomaista
maakuntaa sekd tarpeen mukaan muita vi-
ranomaisia, jos kiellon tai rajoituksen syy on
muu kuin lentoturvallisuus tai litkenteen su-
juvuus.

Maakunta voi vuosittain myontdd avustusta
valtion lentoasemaverkkoyhtion ulkopuolis-
ten lentoasemien ja -paikkojen toiminta-, yl-
ldpito- ja investointimenoihin. Avustus voi-
daan myontdd Euroopan unionin lentoase-
mia ja lentoyhtiditd koskevien valtiontu-
kisuuntaviivojen (EUVL 2014/C 99/03) mu-
kaisesti  sekd  EU-komission  asetuksen
651/2014 tiettyjen tukimuotojen toteamisesta
sisamarkkinoille soveltuviksi perussopimuk-
sen 107 ja 108 artiklan mukaisesti siihen
mychemmin tehtyine muutoksineen. Avus-
tusmddrdrahan  riittdvyysarviointi tehdddn
maakunnissa valtuustokausittain. Arvioinnis-
sa tarkastellaan lentoasemien ja -paikkojen
valtionavustusten tarvetta, avustuksilla saa-
vutettuja vaikutuksia, arvioitua tulevaa kehi-
tystd sekd ndiden suhdetta julkisen talouden
kehitykseen

yhteisaluelaissa

80 §

Rakentamislupa-asian késittelyyn liittyvi
kuulemismenettely

Ennen lentopaikan rakentamisluvan myon-
tdmistd on asianomaiselle kunnalle sekd asian
laadun mukaan puolustusministeridlle, ympa-
ristoministeridlle, Valtion lupa- ja valvonta-
virastolle sekd maakunnalle varattava tilai-
suus antaa lausuntonsa asiasta.

Jos rakentamislupa haetaan muun ilmailua
palvelevan alueen kuin lentopaikan tai sen
rakennelmien ja laitteiden rakentamiseen tai
niiden 79 §:n mukaiseen muuttamiseen, asi-
anomaiselle kunnalle sekd asian laadun mu-
kaan muulle asianomaiselle viranomaiselle ja
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pureille on ennen rakentamisluvan myontd- naapureille on ennen rakentamisluvan myon-
mistd varattava tilaisuus antaa lausuntonsa tdmistd varattava tilaisuus antaa lausuntonsa
asiasta. asiasta.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetdan erik-
seen lailla.
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Laki

kaivoslain 9 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti

muutetaan kaivoslain (621/2011) 9 §:n seuraavasti:

Voimassa oleva laki

93§
Malminetsinndn luvanvaraisuus

Malminetsintddn on oltava kaivosviran-
omaisen lupa (malminetsintdlupa), jos mal-
minetsintdd ei voida toteuttaa 7 §:n mukaan
etsintityona tai kiinteiston omistaja ei ole an-
tanut sithen suostumustaan.

Malminetsintdlupa on my®ds oltava, jos:

1) malminetsinnistd voi aiheutua haittaa
ihmisten terveydelle tai yleiselle turvallisuu-
delle, haittaa muulle elinkeinotoiminnalle
taikka maisemallisten tai luonnonsuojeluar-
vojen heikentymistd;

2) malminetsintd kohdistuu uraania tai to-
riumia sisdltdvén esiintymén paikallistami-
seen ja tutkimiseen; tai

3) lupa on tarpeen tdssd laissa tarkoitetun
etuoikeuden saamiseksi esiintymén hyodyn-
tdmiseen.

Malminetsintdéd koskeviin aluerajoituksiin
sovelletaan vastaavasti, mitd niistd etsinti-
tyon osalta 7 §m 2 ja 3 momentissa sddde-
téén.

Lisdksi malminetsintdd varten vaaditaan
asiassa toimivaltaisen viranomaisen tai lai-
toksen taikka asianomaisen oikeudenhaltijan
suostumus, kun kyseessd on maankiytto- ja
rakennuslaissa tarkoitettu katualue tai tori,
maantielaissa (503/2005) tarkoitettu maan-
tien tiealue, ilmailulaissa (1194/2009) tarkoi-
tettu lentopaikka ja muu ilmailua palveleva
alue, ratalaissa (110/2007) tarkoitettu rauta-
tiealue, yleisté liikkennettd varten kéytetty ka-
nava tai muu vastaava liikennealue taikka 30

Ehdotus

93§
Malminetsinndn luvanvaraisuus

Malminetsintddn on oltava kaivosviran-
omaisen lupa (malminetsintdlupa), jos mal-
minetsintdd ei voida toteuttaa 7 §:n mukaan
etsintityona tai kiinteiston omistaja ei ole an-
tanut sithen suostumustaan.

Malminetsintdlupa on my®ds oltava, jos:

1) malminetsinnistd voi aiheutua haittaa
ihmisten terveydelle tai yleiselle turvallisuu-
delle, haittaa muulle elinkeinotoiminnalle
taikka maisemallisten tai luonnonsuojeluar-
vojen heikentymistd;

2) malminetsintd kohdistuu uraania tai to-
riumia sisdltdvén esiintymén paikallistami-
seen ja tutkimiseen; tai

3) lupa on tarpeen tédssd laissa tarkoitetun
etuoikeuden saamiseksi esiintymén hyodyn-
tdmiseen.

Malminetsintdd koskeviin aluerajoituksiin
sovelletaan vastaavasti, mitd niistd etsinti-
tyon osalta 7 §m 2 ja 3 momentissa sddde-
téén.

Lisdksi malminetsintdd varten vaaditaan
asiassa toimivaltaisen viranomaisen tai lai-
toksen taikka asianomaisen oikeudenhaltijan
suostumus, kun kyseessd on maankiytto- ja
rakennuslaissa tarkoitettu katualue tai tori,
litkennejdrjestelmdstd ja maanteistd annetus-
sa laissa (503/2005) tarkoitettu maantien tie-
alue, ilmailulaissa (1194/2009) tarkoitettu
lentopaikka ja muu ilmailua palveleva alue,
ratalaissa (110/2007) tarkoitettu rautatiealue,
yleistd liikennettd varten kéytetty kanava tai

294



HE 45/2018 vp

metrid ldhempind mainittuja liikennealueita muu vastaava liikkennealue taikka 30 metrid

sijaitseva alue, jollei mainitussa tai muussa ldhempédnd mainittuja liikkennealueita sijaitse-

laissa sdddetd tai sen nojalla madratd titd le- va alue, jollei mainitussa tai muussa laissa

vedmpédd suoja-aluetta. sdddetd tai sen nojalla méaritd titd levedm-
péé suoja-aluetta.

Tadma laki tulee voimaan pédivind kuuta
20 .

295



HE 45/2018 vp

Laki

kiinteistorekisterilain 2 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan Kiinteistorekisterilain (392/1985) 2 § sellaisena kuin se on laeissa 559/1995,

274/1998, 448/2000 ja 375/2016, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Lain tarkoitus

Kiinteistorekisteriin merkitddn kiinteistoi-
né:

1) tilat;

2) tontit;

3) yleiset alueet;

4) valtion metsédmaat;

5) valtion omistamalle alueelle luonnon-
suojelulain (1096/1996) tai sitd ennen voi-
massa olleen lainsddddnnén mukaisesti pe-
rustetut suojelualueet (suojelualue);

6) lunastuksen perusteella erotetut alueet
(lunastusyksikkd);

7) yleisiin tarpeisiin erotetut alueet;

8) erilliset vesijatot; seka

9) yleiset vesialueet.

Muina rekisteriyksikkdind merkitddn kiin-
teistorekisteriin yhteiset alueet seké yleisistd
teistd annetussa laissa (243/1954) ja maantie-
lain (503/2005) 58 §:n 2 momentissa tarkoi-
tetut tieoikeudella hallittavat liitdnndisalueet.

Ehdotus

238
Lain tarkoitus

Kiinteistorekisteriin merkitddn kiinteistoi-
né:

1) tilat;

2) tontit;

3) yleiset alueet;

4) valtion metsédmaat;

5) valtion omistamalle alueelle luonnon-
suojelulain (1096/1996) tai sitd ennen voi-
massa olleen lainsddddnnén mukaisesti pe-
rustetut suojelualueet (suojelualue);

6) lunastuksen perusteella erotetut alueet
(lunastusyksikkd);

7) yleisiin tarpeisiin erotetut alueet;

8) erilliset vesijatot; seka

9) yleiset vesialueet.

Muina rekisteriyksikkdind merkitddn kiin-
teistorekisteriin yhteiset alueet seké yleisistd
teistd annetussa laissa (243/1954) ja liikenne-
Jdrjestelmdstd ja maanteistd annetun lain
(503/2005) 58 §:n 2 momentissa tarkoitetut
tieoikeudella hallittavat liitdnndisalueet.

Tama laki tulee voimaan paivdnd kuuta

20 .
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Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan liitkenteen palveluista annetun lain (320/2017) III osan 3 luvun 11 §, 4 luvun 1 §,
IV osan 1 luvun 4 §:n 1 momentti ja 5 §:n 1 momentti, sellaisina kuin niistd ovat Il osan 3 lu-
vun 11 § laissa xx/xxxx (HE 145/2017 vp) ja IIl osan 4 luvun 1 § osaksi laissa xx/xxx (HE

145/2017), seuraavasti:

Voimassa oleva laki
III OSA
PALVELUT

3 luku

Hankintamenettelyt ja yksinoikeuden an-
taminen

11§
Lentoliikenteen julkinen palveluvelvoite

Lentoliikenneasetuksen 16 artiklassa tar-
koitetun julkisen palveluvelvoitteen asettami-
sesta paattdd Liikennevirasto. Liikenneviras-
to voi asettaa lentoliikenneasetuksen mukai-
sia rajoituksia julkisen palveluvelvoitteen pii-
riin kuuluvalle reitille, jos rajoitukset ovat
tarpeen liikenndinnin turvaamiseksi reitilla.

Ehdotus
III OSA
PALVELUT

3 luku

Hankintamenettelyt ja yksinoikeuden an-
taminen

11§
Lentoliikenteen julkinen palveluvelvoite

Lentoliikenneasetuksen 16 artiklassa tar-
koitetun lentoliikenteen julkisen palveluvel-
voitteen asettamisesta paattdd maakunta
kuultuaan Liikennevirastoa ja Liikenteen tur-
vallisuusvirastoa. Maakunta voi asettaa len-
toliikenneasetuksen mukaisia rajoituksia jul-
kisen palveluvelvoitteen piiriin kuuluvalle
reitille, jos rajoitukset ovat tarpeen liiken-
ndinnin turvaamiseksi reitilla.

Maakuntien jdrjestimisvastuulla  olevan
lentoliikenteen ostopalveluiden rahoitus to-
teutetaan erillisrahoituksena. Liikennevirasto
kohdentaa rahoituksen maakunnan tekemdcdn
Julkisen palveluvelvoitteen kattamiseen valti-
on talousarvioissa olevan mddrdrahan puit-
teissa. Liikennevirasto tekee asiasta sopi-
muksen maakunnan kanssa.

297



HE 45/2018 vp

4 luku

Liikennepalvelujen julkinen tuki

1§
Valtionrahoituksen kdyttotarkoitukset

Valtion talousarviossa téssi laissa tarkoitet-
tujen palveluiden ostoon ja kehittimiseen
osoitetuin méirdrahoin voidaan maksaa kor-
vauksia, tukea tai avustusta seuraaviin tarkoi-
tuksiin:

1) liikenteenharjoittajille siten kuin Euroo-
pan unionin lainsddddnndssa sdddetdén;

2) liikennepalvelun kéyttédjélle siten, ettéd
toimivaltainen viranomainen myontdd si-
toumuksen korvata liikennepalvelun kustan-
nuksia ennalta mééréttyyn arvoon asti;

3) kunnille, kuntayhtymille ja yleishyodyl-
lisille yhteisoille litkenteen palveluiden ke-
hittdmis-, suunnittelu- ja tutkimustyosta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sédnndksid 1 momentissa tarkoite-
tun valtionavustusmééridrahan kéyttdtarkoi-
tuksesta ja myOntdmismenettelyista.

IV OSA
VIRANOMAISET JA VALVONTA

1 luku

Viranomaisten toiminta

4§

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut tielii-
kenteen toimivaltaiset viranomaiset

Palvelusopimusasetuksessa  tarkoitettuja
tieliikkenteen toimivaltaisia viranomaisia ovat
toimivaltaiset elinkeino-, litkkenne- ja ympé-
ristokeskukset sekd 2 momentissa mainitut

4 luku

Liikennepalvelujen julkinen tuki

1§
Valtionrahoituksen kdyttotarkoitukset

Valtion talousarviossa téssé laissa tarkoitet-
tujen palveluiden ostoon ja kehittimiseen
osoitetuin méirdrahoin voidaan maksaa kor-
vauksia, tukea tai avustusta seuraaviin tarkoi-
tuksiin:

1) liikenteenharjoittajille siten kuin Euroo-
pan unionin lainsddddnndssa sddadetddn;

2) liikennepalvelun kéyttédjélle siten, etté
toimivaltainen viranomainen myontdd si-
toumuksen korvata liikennepalvelun kustan-
nuksia ennalta mééréttyyn arvoon asti;

3) maakunnille, kunnille, kuntayhtymille
ja yleishyddyllisille yhteisoille ja muille kuin
litkenteenharjoittajille liikenteen palveluiden
kehittdmis-, suunnittelu- ja tutkimustyosta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sédnndksid 1 momentissa tarkoite-
tun valtionavustusmééridrahan kéyttdtarkoi-
tuksesta ja myOntdmismenettelyista.

IV OSA
VIRANOMAISET JA VALVONTA

1 luku

Viranomaisten toiminta

4§

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut tielii-
kenteen toimivaltaiset viranomaiset

Palvelusopimusasetuksessa  tarkoitettuja
tieliikkenteen toimivaltaisia viranomaisia ovat
maakunnat sekd 2 momentissa mainitut kun-
nalliset viranomaiset ja 3 momentissa maini-
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kunnalliset viranomaiset ja 3 momentissa
mainitut seudulliset viranomaiset.

5§

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut rauta-
tielitkenteen toimivaltaiset viranomaiset

Liikenne- ja viestintdministerio sekd omal-
la toimivalta-alueellaan Helsingin seudun lii-
kenne -kuntayhtymai ovat palvelusopimusase-
tuksessa tarkoitettuja toimivaltaisia viran-
omaisia rautatieliikennettd koskevissa asiois-
sa. Muuta raideliikennettd koskevissa asiois-
sa toimivaltaisia viranomaisia ovat 4 §:n 2 ja
3 momentissa mainitut kunnalliset ja seudul-
liset viranomaiset omalla toimivalta-
alueellaan.

tut seudulliset viranomaiset. Maakunta voi
hoitaa tehtivdd joko yksin tai yhdessd toisen
tai useamman maakunnan kanssa siten kuin
maakuntalaissa (xx/2018) sdddetddn.

5§

Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut rauta-
tielitkenteen toimivaltaiset viranomaiset

Liikenne- ja viestintdministerio, maakunnat
sekd omalla toimivalta-alueellaan Helsingin
seudun liikenne -kuntayhtymé ovat palvelu-
sopimusasetuksessa tarkoitettuja toimivaltai-
sia viranomaisia rautatieliikennettd koskevis-
sa asioissa. Muuta raideliikennettd koskevis-
sa asioissa toimivaltaisia viranomaisia ovat
maakunnat ja 4 §:n 2 ja 3 momentissa maini-
tut kunnalliset ja seudulliset viranomaiset
omilla toimivalta-alueillaan.

Tamaéan lain voimaantulosta sdiddetdan erik-
seen lailla.
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Laki

maankéiytto- ja rakennuslain 93 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan maankaytto- ja rakennuslain (132/1999) 93 § sellaisena kuin se on laissa

504/2005, seuraavasti:
Voimassa oleva laki

93§
Maantien tiealueen siirtyminen kunnalle

Asemakaava-alueeseen sisdltyva tienpita-
jan omistama maantien tiealue siirtyy korva-
uksetta kunnan omistukseen asemakaavan
tullessa voimaan ja tiealueeseen syntyy sa-
malla tienpitéjélle liikennejérjestelméasta ja
maantielain (503/2005) 58 §:n 3 momentissa
tarkoitettu tieoikeus.

Ehdotus

93§
Maantien tiealueen siirtyminen kunnalle

Asemakaava-alueeseen sisdltyvd tienpiti-
jan omistama maantien tiealue siirtyy korva-
uksetta kunnan omistukseen asemakaavan
tullessa voimaan ja tiealueeseen syntyy sa-
malla tienpitdjille liikennejdrjestelmdstd ja
maanteistd annetun lain (503/2005) 58 §:n 3
momentissa tarkoitettu ticoikeus.

Tama laki tulee voimaan paivdnd kuuta

20 .
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10.

Laki

merilain 12 luvun 3 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan merilain (674/1994) 12 luvun 3 § seuraavasti:

Voimassa oleva laki
12 luku

Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkiynti

38

Perustamishakemus ja siihen liitettdvd selvi-

tys

Rajoitusrahastoa perustettaessa on tuomio-
istuinpaikkakunnan l44ninhallitukseen talle-
tettava vastuun méadrdd vastaava summa ra-
haa tai asetettava siitd ld4ninhallituksen hy-
viksyma vakuus.

Hakijan on liitettédva kirjalliseen hakemuk-
seensa selvitys hakemuksen perusteena ole-
vista seikoista seké kaikkien niiden henkili-
den nimi- ja osoitetiedot, joiden voidaan olet-
taa haluavan esittdd vaatimuksia rajoitusra-
hastolle.

Ehdotus
12 luku

Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkiynti

38§

Perustamishakemus ja siihen liitettdvd selvi-

s

Rajoitusrahastoa perustettaessa on Valtion
lupa- ja valvontavirastoon ja Ahvenanmaan
maakunnan osalta Ahvenanmaan valtionvi-
rastoon talletettava vastuun madrdd vastaava
summa rahaa tai asetettava siitd viraston hy-
viksyma vakuus.

Hakijan on liitettédva kirjalliseen hakemuk-
seensa selvitys hakemuksen perusteena ole-
vista seikoista seké kaikkien niiden henkili-
den nimi- ja osoitetiedot, joiden voidaan olet-
taa haluavan esittdd vaatimuksia rajoitusra-
hastolle.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetdan erik-
seen lailla.
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11.

Laki

merenkulun ympéristosuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan merenkulun ymparistonsuojelulain (1672/2009) 9 luvun 4, 5 ja 7 § sekd 12 luvun
1,4,9, 15, 16 ja 18 §, sellaisina kuin niistd ovat 9 luvun 5 § ja 12 luvun 18 § laissa 998/2014,
12 luvun 1 § osaksi laissa 998/2014 ja 4 § osaksi laissa 473/2016, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
9 luku

Jitteiden vastaanotto satamassa

4§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyvdksymi-
nen

Sataman jatehuoltosuunnitelma esitetddan
hyvaksyttavéksi sille elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskukselle, jonka toimialueella sa-
tama sijaitsee. Huvivenesataman jétehuolto-
suunnitelma on kuitenkin esitettivd hyvék-
syttdviksi sen kunnan ympéristonsuojeluvi-
ranomaiselle, jonka alueella huvivenesatama
sijaitsee.

Sataman jitehuoltosuunnitelma on tarkis-
tettava, jos satamaan jétettdvien jétteiden laa-
tu, médré tai jatehuolto muuttuu merkittavés-
ti. Jos jatehuoltosuunnitelmaa ei ole ollut tar-
peen tarkistaa kolmen vuoden kuluessa sen
hyvaksymisestd, sataman pitdjan on ldhetet-
tdvd asianomaiselle valvontaviranomaiselle
ilmoitus, ettd jétehuoltosuunnitelma on edel-
leen voimassa. Valvontaviranomaisen keho-
tuksesta jatehuoltosuunnitelmaa on tarkistet-
tava. Kehotuksessa on mainittava, miltd osin
jatehuoltosuunnitelmaa on tarkistettava.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on hyviak-
syttévd, jos jétteiden vastaanotto ja vastaan-
ottolaitteet tayttavit timén luvun ja 10 luvun

Ehdotus
9 luku

Jitteiden vastaanotto satamassa

4§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyvdksymi-
nen

Sataman jatehuoltosuunnitelma esitetddn
hyvaksyttavéksi Valtion lupa- ja valvontavi-
rastolle. Huvivenesataman jatehuoltosuunni-
telma on kuitenkin esitettdvé hyvéksyttavéksi
sen kunnan ympéristonsuojeluviranomaiselle,
jonka alueella huvivenesatama sijaitsee.

Sataman jitehuoltosuunnitelma on tarkis-
tettava, jos satamaan jétettdvien jétteiden laa-
tu, médré tai jatehuolto muuttuu merkittavés-
ti. Jos jatehuoltosuunnitelmaa ei ole ollut tar-
peen tarkistaa kolmen vuoden kuluessa sen
hyvéksymisestd, sataman pitdjan on ldhetet-
tdvd asianomaiselle valvontaviranomaiselle
ilmoitus, ettd jétehuoltosuunnitelma on edel-
leen voimassa. Valvontaviranomaisen keho-
tuksesta jatehuoltosuunnitelmaa on tarkistet-
tava. Kehotuksessa on mainittava, miltd osin
jatehuoltosuunnitelmaa on tarkistettava.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on hyviak-
syttévd, jos jétteiden vastaanotto ja vastaan-
ottolaitteet tayttavét timén luvun ja 10 luvun
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sekd niiden nojalla annettujen sddnndsten ja
médrdysten vaatimukset.

Kun sataman jétehuoltosuunnitelma on hy-
viksytty, elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskuksen ja kunnan ympéristonsuojeluvi-
ranomaisen on merkittdvd suunnitelma ym-
péristonsuojelulain  mukaiseen ympariston-
suojelun tietojarjestelméédn. Sataman pitédjélle
on lahetettdva ote rekisteriin tehdystd mer-
kinnésté.

5§

Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta kuulemi-
nen ja tiedottaminen

Ennen sataman jétehuoltosuunnitelman
esittdmistd elinkeino-, liikkenne- ja ympéris-
tokeskuksen tai kunnan ympéristonsuojeluvi-
ranomaisen hyviksyttiviksi, sataman pitdjan
on varattava satamaa kdyttdvien alusten halti-
joille, heidén edustajilleen ja muille tahoille,
joille jatehuoltosuunnitelmalla voi olla vaiku-
tusta, tilaisuus lausua mielipiteensd sataman
jatehuoltosuunnitelmasta tai sen tarkistami-
sesta. Jatehuoltosuunnitelman luonnos on ol-
tava nédhtdvilld sataman pitdjan toimipaikassa
ja muulla tarkoituksenmukaisella tavalla va-
hintdédn 14 pédivdn ajan sataman toiminta-
aikana. Sataman pitdjén on ilmoitettava néh-
tavilld pitdmisestd sataman kayttdjille ja
muille tahoille ilmoitustaulullaan seké inter-
netsivuillaan, sdhkoistd tiedonvélitystd apuna
kéyttden, kirjeitse tai joillain muulla tiedon
antamiseen soveltuvalla tarkoituksenmukai-
sella tavalla.

Sataman pitdjan tulee saattaa satamaa kayt-
tdvien alusten jdtehuollosta vastaavien ja hei-
dén edustajiensa saataville tiedot sataman ja-
tehuoltojérjestelyistéd sekd jatehuoltomaksuis-
ta niin, ettd kaikki sataman merkittévét kayt-
tdjaryhmét saavat niistd tiedon. Elinkeino-,
litkenne- ja ympdaristokeskus tai kunnan ym-
péristénsuojeluviranomainen voi sataman jé-
tehuoltosuunnitelmaa hyviksyessddn tarvit-
tacssa madratd, milla kielilld tiedot on annet-
tava satamaa kéyttidvien alusten jitehuollosta
vastaaville ja heidén edustajilleen.

sekd niiden nojalla annettujen sddnndsten ja
médrdysten vaatimukset.

Kun sataman jétehuoltosuunnitelma on hy-
viksytty, Valtion lupa- ja valvontavirasto ja
kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen on
merkittdvd suunnitelma ympéristénsuojelu-
lain mukaiseen ympéristonsuojelun tietojér-
jestelmddn. Sataman pitdjalle on ldhetettava
ote rekisteriin tehdystd merkinnésta.

5§

Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta kuulemi-
nen ja tiedottaminen

Ennen sataman jétehuoltosuunnitelman
esittdmistd Valtion lupa- ja valvontaviraston
tai kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen
hyvaksyttavéksi, sataman pitdjan on varatta-
va satamaa kéyttdvien alusten haltijoille, hei-
dén edustajilleen ja muille tahoille, joille ja-
tehuoltosuunnitelmalla voi olla vaikutusta, ti-
laisuus lausua mielipiteensd sataman jéte-
huoltosuunnitelmasta tai sen tarkistamisesta.
Jatehuoltosuunnitelman luonnos on oltava
nahtdvilld sataman pitdjan toimipaikassa ja
muulla tarkoituksenmukaisella tavalla vihin-
tddn 14 pdivéan ajan sataman toiminta-aikana.
Sataman pitdjan on ilmoitettava ndhtéavilld pi-
tamisestd sataman kayttdjille ja muille tahoil-
le ilmoitustaulullaan sekd internetsivuillaan,
sahkoistd tiedonvilitystd apuna kayttdaen, kir-
jeitse tai joillain muulla tiedon antamiseen
soveltuvalla tarkoituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitdjan tulee saattaa satamaa kayt-
tdvien alusten jatehuollosta vastaavien ja hei-
dén edustajiensa saataville tiedot sataman ja-
tehuoltojérjestelyistéd sekd jatehuoltomaksuis-
ta niin, ettd kaikki sataman merkittévét kayt-
tédjaryhmét saavat niistd tiedon. Valtion lupa-
Jja valvontavirasto tai kunnan ymparistonsuo-
jeluviranomainen voi sataman jitehuolto-
suunnitelmaa  hyviksyessddn tarvittacssa
madritd, milld kielilla tiedot on annettava sa-
tamaa kéyttdvien alusten jdtehuollosta vas-
taaville ja heidén edustajilleen.
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78§
Raportointi

Elinkeino-, liikkenne ja ympéristokeskusten,
Liikenteen turvallisuusviraston ja satamien
on toimitettava aluksella syntyvin jdtteen ja
lastijdimien vastaanottolaitteista satamissa
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissd 2000/59/EY, jdljempénd alusjé-
tedirektiivi, tarkoitetut tiedot Suomen ympa-
ristokeskukselle, jonka tehtdvdnd on koota
raportit ldhetettdvdksi Euroopan yhteisdjen
komissiolle.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko

1§
Valvontaviranomaiset

Téssd laissa tarkoitettuja valvontaviran-
omaisia ovat Liikenteen turvallisuusvirasto,
Suomen ympéristokeskus, elinkeino-, liiken-
ne- ja ymparistokeskus, rajavartiolaitos, tulli-
laitos ja poliisi.

Liikenne- ja viestintdministerid ja ympéris-
toministerié huolehtivat timén lain mukaisen
toiminnan yleisestd ohjauksesta, seurannasta
ja kehittdmisestd hallinnonalallaan.

4§

Elinkeino-, litkenne- ja ympdristokeskuksen
valvontatehtdvdt

Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus
valvoo toimialueellaan tdmén lain ja sen no-
jalla annettujen sdénndsten ja maédrdysten
noudattamista siltd osin kuin sdénnokset ja
méardykset koskevat:

1) sataman jétehuoltosuunnittelua;

2) aluksesta perdisin olevien jitteiden ja
sedimenttien vastaanottolaitteita satamassa;
ja

3) sataman jitehuoltoa koskevia maksuja.

78§
Raportointi

Valtion lupa- ja valvontaviraston, Liiken-
teen turvallisuusviraston ja satamien on toi-
mitettava aluksella syntyvén jétteen ja lasti-
jédmien vastaanottolaitteista satamissa anne-
tussa Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivissd 2000/59/EY, jéljempénd alusjéte-
direktiivi, tarkoitetut tiedot Suomen ymparis-
tokeskukselle, jonka tehtdvdnd on koota ra-
portit lahetettavaksi Euroopan komissiolle.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko

1§
Valvontaviranomaiset

Téssd laissa tarkoitettuja valvontaviran-
omaisia ovat Liikenteen turvallisuusvirasto,
Suomen ympéristokeskus, Valtion lupa- ja
valvontavirasto, Rajavartiolaitos, Tulli ja po-
liisi.

Liikenne- ja viestintdministerid ja ympéris-
toministerio huolehtivat timén lain mukaisen
toiminnan yleisestd ohjauksesta, seurannasta
ja kehittdmisestd hallinnonalallaan.

4§

Valtion lupa- ja valvontaviraston valvonta-
tehtdviit

Valtion lupa- ja valvontavirasto valvoo ta-
mén lain ja sen nojalla annettujen sdénndsten
ja médrdysten noudattamista siltd osin kuin
sddanndkset ja midrdykset koskevat:

1) sataman jétehuoltosuunnittelua;

2) aluksesta perdisin olevien jitteiden ja
sedimenttien vastaanottolaitteita satamassa;
ja

3) sataman jatehuoltoa koskevia maksuja.
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Valvontatehtdva koskee erityisesti sellaisia
kauppamerenkulun satamia, joilla pitdd olla
ympéristonsuojelulain mukainen ympéristo-
lupa.

9§
Virka-apu

IImatieteen laitoksen, Suomen ympéristo-
keskuksen, puolustusvoimien ja aluehallinto-
viraston on annettava valvontaviranomaiselle
tdmén lain mukaisen tehtdvan suorittamiseksi
sellaista tarpeellista virka-apua, jonka anta-
miseen se on toimivaltainen.

Virka-avusta 6ljypadstomaksua koskevassa
asiassa sdddetddn 3 luvun 8 §:ssé.

15§
Hallintopakko

Liikenteen turvallisuusvirasto ja elinkeino-,
litkkenne- ja ympéristokeskus voivat tdmén
lain mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa
asiassa:

1) kieltdd sitd, joka rikkoo tétd lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai médrdysta,
jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai
maardyksen vastaista menettelyé;

2) médratd sen, joka rikkoo tété lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai méaardysti,
tayttimadn muulla tavoin velvollisuutensa;

3) mééritéd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla ta-
valla menetellyt palauttamaan ympéristé en-
nalleen tai poistamaan rikkomuksesta ympa-
ristdlle aiheutunut haitta.

16 §

Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttimisuh-
ka

Liikenteen turvallisuusvirasto ja elinkeino-,
likkenne- ja ympéristokeskus voivat asettaa
tdmén lain nojalla antamansa kiellon tai méa-
rdyksen tehosteeksi uhkasakon, teettd-
misuhan tai keskeyttdmisuhan siten kuin uh-
kasakkolaissa (1113/1990) saadetédan.

Valvontatehtdvd koskee erityisesti sellaisia
kauppamerenkulun satamia, joilla pitdd olla
ympéristonsuojelulain mukainen ympéristo-
lupa.

9§
Virka-apu

Ilmatieteen laitoksen, Suomen ympéristo-
keskuksen, Puolustusvoimien ja Valtion [lu-
pa- ja valvontaviraston on annettava valvon-
taviranomaiselle tdmén lain mukaisen tehta-
véin suorittamiseksi sellaista tarpeellista vir-
ka-apua, jonka antamiseen se on toimivaltai-
nen.

Virka-avusta 6ljypadstomaksua koskevassa
asiassa sdddetddn 3 luvun 8 §:ssé.

15§
Hallintopakko

Liikenteen turvallisuusvirasto ja Valtion
lupa- ja valvontavirasto voivat tdimén lain
mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa asias-
sa:
1) kieltdd sitd, joka rikkoo tétd lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai médrdysta,
jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai
maardyksen vastaista menettelyé;

2) méadratd sen, joka rikkoo tété lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai madrdysté,
tayttimaén muulla tavoin velvollisuutensa;

3) mééritéd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla ta-
valla menetellyt palauttamaan ympéristé en-
nalleen tai poistamaan rikkomuksesta ympa-
ristdlle aiheutunut haitta.

16 §

Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttimisuh-
ka

Liikenteen turvallisuusvirasto ja Valtion
lupa- ja valvontavirasto voivat asettaa timéan
lain nojalla antamansa kiellon tai mairdyksen

tehosteeksi uhkasakon, teettimisuhan tai
keskeyttdimisuhan. Muilta osin mainituista
tehosteista  sdddetddin uhkasakkolaissa
(1113/1990).
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18 §
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sdannoksid Liikenteen turvalli-
suusviraston, Suomen ympéristokeskuksen,
elinkeino-, litkenne- ja ympdéristokeskuksen,
rajavartiolaitoksen, Tullin ja poliisin tehtdvis-
td valvontaviranomaisina ja niiden vélisestd
tyOnjaosta.

18§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sd@dnnoksid Liikenteen turvalli-
suusviraston, Suomen ympéristokeskuksen,
Valtion lupa- ja valvontaviraston, Rajavartio-
laitoksen, Tullin ja poliisin tehtédvisti valvon-
taviranomaisina ja niiden vélisestd tyonjaos-
ta.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetdan erik-
seen lailla.
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12.

Laki

postilain 45 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan postilain (415/2011) 45 § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

45§

Postin jakelussa tarvittavien laitteiden ja ra-
kennelmien sijoittaminen

Kunta on velvollinen sallimaan kirjeldhe-
tysten kerdilyssé ja jakelussa tarvittavien lait-
teiden ja véhdisten rakennelmien, kuten pos-
tilaatikkojen, sijoittamisen asemakaavassa
osoitetuille yleisille alueille, jos sijoittamista
el voida muulla tavoin jirjestdd postiyrityk-
sen ja postin saajan kannalta kohtuullisella
tavalla ja kohtuullisin kustannuksin. Keréi-
lyssé ja jakelussa tarvittavista laitteista ja va-
héisistd rakennelmista tai niiden kéytostd ei
saa aiheutua tarpeetonta vaaraa liikenteelle
eikd olennaista haittaa yleisen alueen kun-
nossa- ja puhtaanapidolle tai muulle kéytolle.

Tontin, muun kiinteiston tai rakennuksen
omistaja on velvollinen sallimaan, ettd sei-
ndén, porttiin tai aitaan kiinnitetdén taikka
maalle sijoitetaan kerdilyssé ja jakelussa tar-
vittavia laitteita tai vdhdisid rakennelmia 1
momentissa sdddetyin edellytyksin. Velvoite
voidaan kuitenkin asettaa vain, jos se on
omistajan kannalta kohtuullinen.

Kerdilyssa ja jakelussa tarvittavia laitteita
tai vahdisid rakennelmia saadaan sijoittaa
maantielaissa (503/2005) tarkoitetun

Ehdotus

45§

Postin jakelussa tarvittavien laitteiden ja ra-
kennelmien sijoittaminen

Kunta on velvollinen sallimaan kirjeldhe-
tysten kerdilyssé ja jakelussa tarvittavien lait-
teiden ja véhdisten rakennelmien, kuten pos-
tilaatikkojen, sijoittamisen asemakaavassa
osoitetuille yleisille alueille, jos sijoittamista
el voida muulla tavoin jirjestdd postiyrityk-
sen ja postin saajan kannalta kohtuullisella
tavalla ja kohtuullisin kustannuksin. Keréi-
lyssé ja jakelussa tarvittavista laitteista ja va-
héisistd rakennelmista tai niiden kéytostd ei
saa aiheutua tarpeectonta vaaraa liikenteelle
eikd olennaista haittaa yleisen alueen kun-
nossa- ja puhtaanapidolle tai muulle kéytolle.

Tontin, muun kiinteiston tai rakennuksen
omistaja on velvollinen sallimaan, ettd sei-
ndén, porttiin tai aitaan kiinnitetdén taikka
maalle sijoitetaan kerdilyssé ja jakelussa tar-
vittavia laitteita tai vdhdisid rakennelmia 1
momentissa sdddetyin edellytyksin. Velvoite
voidaan kuitenkin asettaa vain, jos se on
omistajan kannalta kohtuullinen.

Kerdilyssa ja jakelussa tarvittavia laitteita
tai vahaisid rakennelmia saadaan sijoittaa /ii-
kennejdrjestelmdstd ja maanteistd annetussa
laissa (503/2005) tarkoitetun
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maantien suoja- tai ndkemaalueelle, jos si- maantien suoja- tai ndkemadalueelle, jos si-
joittamisesta tai laatikkojen kdytOstd ei ai- joittamisesta tai laatikkojen kdytostd ei ai-
heudu tarpeetonta vaaraa liikenteelle tai heudu tarpeetonta vaaraa liikenteelle tai
olennaista haittaa tienpidolle. olennaista haittaa tienpidolle.

Tadma laki tulee voimaan pédivind kuuta
20 .
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13.
Laki

ratalain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

kumotaan ratalain (110/2007) 6, 25 a, 43 a ja 89 a §, sellaisina kuin niistd ovat 25 a, 43 a ja
89 a § laissa 567/2016, seka

muutetaan 3-5, 8-10, 12, 15, 22, 25, 28, 28 a, 28 ¢, 69, 79, 91 ja 92 §, sellaisina kuin niistd
ovat 3, 10, 28 a, 28 ¢ ja 92 § laissa 567/2016, 8, 22 ja 79 § osaksi laissa 1243/2009, 28 ja 91 §

laissa 1243/2009 ja 69 § laissa 1629/2015, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

338
Mddritelmdit

Téssi laissa tarkoitetaan:

1) rautatielld yksi- tai useampiraiteista rataa
sekd rautatiealuetta ja silld olevia rakennuk-
sia, rakennelmia ja laitteita, joita tarvitaan
litkenteen hoitamiseksi ja turvaamiseksi seké
kaikkea naihin liittyvaa toimintaa varten;

2) rautatiealueella aluetta, joka tarvitaan ra-
taa, rata-aluetta, rakennuksia ja laitteita sekd
litkkenteen hoitamista seka kaikkea néihin liit-
tyvédd toimintaa varten, ja tarpeellisia rauta-
tielitkenteen palvelualueita;

3) rautatieliikenteen palvelualueella rauta-
tielitkenteen palvelutoimintojen valittomaésti
tarvitsemia alueita;

4) ndkemaalueella tasoristeyksessd aluetta,
jolta on esteetdn nékyvyys radalle;

5) liitdnndisalueella radanpidossa tarvitta-
vaa maa-aineksen otto- tai sijoittamispaikkaa
tai radanpidossa tarpeelliselle laitteistolle va-
rattua aluetta;

6) suoja-alueella rautatiealueen ulkopuolis-
ta aluetta, joka tarvitaan edistimdin radan
turvallista kayttoa;

7) radanpidolla rautatien ja siithen liittyvin
kiintedn omaisuuden suunnittelua, hankintaa,
rakentamista, hallintaa ja kunnossapitoa sekd
olemassa olevan rautatien parantamista;

8) rakentamisella uuden rautatien rakenta-
mista ja olemassa olevan rautatien paranta-

Ehdotus

338
Mddritelmdit

Téssi laissa tarkoitetaan:

1) rautatielld yksi- tai useampiraiteista rataa
sekd rautatiealuetta ja silld olevia rakennuk-
sia, rakennelmia ja laitteita, joita tarvitaan
litkenteen hoitamiseksi ja turvaamiseksi seké
kaikkea naihin liittyvaa toimintaa varten;

2) rautatiealueella aluetta, joka tarvitaan ra-
taa, rata-aluetta, rakennuksia ja laitteita sekd
litkenteen hoitamista seka kaikkea néihin liit-
tyvédd toimintaa varten, ja tarpeellisia rauta-
tielitkenteen palvelualueita;

3) rautatieliikenteen palvelualueella rauta-
tielitkenteen palvelutoimintojen valittomaésti
tarvitsemia alueita;

4) ndkemaalueella tasoristeyksessd aluetta,
jolta on esteetdn nékyvyys radalle;

5) liitdnndisalueella radanpidossa tarvitta-
vaa maa-aineksen otto- tai sijoittamispaikkaa
tai radanpidossa tarpeelliselle laitteistolle va-
rattua aluetta;

6) suoja-alueella rautatiealueen ulkopuolis-
ta aluetta, joka tarvitaan edistimédin radan
turvallista kayttoa;

7) radanpidolla rautatien ja siithen liittyvin
kiintedn omaisuuden suunnittelua, hankintaa,
rakentamista, hallintaa ja kunnossapitoa sekd
olemassa olevan rautatien parantamista;

8) rakentamisella uuden rautatien rakenta-
mista ja olemassa olevan rautatien paranta-
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mista;

9) rataverkolla Liikenneviraston hallinnas-
sa olevia valtion omistamia rautateiti ja
TEN-verkolla niité rautateitd, jotka kuuluvat
unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen
litkkenneverkon kehittdmiseksi ja pdatdksen
N:o 661/2010/EU kumoamisesta annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sessa (EU) N:o 1315/2013 tarkoitettuihin
ydinverkkoon tai kattavaan verkkoon;

10) yksityisraiteella muuta kuin valtion
omistamaa ja Liikenneviraston hallinnoimaa
rautatietd, jolla on liitynta rataverkkoon;

11) tielld yksityisistd teistd annetussa laissa
(358/1962) tarkoitettuja yksityisid teitd seké
muita  yksityisii  teitd,  maantielaissa
(503/2005) tarkoitettuja maanteitd seké
maankdytto- ja rakennuslaissa (132/1999)
tarkoitettuja katuja;

12) tienpitdjdlla yksityisistd teistd annetus-
sa laissa tarkoitettuja tieosakkaita yhteisesti
tai tiekuntaa, milloin sellainen on perustettu,
tai kiinteiston omistajaa taikka maantielain
11 §n 1 momentin mukaista tienpitoviran-
omaista tai kuntaa maankayttd- ja rakennus-
lain mukaisesti kadunpidon jérjestdmisesté
vastaavana;

13) liikenteenohjauslaitteella liikennevalo-
ja, liikkennemerkkeja, sulku- ja varoituslaittei-
ta sekd tiemerkintdja.

Kiinteistoon rinnastetaan tdtd lakia sovel-
lettacssa maéérdala ja kiinteistjen yhteinen
alue.

43§
Rautateiden luokitus

Rautateiden runkoverkko koostuu nopean
henkil6liikenteen ja raskaan tavaraliikenteen
radoista, joilla on valtakunnallista merkitysti
ja jotka palvelevat lisdksi maakuntien vilista
pitkématkaista liikennettd. Runkoverkon tu-
lee tarjota mahdollisuus seké nopean henkild-
litkkenteen ettd tehokkaan tavaraliikenteen
harjoittamiseen.

Muu rataverkko koostuu henkild- ja tavara-
litkkenteen radoista, jotka tdydentdvit runko-
verkkoa.

Liikenne- ja viestintiministerid mairaa,

mista;

9) rataverkolla Liikenneviraston hallinnas-
sa olevia valtion omistamia rautateiti ja
TEN-verkolla niitd rautateitd, jotka kuuluvat
unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen
litkkenneverkon kehittdmiseksi ja pdatdksen
N:o 661/2010/EU kumoamisesta annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuk-
sessa (EU) N:o 1315/2013 tarkoitettuihin
ydinverkkoon tai kattavaan verkkoon;

10) yksityisraiteella muuta kuin valtion
omistamaa ja Liikenneviraston hallinnoimaa
rautatietd, jolla on liitynta rataverkkoon;

11) tielld yksityisistd teistd annetussa laissa
(358/1962) tarkoitettuja yksityisid teitd seké
muita yksityisiéd teitd, litkennejdirjestelmdstd
ja maanteistd annetussa laissa (503/2005)
tarkoitettuja maanteitd sekd maankdyttd- ja
rakennuslaissa (132/1999) tarkoitettuja katu-
Ja;
12) tienpitdjdlla yksityisistd teistd annetus-
sa laissa tarkoitettuja tieosakkaita yhteisesti
tai tiekuntaa, milloin sellainen on perustettu,
tai kiinteiston omistajaa taikka maantielain
11 §n 1 momentin mukaista tienpitoviran-
omaista tai kuntaa maankayttd- ja rakennus-
lain mukaisesti kadunpidon jérjestamisesté
vastaavana;

13) liikenteenohjauslaitteella liikennevalo-
ja, litkkennemerkkeja, sulku- ja varoituslaittei-
ta sekd tiemerkintdja.

Kiinteistoon rinnastetaan tdtd lakia sovel-
lettacssa maéérdala ja kiinteistjen yhteinen
alue.

43§
Rautateiden luokitus

Rautateiden runkoverkko koostuu nopean
henkil6liikenteen ja raskaan tavaraliikenteen
radoista, joilla on valtakunnallista merkitysti
ja jotka palvelevat lisdksi maakuntien vilista
pitkématkaista liikennettd. Runkoverkon tu-
lee tarjota mahdollisuus seké nopean henkild-
litkkenteen ettd tehokkaan tavaraliikenteen
harjoittamiseen.

Muu rataverkko koostuu henkils- ja tavara-
litkkenteen radoista, jotka tdydentdvit runko-
verkkoa.

Liikenne- ja viestintdministerion asetuksel-
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mitkd radat kuuluvat rautateiden runkoverk-
koon.

5§
Rataverkon kehittiminen ja kunnossapito

Rataverkon tulee tarjota yhteydet turvalli-
seen ja toimivaan liitkkumiseen ja kuljettami-
seen maan eri alueiden vélilld ottaen huomi-
oon vieston seké eri elinkeinoalojen kuljetus-
tarpeet. Huomiota on kiinnitettdvé luonnon-
varojen sddsteliddseen kayttoon ja siithen, ettid
rataverkon ja rautatielitkenteen ympéristolle
aiheuttamat haitat jddvdat mahdollisimman
viahaisiksi.

Rataverkkoa kehitettiessd ja pidettdessa
kunnossa on kiinnitettivd huomiota siihen,
ettd rautatiet osana koko liikennejarjestelmaa
edistdvat valtakunnallisten alueidenkayttota-
voitteiden toteuttamista ja alueiden kehitta-
mistd sekd maankdyton suunnittelussa yh-
dyskuntarakenteelle ja ympéristolle asetetta-
vien tavoitteiden toteuttamista.

la sdddetddn siitd, mitkd radat kuuluvat rau-
tateiden runkoverkkoon. Liikenne- ja viestin-
tdministerion asetuksella voidaan antaa tar-
kemmat sddnnékset rautateiden runkoverkon
palvelutasosta koskien vdlityskykyd, toimi-
vuutta, nopeutta, akselipainoja sekd muita
palvelutasoon vaikuttavia tekijoitd.

5§
Radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset

Rataverkkoa on kehitettivd ja kunnossapi-
dettdvd ja siihen investoitava siten, ettd edis-
tetddan:

1) valtakunnallisen
suunnitelman tavoitteita;

2) valtakunnallisten alueidenkdyttétavoit-
teiden toteuttamista ja alueiden kehittdmistd
sekd maankdyton suunnittelussa yhdyskunta-
rakenteelle ja ympdristolle asetettavien ta-
voitteiden toteuttamista ja alue- ja yhdyskun-
tarakenteen taloudellisuutta;

3) liikenteen pddstéjen vihentdimistd,; sekd

4) tiedon ja digitaalisuuden hyédyntdmis-
mahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja
litkenteen palveluiden kehittimisen edellytyk-
Sid.

Rautatiet on suunniteltava, rakennettava ja
pidettivd kunnossa rautatien liikenteellinen
merkitys huomioiden siten, ettd:

1) rataverkko tarjoaa yhteydet turvalliseen
ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettamiseen
maan eri alueiden vdlilld ottaen huomioon
esteettomdt yhteydet, eri viestoryhmien liik-
kumistarpeet sekd eri elinkeinoalojen kulje-
tustarpeet;

2) rataverkko luo edellytyksid monitoimi-
Jaympdriston kehittamiselle niin, ettd rauta-
tieliikenteen harjoittajilla on yhtdildiset edel-
Iytykset tarjota palveluita rataverkolla,

3) rataverkon ja rautatieliikenteen ympd-
ristolle aiheuttamat haitat jddvit mahdolli-
simman vdhdisiksi ja luonnonvaroja kdyte-
tdan sddsteliddsti;

4) radanpito ei tuota kenellekddn enempdd
vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii;

5) rautatiet ovat liikenteellisesti ja teknises-
ti mahdollisimman toimivia, rautatieliiken-
teen ja muun litkenteen kannalta mahdolli-
simman turvallisia, ja niiden tarkoitus saavu-
tetaan mahdollisimman edullisesti;

litkennejdrjestelmd-
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63§
Rautatien rakentaminen

Rautateitd rakennetaan liikenteen tai turval-
lisuuden edellyttimén yleisen tarpeen vaati-
essa taikka liikenteestd aiheutuvien haittojen
poistamiseksi tai vdhentdmiseksi tai maan-
kiyton sitd edellyttdessd. Rautatietd ei saa ra-
kentaa vastoin oikeusvaikutteista kaavaa.

Uusi rautatie voidaan rakentaa, jos olemas-
sa oleva rataverkko ei tdytd endd liikenteen
tai alueidenkéyton tarpeita eikd rataosuuden
parantamisella tai muutoin liikennejérjestel-
miid kehittdimélld voida tarkoituksenmukai-
sesti tyydyttdé néitd tarpeita taikka poistaa tai
riittdvisti vdhentdd liikenteestd aiheutuvia
haittoja.

Rautatie on rakennettava siten, ettd rauta-
tien tarkoitus saavutetaan mahdollisimman
edullisesti ja tuottamatta kenellekdén enem-
pdd vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii.

6) huomioidaan alueen nykyinen ja suunni-
teltu maankdytto,

7) rautateitd ja niiden kunnossapitoa kos-
kevat tiedot ovat ajantasaiset ja kdytettivis-
sd; sekd

8) rautatiet ja niihin liittyvd digitaalinen
infrastruktuuri on yhteentoimiva muun lii-
kenne-verkon sekd siihen liittyvin digitaali-
sen infrastruktuurin kanssa.

Rautateitd rakennetaan liikenteen tai tur-
vallisuuden edellyttimdn yleisen tarpeen
vaatiessa taikka litkenteestd aiheutuvien hait-
tojen poistamiseksi tai vihentimiseksi tai
maankdyton sitd edellyttdessd. Uusi rautatie
voidaan rakentaa, jos olemassa oleva rata-
verkko ei tdytd endd liikenteen tai alueiden-
kdyton tarpeita eikd rataosuuden parantami-
sella tai muutoin liikennejdrjestelmdd kehit-
tamdlld voida tarkoituksenmukaisesti tyydyt-
tdd nditd tarpeita taikka poistaa tai riittdvds-
ti vdahentdd liikenteestd aiheutuvia haittoja.
Rautatietd ei saa rakentaa vastoin oikeusvai-
kutteista kaavaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa 2
momentissa tarkoitettujen vaatimusten tur-
vaamiseksi tarpeellisia mddrdyksid, jotka
koskevat radan rakennetta ja varusteita sekd
tasoristeyksessd  kdytettivien liikenteenoh-
Jauslaitteiden kdyttod.

(kumotaan)
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Rautatien rakentamisessa on erityisesti otet-
tava huomioon junaliikenteen ja muun liiken-
teen turvallisuus, radan liikenteellinen ja tek-
ninen toimivuus, alueen nykyinen ja suunni-
teltu maankaytto seké ympéristonédkokohdat.

Eri véestoryhmien tarpeisiin ja esteettd-
maén liikkkumiseen on mahdollisuuksien mu-
kaan kiinnitettivd huomiota rautatien raken-
tamisen yhteydessa.

83§
Yleistd rautatien suunnittelusta

Yleissuunnitelmat ja ratasuunnitelmat kos-
kevat rautateiden rakentamishankkeita siten
kuin tissé luvussa sdddetddn.

Suunnitelmia tehtdessd radanpitéjd toimii
yhteisty0ssd maakunnan liittojen, kuntien,
elinkeino-, litkenne- ja ympdristékeskusten
sekd muiden viranomaisten kanssa. Suunnit-
telun on perustuttava rautatien kehittimisen
tarpeisiin, valtakunnallisiin alueidenkdyttota-
voitteisiin  sekd muuhun alueiden kéyton
suunnitteluun.

Rautatien suunnittelun tulee tarpeen mu-
kaan perustua liikennejérjestelmidn kehitté-
mistd koskevaan suunnitteluun.

93§
Tutkimusoikeus

Kun radanpitéja on paittényt aloittaa yleis-
tai ratasuunnitelman laatimisen, silli on oi-
keus tehdd tutkimustditd suunnittelualuee-
seen kuuluvalla kiinteistolla. Tassa tarkoituk-
sessa saadaan tdssd pykéldssd tarkoitetulla
kiinteistolla suorittaa mittaus, maastoon mer-
kitseminen, kartoitus tai maaperdn tutkimus
taikka muu valmistava toimenpide. Tutki-
mustyOssd ei toisen oikeuteen saa puuttua
enempid kuin tutkimuksen tuloksen saavut-
tamiseksi on valttimitontd eikd omistajalle
tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeeton-
ta hairiota.

Suunnitelman laatimisesta seka siihen liit-
tyvien tutkimusten aloittamisesta on ilmoitet-
tava kunnalle sekd kuuluttamalla tai muulla
sopivaksi katsottavalla tavalla 22 §:n 1 mo-
mentissa mainituille henkildille ja néilld on
oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua

8§
Yleistd rautatien suunnittelusta

Yleissuunnitelmat ja ratasuunnitelmat kos-
kevat rautateiden rakentamishankkeita siten
kuin téssé luvussa sdddetdén.

Suunnitelmia tehtdessd radanpitdjd toimii
yhteisty0ssd maakuntien, kuntien ja muiden
viranomaisten kanssa. Suunnittelun on perus-
tuttava rautatien kehittimisen tarpeisiin, val-
takunnallisiin alueidenkayttotavoitteisiin,
valtakunnalliseen liikennejdrjestelmdsuunni-
telmaan, maakunnalliseen liikennejdrjestel-
mdsuunnitelmaan.sekd muuhun alueiden
kéyton suunnitteluun.

93§
Tutkimusoikeus

Kun radanpitéja on paittényt aloittaa yleis-
tai ratasuunnitelman laatimisen, silli on oi-
keus tehdd tutkimustditd suunnittelualuee-
seen kuuluvalla kiinteistolla. Tassa tarkoituk-
sessa saadaan tdssd pykéldssd tarkoitetulla
kiinteistolla suorittaa mittaus, maastoon mer-
kitseminen, kartoitus tai maaperdn tutkimus
taikka muu valmistava toimenpide. Tutki-
mustyOssd ei toisen oikeuteen saa puuttua
enempid kuin tutkimuksen tuloksen saavut-
tamiseksi on valttimitontd eikd omistajalle
tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeeton-
ta hairiota.

Suunnitelman laatimisesta seké siihen liit-
tyvien tutkimusten aloittamisesta on ilmoitet-
tava kunnalle sekéd kuuluttamalla asiasta niin
kuin maakunnan ilmoitukset maakuntalain (/
) mukaan julkaistaan tai muulla sopivaksi
katsottavalla tavalla 22 §:n 1 momentissa
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mielipiteensi asiasta.

10 §

Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdy-
ton suunnittelu

Rautatien rakentamista koskevan yleis-
suunnitelman ja ratasuunnitelman tulee pe-
rustua maankaytto- ja rakennuslain mukai-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rau-
tatiealueen sijainti ja suhde muuhun alueiden
kdyttoon on selvitetty. Alueella, jolla on laa-
dittavana tai muutettavana oikeusvaikuttei-
nen kaava, voidaan ryhtyd toimenpiteisiin
kaavan tavoitteisiin perustuvan yleis- tai rata-
suunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset  alueidenkéyttotavoitteet
sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otetta-
va huomioon siten kuin maankiytto- ja ra-
kennuslaissa sdaddetddn.

Sen estdmaéttd, mitd 1 momentissa sddde-
td4n, voidaan olemassa olevan rautatien ra-
kentamista koskeva yleissuunnitelma ja rata-
suunnitelma laatia, jos hankkeen luonne
huomioon ottaen suunnitelman suhde muu-
hun alueiden kdytto6n voidaan riittévisti sel-
vittdd yhteistyossd liikenneviranomaisten,
kunnan, maakunnan liiton sekd elinkeino-,
litkenne- ja ympdristokeskuksen kanssa.

Yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei
saa hyviksya vastoin maakuntakaavaa tai oi-
keusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunni-
telma voidaan hyviksyd vastoin voimassa
olevaa asemakaavaa, jos kunta sekid elinkei-
no-, litkkenne- ja ympéristokeskus sitd puolta-
vat. Ratasuunnitelma voidaan hyvéksyd vas-
toin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse
on vaikutuksiltaan véhéisestd poikkeuksesta
ja kunta ja ne kiinteistonomistajat, joihin
poikkeus vilittdmésti vaikuttaa, sitd puolta-
vat.

Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittaessa on
otettava huomioon, mité luonnonsuojelulais-
sa (1096/1996) ja sen nojalla sééddetédan.

mainituille henkil6ille ja ndilld on oikeus olla
tutkimuksissa saapuvilla ja lausua mielipi-
teensd asiasta.

10 §

Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdy-
tén suunnittelu

Rautatien rakentamista koskevan yleis-
suunnitelman ja ratasuunnitelman tulee pe-
rustua maankaytto- ja rakennuslain mukai-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rau-
tatiealueen sijainti ja suhde muuhun alueiden
kdyttoon on selvitetty. Alueella, jolla on laa-
dittavana tai muutettavana oikeusvaikuttei-
nen kaava, voidaan ryhtyd toimenpiteisiin
kaavan tavoitteisiin perustuvan yleis- tai rata-
suunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset  alueidenkayttotavoitteet
sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otetta-
va huomioon siten kuin maankiytto- ja ra-
kennuslaissa sdaddetddn.

Sen estdmaéttd, mitd 1 momentissa sddde-
td4n, voidaan olemassa olevan rautatien ra-
kentamista koskeva yleissuunnitelma ja rata-
suunnitelma laatia, jos hankkeen luonne
huomioon ottaen suunnitelman suhde muu-
hun alueiden kdytto6n voidaan riittévisti sel-
vittdd yhteistyossd liikenneviranomaisten,
maakunnan ja kunnan kanssa.

Yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei
saa hyviksya vastoin maakuntakaavaa tai oi-
keusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunni-
telma voidaan hyviksyd vastoin voimassa
olevaa asemakaavaa, jos kunta sitd puoltaa.
Ratasuunnitelma voidaan hyvéksyd vastoin
voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse on
vaikutuksiltaan vidhédisestd poikkeuksesta ja
kunta ja ne kiinteistonomistajat, joihin poik-
keus valittomasti vaikuttaa, sitd puoltavat.

Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittaessa on
otettava huomioon, mitd luonnonsuojelulais-
sa (1096/1996) ja sen nojalla sééddetédan.
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12 §
Yleissuunnitelman sisdlto

Yleissuunnitelmassa on esitettdva selvitys
rautatien rakentamisen tai rataverkon kehit-
tdmisen tarpeellisuudesta sekd tutkituista
vaihtoehdoista, radan liikenteelliset ja tekni-
set perusratkaisut, rautatiealueen likimé&arai-
nen sijainti seké rautatiealueen ja rautatielii-
kenteen arvioidut vaikutukset, kuten vaiku-
tukset tie- ja litkenneoloihin, liikkenneturvalli-
suuteen, maankayttoon, kiinteistorakentee-
seen ja ymparistoon sekd ihmisten tervey-
teen, elinoloihin ja viihtyvyyteen. Suunni-
telmassa on liséksi esitettivd mahdollisuudet
haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai va-
hentdmiseksi sekd alustava kustannusarvio.

15§

Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdy-
ton suunnittelu

Rautatien rakentamista koskevassa rata-
suunnitelmassa on osoitettava rautatie ja sen
sijainti, kayttd eri tarkoituksiin, korkeusase-
ma, poikkileikkaus ja kuivatus niin, ettd vai-
kutukset voidaan riittdvasti arvioida ja rauta-
tie voidaan merkitd maastoon. Ratasuunni-
telmassa osoitetaan suunnitellut eritasoriste-
ykset, tasoristeykset ja kulkuyhteydet. Suun-
nitelmaan on liitettdva arvio rautatien vaiku-
tuksista seki esitettdva ne toimenpiteet, jotka
ovat tarpeen radan rakentamisen tai junalii-
kenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi
tai vahentdmiseksi.

Suunnitelmassa on otettava mahdollisuuk-
sien mukaan huomioon maanomistusolot.
Suunnitelmasta tulee kdyd4 ilmi radan suoja-
alueet ja tasoristeysten nikemaalueet sekd se,
varataanko aluetta radan my6hempéd leven-
tdmistd varten. Suunnitelmaan on liitettdva
arvio rautatien rakentamisen kustannuksista.

12 §
Yleissuunnitelman sisdlto

Yleissuunnitelmassa on esitettdva selvitys
rautatien rakentamisen tai rataverkon kehit-
tdmisen tarpeellisuudesta sekd tutkituista
vaihtoehdoista, radan liikenteelliset ja tekni-
set perusratkaisut, rautatiealueen likimé&arai-
nen sijainti seké rautatiealueen ja rautatielii-
kenteen arvioidut vaikutukset, kuten vaiku-
tukset tie- ja litkenneoloihin, liikkenneturvalli-
suuteen, maankayttoon, kiinteistorakentee-
seen ja ymparistoon sekd ihmisten tervey-
teen, elinoloihin ja viihtyvyyteen. Suunni-
telmassa on liséksi esitettivd mahdollisuudet
haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai va-
hentdmiseksi sekd alustava kustannusarvio.

Yleissuunnitelmassa on esitettdvd selvitys
siitd, miten siind on otettu huomioon liiken-
nejdrjestelmdstd ja maanteistd annetun lain
mukaisten valtakunnallisen liikennejdrjes-
telmdsuunnitelman ja maakunnallisen liiken-
nejdrjestelmdsuunnitelman tavoitteet.

15§

Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdy-
ton suunnittelu

Rautatien rakentamista koskevassa rata-
suunnitelmassa on osoitettava rautatie ja sen
sijainti, kayttd eri tarkoituksiin, korkeusase-
ma, poikkileikkaus ja kuivatus niin, ettd vai-
kutukset voidaan riittdvasti arvioida ja rauta-
tie voidaan merkitd maastoon. Ratasuunni-
telmassa osoitetaan suunnitellut eritasoriste-
ykset, tasoristeykset ja kulkuyhteydet. Suun-
nitelmaan on liitettdva arvio rautatien vaiku-
tuksista seki esitettdva ne toimenpiteet, jotka
ovat tarpeen radan rakentamisen tai junalii-
kenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi
tai vahentdmiseksi.

Suunnitelmassa on otettava mahdollisuuk-
sien mukaan huomioon maanomistusolot.
Suunnitelmasta tulee kdyda ilmi radan 37 §:n
1 momentissa tarkoitetut suoja-alueet ja 38
s:n 1 momentissa tarkoitetut tasoristeysten
nikemadalueet sekd se, varataanko aluetta ra-
dan my6hempéé leventdmisté varten. Suunni-
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Jos rautatie rakennetaan uuteen paikkaan ja
vanha rautatie jdd vanhan suunnan osalta
edelleen radaksi taikka kdytettaviksi muihin
radanpitotarkoituksiin, on siitd maérattava ra-
tasuunnitelmassa.

22§
Vuorovaikutus

Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittaessa on
kiinteiston omistajille ja muille asianosaisille
sekd niille, joiden asumiseen, tyontekoon tai
muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa,
varattava mahdollisuus osallistua suunnitel-
man valmisteluun, arvioida suunnitelman
vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suulli-
sesti mielipiteensd asiassa.

Ennen suunnitelman hyvaksymistd on 1
momentissa mainituille tahoille varattava ti-
laisuus muistutuksen tekemiseen suunnitel-
masta. Téssé tarkoituksessa kunnan tulee pi-
tdd yleis- ja ratasuunnitelma yleisesti néhté-
viand 30 pdivin ajan. Muistutukset suunni-
telmaa vastaan on toimitettava kunnalle en-
nen ndhtdvandoloajan pdattymistd. Kunnan
tulee toimittaa lausuntonsa néhtivilld olleesta
suunnitelmasta ja sitd vastaan tehdyistd muis-
tutuksista seké jatetyt muistutuskirjelmét ra-
danpitdjdlle. Suunnitelman néhtéviksi aset-
tamisesta sekd muistutusten tekemistavasta ja
-ajasta on kunnan kuulutettava niin kuin
kunnalliset ilmoitukset asianomaisessa kun-
nassa julkaistaan. [Imoitus on aina julkaista-
va véhintddn yhdessd vaikutusalueella ylei-
sesti levidvéssd sanomalehdessd. Radanpita-

telmaan on liitettdva arvio rautatien rakenta-
misen kustannuksista.

Jos rautatie rakennetaan uuteen paikkaan ja
vanha rautatie jdd vanhan suunnan osalta
edelleen radaksi taikka kdytettdviksi muihin
radanpitotarkoituksiin, on siitd maérattava ra-
tasuunnitelmassa.

Ratasuunnitelmassa on esitettdvd selvitys
siitd, miten siind on otettu huomioon liiken-
nejdrjestelmdstd ja maanteistd annetun lain
mukaisten valtakunnallisen liikennejdrjes-
telmdsuunnitelman ja maakunnallisen liiken-
nejdrjestelmdsuunnitelman tavoitteet. Selvi-
tys ei kuitenkaan ole tarpeen, jos tiesuunni-
telma perustuu lainvoimaiseen yleissuunni-
telmaan, jossa valtakunnallisen liikennejdr-
Jjestelmdsuunnitelman ja maakunnallisen lii-
kennejdrjestelmdsuunnitelman  tavoitteiden
huomioon ottamista koskeva selvitys on riit-
tavdlld tavalla tehty.

22§
Vuorovaikutus

Yleis- ja ratasuunnitelmaa laadittaessa on
kunnalle, kiinteiston omistajille ja muille asi-
anosaisille sekd niille, joiden asumiseen,
tyontekoon tai muihin oloihin suunnitelma
saattaa vaikuttaa, varattava mahdollisuus
osallistua suunnitelman valmisteluun, arvioi-
da suunnitelman vaikutuksia ja lausua kirjal-
lisesti tai suullisesti mielipiteensé asiassa.

Ennen suunnitelman hyvaksymistd on 1
momentissa farkoitetuille tahoille varattava
tilaisuus muistutuksen tekemiseen suunni-
telmasta. Tassé tarkoituksessa maakunnan tu-
lee pitdéd yleis- ja ratasuunnitelma yleisesti
ndhtavind 30 pdivéin ajan. Muistutukset
suunnitelmaa vastaan on toimitettava maa-
kunnalle ennen ndhtidvindoloajan paattymis-
td. Maakunnan on varattava niille kunnille,
joiden alueelle suunnitelma sijoittuu, mah-
dollisuus lausua muistutuksista. Maakunnan
tulee toimittaa lausuntonsa néhtivilld olleesta
suunnitelmasta ja sitd vastaan tehdyistd muis-
tutuksista sekd jatetyt muistutuskirjelmait ra-
danpitgjdlle. Suunnitelman néhtéviksi aset-
tamisesta sekd muistutusten tekemistavasta ja
-ajasta on maakunnan kuulutettava niin kuin
maakunnan ilmoitukset maakuntalain mu-
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jén on lahetettdva kirjallinen ilmoitus suunni-
telman ndhtdviksi asettamisesta sellaisille
suunnitelman  vaikutusalueen  kiinteiston
omistajille ja haltijoille, joiden asuinpaikka
on toisessa kunnassa ja jotka on asiakirjoissa
mainittu tai muuten tunnettu.

Radanpitéja ilmoittaa perustellun kannanot-
tonsa esitettyihin muistutuksiin niille muistu-
tuksentekijoille, jotka ovat sitd kirjallisesti
pyytdneet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa.
Radanpitdjian on pyydettava yleis- ja rata-
suunnitelmasta lausunto niilta elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskuksilta, maakunnan
liitoilta ja kunnilta, joiden alueelle suunni-
telma sijoittuu ja joiden alueella suunnitel-
man vaikutukset muutoin ilmenevét. Radan-
pitdjén tulee pyytdd muulta viranomaiselta
lausunto, jos se on pédétdsharkinnassa tar-
peen.

Jos yleisesti ndhtéavilld ollutta ratasuunni-
telmaa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vai-
kutukset arvioidaan vihiisiksi, voidaan nou-
dattaa yksinkertaisempaa menettelyad kuin 2—
4 momentissa sdddetdan.

Tarkemmat sdénnokset vuorovaikutusme-
nettelystd annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella.

25§

Suunnitelmien muuttaminen

Jos hyviksyttyd yleis- tai ratasuunnitelmaa
on tarpeen muuttaa, on soveltuvin osin voi-
massa, mitd tdssé laissa ja sen nojalla sddde-
tddn uudesta yleis- ja ratasuunnitelmasta.
Hyviksyttyyn ratasuunnitelmaan voidaan
kuitenkin tehdé edelld séddetyn estdmatti sel-
laisia vaikutuksiltaan vahdisia muutoksia,
jotka radanpitdja rakentamisen yhteydessi
harkitsee tarpeellisiksi ja tarkoituksenmukai-
siksi.

kaan julkaistaan. llmoitus on aina julkaistava
véhintddn yhdessd vaikutusalueella yleisesti
levidvissd sanomalehdessd. Radanpitdjéan on
lahetettidvi kirjallinen ilmoitus suunnitelman
ndhtiviksi asettamisesta sellaisille suunni-
telman vaikutusalueen kiinteiston omistajille
ja haltijoille, joiden asuinpaikka on toisessa
kunnassa ja jotka on asiakirjoissa mainittu tai
muuten tunnettu.

Radanpitdjin on ilmoitettava perusteltu
kannanottonsa suunnitelmaa vastaan tehdyis-
td muistutuksista. Radanpitdjin on ilmoitet-
tava kannanottonsa alueen kunnille sekd niil-
le muistutuksentekijoille, jotka ovat sitd kir-
jallisesti pyyténeet ja samalla ilmoittaneet
osoitteensa. Radanpitdjin perusteltu kan-
nanotto ilmoitetaan suunnitelmaa koskevassa
hyvdksymispddtoksessd.

Radanpitdjan on pyydettiva yleis- ja rata-
suunnitelmasta lausunto Valtion lupa- ja val-
vontavirastolta sekd niiltd maakunnilta ja
kunnilta, joiden alueelle suunnitelma sijoittuu
ja joiden alueella suunnitelman vaikutukset
muutoin ilmenevit. Radanpitdjan on pyydet-
tavd lausunto muultakin viranomaiselta, jos
se on péadtosharkinnassa tarpeen.

Jos yleisesti ndhtéavilld ollutta ratasuunni-
telmaa on tarpeen muuttaa ja muutoksen vai-
kutukset arvioidaan vihiisiksi, voidaan nou-
dattaa yksinkertaisempaa menettelyad kuin 2—
4 momentissa sdddetdan.

Tarkemmat sdénnokset vuorovaikutusme-
nettelystd annetaan valtioneuvoston asetuk-
sella.

25§

Suunnitelmien muuttaminen ja véihdinen
poikkeaminen

Jos hyviksyttya yleissuunnitelmaa tai rata-
suunnitelmaa on tarpeen muuttaa, se tehdddn
siten kuin tdssa laissa ja sen nojalla sdddetdan
uudesta yleissuunnitelmasta ja ratasuunni-
telmasta.

Hyvdksytystd ratasuunnitelmasta voidaan
poiketa sitd muuttamatta, jos poikkeus on
vaikutuksiltaan vihdinen ja radanpitdji ra-
kentamisen yhteydessd harkitsee poikkeami-
sen tarpeellisiksi ja tarkoituksenmukaisiksi.
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25a8
Tasoristeyksid koskevat ratasuunnitelmat

Elinkeino-, liikenne- ja ympaéristokeskus
vastaa 20 §:n 2 momentissa tarkoitetun taso-
risteyksid koskevan ratasuunnitelman laadin-
nasta ja sithen sovelletaan télloin, mitd tissi
luvussa sdddetdéin radanpitdjasta.

28 §
Suunnitelmien hyviksyminen

Liikenne- ja viestintiministerid hyvaksyy
rautatien lakkauttamista koskevat ratasuunni-
telmat, jotka koskevat rautatien lakkauttamis-
ta muulloin kuin rautatien rakentamisen yh-
teydessd. Muut ratasuunnitelmat ja yleis-
suunnitelmat hyvaksyy Liikennevirasto. Jos
kunta, maakunnan liitto tai elinkeino-, liiken-
ne- ja ympdristokeskus on suunnitelman
olennaisista kohdista eri mieltd Liikennevi-
raston kanssa, on asia siirrettdva liikkenne- ja
viestintdministerion ratkaistavaksi. Liikenne-
virasto voi erityisistd syistd muutoinkin siir-
tdd suunnitelman liikenne- ja viestintdminis-
terion hyvéksyttavéksi.

28a8

Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja siirtd-
miseen

Uuden tasoristeyksen saa rakentaa vain
TEN-verkon ulkopuoliselle rataverkolle. Eri-
tyisistd syistd saa uuden tasoristeyksen raken-
taa TEN-verkon sellaiselle rataosalle, jolla
radan suurin sallittu nopeus on pysyvisti
enintddn 50 kilometrid tunnissa. TEN-
verkolla olevan tasoristeyksen paikkaa voi-
daan siirtdd, jos siirrolla voidaan merkittavas-
ti parantaa tasoristeyksen turvallisuutta taik-
ka muusta erityisesti syysta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun tasoriste-
yksen rakentamiseen tai siirtdimiseen on olta-
va radanpitédjan lupa. Tarvittacssa lupa voi ol-
la madraaikainen. Radanpitdjd voi antaa tek-
nisid méadrdyksid lupahakemuksen siséllosta.
Lupa voidaan myontéi tienpitdjille, jos se on
tarpeen vilttdmatontd kulkuyhteyttd varten ja

(kumotaan)

28 §
Suunnitelmien hyviksyminen

Liikenne- ja viestintiministerid hyvaksyy
rautatien lakkauttamista koskevat ratasuunni-
telmat, jotka koskevat rautatien lakkauttamis-
ta muulloin kuin rautatien rakentamisen yh-
teydessd. Muut ratasuunnitelmat ja yleis-
suunnitelmat hyvaksyy Liikennevirasto. Jos
kunta, maakunta tai Valtion lupa- ja valvon-
tavirasto on suunnitelman olennaisista koh-
dista eri mieltd Liikenneviraston kanssa, on
asia siirrettdvé liikenne- ja viestintiministeri-
On ratkaistavaksi. Liikennevirasto voi erityi-
sistd syistd muutoinkin siirtdd suunnitelman
lilkenne- ja viestintdministerion hyvéksytta-
vaksi.

28a§

Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja siir-
tamiseen

Uuden tasoristeyksen saa rakentaa vain
runkoverkon ja TEN-verkon ulkopuoliselle
rataverkolle. Erityisistd syistd saa uuden taso-
risteyksen rakentaa runkoverkon ja TEN-
verkon sellaiselle rataosalle, jolla radan suu-
rin sallittu nopeus on pysyvisti enintdén 50
kilometrid tunnissa. Runkoverkolla ja TEN-
verkolla olevan tasoristeyksen paikkaa voi-
daan siirtdd, jos siirrolla voidaan merkittavas-
ti parantaa tasoristeyksen turvallisuutta taik-
ka muusta erityisesti syysta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun tasoriste-
yksen rakentamiseen tai siirtdimiseen on olta-
va radanpitédjan lupa. Tarvittacssa lupa voi ol-
la madraaikainen. Radanpitdjd voi antaa tek-
nisid médrdyksid lupahakemuksen siséllosta.
Lupa voidaan myontéi tienpitdjille, jos se on
tarpeen vilttdmatontd kulkuyhteyttd varten ja
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tasoristeyksen turvallisuus varmistetaan tur-
valaitteilla tai muilla jérjestelyilld. Lupaa ei
tarvita, jos tasoristeys siséltyy maantielain
mukaiseen hyvaksyttyyn tiesuunnitelmaan.

Jos tasoristeyksen kdytto lisdéntyy merkit-
tavasti tai sen kdyttdtarkoitus muuttuu, tien-
pitdjdn on haettava lisddntyvdin tai muuttu-
vaan kayttoon oikeuttava radanpitdjan lupa.

Tyénaikaista tarvetta varten tai muusta eri-
tyisestd syystd radanpitdjd voi myontdd luvan
tilapdisen tasoristeyksen rakentamiseen, jos
siiti ei aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudel-
le. Tilapdiseen tasoristeykseen sovelletaan,
mitd jaljempéand 28 b ja 28 d §:sséd sdddetdan.

Radanpitdja voi liittdé lupapditokseen taso-
risteyksen rakentamista, uudenlaista kayttoa,
kunnossapitoa ja poistamista seké tasoriste-
ykseen liittyvia tietd koskevia ehtoja.

Ennen tasoristeysluvan myontdmistd ra-
danpitdjin on kuultava niitd rautatieliiken-
teen harjoittajia, jotka litkenndivét kyseiselld
rataosuudella.

28¢c§
Lupa rautatien ylittimiseen

Radanpitdjd voi myontdé luvan ylittdd rau-
tatie tasoristeyksessd moottorikelkalla tai
muulla maastoajoneuvolla vain TEN-verkon
ulkopuoliselle rataosalle. Erityisistd syistd
voidaan vylityslupa myontdd TEN-verkolla
olevan tasoristeyksen yhteyteen.

Ylityslupa voidaan myontéé vain, jos lupa-
echdoin varmistetaan, ettd maastoajoneuvon
kayttd ei vahingoita rataa tai rautaticalueen
rakenteiden toimivuutta, haittaa radanpitoa
eikd vaaranna liikenneturvallisuutta. Tarvit-
taessa ylityslupa voidaan myontéd méérdai-
kaisena.

Radanpitdjd voi myontda poliisille, Tullille
ja rajavartiolaitokselle maastossa tapahtuvien
valvontatehtivien vuoksi méirdajaksi luvan
ylittdd rautatie tasoristeyksessd moottorikel-
kalla tai muulla maastoajoneuvolla myos
muulla kuin 1 momentissa tarkoitetulla rata-
osalla luvassa tarkemmin maééritellyin eh-
doin.

Tassd pykédlassd tarkoitettuun tasoristeyk-
seen ja ylityslupaan sovelletaan, mitd 18 §:n
4 momentissa, 28 a §:n 3, 5 ja 6 momentissa

tasoristeyksen turvallisuus varmistetaan tur-
valaitteilla tai muilla jérjestelyilld. Lupaa ei
tarvita, jos tasoristeys siséltyy maantielain
mukaiseen hyvaksyttyyn tiesuunnitelmaan.

Jos tasoristeyksen kdytto lisdéntyy merkit-
tavasti tai sen kdyttdtarkoitus muuttuu, tien-
pitdjdn on haettava lisddntyvdin tai muuttu-
vaan kayttoon oikeuttava radanpitdjan lupa.

Tyénaikaista tarvetta varten tai muusta eri-
tyisestd syystd radanpitdjd voi myontdd luvan
tilapdisen tasoristeyksen rakentamiseen, jos
siiti ei aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudel-
le. Tilapdiseen tasoristeykseen sovelletaan,
mitd jaljempéand 28 b ja 28 d §:sséd sdddetdan.

Radanpitdja voi liittdé lupapditokseen taso-
risteyksen rakentamista, uudenlaista kayttoa,
kunnossapitoa ja poistamista seké tasoriste-
ykseen liittyvia tietd koskevia ehtoja.

Ennen tasoristeysluvan myontdmistd ra-
danpitdjan on kuultava niitd rautatieliiken-
teen harjoittajia, jotka litkenndivét kyseiselld
rataosuudella.

28 ¢ §
Lupa rautatien ylittimiseen

Radanpitéjd voi myontdé luvan ylittdd rau-
tatie tasoristeyksessd moottorikelkalla tai
muulla maastoajoneuvolla vain runkoverkon
ja TEN-verkon ulkopuoliselle rataosalle. Eri-
tyisisti sylsta voidaan ylityslupa myontdd
runkoverkon ja TEN-verkolla olevan tasoris-
teyksen yhteyteen.

Ylityslupa voidaan myontéé vain, jos lupa-
echdoin varmistetaan, ettd maastoajoneuvon
kayttd ei vahingoita rataa tai rautaticalueen
rakenteiden toimivuutta, haittaa radanpitoa
eikd vaaranna liikenneturvallisuutta. Tarvit-
taessa ylityslupa voidaan myontdd méérdai-
kaisena.

Radanpitéjd voi myontdd poliisille, Tullille
ja Rajavartiolaitokselle maastossa tapahtuvi-
en valvontatehtdvien vuoksi miérdajaksi lu-
van ylittdé rautatie tasoristeyksessd moottori-
kelkalla tai muulla maastoajoneuvolla myds
muulla kuin 1 momentissa tarkoitetulla rata-
osalla luvassa tarkemmin maédéritellyin eh-
doin.

Tassd pykéldssd tarkoitettuun tasoristeyk-
seen ja ylityslupaan sovelletaan, mitd 18 §:n
4 momentissa, 28 a §:n 3, 5 ja 6 momentissa
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sekd 28 b §:ssd sdddetdan.
43 a§
Puhevallasta ratatoimituksessa

Mité tissd luvussa sdddetdan radanpitdjasta
ratatoimituksen tai yksityistietoimituksen ha-
kijana ja puhevallan kdyttdjdnd ratatoimituk-
sessa, koskee toimivaltaista elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskusta rataverkkoa
koskevissa asioissa.

69 §
Korvausten maksaminen ja korko

Radanpitdjin suoritettavaksi maératyt ennak-
ko- ja lopulliset korvaukset niille maksettavi-
ne kuuden prosentin vuotuisine korkoineen
tulee suorittaa kolmen kuukauden kuluessa
niiden médrddmisestd. Korvauksen maksami-
sen viivéstyessi sille maksetaan vuotuista
viivastyskorkoa korkolain (633/1982) 4 §:n 1
momentissa tarkoitetun korkokannan mu-
kaan.

Tilusjarjestelyssd alueen saaja on velvolli-
nen maksamaan saamastaan alueesta korva-
uksen radanpitéjélle siltd osin kuin korvausta
ei voida vdhentdd radanpitdjan maksettaviksi
maaratyistd suorituksista, ja alueen luovuttaja
saa radanpitdjiltd korvauksen luovuttamas-
taan alueesta. Téssd momentissa tarkoitettui-
hin korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momen-
tissa koron laskemisesta ja korvausten mak-
samisesta sdddetdin.

Edelld 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi
46 §:ssd tarkoitetusta haltuunotosta lukien,
jollei 46 §:n 3 momentin mukaisen hal-
tuunoton osalta ole toisin sovittu, sekd 65
§:ssd mainituissa tapauksissa kyseisen rata-
toimituksen loppukokouksen ajankohdasta
lukien. Tilusjérjestelyn johdosta méaardtylle
korvaukselle korko lasketaan toimituksessa
médritystd alueiden haltuunottoajankohdasta
lukien.

Ratatoimituksessa ja 43 §:n 3 momentin
mukaisessa yksityistietoimituksessa radanpi-
tdjan maksettavaksi maaratyt korvaukset sekd
edelld 2 momentissa tarkoitetut tilusjérjeste-
lykorvaukset alueen luovuttajalle suorittaa

sekd 28 b §:ssd sdddetdan.

(kumotaan)

69 §
Korvausten maksaminen ja korko

Radanpitdjén suoritettavaksi méérityt en-
nakko- ja lopulliset korvaukset niille makset-
tavine kuuden prosentin vuotuisine korkoi-
neen tulee suorittaa kolmen kuukauden kulu-
essa niiden méadradmisestd. Korvauksen mak-
samisen viivéstyessd sille maksetaan vuotuis-
ta viivéstyskorkoa korkolain (633/1982) 4
§:n 1 momentissa tarkoitetun korkokannan
mukaan.

Tilusjérjestelysséd alueen saaja on velvolli-
nen maksamaan saamastaan alueesta korva-
uksen radanpitéjélle siltd osin kuin korvausta
ei voida vahentdd radanpitdjan maksettaviksi
maaratyistd suorituksista, ja alueen luovuttaja
saa radanpitdjiltd korvauksen luovuttamas-
taan alueesta. Téssd momentissa tarkoitettui-
hin korvauksiin sovelletaan, mitd 1 momen-
tissa koron laskemisesta ja korvausten mak-
samisesta sdddetdin.

Edelld 1 momentin mukainen kuuden pro-
sentin vuotuinen korko lasketaan alkavaksi
46 §:ssd tarkoitetusta haltuunotosta lukien,
jollei 46 §:n 3 momentin mukaisen hal-
tuunoton osalta ole toisin sovittu, sekd 65
§:ssd mainituissa tapauksissa kyseisen rata-
toimituksen loppukokouksen ajankohdasta
lukien. Tilusjérjestelyn johdosta maérdtylle
korvaukselle korko lasketaan toimituksessa
médritystd alueiden haltuunottoajankohdasta
lukien.

Ratatoimituksessa ja 43 §:n 3 momentin
mukaisessa yksityistietoimituksessa radanpi-
tdjan maksettavaksi maaratyt korvaukset sekd
edelld 2 momentissa tarkoitetut tilusjérjeste-
lykorvaukset alueen luovuttajalle suorittaa
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elinkeino-, liitkenne- ja ympéristokeskusten
sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen kehittdmis-
ja hallintokeskus. Yksityisraidetta koskevat
korvaukset maksaa rautatien omistaja tai hal-
tija.

79§
Rautatien lakkauttaminen muussa yhteydessd

Liikenne- ja viestintdministerid voi lak-
kauttaa rautatien Liikenneviraston valmiste-
leman ratasuunnitelman perusteella, jos:

1) rautatietd ei endéd kiytetd rautatieliiken-
teen harjoittamiseen, radanpitoon liittyvdén
litkenndintiin eikd muihin liikenteen tarpei-
siin;

2) rautatielle ei ole odotettavissa 1 kohdas-
sa mainittua kayttoa;

3) rautatielld ei ole kdyttoa yksityisraiteena;
ja

4) alueen saavutettavuus sekéd kuljetustar-
peet on turvattu muulla tavoin.

Lisdksi litkenne- ja viestintdministerid voi
lakkauttaa rautatien Liikenneviraston valmis-
teleman ratasuunnitelman perusteella, jos
rautatien liikenne on vahiistd eikd rautatietd
ole taloudellisesti kannattavaa pitdd valtion
varoilla turvallisesti liikennditdvassd, 29 tai
30 §:ssd tarkoitetussa kunnossa ja jos alueen
saavutettavuus seké kuljetustarpeet on turvat-
tu muulla tavoin.

Liikenne- ja viestintdministerion tulee en-
nen téssd pykéldssd tarkoitetun pdatoksen te-
kemistd kuulla tarvittaessa asianomaisia mi-
nisteriditd, maakunnan liittoja ja kuntia.

89a§
Erddt vahingonkorvausasiat

Rataverkolla rautatieliikenteen palvelualu-
eilla tapahtuneisiin esine- ja varallisuusva-
hinkoihin liittyvét korvausvaatimukset kasit-
telee ja ratkaisee elinkeino-, litkenne- ja ym-
péristokeskus.

radanpitdjd. Yksityisraidetta koskevat kor-
vaukset maksaa rautatien omistaja tai haltija.

79§
Rautatien lakkauttaminen muussa yhteydessd

Liikenne- ja viestintdministerid voi lak-
kauttaa rautatien Liikenneviraston valmiste-
leman ratasuunnitelman perusteella, jos:

1) rautatietd ei endéd kiytetd rautatieliiken-
teen harjoittamiseen, radanpitoon liittyvdén
litkenndintiin eikd muihin liikenteen tarpei-
siin;

2) rautatielle ei ole odotettavissa 1 kohdas-
sa tarkoitettua kayttoa;

3) rautatielld ei ole kdyttod yksityisraiteena;

Jja

4) alueen saavutettavuus sekéd kuljetustar-
peet on turvattu muulla tavoin.

Lisdksi litkenne- ja viestintdministerid voi
lakkauttaa rautatien Liikenneviraston valmis-
teleman ratasuunnitelman perusteella, jos
rautatien liikenne on véhdistd eikd rautatietd
ole taloudellisesti kannattavaa pitdd valtion
varoilla turvallisesti liikennditdvassd, 29 tai
30 §:ssd tarkoitetussa kunnossa ja jos alueen
saavutettavuus seké kuljetustarpeet on turvat-
tu muulla tavoin.

Liikenne- ja viestintdministerion tulee en-
nen téssd pykéldssd tarkoitetun péatoksen te-
kemistd kuulla tarvittaessa asianomaisia mi-
nisterioita, maakuntia ja kuntia.

(kumotaan)
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91§

Pddtosten ilmoittaminen muistutuksen teh-
neille ja viranomaisille

Radanpitdjan tulee ldhettdd yleis- ja rata-
suunnitelman hyvaksymispéaatoksestd ilmoi-
tus niille suunnitelman johdosta muistutuk-
sen tehneille, joiden osoite on tiedossa, sa-
manaikaisesti, kun pditds annetaan 90 §:n
mukaisesti yleisesti tiedoksi.

Radanpitdjan on ldhetettdva yleis- ja rata-
suunnitelman hyvaksymispéaatoksestd ilmoi-
tus kunnalle, elinkeino-, liikkenne- ja ympéris-
tokeskukselle ja maakunnan liitolle seké tar-
vittaessa muullekin viranomaiselle. Ilmoituk-
seen on tarvittaessa liitettdva jdljennds suun-
nitelmasta.

92 §
Muutoksenhaku

Tdmén lain nojalla tehtyyn pédéatokseen saa
hakea muutosta valittamalla  hallinto-
oikeuteen siten kuin hallintolainkdyttolaissa
(586/1996) sidéddetdan. Radanpitdjan paiatok-
sestd 18 §:n 4 momentissa ja 2 a luvussa tar-
koitetuissa tapauksissa valitetaan siihen hal-
linto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissd paatok-
sessd tarkoitettu tasoristeys sijaitsee, sekd 40
ja 41 §:sséd tarkoitetuissa tapauksissa sithen
hallinto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissd péa-
toksessé tarkoitettu kiinteisto sijaitsee.

Hallinto-oikeuden pédétdkseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontéd valitusluvan.

Kunnalla, elinkeino-, litkenne- ja ympéris-
tokeskuksella ja maakunnan liitolla on oikeus
hakea valittamalla muutosta sellaiseen yleis-
ja ratasuunnitelman hyviksymispédtokseen,
jonka vaikutukset ulottuvat kunnan alueelle
tai viranomaisen toimialueelle.

Rekister6idylla paikallisella tai alueellisella
yhteisolld tai séatiolld on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaiseen yleis- ja ratasuunnitelman

hyvéksymispddtokseen, jonka vaikutukset
ulottuvat yhteison tai sddtion toiminta-
alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittévéksi katsotta-
vaa yleis- ja ratasuunnitelman hyvéksymis-

91 §

Pddtosten ilmoittaminen muistutuksen teh-
neille ja viranomaisille

Radanpitdjan tulee ldhettdd yleis- ja rata-
suunnitelman hyvaksymispéaatoksestd ilmoi-
tus niille suunnitelman johdosta muistutuk-
sen tehneille, joiden osoite on tiedossa, sa-
manaikaisesti, kun pditds annetaan 90 §:n
mukaisesti yleisesti tiedoksi.

Radanpitdjan on ldhetettdva yleis- ja rata-
suunnitelman hyvaksymispéaatoksestd ilmoi-
tus maakunnalle, kunnalle seki tarvittaessa
muullekin viranomaiselle. Ilmoitukseen on
tarvittaessa liitettévi jéljennds suunnitelmas-
ta.

92§
Muutoksenhaku

Tdmén lain nojalla tehtyyn pédatokseen saa
hakea muutosta valittamalla  hallinto-
oikeuteen siten kuin hallintolainkdyttolaissa
(586/1996) sdddetdan. Radanpitdjan padatok-
sestd 18 §:n 4 momentissa ja 2 a luvussa tar-
koitetuissa tapauksissa valitetaan siihen hal-
linto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissd paatok-
sessd tarkoitettu tasoristeys sijaitsee, sekd 40
ja 41 §:sséd tarkoitetuissa tapauksissa sithen
hallinto-oikeuteen, jonka tuomiopiirissd péa-
toksessé tarkoitettu kiinteisto sijaitsee.

Hallinto-oikeuden pédétdkseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontéd valitusluvan.

Maakunnalla, Valtion lupa- ja valvontavi-
rastolla ja kunnalla on oikeus hakea valitta-
malla muutosta sellaiseen yleis- ja ratasuun-
nitelman hyviksymispaétokseen, jonka vai-
kutukset ulottuvat maakunnan tai kunnan
alueelle tai viranomaisen toimialueelle.

Rekister6idylla paikallisella tai alueellisella
yhteisolld tai séatiolld on oikeus toimialaansa
kuuluvissa asioissa hakea valittamalla muu-
tosta sellaiseen yleis- ja ratasuunnitelman

hyvéksymispditokseen, jonka vaikutukset
ulottuvat yhteison tai sddtion toiminta-
alueelle.

Yhteiskunnallisesti merkittédvéksi katsotta-
vaa yleis- ja ratasuunnitelman hyvéksymis-
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padtosta koskeva valitus on kisiteltdva kii-
reellisend.

Muutoksenhausta ratatoimituksessa tehtyyn
paitokseen sdddetddn 77 §:ssé.

95 §
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain nojalla on julkaistava
kuulutus, méaérdys, kielto tai muu asia ylei-
sesti tiedoksi eiki tiedoksi antamisen tavasta
ole erikseen sdddetty, on asiasta tiedotettava
kuuluttamalla siitd vahintddn 30 pdivin ajan
siten kuin kunnalliset ilmoitukset kunnassa
Julkaistaan. Kuulutuksen julkaisemisesta on
ilmoitettava ainakin yhdessd toiminnan vai-
kutusalueella yleisesti levidvissd sanomaleh-
dessd, jollei asian merkitys ole vihdinen tai
ilmoittaminen ole muutoin ilmeisen tarpee-
tonta. Tiedoksisaannin katsotaan tapahtu-
neen seitsemdntend pdivind kuulutuksen jul-
kipanosta, mikd on kuulutuksessa ja ilmoi-
tuksessa todettava.

padtostd koskeva valitus on késiteltdva kii-
reellisend.

Muutoksenhausta ratatoimituksessa tehtyyn
paitokseen sdddetddn 77 §:ssi.

95§
Kuuluttaminen

Milloin tdmén lain nojalla on julkaistava
kuulutus, méaérdys, kielto tai muu asia ylei-
sesti tiedoksi eik tiedoksi antamisen tavasta
ole erikseen sdadetty, toimivaltainen viran-
omainen saattaa asian tiedoksi julkisesti kuu-
luttamalla vihintddn 30 pdivin ajan siten
kuin hallintolain 62 a §:ssd sdddetdcdn.

Tadméin lain voimaantulosta sdddetddn erik-
seen lailla.

Tdmén lain 3-5, 8, 12, 25, 28 a ja 28 ¢ §
sekd 6, 25 a ja 43 a §:n kumoaminen tulevat
voimaan kuitenkin voimaan pdivdnd kuuta
20

Liikenneviraston lisdksi elinkeino-, liiken-
ne- ja ympéristokeskus voi laatia 20 §:n 2
momentissa tarkoitetun tasoristeyksid koske-
van ratasuunnitelman ja siithen sovelletaan
talloin, mitd 2 luvussa sdddetddn rataverkon
haltijasta. Tama toimivalta paattyy 31 paiva-
né joulukuuta 2019.

Toimivaltainen elinkeino-, litkenne- ja ym-
péristokeskus voi kayttdd lain 43 a §:ssé tar-
koitettua puhevaltaa valtion rataverkkoa kos-
kevissa asioissa 31 pdivaan joulukuuta 2019.

Yleissuunnitelmaan, ratasuunnitelmaan ja
ratahankkeeseen, joiden laatiminen on kes-
ken tai rakentaminen on aloitettu tdméin lain
5, 8, 12 ja 15 §:n voimaan tullessa, sovelle-
taan mainittujen sddnnodsten voimaan tullessa
voimassa olleita sdidnnoksid. Sopimuksiin,
jotka Liikennevirasto ja elinkeino- litkenne-
ja ymparistokeskus on solminut ulkopuolisen
palveluntarjoajan kanssa ennen tdmén lain 5,
8, 12 ja 15 §:n voimaan tuloa, sovelletaan
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mainittujen sdidnndsten voimaan tullessa
voimassa olleita sddnnoksid.
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14.
Laki

Saimaan kanavan Venéjélle kuuluvan osan ja siihen liittyviin alueen vuokraamisesta Suo-
men tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteestii Venéjin kanssa
tehdyn sopimuksen lainsééidinnon alaan kuuluvien méiriysten voimaansaattamisesta ja so-

pimuksen soveltamisesta annetun lain 3 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan Saimaan kanavan Vendjélle kuuluvan osan ja siihen liittyvén alueen vuokraami-
sesta Suomen tasavallalle sekd Saimaan kanavan kautta tapahtuvasta alusliikenteestd Vendjan
kanssa tehdyn sopimuksen lainsdéiddnnon alaan kuuluvien méérdysten voimaansaattamisesta
ja sopimuksen soveltamisesta annetun lain (104/2011) 3 §, sellaisena kuin se on osaksi laissa

314/2016,
seuraavasti:

Voimassa oleva laki

38

Saimaan kanavan vuokrasopimuksen 18 ar-
tiklan 2 kappaleen mukaisena erityisend toi-
mielimend toimii Saimaan kanavan komissio.
Liikenne- ja viestintdministerid nimittdd ko-
mission viideksi vuodeksi kerrallaan. Komis-
sion puheenjohtajana toimii kanavavaltuutet-
tu ja jasenind litkenne- ja viestintdministeri-
on, ulkoasiainministeridon, Rajavartiolaitok-
sen, Tullihallituksen ja Liikenneviraston
edustajia.

Komission tehtdvdni on sovittaa yhteen vi-
ranomaisten kannat Saimaan kanavan vuok-
rasopimuksen taytdntdonpanoa ja alusliiken-
teen kehittdmistd koskevissa kysymyksissa
sekd toimia lupaviranomaisena.

Ehdotus
338

Saimaan kanavan vuokrasopimuksen 18 ar-
tiklan 2 kappaleen mukaisena erityisend toi-
mielimend toimii Saimaan kanavan komissio.
Liikenne- ja viestintdministerié nimittdd ko-
mission viideksi vuodeksi kerrallaan. Komis-
sion puheenjohtajana toimii kanavavaltuutet-
tu ja jasenind litkenne- ja viestintdministeri-
On, ulkoministerion, Rajavartiolaitoksen, Tul-
lin, Eteld-Karjalan maakunnan ja Liikenne-
viraston edustajia.

Komission tehtdvand on sovittaa yhteen vi-
ranomaisten kannat Saimaan kanavan vuok-
rasopimuksen taytdntdonpanoa ja alusliiken-
teen kehittdmistd koskevissa kysymyksissa
sekd toimia lupaviranomaisena.

Tamaén lain voimaantulosta sdddetdan erik-
seen lailla.
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15.

Laki

sidhkoéisen viestinniin palveluista annetun lain 234 ja 318§:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan sdhkoisen viestinnin palveluista annetun lain (917/2014) 234 ja 318 §, sellaisena
kuin niistd on 318 § osaksi laeissa 456/2016 ja xx/xxxx (HE 192/2017 vp), seuraavasti

Voimassa oleva laki

234§
Sijoittamisen edellytykset

Telekaapelia, radiomastoa ja tukiasemaa ei
saa sijoittaa asemakaavan vastaisesti eikd si-
ten, ettd vaikeutetaan voimassa olevan maa-
kunta- tai yleiskaavan toteutumista. Sijoitta-
minen ei saa myOskddn vaikeuttaa kaavojen
laatimista.

Edelld 229 §:n 1 momentissa tarkoitetun
yleisid tietoliikenneyhteyksid palvelevan te-
lekaapelin, tukiaseman ja radiomaston sijoit-
tamisen edellytyksend on, ettei sijoittamista
voida muutoin jérjestdd tyydyttidvisti ja koh-
tuullisin kustannuksin. Sijoittamisesta paétet-
tdessd on kiinnitettdvd huomiota siihen, ettei
kiinteistolle ja rakennukselle aiheuteta tar-
peetonta haittaa. Telekaapelin, radiomaston
ja tukiaseman sekd niihin liittyvien laitteiden
sijoittamisesta ja kunnossapidosta ei saa ai-
heutua sellaista haittaa tai vahinkoa kiinteis-
ton kéytolle ja rakennukselle, joka on koh-
tuullisin kustannuksin véltettavissa.

Telekaapeli on mahdollisuuksien mukaan
sijoitettava maantielaissa (503/2005) tarkoi-
tetulle tiealueelle tai kiinteistonmuodostamis-
laissa (554/1995) tarkoitetulle yleiselle alu-
eelle.

318§

Tietojen luovuttaminen viranomaisesta

Ehdotus

234§
Sijoittamisen edellytykset

Telekaapelia, radiomastoa ja tukiasemaa ei
saa sijoittaa asemakaavan vastaisesti eikd si-
ten, ettd vaikeutetaan voimassa olevan maa-
kunta- tai yleiskaavan toteutumista. Sijoitta-
minen ei saa myOskddn vaikeuttaa kaavojen
laatimista.

Edelld 229 §:n 1 momentissa tarkoitetun
yleisid tietoliikenneyhteyksid palvelevan te-
lekaapelin, tukiaseman ja radiomaston sijoit-
tamisen edellytyksend on, ettei sijoittamista
voida muutoin jérjestdd tyydyttidvisti ja koh-
tuullisin kustannuksin. Sijoittamisesta paétet-
tdessd on kiinnitettdvd huomiota siihen, ettei
kiinteistolle ja rakennukselle aiheuteta tar-
peetonta haittaa. Telekaapelin, radiomaston
ja tukiaseman sekd niihin liittyvien laitteiden
sijoittamisesta ja kunnossapidosta ei saa ai-
heutua sellaista haittaa tai vahinkoa kiinteis-
ton kéytolle ja rakennukselle, joka on koh-
tuullisin kustannuksin véltettdvissa.

Telekaapeli on mahdollisuuksien mukaan
sijoitettava liikennejdrjestelmdstd ja maan-
teistd annetussa laissa (503/2005) tarkoite-
tulle tiealueelle tai kiinteistonmuodostamis-
laissa (554/1995) tarkoitetulle yleiselle alu-
eelle.

318§

Tietojen luovuttaminen viranomaisesta
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Liikenne- ja viestintdministeri6lld, Viestin-
tdvirastolla, tietosuojavaltuutetulla, Kilpailu-
ja kuluttajavirastolla sekd markkinavalvonta-
ja tuoteturvallisuusviranomaisilla on salassa-
pitosddnnosten tai muiden tietojen luovutta-
mista koskevien rajoitusten estdmitti oikeus
luovuttaa laissa sdadettyjen tehtdviensd hoi-
tamisen yhteydessd saamansa tai laatimansa
asiakirja sekd ilmaista salassa pidettiva tieto
toisilleen, jos se on ndille sdéddettyjen tehtévi-
en hoitamiseksi valttdmatonta.

Viestintdvirastolla on salassapitosddannos-
ten ja muiden tietojen luovuttamista koskevi-
en rajoitusten estdmaétté oikeus luovuttaa lais-
sa sdddettyjen tehtdviensd hoitamisen yhtey-
dessd saamansa tai laatimansa asiakirja sekd
ilmaista salassa pidettavd tieto Liikenteen
turvallisuusvirastolle, Energiavirastolle, Fi-
nanssivalvonnalle, Sosiaali- ja terveysalan
lupa- ja valvontavirastolle sekd elinkeino-,
litkenne- ja ympéristokeskukselle, jos se on
ndille sédédettyjen tietoturvallisuuteen liittyvi-
en tehtidvien hoitamiseksi valttdmatonta.

Liikenne- ja viestintdministeriolld ja Vies-
tintdvirastolla on oikeus luovuttaa salassa pi-
dettdvd asiakirja sekd ilmaista salassa pidet-
tava tieto komissiolle ja toisen ETA-valtion
valvontaviranomaiselle, jos se on viestinté-
markkinoiden valvonnan kannalta valttima-
tonta.

Tassd pykalassd tarkoitettu luovuttamis- ja
ilmaisuoikeus ei koske tietoja viesteista, vali-
tystiedoista, paikkatiedoista tai luottamuksel-
lisen radioldhetyksen siséllostd ja olemassa-
olosta.

Liikenne- ja viestintdministerio tai Viestin-
tavirasto saa kayttdd ulkomaiselta viranomai-
selta saatua salassa pidettidvad asiakirjaa vain
sithen tarkoitukseen, jota varten se on annet-
tu.

Liikenne- ja viestintdministeri6lld, Viestin-
tdvirastolla, tietosuojavaltuutetulla, Kilpailu-
ja kuluttajavirastolla sekd markkinavalvonta-
ja tuoteturvallisuusviranomaisilla on salassa-
pitosddnnosten tai muiden tietojen luovutta-
mista koskevien rajoitusten estdmitti oikeus
luovuttaa laissa sdadettyjen tehtdviensd hoi-
tamisen yhteydessd saamansa tai laatimansa
asiakirja seki ilmaista salassa pidettiva tieto
toisilleen, jos se on ndille sééddettyjen tehtévi-
en hoitamiseksi valttdmatonta.

Viestintdvirastolla on salassapitosddannos-
ten ja muiden tietojen luovuttamista koskevi-
en rajoitusten estdmaétté oikeus luovuttaa lais-
sa sdddettyjen tehtdviensd hoitamisen yhtey-
dessd saamansa tai laatimansa asiakirja sekd
ilmaista salassa pidettdvd tieto Liikenteen
turvallisuusvirastolle, Energiavirastolle, Fi-
nanssivalvonnalle, Sosiaali- ja terveysalan
lupa- ja valvontavirastolle sekd maakunnalle,
jos se on ndille sdddettyjen tietoturvallisuu-
teen liittyvien tehtdvien hoitamiseksi véltta-
matonta.

Liikenne- ja viestintdministeriolld ja Vies-
tintdvirastolla on oikeus luovuttaa salassa pi-
dettdvd asiakirja sekd ilmaista salassa pidet-
tava tieto komissiolle ja toisen ETA-valtion
valvontaviranomaiselle, jos se on viestinté-
markkinoiden valvonnan kannalta valttima-
tonta.

Téassd pykalassd tarkoitettu luovuttamis- ja
ilmaisuoikeus ei koske tietoja viesteista, vali-
tystiedoista, paikkatiedoista tai luottamuksel-
lisen radioldhetyksen siséllostd ja olemassa-
olosta.

Liikenne- ja viestintdministerio tai Viestin-
tavirasto saa kayttdd ulkomaiselta viranomai-
selta saatua salassa pidettidvad asiakirjaa vain
sithen tarkoitukseen, jota varten se on annet-
tu.

Tadmén lain voimaantulosta sdddetddn erik-
seen lailla.
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16.

Laki

turvallisuustutkintalain 16 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan turvallisuustutkintalain (525/2011) 16 §, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
16 §
Ilmoitusvelvollisuus

Onnettomuuspaikalla pelastustoimiin osal-
listuvan viranomaisen tulee viipymatta il-
moittaa Onnettomuustutkintakeskukselle ta-
pahtumasta, joka ilmoittajan arvion mukaan
voi tulla tutkittavaksi timén lain mukaan.

Ilmoitusvelvollisuus on myds:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolla;

2) Liikennevirastolla;

3) aluehallintovirastolla;

4) muulla turvallisuutta valvovalla viran-
omaisella omalla toimialallaan;

5) silld, joka on vastaanottanut onnetto-
muus- tai vaaratilannetta koskevan ilmoituk-
sen;

6) sellaisella oikeushenkil6lld, joka on 2
§:n 1 momentin 2—4 kohdassa tarkoitetussa
litkkennemuodossa tapahtuneen onnettomuu-
den tai vaaratilanteen osallinen tai joka il-
meisesti kérsii vahinkoa tdllaisen onnetto-
muuden johdosta.

Tuomioistuimen, joka on vastaanottanut
merilain (674/1994) 18 luvun 7 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitetun aluksen péillikon ilmoi-
tuksen meriselityksen antamisesta, on viélitet-
tava ilmoitus viivytyksettd Onnettomuustut-
kintakeskukselle sekd varattava keskukselle
mahdollisuus osallistua meriselitystd koske-
vaan istuntoon ja esittia sielld kysymyksia.

Ehdotus
16 §
Ilmoitusvelvollisuus

Onnettomuuspaikalla pelastustoimiin osal-
listuvan viranomaisen tulee viipymatta il-
moittaa Onnettomuustutkintakeskukselle ta-
pahtumasta, joka ilmoittajan arvion mukaan
voi tulla tutkittavaksi timén lain mukaan.

Ilmoitusvelvollisuus on myds:

1) Liikenteen turvallisuusvirastolla;

2) Liikennevirastolla;

3) Valtion lupa- ja valvontavirastolla,

4) muulla turvallisuutta valvovalla viran-
omaisella omalla toimialallaan;

5) silld, joka on vastaanottanut onnetto-
muus- tai vaaratilannetta koskevan ilmoituk-
sen;

6) sellaisella oikeushenkil6lld, joka on 2
§:n 1 momentin 2—4 kohdassa tarkoitetussa
lilkkennemuodossa tapahtuneen onnettomuu-
den tai vaaratilanteen osallinen tai joka il-
meisesti kérsii vahinkoa tdllaisen onnetto-
muuden johdosta.

Tuomioistuimen, joka on vastaanottanut
merilain (674/1994) 18 luvun 7 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitetun aluksen péillikon ilmoi-
tuksen meriselityksen antamisesta, on viélitet-
tava ilmoitus viivytyksettd Onnettomuustut-
kintakeskukselle sekd varattava keskukselle
mahdollisuus osallistua meriselitystd koske-
vaan istuntoon ja esittia sielld kysymyksia.

Tamaéan lain voimaantulosta sdiddetdan erik-
seen lailla.
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17.

Laki

vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 12 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (719/1994) 12 §, sellaisena kuin
se on laeissa 215/2005, 1240/2010 ja 956/2013, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
12 §

Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kuljetusketjus-
sa

Ratapihan, satama-alueen, lentopaikan ja
muun terminaalin suunnittelussa ja toimin-
nassa tulee ottaa huomioon vaarallisten ai-
neiden kuljetuksen ja tilapdisen sdilytyksen
aiheuttamat vaarat ihmisille, ympéristolle ja
omaisuudelle. Ratapihalla, satama-alueella,
lentopaikalla ja muussa terminaalissa saa kul-
jettaa ja tilapdisesti sdilyttdd vain sellaisia
maéadrid vaarallisia aineita, ettei aineista ai-
heudu erityistd vaaraa. Niissd paikoissa
myos vaarallisille aineille tarkoitettujen alu-
eiden ja niiden varustelun tulee olla sellaiset,
ettei aineista niité kuljetettaessa tai tilapdises-
ti sdilytettdessd aiheudu erityisté vaaraa.

Satamanpitéjélld ja lastinkdsittelypalveluja
satamassa suorittavalla tulee olla ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys, jos sataman kautta
kuljetetaan tai sielld tilapdisesti sdilytetdén
merkittdvid médrid vaarallisia aineita. Sata-
man turvallisuusselvityksen hyvéksyy Lii-
kenteen turvallisuusvirasto. Se voi rajoittaa
satamassa tilapdisesti sdilytettdvien vaarallis-
ten aineiden médrid ja méadrdtd tilapdiselle
sdilytykselle muita turvallisuuden kannalta
tarpeellisia rajoituksia.

Rautatieyritykselld on oltava ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys Liikenteen turvalli-
suusviraston nimedmélle ratapihalle, jonka
kautta kuljetetaan merkittdvid médrid vaaral-
lisia aineita. Liikennevirasto kokoaa ja tdy-
dentdd turvallisuusselvityksen koko ratapi-

Ehdotus
12 §

Kuljetus ja tilapdinen sdilytys kuljetusketjus-
sa

Ratapihan, satama-alueen, lentopaikan ja
muun terminaalin suunnittelussa ja toimin-
nassa tulee ottaa huomioon vaarallisten ai-
neiden kuljetuksen ja tilapdisen sdilytyksen
aiheuttamat vaarat ihmisille, ympéristolle ja
omaisuudelle. Ratapihalla, satama-alueella,
lentopaikalla ja muussa terminaalissa saa kul-
jettaa ja tilapdisesti sdilyttdd vain sellaisia
maéadrid vaarallisia aineita, ettei aineista ai-
heudu erityistd vaaraa. Niissd paikoissa
myos vaarallisille aineille tarkoitettujen alu-
eiden ja niiden varustelun tulee olla sellaiset,
ettei aineista niité kuljetettaessa tai tilapdises-
ti sdilytettdessd aiheudu erityisté vaaraa.

Satamanpitéjélld ja lastinkdsittelypalveluja
satamassa suorittavalla tulee olla ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys, jos sataman kautta
kuljetetaan tai sielld tilapdisesti sdilytetdén
merkittdvid médrid vaarallisia aineita. Sata-
man turvallisuusselvityksen hyvéksyy Lii-
kenteen turvallisuusvirasto. Se voi rajoittaa
satamassa tilapdisesti sdilytettdvien vaarallis-
ten aineiden médrid ja méadrdtd tilapdiselle
sdilytykselle muita turvallisuuden kannalta
tarpeellisia rajoituksia.

Rautatieyritykselld on oltava ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys Liikenteen turvalli-
suusviraston nimedmaélle ratapihalle, jonka
kautta kuljetetaan merkittdvid médrid vaaral-
lisia aineita. Liikennevirasto kokoaa ja tdy-
dentdd turvallisuusselvityksen koko ratapi-
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halle ja huolehtii siité, ettd turvallisuusselvi-
tyksessd kuvatut toiminnot muodostavat tur-
vallisuuden kannalta toimivan kokonaisuu-
den. Koko ratapihan turvallisuusselvityksen
hyviéksyy Liikenteen turvallisuusvirasto.

Turvallisuusselvityksessd on selostettava
toteutettavat toimenpiteet ja menettelyt, joi-
den avulla varmistetaan vaarallisten aineiden
turvallinen kuljetus ja tilapdinen sdilytys, se-
ki sisdinen pelastussuunnitelma. Siséisen pe-
lastussuunnitelman tulee siséltdd suunnitelma
onnettomuuksissa toteutettavista toimenpi-
teistd. Turvallisuusselvityksen tulee olla pe-
lastusviranomaisten, elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskuksen sekd valvontaviran-
omaisten saatavissa.

Vaarallisista aineista ja niiden tilapéisesté
sdilytyksestd, onnettomuuksien torjunnasta ja
kuljetuksesta ratapihalla, satama-alueella,
lentopaikalla ja muussa terminaalissa seké
turvallisuusselvityksestd voidaan antaa tar-
kempia sddnnoksid valtioneuvoston asetuk-
sella. Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia méaardyksid ndiden asioiden kay-
tdnnon toteutuksesta sekd kuljetusyksikdiden
erottelusta, ainekohtaisista menettelyistd ja
muista teknisisté yksityiskohdista.

halle ja huolehtii siité, ettd turvallisuusselvi-
tyksessd kuvatut toiminnot muodostavat tur-
vallisuuden kannalta toimivan kokonaisuu-
den. Koko ratapihan turvallisuusselvityksen
hyviéksyy Liikenteen turvallisuusvirasto.
Turvallisuusselvityksessd on selostettava
toteutettavat toimenpiteet ja menettelyt, joi-
den avulla varmistetaan vaarallisten aineiden
turvallinen kuljetus ja tilapdinen sdilytys, se-
ka sisdinen pelastussuunnitelma. Siséisen pe-
lastussuunnitelman tulee siséltdd suunnitelma
onnettomuuksissa toteutettavista toimenpi-
teistd. Turvallisuusselvityksen tulee olla pe-
lastusviranomaisten, maakunnan sekd val-
vontaviranomaisten saatavissa.

Vaarallisista aineista ja niiden tilapéisesté
sailytyksestd, onnettomuuksien torjunnasta ja
kuljetuksesta ratapihalla, satama-alueella,
lentopaikalla ja muussa terminaalissa seké
turvallisuusselvityksestd voidaan antaa tar-
kempia sédnnoksid valtioneuvoston asetuk-
sella. Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
tarkempia méaardyksid ndiden asioiden kay-
tdnnon toteutuksesta sekd kuljetusyksikdiden
erottelusta, ainekohtaisista menettelyistd ja
muista teknisisté yksityiskohdista.

Tamaéan lain voimaantulosta sdiddetdan erik-
seen lailla.
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18.

Laki

vesilain 5 luvun 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan vesilain (587/2011) 5 luvun 6 §, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

5 luku

Ojitus

6§
Ojituksesta ilmoittaminen

Hankkeesta vastaavan on kirjallisesti ilmoi-
tettava muusta kuin vidhiisestd ojituksesta
valtion valvontaviranomaiselle vihintdin 60
vuorokautta ennen ojitukseen ryhtymista. Il-
moitusta ei kuitenkaan tehda, jos ojituksesta
on madratty 3—5 §:ssd tarkoitetussa paatok-
sessd, maantielaissa (503/2005) tarkoitetussa
tiesuunnitelmassa tai ratalaissa (110/2007)
tarkoitetussa ratasuunnitelmassa. Ilmoituksen
tulee sisdltdd tiedot hankkeesta vastaavasta,
kuvaus hankkeesta ja sen ymparistovaikutuk-
sista sekd hankkeen vaikutusalueesta. Valtio-
neuvoston asetuksella voidaan antaa tarkem-
pia séddnnoksid ilmoituksen siséallosta.

Valtion valvontaviranomaisen tulee tarvit-
taessa kehottaa hankkeesta vastaavaa hake-
maan 3 §:ssd tarkoitettua lupaviranomaisen
lupaa tai 4 §:ssé tarkoitettua ojitustoimitusta.

Ehdotus

5 luku

Ojitus

6§
Ojituksesta ilmoittaminen

Hankkeesta vastaavan on kirjallisesti ilmoi-
tettava muusta kuin vidhiisestd ojituksesta
valtion valvontaviranomaiselle vahintdan 60
vuorokautta ennen ojitukseen ryhtymista. Il-
moitusta ei kuitenkaan tehda, jos ojituksesta
on madratty 3—5 §:ssd tarkoitetussa paatok-
sessd, liikennejdrjestelmdstd ja maanteistd
annetussa laissa (503/2005) tarkoitetussa tie-
suunnitelmassa tai ratalaissa (110/2007) tar-
koitetussa ratasuunnitelmassa. Ilmoituksen
tulee sisdltdd tiedot hankkeesta vastaavasta,
kuvaus hankkeesta ja sen ymparistovaikutuk-
sista sekd hankkeen vaikutusalueesta. Valtio-
neuvoston asetuksella voidaan antaa tarkem-
pia séddnnoksid ilmoituksen siséallosta.

Valtion valvontaviranomaisen tulee tarvit-
taessa kehottaa hankkeesta vastaavaa hake-
maan 3 §:ssd tarkoitettua lupaviranomaisen
lupaa tai 4 §:ssé tarkoitettua ojitustoimitusta.

Tama laki tulee voimaan paivdnd kuuta

20 .
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19.

Laki

vesiliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan vesiliikennelain (463/1996) 15-18, 21, 22 ja 23 §, sellaisina kuin ne ovat, 15 ja
17 § osaksi laissa 1294/2009, 16, 18 ja 23 § laissa 1294/2009, 21 § osaksi lacissa 691/2000,
1294/2009 ja 549/2014 seka 22 § laissa 1003/2015, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
15§
Alueelliset kiellot ja rajoitukset

Vesikulkuneuvolla liikkuminen voidaan
kieltdd madriajaksi tai toistaiseksi médritylla
vesialueella tai rajoittaa sitd, jos kielto tai ra-
joitus harkitaan tarpeelliseksi liikenteen, ym-
péristdn, kalastuksen tai muun elinkeinon
suojaamiseksi taikka yleisen luonnon virkis-
tyskéyton tai muun yleisen edun vuoksi.

Yleisid kulkuvéylid koskevista kielloista ja
rajoituksista padttdd Liikennevirasto ja muita
vesialueita koskevista kielloista ja rajoituk-
sista toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskus.

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lu-
kuun ottamatta koske tyonteon tai asunnon
sijainnin vuoksi tarpeellista vesikulkuneuvon
kayttod taikka vaikeasti liikuntavammaisen
henkilon vesikulkuneuvon kayttod, ellei paa-
toksessd erityisen painavasta syystd toisin
madratd. Virka-, sairaankuljetus- ja pelastus-
toimen suorittamiseksi sekd muusta vastaa-
vasta syystd vélttdmiton vesikulkuneuvolla
litkkkuminen on sallittu kiellosta tai rajoituk-
sesta huolimatta. Sama koskee puolustus-
voimien toimintaa.

Ehdotus
15§
Alueelliset kiellot ja rajoitukset

Vesikulkuneuvolla liikkuminen voidaan
kieltdd madriajaksi tai toistaiseksi médritylla
vesialueella tai rajoittaa sitd, jos kielto tai ra-
joitus harkitaan tarpeelliseksi liikenteen, ym-
péristdn, kalastuksen tai muun elinkeinon
suojaamiseksi taikka yleisen luonnon virkis-
tyskéyton tai muun yleisen edun vuoksi.

Yleisid kulkuvéylid koskevista kielloista ja
rajoituksista paattdd Liikennevirasto ja muita
vesialueita koskevista kielloista ja rajoituk-
sista Valtion lupa- ja valvontavirasto.

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lu-
kuun ottamatta koske tyonteon tai asunnon
sijainnin vuoksi tarpeellista vesikulkuneuvon
kayttod taikka vaikeasti liikuntavammaisen
henkilon vesikulkuneuvon kayttod, ellei péa-
toksessd erityisen painavasta syystd toisin
maidratd. Virka-, sairaankuljetus- ja pelastus-
toimen suorittamiseksi sekd muusta vastaa-
vasta syystd vélttdmiton vesikulkuneuvolla
litkkkuminen on sallittu kiellosta tai rajoituk-
sesta huolimatta. Sama koskee Puolustus-
voimien toimintaa.
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16 §

Vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja ra-
Jjoitukset

Jos tietyn moottorikdyttdisen vesikulku-
neuvotyypin kéyttdmisestd aiheutuu erityisen
huomattavaa haittaa luonnolle tai muulle
ympéristolle, kalastukselle tai muulle elin-
keinolle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle
tai muulle yleiselle edulle, toimivaltainen
elinkeino-, litkenne- ja ympdaristokeskus tai,
jos kysymys on kauppamerenkulkuun kaytet-
tavastd vesikulkuneuvosta, Liikenteen turval-
lisuusvirasto voi aluekohtaisesti kieltdd vesi-
kulkuneuvotyypin kdyton tai rajoittaa sita.

17 §
Kielto- ja rajoitusasioiden kdsittely

Esityksen 15 ja 16 §:ssé tarkoitetun kiellon
tai rajoituksen maédraédmiseksi voi tehda kunta
tai kunnan jdsen taikka sellainen viranomai-
nen, yhteiso tai vesialueen omistaja, jota asia
koskee. Kiellon tai rajoituksen médrdédmisen
voi panna vireille my6s Liikennevirasto, Lii-
kenteen turvallisuusvirasto tai toimivaltainen
elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskus.

Ennen kiellon tai rajoituksen méaardamisté
on toimivaltaisen elinkeino-, liikkenne- ja ym-
paristokeskuksen, Liikenneviraston tai Lii-
kenteen turvallisuusviraston kuultava kuntaa,
jonka aluetta kielto tai rajoitus koskee, seka
varattava niille viranomaisille, yhteisoille ja
vesialueen omistajille sekd muille, joita asia
koskee, tilaisuus tulla kuulluksi.

Jos kielto tai rajoitus médrdtdan kunnan
esityksestd, se on maérittédva esityksen mu-
kaisesti, jollei esityksestd poikkeaminen ole
tarpeen kansalaisten tasapuolisen kohtelun tai
alueellisen yhtendisyyden vuoksi taikka
muusta erityisestd syysta.

18§
Kiellon ja rajoituksen voimaantulo
Toimivaltainen elinkeino-, litkenne- ja ym-

paristokeskus, Liikennevirasto tai Liikenteen
turvallisuusvirasto voi madritd, etti sen an-

16 §

Vesikulkuneuvotyyppid koskevat kiellot ja ra-
Jjoitukset

Jos tietyn moottorikdyttdisen vesikulku-
neuvotyypin kéyttdmisestd aiheutuu erityisen
huomattavaa haittaa luonnolle tai muulle
ympéristolle, kalastukselle tai muulle elin-
keinolle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle
tai muulle yleiselle edulle, Valtion lupa- ja
valvontavirasto tai, jos kysymys on kauppa-
merenkulkuun kéytettdvastd vesikulkuneu-
vosta, Liikenteen turvallisuusvirasto voi
aluekohtaisesti kieltdd vesikulkuneuvotyypin
kdyton tai rajoittaa sitd.

17 §
Kielto- ja rajoitusasioiden kdsittely

Esityksen 15 ja 16 §:ssé tarkoitetun kiellon
tai rajoituksen maédrddmiseksi voi tehda kunta
tai kunnan jdsen, maakunta taikka sellainen
viranomainen, yhteiso tai vesialueen omista-
ja, jota asia koskee. Kiellon tai rajoituksen
médrdémisen voi panna vireille my6s Liiken-
nevirasto, Liikenteen turvallisuusvirasto ja
Valtion lupa- ja valvontavirasto.

Ennen kiellon tai rajoituksen méaardamisté
Liikenneviraston, Liikenteen turvallisuusvi-
raston tai Valtion lupa- ja valvontaviraston
on kuultava kuntaa, jonka aluetta kielto tai
rajoitus koskee, sekd varattava maakunnalle
ja niille viranomaisille, yhteisoéille ja vesialu-
een omistajille sekd muille, joita asia koskee,
tilaisuus tulla kuulluksi.

Jos kielto tai rajoitus médrdtddan kunnan
esityksestd, se on maérittédva esityksen mu-
kaisesti, jollei esityksestd poikkeaminen ole
tarpeen kansalaisten tasapuolisen kohtelun tai
alueellisen yhtendisyyden vuoksi taikka
muusta erityisestd syysta.

18 §
Kiellon ja rajoituksen voimaantulo
Liikennevirasto, Liikenteen turvallisuusvi-

rasto tai Valtion lupa- ja valvontavirasto voi
médritd, ettd sen antama kielto- tai rajoitus-
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tama kielto- tai rajoituspditds tulee voimaan
muutoksenhausta huolimatta p#aatoksessi
médritylld tavalla sen jélkeen, kun p#atok-
sestd on tiedotettu. Muutoksenhakuviran-
omainen voi kuitenkin kieltdd pééatoksen tiy-
tdntdonpanon.

21§
Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin

Moottorikéyttoiselld vesikulkuneuvolla
suoritettavien kllpallujen tai harjoitusten tois-
tuvaan tai pysyvadn jirjestdimiseen samalla
vesialueella on haettava, sen lisdksi mitd lu-
vanvaraisuudesta sdddetddn muualla laissa,
kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen lupa.
Lupaa ei kuitenkaan tarvita tdtd tarkoitusta
varten asemakaavassa varatulle alueelle tai
alueelle, jolle on annettu ympéristonsuojelu-
laissa (527/2014) tarkoitettu ympéristolupa.

Lupa on haettava my0s yksittdisen tapah-
tuman jarjestdmiseen, jos tapahtumasta on
odotettavissa merkityksellisid ympéaristohait-
toja.

Luvan usean kunnan alueella pidettdvéan
kilpailuun tai harjoitukseen antaa toimival-
tainen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokes-
kus. Usean keskuksen alueella pidettdvdiin
kilpailuun tai harjoitukseen myéntdd luvan se
toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ympd-
ristokeskus, jonka toimialueella kilpailu tai
harjoitus pddosin pidetdcdn.

Tassd pykalassd tarkoitetun luvan myonté-
misen edellytyksend on, ettd tapahtuma tayt-
taa riittavat turvallisuuden vaatimukset ja ett-
ei toiminnasta aiheudu kohtuutonta haittaa
luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastuk-
selle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai
muulle yleiselle edulle. Lupa voidaan myon-
tdd vain, jos vesialueen omistaja on antanut
sithen suostumuksensa. Jos vesialue on yh-
teinen, suostumuksesta paitetiddn yhteisalue-
lain (758/1989) mukaisesti.

Lupaa ei kuitenkaan tarvita palo- ja meri-
pelastustoimen harjoituksiin eikd puolustus-
voimien tai rajavartiolaitoksen harjoituksiin.

pditds tulee voimaan muutoksenhausta huo-
limatta péadtoksessd madritylld tavalla sen
jélkeen, kun péétoksestd on tiedotettu. Muu-
toksenhakuviranomainen voi kuitenkin kiel-
téd padtoksen tiytdntoonpanon.

21§
Lupa kilpailuihin ja harjoituksiin

Moottorikéyttoiselld vesikulkuneuvolla
suoritettavien kllpallujen tai harjoitusten tois-
tuvaan tai pysyvadn jérjestimiseen samalla
vesialueella on haettava, sen lisdksi mitd lu-
vanvaraisuudesta sdddetddn muualla laissa,
kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen lupa.
Lupaa ei kuitenkaan tarvita tdtd tarkoitusta
varten asemakaavassa varatulle alueelle tai
alueelle, jolle on annettu ympéristonsuojelu-
laissa (527/2014) tarkoitettu ympéristolupa.

Lupa on haettava my0s yksittdisen tapah-
tuman jarjestdmiseen, jos tapahtumasta on
odotettavissa merkityksellisid ympdaristohait-
toja. Kunta voi perid maksun 1 ja 2 momen-
tissa tarkoitetusta luvasta.

Luvan usean kunnan alueella pidettdvéan
kilpailuun tai harjoitukseen antaa Valtion lu-
pa- ja valvontavirasto.

Téassd pykalassd tarkoitetun luvan myonté-
misen edellytyksend on, ettd tapahtuma téayt-
tad riittdvat turvallisuuden vaatimukset ja ett-
ei toiminnasta aiheudu kohtuutonta haittaa
luonnolle tai muulle ympéristolle, kalastuk-
selle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai
muulle yleiselle edulle. Lupa voidaan mydn-
tdd vain, jos vesialueen omistaja on antanut
sithen suostumuksensa. Jos vesialue on yh-
teinen, suostumuksesta paitetiddn yhteisalue-
lain (758/1989) mukaisesti.

Lupaa ei kuitenkaan tarvita palo- ja meri-
pelastustoimen harjoituksiin eikd Puolustus-
voimien tai Rajavartiolaitoksen harjoituksiin.
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22§
Muutoksenhaku

Téassd laissa tarkoitettuun péddtokseen saa
hakea muutosta valittamalla  hallinto-
oikeuteen siten kuin hallintolainkdyttolaissa
(586/1996) sdddetdan. Valitus, joka koskee
toimivaltaisen elinkeino-, lilkenne- ja ympé-
ristokeskuksen timén lain 15 §:n 2 momen-
tin, 16 §:n tai 21 §:n 3 momentin taikka Lii-
kenneviraston 15 §:n 2 momentin tai Liiken-
teen turvallisuusviraston 16 §:n nojalla anta-
maa paétostd kasitellddn siind hallinto-
oikeudessa, jonka tuomiopiirissd pddosa paa-
toksen kohteena olevasta vesialueesta sijait-
see. Muutoin toimivaltainen hallinto-oikeus
médrdytyy sen mukaan, minkd hallinto-
oikeuden tuomiopiirissd valituksen kohteena
olevan paitoksen tehneen viranomaisen toi-
mipaikka sijaitsee.

Hallinto-oikeuden péitdkseen 15, 16 ja 20
§:ssd tarkoitetun kiellon tai rajoituksen maa-
rddmistd tai muuttamista koskevassa asiassa
saa hakea muutosta valittamalla siten kuin
hallintolainkéyttolaissa sdddetddn. Hallinto-
oikeuden muuhun péitdkseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontéd valitusluvan.

23§
Valvonta

Tdmaén lain noudattamisen yleinen valvonta
kuuluu Liikennevirastolle. Ympéristohaitto-
jen ehkidisemisen ja torjumisen osalta lain
noudattamisen yleinen valvonta kuuluu toi-
mivaltaiselle elinkeino-, liikkenne- ja ympdris-
tokeskukselle sen toimialueella. Vesikulku-
neuvojen kayttdmistd vesialueella valvovat
Liikenteen turvallisuusvirasto, poliisi, raja-
vartiolaitos ja tullilaitos.

22§
Muutoksenhaku

Tassd laissa tarkoitettuun pédédtokseen saa
hakea muutosta valittamalla  hallinto-
oikeuteen siten kuin hallintolainkdyttolaissa
(586/1996) sdddetdan. Valitus, joka koskee
Valtion lupa- ja valvontaviraston tai Liiken-
neviraston tdmén lainl5 §:n 2 momentin,
Valtion lupa- ja valvontaviraston tai Liiken-
teen turvallisuusviraston 16 §:n tai Valtion
lupa- ja valvontaviraston 21 §:n 3 momentin
nojalla antamaa péétosté késitellddn siind hal-
linto-oikeudessa, jonka tuomiopiirissd pddosa
paétoksen kohteena olevasta vesialueesta si-
jaitsee. Muutoin toimivaltainen hallinto-
oikeus madraytyy sen mukaan, minka hallin-
to-oikeuden tuomiopiirissd valituksen koh-
teena olevan péétoksen tehneen viranomaisen
toimipaikka sijaitsee.

Hallinto-oikeuden péitdkseen 15, 16 ja 20
§:ssd tarkoitetun kiellon tai rajoituksen maa-
rddmistd tai muuttamista koskevassa asiassa
saa hakea muutosta valittamalla siten kuin
hallintolainkdyttolaissa sdddetddin. Hallinto-
oikeuden muuhun péitokseen saa hakea
muutosta valittamalla vain, jos korkein hal-
linto-oikeus myontéd valitusluvan.

23§
Valvonta

Tdmaén lain noudattamisen yleinen valvonta
kuuluu Liikennevirastolle. Ympéristohaitto-
jen ehkidisemisen ja torjumisen osalta lain
noudattamisen yleinen valvonta kuuluu Val-
tion lupa- ja valvontavirastolle. Vesikulku-
neuvojen kéyttdmistd vesialueella valvovat
Liikenteen turvallisuusvirasto, poliisi, Raja-
vartiolaitos ja Tulli.

Tamaéan lain voimaantulosta sdddetdan erik-
seen lailla.
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20.

Laki

ympiéristovahinkojen korvaamisesta annetun lain 12 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti

muutetaan ympdristovahinkojen korvaamisesta annetun lain (737/1994) 12 § sellaisena kuin

se on laissa 628/2011, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

12§

Lain soveltaminen erdiden muiden lakien
mukaisessa menettelyssd

Jos kiinteéin omaisuuden ja erityisten oike-
uksien lunastuksesta annetun lain tai muun
sithen  verrattavan  lain,  maantielain
(503/2005), yksityisistd teistd annetun lain
(358/1962), ratalain (110/2007) tai kaivoslain
(621/2011) mukaisessa menettelyssd tulee
madrittdvaksi korvaus tdssd laissa tarkoite-
tusta ymparistovahingosta, sovelletaan timén
lain sdannoksid korvausvelvollisuudesta ja
korvauksen méadrddmisen perusteista, 8—10
§:84 lukuun ottamatta. Jos edelld tdssd pyka-
lassé tarkoitettujen lakien mukaisesta toimin-
nasta seuraa ympdristovahingoksi luettava
henkilovahinko, sovelletaan tété lakia.

Ehdotus

12§

Lain soveltaminen erdiden muiden lakien
mukaisessa menettelyssd

Jos kiinteéin omaisuuden ja erityisten oike-
uksien lunastuksesta annetun lain tai muun
sithen verrattavan lain, litkennejdrjestelmdstd
Jja maanteistd annetun lain (503/2005), yksi-
tyisistd teistd annetun lain (358/1962), rata-
lain (110/2007) tai kaivoslain (621/2011)
mukaisessa menettelyssa tulee maarattavaksi
korvaus tissd laissa tarkoitetusta ympéaristo-
vahingosta, sovelletaan tdman lain sadnnok-
sid korvausvelvollisuudesta ja korvauksen
médrdédmisen perusteista, 810 §:44 lukuun
ottamatta. Jos edelld tdssd pykéldssé tarkoi-
tettujen lakien mukaisesta toiminnasta seuraa
ymparistovahingoksi luettava henkilovahin-
ko, sovelletaan tata lakia.

Tama laki tulee voimaan paivdnd kuuta
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