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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till spartrafiklag och lag om iindring av
lagen om transportservice

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslés det att det stiftas en ny spartrafiklag, som ska ersétta den géllande
jarnvagslagen och lagen om sparbunden stadstrafik. I propositionen ingar dessutom ett forslag
till lag om &ndring av lagen om transportservice.

Genom propositionen genomfors réttsakterna i Europeiska unionens fjérde jarnvégspaket nat-
ionellt och samtidigt genomf0rs en totalreform av jarnvégslagstiftningen.

De allmidnna malen med propositionen ar att forbéttra jarnvigsmarknadens funktion och att
fortydliga regleringen. Genom propositionen genomfors ocksa malet att avveckla reglering
och lindra aktdrernas administrativa borda inom de grinser som tillats i unionslagstiftningen i
statsminister Juha Sipilds regeringsprogram.

I Europeiska unionens fjarde jarnvagspaket forutsitts att oppet tilltrade till marknaden tryggas
i fraga om utbudet av inhemska persontrafiktjanster, pa motsvarande sitt som man redan tidi-
gare i enlighet med unionslagstiftningen har tryggat oppet tilltrdde till marknaden i friga om
Europeiska unionens interna internationella persontrafik och godstrafik.

Det foreslas att jdrnvégsoperatorer framover far ansdka om ett gemensamt sidkerhetsintyg for
jarnvagstrafik pa bannitet i Finland antingen fran Transport- och kommunikationsverket eller
fran Europeiska unionens jarnvagsbyra. Om syftet ar att bedriva jarnvagstrafik i flera EES-
stater, ska sdkanden enligt forslaget alltid ansdka om sdkerhetsintyg fran Europeiska unionens
jarnvégsbyra. Likasa vad géller tillstdnd for utsldppande av fordon pa marknaden ska sokan-
den kunna ansoka om tillstdnd antingen frdn Transport- och kommunikationsverket eller fran
Europeiska unionens jarnvégsbyrd, ifall fordonet bara anvidnds pa bannitet i Finland. Vad gél-
ler tillstdnd for utsldppande pa marknaden av fordon som anvinds i flera medlemsstater ska
sokanden enligt forslaget ansoka om tillstdnd fran Europeiska unionens jarnvéagsbyra.

Ett mal med propositionen &r att minska de administrativa skyldigheterna for forvaltarna av
privata sparanldggningar, sa att de, i stéllet for att ansoka om det sdkerhetstillstdnd som krévs i
Europeiska unionens nuvarande lagstiftning, i framtiden ska kunna anméla sin privata spéran-
laggning till Transport- och kommunikationsverket. Det foreslds ocksa att forfarandet med
tillstand for ibruktagande ska ldttas upp for de privata sparanldggningar som omfattas av an-
mélningsforfarandet. Detta innebér att Transport- och kommunikationsverket, i stillet for ett
anmélt organ, ska kunna Gvervaka att tekniska specifikationer for driftskompatibilitet 6ljs pé
de privata spéranldggningarna i frdga och att man inte ska behdva ansoka om tillstand for ut-
sldppande pad marknaden for fordon som bara anvénds pé privata sparanldggningar, utan det
ska rdcka med ett nationellt tillstdnd for ibruktagande.

Genom propositionen ska ocksa faststillas en skyldighet om lokalisering inom sparbunden tra-
fik.

Enligt forslaget ska till lagen om transportservice fogas vissa bestimmelser om beredskap
inom jarnvagstrafiken.
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De foreslagna lagarna avses trdda i kraft den 1 januari 2019. Bestimmelserna om jarnvagssa-
kerhet och jarnvagssystemets driftskompatibilitet i spartrafiklagen ska dock tillimpas forst den
16 juni 2019.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

Europeiska kommissionen lade den 30 januari 2013 fram sitt forslag till ett omfattande lag-
stiftningspaket som kallas EU:s fjarde jarnvagspaket. Lagstiftningspaketet bestar av en mark-
nadsdel och en teknisk del. Foljande rattsakter ingér i det fjarde jarnvagspaketets marknads-
del:

1) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2370 om é&ndring av direktiv
2012/34/EU om inréttandet av ett gemensamt europeiskt jarnvéigsomrade vad avser Oppnandet
av marknaden for inhemsk persontrafik pa jarnvdg och om styrningen av jarnvagsinfrastruk-
turen, nedan kallat dndringsdirektivet till jarnvigsmarknadsdirektivet,

2) Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/2338 om dndring av forordning (EG)
nr 1370/2007 avseende Oppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pd jarnvig, nedan
kallad dndringsforordningen till trafikavtalsférordningen, och

3) Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/2337 om upphdvande av radets for-
ordning (EEG) nr 1192/69 om inférande av enhetliga regler for jarnvagsforetagens redovis-
ning, nedan kallad forordningen om jdrnvigsforetagens redovisning.

Den tekniska delen i EU:s fjérde jarnvégspaket bestér av f6ljande réttsakter:

1) Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2016/796 om Europeiska unionens jarn-
vagsbyra, nedan kallad EU-byrdforordningen,

2) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 om driftskompatibiliteten hos jarn-
vigssystemet inom Europeiska unionen, nedan kallat drifiskompatibilitetsdirektivet,

3) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 om jarnvagssikerhet, nedan kallat
jarnvagssakerhetsdirektivet.

De omarbetade rittsakterna i den tekniska delen upphédver de tidigare motsvarande EU-
rittsakterna.

Raéttsakterna i den tekniska delen trddde i kraft den 16 juni 2016. Réttsakterna i marknadsde-
len trddde i kraft den 25 december 2016.

Genom denna proposition genomfors EU:s fjirde jarnvégspaket nationellt i sin helhet. Paketet
genomfors genom att det stiftas en ny spartrafiklag som ska ersétta den géllande jarnvégslagen
(304/2011) och lagen om sparbunden stadstrafik (1412/2015). Lagen om sparbunden stadstra-
fik antogs den 4 december 2015 och den trddde 1 kraft den 1 mars 2016. Bestimmelserna om
bedrivande av metro- eller spartrafik i lagen om sparbunden stadstrafik flyttades till lagen om
transportservice (320/2017, sddan den lyder i lag 301/2018) i lagens andra fas. Séledes ldmna-
des endast bestimmelserna om forvaltning av metrobannét och sparvigsnit kvar i lagen om
sparbunden stadstrafik. Dérfor har det ansetts vara d&ndamaélsenligt att de bestdmmelser som
blev kvar i lagen om spérbunden stadstrafik inforlivas 1 denna nya spartrafiklag.

I propositionen ingar dessutom ett forslag till lag om &ndring av lagen om transportservice. I
den foreslas de nationella bestimmelser som behdvs for tillimpningen av férordningen om
dndring av trafikavtalsforordningen. EU-foérordningarna &r direkt tilldimpliga i medlemsstater-
na inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, nedan EES-ldnderna. Darfor forutsétter
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forordningarna i EU:s fjirde jarnvigspaket inte nigot nationellt genomfdrande i sig. Andrings-
forordningen till trafikavtalsforordningen ger mdjlighet att begrénsa tillimpningen av forord-
ningen genom nationell lagstiftning. Denna begrénsning gors genom den foreslagna éndringen
av lagen om transportservice.

EES-ldnderna har fatt 24 méanader pa sig att genomfora dndringsdirektivet till jarnvagsmark-
nadsdirektivet nationellt efter att direktivet har trétt i kraft. Séledes ska &dndringsdirektivet till
jarnvagsmarknadsdirektivet genomforas nationellt senast den 25 december 2018. EES-
landerna har fatt 36 ménader pé sig att nationellt genomfora driftskompatibilitetsdirektivet och
jarnvégssdkerhetsdirektivet, vilka ingér i den tekniska delen. Tiden for genomférandet l6per ut
den 16 juni 2019, men medlemsstaterna kan vid behov forlédnga tiden med ett ar.

Avsikten &r att vid ingdngen av 2019 genomfora en myndighetsreform inom kommunikat-
ionsministeriets forvaltningsomrade. Regeringen &verlamnade en proposition (RP 61/2018)
om reformen till riksdagen den 3 maj 2018. Trafiksékerhetsverket och Kommunikationsver-
ket ska slds samman till en myndighet, som ocksa tar dver Trafikverkets uppgifter som bl.a.
giéller sjokartlaggning, beviljande av stdd for handelsfartyg och utveckling av kollektivtrafi-
ken. Till 6vriga delar omvandlas Trafikverket till Trafikledsverket, som ska fortsétta forvalta
statens bannit. Eftersom avsikten dr att myndighetsreformen inom kommunikationsministeri-
ets forvaltningsomrade ska trdda i kraft den 1 januari 2019, anvénds i denna proposition de
nya namnen pa dmbetsverken inom forvaltningsomradet i enlighet med reformen. Trafiksé-
kerhetsverket kallas ddrmed Transport- och kommunikationsverket och Trafikverket Trafik-
ledsverket. 1 lagforslagets bestimmelser anvinds dock i regel termen banndtsforvaltare, om
bestammelserna giller bade Trafikledsverket som forvaltare av statens bannit och forvaltare
av privata sparanldggningar, eller de separata termerna forvaltare av statens bannét respektive
forvaltare av privata sparanldggningar, om det av bestimmelserna ska framga att olika skyl-
digheter giller for dessa aktorer. Namnet Trafikledsverket anvénds i denna proposition endast
ndr Trafikledsverket som forvaltare av statens bannit ocksa har skyldigheter som myndlghet
t.ex. nér det géller bestimmelserna om avgifter eller anvindning av inspelningar inom jarn-
vagstrafiken. I beskrivningen av nuldget anviands dock dmbetsverkens nuvarande namn.

2 Nulédge
2.1 Lagstiftning och praxis

Den gillande jarnvégslagen utfardades den 8 april 2011 och den trddde i kraft den 15 april
2011. Genom jarnvigslagen genomfordes nationellt EU:s s.k. korsacceptans-paket, som om-
fattar Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG om driftskompatibiliteten hos jarn-
vigssystemet inom gemenskapen samt Europaparlamentets och radets direktiv 2008/110/EG
om éndring av direktivet om sikerhet pa gemenskapens jarnvégar. Den géllande jarnvégslagen
har éndrats fyra génger och varje lag om éndring av lagen har hanfort sig till genomférandet
av unionslagstiftningen.

I den gillande jarnvigslagen finns bestimmelser om bedrivande av tagtrafik, forvaltning av
bannitet, tjdnster och banavgifter for jairnvidgsoperatorer, anvéndning av bannétet, bankapa-
citeten, jdrnvigssystemets sédkerhet och driftskompatibilitet samt om regleringsorganet for
jarnvégssektorn och dess uppgifter.

Trafiksékerhetsverket och i fortsédttningen ddrmed Transport- och kommunikationsverket uto-
var tillsyn dver att jarnvigslagens bestimmelser om sékerhet och driftskompatibilitet iakttas. I
anslutning till Trafiksékerhetsverket finns dessutom ett regleringsorgan for jarnvagssektorn i
enlighet med unionslagstiftningen. Organet har till uppgift att utova tillsyn Over jarnvégs-
marknaden och komma med avgoranden i frdgor som jarnvigsforetag, bannatsforvaltare och
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andra aktorer pa jarnvagsmarknaden lyft fram eller i tvister mellan dessa. Trafikverket och i
fortsdttningen darmed Trafikledsverket svarar i egenskap av forvaltare av statens bannét for
byggande och underhall av bannitet samt for tilldelning av bankapacitet och trafikledning.
Trafikverket/Trafikledsverket koper dock trafikledningstjénsterna av Finrail Oy, som é&r ett
statsbolag under kommunikationsministeriets dgarstyrning.

For nérvarande finns det fyra jarnvégsbolag i Finland. Kommunikationsministeriet har senast i
juli 2012 beviljat VR-Group Ab koncession for person- och godstrafik pa jarnvégarna pa hela
bannitet. Ratarahti Oy har sedan maj 2012 koncession for lokala godstransporter och Fennia-
rail Oy har sedan mars 2015 koncession for godstransporter pa hela bannitet. Kommunikat-
ionsministeriet beviljade i juni 2017 Aurora Rail Oy koncession for vixelarbete pé bangardar
inom bannétet. Dartill finns det for ndrvarande sju museitrafikoperatorer i Finland. Fyra fore-
tag i Finland bedriver trafik i anslutning till banunderhall. Till jirnvdgsoperatdrerna hor ocksé
flera foretag som bedriver museitrafik.

Behoriga myndigheter for ordnande av persontrafik pa jérnvég i Finland &r kommunikations-
ministeriet och samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT) inom sina respektive behd-
righetsomraden.

HRT é&r behorig myndighet i fradga om nértrafik i Helsingforsregionen och har ingéatt ett avtal
om koptrafik med VR-Group Ab ar 2007. Genom avtalet gavs VR-Group Ab ensamritt till
nértrafiken i Helsingforsregionen fram till slutet av 2017 och avtalet har forlangts till juni
2021. HRT har inlett ett anbudsforfarande om nértrafiken for nésta period som borjar i juni
2021.

Kommunikationsministeriet dr behdrig myndighet i friga om ordnandet av persontrafik pa
jarnvédg utanfor Helsingforsregionens nértrafikomrdde. Kommunikationsministeriet och VR-
Group Ab ingick i december 2009 ett avtal om ensamritt att ordna persontrafik pa jarnvig
fram till slutet av 2019. I juli 2013 forldngdes avtalet med fem ar till slutet av 2024. I novem-
ber 2015 meddelade statsminister Sipilds regering i ett interpellationssvar om kollektivtrafik
till riksdagen att regeringen har som maél att férhandla fram ett nytt avtal med VR-Group Ab.
Avtalet syftar till att trygga dven andra jarnvagsforetags mojlighet att tillhandahalla persontra-
fik pa jérnvég i Finland. Den 9 augusti 2017 offentliggjorde regeringen en plan for hur person-
trafiken pé jarnvédgarna ska Oppnas for konkurrens inom kommunikationsministeriets behorig-
hetsomrade. Modellen bygger pa fem koncessioner som konkurrensutsitts separat. Den forsta
koncessionen géller regionaltagstrafiken i S6dra Finland och den koncessionsenliga trafiken
inleds i juni 2022, dvs. ett &r senare &n trafiken enligt den nya koncession for nartrafik inom
Helsingforsregionen som HSR konkurrensutsatt avses inledas. De behoériga myndigheterna —
kommunikationsministeriet och HRT — samarbetar vid konkurrensutséttningen av koncess-
ionsenliga trafikarrangemang for att sdkerstélla en smidig samordning av persontrafikar-
rangemangen. Beslut om innehallet i de 6vriga fyra koncessionerna som hor till kommunikat-
ionsministeriets behorighet fattas senare och ambitionen ar att alla koncessioner har konkur-
rensutsatts och persontrafiken enligt dem har inletts fore juni 2026.

Den modell som regeringen offentliggjorde i augusti 2017 forutsétter ocksa att alla jarnvags{o-
retag garanteras lika tillgang till fordon, underhéllstjénster, fastigheter och anlédggningar for
tjénster. Detta forutsétter att verksamheterna overfors frin VR-Group till tre nya separata
statsbolag (ett materielbolag, ett service- och underhallsbolag och ett fastighetsbolag). VR
fortsdtter som ett jairnvagsforetag som bedriver gods- och persontrafik pa jirnvdgarna. Under
ledning av kommunikationsministeriet arbetar flera arbetsgrupper som bereder konkurrensut-
sdttningen av persontrafiken pa jdrnvigarna, behovliga bolagsarrangemang och andra atgirder
for att 6ppna persontrafiken pa jérnvigarna for konkurrens enligt regeringens modell.
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Regeringen har dessutom i samband med landskapsreformen kommit Gverens om att land-
skapen fran och med den 1 januari 2021 blir behoériga myndigheter inom sina respektive beho-
righetsomréden &ven vid sddan upphandling av tjdnster for persontrafik pa jarnvigarna som
sker inom ramen for den allménna trafikplikten. De behoriga landskapen kan efter detta
komma G&verens med jarnvégsforetagen om ytterligare upphandling av s&dana tjénster for per-
sontrafik pa jarnvidgarna som de anser sig behdva, utdver det som kommunikationsministeriet
pa riksniva och HSR 1 fraga om Helsingforsregionens regiontrafik har avtalat med jarnvagsfo-
retagen. Avsikten dr att den dverforing av personer och uppgifter som géller landskapsrefor-
mens trafik ska ldmnas till riksdagen for behandling genom en separat regeringsproposition
hdsten 2018.

2.2 Utvecklingen av EU-lagstiftningen och den nationella lagstiftningen

Europeiska unionen har stegvis utvecklat lagstiftningen for jarnvidgssektorn. Radets direktiv
91/440/EEG om utvecklingen av gemenskapens jérnvégar, det s.k. utvecklingsdirektivet, for-
utsatte att bedrivande av jarnvégstrafik skulle atskiljas fran forvaltningen av bannétet. Genom
radets direktiv 95/18/EG, det s.k. koncessionsdirektivet, infordes bestimmelser om att jarn-
vagsforetag behover koncession for att bedriva jarnvagstrafik. Utvecklingen av unionslagstift-
ningen for jarnvigssektorn har fortsatt under 2000-talet inom ramen for ett antal omfattande
jarnvagspaket. Genom dem har jarnvagstransporterna stegvis 0ppnats for konkurrens. Samma
unionslagstiftning har skapat enhetliga ramar for ett sékert och driftskompatibelt jarnvigssy-
stem genom att harmonisera tilltridet till jarnvéagsmarknaden och forutséttningarna for att
agera pa marknaden.

Genom Europeiska unionens forsta jarnvdgspaket borjade jarnvagsmarknaden Oppnas for
konkurrens. Direktiv 2001/12/EG om andring av utvecklingsdirektivet ingick i det forsta jarn-
vigspaket som antogs 2001. I enlighet med det 6ppnades den internationella godstrafiken pa
jarnvdg for konkurrens fran den 15 mars 2003. Genom EU:s forsta jarnvidgspaket skapades
dven andra forutséttningar for dppnande och harmonisering av jérnvigsmarknaden. Sadana
forutsattningar ar bl.a. preciseringarna av jarnvagsforetagens koncessionsvillkor (direktiv
2001/13/EG om éndring av koncessionsdirektivet), bestimmelserna om tilldelning av ban-
kapacitet och banavgift samt skyldigheten att inrétta ett nationellt regleringsorgan for att Gver-
vaka den nationella jdrnvigsmarknadens funktionsduglighet (kapacitets- och banavgiftsdirek-
tivet 2001/14/EG). Det forsta jirnvagspaketet genomfordes nationellt 2003 genom jérnvégsla-
gen (198/2003).

Genom EU:s andra jarnvagspaket fran 2004 6ppnades godstransporterna pa jarnvag i sin hel-
het for konkurrens fran och med 2007, inklusive transporter inom medlemsstaterna. Bestam-
melserna om fri konkurrens inom godstrafiken ingér i direktiv 2004/51/EG om éndring av ut-
vecklingsdirektivet. I det andra jérnvégspaketet ingick dessutom Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 881/2004 om europeiska jarnvagsbyran, Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2004/49/EG om jarnvégssdkerhet samt en rekommendation till radets beslut om
att bemyndiga kommissionen att inleda forhandlingar om Europeiska gemenskapens anslut-
ning till férdraget om internationell jarnvagstrafik, det s.k. COTIF-fordraget. Det andra jarn-
vigspaketet genomfordes genom jérnvégslagen (555/2006) som trddde i kraft den 1 september
2006.

Genom EU:s tredje jarnvégspaket fran 2007 6ppnades den internationella persontrafiken pé
jarnvag inom Europeiska unionen for konkurrens fran och med 2010. Det tredje jarnvagspa-
ketet omfattade Europaparlamentets och radets direktiv 2007/58/EG om andring av direktivet
om utvecklingen av jérnvégarna och av kapacitets- och banavgiftsdirektivet, Europaparla-
mentets och radets direktiv 2007/59/EG om behoérighetsprovning av lokférare som framfor lok
och tag pa jarnvigssystemet i gemenskapen, dvs. lokforardirektivet, och Europaparlamentets
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och radets forordnmg (EG) nr 1371/2007 om réttigheter och skyldigheter for tdgresendrer, dvs.
forordningen om jarnvégars ansvar. Av geografiska orsaker har Finland ingen EES-intern in-
ternationell persontrafik, varfor jarnvégslagen inte dndrades till denna del. Lokforardirektivet
genomfordes i Finland genom lagen om sékerhetsrelaterade arbetsuppgifter i jirnvagssystemet
(1664/2009), om triddde i kraft den 1 januari 2010.

I det s.k. korsacceptans-paketet som antogs 2008 ingick Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2008/57/EG om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet, dvs. driftskompatibilitetsdi-
rektivet, Europaparlamentets och radets direktiv 2008/110/EG om &ndring av jarnvigsséker-
hetsdirektivet samt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1335/2008 om éndring
av jarnvigsbyraforordningen. Korsacceptans-paketet genomfordes nationellt genom jéarnvags-
lagen, som tridde i kraft den 15 april 2011.

Den gillande jarnvagslagen har sedan dess reviderats fyra ganger pa det sétt som unionslag-
stiftningen forutsétter. Genom lagen om dndring av jarnvégslagen (323/2013) éndrades framst
bestammelserna om certifiering av underhallsansvariga enheter (59 §) och banregistret (70 §).
Dessutom gjordes vissa preciseringar och kompletteringar av teknisk natur. Genom den andra
andringen av jarnvégslagen (939/2013) dndrades bestimmelserna i jarnvigslagens 9 kap. om
ibruktagande av fordon samt bestimmelserna om beviljande av tillstdnd for ibruktagande av
ett delsystem till ett fordon, fordonsnummersystem, registrering av fordon och fordonsregister.
Genom den tredje dndringen av jarnvigslagen (515/2014) dndrades framst bestimmelserna om
tillstind for ibruktagande av fordon samt kommunikation och dokumentation fran inspelningar
inom jarnvégstrafiken. Dessa tre dndringar av jdrnvigslagen hade anknytning till tva EU Pilot-
forfragningar angdende genomforandet av Europeiska kommissionens korsacceptans-paket
och kommissionens krav pé preciseringar utgédende fran dem samt den formella underrttelse
som kommissionen gav Finland i oktober 2013.

Den fjarde och samtidigt mest omfattande dndringen i den géllande jdrnvégslagen gjordes ge-
nom lag 1394/2015, nédr Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34EU om inréttandet av
ett gemensamt europeiskt jairnvagsomrade, det s.k. jairnvagsmarknadsdirektivet, genomfdrdes
nationellt. I jarnvédgsmarknadsdirektivet samlades de bestimmelser om fri konkurrens pa jérn-
véigsmarknaden som ingick i alla EU:s tidigare jarnvégspaket samt bestimmelserna i kapa-
citets- och banavgiftsdirektivet och koncessionsdirektivet som ingick i EU:s forsta jarn-
vigspaket. De dndringar som genomforandet av jarnvigsmarknadsdirektivet och annan ny un-
ionslagstiftning forutsitter beddms nérmare i avsnitt 2.3 om beddmning av nuléget.

2.3 Den internationella utvecklingen och vissa andra medlemsstaters lagstiftning

Lagstiftningen for jdrnvigssektorn grundar sig i Finland och i de andra EU-medlemsstaterna i
regel pd unionslagstiftningen och medlemsstaterna har numera mycket lite lagstiftning som &r
helt nationell. Den gillande jérnvégslagen i Finland dr huvudsakligen en lag som genomfor
unionslagstiftningen, medan banlagen (110/2007), som géller banhéllning, huvudsakligen &r
nationell lagstiftning utan koppling till unionslagstiftningen.

Pa motsvarande sétt som Finland har sin jarnvégslag har dven de andra nordiska lénderna och
de andra nidrmaste ldnderna i referensgruppen allmédnna lagar som reglerar jarnvégstrafiken,
genom vilka kraven i unionslagstiftningen har genomforts nationellt. Med stod av de allménna
lagar som reglerar jirnvéagstrafiken utfardas ndrmare tekniska krav i medlemsstaterna genom
forfattningar och bestimmelser pa lagre niva, pa samma sétt som i Finland. EU:s fjarde jarn-
vagspaket ar ett ytterst omfattande lagstiftningspaket vars genomforande har inletts 1 alla EES-
lander. Genomforandet kommer sannolikt att forutsitta omfattande reformer av lagstiftningen
for jarnvagssektorn i s& gott som alla medlemsstater, och dérmed har ingen av medlemsstater-
na dnnu slutfort sina genomforandeatgirder nir denna proposition ldmnas till riksdagen. Ne-
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derlanderna och Sverige har dock enligt uppgifter fran medlemsstaterna hittills kommit langst
i beredningen av genomforandeédtgiarderna. Nederldnderna holl ett offentligt samrad om ge-
nomforandelagstiftningen redan under den senare hilften av 2017, och Sverige och Storbri-
tannien gjorde detsamma under véren 2018.

Vad giller det allmidnna laget pa jairnvdgsmarknaden i EES-linderna kan det konstateras att
den har 6ppnats for konkurrens stegvis. Europeiska kommissionen offentliggdr en rapport om
Overvakningen av jarnvdgsmarknaden vartannat ar. Enligt den senaste rapporten av den 8§ de-
cember 2016 (COM(2016) 780 final) och europeiska jarnvagsbyréns koncessionsregister finns
det i alla EES-lénder som har ett bannét och dér det bedrivs jdrnvigstrafik fler &n ett jarnvégs-
foretag som bedriver persontrafik, med undantag for Finland, Irland och Luxemburg. I och
med att Fenniarail Oy inledde sina godstransporter i juli 2016 var Finland bland de sista av
unionens medlemsstater att Oppna godstrafiken pa jarnvdgarna for konkurrens. Av EES-
landerna ar det bara i Irland dér det rdder monopol dven inom godstrafiken pa jarnvédgarna.

Eftersom Sverige vid sidan av Storbritannien har kommit ldngst nér det géller att 6ppna jarn-
vigsmarknaden for konkurrens, har Sverige tjanat som modell for utvecklingen av lagstift-
ningen om jarnvigsmarknaden. Den svenska jarnvégslagen innehaller allménna bestimmelser
om jarnvagssystemet, utforande och organisation av jarnvagstrafik, tilldelning av bankapa-
citet, avgifter och myndigheternas skyldigheter samt om jarnvégssystemets sdkerhet och
driftskompatibilitet, men i huvudsak har unionslagstiftningen genomforts nationellt genom be-
stimmelser pa ldgre niva som utfirdats med stod av jarnvégslagen. Detta géller sérskilt jarn-
vigssystemets sikerhet och driftskompatibilitet, 1 friga om vilka jdrnvdgslagen endast inne-
haller allminna befogenheter att meddela narmare foreskrifter pa lagre niva. Sverige har gene-
rellt sett genomfort unionslagstiftningen inom den utsatta tidsramen, och kommissionen har
inte 1 nagot skede inlett ett dvertrddelseforfarande mot Sverige pa grund av brister eller for-
dréjningar i genomforandet av jarnvégslagstiftningen. Sverige kommer i likhet med Finland
att genomfora det fjérde jairnvigspaketet nationellt genom en enda regeringsproposition. En-
ligt uppgifter fran myndigheterna i Sverige foreslés det i propositionen att den géllande jarn-
vagslagen ska delas upp 1 tre separata lagar, namligen jarnvagsmarknadslagen, jarnvagssaker-
hetslagen och driftskompatibilitetslagen. I Sverige anser man att man genom att pa detta sétt
dela upp den géllande jarnvagslagens bestimmelser i enlighet med de tre direktiv i EU:s fjarde
jarnvégspaket som kraver genomforande kan folja tillimpningsomrédet for respektive direktiv
sé tydligt som mojligt och att lagarna dven framdver kan héllas s& uppdaterade som mojligt
nér unionslagstiftningen andras.

I Sverige dr myndigheternas ansvar for jarnvagssystemet mycket liknande som i Finland.
Transportstyrelsen ar nationell myndighet med ansvar for jarnvagssikerheten och fragor som
ror driftskompatibilitet. Transportstyrelsen &ér ocksé regleringsorgan for jarnvégssektorn. Tra-
fikverket svarar for forvaltningen av statens bannét. Verket inledde sin verksamhet den 1 april
2010 efter en sammanslagning av Banverket, som tidigare ansvarade for banhéllningen, Vég-
verket, som ansvarade for vaghallningen, sjofartsstyrelsens planeringsavdelning, en del av
Transportstyrelsen och Rikstrafiken, som ansvarade for ordnandet av kollektivtrafiktjanster.
Det svenska Trafikverkets arbetsbeskrivning i friga om ordnande av kollektivtrafik dr mer
omfattande det finléindska Trafikverkets, men som bannétsforvaltare har de respektive myn-
digheterna motsvarande arbetsbeskrivningar och uppgifter. I Sverige tillimpas saledes pé
samma sétt som i Finland en modell med total atskillnad enligt dndringsdirektivet till jarn-
viagsmarknadsdirektivet, dvs. forvaltning av bannitet och bedrivande av jarnvégstrafik &r helt
atskilda fran varandra. Utover det statliga bannitet finns det ménga privata sparanldaggningar i
Sverige (uppskattningsvis cirka 350 forvaltare). I Sverige finns fler &n 30 behoriga myndig-
heter for ordnande av persontrafik pa jarnvag (lan och samkommuner) som har konkurrensut-
satt i synnerhet den regionala och lokala trafiken. De behoriga myndigheterna ansvarar for de
jarnvagsfordon som anvinds i den konkurrensutsatta trafiken (fordonsbolaget AB Transitio).
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Underhalls- och stodtjanster for jarnvagsforetagen tillhandahalls av flera foretag, av vilka de
storsta 4r EuroMaint AB och SweMaint AB. For fastigheter, depéer, underhallsanliaggningar
och stationer svarar Jernhusen AB. Den svenska riksomfattande fjérrtrafiken fungerar pé
marknadsvillkor och enligt principen om 6ppet marknadstilltrade. Jarnvéigsforetagen har egna
fordon for den marknadsmaéssiga trafiken. Enligt senaste uppgifter ar 17 jarnvégsforetag verk-
samma inom persontrafiken och 12 jarnvagsforetag inom godstrafiken pa jarnvédgarna i Sve-
rige.

Norge, i egenskap av EES-land, foljer EU:s jérnvégslagstiftning. EU-direktiven for jarnvégs-
sektorn har genomforts genom en nationell jarnvigslag (Jernbaneloven) och ett flertal forfatt-
ningar och bestdmmelser pé lédgre niva som utférdats med stod av lagen. I Norge ger det nat-
ionella lagstiftningssystemet, och ddrmed jarnvédgslagen, pd samma sitt som i Sverige synner-
ligen omfattande befogenheter att med stod av lag utfarda forfattningar och bestimmelser pa
lagre niva. Norge har preliminart meddelat att EU:s fjarde jarnvagspaket i regel kan genomfo-
ras nationellt genom forfattningar pd ldgre nivd utan att man behdver dndra jarnvégslagen.
Norge har inforlivat jarnvégsdirektiven i den nationella lagstiftningen inom utsatt tid.

Nationell myndighet med ansvar for jarnvéagssikerheten och fragor som ror driftskompatibili-
tet 1 Norge ar Statens jernbanetilsyn, som lyder under Samferdselsdepartementet. I anslutning
till Statens jernbanetilsyn finns ocksa en sjalvstindig enhet som fungerar som nationellt regle-
ringsorgan for jdrnvégssektorn. Det statliga bannitet i Norge forvaltas av Jernbanedirektoratet
och Bane NOR. Aven i Norge finns i likhet med Finland och Sverige ett flertal privata sparan-
laggningar, men i Norge har de lamnats utanfor EU-lagstiftningens krav. De privata sparan-
laggningarna omfattas dock av en sérskild nationell lagstiftning enligt vilken det krévs ett sé-
kerhetsstyrningssystem for privata sparanlaggningar. Minimikraven for systemet &r bl.a. forfa-
randen for riskhantering och underhall, kompetenskrav, ansvarsfordelning i organisationen,
beredskapsplaner, incidentrapportering, arlig sékerhetsrapportering och forfaranden for upp-
fyllande av hélsotillstandskrav. I lagstiftningen ingar ocksa krav som géller underhéll av ban-
nitet, trafikledningen och de fordon som anvénds.

I Norge finns for néarvarande tre jairnvéagsforetag som bedriver persontrafik pa jarnvidg. Det
statliga NSB bedriver persontrafik pé alla banavsnitt med ensamritt, med undantag for trafi-
ken pa Gjovikbanen och tagtrafiken till flygplatsen Gardemoen dér trafiken bedrivs av sepa-
rata bolag (Gjovikbanen AS och Flytoget AS). Bolagen ansvarar ocksa for de tadg som trafike-
rar dessa banavsnitt och for bannétet. Gjovikbanen AS &r NSB:s dotterbolag och Flygtoget ar
ett sjalvstandigt bolag. Dessutom har Norge direkt internationell persontrafik till Stockholm
och Kdpenhamn. Séledes dker SJ:s och DSB:s vagnar pa de norska jarnvigarna, kopplade till
NSB:s tag. For nirvarande bedrivs godstrafik i Norge redan av 10 jarnvégsforetag, varav
ménga dr svenska.

Niér statsminister Erna Solbergs regering kom till makten 2013 boérjade den forbereda atgérder
for att dppna persontrafiken pa jirnviigarna for konkurrens. Ar 2016 inledde Norge som en
forsta atgird en upphandlingsprocess som gillde den s.k. sddra jarnvagslinjen. Anbudsinford-
ran publicerades den 12 oktober 2017. Malet ar att den konkurrensutsatta trafiken ska inledas
pa banavsnittet sommaren 2019.

I Danmark genomfors unionslagstiftningen genom ett forenklat forfarande enligt vilket varje
EU-direktiv ska genomforas separat genom en blankettlag som godkénns i parlamentet. Dessa
lagar innehaller bestimmelser om tidsplanen for ikrafttradandet, myndigheternas skyldigheter
och omprdovnings- och besvirsforfarandet. [ ovrigt hinvisas det direkt till direktivet och de
skyldigheter som foljer av det. Savil jarnvégssikerhetsdirektivet och driftskompatibilitetsdi-
rektivet, vilka ingick i korsacceptans-paketet, som senare jdrnvigsmarknadsdirektivet genom-
fordes nationellt i Danmark innan tidsfristen l6pte ut. P4 motsvarande sétt torde Danmark dven
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genomfora det omarbetade jarnvigssikerhetsdirektivet och driftskompatibilitetsdirektivet,
vilka ingér i EU:s fjarde jarnvéigspaket, samt direktivet om éndring av jarnvigsmarknadsdirek-
tivet. Eftersom genomforandet av unionslagstiftningen i regel sker genom direktivspecifik
blankettlagstiftning har Danmark inte haft problem med att genomfora direktiven inom utsatt
tid, och inga Overtriddelseforfaranden har inletts mot Danmark pa grund av brister eller for-
drojningar 1 genomforandet av direktiven.

Nationell myndighet med ansvar for jarnvéagssikerheten och fragor som ror driftskompatibili-
tet i Danmark &r Trafik-, bygge- og boligstyrelsen, som lyder under transport-, byggnads- och
bostadsministeriet. I anslutning till myndigheten finns ocksa en sjélvstindig enhet som funge-
rar som nationellt regleringsorgan for jérnvigssektorn. Trafik-, bygge- og boligstyrelsen &r
ocksa behorig myndighet i fraga om persontrafiken pa de nationella jarnvagarna. Stora stiader
ar behoriga att ordna lokal och regional trafik. I Danmark forvaltas statens bannét av statsbo-
laget Banedanmark, som hor till transport-, byggnads- och bostadsministeriets ansvarsomrade.
Det storsta jarnvéigsforetaget 4r DSB, som ocksa ér ett statsbolag som hor till transportministe-
riets ansvarsomrade. Nar det fjarde jairnvagspaketet blev klart var det viktigt for Danmark att
sdkerstilla att bdde Banedanmark och DSB kunde forbli under transportministeriets styrning,
sa ldnge ministeriet har fordelat ansvaret for styrningen av bolagen pa olika avdelningar. Ett
sadant arrangemang dr tilltet dven i fortsdttningen.

Vid sidan av det statliga jdrnvégsbolaget och bolaget som forvaltar bannétet har Danmark som
en historisk kvarleva starka regionala verksamhetsutdvare inom jérnvéagstrafiken, som har for-
valtat sina egna bannit och bedrivit regional trafik pé respektive bannét. De regionala bolagen
har ocksé i regel egna vagnar. Under de senaste aren har dock merparten av dessa regionala
aktorer gatt samman sa att det for ndrvarande aterstar fem regionala jarnvédgsbolag. Totalt dr
dock 10 jarnvagsforetag verksamma inom persontrafiken pa de danska jarnvégarna, eftersom
dven foretag frdn grannldnderna opererar pa marknaden och internationella foretag bedriver
trafik pa de nationella stambanorna. Godstrafik pé jarnvig bedrivs av fem jérnvagsforetag.

I Tysklands lagstiftning genomfors de skyldigheter som foreskrivs i unionslagstiftningen i re-
gel nationellt genom &dndringar i jairnvigslagen (Allgemeines Eisenbahngesetz) samt direktiv-
specifika forordningar som utfirdats med stod av lagen och som innehéller detaljerade be-
stimmelser. Eftersom Tyskland &r en forbundsstat krdver genomforandet av unionslagstift-
ningen godkénnande av bade delstaterna och forbundsdagen, vilket tidvis har lett till att Tysk-
land har hamnat efter i tidsplanen for genomforandet enligt unionslagstiftningen (bl.a. genom-
forandet av jarnvagsmarknadsdirektivet).

Nationell myndighet med ansvar for jarnvéagssikerheten och fragor som ror driftskompatibili-
tet i Tyskland &r jarnvigsbyran (Esenbahn Bundesamt), som lyder under transportministeriet
(Bundesverkehrsministerium). I Tyskland forvaltas statens bannét av bolaget DB Netz, som
hor till samma koncern som landets storsta statliga jairnvagsforetag Deutsche Bahn AG (DB).
Utover forvaltaren av staten bannét finns det cirka 3 000 forvaltare av privata bannit i Tysk-
land. P4 dem tillimpas kraven i jirnvdgsmarknadsdirektivet, om de privata sparanldggningar-
na trafikeras av flera jarnviagsforetag. I Tyskland tillimpas dock inte nagra andra EU-
jarnvégsdirektiv pa privata sparanléggningar, &ven om det pa delstatsnivé finns lagstiftning
om jarnvégssdkerhet for att garantera sékerhetsnivan.

Kommissionens ursprungliga mal var att genom marknadsdelen i EU:s fjarde jarnvagspaket
specifikt atgdrda den tyska modellen, dér ett och samma koncernbolag svarar for forvaltningen
av banndtet och bedrivandet av jarnvégstrafik. En saddan foretagsstruktur med s.k. vertikal in-
tegration anses inte vara réttvis med avseende pa tilltrdde till marknaden, eftersom den del av
koncernbolaget som svarar for férvaltningen av bannétet kan favorisera sitt eget jarnvégsfore-
tag nér det beviljar tilltradesritt till bannétet. Det tyska regleringsorganet (Bundesnetzagentur
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fiir Elektrizitit, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen, dvs. Bundesnetzagentur,
BNetzA) har mottagit flera klagomédl av konkurrerande jarnvigsforetag som giller en rittvis
fordelning av bankapaciteten. En liknande vertikal modell som i Tyskland tillimpas ocksd 1
Osterrike och Slovenien. Aven i Frankrike dr man pé vag tillbaka mot en modell med vertikal
integration i och med att det statliga jarnvagsforetaget SNCF haller pé att dterta uppgifter som
relaterar till forvaltningen av bannédtet. Under ledning av Tyskland lyckades ldnderna fa in be-
staimmelser 1 dndringsdirektivet till jarnvigsmarknadsdirektivet om att en modell som tillater
vertikal integration dven framover ar ett lagstiftningsmassigt jambordigt alternativ for att or-
ganisera forvaltningen av bannitet. Detta fOrutsitter att den operativa och beslutsmissiga
autonomin med avseende pé forvaltning av bannétet och bedrivande av jarnvégstrafik &r till-
rackligt atskild fran den finansiella insynen i och ledningen och &vervakningen av verksam-
heten. Lénderna kan séledes fortsétta tillimpa en liknande modell med vertikal integration
som hittills i férvaltningen av bannitet.

Aven om DB har en dominerande position i den tyska fjdrrpersontrafiken och den regionala
trafiken (med en marknadsandel pa ca 90 %), har Tyskland ett historiskt arv i form av flera
regionala och lokala fOrvaltare av privata sparanlidggningar och jérnvégsforetag. Totalt &r
niarmare 300 jarnvagsforetag verksamma pa den tyska marknaden. Storsta delen av dem ar
DB:s underleverantdrer inom den lokala och regionala trafiken. Utover DB ér fyra andra fore-
tag (GVG, SJ, Veolia och Arriva) verksamma inom den tyska riksomfattande fjarrpersontrafi-
ken. Region- och lokaltrafiken i Tyskland é&r i regel konkurrensutsatt enligt samma modell
som i Sverige, av antingen den lokala behoériga myndigheten (staden) eller av delstaten. DB:s
dotterbolag (DB Regio) kontrollerar knappt hélften av region- och lokaltrafiken och konkurre-
rande lokala bolag drygt hilften. Fjarrpersontrafiken fungerar pad marknadsvillkor och enligt
principen om dppet marknadstilltriade.

I Nederldnderna genomfors unionslagstiftningen nationellt genom den nationella jérnvégsla-
gen (Wet spoorwegen) och direktivspecifika forordningar och foreskrifter som utfiardas med
stod av den. Nederlédnderna genomforde jarnvigsmarknadsdirektivet nationellt under hdsten
2015, vilket innebar att tidsfristen for genomforandet Gverskreds nagot.

I Nederldnderna &r infrastruktur- och miljoministeriet (Inspectie Leefomgeving en Transport,
ILT) nationell myndighet med ansvar for frigor som ror jérnvigssékerhet och driftskompatibi-
litet. I Nederlédnderna dr forvaltningen av bannétet och bedrivandet av jarnvigstrafik operativt
och lagstiftningsméssigt atskilda. For forvaltningen av det statliga bannétet svarar ProRail,
som lyder under transportministeriet. Statsbolaget Nederlandse Spoorwegen (NS) ér fortfa-
rande huvudsaklig operatér inom persontrafiken och har en marknadsandel pa mer &n 90 pro-
cent av den totala persontrafiken. I Nederldnderna ar fem jarnvigsforetag utdver NS verk-
samma inom persontrafiken pé jérnvégarna (bl.a. Arriva, Veolia, Connexxion). Foretagen har
vunnit anbudsforfaranden for lokala och regionala personsporter som de regionala och lokala
behoriga myndigheterna (stora stider) har ordnat. I Nederldnderna fanns flera operatorer i den
riksomfattande trafiken &nda till 2004, da transportministeriet som behdrig myndighet ingick
ett tiodrigt avtal om ensamritt med NS. Avtalet har forlangts med fem ér. Pa de internationella
stambanorna forekommer konkurrens, eftersom internationella tdgforbindelser ocksa kan ta
upp inrikespassagerare.

I Storbritannien genomfors de skyldigheter som foreskrivs i unionslagstiftningen nationellt
genom jarnvigslagen (The Railway Act) och jarnvagssékerhetslagen (The Railway and Trans-
port Safety Act) samt genom direktivspecifika forordningar och bestimmelser pa lagre niva
som utfardats med stod av dem. Storbritannien genomforde jarnvagsmarknadsdirektivet nat-
ionellt genom éndringar i jdrnvigslagen som antogs inom utsatt tid, men i frdga om de detalje-
rade tekniska forordningarna overskred man tidsfristen och genomforandet avslutades forst
under hosten 2016.
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Nationell myndighet med ansvar for jarnvéagssikerheten och fragor som ror driftskompatibili-
tet i Storbritannien dr Office of Rail Regulation (ORR). I anslutning till myndigheten finns
ocksa ett sjilvstindigt reglerlngsorgan for jérnvigssektorn med ansvar for tillsyn dver ]arn—
vigsmarknaden. I Storbritannien &r forvaltningen av statens bannét och bedrivande av jarn-
vigstrafik helt &tskilda verksamheter, och vid sidan av Sverige har landet varit en foregéngare
nér det géller att Oppna jéirnvéigstraﬁken for konkurrens. Storbritannien var det forsta landet i
Europa som 6ppnade jarnvagarna for konkurrens, nér statliga British Rail delades upp och pri-
vatiserades redan pa 1980-talet. Forst privatiserades ocksé forvaltningen av bannétet, men sta-
ten atertog forvaltningen 2001 (Network Rail) for att sdkerstilla bannétets kondition och sé-
kerhet. Network Rail forvaltar det statliga bannétet och dess verksamhet finansieras huvudsak-
ligen ur statsbudgeten. I Storbritannien finns dessutom fler &n 700 privata spiranlaggningar
och fler dn 350 depéspar. Den nationella sikerhetsmyndigheten ORR utdvar inte tillsyn Gver
privata spdranléggningar, utan det gors av arbetsmiljomyndigheten (Health and Safety Execu-
tive), och verksamheten pa privata sparanlaggmngar ska uppfylla kraven i arbetsmiljolagstift-
ningen. Jarnvagssakerhetsdlrektlvet krav pa underhall av materiel och personalens kompetens
tillimpas ocksé pé privata sparanldggningar.

Pa jarnvagarna i Storbritannien bedrivs persontrafik for narvarande av 20 jairnvagsforetag. En-
bart de tre storsta av dem (Virgin Trains, South West Trains och First Great Western) har en
marknadsandel pa cirka 10 procent. I Storbritannien ordnas persontrafiken pa jarnviagarna en-
ligt den s.k. franchisingmodellen, dir den regionala persontrafiken konkurrensutsétts och ser-
vicenivan for trafiken och stodnivén faststélls i ett koncessionsavtal mellan den behdriga
myndigheten och jarnvégsforetaget. Det brittiska transportministeriet (Department of Trans-
port) har som behorig myndighet ingatt sammanlagt 25 franchisingavtal om persontrafik med
olika jarnvagsforetag. I Storbritannien ger en koncession inte ett jarnvagsforetag ensamritt,
utan dven andra jirnvagsforetag far bedriva trafik pa bannitet i enlighet med principen om 6p-
pet marknadstilltrdde. Det nationella regleringsorganet har dock mgjlighet att begridnsa mark-
nadstilltrddet, om en marknadsmaéssig trafik hotar att dventyra lonsamheten i understodd trafik
enligt koncessionen.

2.4 Bedomning av nuliiget

Den géillande jarnvégslagen trddde 1 kraft den 15 april 2011. Lagen reviderades fraimst med
tanke pa genomforandet av direktivet om dndring av driftskompatibilitetsdirektivet och jarn-
végssakerhetsdirektivet som ingick 1 EU:s s.k. korsacceptans-paket. Jarnvédgslagen ar huvud-
sakligen en lag som genomfOr unionslagstiftningen, och i sin nuvarande form innehaller den
ytterst f& rent nationella bestimmelser. Den géllande jérnvégslagen har varit en tdmligen fun-
gerande helhet for bdde myndigheterna och aktorerna, eftersom den som ramlag for jarnvégs-
sektorn har innehéllit bestimmelser om forutsittningar for marknadstilltrade och for tilltrade
till bannétet, tilldelande av bankapacitet, tjanster, prissittning for anvindning av bannétet, si-
kerhetskrav, krav pé fordon, driftskompatibilitetskrav, myndighetsarrangemang och péaféljder.
I den s.k. andra fasen av lagen om transportservice flyttades ocksé jarnvégslagens bestimmel-
ser om fOrutsittningarna for marknadstilltriade till lagen om transportservice.

Aven om jirnviigslagen har fungerat som ramlag har man under den tid lagen varit i kraft varit
tvungen att revidera den fyra ganger. Den senaste betydande revideringen, genom vilken jarn-
vigsmarknadsdirektivet genomfordes nationellt, gjordes genom lag 1394/2015. Férutom dessa
andringar gjordes vissa tekniska dndringar i jérnvigslagen ytterligare tva ganger; nér lagen om
transportservice antogs och nér den dndrades i lagens andra fas. I den andra fasen av lagen om
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transportservice flyttades jarnvagslagens bestimmelser om marknadstilltrade och koncession-
er till lagen om transportservice. Samtidigt flyttades ocksa en del av bestimmelserna om be-
drivande av metro- och spdarvégstrafik frdn lagen om sparbunden stadstrafik till lagen om
transportservice. Aven lagen om sdkerhetsrelaterade arbetsuppgifter i jarnvagssystemet
(1664/2009) inforlivades i reviderad form i lagen om transportservice.

2.4.1 Lagstiftningen om jérnvagssikerhet och driftskompatibilitet

Eftersom den géllande jérnvégslagen i forsta hand utfirdades for att genomfora direktivet om
andring av jarnvégssdkerhetsdirektivet (2008/110/EG) och driftskompatibilitetsdirektivet
(2008/57/EG), vilka ingick i EU:s korsacceptans-paket, géllde de storsta &ndringarna jarnvags-
lagens kapitel om sdkerhet och driftskompatibilitet. I den tidigare jarnvagslagen (555/2006)
fanns bestimmelserna om sékerhet och driftskompatibilitet i samma 5 kap. I den géllande
jarnvagslagen inkluderades bestimmelser om det sidkerhetsintyg som krdvs av jarnvagsopera-
torer 1 2 kap. som géller bedrivande av jérnvégstrafik, bestimmelser om det sidkerhetstillstand
som krédvs av en bannétsforvaltare i 3 kap. som géller forvaltning av bannét samt bestdmmel-
ser om grunderna for sékerheten, sékerhetsmal och sékerhetsstyringssystem i 6 kap. I syn-
nerhet genomforandet av driftskompatibilitetsdirektivet forutsatte ett flertal nya bestimmelser,
och bestammelserna om driftskompatibilitet delades upp i 7 kap. om grunderna for och avvi-
kelser i friga om driftskompatibilitet, 8 kap. om ibruktagande av delsystem och komponenter,
9 kap. om specialbestimmelser om ibruktagande av fordon, 10 kap. om underhéll av fordon,
11 kap. om beddmningsorgan samt 12 kap. om fordonsnummersystem och registrering.

Den viktigaste sikerhetsrelaterade dndringen i1 den géllande jarnvégslagen var att lagens till-
lampningsomrade dndrades i fraga om privata sparanlaggningar. Sddana privata sparanlagg-
ningar som har trafikforbindelse till statens bannét eller till andra privata sparanlaggningar och
fran vilka det bedrivs trafik till statens bannét eller till andra privata sparanlédggningar borjade
omfattas av lagen och sékerhetstillstdind borjade krédvas av forvaltarna av dessa spéranldgg-
ningar. Forvaltare av privata sparanldggningar har varit skyldiga att upprétta ett sdkerhetsstyr-
ningssystem for sparanldggningar som de forvaltar, och Trafiksidkerhetsverket har beviljat for-
valtarna sékerhetstillstind mot att de har upprittat godkénda system. Aven fordon som an-
vands pa privata sparanldggningar borjade omfattas av lagens tillimpningsomrade, om de an-
vinds for trafik utanfor det bannét som forvaltas av innehavaren av den privata sparanlégg-
ningen. Tillstdnd {or ibruktagande borjade krévas dven for fordon som anvénds i trafiken mel-
lan Finland och Ryssland. Trafiksékerhetsverket beviljar tillstdnd for en fordonstyp nér den
for forsta gangen tas i bruk for trafik mellan Finland och Ryssland.

For beredningen av denna proposition har Trafiksdkerhetsverket gjort en konsekvensanalys
avseende lagstiftningen om privata sparanldggningar och behoven av att utveckla den (Ville
Vainiomaiki, Yksityisraiteita koskevan sdéntelyn kehittiminen, Vaikutusten arviointi, Trafin
julkaisuja 8/2017). I och med att den gillande jarnvigslagen borjade krdva sékerhetstillstand
av forvaltare av privata sparanldggningar har informationen dkat om sévél antalet privata spa-
ranldggningar som om deras dgare och trafikméngderna pad dem. Trafiksékerhetsverket hade
fram till maj 2017 beviljat 97 forvaltare av privata sparanlaggningar obligatoriska sidkerhets-
tillstdind. Det uppskattas dock att det fortfarande finns tiotals privata sparanldggningar for
vilka tillstdnd inte har sokts. Man har bedomt att det i Finland finns hdgst cirka 150 forvaltare
av privata sparanldggningar vars sparanlidggningar &r i bruk eller underhalls for eventuell
kommande trafik. Enligt uppgifter fran Trafiksdkerhetsverket och Trafikverket finns det fler
dn 600 separata privata sparanlaggningar Skillnaden i antalet privata spéranlédggningar och
forvaltare av sddana beror pé att en enskild forvaltare kan forvalta flera separata privata spar-
anlaggningar. Exempelvis VR-Group Ab forvaltar tiotals olika privata sparanldggningar. VR
forvaltar privata sparanlédggningar vars totala lingd ér cirka 70 kilometer och merparten av
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sparen leder till VR.s underhalls- och serviceanldggningar. Den totala lingden pa alla privata
sparanlaggningar har uppskattats till cirka 1 000 kilometer.

Tabell 1: Verksamhetsomriden for och antal forvaltare av privata sparanliaggningar
som ansokt om séikerhetstillstind hos Trafiksikerhetsverket

Verksamhetsomrade Antal ansdkningar
Handel, industri, logistik 71

Kommuner 11
Museitrafikoperatorer 2

Hamnar 19

Totalt 103

Att lagstiftningen numera omfattar privata sparanldggningar har gett myndigheterna mer in-
formation om privata sparanldggningar och deras forvaltare. Den viktigaste orsaken till for-
dndringen var dock ambitionen att forbéttra sidkerheten pé de privata sparanlidggningarna. Si-
kerhetsldaget pa privata sparanldggningar hade pa basis av Olycksutredningscentralens arsrap-
porter forsamrats bl.a. delvis pa grund av sparanldggningarnas daliga kondition och avsakna-
den av vinterunderhéll. Utifran tillgdngliga uppgifter om incidenter pa privata sparanlédggning-
ar intréffade tiotals sdkerhetsincidenter varje ar pa dessa spdranldggningar under 2000-talet.
Merparten av dessa var ursparningar, krockar och tillbud vid plankorsningar och pa bangérdar.
Statsjarnvigarna slutade ansvara for underhéllet av privata sparanldggningar pa 1980-talet i
samband med att VR blev ett affarsverk och senare bolagiserades. Detta ledde till att underhal-
let forsummades. Eftersom de privata sparanliggningarna huvudsakligen finns i anslutning till
hamnar och industrianldggningar &r de start- eller slutpunkter for varutransporter, inklusive
transporter av farligt gods.

I och med att forvaltare av privata spéranldggningar i och med jairnvégslagen borjade omfattas
av bestimmelserna om sdkerhet borjade Trafiksdkerhetsverket utdva tillsyn dver och utfora
revisioner av forvaltarnas sékerhetsstyrningssystem. Underhallet av privata sparanldggningar
och hanteringen av sidkerhetsfragor har blivit systematiskt och planméssigt i och med saker-
hetsstyrningen. Sékerhetsldget pa privata sparanlédggningar har dédrmed forbéittrats tack vare
regleringen, sékerhetsstyrningssystemet och den effektiviserade 6vervakningen, men det vari-
erar fortfarande. I synnerhet pa privata sparanldggningar som forvaltas av aktérer inom indu-
strin och logistiksektorn (bl.a. hamnarna och VR) fungerar sdkerhetsstyrningssystemen vil,
och hanteringen av risker i anslutning till spartrafiken ar integrerad i den dagliga verksamhet-
en. Utifran konsekvensanalysen finns det emellertid tecken pa att man pa en del av de mindre
trafikerade privata spéranldggningarna inte nddvéndigtvis har integrerat sdkerhetsstyrningssy-
stemet i den praktiska forvaltningen av bannitet pd samma sétt. Man méaste dock komma ihag
att incidenter pa privata sparanldggningar &nnu inte rapporteras i ndgon stdrre omfattning och
att det ddrmed inte gar att ta fram en jimforbar tidsserie for utvecklingen i frdga om antalet
sakerhetsincidenter under 2000-talet.

Forvaltarna av privata sparanldggningar har upplevt att sékerhetstillstdndet enligt jérnvégsla-
gen och EU-lagstiftningen och det sékerhetsstyrningssystem som forutséitts for tillstdndet in-
nebdr en tung administrativ borda. Likasad har forvaltarna av privata sparanléggningar ansett
att det dr betungande med kravet i jarnvigslagens driftskompatibilitetsbestimmelser pa att det
anmélda organet ska kontrollera att ett delsystem som tas i bruk pé en privat sparanldggning
uppfyller de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet innan Trafiksdkerhetsverket
kan bevilja tillstdnd for ibruktagande. Enligt Trafiksékerhetsverkets ovanndmnda konsekvens-
utredning har man i de flesta andra lénder beviljat lattnader frdin EU-lagstiftningen for privata
sparanlaggningar t.ex. sa att den statliga bannitsforvaltaren i stéllet for forvaltarna av privata
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sparanlaggningar bar de administrativa skyldigheterna. Alternativt har man tagit fram lindri-
gare villkor och forfaranden i friga om de sidkerhetstillstind och tillstdnd for ibruktagande
som krévs av forvaltare av privata sparanldggningar.

Driftskompatibilitetsdirektivet, som ingick i korsacceptans-paketet, var ett direktiv enligt den
s.k. nya strategin som syftar till att sdkerstilla ett fritt marknadstilltrdde for delsystem och for-
don inom jarnvagssystemet i EU, om de har beviljats tillstand for ibruktagande i nagot EES-
land. I Finland beviljas tillstand for ibruktagande av Trafiksdkerhetsverket.

Enligt 42 § 1 jdrnvégslagen ska ]arnvagssystemet samt dess delsystem och driftskompatibili-
tetskomponenter uppfylla vissa vésentliga krav pd jarnvagssystem. De visentliga kraven syftar
till att sikerstilla jarnvéagssystemets sdkerhet och driftskompatibilitet. Strukturella delsystem
som ingdr i jarnvégssystemet kraver tillsténd for ibruktagande enligt 44 § i jarnvagslagen. En-
ligt 46 § i jarnvégslagen ska en organisation som planerar att bygga, forbéttra eller moderni-
sera ett delsystem ge in en plan over projektet till Trafiksdkerhetsverket. Trafiksékerhetsverket
ska utifran planen avgora om de planerade arbetena &r sa betydande att det behovs ett nytt till-
stand for ibruktagande. En forutsittning for beviljande av tillstdnd for ibruktagande ar att det
strukturella delsystemet stimmer dverens med kraven, vilket beddms pa basis av de tekniska
specifikationerna for driftskompatibilitet och de foreskrifter som Trafiksakerhetsverket med-
delar om delsystem. Overensstimmelse hos delsystem och driftskompatibilitetskomponenter
ska pavisas med en EG-kontrollforklaring nér de tekniska specifikationerna for driftskompati-
bilitet (de s.k. TSD-kraven) tillimpas. EG-kontrollforklaringen garanterar att delsystemet kan
sldppas ut pa marknaden inom hela Europeiska unionen. Om TSD-kraven inte tillimpas pé
delsystemet pévisas dverensstimmelse med en FI-kontrollforklaring. De anmélda organen en-
ligt 61 § 1 jarnvéagslagen utfor EG-kontroll av delsystem och driftskompatibilitetskomponenter
och utfiardar en EG-kontrollforklaring pa basis av kontrollen. Trafiksdkerhetsverket ansvarar
for Fl-kontroller enligt 65 § i jarnvégslagen, men det kan lata ett anmaélt organ utfora kontrol-
len.

De ovanndamnda kraven pa driftskompatibilitet géller i regel ocksa delsystem pa privata spér-
anldggningar. Bannatsforvaltarna ska ocksa lamna uppgifter i fradga om det bannét de forvaltar
till det register som avses i 70 § 1 jarnvagslagen.

I den géllande jarnvégslagen inkluderades ocksé helt nya bestimmelser om underhall av for-
don och inspelningar inom jérnvégstrafiken.

Med stdd av direktiven om driftskompatibilitet och jarnvéagssdkerhet har Europeiska jarnvags-
byran berett ett flertal tekniska specifikationer for driftskompatibilitet och sdkerhetskrav pa
lagre nivd. Dessa behandlas genom kommittéforfarande i kommittén for driftskompatibilitet
och sékerhet (RISC, Railway Interoperability and Safety Committee) och trédder efter antagan-
det i kraft som kommissionens forordningar och beslut.

2.4.2 Lagstiftningen om jarnvigsmarknaden

Genom den gillande jarnvégslagen slopades VR:s tidigare pd lag baserade ensamritt att bed-
riva persontrafik pé jdrnvdg. Andringen berodde pé att EU:s trafikavtalsforordning trddde i
kraft. VR:s ensamritt att bedriva persontrafik pa jarnvég har sedan ikrafttridandet av trafikav-
talsforordningen den 3 december 2009 grundat sig pé ett avtal om ensamrétt mellan kommu-
nikationsministeriet och VR genom vilket ministeriet som behorig myndighet gav VR ensam-
ratt till persontrafik pa jirnvédgar utanfor Helsingforsregionens nértrafik. Avtalet om ensam-
ratt, som trddde i kraft samtidigt med tjdnsteavtalet, strickte sig till slutet av 2019. Avtalet for-
langdes dock i juni 2013, vilket gav VR ensamritt fram till slutet av 2024. Ar 2007 ingick
samkommunen Helsmgforsreglonens trafik (HRT), som é&r behorig myndighet inom Helsing-
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forsregionens nértrafik, ett avtal om kdptrafik med VR som dérefter har forlangts med ett nytt
avtal som ger VR ensamritt fram till juni 2021.

Aven om jarnvégslagen, som tradde i kraft i april 2011, innebar att VR:s pa lag baserade en-
samrétt att bedriva inrikes persontrafik slopades, 1dmnades det i den géllande lagens 20 § 2
mom. kvar en bestimmelse om att VR-Group Ab ska bedriva samtrafiken mellan Finland och
Ryssland. Denna bestimmelse dndrades genom lag 1394/2015 om 4ndring av jarnvagslagen sa
att det avtal som géller vid respektive tidpunkt tillimpas pa direkt internationell jarnvagstrafik
mellan Finland och Ryssland. Overenskommelsen (FordrS 87/2016) mellan Republiken Fin-
land och Ryska federationen om direkt internationell jarnvagstrafik tradde i kraft den 22 de-
cember 2016. Genom 6verenskommelsen 6ppnades jérnvégstrafiken mellan Finland och Ryss-
land for konkurrens och dven andra jarnvéagsforetag 4n VR kan bedriva transporter.

De storsta dndringarna i den géllande jarnvagslagens bestimmelser om marknaden har gjorts i
samband med genomforandet av jarnvigsmarknadsdirektivet. Jarnvigsmarknadsdirektivet
genomfordes genom lagen om dndring av jarnvégslagen (1394/2015) och lagen om dndring av
banlagen (1395/2015) som trédde i kraft den 8 december 2015. Andringarna i jarnvigslagen
gillde i synnerhet 2 kap. om forutséttningar for bedrivande av jarnvagstrafik, 4 kap. om ut-
nyttjande av bannétet samt bankapaciteten, 5 kap. om tjanster som ska tillhandahallas jarn-
véigsoperatorer och 13 kap. om regleringsorgan. Dessutom fogades till jarnvégslagen ett nytt
separat 5 a kap. om avgifter for anvédndning av banndt, dvs. det tidigare 5 kap. om tjénster och
banavgifter delades upp i tvéd delar. I samband med genomforandet av jdrnvégsmarknadsdirek-
tivet infordes genom lagen om dndring av banlagen en ny 4 a § om en langsiktig plan for ut-
veckling av jarnvégsinfrastrukturen. Finlands langsiktiga plan ingick i regeringens trafikpoli-
tiska redogdrelse fran 2011 och den kompletteras av ett antal atgiardsplaner for utveckling av
bannétet som Trafikverket utarbetat.

I samband med genomférandet av jarnvdgsmarknadsdirektivet borjade privata sparanlagg-
ningar vid exporthamnar och privata sparanldggningar som forvaltas av VR omfattas av lag-
stiftningen om jarnvigsmarknaden. Detta berodde pa att en anmélan pé grundval av artikel 2.4
i jarnvagsmarknadsdirektivet hade gjorts till kommissionen, som ansag att sddana privata spa-
ranlaggningar ar strategiskt betydande och darmed bor omfattas av lagstiftningen. Lika till-
trade bor garanteras dven till andra privata sparanldggningar, om de &ven anvinds for annan
trafik &n for forvaltarens egen trafik.

I samband med genomférandet av jarnvigsmarknadsdirektivet antogs bestimmelser som syf-
tar till att sdkerstdlla lika tillgang till tjanster for jarnvagsoperatorer dven nér tjansterna till-
handahalls av ett jirnvagsforetag med dominerande stédllning pa marknaden.

Aven regleringen om tilldelning av bankapacitet reviderades bl.a. i friga om bestimmelserna
om behandling av dverlappande ansékningar om bankapacitet och eliminering av dverbelast-
ning péd bannitet.

De storsta dndringarna till foljd av genomforandet av jarnvigsmarknadsdirektivet géller pris-
sdttningen av anvindningen av bannitet, ddr ansvaret for och beslutanderdtten om prissétt-
ningen tydligt 6vergick till bannatsforvaltaren. Jarnvigsmarknadsdirektivet forutsétter att pris-
sattningssystemet for anvéndning av bannitet har anpassats till jirnvéigsmarknadsdirektivet
och kommissionens genomforandeforordning (EU) 2015/909 om forfarandena for berdkning
av den kostnad som uppstar som en direkt foljd av den tagtrafik som bedrivs senast den 15
juni 2019. Séledes kan de kapacitetsbrists-, miljo-, investerings- och tilliggsavgifter som tidi-
gare tagits ut 1 form av skatt med stdd av banskattelagen (605/2003) framover tas 1 bruk som
avgifter efter bannétsforvaltarens sjélvstandiga beslut och de kan inte ldngre tas ut i form av
skatt. I och med genomforandet av jirnvagsmarknadsdirektivet stirktes ocksa regleringsorga-
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nets sjalvstdndighet och dess arbete effektiviserades, séarskilt i frdga om tillsynen Over att till-
gangen till tjanster dr jamlik och att avgifterna &r rattvisa. [ Finland kommer man inte att ta ut
banskatt efter den 1 januari 2019. Trafikverket (det kommande Trafikledsverket) forbereder de
ovriga dndringar som unionslagstiftningen forutsétter i den banavgift som tas ut av jérnvégso-
peratorerna.

Jarnvagsmarknadsdirektivet innehaller sammanlagt 20 bemyndiganden fér kommissionen att
anta genomforandeforordningar och delegerade akter om de tekniska detaljerna. Hittills har
kommissionen antagit genomforandeforordningar om ny persontrafik pé jarnvig (869/2014),
om kriterier for sokande for jarnvigsinfrastrukturens kapacitet (8§70/2014), forfarandet for till-
stdndsgivning (2015/171), om uttag av avgifter for bullereffekter (2015/429), om forfarandena
for berdkning av de direkta kostnader som ligger till grund for banavgiften (2015/909), 6ver-
vakning av jarnvigsmarknaden (2015/1100), ramavtal {or tilldelning av jarnvéagsinfrastruktur-
kapacitet (2016/545), och om tillgdngen till tjanster (2017/2177). Darmed har komissionen an-
tagit ett delegerat beslut (2017/2075) om revidering av jérnviagsmarknadsdirektivets bilaga
VII, som giller tidsplanen for tilldelning av kapacitet. Lika tillgéng till service- och under-
héllstjénster har konstaterats utgora ett praktiskt hinder for marknadstilltrade och agerande pé
marknaden, sérskilt om utbudet av tjanster till stor del kontrolleras av ett jirnvagsforetag med
dominerande stéllning p4 marknaden. Dérfor har kommissionen ansett det viktigt att det infors
kompletterande unionslagstiftning.

Europeiska kommissionen meddelade den 30 september 2016 att den avslutar det vertradel-
seforfarande mot Finland som inleddes pa grund av att Finland lag efter i genomférandet av
jarnvagsmarknadsdirektivet. Kommissionen fragade dnnu pa varen 2016 om laget vad géller
genomforandet av vissa av jarnvdagsmarknadsdirektivets bestimmelser, men efter att ha tagit
del av den kompletterande redogorelsen ansdg kommissionen att det inte var nodvandigt att
kréava kompletteringar i den nationella genomforandelagstiftningen eller att fortsitta overtra-
delseforfarandet.

2.4.3 Sparbunden stadstrafik

Lagen om spéarbunden stadstrafik blir synnerligen kortvarig som sjélvstdndig lag i och med att
den trddde i kraft forst den 1 mars 2016. I den andra fasen av lagen om transportservice flytta-
des bestimmelserna om bedrivande av spérbunden stadstrafik till lagen om transportservice.
Det foreslés att de bestimmelser om forvaltning av metro- och sparvégsnét som blev kvar i la-
gen ska inforlivas i den nya spartrafiklagen. Lagen om sparbunden stadstrafik stiftades ef-
tersom det tidigare inte fanns bestimmelser pa lagnivd om metrotrafiken i Finland. P& spér-
végstrafiken har tillimpats vigtrafiklagen till den del trafiken dger rum pé en vig eller en gata
som omfattas av végtrafiklagens tillimpningsomréde. Inte heller EU-lagstiftningen innehaller
bestimmelser om metrotrafik, sparvagstrafik eller annan létt spértrafik eller de fordon som
anvénds inom denna trafikform.

Det ansags nodviandigt att stifta en lag om sparbunden stadstrafik, eftersom riksdagens justiti-
eombudsman den 29 april 2013 kom med ett avgorande i tva klagomal som géllde metrotrafi-
ken 1 Helsingfors och dess trafiksékerhet. Justiticombudsmannen konstaterade i sitt avgorande
att Helsingfors stad sjédlv har hand om alla uppgifter inom metrotrafiken, eftersom den ordnas
helt inom ramen for den kommunala sjélvstyrelsen enligt kommunallagen och det saknas be-
staimmelser pa lagnivd om metrotrafiken. Helsingfors stad har svarat for driften av trafiken,
forvaltningen av bannitet, dvervakningen och anvisningarna om dessa inom ramen for
Helsingfors stads trafikverks (HST) interna anvisningar om metrotrafiken. [ sitt avgorande
jamforde justiticombudsmannen Helsingfors stads metrotrafik med vég- och jarvéagstrafiken,
dér myndighetsuppgifterna ar atskilda fran den 6vriga driften av verksamheten. Enligt justitie-
ombudsmannen kan man p& samma sitt skilja at uppgifterna inom metrotrafiken. Justitieom-
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budsmannen lyfte ocksé fram riskerna i samband med sikerhetsdvervakningen i metrotrafiken
och bedrivandet av trafiken. Inom andra trafikformer har man foérberett sig pa risker genom att
ordna sékerhetsdvervakning som grundar sig pa lag. Sa var dock inte fallet inom metrotrafiken
innan lagen om sparbunden stadstrafik stiftades. I sitt utldtande konstaterade justiticombuds-
mannen att Helsingfors metro blev fardig och trafiken inleddes innan den nuvarande grundla-
gen tradde i kraft. I den géllande jarnvagslagen och lagen om transportservice har riksdagen
lamnat metrotrafiken utanfor lagarnas tillimpningsomrade med stdd av den inskrdnkning av
tillimpningsomradet som EU-lagstiftningen tillater. I sitt utlatande ansag justiticombudsman-
nen att man framfor allt av sékerhetsskél inte bor 1&imna metrotrafiken utanfor regleringen pa
lagniva och att 6vervakningen av verksamheten bor omfattas av regleringen. Under ledning av
kommunikationsministeriet bereddes darfor lagen om spérbunden stadstrafik, som godkéndes
av riksdagen den 4 december 2015.

Lagstiftningen om sparbunden stadstrafik har kommit att omfatta nya metro- och spartrafiklin-
jer. Metrotrafiken utvidgades den 18 november 2017 till Esbo i och med Véstmetron. Med
stdd av den géllande lagen om spérbunden stadstrafik kom spérvagnstrafiken att borja omfat-
tas av regleringen forst vid ingdngen av 2018. Planeringen av Spérjokern ar igdng och mélet &r
att skapa en ny 25 kilometer lang ringbana mellan Hagalund i Esbo och Ostra Centrum i
Helsingfors som ska ersétta Bussjokern. Enligt planerna ska byggandet av Spérjokern inledas
2025. I Tammerfors inleddes planeringen av ett sparvigssystem 2014. Malet dr ett 23 kilome-
ter l&ngt sparvigsnit dér trafiken eventuellt inleds redan 2020. Aven i Abo blev generalplanen
for sparvédgen klar sommaren 2014. Den totala planerade ldngden pé bannétet &r 27 kilometer
och sparvégstrafiken kan inledas tidigast under 2020-talet.

Aven om bestimmelserna om den sparbundna stadstrafiken inforlivas i spartrafiklagen och la-
gen om transportservice foreslds inga dndringar i regleringens innehall i den foreslagna spér-
trafiklagen.

3 Mailsédttning och de viktigaste forslagen

Bestdmmelserna i forslaget till spartrafiklag foljer ordningen for de tre huvuddirektiven i EU:s
fjarde jarnvagspaket. Detta innebér att genomforandebestimmelserna for jarnvagssikerhetsdi-
rektivet i forsta hand ingar i lagforslagets 2 kap. om sdkerhet, 3 kap. om sékerhetsintyg, 4 kap.
om sidkerhetstillstdind och 13 kap. om underhéll av fordon. I 5 kap. finns det nationella be-
stimmelser om kraven i friga om det anmélningsforfarande som géller forvaltare av privata
sparanlaggningar och jarnvagsoperatorer och som ér lindrigare dn de krav i friga om sdker-
hetstillstdnd och sdkerhetsintyg som grundar sig pa unionslagstiftningen.

Genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitetsdirektivet finns i 6 kap. om driftskom-
patibilitet, 7 kap. om nationella regler, 8 kap. om utsldppande av komponenter p&d marknaden,
9 kap. om delsystem, 10 kap. om ibruktagande av fasta strukturella delsystem, 11 kap. om
ibruktagande av mobila delsystem, 12 kap. om fordons eller fordonstypers icke-
overensstimmelse med vésentliga krav samt 15 kap. om bedomningsorgan. I 14 kap. finns det
nationella bestimmelser om kraven i fraga om det ibruktagande som géller forvaltare av pri-
vata sparanldggningar och jérnvégsoperatorer och som é&r lindrigare dn de krav i frdga om
ibruktagande som grundar sig pa unionslagstiftningen.

Efter genomforandebestimmelserna for det fjarde jarnvagspaketets tekniska del foljer kapitlen
om marknadsreglering. Bestdimmelserna i 16 kap. om bannétsforvaltares oberoende och ord-
nande av bannitsforvaltares uppgifter dr genomforandebestimmelser enligt det dndringsdirek-
tiv till jarnvégsmarknadsdirektivet som ingar i det fjérde jarnvégspaketets marknadsdel. Aven
bestimmelserna i 17 kap. om utnyttjande av bannétet samt bankapaciteten ses dver 1 enlighet
med bestdmmelserna i det fjérde jarnvégspaketets marknadsdel. Aven bestimmelserna i 18
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kap. om tjanster, 19 kap. om avgifter for anvindning av banndt och 20 kap. om regleringsor-
ganet giller jarnvigsmarknaden. Bestimmelserna i dessa kapitel grundar sig dock huvudsakli-
gen pa jarnviagsmarknadsdirektivet, som genomfordes nationellt genom lagen om éndring av
jarnvagslagen (1394/2015) som triddde i kraft den 8 december 2015. Regleringsorganets till-
synsroll &ndras dock i 18 kap. s att organet har behorighet att skota de uppgifter som det till-
delas enligt bestimmelserna 1 det fjarde jarnvagspaketets marknadsdel.

I 21 kap. finns det bestimmelser om forvaltningen av sparbunden stadstrafik, som flyttas till
den foreslagna spértrafiklagen frén den géllande lagen om sparbunden stadstrafik.

Lagens sista kapitel innehéller bestimmelser om olycksutredning och beredskap (22 kap.), be-
staimmelser om paféljder (23 kap.) samt diverse andra bestimmelser (24 kap.). Bestimmelser-
na i dessa kapitel motsvarar i huvudsak bestimmelserna i 14—17 kap. i den géllande jarnvégs-
lagen.

31 Bestimmelser om séiikerhet i den nya lagen

Syftet med bestimmelserna i den tekniska delen av EU:s fjarde jarnvéagspaket ar att fa det ge-
mensamma curopeiska jarnvagsomradet att fungera battre, genom att administrativa och tek-
niska hinder avlidgsnas och driftskompabiliteten och jarnvagssdkerheten i det europeiska jarn-
vigssystemet forbattras. For att uppna dessa mél &r det sdrskilt viktigt att forstirka den roll
som Europeiska unionens jarnvégsbyra har i de tillstindsprocesser som giller gransoverskri-
dande trafik. Detta dr mélet bade for den reviderade jarnvégsbyraforordningen och for de revi-
derade direktiven om jarnvigssdkerhet och driftskompatibilitet. Sakerhetsintyg och tillstdnd
for utslappande av fordon pad marknaden for trafik som bedrivs i flera EES-ldnder ska i fort-
sittningen sokas hos Europeiska unionens jarnviagsbyra (EU-byran). Tillstand for trafik som
endast dr nationell kan sdkas hos den nationella sidkerhetsmyndigheten eller hos EU-byran.
Enligt EU-byraforordningen ska EU-byrén och de nationella jirnvagssékerhetsmyndigheterna
samarbeta for att sdkerstilla att tillstdndsprocesserna fungerar. EU-byran och de nationella
jarnvagsmyndigheterna ska inga samarbetsavtal dar de avtalar nirmare om de uppgifter som
ska delas, om tidsfristerna for de uppgifter som ska utféras och for tillstandsprocesserna, om
uppdelningen av de avgifter som sokanden betalar samt om andra eventuella samarbetsar-
rangemang, sdsom sakkunnighjélp till EU-byrén i frdgor med nationella sdrdrag. Avtalen kan
vara bilaterala eller ingds mellan EU-byran och flera medlemsstater. EU-byran ska inrétta en
overklagandendmnd, till vilken den som ansoker om tillstdnd och intyg kan 6verklaga byrans
beslut. Overklagandendmnden ska dven agera skiljeman om det uppstar meningsskiljaktighet-
er mellan EU-byrén och de nationella sdkerhetsmyndigheterna. EU-byran far dven utfora in-
spektioner hos de nationella sdkerhetsmyndigheterna och inspektera verksamheten vid ut-
sedda, anmélda organ.

De storsta forandringar som genomforandet av det nya jérnvégssdkerhetsdirektivet medfor
géller det sdkerhetsintyg som krédvs av jarnvdgsoperatorer och ansékan om intyget. For nirva-
rande bestér sdkerhetsintyget av en A-del och en B-del. Forutséttningen for A-delen ar ett kra-
venligt sdkerhetsstyrningssystem, och en A-del som beviljas i en medlemsstat dr giltig i alla
EES-lander. For att fa B-delen ska sokanden kunna visa att den &r i stind till séker drift 4ven
pa det bannét dér sokanden har for avsikt att bedriva trafik. Detta innebdr att jdrnvigsforetaget
ansoker om B-delen separat i varje medlemsstat pa vars bannét foretaget har for avsikt att bed-
riva trafik. I och med det nya jarnvagssiakerhetsdirektivet slopas sdkerhetsintygets nuvarande
A- och B-delar som ersitts med ett gemensamt sékerhetsintyg. Det dr mojligt att samtidigt an-
soka om det gemensamma sédkerhetsintyget for bannétet i en eller flera medlemsstater. Detta
innebdr att jarnvéigsforetag som bedriver trafik i flera medlemsstater inte behdver ansdka om
B-delen separat i varje medlemsstat som ingar i dess verksamhetsomrade. For att fa ett siker-
hetsintyg méste en jérnvigsoperatdr visa att den har tagit i bruk ett sdkerhetsstyrningssystem
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och att den uppfyller sdkerhetskraven pa alla banndt dar den har for avsikt att bedriva trafik.
Den som vill bedriva trafik i1 flera medlemsstater ska i fortsdttningen ansdoka om ett gemen-
samt sékerhetsintyg hos EU-byran.

I 2 kap. i den foreslagna lagen finns det bestimmelser om uppgifterna for den nationella sa-
kerhetsmyndigheten Transport- och kommunikationsverket, beslutsfattandet, tillsynen Over
jarnvagssystemets driftskompatibilitet, utarbetandet av en arsrapport om jarnvagssidkerheten
och en arlig nationell sdkerhetsplan, olika aktdrers roll i utvecklingen och kontrollen av jarn-
vigssikerheten, nationella rittsnormer om jérnvégssdkerheten, sékerhetsstyrningssystemet
samt jarnvigsoperatorers och bannitsforvaltares skyldighet att utarbeta en sékerhetsrapport.
Det ér dels frdga om nya bestimmelser, dels bestimmelser som éndrats i enlighet med det nya
jarnvégssikerhetsdirektivet. I kapitlet har man dven samlat bestimmelser om Transport- och
kommunikationsverkets uppgifter och tillsynsuppdrag som ingatt i andra kapitel 1 den tidigare
géllande jarnvégslagen.

I 3 kap. finns det bestimmelser om sékerhetsintyget som &r en forutsittning for att en jarn-
vigsoperatOr ska fa anvinda bannitet. Bestimmelserna i kapitlet ses dver pé det sétt som be-
skrivs ovan, sd att kapitlet innehaller bestimmelser om hur och nér operatdren ska ansdka om
sdkerhetsintyg hos Transport- och kommunikationsverket och EU-byran samt om hur och nér
ett sikerhetsintyg dndras och aterkallas.

I 4 kap. finns det bestimmelser om ansokan, beviljande, dndring och aterkallande av det séa-
kerhetstillstind som krévs av en banndtsforvaltare. Dessa bestimmelser motsvarar i huvudsak
bestammelserna i 3 kap. i den géllande jarnvagslagen.

I 5 kap. finns det nya nationella bestimmelser om anmélningsforfarandet for forvaltare av pri-
vata sparanldggningar, enligt vilket dessa omfattas av lindrigare krav pa sékerhetstillstdnd &n
de krav som foreskrivs i1 3 och 4 kap. och som bygger pa jarnvagssékerhetsdirektivet. Forval-
tarna av privata sparanléggningar har uttryckt oro for att de bestdimmelser om sikerhetstill-
stand som grundar sig pa EU-lagstiftningen kommer att vara administrativt tungrodda och by-
rakratiska, vilket man har forsokt bemota pa detta sitt. Det anmélningsforfarande som foreslas
medfor lindrigare skyldigheter for forvaltare av privata sparanldggningar utan att jarnvagssa-
kerheten forsdmras. Till anmélan ska fogas en beskrivning av det system for att hantera saker-
heten som forvaltaren tillimpar. P4 detta sétt utdvar Transport- och kommunikationsverket
dven 1 fortsdttningen tillsyn 6ver forvaltarna av privata sparanldggningar, och dessa ar fortfa-
rande skyldiga att anméla och rapportera om olyckor och tillbud péa de privata sparanlaggning-
arna.

3.2 Bestimmelser om driftskompatibilitet i den nya lagen

En viktig forandring som genomférandet av det nya driftskompatibilitetsdirektivet medfor ar
att det nuvarande tillstandet for ibruktagande av fordon ersétts med ett tillstind for utslapp-
ande av fordon pa marknaden. For ndrvarande maste det finnas tillstdnd for ibruktagande av
fordon innan ett fordon far anvidndas pa bannétet. De nuvarande tillstdnden for ibruktagande
av fordon ska s6kas hos den nationella sdkerhetsmyndigheten och géller i alla medlemsstater i
fraga om fordon som uppfyller de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet, &ven om
det pd grund av bannitens sdrdrag i1 praktiken ofta behovs kompletterande tillstdnd for ibruk-
tagande for fordon som anvinds i gransoverskridande trafik. Aven de s.k. 6ppna punkterna i
de tekniska specifikationerna for driftskompabilitet krdver vanligen kompletterande nationella
tillstand for ibruktagande. I och med det nya driftskompatibilitetsdirektivet ska ett tillstind for
utsldppande av fordon pa marknaden sokas hos EU-byrén for trafiken inom flera EES-lander
och for ett medlemsland ska ett tillstdnd for utsléppande av fordon péd marknaden sokas hos
EU-byrén eller hos den nationella sékerhetsmyndigheten. Detta gor det mojligt att slédppa ut
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fordon pa marknaden och anvdnda dem i gransoverskridande trafik, om tillstdndet har bevil-
jats for trafik som bedrivs inom flera EES-ldnder. Niar omréadet for anviandning av fordon ar
begrénsat till bannitet i en medlemsstat kan sokanden vilja att ansoka om tillstdnd for utslép-
pande p& marknaden hos det ifrdgavarande landets sékerhetsmyndighet eller hos EU-byran.

En dndring motsvarande den som géller tillstdndet for utslippande pa marknaden géller dven
godkédnnande av fordonstyper. Enligt den géllande jarnvigslagen ska godkénnande av for-
donstyper sokas separat i de olika medlemsstaterna och godkdnnandet géller i staten i fraga.

Nir tillstdndet for utslédppande pa marknaden ersitter tillstandet for ibruktagande ska en jarn-
vigsoperatOr infora forfaranden for att kontrollera att ett fordon dr kompatibelt med den linje
pa vilken det ska anvéndas efter det att tillstind for utsldppande pa marknaden har utfardats
och innan fordonet borjar anvéndas pa linjen i fraga. Driftskompatibiliteten kontrolleras med
hjdlp av de tillampliga tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet och banregistret. En-
ligt den gidllande lagstiftningen ska en jarnvagsoperator pavisa driftskompatibilitet nir den an-
soker om tillstdind for ibruktagande, varefter den nationella jarnvégssidkerhetsmyndigheten
kontrollerar driftskompatibiliteten innan den beviljar tillstand.

I 6 kap. om driftskompatibilitet finns det bestimmelser om grunderna for driftskompatibilitet,
banregistret och fall dér tekniska specifikationer for driftskompatibilitet inte behdver tillim-
pas. Jarnvégssystemet samt dess delsystem och driftskompatibilitetskomponenter ska dverens-
stimma med de vésentliga kraven i frdga om jérnvégssystemets sékerhet, tillforlitlighet, drift-
klarhet, hélso- och miljoeffekter, tekniska driftskompatibilitet samt tillgénglighet. Nérmare
bestimmelser om de vésentliga kraven finns i bilagorna II och III till driftskompatibilitetsdi-
rektivet, och dessa krav genomfors nationellt genom en férordning av statsradet som utfardas
med stod av 35 § i lagen.

I 7 kap. foreskrivs det om nationella tekniska regler om driftskompatibilitet och om anmaélan
av dessa regler till EU-byran och kommissionen.

I 8 kap. finns det bestimmelser om utslédppande av driftskompatibilitetskomponenter pa mark-
naden och i 9 kap. om utsldppande av delsystem pa marknaden. P4 marknaden fér endast sad-
ana komponenter och delsystem for jarnvégssystemet slédppas ut som dverensstimmer med de
visentliga kraven. En EG-kontrollforklaring eller en EG-forsdkran om ldmplighet for anvénd-
ning dr en garanti for att komponenter och delsystem Overensstimmer med de vésentliga kra-
ven och kan sldppas ut pd marknaden och garanteras fri rorlighet inom EU. En EG-
kontrollforklaring eller EG-forsékran om ldmplighet for anvindning utférdas av ett anmalt or-
gan pa begdran av tillverkaren av en komponent eller ett delsystem eller dennes representant.
Om en aktor vill sldppa ut sddana strukturella delsystem for jarnvégssystemet pd marknaden
for vilka det inte finns tekniska specifikationer for driftskompatibilitet pd EU-niva, far Trans-
port- och kommunikationsverket utfdrda nationella bestimmelser om utsldppande pa mark-
naden av dessa delsystem. Utsldppandet av ett delsystem pa marknaden forutsatter i detta fall
att Transport- och kommunikationsverket eller ett anmélt organ har utfért en Fl-kontroll pé
delsystemet och att en Fl-kontrollfoérklaring darefter har utfardats for produkten.

I 10 kap. finns det nédrmare bestimmelser om ibruktagande av fasta strukturella delsystem och
i 11 kap. om ibruktagande av mobila delsystem. Tillstdnden for ibruktagande av fasta struktu-
rella delsystem for jarnvéagsinfrastruktur forblir i stort sett ofordndrade. For ERTMS-
utrustning som krévs for det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERMTS/ETCS) infors
dock en sddan forhandskontroll som EU-byrén kréver i enlighet med driftskompatibilitetsdi-
rektivet. P& detta sétt vill man sékerstdlla att sddan trafikstyrningsutrustning for tdg som
ERTMS-systemet kréver tas i bruk pé ett enhetligt sétt i EES-linderna. Tillstdndet {or ibrukta-
gande av rullande materiel ersétts i fortséttningen av ett tillstdnd for utslappande av fordon pé
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marknaden, som ska sokas antingen hos Transport- och kommunikationsverket eller hos EU-
byran pa det sitt som anges ovan. Enligt de gillande bestimmelserna har det funnits nationella
fordonsregister, men det nya driftskompatibilitetsdirektivet forutsétter att det parallellt med
dem utvecklas ett europeiskt fordonsregister som inom fem ér efter det att driftskompatibili-
tetsdirektivet tradde i kraft, dvs. fore den 16 juni 2021, ersitter de nationella fordonsregistren.

I 12 kap. finns det bestimmelser om fordons eller fordonstypers icke-6verensstimmelse med
vésentliga krav, medan 13 kap. innehaller bestimmelser om underhéll av fordon, vilka har ju-
sterats i enlighet med driftskompatibilitetsdirektivet.

I 14 kap. finns det bestimmelser om ibruktagande av delsystem pa privata sparanldggningar
som omfattas av anmilningsforfarandet enligt 5 kap. och om forfarandet for tillstand for
ibruktagande av materiel i direkt internationell trafik mellan Finland och Ryssland samt i mu-
seitrafik. Merparten av bestimmelserna dr nya. Tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet ska tillimpas pa privata sparanldggningar som omfattas av anmélningsforfarandet enligt 5
kap., men att sa sker kan kontrolleras av Transport- och kommunikationsverket i stéllet for av
ett anmaélt organ. Forvaltare av privata sparanldggningar kan om de s vill dven anvénda ett
anmalt organ for kontrollen. Det forenklade forfarandet géller 4ven ibruktagande av fordon i
museitrafik. Tillstand for ibruktagande av fordon behover inte heller i fortséttningen sdkas for
fordon som bara anvénds pa privata sparanldggningar. Fordon som anvénds i direkt internat-
ionell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryssland ska fortséttningsvis ha Transport- och
kommunikationsverkets tillstdnd for ibruktagande, och fordonen fér endast ga i direkt internat-
ionell jarnvégstrafik mellan de bdda ldnderna.

I den foreslagna lagens 15 kap. om bedomningsorganen preciseras uppgifterna for dessa organ
for bedomning av overensstimmelse samt de krav som stélls pa organen. Med beddmningsor-
gan avses ackrediterade anmilda organ som kontrollerar delsystem (savél fasta strukturella
som mobila) eller delar av dem som ska tas i bruk i jarnvigssystemet och som dérefter med
stod av kontrollen utfirdar en EG-kontrollférklaring innan delsystemen eller delar av dem
slapps ut pd marknaden och tas i bruk. EG-kontrollforklaringen visar att anvdndningen av ett
delsystem bor vara sdker och att delsystemet uppfyller kraven pa driftskompatibilitet. Trans-
port- och kommunikationsverket eller ett anmalt organ som utses av verket far gora en s.k. FI-
kontroll pé ett sadant delsystem eller del av det som bedoms utifran nationella rattsnormer.

33 Bestimmelser om marknaden i den nya lagen

Genom bestdmmelserna i det fjarde jarnvéigspaketets marknadsdel 6ppnas jairnvagstrafikens
sista marknadssegment, dvs. medlemsstaternas inrikes persontrafik, for konkurrens. Enligt
dessa bestimmelser ska de beskrivningar av bannétet som bannétsforvaltarna ska utfarda i de-
cember 2019 for den tagplaneperiod som inleds den 14 december 2020 sikerstilla jamlika
mdjligheter att anvéinda bannétet dven i friga om inrikes persontrafiktjénster. De flesta EES-
lander har redan genom nationella beslut tryggat ett oppet tilltrdde till marknaden for inrikes
persontrafik. Inte heller i Finland finns det nagra lagstiftningshinder for att komma in pé jarn-
viagsmarknaden, utan alla jirnvagsforetag som uppfyller tillstandsvillkoren ska beviljas kon-
cession for att bedriva person- och godstrafik pa jérnvég. Tilltradet till marknaden begrénsas
dock genom avtal om ensamritt enligt trafikavtalsférordningen mellan den behdriga myndig-
heten (i Finland kommunikationsministeriet och Helsingforsregionens trafik, HRT) och VR-
Group Ab. Andringsforordningen till trafikavtalsforordningen stéiller upp spelregler pa EU-
niva for nir de behdriga myndigheterna i medlemsstaterna far ingé avtal om att ordna jarn-
vagstjanster for persontrafik i syfte att fullgéra den allméanna trafikplikten, sé att det 6ppna till-
tradet till marknaden for persontrafik pé jarnvég inte begrénsas i alltfor hog grad. Enligt &nd-
ringsforordningen till trafikavtalsforordningen ska de behdriga myndigheterna i fortséttningen
i forsta hand tillimpa konkurrens i stéllet for direktupphandling nér de ordnar persontrafik pé
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jarnvédg inom ramen for den allménna trafikplikten. En behorig myndighet far direkttilldela
mindre omfattande avtal om allmén trafik, om avtalets genomsnittliga arsvirde i frdga om kol-
lektivtrafik pa jarnvig uppskattas till mindre &n 7,5 milj. euro eller mindre &n 500 000 kilome-
ter. Andringsforordningen till traﬁkavtalsforordmngen gor det dven mojligt for den behoriga
myndigheten att direkttilldela avtal som Overskrider dessa gransvérden, om myndigheten kan
utarbeta en samhillsekonomisk konsekvensanalys enligt artikel 5.4a 1 dndringsforordningen
som visar att direktupphandlingen forbattrar tjdnsternas kvalitet och/eller kostnadseffektivitet
och myndigheten dvervakar att dessa mal uppfylls med beaktande av de krav som faststillts
for utférandet.

EES-ldnderna har rétt att begrénsa mojligheten till direktupphandling genom nationell lagstift-
ning. Nar det fjarde jarnvagspaketets marknadsdel behandlades i radet ansdg Finland att di-
rektupphandlingen bor begréinsas till tjansteupphandlingar som klart underskrider grénsvér-
dena. Alla efterhandsgranskningar, dvs. granskningar av tillgdngliga uppgifter om tjansteupp-
handlingar som konkurrensutsatts, visar att konkurrensutséttningen har minskat den behoriga
myndighetens kostnader med 20-30 procent jamfort med tidigare direktupphandling. Dessu-
tom é&r det i praktiken omdjligt att gora en objektiv jamforelse av de foreslagna utforandekra-
ven (turtdthet, punktlighet, kvalitet pa rullande materiel och transportkapacitet), eftersom
dessa uppgifter vid upphandlingstillfallet kan vara tillgdngliga endast i fraga om det jarnvags-
foretag som dittills har skott persontrafiken, medan uppgifterna inte finns att tillga i1 fraga om
andra foretag som forsdker komma in p& marknaden. Mot denna bakgrund foreslas det i denna
proposition att tillimpningen av trafikavtalsférordningen i Finland ska begréansas sé att direkt-
upphandling endast far tillimpas pa sma upphandlingar som underskrider ovanndmnda gréns-
virden, medan de behoriga myndigheterna ska konkurrensutsitta alla tjansteupphandlingar
som Overskrider grinsviardena. Det foreslés dock att bestimmelsen ska tréda i kraft forst den
25 december 2023, da &ndringsforordningen till trafikavtalsférordningen upphédver den be-
stimmelse enligt vilken direktupphandling far tilldimpas pa alla upphandlingar av persontrafik
pa jarnvég som sker inom ramen for den allménna trafikplikten.

Liksom EU-forordningar i allménhet tillimpas dven trafikavtalsforordningen och &ndringsfor-
ordningen till denna som sédana i Finland och séledes ocksa i fortséttning skulle man ha en
mojlighet att anvinda direktupphandling vid de stora upphandlingarna.

Genomforandet av dndringsdirektivet till jarnvigsmarknadsdirektivet, som hor till det fjérde
jarnvagspaketets marknadsdel, forutsitter framfor allt dndringar i friga om ordnandet av ban-
natsforvaltarens uppgifter och sdkerstillandet av att dessa uppgifter ar oberoende av alla jarn-
vagsoperatorer, for att alla ska garanteras ett icke-diskriminerande och likvardigt tilltrade till
bannitet. Dessa nya bestammelser ingér i 16 kap. 1 den foreslagna lagen. I Finland ar forvalt-
ningen av bannétet redan i dag helt atskild fran bedrivandet av jarnvégstrafik, eftersom Tra-
fikverket for nirvarande ansvarar for forvaltningen av statens banndt medan Trafikledsverket
overtar uppgiften den 1 januari 2019. Trafikledsverket ger alla jirnvagsoperatorer ritt att an-
vénda bannitet och de tjénster som dér erbjuds pé lika villkor, och verket har inga kopplingar
till jarnvagsforetag. Trafikledsverket ar ett centralt &mbetsverk som hor till kommunikations-
ministeriets forvaltningsomrade och finansieras via statsbudgeten som arligen godkénns av
riksdagen. VR-Group Ab ér ett statségt bolag, vars dgarstyrning handhas av avdelningen for
dgarstyrning vid statsrddets kansli. Detta innebér att dven Trafikverkets och VR-Group Ab:s
administrativa styrning &r atskilda. Utover Trafikverket finns det cirka 150 forvaltare av pri-
vata sparanldggningar i Finland. Forvaltare av privata sparanlédggningar dr hamnar och opera-
torer med verksamhet i hamnomradet, kommunerna, industrianldggningar och VR-Group Ab i
fraga om bolagets privata sparanldggningar.

Andringsdirektivet till jirnvigsmarknadsdirektivet forutsitter dock att medlemsstaterna i sin
lagstiftning ger samma forutséttningar for en modell med total &tskillnad i stil med den som
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tilldmpas 1 Finland och en modell med vertikal integration i stil med den som tilldimpas i Tysk-
land. Andringsdirektivet till jirnvigsmarknadsdirektivet forutsitter emellertid att helt nya eller
reviderade bestdmmelser tas in i den foreslagna spartrafiklagen for att dessa bada modeller for
forvaltning av bannétet ska vara jimbordiga alternativ samtidigt som man sékerstéller att for-
valtningen av bannétet inte dr beroende av jdrnvigsoperatorerna och att jirnvégsoperatdrerna i
de bada modellerna far likvardig och icke-diskriminerande rétt att anvédnda bannéitet. Det fore-
slés att dessa bestimmelser huvudsakligen ska inga i 16 kap. om bannétsforvaltares oberoende
och ordnande av bannéatsforvaltares uppgifter. Kapitlet innehéller bestimmelser om bannéts-
forvaltares oberoende, oberoende vésentliga uppgifter hos bannétsforvaltare, krav pa utndm-
ningar till bannétsforvaltares ledningsorgan, oberoende trafikledning och underhéllsfunktion-
er, banndtsforvaltares ritt att lgga ut uppgifter pa entreprenad utanfor den egna organisation-
en, insyn i bannétsforvaltares finansiering, bannétsforvaltares samarbetsavtal, mdjligheten till
vertikal integration, samarbetsgruppen for bannitsforvaltare och intressegrupper samt delta-
gande i bannétsforvaltarnas europeiska samarbete.

I lagforslagets 113 § om beviljande av tilltrddesritt till banndtet och i 114 § om begrinsning
av tilltrddesrétten till bannétet foreskrivs det i1 enlighet med &ndringsdirektivet till jarnvégs-
marknadsdirektivet om Gppet tilltrdde till marknaden for persontrafik pa jarnvag och om be-
gransning av den tilltrddesritt till banndtet som ett Oppet tilltrdde till marknaden forutsétter.
Rétten att anvdnda bannitet och det Oppna tilltrddet till marknaden far endast begransas om
regleringsorganet utifran ett avvigningstest som det utfér kommer fram till att trafikarrange-
mang som syftar till att fullgéra den allménna trafikplikten forutsitter ensamrétt till linjeav-
snittet 1 frdga, for att det jirnvégsforetag som é&r part i avtalet ska garanteras tillrickligt stora
biljettintdkter utdver det stod for koptrafik som beviljats. Europeiska kommissionen har anta-
git en genomforandeforordning med detaljerade bestimmelser om hur regleringsorganet ska
utfora avvagningstestet. Det Oppna tilltrddet till marknaden far dock inte begrénsas i storre
omfattning eller till en storre del av bannétet 4n till det linjeavsnitt for vilket ett avtal som om-
fattar allmén trafikplikt har ingétts mellan den behoriga myndigheten och jérnvigsforetaget.
Dessutom forutsétter en begransning av det dppna tilltrddet till marknaden att regleringsorga-
net med hjélp av ett s.k. test for ekonomisk jamvikt bedomer om ett ppet tilltrade till mark-
naden pa den linje som omfattas av allméan trafikplikt kan dventyra jarnvagsforetagets och den
behoriga myndighetens bedomning av tillrdckligheten hos biljettintdkterna och/eller det of-
fentliga stodet.

Genomforandet av dndringsdirektivet till jarnvigsmarknadsdirektivet forutsétter vissa precise-
ringar av de nuvarande befogenheterna och uppgifterna for regleringsorganet for jairnvagssek-
torn, och dessa preciserade bestimmelser ingar i 20 kap. i den foreslagna lagen. I Finland ar
regleringsorganet en sjilvstindig enhet i anslutning till Transport- och kommunikationsverket.
I 13 kap. 1 jarnvédgslagen finns bestimmelser om regleringsorganets uppgifter, befogenheter
och organisering. Andringsdirektivet till jarnvigsmarknadsdirektivet forutsatter att reglerings-
organet i fortsdttningen dven dvervakar uppgifter i samband med trafikledning, modernisering
och underhall av bannidtet samt planering av dessa funktioner. Regleringsorganet ska ocksa
Overvaka konkurrenssituationen pa marknaden for jarnvigstrafik med hoghastighetstag, sa att
det 6ppna tilltradet till marknaden inte begrénsas i onddan i fradga om dessa tjanster. Dessutom
ska regleringsorganets uppgifter ses dver sé att regleringsorganet kan granska snedvridningar
och diskriminering pa jirnvagsmarknaden samt bokforingen i statsédgda jarnvégsforetag, dock
utan att dessa uppgifter begransar konkurrensmyndighetens eller den statliga stodmyndighet-
ens behorighet.

Forutom de ovannamnda bestimmelserna om bannétsforvaltarens oberoende, organisering av

uppgifterna, tillsyn och samarbete forutsétter genomforandet av dndringsdirektivet till jarn-
vigsmarknadsdirektivet dndringar i villkoren for beviljande av koncession, som ska preciseras
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sé att ett gott anseende hos den som ansdker om koncession forutsétter att sokanden inte har
domts for overtradelse av bindande kollektivavtal.

Enligt forslaget till lagen om transportservice ska fogas vissa bestimmelser om en bered-
skapsplan i hdndelse av storningar som ska goras upp av jarnvégsforetag och utdvare av spar-
bunden stadstrafik. Dessa bestimmelser grundar sig pd dndringsdirektivet till jarnvagsmark-
nadsdirektivet.

4 Propositionens konsekvenser

EU:s fjérde jarnvéigspaket, som lades fram av kommissionen i januari 2013, innehdll separata
konsekvensanalyser for bestimmelserna i marknadsdelen (SWD/2013/010 final) och bestim-
melserna i den tekniska delen (SWD/2013/008 final). Eftersom regeringens forslag i forsta
hand syftar till att nationellt genomfora EU:s fjarde jarnvagspaket grundar sig den konsekven-
sanalys som hér presenteras pa kommissionens konsekvensanalyser.

4.1 Ekonomiska och sociala konsekvenser

I den konsekvensanalys som géller det fjarde jarnvagspaketets marknadsdel betonade kom-
missionen att EES-landernas erfarenheter av konkurrens inom persontrafiken och av konkur-
rensutsittning av tjénsterna liknar erfarenheterna av konkurrens inom andra sektorer (framfor
allt telekommunikations-, energi- och busstrafiktjinster) som redan tidigare har dppnats for
konkurrens. Enligt uppgifter frdn kommissionen och olika lénder kan f6ljande fordelar uppnés
om persontrafiken pa jarnvag 6ppnas for konkurrens:

- utbudet av persontrafiktjanster pa jirnvdg samt passagerarantalet 6kar och jarnvédgarnas an-
del av all persontrafik kan bli storre; ddrmed okar jirnvagsmarknaden i sin helhet och fler {6-
retag kan dra nyttja av den,

- passagerarna erbjuds inte endast fler tjdnster utan dven ett storre urval i frdga om priserna i
och med att antalet erbjudanden 6kar nir priskonkurrensen blir storre; detta skapar ny efter-
fragan pa tjanster (ad hoc-resor),

- kundngjdheten i fradga om jérnvégstjansterna har okat i Sverige jamfort med under monopol-
situationen, och detsamma géller i Storbritannien efter det att statsbolaget Network Rail pé
nytt tog dver forvaltningen av bannitet; nér det géller kundndjdheten finns det alltid utrymme
for forbattringar (t.ex. i friga om forseningar och servicenivan), men det 6kade tjdnsteutbudet
och prisvariationerna inklusive specialerbjudandena har gjort kunderna néjdare, vilket avspeg-
lar sig i ett storre antal passagerare,

- de offentliga myndigheternas behov av offentligt stod for kop av persontrafiktjénster pé
jarnvag kan minskas: erfarenheterna far Sverige och Storbritannien, och i mindre utstrdckning
dven fran andra lander dér tjanster har konkurrensutsatts i stéllet for att direktupphandlas, visar
att behovet av offentligt stod har minskat med i genomsnitt 10-30 procent; den offentliga sek-
torn har kunnat anvinda besparingarna till att kdpa nya persontrafiktjénster varvid tjénsteut-
budet har 6kat ytterligare; pa detta sétt har en positiv spiral uppstétt déir efterfrdgan pa och ut-
budet av persontrafiktjdnster okar ytterligare,

- 1 sin konsekvensanalys av det fjarde jarnvéagspaketet anser Europeiska kommissionen att man
genom att dppna inrikes persontrafiktjanster pa jarnvag for konkurrens (6ppet marknadstill-
trade och konkurrensutséttning av understodda tjdnster) vid grundscenariot (inga nya investe-
ringar) 1 Europeiska unionen fér en rlig vinst pa 29,4 miljarder euro och dkar jarnvégstrafiken
med 2,0 miljarder passagerarkilometer per ar; genom att tillimpa konkurrensutséttning i stéllet
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for direktupphandling pa de avtalsarrangemang som giller jéirnvéigstraﬁken effektiviseras an-
vandningen av offentliga medel sa att besparingar och annan vinst pa EU-niva uppgar till 43,4
miljarder euro; konkurrensutséttningen av avtalsarrangemang okar dessutom ]arnvagstraﬁken
med 3,8 mlljarder passagerarkilometer; i kommissionens konsekvensanalys for 1nvester1ngsal—
ternativet (dér hélften av besparingarna och vinsten anvénds for nya investeringar i jarnvégs-
trafik) okar jarnvagstrafiken 1 Europeiska unionen med cirka 26 miljarder passagerarkilometer
per ar,

- erfarenheterna fran Sverige och Storbritannien visar att konkurrensen inom jarnvégssektorn
avsevirt har okat antalet arbetstillfallen inom sektorn; de yrkesverksamma inom jarnvégssek-
torn dr inte ldngre beroende av ett enda foretag, vilket innebér att flera foretag &ven konkurre-
rar om den yrkeskunniga arbetskraften; detta har lett till att personalens inkomstniva har ut-
vecklats positivt tack vare konkurrensen; for arbetskraftens del finns det inga garantier for att
ett monopol inom jérnvégssektorn garanterar fortsatt anstéllning, vilket har kunnat konstateras
i Finland dédr VR-Group Ab till {6]jd av annan konkurrens inom persontrafiken har minskat —
och eventuellt d&ven framdver blir tvunget att minska — antalet anstéllda,

- inte heller sdkerheten dr nagot skél for att argumentera mot konkurrens inom jarnvagssek-
torn; 1 Sverige och Storbritannien hor sdkerheten pa jarnvagarna till den basta inom Europe-
iska unionen.

I november 2015 meddelade statsminister Juha Sipilds regering i ett interpellationssvar om
kollektivtrafik till riksdagen att en forbéttring av jarnvégstrafikens konkurrenskraft och kundo-
rientering forutsitter att persontdgtrafiken dppnas for konkurrens. Regeringens finanspolitiska
ministerutskott faststdllde den 10 april 2017 de viktigaste riktlinjerna for 6ppnandet av person-
trafiktjénster pa Finlands jirnvagar for konkurrens. Sdsom anges ovan i kapitel 2.1 ska person-
trafiken enligt beslutet 6ppnas for konkurrens enligt koncessionsmodellen och alla koncess-
ioner ska konkurrensutséttas. Forst konkurrensutsitts regionaltagstrafiken i Sodra Finland sé
att tjinsterna kan borja tillhandahéllas enligt den nya koncessionen fr.o.m. den 1 juni 2022. De
ovriga fyra koncessionerna ska ha konkurrensutsatts och den koncessionsenliga trafiken inletts
senast den 1 juni 2026.

For att persontrafiken pa jarnvig ska kunna oppnas for konkurrens kravs det jamlik tillgang
till vagnmateriel och underhallstjdnster och icke-diskriminerande tilltrdde till fastigheter och
underhéllsanlédggningar. Kommunikationsministeriet och VR-Group Ab nddde den 4 juni
2018 samforstand om de bolagsarrangemang som behdvs for att sdkra jamlik tillgang till
vagnmateriel, underhallstjdnster, fastigheter och underhéllsanldggningar. Ett materielbolag
och ett fastighetsbolag avskiljs fran VR-koncernen for att bli bolag med specialuppgifter under
dgarstyrning av kommunikationsministeriet. Materielbolaget och fastighetsbolaget ska inleda
sin verksamhet senast vid utgéngen av 2018. I det forsta skedet dverfors till materielbolaget
alla regionaltag, materielreservdelar och sérskilt faststillda specialverktyg som regionaltags-
trafiken 1 S6dra Finland behover. Till fastighetsbolaget 6verfors de fastigheter som ar nédvén-
diga for regionaltagstrafiken i Sodra Finland. For tryggande av tillgangen pa underhallsservice
bolagiserar VR hela materielunderhallet i ett sérskilt underhallsbolag inom VR-koncernen.
Till underhallsbolaget dverfors den underhéllspersonal, de reservdelar, maskiner och anord-
ningar som behdvs for underhdll av materielen. VR utvecklar underhéllsbolaget till ett opera-
tivt och affirsmassigt sett sjdlvstindigt bolag och avstar frén sitt d4gande i bolaget pd mark-
nadens villkor innan den konkurrensutsatta trafiken borjar bedrivas.

Utoéver ovan ndamnda bolagsarrangemang maste givetvis dven myndigheternas uppgifter fast-
stéllas, framfor allt i frdga om fordelningen av bankapaciteten och faststéllandet av tdgplanen.
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Kommunikationsministeriet har kartlagt vilka konsekvenserna blir fér Finland om den inrikes
persontrafiken 6ppnas for konkurrens. Sammanfattningsvis kan man konstatera att nyttan till
fullo mérks forst pa lang sikt, &ven om de foretag som kommer in pa marknaden redan fran
borjan kan dra nytta av konkurrensutséttningens positiva konsekvenser och passagerarna gyn-
nas av det utdkade och mangsidigare tjdnsteutbudet och av de storre prisvariationer som detta
ofta medfor. Enligt kommunikationsministeriets utredningar kan den samhillsekonomiska
nyttan av konkurrensutséttningen uppga till sammanlagt cirka 46 miljoner euro per ar, nér tra-
fik har inletts enligt alla koncessioner. Den storsta nyttan far passagerarna i och med att ser-
vicen forbattras, utbudet 6kar och nya, dven férménligare, biljettalternativ erbjuds. Pa utgifts-
sidan ir strukturella tilliggskostnader att vénta, bl.a. for investeringar i utveckhngen av banna-
tet, materielanskaffningar samt myndighets- och bolagsarrangemang, men dven i en monopol-
situation behdvs investeringar framfor allt i bannétet och i ny materiel. En stor del av de struk-
turella kostnaderna kommer med andra ord att bli aktuella oberoende av hur persontrafiken pa
jarnvag ordnas i framtiden.

Bestdmmelserna i dndringsdirektivet till jarnvigsmarknadsdirektivet &r inriktade pa att ordna
bannétsforvaltarens uppgifter pé ett sétt som sikerstéller att forvaltningen av bannétet &r obe-
roende av jarnvagsoperatorerna.

Endast de privata sparanldggningar som dgs av VR-Group Ab utgor vertikalt integrerad verk-
samhet dér uppgifter som giller forvaltning av bannitet och bedrivande av jdrnvégstrafik ingar
i samma koncern. VR- Group Ab ska enligt regeringens forslag ordna forvaltningen av de pri-
vata spéranldggningarna sé att denna forvaltning och bedrivandet av jarnvigstrafik ér obero-
ende av varandra och sé att det inte uppstar intressekonflikter mellan uppgifterna och de per-
soner som ansvarar for dem. VR-Group Ab éger cirka 70 kilometer privata sparanlaggningar
som i huvudsak leder till omraden dar VR har depa-, underhélls- och terminalverksamhet. Av-
sikten &r att besluta om de praktiska losningarna for forvaltningen av de privata sparanlagg-
ningar som VR for nérvarande dger inom ramen for de bolagsarrangemang och andra prak-
tiska arrangemang som genomfors for att verkstilla den plan for konkurrensutséttning av per-
sontrafik pa jarnviag som regeringen offentliggjorde den 9 augusti 2017.

I konsekvensanalysen for det fjarde jarnvéagspaketets tekniska del granskade kommissionen
fem alternativ. Av de fem alternativen genomfordes det fjidrde alternativet lagstiftningsméssigt
nir man i det fjarde jarnvégspaketets tekniska bestimmelser delade behorigheten mellan de
nationella sdkerhetsmyndigheterna och EU-byran. Denna 16sning, som ar forenlig med den an-
tagna lagstiftningen, kommer enligt kommissionens bedomning att ge arliga totala kostnads-
besparingar pa narmare 500 miljoner euro pa EU-niva. Besparingarna beror framfor allt pa att
processerna for att ansdka om och bevilja tillstind blir snabbare. Framfor allt underlittar ett
gemensamt sdkerhetsintyg som giller i alla EES-ldnder jarnvdgsoperatorernas tilltride till
marknaden. Aven utsldppandet av fordon pd marknaden péskyndas, vilket ger kostnadsbespa-
ringar. Tids- och kostnadsbesparingarna bor dven avspegla sig i kostnaderna for aktorerna
inom jarnvégssektorn. Eftersom tillstind dven kan sokas direkt hos EU-byrén forenhetligas de
nationella sdkerhetsmyndigheternas forfaranden for att bevilja tillstand och eventuella diskri-
minerande forfaranden forsvinner. Det dr svért att bedoma i vilken omfattning finldndska
verksamhetsutdvare inom jarnvagssektorn i fortsittningen kommer att ansdka om tillstdnd hos
EU-byrén respektive Transport- och kommunikationsverket. I Finland bedrivs det knappast
nagon internationell jarnvagstrafik inom EU, varfor man kan utga fran att merparten av till-
standen for jarnvégstrafik i Finland dven i fortsittningen kommer att sdkas hos Transport- och
kommunikationsverket. Dérfor forvintar man sig inte ndgra avsevérda besparingar i Trans-
port- och kommunikationsverkets tillstandsprocesser.

En sadan lindrigare sékerhets- och driftskompatibilitetsreglering som foreslés i fridga om for-
valtare av privata sparanldggningar minskar dock avsevirt det administrativa arbetet for dessa
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forvaltare, och ddrmed kan dven deras kostnader komma att minska. Enligt en bedémning av
forvaltarna av privata sparanldggningar kan kostnadsbesparingen till foljd av att det administ-
rativa extra arbetet minskar uppgé till sammanlagt ndgra miljoner euro per ar for alla privata
spéranldaggningar som omfattas av regleringen. Eftersom fOrvaltarna av privata sparanlagg-
ningar, som dven omfattas av anmélningsskyldigheten, enligt 30 § i den foreslagna lagen é&r
skyldiga att upprétthélla ett system for att hantera sdkerheten, anses anmélningssystemet inte
avsevart forsamra jarnvégssikerheten. Det har ocksa uttryckts oro for att sikerheten forsdmras
till exempel vid transporter av farligt gods pé privata sparanldggningar som omfattas av an-
milningsskyldigheten. Framfor allt foretag inom den kemiska industrin och oljeraffinerings-
sektorn har egna privata sparanldggningar. Aven om EU:s sédkerhetstillstdnd och det siker-
hetsstyrningssystem som tillstdndet forutsétter i fortsdttningen inte krivs av forvaltare av pri-
vata sparanldggningar, dr det klart att forvaltare av privata sparanldggningar och bangardar
som anvinds for transport av farligt gods &ven i fortséttningen ska bereda sig pa alla risker i
samband med sadana transporter med hjilp av ett system for att hantera sdkerheten enligt 30 §.
Jarnvégsoperatorer som skdter transporter av farligt gods méste dven i fortséttningen 1 sitt eget
sdkerhetsstyrningssystem tillrackligt vél bereda sig pé riskerna i samband med siddana trans-
porter.

4.2 Miljokonsekvenser

I sin konsekvensanalys bedomer Europeiska kommissionen att konkurrensutsittningen av in-
rikes persontrafik pa jdrnvig forbéttrar jirnvagstrafikens konkurrenskraft och okar dess mark-
nadsandel och resultat samt dérigenom leder till minskad privatbilism. Detta skulle f& positiva
konsekvenser framfor allt i form av mindre partikel-, kvdveoxid- och kolviteutslédpp som for-
samrar luftkvaliteten. Bullret utgor jarnvagstrafikens storsta negativa effekt for hilsan och
miljon, och en dkning av jarnvigstrafiken 6kar i ndgon mén dven jarnvégsbullret.

Kommunikationsministeriet har i samband med den konsekvensanalys som gjorts i friga om
Oppnandet av inrikes persontrafik for konkurrens beddmt att koldioxidutsldppen kan minska
med uppskattningsvis cirka 28 440 ton arligen om konkurrensutséttningen av jarnvégstrafiken
medfor en sddan minskning av végtrafiken och 6kning av jarnvigstrafiken som man uppskat-
tat att den ska gora. Detta skulle bidra till uppndendet av det ambitiésa mal for utslappsminsk-
ning som Europeiska kommissionen faststéllde f6r Finland i juli 2016, enligt vilket Finland
fram till 2030 ska minska utsléppen med 39 procent jamfort med 1990 inom de sektorer som
inte omfattas av utsldppshandeln. Trafiken dr den storsta utslédppskéllan bland de sektorer som
inte omfattas av utslappshandeln.

I Finland utsétts 149 970 personer for buller fran spartrafik (inklusive metro- och spéarvégstra-
fik) som Overskrider 55 dB (Lden, genomsnittlig ljudniva under ett dygn). Detta omfattar 4ven
personer som utsétts for buller frdn metro- och sparvégstrafiken i Helsingfors. Merparten av
dessa personer bor i ndrheten av Helsingfors och andra storre tétorter. Om dppnandet av jarn-
végstrafiken for konkurrens leder till en avsevérd 6kning av tdgturerna dkar dven jarnvagsbull-
ret, vilket kan innebéra att antalet personer som utsitts for buller 6kar. Om 6kningen endast
utgdr nagra tag per dag innebar det dock inte ndgon storre fordndring av Lden-ljudnivén, som
anger den genomsnittliga ljudnivan under ett dygn. Totalt sett blir de forutsedda &ndringarnas
inverkan pé trafikbullret mindre dven pd grund av att fler tdgresor innebér att bullret frén priv-
atbilism minskar. For ndrvarande orsakar privatbilismen merparten av trafikbullerstorningar-
na.

I sin konsekvensanalys ansdg kommissionen att bestimmelserna i det fjarde jarnvagspaketets
tekniska del inte fir nagra betydande miljokonsekvenser.

4.3 Administrativa konsekvenser och konsekvenser for myndigheterna
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Nar det géller konsekvenser for myndigheterna paverkar regeringens forslag i forsta hand ar-
betsfordelningen mellan Transport- och kommunikationsverket och EU-byran i samband med
tillstdndsprocesserna. De finldndska jirnvagsoperatorerna kan vélja att ansdka om sékerhetsin-
tyg och tillstdnd for utsldppande av fordon pd marknaden hos Transport- och kommunikat-
ionsverket eller EU-byran. Trafiksékerhetsverket (dvs. i fortsdttningen Transport- och kom-
munikationsverket) har hittills beviljat 31 jairnvagsoperatorer sdkerhetsintyg. Av dessa ar fyra
jarnvégsforetag och de dvriga museitrafikoperatorer, forvaltare av privata sparanliaggningar
som bedriver trafik och foretag som skoter banunderhéll. Det 4r mycket sannolikt att museitra-
fikoperatorerna dven i fortsittningen i regel ansdker om sékerhetsintyg hos Transport- och
kommunikationsverket, eftersom museitrafiken i forsta hand bedrivs enbart i Finland och pa
en avgransad del av bannitet. Jirnvagsforetagen och de foretag som skoter banunderhall har
mer internationell verksamhet, och dessa foretag kommer att vilja var de ansoker om tillstand
beroende pa om deras verksamhet kommer att vara koncentrerad till Finland eller om de dven
har verksamhet i andra EES-ldnder. De finldndska foretag som skoter banunderhall, framfor
allt VR Track Oy och Destia Ab, deltar redan i dag aktivt i banunderhéllsprojekt i grannlén-
derna. Ett gemensamt sdkerhetsintyg som erkénns i alla EES-ldnder underléttar underhallsfo-
retagens deltagande i upphandlingen och genomforandet av banunderhéllsprojekt. Nér Fin-
lands jarnvdgsmarknad stegvis dppnas for konkurrens dven inom persontrafiken &r det sanno-
likt att de nya jarnvagsforetagen ar internationella jarnvagsforetag som bedriver jarnvégstrafik
dven i andra EES-lander. Tilltradet till marknaden for sadana jarnvagsforetag underlittas av
att foretagen har ett av EU-byrén beviljat sékerhetsintyg som ger dem rétt att bedriva trafik i
alla medlemsstater. Nér ett foretag ansoker om sikerhetsintyg hos EU-byrén 4r det Transport-
och kommunikationsverkets uppgift att i egenskap av nationell sékerhetsmyndighet kontrol-
lera att sokanden dven uppfyller kraven i enlighet med de nationella rattsnormerna och banna-
tets sdrdrag. EU-byran och den nationella sikerhetsmyndigheten ska besluta om beviljande av
ett sikerhetsintyg inom fyra ménader fran det att sokanden har lamnat alla uppgifter som kravs
for siakerhetsintyget.

Tillstdndet for ibruktagande av fordon ersitts med ett tillstind for utslippande av fordon pa
marknaden. Sdsom ovan redan konstaterats ska dven ett tillstdnd for utslappande av fordon pa
marknaden for internationell trafik inom EU s6kas hos EU-byran, medan tillstand for utslapp-
ande av fordon pd marknaden for intern trafik inom endast en medlemsstat och eventuellt tra-
fik till tredjelédnder utanfor EES-omradet kan sokas antingen hos EU-byréan eller hos den nat-
ionella sékerhetsmyndigheten. Nér tillstdnd for utsldppande p&d marknaden soks for trafik i
flera medlemsstater delegerar EU-byrén kontrollen av driftskompatibilitet med det planerade
anvandningsomrédet till de nationella sidkerhetsmyndigheterna i de medlemsstater dar foreta-
get har for avsikt att anvinda fordonen.

Huruvida verksamhetsutovarna i fortséttningen ansdker om sdkerhetsintyg, tillstind for ut-
slappande av fordon pa marknaden och typgodkidnnande for fordon hos Transport- och kom-
munikationsverket eller EU-byran paverkas sannolikt forutom av omfattningen pa det omréde
dér foretaget har for avsikt att bedriva trafik dven av hur smidig myndighetens tillstdndspro-
cess dr, hur bekant myndighetskontakten &r, hur ndjd verksamhetsutvaren har varit med den
tidigare betjdningen, priset pa tillstandet samt vad den nationella sdkerhetsmyndigheten och
EU-byrén i sitt samarbetsavtal har kommit 6verens om i frdga om den praktiska arbetsfordel-
ningen. S&som ovan har konstaterats i avsnittet om ekonomiska konsekvenser utgér man for
ndrvarande frén att den administrativa arbetsméngden for Transport- och kommunikationsver-
ket inte kommer att minska avsevart jamfort med i dag. Med beaktande av att Finlands jarn-
viagsmarknad ar atskild fran EU:s 6vriga jarnvdgsmarknad utgar man fran att tillstinden dven i
fortséttningen i regel kommer att sokas hos Transport- och kommunikationsverket.

Bestdmmelserna i det fjarde jarnvagspaketets marknadsdel géller framfor allt bannétsforval-
tare och deras oberoende av jarnvigsforetag. Propositionen medfor inte fler myndighetsupp-
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gifter for Trafikledsverket ndr det giller forvaltningen av bannétet. Tillsynsuppgifterna for
jarnvagssektorns regleringsorgan kommer att 6ka i ndgon méan. Hur mycket uppgifterna 6kar
beror emellertid pé hur jirnvégsmarknaden utvecklas och hur ménga nya jarnvégsforetag det i
framtiden kommer att finnas pa jérnvigsmarknaden i Finland. Nér jérnvigsmarknaden 6ppnas
for konkurrens och allt fler aktérer kommer in p&4 marknaden blir det ocksa aktuellt att bedoma
om regleringsorganet har tillrickligt med personal.

Oppnandet av jarnvigssektorn for konkurrens fir Aven andra konsekvenser for myndigheterna,
bl.a. uppgifter i samband med den behoriga myndighetens konkurrensutséittning av koncess-
ionerna. Aven bannétsforvaltarens uppgifter i samband med tdgplaneprocessen samt samord-
ningen och fordelningen av bankapaciteten kréver en storre arbetsinsats i en situation med
manga aktorer &n i en monopolsituation. De konsekvenser som jarnvégssektorns dppnande for
konkurrens kommer att fa for myndigheterna och verksamhetsmodellerna ska beddmas i sin
helhet av en separat arbetsgrupp for genomforandet av konkurrens inom jarnvagssektorn som
inrdttats av kommunikationsministeriet.

Den tillsyn 6ver vertikalt integrerade strukturer som avses i regeringens proposition och ut-
Ovas av regleringsorganet riktas mot de privata sparanldggningar och anldggningar for tjénster
som forvaltas av VR-Group Ab. Till denna del gor regleringsorganet redan i dag en forhands-
granskning av dessa funktioner, till exempel via den beskrivning av bannétet som VR-Group
Ab utarbetar for sina privata sparanldggningar. Dessutom fér regleringsorganet redan i dag en-
ligt 71 b § 2 mom. i den géllande jérnvigslagen behandla, prova och avgdra drenden som hor
till dess behdrighet pé eget initiativ eller pa initiativ av andra aktorer pa jarnvéigsmarknaden.
Sadana &drenden kan dven gilla tilltrdde till privata sparanliggningar som forvaltas av VR-
Group Ab och till de anlédggningar for tjanster som sparanlédggningarna leder till samt de tjans-
ter som tillhandahélls dér. Forvaltarna av privata sparanldggningar &r, med undantag for VR-
Group Ab, i regel hamnar, industriféretag och kommuner, vilket innebér att de inte har ndgon
koppling till Jarnvagsforetag och att bestdimmelserna i dndringsdirektivet till jairnvigsmark-
nadsdirektivet inte medfor négot extra arbete for dem.

S Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med Trafiksdkerhetsver-
ket. I beredningen deltog @ven Trafikverket och regleringsorganet {for jarnvéigssektorn vid Tra-
fiksékerhetsverket.

Propositionen sdndes pa remiss till justitieministeriet, finansministeriet, avdelningen for dgar-
styrning vid statsradets kansli, arbets- och niringsministeriet, forsvarsministeriet, inrikesmi-
nisteriet, Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, regleringsorganet for jarnvédgssektorn, Olycksut-
redningscentralen (OTKES), Konkurrens- och konsumentverket, Teknologiska forskningscen-
tralen VTT, Ackrediteringstjdnsten FINAS, Finlands Hamnforbund rf, Finlands Kommunfor-
bund rf, Finlands hamnar, Finlands kusthamnar med internationell trafik, samkommunen
Helsingforsregionens trafik (HRT), VR-Group Ab, Fenniarail Oy, Ratarahti Oy, Aurora Rail
Oy, NR-Rail Oy, Destia Rail Oy, Eltel Networks Oy, Museorautatieyhdistys ry, Haapaméen
museoveturiyhdistys ry, Hoyryraide Oy, Hoyryveturimatkat 1009 Oy, Keitele-Museo Oy,
Komsor Oy, Outokumpu Stainless Oy, Metséd Fibre Oy, Piekséméien Hoyryveturiyhdistys ry,
Pohjois-Suomen Rautaticharrastajat ry, Borgd Museijarnvég rf, Rautaruukki Abp, Finlands
néringsliv rf, Yhteinen Toimialaliitto ry, Skogsindustrin rf, Stora Enso Oyj, UPM Kymmene
Oyj, Veturimiesten liitto ry, samarbetsgruppen for bannitsforvaltare och delegationen for ban-
trafiksbranschen (RAINE). Dessutom kunde yttranden om propositionen ldmnas in via webb-
platsen utlatande.fi.
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Sammanlagt 28 skriftliga yttranden ldmnades in. Remissinstanserna kommenterade sirskilt
bestammelserna i1 lagforslagets 16 kap. om bannétsforvaltares oberoende i forhallande till
jarnvégsforetag, ordnande av bannétsforvaltarens véasentliga uppgifter samt Gvergang fran
uppgifter hos en bannitsforvaltare till uppgifter hos ett jarnviagsforetag. Vid beredningen har
remissinstansernas kommentarer beaktats i den mén unionslagstiftningen tillater det. Framfor
allt vid kompletteringen av motiveringarna har man strivat efter att i tillimpliga delar beakta
yttranden som inkommit dven fran andra héll. Ett sammandrag av yttrandena som utarbetats
av kommunikationsministeriet finns att tillgd pa lagstiftningsprojektets sida i tjdnsten Hanke-
ikkuna (LVMO008:00/2018).

6 Samband med andra propositioner

Vid justitieministeriet bereds en proposition med forslag till lag om &ndring av lagen om sa-
kerhetsutredning av olyckor och vissa andra hidndelser, genom vilken bestimmelserna om si-
kerhetsutredningar enligt artiklarna 20-21 i jarnvagssékerhetsdirektivet genomfors nationellt.
Avsikten ér att den proposition som bereds vid justitieministeriet ska ldmnas till riksdagen en-
ligt samma tidsplan som denna proposition.

Den 3 maj 2018 lamnade regeringen till riksdagen en proposition (RP 61/2018 rd) med forslag
till lag om inrdttande av Transport- och kommunikationsverket, dndring av lagen om Trafik-
verket och till vissa lagar som har samband med dem. Genom den foreslagna lagen slés vissa
av Trafiksikerhetsverkets, Kommunikationsverkets och Trafikverkets verksamheter ihop i en
ny myndighet, Transport- och kommunikationsverket, medan Trafikverkets aterstiende upp-
gifter overtas av Trafikledsverket. Av denna orsak har man i den nu aktuella propositionen
anvant de nya verkens namn som enligt forslaget ska gilla fr.o.m. den 1 januari 2019. I de
punkter som géller nuldget har man dock anvént verkens nuvarande namn.
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DETALJMOTIVERING
1 Lagforslag
1.1 Spartrafiklagen

1 §. Lagens syfte. Paragrafen motsvarar 1 § i den gillande jarnvdgslagen, men jaimfort med 1 §
i den gillande jarnvagslagen delas paragrafen om lagens syfte och tillimpningsomrade upp i
flera separata paragrafer, s att lagens syfte, tillimpningsomrade och avgrénsning av tillamp-
ningsomrédet anges i varsin paragraf.

Syftet med lagen ar att framja spartrafiken, dess sdkerhet och jarnvigssystemets driftskompa-
tibilitet samt en effektiv anvéndning av bannétet. Spartrafiken omfattar jarnvégstrafiken samt
den sparbundna stadstrafik som hor till lagens tillimpningsomrade. Pa det sitt som foreskrivs
13 § 5 mom. om avgrinsning av tillimpningsomrédet tillimpas lagen &nda bara péd forvalt-
ningen av bannitet for sparbunden stadstrafik, dvs. metrobannit och sparvégsnét. Strdvan att
framja driftskompatibilitet géller endast jarnvégssystemet, eftersom sparbunden stadstrafik
som dr avsedd for kollektivtrafikens behov inom en stad eller ett omrade behéver i allménhet
inte vara kompatibel med den sparbundna stadstrafiken i ett annat omrade. Lagens mal ar
dessutom att skapa likvéardiga och icke-diskriminerande forutséttningar for verksamhet pa
spértrafikmarknaden.

2 §. Tillimpningsomrdde. Enligt 1 mom. tillimpas lagen pa jarnvéigssystemet i Finland och
forvaltningen av bannétet for sparbunden stadstrafik.

12 mom. foreskrivs att lagen inte tillimpas pa banndt som ar atskilda fran det ovriga j drnvags-
systemet. Ett sddant bannét ar till exempel Jockis museijérnvig dir det inte forekommer nagon
trafik till det 6vriga bannétet. Undantaget enligt momentet giller dnda inte sddana privata spé-
ranldggningar dér det forekommer trafik till statens bannit eller en annan privat sparanligg-
ning och dérifran vidare till andra stdllen i bannétet eller sparanldggningarna var som trafike-
ras.

I 3 mom. foreskrivs att vid tillimpningen av lagen bor beaktas att skyldigheterna for jarnvégs-
foretag i genomforandebestimmelser som Europeiska kommissionen utfardar med stéd av
driftskompatibilitetsdirektivet och jarnvagssdkerhetsdirektivet dven giller jarnvigsoperatorer.
Sélunda ska, om inte ndgot annat foreskrivs sirskilt i lagen, nir det foreskrivs om skyldigheter
for jarnvagsforetag i kommissionens forordningar och beslut, dessa skyldigheter ocksa gélla
andra jarnvagsoperatorer, dvs. utdver jarnviagsforetag dven banunderhallsforetag som bedriver
jarnvégstrafik, museltraﬁkoperatorer och bannétsforvaltare som bedriver trafik och andra fore-
tag som bedriver jarnvégstrafik pd bannéitet utan att det utgor foretagets huvudsakliga verk-
sambhet.

3 §. Avgrinsning av tillimpningsomradet. 1 § 1 den géllande jarnvagslagen har ocksa innehal-
lit undantag fran tillimpningsomradet, men nu foreslds att avgransningar av tillimpningsom-
radet intas i en separat paragraf for tydlighetens skull och pé grund av de omfattande mojlig-
heterna till undantag.

Enlig 2 mom. kan andra &n forvaltare av sparanldggningar som finns i kusthamnar och VR-
Group Ab i egenskap av forvaltare av privata sparanldggningar om de vill folja anmélnings-
forfarandet i 5 kap. i stéllet for att ansoka om sikerhetstillstand enligt 4 kap. Med forvaltare av
spéranldaggningar som finns i kusthamnar avses hir de forvaltare av privata sparanlaggningar
som dr verksamma i kusthamnar och som fOrvaltar privata sparanlédggningar som leder fran
hamnen till statens bannit. Hir avses alltsa inte alla anslutningsspér i kusthamnar som leder
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till anldggningar for tjanster och produktionsanldggningar i dndan av anslutningssparet pa
hamnomréadet och som anvinds endast for egen trafik av den som uppritthaller en anldggning
for tjénster 1 d&ndan av spéranldggningen eller ndgon annan yrkesutdvare.

Med stdd av den géllande jarnvigslagen kravs sdkerhetsstyrningssystem av alla forvaltare av
privata sparanldggningar och i enlighet med EU-lagstiftningen ska forvaltare av privata spar-
anldggningar ansoka om sédkerhetstillstind hos Transportsikerhetsverket. Forvaltarna av pri-
vata sparanlaggningar har upplevt sdkerhetstillstaindet som en administrativ borda och darfor
har man beslutat att storsta delen av forvaltarna av privata sparanléggningar inte ska behdva
ansoka om sékerhetstillstind hos Transport- och kommunikationsverket i fortséttningen, utan
anméla sin privata sparanldggning till Transport- och kommunikationsverket och upprétthélla
ett system for att hantera sikerheten enligt 5 kap. i stéllet for det sikerhetsstyrningssystem
som anges i 10 och 11 §. Av forvaltare av sparanlaggningar i kusthamnar och VR-Group Ab i
egenskap av fOrvaltare av privata sparanldggningar krivs dven i fortsittningen sikerhetsstyr-
ningssystem enligt 10 och 11 § och sékerhetstillstand enligt 4 kap., eftersom dessa privata spa-
ranldggningar har betraktats som strategiskt viktiga privata sparanldggningar i Finland i kom-
missionens beslut som ndmns i 4 mom. Av denna orsak omfattas sparanldggningar i kustham-
nar och privata sparanldggningar som forvaltas av VR av kraven enligt EU-lagstiftningen vad
sdkerhetskraven betriaffar. Nér en forvaltare av privata sparanldggningar tillimpar anmélnings-
forfarandet kan denna i friga om ibruktagande av infrastruktur och rullande materiel tillimpa
det forenklade ibruktagandeforfarandet i 14 kap. 1 stéllet for 9, 11 och 12 kap.

I 2 mom. foreskrivs att 16 kap. om bannétforvaltares oberoende och ordnande av banforvalta-
res uppgifter, 17 kap. om utnyttjande av banndtet samt bankapaciteten och 19 kap. om avgifter
for anvandning av bannét inte behover tillampas péa de privata sparanlaggningar som Europe-
iska kommissionen i sitt genomforandebeslut av den 20 februari 2015 (C(2015) 857 final) och
bilagan till det har ansett att kan undantas frén regleringen Inte heller lagens 132 § 1 mom.
om minimipaket av tilltradestjénster behover tillimpas pé de privata sparanlédggningar som
med stod av kommissionens beslut kan undantas frén regleringen. Med minimipaket av tilltra-
destjanster avses de tjanster som avses i punkt 1 i bilaga II till jarnvdgsmarknadsdirektivet,
och som &r bland annat ritt att ansoka om och fa bankapacitet och att anvdnda sparanlagg-
ningar i enlighet med den erhallna kapaciteten samt att fa behdvlig styrning av tagtrafiken.
Kommissionen har i sitt beslut ansett att sidospér och anslutningslinjer inte ingar i den jarn-
vigsinfrastruktur som avses i bilaga I till jirnvagsmarknadsdirektivet, s& de ovanndmnda be-
stimmelserna behdver inte tillimpas pa dem. I sitt genomforandebeslut har kommissionen
ocksa angett att som bannit som inte har nagon strategisk betydelse kan med stdd av artikel
2.4 i jarnvagsmarknadsdirektivet i Finland ocksa anses sddana privata sparanldggningar som
forvaltaren av sparanldggningen anvéinder bara for sina egna godstransporter eller som betja-
nar bara en slutkund eller som anvinds for museitrafik, och de kan stillas utanfor tillamp-
ningsomradet for kapltlen 1 friga. Kommissionen har emellertid angett att privata sparanlagg-
ningar som inte har négon strategisk betydelse kan i Finland &nda inte vara sparanléggningar i
kusthamnar som ar viktiga for Gvergangen mellan olika transportsétt inom utrikeshandeln och
privata sparanldggningar som forvaltas av VR-Group Ab, utan de maste omfattas av regle-
ringen. P4 motsvarande sétt som i 1 mom. avses dven i1 detta moment med forvaltare av spar-
anldggningar i kusthamnar s&dana forvaltare av privata sparanldggningar som &r verksamma i
kusthamnar och som forvaltar privata sparanldggningar som leder fran hamnen till statens
banniét. Hir avses alltsa inte de anslutningsspér i kusthamnar som leder till anldggningar for
tjanster och produktionsanldggningar i 4ndan av anslutningssparet pd& hamnomréadet och som
anvéinds endast for egen trafik av den som upprétthéller en anldggning for tjénster i dndan av
sparanldggningen eller ndgon annan yrkesutdvare. Dylika privata sparanldggningar i kustham-
nar kan séledes ockséd undantas frén regleringen om kapacitetsfordelning och banavgift och de
ska vara i samma position som andra anslutningsspér pa andra stéllen pd bannétet. Tilldmp-
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ningsomradet for 2 mom. motsvara sélunda tillampningsomradet fér 1 mom. vad géller privata
sparanldggningar.

Trots att de privata sparanldggningar som avses i 2 mom. kan undantas fran regleringen i 16,
17 och 19 kap., méste ett Oppet och icke-diskriminerande tilltride garanteras dven till dessa
privata sparanldggningar som inte anses ha nagon strategisk betydelse liksom till de minimi-
paket av tilltrddestjanster som tillhandahalls pa dem. Avgifterna for minimipaket av tilltrddes-
tjanster ska vara skiliga, vilket betyder att avgifterna ticker kostnaderna for att producera
tjénsterna och dessutom kan en skélig avkastning tas ut. Regleringsorganet for jarnvégssektorn
enligt 20 kap. ska ha ritt till information om tilldelning av kapacitet pa privata sparanligg-
ningar, om de tjénster som tillhandahalls och om avgifter av tjénsterna.

I 3 mom. foreskrivs om lagens tillimpning pa museitrafik. Av museitrafikoperatérer krdvs
dven i fortsattningen sidkerhetsintyg enligt 3 kap. Bestimmelser om fordonsnummersystem for
fordon 1 museitrafik finns i 68 § 5 mom. Bestimmelser om ibruktagande av fordon i museitra-
fik finns 1 79 §, om sékerstéllande av ett fordons Overensstimmelse och aterkallande av ett till-
stdnd for ibruktagande av fordon 81-82 §, om ansdkan om bankapacitet i 123 §, enligt vilken
ansokningar om bankapacitet for museitrafik alltid dr bradskande. Dessutom omfattas musei-
trafikoperatdrer av bestimmelserna i 2, 3, 19, 22, 23 och 24 kap. till den del bestimmelserna
géller jarnvagsoperatorer, till vilka dven museitrafikoperatérerna hor. 1 dvrigt tillimpas inte
lagen p& museitrafik.

I 4 mom. foreskrivs att bestimmelserna i 18 kap. inte tillimpas pé anldggningar for tjénster
och de tjanster som tillhandahélls déar, om tjdnsteleverantéren anvdnder dem bara for egna
godstransporter eller om de betjdnar bara en slutkund. Med slutkund avses till exempel ett in-
dustriforetag som behdver jarnvigstransporter for sina ravarutransporter samt for att fa ut slut-
produkterna p&d marknaden. Aven ett partihandelsforetag kan betraktas som en slutkund, men
slutkund kan inte vara ett foretag i logistikbranschen som erbjuder transporttjénster eller som
anvénder terminalfunktioner eller andra anldggningar for tjdnster som jarnvagstrafiken beho-
ver. Mojligheten till undantag enligt 4 mom. &r tilldten enligt jarnvigsmarknadsdirektivet.

I 5 mom. foreskrivs att bestimmelserna i 21 kap. tillimpas endast pa byggande, underhall och
forvaltning av ett metrobannédt och sparvéagsnit som behdvs for sparbunden stadstrafik. Ban-
nétsforvaltare for sparbunden stadstrafik kan vara ett kommunalt affarsverk eller bolag eller
nagot annat bolag eller ndgon annan sammanslutning som svarar for forvaltningen av ett
metrobannat eller ett sparvdgsnidt. Dessutom omfattas banndtsforvaltaren for sparbunden
stadstrafik av 165 § om anmélan av olyckor och tillbud, 166 § om utredning av olyckor och
tillbud, 167 § om anvéndning av information om olyckor och tillbud, 170 § om sédkerhetsre-
kommendationer, 171 § om beredskap, 172 § om anmailan av uppgifter som behdvs for att
skapa en lagesbild, 173 § om étgérder i hdndelse av storningar, 174 § om straffbestimmelser,
177 § om atgardseftergift, 178 § om anmérkning och varning, 179 § om Transport- och kom-
munikationsverkets ritt att anvinda administrativt tvang, 180 § om ingripande i atgird eller
hindelse, 183 § om erséttning av skador i jarnvagssystemet, 186 § om lokaliseringsskyldighet
inom spartrafiken samt 187 om omprovningsforfarande och 188 § om 6verklagande. Ocksé
189 § om myndigheternas ratt att f4 upplysningar ska gilla bannéitsforvaltare for sparbunden
stadstrafik. Anvéndningen av administrativt tvang pa det sétt som foreskrivs i 179 § géller
endast Transport- och kommunikationsverkets rétt att foreldgga bannétsforvaltare for spéar-
bunden stadstrafik vite, hot om tvangsutforande eller hot om avbrytande. Regleringsorganet
ska inte ha motsvarande ritt att anvanda administrativt tvang mot dem som bedriver sparbun-
den stadstrafik, eftersom forvaltningen av bannitet for sparbunden stadstrafik med stod av
EU-lagstiftningen inte omfattas av regleringsorganets tillsyn dver jdrnvigsmarknaden.
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4 §. Definitioner. Paragrafen motsvarar 2 § i den géllande jarnvégslagen, men definitionerna
har preciserats och nya definitioner har tagits med pa grund av EU-lagstiftningen. Vid tillsy-
nen dver medlemsstaternas nationella genomforande har kommissionen pé senare tid pépekat
att definitionerna enligt EU-lagstiftningen ar en del av den nationella genomforandelagstift-
ningen. Eftersom inte bara EU:s fjidrde jarnvégspaket utan ocksé flera andra EU-rdttsakter som
genomforts genom den gillande jarnvagslagen ska genomforas genom spartrafiklagen, fore-
slas sammanlagt 54 definitioner i spartrafiklagen. Definitioner som har anvénts endast i be-
gransad utstrackning i lagen foreslds ocksa ingd i andra bestimmelser 1 lagen och motivering-
en till dem. Ménga av de definierade termerna anvénds emellertid i stor utstrackning dven i di-
rekt tilldimpliga genomforandeférordningar som kommissionen redan utfardat eller kommer att
utfirda senare, och dessa termer definieras inte pa nytt genomforandeakterna, om de ingér i
nagon tidigare EU-rdttsakt. For de verksamhetsutovare i jarnvigsbranschen som ska tillampa
lagen &r det sdlunda motiverat att alla termer som &r centrala for tillimpningen av jarnvagstra-
fiklagstiftningen dr definierade i 4 § i spartrafiklagen.

I 1 punkten avses med tdgplan uppgifter om alla planerade rorelse av tg och rullande materiel
som kommer att dga rum pé det berdrda bannitet eller den berdrda jarnvéagslinjen eller en del
av den under den tid som tagplanen géller. Definitionen baserar sig pa jairnvagsmarknadsdi-
rektivet.

I 2 punkten avses med ackreditering en forklaring frén ett nationellt ackrediteringsorgan om
att ett organ for beddmning av dverensstimmelse uppfyller kraven i harmoniserade standarder
och, i forekommande fall, eventuella ytterligare krav, bland annat de som faststélls i sektors-
specifika program, for att utfora specifika beddmningar av dverensstimmelse. Ackreditering
definieras i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 765/2008 om krav for ackredi-
tering och marknadskontroll i samband med saluforing av produkter, dvs. den sé kallade ack-
rediteringsforordningen.

Med specialfall som definieras i 3 punkten avses del i jarnvagssystemet som mojliggdr sér-
skilda tillfédlliga eller definitiva foreskrifter i de tekniska specifikationerna for driftskompatibi-
litet p& grund av geografiska eller topografiska hinder eller for att stadsmiljon eller strdvan att
uppnd kompatibilitet med det befintliga systemet stéller upp begrénsningar. Hér kan ingd i
synnerhet jarnvagslinjer och jarnvidgsnét som dr isolerade fran resten av unionen, lastprofiler,
sparvidd eller sparavstand, fordon som uteslutande 4r avsedda for lokal, regional eller histo-
risk anvéndning samt fordon pa vég till eller fran tredjeldnder. Definitionen baserar sig pa
driftskompatibilitetsdirektivet.

I 4 punkten avses med sékande en fysisk eller juridisk person som anséker om ett tillstand el-
ler en réttighet och som kan vara en jarnvégsoperator, en bannétsforvaltare eller ndgon annan
fysisk eller juridisk person, sdsom en tillverkare, dgare eller fordonsinnehavare. S6kande kan
sdledes vara forutom den som ansoker om olika tillstdind och intyg som avses i lagen &ven den
som ansoker om ritt att anvinda bankapacitet, tjénster eller en anliggning for tjénster. Den
som ansoker om tjanster definieras separat i 20 punkten bland definitionerna medan den som
ansoker om bankapacitet definieras i 26 punkten. Med sdkande avses dessutom vid tillamp-
ning av artikel 15 i driftskompatibilitetsdirektivet en upphandlande enhet, en tillverkare eller
deras behdriga ombud och vid tillimpning av artikel 19 i driftskompatibilitetsdirektivet en fy-
sisk eller juridisk person som begér beslut om samtycke frén byran av de planerade tekniska
16sningarna for projekt avseende markbaserad ERTMS-utrustning.

I 5 punkten avses med upphandlande enhet en offentlig eller privat yrkesutovare, som bestal-
ler projektering, uppbyggnad, modernisering eller ombyggnad av ett delsystem. En upphand-
lande enhet kan vara till exempel en jairnvagsoperatdr, en bannatsforvaltare eller en fordonsin-
nehavare. Definitionen baserar sig pd driftskompatibilitetsdirektivet.
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I 6 punkten avses med fordonstyp typ de grundliggande konstruktionsegenskaperna for ett
fordon som omfattas av ett typ- eller konstruktionsintyg. Definitionen baserar sig pé drifts-
kompatibilitetsdirektivet.

I 7 punkten avses med fordon spérfordon som ror sig péd hjul péd sparanldggningar, med eller
utan dragkraft. Ett fordon bestar av ett eller flera strukturella och funktionella delsystem eller
delar av ett sadant. Definitionen baserar sig pa driftskompatibilitetsdirektivet.

I 8 punkten avses med fordonsinnehavare en fysisk eller juridisk person som utnyttjar ett for-
don som transportmedel och som é&r dgare av fordonet eller har ritt att nyttja detsamma, och
som #r registrerad som fordonets dgare i1 det nationella fordonsregistret i fordonets registre-
ringsstat. I Finland 4r detta trafik- och transportregistret enligt V avd. 1 kap. 1 § i lagen om
transportservice. Definitionen baserar sig pa driftskompatibilitetsdirektivet.

1 9 punkten avses med ett fordons anvindningsomrade ett eller flera jirnvagsnit i en EES-stat
eller en grupp av medlemsstater dir ett fordon &r avsett att anvdndas. Definitionen baserar sig
pa driftskompatibilitetsdirektivet.

I 10 punkten avses med nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med definitionen i artikel
2.10 1 ackrediteringsforordningen det enda organet i en medlemsstat som har statligt bemyndi-
gande att genomfora ackrediteringar. Definitionen baserar sig pa ackrediteringsforordningen
som anges i 2 punkten.

I 11 punkten avses med nationella rdttsnormer bindande rittsnormer som har antagits nation-
ellt och som innehaller andra jarnvagssékerhetsrelaterade eller tekniska krav pé driftskompati-
bilitet 4n dem som anges i unionens rattsnormer eller internationella rattsnormer vilka tillam-
pas pa jérnvigsoperatorer, bannitsforvaltare eller tredje parter i den aktuella medlemsstaten.
Som nationella rdttsnormer betraktas dndé inte reglering som genomfor EU-lagstiftning som
sadan. Jarnvégssdkerhetsrelaterade och tekniska krav pé driftskompatibilitet inom jérnvéagstra-
fiken kan ocksa antas av andra myndigheter 4n Transport- och kommunikationsverket. Dessa
myndigheter ska pd det sétt som anges i 9 och 38 § pa forhand underritta Transport- och
kommunikationsverket om nationella rattsnormer som de bereder, varvid verket anmaéler de
nationella réttsnormerna till kommissionen och EU-byran. Kommissionen ska ocksé underrét-
tas om andra sddana allménna och horisontella lagar och forordningar, till exempel sddana be-
stimmelser 1 lagen om transportservice som innehéller driftskompatibilitets- eller jarnvagssa-
kerhetsrelaterade nationella rittsnormer som inte baserar sig pd EU-lagstiftningen och som
kan inverka pé till exempel jarnvéigsoperatorers trafik eller anordningar som ska monteras fast
pa rullande materiel.

I 12 punkten definieras banndt for sparbunden stadstrafik, varmed avses metrobannit eller
spérvégsnit.

I 13 punkten avses med skdlig avkastning avkastning pa eget kapital som tar hénsyn till den
eventuella risk som tjénsteleverantéren 16per och som ligger i linje med den genomsnittliga
avkastningen for den aktuella servicebranschen under de senaste aren. Definitionen av skilig
avkastning baserar sig pa jarnvigsmarknadsdirektivet och tjédnsteleverantdren har rétt att ta ut
en skélig avkastning pé de tjénster denna tillhandahaller.

I 14 punkten avses med ibruktagande alla atgarder som sammantagna gor att ett delsystem el-
ler ett fordon fardigstalls for drift. Definitionen baserar sig pa driftskompatibilitetsdirektivet.

I 15 punkten avses med frafik tgtrafik och véxlingsarbete. Med tégtrafik avses tagsétt som ror
sig enligt de tekniska normerna om tégtrafik och med vixlingsarbete att man ror sig enligt {6-
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reskrifterna om vaxlingsarbete. Vaxlingsarbete dr i praktiken flyttning och rangering av vag-
nar pa en bangard eller jarnvagslinje separat fran tagtrafiken, med hjdlp av enbart lok eller
dven tyngdkraft.

I 16 punkten avses med utsldppande pd marknaden tillhandahallande for forsta gangen pé
marknaden i EES-omradet av en driftskompatibilitetskomponent, ett delsystem eller ett fordon
som dr klart for anviandning i projekterad drift. Med projekterad drift avses ater normal drift
och forutsebara nedsatta tillstind (inbegripet slitage) inom det omrade och under de anvand-
ningsvillkor som anges i det tekniska underlaget och i underhallsunderlaget. Definitionen i
punkten baserar sig pé driftskompatibilitetsdirektivet

I 17 punkten avses med museitrafik sadan till sin omfattning obetydlig trafik med museimate-
riel som en sammanslutning bedriver pa bannédtet utan vinstsyfte. Normal kollektivtrafik ar
alltsé inte museitrafik och kommersiell godstrafik ska inte bedrivas inom ramen fér museitra-
fik. Sommartid eller annars under en begransad tid kan trafiken vara regelbunden. Regelbun-
den trafik med museimateriel bedrivs i regel pé lagtrafikerade banavsnitt eller spéranldggning-
ar, dér det inte forekommer regelbunden persontrafik. Museimateriel dr historiskt materiel
som 4r registrerat som museimateriel i det nationella fordonsregistret. Museimateriel ska mot-
svara sin egen tidsepoks utseende eller funktionella tillstind vad géller konstruktion, méark-
ningar och utrustning, med undantag fér nddutgangar och sikerhetsutrustning. I EU-réttsakter
anvinds termen historisk trafik for museitrafik och den kan undantas fran tillimpningsomradet
for unionens réttsakter, om trafiken dger rum pa bannit som &r atskilda fran det 6vriga banni-
tet. I Finland bedrivs museitrafik emellertid ocksé pa statens bannét och av denna orsak besk-
rivs 1 3 § 3 mom. och motiveringen till det till vilka delar bestimmelserna i denna lag tillim-
pas pa museitrafik. Museitrafikoperatdrerna hor till de jarnvagsoperatorer som avses i spartra-
fiklagen.

I 18 punkten avses med vdsentliga krav de krav som anges i bilaga III till driftskompatibili-
tetsdirektivet och som ska uppfyllas av jarnvigsssystemet, delsystemen, driftskompatibilitets-
komponenterna och grénssnitten. Bilaga III till driftskompatibilitetsdirektivet genomfors nat-
ionellt genom statsradets forordning som utfirdas med stod av 35 §. De vésentliga kraven in-
delas pa det sitt som anges i bilaga II till driftskompatibilitetsdirektivet i allménna krav (sé-
kerhet, tillforlitlighet och tillgénglighet, hilsa, miljoskydd samt tillgéinglighet) och sérskilda
krav for varje delsystem.

I 19 punkten aves med olycka en odnskad eller ouppsatlig plotslig hdndelse, eller en viss f6ljd
av sadana handelser, som fér skadliga foljder. Olyckor indelas i jarnvagssakerhetsdirektivet i
kollisioner, ursparningar, plankorsningsolyckor, personolyckor som orsakas av rullande mate-
riel 1 rorelse samt brénder och dvriga olyckor. Definitionen baserar sig pé jirnvagssékerhetsdi-
rektivet.

I 20 punkten avses med delsystem de strukturella eller funktionella delarna av Europeiska un-
ionens spartrafiksystem, sdsom anges i bilaga II till driftskompatibilitetsdirektivet. Strukturellt
definierade omraden som avses i bilaga II till driftskompatibilitetsdirektivet ar infrastruktur,
energi, markbaserad trafikstyrning och signalering, fordonsbaserad trafikstyrning och signale-
ring samt rullande materiel. Delsystem som motsvarar funktionellt definierade omréden &r
drift och trafikledning, underhéll och telematikapplikationer avsedda for person- och godstra-
fik. Bilaga II till driftskompatibilitetsdirektivet genomfors nationellt genom statsradets forord-
ning som utfardas med stod av 35 §.

I 21 punkten avses med den som ansoker om tjdnster varje offentlig eller privat sammanslut-

ning eller verksamhetsutdvare, jarnvégsoperatorer, behoriga myndigheter som avses i IV avd.
1 kap. 5 § i lagen om transportservice, laroanstalter som tillhandahaller utbildningstjanster,
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andra tjansteleverantorer och andra som behdver tjdnster, som for sitt eget eller en annan jarn-
vagsoperators eller ldroanstalts bruk ansdker om de stod- och underhallstjanster for jarnvags-
trafiken som tjansteleverantoren tillhandahéller. Med stdd av artikel 13 i jirnvégsmarknadsdi-
rektivet har antagits kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/2177 om tilltréde till
anldggningar for tjénster och jarnvégsrelaterade tjénster, dir det bestdms om detaljer i anslut-
ning till tillhandahéllandet av och ansdkan om tjanster. Férordningen kriver att om medlems-
staterna med den som ansdker om tjdnster avser dven andra dn jarnvéigsforetag ska det fore-
skrivas om detta i den nationella lagstiftningen. I Finland kan redan med stdd av den géllande
jarnvégslagen dven andra dn jarnvégsforetag ansoka om jérnvégsrelaterade tjénster och sé ska
det vara &ven i fortsdttningen. I definitionen i 21 punkten dr det dock skl att hénvisa till for-
ordning 2017/2177, for att dven andra én jarnvégsforetag ska kunna anséka om tjdnster och
tilltrade till anldggningar for tjénster enligt EU-forordningen, som é&r direkt tillimplig.

I 22 punkten avses med anliggning for tjidnster installationer, inklusive mark, byggnader och
utrustning, som helt eller delvis iordningstélls for att tillhandahélla jarnvégsoperatdrer sdédana
tjénster som avses i punkterna 2—4 i bilaga II till jarnvégsmarknadsdirektivet. Nérmare be-
stimmelser om anldggningar for tjanster enligt bilaga II och de tjanster som tillhandahélls dér
har utfardats genom statsradets forordning 1489/2015, som forblir i kraft med stod av en dver-
gangsbestimmelse, eftersom regleringen om anldggningar for tjdnster samt tjanster i dndras
genom EU:s fjarde jarnvagspaket.

I 23 punkten avses med tjdnsteleverantor varje offentlig eller privat ssmmanslutning som an-
svarar for forvaltningen av en eller flera anldggningar for tjénster eller som tillhandahéller den
som ansOker om tjinster stod- och underhallstjanster for jarnvégstrafiken. Definitionen av
tjansteleverantor baserar sig pa jarnvagsmarknadsdirektivet.

I 24 punkten avses med ombyggnad sadant storre arbete for att dndra ett delsystem eller en del
av detta som forbéttrar delsystemets eller delens totala prestanda. Forbéttringen av delsystemet
eller delen resulterar 1 en fOréndring i det tekniska underlaget som é&tfoljer EG-
kontrollforklaringen, om det finns ett sadant tekniskt underlag. Definitionen baserar sig pa
driftskompatibilitetsdirektivet.

I 25 punkten avses med ldngt framskridet projekt projekt vars planerings- eller uppbyggnads-
fas dr i ett sddant stadium att en &dndring av de tekniska specifikationerna kan dventyra genom-
forbarheten hos projektet som det &ér planerat. Definitionen baserar sig pa driftskompatibili-
tetsdirektivet.

I 26 punkten avses med bankapacitet mojligheten for jarnvagsoperatorer att gora upp tagpla-
ner for trafikerade linjer pd bannétet, for vilka tilltrddesratt har ansokts for en viss tid for na-
gon del av jarnvégsinfrastrukturen, och mgjligheten att anvédnda jarnvégsinfrastrukturen i en-
lighet med detta. Bankapaciteten i jarnvigsinfrastrukturen eller en del av den &r en jarnvégs-
linjes tidsbundna kapacitet, som &r beroende av bannétets egenskaper. Egenskaper som paver-
kar bankapaciteten ar bland annat antalet spar och den trafikkapacitet som sdkerhetsanord-
ningarna tillater samt banunderhallsarbeten. Bannitsforvaltaren fordelar bankapaciteten mel-
lan de so6kande utifran deras ansdokningar om bankapacitet. Definitionen baserar sig pa jarn-
vigsmarknadsdirektivet.

1 27 punkten avses med den som ansoker om bankapacitet jarnvagsoperatorer, behdriga myn-
digheter som avses i IV avd. 1 kap. 5 § i lagen om transportservice samt avlastare, avsandare,
speditdrer, operatorer for kombinerade transporter samt inréttningar som ger utbildning for
jarnvégsbranschen, vilka har ett allménnyttigt eller kommersiellt intresse av att anséka om
bankapacitet. Liksom med stdd av den géllande jarnvégslagen, kan dven andra 4n egentliga
jarnvégsoperatorer ansoka om bankapacitet. Inom persontrafiken ger detta en behdrig myn-
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dighet som ansvarar for att ordna tjanster och inom godstrafiken till exempel ett industrifore-
tag eller ndgon annan avsindare eller mottagare av last som behdver transporttjdnster mojlig-
het att ansoka om bankapacitet och senare avtala om trafikarrangemangen enligt bankapa-
citeten med det jarnvégsforetag man véljer. I den géllande jairnvagslagen ar avsédndare dock
bundna av EU:s godskorridorforordning. Eftersom det inte finns ndgra godskorridorer enligt
godskorridorforordningen i Finland, ar det inte skdl att binda avséndare till den EU-
forordningen for att dven avsandare ska kunna ansdka om bankapacitet. Museitrafikoperato-
rers ansokningar om bankapacitet ar alltid bradskande. Banunderhallsforetag ansoker inte om
bankapacitet nér de trafikerar pa ett stingt banavsnitt. De kan trafikera pa bannétet endast med
trafikstyrningens tillstdnd. Definitionen baserar sig pa jérnvigsmarknadsdirektivet.

I 28 punkten avses med banndt statens bannit som forvaltas av forvaltaren av statens bannét
samt privata sparanlaggningar som omfattas av lagens tillimpningsomrade. Forvaltare av pri-
vata sparanlaggningar kan forutom privatrattsliga bolag och andra sammanslutningar vara till
exempel kommuner, statliga &mbetsverk och andra sammanslutningar som hor till statliga or-
ganisationer och som forvaltar egna privata sparanldggningar. Kommuner &r bland annat vik-
tiga forvaltare av sparanldggningar i hamnar. Till bannétet hor forutom sparanldggningar dven
broar, tunnlar, viaxlar och andra tekniska konstruktioner, stationernas grundstruktur samt sa-
kerhets- och skyddsanordningar och andra fasta anordningar.

I 29 punkten avses med banndtsforvaltare forvaltaren av statens bannét och forvaltare av pr1—
vata sparanldggningar som sérskilt ansvarar for att anldgga, forvalta och underhélla jarnvégs-
infrastruktur. Bannétsforvaltarens uppgifter som géller nétet eller en del av det kan ges olika
organ eller foretag. Eftersom de banndtsforvaltare som omfattas av lagens tillimpningsomrade
ar forvaltaren av statens bannit samt forvaltare av privata sparanldggningar, de forvaltare av
privata sparanldggningar som omfattas av tillimpningsomradet for lagens 5 kap. dr séledes sa-
dana bannitsforvaltare som omfattas av lagens tillimpningsomrade samt Trafikledsverket,
som ansvarar for forvaltningen av statens bannét, och de forvaltare av privata sparanlédggning-
ar som omfattas av forfarandet med sdkerhetstillstand enligt 4 kap. En bannitsforvaltare an-
svarar for att anldgga och underhélla jarnvagsinfrastrukturen eller en del av den, vilket dven
omfattar forvaltning av infrastrukturens 6vervaknings- och sdkerhetssystem. Bannétsforvalta-
ren kan ocksa ge ett externt organ i uppdrag att skita uppgifter som géller nitet eller en del av
det, men ansvaret for dessa uppgifter ankommer fortfarande pad bannétsforvaltaren. Trafik-
ledsverket, som ansvarar for forvaltningen av statens bannét, koper trafikstyrningstjénster av
statsbolaget Finrail Oy.

I 30 punkten avses med jdarnvdgsinfrastruktur banndt och fasta delar av banan sdsom de defi-
nieras i bilaga I till jarnvdgsmarknadsdirektivet. Enligt bilaga I till jarnvadgsmarknadsdirektivet
bestar jarnvégsinfrastrukturen av mark, banor och banunderbyggnad, inklusive konstruktioner
och plattformar, byggnadstekniska konstruktioner, sdsom broar, kulvertar och andra végbroar,
tunnlar, plankorsningar, inklusive sékerhetsanordningar (dven for végtrafiken), bandverbygg-
nader, inklusive riler, vaxlar och korsningar, tillfarter for passagerare och gods, sdkerhets-,
signal- och telekommunikationsinstallationer pé linjen, i stationer och pa rangerbangardar,
déribland anldggningar for elstrom for signal- och telesystem samt byggnader for sédana in-
stallationer eller anldggningar, belysningsinstallationer for trafik- och sdkerhetsdndamal, an-
laggningar for transformering och dverforing av elkraft for tagdrift samt tjénstebyggnader for
banforvaltning, inbegripet installationer for uppbord av avgifter.

1 31 punkten avses med jdrnvdgssystem bannitet inklusive sparanldggningar och bangardar, de
fordon som anvéinds pa bannétet och andra strukturella och funktionella delsystem samt admi-
nistrationen och anvandningen av systemet i dess helhet. Med Europeiska unionens jarnvags-
system avses dter den helhet som bestar av de delar omfattande jarnvédgsnit och fordon som
avses i bilaga I till driftskompatibilitetsdirektivet. Jarnvégssystemet omfattar &ndé inte sddana
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banor och sparanldggningar som ir funktionellt atskilda frén det 6vriga jarnvégssystemet och
inte de fordon som trafikerar dér.

I 32 punkten avses med jdrnvdgsoperator ett jarnvigsforetag, ett foretag som utfér bygg- och
underhéllsarbeten pd bannétet och darfor bedriver trafik pd bannitet, en museitrafikoperator,
ett foretag eller en sammanslutning som vid sidan av sin huvudsakliga verksamhet bedriver
trafik samt en bannitsforvaltare som bedriver trafik pa bannitet. Begreppet jarnvagsoperator
dr alltsd vidare &n jarnvégsforetag. Bland jarnvigsoperatorerna kravs koncession endast av
Jarvégsforetag, av andra jarnvagsoperatorer kravs endast sdkerhetsintyg. I EU—reglermgen
anvénds inte termen jérnvégsoperator, utan termen jarnvagsforetag anvinds for alla jairnvags-
operatorer. Pa det sitt som anges i 2 § 3 mom., nér det i genomforandeakter som utfdardats med
stod av driftskompatibilitets- och jarnvéagssdkerhetsdirektiven och ér direkt tillampliga talas
om jarnvagsforetag, géller saledes skyldigheterna i dessa réttsakter i regel alla jarnviagsopera-
torer.

I 33 punkten avses med jdrnvdgslinje bankapacitet som behdvs for transport av ett visst tig
mellan tva platser under en viss tidsperiod. Definitionen av jérnvégslinje har kopplingar till
definitionerna av sérskild jarnvégslinje samt Overbelastad jarnvagslinje. Med sarskild jarn-
vagslinje avses en viss del av banndtet som anvisats for nagot visst andamal eller en sadan
jarnvagslinje dér det 1 huvudsak forekommer en viss typ av trafik, till exempel Virkestranspor-
ter. Med Overbelastad jérnvégslinje avses en del av banndtet dar efterfragan pa bankapacitet
inte helt kan tlllgodoses under vissa perioder ens efter en samordning av olika ansékningar om
bankapacitet. Stridvan &r att 16sa problem med Overlastade jérnvégslinjer med hjilp av en ka-
pacitetsforstarkningsplan som bannédtsforvaltaren utarbetar eller genom att infora forhéjd ban-
avgift. Definitionerna av jairnvéagslinje, sérskild och dverbelastad jarnvigslinje baserar sig pa
jarnvagsmarknadsdirektivet.

I 34 punkten avses med jdrnvdigsforetag ett offentligt eller privatréttsligt foretag eller ndgon
annan sammanslutmng som med stdd av koncession som beviljats av koncessionsmyndighet-
en i ndgon EES-stat sdsom sin huvudsakliga verksamhet bedriver person- och/eller godstrafik
pa jarnvdg och som ar skyldig att tillhandahalla dragkraft. Med jarnvégsforetag avses ocksa
foretag som enbart tillhandahaller dragdrag. Darefter dr foretag som enbart forvaltar eller till-
handahéller vagnmateriel inte jirnvagsforetag. Foretag som bedriver trafik i anslutning till ba-
nunderhall och foretag som bedriver museitrafik ér inte jairnvagsforetag och det krévs alltsa
inte koncession av dem. I 6vrigt berdrs museitrafikoperatorer och foretag som bedriver trafik i
anslutning till banunderhall i princip av samma skyldigheter som jérnvégsforetag. Definition-
en av jarnvagsforetag baserar sig pa jairnviagsmarknadsdirektivet.

I 35 punkten avses med serie ett antal identiska fordon av en viss typ. Definitionen baserar sig
pa driftskompatibilitetsdirektivet.

I 36 punkten avses med flyttarbete flyttning av fordon pa uppdrag av bannétsforvaltaren i an-
slutning till eller efter lastning av fordon, underhéll av banan eller underhéllstjénster for att
bedriva trafik. Som flyttarbete kan ddrmed genomforas saddana korta forflyttningar av fordon
som hénfor sig till exempelvis forflyttning av fordon till lastnings- eller lossningsplatsen for
tankning eller underhall. Skillnaden mellan flyttarbete och vixlingsarbete &r att flyttarbete ut-
fors av forvaltare av privata sparanlaggningar som omfattas av anmélningsforfarandet enligt 5
kap. medan véxlingsarbete utfors av jarnvagsoperatorer med sdkerhetsintyg enligt 18 §. Vax-
lingsarbete utfors pa statens banndt och pé privata sparanlaggningar samt pa bangardarna for
dessa.

Med verksamhetsomrdde avses 1 37 punkten ett eller flera nét i en eller flera EES-stater dér en
jarnvagsoperator avser att bedriva trafik. Sdkerhetsintyg for bannétet inom verksamhetsomra-
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det i en medlemsstat kan sokas hos antingen den nationella sékerhetsmyndigheten eller EU-
byran medan sidkerhetsintyg for bannétet inom verksamhetsomrédet i flera medlemsstater all-
tid soks hos EU-byrén. Definitionen baserar sig pé jarnvagssdkerhets- och driftskompatibili-
tetsdirektiven.

I 38 punkten avses med verksamhetens omfattning den omfattning som kdnnetecknas av pas-
sagerarantal och godsvolym samt uppskattad storlek péa jarnvdgsoperator utifran antalet an-
stillda inom jarnvagssektorn (dvs. mikroforetag, smaforetag, medelstort foretag eller storfore-

tag).

I 39 punkten avses med verksamhetstyp den typ som kénnetecknas av persontrafik, inklusive
eller exklusive hdghastighetstrafik, godstrafik, inklusive eller exklusive trafik med farligt
gods, samt vaxlingstjanster. Persontrafik kan ocksé indelas mera detaljerat i till exempel fjarr-
persontrafik, inter city-trafik, regional eller nér-, stads- och forortstrafik.

1 40 punkten avses med sdkerhetsstyrningssystem organisation, atgarder och forfaranden som
inforts av en bannétsforvaltare eller jarnvigsoperator for att trygga en siker verksamhet. Defi-
nitionen baserar sig pa jarnvagssiakerhetsdirektivet.

I 41 punkten avses med modernisering sadant storre arbete for att byta ett delsystem eller en
del av ett delsystem som inte dndrar delsystemets totala prestanda. Definitionen baserar sig pé
driftskompatibilitetsdirektivet.

I 42 punkten avses med tillbud handelse som inte utgdr en olycka eller allvarlig olycka, men
som paverkar eller kan paverka spartrafikens sdkerhet. Definitionen baserar sig pa jarnvagssa-
kerhetsdirektivet.

1 43 punkten avses med organ fér bedémning av éverensstdmmelse ett organ som anmélts som
eller utsetts till ansvarigt organ for beddmning av dverensstimmelse, till exempel med hjilp
av kalibrering, provning, certifiering och kontroll. Ett organ for bedomning av Gverensstam-
melse klassificeras som anmélt organ efter det att en medlemsstat har anmaélt det. Med be-
domning av Overensstimmelse avses en process dir det visas huruvida specificerade krav av-
seende en produkt, en process, en tjinst, ett delsystem, en person eller ett organ har uppfyllts.

I 44 punkten avses med allvarlig olycka varje form av tagkollision eller tigursparning som re-
sulterar i att minst en person dodas eller att minst fem personer skadas allvarligt eller i omfat-
tande skador pé rullande materiel, infrastruktur eller miljo, och varje annan olycka med
samma foljder och med uppenbara konsekvenser for regleringen av jarnvagssakerheten eller
sdkerhetshanteringen. Med omfattande skador avses ater skador vars kostnad utredningsorga-
net omedelbart kan uppskatta till sammanlagt minst 2 miljoner euro. Definitionerna baserar
sig pa jarnvégssikerhetsdirektivet.

I 45 punkten avses med tillverkare fysisk eller juridisk person som tillverkar eller later kon-
struera eller tillverka en produkt och salufér den i eget namn eller under eget varumérke. Den
produkt som tillverkas eller konstrueras kan vara en driftskompatibilitetskomponent, ett delsy-
stem eller ett fordon. Definitionen baserar sig pé driftskompabilitetsdirektivet.

I 46 punkten avses med beskrivning av banndtet ett dokument som upprittats av bannatsfor-
valtaren, som dér i detalj anger allménna regler, tidsfrister, forfaranden och kriterier for av-
giftssystem och for system for tilldelning av kapacitet i frdga om bannétet och dvrig infra-
struktur, inbegripet annan information som krévs for ansokan om bankapacitet. Definitionen
baserar sig pa jarnvigsmarknadsdirektivet.
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1 47 punkten avses med harmoniserad standard en europeisk standard enligt definitionen i ar-
tikel 2.1 ¢ 1 Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1025/2012 om europeisk stan-
dardisering, dvs. standardiseringsforordningen, vilken &r en teknisk specifikation som antagits
av ett erkdnt europeiskt standardiseringsorgan for upprepad eller fortlopande tillimpning. De-
finitionen baserar sig pa driftskompabilitetsdirektivet.

I 48 punkten avses med driftskompabilitet jarnvéagssystemets egenskap att erbjuda siker tag-
trafik utan avbrott samtidigt som erfordrade prestandakrav uppfylls. Ladmpliga egenskaper
uppnas genom att de viésentliga kraven iakttas sé att alla lagstadgade, tekniska och funktion-
ella krav ar uppfyllda. Genom drlftskompablhtet strdvar man efter att utveckla och sékra det
transeuropeiska jarnvégssystemet och pa sé sétt framja jarnvégstrafikens verksamhetsbetingel-
ser och attraktionskraft. Definitionen baserar sig pa driftskompabilitetsdirektivet.

I 49 punkten avses med driftskompabilitetskomponenter alla grundliggande komponenter,
grupper av komponenter, underenheter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats
eller avses bli inforlivade i ett delsystem och som driftskompabiliteten i jarnvagssystemet ar
direkt eller indirekt beroende av. I varje teknisk specifikation faststélls de driftskompabilitets-
komponenter och granssnitt som kravs for att uppna driftskompabilitet hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet. Begreppet komponent omfattar bdde materiella foremal och immateriella
tillgangar. Definitionen baserar sig pa driftskompabilitetsdirektivet.

I 50 punkten avses med tekniska specifikationer for drifiskompabilitet de krav som varje del-
system och varje del av ett delsystem underkastas for att de vésentliga kraven ska kunna upp-
fyllas och driftskompabiliteten i Europeiska unionens jarnvigssystem sékerstillas. Tekniska
specifikationer for driftskompabilitet bereds i arbetsgrupper under EU-byran och de antas i re-
gel av kommissionen i form av forordningar. For varje delsystem utarbetas minst en teknisk
specifikation, som kan omfatta flera delsystem. Med teknisk specifikation avses ater ett do-
kument dér det faststélls vilka tekniska krav som ska uppfyllas av en produkt, ett delsystem,
en process eller en tjénst. Definitionerna baserar sig pé driftskompabilitetsdirektivet.

I 51 punkten avses med gemensamma sdikerhetsmetoder metoder enligt jarnvagssikerhetsdi-
rektivet for att beskriva hur uppnéendet av sidkerhetsnivan och sikerhetsmélen samt iakttagan-
det av andra sékerhetskrav bedoms. Gemensamma sdkerhetsmetoder hanfor sig till behovet att
pa unionsniva né fram till ett gemensamt sétt att bedoma sékerheten, sdkerhetsméalen och sé-
kerhetskraven. Till de gemensamma sidkerhetsmetoderna hor bland annat riskbedomningsme-
toder samt metoder for att bedoma dverenstimmelse med kraven i fraga om drift och under-
hall av delsystem i det transeuropeiska jarnvagssystemet. Gemensamma sékerhetsmetoder har
inforts successivt och beredningen av nya metoder fortsitter under EU-byréans ledning. Defi-
nitionen baserar sig pa jdrnvigssikerhetsdirektivet.

I 52 punkten avses med gemensamma sdikerhetsmdl den lagsta sdkerhetsnivdn som ska uppnés
for systemet i dess helhet och, ddr det dr genomforbart, for olika delar av unionens jarnvagssy-
stem, som system for konventionella tag, hoghastighetstag, langre jarnvégstunnlar eller linjer
som enbart anvinds for godstrafik. Definitionen baserar sig pa jarnvéagssakerhetsdirektivet.

I 53 punkten avses med gemensamma sdkerhetsindikatorer den information som ska samlas in
for att gora det ldttare att beddoma hur sékerhetsmalen uppnés och for att 6ka den allménna ut-
vecklingen av sdkerheten och som ridknas upp i bilaga I till jairnvédgssdkerhetsdirektivet. Med
hjélp av sékerhetsindikatorerna &r strdvan att forenhetliga EU-staternas definitioner och be-
rakning i anslutning till jirnvagssikerheten. Med hjdlp av sédkerhetsindikatorerna bedomer
man om jarnvagssystemet dr forenligt med de allménna sékerhetsmélen. Gemensamma séker-
hetsindikatorer ar indikatorer avseende olyckor, indikatorer avseende farligt gods, indikatorer
avseende riskfaktorer for olyckor, indikatorer avseende sjdlvmord, indikatorer for berdkning
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av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor, indikatorer avseende infrastrukturens tekniska
sikerhet och dess genomforande och indikatorer avseende sikerhetshanteringen. Medlemssta-
terna dr skyldiga att samla information om de gemensamma sékerhetsindikatorerna utifrén
bannétsforvaltarnas och jarnvédgsoperatorernas sikerhetsrapporter. Definitionen baserar sig pa
jarnvégssdkerhetsdirektivet.

1 54 punkten avses med privat spdaranldggning en sparanlaggning som inte ar statsdgd och inte
forvaltas av forvaltaren av statens bannidt och som omfattas av lagens tlllampnmgsomrade
Privata spéranldggningar édr i synnerhet spéranldggningar i hamnar, sparanléggningar som dgs
av industrianldggningar samt privata sparanldggningar som forvaltas av kommuner.

2 kap. Sdikerhet. Kapitlet innehaller bestimmelser om utveckling av jarnvigssdkerheten samt
olika verksamhetsutdvares ansvar darvid. I kapitlet ingdr bestimmelser om ndr nationella
rattsnormer om jarnvagssdkerhet far utfardas och hur de anmils. Kapitlet innehéller bestam-
melser om Transport- och kommunikationsverkets uppgifter i egenskap av nationell séker-
hetsmyndighet samt myndighet som Overvakar jarnvégssystemets sdkerhet och driftskompabi-
litet. I kapitlet foreskrivs dessutom om Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att
utarbeta en arsrapport, jairnvagsoperatorers och banndtforvaltares skyldighet att upprétthalla
och utveckla sdkerhetsstyrningssystem samt arligen utarbeta en sidkerhetsrapport som de ska
ge in till Transport- och kommunikationsverket.

5 §. Utveckling av jdarnvigssdkerheten. Genom paragrafen genomfors artikel 4 i1 jarnvagssé-
kerhetsdirektivet till den del som artikeln innehéller skyldigheter for medlemsstaterna och de-
ras myndigheter att utveckla och forbattra jarnvagssakerheten.

I 1 mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket svarar i egenskap av nationell
sdkerhetsmyndighet svarar for att jairnvégssystemets sékerhetsniva upprétthalls och forbattras i
samarbete med andra verksamhetsutdvare inom jarnvagssektorn pa det sétt som mojliggors av
Europeiska unionens lagstiftning, internationella rittsnormer och sektorns tekniska och veten-
skapliga utveckling, med beaktande av ett systembaserat angreppssitt.

[ 2 mom. foreskrivs om skyldighet f6r Transport- och kommunikationsverket att i samarbete
med andra verksamhetsutdvare inom jarnvégssektorn forsikra sig om att jarnvagsoperatorer
och bannitsforvaltare genom sin egen verksamhet ansvarar for en séker anvindning av Euro-
peiska unionens jarnvigssystem. Hérmed avses att verket ska forsékra sig om att jarnvégsope-
ratorerna och bannitsforvaltarna i frdga om sina egna system ansvarar for en sédker anviandning
av unionens jarnvagssystem och att de i forhallande till anvdndarna, kunderna, berdrda arbets-
tagare och andra aktorer, sdsom tillverkare, leverantorer av underhallstjanster, fordonsforval-
tare, tjansteleverantorer, upphandlingsenheter, trafikoperatorer, avsédndare, mottagare, lastare,
avlastare, pafyllare och tommare, ansvarar for den del av systemet som ankommer pa dem och
for en sdker anvdndning av det, inklusive leverans av material och upphandling av tjénster,
dock utan att det sagda begransar medlemsstaternas lagfésta civilrattsliga ansvar.

Transport- och kommunikationsverket ska dessutom i enlighet med forslaget till 3 mom. arlig-
en gdra upp och publicera en nationell sékerhetsplan. I den nationella sikerhetsplanen ska
faststéillas de atgarder med hjélp av vilka man avser uppna de gemensamma sédkerhetsmélen.
Verket ska ocksé vid behov stodja EU-byrans arbete med att kontrollera utvecklingen av jarn-
vagarnas sidkerhet pa unionsniva. Trafiksdkerhetsverket utarbetar som bést ett program for ut-
veckling av jarnvagstrafikens sdkerhet. Programmet inkluderar bland annat en genomgang av
Trafiksidkerhetsverkets uppgifter néar det géiller att trygga jarnvégstrafikens sdkerhet och de f6-
reskrifter om jérnvigstrafikens sdkerhet som verket meddelat och en bedémning av hur verket
anvénder sig av sina befogenheter enligt jarnvégslagen och den dvriga spértrafiklagstifiningen
att meddela foreskrifter och sina tillsynsmetoder for tryggande av jairnvagstrafikens sikerhet.
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Detta program kommer att ligga till grund for den érliga nationella sdkerhetsplanen och revi-
deringen av denna.

6 §. Jdarnvdgsoperatorers, banndtsférvaltares och andra verksamhetsutévares ansvar vid ut-
vecklingen och kontrollen av sdikerheten. 1 paragrafen foreskrivs om andra &n myndigheters
ansvar och uppgifter i anslutning till utvecklingen och kontrollen av jarnvagssdkerheten. Skyl-
digheterna i paragrafen avser jarnvédgsoperatorer (jarnvagsforetag, banunderhallsforetag och
museitrafikoperatorer och forvaltare av privata sparanldggningar som bedriver trafik), ban-
nétsforvaltare samt ocksé andra verksamhetsutovare som péverkar jarnvagssékerheten. Till
dem hor enheter som ansvarar for fordonsunderhéll samt sammanslutningar som i form av un-
derentreprenader tillhandahaller jérnvigsoperatorer eller bannétsforvaltare tjénster, sdsom fo-
retag och sammanslutningar som tillhandahéller trafikledningstjanster. Enligt 1 mom. ska
jarnvagsoperatorer och bannitsforvaltare ta i bruk och uppratthalla det sdkerhetsstyrningssy-
stem som avses 1 10 §, sa att systemet beaktar dndringar i lagstiftningen. I jarnvigssakerhetsdi-
rektivet foreskrivs dessutom att jarnvédgsoperatdrer och bannétsforvaltare ska iaktta EU-
lagstiftningen helt och fullt. Salunda ska jérnvégsoperatorer och bannéitsforvaltare naturligtvis
ocksa iaktta den nationella lagstiftningen samt de nationella rittsnormer som utférdats.

I 2 mom. foreslas att jirnvagsoperatorer och bannitsforvaltare ska vid behov i samrad med
varandra vidta behdvliga riskhanteringsatgarder. De ska dven beakta risker i anslutning till
andra parters verksamhet och forsékra sig om att &ven underleverantorer vidtar riskhante-
ringsatgérder. I behovliga riskhanteringsatgérder ingar dessutom att jarnvégsoperatorer och
bannétsforvaltare 1 sina sékerhetsstyrningssystem beaktar risker i anslutning till andra verk-
samhetsutovares och tredje parters verksamhet. De ska ocksa vid behov genom avtal dldgga
andra verksamhetsutovare som eventuellt paverkar en sdker anvindning av unionens jarnvags-
system att vidta riskhanteringsatgarder och genom avtal forsdkra sig om att deras underleve-
rantOrer vidtar riskhanteringsatgédrder genom att tillimpa gemensamma sékerhetsmetoder i sin
egenkontroll. Jarnvéigsoperatorer och bannitsforvaltare ska pa begiran delge EU-byran eller
den nationella sdkerhetsmyndigheten de avtal som ingatts med underleverantorer.

I 3 mom. foreskrivs om skyldighet for de verksamhetsutovare som ansvarar for fordonsunder-
hall samt andra verksamhetsutovare som paverkar jarnvagssystemets sikerhet att vidta behov-
liga rikshanteringsatgérder. Atgirderna ska vid behov vidtas i samridd med andra verksam-
hetsutovare. Verksamhetsutdvarna ska dessutom sdkerstélla att de delsystem, den tilldggsut-
rustning och det material som de levererar och de tjénster som de tillhandahaller foljer kraven
som faststillts for dessa och anvandningen av dem, for att produkterna eller tjansterna i fraga
ska kunna anvindas pa ett sdkert sitt i jirnvagssystemet.

I 4 mom. foreskrivs att om de verksamhetsutdvare som avses i 2 och 3 mom. upptécker en sé-
kerhetsrisk eller far information om en sadan, ska de vidta behovliga korrigerande atgarder for
att hantera sékerhetsrisken samt meddela om den till andra berdrda parter sa att nddvéndiga
atgdrder kan vidtas. Med sékerhetsrisk avses risk i anslutning till fel hos tekniska apparater,
tillverkningsfel eller driftstorningar, som ocksé kan forekomma hos strukturella delsystem.
Varje verksamhetsutdvare ska utfora de gdrningar som anges i paragrafen i den man de omfat-
tas av de egna befogenheterna. Till nddvindiga atgirder ridknas atgérder som vidtas for att fo-
rebygga och minska risken samt att meddela berérda parter om riskerna s att de kan vidta
andra behovliga korrigerande atgirder sé att sdkerhetsnivan pd unionens jérnvégssystem bibe-
halls kontinuerligt.

I 5 mom. foreskrivs om skyldighet for berdrda verksamhetsutvare att i samband med att ett
fordon flyttas till en annan operator se till att all information som &r av betydelse for en séker
anvéndning av fordonet dverfors till den nya innehavaren. Information som ar av betydelse for
en sdker anvéndning av fordonet, inklusive uppgifter om fordonets status, historia, underhélls-
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journaler for sparbarhet, lastningséatgirders sparbarhet och fraktsedlar, ska ges sérskilt den nya
innehavaren i samband med att fordonet flyttas.

7 §. Berusningsmedel och nedsatt funktionsférmdga. En motsvarande bestimmelse hade tidi-
gare ingatt i 25 § 1 lagen om sdkerhetsrelaterade arbetsuppgifter 1 jarnvagssystemet
(1664/2009) dvs. den sa kallade behdrighetslagen. Behdrighetslagen upphdvdes emellertid i
samband med fas tva i lagen om transportservice. Paragrafen har kopplingar till 175 §, som
innehaller en bestimmelse om straff for overtrddelse av denna paragraf. Varje verksamhetsut-
Ovare anger 1 sitt eget sidkerhetsstyrningssystem enligt 10 § de personer som denne anser att
arbetar 1 uppgifter som paverkar jarnvégssikerheten, sé att de som arbetar i dessa uppgifter
inte far utfora sina uppgifter nir de paverkade av alkohol eller nagot annat berusningsmedel
eller sjuka eller trotta sa att trafiksdkerheten dventyras. I 5 § i den tidigare behorighetslagen
ansags som trafiksdkerhetsuppgifter inom jarnvigssystemet framférande av rullande materiel,
vaxlingsarbete, trafikledning samt ansvar for trafiksdkerheten vid banarbete. Nar behorighets-
regleringen reviderades i samband med lagen om transportservice och regleringen i enlighet
med EU-regleringen riktades endast mot lokforare avstod man samtidigt fran regleringen om
andra trafiksékerhetsuppgifter inom jarnvégssystemet.

8 §. Nationella rdttsnormer om jarnvégssdikerhet. 1 paragrafen foreskrivs om utfirdandet av
nationella rattsnormer om jarnvégssakerhet och genom den genomfors en del av artikel 8 1 j
jarnvégssakerhetsdirektivet. Som nationella réittsnormer om jérnvigssikerhet betraktas sddana
bindande nationella bestdmmelser och foreskrifter om jérnvégssystemet som medlemsstaterna
utfdrdar och som inte har utfdrdats for att genomfora EU-réttsakter. I forslaget till 38 § ingér
motsvarande bestimmelser om nationella tekniska rittsnormer om driftskompatibilitet.

Eftersom utgéngspunkten for EU-regleringen &r att midngden nationella rittsnormer borde
minska, foreskrivs i 1 mom. om de villkor som nationella rattsnormer ska uppfylla. De nation-
ella réttsnormerna far inte leda till ndgon som helst diskriminering eller begransning av jérn-
vigstransporterna mellan medlemsstaterna. Nationella rattsnormer kan utfardas om befintliga
nationella sdkerhetsmél och sdkerhetsmetoder, krav pa sidkerhetsstyrningssystem, utfardande
av sdkerhetsintyg, sadana trafikregler for det gemensamma bannitet som dnnu inte omfattas
av nagon teknisk specifikation for driftskompabilitet, sdidana krav pé interna trafikregler som
bannétsforvaltare och jarnvéagsoperatdrer ska ta i bruk, personal som utfér uppgifter som ar
kritiska for jirnvagsséikerheten, i den utstrickning som de &nnu inte omfattas av ndgon teknisk
specifikation for driftskompatibilitet, och utredning av olyckor och tillbud. Behovet av nation-
ella réttsnormer krymper dock hela tiden i den takt som det pd EU-niva utfirdas mera EU-
reglering om jarnvigssystemets driftskompatibilitet och sékerhet. Sdlunda ska nationella rétts-
normer ocksé upphévas i den takt som det pd EU-niva utfirdas bindande tekniska specifikat-
ioner for driftskompatibilitet eller gemensamma sidkerhetsmetoder. Om nationella rattsnormer
dndd behover utfirdas, ska det naturligtvis alltid bedomas pa vilken nivé de nationella rétts-
normerna bor utfirdas. Nationella rittsnormer om jarnvégssikerhet kan utfirdas genom for-
ordning av statsradet eller foreskrifter av verket om det pa lagniva har getts tillrickliga och
noggrant avgransade bemyndiganden att foreskriva ndrmare om dmnesomradet i frdga genom
forordning av statsradet eller for verket att utfarda ndrmare bestimmelser om det. Om det inte
finns tillrdckliga bemyndiganden for detta méste nationella rittsnormer naturligtvis utférdas pé
lagniva med riksdagens godkénnande. Utfdrdandet av nationella rittsnormer med avseende pé
lagstiftningsordningen granskas mera detaljerat i avsnitt 4.2.

I 2 mom. uppriknas de fall dér nationella réttsnormer om jarnvigssikerheten far utfardas. Nat-
ionella rattsnormer far utfardas endast om exakt avgriansade villkor dr uppfyllda. Nationella
rattsnormer far utfdrdas endast om befintliga sédkerhetsmetoder inte omfattas av en gemensam
sdkerhetsmetod, regler om det aktuella bannétet dnnu inte omfattas av tekniska specifikationer
for driftskompabilitet, det dr nddvéndigt att utfirda en forebyggande nationell rattsnorm, sar-
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skilt till foljd av en olycka eller ett tillbud, eller en redan anméld nationell rittsnorm behdver
revideras. Dessutom kan en nationell réittsnorm utfirdas om den giller personal som utfor
uppgifter som ér kritiska for jarnviagssikerheten och om lokforardirektivet eller de tekniska
specifikationerna for driftskompabilitet inte innehaller de aktuella reglerna.

9 §. Anmdlan om nationella réttsnormer om jdrnvigssdkerhet. Genom paragrafen genomfors
artikel 8 1 jarnvagssdkerhetsdirektivet. Enligt 1 mom. ansvarar Transport- och kommunikat-
ionsverket for anmélan av de nationella rittsnormerna och utkasten till dem. Nationella rétts-
normer ska anmélas pa forhand till kommissionen och EU-byran, sa att de har mojlighet att
kontrollera att rittsnormerna inte &r diskriminerande eller utgér ndgot hinder for det gemen-
samma europeiska jdrnvigsomradets och jarmvagsmarknadens funktionsduglighet. Strdvan ar
att ombesorja forhandskontrollen samtidigt som den nationella forfattningen genomgar re-
missbehandling sa att kommissionens godkénnande &r kint innan forfattningen antas och slut-
giltigt godkénns.

Eftersom verket sjilvt 4ndé far utfarda endast foreskrifter, av vilka en del kan uppfylla kriteri-
erna pd nationella rattsnormer om jarnvagssékerheten, maste det ses till att verket ocksa far in-
formation av nationella rattsnormer som andra utfardat och som forutom foreskrifter kan vara
lagar och forordningar. Detta betyder till exempel en situation dér det i horisontella ramlagar
som géller alla transportformer, sisom lagen om transportservice eller lagen om transport av
farliga dmnen (719/1994), utfirdas nationella rédttsnormer som giller olika transportformer.
Aven dessa méste i anmélas till kommissionen och EU-byrén i utkastfasen, om bestimmelser-
na i frdga i sddana lagforslag utgdr nationella rittsnormer. Déarfor foreslds det att om en annan
myndighet 4n Transport- och kommunikationsverket bereder en nationell rattsnorm om jarn-
vagssikerheten, ska myndigheten minst tre manader innan rattsnormen trader i kraft sdnda ut-
kastet till den nationella rattsnormen till verket, som ldmnar in utkastet till kommissionen och
EU-byrén. Dessutom foreslds i 1 mom. i enlighet med artikel 8 i sdkerhetsdirektivet att den
nationella rdttsnormen kan antas forst ndr kommissionen har godként utkastet.

I 2 mom. foreslas ett undantag fran skyldigheten att anméla nationella rattsnormer i enlighet
med artikel 8 1 jarnvégssikerhetsdirektivet. Ett undantag utgér enligt 2 mom. strikt lokala
rittsnormer, som inte ska behova anmélas. Lokala rittsnormer, som inte anmaéls till EU-byran
och kommissionen, ska &nda ndmnas i banregistret eller uppges i beskrivningen av bannitet.
Bannitsforvaltaren ska se till att information om lokala rittsnormer och begrénsningar fors in i
banregistret enligt 38 § eller att informationen publiceras i beskrivningen av bannétet enligt
131 §.

Om en nationell rittsnorm inte har anmalts till EU-byrdn och kommissionen, far rattsnormen
inte tillimpas, med undantag for lokala réttsnormer.

10 §. Sdkerhetsstyrningssystem. 1 paragrafen foreskrivs om sékerhetsstyrningssystemet, som &r
ett centralt redskap for jarnvigsoperatorer och bannétsforvaltare nar det géller att uppratthélla
och forbittra jarnvagssikerheten. Paragrafen motsvarar i huvudsak 40 § i den géllande jarn-
vagslagen.

Enligt 1 mom. ska jarnvégsoperatdrer och bannétsforvaltare ha ett sidkerhetsstyrningssystem
for att sikerstilla att &tminstone de gemensamma sékerhetsmalen kan uppnas i jarnvigssyste-
met, att de sdkerhetskrav som faststallts 1 de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet
tillgodoses 1 jarnvagssystemet och att de gemensamma sdkerhetsmetoderna och nationella
rattsnormerna tillimpas i jarnvagssystemet.

Enligt 2 mom. svarar jérnvégsoperatorens och bannédtsforvaltarens generaldirektor eller ndgon
annan med ansvar for den operativa ledningen for att sékerhetsstyrningssystemet tas i bruk
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och uppritthalls inom den organisation som han eller hon leder. Vid bedomningen av de krav
som stélls pa ett sdkerhetsstyrningssystem och vid bemdtandet av kraven ska verksamhetsty-
pen, verksamhetens omfattning, verksamhetsomradet och den utévade verksamhetens andra
forhéllanden beaktas.

Enligt 3 mom. ska sékerhetsstyrningssystemet dokumenteras. I den skriftliga beskrivningen av
sdkerhetsstyrningssystemet ska anges ansvarsfordelningen inom verksamhetsutdvarens orga-
nisation. Detta betyder for det forsta hur ledningens kontroll Gver sdkerhetsstyrningssystemet
pa olika nivéer sikerstélls. For det andra ska det beskrivas hur personalen och dess foretradare
kan paverka verksamhetens sékerhet och for det tredje hur en kontinuerlig forbéttring av séa-
kerhetsstyrningssystemet sikerstélls.

Enligt 4 mom. ska i sdkerhetsstyrningssystemet ingd organisationens sikerhetspolicy, malen
for att upprdtthalla och forbattra sikerheten samt planerna och forfarandena for att uppné ma-
len. Med hjélp av sakerhetsstyrningssystemet ska hanteringen av de risker som orgamsatlon—
ens verksamhet ger upphov till tryggas och i systemet ska beaktas de risker som beror pé and-
ras verksambhet.

Enligt 5 mom. ska i sdkerhetsstyrningssystemet sékerstillas att den kunskap och de metoder
som avser ménskliga faktorer anvinds vid utvecklingen av sékerheten. Verksamhetsutovare
ska dessutom genom sdkerhetsstyrningssystemet frimja en kultur av dmsesidigt fortroende
och 0msesidigt ldrande, dar personalen uppmuntras att bidra till att utveckla sdkerheten samti-
digt som konfidentialiteten sdkerstélls.

I 6 mom. ingéar ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela nér-
mare foreskrifter om innehallet i sdkerhetsstyrningssystemet. Genom verkets foreskrifter med-
delas ndrmare tekniska krav for att genomfora artikel 9 1 jarnvégssdkerhetsdirektivet. Genom
en forskrift meddelas ocksa de preciserande tekniska krav som eventuellt ingér senare i en ge-
nomforandeakt om sdkerhetsstyrningssystemet som kommissionen antar med stdd av jérn-
vagssakerhetsdirektivet, om genomforandeakten har formen av kommissionens direktiv i stil-
let for en forordning.

11 §. Rutiner for nodsituationer i séikerhetsstyrningssystemet. 1 1 mom. foreskrivs att verk-
samhetsutovarna ska i samarbete utveckla och samordna sina sékerhetsstyrningssystem, med
vilkas hjilp det sdkerstélls att rdddningsvdsendet snabbt ska kunna komma till platsen i en
nddsituation. Bannétsforvaltare och jarnvigsoperatorer ska tillsammans med raddningsvésen-
det utveckla sina sidkerhetsstyrningssystem i syfte att samordna rutinerna for nodsituationer.
En bannétsforvaltare ska dessutom i sitt sdkerhetsstyrningssystem beakta den inverkan som
jarnvégsoperatorernas verksamhet har pa bannétet samt se till att alla jirnvégsoperatorer kan
bedriva verksamhet i enlighet med de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet samt i
enlighet med de tillimpliga bestimmelserna och foreskrifterna och villkoren i sikerhetsinty-
get.

I 2 mom. foreskrivs om jarnvagsforetags skyldighet att i sdkerhetsstyrningssystemet inkludera
anvisningar om hur det ska bista olycksoffer efter en allvarliga olycka till exempel genom att
ge information om forfaranden for klagomél och ansdkan om erséttning enligt Europeiska un-
ionens lagstiftning. Bestimmelser om dessa finns i Europaparlamentets och radets forordning
(EG) 1371/2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresenérer, nedan jdrnvéigsansvarsfor-
ordningen. Kommissionen har i september 2017 antagit ett forslag till ny jarnvégsansvarsfor-
ordning, som efter ikrafttrddandet ersétter den gillande jarnvigsansvarsforordningen. Ef-
tersom EU-lagstiftningen haller pa att dndras, hénvisas i paragrafen allmént till den géllande
EU-lagstiftningen.
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12 §. Sékerhetsrapport. 1 paragrafen foreskrivs om skyldighet for jirnvagsoperatorer och ban-
natsforvaltare att arligen ges in sin sékerhetsrapport till Transport- och kommunikationsverket.
Sékerhetsrapporterna hjilper Transport- och kommunikationsverket i dess tillsynsuppgift med
att bedoma hur de gemensamma sikerhetsmélen ska uppnds inom jérnvégssystemet som hel-
het och hur enskilda jarnvégsoperatorers och bannétsforvaltares verksamhet stodjer uppnéen-
det av dessa mal. Bestimmelser om malen for sdkerhetsrapporten ingar i artikel 9.6 i jarnvags-
sdkerhetsdirektivet, som genomfors nationellt genom denna paragraf.

Enligt 1 mom. ska jarnvigsoperatorer och bannétsforvaltare varje kalenderdr samla in uppgif-
ter om hur sékerhetsmalen under foregédende kalenderar har uppnatts och sammanstilla en sa-
kerhetsrapport om detta. Rapporten ska ges in till Transport- och kommunikationsverket sen-
ast den 31 maj.

[ 2 mom. ingdr i enlighet med artikel 9.6 i jarnvégssakerhetsdirektivet mer detaljerad inform-
ation om vad som jarnvagsoperatdrerna och bannédtsforvaltarna ska inkludera i sikerhetsrap-
porten. Enligt 2 mom. ska verksamhetsutdvarna i sékerhetsrapporten inkludera for det forsta
information om hur organisationens sidkerhetsmél har uppfyllts och om resultatet av séker-
hetsplanerna. For det andra ska sdkerhetsrapporten innehalla en redogédrelse for utvecklingen
av nationella sdkerhetsindikatorer och gemensamma sékerhetsindikatorer, i den utstrickning
detta dr av betydelse for den rapporterande organisationen. For det tredje ska i1 sdkerhetsrap-
porten ingé resultaten av den interna sidkerhetsrevisionen. For det fjdrde ska i sékerhetsrappor-
ten anges synpunkter pa brister och fel i jirnvégstrafik och infrastrukturfoérvaltning som kan
vara av betydelse for Transport- och kommunikationsverket med tanke pé skotseln av dess
tillsynsuppgift. I sdkerhetsrapportens ska det dessutom beskrivas hur organisationen har till-
lampat gemensamma sékerhetsmetoder i sin egen verksamhet.

I 3 mom. ingér ett bemyndigande enligt vilket Transport- och kommunikationsverket far med-
dela nidrmare foreskrifter om innehéllet i sékerhetsrapporten. I en foreskrift intas ocksa de 6v-
riga tekniska krav som kommissionen har meddelat och eventuellt ytterligare meddelar om sa-
kerhetsrapportens innehéll med stod av jarnvagssidkerhetsdirektivet. I kommissionens delege-
rade forordning (EU) 2018/762 om upprittande av gemensamma sidkerhetsmetoder for krav
for sékerhetsstyrningssystem enligt jarnvagssékerhetsdirektivet och om upphavande av kom-
missionens forordningar (EU) nr 1158/2010 och (EU) nr 1169/2010 ingdr mera detaljerade
krav pa sdkerhetsrapportens innehéll. Dessa krav géller bland annat jarnvégsoperatorers och
bannétsforvaltares sékerhetsrelaterade rapportering, faststéllandet av f6ljande ars sékerhetsmal
samt rapporteringen om olyckor och tillbud och genomférandet av rekommendationer fran
den myndighet som ansvarar for sidkerhetsundersokningar. Aven om forordningen &r direkt
tillamplig EU-lagstiftning, kan jairnviagsoperatdrer och bannétsforvaltare for tillimpningen av
forordningen behdva nidrmare nationella foreskrifter om hur férordningen i frdga ska beaktas
nér sdkerhetsrapporterna utarbetas.

13 §. Nationell sikerhetsmyndighet. Genom paragrafen genomfors artikel 16 1 jarnvagsséaker-
hetsdirektivet och dérforeskrivs om uppgifterna och rollen for Transport- och kommunikat-
ionsverket, som ar nationell sdkerhetsmyndighet. Verket ska enligt 1 mom. vara oberoende av
jarnvégsoperatorer, banndtsforvaltare, dem som ansdker om bankapacitet och tjénster, varmed
avses dem som ansdker om bland annat olika tillstidnd, intyg och behorigheter samt ban- och
tjanstekapacitet, upphandlande enheter och enheter som ingér tjdnsteupphandlingskontrakt,
varmed avses oberoende i frdga om organisation, juridisk struktur och beslutsfattande.

Transport- och kommunikationsverket, som fungerar som nationell sikerhetsmyndighet, ska
ha i uppgift att bevilja tillstdind for ibruktagande av bannit, varmed avses beviljande av till-
stdnd for ibruktagande av delsystem for trafikstyrning, signalering, energi och infrastruktur i
anslutning till banan vilka bildar unionens jarnvagssystem. Verket beviljar i enlighet med arti-
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kel 21.8 i driftskompatibilitetsdirektivet tillstdnd for utslappande pa marknaden av ett fordon
som bara dr avsett for bannitet 1 Finland och tréffar andra avgéranden om detta. Dessa avgo-
randen ar fornyelse, dndring och aterkallande av tillstand {or utsléppande av fordon pa mark-
naden samt behandling av typgodkédnnande for fordon i enlighet med artikel 21.8 1 driftskom-
patibilitetsdirektivet. Dessutom ska verket bistd EU-byran vid beviljande av tillstdnd for ut-
slappande av fordon pa marknaden eller avgéranden om detta samt vid typgodkidnnande for
fordon.

Den nationella sdkerhetsmyndigheten ska ocksa utdva tillsyn Over att driftskompatibilitets-
komponenterna dverensstimmer med kraven. Detta betyder att verket inom sitt omrade utdvar
tillsyn Gver att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller de vésentliga kraven i artikel 8 i
driftskompatibilitetsdirektivet. Verket utovar ocksa tillsyn 6ver fordonens fordonsnummer.
Detta betyder att verket sékerstéller att fordon har tilldelats fordonsnummer péa det sétt som
anges i 68 §.

Den nationella sékerhetsmyndigheten ska bistd EU-byran vid utfdrdande av sikerhetsintyg el-
ler i avgdranden angdende detta, som giller fornyelse, éndring eller dterkallande av intyg.
Verket beviljar sdkerhetsintyg for bedrivande av trafik enbart pa bannétet i Finland och vid
behov fornyar, dndrar eller aterkallar dem. Dessutom ska verket i egenskap av nationell sdker-
hetsmyndighet bevilja bannétsférvaltare sdkerhetsintyg och traffa avgdranden som géller for-
nyelse, dndring och aterkallande av dem.

Dessutom ska den nationella séikerhetsmyndigheten dvervaka och frédmja jérnvigssikerheten
och regelverket om den och systemet med nationella riattsnormer samt nationella tekniska
rattsnormer, som hor ihop med det, samt kontrollera att rattsnormerna f6ljs. Den nationella sé-
kerhetsmyndigheten ska utdva tillsyn Over jarnvagsoperatorer och bannatsforvaltare. Verket,
som fungerar som nationell sdkerhetsmyndighet, ska dessutom bevilja forarbevis enligt lagen
om transportservice och triffa avgoranden som giller fornyelse, dndring och &terkallande av
dem samt bevilja intyg for enheter som ansvarar for underhall av fordon och triffa avgéranden
som géller fornyelse, dndring och aterkallande av intygen.

Transport- och kommunikationsverket ska i egenskap av nationell sdkerhetsmyndighet dessu-
tom kontrollera att de sdkerhetsmal som faststillts genom kommissionens forordningar uppnas
och att jarnvagssidkerheten utvecklas. For dndamaélet ska gemensamma sékerhetsindikatorer
anvindas som hjélp.

I 3 mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket far inte overfora sina uppgifter
till en jarnvagsoperator, en banndtsforvaltare eller en upphandlande enhet. Harigenom forhind-
ras att uppgifter som ankommer pa den nationella sidkerhetsmyndigheten dverfors for att utfo-
ras och avgoras av andra, och sékerstills att sikerhetsmyndighetens ansvar framfor allt i egen-
skap av tillsynsmyndighet forblir separat och oberoende av de verksamhetsutdvare som star
under verkets tillsyn. Bestdmmelsen forhindrar daremot inte att verket kan utnyttja utomsta-
ende experters hjilp till exempel for revisions- och bedémningsuppgifter. Aven nir verket an-
litar utomstaende hjalp fattas de slutliga besluten och avgérandena alltid vid verket och verket
ansvarar for dem.

Enligt 4 mom. ska Transport- och kommunikationsverket ingd samarbetsavtal med EU-byran
samt samarbeta med den och andra nationella sékerhetsmyndigheter. Bestimmelser om sam-
arbetsavtal finns i artikel 76 1 EU-byrafoérordningen, enligt vilken EU-byran och de nationella
siakerhetsmyndigheterna ska inga samarbetsavtal avseende gemensamma sikerhetsintyg, god-
kdnnande for utslippande pd marknaden av fordon och godkénnande for utsldppande pa
marknaden av fordonstyper. Man forhandlar om samarbetsavtalen som bést och i dem kom-
mer man dverens om ovanndmnda aktorers samarbete ndr EU-byran dr den som beviljar intyg
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eller godkdnnande och den nationella sdkerhetsmyndigheten deltar i beddmningen av det
material som sdkanden ldmnat in till exempel i friga om nationella rattsnormer.

14 §. Beslutsfattande i den nationella sdkerhetsmyndigheten. Genom paragrafen genomfors ar-
tikel 18.1 och 18.4 i jarnvégssédkerhetsdirektivet. I 1 mom. alédggs Transport- och kommunikat-
ionsverket att utfora sina uppgifter pa ett dppet, icke-diskriminerande och transparent satt. I
beslutsfattandet ska verket dessutom hora samtliga berdrda parter och motivera sina beslut.
Vid behov kan verket begéra tekniskt stod av jarnvagsoperatorer eller andra aktorer nér det ut-
for sina uppgifter.

I 2 mom. aldggs verket att samrada med verksamhetsutovare inom jarnvigssystemet i friga
om uppgifter som hanfor sig till utarbetandet av det nationella regelverket. Med aktdrer inom
jarnvagssystemet avses har banndtsforvaltare, jarnvagsforetag, andra jarnvagsoperatorer, till-
verkare samt leverantorer av underhallstjdnster, anvindare och foretrddare for personalen.

Vidare aldaggs verket i 3 mom. att delta i de nationella sékerhetsmyndigheternas samarbete, for
att EES-staternas nationella sékerhetsmyndigheters beslutsgrunder ska vara s& harmoniserade
som mojligt.

15 §. Tillsyn éver jdrnvdgssystemets sikerhet och drifiskompatibilitet. Bestimmelser om
Transportsékerhetsverkets tillsynsuppgifter finns i 77§ i den géillande jarnvégslagen. Genom
forslaget till 15 § 1 spartrafiklagen éndras Transport- och kommunikationsverkets tillsynsroll
och uppgifter jamfort med den géllande bestimmelsen sa att den tillsyn som verket utdvar
motsvarar artikel 17 i jarnvagssdkerhetsdirektivet.

Transport- och kommunikationsverket svarar i enlighet med 1 mom. for tillsynen 6ver jarn-
vigssystemets sidkerhet och driftskompabilitet och i synnerhet for tillsynen Gver att jarnvégs-
foretag, jirnvagsoperatorer och bannitsforvaltare agerar enligt sina sikerhetsstyrningssystem
och att sékerhetsstyrningssystemen foljer 10 och 11 §. For detta &ndamal ska de nationella sé-
kerhetsmyndigheterna tillimpa de principer som anges i de tillimpliga gemensamma séker-
hetsmetoderna for tillsyn som avses i artikel 6.1 ¢ 1 jarnvigssdkerhetsdirektivet. Nar verket
overvakar verksamhetsutovare inom jarnvagssektorn ska det i synnerhet kontrollera att jérn-
végsoperatorer och bannitsforvaltare tillimpar sékerhetsstyrningssystemet korrekt. Detta be-
tyder bland annat att verksamhetsutdvarna utfor egenkontroll samt bedémer sékerhetsstyr-
ningssystemets dndamaélsenlighet, enstaka eller partiella bestdndsdelar av sékerhetsstyrnings-
systemet, diribland driftsverksamhet, underhall och materielférsorjning samt anlitande av ent-
reprendrer. Transport- och kommunikationsverket kan ocksé vid behov tillimpa dessa tillsyn-
satgirder pd de enheter som ansvarar for underhall. Verket 6vervakar ocksa de bedomnings-
organ som avses i 15 kap., underhdll av fordon samt delsystemen for trafikstyrning, signale-
ring, energi och infrastruktur i anslutning till banan och ska forsékra sig om att dessa uppfyller
kraven. Dessutom Overvakar verket beredskapen infér undantagsforhallanden och storningar i
jarnvégssystemet, i synnerhet for att sdkerstilla att de forfaranden som beskrivs 1 jarnvagsope-
ratorernas och bannatforvaltarnas sdkerhetsstyrningssystem genomfors i saddana situationer.
Vid tillsynen ska transport- och kommunikationsverket utnyttja den information som verket
fatt vid behandlingen av ansokningarna om sédkerhetsintyg eller sékerhetstillstdnd, till exempel
vid planeringen av inriktningen av tillsynsatgérder.

12 mom. foreslas att jirnvagsoperatdrer ska anmila att de inleder ny trafik till Transport- och
kommunikationsverket minst tvA manader innan verksamheten inleds, for att verket ska kunna
planera sina tillsynsatgédrder. I anmilan ska ingd en specifikation av personalkategorier och
fordonstyper och, om det intriffar betydande forédndringar i dem eller trafiken, ska dven for-
andringarna anmélas till verket utan drdjsmal.
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I 3 mom. foreskrivs att verket ska samarbeta med andra ansvariga myndigheter som dvervakar
iakttagandet i1 frdga om iakttagandet av bestimmelserna om lokforarnas arbets-, kor- och vilo-
tider. Eftersom det i Finland &r Arbetarskyddsforvaltningen som Gvervakar att arbets-, kor-
och vilotider f6ljs, ska den och Transport- och kommunikationsverket samarbeta sé att verket
kan fullgora sin tillsynsuppgift i friga om jérnvégssakerheten. Dessutom ska verket samarbeta
med andra nationella sdkerhetsmyndigheter i EES-staterna for att samordna tillsynsverksam-
heten och utbyta information om jarnvégssystemet. Sakerhetsmyndigheternas samarbete géller
i synnerhet iakttagna risker och sékerhetsnivdn. Den nationella sékerhetsmyndigheten ska
dessutom dela information med andra berdrda nationella sékerhetsmyndigheter och EU-byrén,
om den konstaterar att ett jairnvagsforetag inte vidtar behovliga riskhanteringsatgarder. I sam-
arbetet ska sikerhetsmyndigheterna ocksa sdkerstélla att tillsynen ér tillrdckligt heltdckande
och att 6verlappande inspektioner och revisioner undviks. Den nationella sdkerhetsmyndighet-
en kan utarbeta en gemensam tillsynsplan for att sikerstilla att revisioner och andra inspekt-
ioner genomfors regelbundet med hénsyn till trafikformerna och trafikens omfattning i respek-
tive berord medlemsstat.

16 §. Utférande av tillsynsuppdraget. 1 paragrafen foreskrivs hur Transport- och kommunikat-
ionsverket ska utfora sitt tillsynsuppdrag och vilka slags rattigheter verket har néar det utfor
uppdraget. I paragrafen foreskrivs ocksd hur verket far utnyttja sakkunnighjélp vid tillsynen.
Paragrafen motsvarar i huvudsak innehéllet 1 78 § i den géllande jarnvigslagen. I 3 mom. in-
gér en bestdmmelse som innebér att nédr inspektioner enligt 2 mom. 1 punkten utfors ska 39 § i
forvaltningslagen tillimpas pd dem. Trots att Transport- och kommunikationsverket for att
skota sitt tillsynsuppdrag har rétt att i den utstrickning som tillsynen forutsitter fa tilltrade till
verksamhetslokaler och andra utrymmen, installationer och utrustning som innehas av jarn-
vagsoperatorer, bannitsforvaltare, bolag eller ssmmanslutningar som tillhandahaller trafikled-
ningstjanster och andra foretag som utfor uppgifter inom jarnvagssystemet, har verket inte rétt
att utfora inspektioner i utrymmen som anvands for boende av permanent natur. Inspektions-
uppdraget enligt paragrafen motiveras mera ingéende i1 avsnitt 4.4 Utldggning av uppgifter
samt offentliga forvaltningsuppgifter i motiveringen till propositionen.

Genom paragrafen genomfors artikel 18 1 jarnvagssikerhetsdirektivet.

17 §. Arsrapport. Genom paragrafen genomfors artikel 19 i jarnvigssikerhetsdirektivet. I pa-
ragrafen foreskrivs om Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att utarbeta en érs-
rapport. Enligt 1 mom. ska Transport- och kommunikationsverket senast den 30 september
varje ar offentliggéra en rapport om sin verksamhet under foregéende ar och da ocksa dver-
lamna den till EU-byran.

Arsrapporten ska enligt 1 mom. innehdlla information om for det forsta utvecklingen av jirn-
vigssikerheten, inbegripet en sammanstéllning av genomforandet av de gemensamma séker-
hetsindikatorerna. For det andra ska arsrapporten innehélla information om viktiga dndringar
av lagstiftningen och regleringen om jarnvagssdkerhet. For det tredje ska arsrapporten inne-
halla en oversikt av beviljande, dndring och éterkallade sdkerhetsintyg och sdkerhetstillstand.
For det fjarde ska arsrapporten innehalla information om resultaten och erfarenheterna av till-
synen over jarnvéigsoperatorer och bannétsforvaltare, inbegripet antalet inspektioner och revis-
ioner som utforts under aret samt resultaten av dem. For det femte ska &rsrapporten innehélla
information om undantag fran systemet for certifiering av enheter som ansvarar for underhall.
Arsrapporten ska ocksé innehélla information om jérnvigsoperatdrernas och bannitsforvaltar-
nas erfarenhet av tillimpningen av gemensamma sikerhetsmetoder. Arsrapporten erbjuder sé-
ledes verket ett redskap for att folja hur sédkerhetssituationen inom jarnvagssystemet har ut-
vecklats i ljuset av de gemensamma sédkerhetsmélen och de sdkerhetsindikatorer som méter
uppnaendet av dem samt att bedoma sin egen verksamhet som nationell sékerhetsmyndighet.
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I 2 mom. ingar bemyndigande enligt vilket Transport- och kommunikationsverket far meddela
ndrmare foreskrifter om de sékerhetsindikatorer som avses i bilaga I till jirnvagssékerhetsdi-
rektivet och om anvéndningen av dem nér savél arsrapporten som den sikerhetsrapport som
avses 1 12 § utarbetas. Foreskriften behovs for att genomfora bilaga I till jarnvigssékerhetsdi-
rektivet.

3 kap. Sdkerhetsintyg. Kapitlet innehéller bestimmelser som det sdkerhetsintyg som krévs av
jarnvagsoperatorer, ansokan om det samt beviljande, dndring och aterkallande av det. Be-
stimmelserna i kapitlet motsvarar delvis bestimmelser 1 2 kap. i den géllande jarnvégslagen,
men de kompletteras for att uppfylla de nya kraven i jarnvégssidkerhetsdirektivet. De storsta
andringarna har att géra med att i fortséttningen kan sékerhetsintyg for jirnvégstrafik som be-
drivs inom en medlemsstat sokas hos antingen den nationella sdkerhetsmyndigheten eller EU-
byran medan sédkerhetsintyg for jarnvégstrafik som bedrivs i1 flera medlemsstater alltid soks
hos EU-byréan.

18 §. Sdikerhetsintyg. Paragrafen motsvarar 4 § i den géllande jérnvégslagen, men innehallet i
paragrafen dndras @nda sa att den uppfyller kravet enligt artikel 10 i jarnvégssdkerhetsdirekti-
vet pa gemensamt sdkerhetsintyg och villkoren for beviljande av det. Enligt den gillande jarn-
vagslagen har sakerhetsmtyg indelats i en A-del och en B-del. En sokande med en giltig A-del
som beviljats i nagon annan EES-stat har varit tvungen av att ansoka om sakerhetsmtygets B-
del hos Transportsikerhetsverket, om sdkanden har velat inleda jarnvégstrafik dven i Finland.
I fortséttningen ska det finnas ett gemensamt sékerhetsintyg som soks pa det sitt som fore-
skrivs i 19 § hos antingen Transport- och kommunikationsverket eller EU-byran. Hirmed far
bannétet anvéndas endast av jarnvigsoperatorer som har sikerhetsintyg som antingen den nat-
ionella sdkerhetsmyndigheten eller EU-byran har beviljat for bedrivande av jarnvagstrafik.
Sakerhetsintyget visar att innehavaren av intyget anvédnder ett sdkerhetsstyrningssystem och
att denne ar 1 stand till sdker drift i sitt verksamhetsomréde.

I 2 mom. foreskrivs att om jarnvigsforetaget har registrerats i ndgon annan stat dn en EES-
stat, krdvs inte sikerhetsintyg av ett jarnvégsforetag som bedriver i den mellan Republiken
Finlands regering och Ryska federationens regering ingéngna Overenskommelsen om direkt
internationell jarnvagstrafik (FordrS 87/2016) avsedd jarnvégstrafik enbart pd sparanlaggning-
ar mellan riksgransen och en jarnvégsstation och pé sparanldggningar pa en Jarnvagsgransstat—
ion. Med stod av artikel 10.9 i jarnvégssdkerhetsdirektivet fir en medlemsstat bevilja ett sa-
dant undantag forutsatt att en lamplig sékerhetsniva sédkerstills genom ett gransoverskridande
avtal mellan medlemsstaten i fraga och det angransande tredjelandet eller ett avtal mellan lén-
dernas banforvaltare och jarnvagsforetagen. Finland och Ryssland har kommit 6verens om
detta i ovanndmnda fordrag. Artikel 9 a-b har beaktats i 6verenskommelsen mellan Finland
och Ryssland om direkt internationell jérnvagstrafik, som ocksa forutsétter att den tekniska ut-
rustningen pé det bannét som finns mellan jarnvégsgriansstationerna uppfyller sakerhetskraven
och 1 jarnvigsgranstrafik far endast anvéndas rullande materielenheter som den mottagande
partens behoriga myndighet ansvarig for jarnvagssdkerheten har godként i1 enlighet med den
tillimpliga lagstiftningen. Jarnvégsinfrastrukturforvaltarna ska ocksé sorja for underhallet och
inspektionerna av sparanldggningar mellan jarnvigsgransstationerna. Genom dessa sékerhets-
arrangemang har en tillricklig sdakerhetsniva tryggats, trots att sdkerhetsintyg inte krévs.

19 §. Ansékan om sdkerhetsintyg. Paragrafen motsvarar i princip 5 § 1 den géllande jarnvags-
lagen, men paragrafens innehall uppdateras dnda sé att den motsvarar kraven i artikel 10 i
jarnvagssakerhetsdirektivet. Enligt 1 mom. ska en jarnvigsoperator ansokan om gemensamt
sdkerhetsintyg hos Transport- och kommunikationsverket eller EU-byran innan operatéren in-
leder jarnviagstrafik i Finland. Om s6kanden avser att bedriva jérnvégstrafik enbart i Finland,
fér sokanden ansoka om sékerhetsintyg hos Transport- och kommunikationsverket eller EU-
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byran. Om s6kanden avser att bedriva jarnvagstrafik i tva eller flera EES-stater, ska sokanden
ansoka om sékerhetsintyg hos EU-byran.

Enligt 2 mom. ska sékerhetsintyg s6kas och ansdkan vid behov kompletteras via den enda
kontaktpunkt, nedan enda kontaktpunkt, som avses i artikel 12 1 EU-byraférordningen.

Enligt 3 mom. ska i ans6kan anges den typ av jarnvégstrafik som ér foremal for ansdkan, dess
omfattning och det avsedda verksamhetsomradet. Till ansokan ska dessutom fogas en kopia pé
sOkandens sédkerhetsstyrningssystem samt en utredning om att sokanden uppfyller kraven i de
tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet, de gemensamma sdkerhetsmetoderna och
de gemensamma sékerhetsmalen och annan relevant lagstiftning for att hélla risker under kon-
troll och tillhandahélla transporttjanster pa ett sékert sitt pa bannitet. Med annan lagstiftning
avses nationella krav eller krav som hénfor sig till EU-lagstiftning eller internationella 6ver-
enskommelser, till exempel behorighetskrav. Till ansokan ska ocksa fogas en utredning om
att sokanden uppfyller kraven i de nationella rittsnormerna i de medlemsstater dér s6kanden
avser att bedriva trafik.

Enligt 4 mom. ska sdkanden pé begiran av den behoriga myndigheten utan dréjsmal ldmna de
kompletterande uppgifter som behdvs for att avgora drendet.

20 §. Behandlingen av ansokan. Paragrafen innehaller bestimmelser om hur Transport- och
kommunikationsverket ska behandla anskan om sdkerhetsintyg och vid behov samarbeta med
EU-byrén vid behandlingen av ansdkningar. Om detta foreskrivs i artiklarna 10 och 11 i jarn-
vagssakerhetsdirektivet samt i artikel 76 1 EU-byraforordningen.

Enligt 1 mom. ska Transport- och kommunikationsverket bedéma om sékandens verksamhet
uppfyller kraven i friga om sdkerhetsstyringssystemet, de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet, de gemensamma sidkerhetsmetoderna, de gemensamma sikerhetsméalen
och de nationella rattsnormerna samt kraven i annan relevant lagstiftning. Om sikerhetsintyg
har sokts hos Transport- och kommunikationsverket, granskar verket om kraven uppfylls. Om
intyg ater har sokts hos EU-byran, granskar Transport- och kommunikationsverket om kraven
i de nationella réttsnormerna uppfylls. Kommissionen har med stéd av artikel 10.10 i jarn-
vigssikerhetsdirektivet antagit en genomforandeakt, dar det foreskrivs nérmare om de saker
som Transport- och kommunikationsverket ska beakta nér det beddmer om kraven i fridga om
sdkerhetsstyrningssystemet samt de gemensamma sékerhetsmetoderna och sékerhetsmalen ar
uppfyllda. Forordning (EU) 2018/762 om upprittande av gemensamma sikerhetsmetoder for
krav pa sdkerhetsstyrningssystem i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/798 och om upphdvande av kommissionens forordningar (EU) nr 1158/2010 och (EU)
nr 1169/2010 trddde i kraft den 14 juni 2018.

Enligt 2 mom. ska Transport- och kommunikationsverket och EU-byran vid behandlingen av
ansokan ha rdtt att utfora inspektioner och revisioner pa det sétt som foreskrivs i 16 §. Om si-
kerhetsintyg for bannitet i Finland har sokts hos EU-byran, ska EU-byrdn komma 6verens om
inspektioner och revisioner med Transport- och kommunikationsverket.

Enligt 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket inom en ménad efter att ansdkan
mottagits underritta sokanden om att ansokningshandlingarna &r fullstdndiga eller begéra att
s6kanden kompletterar ansdkan inom rimlig tid.

Enligt 4 mom. ska Transport- och kommunikationsverket innan siakerhetsintyget beviljas kon-
trollera att jirnvigsoperatdrer som inte &r jirnvigsforetag har en i 182 § avsedd ansvarsforsak-
ring eller ndgot annat motsvarande arrangemang. Dessutom ska verket kontrollera att sokan-
dens fordon tryggt kan framforas pa det sitt som forutsitts i de tekniska specifikationerna for
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driftskompatibilitet i fraga om drift och trafikledning. Jarnvagsforetags ansvarsforsakring kon-
trolleras i samband med att koncession enligt II avd. 5 kap. 4 § i lagen om transportservice be-
viljas.

I 5 mom. foreskrivs hur man ska gé till véiga i en situation dér sikerhetsintyg har sdkts hos
EU-byrén, men Transport- och kommunikationsverket anser utifrdn en bedomning av de nat-
ionella ratssnormerna att sokanden inte bor beviljas sdkerhetsintyg. Om Transport- och kom-
munikationsverket utifrdn de nationella rattsnormerna ar av annan asikt om EU-byran betraf-
fande huruvida sékerhetsintyg ska beviljas, ska verket och byrén i samarbete med sdkanden
enas om en beddmning som bada parterna kan godta. Om verket och byran inom en méanad ef-
ter att EU-byrdn har meddelat att den inte omfattar Transport- och kommunikationsverkets
negativa bedomning inte enas om en beddmning som kan godtas av bada parterna, ska EU-
byran avgora drendet, sdvida inte Transport- och kommunikationsverket har hinskjutit d&rendet
till overklagandenimnden vid EU-byrén for ett skiljeforfarande enligt artikel 55 i EU-
byrafoérordningen. Enligt artikel 55 1 EU-byrafoérordningen fir EU-byrén inrétta antingen en
permanent dverklagandendmnd eller en dverklagandendmnd for varje enskilt fall. Kommiss-
ionen har for avsikt att uppritta en forteckning 6ver lampliga ledaméter som kan utses till
overklagandendmnden och bland vilka EU-byrans styrelse utser ordféranden, de 6vriga leda-
moterna och deras suppleanter. Aven det berorda jarnvagsforetaget ska inbjudas nar dverkla-
gandendmnden behandlar ett drende som beror jarnvagsoperatoren i fraiga. Kommissionen har
antagit forordning (EU) 2018/867, dér det foreskrivs ndrmare om &verklagandendmndens ar-
betsordning, inbegripet omrdstningsregler, forfarandena for inldimnande av ett dverklagande
och villkoren for aterbetalning av ledamoéternas utgifter. Bestimmelser om hur dverklagande-
namnden avgor drenden finns 1 artikel 10.7 1 jarnvagssdkerhetsdirektivet.

I 6 mom. foreskrivs hur man ska gé till vdga i en situation dir EU-byrén ar av en annan asikt
betrdffande Transport- och kommunikationsverkets bedémning, enligt vilken sékerhetsintyg
bor beviljas. D& ska verket och byran vid behov i samarbete med sdkanden enas om en be-
domning som béda parterna kan godta. Om de bada parterna emellertid inte enas om en be-
domning som bada kan godta inom en manad efter att EU-byran har meddelat att den inte om-
fattar Transport- och kommunikationsverkets positiva bedomning, ska EU-byran avgora dren-
det.

21 §. Beviljande av scikerhetsintyg. Paragrafen motsvarar i princip 7 § i den géllande jarnvégs-
lagen, men jamfort med den géllande bestimmelsen uppdateras paragrafen i enlighet med ar-
tiklarna 10 och 11 i jirnvdgsmarknadsdirektivet. Paragrafen fokuserar pa att beskriva de fall
dér sdkerhetsintyg soks hos Transport- och kommunikationsverket. EU-byrans tillvigagangs-
sétt nédr sdkerhetsintyg beviljas beskrivs 1 EU-byraférordningen.

Enligt 1 mom. ska Transport- och kommunikationsverket avgora en ansokan om sékerhetsin-
tyg inom fyra ménader frén det att verket fatt alla de uppgifter som behovs for avgoérandet
samt motivera sitt avgorande. Om en jarnvagsoperator uppfyller kraven for beviljande av sé-
kerhetsintyg, ska Transport- och kommunikationsverket bevilja sokanden ett sékerhetsintyg
for hogst fem &r. Transport- och kommunikationsverket bér ansvaret for de sidkerhetsintyg
som det beviljat.

Enligt 2 mom. ska sdkerhetsintyget ange den typ av jarnvégstrafik som omfattas av intyget,
dess omfattning och verksamhetsomradde samt vid behov de privata sparanldggningar som
jarnvagsoperatoren dger och som ingar i operatorens sakerhetsstyrningssystem. Transport- och
kommunikationsverket kan forena sdkerhetsintyget med villkor som tryggar jarnvagssystemets
sdkerhet med beaktande av arten och omfattningen av sdkandens verksamhet. Villkoren far i
princip inte gélla forutséttningarna for att bevilja intyg, utan de ska vara uppfyllda i alla avse-
enden nér sékerhetsintyg beviljas, men da en ny transportoperator soker intrade pad marknaden
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kan verket efter eget gottfinnande ocksa inbegripa ett villkor om forutsdttningarna i intyget,
om intrddet pd marknaden forutsitter det. Villkoren kan gélla till exempel i hur stor omfatt-
ning och pa vilka bannit trafik far bedrivas.

Enligt 3 mom. kan Trafik- och kommunikationsverket fornya sdkerhetsintyg pé jairnvégsope-
ratorens ansokan. Nar sdkerhetsintyget fornyas utnyttjar verket information som det erhallit i
samband med tillsynen.

I 4 mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket ska utan drdjsmél underrétta
EU-byrédn om beviljande, fornyelse, dndring eller aterkallande av ett sékerhetsintyg. Informat-
ionen ska omfatta jairnvégsoperatdrens namn och adress, dagen dé intyget utfardats, verksam-
hetstypen, verksamhetens omfattning och verksamhetsomradet, intygets giltighetstid samt en
motivering till att ett beslut aterkallats.

22 §. Andring av siikerhetsintyg. Paragrafen motsvarar 8 § i den gillande jirnviigslagen, men
den dndras pa det sitt som jérnvigssikerhetsdirektivet forutsitter sd att paragrafen dven inne-
héller bestimmelser om hur ett sidkerhetsintyg som EU-byrén beviljat dndras.

Om arten eller omfattningen av jarnvagsoperatorens verksamhet fordndras i nagot vasentligt
avseende, ska operatoren enligt 1 mom. ansoka om dndring av sékerhetsintyget vid Transport-
och kommunikationsverket eller EU-byréan i enlighet med 19 § 1 mom. till de delar som for-
andringen inverkar pa forséttningarna for sékerhetsintyget. Jairnvigsoperatoren ska dessutom
omedelbart underritta Transport- och kommunikationsverket och EU-byrén om andra bety-
dande dndringar som inverkar pa forutsattningarna for sdkerhetsintyget.

I 2 mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket kan dessutom vid behov pé an-
sokan av jarnvidgsoperatoren dndra sikerhetsintyget, om bestimmelserna eller foreskrifterna
om fOrutsdttningarna for beviljande av sdkerhetsintyg dndras visentligt. I enlighet med artikel
10.15 i jarnvigssédkerhetsdirektivet far verket kréva att sdkerhetsintyget revideras.

I 3 mom. behandlas hur jarnvagsoperatoren ska ga till vdga om denne vill utvidga sitt verk-
samhetsomrade. Om innehavaren av ett sdkerhetsintyg har ett tillstdnd till utsldppande pa
marknaden som beviljats av Transport- och kommunikationsverket och vill utvidga sitt verk-
samhetsomrade i Finland ska denne ansdka om utvidgning av sikerhetsintyget hos Transport
och kommunikationsverket via den enda kontaktpunkten, som ska behandla drendet enligt 20
och 21 §. Om intygsinnehavaren ddremot vill utvidga sin verksamhet till en annan EES-stat,
ska denne ansdka om utvidgning av sdkerhetsintyget hos EU-byran. Detta géller bade de situ-
ationer dar ett foretag som tidigare verkat enbart 1 Finland vill utvidga sin verksamhet till en
annan EES-stat och de situationer dér ett jarnvégsforetag som verkat ndgon annanstans vill ut-
vidga sin verksambhet till Finland. Tillstind soks ocksé alltid hos EU-byran i de situationer dar
det ursprungliga tillstdndet har sokts dér.

Enligt 4 mom. ska Transport- och kommunikationsverket vid behov underritta den behoriga
nationella sdkerhetsmyndigheten i en annan medlemsstat och EU-byran om siddana betydande
dndringar som inverkar pé forutsdttningarna for sikerhetsintyget och som avses i 1 mom.

23 §. Aterkallande av siikerhetsintyg som beviljats av Transport- och kommunikationsverket.
Paragrafen motsvarar 9 § i den géllande jarnvéagslagen. Enligt paragrafen kan Transport- och
kommunikationsverket aterkalla sdkerhetsintyget for viss tid eller permanent, om det upptick-
er eller far kinnedom om att jirnvidgsoperatdrens verksamhet kan orsaka risker for en sdker
verksamhet inom jérnvégssystemet. Genom att sikerhetsintyget aterkallas for viss tid ges in-
tygsinnehavaren mdjlighet att korrigera sin verksambhet sé att terkallandet av sékerhetsintyget
kan upphévas. Helt och héllet aterkallande av sékerhetsintyget har att géra med att jérnvigso-
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peratorens verksamhet orsakar en allvarliga sdkerhetsrisk eller att intygsinnehavaren inte har
vidtagit de korrigerande atgérder som Transport- och kommunikationsverket forutsatt. Verket
kan ocksé aterkalla ett sékerhetsintyg pé intygsinnehavarens egen begéran.

24 §. Aterkallande av sikerhetsintyg som beviljats av EU-byrdn och tillfilliga sikerhetsdt-
gdrder. Paragrafen dr ny och den innehdller bestimmelser om hur Transport- och kommuni-
kationsverket ska samarbeta med EU-byran nér ett sdkerhetsintyg som har beviljats av EU-
byran &terkallas eller forutsdttningarna for att dterkalla det provas. 1 paragrafen foreskrivs
dessutom om rétt for verket att vidta tillfélliga sdkerhetsatgdrder. Paragrafen innehéller ge-
nomforandebestimmelser enligt artikel 17 1 jarvégssdkerhetsdirektivet.

Om innehavaren av ett sidkerhetsintyg som beviljats av EU-byran inte ldngre uppfyller forut-
séttningarna for beviljande av sdkerhetsintyg, ska Transport- och kommunikationsverket enligt
1 mom. begira att EU-byran begrinsar eller aterkallar intyget. Om EU-byran beslutar att be-
grénsa eller dterkalla ett gemensamt sékerhetsintyg, ska den motivera sitt beslut och omedel-
bart underhalla alla nationella sdkerhetsmyndigheter i EES-staterna om saken.

Om Transport- och kommunikationsverket vid tillsynen 6ver jarnvégssystemet uppticker en
allvarlig sakerhetsrisk, kan verket vidta tillfdlliga sdkerhetsatgirder for att begransa eller av-
bryta verksamheten. Om sdkerhetsrisken géller verksamheten hos en jarnvdgsoperator som
beviljats sékerhetsintyg av EU-byrén, ska Transport- och kommunikationsverket omedelbart
informera EU-byr&n om &drendet. Transport- och kommunikationsverket ska samarbeta med
EU-byréan for att hitta en 10sning och dterkalla eller anpassa de tillfélliga sékerhetsatgidrderna
pa begdran av EU-byran. Aven jarnviagsoperatoren ska pa begiran delta i Transport- och
kommunikationsverket och EU-byran samarbete for att vidta tillfalliga sdkerhetsatgarder. Om
Transport- och kommunikationsverket och EU-byran inte kan enas om tillfdlliga sdkerhetsat-
gérder, forblir de tillfélliga sédkerhetsétgirder som den nationella sikerhetsmyndigheten vidta-
git 1 kraft.

Om det rader oenighet mellan EU-byran och Transport- och kommunikationsverket om vilka
atgarder som bor vidtas, ska enligt 3 mom. det skiljeforfarande som avses i artikel 10.7 i jarn-
vagssakerhetsdirektivet tillampas. Om resultatet av skiljeforfarandet dr att sdkerhetsintyget
inte ska begrénsas eller aterkallas, ska de tillfdlliga sékerhetsatgéirder som inforts av Trans-
port- och kommunikationsverket avbrytas.

I 4 mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverkets beslut om tillfélliga sdkerhets-
atgarder far 6verklagas i enlighet med 187 §. I sddana fall kan de tillfélliga sdkerhetsatgérder-
na fortsétta att gilla tills domstolsprévningen avslutas, dock utan att detta begransar tillamp-
ningen av artikel 17.5 i jarnvégssédkerhetsdirektivet.

Om det rdder oenighet mellan byran och den nationella sikerhetsmyndigheten, ska det skilje-
forfarande som avses i artikel 10.7 i jarnvagssdkerhetsdirektivet iakttas. Om resultatet av skil-
jeforfarandet ar att det gemensamma sdkerhetsintyget inte begrinsas eller aterkallas, ska de
tillfalliga sdkerhetsatgiarder som avses i artikel 10.6 i jarnvagssdkerhetsdirektivet avbrytas.

Om en tillféllig atgérd vara langre &n tre manader, ska Transport- och kommunikationsverket
pa det sitt som anges i 5 mom. begéra att EU-byran begrinsar eller &terkallar det gemen-
samma sikerhetsintyget. D4 tillimpas forfarandet enligt artikel 17.5 1 jairnvagssédkerhetsdirek-
tivet.

4 kap. Sdkerhetstillstand. 1 kapitlet foreskrivs om det sdkerhetstillstdind som krévs av bannits-

forvaltare, ansdkan om det samt beviljande &dndring och &terkallade av det. Dessa bestdimmel-
ser baserar sig pad jarnvigssidkerhetsdirektivet, men innehéllet i dem har inte &ndrats genom
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jarnvagssikerhetsdirektivet, som ingar i EU:s fjarde jarnvédgspaket, s bestimmelserna har
samma innehéll som i den géllande jarnvigslagen. I den géllande jarnvigslagen ingar be-
stimmelser om sékerhetstillstand i1 3 kap., som géller férvaltning av bannit, och nu blir ka-
pitlets rubrik sékerhetstillstind p&4 motsvarande sétt som det foregaende kapitlet har rubricerats
sdkerhetsintyg.

25 §. Sdkerhetstillstand och tillstandsansdkan. Paragrafen motsvarar 16 § i den géllande jarn-
végslagen, och innehallet dndras inte jamfort med den géllande jarnvégslagens bestimmelser.
I den paragrafen foreskrivs att en bannédtsforvaltare ska ha ett sdkerhetstillstaind for projekte-
ring, underhdll och anvindning av bannitet, vilket bannitsforvaltaren ska anséka om hos
Transport- och kommunikationsverket.

26 §. Beviljande av sdkerhetstillstand. Paragrafen motsvarar 17 § i den géillande jarnvégsla-
gen, och innehéllet dndras inte jaimfort med den géllande jarnvégslagens bestimmelser. I den
paragrafen foreskrivs att Tranpost- och kommunikationsverket ska bevilja sokanden séker-
hetstillstand om sokandens sdkerhetsstyrningssystem uppfyller de krav som stélls i 10 och 11
§ och sokanden visar att denne med sitt sdkerhetsstyrningssystem och sina dvriga interna for-
faranden kan trygga en sdker projektering, ett sédkert underhall samt en séker anvéndning av
bannitet, inbegripet underhéll och anvindning av trafiklednings- och signaleringssystemet.
Transport- och kommunikationsverket beviljar sdkerhetstillstind for hogst fem ar i sander.

27 §. Andring av sikerhetstillstind. Paragrafen motsvarar 18 § i den gillande jirnvigslagen.
Jamfort med motsvarande bestdimmelse i den gillande jdrnvigslagen fogas till paragrafen ett
nytt 2 mom., enligt vilket sdkerhetstillstandet alltid ska revideras helt eller delvis nér infra-
struktur-, signalerings- eller energidelsystem eller principerna for deras anvdndning och un-
derhall dndras viasentligt. I paragrafen foreskrivs att bannatsforvaltaren ska utan drojsmal un-
derrétta Transport- och kommunikationsverket om fordndringar som har betydelse for séker-
hetstillstandet. Transport- och kommunikationsverket beslutar utifrdn dem om eventuella &nd-
ringar i sikerhetstillstandet.

28 §. Aterkallande av sckerhetstillstdnd. Paragrafen motsvarar 19 § i den gillande jarnvigsla-
gen. | paragrafen foreskrivs om skyldighet for Transport- och kommunikationsverket att ater-
kalla barnnitsforvaltarens sékerhetstillstand helt eller delvis, och denne inte langre uppfyller
forutsattningarna for beviljande av sikerhetstillstaind och om bannétsforvaltaren inte har vid-
tagit atgirder inom den tidsfrist p4 tvd manader som Transport- och kommunikationsverket
angett. Verket kan éterkalla ett sdkerhetstillstdnd omedelbart, om det &r frdga om en synnerli-
gen allvarlig brist som kan dventyra jarnvagssystemets sdkerhet. P4 motsvarande sitt som i
fraga om sdkerhetsintyg i 23 § kan Transport- och sédkerhetsverket ocksé aterkalla en bannéts-
forvaltares sékerhetstillstand for viss tid eller helt och hallet, om det upptécker eller fir kdnne-
dom om att bannétsforvaltarens verksamhet kan orsaka risker for en séker verksamhet pé ban-
nitet. Genom att sdkerhetstillstdndet aterkallas for viss tid ges bannitsforvaltarens mojlighet
att korrigera sin verksamhet sé att terkallandet av sékerhetstillstindet kan upphévas. Helt och
hallet aterkallande av sdkerhetstillstdndet har att géra med att bannatsforvaltarens verksamhet
orsakar en allvarlig sdkerhetsrisk eller att bannétsforvaltarens inte har vidtagit de korrigerande
atgdrder som Transport- och kommunikationsverket forutsatt.

Verket avses framgent kunna aterkalla ett sékerhetstillstind dven pé tillstindsinnehavarens
begiran. Denna mdjlighet foreslas bli intagen i paragrafen, eftersom en sddan mojlighet har
visat sig nddvéandig i praktiken.

5 kap. Krav som giller anmdlningsforfarandet for forvaltare av privata spdranliggningar. 1

kapitlet foreskrivs om det anmélningsforfarande som i 2 § 1 mom. avsedda andra &n forvaltare
av spéranldggningar i kusthamnar och VR-Group Ab i egenskap av innehavare av privata spa-
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ranldggningar kan vélja i stéllet for det sékerhetstillstindsforfarande enligt EU-lagstiftningen
som avses 1 4 kap. I kapitlet foreskrivs om anmélan om forvaltning av privata sparanlédggning-
ar, nationella system for att hantera sidkerheten och Ovriga krav pd forvaltningen av privata
sparanlaggmngar samt flyttarbete pd privata sparanldggningar. I kapitlet foreskrivs dessutom
om samarbetsskyldighet for forvaltare av privata sparanldggningar samt reglstrerlngsskyldlg—
het for privata sparanldggningar. Kapitlets bestimmelser ska sédledes inte tillimpa pa de for-
valtare av privata sparanldggningar som har valt EU:s sékerhetstillstindsforfarande enligt 4
kap.

I 14 kap. foreskrivs i enlighet med 5 kap. om mojlighet for dem som anmaéler forvaltning av en
privat sparanldggning att lata godkénna &ven fordonen enligt nationell reglering. Det bor pé-
pekas att om verksamhetsutdvaren beslutar att inte ansdka om sékerhetstillstdnd 1 enlighet med
EU-regleringen, ska verksamhetsutovaren ocksa lata godkinna sina fordon i enlighet med nat-
ionell reglering. Om en forvaltare av en privat sparanlaggning far behov av att lata godkénna
och bedriva trafik med sina fordon i enlighet med EU-regleringen, ska denne ocksé se till att
skaffa sékerhetsintyg samt att tillrickliga forarbehorigheter forvirvas i enlighet med lagen om
transportservice.

29 §. Anmdlan om férvaltning av privata sparanliggningar. 1 paragrafen foreskrivs om skyl-
dighet for de forvaltare av privata sparanliggningar som omfattas av kapitlets tillimpningsom-
rade att anméla forvaltningen av en privat sparanlédggning till Transport- och kommunikat-
ionsverket. Enligt 1 mom. ska de forvaltare av privata sparanlédggningar som inte ansoker om
sdkerhetstillstdind enligt 25 § anmaéla sin verksamhet till verket vart tredje &r senast den 31
maj. Anmalan ska goras skriftligt och separat for varje sparanldggning som forvaltaren forval-
tar. Med sparanldggning avses sparanldggningarna pa ett visst omrdde. Om forvaltaren alltsé
har sparanldggningar pa flera olika omraden som inte stir i forbindelse med varandra, maste
forvaltaren gora flera anmélningar. Om det handlar om en ny forvaltare av en privat sparan-
laggning, ska anmélan goras senast sex ménader innan verksamheten inleds, for att verket ska
ha tid att behandla anméilan innan verksamheten inleds.

Enligt 2 mom. ska i anmélan om forvaltningen av en privat sparanldggning framga namnet
och kontaktuppgifterna for férvaltaren av den privata sparanldggningen (adress, e-postadress
och telefonnummer). Till anmélan ska dessutom fogas en kopia av systemet for att hantera si-
kerheten enligt 30 §, for att pavisa att forvaltaren av den privata spdranldggningen kan trygga
en séker forvaltning och anvéndning av den privata sparanldggningen samt hanterar riskerna i
anslutning till anvandningen och driften av den privata sparanldggningen pa behdrigt sétt. 1
samband med anmaélan ska dessutom pavisas att verksamheten uppfyller kraven i 30 och 31 §
géllande forvaltning av privata sparanldggningar.

I 3 mom. foreslas att forvaltaren av en privat sparanléggning ocksa ska vara skyldig att uppda-
tera sina uppgifter som géller anmélan, om de uppgifter som anmélts i enlighet med 2 mom.
dndras. Uppdateringen ska goras utan drojsmal och skriftligt till Transport- och kommunikat-
ionsverket. Anmaélan ska dven goras om avslutande av verksamheten.

Om de anmélda uppgifter &r bristfilliga, ska Transport- och kommunikationsverket i enlighet
med 4 mom. utan dréjsmal ge forvaltaren av privata sparanldggningar mojlighet att komplet-
tera sin anmélan inom en rimlig tid som inte far vara kortare &n tva veckor. P4 sé sétt garante-
ras vid behov forvaltare av privata sparanldggningar mdjlighet att komplettera sina uppgifter
innan verket gar igenom det inldimnade dokumentmaterialet i detalj och linjerar behovliga at-
gérder.

Enligt 5 mom. far Transport- och kommunikationsverket pa grund av tillsynsétgérder meddela
nddvindiga ndrmare foreskrifter om innehéllet i de uppgifter som ska anmélas enligt denna
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paragraf och hur de ska ges in till Transport- och kommunikationsverket. Foreskriften ska i
forsta hand gélla i vilken form och enligt vilken tidtabell uppgifterna ska ges in till Transport-
och kommunikationsverket. Uppgifterna ska i forsta hand ges in till Transport- och kommuni-
kationsverket i elektronisk form.

30 §. System for att hantera sdkerheten. 1 paragrafen foreskrivs om det system for att hantera
sdkerheten pa privata sparanldggningar som omfattas av anmalningsskyldighet och om dess
innehall. Systemet for att hantera sdkerheten motsvarar till sitt syfte och sina rutiner sékerhets-
ledningssystemet enligt EU-regleringen, men den omfattning och detaljrikedom som forutsétts
i EU-regleringen ska inte krévas. I systemet for att hantera sékerheten ska dock pé ett heltick-
ande sitt beskrivas de funktioner och rutiner for dem som hénfor sig till den verksamhet for-
valtaren av privata sparanldggningar bedriver. En forvaltare av privata sparanliggningar som
uppratthaller ett sidant system for att hantera sdkerheten som foreskrivs i denna paragraf be-
rors sdledes naturligtvis inte av de krav som anges i 10 § om sékerhetsstyrningssystem och i
11 § om rutiner for nddsituationer i sékerhetsstyrningssystemet.

I 1 mom. foreskrivs om de helheter som fOrvaltaren av privata spiranldggningar atminstone
ska beskriva i sitt system for att hantera sdkerheten. Utover dem kan forvaltare av privata spa-
ranldggningar i sina system for att hantera sikerheten ocksé inta andra helheter som har nira
anknytning till verksamheten samt anvisningar och rutiner i anslutning till dem. Systemet for
att hantera sikerheten ska innehélla &tminstone en beskrivning av arten och omfattningen av
forvaltarens verksamhet, av vilket det pa ett heltickande sétt framgéar vilken slags verksamhet
forvaltaren av privata spéranldggningar bedriver i jirnvigssystemet. I systemet for att hantera
sikerheten ska dessutom beskrivas forvaltarens organisation, sérskilt i frdga om de uppgifter
som héanfor sig till jarnvigssystemet, samt ansvaret i anslutning till dem. Dessutom ska syste-
met for att hantera sékerheten innehélla forfaranden for hur forvaltaren ser till att bannitets
anvindbarhet och underhéll sikerstills. De bannitsforvaltare som utfor flyttarbete enligt 32 §
pa en privat spiranldggning ska i sitt system fOr att hantera sdkerheten ocksé ta in forfaranden
for hur bannéatsforvaltaren skdter om de fordon som anvénds for underhall och flyttarbete pé
bannétet. Om en jarnvéigsoperator bedriver trafik pa sparanldggningar som tillhor en forvaltare
av privata sparanlaggningar, ska forvaltaren av privata sparanlaggningar i sitt system for att
hantera sdkerheten beskriva anvisningarna géllande trafiken for den jarnvédgsoperatdr som be-
driver trafiken. Systemet for att hantera sékerheten ska ocksé innehalla de forfaranden som ska
iakttas vid flyttarbete och med vilkas hjéilp det sdkerstills att de personer som utfor flyttarbete
ar kompetenta att utfora arbetet. Dessutom ska systemet for att hantera sdkerheten innehélla
forvaltarens plan for egenkontroll samt beskriva forfaranden for att genomfora egenkontrollen.

Om personalen hos forvaltare av privata spéranléiggningar som faller inom kapitlets tillamp-
ningsomrade omfattar lokforare, tillimpas pa dem i princip kraven enligt lokforardirektivet,
som har genomforts nationellt genom bestémmelserna i avdelning II 7 och 8 kap. i lagen om
transportservice. Eftersom en forvaltare av privata sparanldggningar &ndd kan utfora endast
flyttarbete enligt 32 § utan sdkerhetsintyg, ar foraruppgiften i princip lokal och smaskalig,
varvid det i enlighet med motiveringen till lagen om &ndring av lagen om transportservice (RP
145/2017) inte ska krdvas att foraren i fraga uppfyller de lagbestimda kraven pa utbildning
och hiélsotillstand eller forarbrev och kompletterande intyg. Forvaltare av privata sparanldgg-
ningar ska dock beskriva uppgifterna for sévél forare som andra personer som utfor jarnvégs-
trafiksdkerhetsuppgifter och de behorighetskrav som hénfor dig till uppgifterna samt forfaran-
dena for att uppratthalla och sdkerstélla behorigheter i sitt system for att hantera sékerheten.

Dessutom ska en forvaltare av privata sparanlaggningar i sitt system fOr att hantera séikerheten
beskriva hanteringen av alla risker hos jarnvigssystemet som hénfor sig till forvaltarens verk-
samhet, inbegripet metoder for att identifiera och beddoma riskerna. Eftersom édven farliga 4m-
nen kan transporteras pa privata spiranldggningar, ska s&ddana forvaltare av privata spéran-
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laggningar pd vilkas bannit farliga &mnen transporteras fésta sérskild uppméarksamhet vid
transport av farliga dmnen ndr riskerna identifieras och hanteras. Pé det hela taget ér det andd
viktigt pd de privata sparanldggningar som omfattas av kapitlets tillimpningsomrade att for-
valtaren av den privata sparanldggningen och 6vriga verksamhetsutovare som bedriver verk-
samhet dér kanner till de risker som hénfor sig till deras verksambhet, att de har forberett sig
tillrackligt pa riskerna i systemet for att hantera sékerheten for forvaltare av privata sparan-
laggningar som omfattas av anmélningsforfarandet, och att verksamheten sélunda kan bedri-
vas sdkert. Systemet for att hantera sékerheten ska dessutom innehélla kontrollmetoder, be-
domning och utifrdn den metoder for kontinuerlig utveckling av systemet och verksamheten
for att garantera sékerheten. Verksamheten ska fortlopande vara sdker ocksa i fall dér situat-
ionerna, transportméngderna, verksamhetens art och andra motsvarande faktorer forédndras.

Enligt 2 mom. ska systemet for att hantera sdkerheten gdras upp skriftligt och hela personalen
som arbetar med jarnvigssystemet hos forvaltaren av privata sparanlédggningar ska informeras
om systemet. Verkstéllande direktoren hos forvaltaren av privata sparanldggningar eller ndgon
annan med ansvar for den operativa ledningen ansvarar for att systemet for att hantera siker-
heten tas 1 bruk och upprétthélls pé ett effektivt sétt.

Enligt 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela ndrmare foreskrifter om in-
nehallet i systemet for att hantera sdkerheten. Systemet for att hantera sdkerheten motsvarar
till sin struktur i princip det som foreskrivs i 10 och 11 § och i Transport- och kommunikat-
ionsverkets foreskrift som utfirdas med stdd av den om det sékerhetsstyrningssystem som &r
villkor for sékerhetstillstind, men kraven pa systemet for att hantera sékerheten &r littare &n
de EU-krav som stills pa sidkerhetsstyrningssystemet och i kraven beaktas arten och omfatt-
ningen av den verksamhet som bedrivs pa bannitet hos forvaltaren av privata sparanldggning-
ar och vilka slags transporter som utfors pa den privata sparanldggningen. Genom en foreskrift
som utfardas med stod av paragrafen meddelas saledes de tekniska krav som forvaltare av pri-
vata spéranldggningar som omfattas av anmélningsforfarandet ska inkludera i sitt system for
att hantera sékerheten for att en sdker trafik pd dessa privata spdranldggningar kan tryggas
med beaktande av verksamhetens och trafikens omfattning och de risker som hénfor sig till
dem.

318. Ovrlga krav pd forvaltmingen av privata spdranldiggningar. Enligt 1 mom. ska en forval-
tare av prlvata sparanldggningar som utfor flyttarbete enligt 33 § ha en tillrdcklig ansvarsfor-
sékring eller ndgot annat motsvarande arrangemang for att utdva verksamheten.

I 2 mom. foreslas att forvaltaren av privata sparanldggningar ska ansvara for en trygg anvand-
ning av jarnvagssystemet och for hantering av riskerna i frdga om den egna verksamheten.

32 §. Fiyttarbete pd en privat spdaranldggning och vistelse pa ett annat banndt. 1 1 mom. po-
dngteras huvudregeln om att for trafik pa privat spiranlaggning behovs ett sddant sékerhetsin-
tyg som avses i 18 §.

I 2 mom. f6reslas att sdkerhetsintyg dnda inte ska behdvas, om forvaltaren av den privata spa-
ranldggningen bara utfor eller later utfora flyttarbete av fordon i anslutning till den egna verk-
samheten. Trots att endast tigtrafik eller vaxlingsarbete betraktas som trafik, &r det nddvéndigt
for att man ska lyckas med att ldtta upp regleringen att tillata &ven smaskalig flyttning av for-
don pé privata sparanldggningar utan skyldighet att anséka om sdkerhetsintyg, som automa-
tiskt inbegriper dven skyldighet att utarbeta och uppritthélla ett sdkerhetsstyrningssystem en-
ligt EU-regleringen. Det bor papekas att flyttarbete 4ndé kan utforas endast av bannitsforval-
taren och flyttarbetet ska antingen forega trafiken eller utforas efter trafiken. Salunda skiljer
sig flyttarbete fran vixlingsarbete pa s vis att flyttarbete dr endast trafik som genom bannéits-
forvaltarens forsorg sker pa en privat sparanléggning som omfattas av tillimpningsomradet for

61



RP 105/2018 rd

anmélningsforfarandet enligt 5 kap., medan med véxlingsarbete avses dven i fortsittningen
alltid trafik som bedrivs av en jéirnvéigsoperatér med sdkerhetsintyg pa antingen statens bannét
eller en privat sparanlaggmng eller pa bangardar som hor till dem. Harmed forsétts att alla
som bedriver trafik pa privata spéranlédggningen dven i fortsdttningen har sékerhetsintyg och
ett sdkerhetsstyrningssystem enligt EU-regleringen. Dessutom ska i enlighet med lagen om
transportservice forare hos jairnvagsoperatorer som bedriver trafik pa privata sparanlaggningar
ha forarbrev och kompletterande intyg om det inte ar frdga om sa kallad sméaskalig transport,
betrdffande vilken forfarandena beskrivs i jirnvagsoperatdrens sikerhetsstyrningssystem.

Forvaltaren av den privata sparanldggningen ska dock anmila flyttarbete av fordon vid anma-
lan om forvaltningen av den privata sparanlaggningen enligt 29 § samt se till att de personer
som utfor flyttarbetet ar utbildade och kompententa for sin uppgift pa det sétt som specificeras
i systemet for att hantera sikerheten enligt 30 §. Dessutom ska forvaltare av privata sparan-
laggningar se till att forfarandena vid flyttarbetet har beskrivits i forvaltarens system for att
hantera sidkerheten.

Enligt 3 mom. ska flyttarbetet anméilas separat i frdga om varje sparanldggning som omfattas
av anmélningsforfarandet, om flyttarbetet stracker sig till en anslutande sparanlédggning som
forvaltas av en annan forvaltare av privata sparanldggningar. D4 ska anmilan alltid goras i
samband med anmélan av forvaltningen av varje anslutande spéranléiggning enligt 29 §. Om
flyttarbete som utfors av en forvaltare av en privat sparanldggning géar till exempel till en
tankningsplats genom en annan forvaltares privata sparanlaggnmg, ska den fOrvaltare av pri-
vata sparanldggningar som utfor flyttarbetet komma Overens med den forvaltare av privata
sparanlaggningar som forvaltar genomfartssparanldggningar om villkoren for flyttarbetat samt
om anmélan om flyttarbetet i anmélan fran forvaltaren av genomfartssparanldggningen eller
om uppdatering av anmélan vid behov. Bannétsforvaltarna ska dd komma 6verens separat om
villkoren for flyttarbetet och om flyttarbetet gér till statens bannit, ska villkoren for det Gver-
enskommas med forvaltaren av statens bannét. Flyttarbete till statens bannét far utforas, om
trafikplatsen &r sddan att flyttarbetet kan utforas tryggt pa de villkor som uppstills av forvalta-
ren av statens bannit.

I 4 mom. foreslas att flyttarbete som avser fordon ska fa utforas endast pa ett begriansat om-
rade, som kan reserveras for flyttarbetet under en viss tid. Flyttarbete pé detta begriansade om-
rade ska fa utforas samtidigt med flera fordon som tillhor samma forvaltare av privata spéran-
laggningar, men inte samtidigt med fordon som tillhdr tvé eller flera forvaltare av olika privata
sparanlaggningar. Dessutom foreslés att trafik pd samma omrade inte ska vara tillaiten medan
flyttarbetet pagar.

33 §. Samarbetsskyldighet. 1 paragrafen foreskrivs om skyldighet for forvaltaren av privata
sparanldggningar att samarbeta med andra aktorer inom ]arnvagssektorn vilka berors av verk-
samheten och komma 6verens om forfaranden som ska f6ljas pa de platser dér bannéten sam-
mankopplas samt beakta forfarandena i sitt system for att hantera sdkerheten.

34 §. Forteckningar dver anmdliningar frdan forvaltare av privata spdaranldiggningar. Trans-
port- och kommunikationsverket ska upprétthélla en forteckning dér verket kan lagra sddana
uppgifter som forvaltare av privata sparanldggningar har anmaélt med stod av 29 §. Verket far
anvéinda de uppgifter som lagrats i forteckningen endast for att skota sina uppgifter och skyl-
digheter enligt detta kapitel. Uppgifterna ska avldgsnas omedelbart frdn forteckningen, om
forvaltaren av privata sparanldggningar inte langre omfattas av anmélningsforfarandet.

Enligt 2 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela nédrmare foreskrifter om de
uppgifter som avses i | mom. och om hur de ska ges in. I en foreskrift meddelas detaljerad in-
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formation om hur de uppgifter som avses i 29 § ska ges in till Transport- och kommunikat-
ionsverket.

6 kap. Drifiskompatibilitet. Kapitlet innehaller genomforandebestémmelser enligt driftskom-
patibilitetsdirektivet om grunderna for driftskompatibilitet och fall dér tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet inte behdver tillimpas. Dessutom intas i kapitlet en bestimmelse om
banregister som motsvarar 70 § i den gédllande jarnvagslagen.

35 §. Grunderna for driftskompatibilitet. Enligt 1 mom. ska jarnvégssystemet samt dess delsy-
stem och driftskompatibilitetskomponenter uppfylla de vésentliga kraven pé jairnvagssystem.
De visentliga kraven ska iakttas redan vid projektering av delsystem och driftskompatibili-
tetskomponenter for att man redan dé ska kunna sédkerstilla Gverensstimmelse med kraven i
den aktuella fasen. Dessutom ska de vésentligt kraven enligt momentet iakttas &ven nér delsy-
stem och driftskompatibilitetsfaktorer tillverkas, utsldpps pa marknaden, tas i bruk, byggs om,
moderniseras och anvénds.

Enligt 2 mom. géller de vésentliga kraven delsystemens sékerhet, tillforlitlighet och driftklar-
het, halsoeffekter, miljoeffekter, tekniska driftskompatibilitet samt tillganglighet. I momentet
ingér ett bemyndigande att genomf6ra bilagorna I, II och III till driftskompatibilitetsdirektivet
genom forordning av statsradet. 1 och 2 mom. motsvarar 42 § 1 och 2 mom. i den géllande la-
gen.

I 3 mom. ingér bemyndigandet att utfarda foreskrifter enligt 75 § i den géllande jarnvégslagen
i den man det inte har tickts genom andra paragrafer.

Verkets normbeslut om jarnvégssystemets driftskompatibilitet kompletterar kraven i1 de tek-
niska specifikationerna for driftskompatibilitet genom att de innehaller behovliga nationella
foreskrifter som tdcker 6ppna punkter i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet
eller godkénda undantag som berdr Finland fran de tekniska specifikationerna. Verket utfardar
dessutom i begrinsad utstrickning sddana nationella foreskrifter om jarnvégssystemets siker-
het eller driftskompabilitet dir motsvarande tekniska specifikationer dnnu inte har meddelats
pa EU-niva. I praktiken far foreskrifter sdledes utfardas inom de grinser som 38 § tillater. 1
detta avseende krymper verkets normgivning hela tiden nér de tekniska specifikationerna
ticker en allt storre del av det transeuropeiska jarnvégssystemet. Mélgrupp for det normgiv-
ningsbemyndigande som foreslas for verket blir endast de verksamhetsutovare 1 jarnvagssek-
torn som den aktuella nationella normen ar begrinsad till. Salunda &r mélgruppen alltid nog-
grant avgriansad. Ett liknande, men betydligt mer omfattande och allménnare bemyndigande
for Transportsdkerhetsverket att utfirda foreskrifter om sékerhet och driftskompabilitet ingar i
75 § 1 den gillande jarnvagslagen.

Genom 4 mom. genomfOrs artikel 4.2 i driftskompabilitetsdirektivet. Enligt det ska fasta
strukturella delsystem stimma 6verens med de tekniska specifikationerna for driftskompatibi-
litet och de nationella rattsnormerna som ar i kraft vid tidpunkten f6r ansékan om tillstand for
ibruktagande, och fordon ska stimma Overens med de tekniska specifikationerna for drifts-
kompatibilitet och de nationella rittsnormerna som é&r i kraft vid tidpunkten for ansékan om
tillstdnd for utsléppande pd marknaden. Fasta strukturella delsystem och rullande materiel ska
overensstimma under hela den tid de &r i bruk. Att sékerstélla detta ankommer pa dem som
ansvarar for delsystemen, dvs. i fraga om fasta strukturella delsystem i allmédnhet bannatsfor-
valtarna och i fraga om fordon jarnvagsforetaget, fordonsférvaltaren och den enhet som ansva-
rar for underhallet av rullande materiel.

Vid bedémningen av géllande nationella réittsnormer och tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet kan man beakta lagens bestimmelser och tillimpningsstrategierna for tekniska
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specifikationer for driftskompatibilitet. I tillimpningsstrategierna for tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet kan det till exempel sdgas nir nagon punkt i de tekniska specifikation-
erna for driftskompatibilitet borjar iakttas. Dessutom kan man till exempel beakta om pro-
jektet dr langt framskridet.

36 §. Fall dir tekniska specifikationer for driftskompatibilitet inte behover tilldmpas. Regle-
ring som motsvarar paragrafen finns i 43 § i den géllande jarnvégslagen, men i paragrafen fo-
reslés att regleringen revideras pa det sétt som driftskompatibilitetsdirektivet forutsitter. I 1
mom. foreskrivs om villkoren for att en teknisk definition for driftskompatibilitet eller en del
av en sddan inte ska behova tilldimpas. Eftersom strdvan med de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet &r att sékerstélla driftskompatibiliteten i jarnvagssystemet, dr det mdjligt
att franga tillimpningen av en specifikation endast 1 de fall som direktivet tillater och kom-
missionen har godként.

Den foreslagna forteckningen dver fall dér det 4r mojligt att fringa tillimpningen av specifi-
kationer i I mom. motsvarar artikel 7.1 a-e i direktivet.

1 mom. 1 punkten tillditer mojlighet att franga tillimpningen av tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet, om ett projekt som avser ett delsystem eller modernisering eller ombygg-
nad av detta dr ett langt framskridet projekt. Enligt 2 punkten kan tillimpningen av tekniska
specifikationer frangas av ekonomiska eller tekniska orsaker efter en olycka eller en naturka-
tastrof. I dessa situationer dr det tillatet att frdnga tillimpningen av specifikationer endast tills
nétet har &terupprittats.

Enligt 1 mom. 3 punkten kan man begéra att fa franga tillimpningen fér modernisering, om-
byggnad eller utvidgning nér tillimpningen av den berdrda specifikationen skulle hota pro-
jektets 1onsamt eller kompatibiliteten i jarnvigssystemet. Detta &r mdjligt nir enhetligheten
skulle dventyras i friga om lastprofil, spdrvidd, sparavstdnd eller spdnningen i elsystemet.
Aven hér ér ett mera sannolikt sétt att beakta den annorlunda spérvidden i Finland att anvénda
sig av specialfall.

Mgjligheten till undantag i 4 punkten for fordon i tredjelandstrafik och i 5 punkten for projekt
som avser modernisering och ombyggnad av ett delsystem eller delar av detta pa ett omrade
som dr geografiskt isolerat dr viktig for Finland. Liknande mojligheter ingér i den géllande
jarnvégslagen. Finland har ocksd med stod av den géllande lagen ansdkt om undantag fran
skyldigheten att installera GSM-R-ndtet genom att aberopa att bannétet i Finland ar geogra-
fiskt isolerat fran Europeiska unionens 0vriga bannit. Hittills har det inte varit nodvandigt att
ansdka om undantag for fordon som anvénds i direkt internationell jarnvagstrafik mellan Fin-
land och Ryssland, eftersom undantag frén driftskompatibilitetskraven géllande material i tra-
fiken pa Ryssland har skotts i form av specialfall i en teknisk specifikation for driftskompati-
bilitet.

I 2 och 3 mom. foreskrivs om frangdende av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet i
den nationella processen. Enligt 2 mom. kan en upphandlande enhet foresla att Transport- och
kommunikationsverket anmaler till kommissionen att en teknisk specifikation for driftskom-
patibilitet inte tillimpas p& grund av 1 mom. 1 och 2 punkten. P4 motsvarande sitt kan den
upphandlande enheten enligt 3 mom. foresld att Transport- och kommunikationsverket ska
lamna en begéran till kommissionen om att fa frangé tillimpningen av en teknisk specifikation
eller en del av den med stéd av 1 mom. 3, 4 och 5 punkten. Den upphandlande enheten ska
salunda sjélv identifiera behovet av att franga tillimpningen av en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet. Transport- och kommunikationsverket ar inte skyldig att hora sig for om
behovet av undantag i fraga om olika projekt. Verket ska efter att ha fatt all information som
behovs for att behandla en anmélan enligt 2 mom. eller begéran enligt 3 mom. avgora om an-
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mélan eller begiran om att franga tillimpningen dr motiverad. Om verket anser att anmélan el-
ler begéran dr motiverad ska verket ldmna den till kommissionen for godkidnnande. Enligt di-
rektivet ska medlemsstaterna underritta kommissionen om léngt framskridna projekt enligt 1
mom. 1 punkten inom ett &r efter det att varje teknisk specifikation for driftskompatibilitet har
tratt 1 kraft. For att detta ska vara mojligt borde de upphandlande enheterna underrétta Trans-
port- och kommunikationsverket om projekten inom nio ménader efter det att varje teknisk
specifikation for driftskompatibilitet har trétt i kraft. P& s& vis har Transport- och kommunikat-
ionsverket tre manader pa sig for att svara aktorerna och vidta administrativa atgéarder.

Enligt 4 mom. kan verket bevilja tillstdnd att inte tillimpa en teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet redan innan kommissionen har godként undantaget. D4 har den upphandlande
enheten ratt att tillimpa alternativa bestimmelser. Med alternativa bestimmelser avses de nat-
ionella tekniska rattsnormer enligt 38 § och de rattsnormer om jarnvégssdkerhet enligt 8 § som
den upphandlande enheten ska tilldimpa i stéllet for specifikationen.

Kommissionens behandling skiljer sig &t i olika situationer. I det fall som avses i 1 mom. 5
punkten analyserar kommissionen begdran och beslutar utifran underlagsuppgifternas full-
standighet och samstimmighet huruvida den ska godkdnnas. I de fall som avses i 1 mom. 3
och 4 punkten antar kommissionen utifran denna analys sitt beslut i form av genomférandeak-
ter. Dessa genomforandeakter antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 arti-
kel 51.3 1 driftskompatibilitetsdirektivet.

Enligt driftskompatibilitetsdirektivet ska den sdkande dessutom l&mna ansdkan till EU-byrén,
om det ar fraga om ett sddant tillstand att sldppa ut ett fordon pa marknaden som ska sokas hos
EU-byréan. Det ar sannolikt att om man ansoker om att fa franga tillimpningen av en teknisk
specifikation for driftskompatibilitet for ett fordon som dr avsett for enbart nationell anvand-
ning, ansoker man ocksa om tillstand att sldppa ut fordonet pa marknaden hos Transport- och
kommunikationsverket. Detta krav blir alltsa i1 forsta hand tillampligt i fraga om tillstdnd att
sldppa ut fordon p& marknaden som beror ett anvindningsomréde pa flera &n en medlemsstats
territorium. | frdga om dem blir man sannolikt tvungen att ansdka om att fa frangé tillamp-
ningen i flera medlemsstater och darfor dr det ocksa fornuftigt med anmalan till EU-byran, ef-
tersom driftskompatibilitetsdirektivet ocksa forutsitter att EU-byrdn hor alla berorda siker-
hetsmyndigheter innan den l&mnar sitt yttrande till kommissionen. Denna skyldighet genom-
fors nationellt genom en forordning som statsradet utfirdar med stod av 60 § (uppgifter som
forutsatts 1 tillstdnd for utsldppande pd marknaden).

I 6 mom. ingér ett bemyndigande att genom forordning av statsradet utfdrda ndrmare bestam-
melser om vilka uppgifter som behdvs for ett forslag om att frangé tillimpningen till Trans-
port- och kommunikationsverket och for en anmélan eller begéran till kommissionen. De upp-
gifter som krdvs for en anmélan eller begéran till kommissionen, liksom kraven pé underlagets
form och inldmningssétt godkénns genom kommissionens genomforandeakt. Nagon genomfo-
randeakt har &nnu inte antagits Om kommissionen antar genomforandeakten i form av en for-
ordning behover det naturligtvis inte foreskrivas genom forordning av statsradet vilka uppgif-
ter som ska ldmnas till kommissionen. I vilket fall som helst maste det féreskrivas genom for-
ordning vilka uppgifter som ska lamnas till Transport- och kommunikationsverket, och som &r
beroende av vilka uppgifter som ska ldmnas till kommissionen. Dessutom kan det behdvas yt-
terliga information for att prova om begéran &r motiverad.

37 §. Banregister. 1 paragrafen foreskrivs om banregistret och den motsvarar 70 § i den géil-
lande jarnvagslagen. I 1 mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket, som &ven
1 ovrigt skoter registreringsuppgifterna inom sitt verksamhetsomréde, ska ansvara for banre-
gistret. Banregistret ska omfatta hela bannétet som hor till jarnvégssystemet i Finland. Trans-
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port- och kommunikationsverket ska i egenskap av registermyndighet 6verfora uppgifter fran
banregistret till EU-byran.

I 2 mom. élaggs bannitsforvaltare att till banregistret ldmna uppdaterade uppgifter om det
bannét de forvaltar inom den tidsfrist som Transport- och kommunikationsverket faststéller.
Narmare bestimmelser om de uppgifter som ska ldmnas till banregistret och inom vilka tids-
frister detta ska ske utfardas genom statsradets forordning med stod av 3 mom. Bannitsforval-
tare ska se till att uppgifterna i banregistret ar ajour. Nar bannatsforvaltare vidtar ombyggnads-
och moderniseringsétgérder pa sina bannét och 1 deras delsystem ska de sé snabbt som mojligt
efter att dessa atgarder V1dtag1ts se till att uppgifterna i banregistret ar ajour. Skyldigheten att
lamna uppgifter berdr dven de forvaltare av privata sparanléggningar som omfattas av lagens
tillimpningsomrade. Skyldigheten beror sdledes bade bannitsforvaltare som omfattas av forfa-
randet med sékerhetstillstdnd enligt 4 kap. och forvaltare av privata sparanldggningar som om-
fattas av anmilningsskyldigheten enligt 5 kap. Aven Transport- och kommunikationsverket
ska lamnas nddvindiga uppgifter om dndringar i bannétet.

Bannitsforvaltare kan dven i fortsittningen samla in uppgifter om det bannit de forvaltar &t
sig sjélva, eftersom de behover dven sddana uppgifter for att forvalta banndtet som inte ingar i
det barnregister som avses i kommissionens beslut. Sdlunda kan till exempel Trafikledsverket
dven 1 fortsdttningen hantera de uppgifter om statens bannét som det behover.

7 kap. Nationella reglering om driftskompatibilitet. 1 kapitlet foreskrivs om tilldtna nationella
tekniska réttsnormer om driftskompatibilitet och hur de anmiils till EU-byrdn och kommiss-
ionen.

38 §. Nationella tekniska réttsnormer. 1 paragrafen foreskrivs om tillatna nationella tekniska
rattsnormer. Europeiska unionens mal ar att utoka driftskompatibiliteten 1 unionens jarnvégs-
system, s& det nya driftskompatibilitetsdirektivet innehaller noggrannare bestdimmelser &én ti-
digare om vilka slags nationella rittsnormer det &r mdjligt att utarbeta i framtiden. Definition-
en av nationella tekniska rittsnormer vidgas ocksd nagot jamfort med tidigare. Den tidigare
indelningen i tekniska regler och sékerhetsregler slopas pé termniva och reglerna for anmélan
av dem ska i fortsdttningen vara desamma. Det foreskrivs dock fortfarande om dem i olika pa-
ragrafer. I denna paragraf foreskrivs om nationell teknisk reglering. Motsvarande reglering pa
sdkerhetssidan foreslas 1 8 §. Utdver nationella tekniska réittsnormer géller begransningarna
godtagbara nationella sétt att uppfylla kraven. Med ett godtagbart sétt att uppfylla kraven av-
ses icke-bindande yttranden av myndigheterna for att faststdlla sétt att sdkerstédlla Gverens-
stimmelse med nationella rittsnormer. Myndigheterna ska vara behoriga att meddela sddana
till exempel om sin egen reglering och roll som tillstindsmyndighet. Salunda kan ett godtag-
bart nationellt sétt att uppfylla kraven vara till exempel anvisningar dir Transport- och kom-
munikationsverket berittar hur kraven i ett tillstind som det utfirdat kan uppfyllas dven om
tillstdndskraven anges pé lag- eller forordningsnivd. EU-byrén kan meddela motsvarande ytt-
randen for att sdkerstilla att de vdsentliga kraven iakttas.

P& samma sitt som pa sdkerhetssidan blir 4ven behovet av nationella tekniska réttsnormer
dock hela tiden mera begrénsat i den takt som det pa EU-nivan utférdas allt mera bindande re-
glering, till exempel tekniska specifikationer for driftskompatibilitet. Salunda ska nationella
rattsnormer upphédvas i den takt som det utfirdas bindande reglering pd EU-niva. Utfardandet
av nationella rittsnormer med avseende pé lagstiftningsordningen granskas mera detaljerat i
avsnitt 4.2 i detaljmotiveringen.

Réttsnormer som tillimpas for att tillgodose de vésentliga kraven och nationella sétt att upp-

fylla kraven far séledes utfirdas for det forsta om de tekniska specifikationerna for driftskom-
patibilitet inte helt eller delvis omfattar de vésentliga kraven. Nationella tekniska réttsnormer
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som utfardats i enlighet med detta kan gélla 6ppna punkter i tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet, men ocksa saker som inte alls regleras i tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet. For det andra far nationella tekniska réattsnormer utfardas nér det i enlig-
het med 36 § har anmélts att en teknisk specifikation for driftskompatibilitet inte tillimpas.
For det tredje far nationella réttsnormer utfardas om ett specialfall kraver tillimpning av tek-
niska foreskrifter som inte omfattas av en relevant teknisk specifikation for driftskompatibili-
tet. Vidare far enligt 4 punkten nationella rattsnormer utfardas om nationella rattsnormer an-
vands for att specificera befintliga system, begréansat till syftet att bedoma fordonets tekniska
kompatibilitet med nétet. Enligt 5 punkten far nationella rédttsnormer ocksé utfdrdas om nét
och fordon inte omfattas av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet och enligt 6 punk-
ten som en bradskande och tillféllig preventiv atgérd, i synnerhet efter en olycka.

39 §. Nationella tekniska rdttsnormer som ska anmdlas. Paragrafen innehaller bestimmelser
om nér nationella tekniska rittsnormer ska anmalas till kommissionen och EU-byran. Enligt 1
mom. ska nationella réttsnormer enligt 38 § i sin helhet anmélas till kommissionen och EU-
byran via det it-systemet som avses i artikel 27 i EU-byr&forordningen innan de utférdas. An-
mélan ska ocksé goras nér nationella réttsnormer dndras, ndr medlemsstaten har ldmnat en be-
géran i enlighet med 36 § om att fi frénga tillimpningen av en teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet eller ndr nationella riattsnormer blir dverflodiga efter offentliggdrandet eller
Oversynen av en berord teknisk specifikation for driftskompatibilitet.

Nya nationella tekniska réattsnormer far utfirdas endast om en teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet inte fullt ut uppfyller de vésentliga kraven eller som en bradskande och preven-
tiv atgérd i synnerhet efter en olycka. Behovet av en nationell rittsnorm ska motiveras nér den
anmals till kommissionen och EU-byrén.

40 §. Anmdlan av nationella tekniska rdttsnormer. 1 paragrafen foreskrivs om skyldigheten
som géller anmilan av nationella tekniska réttsnormer. Enligt 1 mom. ska utkast till nya nat-
ionella réttsnormer l&mnas in till kommissionen och EU-byran fore inforandet av den fore-
slagna nya rittsnormen via det it-systemet som avses i artikel 27 i EU-byraférordningen och
inom den tidsfrist som avses i artikel 25.1 i EU-byraforordningen. Utkastet ska vara tillrack-
ligt detaljerat for att EU-byréan ska kunna gora sin granskning.

I 2 mom. foreskrivs om motsvarande skyldighet i frdga om géllande nationella tekniska rétts-
normer. De tidsfrister som ska iakttas i friga om dem anges i artikel 26.1 i EU-
byraférordningen. Enligt driftskompatibilitetsdirektivet far sddana nationella rittsnormer som
inte har anmélts inte heller tilldimpas. Enligt paragrafen ansvarar Transport- och kommunikat-
ionsverket for anmélan av nationella rattsnormer. Detta betyder att Transport- och kommuni-
kationsverket skoter anmélningar via det system som EU-byran inrédttat for &ndamaélet.

For att Transport- och kommunikationsverket ska kunna géra anmélan, maste det kédnna till
kommande eller godkidnda nationella tekniska réttsnormer. Dérfor foresla att om en annan
myndighet dn Transport- och kommunikationsverket bereder en nationell teknisk réttsnorm,
ska myndigheten minst tre manader innan rattsnormen tréder i kraft sénda utkastet till den nat-
ionella rittsnormen till verket, som ldmnar in utkastet till kommissionen och EU-byran. Dess-
utom foreslds i momentet i enhghet med driftskompatibilitetsdirektivet att den nationella
rattsnormen far inforas forst ndr kommissionen har godként utkastet.

I artikel 27 1 EU-byraforordningen bestdms om det it-system som ska anvéndas for anmal-

ningar och klassificering av nationella rittsnormer. It-systemet ska innehalla nationella rétts-
normer och nationella sitt att uppfylla kraven.
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EU-byrén ska enligt artikel 25.1 i EU-byraforordningen kontrollera utkast till nationella rétts-
normer som ldmnats in till den och enligt artikel 26.1 i EU-byréaforordningen kontrollera gil-
lande nationella rattsnormer som ldmnats in till den inom tvd ménader frdn mottagandet. Om
en Overséttning krévs eller om utkasten till nationella réittsnormer &r komplicerade eller langa,
f&r EU-byrén forldnga denna frist med upp till tre manader, under forutsittning att medlems-
staten samtycker till detta. I undantagsfall far byran och den berérda medlemsstaten i samfor-
stand enas om att ytterligare forlinga denna tidsperiod. Inom denna tidsperiod ska byran ut-
byta relevant information med den berdrda medlemsstaten och darefter informera medlemssta-
ten om resultatet av kontrollen. I frAga om utkast till nationella rattsnormer far EU-byrén vid
behov ocksé samrdda med berdrda intressenter.

Om EU-byrén efter kontrollen anser att utkasten till eller géllande nationella rittsnormer leder
till att de vidsentliga kraven for driftskompatibilitet pa jarnvagsomradet uppfylls, de gemen-
samma sdkerhetsmetoderna och de gillande tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet
respekteras och de gemensamma sdkerhetsmalen uppnds och att de inte medfor godtycklig
diskriminering eller en dold begransning av jérnvigstransportverksamheten mellan medlems-
staterna, ska den informera kommissionen och den berérda medlemsstaten om sin positiva be-
domning. I sa fall far kommissionen validera réttsnormerna i det it-system som avses i artikel
27. Om byran inom tvd manader fran mottagandet av de nationella rittsnormerna eller inom
den forldngda tidsperiod som har &verenskommits i enlighet med punkt 1 inte informerar
kommissionen och den berdrda medlemsstaten om sin beddmning, far medlemsstaten infora
rattsnormen enligt utkastet eller fortsétter riattsnormen att gélla. I friga om utkast ska dock en
nationell rattsnorm som inforts anmaélas till kommissionen och EU-byrén pé nytt som en gél-
lande réttsnorm.

Om den kontroll som avses i artikel 27 1 EU-byraférordningen leder till en negativ bedémning
ska byran informera den berérda medlemsstaten och be den om dess stdndpunkt avseende be-
domningen. Efter diskussionen med den berérda medlemsstaten ska EU-byrén, om den vidhal-
ler sin negativa beddmning, inom en period p& hdgst en ménad avge ett yttrande som riktas till
den beroérda medlemsstaten med angivande av skilen till att den eller de berérda nationella
rattsnormerna inte bor trada i kraft och/eller tillimpas eller till att den eller de berdrda rétts-
normerna bor dndras eller upphdvas, och underrdtta kommissionen om sin negativa bedom-
ning. Den berdrda medlemsstaten ska inom tvd mé&nader meddela kommissionen sin stdnd-
punkt om det yttrande som avses i punkt 3, inbegripet en motivering om meningsskiljaktighet
skulle foreligga. Om de skl som anges anses vara otillrdckliga eller om informationen saknas
och, i fraga om utkast, om medlemsstaten dessutom antar den aktuella nationella rattsnormen
utan tillrdckligt beaktande av yttrandet, far kommissionen genom genomférandeakter anta ett
beslut som riktar sig till den berérda medlemsstaten med en anmodan om att dndra eller upp-
héva den rattsnormen.

Anmilningsskyldigheten géller rattsnormer som utfardats av vilken aktér som helst, bara de
hor till driftskompabilitetsdirektivets tillimpningsomrade. Nationella rattsrattsnormer ar till
exempel inte interna projekteringsanvisningar som Trafikledsverket meddelat for det egna
bannitet eller rattsnormer av strikt lokal karaktar.

Enligt 3 mom. fir en nationell rittsnorm antas och tillimpas omedelbart, om det ar fraga om
en bradskande preventiv atgérd.

Kommissionen far ocksa anta ett beslut genom genomforandeakter om dessa rattsnormer dar
medlemsstaten uppmanas att dndra eller upphidva den berdrda nationella rattsnormen.

Enligt 4 mom. behdver nationella réttsnormer av strikt lokal karaktér inte anmélas, men de ska
inforas i1 banregistret.
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EU-byréan far tillimpa forfarandet for anméilan av nationella rittsnormer i tillimpliga delar,
om byréan far kdnnedom om att en nationell rattsnorm, vare sig den anmaélts eller ¢j, dr over-
flodig, strider mot de gemensamma sikerhetsmetoderna, de gemensamma sékerhetsmalen, de
tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet eller annan EU-lagstiftning pé jarnvigsom-
radet eller skapar ett omotiverat hinder for den gemensamma jarnvégsmarknaden.

41 §. Undantag. Paragrafen motsvarar 76 § i den nuvarande lagen. Enligt paragrafen kan
Transport- och kommunikationsverket av sérskilt vigande skil bevilja undantag fran de fore-
skrifter som verket meddelat, forutsatt att jarnvégssystemets sidkerhet och tekniska funktion
inte dventyras. Beslutet kan 1 enlighet med den géllande bestdmmelsen forenas med villkor
och begrinsningar for att trygga sikerheten. Dessutom kan verket kréva att sokanden gor en
riskanalys sa att riskerna dr under kontroll och jarnvdgssdkerheten inte dventyras. Undantag
maste sokas innan atgérder vidtas och sdkanden ska invénta Transport- och kommunikations-
verkets beslut innan ett eventuellt undantag genomfors.

8 kap. Usslippande av komponenter pd marknaden. Kapitlet innehaller bestimmelser som
genomfor driftskompatibilitetsdirektivet i fraga om utsldppande av driftskompatibilitetskom-
ponenter pd marknaden och marknadsduglighet for dem, dar garantin ar forfarande for EG-
forsdkran om Overensstimmelse eller om ldmplighet for anvindning. Kapitlet innehéller ocksé
bestammelser om hur man ska ga till viga om driftskompatibilitetskomponenter inte dverens-
stimmer med vésentliga krav.

42 §. Utslappande av drifiskompatibilitetskomponenter pd marknaden. 1 1 mom. foreskrivs
om villkoren for utsldppande av driftskompatibilitetsfaktorer paA marknaden i enlighet med ar-
tikel 8.1 1 driftskompatibilitetsdirektivet. Driftskompatibilitetskomponenter far sldppas ut pa
marknaden endast om de mojliggdér genomforandet av driftskompatibilitet i jarnvigssystemet i
unionen och samtidigt 6verensstimmer med de visentliga kraven. Dessutom ska driftskompa-
tibilitetskomponenter anviandas pa avsett sétt och de ska installeras och underhéllas korrekt.

Enligt 2 och 3 mom. bedoms huruvida en driftskompatibilitetskomponent dverensstimmer
med kraven utifrén villkoren i en relevant teknisk specifikation for driftskompatibilitet eller de
europelska specifikationer som utarbetats for att uppfylla nimnda villkor. Bedomningen ska
goras enligt de forfaranden for beddmning av dverensstimmelse eller lamplighet for anvénd-
ning av anges i en relevant teknisk specifikation for driftskompatibilitet. Overensstimmelse
med kraven ska pavisas genom en EG-forsdkran om overensstimmelse eller en EG-forsékran
om ldmplighet for anvéndning vilken daterats och undertecknats av tillverkaren eller dennes
behoriga ombud.

Enligt 4 mom. far reservdelar till delsystem som redan &r i bruk nér motsvarande tekniska spe-
cifikation for driftskompatibilitet trader i kraft installeras i delsystemen utan att de behover
understéllas beddmning av verensstimmelse och ldmplighet f6r anvéndning.

43 §. Marknadsduglighet for drifiskompatibilitetskomponenter. Paragrafens 1 och 2 mom.
motsvarar 50 § i den géllande jarnvagslagen. I 1 mom. foreskrivs om hinder for utslippande
pé marknaden. Om en driftskompatibilitetskomponent inte uppfyller vésentliga krav, far den
inte sléppas ut pd jarnvégsmarknaden, saluforas, sdljas eller i ovrigt 6verlatas till nagon annan
for anvindning i ett jirnvagssystem eller anvindas i ett sidant system. Forbudet géller inte sé-
dana delsystem eller driftskompatibilitetskomponenter som marknadsfors for ndgon annan del
av jarnvagssystemet dn de som omfattas av lagens tillimpningsomrade.

I 2 mom. forbjuds begrénsning av utsléppande pd marknaden, saluforing, eller annan overla-
telse eller anvindning av en driftskompatibilitetskomponent som uppfyller de vésentliga kra-
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ven. Begrinsning kan komma i friga endast om det &r tillatet pa grunder som géller iakttagan-
det av vdsentliga krav och som anges i denna lag eller foreskrivs med stdd av den.

Syftet med marknadsbegriansningsforbudet &r att garantera att driftskompatibilitetskomponen-
ter som Overensstimmer med de vésentliga kraven slépps ut pd marknaden utan begrinsningar
som saknar konkurrensréttsliga grunder. Marknadsbegransningsforbudet géller endast grunder
som foljer av driftskompatibiliteten i jarnvagssystemet, sa till exempel eventuella begréns-
ningar som géller sdkerhet och som foreskrivs i1 andra lagar ska tillimpas som sédana.

Paragrafens 3 mom. innehéller en ny bestimmelse jadmfort med 50 § i den géllande jarnvégs-
lagen och dér preciseras i enlighet med artikel 8 i driftskompatibilitetsdirektivet att sddana
kontroller som har utforts inom ramen for forfarandet for EG-forsékran om dverensstimmelse
eller EG-forsékran om lamplighet for anvéndning far inte kridvas pa nytt. Detta géller till ex-
empel situationer déir dessa kontroller har utforts i ndgon annan medlemsstat.

44 §. Forfarande for EG-forsdkran om overensstimmelse eller EG-forsikran om ldmplighet
for anvindning. 1 paragrafen foreskrivs om forfaranden for EG-forsékran om Overensstim-
melse med kraven. Enligt 1 mom. ska vid utfirdandet av forsdkran tillimpas de bestimmelser
som faststélls i relevanta tekniska specifikationer for driftskompatibilitet. Enligt 2 mom. ska
tillverkaren eller dennes behoriga ombud begéra att ett anmalt organ utfor en beddmning av en
driftskompatibilitetskomponents dverensstdémmelse eller lamplighet for anvéndning, om en re-
levant teknisk specifikation for driftskompatibilitet sa kréaver.

Enligt 3 mom. ska det framgé av forsédkran om Sverensstimmelse eller om ldmplighet for an-
véndning att en driftskompatibilitetskomponent ocksa uppfyller kraven i andra EU-rdttsakter,
om komponenten omfattas av dem.

I 4 mom. ségs att om varken tillverkaren eller dennes behoriga ombud har uppfyllt de skyldig-
heter som faststélls i 1 och 3 mom. (dvs. kontroll av att kraven i tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet och annan EU-reglering ar uppfyllda), ska skyldigheterna gélla varje per-
son som sldpper ut driftskompatibilitetskomponenten pa marknaden. Samma skyldigheter gil-
ler ocksé den som monterar driftskompatibilitetskomponenter eller delar av driftskompatibili-
tetskomponenter av olika ursprung och den som tillverkar driftskompatibilitetskomponenter
for eget bruk.

I 5 mom. ges mojlighet att genom forordning av statsradet foreskriva om forfarandet vid be-
domning av driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse och lamplighet for anvind-
ning samt mallarna for forsdkran som utfirdas utifrén sddana forfaranden och deras foljedo-
kument. Kommissionen kommer att anta en genomforandeakt om dessa, som sannolikt &r en
forordning. D4 finns det inte nddvéndigtvis nagot behov av en statsradsforordning.

Genom paragrafen genomfors nationellt artikel 10, fransett punkt 5, i driftskompatibilitetsdi-
rektivet.

45 §. Drifiskompatibilitetskomponenters icke-overensstimmelse med vdsentliga krav. 1 1
mom. forutsitts att tillverkaren eller dennes ombud som é&r etablerat i unionen pa yrkande av
Transport- och kommunikationsverket ser till att en driftskompatibilitetskomponent dverens-
stimmer med kraven, om Transport- och kommunikationsverket anser att en EG-forsdakran om
Overensstimmelse har upprittats felaktigt eller annars otillborligt. Om det trots Transport- och
kommunikationsverkets yrkande inte ses till att driftskompatibilitetskomponenten Gverens-
stimmer med kraven, ska verket vidta alla behovliga atgérder for att begransa eller forbjuda
utsldppandet av driftskompatibilitetskomponenten i fraga pa marknaden eller sékerstilla att
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komponenten dras tillbaka frdn marknaden pa det sétt som foreskrivs i 2 mom. Genom 1
mom. genomfors séledes nationellt artikel 10.5 1 driftskompatibilitetsdirektivet.

I 2 mom. foreskrivs om situationer dér en driftskompatibilitetskomponent som anvénds pa av-
sett sétt sannolikt inte uppfyller de vésentliga kraven, trots att den har beviljats en EG-
forsdkran om Gverensstimmelse med kraven eller en EG-forsdkran om lamplighet for anvand-
ning och den har sléppts ut pad marknaden. Transport- och kommunikationsverket ska da vidta
alla behovliga atgéarder for att begrdnsa komponentens anvandningsomrade, forbjuda dess an-
vindning, dra tillbaka den fran marknaden eller aterkalla den. Kommissionen, EU-byrén och
ovriga medlemsstater ska omedelbart underrittas om vidtagna atgérder i enlighet med artikel
11 i driftskompatibilitetsdirektivet. I meddelandet ska anges skilen till beslutet samt en be-
domning av om avvikelsen beror pa att de vdsentliga kraven inte har uppfyllts, att de europe-
iska specifikationerna har tillimpats pa ett felaktigt sitt eller att de europeiska specifikationer-
na ér otillrackliga.

Om beslutet ar foljden av att de europeiska specifikationerna ér otillrdckliga, kan Transport-
och kommunikationsverket enligt 3 mom. med beaktande av verkets befogenheter i samarbete
med andra ansvariga aktorer aterkalla specifikationen i frdga fran de publikationer dér den ar
inford, begransa anviandningen av eller dra tillbaka en standard i enlighet med artikel 11 i
standardiseringsforordningen eller se Over en teknisk specifikation for driftskompatibilitet.
Nationellt kan detta i praktiken betyda till exempel att Transport- och kommunikationsverket
tar bort hanvisningar till standarden i frdga pa sin webbplats eller &ndrar nationella foreskrifter
dér det hédnvisas till standarden. Om det har hénvisats till standarden pa nagon annan aktors
webbplats, samarbetar Transport- och kommunikationsverket med den aktdren. Transport- och
kommunikationsverket bistar ocksd kommunikationsministeriet vid beredningen av regerings-
propositioner och statsradsforordningar for att stryka hanvisningar till standarden i lagar och
forordningar. Det gar inte att aterkalla en standard eller se Gver en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet nationellt, utan saken maste drivas i EU och standardiseringsorganen.

Enligt 4 mom. ska Transport- och kommunikationsverket vidta ldmpliga atgidrder mot den en-
het som utfardat forsdkran, om det visar sig att en driftskompatibilitetskomponent férsedd med
EG-forsdkran om Overensstimmelse inte Overensstimmer med de vidsentliga kraven. Kom-
missionen och dvriga medlemsstater ska underréttas om dtgérderna.

9 kap. Delsystem. Kapitlet innehaller bestimmelser som genomfor driftskompatibilitetsdirek-
tivet i fraga om fri rorlig for och utsldppande pad marknaden av delsystem, da villkoret 4r att de
har beviljats EG-kontrollforklaring eller genomgatt Fl-kontroll enligt nationella réittsnormer.
Kapitlet innehéller ocksa bestimmelser om hur man ska ga till viga om ett delsystem inte
uppfyller de vésentliga kraven.

46 §. Fri rorlighet for delsystem. 1 paragrafen foreskrivs om fri rorlighet for delsystem. Enligt
1 mom. far uppbyggnad, ibruktagande eller drift av ett strukturellt delsystem inte férbjudas,
begrinsas eller forsvaras om det uppfyller de vésentliga kraven. Ett forbud dr mojligt endast
pa en grund som géller iakttagandet av vdsentliga krav och som anges i denna eller ndgon an-
nan lag eller foreskrivs med stod av lag.

Enligt 2 mom. ska sédana kontroller som har utforts inom ramen for en EG-kontrollforklaring
eller i andra medlemsstater, fore eller efter driftskompatibilitetsdirektivets ikrafttradande, i
syfte att kontrollera att identiska krav f6ljs under identiska driftsférhallanden inte fa krdvas pa
nytt. 43 § 1 foregdende kapitel innehaller likande bestimmelser om fri rérlighet for komponen-
ter.
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47 §. Presumtion om dverensstimmelse. Enligt 1 mom. ska Transport- och kommunikations-
verket anse att de strukturella delsystem som ingar i unionens jarnvégssystem overensstimmer
med de visentliga kraven, om de &r forsedda med en lamplig EG-kontrollférklaring. EG-
kontrollforklaringen utfdrdas med hénvisning till tekniska specifikationer for driftskompatibi-
litet och vid behov nationella rittsnormer. Strukturella delsystem dr delsystem for infrastruk-
tur, energi, trafikstyrning och signalering samt rullande materiel.

I 2 mom. foreskrivs om presumtion om Gverensstimmelse, varmed avses att delsystem och
komponenter enligt en viss standard eller del av den anses Overensstimma med de vésentliga
krav som omfattas av dessa standarder eller en del av dem, om hénvisningar till dessa likrik-
tade standarder eller delar av dem har offentliggjorts i EU:s officiella tidning.

48 §. Sokandens uppgifter i forfarandet for utfirdande av EG-kontrollforklaring. 1 paragrafen
foreskrivs om sdkandens uppgifter i forfarandet for utfairdande av EG-kontrollférklaring. S6-
kandens uppgifter i forfarandet ska vara att utse ett anmaélt organ som handldgger forfarandet
for utfirdande av EG-kontrollforklaring och be det utsedda anmélda organet att handlagga for-
farandet, att be Transport- och kommunikationsministeriet att handldgga FI-
kontrollférfarandet, att uppritta EG-kontrollforklaring for ett delsystem och det tekniska un-
derlag som ska &tf6lja den. I 1 mom. foreskrivs om begéran till det anmélda organet eller till
Transport- och kommunikationsverket. Narmare bestimmelser om forfarandet for utfdrdande
av kontrollforklaring finns i 49 och 50 § och i den foérordning som utfirdas med stod av dem.

Enligt 2 mom. ska sdkanden i den EG-kontrollférklaring som denne uppréttat forklara att det
berorda delsystemet har varit foremal for relevanta kontrollforfaranden samt uppfyller kraven
i relevant EU-lagstiftning och i relevanta nationella rittsnormer. Forklaringen och foljedoku-
menten ska vara daterade och undertecknade.

Enligt 3 mom. det tekniska underlag som sdkanden sammanstéller innehélla alla behovliga
dokument som géller delsystemets egenskaper och, i tilldimpliga delar, alla intyg om drifts-
kompatibilitetskomponenteras dverensstimmelse med kraven. Det ska ocksd innehalla alla
uppgifter om villkor och begriansningar for anvindning samt anvisningar om kontinuerlig och
periodisk 6vervakning, instillningar och underhall. For underhallets del giller anvisningarna
underhéll av bana och fordon. EG-kontrollforklaringen och foljedokumenten ska vara daterade
och undertecknade.

Enligt 4 mom. sokanden beddma huruvida en ny EG-kontrollférklaring behovs vid modernise-
ring eller ombyggnad av ett delsystem som leder till en dndring av det tekniska underlaget och
som inverkar pa redan genomforda kontrollférfarandens giltighet.

I driftskompatibilitetsdirektivet ndmns ocksd en separat nationell kontrollférklaring. Kom-
missionen har dock i sina genomfbrandeanvisningar konstaterat att av direktivets bilagor
framgér att resultaten av forfarandet for kontroll av dverensstimmelse med nationella rétts-
normer skrivs in i EG-kontrollforklaringen.

49 §. Ett anmdlt organs uppgifter i forfarandet for utfirdande av EY-kontrollforklaring. Para-
grafen motsvarar 45 § i den géllande jérnvégslagen. I paragrafen foreskrivs om anmélda or-
gans uppgifter i forfarandet for utfardande av EG-kontrollforklaring. Ett anmaélt organs uppgift
ska vara att utfora forfarandet for utfirdade av EG-kontrollfoérklaring. Ett anmélt organs kon-
trollforfarande omfattar kontroll av dverenstimmelse med kraven i en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet.

Enligt 1 mom. utfor ett anmaélt organ en EG-kontroll av ett delsystem pa begéran av sokanden.
EG-kontrollen borjar i planeringsskedet och pagar under hela uppbyggnadstiden fram till
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overlamnandet innan delsystemet slédpps ut pad marknaden eller tas i bruk. I uppdraget ingér i
enlighet med den tillimpliga tekniska specifikationen for driftskompatibilitet ocksé att kon-
trollera det berdrda delsystemets grénssnitt i forhéllande till det system i vilket delsystemet
ska integreras.

Enligt 2 mom. far det anmélda organet utfirda mellanliggande kontrollintyg om ett visst sta-
dium i kontrollforfarandet eller vissa delar av delsystemet. Enligt 3 mom. far det anmaélda or-
ganet utfarda kontrollintyg for ett eller flera delsystem eller vissa delar av delsystem, om detta
ar tillatet i den relevanta tekniska specifikationen for driftskompatibilitet.

Enligt 4 mom. fir nirmare bestimmelser om de anmilda organens uppgifter, EG-
kontrollforfarandet for delsystem samt de mellanliggande kontrollintygen och forfarandet for
att utfdrda sddana samt mallarna for forsdkran som utférdas utifrdn sddana férfaranden och de-
ras foljedokument utfardas genom forordning av statsrddet. Genom forordning av statsradet
utfirdas de ndrmare tekniska bestimmelser som behdvs for att genomfora artiklarna 15, 37
och 41 samt bilaga VI i driftskompatibilitetsdirektivet, inbegripet mallarna for forsdkran enligt
paragrafen och de dokument som ska fogas till ansdkningar som géller dem. Genom f6rord-
ning av statsradet far dessutom utfardas de kompletterande tekniska forpliktelser som ingér i
kommissionens genomforandeakt och som kommissionen antar med stod av ovanndmnda be-
staimmelser 1 driftskompatibilitetsdirektivet. Om genomférandeakten antas som en direkt till-
lamplig EU-forordning, behdver genomforandeakten naturligtvis inte genomforas separat nat-
ionellt. Bemyndigandet att utféirda forordning motsvarar det som foreskrivs om motsvarande
saker 1 statsrddets forordning om jérnvégssystemets sdkerhet och driftskompatibilitet
(372/2011), som utfardats med stod av 62 § 1 jarnvagslagen. Jamfort med den gillande stats-
radsforordningen kommer bestimmelserna att ses dver i dverensstimmelse med driftskompa-
tibilitetsdirektivet och sarskilt bilaga VI till direktivet.

50 §. Uppgifter och ansvar i enlighet med FI-kontrollen. 1 paragrafen foreskrivs om FI-
kontroll som gors for att sidkerstélla Overensstimmelse med nationella rittsnormer. Paragrafen
motsvarar 65 § i den gillande lagen med undantag av 5 mom., betrdffande vilket en motsva-
rande bestdimmelse ingér i 101 § i den foreslagna lagen. Enligt 1 mom. ska beddmningen av
overensstimmelse i1 enlighet med Fl-kontrollen goras for sadana delsystem eller delar av sad-
ana delsystem vilka inte berdrs av kraven i en teknisk specifikation for driftskompatibilitet och
pa delsystemet eller en del av det tillimpas saledes kraven i de nationella réttsnormer som av-
sesi38§.

Enligt 2 mom. ska Transport- och kommunikationsverket ansvara for Fl-kontrollerna. Trans-
port- och kommunikationsverket kan vid behov utse ett anmélt organ att ansvara for bedom-
ningen av de nationella bestimmelser som géller ett delsystem vid Fl-kontroller. For det an-
mélda organet géller da de forutséttningar och villkor som anges i 15 kap.

I 3 mom. foreskrivs om mojlighet att anlita en underleverantor for uppgifter som avses i denna
paragraf. Underleverantoren ska uppfylla de villkor for att bli utsedd till anmélt organ med
undantag for villkoren i 84 § 2 mom. och 86 § 1 mom. 1 punkten, dvs. underleverantéren be-
hover inte vara en juridisk person som ar registrerad i Finland, och underleverantéren behover
inte vara ackrediterad. Transport- och kommunikationsverket svarar dock for de uppgifter som
utforts av underleverantdrer.

Pa samma sitt som anmélda organs forfarande for utfardande av EG-kontrollforklaring borjar

ocksa Fl-kontrollen i planeringsskedet och pagar under hela uppbyggnadstiden fram till 6ver-
lamnandet innan delsystemet sldpps ut pa marknaden eller tas i bruk.
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14 och 5 mom. ingér rittigheter som motsvarar 49 § 2 och 3 mom. att utfirda mellanliggande
kontrollintyg och kontrollintyg for ett eller flera delsystem eller vissa delar av dessa delsy-
stem.

I 6 mom. ingéar ett bemyndigande som innebér att nirmare bestimmelser om Transport- och
kommunikationsverkets uppgifter vid Fl-kontroll, forfarandet vid FI-kontroll av delsystem
samt de mellanliggande kontrollintygen och forfarandet for att utfarda sddana far utfardas ge-
nom forordning av statsradet. Genom forordning av statsrddet utfirdas ndrmare tekniska be-
stimmelser for att genomfora artikel 13 i driftskompatibilitetsdirektivet samt punkt 3 i bilaga
IV till direktivet vilken géller kontrollférfarande som utfors med stdd av nationella réttsnor-
mer. | statsrddets forordning intas dessutom de kompletterande tekniska bestimmelser som
eventuellt behovs, om kommissionen med stod av driftskompatibilitetsdirektivet antar en ge-
nomforandeakt om ovanndmnda saker i form av kommissionens direktiv i stéllet for en direkt
tillimplig forordning. Motsvarande bestimmelser har med stdd av 45 § i den géllande jarn-
vigslagen utférdats i statsrddets forordning om jarnvégssystemets sdkerhet och driftskompati-
bilitet.

51 §. Delsystems icke-Overensstimmelse med visentliga krav. 1 paragrafen foreskrivs om det
forfarande som Transport- och kommunikationsverket ska iaktta om verket anser att ett delsy-
stem inte uppfyller de visentliga kraven. Enligt 1 mom. far Transport- och kommunikations-
verket begéra att kompletterande kontroller utfors, om verket konstaterar att ett strukturellt
delsystem, for vilket en EG-kontrollférklaring inte till fullo uppfyller bestdimmelserna i drifts-
kompatibilitetsdirektivet och i1 synnerhet inte de vasentliga kraven. I praktiken kan denna situ-
ation uppsta till exempel ndr Transport- och kommunikationsverket behandlar en ansdkan om
tillstand for ibruktagande av ett fast strukturellt delsystem eller en ansdkan om tillstand for ut-
slappande pa marknaden av ett fordon.

Enligt 2 mom. ska Transport- och kommunikationsverket anméla till kommissionen om de
kompletterande kontroller som har begérts. I anmaélan ska framga huruvida delsystemets bris-
tande uppfyllande av kraven i driftskompatibilitetsdirektivet beror pé icke-Overensstimmelse
med de visentliga kraven eller med en teknisk specifikation for driftskompatibilitet, eller pa
att de sistndmnda har tillimpats felaktigt eller pa en brist i en teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet.

10 kap. [bruktagande av fasta strukturella delsystem. Kapitlet innehdller genomforandebe-
staimmelser enligt driftskompatibilitetsdirektivet om tillstand for ibruktagande av fasta struktu-
rella delsystem, som &r en forutsdttning for att delsystem ska fa tas i bruk. Kapitlet innehaller
ocksa bestimmelser om hur tillverkning, uppbyggnad, ombyggnad och modernisering av del-
system kréver tillstdnd for ibruktagande samt om é&terkallande av tillstdind for ibruktagande
och om anvéndningstillstdnd for byggtiden.

52 §. Tillstand for ibruktagande av fasta strukturella delsystem. Paragrafen motsvarar 44 § i
den géllande jarnvégslagen och i den foreskrivs om ibruktagande av fasta strukturella delsy-
stem. Enligt 1 mom. beviljar Transport- och kommunikationsverket tillstdnd for ibruktagande
av fasta strukturella delsystem. Fasta strukturella delsystem &ar delsystemen for markbaserad
trafikstyrning och signalering, energi och infrastruktur.

Enligt 2 mom. ska tillstand beviljas for sddana fasta strukturella delsystem som har utformats,
byggts och installerats pa ett sddant satt att de uppfyller de visentliga kraven. Sarskilt upp-
marksamhet ska dgnas att delsystemet ar tekniskt kompatibelt med det system i vilket det ska
integreras samt att integreringen ér séker.
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Enligt 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket ge anvisningar for ansdkan av de
tillstind som avses har. Ansokningsanvisningarna ska tillhandahallas sokanden avgiftsfritt. I
praktiken kan Transport- och kommunikationsverket till exempel publicera ansokningsanvis-
ningarna pé sin webbplats.

I 4 mom. ingar ett bemyndigande att genom férordning av statsradet utfirda bestimmelser om
de handlingar som ska bifogas ansdkan. Genom foérordning av statsradet utfardas narmare be-
stimmelser om genomforande av artikel 18 i driftskompatibilitetsdirektivet. Motsvarande
nirmare tekniska bestimmelser om de handlingar som ska bifogas ansdkan om tillstdnd for
ibruktagande har utfardats i statsradets forordning om jarnvagssystemets sékerhet och drifts-
kompatibilitet med stod av 45 § i jarnvagslagen. De tekniska bestimmelserna ses dver sé att
de borjar motsvara det nya driftskompatibilitetsdirektivets krav pa de handlingar som ska bi-
fogas ansokan.

53 §. Behandling av tillstand for ibruktagande av fasta strukturella delsystem. 1 paragrafen f6-
reskrivs om tillstdnd for ibruktagande av fasta strukturella delsystem och genom bestédmmel-
serna i paragrafens genomfors artikel 18 i driftskompatibilitetsdirektivet.

Enligt 1 mom. ska Transport- och kommunikationsverket inom en méanad efter att ansékan om
tillstand for ibruktagande mottagits kontrollera att ansékan innehaller alla uppgifter och bila-
gor enligt denna paragraf och begéra relevanta kompletterande uppgifter. Det ska faststéllas en
rimlig tidsfrist for inlimnade av uppgifter i begéran om kompletterande uppgifter.

I 2 mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket ska kontrollera huruvida anso-
kan och dess bilagor &r fullstdndiga, relevanta och sammanhédngande. Om det ar fraga markba-
serad ERTMS-utrustning som hor till ett delsystem for markbaserad trafikstyrning och signa-
lering (ERTMS, European Rail Traffic Management System, det europeiska trafikstyrningssy-
stemet for tig), ska det ocksé kontrolleras om EU-byréns beslut pd ansdkan enligt 54 § har
iakttagits. SOkanden ska underrittas om tillstdndet for ibruktagande av fasta strukturella delsy-
stem eller om avslag inom en forutbestimd, rimlig tid och i alla héndelser inom fyra ménader
fran mottagandet av all relevant information.

Tillstand far enligt 3 mom. beviljas tills vidare om forutséttningarna uppfylls. Tillstaind kan
forenas med sddana begriansningar och villkor som syftar till att trygga delsystemets sékerhet
och driftskompatibilitet i jirnvagssystemet. Begridnsningarna och villkoren far inte sté i strid
med vésentliga krav.

54 §. Harmoniserat genomforande av delsystemen for trafikstyrning och signalering i Europe-
iska unionen. 1 och med EU:s fjdrde jarnvagspaket fir EU-byran en starkare roll {or att séker-
stdlla driftskompatibilitet 1 frdga om utrustning for automatisk tagkontroll, dvs. ETCS-
och/eller GSM-R-utrustning i unionen (ETCS, European Train Control System, det europeiska
trafikstyrningssystemet for tag, varav ERTMS-systemet utgdr en del). Detta genomfors sé att
EU-byrén ska fore ett anbudsforfarande for markbaserad ERTMS-utrustning kontrollera att de
planerade tekniska 16sningarna fullstdndigt 6verensstimmer med relevanta tekniska specifikat-
ioner for driftskompatibilitet och dédrmed dr fullstindigt driftskompatibla. EU-byréns roll
framgar till storsta delen av EU-byréforordningen, men i denna paragraf intas bestimmelser
om hur sdkanden sjélv ska agera i saken.

Sokanden ska enligt 1 mom. l&dmna in de planerade tekniska losningarna till EU-byran for
kontroll fore ett anbudsforfarande for markbaserad ERTMS-utrustning. Enligt 2 mom. ska an-
sOkan ldmnas in via den enda kontaktpunkten och den ska &tfoljas av information om alla pro-
jekt som hor till ansokan.
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Enligt 2 mom. ska ocksa allt informationsutbyte mellan EU-byran och sékanden och de olika
etapperna i och resultaten av de relevanta forfarandena och begéranden och beslut fran over-
klagandenamnden som avses 1 artikel 55 1 EU-byraforordningen ldmnas in via den enda kon-
taktpunkten, nér dessa hianfor sig till den aktuella saken. Overklagandendmnden dr densamma
som har beskrivits mera detaljerat i detaljmotiveringen till 20 §.

I 2 mom. ingér ocksé ett bemyndigande att vid behov utfirda ndrmare bestimmelser om de
handlingar som ska bifogas ansdkan om kontroll av anbudsbegiran genom férordning av stats-
radet. Genom statsradets forordning utférdas bestimmelser om de bilagor som kravs for anso-
kan och som anges i artikel 19 i driftskompatibilitetsdirektivet och som eventuellt komplette-
ras 1 kommissionens rekommendation. Rekommendationen behdver inte f6ljas eller genomfo-
ras, men det kan underlétta behandlingen vid EU-byran om den f6ljs, sa den kan behova ge-
nomforas. I bilagorna ska s6kanden beskriva hur det planerade projektet uppfyller kraven i
anbudsforfarandet, vilka baserar sig pa tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som
antagits med stod av driftskompatibilitetsdirektivet.

Enligt 3 mom. ska EU-byrén fore godkidnnandet hora de nationella sdkerhetsmyndigheter som
berdrs av ansokan om ett ERTMS-anbudsforfarande. Om ansdkan ber6r Finland, maste EU-
byran ha tillgang till Transport- och kommunikationsverkets yttrande fore godkénnandet. Ytt-
randet kan lamnas in till antingen sdkanden eller EU-byran. Tanken &r att yttrandet ska ldmnas
till s6kanden, om sdkanden begér det.

I 4 mom. foreskrivs hur man ska ga till viga om EU-byran anser att det finns brister i ansdkan.
Sokanden ska dé antingen atgirda konstruktionen och skicka en ny begéran om godkidnnande
till EU-byrdn. Om sokanden inte dr av samma asikt som EU-byran om bristerna eller om EU-
byran meddelar avslag, kan s6kanden inom en ménad efter att ha mottagit ett sddant beslut
lamna in en motiverad begéran om att EU-byran ska omprova sitt beslut. Om EU-byrén fast-
stéller sitt ursprungliga beslut far sokanden dverklaga drendet infor 6verklagandendmnden en-
ligt artikel 55 1 EU-byraforordningen.

Enligt 5 mom. ska s6kanden underrdtta EU-byran och Transport- och kommunikationsverket,
om kravspecifikationer eller beskrivningen av de tekniska 16sningarna éndras efter EU-byréns
godkénnande. DA tilldimpas artikel 30.2 i EU-byraforordningen. I den punkten foreskrivs om
skyldighet for EU-byran att samarbeta med de berorda parterna for att finna en dmsesidigt
godtagbar 16sning, om utformningen eller specifikationerna for ett projekt har éndrats sa att
det foreligger en risk for teknisk eller operativ inkompatibilitet mellan delsystemet for mark-
baserad ERTMS och fordon som &r utrustade med ERTMS. Om det inte gar att finna ndgon
Oomsesidigt godtagbar 16sning inom en manad fran samordningsforfarandets borjan, ska dren-
det hénskjutas till den ovan beskrivna dverklagandendmnden enligt EU-byraférordningen for
ett skiljeforfarande.

55 §. Planering av tillverkning, uppbyggnad, ombyggnad eller modernisering av fasta struktu-
rella delsystem. Genom paragrafen genomfors artikel 18.6 i driftskompatibilitetsdirektivet.
Den aktuella punkten géller emellertid endast modernisering och ombyggnad av fasta struktu-
rella delsystem. I Finland har man dock ansett det &ndamélsenligt att &ven planer for nya ban-
projekt lédmnas in.

En plan for tillverkning eller uppbyggnad av ett nytt delsystem samt fér ombyggnad eller mo-
dernisering av ett befintligt delsystem ska i enlighet med 1 mom. ges in till Transport- och
kommunikationsverket. Genomf6randet av planen kan inledas forst nar Transport- och kom-
munikationsverket har beslutat om det pa basis av planen behdvs ett nytt tillstdnd for ibrukta-
gande.
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Enligt 2 mom. ska Transport- och kommunikationsverket inom en ménad efter att sokandens
begiran mottagits underritta sokanden om att ansdkan innehaller behdvliga handlingar eller
begira relevanta kompletterande uppgifter och faststélla en rimlig tidsfrist for inlimnande av
dessa. Med tillrickliga handlingar enligt momentet avses héir att ansdkan innehéller alla be-
hovliga handlingar i enlighet med driftskompatibilitetsdirektivet, men verket har naturligtvis
rdtt att krdva ytterligare uppgifter av sokanden.

Enligt 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket kriva ett nytt tillstind for ibrukta-
gande i samband med modernisering eller ombyggnad, om den dvergripande sékerhetsnivan
for delsystemet i frdga kan péverkas negativt av de planerade arbetena, tillstandet for ibrukta-
gande krévs i relevanta tekniska specifikationer for driftskompatibilitet eller i den nationella
genomforandeplanen eller om det gors dndringar i de varden utifrén vilka tillstdndet redan be-
viljats. Genomforandet av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet kraver i allménhet
en nationell genomforandeplan, det har till exempel utarbetats en nationell genomférandeplan
for ibruktagande av ERTMS-systemet. Med virden avses hér till exempel axeltryck, hastig-
hetsbegrinsningar eller andra parametrar, i enlighet med vilka delsystemet har beviljats till-
stdnd for ibruktagande, och om det intréffar &ndringar i dessa virden méste det ocksa ansdkas
om nytt tillstdnd for ibruktagande for delsystemet.

Transport- och kommunikationsverket ska enligt 4 mom. underrétta sbkanden om behovet av
ett tillstdnd for ibruktagande senast fyra ménader efter det att sokanden har gett in alla doku-
ment som behovs for behandlingen till verket.

56 §. Aterkallande av tillstdnd for ibruktagande av fasta strukturella delsystem. Transport-
och kommunikationsverket ska med stod av paragrafen uppmana tillstindshavaren att inom en
rimlig tid om minst tvd manader avhjilpa konstaterade fel och forsummelser, om ett delsystem
inte uppfyller de vésentliga krav som stéllts pa det eller om tillstdindshavaren inte iakttar be-
gransningarna eller villkoren i tillstdndet. Verket kan éterkalla tillstandet for ibruktagande helt
och héllet eller for viss tid, om tillstindshavaren inte har avhjilpt felet eller forsummelsen
inom utsatt tid och felet och forsummelsen maste anses vara av vésentlig art. Verket kan ocksa
begrinsa eller forbjuda anvéndningen av ett delsystem.

Transport- och kommunikationsverket fr med stdd av 2 mom. aterkalla ett tillstdnd for ibruk-
tagande med omedelbar verkan, om det &r friga om en sérskilt allvarlig brist som kan &ventyra
jarnvégssystemets sikerhet.

57 §. Anvdndningstillstind for byggtiden. Paragrafen motsvarar 47 § i den géllande jarnvags-
lagen. Med stod av 1 mom. kan Transport- och kommunikationsverket bevilja anvandnings-
tillstdnd for byggtiden for ett fast strukturellt delsystem fore det egentliga tillstdndet for ibruk-
tagande, om det ar friga om ett moderniserings- och ombyggnadsprojekt som fardigstélls
etappvis och delsystemet behdvs for att trygga tillrackliga trafikforbindelser redan innan det
fardigstalls och jarnvagssystemets sidkerhet inte dventyras. Det kan vara fraga om att bevilja
anvandningstillstdnd for till exempel ett sadant moderniserings- eller ombyggnadsprojekt pa
en bana ddr moderniseringen eller ombyggnaden av banan gors i etapper och det pa grund av
projektets omfattning ridcker s& liange att trafiken pé& banan inte kan avbrytas helt och hallet
under projekttiden, utan trafiken maste fortsétta genast efter att den person som ansvarar for
trafiksdkerheten i banarbetet har anmélt till trafikledningen att banan féardigstillts. Anvénd-
ningstillstand for byggtiden soks inte for fordon, utan fordon kan beviljas visstidstillstand en-
ligt 58 § for testning av fordon. Testerna ska dock vara sddana att de krévs i en teknisk speci-
fikation for driftskompatibilitet eller i en nationell foreskrift.

Transport- och kommunikationsverket sakerstiller att den tillfdlliga anvéindningen ar séker uti-
frdn det material som sdkanden ldmnat in. I samband med tillstindsansdkan ska sdkanden
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lamna in en beskrivning av savél de planerade arbetena som de atgirder genom vilka siker-
heten i jarnvagssystemet tryggas under hela projekttiden. Arbetsplanen och konstruktionsfor-
utsdttningarna kan betraktas som en siddan beskrivning. Dessutom krévs en utredning om
eventuella begridnsningar som riktar sig mot trafiken. I sdkerstillandet av sékerheten i jarn-
vigssystemet ska ingé bland annat att sdkerheten har beaktats pa ett heltidckande sétt vid utar-
betandet av planen. Verksamhetsutdvarna &r ansvariga for sdkerheten under projekttiden.

Verket kan med stod av 2 mom. forena tillstdndet med villkor och begrisningar genom vilka
sdkerheten i jdrnvigssystemet tryggas. Om det under tillstandets giltighetstid sker fordndringar
i omstindigheter som inverkar pa sékerheten eller i dvriga forutséttningar for tillstdndet, ska
tillstdndshavaren underrétta Transport- och kommunikationsverket om saken. Verket ska da
bedoma om forutsittningarna for beviljande av tillstdnd har férdndrats och om ett nytt tillstind
maste sokas. Verket kan dé kréva att ansdkan om nytt tillstdnd ges in inom en rimlig tid. Ver-
ket har dessutom ritt att aterkalla tillstindet. Anvéndningstillstind for byggtiden &r i kraft
hogst tre ar efter beviljandet. Tillstdnd for ibruktagande enligt 53 § ska sokas omedelbart for
en fardigstilld del.

Anvindningstillstand for byggtiden kan aterkallas pa samma grunder som tillstand for ibruk-
tagande av delsystem. Bestimmelser om detta finns i 3 mom. Anvéndningstillstand for byggt-
iden &r avsett endast for fasta delsystem, inte for fordon eller mobila delsystem.

11 kap. Ibruktagande av mobila delsystem. 1 kapitlet foreskrivs om tillstdnd for utsldppande
pa marknaden, som é&r en forutséttning for att ta i bruk mobila delsystem. Tillstand for utslép-
pande pd marknaden av rullande materiel kan sokas hos Transport- och kommunikationsver-
ket, om avsikten ar att anvdnda den rullande materielen enbart i Finland, men aven tillstand
for utsldppande pad marknaden av material som ska anvéndas i endast en medlemsstat kan s6-
kas hos EU-byréan. Tillstand for utsldppande pad marknaden av materiel som ska anvindas i
flera medlemsstater soks alltid hos EU-byran. I kapitlet foreskrivs ocksa om kontroller av for-
don som beviljats tillstdnd innan de tas i bruk, om typgodkdnnande av fordon samt om &terkal-
lande av tillstand.

58 §. Tillstand for provkdrning for testning av delsystem till fordon. Paragrafen motsvarar 47 a
§ 1 den géllande jérnvégslagen, dir det bestims om visstidsanvéndning av delsystem till for-
don for testning och provkdrning innan tillstand for ibruktagande beviljas. Enligt 1 mom. kan
Transport- och kommunikationsverket bevilja ett visstidstillstand for provkorning for sddana
fordon som é&r forsedda med ett delsystem som enligt de tekniska specifikationerna for drifts-
kompeatibilitet eller en foreskrift som meddelats med stod av spértrafiklagen ska undergé kon-
troller som kraver att delsystemet anvands i jarnvagssystemet. Tillstdnd kan beviljas for hogst
tio manader. Tillstdndet kallas tillstind for provkorning av fordon, sa att det klart skiljer sig
frén tillstdnd for ibruktagande av delsystem eller fordon. Delsystem som kan ingé i ett fordon
ar rullande materiel samt fordonsbaserade delsystem for trafikstyrning och signalering. Bevil-
jandet av tillstdnd for provning baserar sig pa bedomning av delsystemets dverensstimmelse
med kraven. Med stod av tillstdnd far inte utforas andra tester eller inspektioner én sddana som
hénfor sig till EG- och Fl-kontroller.

Genom 2 mom. genomfors artikel 21.3 i driftskompatibilitetsdirektivet, som forutsétter att
bannétsforvaltaren sdkerstéller att de tester som utfors pé bannétet kan genomforas inom tre
manader efter att skandens begiran mottagits. Transport- och kommunikationsverket ska vid
behov sékerstilla att testerna genomfors.

I 3 mom. aldggs den som ansoker om tillstdnd att i samband med ansékan till verket ldmna in

en plan om forflyttning av fordonet, om de kontroller som ska utforas p& delsystemet samt om
de atgérder genom vilka sikerheten 1 jarnvégssystemet tryggas. I planen ska beskrivas kontrol-
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len, tidpunkten och platsen for kontrollen samt riskbedomningen, inbegripet en bedomning av
jarnvégssystemets sdkerhet betrdffande anvéndning av delsystemet med stod av tillstindet.
Planen ska ocksé innehalla forfaranden for flyttning av delsystemet till kontrollplatsen. En
forutsattning for beviljande av tillstdnd for provkdrning dr enligt momentet att jarnvégssyste-
mets sékerhet inte dventyras. Ett tillstind for provkdrning ger inte rétt till kommersiell trafik.

Enligt 4 mom. kan verket forena ett tillstind med begridnsningar och villkor som syftar till att
trygga jarnvigssystemets sikerhet. Delsystemet far anvindas endast i enlighet med begréns-
ningarna och villkoren.

Enligt 5 mom. géller vad som i 56 § foreskrivs om aterkallande av tillstind for ibruktagande
av fasta strukturella delsystem ocksa tillstand for provkorning.

59 §. Utslippande av mobila delsystem pd marknaden. Enligt paragrafen far mobila delsystem
sldppas ut pa marknaden endast om de har utformats, byggts och installerats pa ett sddant sétt
att de uppfyller de visentliga kraven. Det ska i synnerhet sékerstillas att tillimplig kontroll-
forklaring har upprittats. Kontrollforklaring utfardas i en process enligt 49 §. Mobila delsy-
stem &r lok, passagerarvagnar, godsvagnar samt fordonsbaserade delsystem for trafikstyrning
och signalering.

60 §. Ansékan om tillstand for utslippande av fordon pd marknaden. Genom paragrafen ge-
nomfors nationellt artikel 21.1, 21.2, 21.3 och 21.12 i driftskompatibilitetsdirektivet. Tillstan-
det for utsldppande av fordon p& marknaden ersitter i fortséttningen tillstindet for ibrukta-
gande av fordon, som det foreskrivs om i 48 a § i den géllande jarnvéigslagen. I paragrafen fo-
reskrivs att ett fordon fér sldppas ut pa den finlindska marknaden forst nar det har erhallit ett
tillstand for utsldppande av fordon pa marknaden som utfardats av EU-byréan eller av Trans-
port- och kommunikationsverket. Ett fordon kan besta av flera mobila delsystem, eftersom det
till exempel i loket ocksa kan finnas fordonsbaserade delsystem for trafikstyrning och signale-
ring.

Enligt 2 mom. ska i en ansokan om tillstind for utsldppande pa marknaden anges fordonets
anviandningsomrade. Om det tdnkta anvdndningsomrédet finns i flera EES-stater, ska tillstan-
det i enlighet med 61 § sdkas hos EU-byran. Om det ténkta anvéindningsomradet omfattar en-
bart Finland, kan sokanden i enlighet med 62 § vilja om denne soker tillstdnd hos EU-byrén
eller Transport- och kommunikationsverket. Ansdkan ska innefatta handlingar som styrker att
den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och anvdndningsomradet har kontrollerats. Till-
standet for utslappande pa marknaden mdjliggor dnda inte ibruktagande av materielen pa ban-
nitet 1 frdga, utan ibruktagande forutsitter ocksa att jirnvéagsforetaget har kontrollerat kompa-
tibiliteten mellan materielen och jarnvégsnitet enligt 66 §.

I 2 mom. ingér ett bemyndigande att genom forordning av statsradet utfarda ndrmare bestim-
melser om de handlingar som ska bifogas ansdkan om tillstand for utsldppande pa marknaden.
Enligt driftskompatibilitetsdirektivet krdvs underlag med handlingar som styrker utsldappandet
pa marknaden av de mobila delsystem som fordonet bestar av i enlighet med 59 §, den tek-
niska kompatibiliteten hos dessa delsystem i fordonet, vilken ska faststéllas p& grundval av re-
levanta tekniska specifikationer for driftskompatibilitet eller nationella réttsnormer, att integ-
rationen i fordonet av dessa delsystem &r séker, vilket ska faststdllas pa grundval av relevanta
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet eller nationella rattsnormer och gemensamma
sikerhetsmetoder, och fordonets tekniska kompatibilitet med jarnvégsnitet i det tinkta an-
vandningsomradet, vilken ska faststéllas pa grundval av relevanta tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet och/eller nationella rdttsnormer, register dver infrastruktur och den ge-
mensamma sékerhetsmetoden for riskbeddmning.
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I 3 mom. foreskrivs om situationer dér nytt tillstdnd for utsldppande pa marknaden ska sokas
for ett fordon som redan har ett tillstind for utsldppande pa marknaden. Nytt tillstand for ut-
sldppande p& marknaden behdvs om det ténkta arbetet kan ha negativa effekter pa fordonets
allménna sékerhetsnivé eller om det krévs i relevanta tekniska specifikationer for driftskompa-
tibilitet. Nytt tillstdnd for ibruktagande kridvs ocksd om det har gjorts ndgon éndring av vér-
dena for de parametrar som avses i 63 § 2 mom. 2 punkten (parametrar som faststillts i tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet eller nationella réittsnormer for kontroll av drifts-
kompatibiliteten mellan fordonet och anvandningsomradet), om &ndringen ligger utanfér om-
radet for godkénda parametrar i enlighet med vad som faststélls i tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet. Med virden for parametrar avses hér att det i tillstandet for utslédppande
pa marknaden eller typgodkénnandet for fordonet har faststillts planeringsvirden for till ex-
empel maximal hastighet och axeltryck. I framtiden anges det i de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet nir dessa dndringar forutsatter nytt tillstdnd for utslappande pa mark-
naden.

I 4 mom. foreskrivs i enlighet med driftskompatibilitetsdirektivet att ansokan ska l&mnas in
via den enda kontaktpunkten. Hos den enda kontaktpunkten kommer dessutom att registreras
de olika etapperna i och resultaten av ansokningsférfarandena och, i forekommande fall, begi-
randen och beslut fran 6verklagandendmnden enligt artikel 55 i EU-byraforordningen.

61 §. Tillstand for utslippande av fordon pd marknaden i flera EES-stater. 1 paragrafen fore-
skrivs om processen for ansdkan om tillstdnd for utsldppande pa marknaden i situationer dér
det &r ténkt att fordonet ska anvéndas i flera medlemsstater, varav Finland ér ett. I paragrafen
foreskrivs 1 synnerhet om Transport- och kommunikationsverkets uppgifter i dessa situationer
och om de forfaranden som ska iakttas om test behover utforas pa det finlindska bannétet un-
der ansdkningsforfarandet.

Enligt 1 mom. ska tillstdnd for utslippande p&d marknaden sdkas hos EU-byrén, om fordonets
planerade anvéndningsomrade finns i flera medlemsstater. Med stdd av driftskompatibilitets-
direktivet gar man till viga pa detta sétt i alla EES-stater, om sdkanden vill att fordonets an-
vandningsomrade ska omfatta flera EES-stater.

Enligt driftskompatibilitetsdirektivet ska EU-byran bedéma huruvida underlaget ar fullstén-
digt, relevant och sammanhéngande i forhallande till specifikationerna for driftskompatibilitet
och dessutom hénskjuta underlaget, dvs. ansdkan och bilagorna till den, till de nationella sé-
kerhetsmyndigheter som berdrs av det avsedda anvindningsomradet for bedomning av un-
derlaget, for kontroll av huruvida det ar fullstdndigt, relevant och sammanhéngande i forhal-
lande till relevanta nationella rattsnormer. I Finland dr denna nationella sdkerhetsmyndighet
Transport- och kommunikationsverket, och det foreskrivs om denna uppgift i 2 mom.

Enligt 3 mom. kan Transport- och kommunikationsverket och EU-byrén som en del av den
ovanndmnda bedomningen begéra att test ska utforas pa bannitet. Ett sddant test ska utforas
pa det sitt som foreskrivs i 58 §.

I 4 mom. foreskrivs om Transport- och kommunikationsverkets roll i situationer ddr EU-byran
och Transport- och kommunikationsverket ér av olika asikt om nédgon bedémning. Enligt arti-
kel 21.7 1 driftskompatibilitetsdirektivet ska byran nér den har en annan mening om en negativ
bedomning som gjorts av en eller flera nationella sdkerhetsmyndigheter underrdtta myndighet-
en eller myndigheterna i fraga, med en motivering till meningsskiljaktigheten. EU-byrén och
den eller de nationella sdkerhetsmyndigheterna ska samarbeta i syfte att enas om en beddm-
ning som bédda parter kan godta. I de fall dir EU-byrén och den eller de nationella sdkerhets-
myndigheterna beslutar att det &r nddvindigt ska denna process ocksé inbegripa s6kanden.
Om man inte inom en manad efter det att EU-byrén underrittade den nationella sékerhets-
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myndigheten om sin skiljaktiga mening kan enas om en beddmning som bada parter kan
godta, ska EU-byran fatta sitt slutgiltiga beslut, om inte den eller de nationella sdkerhetsmyn-
digheterna for medling har hadnskjutit drendet till den dverklagandendmnd som har inréttats en-
ligt EU-byraforordningen. Overklagandendmnden ska inom en ménad efter begéran fran den
eller de nationella sékerhetsmyndigheterna besluta huruvida EU-byréans forslag till beslut ska
bekraftas.

Nar overklagandendmnden instimmer med EU-byran, ska EU-byran fatta beslut utan drojs-
mél. Nir overklagandendmnden instimmer i den nationella sdkerhetsmyndighetens negativa
bedomning, ska EU-byrén utfirda ett godkénnande med ett anvéindningsomrade som inte om-
fattar de delar av jarnvégsnitet som fick en negativ beddmning.

Genom paragrafen genomfors nationellt artikel 21.5 och 21.7 i driftskompatibilitetsdirektivet i
den mén den forutsatter nationellt genomforande.

62 §. Tillstdnd for utslippande av fordon pd marknaden i Finland. 1 paragrafen foreskrivs om
processen for ansokan om tillstand for utsléppande pa marknaden i situationer dér materielens
anvandningsomréade finns enbart i Finland. D4 far sokanden enligt driftskompatibilitetsdirek-
tivet vdlja om denne ansoker om tillstand for utsldppande pa marknaden hos den nationella sé-
kerhetsmyndigheten eller EU-byran. Det foreskrivs om detta i 1 mom., enligt vilken sdkanden
kan vélja antingen Transport- och kommunikationsverket eller EU-byrén som tillstindsmyn-
dighet.

I 2-5 mom. foreskrivs om processen for ansokan om tillstdnd for utsldppande pa marknaden,
om sokanden har valt Transport- och kommunikationsverket. Om sokanden har valt EU-
byran, beskrivs processen i EU-byraférordningen och driftskompatibilitetsdirektivet. Enligt 2
mom. ska Transport- och kommunikationsverket bedéma underlaget for att kontrollera
huruvida det ar fullstdndigt, relevant och sammanhéngande. Vid kontrollen ska man iaktta
kraven i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/545 om faststéllande av prak-
tiska arrangemang i processen for godkdnnande av jarnvagsfordon och typer av jarnvégsfor-
don enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797. Kommissionens genomfo-
randeforordning (EU) 2018/545 tradde i kraft den 24 april 2018.

Enligt 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket inom en ménad efter att ansdkan
mottagits underrétta sokanden om att ansdkan innehéller behdvliga handlingar eller begéra re-
levanta kompletterande uppgifter.

Ett tillstand for utsldppande av fordon pa marknaden som beviljats av Sveriges nationella sa-
kerhetsmyndighet ska enligt 4 mom. gilla pé ett banndt med spérvidden 1 435 mm pa Tornea
trafikplats, om de forfaranden som Gverenskommits i avtalet enligt 181 § har f6ljts vid be-
handlingen av ansdkan. Finlands och Sveriges nationella sdkerhetsmyndigheter ska genom ett
bilateralt avtal komma Overens om de praktiska tekniska och administrativa arrangemangen
for granstrafiken.

I 5 mom. sédgs att om det for fordonet ocksé har ldmnats in en begiran om mojligheten att {2
franga tillampningen av en teknisk specifikation for driftskompatibilitet enligt 36 §, ska
Transport- och kommunikationsverket bevilja tillstdnd for utsldppande pd marknaden forst ef-
ter att forfarandet i fraga har tillimpats. I praktiken ska Transport- och kommunikationsverket
alltsa skota behandlingen av ett drende enligt 36 § forst och invdnta kommissionens svar innan
det kan behandla ansdokan om utsldppande pa marknaden.

Genom paragrafen genomfors artikel 21.8 och 21.14 i driftskompatibilitetsdirektivet nation-
ellt.
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63 §. Tillstand for utslippande pa marknaden som beviljas av Transport- och kommunikat-
ionsverket. 1 paragrafen foreskrivs om beviljande av tillstdnd for utsldppande pd marknaden
och innehallet i tillstAndet.

Enligt 1 mom. ska sdkanden beviljas tillstand for utsldppande pd marknaden eller underréttas
om ett avslag inom fyra manader fran det att sokanden ldamnade all relevant information. Nar
tillstand beviljas ska kommissionens genomforandeforordning om faststéllande av praktiska
arrangemang 1 processen for beviljande av tillstand for utslappande pa marknaden tillaimpas. I
frdga om praktiska arrangemang for forfarandet for tillstdnd for utsléppande péd marknaden
och typgodkidnnande av fordon tillimpas kommissionens genomforandeférordning (EU)
2018/545, som avses i 62 § 2 mom.

I 2 mom. foreskrivs om innehéllet i tillstand for utsldppande pd marknaden. Enligt det ska i
tillstandet anges anvdndningsomrade eller anviandningsomraden, virdena for de parametrar
som anges i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet eller i nationella rattsnormer
for kontrollen av den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och anvandningsomradet, for-
donets Overensstimmelse med relevanta tekniska specifikationer for driftskompatibilitet och
nationella rttsnormer samt villkoren for anvéindningen av fordonet samt andra begrénsningar.

Enligt 3 mom. ska tillstdnd for utsldppande pa marknaden som beviljats inte begrénsa iaktta-
gandet av de villkor som Transport- och kommunikationsverket har faststillts vid beviljandet
av sakerhetsintyg eller sidkerhetstillstand.

64 §. Utvidgning av ett fordons anvindningsomrdde. 1 paragrafen foreskrivs om processen for
att sokanden ska kunna ansdka om utvidgning av anvdndningsomradet for ett redan beviljat
tillstand for utsldppande pa marknaden.

Enligt 1 mom. ska sdkanden komplettera underlaget for det ursprungliga tillstdndet med rele-
vanta handlingar om det utvidgade anvéndningsomradet, i enlighet med vad som foreskrivs
om dessa i statsradets forordning som utfardas med stod av 60 §.

Ett internationellt tillstdnd for utsldppande pa marknaden som dr avsett att anvindas inom en
EES-stat ska alltid sokas hos EU-byran. Detta betyder att &ven om det ursprungliga tillstandet
har beviljats vid Transport- och kommunikationsverket s& méste ansokan om utvidgning av
anvindningsomradet goras hos EU-byrén, om sdkanden vill utvidga fordonets anvéndnings-
omréde till en annan EES-stat utdver Finland. Om den nationella sékerhetsmyndigheten i en
annan EES-stat har beviljat tillstind for utsldppande marknaden for det egna omradet och man
vill utvidga fordonets anvindningsomrade till Finland, maste tillstdnd pa motsvarande sétt so-
kas hos EU-byran. Utvidgning av anvindningsomradet ska sokas hos EU-byran ocksa om det
ar friga om en utvidgning av det nationella anvéindningsomréadet och det ursprungliga tillstan-
det har sokts hos EU-byrén. Bestimmelser om detta finns i 2 mom.

Om avsikten inte ar att utvidga anvandningsomradet utanfor Finland och det tidigare tillstan-
det har sokts hos Transport- och kommunikationsverket, ska sokanden ldmna in handlingarna
till Transport- och kommunikationsverket, som med iakttagande av forfarandet enligt 62 § ska
bevilja ett uppdaterat tillstdnd. Tillstdndet omfattar det utvidgade anvéndningsomrédet.

I Finland omfattar storsta delen av de nuvarande tillstdnden for ibruktagande hela Finland. Det
finns inget som tyder pa att det skulle beviljas sirskilt manga tillstind som omfattar bara en
del av Finland. Av den annorlunda sparvidden i Finland f6ljer dessutom att niar materiel flyttas
till Finland maste det i allménhet foretas sa stora dndringar i den och dess hjulpar att det &r
mycket osannolikt att materiel anvénds bade i Finland och i ndgon annan EES-stat. Av denna
orsak blir det sannolikt timligen séllan aktuellt att tillimpa denna paragraf.
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65 §. Kontroller fore anvindning av fordon som beviljats tillstind. En del av de saker som
kontrolleras i det nuvarande tillstdndet for ibruktagande ska i framtiden kontrolleras av jarn-
végsoperatoren sjéilv efter det att materielen har fatt tillstdnd for utsldppande pd marknaden.
Kontrollerna ska utféras innan ett fordon anvinds inom det anvindningsomréde som precise-
ras 1 tillstdndet for utsldppande p&d marknaden. Vid kontrollen ska man enligt 1 mom. kontrol-
lera att fordonet har beviljats tillstand for utslappande pa marknaden, att fordonet dr vederbor-
ligen registrerat och att det 4r kompatibelt med jarnvagslinjen. Kompatibiliteten med jarnvags-
linjen ska i forsta hand kontrolleras utifran banregistret och relevanta tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet. Om uppgifterna 1 banregistret dr ofullstdndiga, ska kompatibiliteten
kontrolleras utifrén information som kostnadsfritt och inom rimlig tid ldmnas av bannétsfor-
valtaren. Dessutom ska det kontrolleras att fordonet &r vederborligen integrerat i den tdgsam-
manséttning i1 vilken det dr avsett att anviandas, med beaktande av det aktuella jarnvégsforeta-
gets sdkerhetsstyrningssystem och den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet i fraga
om drift och trafikledning.

Jarnvagsoperatoren far utfora tester i samarbete med bannétsforvaltaren for att tillimpa 1
mom. Banndtsforvaltaren ska i samrdd med jérnvégsoperatoren pa alla sétt vidta atgirder for
att sdkerstilla att testerna kan genomforas inom tre manader efter att jarnvagsforetagets bega-
ran mottagits.

66 §. Typgodkinnande av fordon. 1 paragrafen foreskrivs om typgodkénnande. EU-byréns och
Transport- och kommunikationsverkets befogenheter nir det giller typgodkénnande bestdms i
enlighet med samma regel som tillstand for utsléppande pa marknaden av fordon. En fordon-
styp som dr avsedd att anvidndas i flera EES-stater 4n en godkénns séledes av EU-byrén och
om typen dr avsedd att anvéndas bara i Finland kan s6kanden vilja om tillstind soks hos EU-
byran eller Transport- och kommunikationsverket.

For godkannande av en fordonstyp anvidnds samma forfarande som nér tillstand for utslapp-
ande pa marknaden av ett fordon godkédnns och dven ansdkan som géller typen ska ldmnas in
via den enda kontaktpunkten. Bestimmelser om detta finns i 1 mom.

Det har varit praxis att fordonstypen godkinnas samtidigt som det forsta fordonet enligt den
aktuella typen fér tillstdnd for ibruktagande. Denna praxis har nu faststéllts i driftskompatibili-
tetsdirektivet och i kommissionens genomforandeférordning som antagits enligt det. I framti-
den ska Transport- och kommunikationsverket eller EU-byrén alltsa utfdrda ett typgodkén-
nande som avses samma anvéndningsomrade for fordonet nédr Transport- och kommunikat-
ionsverket eller EU-byran beviljar det forsta tillstandet for utslappande av fordonstypen i fraga
pa marknaden. Bestimmelser om detta finns 1 2 mom.

En teknisk specifikation for driftskompatibilitet eller en nationell rittsnorm péd grundval av
vilken ett typgodkénnande har utférdats kan é&ndras efter typgodkénnandet. I samband med
andringen maste man ta stillning till den paverkar typgodkannandet som utfardats med stod av
den tidigare regleringen, dvs. forutsdtter dndringen att typgodkdnnandet fornyas. For nirva-
rande tas det ratt séllan stillning till detta i de nationella rattsnormerna.

Om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet eller en nationell rittsnorm, pé grundval
av vilken ett typgodkénnande har utférdats, dndras och det dér forutsétts att typgodkénnandet
behover fornyas, far de kontroller som utforts vid fornyandet endast berdra de dndrade fore-
skrifterna. Bestimmelser om detta finns i 3 mom. Enligt 3 mom. ska typgodkdnnanden dessu-
tom antecknas i ett europeiskt register som fors av EU-byran.

I 4 mom. foreskrivs for tydlighetens skull att typgodkénnandet inte géiller sddana fordon som
ska godkénnas i enlighet med det nationella systemet i 14 kap. Denna materiel 4r alltsd mate-
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riel som anvinds i forbindelsetrafiken fran Ryska federationen, materiel som anvénds i
flyttarbete och museimateriel.

67 §. Fordons éverensstimmelse med en godkdnd fordonstyp. Nér en fordonstyp har godkénts
ska ett fordon eller en serie av fordon som Overensstimmer med den beviljas tillstdnd for ut-
slappande pa marknaden péa grundval av en forsdkran om Overensstimmelse med denna for-
donstyp. Bestimmelser om detta finns i 1 mom.

Eftersom typgodkénnande alltid ska utfardas i samband med tillstind for utsldppande pé
marknaden av det forsta fordonet, betyder detta i praktiken att det &r lattare att fa tillstand for
utsldppande av fordon p& marknaden, om tillstdnd har utférdats for ett motsvarande fordon re-
dan tidigare.

Om en fordonstyp &r avsedd att anvindas i flera EES-stater eller om sdkanden har valt att EU-
byran ska utfirda ett typgodkénnande som é&r avsett att anvéndas endast 1 Finland, ska EU-
byran svara for typgodkénnandet. Nar genomforandeakten som géller de praktiska arrange-
mangen for tillstdnd for utsldppande péd marknaden utarbetades var det atminstone EU-byrans
tanke att tillstand for utsliappande av ett fordon pa marknaden pé grundval av Gverensstam-
melse med en fordonstyp ska sokas hos den myndighet som har godkant fordonstypen. Det {6-
reskrivs dock egentligen dnnu inte om detta i ndgon EU-rdttsakt.

I 2 mom. foreskrivs att nér forsdkran om typoverensstimmelse faststélls ska kontrollforfaran-
dena enligt relevanta tekniska specifikationer for driftskompatibilitet iakttas eller, i de fall dér
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet inte ar tillimpliga, forfarandena for bedom-
ning av overensstimmelse enligt modulerna B+D, B+F och H1 i Europaparlamentets och ra-
dets beslut nr 768/2008/EG om en gemensam ram for saluforing av produkter. I direktivet ges
kommissionen mojlighet att genom en genomforandeakt utforma forsdkran om typdverens-
stimmelse och, nér det dr lampligt, sérskilda moduler for Gverensstimmelsebeddmning. Dessa
kommer sannolikt att utfirdas genom en forordning och behover da inte genomforas, om de
danda behover genomforas kan detta ske i enlighet med bemyndigandet i 49 §, sé att ndrmare
bestammelser utfirdas genom férordning av statsradet.

I 3 mom. foreskrivs att fornyandet av det typgodkédnnande av ett fordon som avses i 66 § 3
mom. pa grundval av @ndrade tekniska specifikationer for driftskompatibilitet eller nationella
rattsnormer paverkar inte ett tillstdnd for utsldppande av ett fordon p& marknaden som har ut-
fardats pa grundval av tillstandet for utsldppande pa marknaden av fordonstypen i fraga innan
typgodkéannandet fornyades.

Genom paragrafen genomfors artikel 25 i driftskompatibilitetsdirektivet.

68 §. Fordonsnummersystem. 1 paragrafen foreskrivs om det fordonsnummer som Transport-
och kommunikationsverket tilldelar ett fordon i samband med registreringen. Paragrafen mot-
svarar 67 § i den géllande jarnvagslagen. Med fordonsnummer avses det sa kallade 12-siffriga
europeiska fordonsnumret enligt driftskompatibilitetsdirektivet. Genom paragrafen genomfors
artikel 46 i driftskompatibilitetsdirektivet nationellt.

Niér ett fordon beviljas ett tillstdnd for utsldppande pa marknaden enligt 11 kap. eller ett till-
stand for ibruktagande enligt 14 kap., ska det enligt I mom. registreras i ett fordonsregister in-
nan det tas i bruk. Om fordonets anviandningsomrade &r begréinsat till bannétet i Finland, ska
det registreras i ett fordonsregister i Finland, varmed avses trafik- och transportregistret enligt
V avd. 1 kap. 1 § i lagen om transportservice. Om fordonets anvidndningsomréde utéver Fin-
land innefattar ett eller flera andra EES-staters territorium, ska det registreras i en av de be-
rorda medlemsstaterna.
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Enligt 2 mom. tilldelar Transport- och kommunikationsverket fordonet ett fordonsnummer i
samband med att verket forsta gangen registrerar fordonet i trafik- och transportregistret.

Enligt 3 mom. ansvarar den som ansdker om forsta tillstdnd for utsldppande pé& marknaden el-
ler ibruktagande for att fordonet i friga mérks med sitt fordonsnummer. Transport- och kom-
munikationsverket kan vid behov éndra ett fordonsnummer och kréva att fordonsinnehavaren
andrar mérkningen av fordonet.

Enligt 4 mom. kan det pa fordon som anvénds i direkt internationell jirnvagstrafik mellan Fin-
land och Ryssland anvéndas fordonsnummer som tilldelats i ett tredjeland.

Enligt 5 mom. behover fordon som anvénds i museitrafik inte mérkas med ett europeiskt for-
donsnummer, om de har ett gammalt nummer som grundar sig pa ett nationellt nummersystem
och som entydigt specificerar dem.

12 kap. Fordons och fordonstypers icke-overensstimmelse med visentliga krav. 1 kapitlet fo-
reskrivs om situationer dér man efter att materiel sldppts ut pd marknaden upptécker att ett
fordon inte Gverensstimmer med vésentliga krav. Genom bestdmmelserna i kapitlet genom-
fors nationellt artikel 26 1 driftskompatibilitetsdirektivet.

69 §. Atgcirder for att rdtta till en situation. 1 paragrafen foreskrivs om atgérder varmed stri-
van dr att rétta till fordons och fordonstypers icke-6verensstimmelse med vésentliga krav.

I 1 mom. foreskrivs om de atgidrder som en jarnvagsoperator ska vidta, om operatéren anser
att ett fordon som denne anvénder inte uppfyller ett av de tillimpliga visentliga kraven. Jarn-
vagsoperatoren ska vidta behovliga korrigerande atgéarder for att sékerstéilla fordonets Gverens-
stimmelse.

Enligt driftskompatibilitetsdirektivet far jarnvigsforetaget ocksé underritta EU-byran och be-
rorda nationella sdkerhetsmyndigheter om saken. Om jarnvagsforetaget har bevis for att icke-
Overensstimmelse redan foreldg vid tidpunkten for utfardandet av godkdnnandet for utslapp-
ande pa marknaden maste anmalan goras. Transport- och kommunikationsverket ska dock all-
tid underréttas om icke-Gverensstimmelse som upptécks i Finland, och verket ser till att &ven
de berorda nationella sékerhetsmyndigheterna och EU-byran vid behov underréttas om saken.

I 2 mom. foreskrivs om de atgérder som forutsitts av Transport- och kommunikationsverket
nar verket far information om att ett fordon eller en fordonstyp som har beviljats tillstand for
utsldppande péd marknaden inte uppfyller ett av de tillimpliga védsentliga kraven dé& fordonet
eller fordonstypen anvinds som avsett. Denna information kan fas till exempel genom tillsyn.
Verket ska informera de jarnvigsoperatorer som anvénder fordonet eller fordonstypen och be
dessa vidta behovliga dtgérder for att sékerstdlla fordonets eller fordonens dverensstdmmelse.
Transport- och kommunikationsverket ska informera EU-byrédn och de berérda nationella si-
kerhetsmyndigheterna om drendet, inbegripet de pa vars territorium en ansdokan om tillstand
for utsldppande pa marknaden for ett fordon av samma typ har inletts.

I 3 mom. foreskrivs om de dtgidrder som far vidtas om de dtgirder som vidtas av jirnvdgsope-
ratoren inte sdkerstiller Overensstimmelse med de tillimpliga vésentliga kraven i de fall som
anges i 1 och 2 mom. I dessa situationer far Transport- och kommunikationsverket inom ra-
men fOr sina tillsynsuppgifter vidta tillfalliga sékerhetsatgérder i enlighet med 24 §. Parallellt
med detta kan Transport- och kommunikationsverket dra in ett typgodkinnande for ett fordon
som en tillfdllig sékerhetsétgérd, i vilken &ndring kan sokas enligt forvaltningsprocesslagen
(586/1996) och pa vilken det skiljeforfarande som anges i 61 § 4 mom. kan tillimpas. Om
typgodkinnandet har beviljats av EU-byran, ankommer det enligt direktivet pd byran att dra in
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typgodkéannandet. I EU-byrans beslut kan dndring sdkas och pa det kan tillampas det skiljefor-
farande som beskrivs i motiveringen till 62 §.

70 §. Aterkallande av tillstind pd grund av icke-éverensstimmelse med visentliga krav. Om
jarnvégsforetagets atgirder for att sdkerstélla Overensstimmelse inte &r tillrickligt effektiva
och fordonets eller fordonstypens icke-Overensstimmelse orsakar en allvarlig sékerhetsrisk,
kan Transport- och kommunikationsverket aterkalla eller dndra tillstindet for utsldppande pa
marknaden. Villkoret for detta dr dock enligt 1 mom. att det vdsentliga kravet inte var uppfyllt
vid den tidpunkt d4 tillstdndet beviljades. Om tillstdndet har beviljats av EU-byrén, ankommer
det enligt driftskompatibilitetsdirektivet ocksé pé byrén att aterkalla tillstindet. Omprovning
av Transport- och kommunikationsverkets beslut kan begéras i enlighet med 187 § och av EU-
byrans beslut i enlighet med direktivet och EU-byréaférordningen. Om ett beslut om férnyad
undersokning leder till att beslutet om att dterkalla tillstindet faststdlls, kan innehavaren av
tillstandet for utslappande pa marknaden eller typgodkénnandet av fordonet Gverklaga aterkal-
landet av tillstdndet. EU-byrans beslut &verklagas hos Overklagandendmnden enligt EU-
byrafoérordningen inom den tid som anges i EU-byréforordningen och Transport- och kommu-
nikationsverkets beslut hos forvaltningsdomstolen pa det sétt som foreskrivs i 187 § i forvalt-
ningsprocesslagen, dock inom tvd méanader fran delgivningen av beslutet i friga. Besvirstiden
foljer av driftskompatibilitetsdirektivet.

I 2 mom. foreskrivs om situationer dir EU-byran och Transport- och kommunikationsverket
ar av olika &sikt om behovet av att begrénsa eller aterkalla ett tillstand. Detta géller 1 synnerhet
situationer dér EU-byran har beviljat tillstand for utslappande pa marknaden eller fordonstill-
stand for det icke-Overensstimmande fordonet. D& kan Transport- och kommunikationsverket
begira skiljeforfarande hos overklagandendmnden enligt EU-byraforordningen. Skiljeforfa-
randet beskrivs i motiveringen till 61 §. Om resultatet av forfarandet &r att fordonstillstandet
inte begrinsas eller dterkallas, avbryts de tillfalliga sidkerhetsatgdrderna som avses i 24 § 3
mom.

71 §. Konsekvenserna av ett dterkallande. 1 paragrafen foreskrivs om konsekvenserna av ett
aterkallande av ett tillstand for utsldppande pa marknaden eller typgodkdnnande av ett fordon.
Enligt 1 mom. ska Transport- och kommunikationsverket utan dréjsmél informera EU-byran
om aterkallande av ett tillstdind for utslippande pd marknaden. Beslutet ska motiveras. Enligt
driftskompatibilitetsdirektivet ska EU-byran pa motsvarande sétt underrétta alla nationella sa-
kerhetsmyndigheter och &ven Transport- och kommunikationsverket om byran har dterkallat
ett tillstand for ibruktagande som den beviljat. EU-byrén ska ocksa underrétta de nationella
sdkerhetsmyndigheterna om tillstdnd som aterkallats av andra nationella sékerhetsmyndighet-
er. Detta forutsétter inte att materielens anvandningsomréde finns pa den berdrda nationella
sdkerhetsmyndighetens omrade, utan Transport- och kommunikationsverket ska fa informat-
ion frén EU-byran om alla tillstdnd for utsldppande pa marknaden och typgodkédnnanden som
aterkallats inom EES.

Enligt 2 mom. ska EU-byrans eller Transport- och kommunikationsverkets aterkallande beak-
tas i trafik- och transportregistret, diar uppgifter om sadana fordon vilkas tillstand for utslapp-
ande pa marknaden har aterkallats ska strykas.

Enligt 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket i samarbete med EU-byran séker-
stélla att de jarnvagsoperatorer som anvander samma slags fordon eller fordonstyp som é&r f6-
remal for aterkallande informeras om é&terkallande av tillstdndet pa adekvat sétt. Sddana jérn-
vagsoperatorer ska forst kontrollera om icke-6verensstimmelsen med kraven géller deras for-
don. I sé fall ska de forfaranden som foreskrivs i detta kapitel tillampas.
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I 4 mom. foreskrivs om de konkreta konsekvenserna av ett aterkallande av tillstand for de for-
don och fordonstyper som &r i anviandning pa grundval av aterkallade tillstind. De berdrda
fordonen far inte ldngre anvéndas och deras anvindningsomrade fér inte utvidgas. Fordon som
byggts pa basis av ett aterkallat typgodkénnande far inte langre slédppas ut pad marknaden, och
om ett fordon redan har sléppts ut p&d marknaden, ska det dras tillbaka. I frAga om ett enskilt
fordon far ett nytt tillstdnd for utsldppande pad marknaden sokas i enlighet med 60-62 § och ett
nytt typgodkannande for fordonstypen far sokas i enlighet med 66 §.

Om icke-Gverensstimmelse med de vésentliga kraven i de fall som avses i detta kapitel ar be-
grénsad till endast en del av det berdrda fordonets anvidndningsomrédde och denna icke-
overensstimmelse redan foreldg nér tillstandet for utsldppande pd marknaden beviljades, ska
tillstandet dndras genom att utesluta de berérda delarna. Bestimmelser om detta finns i 5
mom.

13 kap. Underhdll av fordon. 1 kapitlet foreskrivs om enheter som ansvarar for underhéll av
rullande materiel och om certifiering av dem. Alla fordon ska ha en enhet som ansvarar {or
underhéllet av rullande materiel innan de anvédnds pa bannétet. For ndrvarande omfattas endast
enheter som ansvarar for underhéllet av godsvagnar av certifieringsskyldighet. Genom ka-
pitlets bestimmelser genomfors artiklarna 14 och 15 1 sdkerhetsdirektivet nationellt.

72 §. Enheter som ansvarar for underhdll av fordon. 1 paragrafen foreskrivs om kraven pa en-
heter som ansvarar for underhdll av fordon. Enligt 1 mom. ska ett fordon anvisas en enhet som
ansvarar for dess underhéll innan det anvénds pé bannitet i Finland. I frdga om ett fordon som
registreras i Finland ska enheten ska registreras i trafik- och transportregistret som underhalls-
ansvarig enhet for fordonet.

I 2 och 3 mom. foreskrivs om underhéllsansvariga enheters uppgifter. Enligt 2 mom. ska en-
heten som ansvarar for underhéllet med hjdlp av ett underhallssystem sédkerstilla att de fordon
som den ansvarar for dr sdkra och driftklara. Den underhéllsansvariga enhetens ansvar begréin-
sar dnda inte det ansvar som jarnvagsforvaltare och bannatsforvaltare har enligt 10 § for att
fordonet ska vara trafiksakert.

I 3 mom. preciseras vad allt sékerstéllande av att fordonen dr sékra och driftklara innebér och
vad som ska goras med hjélp av underhéllssystemet. Med hjélp av underhallssystemet ska det
for det forsta sdkerstéllas att fordonen underhélls i enlighet med manualen for varje fordon
samt gillande underhéllsbestimmelser, relevanta tekniska specifikationer for driftskompatibi-
litet och andra krav. For det andra ska den underhallsansvariga enheten i samarbete med andra
aktorer tillimpa metoderna for riskvardering och riskbedomning som faststillts i de gemen-
samma sdkerhetsmetoderna i enlighet med vad som avses i artikel 6.1 a i jarnvégssikerhetsdi-
rektivet. For nérvarande betyder detta kommissionens férordning (EG) nr 352/2009 om anta-
gande av en gemensam sikerhetsmetod for riskvirdering och riskbedomning av jarnvéagssy-
stemet och dess delsystem.

For det tredje ska den underhéllsansvariga enheten sikerstélla att dess underleverantorer ge-
nomfor riskkontrollétgérder och att detta finns foreskrivet i avtalsvillkor som ska redovisas pa
begdran av EU-byréan eller Transport- och kommunikationsverket. Detta ska sékerstéllas ge-
nom tillimpning av de metoder for 6vervakning som avses 1 artikel 6.1 c i jarnvégssidkerhets-
direktivet. Bestimmelser om dessa finns i kommissionens forordning EU) nr 1078/2012 om
en gemensam sidkerhetsmetod for 6vervakning som ska tillimpas av jarnvédgsforetag och infra-
strukturforvaltare efter erhallande av sdkerhetsintyg eller sdkerhetstillstdnd, samt av enheter
som ansvarar for underhall. Dessutom ska underhéllsverksamhetens spérbarhet sikerstéllas.
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73 §. Underhdllssystem for fordon. 1 paragrafen foreskrivs om hur underhallsverksamhet och
ansvar som géller fordon ska ordnas.

Underhallssystemet for fordon ska besta av en ledningsfunktion, funktioner for underhéllsut-
veckling, funktioner for styrning av vagnmaterial och funktioner for utférande av underhall.
Ledningsfunktionen ska dvervaka och samordna de andra funktionerna samt se till att fordon
ar 1 sdkert skick i jarnvagssystemet. Underhallsutvecklingsfunktion ska ansvara for att forvalta
underhallsdokumentationen, med hjilp av utformningsdata och operativa data samt prestanda-
erfarenheter. Dit hor ockséa konfigurationsledningen. Funktionen for styrning av vagnmaterial
ser till att fordon tas ur drift for underhall och ater tas i drift efter underhall. Funktionen for ut-
forande av underhall skoter det nddvéndiga tekniska underhallet av ett fordon eller av delar av
det, inklusive dokumentationen i underhéllsintyget.

Enheten som ansvarar for underhallet av ett fordon ska sjalv skota ledningsfunktionen, men
fér lagga ut underhéllsutvecklingsfunktionen, funktionen for styrning av vagnmaterial och
funktionen for utférande av underhall eller delar av dem pa andra parter, till exempel under-
héllsverkstader.

I 3 mom. ingér ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela nér-
mare foreskrifter om de funktioner som avses i 1 mom. och om ordnandet av dem samt om
kraven pé funktionerna och beddmningsgrunderna. For funktionerna del motsvarar innehallet
det som beskrivs ovan. Kraven och bedomningsgrunderna beskrivs i bilaga III till sékerhetsdi-
rektivet och i dem forutsétts en strukturerad metod for bland annat ledarskap, riskbedémning,
kontinuerlig forbattring, kompetensforvaltning, information, dokumentation, underhallsverk-
samhet och kontrollverksamhet. Enligt sdkerhetsdirektivet kan det i en genomforandeakt fore-
skrivas att kraven i bilaga III delvis ska berdra dven sddana underhallsverkstader till vilka den
underhéllsansvariga enheten har lagt ut underhallsverksamheten. Om en genomforandeforord-
ning som kommissionen antar senare inverkar pa arrangemangen for underhallsverksamheten,
kan de vid behov beaktas i Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter.

74 §. Certifieringsorgan och certifiering av underhdllsansvariga enheter. 1 paragrafen fore-
skrivs om certifiering av enheter som ansvarar for underhéll av fordon. Paragrafen motsvarar
59 § i den gillande jarnvégslagen. Enlig jarnvégssikerhetsdirektivet &r certifiering for nérva-
rande obligatorisk endast for godsvagnar. I jarnvégssidkerhetsdirektivet har EU-byrdn dock
getts 1 uppdrag att senast den 16 juni 2018 utvdrdera systemet for certifiering av enheter med
ansvar for underhall av godsvagnar och undersoka lampligheten i att utvidga det systemet till
samtliga fordon och underhallsverkstidder. EU-byran ska ldmna sin rapport till kommissionen.
I praktiken har EU-byrén borjat utarbeta reglering som syftar till en sadan @ndring. Dérfor har
bestimmelserna i paragrafen i foregripande syfte utformats sa att det hénvisas till den géllande
EU-lagstiftningen s att det &r mojligt att i framtiden tillimpa den pé alla fordon, inte bara
godsvagnar.

Enligt 1 mom. ska enheter som ansvarar for underhall av fordon vara certifierade i enlighet
med artikel 14 i jarnvigssédkerhetsdirektivet i den géllande EU-lagstiftningen. Hénvisningen
till den géllande lagstiftningen hénfor sig till ovanndmnda genomforandeakt av kommission-
en, som kommissionen har borjar utarbeta men som é&nnu inte ér i kraft. Enligt 2 mom. ska
certifiering ansokas hos ett behorigt certifieringsorgan i en EES-stat. I Finland far Transport-
och kommunikationsverket och organ som sarskilt ackrediterats for certifieringsuppgiften av
Sakerhets- och kemikalieverket (TUKES) ackrediteringsenhet, dvs. ackrediteringstjansten FI-
NAS, vara certifieringsorgan. For nirvarande finns det inget organ som ackrediterats for dessa
uppgifter, s& Transport- och kommunikationsverket skdter for nérvarande alla certifieringar i
Finland.
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Transport- och kommunikationsverket kan vid behov for bistdnd i1 skdtseln av certifierings-
uppgifterna anlita utomstdende sakkunnig med tillrdcklig sakkunskap och i1 dvrigt sddana for-
utsdttningar som behdvs for att bistd vid skdtseln av uppgifterna. Bestimmelser om detta finns
i3 mom.

I 4 mom. undantas underhéllsansvariga enheter med ansvar for fordon som endast anvands i
musei- eller vaxlingstrafik eller for flyttarbete fran skyldigheten att skaffa certifiering och in-

tyg.

I 5 mom. ingér ett bemyndigande enligt vilket Transport- och kommunikationsverket vid be-
hov far meddela nidrmare foreskrifter om forfarandet for ansékan om certifiering, kraven pé en
utomstdende sakkunnig som anlitas for att skota Transport- och kommunikationsverkets certi-
fieringsuppgifter samt om hur de genomforandeakter som antagits av kommissionen ska till-
lampas vid certifieringen av enheter som ansvarar for underhéll av fordon. Salunda kan
Transport- och kommunikationsverket i foreskriften ocksé beakta hur en genomforandeakt
som kommissionen eventuellt antar senare, tillimpas dven pé andra fordon utdver godsvagnar.

75 §. Krav pa certifiering. 1 paragrafen foreskrivs om kraven pa certifiering. Enligt 1 mom.
ska certifiering beviljas i enlighet med detta kapitel och en EU-férordning som géller vid re-
spektive tidpunkt. Certifieringen géller i EES-staterna.

Villkoren for certifiering beskrivs i artikel 14.4 1 sékerhetsdirektivet. Artikel 14.6 ger kom-
missionen befogenheter att anta mera detaljerade rittsakter om dem. Innan en sddan genomfo-
randeakt antas tillimpar forordningen EU nr 445/2011. 1 1 mom. hénvisas till en EU-
forordning som géller vid respektive tidpunkt, s& denna punkt behover inte dndras nér en for-
ordning antas. Nar forordningen trétt i kraft dr den tillamplig lagstiftning i medlemsstaterna
som sadan. I férordningen foreskrivs ocksa om &terkallande av certifiering, s& dven i detta av-
seende hédnvisas endast till EU-forordningen. Forfarandet for omprovning av och sékande av
andring 1 beslut om aterkallande av certifiering berors av 187 och 188 §.

Villkoren for certifiering enligt artikel 14.4 i jarnvdgssikerhetsdirektivet dr for det forsta att
ackrediterings- och erkdnnandeforfarandena for certifieringsforfaranden ska grundas pa krite-
rier for oberoende, kompetens och opartiskhet. For det andra ska certifieringssystemet bevisa
att en enhet som ansvarar for underhall har inrdttat underhéllssystemet for att sékerstdlla att
alla fordon som enheten har underhéllsansvar for ar driftssikra. For det tredje ska ECM-
certifieringen (ECM, Entity in Charge of Maintenance) baseras pa en bedomning av enhetens
forméga att uppfylla de relevanta kraven och bedomningskriterierna i bilaga III samt att till-
lampa dem pa ett konsekvent sétt. Certifieringen ska omfatta ett Gvervakningssystem for att
sdkerstilla kontinuerligt uppfyllande av dessa krav och beddmningskriterier efter utfardandet
av ECM-certifikatet som ett bevis pa att enheten uppfyller kraven p& en underhéllsansvarig
enhet. For det fjarde ska certifiering av underhallsverkstidder baseras pd Overensstimmelse
med de relevanta delar av bilaga III som ska tillimpas pad motsvarande funktioner och verk-
samhet som ska certifieras. Savil dessa som kraven enligt bilaga Il genomfors genom Trans-
port- och kommunikationsverkets foreskrifter, betrdffande vilka ett bemyndigande ingér i 2
mom.

76 §. Undantag som giller anvisande och certifiering av underhdllsansvariga enheter for for-
don frdn tredjelinder. 1 paragrafen ges Transport- och kommunikationsverket rétt att pa anso-
kan bevilja undantag fran vad som i 72 § foreskrivs om de krav som stills pé anvisande av un-
derhallsansvariga enheter och i 74 § om certifiering av fordon som anvénds i direkt internat-
ionell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryssland. Undantag kan sokas fran antingen det ena
eller bigge. Undantag som giller anvisande och certifiering av underhéllsansvariga enheter
ska sokas 1 samband med ansokan om sékerhetsintyg enligt 18 § och undantag som giller an-
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visande av underhéllsansvariga enheter for fordon nér fordonet registreras for forsta géngen i
Transport- och kommunikationsverkets trafik- och transportregister. Bestimmelser om detta
finns i 1 och 2 mom.

Enligt 3 mom. ska till ansdkan fogas en motivering till undantaget samt en beskrivning av al-
ternativa atgirder for hur fordonets underhall sdkerstélls.

Enligt 4 mom. ska Transport- och kommunikationsverket i den &rsrapport som avses i 17 §
rapportera om beviljade undantag samt 6vervaka att de inte dventyrar jarnvégssakerheten. EU-
byrén ska prova undantagen och informera kommissionen om den anser att omotiverade sé-
kerhetsrisker tas i unionens jérnvégssystem. Kommissionen ska i sin tur kontakta de berdérda
parterna och, vid behov, begira att den berdrda medlemsstaten drar tillbaka sitt beslut om un-
dantag. Av denna orsak foreskrivs i paragrafen att Transport- och kommunikationsverket kan,
efter att ha gett tillstindshavaren tillfélle att bli hord pa behorigt sétt, aterkalla sitt beslut om
undantag, om det anses orsaka onddiga risker for jdrnvigssystemet.

Paragrafen motsvarar till stor del 60 § i den géllande jarnvégslagen, men det foreslas att be-
stimmelsen kompletteras pa det sitt som artikel 15 i jarnvagssakerhetsdirektivet forutsitter.

14 kap. Ibruktagande av fasta delsystem pd privata spdaranldggningar enligt 5 kap. och ibruk-
tagande av rullande materiel i trafik till Ryssland museitrafik och vid forflytiningar. 1 Kapitlet
foreskrivs om ibruktagande av fasta delsystem pé de privata sparanldggningar som tilldimpar
anmélningsforfarandet enligt 5 kap. i stillet for att ansdka om sékerhetstillstand och i trafik till
Ryssland och vid forflyttningar samt om ibruktagande av materiel som anvands 1 museitrafik.
Genom bestimmelserna i kapitlet forsoker man bidra till att litta den administrativa bordan
for forvaltare av privata sparanldggningar. Aven om tekniska specifikationer for driftskompa-
tibilitet iakttas pa privata sparanléggningar som omfattas av anméalningsforfarande, kan Trans-
port- och kommunikationsverket i stdllet for ett anmélt organ kontrollera att de iakttas. For
rullande materiel som anvénds enbart pd privata sparanliggningar behdver man inte heller i
fortsdttningen ansdka om tillstand for utsldppande pa marknaden.

77 §. Fall dir tekniska specifikationer for driftskompatibilitet inte behéver tillimpas pa pri-
vata spdaranldggningar. 1 1 mom. foreskrivs att tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet ska tillimpas pa privata sparanlaggningar, med undantag for punkterna om kontroll som ut-
fors av ett anmaélt organ. For att sdkerstélla driftskompatibilitet dr det nddvéndigt att dven pri-
vata sparanldggningar iakttar kraven i tekniska specifikationer for driftskompatibilitet i s& stor
utstrackning som majligt. I praktiken har det dock konstaterats vara dyrt och besvérligt att an-
lita anmaélda organ for projekten, som i allménhet 4r timligen sma.

Aven i Ovrigt gors det léttare for forvaltare av privata sparanldggningar som omfattas av an-
mélningsforfarandet enligt 5 kap. att avvika fran tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet dn for de bannitsforvaltare som har sékerhetstillstand. Tillstind soks hos Transport- och
kommunikationsverket, som kan bevilja tillstand sjilv, utan att fora drendet till kommissionen
for behandling. Motiveringen till att bevilja undantag ska vara desamma som pé det ovriga
bannitet i enlighet med 36 §, med undantag for 36 § 1 mom. 4 punkten. Enligt den punkten ar
undantag mojligt om projektet genomfors pé ett omrade som till f6ljd av sérskilda geografiska
forhallanden é&r isolerat eller avskilt fran bannétet i resten av Europa. Det finns inget behov av
detta undantag, eftersom bedémningen i frdga om privata sparanlidggningar kan goras pa
grundval av det finlindska bannétets enhetlighet. Dessutom far Transport- och kommunikat-
ionsverket med avvikelse frén 36 § bevilja undantag av ett annat synnerligen vigande skél, om
undantaget inte hotar kompatibiliteten med bannétets dvriga delar.
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Enligt 3 mom. ska beslutet kunna férenas med villkor och begransningar for att trygga siker-
heten. I 4 mom. ingar ett bemyndigande att genom forordning av statsradet utfarda ndrmare
bestimmelser om ansdkan och forfarandet for forvaltare av privata sparanldggningar, sa att
sdkerheten pé privata sparanldggningar kan tryggas trots att man avviker fran tekniska specifi-
kationer for driftskompatibilitet pd dem. Genom forordning av statsradet utfardas saledes nér-
mare tekniska krav pa ansokningsforfarandena, sdsom de handlingar som kravs for ansékan
samt hur forvaltare av privata sparanldggningar ska beddma riskerna med hansyn till verk-
samhetens och trafikens omfattning och hur de forbereder sig pa riskerna s att séker trafik
kan tryggas pad privata spéaranliggningar trots att tekniska specifikationer enligt EU-
lagstiftningen inte tilldmpas.

78 §. Fasta strukturella delsystem. 1 paragrafen foreskrivs om forfarandet for kontroll av fasta
strukturella delsystem pa privata sparanldggningar. Sokanden ska uppritta en kontrollforkla-
ring for delsystemet. [ kontrollférklaringen ska sokanden forsékra att det berdrda delsystemet
har varit foremal for behovliga kontroller och att det uppfyller kraven i den relevanta regle-
ringen. Sokanden ska datera och underteckna kontrollférklaringen och det tekniska underlag
som atfoljer den. Sokanden ska utfora de behovliga kontrollerna sjélv eller ha en utomstaende
aktor att utfora dem.

P& samma satt som vid forfarandet enligt 9 kap. ansvarar sokanden enligt 2 mom. for sam-
manstillningen av det tekniska underlag som ska atfolja kontrollférklaringen. Detta tekniska
underlag ska innehalla alla behovliga dokument som géller delsystemets egenskaper och, i till-
lampliga fall, alla intyg om driftkompatibilitetskomponenternas dverensstimmelse med kra-
ven. Det ska ocksé innehalla alla uppgifter om villkor och begransningar for anvdndning samt
anvisningar om kontinuerlig och periodisk 6vervakning, instdllningar och underhall.

Transport- och kommunikationsverket ska kontrollera att delsystemet dverensstimmer med
kraven innan det beviljar tillstdind for ibruktagande av ett fast delsystem enligt 10 kap. Till-
stand for ibruktagande beviljas dven privata sparanldggningar i enlighet med 10 kap.

79 §. Ibruktagande av rullande materiel pa privata spdranldggningar och i museitrafik. 1 pa-
ragrafen foreskrivs om nationellt tillstind for ibruktagande for fordon som anvinds vid for-
flyttningar eller i museitrafik. Enligt 1 mom. behdver materiel som anvinds pa privata sparan-
laggningar for flyttarbeten eller i museitrafik som avses i 32 § ett tillstind for ibruktagande
beviljat av Transport- och kommunikationsverket innan den anvénds pé bannétet. Tillstdndet
kallas tillstdnd for ibruktagande till skillnad fran tillstandet for utslappande av ett fordon pa
marknaden, som soks via den enda kontaktpunkten och som det foreskrivs om i 11 kap. i den
foreslagna lagen.

Enligt 2 mom. ska Transport- och kommunikationsverket bevilja tillstdnd for ibruktagande el-
ler underritta sokanden om ett avslag inom fyra ménader frén mottagandet av all relevant in-
formation fran sokanden for beslutet om ansdkan om tillstdnd for ibruktagande.

Enligt 3 mom. ska i tillstandet for ibruktagande ingd uppgifter om fordonets innehavare eller
dgare, fordonets anvindningsomrade, begrdnsningar som géiller anvdndningen av fordonet
samt underhéll av fordonet. Enligt 4 mom. behdver ett fordon som anvénds pa en privat spar-
anldggningar som omfattas av anmélningsforfarandet enligt 5 kap. inget tillstand for ibrukta-
gande enligt denna paragraf och inget tillstdnd for utslippande pa marknaden enligt 11 kap. I 5
mom. ingar ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela nidrmare
foreskrifter om krav pa fordon enligt 1 mom. Kraven ska dimensioneras s att i dem beaktas
omfattningen och arten av den trafik och verksamhet som bedrivs pé privata sparanlaggningar
och sd att ett sékert ibruktagande och en sidker anvdndning av materiel som anvénds pé privata
spéranldggningar som omfattas av anmélningsforfarandet eller i museitrafik tryggas.
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80 §. Fordon som anldinder frdan Ryska federationen. 1 paragrafen foreskrivs om anvandning i
Finland av fordon som anvénds i direkt internationell jairnvagstrafik mellan Finland och Ryss-
land och som anlédnder fr&n Ryska federationen, om behovet av tillstdnd for ibruktagande och
om registrering av saddana fordon. Ett sddant fordon ska ha ett tillstdnd for ibruktagande som ar
giltigt i Ryska federationen eller i en annan stat som hor till organisationen for jarnvégssamar-
bete (OSJD) eller ett dirmed jamforbart tillstand och fordonet far med stod av denna paragraf
gd i trafik endast i direkt internationell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryssland. Bestam-
melser om kraven pé fordon finns i den i Sankt Petersburg den 28 april 2015 mellan Republi-
ken Finlands regering och Ryska federationens regering ingangna dverenskommelsen om di-
rekt internationell jarnvéagstrafik och i den med stod av den Gverenskommelsen ingdngna
overenskommelsen mellan kommunikationsministeriet och Ryska federationens transportmi-
nisterium och dess bilagor. Fordraget mellan Finland och Ryssland trddde i kraft den 22 de-
cember 2016.

I 1 mom. foreskrivs att fordonen i frdga ska ha Transport- och kommunikationsverkets till-
stand for ibruktagande. Enligt 2 mom. ska jarnvagsforetag som bedriver direkt internationell
jarnvégstrafik ansoka om tillstind for ibruktagande hos Transport- och kommunikationsmi-
nisteriet innan de inleder trafik med fordon pé bannétet i Finland. I en anmélan som s6kanden
ger in till verket ska Gverensstimmelse hos fordonet pavisas och att fordonet eller fordonsty-
pen har beviljats tillstind for ibruktagande eller ett dirmed jamforbart tillstdnd i Ryska fede-
rationen eller ndgon annan OSJD-stat. Ansdkan avgdrs pa basis av denna anmaélan. Tillstdnd
kan beviljas elektroniskt.

1 och 2 mom. motsvarar 57 § i den gillande jarnvédgslagen och genom dessa moment genom-
fors artikel 21.15 1 driftskompatibilitetsdirektivet, enligt vilken artikeln om tillstand for ut-
slappande pa marknaden inte behdver tillimpas pa materiel som kommer fran tredjelédnder.

Genom 3 mom. genomfors artikel 21.16, enligt vilken medlemsstaterna inte behdver tillaimpa
artikeln om tillstand for utslappande pd marknaden pé lok som kommer frén tredjelénder till
en jarnvigsgransstation. Enligt momentet far ett lokomotiv som anlidnder frdn Ryska federat-
ionen och som anvénds i direkt internationell trafik mellan Finland och Ryssland anlénda till
jarnvagsgransstationen utan ett sddant tillstand for ibruktagande som avses i 1 mom. Det ska
emellertid uppfylla de krav pa fordon som beskrivs ovan.

I 4 mom. foreskrivs om de uppgifter om fordonen som ska l&dmnas senast i samband med an-
sokan om tillstand for ibruktagande. I friga om fordon som anlidnder fran Ryska federationen
ska 1 Transport- och kommunikationsverkets trafik- och transportregister antecknas uppgifter
om fordonets dgare eller innehavare, begransningar som géller anvdndningen av fordonet och
uppgifter som géller fordonets underhéllsplan och som ér relevanta med tanke pa sikerheten.

81 §. Sdkerstdllande av ett fordons éverensstidmmelse. Enligt paragrafen ska fordonsinnehava-
ren vidta alla behovliga atgdrder, om innehavaren anser att ett fordon som erhallit tillstand for
ibruktagande enligt 79-80 § inte ldngre uppfyller ett av de tillimpliga vésentliga kraven.
Transport- och kommunikationsverket ska informeras om dessa atgéarder.

82 §. Aterkallande av tillstdnd for ibruktagande av fordon. Paragrafen innehaller bestimmel-
ser om hur tillstdnd for ibruktagande av ett 1 79 § avsett fordon som anvénds pé privata spér-
anldggningar och 1 museitrafik eller ett i 80 § avsett fordon som anvénds i direkt internationell
jarnvagstrafik mellan Finland och Ryssland aterkallas. Enligt 1 mom. Transport- och kommu-
nikationsverket uppmana tillstindshavaren att inom en rimlig tid avhjélpa konstaterade fel och
forsummelser, om verket fir information om att ett fordon som beviljats tillstdnd for ibrukta-
gande inte uppfyller de vésentliga krav som stéllts pa det eller om tillstdndshavaren inte iakttar
begransningarna eller villkoren i tillstdindet. Den tidsfrist som Transport- och kommunikat-
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ionsverket ger tillstindshavaren far inte vara kortare dn tva manader. Om felet eller férsum-
melsen méste anses vara av visentlig art och tillstindshavaren inte har avhjélpt felet eller for-
summelsen inom utsatt tid, kan verket aterkalla tillstindet for ibruktagande helt och héllet eller
for viss tid. Verket kan ocksé begransa eller helt forbjuda anvéndningen av ett delsystem.

Enligt 2 mom. kan Transport- och kommunikationsverket aterkalla ett tillstind for ibrukta-
gande med omedelbar verkan om det dr frdga om en synnerligen allvarlig brist som kan dven-
tyra jarnvagssystemets sdkerhet.

15 kap. Bedomningsorgan. Kapitlet innehéller bestimmelser om krav p4 anmaélda organ, ack-
rediterade organ samt organ som ansvarar for oberoende sékerhetsbedémning och om dessa
organs uppgifter.

83 §. Forhallande till annan lagstifining. Paragrafen innehaller en hidnvisning som klarlagger
lagens forhallande till annan lagstiftning och som géller det nationella genomforandet av ge-
menskapens reglering av produkter for harmonisering av 6verensstimmelse och bestimmelser
om organ for bedomning av dverensstimmelse. [ 1 mom. foreslds en hinvisning till lagen om
konstaterande av tillforlitligheten hos tjanster for bedomning av dverensstimmelse med kra-
ven (920/2005, nedan ackrediteringslagen). Med avseende pa den foreslagna lagens tillamp-
ningsomrade &r ackrediteringslagen central for det forfarande som foreslas i 84 och 85 §. Ett
organ som utfor bedomning av dverensstimmelse med kraven kan hos den nationella behdriga
myndigheten ansdka om att bli utsett till s& kallat anmélt organ, om det kan pévisa att kraven
pa ackreditering ér uppfyllda med ett ackrediteringsintyg som utférdats av ett ackrediterings-
organ.

84 §. Ansckan om godkinnande som anmdlt organ. 1 1 mom. foreslds bestimmelser om anso-
kan om godkénnande som anmélt organ. Sokanden ska vara ett i Finland etablerat organ for
beddmning av dverensstdimmelse. I praktiken ska verksamhet bedrivas permanent i Finland
och den ska forutsitta registrering. Till ansokan ska fogas behovliga uppgifter och intyg om
att bedomningsorganet uppfyller de krav som foreskrivs sérskilt for bedomningar av 6verens-
stimmelse, den eller de moduler for beddmning av verensstimmelse och den eller de produk-
ter som organet anser sig ha kompetens for. Med produkter avses de delfaktorer och delsystem
1 jérnvégssystem som produceras under tillverkningsprocessen och som ar foremél for bedém-
ningen av dverensstaimmelse.

I 2 mom. foreslas bestimmelser om hur ett organ for beddmning av dverensstimmelse kan
visa att det uppfyller kraven pé det enligt 1 mom. genom ett ackrediteringsintyg som utféardats
av ett ackrediteringsorgan. Bedomningsorganet kan visa att kraven ar uppfyllda genom ett
ackrediteringsintyg som ett nationellt ackredlterlngsorgan utfirdat 1 enlighet med forordning
(EG) nr 765/2008, om inte nagot annat foreskrivs i ndgon annan lag. I Finland &r Sékerhets-
och kemikalieverkets ackrediteringsenhet, dvs. ackrediteringstjdnsten FINAS, ackrediterings-
organ. Om organet for beddomning av 6verensstimmelse inte kan uppvisa négot ackreditering-
sintyg, ska det till myndigheten ge in alla behovliga skriftliga bevis for att myndigheten ska
kunna bedéma huruvida sékanden uppgifter de krav pa anmélda organ som baserar sig pa un-
ionens harmoniseringslagstiftning.

Genom paragrafen genomfors artikel 36 1 driftskompatibilitetsdirektivet nationellt.
85 §. Godkdnnande som anmdilt organ och dterkallande av godkinnande. Enligt 1 mom. ska
Transport- och kommunikationsverket pa ansdkan godkdnna och utse ett organ for bedomning

av Overensstimmelse till ett anmélt organ, om organet uppfyller kraven enligt 84-90 §, som
baserar sig pd unionens harmoniseringslagstiftning, och anméila organet till Europeiska union-
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ens kommission och medlemsstaterna samt anmaéla betydande fordndringar i de anmélda upp-
gifterna.

Enligt 2 mom. ska i beslutet om godkénnande anges det anmélda organets behorighetsomréde,
faststéllas arrangemang for tillsynen &ver organet, sdsom rapportering om verksamheten till
exempel genom en arsberéttelse, samt vid behov uppstéllas krav, begrasningar och villkor for
organets verksamhet for att sdkerstilla att uppgifterna utfors pa behorigt sétt. Beslutet kan
meddelas for bestdmd tid.

I 3 mom. fGreslas bestimmelser om situationer dér ett anmélt organ inte ldngre uppfyller de
foreskrivna forutséttningarna. Om ett anmaélt organ inte léngre uppfyller de foreskrivna forut-
sattningarna eller inte iakttar de villkor som stills i det beslut som avses i 2 mom. eller annars
vésentligen handlar i strid med bestimmelserna, ska den behoriga myndigheten ge det an-
mailda organet minst tvad veckor tid att avhjdlpa saken. Den behoriga myndigheten ska éter-
kalla godkénnandet, om det anmélda organet inte avhjdlper missforhallandet inom utsatt tid.

I 4 mom. foreskrivs om situationer dér ett anmaélt organ har avslutat sin verksambhet eller god-
kidnnandet av organet har aterkallats. Transport- och kommunikationsverket ska da vidta lamp-
liga atgérder for att sdkerstdlla att organets dokument handlaggs av ett annat anmaélt organ el-
ler att de pa begdran av de myndigheter som svarar for anmalan och marknadskontrollen finns
tillgéingliga for dessa.

86 §. Allmdnna krav pd anmdlda organ. 1 paragrafen foreskrivs om de allmédnna krav pa an-
mailda organ som ska vara uppfyllda for att Transport- och kommunikationsverket ska kunna
utse ett anmalt organ. Enligt 1 mom. 1 punken ska det anmilda organet inréttas i enlighet med
medlemsstatens nationella lagstiftning och vara en juridisk person.

Enligt 2 punkten ska organet kunna utfora alla de uppgifter i anslutning till bedémning av
Overensstimmelse som anvisats organet och for vilka det har anmélts, oavsett om dessa upp-
gifter utfors av organet sjalvt eller om uppgifterna utfors for dess rakning och under dess an-
svar. For detta &ndamal ska det anmilda organet ha lamplig utrustning och lampliga lokaler,
behovligt kunnande och resurser. Det anmalda organet har saledes alltid det 6vergripande an-
svaret for de uppgifter som utfors dven nir det anlitar dotterbolag eller underleverantorer i na-
gon del av processen for bedomning av dverensstdmmelse.

I 2 mom. foreskrivs att som anmaélt organ far i Finland fungera ocksa ett anmaélt organ som
godkénts for uppgiften i fraga i en annan EES-stat. Salunda ar kravet pa registrering i Finland
1 1 mom. 1 punkten ett krav endast om Transport- och kommunikationsverket beviljar god-
kdnnande.

Genom paragrafen genomfors kraven i artikel 30.2 i driftskompatibilitetsdirektivet och en del
av kraven i artikel 30.3.

87 §. Detaljerade krav pa anmdlda organs verksamhet. 1 paragrafen foreskrivs om detaljerade
krav pa anmélda organs verksamhet. Det &r vésentligt att alla anmélda organ ligger pd samma
niva nér de utfor sina uppgifter och att uppgifterna utfors i enlighet med villkoren f6r sund
konkurrens. Detta forutsétter att det stélls obligatoriska krav pa sddana organ for beddmning
av Overensstimmelse som vill bli anmalda for att kunna erbjuda tjanster i anslutning till be-
domning av Overensstimmelse. For forfarandet for bedomning av en produkts dverensstim-
melse med kraven ska ett anmélt organ enligt 1 mom. 1 punkten till sitt forfogande ha tillrack-
lig personal med behovlig teknisk kunskap och ldmplig erfarenhet for beddmningsuppgiften.
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Syftet med 2 punkten ar att trygga tillracklig Oppenhet i1 friga om bedomningsforfarandena
och att forfarandena é&r repeterbara.

Enligt 3 punkten ska organet forfoga dver lampliga forfaranden for att skilja mellan organets
uppgifter for beddmning av dverensstimmelse och organets 6vriga uppgifter. Nér organ fun-
gerar som anmaélda organ far de inte erbjuda eller utfora tilldggstjanster, om dessa tjanster inte
genererar ndgot mervirde for beddmningen av en produkts 6verensstimmelse med kraven. Ett
anmalt organ far emellertid erbjuda vilka som helst tjanster for bedomning av dverensstam-
melse och mérkningar, om produkterna &r avsedda for marknaden i tredjeldnder utanfor Euro-
peiska unionen, till exempel i samband med avtal om dmsesidigt erkénnande. Dylika dvriga
uppgifter ska hallas isér frdn de uppgifter som organet utfor i egenskap av anmalt organ, och i
samband med dem far man inte anvidnda det anmélda organets namn och det nummer som till-
delats det. Dessutom ska enligt 4 punkten ett anmélt organ ha tillgéng till férfaranden som gor
det mojligt for organet att utfora sina uppgifter med beaktande av storleken pa det foretag som
ar foremél for beddmning, dess bransch och struktur, hur komplicerad den teknik 4r som an-
vénds i produktioner samt om det dr frdga om mass- eller serieproduktion.

I 2 mom. foreskrivs om de krav som stills pa utférandet av ett anmaélt organs tekniska och
administrativa uppgifter. Ett anmailt organ ska ha de medel som behovs for att kunna utfora de
tekniska och administrativa uppgifter som hanfor sig till en &ndamalsenlig skotsel av bedom-
ningsuppgifterna, samt ha tillgang till all den utrustning och de hjialpmedel som behovs.

Genom paragrafen genomfors resten av artikel 30.3 i driftskompatibilitetsdirektivet.

88 §. Krav pd personalen vid anmdlda organ. 1 paragrafen foreskrivs om krav pa den personal
som ansvarar for utférandet av det anmailda organets bedomningsuppgifter. Genom dessa krav
i produktdirektiven forsoker man sikerstilla att de krav som stélls pa anmilda organs verk-
sambhet dr uppfyllda. Personalen ska enligt 1 mom. 1 punkten ha tillricklig teknisk och yrkes-
inriktad utbildning inom det omrade for vilket bedomningar av dverensstimmelse utfors, och
enligt 2 punkten ha tillricklig kunskap om de krav som géller beddmningarna och tillrickliga
befogenheter att utféra bedomningar. Enligt 3 punkten ska den ansvariga personalen ha till-
racklig och tidsenlig kunskap om de visentliga kraven, de tillimpliga harmoniserade standar-
derna och den relevanta EU-lagstiftningen. Enligt 4 punkten ska den ansvariga personalen ha
formaga att utarbeta intyg, dokument och rapporter som visar att en beddmning har utforts.

I 2 mom. foreskrivs om tystnadsplikt for anmédlda organs personal. Skyldigheten géller all in-
formation som personalen erhéller vid utférandet av sina uppgifter i enlighet med en relevant
teknisk specifikation for driftskompatibilitet eller de nationella rittsnormer som genomfor den
tekniska specifikationen for driftskompatibilitet. Tystnadsplikten omfattar inte myndigheterna
i den EES-stat dér det anmélda organets verksamhet utfors. De immateriella rittigheterna till
denna information ska dock skyddas.

Genom paragrafen genomfors artikel 30.5 och artikel 32.1 i driftskompatibilitetsdirektivet.

89 §. Anmdlda organs oberoende. 1 paragrafen foreskrivs om anmélda organs oberoende. En-
ligt I mom. ska ett anmaélt organ vara en tredje part som 4r oberoende av den organisation som
det bedomer eller av den produkt som ska bedomas. Som en oberoende tredje part kan ocksé
betraktas en néringslivsorganisation eller branschorganisation som foretrdder foretag delaktiga
i utformning, tillverkning, leverans, installation, anviandning eller underhall av de produkter
som organet beddmer, om oberoendet och avsaknaden av intressekonflikter kan pévisas till-
rackligt.

95



RP 105/2018 rd

Enligt 2 mom. ska ett anmaélt organ, dess hogsta ledning och beddmningspersonalen vara opar-
tiska och enligt 3 mom. far arvodena till dessa personer inte vara beroende av antalet bedom-
ningar som gors eller resultaten av beddmningarna.

Enligt 4 mom. far organets hogsta ledning och den personal som ansvarar for beddmningen av
overensstimmelse med kraven, varmed avses medlemmar i foérvaltningsorgan, direktdrer och
medlemmar i ledningsgruppen, inte utgoras av den som utformar, tillverkar, levererar, installe-
rar, koper, dger, anvander eller underhaller de produkter eller &mnen som beddms och inte hel-
ler av den som foretrédder ndgon av dessa parter. Detta utesluter inte anvéndningen av sadana
beddmda produkter som édr nddvéndiga for verksamheten vid organet for bedomning av &ver-
ensstdmmelse eller sddana produkter som anvénds for personligt bruk.

Enligt 5 mom. ska ett anmaélt organ, dess hogsta ledning och den personal som ansvarar for
beddmningen av overensstimmelse med kraven inte heller delta direkt i utformning, tillverk-
ning, uppbyggnad, saluforing, installation, anvéindning eller underhéll av produkterna i fraga,
och far inte heller foretrdda parter som é&r delaktiga i verksamheterna i frdga. Ovanndmnda ak-
torer fér inte heller delta i ndgon verksamhet som kan paverka deras oberoende i beddmnings-
verksamheten eller i den utfirda bedomningen. Forbudet géller sarskilt konsulttjénster.

Enligt 6 mom. ska anmélda organ se till att deras dotterbolags eller underleverantorers verk-
sambhet inte paverkar sekretessen, objektiviteten eller opartiskheten i organens bedémningar av
overensstimmelse med kraven.

Enligt 7 mom. ska anmélda organ och deras personal utfora bedomningen av Gverensstam-
melse med kraven med storsta mojliga yrkesintegritet och ha teknisk kompetens pé det speci-
fika omrddet. Anmaéilda organs personal ska ocksa vara fria fran alla patryckningar och inci-
tament, i synnerhet ekonomiska, som kan paverka deras omddme och resultaten av deras be-
domningar. Kravet pé oberoende géller sérskilt oberoende av sddana personer eller grupper av
personer vilkas verksamhet kunde péverkas av det anmélda organets beddmningar och som
har ekonomiska intressen i anslutning dartill.

Genom paragrafen genomfors driftskompatibilitetsdirektivets krav pa beddmningsorgans obe-
roende, dvs. artiklarna 31 och 32.2.

90 §. Anmdlda organs ansvarsforsdkring. 1 paragrafen foreskrivs om tecknande och ikrafthal-
lande av den ansvarsforsikring som kridvs av anmélda organ under verksamhetstiden. An-
svarsforsakringen ska vara tillracklig med hénsyn till den verksamhet som bedrivs av det en-
skilda organet for beddmning av Gverensstimmelse med kraven och verksamhetens omfatt-
ning samt de uppgifter som godkiénts for organet i ackrediteringsintyget.

Genom paragrafen genomfors artikel 30.4 i driftskompatibilitetsdirektivet.

91 §. Presumtion om overensstimmelse for anmdlda organ. 1 paragrafen foreskrivs om den
presumtion om &verensstimmelse som géller for anmélda organ. Om ett organ for beddmning
av Overensstimmelse med kraven visar att det uppfyller de krav som faststéllts i harmonise-
rade standarder, antas det uppfylla kraven enligt direktivet. For att ett organ ska kunna bli
godként som anmélt organ, ska det helt och héllet uppfylla alla krav i de standarder som till-
lampas vid bedomningen av anmélda organ, de s.k. ackrediteringsstandarderna. I praktiken
kan ett bedomningsorgans verksamhet ackrediteras delvis 1 enlighet med de standarder som
géller produkten eller s att den omfattar forfarandet for bedomning av 6verensstimmelse en-
ligt endast en viss modul. Detta ska framgé klart av ackrediteringens behorighetsomrade.

Genom paragrafen genomfors artikel 33 1 driftskompatibilitetsdirektivet.
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92 §. Anlitande av underleverantérer eller dotterbolag. 1 paragrafen foreskrivs om anlitande
av underleverantorer eller dotterbolag for uppgifter och att 1 dessa situationer ska motsvarande
krav uppfyllas som géller for ett anmélt organ. I 1 mom. ségs att om ett anmélt organ anlitar
en underleverantor eller ett dotterbolag for vissa uppgifter som héanfor sig till beddmning av
Overensstimmelse med kraven, ska organet se till att underleverantdren eller dotterbolaget
uppfyller de krav som géller for att ett bedomningsorgan ska kunna anmaélas och att Transport-
och kommunikationsverket ska informeras om att kraven ar uppfyllda. Det anmélda organet
bar det 6vergripande ansvaret gentemot kunden.

I ackrediteringsforordningen eller driftskompatibilitetsdirektivet finns inga uttryckliga krav pé
vilka slags uppgifter ett anmaélt organ kan lata en underleverantér utfora. Enligt kommission-
ens tillampningshandbok (den s.k. Blue Guide) kan endast sddana uppgifter ldggas ut som det
anmaélda organet sjilvt har kvalifikationer for och det méste kunna kontrollera underleveranto-
rens verksamhet i samtliga faser av den utlagda uppgiften. I praktiken kan endast olika delat-
gérder, till exempel sddana som utfors av en icke-sjélvstindig assistent vid testning, ldggas ut.
Darfor ar det viktigt att bedomningen av anmaélda organs kvalifikationer och arbete och tillsy-
nen Over redan anmélda organ ocksd omfattar uppgifter som utforts av underleverantdrer och
dotterbolag.

Enligt 2 mom. ansvarar det anmélda organet for de uppgifter som utfors av underleverantéren
eller dotterbolaget, oavsett i vilken stat dessa &r etablerade. Saledes bir det anmélda organet
det overgripande ansvaret for sin verksamhet dven i situationer ddr utomstédende aktorer anlitas
for vissa uppgifter.

93 §. Anmdlda organs skyldighet att delta i standardiseringsarbetet och i arbetet i samord-
ningsgruppen for anmdlda organ. 1 paragrafen foreskrivs om anmilda organs skyldighet att
delta i standardiseringsarbetet och i arbetet i samordningsgruppen for anmélda organ. Det vi-
sentliga ér att de anmélda organen avtalar om forfarandet for beddmning av 6verensstimmelse
med kraven utan att orsaka en oskilig borda for ekonomiska aktorer och aktdrernas konkur-
renskraft. Av samma orsak och for att sakerstilla en likvardig behandling av ekonomiska akto-
rer maste det ses till att forfarandena for bedémning av overensstimmelse med kraven tillam-
pas konsekvent i tekniskt hdnseende. Detta uppnas bast genom adekvat samordning och sam-
arbete mellan de anmélda organen. Som samordningsgrupp for anmélda organ fungerar for
nirvarande NB-Rail, och for att stdda den har de anmélda organen ocksa bildat en forening
enligt belgisk lagstiftning (NB-Rail Association). NB-Rail-samordningsgruppen bereder re-
kommendationer, anvisningar och arbetsdokument, som de anmélda organen ska tillimpa som
allménna anvisningar. Dessa rekommendationer, anvisningar och dokument finns bland annat
pd kommissionens dokumentsystems (CIRCABC) offentliga sidor och pa NB-Rail-
foreningens webbplats.

I 2 mom. foreskrivs om en sarskild skyldighet for anmédlda organ som har anmaélts for delsy-
stemen for markbaserad trafikstyrning och signalering och for fordonsbaserad trafikstyrning
och signalering att delta i eller se till att deras bedomningspersonal kénner till det arbete som
utfors i den ERTMS-grupp som avses 1 artikel 29 i EU-byraforordningen. De riktlinjer som
tagits fram som ett resultat av gruppens arbete ska ocksé foljas. Om anmailda organ anser att
det dr odndamalsenligt eller omdjligt att tillimpa riktlinjerna, ska de Oversénda sina syn-
punkter till ERTMS-gruppen, sé att den kan bidra till den kontinuerliga forbéttringen av rikt-
linjerna.

94 §. Ackrediterade interna organ. 1 paragrafen foreskrivs om kraven pa ackrediterade interna
organ. Ett ackrediterat internt organ fir anvindas for att utfora beddmningar av Gverensstam-
melse med kraven. I 1 mom. hénvisas till Europaparlamentets och radets beslut nr
768/2008/EG om en gemensam ram for saluforing av produkter och upphédvande av radets be-
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slut 93/465/EEG och till bilaga II till det beslutet samt till kommissionens beslut 2010/713/EU
om moduler for forfarandena for beddmning av dverensstimmelse, bedomning av 1amplighet
for anvindning och EG-kontroll som ska anvindas i de tekniska specifikationer for driftskom-
patibilitet som antas i enlighet med Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/57/EG och
till bilaga I till det. Av modulerna i bilaga II till beslut 768/2008/EU fér ett ackrediterat internt
organ anviandas i modulerna Al, A2, Cl1 och C2 och av modulerna i bilaga I till beslut
2010/713/EU far ett ackrediterat internt organ anviandas i modulerna CA1 och CA2.

Enligt 1 mom. far organisationerna anvénda ett ackrediterat internt organ for att utfora be-
domningar av dverensstimmelse. Det ackrediterade interna organet ska utgdra en separat och
urskiljbar del av den organisation det beddmer och fér inte medverka i utformning, tillverk-
ning, leverans, installation, drift eller underhéll av de produkter som det ska bedéma.

I 2 mom. foreskrivs om kraven pa ackrediterade interna organ. Ett ackrediterat internt organ
ska for det forsta vara ackrediterat i enlighet med forordning 765/2008 (ackrediteringsforord-
ningen). For det andra ska organet och dess personal ha rapporteringsmetoder som sékerstéller
att organet och dess personal ér opartiska och oberoende av organisationen, och detta ska pa-
visas for det nationella ackrediteringsorganet. Sdsom konstaterats ovan i samband med 84 § ar
nationellt ackrediteringsorgan i Finland ackrediteringstjdnsten FINAS, som finns i anslutning
till Sékerhets- och kemikalieverket (TUKES). For det tredje far organet och dess personal inte
ansvara for utformning, tillverkning, leverans, installation, drift eller underhéll av de produk-
ter som det beddmer och far inte delta i ndgon verksamhet som kan vara ofrenlig med ett
oberoende omddme och integritet i bedomningsarbetet. For det fjirde ska organet tillhanda-
hélla sina tjdnster enbart till den organisation som det &r en del av.

Enligt 3 mom. ska ett ackrediterat organ inte anmélas till EES-staterna eller kommissionen,
men information om dess ackreditering ska ldmnas av organisationen och det nationella ack-
rediteringsorganet till Transport- och kommunikationsverket pa verkets begéran, och Trans-
port- och kommunikationsverket kan pé begéran ocksd ldmna denna information till andra
myndigheter. I momentet ingar ett bemyndigande att genom forordning av statsradet utfarda
ndrmare bestimmelser om tillimpningen av de EU-réttsakter som avses i | mom. samt om den
information som det nationella ackrediteringsorganet ska lamna till verket. Europaparlamen-
tets och rédets beslut nr 768/2008/EG om en gemensam ram for saluforing av produkter och
upphédvande av radets beslut 93/465/EEG och bilaga II till det beslutet samt kommissionens
beslut 2010/713/EU om moduler for forfaranden for bedéomning av dverensstimmelse, be-
domning av lamplighet for anvandning och EG-kontroll som ska anvéndas i de tekniska speci-
fikationer for driftskompatibilitet som antas i enlighet med Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2008/57/EG och bilaga I till det 4r mycket tekniska EU-rdttsakter, som innehaller detal-
jerade krav som ska stéllas pa ackrediteringsorgan och hur dverensstimmelsen med kraven
ska visas den behoriga myndigheten. Det &r inte motiverat att foreskriva pé lagniva om de tek-
niska moduler som baserar sig pa bilagorna till dessa EU-réttsakter.

95 §. Anmdlda organs operativa skyldigheter. Enligt 1 mom. ska anmélda organ utfora be-
domningar av dverensstimmelse med kraven i enlighet med forfaranden for bedéomning av
Overensstimmelse 1 relevanta tekniska specifikationer for driftskompatibilitet.

I 2 mom. foreskrivs om kraven p& bedomningar av dverensstimmelse med kraven. Bedom-
ningarna ska vara proportionella s att aktdrerna inte belastas i onddan och sé att deras egen-
dom inte skadas. Med aktor avses hér tillverkare, auktoriserade representanter, distributdrer
och importérer av produkter som ingar i leveranskedjan inom EU:s produktlagstiftningsram,
vilka har dverldmnat en produkt till ett anmélt organ for beddmning av dverensstimmelse med
kraven. Anmélda organ ska ta hinsyn till ett foretags storlek, bransch, struktur, produktteknik
samt om det handlar om massproduktion eller serietillverkning. Tillricklig omsorg ska iakttas

98



RP 105/2018 rd

vid beddmningen av &verensstimmelse med kraven. Aganderitten skyddas i 15 § 1 mom. i
grundlagen. Det foreslagna kravet pa att undvika onddiga skador pa aktorens egendom betonar
dessutom det anmélda organets omsorgsskyldighet vid bedomning av dverensstimmelse med
kraven.

I 3 mom. foreskrivs om situationer dér ett anmalt organ anser att en tillverkare inte uppfyller
kraven i tekniska specifikationer for driftskompatibilitet eller motsvarande harmoniserade
standarder eller tekniska specifikationer. Det anmélda organet ska da begédra att tillverkaren
vidtar ldmpliga korrigerande dtgérder, och det far inte utfarda ett intyg om Overensstimmelse.

I 4 mom. foreskrivs om problem som iakttagits i samband med kontroll av dverensstimmelse
med kraven efter det att ett intyg har utfardats. Om ett anmaélt organ da ser i intyget att produk-
ten inte langre dverensstimmer med en relevant teknisk specifikation for driftskompatibilitet,
ska det begira att tillverkaren vidtar behovliga korrigerande atgarder, och det ska vid behov
tillfalligt eller helt och héllet &terkalla intyget.

Om korrigerande atgérder inte vidtas eller inte far 6nskad effekt ska det anmaélda organet en-
ligt 5 mom., beroende pa vad som ar lampligt, faststilla begransningar for intyget eller ater-
kalla det tillfélligt eller helt och héllet.

96 §. Anmdlda organs skyldighet att limna uppgifter. 1 paragrafen foreskrivs om anmélda or-
gans skyldigheter att ldmna uppgifter om organets verksamhet till Transport- och kommuni-
kationsverket. Enligt 1 mom. ska detta ske oberoende av sekretessbestdmmelserna.

Enligt 2 mom. ska ett anméilt organ for det forsta underrdtta Transport- och kommunikations-
verket om avslag pa ansdkan om, begransning eller aterkallande av EG-kontrollintyg for del-
system, EG-intyg om Gverensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenter och EG-intyg
om lamplighet for anvédndning for driftskompatibilitetskomponenter. Ett anmélt organ ska for
det andra underrédtta verket om forandringar i omstandigheterna som inverkar pa det anmaélda
organets tillimpningsomrade och villkor och dérigenom pé dess forutséttningar att verka som
anmalt organ. For det tredje ska ett organ underritta Transport- och kommunikationsverket
om en saddan begiran om information om beddémning av ¢verensstimmelse med kraven som
organet har fatt av marknadskontrollmyndigheten, sé att verket 4r medvetet om den. Dessutom
ska ett anmaélt organ pa begiran underrétta Transport- och kommunikationsverket om de be-
domningar av dverensstimmelse med kraven som gjorts.

I 3 mom. foreskrivs att ocksd de behodriga nationella myndigheterna i 6vriga berérda EES-
stater ska informeras om avslag pa ansdkan om intyg, begrdnsning och aterkallande av ett in-
tyg enligt 2 mom. Med behdriga nationella myndigheter i EES-stater avses hiar myndigheterna
i de stater dér delsystem eller delkomponenter enligt de aktuella tillstinden anvénds.

14 mom. foreskrivs att ett anmilt organ ska informera andra anméilda organ i EES-staterna om
beddomningar som det utfort med stdd av driftskompatibilitetsdirektivet. Ett anmélt organ ska
ge andra anmélda organ som utfor bedomningar av samma delsystem information om negativa
beddmningar och pa begéiran ocksd om positiva bedomningar.

I 5 mom. foreskrivs att anmélda organ ska tillhandahélla EU-byrdn EG-kontrollintygen for
delsystem, EG-intygen om Overensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenter och EG-
intygen om ldmplighet for anvdndning for driftskompatibilitetskomponenter.

97 §. Sprdket vid anmdlda organ. 1 paragrafen foreskrivs om spraket vid anmélda organ. Para-

grafen motsvarar 64 § i den géllande jérnvigslagen. Enligt paragrafen ska ett anmélt organ av-
fatta dokument och korrespondens i samband med EG-kontrollforfaranden pé nagot av de of-
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ficiella spraken i den EES-stat dir skanden ar etablerad. Alternativet kan man anvinda négot
annat sprak som sdkanden godkédnner. Transport- och kommunikationsverket kan vid behov
kréva att dokumenten Sversatts till finska eller svenska.

98 §. Anmdlda organs tjdnsteansvar. 1 paragrafen foreskrivs om anmélda organs tjénsteansvar
och dven om detta finns det bestimmelser 1 64 § i jarnvagslagen. Paragrafens innehéll dndras
inte men det foreslds att bestimmelserna om sprak och tjansteansvar i 64 § i den géllande
jarnvagslagen indelas i separata paragrafer. Med beaktande av att privatrattsliga anmélda or-
gan skoter offentliga forvaltningsuppgifter nér de utfor uppgifter enligt driftskompatibilitetsdi-
rektivet och denna lag, omfattas de personer som utfor beddmningar och ansvarar for dem vid
organen enligt paragrafen av straffréttsligt tjdinsteansvar. Pa skadestandsansvar tillimpas ska-
destandslagen (412/1974).

99 §. Anmdlda organs inspektioner. 1 paragrafen foreskrivs om inspektioner som utférs av
anmélda organ och paragrafen motsvarar 63 § i den géllande jarnvégslagen. De rittigheter
som foreskrivs for anmélda organ i paragrafen &r nddvindiga for att de ska kunna skota sina
uppgifter, eftersom de baserar sig pd kraven i driftskompatibilitetsdirektivet. I paragrafen fore-
slas inte att anmailda organs rattigheter ska utvidgas i samband med inspektioner jamfort med
den géllande regleringen.

Enligt 1 mom. ska det anmélda organ som ansvarar for kontrollen av ett projekt i samband
med tillverkningen eller uppbyggnaden av ett delsystem under projektet regelbundet utfora in-
spektioner for att sékerstdlla at driftskompatibilitetsdirektivet, denna lag och med stéd av den
utfardade bestimmelser foljs. Det anmélda organet far ocksa utfora oanmailda inspektioner
under projektet. Organet ska dverlamna en inspektionsrapport till sokanden. Inspektionsrap-
porten ska ocksé fogas till de tekniska dokument som Overlimnas i samband med kontrollin-
tyget for delsystemet.

1 mom. innehéller ocksa ett bemyndigande att utfarda ndrmare bestimmelser om de inspekt-
ionsforfaranden som avses i momentet och om inspektionsrapporter genom foérordning av
statsradet. Det foreslagna bemyndigandet att utfarda ndrmare tekniska bestimmelser genom
forordning av statsradet motsvarar 63 § i1 den gillande jarnvagslagen, med stéd av vilken det
har foreskrivits om dessa saker i statsradets forordning om jarnvégssystemets sidkerhet och
driftskompatibilitet. Regleringens uppbyggnad motsvarar den géllande regleringen pé ligre
nivd, men bestdimmelserna &ndras jimfort med motsvarande bestimmelser i den géllande
statsraddsforordningen sé att kraven pa forfarandena och inspektionsrapporter motsvarar kraven
i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som utfirdas med stod av punkt 2.4 i bi-
laga IV till driftskompatibilitetsdirektivet samt driftskompabilitetsdirektivet.

Enligt 2 mom. har en foretrddare for det anmélda organet vid utférandet av uppgifter enligt
denna paragraf ritt att {2 tilltrade till byggplatser, tillverkningsanldggningar, lagerutrymmen,
provningsanlidggningar och dvriga platser dit tilltrdde behdvs for genomforande av en inspekt-
ion, med undantag for utrymmen som anvénds for boende av permanent natur. Det anmaélda
organet har vid genomforandet av inspektioner trots sekretessbestimmelserna rétt att fa ar-
betsplaner och andra dokument som behdvs for kontrollen. Personalen vid det anmélda orga-
net ska hemlighélla alla de uppgifter som den har fétt nir den utfor de uppgifter som fore-
skrivs for det anmélda organet i denna lag. Vid inspektionerna tillimpas bestimmelserna i 39
§ 1 forvaltningslagen.

100 §. Transport- och kommunikationsverkets och dess underleverantérers kontroller. 1 para-
grafen foreskrivs att de krav pa anmélda organ som anges i 86-89 och 91-92 § tillimpas ocksé
pa Transport- och kommunikationsverket och dess underleverantorer, da dessa utfor FI-
kontroller som baserar sig pa nationella réittsnormer vid bedomningen av dverensstimmelse
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med kraven. I 1 mom. 1 punkten foreskrivs emellertid att av anstdllda hos Transport- och
kommunikationsverket eller dess underleverantorer forutsitts i stéllet for kraven i 88 § 1 mom.
3 punkten tillrdcklig kunskap och insikt om nationell rétt. Dessutom foreskrivs i 2 punkten att
i stéllet for de dokument i enlighet med en relevant teknisk specifikation for driftskompabilitet
som avses 1 92 § 4 mom. ska ett anmaélt organ se till att myndigheten har tillgang till dokument
om det arbete som dotterbolaget eller underleverantdrerna utfort i enlighet med relevanta nat-
ionella rittsnormer. Om verket har utsett ett visst anmélt organ att verka som anmalt organ,
maste det pd motsvarande sétt kdnna till den nationella regleringen nar det utfor FI-kontroller.

Enligt 2 mom. ska de operativa skyldigheter som anges i 95 § tillimpas ocksa p& Transport-
och kommunikationsverket, dess underleverantorer och ett anmélt organ som verket utsett nir
de utfor Fl-kontroller, dock sé att skyldigheterna i friga grundar sig pa tillimpliga nationella
rattsnormer 1 stéllet for tekniska specifikationer for driftskompatibilitet.

Enligt 3 mom. ska anmailda organ ocksa informera EES-stater om uppgifter motsvarande dem
som anges 1 96 §, och som giller begransning av FI-kontrollintyg eller férédndringar i tillamp-
ningsomrédet eller villkoren for anmélningar enligt dem.

I 4 mom. foreskrivs om motsvarande rattigheter for Transport- och kommunikationsverket el-
ler ett organ som verket utsett att utfora kontroller som det anmilda organet har enligt 99 § i
den foreslagna lagen, sa 39 § i forvaltningslagen tillimpas pé inspektionsforfarandet.

101 §. Ett organ som ansvarar for oberoende sikerhetsbedomning. Paragrafen motsvarar i
huvudsak 66 § i den géllande jarnvégslagen och dér foreskrivs om uppgifter for organ som ut-
for oberoende sékerhetsbedomning. En oberoende sékerhetsbedomning forutsétts nar man till-
lampar en gemensam sékerhetsmetod for riskbeddmning. I 1 mom. hénvisas till de EU-
réttsakter om sakerhetsmetoder for riskvdrdering och riskbedémning som giller vid respektive
tidpunkt. For nérvarande bestims det om dem i kommissionens forordning (EG) nr 352/2009
om antagande av en gemensam sékerhetsmetod for riskvardering och riskbeddmning av jérn-
végssystemet och dess delsystem. Kommissionen har emellertid for avsikt att med stdd av si-
kerhetsdirektivet anta en ny delegerad rattsakt, som ersitter ovanndmnda forordning. For att
spartrafiklagen inte ska behdva éndras med stdd av en direkt tillimplig EU-forordning som
antas senare, foreslds att det i 1 mom. hénvisas till en EU-rdttsakt om sdkerhetsmetoder for
riskvdrdering och riskbeddmning som géller vid respektive tidpunkt. En oberoende sédkerhets-
beddmning kan dessutom goéras om tekniska standarder forutsitter en oberoende beddmning
som en del av beddmningen av systemets sdakerhetsniva.

I 2 mom. foreskrivs att ett organ som ansvarar for oberoende sdkerhetsbeddmning ska visa att
det uppfyller kraven pé beddmningsorgan genom ett ackrediteringsintyg som utfirdas av Sa-
kerhets- och kemikalieverkets ackrediteringsenhet (ackrediteringstjdnsten FINAS). I ackredi-
teringsintyget konstateras huruvida ackrediteringen géller beddmningar enligt ovanndmnda
EU-forordning eller tekniska standarder eller bagge.

Enligt 3 mom. far som organ som ansvarar for oberoende siakerhetsbeddmning i Finland fun-
gera dven organ som ackrediterats eller erkénts for uppgiften i en annan EES-stat utdver organ
som ackrediterats eller erkénts av ackrediteringstjansten FINAS.

I 4 mom. ingér ett bemyndigande enligt vilket ndrmare bestimmelser om kraven som stills pa
ett organ som ansvarar for oberoende sékerhetsbedomning och om dess uppgifter samt om or-
ganets kontrollforfarande och kontrollintyg far utfardas genom forordning av statsradet, om en
genomforandeakt som kommissionen antar senare forutsitter det. Den nuvarande EU-
regleringen har antagits genom en forordning och det &r sannolikt fallet &ven i fortsittningen.
Ett motsvarande bemyndigande ingar ocksé i 66 § i den géllande jarnvégslagen, men eftersom
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mera detaljerad EU-reglering har utfardats genom forordning av kommissionen, har det tills
vidare inte funnits ndgot behov att genom férordning av statsradet utfirda ndrmare bestimmer
om kraven pé organ som ansvarar for oberoende sikerhetsbedomningar, deras uppgifter eller
kontrollfoérfarande och kontrollintyg.

102 §. Spraket vid organ som ansvarar for oberoende sikerhetsbedomning. Paragrafen mots-
varar 66 a § 1 den géllande jarnvigslagen och dér foreskrivs om spraket vid ett organ som an-
svarar for oberoende sdkerhetsbeddmning pa det sétt som i 97 § foreskrivs om spraket vid an-
méilda organ.

103 §. Tjcinsteansvar vid organ som ansvarar for oberoende séiikerhetsbedomning. Aven denna
paragraf motsvarar 66 a § i den géllande jarnvagslagen, men bestimmelsen om tjdnsteansvar
separeras till en egen paragraf pa motsvarande sitt som i fraiga om anmaélda organ i 97 och 98

§.

16 kap. Bannitsforvaltares oberoende och ordnande av bannétsforvaltares uppgifter. Bestdm-
melserna i kapitlet genomfor direktivet om éndring av jarnvégsmarknadsdirektivet, som ingar
i1 EU:s fjiarde jarnvégspaket, och de dr saledes helt nya bestimmelser i den nationella jarnvigs-
lagstiftningen. De nya bestimmelser som foreslas i kapitlet tryggar banndtsforvaltares och de-
ras verksamheters oberoende av jarnvigsforetag dven i en situation dar samma foretag har be-
stimmande inflytande over bade bannétsforvaltaren och jarnvégsforetaget, dvs. verksamheter-
na &r vertikalt integrerade under samma koncernledning.

104 §. Banndtsforvaltares oberoende. Paragrafen baserar sig pa artikel 7 i direktivet om and-
ring av jarnvigsmarknadsdirektivet. I paragrafen foreskrivs om de uppgifter som omfattas av
bannitsansvaret och hur dessa uppgifter ska ordnas sa att bannétsforvaltarens oberoende av
jarnvégsforetagen ér tryggat. Enligt | mom. ansvarar varje bannétsforvaltare for driften, un-
derhéllet, moderniseringen och utvecklingen av det bannét som denne forvaltar eller pa annat
sdtt ansvarar for och for bannitets funktionsduglighet. Bestimmelsen i momentet begrénsar
dock inte i enlighet med artikel 7.6 i jarnvdgsmarknadsdirektivet medlemsstaternas behorighet
att utveckla och finansiera jarnvégsinfrastruktur. Detta betyder att i Finland fattas beslut om
utveckling och finansiering av jarnvégsinfrastrukturen for statens bannit, som forvaltas av
Trafikledsverket, i sista hand av riksdagen nir den beslutar om den arliga budgeten.

Enligt 2 mom. ska en bannitsforvaltare vara rattsligt sjilvstandig och helt oberoende av de
jarnvégsforetag som finns pa jarnvigsmarknaden. I Finland &r Trafikledsverket i egenskap av
forvaltare av statens banndt ett statligt &mbetsverk som ar helt sjdlvstdndigt och oberoende av
jarnvagsforetagen. Med undantag for VR-Group Ab:s privata sparanliggningar dr ocksd de
privata sparanldggningarna i Finland helt sjdlvstandiga och oberoende av Jarnvagsforetagen
Bestdmmelsen forutsitter inte att VR-Group Ab helt och hallet avstar frén sina privata sparan-
laggningar, men VR maste ordna forvaltningen av sina privata sparanldggningar som en rétts-
ligt separat enhet. I praktiken betyder detta att om VR dven i fortsittningen har privata sparan-
laggningar, maste dessa borja forvaltas av till exempel ett separat dotterbolag. Ett dotterbolag
skulle uppfylla kravet pa rittslig separation, liksom naturligtvis atskiljande av denna verksam-
het fran jarnvagsforetaget till ett helt separat och sjélvstéindigt bolag eller ndgon annan verk-
samhetsutovare. Som ett led i den plan som regeringen publicerade den 9 augusti 2017 for
Ooppnande av den inrikes persontrafiken for konkurrens &r avsikten att omorganisera VR-
Group Ab:s verksamhet. I detta sammanhang &r avsikten ocksa att bedoma hur de privata spa-
ranldggningar som VR ansvarar for ska organiseras i framtiden.

105 §. Oberoende vdisentliga uppgifter hos banndtsforvaltare. Paragrafen baserar sig pé artik-

larna 6.2 och 7a i direktivet om dndring av jarnvdgsmarknadsdirektivet. Med visentliga upp-
gifter avses 1 paragrafen beslutsprocessen for tilldelning av linjer och bankapacitet samt jarn-
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vagsinfrastrukturavgifter och avgifter for tjanster i anslutning till den. Enligt 1 mom. ska varje
bannitsforvaltare ordna vésentliga uppgifter i en enhet som dr sjélvsténdig fran organisationen
och fattar sina beslut sjalvstandigt sa att de ar oberoende av jarnvégsforetag. Detta betyder uti-
frén artiklarna 7a och 6.2 i direktivet om dndring av ]arnvagsmarknadsdlrektlvet att om ett f6-
retag &dr vertikalt integrerat eller bannédtsforvaltaren annars genom é&gare har kopplingar till
jarnvagsforetag, ska visentliga uppgifter ordnas i en separat enhet sa att de ar separata ritts-
subjekt. I praktiken betyder detta att &ven denna verksamhet separeras atminstone till ett eget
dotterbolag, om jarnvigsforetaget ansvarar for uppgifter i anslutning till bannétsforvaltarens
visentliga uppgifter. Jarnvégsforetagen eller personer som paverkar tillsynen dver dem far inte
pa nagot sitt paverka bannitsforvaltarens beslut om vésentliga uppgifter.

I 2 mom. foreskrivs om oberoende i friga om utndmning och uppsédgning av anstdllda som
skoter vdsentliga uppgifter hos bannitsforvaltare. Enligt momentet fér jarnvagsforetag och
rittsligt sjdlvstandiga enheter som har kopplingar till dem inte ha inflytande 6ver utndmning
eller uppsédgning av personer som ansvarar for vésentliga uppgifter hos en bannétsforvaltare.

Enligt 3 mom. far en person som ansvarar for visentliga uppgifter hos en bannétsforvaltare
inte samtidigt vara medlem i ledningsgruppen i ett jarnvagsforetag, sé att beslutsprocessen for
tilldelning av linjer och bankapacitet samt infrastrukturavgifter fattas pa ett icke-
diskriminerande sétt och besluten inte paverkas av nagot slags bindningar.

Enligt 4 mom. far en person som ansvarar for visentliga uppgifter hos en bannétsforvaltare
och som sdledes innehar ledande uppgifter i anslutning till tilldelning av bankapacitet och
jarnvagsinfrastrukturavgifter inte utses till saddana uppgifter hos ett jarnvagsforetag som kan ge
upphov till intressekonflikter pa grund av det tidigare ansvaret. I praktiken innebar detta sad-
ana ledande uppgifter hos ett jairnvagsforetag som pa ndgot sitt hanfor sig till ansékan om
bankapacitet, tdgplaneplanering eller avgifter som jarnvégsforetaget betalar till bannétsforval-
taren for anvindning av jarnvigsinfrastrukturen. Om en person dndéd overgér i tjénst hos ett
jarnvégsforetag 1 dylika ledande uppgifter, borde det finnas nagon slags karantédnperiod vid
Overgangen fran vasentliga uppgifter hos en bannétsforvaltare till jarnvagsforetaget. Karan-
tanperiodens langd har diskuterats med intressegrupperna i samband med remissbehandlingen.
Karanténperiodens langd har diskuterats d&ven med kommissionen. I direktivet om dndring av
jarnvigsmarknadsdirektivet _anges ingen ldngd pé karanténperioden och kommissionen har
dérfor rekommenderat att ndgon sédan inte heller ska anges i de nationella genomforandebe-
stimmelserna. Kommissionen har emellertid konstaterat att bestimmelsen i direktivet om &nd-
ring av jarnvigsmarknadsdirektivet betyder att man inte kan 6vergd direkt frdn ovanndmnda
vasentliga uppgifter hos en bannitsforvaltare till ledande uppgifter hos ett jarnvéagsforetag dar
personen i fraga ansvarar for fragor i anslutning till ansékan om bankapacitet, tdgplaneplane-
ring eller avgifter for anvéindning av bannétet. Trots att man saledes inte kan ange nagon bin-
dande lidngd pé karantéinperioden i bestimmelserna, kunde en karantéinperiod p& minst sex
ménader betraktas som ndgot slags riktvirde. En sd ldng karantdnperiod ingér i1 regeringens
proposition (RP 15/2017) med forslag till lag om &ndring av lagen om kommunala tjanstein-
nehavare.

En sadan intressekonflikt som avses i momentet anses dndd inte uppstd om man Overgér i
tjénst hos ett jarnvégsforetag frén en organisation med anknytning till ndgon annan huvud-
bransch dn forvaltning av bannét eller bedrivande av jarnvégstrafik. Det som foreskrivs hér
forsvarar salunda inte att personal som arbetar hos en organisation som bedriver hamnverk-
samhet Overgdr i tjanst hos ett jirnviagsforetag eller en annan bannétsforvaltare.

106 §. Krav pad utndmningar till banndtsforvaltares ledningsorgan. Paragrafen baserar sig pa

artikel 7.3 1 direktivet om &ndring av jarnvigsmarknadsdirektivet, dir det foreskrivs om ban-
nétsforvaltares styrelse eller ndgot annat motsvarande forvaltningsorgan samt sékerstédllande
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av ledamoternas oberoende. I artikel 3 punkt ¢ led 33 definieras styrelse sa att ddrmed avses
det hogre organ i ett foretag som utfor verkstillande och administrativa uppgifter och ansvarar
for foretagets 10pande verksamhet.

Om en bannitsforvaltare har en ledningsgrupp far enligt paragrafen till medlemmar i den inte
utndmnas medlemmar av ledningsgruppen 1 ett jarnvagsforetag. Medlemmarna i bannétsfor-
valtarens ledningsgrupp samt direktdrerna under dessa ska agera pa ett icke-diskriminerande
sétt, och intressekonflikter far inte paverkar ledningsgruppmedlemmarnas oberoende.

Inte heller tjanstemén vid kommunikationsministeriet som arbetar med tillsyn 6ver och resul-
tatstyrning av Trafikledsverket far ha sddana uppgifter som hénfor sig till tillsyn over jarn-
végsforetag. Inte heller personer inom Trafikledsverket som arbetar med uppgifter i anslutning
till forvaltning av bannétet far ha négra kopplingar till tillsyn 6ver jarnvigsforetag. I enlighet
med artikel 3 punkt ¢ led 34 i jarnvidgsmarknadsdirektivet avses med personer med ansvar for
tillsynen eller tillsynsorgan séddana personer inom den hogsta ledningen eller det hogsta orga-
net hos en bannétsforvaltare eller ett jairnvigsforetag som fullgor tillsynsuppgifter, inklusive
kontroll av bannétsforvaltarens eller jirnvagsforetagets ledningsgrupp, samt fattar allménna
strategiska beslut avseende foretaget. Ett sddant ar till exempel styrelsen i ett foretag.

107 §. Oberoende trafikledning och underhdllsfunktioner. Paragrafen baserar sig pa artikel 7b
i direktivet om éndring av jdrnvigsmarknadsdirektivet. I paragrafen foreskrivs hur man séker-
stédller bannatsforvaltarens opartiskhet och oberoende 1 uppgifter med anknytning till planering
av trafikledning och banunderhall. Trafikledningen sdkerstéller trygg, effektiv och exakt verk-
samhet pé jarnvigarna, inklusive effektiv dterhdmtning efter stérningar. Trafikledning omfat-
tar sdledes i stor utstrickning bannédtsforvaltarens olika forfaranden och metoder for ledning
av tagen i realtid, rutiner for att sikerstélla en effektivt fungerande infrastruktur samt inform-
ation till jarnvégsforetagen vid forseningar och andra storningar.

Enligt 1 mom. ska varje bannitsforvaltare se till att trafikledningen och planeringen av under-
hallet av banan har ordnats pa ett icke-diskriminerande och transparent sitt, sd att personer
som fattar beslut om dessa uppgifter inte paverkas av nagon som helst intressekonflikt. De
som beslutar om trafikledningen och planeringen av underhéllet och de som arbetar med dessa
uppgifter fir inte ha nagra som helt kopplingar till jirnvagsforetag, eftersom detta kan leda till
intressekonflikter for dem som beslutar om och dem som arbetar med uppgifterna. Det ska
rdcka med att trafikledningen och banunderhallet réttsligt separeras till en egen enhet (at-
minstone ett dotterbolag) for att dessa uppgifter ska vara oberoende. Sélunda kan till exempel
VR-Track Oy édven i fortsttningen bedriva affirsverksamhet i anslutning till banunderhall.

Enligt 2 mom. ska bannitsforvaltaren se till att trafikledningen fungerar effektivt dven vid
storningar, sa att jarnvéigsforetag far all visentlig information som péverkar deras trafik i rétt
tid.

Enligt 3 mom. ska bannétsforvaltaren hora dem som ansdker om bankapacitet och andra in-
tressegrupper om langsiktiga planer for bannétets underhall och modernisering. Bannétsforval-
taren ska beaktas &sikterna hos dem som ansoker om bankapacitet och andra intressegrupper
nér banndtsforvaltaren planerar dtgérder i anslutning till underhall och modernisering av bann-
dtet. Banndsforvaltaren ska ordna samréd eller annars bereda jérnvigsoperatorer och andra in-
tressegrupper mojlighet att framfora sina asikter som sddana infrastrukturprojekt som paverkar
tillgdngen till och anvédndningen av bankapacitet.

Enligt 4 mom. ska bannétsforvaltaren utfora underhéllsétgéirder p& bannétet och schemalidgga
atgdrdernas sa att de orsakar s sma stdrningar som mojligt for jarnvégsoperatorerna och sa att
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eventuella storningar paverkar jarnvagsoperatorerna jamlikt och pa ett icke-diskriminerande
sétt.

108 §. Utldggning av banndtsforvaltares uppgifter pa entreprenad och fordelning av uppgif-
terna. Paragrafen baserar sig pd artikel 7c i direktivet om dndring av jarnvagsmarknadsdirek-
tivet. I paragrafen foreskrivs om mojlighet for bannitsforvaltare att 14gga ut eller fordela sina
uppgifter. I 1 mom. ingar huvudregeln, enligt vilken en bannitsforvaltare far lagga ut sina
uppgifter pa entreprenad till en annan part som inte far vara ett jarnvagsforetag eller ett foretag
som har bestimmande inflytande Gver ett jirnvégsforetag. Nar uppgifter ldggs ut pa entrepre-
nad ska bannétsforvaltaren emellertid se till att utliggningen inte orsakar intressekonflikter i
forhallande till jarnvégsforetag eller mellan jarnvigsforetag. Nar uppgifter laggs ut, far inget
jarnvégsforetag behandlas ojamlikt i forhallande till andra jarnvagsforetag. Nar uppgifter
laggs ut ska det ses till att konfidentialiteten hos kommersiellt kinslig information garanteras.

Trots att huvudregeln pé det sétt som anges i | mom. dr att en bannétsforvaltare far inte ldgga
ut sina uppgifter pa entreprenad till ett jirnvagsforetag eller ett foretag som har bestimmande
inflytande dver ett jarnvégsforetag, fir underhallsarbeten i anslutning till utveckling, underhéll
och modernisering av jarnvagsinfrastrukturen dven ges jarnvagsforetag i uppdrag pa det sitt
som anges i 2 mom. Dessa uppgifter far ges dven foretag som har bestimmande inflytande
Over ett jarnvagsforetag eller ett foretag dver vilket ett jirnvagsforetag har bestimmande infly-
tande. Om bannétsforvaltaren beslutar att ligga ut dessa uppgifter pé entreprenad till en annan
part, bar bannédtsforvaltaren dock det slutliga ansvaret for dem och ansvarar for dvervakningen
av dem. I artikel 2a i direktivet om dndring av jarnvigsmarknadsdirektivet definieras separat
utveckling, underhall, modernisering och ombyggnad av jarnvégsinfrastruktur. Med utveckl-
ing av jarnvagsinfrastruktur avses jarnvégsnatplanering, finansierings- och investeringsplane-
ring samt byggande och uppgraderingar av infrastrukturen. Underhall av jarnvagsinfrastruktur
omfattar atgérder i anslutning till underhéll av jairnvégsinfrastrukturen med vilkas hjilp man
forsoker upprétthalla den befintliga infrastrukturens skick och kapacitet. Med modernisering
av jarnvégsinfrastruktur avses storre utbytesarbeten pa den befintliga infrastrukturen som inte
forandrar dess overgripande prestanda. Med ombyggnad av jarnvagsinfrastruktur avses storre
forandringsarbeten pé infrastrukturen som forbéttrar dess 6vergripande prestanda.

Om bannétsforvaltaren ldgger ut sina uppgifter pé entreprenad till en annan part pa det sétt
som avses i 1 och 2 mom., bér bannétsforvaltarens dock det slutliga ansvaret for dem och an-
svarar for Overvakningen av dem. Bestdmmelser om detta finns i 3 mom.

I 4 mom. foreskrivs att &ven pa en verksamhetsutovare som ansvarar for uppgifter som lagts ut
pa entreprenad tillimpas samma bestammelser i detta kapitel som géller bannétsforvaltaren.
Detsamma giller med stéd av 6 mom. ocksa en situation dir bannétsforvaltaren har overfort
ansvaret for en del av uppgifterna pé en annan bannétsforvaltare.

I 5 mom. ingér en hanvisning till 136 §, dar det foreskrivs ndrmare om det ansvar som ingar i
trafikledningstjanster som har upphandlats av en extern aktor.

1-6 mom. innehéller allménna villkor som géller alla bannéitsforvaltare, savil Trafikledsverket
i egenskap av forvaltare av statens bannét som forvaltare av privata sparanldggningar. Ef-
tersom Trafikledsverket &r ett statligt centralt &mbetsverk, berdrs utldggning av dess uppgifter
pa entreprenad av 124 § i grundlagen om &verforing av offentliga forvaltningsuppgifter pa
andra &n myndigheter. Av denna orsak foreslas 7 mom., som géller endast Trafikledsverket i
egenskap av forvaltare av statens banndt och innehaller krav om pa vilka villkor Trafikleds-
verket far overfora offentliga forvaltningsuppgifter pa en extern serviceproducent. Om Trafik-
ledsverket i egenskap av forvaltare av statens bannét lagger ut uppgifter i anslutning till till-
delning av bankapacitet och linjer till en extern serviceproducent, ska verket ingé avtal med
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serviceproducenten om att tjansterna ska tillhandahéllas verket. Tilldelning av bankapacitet
och linjer tillhor banndtsforvaltarens vasentliga uppgifter och de ar forenade med utévning av
offentlig makt och forvaltningsbeslut. Om verket 6verfor dessa uppgifter pa en extern service-
producent, ska denne utfora sina uppgifter under 6vervakning av Trafikledsverket och enligt
verkets instruktioner. Pé serviceproducentens personal som utfor uppgifterna i frdga enligt av-
talet tillampas ocksé bestimmelserna om straffrattsligt tjdnsteansvar. Bestimmelser om skade-
standsansvar finns i skadestandslagen (412/1974).

109 §. Insyn i banforvaltares finansiering. Paragrafen baserar sig pé artikel 7d i direktivet om
dndring av jarnvagsmarknadsdirektivet och dér foreskrivs om insyn i banforvaltares finansie-
ring.

Enligt 1 mom. fir en bannitsforvaltare anvinda inkomsterna frén forvaltningen av bannitet,
inklusive offentliga medel, endast for att finansiera den egna verksamheten. Bannétsforvalta-
ren far anvénda inkomsterna i fradga for att amortera 14n och betala utdelning till 4garna. Dér-
emot fér inte bannétsforvaltaren betala utdelning till dgare av olika delhelheter inom vertikalt
integrerade foretag eller till 4gare av sddana foretag som har bestimmande inflytande over ett
jarnvagsforetag eller 6ver bannétsforvaltaren i fraga.

Enligt 2 mom. for en bannétsforvaltare varken direkt eller indirekt bevilja lan till jarnvéagsfore-
tag och enligt 3 mom. fér inte heller ett jdrnvigsforetag varken direkt eller indirekt bevilja ldn
till bannétsforvaltare. Pa sa vis tryggas insyn i bdgge parternas finansiering och att det inte
uppkommer sddana bindningar mellan parterna som inverkar p& bannétsforvaltarens obero-
ende av jarnvagsforetag.

4 mom. motsvarar 89 § i den géllande jarnvégslagen om finansiering av statens bannit. Enligt
momentet underhélls och byggs statens bannit ut i den utstrackning som statliga budgetanslag
och Ovrig finansiering tillater. Den banavgift som avses i 19 kap. i denna lag ska anvéndas for
finansiering av banhallningen. Banavgiften beaktas i statsbudgeten.

110 §. Banforvaltares samarbetsavtal. Paragrafen baserar sig pa artikel 7c.4 i direktivet om
andring av jarnvagsmarknadsdirektivet och dér foreskrivs om samarbetsavtal mellan bannéts-
forvaltaren och jarnvégsoperatoren. Enligt 1 mom. kan en bannétsforvaltare ingd samarbetsav-
tal med jarnvidgsoperator i syfte att sinka kostnaderna for kunderna eller effektivisera verk-
samheten i en del av bannétet som omfattas av avtalet. Sddana avtal ska dock vara likvérdiga
och moéjliga for alla jarnvagsforetag pa ett icke-diskriminerande stt.

Enligt 2 mom. ska bannédtsforvaltaren fa regleringsorganets godkidnnande for samarbetsavtal
enligt 1 mom. innan de trader i kraft. Regleringsorganet ska ocksa ha rétt att fa information
om genomforandet av avtalen for sitt tillsynsuppdrag. Regleringsorganet ska ocksa ha ritt att
av grundad anledning foreslés att avtal avslas eller upphévs, om det anser att de &r problema-
tiska med tanke pa en icke-diskriminerande och jamlik jarnvagsmarknad.

111 §. Vertikal integration. Andringsdirektivet gor den s kallade modellen for vertikal integ-
ration lagstiftningsmassigt likstélld med den sé kallade modellen for fullstdndig separering vid
ordnandet av forvaltningen av bannét. Vertikalt integrerade foretag definieras i artikel 3 punkt
c led 31 i direktivet om dndring av jérnvigsmarknadsdirektivet. Enligt definitionen avses med
vertikalt integrerat foretag ett foretag dér, 1 den mening som avses i radets forordning (EG) nr
139/2004

— en infrastrukturforvaltare kontrolleras av ett foretag som pa samma gang kontrollerar ett el-
ler flera jarnvégsforetag som bedriver jarnvégstrafik pd infrastrukturforvaltarens nét,
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— en infrastrukturforvaltare kontrolleras av ett eller flera jirnvagsforetag som bedriver jérn-
vagstrafik pa infrastrukturforvaltarens nit, eller

— ett eller flera jarnvégsforetag som bedriver jérnvégstrafik pé infrastrukturforvaltarens nét
kontrolleras av en infrastrukturforvaltare.

Med ett vertikalt integrerat foretag avses ocksa ett foretag som bestar av klart avgriansade av-
delningar, inklusive en infrastrukturférvaltare och en eller flera avdelningar som tillhandahal-
ler transporttjénster och inte dr separata juridiska personer.

I Finland &r forvaltningen av statens bannét helt separerad fran bedrivandet av jarnvigstrafik,
eftersom Trafikledsverket svarar for forvaltningen av statens bannét och verket ar fullstdndigt
oberoende av jarnvagsforetag. I Tyskland, Osterrike och Slovenien svarar ett sadant bolag for
forvaltningen av bannitet som ar vertikalt integrerat med det statliga jarnvagsforetaget. I prak-
tiken betyder detta att i dessa ldnder svarar ett dotterbolag som &dgs av det statliga jarnvagsfo-
retaget for forvaltningen av bannitet. I Finland 4r avsikten att forvaltningen av statens bannét
dven 1 fortsdttningen ska vara fullstédndigt separat frdn bedrivandet av jarnvégstrafik. I lagstift-
ningen maste dnda vertikal integration tillatas pa det sitt som direktivet om &ndring av jarn-
viagsmarknadsdirektivet tilldter. For att verksamheten ska vara fullstdndigt oberoende i mo-
dellen for vertikal integration pa samma sétt som enligt den fullstdndigt separerade modellen
och for att bannétsforvaltaren ska behandla jarnvagsoperatdrerna likvirdigt, stills det vissa yt-
terligare krav pa modellen for vertikal integration utover vad som foreslés allmént om ord-
nande av bannétsforvaltares uppgifter i denna paragraf. Bestimmelser om dessa ytterligare
krav som géller enbart vertikalt integrerade foretag finns i artikel 7.3 d, 7.4 och 7.5 samt arti-
kel 7d.4-7d.10 i direktivet om dndring av jarnvagsmarknadsdirektivet. Det foreslas att dessa
bestammelser genomfors nationellt genom att det hanvisas direkt till direktivbestimmelserna i
fraga, eftersom vertikal integration i finléndska forhéllanden &r en mgjlighet som EU-
lagstiftningen erbjuder, men i praktiken dr forvaltningen av bannitet fullstindigt separerad
frén bedrivandet av jarnvigstrafik med undantag for de privata sparanléggningar som VR-
Group Oy forvaltar.

I 1 mom. foreskrivs att pa ett vertikalt integrerat foretag tillimpas utdver de bestimmelser som
foreslés 1 kapitlet ocksa artikel 7.3 d, 7.4 och 7.5 i direktivet om éndring av jérnviagsmark-
nadsdirektivet. I artikel 7.3 d foreskrivs att for att sékerstilla bannétsforvaltarens oberoende i
ett vertikalt integrerat foretag far samma personer inte vara medlemmar i bannétsforvaltarens
ledningsgrupp och i jarnvagsforetagets ledningsgrupp.

I artikel 7.4 ségs att i vertikalt integrerade foretag far ledamoterna i bannétsforvaltarens led-
ningsgrupp och de personer som ansvarar for beslut som r6r de vésentliga uppgifterna inte er-
hélla ndgon resultatbaserad erséttning frdn ndgon annan juridisk enhet i det vertikalt integre-
rade foretaget och inte heller erhélla bonusar som huvudsakligen &r kopplade till specifika
jarnvagsforetags finansiella resultat. De far dock erbjudas incitament som &r kopplade till
jarnvagssystemets resultat som helhet. I artikel 7.5 sdgs att om informationssystem ar gemen-
samma for olika enheter inom ett vertikalt integrerat foretag, ska tillgang till kénslig informat-
ion som ror de vésentliga uppgifterna begréinsas till bannétsforvaltarens behoriga personal.
Kénslig information fér inte vidarebefordras till andra enheter i ett vertikalt integrerat foretag.

I 2 mom. foreskrivs att ett vertikalt integrerat foretag inte far ligga ut sddana viasentliga upp-
gifter for banforvaltare som avses i 105 § till en annan enhet i det vertikalt integrerade foreta-
get, savida enheten inte uteslutande utfor vasentliga uppgifter. Sélunda ar ett vertikalt integre-
rat foretags mojligheter att ldgga ut uppgifter pa entreprenad mer begriansade dn {for en ban-
nétsforvaltare som ar fullstdndigt sjédlvstindig fran jarnvégsforetag.
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I 3 mom. féreskrivs om sdkerstédllande av ett vertikalt integrerat foretags finansiering, varvid
det hénvisas till artikel 7d.4-10 i direktivet om &ndring av jarnvagsmarknadsdirektivet. For att
insyn 1 ett vertikalt integrerat foretags finansiering ska forverkligas, ska villkoren i artikel
7d.4-7d.10 i direktivet om éndring av jdrnvdgsmarknadsdirektivet iakttas vid finansiella lan
mellan olika enheter i ett vertikalt integrerat foretag utover det som annars foreskrivs allmén
om insyn i bannédtsforvaltares finansiering i 109 §.

I artikel 7d.4 i direktivet om dndring av jairnvdgsmarknadsdirektivet anges att lan mellan juri-
diska enheter i ett vertikalt integrerat foretag ska endast beviljas, betalas ut och betalas av till
marknadsréntor och pa villkor som aterspeglar den berdrda enhetens individuella riskprofil.
Enligt artikel 7.5 ska lan som beviljats innan direktivet om éndring av jarnvigsmarknadsdirek-
tivet tradde 1 kraft, dvs. fore den 24 december 2016, fortsitta att gélla till forfallodagen enligt
villkoren vid beviljandet.

I artikel 7.6 sdgs att tjanster som erbjuds bannétsforvaltaren av andra juridiska enheter i ett
vertikalt integrerat foretag ska tillhandahéllas med stdd av avtal och betalas antingen till
marknadspriser eller till priser som &terspeglar produktionskostnaden plus en rimlig vinstmar-
ginal.

Enligt artikel 7.7 ska skulder som tillrdknas banndtsforvaltaren hallas tydligt atskilda fran
skulder som tillréknas andra juridiska enheter inom vertikalt integrerade foretag. Dessa skul-
der ska betalas av separat. Detta hindrar inte att slutbetalningen pé skulden gors via ett foretag
som dr del av ett vertikalt integrerat foretag och som utdvar kontroll 6ver bade ett jarnvagsfo-
retag och en bannitsforvaltare, eller via en annan enhet inom foretaget.

I artikel 7.8 ségs att redovisningen for bannatsforvaltaren och for de andra juridiska enheterna
i ett vertikalt integrerat foretag ska utformas sé att den sdkerstéller att artikel 7d 1 direktivet om
dndring av jarnvagsmarknadsdirektivet f0ljs och mojliggor separata rdkenskaper och insyn i
betalningsstrommar inom foretaget.

I artikel 7.9 sdgs att inom vertikalt integrerade foretag ska bannétsforvaltaren bevara detalje-
rade uppgifter om alla kommersiella och finansiella forbindelser med andra juridiska enheter i
det foretaget.

Enligt artikel 7.10 ska hénvisningar till bannétsforvaltare, jarnvégsforetag och andra juridiska
enheter i ett vertikalt integrerat foretag i artikel 7d forstds som hénvisningar till foretagets re-
spektive avdelningar och efterlevnad av de krav som anges i artikeln ska framga av de sepa-
rata rakenskaperna for foretagets respektive avdelningar.

112 §. Samarbetsgrupp for banndtsférvaltare och dem som anséker om bankapacitet. Paragra-
fen baserar sig pa artikel 7e i direktivet om dndring av jarnvigsmarknadsdirektivet och dess
syfte dr att sdkerstélla tillrickligt samarbete mellan bannitsforvaltare, jarnvagsoperatorer,
andra som ans6ker om bankapacitet samt vid behov dven andra intressegrupper, sasom beho-
riga myndigheter. P4 Trafikverkets initiativ har Finland 4nda sedan b&rjan av 2016 haft en
samarbetsgrupp for bannétsforvaltare. Denna arbetsgrupps sammanséttning och uppdrag kan
vid behov ses Over sé att de motsvarar kraven i artikel 7e i1 direktivet om &ndring av jarnvégs-
marknadsdirektivet.

Enligt 1 mom. ska Trafikledsverket inrdtta en samarbetsgrupp, vars uppgift ar att samordna
behoven hos bannitsforvaltare och dem som anséker om bankapacitet pa ett foregripande satt
sé att det stodjer det egentliga forfarandet for ansdkan om och tilldelning av bankapacitet. Till
samarbetsgruppen ska Trafikledsverket bjuda in bannétsforvaltare, jarnvégsoperatorer, dem
som ansOker om bankapacitet samt vid behov dven foretridare for andra intressegrupper,
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sasom de behdriga myndigheter som ansvarar for ordnandet av jarnvagstrafiktjanster. Regle-
ringsorganet kan delta i samarbetsgruppen som observator. Samordningen av bankapaciteten,
som foreslagits vara samarbetsgruppens viktigaste uppgift, och regleringsorganets deltagande i
samarbetsgruppen begrénsar dnda inte réttigheten bland dem som ansdker om bankapacitet att
begira omprovning hos regleringsorganet i drenden som géller tillgangen till bankapacitet el-
ler regleringsorganets behorighet i ovrigt.

I 2 mom. foreskrivs om samarbetsgruppens uppgifter. Samarbetsgruppens uppgifter ér att 1)
beddma behovet av bankapacitet bland dem som ansdker om bankapacitet, bedoma utveckl-
ingsbehovet i anslutning till en 6kning av bankapaciteten samt ligga fram forslag till utveckl-
ing av metoder for tilldelning av bankapacitet, 2) beddma och ge rekommendationer om inne-
hallet i och genomforandet av bannitsforvaltarens beskrivning av bannétet som avses i 131 §,
3) lagg fram forslag pa incitament enligt 146 § och hur dessa ska frimja genomfGrandet av
prestandamalen, 4) bedoma mdjligheterna att utveckla transporteras driftskompatibilitet och
ett smidigt samarbete mellan olika fardsétt samt ge rekommendationer om dessa samt 5) be-
doma andra fragor som rdr tilltradet till och anvéndningen av bannétet och kvaliteten péd de
tjénster som tillhandahélls p& bannitet samt villkoren for dem och ge rekommendationer om
dessa. Samarbetsgruppen far naturligtvis ocksa ta upp andra drenden till behandling utifran
forslag som ldggs fram av de aktdrer som ingar 1 samarbetsgruppen. Beredskap for storningar
ar en sadan fradga som samarbetsgruppen kunde behandla.

Enligt 3 mom. ska forvaltaren av statens bannét utarbeta mer ingdende riktlinjer f6r samord-
ning av de sakhelheter som avses i 2 mom. i samrad med arbetsgruppen. Samarbetsgruppen
ska sammantrdda minst en gdng per ar. Forvaltaren av statens bannét ska informera om sam-
arbetsgruppens verksamhet pa sin egen webbplats.

Enligt 4 mom. representerar forvaltaren av statens bannét Finland i det europeiska samarbets-
nétverket for bannétsforvaltare och forvaltaren av statens bannit ska dela med sig av informat-
ion om det europeiska samarbetet till andra medlemmar i samarbetsgruppen. P4 motsvarande
sitt ska forvaltaren av statens bannét lyssna till de andra medlemmarna i samarbetsgruppen
och i tillampliga delar fora fram deras &sikter i det europeiska samarbetsnédtverket. Bestam-
melsen baserar sig pa artikel 7f i direktivet om dndring av jarnvdgsmarknadsdirektivet. Euro-
peiska kommissionen och EES-staternas bannétsforvaltare inrdttade 2013 ett samarbetsnétverk
(Platform of European Infrastructure Managers, PRIME), vars syfte dr att frimja samarbetet
mellan bannitsforvaltarna framfor allt vid gransoverskridande trafik och dela information om
god praxis for banndtsforvaltare. Europeiska kommissionens mal &r att utveckla och utnyttja
detta samarbete dven i fortsittningen. Fran Finland delar redan for nirvarande Trafikverket (i
fortsittningen Trafikledsverket) i PRIME-samarbetet.

17 kap. Utnyttjande av banndtet samt bankapaciteten. 1 kapitlet foreskrivs hur jarnvégsopera-
torer garanteras opartiskt och lika tilltrdde till bannétet och rétt att anvéinda det och pé vilka
grunder ritten att anvdnda bannétet kan begrinsas. Dessa bestimmelser revideras jamfort med
motsvarande bestimmelser i den gillande jarnvagslagen, da oppet tilltrdde till marknaden for
inrikes persontrafiktjdnster méste garanteras genom EU:s fjarde jarnvagspaket. I kapitlet fore-
skrivs dessutom om bannétsforvaltares skyldigheter vid forfaranden for ansdkan om och till-
delning av bankapacitet. Dessa bestimmelser baserar sig pé jirnvagsmarknadsdirektivet och
de har reviderats 2015, nér jarnvégsmarknadsdirektivet genomfordes nationellt. Sdlunda be-
haller dessa bestimmelser samma innehéll som i den géllande jarnvégslagen. Trots att be-
stimmelserna om ansdkan om samt samordning och tilldelning av bankapacitet i huvudsak
forblir oférandrade jamfort med den géllande jarnvigslagens bestimmelser, forutsatter dock
den praktiska tillimpningen av bestdmmelserna och bannitsforvaltarens praktiska tillviga-
géngssitt utifrin dem &ndringar, da man 1 allt hdgre grad fir en omvérld med méanga aktorer
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och bannitsforvaltaren maste samordna ansokningarna fran flera som ansoker om bankapa-
citet och samordna dem med tagplanen.

113 §. Tilltrdde till banndtet och rdtt att anvinda det. Paragrafen motsvarar 20 § i den gil-
lande jarnvégslagen, men jaimfort med den géllande bestimmelsen éndras paragrafen sé att be-
stimmelsen 1 enlighet med direktivet om &ndring av jarnvagsmarknadsdirektivet motsvarar
kraven pa Oppet tilltrade till marknaden dven i fraga om bedrivandet av inrikes persontrafik.
Jarnvagsforetag ska pa rittvisa, icke-diskriminerande och transparenta villkor beviljas ritt att
anvénda bannétet for att bedriva all slags jarnvéigstrafik, dven inrikes persontrafik. Paragrafen
baserar sig pa artiklarna 10 och 11 i direktivet om dndring av jarnvéigsmarknadsdirektivet.

Enligt 1 mom. far sddan bankapacitet som beviljats enligt detta kapitel anviandas for jarnvags-
trafik av jarnvégsforetag som fatt koncession av Transport- och kommunikationsverket enligt
Il avd. 5 kap. 4 § i lagen om transportservice eller som fétt koncession for jarnvégstrafik i en
EES-stat och som ocksa i andra avseenden uppfyller forutsittningarna for bedrivande av Jarn—
vigstrafik enligt II avd. 5 kap. 1 § i lagen om transportservice. Férutom koncession ska jérn-
vigsforetaget ha sékerhetsintyg enligt 18 §, beviljad bankapacitet enligt 122 §, ett i 129 § av-
sett avtal om anvdndning av banndtet som ingétts med bannatsférvaltaren och en ansvarsfor-
sakring enligt 182 §. Ocksa andra jarnvigsoperatorer far for att bedriva trafik anvdnda ban-
kapacitet som beviljats enligt detta kapitel, om forutséttningarna for bedrivande av trafik en-
ligt IT avd. 5 kap. 1 § i lagen om transportservice uppfylls Av andra jérnvégsoperatorer forut-
sdtts dnda inte koncession och de behdver inte ingé avtal om anvédndning av bannitet med
bannitsforvaltaren.

I 2 mom. foreskrivs att jarnvagsforetag ska pa rittvisa, icke-diskriminerande och transparenta
villkor beviljas ratt till tilltrade till bannétet for att bedriva persontrafik pa jarnvag. Tilltrddes-
ratten till bannétet for persontrafik kan dock begrinsas pd det sitt som anges i forordningen
om dndring av EU:s trafikavtalsforordning, om den behodriga myndigheten har bestdmt om en
offentlig serviceforpliktelse som géller persontrafik och ingétt ett avtal om den med ett jérn-
véigsforetag. Narmare bestdimmelser om villkoren for dessa begrénsningar ingér i 114 §. Med
behorig myndighet avses myndigheterna enligt EU:s trafikavtalsforordning, som bestdmmel-
ser om offentliga serviceforpliktelser som géller ordnandet av persontrafikservice. Sddana be-
horiga myndigheter dr i Finland for ndrvarande kommunikationsverket och samkommunen
Helsingforsregionens trafik inom sina behorighetsomréden pa det sétt som anges i IV avd. 1
kap. 5 § 1 lagen om trafikservice. I och med landskapsreformen blir de behoriga landskapsfor-
bunden ocksé behoriga myndigheter i friga om persontrafikarrangemangen pa jarnvagar fran
och med ingédngen av 2020. Ett jarnvagsforetag som har koncession och uppfyller de 6vriga
forutsattningarna for bedrivande av jarnvagstrafik i II avd. 5 kap. 4 § i lagen om transportser-
vice har ritt att tillhandahalla persontrafiktjénster p& bannétet och att ta upp och ldmna av pas-
sagerare pé alla stationer ldngs bannétet. Denna rétt inbegriper ocksa tilltrdde till anliggningar
for tjénster 1 anslutning till bannitet och de tjénster som tillhandahélls dér.

I 3 mom. foreskrivs att pa direkt internationell jirnvagstrafik mellan Finland och Ryssland till-
lampas den 6verenskommelse som ingatts om den. Det gillande 6verenskommelsen om direkt
internationell jarnvégstrafik mellan Republiken Finland och Ryska federationen trddde i kraft
den 22 december 2016.

114 §. Begrdinsning av tilltrddesrdtten till banndtet. Paragrafen motsvarar i stor utstrickning
20 a § i den géllande jarnvigslagen, men innehallet i den dndras i dverensstimmelse med kra-
ven 1 artiklarna 11 och 11a i direktivet om dndring av jarnvagsmarknadsdirektivet pa hur och
nér tilltrddesritten till banndtet kan begrinsas. Bestimmelsen i 20 a § i den géllande jarnvégs-
lagen géller endast internationell persontrafik pé jarnvég, medan regleringen i och med direk-
tivet om dndring av jdrnvigsmarknadsdirektivet borjar gilla all persontrafik i EES-omrédet
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nér den inrikes persontrafiken 0ppnas for konkurrens. De bestimmelser som foreslas i para-
grafen har ett klart samband med tillimpningen av EU:s trafikavtalsférordning och de avtal
om allmén trafik som ingétts mellan den behoriga myndigheten och jarnvégsforetag med stod
av den.

Enligt 1 mom. kan den behoériga myndigheten begransa ritten att anvianda statens bannit for
persontrafik som avses i 113 § 2 mom. samt ett jirnvagsforetags ratt att ta upp och ldmna av
passagerare pa en stracka pa bannitet endast pa de villkor som foreskrivs i denna paragraf.
Den behoriga myndigheten kan begréinsa rétten att ta upp och ldmna av passagerare pa ett ba-
navsnitt mellan en avgangsort och en destination, om den behoriga myndigheten och jarnvégs-
foretaget har ingétt ett avtal om allmén trafik som géller persontrafikarrangemangen pa stréck-
an 1 fraga eller en alternativ stracka och om en ny tjanst skulle dventyra den ekonomiska jam-
vikten 1 avtalet. Den slutliga bedomningen gors av regleringsorganet som fattar beslutet om
ritten att begrénsa tilltradet till bannétet samt ritten att ta upp och lamna av passagerare uti-
fran en beddmning av den ekonomiska jamvikten (ett s.k. jimviktstest).

I 2 mom. foreskrivs om det forfarande som ska iakttas om ocksad andra som ansdker om ban-
kapacitet vill bedriva trafik pa bannitet eller pa en sadan stricka av det for vilken den beho-
riga myndigheten har ingatt ett avtal om allmén trafik med ett jairnvagsforetag. Om den som
ansoker om bankapacitet planerar att ansoka om bankapacitet pa en sddan del av bannétet for
vilken den behoriga myndigheten har ingétt ett avtal om allmén trafik, ska den om ansdker om
bankapaciteten meddela den behdriga myndigheten, forvaltaren av statens bannét och regle-
ringsorganet om detta minst 18 ménader innan den planerade trafiken ska inledas. For att re-
gleringsorganet ska kunna bedéma de potentiella ekonomiska konsekvenserna for gillande av-
tal om allmén trafik, ska regleringsorganet sékerstélla att de behdriga myndigheter som har in-
gatt eller planerar avtal om allmén trafik samt de jarnvéagsforetag som ansvarar for avtalen in-
formeras utan dr6jsmaél och senast inom 10 dagar.

Enligt 3 mom. fir den behoriga myndigheten pa det sitt som avses i 1 mom. begrinsa rétten
att anvinda statens bannit samt rétten att ta upp och ldmna av passagerare pa stationerna langs
bannitet endast om regleringsorganet anser att utdvandet av denna ratt skulle dventyra den
eckonomiska jamvikten i ett avtal om allmén trafik. Regleringsorganet tar upp bedémningen av
den ekonomiska jamvikten i ett avtal om allmén trafik till behandling p& begéran av en beho-
rig myndighet, ett jarnvigsforetag som ingétt ett avtal om allmén trafik, ett jarnvégsforetag
som ansoker om tilltrddesratt eller forvaltaren av statens banniit.

Enligt 4 mom. ska den begéran som avses i 3 mom. ldmnas till regleringsorganet inom en ma-
nad efter det meddelande som avses i 2 mom. Den behdriga myndigheten, det jarnvagsforetag
som ingétt ett avtal om allmén trafik, det jairnvigsforetag som ansoker om tilltrddesrétt eller
forvaltaren av statens bannét ska till regleringsorganet ge in alla uppgifter som behdvs for be-
slutsfattandet. Avsikten &r att foreskriva ndrmare om detaljerna i jamviktstestet i en genomfo-
randeforordning som kommissionen antar med stdd av artikel 1.7 i direktivet om &ndring av
jarnvagsmarknadsdirektivet och som &r direkt tillamplig EU-lagstiftning, sa det forutsitts inga
nationella genomforandeatgirder. Beredningen av denna genomférandeforordning om jaim-
viktstest har redan kommit ldngt, men forordningen har dnnu inte antagits. Den borde dock
trdda i kraft under 2018.

Enligt 5 mom. ska regleringsorganet samrada med parterna inom en manad efter att ha motta-
git den begéran som avses i 3 mom. Regleringsorganet ska utifran de uppgifter det erhéllit och
samraden gora en opartisk ekonomisk analys. Efter att ha hort alla parter ska regleringsorganet
meddela ett motiverat beslut inom sex veckor efter att ha erhéllit alla behdvliga uppgifter. Re-
gleringsorganet ska motivera sitt beslut och ange pé vilka villkor den berérda behoriga myn-
digheten eller en annan behodrig myndighet, ett jarnvéigsforetag som ingétt ett avtal om allmén
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trafik, ett jarnvigsforetag som ansoker om tilltradesratt eller Trafikledsverket i egenskap av
forvaltare av statens far begira omprévning av beslutet inom en manad fran att ha fatt del av
beslutet.

Om regleringsorganet beslutar att den ekonomiska jaimvikten i avtalet om allméin trafik dven-
tyras pa grund av den planerade persontrafiken enligt 6ppet marknadstilltrade, ska reglerings-
organet pa det sdtt som anges i 6 mom. foresla dndringar i det foreslagna nya persontrafikar-
rangemanget for oppet marknadstilltride. Syftet med dessa @ndringar &r & ena sidan att garan-
tera ekonomisk jamvikt i avtalet om allmén trafik och & andra sidan att trygga forutséttningar
for att ett foretag som ansoker om tilltradesratt till bannitet kan bedriva trafik enligt Gppet
marknadstilltride pa en del av bannitet.

115 §. Begrdnsning av utbudet av persontrafik med hoghastighetstdg. Paragrafen dr ny i den
nationella jarnvégslagstiftningen och den baserar sig pa artikel 11a i direktivet om dndring av
jarnvigsmarknadsdirektivet. Aven om ordnandet av hoghastighetstigtjénster i princip berdrs
av precis samma regler som ordnandet av andra persontrafiktjdnster pa jarnvég, intogs pé
Europaparlamentets yrkande artikel 11a om hdghastighetstigtrafik i direktivet om dndring av
jarnvagsmarknadsdirektivet. I artikel 3.36 i direktivet om dndring av jarnvégsdirektivet defi-
nieras persontrafik med hoghastighetstdg som persontrafik pa jarnvdg som bedrivs utan stopp
pa en stricka mellan tva platser som dr pa atminstone mer dn 200 kilometers avstind fran
varandra, pa sérskilt konstruerade hoghastighetslinjer som é&r utrustade for hastigheter pa i
allménhet minst 250 km/tim, och som genomsnittligen framfors i denna hastighet. En sddan
definition av persontrafik med hdghastighetstag avviker ndgot fran hur jarnvégslinjer for hog-
hastighetstransport definieras i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013
om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet, dvs. den sé kallade
TEN-T-forordningen. Enligt artikel 11 i TEN-T-férordningen omfattar jarnvégslinjer for hog-
hastighetstransport linjer som sérskilt konstruerats for hoghastighetstrafik och som utrustats
for hastigheter pa 250 km/h eller dérutéver och konventionella linjer som sérskilt uppgraderats
for hastigheter pa cirka 200 km/h. T Finland forekommer saledes egentligen ingen hoghastig-
hetstagtrafik enligt direktivet om &ndring av jarnvagsmarknadsdirektivet. Artikel 11a i direkti-
vet om dndring av jarnvdagsmarknadsdirektivet maste dock genomforas nationellt och darfor
foreslas att bestimmelsen tas in i spartrafiklagen fast den inte tillimpas i Finland. I Finland
tillimpas séledes till exempel inom Pendolino-tagtrafiken samma bestimmelser om tilltrddes-
ratt till bannétet for annan persontrafik.

Enligt 1 mom. kan rétten for en sddan tillhandahallare av tjanster som anvénder hoghastighets-
tag att tillhandahalla persontrafiktjdnster pa bannitet samt dennes rétt att ta upp och lamna av
passagerare pa stationerna ldngs bannitet begrinsas bara om regleringsorganet har gett riktlin-
jer om ritten att begrénsa persontrafiktjanster som anvénder hoghastighetstig med bannitet
med stdd av paragrafen. Riktlinjerna ska dverensstimma med de allménna villkoren for att
begrénsa tilltradesritten till bannétet i 114 §.

Om regleringsorganet med stdd av 114 § anser att den planerade persontrafiken med hoghas-
tighetstag mellan en viss avgangsort och en viss destination skulle dventyra den ekonomiska
jamvikten i ett avtal om allmén trafik som omfattar samma stricka eller en alternativ strécka,
ska regleringsorganet enligt 2 mom. ange tédnkbara &ndringar for att sékerstélla att de villkor
for beviljande av rétt till tilltrdde som avses i 113 § 2 mom. uppfylls. De éndringar som regle-
ringsorganet lagger fram far inbegripa ett forslag till &ndring av den planerade trafiken.

116 §. Ramavtal. Paragrafen motsvarar 21 § i den gillande jarnvégstrafiklagen, som baserar
sig pé artikel 42 i jarnvdgsmarknadsdirektivet. Bestimmelsen 1 jérnvéigsmarknadsdirektivet
dndrades inte 1 samband med EU:s fjirde jarnvégspaket, s& inte heller den nationella regle-
ringen édndras i detta avseende jéimf(’)rt med den gillande regleringen. Med ramavtal avses
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langvarigare bindande avtal mellan bannétsforvaltaren och den som ansdker om bankapacitet,
dér man anger den sokandes och bannitsforvaltarens réttigheter och skyldigheter i fraga om
bankapacitet som beviljas for langre tid &n en tdgplaneperiod och de avgifter som tas ut for
samma tid. I Finland har det tills vidare inte ingétts ramavtal mellan bannétsforvaltare och
dem som ansdker om bankapacitet.

117 §. Ansékan om bankapacitet. 1 paragrafen foreskrivs om de allménna villkoren samt tids-
planen for ansokan om bankapacitet. Paragrafen motsvarar 22 § i den géllande jarnvégslagen
och regleringen baserar sig pé artikel 44 i jarnvigsmarknadsdirektivet. Bestimmelsen i jarn-
viagsmarknadsdirektivet &ndrades inte i samband med EU:s fjarde jarnvégspaket, men kom-
missionen antog énda den 4 september 2017 med stdd av artikel 43 i jarnvdgsmarknadsdirek-
tivet ett delegerat beslut (2017/2075) om ersittning av bilaga VII till jarnvagsmarknadsdirek-
tivet. I den aktuella bilagan till jarnvdgsmarknadsdirektivet bestdms om tidsfrister och andra
detaljer i anslutning till ansokan om bankapacitet och upprittande av tagplanen.

Den ursprungliga bilaga VII till jarnvigsmarknadsdirektivet har genomforts nationellt i Fin-
land genom statsradets forordning om jarnvégstrafikens tagplaneperiod och tilldelning av ban-
kapacitet (1490/2015), som utfardats med stod av 22 och 27 § i jarnvagslagen.

Den nya bilaga VII, som utfdrdats genom det delegerade beslutet, dr enligt kommissionen bin-
dande och direkt tillamplig lagstiftning i medlemsstaterna utan separat nationell genomforan-
delagstiftning. Statsrddets forordning 1490/2015 innehéller emellertid nationella bestimmelser
om kopplingar av éndringar i tdgplaneperioden till den tidpunkt da skolarbetet avslutas enligt
lagen om grundldggande utbildning (682/1998) och om littnader som beviljats innehavare av
privata sparanldggningar i friga om praxis for tilldelning av bankapacitet. Sdlunda har man
stannat for att dven i fortsédttningen ta in ett bemyndigande 1 117 § och 123 § att utfarda nér-
mare bestimmelser om tilldelning av bradskande bankapacitet och upprittande av tagplanen
och statsradets forordning revideras efter att spértrafiklagen utfirdats sa att de bestimmelser
gallras ur statsradets forordning som borjat regleras direkt och blivit direkt tillimpliga genom
kommissionens delegerade beslut (2017/2075).

118 §. Sdrskild jarnvigslinje eller del av den. 1 paragrafen foreskrivs hur och pa vilka villkor
en bannitsforvaltare genom sitt beslut och efter att ha hort olika parter kan reservera en viss
jarnvégslinje eller en del av den som sirskild. Detta betyder att pd den jérnvégslinjen eller en
del av den kan man prioritera transporter for ndgot visst &ndamal, till exempel virkestranspor-
ter. Paragrafen motsvarar 23 § i den géllande jarnvagslagen och den baserar sig pa artikel 49 i
jarnvigsmarknadsdirektivet. Bestimmelsen dndrades inte i samband med EU:s fjdrde jarn-
vagspaket, sa inte heller innehallet i den nationella regleringen éndras i detta avseende.

119 §. Samordningsprocess. 1 paragrafen foreskrivs om bannétsforvaltarens skyldighet att
samordna tagplanerna nir bannétsforvaltaren samordnar dverlappande ansdkningar om ban-
kapacitet och att férsoka hitta en 16sning som sa gott det gar tillfredsstiller samtliga parters
behov. Paragrafen motsvarar 23 a § i den gillande jarnvégslagen och den baserar sig pa artikel
46 i jarnviagsmarknadsdirektivet. Eftersom det inte har intrdffat nigra fordndringar i EU-
lagstiftningen i detta avseende &ndras inte heller innehéllet i den nationella regleringen.

120 §. Overbelastad jirnvdgslinje eller del av den samt prioritetsordning. Enligt paragrafen
ska bannitsforvaltaren anse att en jarnvagslinje eller en del av den &r dverbelastad, om man ef-
ter samordningsprocessen i enlighet med foregdende paragraf inte kan tilldela alla som ansokt
om bankapacitet sddan bankapacitet som skulle tillfredsstélla deras behov. Dé ska bannatsfor-
valtaren ldgga fram en prioritetsordning, i enlighet med vilken denne tilldelar bankapaciteten
pa den Overbelastade jarnvégslinjen eller delen av den. Paragrafen motsvarar 24 § i den gél-
lande jarnvigslagen och den baserar sig pa artikel 47 i jairnvdgsmarknadsdirektivet. Eftersom
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det inte har intriffat nagra forandringar i EU-lagstiftningen nér det géller denna reglering dnd-
ras inte heller den nationella regleringen.

121 §. Upprittande av tdgplaneforslag och hérande av parter. 1 paragrafen foreskrivs om
skyldighet for bannatsforvaltaren att pa basis av ansdkningarna om bankapacitet upprétta ett
tagplaneforslag for trafik som loper enligt en tigplan samt om samrad i anslutning dértill for
att sdkerstélla att onskemaélen fran dem som ansdkt om bankapacitet beaktas pa ett réttvist sétt.
Bannitsforvaltaren ska uppritta ett tigplaneforslag for den foljande tagplaneperioden inom
fyra ménader fran utgdngen av tiden for ansokan om bankapacitet. Paragrafen motsvarar 25 § i
den gillande jarnvigslagen och den baserar sig pé artikel 45 1 jarnvéigsmarknadsdirektivet. Det
har inte intraffat nagra dndringar i EU-lagstiftningen i detta avseende och dérfor éndras inte
heller innehallet i den nationella regleringen.

122 §. Tilldelning av bankapacitet. 1 paragrafen foreskrivs om tilldelning av bankapacitet pa
likvardiga och icke-diskriminerande grunder for foljande tigplaneperiod. I paragrafen fore-
skrivs ocksé att bannétsforvaltaren ska informera alla som har ansokt om bankapacitet om hur
kapaciteten har fordelats pa ett opartiskt sétt och huruvida reservkapacitet har l1&mnats kvar for
ansokan och tilldelning senare. Paragrafen motsvarar 26 § i den géllande jarnvégslagen, och
paragrafens innehéll dndras inte jaimfort med den gillande regleringen.

123 §. Brddskande bankapacitet. 1 paragrafen foreskrivs om ansdkan om bradskande ban-
kapacitet. Bridskande bankapacitet kan sokas utanfor ansokningstiderna for bankapacitet for
regelbunden trafik och bannétsforvaltaren ska meddela beslut p& ansdkan om bradskande ban-
kapacitet inom fem arbetsdagar efter att ansdkan har ldmnats in. Tidsfristen fem arbetsdagar
baserar sig pa jarnvagsmarknadsdirektivet, sa tidsfristen kan inte dndras trots de Gnskemal
som flera remissinstanser framfort medan forslaget till spartrafiklag har beretts. I praktiken
fattar andé Trafikledsverket i egenskap av forvaltare av statens bannét alltid beslut om brads-
kande bankapacitet sa snabbt som mojligt och ansdkningarna behandlas i skyndsamhetsord-
ning sd att man kan svara pé onskemélen fran den som ansokt om bradskande bankapacitet
inom angiven tidtabell. Paragrafen motsvarar 27 § i den géillande jarnvédgslagen och den base-
rar sig pa artikel 48 i jarnvagsmarknadsdirektivet. Det har inte intrdffat ndgra dndringar i EU-
lagstiftningen 1 detta avseende och siledes dndras inte heller innehéllet i den nationella regle-
ringen.

124 §. Bankapacitet for underhall. 1 paragrafen foreskrivs att ansdkningar om bankapacitet for
planerade underhallsarbeten pa banan ska ldmnas i samband med ansdkningstiderna och tag-
planeplaneringen for bankapacitet for regelbunden trafik. Bannitsforvaltaren ska 1dmna re-
servkapacitet for oplanerat underhallsarbete pa banan och dessutom informera andra som an-
soker om bankapacitet om hur oplanerat underhallsarbete paverkar deras trafik. Paragrafen
motsvarar 27 a § i den géllande jarnvégslagen och den baserar sig pé artikel 53 i jarnvégs-
marknadsdirektivet. Innehéllet i regleringen éndras inte jamfort med den géllande regleringen.

125 §. Utnyttjande och dterkallande av bankapacitet. 1 paragrafen foreskrivs att en innehavare
av bankapacitet kan Overlata bankapacitet till en jarnvagsoperator for affarsverksamhet, men
det &r inte tillatet att bedriva handel med bankapacitet. Om nagon som innehar bankapacitet
inte delar med sig av bankapacitet till ett jirnvigsforetag som det dr ténkt att ska skota trans-
porter, ska bankapaciteten aterbordas till bannétsforvaltaren. I paragrafen foreskrivs dessutom
de villkor, forfaranden och tidsgranser i enlighet med vilka bannitsforvaltaren kan &terkalla
bankapacitet som beviljats en innehavare av bankapacitet eller en del av bankapaciteten. Para-
grafen motsvarar 28 § 1 den géllande jarnvagslagen och den motsvarar artikel 38 i jairnvags-
marknadsdirektivet. Innehéllet i den foreslagna regleringen dndras inte jimfort med den gil-
lande regleringen.
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126 §. Avgift for bokning av bankapacitet. Paragrafen ger bannitsforvaltaren rétt att ta ut en
avgift for bokning av bankapacitet av dem som ansdker om bankapacitet. Avgiften uppmunt-
rar till effektivt utnyttjande av bankapaciteten, eftersom avgiften betalas tillbaka, om kapa-
citeten har utnyttjats pa planerat sétt, och bannitsforvaltaren kan behalla avgiften om den
sOkta kapaciteten upprepade génger inte utnyttjas. Paragrafen motsvarar 28 a § i den géllande
jarnvagslagen och den baserar sig pa artikel 36 i jarnvdgsmarknadsdirektivet. Det foreslas inga
andringar i regleringens innehall jamfort med den géllande regleringen.

127 §. Kapacitetsanalys och kapacitetsforstirkningsplan. 1 paragrafen foreskrivs om en kapa-
citetsanalys, som bannitsforvaltaren ska gora inom sex manader efter att det har konstaterats
att en jarnvégslinje eller en del av den &r dverbelastad. Utifrén analysen ska bannitsforvaltaren
inom sex manader efter det att den blivit klar upprétta en kapacitetsforstarkningsplan. Med
kapacitetsforstarkningsplan avses en atgérd eller en serie dtgarder med en tidsplan for genom-
forandet med syftet att minska de kapacitetsbegransningar som har lett till att en del av infra-
strukturen forklaras som Overbelastad infrastruktur. Paragrafen motsvarar 29 § i den géllande
jarnvégslagen och baserar sig péd artikel 51 i jarnvigsmarknadsdirektivet. Det foreslds inga
andringar i regleringens innehall jamfort med den géllande regleringen.

128 §. Tilldelning och samordning av bankapacitet. 1 paragrafen foreskrivs att bannatsforval-
taren ska i den beskrivning av bannétet som avses i 131 § publicera principerna for tilldelning
av bankapacitet och dven principer for hur bannétsforvaltaren tilldelar dem som ansokt
om/innehar bankapacitet pé ett réttvist sétt och utan att diskriminera ndgon. Paragrafen mots-
varar 29 a § i den géllande jairnvégslagen och den baserar sig pa artikel 39 i jarnvigsmark-
nadsdirektivet. Det foreslds inga dndringar i regleringens innehall jamfort med den géllande
regleringen.

129 §. Avtal om anvindning av banndit. 1 paragrafen foreskrivs att bannétsforvaltaren ska inga
ett anvindningsavtal med ett jarnvigsforetag, nir jarnvégsforetaget har tilldelats bankapacitet.
I avtalet kommer man dverens om anvéndningen av bannétet och de tjénster som tillhanda-
halls pa det. Paragrafen motsvarar 30 § i den géllande jarnvagslagen. Jamfort med den gil-
lande regleringen dndras paragrafen sé att tilldelning av bankapacitet inte ldngre ska vara ett
villkor for ingdende av anvéndningsavtal pa det sétt som anges i 4 mom. Tilldelning av ban-
kapacitet ska dock dven i fortséttningen vara ett villkor for att borja bedriva jairnvagstrafik.
Den foreslagna regleringen ligger i linje med att ansdkan om bankapacitet kan i stéllet for
jarnvégsforetag ocksa goras av en behorig myndighet i friga om persontrafik eller av en av-
sandare 1 fraga om godstrafik, vilka forst senare Overldter den sokta och erhéllna bankapa-
citeten till det jarnvagsforetag som bedriver trafik.

130 §. Verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pd utforande. 1 paragrafen foreskrivs om
verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utforande mellan bannédtsforvaltare och jarnvégs-
foretag, med vars hjélp bagge parterna forsoker ordna sin verksamhet s att jarnvagssystemet
ska fungera sa storningsfritt som majlighet och bannétet utnyttjas effektivt. Vid verksamhets-
styrning genom kvalitetskrav pa utférande kommer man i enlighet med punkt 2 i bilaga VI till
jarnvagsmarknadsdirektivet Gverens om vilka stérningar i jarnvagstrafiken som omfattas av
bannétsforvaltarens ansvar och vilka som omfattas av jarnvigsforetagets ansvar och hur an-
svaret for ersittningar pd grund av storningar fordelas mellan parterna. Paragrafen motsvarar
31 § i den gillande jarnvégslagen och den baserar sig pé artikel 35 och punkt 2 i bilaga VI i
jarnvagsmarknadsdirektivet. Jamfort med motsvarande bestimmelse i den géllande jarnvags-
lagen éndras regleringen endast pa sé sitt att i 2 mom. forutsdtts inte att bannitsforvaltaren
och jarnvégsforetaget ska komma Overens om ersittningar i avtalet om anvédndning av bannit,
utan de bestims inom verksamhetsstyrningen genom kvalitetskrav pa utférande. Den fore-
slagna @ndringen ér i linje med bestimmelserna i jirnvagsmarknadsdirektivet.

115



RP 105/2018 rd

131 §. Beskrivning av banndtet. Paragrafen motsvarar 32 § i den géllande jarnvdgslagen och
déar foreskrivs om skyldighet for banndtsforvaltare att upprétta en beskrivning av bannétet.
Jamfor med 32 § i den géllande jarnvigslagen dndras paragrafens innehall endast i 4 mom.
Momentet dndras sé att tidsfristen dir korrigeras 1 6verensstimmelse med jarnvigsmarknads-
direktivet. Beskrivningen av bannétet ska publiceras i elektronisk form pé bannitsforvaltarens
webbplats minst fyra manader innan den tidsfrist for ans6kan om bankapacitet som avses i 117
§. Paragrafen baserar sig pa artikel 27 och bilaga IV i jarnvagsmarknadsdirektivet.

18 kap. Tjdnster och avgifter for dem. 1 kapitlet foreskrivs om tjénster som tillhandahélls dem
som bedriver jarnvégstrafik, och tjénsterna indelas i enlighet med artikel 13 och bilaga II i
jarnvigsmarknadsdirektivet i minimipaket av tilltradestjénster, tjanster som omfattas av skyl-
digheten att tillhandahalla tjanster, tilldggstjanster och extra tjanster. I kapitlet foreskrivs dess-
utom om tillhandahéllande av utbildningstjanster, ordnande av trafikledning samt beddmning
av prissittning av tjanster. Regleringen enligt kapitlet har reviderats 2015, nér jarnvagsmark-
nadsdirektivet genomfordes nationellt och saledes foreslds endast tekniska justeringar i ka-
pitlets bestimmelser.

132 §. Minimipaket av tilltridestjdnster samt tilldggstjdnster och extra tjdnster. 1 paragrafen
foreskrivs om minimipaket av tilltrddestjanster som tillhandahalls som ersdttning for banavgif-
tens grundavgift, och som det foreskrivs om i artikel 13.1 och punkt 1 i bilaga II i jairnvags-
marknadsdirektivet. I paragrafen foreskrivs dessutom tilldggstjédnster och extra tjénster, som
prissitts separat sd att prisséttningen &r opartisk och icke-diskriminerande. Bestimmelser om
tilldggstjénster finns i artikel 13.7 och 13.8 och i punkterna 3 och 4 i bilaga II i jirnvagsmark-
nadsdirektivet. Paragrafen motsvarar i huvudsak 33 § i den géllande jarnvéagslagen. Eftersom
EU-lagstiftningen inte har dndrats, motsvarar bestimmelserna i paragrafen den gillande regle-
ringen. Till paragrafen 6verfors emellertid bestimmelsen om minimipaket av tilltradestjénster
som tillhandahalls pa privata sparanldggningar fran paragrafen om tillimpningsomréde i den
géllande jarnvégslagen. Denna bestimmelse ingér i 6 mom.

133 §. Tjdnster som omfattas av skyldigheten att tillhandahdlla tjidnster. 1 paragrafen fore-
skrivs om tjénster enligt artikel 13.2-13.7 samt punkt 2 i bilaga II i jirnvdgsmarknadsdirekti-
vet som omfattas av skyldigheten att tillhandahalla tjanster och om villkoren for dem. Paragra-
fen motsvarar 34 § i den géllande jarnvégslagen. Jamfort med 34 § i jirnvégslagen foreslés att
1 mom. dndras sa att bestimmelsen om skyldighet till sérredovisning preciseras for att ge re-
gleringsorganet provningsritt. Den gillande bestimmelsen utgér ifran att alla andra tjénstele-
verantOrer utom bannétsforvaltare ska ha separata konton, balans- och resultatrakningar for de
tjdnster som avses i punkt 2 i bilaga II till jarnvdgsmarknadsdirektivet. Det foreslas att be-
stimmelsen dndras sé att sdrredovisning forutsitts endast om regleringsorganet anser att den ar
nddvindig for Gvervakningen av utbudet av tjénster. En sddan precisering har ansetts nddvén-
dig for att sdrredovisningen inte ska orsaka extra administrativt arbete for sddana sma tjénste-
leverantorer som pa kommersiell grund tillhandahéller tjanster for andra aktorer och som inte
har nagon orsak att forsoka begréinsa tjansteutbudet till enbart eget bruk.

134 §. Krav pa dtskillnad i tjdnsteutbudet. Genom bestimmelserna i paragrafen alaggs jérn-
vigsforetag med dominerade marknadsstillning att i organisatoriskt avseende och i frdga om
beslutsfattande separera vissa grupper av tjénster fran den Ovriga organisationen, sé att dessa
tjénster tillhandahélls dven utomstidende aktorer som behdver tjanster pa lika och opartiska
villkor. Paragrafen motsvarar 34 a § i jarnvagslagen och den baserar sig pa artikel 13.3 i jarn-
viagsmarknadsdirektivet. Jamfort med 34 a § i jarnvégslagen fogas till paragrafen ett nytt 2
mom., enligt vilket ett jarnvagsforetag som avses i denna paragraf separat fran jarnvagsforeta-
gets dvriga verksamhet ska ha ett konto, inklusive separat balans- och resultatrdkning, for alla
tjénster 1 punkt 2 i bilaga II till jirnvdgsmarknadsdirektivet. Ett jarnvégsforetag med domine-
rande marknadsstéllning ska alltid forete separat balans- och resultatrakning for dessa tjanster,
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medan andra tjansteleverantorer pa grund av den dndring som foreslds i 133 § behdver gora
det bara nér regleringsorganet begér det sarskilt.

135 §. Tillhandahdllande av utbildningstjdnster. 1 paragrafen foreskrivs att en laroanstalt som
avses 1 II avd. 8 kap. 3 § i lagen om transportservice ska pa ett likvdardigt och icke-
diskriminerande sétt mot erséttning tillhandahalla utbildningstjénster till alla bolag och sam-
manslutningar som bedriver verksamhet enligt denna lag. Paragrafen motsvarar 35 § i jérn-
vagslagen.

136 §. Trafikledning och avtal om trafik. 1 paragrafen foreskrivs om ordnande av trafikled-
ning. Ansvaret for trafikledningen ankommer pa bannitsforvaltaren, men bannétsforvaltaren
kan upphandla tjinsterna av externa aktorer. Aven om bannétsforvaltaren upphandlar tjénster-
na av en extern tillhandahallare av tjanster ansvarar bannitsforvaltaren alltid i sista hand for
trafikledningen pa sitt bannit. I Finland tillhandahaller statsbolaget Finrail Oy trafiklednings-
tjénster. Paragrafen motsvarar 36 § i den géllande jérnvégslagen. Jamfort med 36 § i den gil-
lande jérnvégslagen &ndras paragrafen emellertid s att de bestimmelser som géller upphand-
ling av trafikledningstjénster av externa serviceleverantorer stryks. Dessa bestdmmelser be-
hovs inte separat i 136 §, eftersom det redan foreskrivs allmént 1 108 § om bannétsforvaltares
mojlighet att upphandla olika tjanster, inklusive trafikledningstjénster, av externa tillhandahal-
lare av tjanster. [ 4 mom. foreskrivs emellertid att om en bannétsforvaltare upphandlar trafik-
ledningstjénster av en extern tillhandahallare av tjénster, ska det bolag eller en annan samman-
slutning som tillhandahéller dessa tjanster tillhandahélla tjénster opartiskt och pa lika villkor
for alla jarnvégsoperatorer och bannétsforvaltare som behover tjanster.

137 §. Bedomning av prissdtining av tjdnster. 1 paragrafen foreskrivs att tjdnsteleverantorer
ska tillhandahélla regleringsorganet for jarnvéagssektorn uppgifter om prisséttningen av tjans-
ter och anlidggningar for tjénster, s& att regleringsorganet kan Overvaka att prissittningen &r
rimlig och opartisk samt att den motsvarar vad som meddelats i beskrivningen av bannitet.
Paragrafen motsvarar den gillande jarnvégslagens 36 a § och den baserar sig pa artikel 13 i
jarnvigsmarknadsdirektivet. Det foreslds inga dndringar i regleringens innehall.

19 kap. Avgifter for anvindning av banndt. Kapitlet innehaller bestimmelser om banavgiftens
grundavgift, mot vilken bannétsforvaltaren tillhandahaller minimipaketet av tilltrddestjdnster,
inklusive rétt for jarnvégsoperatoren att anvéinda bannétet inom ramen for den tilldelade kapa-
citeten. Dessutom innehéller kapitlet bestimmelser om olika graderingar av banavgiften, till-
dggsavgifter, bannitsforvaltares egendomsregister, bannitsforvaltares forfarande for fordel-
ning av kostnader mellan jarnvidgsforetag samt banforvaltares eventuella incitament. Syftet
med dessa bestimmelser ar att erbjuda bannétsforvaltare méjligheter att styra j drnvégsoperato-
rerna sd att bannétet anvénds sa effektivt som méjligt och pé ett sitt som tar hénsyn till miljo-,
sdkerhets- och andra mal. Kapitlets bestimmelser baserar sig pd bestimmelserna i avsnitt 2 i
kapitel IV i jarnvdgsmarknadsdirektivet. Eftersom bestimmelserna i kapitlet trddde i kraft
2015 i samband med att jairnvdgsmarknadsdirektivet genomfordes, foreslas inga dndringar i
deras innehall.

138 §. Ramverk for avgifter samt behorig myndighet. 1 paragrafen foreskrivs att kommunikat-
ionsministeriet dr den behériga myndighet som avses 1 kapitlet. Paragrafen motsvarar 36 b § i
den gillande jarnvigslagen och den baserar sig pé artikel 29 i jarnvéigsmarknadsdirektivet. Det
foreslas inga @ndringar i paragrafens innehéll jamfért med motsvarande gillande bestimmel-
sefr.

139 §. Banavgift. 1 paragrafen foreskrivs att som banavgift for anvindning av bannét tar ban-

nétsforvaltare ut en grundavgift och andra sérskilt foreskrivna avgifter av jarnvégsoperatorer-
na. Bannétsforvaltarna kan ta ut banavgift av alla jdrnvigsoperatorer som anvinder bannitet.
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Paragrafen motsvarar 37 § i den géllande jarnvagslagen och den baserar sig pa artikel 31.3 i
jarnvagsmarknadsdirektivet. Det foreslds inga dndringar i paragrafens innehéll jamfort med
motsvarande géllande bestimmelser.

140 §. Rabatter pd och forhojning av grundavgiften. 1 paragrafen foreskrivs att bannétsforval-
tare far bevilja rabatt pa eller hoja banavgiftens grundavgift for att uppmuntra jarnvagsopera-
torer att minska bullret eller till att installera det europeiska systemet for tagkontroll
(ERTMS/ETCS). Genom rabatter pa banavgiften kan man ocksa uppmuntra tillhandahallandet
av nya tjénster eller utnyttjandet av lagtrafikerade banor. Genom att hoja banavgiften kan man
ater forsdka minska Overbelastningen pa nagon bana. Paragrafen motsvarar 37 a § i den gil-
lande jarnvagslagen och bestimmelserna baserar sig pa artiklarna 31 och 32 i jérnviagsmark-
nadsdirektivet. Jamfort med motsvarande paragraf i den géllande jarnvégslagen foretas det
endast en teknisk dndring i 5 mom. sa att i bestimmelsen stryks hinvisningen till att om inte
nagot annat fOl_] er av EU-lagstiftningen, dr rabatterna pa och forhojningarna av banavgiften 80
procent av nivan péd grundavgiften. Denna hénvisning till EU-lagstiftningen togs in i den gal—
lande jarnvégslagen av den orsaken att nér det foreskrevs om saken 2015 med stod av jarn-
vigsmarknadsdirektivet hade kommissionen dnnu inte antagit genomforandeférordningen om
forfarandena for berdkning av den kostnad som uppstar som en direkt foljd av den tagtrafik
som bedrivs (kommissionens forordning 2015/909). Nu nér denna férordning har antagits och
dér inte anges nagra begransningar for forhojningar av eller rabatter pa banavgiftens grundav-
gift, behdvs hinvisningen inte langre. Den gillande jarnvégslagens variationsintervall pa 50
procent foreslas bli éndrad till 80 procent for att i fortsdttningen ge bannitsforvaltaren ett
storre mandverutrymme betréffande prissittningen. Den géllande jarnvégslagens utgangspunkt
att rabatterna pa och forhojningarna av banavgiftens grundavgift ar 80 procent behovs emel-
lertid ocksa i fortsdttningen, for att uppfylla villkoret 1 81 § 2 mom. i grundlagen att bestam-
melser om grunderna for faststidllande av rabatter pa och forhdjningar av banavgiftens grund-
avgift ska utfdrdas genom lag. Grundlagsutskottet (GrUU 35/2010 rd) har ansett att det &r
mojligt att gradera avgifter, bara graderingarna r exakt avgransade och jamlikheten och dis-
krimineringsbehovet enligt 6 § i grundlagen inte &ventyras. Avgiftsgraderingarna dventyrar
inte heller i fortsdttningen jamlikheten mellan jarnvagsoperatorerna, eftersom grunderna for
rabatterna och forhéjningarna publiceras i bannitsforvaltarens beskrivning av bannitet och de
tas ut av alla i enlighet med samma principer. Rabatterna pa och forhojningarna av banavgif-
tens grundavgift kan vara storre &n 80 procent dven i fortséttningen, om bannétsforvaltaren an-
ser att de dr nodvindiga for att nd malen och motiverar dem skriftligt. Dessutom maéste man
komma ihag att den parlamentariska arbetsgrupp som funderat pa finansieringen av trafiknétet
konstaterade 1 sin slutrapport (den 28 februari 2018) att projektspecifika bolag kan anvéndas
for att paskynda och effektivisera genomforandet av infrastrukturprojekt, och dven anvéndaren
betalar-modellen utnyttjas i storre utstrickning vid finansieringen av projekt. For att ticka in-
vesteringskostnader for till exempel nya utvecklingsprojekt pa bannitet kan séledes bannits-
forvaltaren och de projektbolag som ansvarar for genomforandet av projektet hoja banavgif-
tens grundavgift pa det sétt som behovs for att ticka investeringskostnaderna. Jimfort med 37
a § i den géllande jarnvigslagen foreslas inga &ndringar i paragrafens innehéll. En detaljerad
motivering nir det géller grunderna for hur differentieringen av de i paragrafen avsedda avgif-
ternas bestdms, avgifternas karaktir av vederlag och en klar avgransning av dem finns i rege-
ringens proposition RP 13/2015 rd, i och med att bestimmelser om dessa avgifter och diffe-
rentieringen av dem utfirdades med stdd av jairnvagsmarknadsdirektivet.

141 §. Tilldggsavgifter. 1 paragrafen foreskrivs om rétt for bannétsforvaltare att ta ut tillaggs-
avgifter, om avgifterna ar icke-diskriminerande, baserar sig pa en 6ppen, av regleringsorganet
godkind klassificering och marknaden tél tilldggsavgifter. Paragrafen baserar sig pa artikel
32.1 samt punkt 1 i bilaga VI i jirnvagsmarknadsdirektivet. Paragrafen motsvarar 37 b § i den
géllande jérnvigslagen, och det foreslas inga dndringar i paragrafens innehall jimfort med den
géllande bestimmelsen.
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142 §. Publicering av grunderna for avgifter i beskrivningen av bannditet. 1 paragrafen fore-
skrivs att banndtsforvaltare ska publicera avgifterna och grunderna for dem i sin beskrivning
av bannitet och édven tillhandahalla regleringsorganet den information om avgifterna som be-
hovs 1 dess tillsynsuppdrag. Paragrafen baserar sig pé artikel 31.10 i jdrnvigsmarknadsdirekti-
vet. Paragrafen motsvarar 37 ¢ § i den géllande jérnvéagslagen, och det foreslds inga dndringar
1 paragrafens innehall.

143 §. Uttag av banavgifter. 1 paragrafen foreskrivs att bannétsforvaltare ansvarar for uttag av
banavgiften pd det sétt som man kommer dverens om med jérnvégsoperatorerna. Paragrafen
mottsvarar 38 § i den géllande jarnvégslagen.

144 §. Banndtsforvaltares egendomsregister. 1 paragrafen foreskrivs att varje bannitsforval-
tare ska ha ett register eller annat motsvarande system med uppdaterade uppgifter om sin
egendom och den egendom som bannétsforvaltaren forvaltar. Paragrafen baserar sig pa artikel
30.7 i jarnvégsmarknadsdirektivet. Paragrafen motsvarar 38 a § i den géllande jérnvigslagen.
Det foreslas inga dndringar i1 paragrafens innehall jamfort med den géllande bestimmelsen.

145 §. Banndtsforvaltares forfarande for fordelning av kostnader mellan jirnvigsforetag. 1
paragrafen foreskrivs att varje bannitsforvaltare ska faststdlla en metod for hur kostnaderna
ska fordelas mellan de tjéinstekategorier som jdrnvégsforetag erbjuds och de kostnader som
dessa medfor. Paragrafen baserar sig pa artikel 30.8 i jdrnvégsmarknadsdirektivet. Paragrafen
motsvarar 38 b § i den géllande jarnvégslagen. Det foreslas inga éndringar i paragrafens inne-
héll jamfort med den géllande bestimmelsen.

146 §. Banndtsforvaltares incitament. 1 paragrafen foreskrivs att kommunikationsministeriet i
egenskap av behorig myndighet ska ge bannétsforvaltarna incitament till kostnadseffektivitet i
forvaltningen av bannét. Paragrafen baserar sig pa artikel 30.1 i jirnvdgsmarknadsdirektivet.
Paragrafen motsvarar 38 ¢ § 1 den géllande jarnvégslagen, och det foreslas inga dndringar i pa-
ragrafens innehall.

20 kap. Regleringsorgan. 1 Kapitlet foreskrivs om regleringsorganet, som ar marknadstill-
synsmyndighet inom jarnvagssektorn, och dess uppgifter, utnimnande av reglermgsorganets
chef, regleringsorganets rétt att f4 uppgifter for beslutsfattandet, ritt att begéra omprovning av
banforvaltares beslut hos regleringsorganet, regleringsorganets roll vid meningsskiljaktigheter
mellan aktorer inom jérnvégssektorn samt regleringsorganets samarbete med andra myndig-
heter. Bestimmelser om dessa saker har funnits i jarnvagsmarknadsdirektivet, men reglerings-
organets uppgifter och ritt att fa information har dndrats i direktivet om éndring av j éirnvéigsdi-
rektivet, som ingar i EU:s fjérde jarnvéigspaket. Regleringsorganets uppgifter baserar sig pa
EU- lagstlftmngen i enlighet med vilken reglerlngsorganet ar nationell tillsynsmyndighet for
jarnvigsmarknaden. De olika aktdrerna pa jarnvdgsmarknaden, sdsom jarnvégsforetag, ban-
nétsforvaltare och behdriga myndigheter, kan anfora besvir hos regleringsorganet om de har
upptickt diskriminering péd jarnvdgsmarknaden. Regleringsorganet kan ocksa pé eget initiativ
ingripa i missforhallanden som det upptickt pa jarnvigsmarknaden och som hor till dess beho-
righet. Eftersom regleringsorganets uppgifter och skyldigheter i forsta hand baserar sig pa
jarnvigsmarknadsdirektivet, som genomfordes 2015, behéller dessa bestimmelser i huvudsak
sin nuvarande form. Dérfor foreslds att besvir till regleringsorganet samt begéran om om-
provning av beslut av forvaltaren av statens bannét samt besvir over beslut av forvaltare av
privata sparanlidggningen dven i fortséttningen halls samlade i kapitlet om regleringsorganet
pa samma sitt som i den gillande jarnvégslagen. Endast bestimmelser om sokande av dndring
1 regleringsorganets beslut ingér i den allminna 188 § om overklagande. Termen besvér an-
vinds ocksé i de direkt tillaimpliga forordningar som kommissionen antagit med stdd av jérn-
vigsmarknadsdirektivet, sd dven av denna orsak dr det motiverat att anvéinda en terminologi
som dverensstimmer med EU-lagstiftningen i kapitlet om regleringsorgan. Regleringsorganets
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uppgifter som omprévnings- och besvarsmyndighet enligt jirnvigsmarknadsdirektivet motive-
ras mer ingdende 1 regeringens proposition (RP 13/2015), genom vilken jarnvagsmarknadsdi-
rektivet genomfordes nationellt.

147 §. Regleringsorgan. 1 paragrafen foreskrivs om regleringsorganet for jarnvégssektorn,
som utgdr organisatoriskt, funktionellt, hierarkiskt och i friga om beslutsfattande réttsligt
sjdlvstindig myndighetsverksamhet i anslutning till Transport- och kommunikationsverket.
Paragrafen baserar sig pé artikel 55.1 och 55.2 i jarnvdgsmarknadsdirektivet. Paragrafen mot-
svarar 71 § i den gillande jérnvigslagen, och det foreslds inga &ndringar i paragrafens inne-
hall.

148 §. Regleringsorganets chef. 1 paragrafen foreskrivs om utndmning av regleringsorganets
chef samt om behorighetsvillkoren, avslutade av tjansteforhallandet, oberoende och jav for
chefen. Paragrafen baserar sig pa artikel 55.3 i jarnvdgsmarknadsdirektivet. Paragrafen mots-
varar 71 a § 1 den géllande jarnvégslagen, och det foreslds inga dndringar i paragrafens inne-
hall.

149 §. Regleringsorganets uppgifter. 1 paragrafen foreskrivs om regleringsorganets uppgifter.
Regleringsorganets uppgifter baserar sig pé artikel 56 i jirnvidgsmarknadsdirektivet. Paragra-
fen motsvarar i huvudsak 71 b § i den géllande jarnvagslagen. Genom direktivet om dndring
av jarnvagsdirektivet, som ingick i EU:s fjdrde jarnvagspaket, har regleringsorganets uppgifter
utokats, och pa grund av dessa édndringar som intréffat i EU-lagstiftningen foreslés att paragra-
fen dndras jamfort med motsvarande bestimmelse i den géillande jarnvagslagen.

Eftersom ett centralt mal for marknadsdelen i EU:s fjarde jarnvagsdirektiv ar att sékerstilla att
bannitsforvaltarnas uppgifter i alla avseenden dr organiserade pa ett av jarnvagsforetagen obe-
roende sitt, utdkades regleringsorganets tillsynsuppgifter med nya uppgifter i enlighet med
detta mal pa det sitt som krévs i artikel 56.1, 56.2, 56.9 och 56.12 i direktivet om &ndring av
jarnvigsmarknadsdirektivet. Nedan beskrivs mera detaljerat dessa nya uppgifter som anvisas
regleringsorganet, inte de uppgifter som tilldelats det genom tidigare EU-lagstiftning och som
funnits redan i den géllande jarnvégslagen.

Jamfort med motsvarande bestimmelse 1 den géllande jérnvégslagen kompletteras reglerings-
organets uppgifter i 1 mom. 3 punkten s att regleringsorganet ska sékerstilla att trafikled-
ningen, planeringen av arbeten for att modernisera bannétet, planerat och oplanerat banunder-
hall samt informationen om alla dessa fragor i beskrivningen av bannitet &r icke-
diskriminerande och motsvarar foreskrivna krav. I tillsynen dver beskrivningarna av bannétet
tar regleringsorganet inte stdllning till sikerhetsrelaterade fragor, om inte punkterna om siker-
het ar diskriminerande. De foreslagna éndringarna baserar sig pa artikel 56.1 i direktivet om
andring av jarnvigsmarknadsdirektivet.

Till momentet fogas ocksa en ny 4 punkt, enligt vilken regleringsorganet ska dvervaka ban-
nitsforvaltarnas oberoende och att bannitsforvaltarnas uppgifter har ordnats pa det sétt som
foreskrivs 1 16 kap., sé att inga intressekonflikter uppstar. Punkten baserar sig pa artikel 56.1 i
direktivet om dndring av jarnvdgsmarknadsdirektivet.

Jamfort med motsvarande bestimmelse i den géllande jarnvégslagen éndras 5 punkten sa att
den gillande bestdmmelsens hénvisning till 14 § i kollektivtrafiklagen &ndras till en hinvis-
ning till IV avd. 1 kap. 5 § i lagen om transportservice.

Till momentet fogas en ny 6 punkt, enligt vilken regleringsorganet ska dvervaka konkurrenssi-
tuationen pa jérnvidgsmarknaden, inklusive sérskilt marknaden for persontrafik med hdghas-
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tighetstag. Punkten baserar sig pa artikel 56.2 i direktivet om dndring av jarnvagsmarknadsdi-
rektivet.

Till momentet fogas en ny 7 punkt, enligt vilken regleringsorganet beslutar om atgarder for att
motverka snedvridning av konkurrensen pa jarnvagsmarknaden, diskriminering och annan
icke onskvard utveckling. Sddana beslut far dnda inte paverka konkurrensmyndighetens beho-
righet. Punkten i fraga baserar sig pa punkt 9 i direktivet om dndring av jarnvagsmarknadsdi-
rektivet.

Till momentet fogas en ny 8 punkt, enligt vilken regleringsorganet far granska statséiga jarn-
vigsforetags bokforing och ldmna uppgifter till statsunderstddsmyndigheterna, om organet
upptiacker missbruk av understdd, dock utan att detta paverkar statsunderstodsmyndigheternas
behorighet. Punkten baserar sig pa artikel 56.12 i direktivet om dndring av jarnvigsmarknads-
direktivet.

10 punkten kompletteras sé att regleringsorganet ska delta inte bara i samarbetet mellan regle-
ringsorganen inom Europeiska unionen utan ocksé vid behov av beredningen av beslut om in-
ternationella jarnvégslinjer. I 6vrigt forblir regleringsorganets uppgifter sddana som de ari 71
b § i den géllande jarnvagslagen.

150 §. Regleringsorganets rdtt att fa uppgifter samt beslutsfattande. 1 paragrafen foreskrivs
att regleringsorganet har trots sekretessbestimmelserna ritt att av andra aktorer pa jarnvags-
marknaden fa den information som behdvs for skotseln av organets tillsyns- och uppfoljnings-
uppgifter och for de beslut som organet fattar utifran dem.

Paragrafen baserar sig pa de krav pa regleringsorganets verksamhet och beslutsfattande som
anges 1 artikel 56 i jéirnvégsmarknadsdirektivet Paragrafen motsvarar i huvudsak 71 ¢ § i den
géllande jarnvagslagen, men pa grund av artikel 56.12 i direktivet om andrlng av jarnvégs-
marknadsdirektivet, som ingér i EU:s fjirde jarnvégspaket, dndras 3 mom. sa att paragrafen
utdkas med en bestimmelse om att reglermgsorganet har ratt att med hjilp av bannatsforvalta-
rens bokoringsinformation ocksd kontrollera att insynen i bannétsforvaltarens ﬁnansiering
forverkligas och att bannédtsforvaltarens verksamhet inte finansieras direkt av nagot ]arnvags-
foretag. Inspektionsritten géller ocksa alla rattssubjekt 1 vertikalt integrerade foretag. 1 ovrig
har paragrafen motsvarande innehéll som i den géllande jérnvégslagen.

151 §. Begdran om omprévning av vissa beslut av banndtsforvaltare. 1 paragrafen foreskrivs
hur man hos regleringsorganet far begéra omprévning av bannitsforvaltarens beslut som gél-
ler overbelastad jarnvégslinje och prioritetsordning, tilldelning och aterkallande av bankapa-
citet, banavgift eller gradering av grundavgiften eller tilliggsavgifter. Omprovning av beslut
av forvaltaren av statens bannit begirs sa som foreskrivs i forvaltningslagen. Beslut omfattats
av en forvaltare av en privat sparanlidggning overklagas genom besviér hos regleringsorganet.
Forvaltare av privata sparanldggningar ar hamnar i aktiebolagsform eller andra foretag och
forvaltningslagen kan inte tillimpas pa deras beslut. Regleringsorganet ska avgora begéran om
omprovning eller besvar som géller dndring inom sex veckor efter att ha fatt tillgang till den
utredning som behdvs for avgdrande av drendet. Paragrafen motsvarar 72 § i den géllande
jarnvégslagen.

152 §. Andra meningsskiljaktigheter. 1 paragrafen foreskrivs hur verksamhetsutovare i jarn-
vagssektorn kan fora drenden till regleringsorganet for provning och avgorande, om de anser
att nagon handlar i strid med denna lag eller krav som utfardats med stod av den eller i strid
med kravet pa icke-diskriminering och opartiskhet. Regleringsorganet ska avgora ett érende
genom forlikning och forhandlingar med parterna. Genom forlikning avgoérs drenden som na-
gon aktor som &r verksam pé jarnvigsmarknaden har fort till regleringsorganet for avgérande
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med stéd av 2 mom. Genom forhandlingar avgors dter drenden som regleringsorganet pé eget
initiativ dtagit sig att avgora. Regleringsorganets behdrighet att avgdra meningsskiljaktigheter
baserar sig pé artikel 56 1 jirnvdgsmarknadsdirektivet. Paragrafen motsvarar 73 § i den gil-
lande jarnvégslagen, och det foreslds inga vésentliga éndringar i innehéllet jaimfort med den
géllande bestimmelsen. Listan over aktorer i jarnvédgssektorn i 1 mom. utdkas dock med dem
som ansoker om tjénster, eftersom ocksa de har ritt att fora ett drende till regleringsorganet for
provning och avgorande. I 3 mom. foreskrivs om en tidsfrist pa sex veckor, inom vilken re-
gleringsorganet ska ge sitt avgorande. [ 73 § 1 den gillande jarnvégslagen gors skillnad mellan
en tidsfrist pa fyra veckor i brddskande fall och en tidsfrist pa sex veckor i andra fall, men i
fortséttningen anses det inte finnas ndgra grunder for en sddan gradering av tidsfristerna.

153 §. Samarbete mellan regleringsorganet och andra myndigheter. 1 paragrafen foreskrivs
om regleringsorganets samarbete med Transport- och kommunikationsverket, som &r till-
stands- och jarnvégssikerhetsmyndighet. Paragrafen baserar sig pa artikel 55.3 i jarnvags-
marknadsdirektivet. Paragrafen motsvarar 73 a § i den géllande jérnvégslagen, och det foreslés
inga dndringar 1 paragrafens innehall jimf{ort med den géllande bestdmmelsen.

21 kap. Spdrbunden stadstrafik. 1 kapitlet intas bestimmelser om forvaltning av sparbunden
stadstrafik utan att innehéllet i bestimmelserna dndras med undantag for vissa tekniska juste-
ringar. Bestimmelserna om bedrivande av trafik fran lagen om sparbunden stadstrafik ingar i
lagen om transportservice.

154 §. Krav pd banndtsforvaltare. 1 paragrafen foreskrivs om krav pé forvaltare av bannét for
sparbunden stadstrafik. Av bannétsforvaltare forutsitts ett sdkerhetsstyrningssystem och déri-
genom séker planering, sikert byggande och underhall samt siker forvaltning av bannétet, gott
anseende och yrkesmissig kompetens hos dem som utsetts att skdta uppgifter inom bannéts-
forvaltarens operativa ledning, solvens samt en tillracklig ansvarsforsékring. Paragrafen mots-
varar 3 och 19 § i lagen om sparbunden stadstrafik, och det foreslds inga éndringar i dess in-
nehall.

155 §. Ndrmare krav och begrinsningar som gdller banndtsforvaltare. 1 paragrafen foreskrivs
ndrmare om kraven pa gott anseende, yrkesmaissig kompetens och solvens hos dem som ut-
setts att skota uppgifter inom bannitsforvaltarens operativa ledning. Paragrafen motsvarar 4 §
i den géllande lagen om spérbunden stadstrafik, och det foreslés inga éndringar i dess innehall.

156 §. Banndtsforvaltares skyldighet att gora en anmdlan om sin verksamhet. 1 paragrafen fo-
reskrivs om skyldighet for bannitsforvaltare att [imna en anmélan som sin verksamhet enligt
lagen till Transport- och kommunikationsverket. Av anmélan ska framgé att bannéitsforvalta-
ren uppfyller kraven enligt 154 §. Bannitsforvaltaren ska ocksd anmaéla dndringar i uppgifter-
na. I paragrafen bemyndigas Transport- och kommunikationsverket att meddela nidrmare fore-
skrifter som behdvs for tillsynen om innehéllet i de uppgifter som ska anmélas enligt paragra-
fen och om hur de ska ges in. Paragrafen motsvarar 5 § i lagen om sparbunden stadstrafik, och
det foreslés inga éndringar i dess innehall.

157 §. Banforvaltares ansvar. 1 paragrafen foreskrivs att en bannétsforvaltare svarar for sé-
kerheten inom metrobannitet och sparvéagsnitet samt for hanteringen av de risker som har
samband med driften av bannitet. I paragrafen bemyndigas Transport- och kommunikations-
verket att meddela ndrmare foreskrifter om minimisikerhetsnivan for metro- och sparvigstra-
fiksystemet och dess delar samt om sékerhetsmalen for metro- och sparvégstrafiksystemet. Pa-
ragrafen motsvarar 6 § i den géillande lagen om sparbunden stadstrafik.

158 §. Banforvaltares sdkerhetsstyrningssystem inom spdrbunden stadstrafik. 1 paragrafen fo-
reskrivs som bannitsforvaltares ansvar for att ta i bruk och underhélla ett sdkerhetsstyrnings-
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system, 1 enlighet med vilket man har forberett sig pa att hantera risker i verksamheten. I para-
grafen bemyndigas Transport- och kommunikationsverket att meddela ndrmare foreskrifter
om innehallet i sdkerhetsstyrningssystemet. Paragrafen motsvarar 7 § i den géillande lagen om
sparbunden stadstrafik, och det foreslds inga éndringar i dess innehéll.

159 §. Trafikledning pa bannditet. 1 paragrafen foreskrivs om trafikledningen pa metrobannét
och sparvigsnit, och for ordnandet av den svarar ett kommunalt affarsverk, ett bolag eller na-
gon annan sammanslutning eller en bannitsforvaltare som ar verksamhetsutovare. Paragrafen
motsvarar 9 § i den géllande lagen om sparbunden stadstrafik och det foreslas inga éndringar i
dess innehall.

160 §. Register 6ver sparbunden stadstrafik. 1 paragrafen foreskrivs om skyldighet f6r Trans-
port- och kommunikationsverket att fora ett register 6ver sparbunden stadstrafik, som verket
anvander for att skota sina uppgifter och skyldigheter enligt bestimmelserna i1 detta kapitel.
Paragrafen motsvarar 10 § i den géillande lagen om spérbunden stadstrafik, och det foreslés
inga dndringar i dess innehall.

161 §. Rdrt att fa uppgifter frdan myndigheter. 1 paragrafen foreskrivs om réitt for Transport-
och kommunikationsverket att for skdtseln av sina uppgifter enligt detta kapitel far upplys-
ningar ur befolkningsdatasystemet om en persons namn, namnéndring, personbeteckning,
adress och annan kontaktinformation, hemkommun, kontaktsprak, finskt medborgarskap och
dodsfall samt om spérrmarkeringar enligt 36 § 1 mom. i lagen om befolkningsdatasystemet
och Befolkningsregistercentralens certifikattjanster (661/2009). Uppgifterna ges in via en tek-
nisk anslutning eller pé annat sitt i elektronisk form i enlighet med vad som avtalas med
Transport- och kommunikationsverket. Paragrafen motsvarar 11 § i den géllande lagen om
sparbunden stadstrafik.

162 §. Tillsyn. 1 paragrafen foreskrivs om skyldighet for Transport- och kommunikationsver-
ket att utdva tillsyn Over att systemet for spdrbunden stadstrafik dverensstimmer med kraven.
I paragrafen foreskrivs ocksa om de réttigheter som verket har vid skoétseln av dessa uppgifter.
I paragrafen slas bestimmelserna i 12 och 13 § i den gillande lagen om sparbunden stadstrafik
ihop 1 samma paragraf, men innehéllet i bestimmelserna éndras inte.

163 §. Kommunikation samt dokumentation frdn inspelningar inom spdarbunden stadstrafik. 1
paragrafen foreskrivs om rétt for bannitsforvaltare inom sparbunden stadstrafik och den verk-
samhetsutovare som ansvarar for trafikledningen att for kommunikationen inom sparbunden
stadstrafik anvénda ett kommunikationsnit efter att ha forsdkrat sig om att anvéindningen av
kommunikationsnétet dr siker. Kommunikationsforbindelser som anvinds for kommunikation
1 anslutning till trafiksdkerhet och trafikledning inom sparbunden stadstrafik far inte anvindas
for annan kommunikation. Paragrafen motsvarar 17 § i den géllande lagen om sparbunden
stadstrafik, och det foreslas inga dndringar i dess innehall.

164 §. Arsavgifi. 1 paragrafen foreskrivs att bannitsforvaltare inom sparbunden stadstrafik och
sddana verksamhetsutovare som avses i 159 § ska till Transport- och kommunikationsverket
betala en arsavgift som arligen anges i kommunikationsministeriets forordning om Transport-
och kommunikationsverkets avgiftsbelagda prestationer. Med avgiften ticks de kostnader
som orsakas verket av utveckling av och tillsyn 0ver sékerheten i den sparbundna stadstrafi-
ken samt skotseln av verkets registeruppgifter i anslutning till sparbunden stadstrafik med stod
av 160 § samt V avd. 1 kap. 1 § i lagen om transportservice verkets andra administrativa myn-
dighetsuppgifter inom den sparbundna stadstrafiken. Paragrafen motsvarar 21 § i den géllande
lagen om sparbunden stadstrafik och det foresléds inga éndringar i dess innehall.
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22 kap. Olycksutredning och beredskap. 1 kapitlet foreskrivs om anmélan och utredning av
jarnvagsolyckor och tillbud, anvéndning av information om olyckor eller tillbud, sdkerhetsre-
kommendationer, kommunikation samt dokumentation frn inspelningar inom jérnvégstrafi-
ken, beredskap, anmilan av uppgifter som behdvs for att skapa en ldgesbild samt om atgérder
1 héndelse av storningar. Av bestdmmelserna i kapitlet foreslas att paragrafen om beredskap
dndras jamfort med motsvarande bestimmelser i den géllande jarnvéagslagen sa att den dven
géller banndt for sparbunden stadstrafik enligt 21 kap. I paragrafen om beredskap intas ocksa
de krav som forutsitts av direktivet om dndring av jarnvagsmarknadsdirektivet, som ingar i
EU:s fjérde jarnvigspaket. Bestimmelserna 1 kapitlet motsvarar i huvudsak 15 kap. i den gél-
lande jérnvigslagen, men i fortsdttningen ingér inte bestimmelserna om Transport- och kom-
munikationsverkets tillsyn over jarnvégssystemet i kapitlet, eftersom bestimmelser om dem
ingdr i reviderad form i 2 kap. i den foreslagna lagen.

165 §. Anmdlan om olyckor och tillbud. Paragrafen motsvarar i huvudsak 82 § i den géllande
jarnvégslagen. Enligt paragrafen ar jdrnvagsoperatorer och bannétsforvaltare skyldiga att utan
drojsmal anméla olyckor och tillbud som de fatt kinnedom om till Transport- och kommuni-
kationsverket. Skyldigheterna géller ocksa banndtsforvaltare inom sparbunden stadstrafik och
verksamhetsutdvare som avses i 159 § i det kapitlet. I friga om sparbunden stadstrafik géller
anmalningsskyldigheten dock i enlighet med den gillande lagen om spérbunden stadstrafik
endast allvarliga olyckor samt andra olyckor och tillbud i metrotrafiken dn sddana som till sin
allménna betydelse ar ringa. Regleringens innehéll &ndras inte jamfort med 82 § i den géllande
Jarnvégslagen och 15 § i lagen om sparbunden stadstrafik, eftersom det &ven i fortséttningen
anses nddvindigt att olyckor och tillbud i enlighet med nuvarande praxis anmals till Trans-
port- och kommunikationsverket som ansvarar for sdkerheten i jirnvagssystemet. Ocksa hén-
visningen i 3 mom. till 24 § i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet och till vil-
ken information som ska hemlighéllas forblir oférdndrad jimfort med motsvarande bestim-
melser i de gillande lagarna. Transport- och kommunikationsverket far hemlighélla en om-
standighet som géller de information som avses i 1 mom., om utlimnandet av uppgifter skulle
dventyra de framtida mgjligheterna till information. Enhgt paragrafen anméls information om
olyckor och tillbud till Transport- och kommunikationsverket via en teknisk anslutning eller
annars 1 elektronisk form pa det sitt som &verenskom med Transport- och kommunikations-
verket. Transport- och kommunikationsverket dr med stod av 16 § i lagen om sékerhetsutred-
ning av olyckor och vissa andra héndelser skyldigt att anméla olyckor och tillbud till Olycks-
utredningscentralen. Transport- och kommunikationsverket fair meddela narmare foreskrifter
om den anmélningsskyldighet som avses i paragrafen och innehéllet i den, och bemyndigandet
att meddela foreskrifter motsvarar de bemyndiganden som ingétt i de gillande lagarna.

166 §. Utredning av olyckor och tillbud. Paragrafen motsvarar 80 § i den gillande jarnvigsla-
gen, men den galler i fortséttningen &ven utredning av olyckor tillbud som intréffat i metro-
bannit och sparvigsnit enligt 21 kap. I paragrafen hénvisas till lagen om sdkerhetsutredning
av olyckor och vissa andra héndelser (525/2011), men om en olycka eller ett tillbud inte utreds
med stdd av den lagen kan Transport- och kommunikationsverket utreda olyckan eller tillbu-
det, om detta behdvs for att framja spartrafikens sdkerhet. Bestimmelser om utredning av
andra olyckor én sddana som utreds enligt sdkerhetsutredningslagen finns i lagen om under-
sOkning av trafikolyckor som intréffat pa vég eller i terréing (1512/2016).

167 §. Anvindning av information om olyckor eller tillbud. Paragrafen motsvarar 82 a § i den
gillande jarnvégslagen och dér foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket far inte
vidta rattsliga atgirder pa grund av oOverlagda eller oavsiktliga Gvertradelser som verket far
kdnnedom om enbart pa grund av en anmélan med stod av 165 §.

168 §. Kommunikation samt dokumentation frdan inspelningar inom jdrnvigstrafiken. 1 para-
grafen foreskrivs om det nét som ska anvéndas for kommunikation inom jérnvégstrafiken och
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om reservering av det for kommunikation i anslutning till trafiksdkerheten samt om inspelning
av sddan kommunikation. Paragrafen motsvarar 84 § i den gillande jarnvégslagen, och det f6-
reslas inga éndringar i dess innehall jamfort med motsvarande bestimmelse i den géllande
jarnvégslagen. For kommunikationstjanster inom jérnvégstrafiken anvinds myndighetsnétet
VIRVE, som anvinds dven for annan sékerhetskommunikation dn inom jarnvagstrafiken. Be-
stimmelsen 1 1 mom. om att kommunikationstjanster som tillhandahélls av en bannétsforval-
tare inom jarnvégstrafiken fa anvéndas endast for kommunikation som géller trafiksdkerheten
betyder att den kommunikationstjanst som en bannétsforvaltare tillhandahaller inom myndig-
hetsndtet VIRVE éven i fortsdttningen &r reserverad for endast for kommunikation som géller
trafiksdkerheten inom jérnvégstrafiken.

169 §. Skyldighet att sorja for riskhanteringen i fraga om kommunikationsndt och informat-
ionssystem samt anmdlan om storning i informationssdikerheten. Paragrafen motsvarar 41 a § i
den gillande jarnvagslagen och den har tagits in i jarnvigslagen genom lagen om andring av
jarnvégslagen (283/2018), som trddde i kraft den 4 maj 2018, nir Europaparlamentets och réa-
dets direktiv (EU) 2016/1148 om atgérder for en hog gemensam niva pa sékerhet i ndtverks-
och informationssystem i hela unionen genomférdes nationellt. Det foreslds inga dndringar i
paragrafens innehall.

170 §. Sikerhetsrekommendationer. 1 paragrafen foreskrivs att Transport- och kommunikat-
ionsverket ska se till att rekommendationer som getts med stod av sidkerhetsutredningslagen
blir vederbdrligen beaktade och att verksamhetsidkare inom jarnvigssystemet pa basis av dem
vidtar behdvliga atgérder. Paragrafen motsvarar 83 § 1 den géllande jarnvégslagen. Olycksut-
redningscentralen ger Transport- och kommunikationsverket, liksom andra aktorer i jarnvégs-
sektorn sdkerhetsrekommendationer i enlighet med 8 § 2 mom. 5 punkten i sékerhetsutred-
ningslagen och foljer hur de genomfors. Transport- och kommunikationsverket, liksom andra
verksamhetsutovare, foljer hur rekommendationerna genomfors och rapporterar detta &rligen
till Olycksutredningscentralen. Olycksutredningscentralen har i sitt utlatande om forslaget till
spartrafiklagen foreslagit att Transport- och kommunikationsverkets rapporteringsskyldighet
ska skrivas in i spartrafiklagen. Detta anses dnda inte nddvandigt, eftersom skyldigheten redan
ingar 1 sdkerhetsutredningslagen. Dessutom skulle det vara problematiskt om Transport- och
kommunikationsverkets skyldighet dr inskriven i spartrafiklagen da motsvarande skyldighet
for andra aktorers (till exempel kommunikationsministerier eller Trafikledsverket) inte &r in-
skriven 1 lag, trots att d&ven de ska rapportera &rligen hur rekommendationer som géller dem
genomfors.

171 §. Beredskap. 1 paragrafen foreskrivs att banndtsforvaltare ska forbereda sig for undan-
tagsforhallanden och se till att trafiken pa bannétet kan fortsitta s& storningsfritt som mojligt
ocksa under sddana undantagsforhéllanden som avses i beredskapslagen (1552/2011). Paragra-
fen motsvarar i huvudsak 81 § i den géllande jarnvégslagen, men innehéllet dndras sa att be-
redskapen for undantagsforhéllanden och storningar géller 4ven bannétsforvaltare inom spér-
bunden stadstrafik enligt 21 kap. samt verksamhetsutdvare enligt 159 § och bolag eller en an-
nan sammanslutning som tillhandahéller trafikledningstjénster. Dessutom dndras 1 mom. jim-
fort med 81 § i den géllande jarnvagslagen sa att till momentet fogas pa det sitt som jarn-
vigsmarknadsdirektivet forutsitter skyldighet for banndtsforvaltare och andra verksamhetsut-
Ovare som ndmns i paragrafen att géra upp en beredskapsplan. I beredskapsplanen ska finnas
en lista over de organ som bannétsforvaltaren ska underrétta om ett tillbud eller en stdrning i
spartrafiken. Om storningen paverkar gransoverskridande trafik, ska bannatsforvaltaren utbyta
all relevant information med andra bannétsforvaltare vars banndt och trafik kan paverkas av
storningarna i fraga. De berorda bannitsforvaltarna ska samarbeta for att den granséverskri-
dande trafiken ska kunna aterupprittas.
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I 2 mom. bemyndigas Transport- och kommunikationsverket att meddela ndrmare foreskrifter
om beredskapsplaneringen och beredskapen. 181 § i den géllande jarnvédgslagen har kommu-
nikationsministeriet bemyndigats att vid behov utfirda ndrmare bestimmelser om beredskaps-
planeringen genom forordning. Kommunikationsministeriet har emellertid inte hittills utfardat
nagon sddan forordning. I den tredje fasen av lagen om transportservice dr avsikten att se over
regleringen pé ldgre nivd som géller beredskapsplaneringen inom alla transportformer s att
Transport- och kommunikationsverket bemyndigas att utfirda ndrmare bestimmelser om den
beredskapsplanering som ska forutséttas inom olika transportformer. Det har ansetts nodvan-
digt att Transport- och kommunikationsverket har rétt att i frdga om olika transportformer
meddela sddana nidrmare tekniska foreskrifter om beredskapen som verkstilligheten av bered-
skapsplaneringen forutsétter. Genom att foreskriva om bemyndigandet att meddela foreskrifter
sakerstélls att skyldigheten verkstdlls pa ett enhetligt sdtt samt tillhandahalls aktorerna tek-
niska anvisningar som stod for sin beredskapsplanering. Bemyndigandet att meddela foreskrif-
ter pd verksnivd behdvs i synnerhet med avseende pd den nya lagen om trafiksystem och
landsvégar (572/2018), eftersom det finns rikligt med aktdrer inom landsvégstrafiken och det
behovs tekniska normer pé ldgre niva for beredskapsplaneringen. Inom jérnvégstrafiken &r ak-
torerna farre och de dr i allméinhet stora aktorer, som redan for nirvarande har beredskap for
storningar. Salunda bedoms dven i fortséttningen behovet av reglering pa ldgre niva noga, men
om det finns behov av sddan vore det skél att utfirda den genom foreskrifter av Transport- och
kommunikationsverket, liksom inom andra transportformer. Det féreslagna bemyndigandet for
verket att meddela foreskrifter motiveras mera ingéende i kapitel 4. Forhallande till grundla-
gen samt lagstiftningsordning i motiveringen till regeringens proposition.

172 §. Anmdlan av uppgifter som behévs for att skapa en ldgesbild. Enligt 1 mom. ska jarn-
vagsoperatorer, bannatsforvaltare, bolag eller en annan sammanslutning som tillhandahaller
trafikledningstjanster och sddana verksamhetsutdvare som avses i 159 § utan dr6jsmal anméla
sddana hindelser som de fatt kdnnedom till Transport- och kommunikationsverket, s& att
Transport- och kommunikationsverket kan skapa och uppritthélla en ldgesbild i realtid och
dela den med de aktdrer som skotseln av situationen forutsétter. Lagesbilden mojliggdr sadana
myndighetsétgirder som sikerstiller trafiksystemets omedelbara sdkerhet och driftssékerhet. I
anmélningsskyldigheten ingér ritt for Transport- och kommunikationsverket att begéra och fa
mera fortlopande ldgesinformation om héndelser. Dessutom foljer och utvecklar Transport-
och kommunikationsverket trafiksystemets beredskap och driftssdkerhet med hjélp av lages-
bildsinformationen.

Med hindelser avses sddana olyckor, tillbud, exceptionella handelser eller andra storningar el-
ler storningshot som beror trafiksystemet och som kan vara av betydelse for skapandet av en
lagesbild. Anmalningsskyldigheten hanfor sig uttryckligen till skapandet av en lagesbild for
behoven av att akut sdkerstélla sdkerhet och driftssédkerhet samt till langsiktigare uppfoljning
och utveckling av beredskapen inom trafiksystemet. Skyldigheten skiljer sig ddrmed fran an-
milningsskyldigheten enligt 165 §, som syftar till uppfoljning och utveckling av sékerhetssi-
tuationen samt riskbaserad verksamhetsstyrning. Aven om paragrafens uppbyggnad och inne-
hall i stor utstrackning liknar 165 §, ar foremalet fér anmélningsskyldigheten och de uppgifter
som rapporteras i anmélan olika och dirfor foreslés att det foreskrivs i separata paragrafer om
dessa anmilningsskyldigheter.

Bakom paragrafen ligger behovet att frimja malen enligt lagen om statsradets ldgescentral
(300/2017) och sdkerstilla att Transport- och kommunikationsverket informeras av aktdrerna i
branschen om héndelser som avses i1 den lagen och kan formedla uppgifter om dem till stats-
radets lagescentral. Det ar sdledes fraga om klart storre handelser 4n smé incidenter och stor-
ningar som kan orsaka betydande trafikstdrningar eller som avsevért kan paverka bland annat
trafiksystemets sdkerhet eller driftssdkerhet, myndighetsverksamheten eller forsorjningsbered-
skapen eller som kan vicka stort allmént intresse. Bakom anmélningsskyldigheten ligger méa-
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let att &mbetsverkens och statsforvaltningens hogsta ledning ska ha kidnnedom om exception-
ella situationer oberoende av tid pa dynget och veckodag.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om de hiandelser som
ska anmélas och om anmélan av dem.

173 §. Atgiirder i hindelse av storningar. 1 paragrafen foreskrivs om de atgirder som banniits-
forvaltare ska vidta inom jarnvigssystemet, om déar forekommer storningar som pa grund av
tekniska missdden eller olyckor. Enligt paragrafen har en bannétsforvaltare rétt att krdva att
jarnvégsforetag ger bannétsforvaltaren tillgang till de resurser som behovs for att aterstilla si-
tuationen till det normala. Dessa har rétt att ta ut en skélig erséttning for anvéndningen av re-
surserna. Med skélig erséttning avses en motsvarande erséttning som kan tas ut for tillaggs-
tjanster och extra tjanster enligt 132 § samt for tjdnster som omfattas av skyldigheten att till-
handahalla tjanster enligt 133 § av dem som behover dessa tjanster. Skélig ersattning tacker
kostnaderna for producera tjénster och dessutom kan en skilig avkastning tas ut. Paragrafen
motsvarar 81 a § i den géllande jarnvégslagen och den baserar sig pé artikel 54 i jarnvégs-
marknadsdirektivet.

23 kap. Pdfoljder. Kapitlet innehdller bestimmelser om straff for overtrddelse av lagens be-
staimmelser, inklusive ratt for Transport- och kommunikationsverket och regleringsorganet att
ge anmélning och varning for verksamhet som strider mot lagen och de bestimmelser som ut-
férdats med stdd av den. Dessutom innehéller kapitlet bestdimmelser om rétt for Transport- och
kommunikationsverket och regleringsorganet att anvinda administrativt tvdng, om korrige-
rande atgirder inte har vidtagits trots anmarkning och varning. Transport- och kommunikat-
ionsverket har dessutom rétt att avbryta atgarder som orsakar fara. Bestimmelserna i kapitlet
motsvarar i huvudsak 16 kap. i den géllande jarnvagslagen.

174 §. Straffbestimmelser. Paragrafen motsvarar 85 § 1 den géllande jirmvéagslagen och 23 § i
lagen om sparbunden stadstrafik. Den straffrittsliga legalitetsprincipen i 8 § i1 grundlagen in-
nehaller ett krav pa exakt reglering. Den innebér att brottsrekvisitet ska anges tillrackligt exakt
i lagen for att det utifran bestimmelsens lydelse ska ga att sluta sig till om en atgérd eller for-
summelse ar straffbar (se t.ex. GrUU 16/2013 rd och GrUU 26/2002 rd). Kravet pa proport-
ionalitet, som hor till de generaella forutsittningarna for att begransa de grundldggande fri-
och rittigheterna, forutsétter bland annat en noggrann avvégning av om samma syfte kan nas
pé ndgot annat sitt som innebir ett mindre ingrepp i de grundldggande fri- och rittigheterna &n
kriminalisering (GrUU 48/2017 rd). Aven straffsystemet som helhet méste uppfylla kraven pa
proportionalitet (GrUU 9/2016 rd). Kravet pa proportionalitet har nidra kopplingar till den
straffréttsliga ultima ratio-principen, enligt vilken straffritten far anvéndas for att skydda
rittsgoda bara om det inte finns ndgon annan metod tillgdnglig som ligger rimligt néra straff-
ratten i effektivitet och &r moraliskt mera godtagbar samt som kan genomforas till rimliga
kostnader. De grundldggande fri- och réttigheterna kan ocksa leda till skyldighet for lagstifta-
ren att inféra och uppratthéalla sidana straffbestimmelser som dr nédvéandiga for att trygga de
grundldggande fri- och rittigheterna fran yttre krankningar (GrUU 26/2014 rd). Straffbestam-
melsernas exakthet, kravet pa proportionalitet och ultima ratio-principen har bedomts i fraga
om spartrafikregleringen i samband med att straffbestimmelserna i den géllande jarnvagslagen
och lagen om spédrbunden stadstrafik infordes. Straffbestimmelserna i den nya spartrafiklagen
forbli 1 huvudsak likadana som 1 85 § 1 jarnvégslagen och 23 § i1 lagen om sparbunden stadstra-
fik.

Jamfort med 85 § i den géllande jarnvagslagen foreslas i 1 mom. en ny 6 punkt, dir det fore-
slés att det ocksé ska vara straffbart att obehdrigen rora sig eller vistas pa metrobannitet, met-
rons bangardsomrade, en metrobro eller i en metrotunnel som allménheten inte har tilltrdde
till. Bestimmelsen i friga ingér i 23 § 1 mom. i den géllande lagen om spérbunden stadstrafik
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och nir bestimmelserna i lagen om sparbunden stadstrafik blir en del av spartrafiklagen intas
dven denna bestimmelse bland straffbestimmelserna.

175 §. Straff f6r anvindning av berusningsmedel i jarnvdigstrafiken. Bestimmelsen motsvarar
85 § 4 mom. i den géllande jarnvégslagen och den har visentliga kopplingar till 7 § om ned-
satt funktionsformaga i lagforslaget, enligt vilken uppgifter som vésentligen paverkar jarn-
vagssdkerheten inte far utforas av den som &r paverkad av alkohol eller nadgot annat berus-
ningsmedel. Savil straffbestimmelsen i denna paragraf som bestimmelsen om nedsatt funkt-
ionsformaga i 7 § motsvarar det som i luftfartslagen (864/2014) foreskrivs om arbete som ut-
fors av den som é&r paverkad av alkohol eller nagot annat berusningsmedel samt om straff for
detta. Genom den nya spéartrafiklagen regleras endast forvaltningen av bannétet for sparbun-
den stadstrafik, inte bedrivandet av sparbunden stadstrafik, utan bestimmelserna om det ingar
i fortsdttningen i II avd. 6 kap. i lagen om transportservice. | paragrafen foreslas séledes inte
att forare inom metrotrafiken ska omfattas av spartrafikslagens bestimmelser om straff for an-
vindning av berusningsmedel. Saken beddms noggrannare tillsammans med intressegrupper-
na (sérskilt justitieministeriet och HST) i samband med att lagen om transportservice éndras.
Av denna orsak anvénds i paragrafen termerna forare inom jérnvégstrafiken och jarnvégssa-
kerheten och inte forare inom spartrafiken och spartrafiksékerheten.

176 §. Straff for brott mot kraven pd drifiskompatibilitet hos jdrnvigssystem. Paragrafen mot-
svarar 85 § 3 mom. i den géillande Jarnvagslagen och 23 § 2 mom. ursprungligen i lagen om
sparbunden stadstrafik, men bestdmmelsen ingar 1 fortsittningen 1 en separat paragraf, ef-
tersom dven denna bestimmelse giller enbart jarnvégssystemet, inte spdrbunden stadstrafik el-
ler spartrafiksystemet som helhet. Eftersom 174 § géller straff for brott mot spartrafiklagstift-
ningen ar det motiverat att det i fortsdttningen foreskrivs i separata paragrafer om brott enligt
175 § som géller anvidndning av berusningsmedel och brott enligt denna paragraf som géller
kraven pa driftskompatibilitet hos jarnvagssystem.

177 §. /ftgardseﬁerglft Paragrafen motsvarar 85 § 3 mom. i den géllande jarnvégslagen och
denna bestimmelse intas nu 1 en separat paragraf. I paragrafen foreskrivs att den som bryter
mot en skyldighet som har dlagts eller ett forbud som har meddelats med stod av denna lag
och som har forenats med vite, med hot om tvangsutforande eller med hot om avbrytande be-
hover inte domas till straff for samma gérning, om gérningen &r ringa och inte stringare straff
for den foreskrivs ndgon annanstans i lag.

178 §. Anmdrkning och varning. Paragrafen motsvarar 86 § i den géllande jarnvagslagen och
dér foreskrivs om rétt for Transport- och kommunikationsverket och regleringsorganet att ge
jarnvagsoperatorer och bannitsforvaltare en anméarkning eller varning, om de handlar 1 strid
med denna lag eller de bestimmelser som utfdrdats med stod av den. Dessutom i paragrafen
ska bestdimmas att verket kan ge verksamhetsutdvaren som avses i 159 § eller ndgon annan
verksamhetsutovare som avses i lagen en anmérkning eller varning. I den géllande lagen om
sparbunden stadstrafik finns inte bestimmelser om en anmérkning eller varning. P4 grund av
denna lag bestimmelser ska géilla ocksa sparbunden stadstrafik. En anmérkning kan ges munt-
ligt eller skriftligt, men en varning ges alltid skriftligt.

179 §. Transport- och kommunikationsverkets och regleringsorganets rdtt att anvinda admi-
nistrativt tvang. Paragrafen motsvarar 87 § i den géllande jarnvigslagen och det foreslds inga
andringar i dess innehall jamfort med motsvarande bestimmelser i den géllande jarnvégsla-
gen, fransett att Transport- och kommunikationsverket ges rétt att ta till administrativt tvang
ocksa nér en bannitsforvaltare for sparbunden stadstrafik enligt 21 kap. eller nagon annan
verksamhetsutovare inom sparbunden stadstrafik enligt 159 § handlar i strid med lagen eller
bestimmelser som utfardats med stdd av den. Den motsvarande paragrafen om spérbunden
stadstrafik 4r 19 § 1 mom. i lagen om spérbunden stadstrafik. Eftersom forvaltningen av bann-
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atet for sparbunden stadstrafik inte omfattas av den tillsyn dver jirnvdgsmarknaden som regle-
ringsorganet utdévar med stod av EU-lagstiftningen, omfattar utvidgningen inte ratt for regle-
ringsorganet att anvéinda administrativt tving mot dessa nya aktorer. I paragrafen foreskrivs
om ritt for Transport- och kommunikationsverket att foreldgga vite, hot om tvangsutférande
och hot om avbrytande. Bestimmelser om vite, hot om tvangsutforande och hot om avbry-
tande finns 1 viteslagen (1113/1990).

180 §. Ingripande i dtgdrd eller hindelse. Paragrafen motsvarar 88 § 1 den géllande jarnvags-
lagen och det foreslds inga dndringar i dess innehall jamfort med bestimmelsen i den géllande
jarnvégslagen. I paragrafen foretas dock en motsvarande utvidgning som i 179 § sé att Trans-
port- och kommunikationsverkets rétt att ingripa i en atgérd eller hdndelse ocksé géller ban-
nétsforvaltare for sparbunden stadstrafik eller andra verksamhetsutovare inom sparbunden
stadstrafik enligt 159 §. I paragrafen foreskrivs om rétt for Transport- och kommunikations-
verket att avbryta en atgérd eller annan héndelse som hotar eller paverkar spartrafiken, om sé-
kerheten hos jarnvigssystemet eller systemet for sparbunden stadstrafik eller ménniskors liv
eller hélsa &r hotade. Transport- och kommunikationsverket och regleringsorganet kan ocksé
avbryta verksamhet som orsakar egendoms- eller miljoskador for verksamheten pé jarnvégs-
marknaden. Transport- och kommunikationsverket kan dven avbryta atgird eller handelse som
orsakar betydande egendoms- och miljoskador i sparbunden stadstrafik.

24 kap. Sdarskilda bestimmelser. Bestimmelserna 1 kapitlet motsvarar i huvudsak 17 kap. i
den gillande jérnvégslagen, som géller forsakringsplikt for jarnvégsoperatorer, ersittning for
skador pd jarnvigssystemet, spértrafiklagens forhallande till konkurrenslagstiftningen, den
verksamhetsplan som krdvs av jarnvagsforetag samt kraven pa separat bokforing, omprov-
ningsforfarande och 6verklagande i friga om beslut som héanfor sig till olika bestimmelserna i
lagen, myndigheternas ratt att fi upplysningar samt 6vergangsbestimmelser. Jamfort med 17
kap. 1 den géllande jérnvégslagen utdkas kapitlet med en ny paragraf dir myndigheternas i
Finland och Sverige bemyndigas att samarbeta och avtala om de arrangemang som behdvs
inom granstrafiken. I den foreslagna lagen finns ingen naturlig sak- eller kapitelhelhet for
dessa bestimmelser sa det foreslas att de samlas 1 ett separat kapitel med sérskilda bestimmel-
ser i slutet av lagen.

181 §. Samarbete mellan myndigheterna i Finland och Sverige i frdga om arrangemangen
inom grdnstrafiken. Paragrafen innehaller ny reglering och genom den bemyndigas Transport-
och kommunikationsverket i egenskap av nationell sdkerhetsmyndighet att forhandla med
motsvarande jarnvagssdkerhetsmyndighet i Sverige (Transportstyrelsen), sa att myndigheterna
kan avtala om gransarrangemangen for jarnvagssamtrafiken mellan jarnvégsstationerna i Tor-
ned och Haparanda. Syftet med forhandlingarna ar ett avtal mellan ldndernas sidkerhetsmyn-
digheter som garanterar att vardera nationella sdkerhetsmyndighetens behorighet omfattar tra-
fiken till jirnvigsgransstationen och myndigheterna kan sinsemellan avtala om de praktiska,
tekniska och administrativa arrangemang som behovs for att trygga en séker och smidig trafik
mellan jairnvéigsgransstationerna.

Mellan Finland och Sverige finns en dverenskommelse fran 1924 (FordrS 23/1924) rérande
skdtseln och underhéllet av den medelst bro 6ver Torne élv anordnade forbindelsen mellan
Finlands och Sveriges jairnvagsnit. Nér landernas sidkerhetsmyndigheter har avtalat om den
administrativa dverenskommelse som avses i paragrafen kan den gamla dverenskommelsen
mellan landerna upphévas.

182 §. Forsdkringsplikt. Paragrafen motsvarar 90 § i den géllande ]amvagslagen och dér fore-
skrivs att en jérnvédgsoperator ska ha en tlllrackhg ansvarsforsdkring eller nagot annat ar-
rangemang for skador som orsakas av trafik pd bannétet. Transport- och kommunikationsver-
ket har meddelat en anvisning med rekommenderade forsédkringsnivéer for risker och skador
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som orsakas av olika slags trafik (person- och godstrafik, transporter av farliga &mnen och
véxlingsarbetstrafik).

183 §. Ersdttning for skador. Paragrafen innehéller en hénvisning till lagen om ansvar i spar-
trafik, i enlighet med vilken verksamhetsutdvare inom spértrafiksystemet, jarnvégsoperatdorer,
bannitsforvaltare, inklusive forvaltare av metrobanndt och sparvagsnét som ansvarar for for-
valtningen av sparbunden stadstrafik, och bolag och sammanslutningar som tillhandahaller
trafikledningstjanster ar skyldiga att ersitta personskador och sakskador som de orsakat i spar-
trafikssystemet. Bestdmmelsen samlar hénvisningarna till lagen om ansvar i spartrafik i 36 §
om bolag och sammanslutningar som tillhandahéller trafikledningstjénster i den géllande jarn-
vigslagen samt i 6 § i lagen om sparbunden stadstrafik och samtidigt utvidgas forpliktelsen till
att gilla alla aktorer i spartrafikssystemet.

184 §. Lagens forhdllande till konkurrenslagstifiningen. Paragrafen motsvarar 91 § i den gél-
lande jarnvigslagen och dér foreskrivs om réitt for regleringsorganet att med stod av konkur-
renslagen (948/2011) hénskjuta ett drende som behandlas till Konkurrens- och konsumentver-
ket for behandling.

185 §. Jdrnvigsforetags verksamhetsplan och bokforing. Paragrafen motsvarar 92 § i jarn-
véagslagen och dér foreskrivs i enlighet med artikel 5 i jarnvagsmarknadsdirektivet om skyl-
dighet for jarnvégsforetag att uppritta en verksamhetsplan, skyldighet att separera olika verk-
sambheter i bokforingen och dérvid iaktta bokforingslagstiftningen samt skyldighet att 1dmna in
resultat- och balansrdkningar samt sammandrag av dem till regleringsorganet.

186 §. Lokaliseringsskyldighet inom spdrtrafiken. Paragrafen ar ny, och den foreslds innehalla
en bestimmelse om skyldigheten for en innehavare av koncession for jirnvagstrafik eller den-
nes foretrddare samt en utdvare av sparbunden stadstrafik att se till att information om ett
transportmedels position finns att tillgd nér transportmedlet &r i trafik i anslutning till tjénste-
utbudet. Paragrafen foreslas dven innehalla bestimmelser om behandling och utlimnande av
information. Som ett led i den tredje fasen av reformen av lagen om transportservice ar det
meningen att pafora liknande skyldigheter for afférsidkare som utfor tillstandspliktiga gods-
och persontransporter inom vagtrafiken. Forfarandet med anmélan till Europeiska unionens
jarnvégsbyrad om bestdmmelsen om en lokaliseringsskyldighet inom jarnvigstrafiken &r d&nnu
inte avslutat, s& forst under riksdagsbehandlingen blir det klart om en bestimmelse som den
foreslagna kan tas med 1 spartrafiklagen.

Inom EU kommer tagtrafiken att borja lokaliseras nar trafikstyrningssystemen ersétts med det
europeiska trafikstyrningssystemet for tig (ERTMS). En del av ERTMS-systemet ar det euro-
peiska tdgkontrollsystemet (ETCS), inom vilket lokaliseringen sker. ERTMS-systemet regle-
ras genom flera EU-réttsakter. Den viktigaste av dessa &r Europaparlamentets och rédets di-
rektiv 2008/57/EG om driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet inom gemenskapen samt
Ovriga instrument som har antagits med stod av det. Som en del av fjarde jarnvagspaketet om-
arbetas direktivet genom Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 om drifts-
kompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom Europeiska unionen. I Finland anvénds ett in-
hemskt tagskyddssystem inom tdgstyrningssystemet, och tills vidare finns det inga planer pa
ett snabbt inférande av ERTMS-systemet. Aven om ERTMS-systemet infors sa ticker det inte
hela bannétet. I vara finldindska forhéllanden &dr heltickande information om tagens position
till nytta bl.a. med tanke pé en forbéttring av sédkerheten i plankorsningar.

I samband med lagen om ombildning av Trafikverkets trafikstyrnings- och trafikledningstjéns-
ter till aktiebolag (574/2018) fogades det till lagen om transportservice en ny avdelning II A,
vars 2 kap. géller informationshantering hos leverantoren av végtrafikstyrnings- och végtrafik-
ledningstjénster. Enligt 2 § i det kapitlet ska dgare av tag, trafikidkare eller deras representan-
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ter ldmna information om bl.a. trafikmedlens position till leverantoren av trafikstyrnings- och
trafikledningstjénster, som i sin tur ska tillhandahélla den erhélla informationen som &ppna
data pé ett sétt som inte dventyrar dataskyddet eller krinker integritetsskyddet och inte rojer
affdrs- eller yrkeshemligheter. Nér det géller persontrafik ska tjénsteleverantdren sjélv med
stdd av statsradets forordning om vésentlig information om mobilitetstjanster (643/2017) till-
handahalla uppgifter i realtid bl.a. om var trafikmedlet ror sig ldngs rutten.

187 §. Omprévningsforfarande. Enligt 1 mom. far omprévning av beslut som géller bevil-
jande, dndring och aterkallande av sédkerhetsintyg (21-23 §), beviljande, dndring och &terkal-
lande av sdkerhetstillstaind (26-28 §), tillstind for ibruktagande av fasta strukturella delsystem
(52 §), behov av tillstdnd for ibruktagande for tillverkning, uppbyggnad, ombyggnad eller
modernisering av delsystem (55 §), aterkallande av tillstand for ibruktagande av delsystem (56
§), anvandningstillstand for byggtiden (57 §), tillstdnd for provkorning for testning av delsy-
stem till fordon (58 §), tillstdnd for utsldppande av fordon pa marknaden (63 §), tillstdind for
utvidgning av ett fordons anvdndningsomrade (64 §), typgodkidnnande for fordon (66 §), till-
stdnd for utsldppande av ett fordon som Overensstimmer med en godkénd fordonstyp pé
marknaden (67 §), fordonsnummersystem (68 §), aterkallande av ett tillstdnd for utslippande
av ett fordon pa marknaden (70 §), certifiering av en enhet som ansvarar for underhall av for-
don (74 §) och aterkallande av certifiering (75 §), undantag fran certifieringskraven som bevil-
jas pa ansokan (76 §), ansokan om att tekniska specifikationer for driftskompatibilitet inte be-
hover tillampas pa privata sparanlaggningar (77 §), tillstdnd for ibruktagande av fasta struktu-
rella delsystem pa privata sparanlaggningar (78 §), ibruktagande av rullande material pa pri-
vata sparanldggningar och i museitrafik (79 §), tillstdnd for ibruktagande som beviljas fordon
som anlander fran Ryska federationen (80 §), aterkallande av tillstand for ibruktagande av for-
don som omfattas av anmélningsforfarandet pa privata sparanldggningar eller i museitrafik el-
ler som anlander fran Ryska federationen (82 §), godkdnnande som anmélt organ och aterkal-
lande av godkénnande (85 §), krav som géller bannétsforvaltare inom spérbunden stadstrafik
och dess skyldighet att gora en anmélan om sin verksamhet (154 och 156 §) samt arsavgift
som tas ut av bannétsforvaltare for sparbunden stadstrafik och av verksamhetsutdvare som an-
svarar for trafikledningen (164 §) begiras pa det sétt som foreskrivs i forvaltningslagen. Om-
provning ska emellertid i friga om andra beslut dn sddana som fattats enligt 70 § behandlas
skyndsamt inom tva manader efter mottagandet av begédran om omprdvning.

Enligt 2 mom. ska Transport- och kommunikationsverket tillfalligt upphéva beslutet om &ter-
kallande, om begidran om omprovning géller aterkallande av tillstind for utsldppande av ett
fordon pa marknaden enligt 70 §. Transport- och kommunikationsverket ska behandla en be-
géran om omprdvning som géller ett beslut enligt 70 § inom en manad efter mottagandet av
begéran. Tidsfristen foljer av driftskompatibilitetsdirektivet.

188 §. Overklagande. Paragrafen motsvarar 93 § i den gillande jarnvigslagen och dir fore-
skrivs hur beslut som Transport- och kommunikationsverket eller regleringsorganet fattat med
stod av lagen Overklagas. Enligt 1 mom. far Transport- och kommunikationsverkets beslut
med anledning av begéiran om omprdvning enligt 187 § samt andra beslut som fattats med
stod av denna lag Gverklagas genom besvéar hos forvaltningsdomstolen pa det sétt som fore-
skrivs i forvaltningsprocesslagen. Om besvéren giller ett beslut vid omprovningsforfarande
enligt 187 § som faststéller ett beslut om éterkallande av ett tillstdnd for utsléppande pa mark-
naden enligt 70 § dr besvérstiden i enlighet med driftskompatibilitetsdirektivet tvd méanader.

Enligt 2 mom. fir forvaltningsdomstolens beslut i drenden som géller aterkallande av séker-
hetsintyg eller sdkerhetstillstdnd, tillstdnd till ibruktagande av delsystem, aterkallande av till-
stand till utsldppande av ett fordon pa marknaden och tillstdnd for ibruktagande, avslag pa en
plan som géller uppbyggnad, ombyggnad eller modernisering av ett fast strukturellt delsystem,
aterkallande av certifiering av en enhet som ansvarar for underhall av fordon, aterkallande av
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utseendet av ett anmaélt organ eller ett organ med ansvar for oberoende sidkerhetsbedomning,
aterkallande av bankapacitet, ett aldggande, en forpliktelse eller ett forbud enligt 179 § som
géller Transport- och kommunikationsverkets eller regleringsorganets anvéndning av admi-
nistrativt tving samt ingripande i en atgérd eller hindelse enligt 180 § dverklagas pé det sétt
som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen. Forvaltningsdomstolens beslut far 6verklagas end-
ast om hogsta forvaltningsdomstolen beviljar besvérstillstand.

I 3 mom. foreskrivs att om ett drende som géller sdkerhetsintyg, sdkerhetstillstind eller bega-
ran om omprovning hos regleringsorganet i ett drende som avses i 151 § inte har avgjorts inom
angiven tid, far sokanden anfora besvér. Besvéren anses avse ett avslag pd ansokan. Besvér far
anforas tills ett beslut har meddelats med anledning av ansdkan. Transport- och kommunikat-
ionsministeriet och regleringsorganet ska underritta besvarsmyndigheten om att ett beslut har
meddelats. P4 anférande och behandling av besvér tillampas i1 vrigt forvaltningsprocesslagen.

I 4 mom. foreskrivs att regleringsorganets beslut som meddelats med stod av 151 § med an-
ledning av en begidran om omprdévning av ett beslut av forvaltaren av statens bannét far over-
klagas hos forvaltningsdomstolen. Regleringsorganets beslut som meddelats med stod av 152
§ 1 ett drende som géiller meningsskiljaktigheter far 6verklagas genom besvér hos marknads-
domstolen. Ett beslut av marknadsdomstolen far overklagas genom besvar hos hogsta forvalt-
ningsdomstolen pa det sétt som foreskrivs i1 forvaltningsprocesslagen.

I 5 mom. foreskrivs att ett beslut som fattats med stdd av den foreslagna lagen ska iakttas dven
om det dverklagas, om s& bestdms i beslutet och om besvarsmyndigheten inte bestimmer na-
got annat.

I 6 mom. foreskrivs att en innehavare av ett sikerhetsintyg, vars intyg har begrinsats eller
aterkallats av Transport- och kommunikationsverket, har rétt att dverklaga drendet enligt arti-
kel 10.12 i jarnvégssédkerhetsdirektivet.

Enligt 3 mom. fér ett anmaélt organ anlita en underleverantor eller ett dotterbolag for uppgif-
terna endast om organet har avtalat om saken med kunden. Ett anmalt organ fér inte anlita dot-
terbolag eller underleverantorer utan kundens samtycke.

I 4 mom. foreskrivs om anmélda organs skyldighet att se till att den behdriga myndigheten har
tillgang till de dokument som géller bedomningen av underleverantdrens eller dotterbolagets
kvalifikationer och det arbete som de har utfort i enlighet med relevanta tekniska specifikat-
ioner for driftskompatibilitet. Den tillsyn som de behoriga myndigheterna utfor férutsatter att
de har tillgang till uppgifter om hur det anmélda organet har uppfyllt det krav som stills pa
verksamheten.

Genom paragrafen genomfors artikel 34 1 driftskompatibilitetsdirektivet.

189 §. Myndigheternas rdtt att fa upplysningar. Paragrafen motsvarar 94 § 1 den géllande
jarnvégslagen och dér foreskrivs om rétt for Transport- och kommunikationsverket att trots fo-
retags- eller yrkeshemligheter & de upplysningar som verket behdver for att bevilja tillstand
och intyg, for tillsynen enligt 3 kap. samt for registrering i banregistret med stod av 37 §, i re-
gistret over sparbunden stadstrafik med stod av 160 § eller i trafik- och transportregistret med
stod av V avd. 1 kap. 1 § i lagen om transportservice. Det foreslas inga dndringar i paragrafens
innehall.

I paragrafen foreskrivs dessutom om ritt for regleringsorganet att trots foretags- eller yrkes-

hemligheter av jarnvégsoperatorer och banforvaltare fa de upplysningar det behover for skot-
seln av de uppgifter som avses i 18 kap. samt om rétt for Trafikledsverket att f& de upplys-
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ningar som verket behover for att bestimma banavgifterna enligt 139 §. Trafikledsverket ska
pa begéran ges upplysningar for statistik och forskning.

190 §. Upplysningar som ska ges till forvaltare av privata sparanldggningar for uttagande av
banavgifter. Paragrafen ar ny och bestimmelsen motsvarar skyldigheten i 188 § 3 mom. for
jarnvagsoperatorer att lamna upplysningar for uttagande av banavgifter till Trafikledsverket sa
att upplysningar ska ldmnas dven till forvaltare av privata sparanldggningar for uttagande av
banavgifter.

191 §. lkrafitrddande. 1 paragrafen foreskrivs att den foreslagna spartrafiklagen ska trdda
ikraft den 1 januari 2019, dock sé att bestimmelserna i 2-4 och 6-13 kap. trider 1 kraft den 15
juni 2019. Aven 2 kap. 7 § trdder i kraft den 1 januari 2019.

192 §. Overgdngsbestimmelser. Enligt 1 mom. jirnvigslagens 3, 6, 7, 8, 9, 10 ja 12 kap. ir i
kraft till den 16 juni 2018 tills denna lags 2-4 och 6-13 kap. tréder i kraft.

Enligt 2 mom. tillimpas bestdmmelserna i statsradets forordning om tjdnster som ska tillhan-
dahallas jarnvéagsoperatorer (1489/2015), vilken har utfardats med stod av den géllande jarn-
véagslagen, som sadana tills annat foreskrivs eller bestdms om dem. Statsradets forordning be-
hover inte dndras ndr den nya spartrafiklagen trétt i kraft, eftersom statsradets forordning om
tjdnster som ska tillhandahdllas jarnvagsoperatorer utfardades forst i december 2015 och inne-
héller bestimmelser om genomforande av jarnvigsmarknadsdirektivet. Ovriga forordningar
som statsradet utfardat med stod av den géllande jarnvégslagen ska bli upphévas och nya for-
ordningar utfardas med stéd av spartrafiklagen. Foérordningar som upphévs ér statsradets for-
ordning om jéirnvégssystemets sidkerhet och driftskompatibilitet (372/2011) och statsradets
forordning om jarnvégstrafikens tdgplaneperiod och tilldelning av bankapacitet (1490/2015).

Enligt 3 mom. &r sdkerhetsintyg som beviljats med stod av 7 § 1 jirnvégslagen och sdkerhets-
tillstdnd som beviljats med stdd av 17 § i jarnvégslagen 1 kraft som sédana under den tid for
vilken de har beviljats savida inte ett sdkerhetsintyg eller ett sdkerhetstillstind maste dndras el-
ler aterkallas med stod av bestdimmelser i denna lag.

Enligt 4 mom. &r tillstdnd for ibruktagande av strukturella delsystem vilka beviljats med stod
av 44 § i jarnvigslagen, anvandningstillstdnd for delsystem for byggtiden vilka beviljats med
stod av 47 § 1 jarnvagslagen, tillstind for provkoming for testning av delsystem till fordon
vilka beviljats med stod av 47 a § i jarnvagslagen, tillstdnd for ibruktagande av ett delsystem
till ett fordon vilka beviljats med stod av 48 a § i jarnvagslagen, tillstdnd for ibruktagande av
fordon vilka beviljats med stéd av 51, 52 a och 52 b § i jarnvdgslagen, godkdnnande av for-
donstyper vilka beviljats med stdd av 53 § i jarnvdgslagen samt kompletterande tillstdnd for
ibruktagande av fordon vilja beviljats med stod av 54, 55 och 56 § i jérnvidgslagen i kraft som
sédana under den tid for vilken de har beviljats.

Enligt 5 mom. ar tillstdnd for ibruktagande som med stdd av 57 § 1 jarnvédgslagen har beviljats
fordon som anvéinds i direkt internationell jarnvagstrafik som anldnder fran Ryska federation-
en i kraft som sddana under den tid for vilken de har beviljats.

Enligt 6 mom. &r certifiering som med stdd av 59 § i jarnvégslagen har beviljats enheter som
ansvarar for underhéll av godsvagnar i kraft under den tid for vilken den har beviljats.

Enligt 7 mom. dr undantag som géller anvisande och certifiering av underhéllsansvariga en-

heter for fordon frén tredjeléinder och som beviljats med stdd av 60 § i jdrnvigslagen 1 kraft
som sadana under den tid for vilken de har beviljats.
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Enligt 8 mom. beslut om att utse ett organ till ett anmélt organ med stdd av 61 § i jarnvagsla-
gen ér 1 kraft till den 16 juni 2020.

Enligt 9 mom. beslut om att utse organ som ansvarar for oberoende sékerhetsbeddmning med
stod av 66 § 1 jarnvagslagen ér 1 kraft under den tid for vilken de har beviljats.

Enligt 10 mom. fortsdtter Trafiksdkerhetsverkets (i fortsdttningen Transport- och kommunikat-
ionsverkets) foreskrifter som meddelats med stod av jarnvagslagen att gélla tills nagot annat
bestdms. Med stdd av den nya spértrafiklagen borjar Transport- och kommunikationsverket
revidera foreskrifterna och nir de nya eller reviderade foreskrifterna tratt i kraft upphévs en
del av de foreskrifter som meddelats med stdd av den gamla lagen. Den nya lagens bemyndi-
ganden att meddela foreskrifter har samlats i kapitel 3 i regeringens proposition.

Enligt 11 mom. ska forvaltare av privata sparanldggningar som inte behover sdkerhetstillstand
anméla sin verksambhet enligt 5 kap. till Transport- och kommunikationsverket senast sex mé-
nader innan det gillande sdkerhetstillstaindet upphor att gilla.

I 12 mom. foreskrivs att om en forvaltare av en privat sparanldggning inte har nagot sikerhets-
tillstand, ska forvaltaren goéra anmaélan enligt 5 kap. till Transport- och kommunikationsverket
senast den 31 december 2019.

I 13 mom. ingér en dvergéngsbestimmelse genom vilken sddana jérnvégsforetag som dven
ansvarar for forvaltningen av ett bannét ges en 6vergéngstid pa sex ménader med tillimpning-
en av 104-107, 109 samt 111 § i den foreslagna lagen. Sadana jarnvégsforetag ska uppfylla
kraven pa oberoende i 104-107 §, insyn i ﬁnan51er1ngen1 109 § samt vertikal integrationi 111
§ senast den 1 juli 2019. Overgangsbestammelsen ér nodvindig for att VR-Group Ab ska
kunna uppfylla kraven i dessa bestimmelser i frdga om forvaltningen av de privata spéran-
laggningar som bolaget ansvarar for.

1 14 mom. foreskrivs att en anmélan som en banforvaltare har gjort om sin banforvaltning
med stod av 5 § 1 lagen om sparbunden stadstrafik géller tills anmélan maste fordndras pa
grund av denna lag.

I 15 mom. foreskrivs att Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter som meddelats med stod av lagen
om sparbunden stadstrafik fortsatter att gélla tills ndgot annat bestdms.

1.2 Lagen om iindring av lagen om transportservice

II avd. S kap. 6 §. Beredskap for undantagsférhallanden och stérningar i jarnvdgstrafiken.
Det foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. pa grund av artikel 13.3 i direktivet om
andring av jarnviagsmarknadsdirektivet. Enligt momentet ska ett jirnvagsforetag som bedriver
persontrafik gora upp en beredskapsplan for att kunna erbjuda passagerare assistans i den me-
ning som avses 1 artikel 18 i trafikavtalsforordningen, i handelse av en allvarlig stérning i tra-
fiktjansterna. I bestimmelsen hanvisas till artikel 18 i jairnviagsansvarsforordningen, som for-
utsitter att jéirnvéigsfdretag pa det sétt som anges i jarnvégsansvarsforordningen vid forsening-
ar som beror pa storningar ska erbjuda passagerare lampliga maltids- och inkvarteringstjénster
samt tjénster i anslutning till omorganisering av resor. Vid beredningen av planen ska jérn-
vagsforetaget beakta synpunkterna bland olika aktorer i jarnvagssystemet.

II avd. 6 kap. 8 §. Beredskap for undantagsforhdllanden och stérningar. En liknande dndring
som den som fOreslds ovan foretas ocksd i motsvarande bestéimmelse for den sparbundna
stadstrafikens del i II avd. 6 kap. 8 §, som ocksé utdkas med ett nytt 2 mom. Trots att bestdm-
melserna om sparbunden stadstrafik inte baserar sig pd EU-lagstiftningen, dr bestimmelserna i
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grunden uppbyggda pad samma sitt som i friga om annan spartrafik som baserar sig pa EU-
lagstiftningen. Resorna inom spéarbunden stadstrafik dr ocksa i allménhet korta och vid stor-
ningar i trafiken inom stéder finns det i allménhet ersittande alternativ. For att regleringen ska
forbli enhetlig, bor for konsekvensens skull den dndring som foreslas i Il avd. 5 kap. 7 § fore-
tas i motsvarande paragraf dven for den sparbundna stadstrafikens del.

2 Ikrafttradande

Lagarna foreslds trdda i kraft den 1 januari 2019, dock sa att 2-4 och 6-13 1 spartrafiklagen
trader 1 kraft den 16 juni 2019. Aven 2 kap. 7 § tréder 1 kraft den 1 januari 2019. Nér spértrafi-
klagen trétt i kraft upphévs den géllande jarnvigstrafiklagen och lagen om sparbunden stads-
trafik.

3 Niarmare bestaimmelser och foreskrifter

Enligt 80 § 1 mom. i grundlagen kan statsrddet och ministerierna utférda forordningar med
stdd av ett bemyndigande i lag. Bestimmelserna i 80 § 1 mom. i grundlagen inskranker direkt
tolkningen av bemyndigandena liksom innehéllet i de bestimmelser som utfdrdas med stéd av
bemyndigandena (GrUU 48/2001 rd). Med stdd av 80 § 2 mom. i grundlagen kan dven andra
myndigheter genom lag bemyndigas att utfirda rattsnormer i bestimda fragor, om det med
hénsyn till foremalet for regleringen finns sérskilda skél och regleringens betydelse i sak inte
kréaver att den sker genom lag eller forordning. Tillimpningsomrédet for foremaélet f6r myn-
dighetsforeskrifter ska vara exakt avgrinsat. Det gér inte att genom statsradsforordning eller
myndighetsforeskrifter utfarda allménna rittsnormer om exempelvis grunderna for individens
rattigheter och skyldigheter eller fragor som hor till omradet for lag (GrUU 16/2002 rd).

Den reglering pé ldgre niva som foreslas med stdd av lagen ér i huvudsak av teknisk natur och
detaljerad, och genom den foreslagna regleringen pé ldgre nivd genomfors framfor allt jarn-
vigssikerhetsdirektivets och driftskompatibilitetsdirektivets bilagor samt vid behov éven se-
nare genomforandereglering som kommissionen antar med stéd av dessa direktiv. Den genom-
forandereglering som ska antas med stod av jarnvégssakerhets- och driftskompatibilitetsdirek-
tiven dr teknisk och exakt avgridnsad i direktiven. Kommissionens genomforandeakter antas
sannolikt i forsta hand som kommissionens forordningar, varvid de i princip inte forutsitter
nationell genomforandelagstiftning, men en del av genomforandeakterna kan ockséd antas i
form av kommissionens direktiv och rekommendationer, varvid det behdvs nationell genom-
f(’)randelagstiftning Kommissionens genomforandeakter haller fortfarande till stor del pa att
beredas. I den man som forslaget till spartrafiklag innehaller bemyndiganden att utfarda nér-
mare bestimmelser pa det sdtt som kommissionens genomforandeakter forutsitter vid behov
genom forordningar av statsraddet och foreskrifter av Transport- och kommunikationsverket
har strivan varit att beskriva dem i detaljmotiveringen till de aktuella paragraferna.

Malgrupperna for normer pé légre niva enligt de foreslagna bemyndigandena dr sniva, och de
riktar sig inte mot individers rattigheter och skyldigheter. Foremaélet for regleringen ar i regel
yrkesmén inom jirnvigssektorn, sisom jarnvdgsoperatdrer, bannitsforvaltare, fordonsunder-
héllsenheter, olika utsedda organ som fungerar som sakkunniga enligt lagen samt naturligtvis
Transport- och kommunikationsverket, som ansvarar for myndighetstillsynen. Dessutom fore-
skrivs det genom lag som de grundldggande villkor som géller for dem. S&lunda uppfylls de
krav som stélls pa reglering pa ldgre niva i 80 § i grundlagen och i grundlagsutskottets utla-
tanden om den.

I utgéngslaget foreslés att det utfdrdas tre statsrddsforordningar med stdd av lagen, liksom med

stdd av den gillande jarnvigslagen. Statsrddets forordningar utférdas om foljande &mnesom-
raden och med stdd av foljande bemyndiganden i den foreslagna lagen:
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1) Statsraddets forordning om jarnvagssystemets driftskompatibilitet, bedomningsorgan samt
om de handlingar som ska fogas till ansokan om tillstdnd att ta ett delsystem i bruk och till-
stand att sldappa ut rullande materiel pa marknaden:

- med stod av 35 § om jarnvégssystemets delsystem som avses i bilaga II till driftskompatibili-
tetsdirektivet och om vésentliga krav som avses i bilaga III,

- med stod av 36 § om de uppgifter som ska ldmnas till Transport- och kommunikationsverket
och kommissionen angéende att fa frangd tillimpningen av en teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet,

- med stod av 37 § om de uppgifter som ska lamnas till banregistret och inom vilka tidsfrister,

- med stod av 44 § om forfarandet vid bedomning av driftskompatibilitetskomponenternas
overensstimmelse om ldmplighet for anvéindning samt mallarna {or forsdkran som utférdas ut-
ifrén sddana forfaranden och deras foljedokument,

- med stod av 49 § om de anméilda organens uppgifter, EG-kontrollférfarandet for delsystem
samt de mellanliggande kontrollintygen och mallarna for férsékran som utfirdas utifran sad-
ana forfaranden och deras foljedokument,

- med stdd av 50 § om Transport- och kommunikationsverkets eller det av verket utsedda an-
mélda organets uppgifter vid Fl-kontroll, forfarandet for Fl-kontroll av delsystem samt de
mellanliggande kontrollintygen och forfarandet for att utfirda sadana,

- med stéd av 52 § om de handlingar som ska bifogas ans6kan om tillstdnd for ibruktagande
av fasta strukturella delsystem,

- med stdd av 54 § om de handlingar som ska bifogas ansdkan om kontroll av anbudsbegéran
om ERTMS-utrustning,

- med stod av 60 § om de handlingar som ska bifogas ansékan om tillstdnd for utslappande pa
marknaden,

- med stod av 77 § om ansdkan om och forfarandet for att f4 franga tillimpningen av tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet,

- med stdd av 94 § om tillimpning av EU-rdttsakter som géller ett ackrediterat internt organ
och om den information som det nationella ackrediteringsorganet ska 1&mna till Transport- och
kommunikationsverket,

- med stéd av 99 § om det anmélda organets kontrollforfaranden och om kontrollrapporter,
och

- med stdd av 101 § om kraven som stills pd ett organ som ansvarar for oberoende sékerhets-
beddmning och om dess uppgifter samt om organets kontrollforfarande och kontrollrapporter.

2) Statsradets forordning om jarnvégstrafikens tdgplaneperiod och tilldelning av bankapacitet:
- med stdd av 117 § om ansokan om bankapacitet och om ansékningstiderna samt om tagpla-

neperioden, om éndringstidpunkterna under tdgplaneperioden och om tidsfristerna i anslutning
till dem, och
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- med stod av 123 § om ans6kan om bradskande bankapacitet.

Lagstiftning om tigplanering och bankapacitet har i och med Europeiska kommissionens de-
legerade beslut (2017/2177) overforts till den lagstiftning som ska tillimpas direkt pd unions-
niva, sa statsrddets nya forordning kommer att vara mera begrénsad dn den forordning som
statsradet utfardat med stdd av 22 och 27 § i den géillande jarnvédgslagen. Statsradets nya for-
ordning innehaller i forsta hand endast kompletterande tekniska och nationella bestimmelser
om vilka dndringstidpunkter som ska iakttas under tdgplaneperioden och vilka lattnader som
beviljas forvaltare av privata sparanléiggningar med forfarandena i anslutning till ans6kan om
och tilldelning av bankapacitet nér det inte bedrivs tidtabellsbunden trafik pd privata sparan-
laggningar.

3) Statsradets forordning om tjanster som ska tillhandahéllas jarnvagsoperatorer:

- om minimipaket av tilltradestjénster enligt 132 §, dvs. bilaga II till jairnvigsmarknadsdirekti-
vet, om tilldggstjénster och extra tjinster samt om tjénster enligt 133 § som omfattas av skyl-
digheten att tillhandahélla tjdnster jamte spérforbindelser och villkor som géller dem,

- om utbildningstjanster enligt 135 §, och

- med stod av 137 § om prissittning av ovanndmnda tjénster.

Statsradets forordning 1489/2015, som utfiardats med stod av den gillande Jarnvagslagen for-
blir i kraft genom overgangsbestammelser eftersom forordningen baserar sig pa jarnvags-

marknadsdirektivet, och i detta skede riktar sig inga dndringsbehov mot statsradets forordning.

Det foreslés att Transport- och kommunikationsverket med stod av lagen meddelar nérmare
foreskrifter om foljande saker:

- med stod av 10 § om innehéllet i sikerhetsstyrningssystemet,
- om innehéllet i sdkerhetsrapporten enligt 12 §,

- med stod av 17 § om sédkerhetsindikatorer och om anvdndningen av dem nér arsrapporten ut-
arbetas,

- med stdd av 29 § om innehéllet i de uppgifter som ska anmilas genom anmélningsforfaran-
det for forvaltare av privata sparanldggningar,

- med stod av 30 § om innehéllet i systemet for att hantera sékerheten for forvaltare av privata
spéranldggningar som omfattas av anmélningsskyldigheten,

- med stéd av 34 § om de uppgifter som ska fortecknas om forvaltare av privata sparanlagg-
ningar och om hur de ska ges in,

- med stod av 35 § om trafik, trafikledning och banarbete, materiel som anvénds pa bannétet,
sparanldggningar, sparkonstruktloner och anordningar samt banunderhéll, sdkerhetsanord-
ningar, signaler, signalsystem och tecken som anvénds pé jarnvégar, upptagningssatt och for-
varingstider for dokumentation fran inspelningar inom jarnvagstrafiken,

- med stéd av 73 § om funktionerna hos de enheter som ansvarar for underhall av fordon och
ordnandet av dem, om kraven pé funktionerna och bedémningsgrunderna,

137



RP 105/2018 rd

- med stod av 74 § om forfarandet for ansokan om certifiering, kraven pa en utomstaende sak-
kunnig som anlitas for att skota Transport- och kommunikationsverkets certifieringsuppgifter
samt om hur de genomforandeforordningar som antagits av kommissionen ska tilldmpas vid
certifieringen av enheter som ansvarar for underhall av fordon,

- med stdd av 79 § om krav pé fordon som anvinds i museitrafik eller enbart for flyttarbeten
eller enbart pa en privat sparanldggning,

- med stod av 156 § nédrmare foreskrifter som behdvs for tillsynen om innehéllet i de uppgifter
som fOrutsitts av banndtsforvaltare for sparbunden stadstrafik och om hur de ska ges in till
Transport- och kommunikationsverket,

- med stod av 157 § om minimisékerhetsnivan for metro- och sparvégstrafiksystemet och dess
delar samt om sékerhetsmélen for metro- och sparvégstrafiksystemet,

- med stod av 158 § om innehallet i sékerhetsstyrningssystemet for bannétsforvaltare for spar-
bunden stadstrafik,

- med stdd av 160 § om hur de uppgifter som ska lagras i registret dver bannatsforvaltare for
sparbunden stadstrafik ska ges in, och

- med stod av 165 § om anmélan av uppgifter om olyckor och tillbud,

- med stdd av 169 § om en betydande informationssékerhetssédkerhetsrelaterad stérning samt
om innehallet i och utformningen av anmélan och hur den ska ldmnas in,

- med stod av 171 § om beredskapsplanering och beredskap infor undantagsférhallanden och
storningar, och

- med stod av 172 § om anmélan om uppgifter som behovs for att skapa en lagesbild.

Enhgt det som anforts ovan &dr den storsta fordndringen jamfort med den reglering pé 1agre
nivad som utfardats med stod av den géillande jarnvégslagen att statsradets forordning om jérn-
vagssystemets sdkerhet och driftskompatibilitet (372/2011) ersitts med en ny forordning av
statsradet som giller jarnvégssystemets driftskompatibilitet, beddmningsorgan samt de hand-
lingar som ska bifogas ansokan om tillstand att ta ett delsystem i bruk och tillstand att sldppa
ut rullande materiel pa marknaden. Den reglering av anmélda organ som tidigare delvis ingatt
i ovanndamnda statsradsforordning lyfts nu upp fran forordningsniva direkt till spartrafiklagen.
Jamfort med statsradets géllande forordning om jérnvégssystemets sékerhet och driftskompa-
tibilitet utfdrdas dessutom de gemensamma sikerhetsindikatorerna enligt bilaga I till jamvégs-
sdkerhetsdirektivet i fortsdttningen genom Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter.
Denna dndring dr motiverad eftersom det endast ar fraga om tekniskt genomférande av bilaga
I till jarnvégssikerhetsdirektivet som sddan, och medlemsstaterna har inget nationellt spelrum
nér det giller sdkerhetsindikatorerna.

Regleringen enligt statsridets géllande forordmng om jarnvégstrafikens tagplaneperiod och
tilldelning av bankapacitet 1490/2015 begransas pa ovan beskrivet sitt, eftersom regleringen
har borjat utfardas direkt pa unionsniva nir kommissionen meddelade det delegerade beslutet
(2017/2075). 1 fortséttningen utfidrdas genom statsrddets forordning endast de nationella be-
staimmelser som behdvs for att koppla dndringar i tdgplaneperioden till avslutande av skolar-
betet enligt lagen om grundldggande utbildning samt for att reglera lattnader som géller for-
delningen av bankapacitet for forvaltare av privata sparanldggningar. Detta beskrivs mera de-
taljerat i motiveringen till 117 och 123 §.
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Nérmare bestimmelser om beredskap och beredskapsplanering utfirdas i fortsittning genom
Transport- och kommunikationsverkets forskrifter, som géller beredskap och beredskapspla-
nering inom alla transportformer. I 81 § i den géillande jarnvégslagen har kommunikationsmi-
nisteriet bemyndigats att vid behov utfirda nirmare bestimmelser om beredskap och bered-
skapsplanering inom jarnvégstrafiken. Kommunikationsministeriet har inte utfardat ndgon sa-
dan forordning med stdd av den géllande jarnvédgslagen. I samband med beredningen av spar-
trafiklagen har det & andra sidan ansetts motiverat att bestimmelser och foreskrifter pa lagre
niva utfiardas endast pa tva nivéer, dvs. genom antingen statsradets forordningar eller Trans-
port- och kommunikationsverkets foreskrifter. Beredskapsplaneringen berdr alla transportfor-
mer och avsikten &r att revidera beredskapsregleringen som géller olika transportformer i den
tredje fasen av lagen om transportservice. I detta sammanhang har man stannat for att regle-
ringen om beredskap och beredskapsplanering inom olika transportformer forenhetligas och
Transport- och kommunikationsverket bemyndigas att utfiarda de tekniska foreskrifter som be-
hovs for att genomfora beredskapen och beredskapsplaneringen. Med stéd av 80 § 1 grundla-
gen kan lagstiftande makt dverforas fran ministerierna till ldgre myndighetsniva om det med
hénsyn till foremalet for regleringen finns sérskilda skél och regleringens betydelse i sak inte
kréaver att den sker genom lag eller férordning. Dessutom ska tillimpningsomrédet for ett sa-
dant bemyndigande enligt grundlagen vara exakt avgréansat.

Ett sdrskilt skél att foreskriva om normgivningsbemyndigande for en myndighet &r att det
handlar om en teknisk reglering av smérre detaljer (GrUU 52/2001 rd, GrUU 46/2001 rd) som
inte inbegriper provningsritt i ndgon storre utstrickning (GrUU 43/2000 rd). De drenden som
ett bemyndigande omfattar ska noggrant definieras i lagen. Bemyndigandet ska dessutom vara
exakt avgransat till sitt tillimpningsomrade (RP 1/1998 rd).

Det bemyndigande som foreslés for Transport- och kommunikationsverket giller beredskaps-
planering som fOrutsdtts av banndtsforvaltaren for att sékerstélla att beredskapen stimmer
overens med beredskapsplaneringen inom andra trafikndt och motsvarar EU-lagstiftningens
krav. Bestimmelser om grunderna for bannétsforvaltarens beredskapsplanering finns i 170 §. I
och med det bemyndigande som ingér i paragrafen kan Transport- och kommunikationsverket
utfarda narmare foreskrifter om beredskapsplaneringen och det ska da vara endast vara fraga
om tekniska foreskrifter som preciserar det som foreskrivs genom lag. Transport- och kom-
munikationsverket dr sakkunnigémbetsverk inom transportforvaltningen nér det géller bered-
skapsfragor och det passar ihop med dess verksamhetsomrade att utférda foreskrifter om be-
redskapsplanering. Bemyndigandet dr ocksd begrénsat till sitt tillimpningsomrade sé att det
giéller den beredskapsplanering som forutsitts att bannétsforvaltaren och motsvarar vad som
foreslagits forutsattas av trafiknatsforvaltare inom andra transportformer i lagen om transport-
service och i regeringens proposition (RP 45/2018) som giller trafiksystemet och landsvigar.
Bemyndigandet ar begrénsat till situationer dir det behdvs ndrmare foreskrifter for att séker-
stdlla en nationellt enhetlig beredskap och behoven under undantagsférhéllanden och vid stor-
ningar under normala forhéllanden som berdr bannitet. Bemyndigandet kan séledes anses
uppfylla grundlagens krav pa exakt avgransning. Det dr frdga om ndrmare teknisk reglering
om de erforderliga nivaerna, som kan utfirdas genom foreskrifter av Transport- och kommu-
nikationsverket och sélunda ar foreskrifterna enhetliga med avseende pa beredskapsplanering-
en inom olika transportformer.

Trafiksékerhetsverkets normgivningsbemyndiganden kvarstar siledes i huvudsak pé tidigare
niva, men foreskrifternas innehall ses naturligtvis 6ver pa det sitt som jarnvagssiakerhets- och
driftskompatibilitetsdirektivet forutsitter.

Som helhet forblir den reglering pé lagre nivd som utfidrdas med stdd av den foreslagna lagen

dnda 1 mycket stor utstrickning likadan som den som utférdats med st6d av den géllande jarn-
vigslagen. De foreslagna bemyndigandena att utfirda forordningar och foreskrifter riktar sig
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inte mot grunderna for individens rattigheter och skyldigheter, och inte heller annars mot fra-
gor som hor till omradet for lag. Den foreslagna regleringen pa lédgre niva ér noggrant avgréin-
sad, exakt och teknisk. Bemyndigandena for @mbetsverket att utfirda ndrmare foreskrifter
grundar sig pa genomforandet av de tekniska bilagorna till direktiven, de innehaller tekniska
detaljer, riktar sig mot snéva specialgrupper och myndigheternas provningsritt nir foreskrif-
terna tillimpas &r liten pa grund av kraven pé unionsniva. Salunda motsvarar bemyndigandena
nar det géller saval statsradets forordningar som dmbetsverkets foreskrifter de krav som stélls i
80 § 1 och 2 mom. i grundlagen samt grundlagsutskottets tolkningar av dem (GrUU 16/2002
rd, GrUU 52/2001, GrUU 46/2001).

4 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
4.1 Niringsfrihet

I 18 § 1 grundlagen foreskrivs nédringsfrihet. Bestimmelser om begrénsning av néringsfriheten
méste utfdrdas genom lag. Aven om jarnvigstrafiken stegvis dppnats for konkurrens genom
EU-lagstiftningen och EU:s fjirde jarnvédgspaket garanterar oppet marknadstilltrdde &ven nér
det géller utbudet av inrikes persontrafiktjanster, forutsitter bedrivande av jarnvagstrafik i
Europeiska unionen att tillstandsvillkoren &r uppfyllda. Tillstindskraven i EU-lagstiftningen
och i den nationella lagstiftning som dverensstimmer med den begrénsar inte idkandet av né-
ring i strid med de grundldggande fri- och réttigheterna. Villkoren for att bedriva jarvagstra-
fik &r likadana for alla verksamhetsutovare och nér de ar uppfyllda ska tillstand beviljas. Till-
stdnden &r salunda inte forenade med nagon som helst behovsprévning.

Av jarnvégsforetag forutsitts koncession for bedrivande av jarnvégstrafik inom EES-omréadet.
Koncession beviljas av de koncessionsmyndigheter som EES-staterna utsett. I Finland blir
Trafiksékerhetsverket koncessionsmyndighet den 1 juli 2018 och ndr dmbetsverksreformen
genomfors den 1 januari 2019 Overtas uppgiften av Transport- och kommunikationsverket.
Fore detta var kommunikationsministeriet koncessionsmyndighet. Bestimmelserna om kon-
cession har flyttats fran den géillande jarnvagslagen till I avd. 5 kap. i lagen om transportser-
vice. Villkoren for beviljande av koncession dndras endast s genom direktivet om &ndring av
jarnvagsmarknadsdirektivet, som ingdr i EU:s fjérde jarnvégspaket, att villkoret som géller de
personers anseende som arbetar med uppgifter inom jérnvégsforetagets operativa ledning
kompletteras med ett krav pé att en person som ansvarar for uppgifter inom den operativa led-
ningen inte far vara domd for brott mot kollektivavtal. Detta krav intas i Transport- och kom-
munikationsverkets foreskrift som meddelats med stod av II avd. 5 kap. 3 § 5 mom. i lagen
om transportservice. I 6vrigt motsvarar koncessionsvillkoren dven i fortsdttningen kraven en-
ligt den géllande regleringen.

I fortsattningen foreskrivs det om andra villkor for att bedriva jarnvagstrafik &n koncession i
spértrafiklagen och dessa krav motsvarar vad som foreskrivs i den gillande jérnvigslagen.
Villkoren for att bedriva jarnvagstrafik ar utdver koncession foljande:

- av Trafiksé@kerhetsverket/Transport- och kommunikationsverket beviljat sikerhetsintyg, som
det foreskrivs om i 18 § i spartrafiklagen,

- att jirnvagsoperatoren har beviljats bankapacitet enligt 122 § for bedrivande av trafiken, och

- att jarnvégsoperatdren och bannatsforvaltaren har ingatt ett i 129 § avsett avtal om anvind-
ning av bannitet.

Medan koncession forutsitts endast av jarnvagsforetag ska sékerhetsintyg, bankapacitet for
bedrivande av trafik samt avtal om anvidndning av bannétet forutsitts av alla jirnvagsoperato-
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rer, dvs. forutom jarnvagsforetag dven foretag som utfor byggnads- och underhallsarbeten pa
bannitet och bedriver trafik i anslutning dartill, museitrafikoperatdrer samt bannitsforvaltare
som bedriver trafik. Jirmvagsoperatorer dr ocksé skyldiga att meddela om det intréffar sddana
forédndringar i verksamheten som forutsitter att de ovanndmnda villkoren for att bedriva jarn-
vigstrafik ses 0ver. De ovanndmnda villkoren for att bedriva jarnvégstrafik jamte anmélnings-
skyldigheter motsvarar kraven enligt den géllande jarnvdgslagen och det foreslds inga dnd-
ringar 1 dem. Jarnvigsoperatorer kan dock i fortsittningen alltid anséka om sdkerhetsintyg
dven hos EU-byran och ar skyldig att ansoka om sédkerhetsintyg om avsikten &r att bedriva
jarnvégstrafik pa bannitet i flera EES-stater.

Grundlagsutskottet (GrUU 66/2002 rd) har ansett att med hinsyn till de stora sdkerhetsrisker-
na med jarnvégstrafiken dr det motiverat och acceptabelt med tillstandsplikt (koncession och
sdkerhetsintyg). For ett koncessionssystem talar ocksa det sédrskilda behovet av att reglera,
styra och kontrollera jarnvégstrafiken som beror pa att det finns begransat med trafikleder. Det
ska alltid foreskrivas om tillstdndsplikt i lag och lagen ska uppfylla de generella villkoren for
en lag som inskrdnker en grundldggande fri- eller réttighet. Bestimmelser om villkoren for att
bevilja sidkerhetsintyg ingéar i 19 § i spértrafiklagen och om villkoren for att bevilja koncession
i Il avd. 5 kap. 2 § i lagen om transportservice. Beviljandet av sdkerhetsintyg och koncession
ir inte forenat med ndgon som helst provningsritt for tillstindsmyndigheten, utan sékerhetsin-
tyg och koncession ska beviljas nér villkoren for dessa tillstdnd ar uppfyllda. Aven bankapa-
citet ska beviljas alla jirnvagsoperatorer opartiskt och bannétsforvaltaren ska inga avtal som
anvéndning av bannitet med jarnvégsoperatorerna.

I och med genomforandet av EU:s fjarde jarnvagspaket méste oppet marknadstilltrade garant-
eras dven i fraga om bedrivande av inrikes persontrafik. Réitten att bedriva inrikes persontrafik
pa jarnvag utifran oppet marknadstilltrade kan begransas endast om den behoériga myndighet-
en har ingétt ett i EU:s trafikavtalsforordning avsett avtal om allmén trafikplikt som géller per-
sontrafikarrangemang och regleringsorganet for jarnvégssektorn har i enlighet med ett jaim-
viktstest ansett att oppet marknadstilltrdde kan &ventyra den ekonomiska balansen hos det av-
tal som ingatts mellan den behoriga myndigheten och jarnvigsforetaget. Bestimmelser om
begransning av ritten att anvianda bannitet ingar i 114 § 1 den foreslagna lagen och de motsva-
rar kraven enligt EU-lagstiftningen. Sélunda begrinsar den foreslagna lagen inte idkandet av
néring i strid med de grundlédggande fri- och réttigheterna.

Av bannétsforvaltare forutsatts sdkerhetstillstdnd enligt 25 § i spértrafiklagen, vilket motsvarar
sakerhetstillstand som kravs i 16 § 1 den géllande jarnvagslagen. Sakerhetstillstind ska forut-
séttas av Trafikledsverket, som &r forvaltare av statens banndt, av forvaltare av sparanlagg-
ningar i hamnare, samt av VR-Group Ab i fraga om de privata sparanldggningar som bolaget
forvaltar. Andra forvaltare av privata sparanléiggningar kan i fortsittningen vélja anmélnings-
forfarandet enligt 5 kap. i den foreslagna lagen, sa tillstindsforpliktelserna for forvaltare av
privata spéranldggningar ldttas till stor del upp jaimfort med den géllande regleringen.

Varje yrkesutovare har ocksa ritt att pd marknaden sldppa ut produkter och fordon som hanfor
sig till jarnvagssystemet och dess delsystem, bara de har beviljats tillstind att sldppas ut pa
marknaden eller tas i bruk ndgon EU-stat. Tillstand att sldppas ut p4 marknaden och tas i bruk
garanterar produkter, fordon och system Oppet marknadstilltride i hela Europeiska unionen.
Lagens bestimmelser om tillstdnd att sldppas ut pd marknaden och tas i bruk motsvarar till
stor del den géllande jarnvagslagens forfarande med tillstand for ibruktaganden, sa inte heller i
detta avseende fordndras de tillstindskrav som stills pa néringsutovarna vasentligt jamfort
med den géillande regleringen.

4.2 Nationella riattsnormer
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I detta kapitel bedoms de nationella rattsnormer om jarnvéagssikerhet och de nationella tek-
niska rattsnormer som avses i lagens 8 och 38 § med avseende pa grundlagen och riksdagens
lagstiftande makt. I 8 § i den foreslagna lagen ingér ett bemyndigande att utfirda nationella
rattsnormer om sikerhet och i 38 § ett liknande bemyndigande att utfirda nationella tekniska
rattsnormer. Lagens 8 § baserar sig pa artikel 8 1 jirnvagssékerhetsdirektivet och 38 § pé arti-
kel 13 i driftskompatibilitetsdirektivet. Straivan med EU-lagstiftningen ar att skapa ett gemen-
samt europeiskt jarnvagsomrade, dér jarnvégstrafik bedrivs driftskompatibelt, sdkert och pa ett
icke-diskriminerande sétt inom hela unionen inom ramen for sé enhetliga rittsliga ramar som
mdjligt. Sdlunda bor det finnas endast begrdnsat med och sa f& nationella rattsnormer om sé-
kerhet och tekniska réttsnormer som mdjligt och de ska kunna utfirdas endast ndr noggrant
avgransade villkor &r uppfyllda. Det forskrivs om dessa villkor i1 lagens 8 och 38 § pa det sitt
som jarnvigssikerhets- och driftskompatibilitetsdirektivet forutsitter.

Nationella réttsnormer om jarnvagssikerhet far med stod av 8 § utfirdas endast om EU-
regleringen, till exempel jarnvigssikerhetsdirektivet eller en gemensam sékerhetsmetod inte
omfattar den sak som regleringen foreslds gélla och pa motsvarande sitt till exempel drifts-
kompatibilitetsdirektivet eller tekniska specifikationer for driftskompatibilitet inte innehéller
rattsnormer for banndtet eller fordonen i fraga. Dessutom kan det vara nddvandigt att utfarda
en nationell rattsnorm om jarnvagssikerhet i forebyggande syfte, sarskilt till foljd av en olycka
eller ett tillbud, eller sd kan en tidigare nationell rattsnorm behdva revideras. En nationell
rattsnorm ska ocksa kunna utférdas om den géller personal som utfor uppgifter som ér kritiska
for sékerheten och Europaparlamentets och radets direktiv 2007/59/EG om behorighetsprov-
ning av lokforare som framfor lok och tag pé jirnvagssystemet i gemenskapen eller de tek-
niska specifikationerna for driftskompatibilitet inte innehaller de aktuella rittsnormerna.

Nationella tekniska rattsnormer som tillimpas for att tillgodose de visentliga kraven och god-
tagbara nationella sitt att uppfylla kraven far med stod av 38 § utférdas, om de tekniska speci-
fikationerna av driftskompatibilitet inte helt eller delvis omfattar de vasentliga kraven eller nér
det har anmélts i enlighet med 36 § att en teknisk specifikation for driftskompatibilitet inte till-
lampas. Nationella tekniska rittsnormer ocksé far utfiardas, om ett specialfall kraver tillamp-
ning av tekniska foreskrifter som inte omfattas av en relevant teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet eller om nationella rattsnormer anviands for att specificera befintliga system,
begrinsat till syftet att bedoma fordonets tekniska kompatibilitet med nitet. Dessutom far nat-
ionella tekniska réattsnormer utfirdas om nét och fordon inte omfattas av tekniska specifikat-
ioner for driftskompatibilitet eller som en bradskande och tillfillig preventiv atgérd, i synner-
het efter en olycka.

Nationella rittsnormer utfirdas genom lag, forordning eller Transport- och kommunikations-
verkets foreskrifter. Nér nationella rattsnormer utfardas (liksom i samband med alla lagstift-
ningsprojekt) ska det alltid bedomas om det finns tillrdckliga bemyndiganden pé lagniva att
foreskriva om de tekniska krav som de vésentliga kraven pé jérnvagssékerhet och driftskom-
patibilitet forutsitter genom forordningar av statsradet eller Transport- och kommunikations-
verkets foreskrifter och vid denna beddmning ska iakttas lagstiftningsordningen enligt 3 § 1
mom. och 80 § i grundlagen som beskrivs mera detaljerat ovan i kapitel 3 (GrUU 46/2001 rd,
GrUU 52/2001 rd och GrUU 16/2002 rd). Om behovet av att utfirda nationella rattsnormer
om tekniska krav som giller vésentliga krav pa jarnvégssikerhet och driftskompatibilitet gél-
ler nagot helt nytt sakkomplex, som det inte finns tillrdckliga bemyndiganden for med stod av
spartrafiklagen eller ndgon annan lag som géller jairnvagssektorn, ska nationella rattsnormer
utfardas pa lagniva pa det sétt som foreskrivs i 3 och 70 § i grundlagen och de ska godkinnas
av riksdagen. Om éater den nya spartrafiklagen eller andra lagar om bedrivande av jarnvégstra-
fik, sdsom lagen om transportservice, banlagen eller lagen om transport av farliga &mnen in-
nehaller tillrdckliga och noggrant avgrinsade bemyndiganden att foreskriva om vissa tekniska
krav som giller visentliga krav pa jdrnvigsséikerhet och driftskompatibilitet genom férordning
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av statsradet eller Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter, kan nationella rattsnormer vid behov ut-
fardas genom forordningar och foreskrifter inom ramen for befintliga bemyndiganden.

Den foreslagna lagens 9, 39 och 40 § innehéller bestimmelser om hur eventuella nationella
rattsnormer ska ges in till kommissionen pé forhand innan de triader i kraft, sa att kommission-
en kan kontrollera att de nationella rattsnormerna inte ar diskriminerande och de inte utgdr na-
got problem for unionens gemensamma jarnvdgsmarknads funktionsduglighet. Nationella
rittsnormer som paverkar jirnvigsmarknadens funktionsduglighet kan eventuellt inga dven i
lagar, forordningar och foreskrifter som bereds inom andra forvaltningsomrédden och dérfor
ingar i 9, 39 och 40 § ett krav pé att ministerier, &mbetsverk och inrédttningar d&ven inom andra
forvaltningsomréden ska underrétta Transport- och kommunikationsverket om sadana nation-
ella réttsnormer som eventuellt paverkar dven sikerheten och driftskompatibiliteten pa jarn-
viagsmarknaden. Strdvan &r att forfattningsforslag som innehaller nationella regler ska ldmnas
till kommissionen redan under remissbehandlingen eller i vilket fall som helst i god tid innan
forfattningarna godkénns slutgiltigt, sd att dven kommissionens stdndpunkt &dr kénd pa for-
hand.

I den mén som det meddelas tekniska specifikationer for driftskompatibilitet pa unionsniva,
begransas mojligheten och behovet av att utfarda nationella rattsnormer. Tekniska specifikat-
ioner for driftskompatibilitet p&4 unionsniva utfdrdas i regel i form av kommissionens genom-
forandeforordningar med stod av Europaparlamentets och radets direktiv, s& forordningarna ar
direkt tillimplig unionsritt utan att det behdvs nationell genomforandelagstiftning. Europapar-
lamentets och rédets direktiv, dvs. i detta fall jarnvégssdkerhetsdirektivet och driftskompatibi-
litetsdirektivet, genomfors ater nationellt genom den foreslagna spartrafiklagen med riksda-
gens godkdnnande. Bestimmelserna i lagens 8, 9, 38, 39 och 40 § ar genomforandebestam-
melser enligt jarnvigssikerhets- och driftskompatibilitetsdirektivet och de ska genomforas
nationellt pé det sétt som direktiven forutsétter, &ven om det utfardas begréinsat med nationella
rattsnormer och i fortséttningen allt farre och deras tillimpningsomréde &r mycket noggrant
angivet och begrinsat.

Att kommissionen ska underrittas om nationella réttsnormer pa forhand fordndrar inte heller
situationen vésentligt jimfort med att alla forfattningar som innehaller bestimmelser om ge-
nomforande av EU-lagstiftning i vilket fall som helst ska anmélas till kommissionen inom ra-
men for det normala anmélningsforfarandet nér forfattningarna trétt i kraft. Kommissionen gor
utifran bade forhandsanmélan och anmélningsforfarandet en helhetsbedémning om den nat-
ionella lagstiftningen i sin helhet uppfyller EU-lagstiftningens syften och krav eller om de nat-
ionella forfattningar innehéaller bestimmelser som stér i strid med dem. Om nationella forfatt-
ningar innehaller bestimmelser eller foreskrifter som strider mot EU-lagstiftningen maéste de
strykas eller &ndras. Denna kan naturligtvis ocksé forutsétta &ndringar i lagar som riksdagen
redan antagit, men som unionsmedlem méste Finland i vilket fall som helst ga till viga pa
detta sitt, 4ven om det inte skulle finnas nagot sddant forhandsanmélningsforfarande for nat-
ionella rattsnormer som jarnvagssikerhets- och driftskompatibilitetsdirektivet forutsitter. Att
utfdrda nationella rattsnormer och underritta kommissionen om dem redan innan forfattning-
arna trader ikraft begrénsar séledes inte riksdagens lagstiftande makt enligt 3 § 1 grundlagen.

4.3 Prisséttning av anvindning av banniitet

19 kap. i den foreslagna lagen géller prissittning av anvindning av bannitet. Regleringen i
kapitlet motsvarar helt och héllet det som riksdagens har godkint genom lagen om éndring av
jarnvagslagen (1394/2015), nér jarnvdgsmarknadsdirektivet genomfordes. Regeringens propo-
sition 13/2015 rd innehdll en grundlig utredning om varfor alla foreslagna prisséttningsele-
ment ndr det géllde bannitet skulle ses som avgifter och inte skatter med stéd av 81 § 2 mom.
i grundlagen. Det ska foreskrivas genom lag 4ven om de allmédnna grunderna for avgifter. Ef-
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tersom regleringen i 8 kap. i den foreslagna lagen inte dndrar innehallet i det som riksdagen
har godkint tidigare, behover motiveringen som géller avgiftselement inte upprepas i detta
lagforslag. Motiveringen ingér i avsnitt 4.1 Banavgift och banskatt i regeringens proposition
(13/2015).

4.4 Utlaggning av uppgifter samt offentliga forvaltningsuppgifter

Den foreslagna lagens bestimmelser om offentliga forvaltningsuppgifter motsvarar i huvudsak
den gillande jarnvégslagens mojligheter att overfora uppgifter som avses i 124 § i grundlagen
pa andra. Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra én
myndigheter endast genom lag eller med stdd av lag, om det behdvs for en dandamalsenlig
skotsel av uppgifterna och det inte dventyrar de grundldggande fri- och réttigheterna, réttssa-
kerheten eller andra krav pa god forvaltning. Uppgifter som innebér betydande utévning av of-
fentlig mark far dock ges endast myndigheter. Som betydande utévning av offentlig makt kan
i denna bemérkelse anses till exempel pa sjdlvstindig provning baserad ritt att anvinda
maktmedel eller att pd ndgot annat konkret sétt ingripa i en enskilda persons grundléggande
fri- och réttigheter (RP 1/1998 rd, s. 179, se t.ex. GrUU 44/2016 rd, GrUU 46/2001 rd och
GrUU 28/2001 rd). Grundlagsutskottet har konstaterat att i vissa fall kan det vara lampligt att
inspektioner pa grund av sérskilda yrkesmissiga och tekniska aspekter pa de omstiandigheter
som tillsynen géller utférs av sakkunniga som myndigheterna befullméktigat dartill (se t.ex.
GrUU 40/2002 rd). Enligt utskottet kan nodvandighetskrav uppfyllas ocksé till exempel i fall
dér granskningen forutsétter kompetens eller resurser som saknas hos myndigheterna (GrUU
29/2013 rd).

Transport- och kommunikationsverket ska kunna anlita utomstaende sakkunniga med stod av
16 § 4 mom., om verket anser att det dr nddvindigt for att kunna skéta myndighetstillsynen.
Transport- och kommunikationsverket ska ocksa kunna anlita ett anmélt organ, ett utsett organ
eller en underleverantor vid inspektion som hénfor sig till tillverkning eller byggandet av ett
delsystem péa det sitt som foreskrivs i 99 och 100 §. Det har foreskrivits om anlitande av ut-
omstdende sakkunniga pa motsvarande sétt med riksdagens godkdnnande i den géllande jarn-
végslagen (62 och 78 § 1 jarnvégslagen). Transport- och kommunikationsverket ska kunna an-
lita sakkunniga vid tillsynen dven pa det sétt som foreskrivs i 162 § vid myndighetstillsyn &ver
spérbunden stadstrafik p&d samma sitt som enligt 13 § i den géllande lagen om sparbunden
stadstrafik. Transport- och kommunikationsverket rétt att anlita utomstdende sakkunniga for
dessa uppgifter har motiverats for riksdagen i de aktuella regeringspropositionerna, enligt
vilka utomstaende sakkunniga utfor sina uppgifter under Transport- och kommunikationsver-
kets uppsikt och ledning.

Aven regleringsorganet for jarnvigssektorn har motsvarande ritt att anlita utomstiende sak-
kunniga med motsvarande befogenheter och skyldigheter med stod av 150 § 3 mom. som
Transport- och kommunikationsverket har med stod av ovanndmnda bestdmmelser. Regle-
ringsorganets ritt att anlita utomstadende sakkunniga ingar i 71 ¢ § 4 mom. i den géllande jarn-
vagslagen.

Sakkunniga som Transport- och kommunikationsverket eller regleringsorganet har anstéllt for
sddana uppgifter som de ovanndmnda ska vara fortrogna med de uppgifter som anges i para-
graferna och med kraven pa deras utforande. Sakkunniga omfattas ocksé av bestimmelserna
om straffrattsligt ansvar nar de skdter sadana uppgifter som avses i denna paragraf. Bestam-
melser om skadestdndsansvar finns i skadestdndslagen. Den foreslagna regleringen kan be-
traktas som korrekt i detta avseende.

Utover de ovanndmnda uppgifterna ska Transport- och kommunikationsverket ha rétt att i
samband med behandlingen av ansdkningar om sédkerhetsintyg utfora inspektioner och audite-
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ringar pa det sitt som foreskrivs i 16 §. Aven med stdd av 99 och 100 § ska ett av Transport-
och kommunikationsverket utsett organ eller en sakkunnig som det anlitar ha ratt att utfora in-
spektioner i anslutning till tillverkning eller byggande av delsystem. Regleringen motsvarar
dven i detta avseende forfarandet enligt 62 och 78 § i den géllande jarnvigslagen. Reglerings-
organet samt av regleringsorganet befullméktigade sakkunniga ska &ter pé det sétt som anges i
150 § i den foreslagna lagen ha ritt att utfora inspektioner i bannatsforvaltare, tjansteleveran-
torers och jarnvagsoperatorer lokaler for att kontrollera efterlevnaden av de krav pa separata
konton som avses 1 133 § 1 mom. och 185 §. En motsvarande bestimmelse ingari 71 ¢ § i den
géllande jarnvégslagen. Dessa bestimmelser ger Transport- och kommunikationsverket, ett av
Transport- och kommunikationsverket utsett organ eller en underleverantdr samt regleringsor-
ganet rétt att utfora inspektioner och auditeringar dven i fortsittningen. Rétten for Transport-
och kommunikationsverket eller ett av detta utsett organ eller en underleverantdr samt regle-
ringsorganet att utfora inspektioner och auditeringar baserar sig pa jarnvéagssakerhetsdirektivet
medan motsvarande ritt for regleringsorganet och sakkunniga som detta anlitar baserar sig pa
jarnvigsmarknadsdirektivet. Den foreslagna rétten for Transport- och kommunikationsverket
och regleringsorganet samt anmélda organ att utfora inspektioner ska vara begransad i spartra-
fiklagens bestéimmelser pd samma sétt som i den géllande jérnvéigslagen. Salunda far Trans-
port- och kommunikationsverkets, regleringsorganets eller ett anmalt organs inspektioner inte
rikta sig mot utrymmen som anvénds for boende av permanent natur. Dessutom ska Transport-
och kommunikationsverket, regleringsorganet och anméla organ iaktta kraven pa god forvalt-
ning i sin verksamhet. Grundlagsutskottets etablerade praxis &r att man har krévt sérskilda be-
stimmelser om det fOrutsitts att inspektioner ska utforas dven i utrymmen som anvinds for
boende (se t.ex. GrUU 30/2014 rd, GrUU 62/2010 rd, GrUU 18/2006 rd, GrUU 42/2005 rd,
GrUU 2/2002 rd och GrUU 46/2001 rd).

Grundlagsutskottet har i sin praxis ocksé papekat att det i lagstiftningen om granskningar och
inspektioner som har karaktaren av tillsyn bor hdnvisas till bestimmelserna om procedurer for
inspektioner vid behandlingen av forvaltningsdrenden i 39 § i fOrvaltningslagen (se t.ex.
GrUU 44/2016 rd och GrUU 35/2014 rd). Salunda har en hinvisning till 39 § i forvaltningsla-
gen intagits 1 16, 99, 100, 150 och 162 § i lagforslaget. 1 20 § hinvisas dessutom till 16 §, var-
vid Transport- och kommunikationsverket ska ha rétt att utfora inspektioner och auditeringar i
samband med behandlingen av ansdkningar om sdkerhetsintyg, men dven vid dessa inspekt-
ioner iakttas 39 § i forvaltningslagen.

Den viktigaste &ndringen i lagforslaget jaimfort med den géllande jarnvégslagens forpliktelser i
anslutning till offentliga forvaltningsuppgifter har att géra med att genomforandet av EU:s
fjarde jarnvéagspaket forutsitter att bannitsforvaltaren maste ha rétt att skaffa uppgifter som
ankommer pa dess ansvar, sdsom uppgifter i anslutning till kapacitetstilldelning, trafikledning
samt underhalls- och moderniseringsprojekt, frdn utomstéende aktorer. Trafikverket (i fort-
sattningen Trafikledsverket) skaffar redan for nirvarade bland annat trafiklednings- samt tra-
fikledsprojekt fran utomstaende tjdnsteleverantorer.

I EU-lagstiftningen har bannitsforvaltarens uppgifter inte anvisats ndgon myndighet, nagot
bolag eller ndgon annan privat eller offentlig aktor. I Finland ansvarar Trafikverket (i fortsatt-
ningen Trafikledsverket) for forvaltningen av bannitet, men i Finland finns cirka 150 forval-
tare av privata sparanldggningar. I lagstiftningen méste olika bannitsforvaltare behandlas en-
hetligt, trots att forvaltare av privata sparanléggningar sévél i den géllande regleringen som i
lagforslaget har getts lattnader, och ett tecken pa detta dr anmalningsforfarandet enligt lagens
5 kap. som &r enklare &n sékerhetstillstdndet enligt EU-regleringen.

Forslaget till 108 § tilldter bannétsforvaltaren att ldgga ut uppgifter pd en annan part, bara

denna inte dr ett jarnvéigsforetag eller ett foretag som har bestimmande inflytande over ett
jarnvégsforetag. Bannidtsforvaltaren bar ansvaret ocksa i det fallet att uppgiften har lagts ut pa
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en utomstdende aktor. Trafikverket (i fortsdttningen Trafikledsverket) ar ett statligt budgetdm-
betsverk, men det har redan nu med stod av 36 § i den gillande jarnvégslagen lagt ut trafik-
ledmngen pa statens bannét pa Finrail Oy, som ér ett statsbolag ddr kommunikationsministe-
riet ansvarar for dgarstyrningen. Trots att Finrail Oy ansvarar for att trafikledning ordnas pé ett
opartiskt och icke-diskriminerande sétt for alla jarnvégsoperatorer, sker trafikledningen inom
ramen for de beslut som Trafikverket fattat om kapacitetsfordelningen i egenskap av forvaltare
av statens bannit samt annan styrning och tillsyn. Trafikverket ansvarar i sista hand dven for
trafikledningen, dven om det koper tjansten av Finrail Oy. Om forvaltare av privata spéran-
léggningar koper trafikledningstjénster av en utomstaende aktor ansvarar de likasa i sista hand
dven for trafikledningstjénsterna. I 36 § i den gillande jarnvégslagen finns en motsvarande be-
stimmelse om trafikledning som i 136 § i regeringens proposition.

Den nya 108 § i regeringens proposition genomfor artikel 7¢ i direktivet om adndring av jarn-
viagsmarknadsdirektivet. Paragrafen gor det mdjligt for bannitsforvaltare att 1dgga ut dven
bannétsforvaltarens vésentliga funktioner, som &r beslut om linjeférdelning, fordelning av en-
skilda linjer samt insamling av avgifter for anvindning av bannétet. Bannéatsforvaltare kan
ocksa ldgga ut uppgifter i anslutning till utveckling, underhall och modernisering av jarnvags-
infrastrukturen. Alla dessa uppgifter maste emellertid skdtas under bannétsforvaltarens led-
ning och uppsikt, verksamheten maste vara opartiskt och icke-diskriminerande och ansvaret
vilar alltid i sista hand pa bannétsforvaltaren. Dessutom har i 7 mom. intagits en bestimmelse
som séger att om Trafikverket, dvs. det kommande Trafikledsverket, i egenskap av forvaltare
av statens bannét ldgger ut uppgifter som betraktats som offenthga forvaltningsuppgifter pa
entreprenad till en extern serviceproducent, ska verket inga avtal med serviceproducenten om
att tjansterna ska tillhandahéllas verket. Serviceproducenten utfor uppgifterna under dvervak-
ning av verket och enligt verkets instruktioner. P& serviceproducentens personal som utfor
uppgifterna i fraga tillimpas bestdimmelserna om straffréttsligt tjdnsteansvar.

Trafikverket i egenskap av forvaltare av statens bannit skaffar redan nu investeringsprojekt i
anslutning till utveckling och underhill av bannitet fran utomstdende foretag och projekten
konkurrensutsitts. Beslut om utvecklingsprojekt pa bannétet som Trafikverket genomfor fattas
ater arligen i samband med den av riksdagen godkinda budgeten pa framstéllning av kommu-
nikationsministeriet, sa beslut om projekten fattas under politisk styrning. Den genomforande-
bestammelse som EU-lagstiftningen forutsitter och som foreslas i 108 § fordndrar de facto
inte den situation dér Trafikverket redan for nirvarande verkar nir det skaffar trafikstyrnings-
tjénster fran Finrail Oy och konkurrensutsitter betydande underhalls- och utvecklingsprojekt
pa bannétet och skaffar dem fran utomstaende entreprendrer.

Riksdagen har godként bestimmelser enligt IV avd. 4 kap. i lagen om transportservice om
villkoren for att offentliga forvaltningsuppgifter kan anfortros andra aktorer. I kapitlets be-
stimmelser specificeras vilka uppgifter som kan dverforas pa utomstéende och pé vilka vill-
kor, kraven pé de allménna villkoren, tillsynen 6ver skdtseln av offentliga forvaltningsuppgif-
ter, aktdrens behorighet och bedémning av aktdrens tillforlitlighet samt tjénsteansvar for dem
som skoter uppgifterna. Dessa principer i lagen om transportservice har ocksa iakttagits i be-
stimmelserna om offentliga forvaltningsuppgifter i forslaget till spartrafiklag.

4.5 Lokaliseringsskyldighet inom sparbunden trafik

I sparbunden trafik finns det inte for tillfdllet ndgon i1 lag angiven skyldighet att samla in in-
formation om lokalisering eller 1dmna ut sddan information till andra aktorer. Positionsbe-
staimning gors dock for trafikstyrningens behov. Syftet med positionsbestamningen ar att tag-
trafiken 1 jarnvégsnétet ska forlopa tryggt sé att tdgen hela tiden halls pa ett tillrackligt langt
avstand frdn varandra. Europeiska unionen har som mal att ersitta det nationella styrningssy-
stemet med det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS). En del av ERTMS-
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systemet utgors av ett europeiskt system for Gvervakning av tagets rorelse, tagskyddssystemet
ETCS (European Train Control System), dér positionsbestimningen sker. P4 niva 1 enligt
ETCS-systemet baserar positionsbestdmningen sig pé fasta baliser som installerats ldngs spa-
ren. Baliserna ér séndare som placeras mellan jarnvégssparen. P nivé 2 sénds information om
trafikmedlets position kontinuerligt via GSM-R-radionétet. Positionsbestémningen sker via ut-
rustning som installerats pa taget (exempelvis métgivare pa axlarna, accelerometer och radar).
Ocksa pé niva 3 skickas informationen kontinuerligt och kan basera sig pa exempelvis sa-
tellitpositionering. En allmén princip dr att infrastrukturférvaltaren installerar utrustningen pé
bannitet medan jédrnvigsforetagen installerar utrustningen pa lok. I Finland spéras tg ocksa
via forarnas terminalutrustning (KUPLA), som ger GPS-baserad information om fordonets lo-
kalisering (ldge, position).

Bestimmelser om ERTMS-systemet finns i flera EU-rattsakter. De viktigaste utgors av Euro-
paparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG om driftskompatibiliteten hos jarnvégssyste-
met inom gemenskapen och dvriga instrument som antagits med stod av det. Som ett led i det
fidrde jarnvégspaketet omarbetas direktivet genom Europaparlamentets och rédets direktiv
(EU) 2016/797 om driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet inom Europeiska unionen. Be-
stimmelser om systemets huvudversion finns 1 unionens réttsakter. De tar ddremot inte still-
ning till tillimpningsnivan. ETCS-nivaerna 1, 2 och 3 star saledes lagstiftningsméssigt pa
samma grund. Produkter enligt nivderna 1 och 2 har fétts ut p4 marknaden, men arbetet med
definitionerna, standardiseringen och produktifieringen enligt niva 3 pagéar fortfarande. Inom
tgstyrningen i Finland anvédnds det inhemska systemet ATP for att dvervaka tigens rorelse.
An sé lange har Finland inga planer pé att infora ERTMS-systemet i snabb takt. Eventuella pi-
lotforsok blir aktuella pa vissa banavsnitt 2020—2023. Ibruktagandet sker etappvis dnda fram
till utgédngen av 2030-talet. (Transport- och kommunikationsverkets undersokningar och ut-
redningar 42/2017 (pé finska): Ibruktagandet av det europeiska trafikstyrningssystemet for
jarnvégen (ERTMS/ETCS) i Finland — Finlands nationella genomférandeplan till Europeiska
kommissionen ar 2017.)

Information om trafikmedels lokalisering kan anvindas for manga slags andamal. Trafikmed-
lens dgare och trafikutdvare samlar in information om lokalisering och anvénder den bland
annat for att optimera rutter och for att folja hur transporterna 16per. Trafikmedlens inbordes
informationsutbyte samt informationsutbytet mellan trafikmedlen och trafikinfrastrukturen
kommer att oka betydligt i fortséttningen. Information om lokalisering behdvs i tilltagande
grad inom exempelvis styrning och ledning av trafiken, for att trafiksékerhet och smidig trafik
ska kunna sékerstillas. Med hjdlp av lokaliseringsuppgifter kan man ocksa producera exem-
pelvis tidsenliga uppgifter om storningar och forhallanden. Dessutom kan manga tjanster ut-
nyttja information om lokalisering, exempelvis for att informera resendrer. Merparten av dessa
anvindningséindamal &r sidana dér lokaliseringsinformationen inte nddvéndigtvis behover
kombineras med trafikmedlens identifieringsuppgifter, sasom register- eller tillverknings-
nummer.

I Europeiska unionens allméinna dataskyddsforordning (EU) 2016/679 och i den reglering som
géller dataskydd vid elektronisk kommunikation &r lokaliseringsinformation sadan positioner-
ingsinformation och geografisk information som kan kopplas till en person. Information om
lokalisering ar forknippad med kénsliga aspekter i synnerhet ur perspektiven for dataskydd
och integritetsskydd samt integritetsskydd i arbetslivet. Behandlingen av informationen har
darfor reglerats relativt mycket ur olika infallsvinklar. Bestimmelser av detta slag ingéar i EU-
rattsakter och i nationella lagar. Direkt betydelse for behandlingen av information om trafik-
medlens lokalisering har dd& Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2016/679 om
skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria
flodet av sddana uppgifter och om upphédvande av direktiv 95/46/EG (nedan allmdnna data-
skyddsforordningen), som borjar tillimpas den 25 maj 2018, och den nationella lagen om in-
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tegritetsskydd i arbetslivet (759/2004). Aven bestimmelserna i 20 kap. i lagen om tjénster
inom elektronisk kommunikation (917/2014, tidigare informationssamhéllsbalken) kan i vissa
situationer bli foremal f6r beddmning.

Enligt artikel 5.1 b i den allménna dataskyddsforordningen ska personuppgifter samlas in for
sarskilda, uttryckligt angivna och berattigade dndamal och inte senare behandlas pa ett sétt
som &r oforenligt med dessa dndamal. Artikel 6 innehaller bestimmelser om laglig behandling
av personuppgifter. Behandlingen kan grunda sig pa exempelvis den registrerades samtycke
eller vara nddvéndig for att fullgdra ett avtal i vilket den registrerade 4r part. Behandlingen ar
laglig ocksa nir den dr nddvéndig for att fullgéra en rittslig forpliktelse som avilar den per-
sonuppgiftsansvarige. Grunden for behandlingen ska da faststéllas i enlighet med unionsritten
eller en medlemsstats nationella ritt didr dven dndamdlet med behandlingen ska faststillas.
Aven behandling som dr nodvandig for att utféra en uppgift av allmént intresse eller som ett
led i1 den personuppgiftsansvariges myndighetsutovning &r lagenlig. Allmént intresse har inte
definierats i dataskyddsforordningen, vilket innebér att medlemsstaterna far definiera och mo-
tivera innehallet.

Behandlingen av personuppgifter omfattas av specialreglering nér det ar fraga om att en ar-
betsgivare behandlar personuppgifter om sina arbetstagare. D4 tillimpas lagen om integritets-
skydd i arbetslivet. Enligt 3 § i den lagen far arbetsgivaren behandla endast sadana person-
uppgifter som har direkt relevans for arbetstagarens arbetsavtalsforhdllande och som har att
gora med hanteringen av réttigheter och skyldigheter for parterna i arbetsavtalsforhallandet el-
ler med de forméner arbetsgivaren erbjuder arbetstagarna eller med arbetsuppgifternas sir-
skilda natur. Det hér géller 4ven information om lokalisering nér en fysisk person kan identi-
fieras utifran uppgifterna.

For behandlingen av lokaliseringsuppgifter ska det dessutom i enlighet med personuppgifts-
lagstiftningen finnas en saklig grund och ett sakligt &ndamél som faststéllts pa forhand. Data-
ombudsmannen har ansett att exempelvis sékerstillande av arbetstagarnas sdkerhet eller styr-
ning av resurser till ritt plats kan vara sddana sakliga grunder. Anvéndning av positionerings-
uppgifter for dvervakning av att arbetsréttsliga forpliktelser uppfylls, exempelvis for overvak-
ning av arbetstid, dr ddremot inte i regel en sakligt motiverad anvidndning.

Lokaliseringsuppgifter kan samlas in indirekt eller direkt. Det handlar om indirekt positions-
bestdmning nir exempelvis fordon eller andra rorliga objekt sparas. Uppgifterna kan da kopp-
las thop med en viss person exempelvis med hjélp av listor dver korturer. For indirekt posit-
ionsbestdmning behdvs inget separat samtycke av arbetstagaren, om de sakliga grunder for
behandlingen som ndmns ovan finns och man har gétt igenom principerna och anvindnings-
reglerna for positionsbestdmning i samband med samarbetsforfarande pa arbetsplatsen. Dessu-
tom ska arbetstagarna informeras om dem pa ett lagenligt sétt. Det ar friga om direkt posit-
ionsbestdmning nér positioneringen inriktas omedelbart och direkt pa arbetstagaren, exempel-
vis med hjdlp av en mobiltelefon, GPS-positionering eller ndgon annan personlig anordning.
Dataombudsmannen har ansett att det for direkt positionering krévs samtycke av arbetstaga-
ren.

Dataombudsmannen har ocksa ansett att arbetsgivaren maste se till att arbetstagaren kan
koppla positioneringsfunktionen pa och av, i synnerhet nér det ar tillatet att anvdnda terminal-
utrustning (exempelvis tjdnstetelefon) utanfor arbetstid. Det har géller dven indirekt positions-
bestdmning. Aven EU:s dataskyddsarbetsgrupp betonar vikten av mdjligheten att stéinga av
funktionen. Om ett fordon far anvéndas utanfor arbetstid, ska det inte vara tillatet att spéra det.
Positionsbestdimning utanfor arbetstid motiveras ibland med att det géller att forebygga stol-
der. Dé giller det emellertid att beakta att atgirden ska vara forenlig med proportionalitets-
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principen: fordonet ska inte fa sparas hela tiden, utan exempelvis endast nir det avlagsnar sig
fran ett omrade eller forst nar det anmaéls som stulet.

1160 § i lagen om tjénster inom elektronisk kommunikation finns bestimmelser om behand-
ling av lokaliseringsuppgifter och andra uppgifter som anger lidget for abonnemang eller ter-
minalutrustning vid tillhandahallande av mervirdestjanster. Med mervirdestjanst avses en
tjanst om baserar sig pd behandling av formedlingsuppgifter eller lokaliseringsuppgifter for
andra dndamal &n for att formedla meddelanden. I lagen om tjadnster inom elektronisk kommu-
nikation definieras lokaliseringsuppgift pa ett sétt som innebér att bestimmelserna géller foru-
tom den position som bestdms med hjélp av ett kommunikationsnét ocksé satellitbaserad po-
sitionsbestdmning och andra eventuella system som baserar sig pd anvéndning av terminalut-
rustning. Enligt lagen om tjdnster inom elektronisk kommunikation géller att lokaliserings-
uppgifter som kan kopplas till en fysisk person far behandlas for tillhandahéllande av mervér-
destjanster pa basis av samtycke eller i situationer dar samtycket framgéar av sammanhanget
eller om sé foreskrivs i lag.

I samma paragraf foreskrivs det ocksa att lokaliseringsuppgifter far behandlas endast i den
omfattning som syftet med behandlingen kréver och att behandlingen inte far begrénsa integri-
tetsskyddet mer &n nodvéndigt. Efter behandlingen ska lokaliseringsuppgifterna forstoras eller
ges en sddan form att de inte kan kopplas till abonnenten eller anvindaren, om inte nagot an-
nat foreskrivs i lag. Lokaliseringsuppgifter fr behandlas endast av personer som ér anstéllda
hos en leverantdr av mervardestjanster samt av personer som handlar for leverantorens rak-
ning, vilka har till uppgift att behandla lokaliseringsuppgifter. I 161 § foreskrivs det om in-
formationsskyldighet for den som tillhandahaller mervérdestjanster, och i 162 § foreskrivs det
om abonnenters och anvéndares réttigheter. Den som lokaliseras har bland annat ratt att &ter-
kalla ett samtycke och att temporért forbjuda behandling av lokaliseringsuppgifter.

Regleringen av behandlingen av uppgifter om lokalisering enligt lagen om tjanster inom
elektronisk kommunikation baserar sig pd EU:s direktiv om integritet och elektronisk kom-
munikation (Europaparlamentets och radets direktiv 2002/58/EG om behandling av person-
uppgifter och integritetsskydd inom sektorn for elektronisk kommunikation). Regleringen en-
ligt direktivet revideras som bést (Kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om respekt for privatlivet och skydd av personuppgifter i samband med elektronisk
kommunikation och om upphédvande av direktiv 2002/58/EG (COM(2017) 10 final)). De data
frdn elektronisk kommunikation som regleringen géller ska enligt forslaget definieras pd ett
teknikneutralt sétt. Aven tillimpningsomradet preciseras: tillimpningsomradet omfattar alla
kommunikationstjdnster som tillhandahélls inom unionen eller kommunikationstjénster som
tillhandahélls frén platser utanfor unionen till slutanvidndare, oavsett var data behandlas. Be-
redningen av forordningen pagar fortfarande.

Eftersom det finns ett begriansat avtal av verksamhetsutovare i sparbunden trafik och de ar f6-
retag i stillet for privata personer, borde det inte vara nagra forhinder som det finns till exem-
pel med lokaliseringen av den privata bilismen. Dérfor borde det inte vara nagra konstitution-
ella forhinder att reglera som avses i 186 §.

Pa de grunder som ndmns ovan &verensstimmer propositionen med grundlagen, och lagarna
kan stiftas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stéd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
spartrafiklag
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1 kap.
Allmiinna bestimmelser

1§
Lagens syfte

Syftet med denna lag 4r att frimja spartrafiken, dess sékerhet och jérnvégssystemets drifts-
kompatibilitet samt en effektiv anvindning av bannétet. Lagens mal dr ocksa att skapa likvér-
diga och icke-diskriminerande forutséttningar for verksamhet pé spértrafikmarknaden.

28
Tilldmpningsomrdde

Denna lag tillampas pa jérnvégssystemet i Finland och pé forvaltningen av bannétet for
sparbunden stadstrafik.

Lagen tillimpas inte pa bannat som ér atskilda fran det 6vriga jarnvéigssystemet.

Vid tillampningen av lagen bor beaktas att skyldigheterna for jarnvagsforetag i genomforan-
debestimmelser som Europeiska kommissionen utfirdar med stdd Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016/797 om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europe-
iska unionen, nedan driftskompatibilitetsdirektivet, och Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2016/798 om jarnvagssakerhet, nedan jarnvdgssdkerhetsdirektivet, daven giller jarnvags-
operatdrer, om inte nadgot annat foreskrivs i denna lag.

38
Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

Andra &n forvaltare av sparanldggningar som finns i kusthamnar och VR-Group Ab i egen-
skap av forvaltare av privata sparanldggningar kan folja anmélningsforfarandet i 5 kap. i stél-
let for att ansoka om sdkerhetstillstdnd enligt 4 kap., i stéllet for det sdkerhetsstyrningssystem
som forutsitts for sdkerhetstillstind och som avses i 10 § och i stillet for de rutiner for nodsi-
tuationer 1 sékerhetsstyrningssystemet som forutsétts i 11 § samt kan f6lja forfarandena i 14
kap. i stdllet for bestimmelsernai 9, 11 och 12 kap.

Bestdmmelserna i 16, 17 och 19 kap. samt bestimmelserna i 132 § 1 mom. tillimpas inte pa
de forvaltare av privata sparanldggningar som Europeiska kommissionen, nedan kommission-
en, pa grundval av erhéllen anmélan har beslutat ska undantas fran tillimpningsomrédet for
bestimmelserna om tilldelning av kapacitet och om banavgifter i kapitel IV 1 Europaparlamen—
tets och rédets direktiv 2012/34/EU om inréttande av ett gemensamt europeiskt jarnvigsom-
rdde, nedan jarnvdgsmarknadsdirektivet, eller pa de forvaltare av privata sparanldaggningar
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som inte hor till jarnvagsinfrastrukturen enligt definitionen i bilaga I till jairnvagsmarknadsdi-
rektivet.

P& museitrafikoperatorer tillimpas bestimmelserna i 2, 3, 13, 19, 20 och 22-24 kap. till den
del bestimmelserna géller jdrnvigsoperatorer samt 68 § 5 mom., 79, 81, 82 och 123 §.

Bestdmmelserna i 18 kap. tillimpas inte, om anléggningen for tjdnster eller de tjanster som
tillhandahélls dér anvénds bara for tjansteleverantorens egna transporter eller om anldggning-
en for tjanster eller de tjanster som tillhandahélls dir anvénds av bara en slutkund.

P& bannitsforvaltare for sparbunden stadstrafik tillimpas utdver 21 kap. dessutom 165-167,
170-174, 177-180 samt 183 och 186-189 §.

48
Definitioner

I denna lag avses med

1) tdgplan uppgifter om alla planerade rorelser av tdg och rullande materiel som kommer att
dga rum pa ett visst bannit eller en viss jarnvéagslinje eller en del av den under den tid som
tagplanen giller,

2) ackreditering ackreditering enligt definitionen i artikel 2.10 i Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 765/2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband
med saluforing av produkter och upphivande av forordning (EEG) nr 339/93, nedan ackredi-
teringsforordningen,

3) specialfall del i jarnvégssystemet som nodvandiggdr sérskilda tillfélliga eller definitiva
foreskrifter 1 de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet pa grund av geografiska el-
ler topografiska hinder eller for att stadsmiljon eller stravan att uppna kompatibilitet med det
befintliga systemet stéller upp begrinsningar,

4) sékande en fysisk eller juridisk person som ansoker om ett tillstdnd eller en rittighet,

5) upphandlande enhet en offentlig eller privat verksamhetsutdvare, som bestéller projekte-
ring, uppbyggnad, modernisering eller ombyggnad av ett delsystem,

6) fordonstyp typ som definierar de grundlaggande konstruktionsegenskaperna for ett fordon
som omfattas av ett typ- eller konstruktionskontrollintyg,

7) fordon sparfordon som ror sig pa hjul pa sparanldggningar, med eller utan dragkraft, och
som bestar av ett eller flera strukturella och funktionella delsystem eller delar av ett sddant,

8) fordonsinnehavare en fysisk eller juridisk person som utnyttjar ett fordon som transport-
medel och som &r dgare av fordonet eller har ritt att nyttja detsamma samt som é&r registrerad
som fordonets innehavare i det nationella fordonsregistret i fordonets registreringsstat,

9) ett fordons anvindningsomrdde ett eller flera bannit i en medlemsstat i Europeiska eko-
nomiska samarbetsomradet, nedan EES-stat, eller en grupp av medlemsstater dér ett fordon ar
avsett att anvindas,

10) nationellt ackrediteringsorgan ett nationellt ackrediteringsorgan enligt definitionen i ar-
tikel 2.11 1 ackrediteringsférordningen,

11) nationella rdttsnormer bindande réattsnormer som har antagits nationellt och som inne-
héller andra jérnvagssikerhetsrelaterade eller tekniska krav &n dem som anges i unionens
rattsnormer eller internationella réttsnormer vilka tillimpas pa jarnvégsoperatorer, bannétsfor-
valtare eller tredje parter,

12) banndit for sparbunden stadstrafik metrobannét eller sparvagsnit, som forvaltas av ett
kommunalt affdrsverk eller bolag eller ndgot annat bolag eller ndgon annan sammanslutning
som fungerar som bannitsforvaltare for sparbunden stadstrafik,

13) skdlig avkastning avkastning pa eget kapital som tar hdnsyn till den eventuella risk som
tjansteleverantdren 16per och som ligger i linje med den genomsnittliga avkastningen for den
aktuella servicebranschen under de senaste aren,

14) ibruktagande alla dtgirder som sammantagna gor att ett delsystem eller ett fordon fér-
digstalls for drift,

151



RP 105/2018 rd

15) trafik tagtrafik och vixlingsarbete,

16) utslippande pa marknaden tillhandahéllande for forsta gdngen pa Europeiska unionens
marknad av en driftskompatibilitetskomponent, ett delsystem eller ett fordon som é&r klart for
anvéndning i planerat funktionsdugligt skick,

17) museitrafik sédan till sin omfattning obetydlig trafik med museimateriel som en sam-
manslutning bedriver pa bannétet utan vinstsyfte,

18) vésentliga krav de krav som anges i bilaga III till driftskompatibilitetsdirektivet och som
ska uppfyllas av jarnvagssystemet, delsystemen, driftskompatibilitetskomponenterna och
gréanssnitten,

19) olycka en odnskad eller ouppsatlig plotslig hindelse, eller en viss foljd av sddana hén-
delser, som far skadliga foljder,

20) delsystem de strukturella eller funktionella delarna av Europeiska unionens jarnvagssy-
stem, sdsom anges 1 bilaga II till driftskompatibilitetsdirektivet,

21) den som ansoker om tjdnster varje offentlig eller privat sammanslutning eller verksam-
hetsutdvare, sdsom de som ansdker om bankapacitet, jarnvégsoperatorer, behdriga myndighet-
er som avses i [V avd. 1 kap. 5 § i lagen om transportservice (320/2017), laroanstalter som
tillhandahéller utbildningstjénster, andra tjansteleverantorer och andra som behover tjénster,
som f0r sitt eget eller en annan jarnvagsoperators eller laroanstalts bruk ansdker om de stod-
och underhallstjanster for jarnvagstrafiken som tjansteleverantdren tillhandahaller och pa vil-
ken tillimpas kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/2177 om tilltrade till an-
laggningar for tjanster och jarnvagsrelaterade tjénster,

22) anldggning for tidnster installationer, inklusive mark, byggnader och utrustning, som
helt eller delvis iordningstéllts for att tillhandahélla jérnvigsoperatorer sddana tjénster som av-
ses 1 punkterna 2—4 i bilaga II till jarnvagsmarknadsdirektivet,

23) tjdnsteleverantor varje offentlig eller privat sammanslutning som ansvarar for forvalt-
ningen av en eller flera anldggningar for tjénster eller som tillhandahaller den som anséker om
tjénster stdd- och underhéllstjénster for jarnvégstrafiken,

24) ombyggnad sédant storre arbete for att dndra ett delsystem eller en del av detta som re-
sulterar i en foréndring i det tekniska underlaget som atf6ljer EG-kontrollforklaringen, om det
finns ett sddant tekniskt underlag, och som forbattrar delsystemets totala prestanda,

25) ldngt framskridet projekt projekt vars planerings- eller uppbyggnadsfas ar i ett sadant
stadium att en dndring av de tekniska specifikationerna kan dventyra genomforbarheten hos
projektet som det &r planerat,

26) bankapacitet mojligheten att gora upp tégplaner for trafikerade linjer pa bannitet, for
vilka tilltrddesrétt har ansokts for en viss tid for ndgon del av jarnvégsinfrastrukturen, och
mojligheten att anvidnda jarnvagsinfrastrukturen i enlighet med tagplanen,

27) den som anséker om bankapacitet jarnvagsoperatorer, behoriga myndigheter som avses i
IV avd. 1 kap. 5 § i lagen om transportservice samt avlastare, avsidndare, speditorer och opera-
torer for kombinerade transporter samt inrdttningar som ger utbildning for jarnvégsbranschen,
vilka har ett allménnyttigt eller kommersiellt intresse av att ansoka om bankapacitet,

28) banndt statens banndt som forvaltas av forvaltaren av statens bannét samt privata spar-
anldggningar som omfattas av lagens tillimpningsomrade,

29) banndtsforvaltare forvaltaren av statens banndt och forvaltare av privata sparanldgg-
ningar som sérskilt ansvarar fOr att anldgga, forvalta och underhalla jarnvagsinfrastruktur,

30) jarnvdgsinfrastruktur bannit och fasta delar av banan sdsom de definieras i bilaga I till
jarnvigsmarknadsdirektivet,

31) jédrnvdgssystem bannétet inklusive sparanldggningar och bangérdar, de fordon som an-
vinds pa bannitet och andra strukturella och funktionella delsystem samt administrationen
och anvindningen av systemet i dess helhet,

32) jdrnvigsoperatdr ett jarnvagsforetag, ett foretag som utfor bygg- och underhéallsarbeten
pa bannitet och dérfor bedriver trafik pa bannitet, en museitrafikoperator, ett foretag eller en
sammanslutning som vid sidan av sin huvudsakliga verksamhet bedriver trafik samt en ban-
nitsforvaltare som bedriver trafik pa bannétet,
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33) jdarnvdgslinje bankapacitet som behdvs for transport av ett visst tdg mellan tva platser
under en viss tidsperiod,

34) jarnvdgsforetag ett offentligt eller privatrattsligt foretag eller ndgon annan sammanslut-
ning som med stdd av en koncession som beviljats inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omrédet, nedan EES-omrddet, sdsom sin huvudsakliga verksamhet bedriver person- eller
godstraﬁk pa jarnvag och som &r skyldig att tillhandahalla dragkraft; med jarnvagsforetag av-
ses ocksé foretag som enbart tillhandahaller dragkraft,

35) serie ett antal identiskt lika fordon av en viss typ,

36) flyttarbete flyttning av fordon pé uppdrag av bannétsforvaltaren i anslutning till eller ef-
ter lastning av fordon, underhéll av banan eller underhallstjanster for att bedriva trafik,

37) verksamhetsomrdde ett eller flera bannét i en eller flera EES-stater dér en jarnvigsopera-
tor avser att bedriva trafik,

38) verksamhetens omfattning uppskattat passagerarantal och uppskattad godsvolym samt
uppskattat antal anstéllda hos en jarnvéagsoperator,

39) verksamhetstyp persontrafik, hoghastighetstrafik, godstrafik, inklusive eller exklusive
trafik med farligt gods, samt véxlingstjénster,

40) sdkerhetsstyrningssystem organisation, atgérder och forfaranden som inforts av en ban-
natsforvaltare eller jarnvagsoperatdr for att trygga en sdker verksamhet,

41) modernisering sddant storre arbete for att byta ett delsystem eller en del av ett delsystem
som inte dndrar delsystemets totala prestanda,

42) tillbud hindelse som inte utgdr en olycka eller allvarlig olycka, men som péverkar eller
kan paverka spartrafikens sékerhet,

43) organ for bedomning av overensstimmelse ett organ som anmélts som eller utsetts till
organ som ansvarar for bedomning av overensstimmelse med kraven med hjilp av kalibre-
ring, certifiering och provning for att visa huruvida specificerade krav pé en produkt, en pro-
cess, en tjanst, ett delsystem, en person eller ett organ har uppfyllts,

44) allvarlig olycka varje form av tagkollision eller tagursparning som resulterar i att minst
en person dodas eller att minst fem personer skadas allvarligt eller i omfattande skador pa rul-
lande materiel, infrastruktur eller miljo, och varje annan olycka med samma foljder och med
uppenbara konsekvenser for regleringen av jarnvagssikerheten eller sdkerhetshanteringen,

45) tillverkare fysisk eller juridisk person som tillverkar eller later konstruera eller tillverka
en produkt i form av driftskompatibilitetskomponenter, delsystem eller fordon och salufor den
i eget namn eller under eget varumérke,

46) beskrivning av banndtet ett dokument som uppréttas av bannéitsforvaltaren, som dér i de-
talj anger allménna regler, tidsfrister, forfaranden och kriterier for avgiftssystem och for sy-
stem for tilldelning av kapacitet i fridga om bannitet och dvrig infrastruktur, inbegripet annan
information som kravs for ansdkan om bankapacitet,

47) harmoniserad standard en europeisk standard enligt definitionen i artikel 2.1 ¢ i Euro-
paparlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012 om europeisk standardisering och
om dndring av rddets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG samt av Europaparlamentets och
radets direktiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG, 98/34/EG, 2004/22/EG,
2007/23/EG, 2009/23/EG och 2009/105/EG samt om upphévande av radets beslut 87/95/EEG
och Europaparlamentets och radets beslut 1673/2006/EG,

48) driftskompatibilitet jarnvagssystemets egenskap att erbjuda sdker tagtrafik utan avbrott
samtidigt som erfordrade prestandakrav uppfylls,

49) driftskompatibilitetskomponenter alla grundlaggande komponenter, grupper av kompo-
nenter, underenheter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller avses bli in-
forlivade i ett delsystem och som driftskompatibiliteten i bannétet ar direkt eller indirekt bero-
ende av; begreppet komponent omfattar bade materiella foremal och immateriella tillgangar,

50) tekniska specifikationer for driftskompatibilitet de krav som varje delsystem och varje
del av ett delsystem underkastas for att de visentliga kraven ska kunna uppfyllas och drifts-
kompatibiliteten i Europeiska unionens jérnvégssystem sékerstéllas,
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51) gemensamma sckerhetsmetoder metoder for att beskriva hur uppnéendet av sdkerhetsni-
van och siakerhetsmalen samt iakttagandet av andra sidkerhetskrav bedoms,

52) gemensamma sdkerhetsmal den lagsta sikerhetsniva som ska uppnés for ]arnvagssyste—
met i dess helhet och, dir det dr genomforbart, for olika delar av Europeiska unionens jarn-
vagssystem,

53) gemensamma sdkerhetsindikatorer den information som ska samlas in for att gora det
lattare att bedoma hur sédkerhetsmalen uppnés och for att 6vervaka den allminna utvecklingen
av sikerheten och som réknas upp i bilaga I till Jamvagssakerhetsdlrektlvet

54) privat spdranldiggning en sparanldggning som inte dr statsdgd och inte forvaltas av for-
valtaren av statens bannét och som omfattas av lagens tillimpningsomréde.

2 kap.
Sikerhet

5§
Utveckling av jarnvigssdkerheten

Transport- och kommunikationsverket svarar i samarbete med andra aktorer inom jarnvags-
sektorn for att jarnvégssystemets sékerhetsniva upprétthélls och forbéttras pa det sétt som moj-
liggors av Europeiska unionens lagstiftning, nedan EU-lagstifiningen, internationella rétts-
normer och sektorns tekniska och vetenskapliga utveckling.

Transport- och kommunikationsverket ska 1 samarbete med andra aktorer inom jarnvagssek-
torn forsdkra sig om att jirnvagsoperatorer och banndtsforvaltare genom sin egen verksamhet
ansvarar for en sdker anviandning av Europeiska unionens jarnvéagssystem.

Transport- och kommunikationsverket ska arligen goéra upp och publicera en nationell sé-
kerhetsplan. I den nationella sdkerhetsplanen ska faststéllas de atgérder med hjilp av vilka
man avser uppnéd de gemensamma sidkerhetsmélen. Transport- och kommunikationsverket ska
vid behov stddja arbetet med att kontrollera utvecklingen av jarnvédgarnas sékerhet pa Europe-
iska unionens niva vid Europeiska unionens jarnvagsbyra, nedan EU-byrdn.

6§

Jarnvidgsoperatorers, banndtsforvaltares och andra verksamhetsutovares ansvar vid utveckl-
ingen och kontrollen av sdkerheten

Jarnvagsoperatorer och bannitsforvaltare ska ta i bruk det sédkerhetsstyrningssystem som av-
ses i 10 § och upprétthélla det med beaktande av dndringar i lagstiftningen.

Jarnvégsoperatorer och bannétsforvaltare ska i samrdd med varandra vidta behovliga risk-
hanteringsatgédrder. De ska dven beakta risker i anslutning till andra parters verksamhet och
genom avtal forsédkra sig om att dven underleverantdrer vidtar riskhanteringséatgérder. Avtal
med underleverantdrer ska pa begiran delges EU-byran eller Transport- och kommunikations-
verket.

De enheter som ansvarar for underhall av fordon och andra verksamhetsutovare vars verk-
samhet paverkar jarnvigssystemets sikerhet ska i samrdd med andra vidta behdvliga riskhan-
teringsatgarder och sékerstélla att de delsystem, den tilldggsutrustning och det material som de
levererar och de tjanster som de tillhandahaller foljer bestimmelser och foreskrifter om dem
och anvéindningen av dem, for att produkterna eller tjdnsterna i fraga ska kunna anvéndas pa
ett sdkert sitt i jirnvagssystemet.

Om de verksamhetsutovare som avses i 2 eller 3 mom. uppticker en sékerhetsrisk eller fir
information om en sédan, ska de vidta korrigerande atgérder for att hantera sakerhetsrisken
samt meddela om den till andra berérda parter sa att behovliga atgérder kan vidtas.
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Om ett fordon flyttas fran en jarnvagsoperator till en annan, ska alla berdrda verksamhetsut-
Ovare utbyta all information som &r av betydelse for en séker anvindning av fordonet, inklu-
sive uppgifter om fordonets status, historia, underhéllsjournaler, lastningsétgérders sparbarhet
och fraktsedlar.

78

Berusningsmedel och nedsatt funktionsformdga

Uppgifter som vésentligen paverkar jarnvégssdkerheten far inte utforas av den som har {or-
hdjd alkoholhalt i blodet eller som har anvant ndgot annat berusningsmedel, sa att det i hans
eller hennes organism finns en konstaterbar miangd av &mnet.

Uppgifter som paverkar jarnvagssidkerheten far inte heller utforas av den som pa grund av
sjukdom eller trétthet eller av ndgon annan motsvarande orsak inte kan fullgéra uppgiften utan
att Aventyra trafiksékerheten.

8§
Nationella rdttsnormer om jdarnvdigssdkerhet

Nationella réttsnormer fér inte leda till diskriminering eller begrinsning av jarnvégstrafiken
mellan medlemsstaterna. Nationella réittsnormer kan utférdas om

1) nationella sédkerhetsmal och sékerhetsmetoder,

2) krav pa sdkerhetsstyrningssystem och beviljande av sikerhetsintyg,

3) sédana trafikregler for det gemensamma bannitet som &nnu inte omfattas av nagon tek-
nisk specifikation for driftskompatibilitet,

4) trafikkrav,

5) krav pa personal som utfor uppgifter som é&r kritiska for jarnvagssékerheten, i den ut-
strackning som de dnnu inte omfattas av nagon teknisk specifikation for driftskompatibilitet,

6) utredning av olyckor och tillbud.

Nationella rattsnormer far endast utfardas om

1) rittsnormer om sékerhetsmetoder inte omfattas av en gemensam sidkerhetsmetod,

2) réattsnormer om det aktuella bannétet inte omfattas av tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet,

3) det 4r nodvéndigt att utfirda en forebyggande réttsnorm, sdrskilt till f61jd av en olycka el-
ler ett tillbud,

4) en redan anmald réttsnorm behdver revideras,

5) rattsnormen giller personal som utfoér uppgifter som ar kritiska for jarnvagssiakerheten
och om Europaparlamentets och radets direktiv 2007/59/EG om behdrighetsprovning av lok-
forare som framfor lok och tag pa jarnvégssystemet i gemenskapen eller de tekniska specifi-
kationerna for driftskompatibilitet inte innehaller de aktuella bestdimmelserna.

9§
Anmdlan av nationella réttsnormer om jarnvdigssdkerhet

Transport- och kommunikationsverket ansvarar for anmélan av de nationella réttsnormerna
och utkasten till dem. Om en annan myndighet 4n Transport- och kommunikationsverket be-
reder en nationell réttsnorm om jarnvagssékerheten, ska myndigheten minst tre manader innan
rattsnormen trider i kraft sdnda utkastet till den nationella réittsnormen till verket, som lamnar
in utkastet till kommissionen och EU-byran. Den nationella rattsnormen kan antas forst nir
kommissionen har godként utkastet.

Om réttsnormen &r av lokal karaktér geografiskt, behdver den inte anmélas. Diaremot ska in-
formation om den lokala réttsnormen och var den offentliggdrs inkluderas i banregistret eller
beskrivningen av bannitet.
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Om en nationell rattsnorm inte har anmalts till kommissionen och EU-byrén, far rattsnormen
inte tillimpas, med undantag for lokala rattsnormer.

10§
Séikerhetsstyrningssystem

Jarnvégsoperatorer och bannéitsforvaltare ska ha ett sdkerhetsstyrningssystem for att séker-
stdlla att atminstone de gemensamma sékerhetsmalen kan uppnés i jérnvigssystemet, att jarn-
vigssystemet motsvarar de sdkerhetskrav som faststéllts i de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet och att de gemensamma sikerhetsmetoderna och nationella rattsnormerna
foljs 1 jarnvagssystemet.

Jarnvégsoperatérens och bannitsforvaltarens generaldirektor eller ndgon annan med ansvar
for den operativa ledningen svarar for att sdkerhetsstyrningssystemet tas i bruk och uppratt-
hélls inom den organisation som han eller hon leder. Nar Transport- och kommunikationsver-
ket bedomer jarnvagsoperatorens sékerhetsstyrningssystem beaktar verket jdrnvigsoperatorens
verksamhetstyp, verksamhetens omfattning, verksamhetsomradet och verksamhetens andra
forhallanden.

Den skriftliga beskrivningen av sidkerhetsstyrningssystemet ska beskriva ansvarsférdelning-
en inom verksamhetsutovarens organisation och visa hur

1) ledningens kontroll pé olika nivaer sidkerstills,

2) personalen och dess foretrddare kan paverka verksamhetens sikerhet,

3) en kontinuerlig forbattring av sdkerhetsstyrningssystemet sakerstills.

I sdkerhetsstyrningssystemet ska inga organisationens sdkerhetspolicy, malen for att upp-
ratthélla och forbattra sdkerheten samt planerna och forfarandena for att uppna malen. Med
hjélp av sidkerhetsstyrningssystemet ska hanteringen av alla de risker som organisationens
verksamhet ger upphov till tryggas och i systemet ska beaktas de risker som beror pé andras
verksamhet.

I sékerhetsstyrningssystemet ska sikerstéllas att den kunskap och de metoder som avser
manskliga faktorer anvidnds vid utvecklingen av sékerheten. Verksamhetsutdvare ska genom
sdkerhetsstyrningssystemet frimja en kultur av dmsesidigt fortroende och dmsesidigt ldrande,
dér personalen uppmuntras att bidra till att utveckla sidkerheten samtidigt som konfidentiali-
teten sékerstills.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i sé-
kerhetsstyrningssystemet.

11§
Rutiner for nodsituationer i sdkerhetsstyrningssystemet

Jarnvéagsoperatorer och banndtsforvaltare ska utveckla sina sékerhetsstyrningssystem i syfte
att samordna banndtsforvaltarens rutiner for nddsituationer med rdddningsvasendet, for att
rdddningsvésendet snabbt ska kunna komma till platsen vid en nddsituation. En bannétsforval-
tare ska dessutom i sitt sdkerhetsstyrningssystem beakta den inverkan som jarnvagsoperato-
rernas verksamhet har pa bannitet samt se till att alla jirnvdgsoperatorer kan bedriva verk-
samhet i enlighet med de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet samt i enlighet
med forfattningarna och foreskrifterna samt villkoren i sdkerhetsintyget.

En jarnvéagsoperator ska i sdkerhetsstyrningssystemet ockséa inkludera anvisningar om hur
operatdren ska bistd olycksoffer efter en allvarlig olycka, sérskilt genom att hjdlpa dem med
de forfaranden for inldmnande av klagomal och ansdkan om erséttning som anges i EU-
lagstiftningen.

12§
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Sckerhetsrapport

Jarnvagsoperatorer och bannitsforvaltare ska varje kalenderar samla in uppgifter om hur sé-
kerhetsmalen under foregédende kalenderar har uppnétts och sammanstélla en sékerhetsrapport
om detta. Rapporten ska ges in till Transport- och kommunikationsverket senast den 31 maj.

Sakerhetsrapporten ska innehélla

1) information om hur sdkerhetsmélen har uppfyllts och om resultatet av sikerhetsplanerna,

2) en redogorelse for hur jarnvigsoperatdrens eller bannétsforvaltarens egen verksamhet har
utvecklats med tanke péd nationella sékerhetsindikatorer och gemensamma sékerhetsindikato-
rer,

3) resultaten av den interna sdkerhetsauditeringen,

4) observationer av brister och fel i jirnvégstrafik och banférvaltning som kan vara av bety-
delse for Transport- och kommunikationsverket, inklusive en sammanstillning av den inform-
ation som ska meddelas enligt 6 § 4 mom., och

5) en rapport om tillimpningen av relevanta gemensamma sékerhetsmetoder.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i sé-
kerhetsrapporten.

13§
Nationell sikerhetsmyndighet

Transport- och kommunikationsverket fungerar som nationell sdkerhetsmyndighet for jérn-
vagssystemet. Verket ska vara oberoende av jarnvagsoperatorer, bannitsforvaltare, dem som
ansoker om bankapacitet och tjanster, upphandlande enheter och enheter som ingér tjénste-
upphandlingskontrakt och ska

1) bevilja tillstand for ibruktagande av bannét,

2) bevilja tillstand for utsldppande p&d marknaden av ett fordon och typgodkénnande for ett
fordon som bara &r avsett for bannétet i Finland och traffa andra avgéranden om detta,

3) bistd EU-byréan i drenden som géller tillstand for utslappande av fordon pa marknaden och
typgodkéannande for fordon,

4) utdva tillsyn 6ver att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller kraven,

5) bevilja fordonsnummer till fordon,

6) bistd EU-byran i drenden som géller utférdande av sékerhetsintyg,

7) bevilja sékerhetsintyg for bedrivande av trafik enbart pd bannitet i Finland och tréffa
andra avgoranden om detta,

8) bevilja sikerhetstillstand till bannétsforvaltare och traffa andra avgoranden om detta,

9) 6vervaka och frimja jarnvagssidkerheten och regelverket om den och systemet med nat-
ionella rattsnormer samt nationella tekniska rattsnormer som avses i 38 § samt kontrollera att
rattsnormerna foljs,

10) utdva tillsyn dver jarnvégsoperatorer och bannédtsforvaltare,

11) bevilja forarbevis enligt lagen om transportservice och triffa andra avgéranden om
detta,

12) bevilja intyg for enheter som ansvarar for underhdll av fordon och triffa andra avgéran-
den om detta.

Dessutom kontrollerar verket att sdkerhetsmélen uppnés och att jérnvigssikerheten utveck-
las. For andamalet anvénds gemensamma sékerhetsindikatorer.

Verket far inte overfora sina uppgifter till en jairnvdgsoperator, en bannitsforvaltare eller en
upphandlande enhet.

Transport- och kommunikationsverket ska ingd samarbetsavtal med EU-byran samt samar-
beta med den och andra nationella sdkerhetsmyndigheter i EES-staterna.

14 §
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Beslutsfattande i den nationella séikerhetsmyndigheten

Transport- och kommunikationsverket ska utfora sina uppgifter pd ett Oppet, icke-
diskriminerande och transparent sétt. I beslutsfattandet ska verket hora samtliga parter och
motivera sina beslut. Verket kan begéra tekniskt stdd av jarnvégsoperatorer eller andra aktorer
nar det utfor sina uppgifter.

Vid utarbetandet av det nationella regelverket ska verket samrdda med aktorer inom jarn-
vagssystemet.

Verket ska delta i de nationella sdkerhetsmyndigheternas arbete for att harmonisera kriteri-
erna for beslutsfattande inom Europeiska unionen.

15§
Tillsyn éver jdrnvdgssystemets sikerhet och drifiskompatibilitet

Transport- och kommunikationsverket dvervakar

1) att verksamhetsutdvarna inom jérnvégssystemet agerar sakert och ansvarsfullt i jarnvégs-
systemet i Finland,

2) att verksamhetsutdvarna inom jarnvéagssystemet genom sin verksamhet frimjar jarnvags-
systemets sdkerhet och driftskompatibilitet,

3) att jarnvdgsoperatorer och bannitsforvaltare agerar enligt sina sékerhetsstyrningssystem
och att sdkerhetsstyrningssystemen foljer 10 och 11 §,

4) de enheter som ansvarar for underhall av fordon och som avses i 13 kap. och de beddm-
ningsorgan som avses i 15 kap.,

5) beredskapen infor undantagsfoérhéllanden och stdrningar i jairnvégssystemet, for att sidker-
stélla att jarnvagsoperatorerna och bannétsforvaltarna genomfor de forfaranden som de be-
skriver i sina sdkerhetsstyrningssystem,

6) delsystemen for trafikstyrning och signalering samt energi och infrastruktur i anslutning
till banan och forsdkrar sig om att dessa uppfyller kraven.

For planering av tillsynen ska jarnvagsoperatorer anméla att de inleder ny trafik till Trans-
port- och kommunikationsverket minst tvd ménader innan verksamheten inleds.

Verket ska samarbeta med myndigheter som 6vervakar att bestimmelserna om lokfGrarnas
arbets-, kor- och vilotider f6ljs. Dessutom ska verket samarbeta med andra nationella siker-
hetsmyndigheter i EES-staterna for att samordna tillsynsverksamheten och utbyta information
om jarnvégssystemet.

16 §

Utforande av tillsynsuppdraget

Transport- och kommunikationsverket kan utfora sitt tillsynsuppdrag med eller utan for-
handsanmaélan.

Verket har for skotseln av sitt tillsynsuppdrag ratt att

1) i den utstriackning som tillsynen forutsitter fa tilltride till verksamhetslokaler och andra
utrymmen, installationer och utrustning som innehas av jarnvagsoperatorer, bannatsforvaltare,
bolag eller ssmmanslutningar som tillhandahéller trafikledningstjanster och andra foretag som
utfor uppgifter inom jarnvigssystemet, med undantag for utrymmen som anvénds for perma-
nent boende,

2) 6vervaka sddana personers verksamhet som dr anstillda hos aktdrer som avses 1 1 punk-
ten,

3) trots sekretessbestimmelserna fé tillgang till dokument som &r relevanta for tillsynsupp-
draget.

Pé forfarandet vid inspektioner enligt 2 mom. 1 punkten ovan tillimpas 39 § i forvaltnings-
lagen (434/2003).
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Transport- och kommunikationsverket kan anlita sakkunnighjédlp om det behovs for tillsy-
nen. P& de sakkunniga tillimpas bestimmelserna om straffrattsligt tjansteansvar nér de skoter
sadana uppgifter som avses i detta moment. Bestimmelser om skadestindsansvar finns i ska-
destindslagen (412/1974). Bestdmmelser om polisens skyldighet att ge handréckning finns i 9
kap. 1 § i polislagen (872/2011).

17 §
/frsrapport

Transport- och kommunikationsverket ska offentliggdra en arsrapport om sin verksamhet
under foregéende ar och dverlimna den till EU-byran senast den 30 september varje ar. Ars-
rapporten ska innehalla information om

1) utvecklingen av jérnvigssiikerheten, inbegripet en sammanstéllning av genomfGrandet av
de gemensamma sékerhetsindikatorerna i jarnvégssystemet i Finland,

2) viktiga dndringar av lagstiftningen om och regleringen av jarnvagssékerhet,

3) utvecklingen av utfardandet av sdkerhetsintyg och sékerhetstillstdnd,

4) resultaten och erfarenheterna av tillsynen 6ver jarnvigsoperatorer och bannatsforvaltare,

5) undantag fran systemet for certifiering av enheter som ansvarar for underhéll av fordon,

6) jarnvagsoperatorernas och banndtsforvaltarnas erfarenhet av tillimpningen av de rele-
vanta gemensamma sikerhetsmetoderna.

Transport- och kommunikationsverket fAr meddela nirmare foreskrifter om de sikerhetsin-
dikatorer som avses i bilaga I till jirnvagssékerhetsdirektivet och om anvéndningen av dem
vid utarbetandet av arsrapporten och den sékerhetsrapport som avses i 12 §.

3 kap.
Sékerhetsintyg
18§
Sdkerhetsintyg

Bannétet fir bara anvéndas av jdrnvigsoperatorer som har ett sékerhetsintyg for bedrivande
av jarnvagstrafik.

Sakerhetsintyg krévs inte av ett jarnvagsforetag som har registrerats i ndgon annan stat 4n en
EES-stat och som bedriver i den mellan Republiken Finlands regering och Ryska federation-
ens regering ingangna Overenskommelsen om direkt internationell jarnvagstrafik (FordrS
87/2016) avsedd ]arnvagsgranstraﬁk enbart pa sparanléggningar mellan riksgrdnsen och en
jarnvdgsgransstation och pa sparanldggningar pa en jarnvagsgransstation.

19 §
Ansokan om sékerhetsintyg

En jarnvigsoperator ska ansdka om gemensamt sékerhetsintyg innan operatoren inleder
jarnvégstrafik i Finland. Om s6kanden avser att bedriva jérnvégstrafik enbart i Finland, far so-
kanden ansoka om sédkerhetsintyg hos antingen Transport- och kommunikationsverket eller
EU-byran. Om sokanden avser att bedriva jarnvégstrafik i tva eller flera EES-stater, ska so-
kanden ansdka om sékerhetsintyg hos EU-byran.

Sokanden ska ansdka om sékerhetsintyget och vid behov komplettera ansdkan via den enda
kontaktpunkt, nedan enda kontaktpunkt, som avses i artikel 12 i Europaparlamentets och ra-
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dets forordning (EU) 2016/796 om Europeiska unionens jarnviagsbyra och om upphédvande av
forordning (EG) nr 881/2004, nedan EU-byrdférordningen.

I ansokan ska anges den typ av jarnvégstrafik som &r foremél for ansdkan, dess omfattning
och det avsedda verksamhetsomradet. Till ansdkan ska dessutom fogas

1) en kopia pé s6kandens sékerhetsstyrningssystem samt en utredning om att sékanden upp-
fyller kraven i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet, de gemensamma séiker-
hetsmetoderna och de gemensamma sdkerhetsmélen och annan relevant lagstiftning for att
halla risker under kontroll och tillhandahalla transporttjanster pa ett sékert sétt pa bannétet,

2) en utredning om att sokanden uppfyller kraven i de nationella rittsnormerna i de EES-
stater dér sokanden avser att bedriva trafik.

Sokanden ska pa begéran av den behdriga myndigheten utan drdjsmaél ldmna de komplette-
rande uppgifter som behovs for att avgora drendet.

20§
Behandlingen av ansékan

Om sokanden har ansokt om sdkerhetsintyg hos Transport- och kommunikationsverket,
granskar verket om kraven uppfylls. Transport- och kommunikationsverket ska bedéma om
sokandens verksamhet motsvarar kraven i friga om sdkerhetsstyrningssystemet, de tekniska
specifikationerna for driftskompatibilitet, de gemensamma sdkerhetsmetoderna, de gemen-
samma sdkerhetsmélen och de nationella rittsnormerna samt kraven i annan relevant lagstift-
ning. Om sdkanden har ansokt om ett intyg hos EU-byréan, granskar Transport- och kommuni-
kationsverket om kraven i de nationella riattsnormerna uppfylls.

Transport- och kommunikationsverket och EU-byran har vid behandlingen av ansékan ratt
att utfora inspektioner och auditeringar pa det sétt som foreskrivs i 16 §. Om soékanden har
ansokt om sdkerhetsintyg for bannétet i Finland hos EU-byran, ska EU-byrdn komma dverens
om inspektioner och auditeringar med Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket ska inom en ménad efter att ansdkan mottagits under-
ritta sokanden om att ans6kningshandlingarna ar fullstindiga eller begéra att sokanden kom-
pletterar ansdkan inom rimlig tid.

Innan sédkerhetsintyget beviljas ska verket kontrollera att jarnvigsoperatdrer som inte &r
jarnvégsforetag har en i 182 § avsedd ansvarsforsdkring eller ndgot annat motsvarande ar-
rangemang. Dessutom ska verket kontrollera att sékandens fordon tryggt kan framforas pa det
sdtt som forutsitts i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet 1 fraga om drift och
trafikledning.

Om sokanden har ansokt om sékerhetsintyg hos EU-byran, och Transport- och kommunikat-

ionsverket vid bedomningen av om kraven i de nationella rattsnormerna uppfylls anser att so-
kanden inte bor beviljas sékerhetsintyg, men EU-byrén ér av en annan asikt, ska verket och
EU-byrén vid behov i samarbete med s6kanden enas om en beddmning som béda parterna kan
godta.
Om Transport- och kommunikationsverket och EU-byran inom en manad efter att EU-byran
har meddelat att den inte omfattar verkets negativa bedomning inte enas om en beddémning
som kan godtas av bada parterna, ska EU-byran avgora drendet, sdvida inte Transport- och
kommunikationsverket har hénskjutit drendet till 6verklagandendmnden vid EU-byran for ett
skiljeforfarande enligt artikel 55 i EU-byraforordningen.

Om Transport- och kommunikationsverket har ansett att skanden bor beviljas sdkerhetsin-
tyg, men EU-byran &r av en annan &sikt, ska verket och byran vid behov i samarbete med s6-
kanden enas om en beddmning som bada parterna kan godta. Om de bada parterna inte enas
om en bedomning som bada kan godta inom en ménad efter att EU-byran har meddelat att den
inte omfattar Transport- och kommunikationsverkets positiva beddmning, ska EU-byrén av-
gora drendet.
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218§
Beviljande av sikerhetsintyg

Transport- och kommunikationsverket ska avgora en ansékan om sdkerhetsintyg inom fyra
manader fran det att verket har fatt alla de uppgifter som behovs for avgdrandet samt motivera
sitt avgorande. Néar verket fattar beslutet ska det tillimpa kommissionens genomférandeakt om
de praktiska arrangemangen vid beviljande av intyg. Om en jarnvagsoperatdr uppfyller kraven
for beviljande av sékerhetsintyg, ska Transport- och kommunikationsverket bevilja sokanden
ett sdkerhetsintyg for hogst fem &r. Transport- och kommunikationsverket ansvarar for gemen-
samma sédkerhetsintyg som det beviljat.

Sdkerhetsintyget ska ange den typ av jarnvégstrafik som omfattas av intyget, dess omfatt-
ning och verksamhetsomrade samt vid behov de privata sparanldggningar som jarnviagsopera-
toren dger och som ingar i operatorens sikerhetsstyrningssystem. Verket kan forena sékerhets-
intyget med villkor som tryggar jirnvagssystemets sakerhet med beaktande av arten och om-
fattningen av sdkandens verksambhet.

Sédkerhetsintyget kan fornyas pé ansokan av jérnvigsoperatoren.

Transport- och kommunikationsverket ska utan dréjsmal underrdatta EU-byran om bevil-
jande, fornyelse, dndring eller aterkallande av ett sdkerhetsintyg. Informationen ska omfatta
jarnvagsoperatorens namn och adress, dagen da intyget utfardats, verksamhetstypen, verksam-
hetens omfattning och verksamhetsomradet, intygets giltighetstid, samt en motivering till att
ett beslut aterkallats.

22§
Andring av sikerhetsintyg

Om arten eller omfattningen av jarnvigsoperatorens verksamhet fordndras i ndgot vésentligt
avseende, ska operatoren ansdka om éndring av sdkerhetsintyget till de delar som foréndring-
en inverkar pa forutséttningarna for sdkerhetsintyget.

Transport- och kommunikationsverket kan dessutom vid behov pa ansdkan av jarnvigsope-
ratoren dndra sdkerhetsintyget, om bestimmelserna eller foreskrifterna om forutsittningarna
for beviljande av sdkerhetsintyg dndras vasentligt.

Om jarnvégsoperatoren har ett sdkerhetsintyg som beviljats av Transport- och kommunikat-
ionsverket och vill utvidga sitt verksamhetsomrédde i Finland, ska operatdren via den enda
kontaktpunkten ansdka om utvidgning av sékerhetsintyget hos Transport- och kommunikat-
ionsverket, som ska behandla drendet enligt 20-21 §. Om intygsinnehavaren vill utvidga sin
verksambhet till en annan EES-stat, ska denne ansdka om utvidgning av sékerhetsintyget hos
EU-byrén via den enda kontaktpunkten.

Transport- och kommunikationsverket ska underritta den behdriga nationella sékerhetsmyn-
digheten i1 en annan EES-stat och EU-byr&n om s&dana betydande &ndringar som inverkar pé
forutsattningarna for sakerhetsintyget och som avses i 1 mom.

23§
Aterkallande av siikerhetsintyg som beviljats av Transport- och kommunikationsverket

Om innehavaren av ett sdkerhetsintyg som beviljats av Transport- och kommunikationsver-
ket inte langre uppfyller forutsittningarna for beviljande av sékerhetsintyg, ska Transport- och
kommunikationsverket ge intygsinnehavaren mojlighet att avhjilpa bristen inom en rimlig tid
som inte far vara kortare &n tvad ménader. Nér tidsfristen 10pt ut ska verket efter att ha hort in-
tygsinnehavaren helt eller delvis aterkalla sékerhetsintyget helt och hallet eller for viss tid, om
intygsinnehavaren inte har avhjilpt bristen eller i ndgot annat avseende inte langre uppfyller
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forutsattningarna for beviljande av sdkerhetsintyg och om bristen maste anses vara vésentlig.
Verket kan ocksa aterkalla ett sdkerhetsintyg pa begéran av intygsinnehavaren.

Verket kan dock omedelbart aterkalla ett sékerhetsintyg som det har beviljat, om det ar friga
om en synnerligen allvarlig brist som kan dventyra jdrnvégssystemets sdkerhet.

24§
Aterkallande av sékerhetsintyg som beviljats av EU-byrdn samt tillfilliga sikerhetsdtgirder

Om innehavaren av ett sékerhetsintyg som beviljats av EU-byran inte langre uppfyller forut-
sdttningarna for beviljande av sdkerhetsintyg, ska Transport- och kommunikationsverket be-
géra att EU-byran begrénsar eller aterkallar intyget.

Om Transport- och kommunikationsverket vid tillsynen &ver jarnvagssystemet upptiacker en
allvarlig sakerhetsrisk, kan verket vidta tillfdlliga sdkerhetsatgirder for att begriansa eller av-
bryta verksamheten. Om sékerhetsrisken géller verksamheten hos en jérnvégsoperatér som
beviljats sdkerhetsintyg av EU-byrén, ska Transport- och kommunikationsverket omedelbart
informera EU-byr&n om &drendet. Transport- och kommunikationsverket ska samarbeta med
EU-byran for att hitta en 16sning och éterkalla eller anpassa de tillfélliga sdkerhetsatgidrderna
pa begéran av EU-byran.

Om det rader oenighet mellan EU-byran och Transport- och kommunikationsverket om
vilka atgirder som bor vidtas, ska det skiljeforfarande som avses i artikel 10.7 1 jarnvégssa-
kerhetsdirektivet tillimpas. Om resultatet av skiljeforfarandet ar att sékerhetsintyget inte ska
begréinsas eller aterkallas, avbryts de tillfdlliga sékerhetsétgédrder som inforts av Transport-
och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverkets beslut om tillfalliga sdkerhetsatgirder far 6verklagas
i enlighet med 188 §. I sddana fall kan de tillfalliga sdkerhetsatgirderna fortsdtta att gélla tills
domstolsprovningen avslutats, dock utan att detta begrénsar tillimpningen av artikel 17.5 i
jarnvégssakerhetsdirektivet.

Om en tillféllig &tgérd varar ldngre &n tre manader, ska Transport- och kommunikationsver-
ket begira att EU-byran begrénsar eller aterkallar det gemensamma sdkerhetsintyget. I sé fall
tillaimpas forfarandet i artikel 17.5 i jarnvagssdkerhetsdirektivet.

4 kap.
Sikerhetstillstind
25§
Sékerhetstillstand och tillstandsansékan

En bannétsforvaltare ska ha ett sdkerhetstillstdnd for projektering, underhéll och anvéndning
av bannatet.

En bannétsforvaltare ska ansoka om sdkerhetstillstdnd hos Transport- och kommunikations-
verket, som ska informera s6kanden om kraven for sdkerhetstillstind och vilka handlingar
som krévs. Sokanden ska till ansokan foga utredningar om att forutséttningarna for att fa si-
kerhetstillstand &r uppfyllda.

Sokanden ska pa begiran av verket utan drojsmal ldmna de kompletterande uppgifter som
behovs for att avgora drendet.

26§

Beviljande av sdkerhetstillstand

162



RP 105/2018 rd

Om sokandens sdkerhetsstyrningssystem uppfyller kraven i 10 och 11 § och s6kanden visar
att denne med sitt sdkerhetsstyrningssystem och sina 0vriga interna forfaranden kan trygga en
sdker projektering, ett sékert underhdll och en sdker anvidndning av bannétet, ska Transport-
och kommunikationsverket bevilja sokanden sékerhetstillstind for hogst fem ar. Genom sitt
sdkerhetstillstdind godkénner Transport- och kommunikationsverket bannétsforvaltarens sé-
kerhetsstyrningssystem och de atgarder som bannitsforvaltaren har vidtagit for att folja de be-
stimmelser och foreskrifter som géller bannétet.

Transport- och kommunikationsverket ska fatta beslut om beviljande av sdkerhetstillstdnd
inom fyra méanader fran det att verket har fatt alla de uppgifter som behdvs for att avgdra
drendet. Om det giller ett bannét som Overskrider gransen mellan EES-stater, ska verket sam-
arbeta med den behoriga nationella sékerhetsmyndigheten i fraga.

Verket kan forena sdkerhetstillstaindet med villkor som tryggar jarnvagssystemets sidkerhet
med beaktande av arten och omfattningen av sékandens verksamhet.

Transport- och kommunikationsverket ska utan dréjsmél och senast inom tva veckor under-
ratta EU-byran om beviljande, fornyelse, édndring eller &terkallande av ett sékerhetstillstand.
Informationen ska omfatta bannétsforvaltarens namn och adress, datum da tillstindet beviljats,
verksamhetens omfattning och tillstandets giltighetstid, samt en motivering till ett beslut om
aterkallande.

Sakerhetstillstdndet kan fornyas pa ansokan av bannatsforvaltaren.

27§
Andring av sikerhetstillstand

Bannitsforvaltaren ska utan drdjsmal underritta Transport- och kommunikationsverket om
forandringar som har betydelse for sdkerhetstillstandet.

Sédkerhetstillstaindet ska granskas helt eller delvis alltid nér ett delsystem for infrastruktur,
signalering eller energi eller principerna for anvdndningen och underhéllet av ett sddant delsy-
stem dndras vésentligt.

Verket kan efter att ha underrittats enligt 1 mom. pa ansdkan av bannétsforvaltaren dndra
sdkerhetstillstdndet, om forutsattningarna for beviljande av sdkerhetstillstand har fordndrats.
Dessutom kan verket vid behov pa ansdkan av bannitsforvaltaren dndra sidkerhetstillstandet,
om bestdmmelserna eller foreskrifterna om forutséttningarna for beviljande av sékerhetstill-
stdnd dndras 1 ndgot vésentligt avseende. Verket kan kréva att bannitsforvaltaren ansoker om
andring av sikerhetstillstandet.

28 §
Aterkallande av sdkerhetstillstind

Om bannétsforvaltaren inte langre uppfyller forutséittningarna for beviljande av sékerhets-
tillstand, ska Transport- och kommunikationsverket ge banndtsforvaltaren mojlighet att av-
hjélpa bristen inom en rimlig tid som inte far vara kortare 4n tvd méanader. Nar tidsfristen 16pt
ut ska verket efter att ha hort bannétsforvaltaren helt eller delvis dterkalla sdkerhetstillstandet
helt och héllet eller for viss tid, om tillstdndshavaren inte har avhjélpt bristen eller i nagot an-
nat avseende inte ldngre uppfyller forutsittningarna for beviljande av sdkerhetstillstdnd och
om bristen maste anses vara vésentlig. Verket kan ocksa aterkalla ett sékerhetstillstdnd pé be-
géran av tillstdndshavaren.

Verket kan dock omedelbart éterkalla ett sdkerhetstillstind, om det ar frdga om en synnerli-
gen allvarlig brist som kan dventyra jarnvagssystemets sakerhet.

5 kap.
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Anmiélningsforfarande for forvaltare av privata sparanlaggningar
29§
Anmdilan om forvaltning av privata spdranldggningar

Om en sadan forvaltare av privata sparanlaggningar som avses i 2 § 1 mom. viljer ett an-
mélningsforfarande enligt detta kapitel i stillet for det sédkerhetstillstind som avses i 25 §, ska
forvaltaren av privata sparanldggningar anméla sin verksambhet skriftligen vart tredje &r senast
den 31 maj till Transport- och kommunikationsverket. Forvaltaren av privata sparanldggningar
ska anméla varje sparanliggning som denne forvaltar separat. Om det handlar om en ny for-
valtare av privata sparanlaggningar, ska denne gora en anméilan senast sex manader innan
verksamheten inleds.

I anmilan om forvaltningen av en privat sparanlaggning ska framgé namnet och kontakt-
uppgifterna till forvaltaren av den privata sparanlaggmngen Till anmilan ska fogas en kopia
av systemet fOr att hantera sékerheten, for att pavisa att anmélaren kan trygga en séker forvalt-
ning och anvéndning av den privata sparanldggningen. Dessutom ska forvaltaren av den pri-
vata sparanldggningen vid anmélan forsdkra att verksamheten uppfyller kraven pé forvaltning
av privata sparanldaggningar i 30 och 31 §.

Forvaltaren av privata sparanlaggningar ska utan drdjsmal skriftligen underritta Transport-
och kommunikationsverket om fordndringar i de uppgifter som avses i 2 mom. Anmélan ska
dven goras om avslutande av verksamheten.

Om anmélan &r bristféllig, ska Transport- och kommunikationsverket utan drojsmal ge for-
valtaren av privata sparanlaggningar majlighet att komplettera sin anmélan inom en rimlig tid
som inte far vara kortare &n tva veckor.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om innehéllet 1 de
uppgifter som ska anmélas enligt denna paragraf och om hur de ska ges in till Transport- och
kommunikationsverket.

308§
System for att hantera sckerheten

Forvaltare av privata spiranldggningar som avses i detta kapitel ska uppritthélla ett system
for att hantera sékerheten 1 stéllet for det sékerhetsstyrningssystem som avses i 10 § och de ru-
tiner for nodsituationer i sdkerhetsstyrningssystemet som forutsétts i 11 §. I sitt system for att
hantera sikerheten ska forvaltaren av privata sparanlaggningar beskriva

1) verksamhetens art och omfattning,

2) organisationen och ansvarsfordelningen,

3) hur bannitets anviandbarhet och underhall sdkerstélls,

4) vid behov forfaranden for trafik och flyttarbete samt underhéll av fordon,

5) en plan for egenkontroll och sétt att genomfora egenkontrollen,

6) hanteringen av alla sddana risker i jirnvéagssystemet som ingdr i organisationens verk-
sambhet.

Systemet for att hantera sékerheten ska goras upp skriftligen och hela personalen som arbe-
tar med jarnvigssystemet hos forvaltaren av privata sparanldggningar ska informeras om sy-
stemet. Verkstéllande direktdren hos forvaltaren av privata sparanldggningar eller nagon an-
nan med ansvar for den operativa ledningen ansvarar for att systemet for att hantera sékerhet-
en tas 1 bruk och uppratthalls pa ett effektivt satt.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nérmare foreskrifter om innehallet i sy-
stemet for att hantera sdkerheten.

31§
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Ovriga krav pd forvaltningen av privata spdaranliggningar

En forvaltare av privata sparanldggningar som utfor flyttarbete ska ha en tillrdcklig ansvars-
forsdkring eller ndgot annat motsvarande arrangemang for att utova verksamheten.

Forvaltaren av privata sparanldggningar ansvarar for en trygg anvindning av jarnvégssyste-
met och for hantering av de risker som anvidndningen medfér med beaktande av verksamhet-
ens omfattning.

328§
Flyttarbete pd en privat spdaranldggning och tillfillig vistelse pad ett annat banndt

For trafik pé en privat sparanldggning krévs ett sdidant sdkerhetsintyg som avses i 18 §.

Sakerhetsintyg behovs dock inte, om forvaltaren av den privata sparanldggningen bara utfor
eller later utfora flyttarbete av fordon i anslutning till sin egen verksamhet. Forvaltaren av den
privata sparanldggningen ska dock anméla flyttarbete av fordon i anslutning till den egna
verksamheten vid anmélan av forvaltningen av den privata sparanldggningen enligt 29 §. For-
valtaren av den privata sparanldggningen ska se till att de personer som utfor flyttarbetet &r ut-
bildade och kompetenta for sin uppgift och att forfarandena vid flyttarbetet har beskrivits i
forvaltarens system for att hantera sékerheten.

Om flyttarbetet stricker sig till en anslutande sparanléggning som forvaltas av en annan for-
valtare av privata spiranldggningar, ska villkoren for flyttarbetet 6verenskommas separat med
bannétsforvaltaren i fraga. De forvaltare av privata sparanldggningar pd vars spéranldggningar
flyttarbete utfors ska anméla om flyttarbetet i samband med anmaélan enligt 29 §. Flyttarbete
till statens bannit far utforas, om forvaltaren av den privata sparanldggningen kommer 6ver-
ens om detta med forvaltaren av statens bannét och om trafikplatsen &r sédan att flyttarbetet
kan utforas tryggt pa de villkor som uppstills av forvaltaren av statens banniit.

Flyttarbete far utforas endast pé en begransad del av bannétet som har reserverats {or flyttar-
betet under en viss tid. Annan trafik p&d samma omrade &r inte tilliten medan flyttarbetet pa-
gar.

33§
Samarbetsskyldighet

Forvaltaren av privata sparanldggningar ska samarbeta med andra aktorer inom jarnvagssek-
torn vilka berdrs av verksamheten och komma Gverens om forfaranden som ska foljas pa de
platser dir banniten sammankopplas samt beakta forfarandena i sitt system for att hantera sa-
kerheten.

34§
Férteckning 6ver anmdlningar fran forvaltare av privata sparanldggningar

Transport- och kommunikationsverket for en forteckning dér verket lagrar sddana uppgifter
som omfattas av anmélningsskyldigheten enligt detta kapitel. Verket anvidnder de uppgifter
som lagrats i forteckningen for att skota sina uppgifter och skyldigheter enligt detta kapitel.
Uppgifterna avldgsnas omedelbart fran forteckningen, om forvaltaren av privata sparanlagg-
ningar inte lingre omfattas av anmélningsforfarandet.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om hur de uppgifter
som avses i 1 mom. ska ges in.

6 kap.
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Driftskompatibilitet
35§
Grunderna for drifiskompatibilitet

Jarnvagssystemet samt dess delsystem och driftskompatibilitetskomponenter ska uppfylla de
vésentliga krav pa jarnvagssystem som ska iakttas vid projektering, tillverkning, utsldppande
pa marknaden, ibruktagande, ombyggnad, modernisering och anvédndning av delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter.

De vésentliga kraven géller delsystemens sékerhet, tillforlitlighet och driftklarhet, hilsoef-
fekter, miljoeffekter, tekniska driftskompatibilitet samt tillgdnglighet. Narmare bestimmelser
om de delar 1 jarnvagssystemet som avses i bilaga I till driftskompatibilitetsdirektivet samt om
de delsystem i jarnvagssystemet som avses i bilaga II till direktivet och innehallet i de vasent-
liga krav som avses i bilaga III till direktivet far utfirdas genom forordning av statsradet.

For att sdkerstélla att de vdsentliga kraven uppfylls fir Transport- och kommunikationsver-
ket meddela ndrmare foreskrifter om

1) trafik, trafikledning och banarbete,

2) rullande materiel som anvinds pa banniitet,

3) spéranldggningar, sparkonstruktioner och anordningar samt om banunderhall,

4) sidkerhetsanordningar, signaler, signalsystem och tecken som anvénds pa Jarnvagar

5) upptagningssétt och forvaringstider for dokumentation frén inspelningar inom jéarnvags-
trafiken.

Fasta strukturella delsystem ska stimma Gverens med tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet ch nationella rattsnormer i enlighet med denna lag. Fordon ska stimma 6verens
med de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet och de nationella rattsnormerna som
ar i kraft vid tidpunkten for ansdkan om tillstdnd for utsléppande pa marknaden i enlighet med
denna lag och med beaktande av strategin for tillimpningen av de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet. Fasta strukturella delsystem och fordon ska dverensstimma under hela
den tid de &r i bruk.

36§
Fall diir tekniska specifikationer for driftskompatibilitet inte behover tillimpas

En teknisk specifikation for driftskompatibilitet behdver inte tillimpas om

1) det, den dag da en teknisk specifikation for driftskompatibilitet borjar tillimpas, handlar
om ett langt framskridet projekt eller ett projekt som omfattas av ett avtal som haller pa att ge-
nomforas och projektet i frAga avser ett delsystem eller modernisering eller ombyggnad av
detta,

2) en specifikation efter en olycka eller en naturkatastrof inte kan tillimpas av tekniska eller
ekonomiska orsaker; i detta fall ska mojligheten att inte tillimpa specifikationen vara begréin-
sad till perioden innan bannétet ateruppréttas,

3) tillimpningen av den berorda specifikationen skulle hota projektets 16nsamhet eller kom-
patibiliteten i jarnvégssystemet i ett projekt som géller modernisering, ombyggnad eller ut-
vidgning av ett delsystem,

4) det géller ett fordon till eller fran tredjeland dér sparvidden avviker fran den sparvidd som
anvinds for Europeiska unionens huvudjarnvagsnit, eller

5) ett projekt som avser ett delsystem eller en modernisering eller ombyggnad av ett delsy-
stem genomfors pa ett omrade som till f6ljd av sérskilda geografiska forhallanden ar isolerat
eller avskilt frén bannétet i resten av Europeiska unionen.

En upphandlande enhet eller dess representant i en EES-stat kan foresld for Transport- och
kommunikationsverket att verket i de fall som avses i 1 mom. 1 och 2 punkten ska anmila till
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kommissionen att en teknisk specifikation for driftskompatibilitet eller en del av den inte till-
lampas. Om verket anser att en anmélan dr motiverad ska det vidarebefordra den till kommiss-
ionen. I fall som avses i | mom. 1 punkten ska anmilan till Transport- och kommunikations-
verket goras inom nio manader efter att den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet i
fraga har trétt i kraft.

Den upphandlande enheten eller dess representant i en EES-stat kan foresla for Transport-
och kommunikationsverket att verket i de fall som avses i 1 mom. 3, 4 och 5 punkten ska
lamna en begéran om att fa franga tillimpningen av en teknisk specifikation for driftskompa-
tibilitet eller en del av den till kommissionen. Om verket anser att begéran &r motiverad, ska
det vidarebefordra begéran till kommissionen.

Verket kan bevilja den upphandlande enheten rétt att frdnga tillimpningen av tekniska speci-
fikationer for driftskompatibilitet redan innan kommissionen har godkint undantaget.

Nérmare bestimmelser om de uppgifter som ska ldmnas till Transport- och kommunikat-
ionsverket och kommissionen med stod av 2 och 3 mom. angaende att fa frangé tillimpningen
av en teknisk specifikation for driftskompatibilitet far utfirdas genom forordning av statsradet.

37§
Banregister

Transport- och kommunikationsverket ska fora ett banregister i syfte att frimja jarnvégssy-
stemets driftskompatibilitet. I banregistret infors uppgifter om egenskaperna hos delsystemen i
bannitet och hos delsystemens delar samt om dessas kompatibilitet med de egenskaper som
anges 1 de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet.

Bannitsforvaltare ska till registret 1imna uppdaterade uppgifter om det bannét de forvaltar
inom den tidsfrist som Transport- och kommunikationsverket faststiller. Dessutom ska ban-
nétsforvaltarna till registret 1imna uppdaterade uppgifter om dndringar i bannétet.

Nérmare bestimmelser om hur uppgifterna ska ldmnas till registret och inom vilka tidsfrister
detta ska ske fér utfardas genom forordning av statsradet.

7 kap.
Nationell reglering om driftskompatibilitet
38§
Nationella tekniska rdttsnormer

Nationella tekniska réttsnormer som tillimpas for att tillgodose de vidsentliga kraven och, i
tillimpliga fall, godtagbara nationella sétt att uppfylla kraven kan utférdas, om

1) de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet inte helt eller delvis omfattar de va-
sentliga kraven,

2) en eller flera tekniska specifikationer for driftskompatibilitet, eller delar av dem, har an-
mélts i enlighet med 36 § att inte tillimpas,

3) ett specialfall kriver tillimpning av tekniska foreskrifter som inte omfattas av en relevant
teknisk specifikation for driftskompatibilitet,

4) nationella rittsnormer anvinds for att sdkerstélla fordonets tekniska kompatibilitet med
det befintliga bannétet,

5) bannét och fordon inte omfattas av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet,

6) det krivs en bradskande och tillféllig preventiv atgéird, i synnerhet efter en olycka.

39§
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Nationella tekniska rdttsnormer som ska anmdlas

Den fullstéindiga texten till de nationella tekniska réattsnormer som avses i 38 § ska anmélas
till kommissionen och EU-byrdan via det it-systemet som avses i artikel 27 i EU-
byraférordningen, om

1) de nationella tekniska rittsnormerna dndras,

2) en begéran om att fa franga tillimpningen av en teknisk specifikation for driftskompatibi-
litet har ldmnats in i enlighet med 36 §,

3) nationella tekniska réttsnormer har blivit dverflodiga efter offentliggdrandet eller versy-
nen av en berdrd teknisk specifikation for driftskompatibilitet.

Nya nationella tekniska réttsnormer far utfardas endast om

1) en teknisk specifikation for driftskompatibilitet inte fullt ut uppfyller de vésentliga kra-
ven,

2) det krévs en bradskande, korrigerande och preventiv atgird for att férhindra nya olyckor,
i synnerhet efter en olycka.

Behovet av en nationell teknisk rittsnorm ska motiveras nér den anméls till kommissionen
och EU-byrén.

40 §
Anmdlan av nationella tekniska rdttsnormer

Transport- och kommunikationsverket ska 1&mna in utkast till nya nationella tekniska rétts-
normer till kommissionen och EU-byran for kontroll via det it-systemet som avses i artikel 27
i EU-byraforordningen fore inforandet av den foreslagna nya rittsnormen inom de tidsfrister
som avses i artikel 25.1 i EU-byraforordningen. Utkastet ska vara tillrdckligt detaljerat for att
EU-byrén ska kunna gora sin granskning. Om en annan myndighet dn Transport- och kommu-
nikationsverket bereder en nationell teknisk réttsnorm, ska myndigheten minst tre manader in-
nan rittsnormen trader i kraft sinda utkastet till den nationella réttsnormen i fraga till verket,
som lamnar in utkastet till kommissionen och EU-byran.

Transport- och kommunikationsverket ska dven ldmna in géllande nationella rittsnormer till
kommissionen och EU-byran for kontroll via det it-systemet som avses i artikel 27 i EU-
byrafoérordningen inom den tidsfrist som avses i artikel 26.1 1 EU-byréférordningen. S&dana
nationella rattsnormer som inte har anmalts till kommissionen och EU-byran fér inte tillim-

as.

Vid bradskande preventiva atgirder far en réttsnorm utfirdas och tillimpas redan innan
kommissionen och EU-byran har gett sitt godkénnande.

Geografiskt lokala réattsnormer och begransningar behover inte anmélas, men de ska inforas
1 banregistret.

418§
Undantag
Transport- och kommunikationsverket kan av sérskilt vigande skél bevilja undantag frén de

foreskrifter som verket meddelat, forutsatt att jairnvégssystemets sékerhet och tekniska funkt-
ion inte dventyras. Beslutet kan férenas med villkor och begrénsningar for att trygga sikerhet-
en. Transport- och kommunikationsverket kan kriava att sokanden gor en riskanalys. Undantag
maste sokas innan atgirder vidtas.

8 kap.

Utsliippande av komponenter p4 marknaden
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42§
Utslippande av driftskompatibilitetskomponenter pa marknaden

Driftskompatibilitetskomponenter far sléppas ut pd marknaden endast om de mojliggor
driftskompatibiliteten i jarnvagssystemet i Europeiska unionen och samtidigt overensstimmer
med de visentliga kraven. Driftskompatibilitetskomponenterna ska anvéndas pa avsett sitt. De
ska installeras och underhallas korrekt.

En driftskompatibilitetskomponent dverensstimmer med de vésentliga kraven om den upp-
fyller villkoren i en relevant teknisk specifikation for driftskompatibilitet eller de europeiska
specifikationer som utarbetats for att uppfylla nimnda villkor.

En driftskompatibilitetskomponents dverensstimmelse med kraven ska pavisas genom en
EG-forsdkran om overensstimmelse eller en EG-forsdkran om ldmplighet for anvindning som
avses 1 44 § och som daterats och undertecknats av tillverkaren eller dennes behdriga ombud
och som ska visa att komponenten har understillts de forfaranden for bedomning av dverens-
stimmelse eller lamplighet for anvdndning som anges i en relevant teknisk specifikation for
driftskompatibilitet.

Reservdelar till delsystem som redan dr i bruk ndr motsvarande tekniska specifikation for
driftskompatibilitet trider i kraft far installeras i delsystemen utan att de behover understéllas
det forfarande for bedomning av 6verensstimmelse och lamplighet for anvdandning som anges
i den tekniska specifikationen.

43§
Marknadsduglighet for drifiskompatibilitetskomponenter

Om en driftskompatibilitetskomponent inte uppfyller vésentliga krav, fir den inte sldppas ut
pa marknaden, saluforas, siljas eller i dvrigt Overlétas till ndgon annan for anvédndning i ett
jarnvégssystem eller anvindas i ett sddant system.

Utslappande pa marknaden, saluforing, forséljning eller annan dverlatelse eller anvandning
av en driftskompatibilitetskomponent som uppfyller de visentliga kraven far inte forbjudas,
begrinsas eller forsvaras pa andra grunder &n sddana som géller iakttagandet av visentliga
krav och som anges i denna eller nigon annan lag eller foreskrivs med stod av lag.

Om en komponent har kontrollerats inom ramen for forfarandet for EG-forsédkran om dver-
ensstimmelse eller EG-forsdkran om ldmplighet for anvéndning, far det inte krévas att kom-
ponenten kontrolleras pa nytt.

44 §

Férfarande for EG-forsdkran om overensstimmelse eller EG-forsdikran om ldmplighet for an-
vdndning

Tillverkaren eller dennes behoriga ombud ska vid utfardandet av EG-forsdkran om dverens-
stimmelse eller EG-forsdkran om ldmplighet for anvéndning for en driftskompatibilitetskom-
ponent tillimpa de bestdimmelser som faststélls i relevanta tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet.

Tillverkaren eller dennes behoriga ombud ska begéra att ett anmélt organ utfér en beddm-
ning av en driftskompatibilitetskomponents dverensstimmelse eller 1dmplighet for anvénd-
ning, om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet sa kréver.

Om andra réttsakter i Europeiska unionen tillimpas péa en driftskompatibilitetskomponent,
ska det framgé av EG-forsdakran om overensstimmelse eller EG-forsdakran om ldmplighet for
anvéndning att komponenten ocksé uppfyller kraven i dessa réttsakter.
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Om varken tillverkaren eller dennes behoriga ombud har uppfyllt de skyldigheter som fast-
stéills i 1 och 3 mom., ska skyldigheterna gélla varje person som sldpper ut driftskompatibili-
tetskomponenten pa marknaden. Samma skyldigheter géller ocksé alla som monterar drifts-
kompatibilitetskomponenter eller delar av driftskompatibilitetskomponenter av olika ursprung
och den som tillverkar driftskompatibilitetskomponenter for eget bruk.

Nérmare bestimmelser om forfarandet vid bedomning av driftskompatibilitetskomponenter-
nas Overensstimmelse och lamplighet for anvandning samt mallarna for forsdkran som utfér-
das utifran sddana forfaranden och deras foljedokument féar utfirdas genom forordning av
statsradet.

45§
Drifiskompatibilitetskomponenters icke-dverensstimmelse med visentliga krav

Om Transport- och kommunikationsverket anser att en EG-forsdkran om Overensstimmelse
har uppréttats felaktigt eller annars otillborligt, ska tillverkaren eller dennes ombud som é&r
etablerat i Europeiska unionen pé yrkande av verket se till att driftskompatibilitetskomponen-
ten overensstimmer med kraven. Om Overensstimmelsen fortfarande brister, ska verket vidta
alla behovliga atgarder for att begrinsa eller forbjuda utslippandet av driftskompatibilitets-
komponenten i fraga pa marknaden eller sdkerstélla att komponenten dras tillbaka fran mark-
naden pa det sitt som foreskrivs i 2 mom.

Om en driftskompatibilitetskomponent som har beviljats en EG-forsdkran om dverensstim-
melse eller en EG-forsékran om ldmplighet for anvéndning och som har sléppts ut pa mark-
naden och anvinds pa avsett sitt sannolikt inte uppfyller de vdsentliga kraven, ska Transport-
och kommunikationsverket vidta alla behovliga atgirder for att begrdnsa komponentens an-
vandningsomrade, forbjuda dess anvdndning, dra tillbaka den fran marknaden eller aterkalla
den. Transport- och kommunikationsverket ska omedelbart underritta kommissionen, EU-
byran och 6vriga EES-stater om de atgérder som vidtagits och ange skélen till beslutet samt
sdrskilt ange om avvikelsen beror pa att

1) de vésentliga kraven inte har uppfyllts,

2) de europeiska specifikationerna har tillimpats pé ett felaktigt sétt,

3) de europeiska specifikationerna ar otillrackliga.

Om en atgédrd som avses i 2 mom. dr foljden av att de europeiska specifikationerna é&r otill-
rickliga, ska Transport- och kommunikationsverket med beaktande av verkets befogenheter i
samarbete med andra ansvariga aktorer vidta ndgon eller ndgra av foljande atgérder:

1) helt eller delvis aterkalla specifikationen i fraga fran de publikationer dér den &r inford,

2) om specifikationen i fraga &r en harmoniserad standard, begrénsa anvindningen av eller
dra tillbaka standarden i enlighet med artikel 11 i standardiseringsférordningen som ndmns i 4
§ 47 punkten,

3) se dver en teknisk specifikation for driftskompatibilitet i enlighet med artikel 6 1 drifts-
kompatibilitetsdirektivet.

Om det visar sig att en driftskompatibilitetskomponent forsedd med en EG-férsdkran om
overensstimmelse inte dverensstimmer med de vésentliga kraven, ska Transport- och kom-
munikationsverket vidta lampliga atgidrder mot det organ som utfardat forsdkran samt under-
ratta kommissionen och 6vriga EES-stater om detta.

9 kap.
Delsystem
46 §
Frirvorlighet for delsystem
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Uppbyggnad, ibruktagande eller drift av ett strukturellt delsystem som uppfyller de visent-
liga kraven far inte forbjudas, begrinsas eller forsvaras pa andra grunder &n sddana som géller
iakttagandet av vésentliga krav och som anges 1 denna eller nagon annan lag eller foreskrivs
med stod av lag.

Om ett delsystem har kontrollerats inom ramen for en EG-kontrollforklaring eller i andra
EES-stater i syfte att kontrollera att identiska krav foljs under identiska driftsforhallanden, far
det inte krivas att delsystemet kontrolleras pa nytt.

47 §
Presumtion om overensstammelse

Transport- och kommunikationsverket ska anse att de strukturella delsystem som ingar i
Europeiska unionens jarnvagssystem overensstimmer med de vésentliga kraven, om de &r for-
sedda med en lamplig EG-kontrollforklaring.

Driftskompatibilitetskomponenter och delsystem som &verensstimmer med de likriktade
standarder eller delar av dem till vilka hénvisningar har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning ska forutséttas Gverensstimma med de vésentliga krav som omfattas av dessa
standarder.

48 §
Sokandens uppgifter i forfarandet for utfirdande av EG-kontrollférklaring

Vid utfirdandet av en EG-kontrollforklaring for utsldppande péd marknaden och ibrukta-
gande av ett delsystem ska s6kanden begéra att ett eller flera anmélda organ utfoér den EG-
kontrollforklaring som avses i 49 § och att Transport- och kommunikationsverket utfor den
FI-kontroll som avses i 50 §.

EG-kontrollforklaringen for ett delsystem ska upprittas av sokanden. S6kanden ska forsékra
att delsystemet har kontrollerats och att det uppfyller kraven i bestimmelser och foreskrifter.
EG-kontrollférklaringen och féljedokumenten ska vara daterade och undertecknade av sdkan-
den.

Sokanden ansvarar for sammanstéillningen av det tekniska underlag som ska &tfolja EG-
kontrollforklaringen. Det tekniska underlaget ska innehalla alla behdvliga dokument som gil-
ler delsystemets egenskaper och, i tillimpliga fall, alla intyg om driftskompatibilitetskompo-
nenternas dverensstimmelse med kraven. Dokumenten ska innehélla alla uppgifter om villkor
och begransningar for anviandning av delsystemet samt anvisningar om kontinuerlig och peri-
odisk dvervakning, instdllningar och underhall av delsystemet.

Om det tekniska underlaget @ndras till f6ljd av modernisering eller ombyggnad av ett delsy-
stem, ska sokanden bedoma huruvida det behdvs en ny EG-kontrollforklaring.

49 §
Ett anmdlt organs uppgifier i forfarandet for utfdrdande av EG-kontrollforklaring

Ett anmalt organ utfor pa begéiran av sokanden en EG-kontroll av ett delsystem, som inklu-
derar ett forfarande for bedomning av ett delsystems Overensstimmelse. EG-kontrollen borjar
med planeringsskede och pagar under delsystemets hela uppbyggnadstid fram till dverldm-
nandet innan delsystemet sldpps ut pa marknaden eller tas i bruk. I uppdraget ingér i enlighet
med den tillimpliga tekniska specifikationen for driftskompatibilitet ocksa att kontrollera det
berdrda delsystemets granssnitt i forhéllande till det system i vilket delsystemet ska integreras.

Det anmélda organet far utfirda mellanliggande kontrollintyg om ett visst stadium i kon-
trollforfarandet eller vissa delar av delsystemet.
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Det anmaélda organet far utfarda kontrollintyg for ett eller flera delsystem eller vissa delar av
delsystem, om detta &r tillatet i den relevanta tekniska specifikationen for driftskompatibilitet.

Nérmare bestimmelser om de anmélda organens uppgifter, EG-kontrollférfarandet for del-
system samt de mellanliggande kontrollintygen och forfarandet for att utfirda sddana samt
mallarna for forsdkran som utfardas utifrdn sddana forfaranden och deras foljedokument far
utfirdas genom forordning av statsradet.

508§
Uppgifter och ansvar i enlighet med Fl-kontrollen

FI-kontroll ska utfoéras pa sddana delsystem eller delar av sddana delsystem pa vilka tillam-
pas de nationella tekniska rattsnormer som avses i 38 §.

Transport- och kommunikationsverket ansvarar fér Fl-kontrollerna. Transport- och kommu-
nikationsverket kan utse ett anmélt organ att ansvara for bedomningen av de nationella be-
stimmelser som giller ett delsystem vid Fl-kontroller. For det anmélda organet géiller d& de
forutsattningar som anges i 15 kap.

Transport- och kommunikationsverket kan anlita en underleverantor for uppgifter som avses
i denna paragraf, om underleverantdren uppfyller de villkor for att bli utsedd till anmélt organ
som foreskrivs i 84-90 §, med undantag for villkoren i 84 § 2 mom. och 86 § 1 mom. 1 punk-
ten, och om underleverantdren utfor uppgiften i enlighet med de krav som foreskrivs i denna
lag eller bestdms eller foreskrivs med stdd av den. Transport- och kommunikationsverket sva-
rar for de uppgifter som utforts av underleverantorer.

Transport- och kommunikationsverket eller det anmélda organ som har utsetts av verket far
utfirda mellanliggande kontrollintyg om ett visst stadium i kontrollférfarandet eller vissa delar
av delsystemet.

Transport- och kommunikationsverket eller det anmélda organ som utsetts av verket far ut-
férda kontrollintyg for ett eller flera delsystem som avses i denna paragraf eller vissa delar av
dessa delsystem.

Nérmare bestimmelser om Transport- och kommunikationsverkets eller det av verket ut-
sedda anmilda organets uppgifter vid Fl-kontroll, forfarandet for Fl-kontroll av delsystem
samt de mellanliggande kontrollintygen och forfarandet for att utfirda sadana far utférdas ge-
nom forordning av statsradet.

518§
Delsystems icke-overensstimmelse med vdsentliga krav

Om Transport- och kommunikationsverket konstaterar att ett strukturellt delsystem, for vil-
ket en EG-kontrollférklaring har utfardats, inte till fullo uppfyller bestimmelserna i drifts-
kompatibilitetsdirektivet och i synnerhet inte de vésentliga kraven, far verket begéra att kom-
pletterande kontroller genomfors.

Transport- och kommunikationsverket ska anméla till kommissionen om de kompletterande
kontroller som har begirts jadmte sina motiveringar. I anméilan till kommissionen ska framgé
huruvida delsystemets bristande uppfyllelse av kraven i driftskompatibilitetsdirektivet beror
pa icke-Overensstimmelse med de vésentliga kraven eller med en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet, eller pé att de sistndmnda har tillimpats felaktigt eller pé en brist i en tek-
nisk specifikation for driftskompatibilitet.

10 kap.

Ibruktagande av fasta strukturella delsystem
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52§
Tillstand for ibruktagande av fasta strukturella delsystem

Tillstdind av Transport- och kommunikationsverket krdvs for ibruktagande av delsystemen
for markbaserad trafikstyrning och signalering, energi och infrastruktur.

Sokanden ska lamna in en begdran om tillstind for ibruktagande av strukturella delsystem
till Transport- och kommunikationsverket. Verket ska pa ansdkan bevilja tillstand for ibrukta-
gande av séddana delsystem enligt 1 mom. som har utformats, byggts och installerats pé ett sa-
dant sitt att de uppfyller de vésentliga kraven. Vid behandlingen av tillstdndsansokan ska ver-
ket framfor allt granska att delsystemet dr tekniskt kompatibelt med det system i vilket det ska
integreras samt att integreringen ar séker.

Transport- och kommunikationsverket ger anvisningar for ansdkan av de tillstind som avses
i denna paragraf. Ansdkningsanvisningarna ska tillhandahéllas sokanden avgiftsfritt.

Nérmare bestimmelser om de handlingar som ska bifogas ansdkan om tillstand for ibrukta-
gande av fasta strukturella delsystem far utfirdas genom forordning av statsradet.

53§
Behandling av tillstand for ibruktagande av fasta strukturella delsystem

Transport- och kommunikationsverket ska inom en ménad efter att ansdkan mottagits under-
ritta sokanden om att ansdkan innehaller behdvliga uppgifter och bilagor eller begéra kom-
pletterande uppgifter och faststélla en rimlig tidsfrist for inlimnande av dessa.

Transport- och kommunikationsverket ska kontrollera huruvida underlaget &r fullstandigt,
relevant och sammanhéngande och, nir det giller markbaserad utrustning for det europeiska
trafikstyrningssystemet for tdg, nedan markbaserad ERTMS-utrustning, om det dverensstim-
mer med EU-byréns beslut. Dérefter ska Transport- och kommunikationsverket utfarda ett till-
stand for ibruktagande av fasta strukturella delsystem eller underritta sékanden om att denne
fatt avslag inom en rimlig tid och i alla hindelser inom fyra ménader fran mottagandet av all
relevant information.

Transport- och kommunikationsverket beviljar tillstand for ibruktagande av ett fast struktu-
rellt delsystem tills vidare om forutsittningarna enligt 52 § uppfylls. Verket ska motivera sitt
beslut. Verket kan forena ett tillstdnd for ibruktagande med sddana begrénsningar och villkor
som syftar till att trygga delsystemets sdkerhet och driftskompatibilitet i jarnvégssystemet.
Begriansningarna och villkoren fér inte sté i strid med vésentliga krav.

54 §

Harmoniserat genomforande av delsystemen for trafikstyrning och signalering i Europeiska
unionen

Innan ett anbudsforfarande for markbaserad ERTMS-utrustning ordnas ska sékanden lamna
in de planerade tekniska 16sningarna till EU-byran, sé att byran kan kontrollera att de fullstén-
digt overensstimmer med tekniska specifikationer for driftskompatibilitet och ddrmed ar full-
standigt driftskompatibla.

Denna ansdkan och information om alla projekt som hor till ansdkan, de olika etapperna 1
och resultaten av de relevanta forfarandena och begidranden och beslut fran Gverklagande-
ndmnden som avses i artikel 55 1 EU-byraforordningen ska ldmnas in till EU-byrén via den
enda kontaktpunkten. Narmare bestimmelser om de handlingar som ska bifogas ansdokan om
kontroll av anbudsbegéran om markbaserad ERTMS-utrustning fér utfédrdas genom forordning
av statsradet.
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Transport- och kommunikationsverket kan ldmna ett yttrande om ansékan om kontroll till
sokanden innan ansdkan inldmnas till EU-byran via den enda kontaktpunkten eller till EU-
byran efter inlimnandet.

Om EU-byran meddelar sokanden att det finns brister i ansdkan, ska sokanden antingen &t-
gérda konstruktionen och skicka en ny ansdkan om godkénnande till EU-byrén eller inom en
manad efter att ha mottagit ett sddant meddelande ldmna in en motiverad begédran om att EU-
byran ska omprova sitt beslut. Om EU-byran faststéller sitt ursprungliga beslut far sékanden
overklaga drendet infor 6verklagandenimnden.

Om sokanden éndrar utkastet till kravspecifikationer eller beskrivningen av de tekniska 16s-
ningarna efter godkénnandet, ska sokanden utan otillborligt drojsmél underrétta EU-byran och
Transport- och kommunikationsverket om detta. Vid &ndring tillimpas artikel 30 i EU-
byraforordningen.

55§

Planering av tillverkning, uppbyggnad, ombyggnad eller modernisering av fasta strukturella
delsystem

En plan for tillverkning eller uppbyggnad av ett nytt delsystem samt féor ombyggnad eller
modernisering av ett befintligt delsystem ska ges in till Transport- och kommunikationsverket.
Genomforandet av planen kan inledas forst ndr Transport- och kommunikationsverket har be-
slutat om det pa basis av planen behdvs ett nytt tillstdnd for ibruktagande.

Transport- och kommunikationsverket ska inom en ménad efter att ha mottagit sékandens
plan underrétta sokanden om att underlaget ar fullstdndigt eller begéra relevanta komplette-
rande uppgifter och faststilla en rimlig tidsfrist for inlimnande av dessa.

Transport- och kommunikationsverket ska krava ett nytt tillstand for ibruktagande, om

1) den 6vergripande sékerhetsnivan for delsystemet i frdga kan paverkas negativt av de pla-
nerade arbetena,

2) tillstandet for ibruktagande krévs i tekniska specifikationer for driftskompatibilitet,

3) tillstandet for ibruktagande kravs i den nationella genomférandeplanen,

4) det gors dndringar i de virden utifrén vilka tillstindet redan beviljats.

Verket ska underritta sokanden om behovet av ett tillstand for ibruktagande senast fyra ma-
nader efter det att sokanden har gett in alla dokument som behdvs for behandlingen till verket.

56 §
Aterkallande av tillstdnd for ibruktagande av fasta strukturella delsystem

Om ett delsystem inte uppfyller de vésentliga krav som stéllts pa det eller om tillstindshava-
ren inte iakttar begransningarna eller villkoren i tillstdndet, ska Transport- och kommunikat-
ionsverket uppmana tillstdndshavaren att inom en rimlig tid om minst tvd ménader avhjélpa
konstaterade fel och forsummelser. Om felet eller forsummelsen méste anses vara av vésentlig
art och tillstandshavaren inte har avhjilpt felet eller forsummelsen inom utsatt tid, kan verket
aterkalla tillstandet for ibruktagande helt och héllet eller for viss tid. Verket kan ocksé be-
grénsa eller helt forbjuda anvéndningen av ett delsystem.

Verket kan aterkalla ett tillstdnd for ibruktagande med omedelbar verkan om det &r friga om
en synnerligen allvarlig brist som kan dventyra jarnvégssystemets sikerhet.

57§

Anvdndningstillstand for byggtiden
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Om avsikten r att anvinda ett fast strukturellt delsystem i jirnvigssystemet innan ett till-
stand for ibruktagande har beviljats enligt 52 §, ska anvindningstillstand for byggtiden sokas
hos Transport- och kommunikationsverket. Verket kan bevilja tillstdnd for moderniserings- el-
ler ombyggnadsprojekt som fardigstélls etappvis, om delsystemet behovs for att trygga till-
rackliga trafikforbindelser och jarnvigssystemets sékerhet inte dventyras. For beddmning av
forutsattningarna for ett anvandningstillstand for byggtiden ska sokanden ge verket en be-
skrivning av trafikbehovet och de planerade arbetena samt av de atgirder genom vilka siker-
heten 1 jairnvagssystemet tryggas.

Anvindningstillstand for byggtiden far beviljas for hogst tre ar at gdngen. Transport- och
kommunikationsverket kan forena tillstandet med villkor och begriansningar genom vilka sa-
kerheten i jarnvigssystemet tryggas. Om det under tillstdndets giltighetstid sker férdndringar i
omstidndigheter som inverkar pa sikerheten eller i dvriga forutsittningar for tillstdndet, ska
Transport- och kommunikationsverket underrittas, sa att verket kan gora en bedémning av
huruvida forutsittningarna for beviljande av tillstdnd har forandrats och om ett nytt tillstand
méste sokas. Verket kan dé kréva att ansokan om nytt tillstind ges in inom en rimlig tid som
verket bestimmer och som inte fir vara kortare dn tva veckor.

Vad som i 56 § foreskrivs om &terkallande av tillstand for ibruktagande av fasta strukturella
delsystem géller dven anvdndningstillstdnd for byggtiden. Anvéndningstillstand for byggtiden
kan inte beviljas for fordon eller mobila delsystem.

11 kap.
Ibruktagande av mobila delsystem
58§
Tillstand for provkérning for testning av delsystem till fordon

Transport- och kommunikationsverket kan pa ansokan bevilja ett visstidstillstdnd for prov-
korning for testning av sddana fordon som &r férsedda med ett delsystem som enligt en teknisk
specifikation for driftskompatibilitet eller en foreskrift som meddelats med stod av denna lag
ska underga kontroller som kravs for att delsystemet ska kunna anvindas i1 jarnvagssystemet.
Tillstand kan beviljas for hogst tio ménader.

Forvaltaren av statens bannét ska efter att ha hort sokanden vidta alla &tgérder for att sdker-
stdlla att de tester som behovs kan genomforas inom tre manader efter att begéran mottagits.
Vid behov ska Transport- och kommunikationsverket vidta atgirder for att sékerstilla att tes-
terna genomfors.

Sokanden ska for bedomningen av forutsittningarna for tillstindet for provkdrning i sam-
band med ansdkan till verket ldmna in en plan om forflyttning av fordonet, om de kontroller
som ska utforas pa delsystemet samt om de atgédrder genom vilka sékerheten i jarnvégssyste-
met tryggas. En forutséttning for beviljande av tillstdnd for provkorning &r att jarnvigssyste-
mets sdkerhet inte dventyras pa grund av genomforandet av kontrollerna. Ett fordon som ar
forsett med ett delsystem for vilket det finns ett tillstdnd for provkorning far inte anvéindas i
kommersiell trafik.

Verket kan forena ett tillstdnd for provkorning med begrénsningar och villkor som syftar till
att trygga jarnvigssystemets sikerhet. Delsystemet far anvdndas endast i enlighet med till-
standsvillkoren.

Vad som i 56 § foreskrivs om aterkallande av tillstdnd for ibruktagande av fasta strukturella
delsystem géller ocksa tillstind som beviljats med stod av denna paragraf.

598§
Utslippande av mobila delsystem pd marknaden
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Mobila delsystem far sldppas ut pd marknaden endast om de har utformats, byggts och in-
stallerats pa ett sddant sitt att de uppfyller de vésentliga kraven.
Sokanden ska sékerstélla att en tillaimplig kontrollférklaring har upprittats.

60 §
Ansdkan om tillstand for utsldppande av fordon pd marknaden

For att ett fordon ska f& sldppas ut pd den finldndska marknaden krévs ett tillstdnd {or ut-
sldppande av fordon pd marknaden som utfdrdas av EU-byran eller av Transport- och kom-
munikationsverket.

Sokanden ska i sin ansdkan om tillstdnd for utslippande pa marknaden ange fordonets an-
vandningsomrade. I ansokan ska pévisas att den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och
bannitet i anvindningsomradet har kontrollerats. Narmare bestimmelser om de uppgifter som
kréavs i ansokan om tillstand for utsldppande pa marknaden far utfirdas genom forordning av
statsradet.

Om ett fordon redan har ett tillstdnd for utslappande p& marknaden, ska ett nytt tillstdnd an-
sokas om

1) det har gjorts ndgon andring av virdena for de parametrar som avses i 63 § 2 mom.
2 punkten, om &ndringen ligger utanfor omradet for godtagbara parametrar i enlighet med vad
som faststills i tekniska specifikationer for driftskompatibilitet,

2) den Overgripande sékerhetsnivén for det berdrda fordonet kan paverkas negativt av de
planerade arbetena, eller

3) detta kravs i tekniska specifikationer for driftskompatibilitet.

Ansokan ska lamnas in via den enda kontaktpunkten.

61§
Tillstand for utslippande av fordon pd marknaden i flera EES-stater

Tillstand for utsldppande pad marknaden ska sdkas hos EU-byran, om fordonets planerade
anvindningsomrade finns i flera EES-stater.

Transport- och kommunikationsverket ska pa begéran av EU-byran kontrollera om ansok-
ningshandlingarna ar fullsténdiga, relevanta och sammanhéngande vad som géller nationella
rattsnormer.

EU-byrén och Transport- och kommunikationsverket kan som en del av bedomningen av
ansokningshandlingarna och vid beréttigade tvivel begéra att test ska utforas pa bannétet. Ett
sadant test ska utforas pa det sitt som foreskrivs i 58 §.

Om EU-byrén har underrittat Transport- och kommunikationsverket om att den ér av en an-
nan dsikt om en negativ beddmning som gjorts av Transport- och kommunikationsverket en-
ligt 2 mom. och parterna inte inom en manad efter det att EU-byrén underréttade verket enas
om en beddmning, kan Transport- och kommunikationsverket hinskjuta drendet till den 6ver-
klagandendmnd som avses i artikel 55 i EU-byrafoérordningen for ett skiljeférfarande. Trans-
port- och kommunikationsverket kan vid behov besluta att processen ocksa ska inbegripa so-
kanden.

62§
Tillstand for utsldppande av fordon pd marknaden i Finland
Om fordonets anvindningsomrade dr begrénsat till bannétet i Finland, far tillstdnd for ut-
slappande pd marknaden ansdkas hos antingen Transport- och kommunikationsverket eller

EU-byran.
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Transport- och kommunikationsverket ska kontrollera huruvida ansékningshandlingarna &r
fullstdndiga, relevanta och sammanhédngande. Bestimmelser om kraven pa tillstandsforfaran-
det finns 1 kommissionens genomforandefoérordning (EU) 2018/545 om faststéllande av prak-
tiska arrangemang i processen for godkénnande av jarnvdgsfordon och typer av jarnvigsfor-
don enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797.

Transport- och kommunikationsverket ska inom en ménad efter att ansdkan mottagits under-
ritta sokanden om att ansdkan innehéller behovliga handlingar eller begidra kompletterande
uppgifter som saknas.

Ett tillstdnd for utslippande av fordon pa marknaden som beviljats av Sveriges nationella
sdkerhetsmyndighet géller pa ett banndt med sparvidden 1 435 mm pé Torned trafikplats, om
de forfaranden som dverenskommits i avtalet enligt 181 § har foljts vid behandlingen av anso-
kan.

Om det for fordonet som omfattas av ansdkan om tillstdnd for utsldppande pa marknaden
dven har ldmnats in en begiran om att fa franga tillimpningen av en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet enligt 36 §, kan Transport- och kommunikationsverket bevilja tillstdnd for
utsldppande pd marknaden forst efter den behandling som avses i 36 §.

63 §

Tillstand for utsldppande pd marknaden som beviljas av Transport- och kommunikationsver-
ket

Transport- och kommunikationsverket ska bevilja tillstdnd {or utslippande pa marknaden el-
ler underritta sokanden om ett avslag inom fyra manader fran mottagandet av all relevant in-
formation fran s6kanden. Bestimmelser om kraven pa tillstdndsforfarandet finns i kommiss-
ionens genomforandeforordning som avses i 62 § 2 mom.

Av tillstdndet for utsldppande pad marknaden ska framgé

1) fordonets anviandningsomréde eller -omraden,

2) vérdena for de parametrar som anges i de tekniska specifikationerna for driftskompatibili-
tet och 1 nationella réttsnormer for kontrollen av den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet
och anvindningsomradet,

3) fordonets Gverensstimmelse med tekniska specifikationer for driftskompatibilitet och
uppséttningar av nationella rittsnormer som ir relaterade till de parametrar som avses i 2
punkten,

4) villkoren for anvéndningen av fordonet samt andra begrénsningar.

Tillstand for utsldppande pad marknaden begrénsar inte iakttagandet av de villkor som Trans-
port- och kommunikationsverket har faststillt med stod av 21 § 2 mom. vid beviljandet av sa-
kerhetsintyg eller med stdd av 26 § 3 mom. vid beviljandet av sékerhetstillstand.

64§
Utvidgning av ett fordons anvindningsomrdde

Om sokanden vill utvidga anvindningsomradet for ett fordon som redan har ett tillstdnd, ska
s6kanden komplettera sin ansdkan med uppgifter om det utvidgade anvéindningsomradet.

Sokanden ska ldmna in handlingarna till EU-byrén, om avsikten dr att utvidga anvandnings-
omrédet dven till en annan EES-stat 4n Finland i fraga om ett tillstind som beviljats av Trans-
port- och kommunikationsverket eller om avsikten ar att utvidga anviandningsomrédet till Fin-
land 1 frdga om ett tillstind som beviljats av en nationell sdkerhetsmyndighet i en annan EES-
stat eller om EU-byran har beviljat det tidigare tillstandet.

Om avsikten inte &r att utvidga anvindningsomradet utanfor Finland och Transport- och
kommunikationsverket har beviljat det tidigare tillstdndet, ska sokanden l&dmna in handlingar-
na till Transport- och kommunikationsverket.
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Om tillstdnd har ansékts hos Transport- och kommunikationsverket, behandlar verket anso-
kan enligt 62 §.

65§
Kontroller fore anvindning av fordon som beviljats tillstand

Innan en jarnvégsoperatdr anvander ett fordon, ska det kontrollera att

1) fordonet har beviljats tillstdnd for utsldppande pa marknaden p& anvindningsomrédet i
fraga och att det dr vederborligen registrerat,

2) fordonet dr kompatibelt med jarnvigslinjen utifran det banregister som avses i 37 § och
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet eller all annan relevant information som kost-
nadsfritt och inom rimlig tid ldmnas av bannitsforvaltaren om ett sddant register inte finns el-
ler r ofullstandigt,

3) fordonet ar vederborligt integrerat i den tdgsammansittning i vilken det ar avsett att an-
vindas, med beaktande av det aktuella jarnvéigsforetagets sidkerhetsstyrningssystem och den
tekniska specifikationen for driftskompatibilitet i friga om drift och trafikledning.

Jarnvéagsoperatoren far gora tester i samarbete med bannétsforvaltaren for att utfora sddana
kontroller som avses i 1 mom.

Bannitsforvaltaren ska i samrad med jarnvéagsoperatoren pa alla sétt vidta atgirder for att
sdkerstilla att testerna kan genomforas inom tre ménader efter att jarnvégsoperatoren begéran
mottagits.

66 §
Typgodkinnande for fordon

Transport- och kommunikationsverket beviljar ett typgodkénnande for fordon i enlighet med
det forfarande som anges i 62—63 §, om avsikten ir att anvénda fordonet bara pd banndétet i
Finland. Ansdkan om typgodkénnande ska ldmnas in via den enda kontaktpunkten.

Nar Transport- och kommunikationsverket beviljar det forsta tillstandet for utslippande av
fordonstypen i frdga pa marknaden, ska verket samtidigt utfdrda ett typgodkénnande, som av-
ser samma anvéandningsomrade for fordonet.

Om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet eller en nationell rattsnorm, pa grundval
av vilken ett typgodkénnande har utférdats, dndras och det dér forutsétts att typgodkénnandet
behover fornyas, far de kontroller som utférs av Transport- och kommunikationsverket vid
fornyandet av typgodkinnandet endast berora de dndrade kraven i den tekniska specifikation-
en for driftskompatibilitet eller den nationella rattsnormen. De typgodkidnnanden som Trans-
port- och kommunikationsverket beviljar antecknas i ett europeiskt register dver godkénda
fordonstyper, som fors av EU-byrén.

Typgodkannandet géller inte sddana fordon som ska godkénnas i enlighet med 14 kap.

67§

Fordons dverensstimmelse med en godkdnd fordonstyp

Transport- och kommunikationsverket ska bevilja tillstand for utsléppande pad marknaden for
ett fordon eller en serie fordon som dverensstimmer med en godkénd fordonstyp och som ska
anviandas pa bannitet i Finland pa grundval av en forsikran om typoverensstimmelse med
denna fordonstyp.

Forsékran om typdverensstimmelse ska faststéllas i enlighet med kontrollférfarandena i tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet eller, i de fall dir tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet inte ar tilldimpliga, forfarandena for beddmning av dverensstimmelse en-
ligt modulerna B + D, B + F och H1 i bilaga II till Europaparlamentets och radets beslut nr

178



RP 105/2018 rd

768/2008/EG om en gemensam ram for saluféring av produkter och upphdvande av radets be-
slut 93/465/EEG.

Fornyandet av det typgodkidnnande som avses i 66 § 3 mom. paverkar inte ett sddant till-
stdnd for utsldppande pa marknaden som beviljats ett fordon av fordonstypen i fraga pé
grundval av ett typgodkdnnande som géllde fore fornyandet.

68 §
Fordonsnummersystem

Ett fordon som beviljats tillstdnd for utslippande pa marknaden eller tillstind for ibrukta-
gande som avses i 14 kap. ska registreras i ett fordonsregister innan det tas i bruk. Om fordo-
nets anvindningsomrade dr begrénsat till bannétet i Finland, ska det registreras i Finland i det
trafik- och transportregister som avses i V avd. 1 kap. 1 § i lagen om transportservice. Om
fordonets anvindningsomrade utdver Finland innefattar ett eller flera andra EES-staters terri-
torium, ska det registreras i en av de berérda medlemsstaterna.

Transport- och kommunikationsverket tilldelar fordonet ett fordonsnummer i samband med
att verket forsta gangen registrerar fordonet i trafik- och transportregistret.

Den som ansoker om forsta tillstdnd for utslappande pa marknaden eller ibruktagande av ett
fordon som avses i 14 kap. ansvarar for att fordonet i friga mirks med sitt fordonsnummer.
Transport- och kommunikationsverket kan vid behov éndra ett fordonsnummer och kriva att
fordonsinnehavaren éndrar markningen av fordonet.

Pé fordon som anvénds i direkt internationell jérnvégstrafik mellan Finland och Ryssland
kan det anvidndas fordonsnummer som tilldelats i ett tredjeland.

Fordon som anvinds i museitrafik behdver inte mérkas med ett fordonsnummer som avses i
denna paragraf, om de har ett gammalt nummer som grundar sig pa ett nationellt nummersy-
stem och som entydigt specificerar dem.

12 kap.
Fordons och fordonstypers icke-dverensstimmelse med visentliga krav
69 §
Atgdrder for att ritta till en situation

Om en jarnvigsoperator under drift anser att ett fordon som operatdren anvinder inte upp-
fyller ett av de tillimpliga vésentliga kraven, ska denne vidta behdvliga korrigerande atgirder
for att sékerstdlla fordonets Overensstimmelse. Vidare ska operatoren informera Transport-
och kommunikationsverket om de vidtagna atgédrderna, och verket i sin tur ser till att &ven EU-
byran och de nationella sdkerhetsmyndigheterna i de berdérda EES-staterna informeras om
drendet.

Om Transport- och kommunikationsverket far information om att ett fordon eller en fordon-
styp som har beviljats tillstand for utslappande pad marknaden inte uppfyller ett av de tillamp-
liga vésentliga kraven da fordonet eller fordonstypen anvénds som avsett, ska verket infor-
mera de jérnvéigsoperatorer som anvénder fordonet eller fordonstypen och be dessa att vidta
behovliga dtgirder for att sdkerstilla fordonets eller fordonens dverensstimmelse. Transport-
och kommunikationsverket ska informera EU-byran och de berdrda nationella sakerhetsmyn-
digheterna om &rendet. Transport- och kommunikationsverket ska ockséa informera de nation-
ella sdkerhetsmyndigheterna pa de EES-staters territorium dér en ansdkan om tillstdnd for ut-
slappande p& marknaden for ett fordon av samma typ har inletts.

Om, i de fall som avses i 1 och 2 mom., de korrigerande atgérder som vidtas av jirnvigsope-
ratoren inte sékerstiller Gverensstimmelse med de tillimpliga vésentliga kraven och denna
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icke-0verensstimmelse leder till en allvarlig sikerhetsrisk, kan Transport- och kommunikat-
ionsverket vidta tillfalliga sékerhetsatgérder, i enlighet med 24 § 3 mom. Parallellt med detta
kan Transport- och kommunikationsverket dra in ett typgodkdnnande for ett fordon som en
tillfallig sékerhetsatgérd. I beslutet om detta kan dndring sokas enligt forvaltningsprocesslagen
(586/1996). Dessutom kan det skiljeforfarande som anges i 61 § 4 mom. tillimpas i drendet.

70 §
Aterkallande av tillstdind pd grund av icke-overensstimmelse med vésentliga krav

For att undvika en allvarlig sikerhetsrisk kan Transport- och kommunikationsverket, i de
fall som avses i 69 § 1 och 2 mom., aterkalla eller dndra ett tillstand, om det kan pavisas att ett
vasentligt krav inte var uppfyllt vid den tidpunkt da tillstdndet beviljades.

Om det rader meningsskiljaktigheter mellan EU-byran och Transport- och kommunikations-
verket om begrénsningen eller aterkallandet av tillstdndet, ska det skiljeforfarande som fore-
skrivs 1 61 § 4 mom. tillimpas. Om resultatet av ett sadant forfarande blir att tillstdndet {for ut-
slappande pa marknaden varken ska begréinsas eller aterkallas, ska de tillfalliga sikerhetsat-
girderna som avses i 24 § 3 mom. upphévas.

71§
Konsekvenserna av ett daterkallande

Transport- och kommunikationsverket ska utan drdjsmél informera EU-byrdn om aterkal-
lande av ett tillstand for utsldppande pa marknaden som verket beviljat. Verket ska motivera
sitt beslut.

EU-byréns eller Transport- och kommunikationsverkets beslut att aterkalla tillstdindet ska
antecknas i fordonsregistret.

Transport- och kommunikationsverket ska i samarbete med EU-byrén sékerstilla att de
jarnvagsoperatorer som anviander samma slags fordon eller fordonstyp som é&r foremal for
aterkallande informeras om éterkallandet av tillstindet for utsldppande pad marknaden. Sddana
jarnvagsoperatorer ska kontrollera om icke-Gverensstimmelsen med kraven géller deras for-
don. I sé fall ska forfarandet som foreskrivs i detta kapitel tillimpas.

Om ett tillstdnd {or utsldppande pd marknaden aterkallas, far det berdrda fordonet inte lingre
anvéndas och dess anvindningsomride far inte utvidgas. Om ett typgodkénnande aterkallas,
far fordon som byggts pa basis av det inte sldppas ut pd marknaden. Om ett fordon redan har
slappts ut pa marknaden, ska det omedelbart dras tillbaka. Ett nytt tillstand for ett enskilt for-
don far sokas i enlighet med 60-62 § och ett nytt typgodkdnnande far sokas i enlighet med 66

.Om, i de fall som anges i 69 § 1 och 2 mom., icke-Overensstimmelse med de vésentliga kra-
ven &r begrénsad till en del av det berdérda fordonets anvéindningsomrdde och denna icke-
Overensstimmelse redan forelag vid tidpunkten for beviljandet av tillstdndet for utsldppande
pa marknaden, ska tillstandet dndras genom att utesluta de berdrda delarna fran anvandnings-
omréadet.

13 kap.
Underhall av fordon
728

Enheter som ansvarar for underhdll av fordon
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Innan ett fordon anvénds pa bannétet i Finland ska det anvisas en enhet som ansvarar for
dess underhéll. Den underhéllsansvariga enheten for ett fordon som registreras 1 Finland ska
vara registrerad i det trafik- och transportregister som avses i V avd. 1 kap. 1 § i lagen om
transportservice.

Enheten som ansvarar for underhéll ska med hjilp av ett underhéllssystem sékerstilla att de
fordon som den ansvarar for ar sékra och driftklara, dock utan att detta begrinsar det ansvar
som jarnvégsoperatdrer och bannétsforvaltare har enligt 10 och 11 § for att fordonet ska vara
trafiksdkert.

Den underhéllsansvariga enheten ska for de fordon det ansvarar for inrétta ett sddant under-
héllssystem som avses i 73 § och med hjélp av vilket enheten ska

1) sékerstilla att fordonen underhalls i enlighet med manualen for varje fordon samt gél-
lande underhéllsbestimmelser, relevanta tekniska specifikationer for driftskompatibilitet och
andra krav,

2) vid behov i1 samarbete med andra aktorer tillimpa metoderna for riskvardering och risk-
bedémning som faststills i de gemensamma sédkerhetsmetoderna i enlighet med vad som avses
iartikel 6.1 a i jarnvégssékerhetsdirektivet,

3) sdkerstilla att dess underleverantorer genomfor riskkontrollatgérder genom att tillimpa de
metoder for 6vervakning som avses i artikel 6.1 c i jarnvagssidkerhetsdirektivet och att detta
finns foreskrivet 1 avtalsvillkor som ska redovisas pa begidran av EU-byran eller Transport-
och kommunikationsverket,

4) sékerstilla underhéllsverksamhetens spéarbarhet.

73§
Underhdllssystem for fordon

Underhallssystemet vid enheter som ansvarar for underhall av fordon har en ledningsfunkt-
ion med ansvar for dvervakning och samordning av underhéllsfunktioner, funktioner for un-
derhéllsutveckling och utforande av underhéll samt funktioner for styring av vagnmateriel.

Enheten som ansvarar for underhéllet av ett fordon ska sjdlv skota ledningsfunktionen, men
far 1dgga ut de 6vriga funktionerna som avses i 1 mom. pa entreprenad till underhéllsverksta-
der, underhallsdepéer eller andra serviceleverantérer med motsvarande kompetens.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nirmare foreskrifter om de funktioner
som avses 1 1 mom. och om ordnandet av dem i enheter som ansvarar for underhall av fordon,
i underhéllsverkstider och underhéllsdepder samt om kraven pa funktionerna och bedém-
ningsgrunderna.

74 §
Certifieringsorgan och certifiering av underhdllsansvariga enheter

Enheter som ansvarar for underhéll av fordon ska vara certifierade i enlighet med artikel 14 i
jarnvagssakerhetsdirektivet i den géllande EU-lagstiftningen.

Certifiering av enheter som ansvarar for underhéll av fordon ska ansdkas hos ett behdrigt
certifieringsorgan i en EES-stat. I Finland dr Transport- och kommunikationsverket och organ
som sérskilt ackrediterats for certifieringsuppgiften certifieringsorgan.

Transport- och kommunikationsverket kan vid behov for bistand i skdtseln av certifierings-
uppgifterna anlita utomstdende sakkunniga med tillracklig sakkunskap och i &vrigt sddana
forutséttningar som behdvs for att bista vid skotseln av uppgifterna.

Certifiering och intyg som avses i denna paragraf krévs inte av underhéllsansvariga enheter
med ansvar for fordon som endast anvénds i musei- eller vaxlingstrafik eller for flyttarbete.
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Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om ansdkan om cer-
tifiering, kraven pé en utomstédende sakkunnig som anlitas for att skota Transport- och kom-
munikationsverkets certifieringsuppgifter samt om hur de genomforandeakterna som antagits
av kommissionen ska tillimpas vid certifieringen av enheter som ansvarar for underhall av
fordon.

75§
Krav pd certifiering

Certifiering ska beviljas pd ansokan i enlighet med detta kapitel och en géllande EU-
forordning. Certifieringen galler i EES-staterna. Aven med aterkallande av certifieringen av en
enhet som ansvarar for underhall av fordon ska tillimpas EU-forordningen.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela nidrmare foreskrifter om certifiering av
en enhet som ansvarar for underhall av fordon eller av en underhallsfunktion.

76 §

Undantag som gdller anvisande och certifiering av underhdllsansvariga enheter for fordon
fran tredjelinder

Transport- och kommunikationsverket kan pa ansokan bevilja undantag frén vad som i 72 §
foreskrivs om de krav som stélls pd enheter som ansvarar for underhéll av fordon eller i 74 §
om certifieringskrav som stélls pa underhallsansvariga enheter i friga om underhéll av fordon
som anvénds i direkt internationell jarnvéigstrafik mellan Finland och Ryssland.

Undantag som géller anvisande och certifiering av underhallsansvariga enheter for fordon
ska sokas

1) i samband med ansdkan om sdkerhetsintyg enligt 18 §, om enheten som ansvarar for un-
derhall dr ett jarnvigsforetag, eller

2) nir fordonet registreras for forsta gangen i trafik- och transportregistret och fordonet be-
viljas tillstdnd for ibruktagande.

Sokanden ska till ansdkan foga en motivering till undantaget och beskriva alternativa atgér-
der for hur fordonets underhéll sékerstills.

Transport- och kommunikationsverket ska i den &rsrapport som avses i 17 § rapportera om
beviljade undantag samt Gvervaka att de inte dventyrar jarnvagssédkerheten. Transport- och
kommunikationsverket kan, efter att ha gett tillstandshavaren tillfdlle att bli hord pa behorigt
satt, aterkalla sitt beslut om undantag, om det anses orsaka onddiga risker for jarnvagssyste-
met.

14 kap.

Ibruktagande av fasta delsystem pa privata sparanlaggningar enligt 5 kap. och ibrukta-
gande av rullande materiel i trafik till Ryssland, museitrafik och vid forflyttningar

77§

Fall diir tekniska specifikationer for driftskompatibilitet inte behover tillimpas pd privata
spdranldggningar

Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet ska tillimpas pé sadana privata sparanligg-

ningar som omfattas av det anmélningsforfarande som avses 1 5 kap., med undantag for punk-
terna om kontroll som utfors av ett anmélt organ.
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Transport- och kommunikationsverket kan pa ansdkan bevilja en forvaltare av privata spar-
anldggningar mojligheten att fi frangé tillimpningen av en teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet pé sitt bannét

1) for projekt som avser ett delsystem eller modernisering eller ombyggnad av detta och
som, den dag dé specifikationen borjar tilldmpas, ér ett langt framskridet projekt eller omfattas
av ett avtal som haller pé att genomfGras,

2) om en specifikation efter en olycka eller en naturkatastrof inte kan tillimpas av tekniska
eller ekonomiska orsaker, sa att bannétet kan aterupprittas. Mojligheten att inte tillimpa spe-
cifikationen &r begréinsad till perioden innan bannétet ateruppréttas,

3) om tillimpningen av den berdrda specifikationen skulle hota projektets 16nsamhet eller
kompatibiliteten i jarnvégssystemet i ett projekt som géller modernisering, ombyggnad eller
utvidgning av ett delsystem,

4) av ett annat synnerligen vdgande skél, om undantaget inte hotar kompatibiliteten med
bannitets dvriga delar.

Beslutet kan forenas med villkor och begrénsningar for att trygga sakerheten.

Nérmare bestdimmelser om ansdkan om och ansokningsforfarandet for att fa frangé tillaimp-
ningen av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet far utférdas genom forordning av
statsradet.

78 §
Fasta strukturella delsystem

For att fa tillstind for ibruktagande av ett fast strukturellt delsystem enligt 10 kap. for en
privat sparanldggning ska sdkanden uppritta en kontrollforklaring for delsystemet. S6kanden
ansvarar for att det berdrda delsystemet har varit foremal for behovliga kontroller och att det
uppfyller de foreskrivna kraven. Kontrollforklaringen och foljedokumenten ska vara daterade
och undertecknade av s6kanden.

Sokanden ansvarar for sammanstéllningen av det tekniska underlag som ska &tfolja kontroll-
forklaringen. Det tekniska underlaget ska innehalla alla behdvliga dokument som handlar
egenskaper av delsystemet samt vid behov alla dokument om driftskompatibilitetskomponen-
terna Ooverensstimmer med kraven. Det ska ocksa innehalla alla uppgifter om villkor och be-
gransningar for anvandning samt anvisningar om kontinuerlig och periodisk évervakning, in-
stdllningar och underhéll.

Transport- och kommunikationsverket kontrollerar att delsystemet Overensstimmer med
kraven innan det beviljar tillstdnd for ibruktagande av ett fast delsystem enligt 10 kap.

79 §
Ibruktagande av rullande materiel pd privata sparanldiggningar och i museitrafik

En museitrafikoperator ska ansdka om tillstand for ibruktagande for ett fordon som anvénds
1 museitrafik hos Transport- och kommunikationsverket innan fordonet far anvidndas pa ban-
nitet. En forvaltare av privata spéranldggningar ska ansdka om tillstand for ibruktagande for
ett fordon hos Transport- och kommunikationsverket innan fordonet fir anvédndas for flyttar-
bete enligt 32 §.

Transport- och kommunikationsverket ska bevilja tillstdnd for ibruktagande eller underritta
sokanden om ett avslag inom fyra manader fran mottagandet av all relevant information fran
sokanden.

I tillstdndet for ibruktagande ska ingd uppgifter om

1) fordonets innehavare eller dgare,

2) fordonets anvindningsomrade,
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3) begransningar som géller anvandningen av fordonet,

4) underhall av fordonet.

Om fordonet bara anvdnds pé en privat sparanlédggning for vilken gjorts anmaélan enligt 5
kap. krévs inget tillstdnd for ibruktagande eller tillstind for utsléppande péd marknaden enligt
11 kap.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om krav pa fordon
som avses i 1 mom.

80 §
Fordon som anldinder fran Ryska federationen

Fordon som anvénds i direkt internationell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryssland och
som anlénder fran Ryska federationen ska ha Transport- och kommunikationsverkets tillstdnd
for ibruktagande. Verket beviljar tillstand for sédana fordon och fordonstyper som i Ryska fe-
derationen eller i en annan stat som hor till organisationen for jdrnvégssamarbete (OSJD, Or-
ganisation for Co-operation of Railways), nedan OSJD-stat, har ett giltigt tillstdnd {or ibrukta-
gande eller ett dirmed jamforbart tillstdnd. Fordonen far ga i trafik endast i direkt internation-
ell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryssland. Bestimmelser om kraven pa fordon finns i den
mellan Republiken Finlands regering och Ryska federationens regering ingédngna Overens-
kommelsen om direkt internationell jarnvégstrafik och i den med stod av den dverenskommel-
sen ingdngna dverenskommelsen mellan kommunikationsministeriet i Finland och Ryska fe-
derationens transportministerium och dess bilagor.

Jarnvagsforetag som i Finland bedriver i 1 mom. avsedd direkt internationell jarnvégstrafik
ska ansoka om tillstdnd for ibruktagande hos Transport- och kommunikationsverket innan de
inleder trafik med fordon pé bannitet i Finland. Overensstimmelsen hos fordon ska pévisas
med en anmélan som s6kanden ger in till verket. S6kanden ska anmaéla att fordonet eller for-
donstypen har beviljats tillstand for ibruktagande eller ett ddrmed jamforbart tillstdnd i Ryska
federationen eller nagon annan OSJD-stat. Verket avgdr ansdkan om tillstdnd for ibruktagande
pa basis av den anmélan som sdkanden lamnat in. Tillstdnd kan beviljas elektroniskt.

Ett lokomotiv som anldnder fran Ryska federationen och som endast anvénds i direkt inter-
nationell trafik mellan Finland och Ryssland far anlédnda till jarnvigsgransstationen i Finland
utan ett sadant tillstdnd for ibruktagande som avses i 1 mom., om det har ett géllande tillstand
for ibruktagande eller ett ddrmed jamforbart tillstdnd i Ryska federationen eller ndgon annan
OSJD-stat. Bestimmelser om kraven pé lokomotiv finns i den mellan Republiken Finlands re-
gering och Ryska federationens regering ingangna 6verenskommelsen om direkt internationell
jarnvégstrafik och i den med stdod av den Gverenskommelsen ingédngna Overenskommelsen
mellan kommunikationsministeriet i Finland och Ryska federationens transportministerium
och dess bilagor.

Jarnvéagsforetag som i Finland bedriver direkt internationell jérnvégstrafik mellan Finland
och Ryssland ska utan obefogat drojsmal sa snart de fatt de uppgifter som avses i V avd. 2
kap. 3 § i lagen om transportservice och senast i sin ansékan om tillstdnd for ibruktagande en-
ligt 1 mom. ldmna f6ljande uppgifter om fordon som anldnder fran Ryska federationen till
Transport- och kommunikationsverket for anteckning i trafik- och transportregistret:

1) fordonets édgare eller innehavare,

2) begriansningar som géller anvindningen av fordonet,

3) uppgifter som géller fordonets underhallsplan och som ir relevanta med tanke péd séker-
heten.

81§

Sékerstdllande av ett fordons overensstimmelse
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Om en fordonsinnehavare anser att ett fordon som beviljats tillstdnd for ibruktagande enligt
79 eller 80 § inte uppfyller ett av de tillimpliga vdsentliga kraven, ska fordonsinnehavaren
vidta behovliga korrigerande atgérder for att sdkerstilla fordonets dverensstimmelse. Vidare
ska fordonsinnehavaren informera Transport- och kommunikationsverket om de vidtagna at-
gérderna.

82§
Aterkallande av tillstand for ibruktagande av fordon

Om Transport- och kommunikationsverket far information om att ett fordon som beviljats
tillstand for ibruktagande enligt 79 eller 80 § inte uppfyller de vésentliga krav som stillts pa
det eller om tillstaindshavaren inte iakttar begransningarna eller villkoren i tillstindet, ska
Transport- och kommunikationsverket uppmana tillstaindshavaren att inom en rimlig tid om
minst tvd manader avhjélpa konstaterade fel och forsummelser. Om felet eller forsummelsen
méste anses vara av vésentlig art och tillstdindshavaren inte har avhjélpt felet eller forsummel-
sen inom utsatt tid, kan verket aterkalla tillstdndet for ibruktagande helt och hallet eller for
viss tid. Verket kan ocksa begrinsa eller helt forbjuda anviandningen av ett fordon.

Verket kan aterkalla ett tillstdnd for ibruktagande med omedelbar verkan om det &r fraga om
en synnerligen allvarlig brist som kan dventyra jarnvagssystemets sékerhet.

15 kap.
Bedomningsorgan
83§
Forhallande till annan lagstiftning

Bestimmelser om ett nationellt ackrediteringssystem for organ for beddmning av verens-
stimmelse finns i lagen om konstaterande av tillforlitligheten hos tjanster for beddmning av
overensstimmelse med kraven (920/2005).

84§
Ansokan om godkdnnande som anmdlt organ

Ett 1 Finland etablerat organ for beddmning av dverensstimmelse ska ansdka om godkén-
nande som anmélt organ hos Transport- och kommunikationsverket. Till ansdkan ska fogas

1) uppgifter och intyg om att kraven p& bedémningsorgan uppfylls,

2) uppgifter om produkter for vilka bedomningsorganet har kompetens att utfora en bedéom-
ning av dverensstimmelse med kraven,

3) uppgifter om vilka bedomningar av dverensstimmelse med kraven och moduler for be-
domning av dverensstimmelse som beddmningsorganet anvinder i sin beddmning enligt 2
punkten.

Bedomningsorganet ska visa att det uppfyller kraven pé bedomningsorgan genom ett ackre-
diteringsintyg som utfardas av Sdkerhets- och kemikalieverkets ackrediteringsenhet, nedan
ackrediteringstjinsten FINAS. Om bedomningsorganet inte kan uppvisa nigot ackreditering-
sintyg, ska det till den behoriga myndigheten ge in behovliga skriftliga bevis for att myndig-
heten ska kunna kontrollera, erkénna och regelbundet dvervaka huruvida sdkanden uppfyller
de krav som giller godkénnande som anmélt organ.
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85§
Godkinnande som anmdlt organ och dterkallande av godkdnnande

Transport- och kommunikationsverket godkénner och utser ett organ for beddmning av
Overensstimmelse till ett anmaélt organ, om organet uppfyller de krav enligt 84-90 § som stélls
pa anmaélda organ, samt anmaler organet till kommissionen och de dvriga EES-staterna. Om
de anmailda uppgifterna fordndras pa ett betydande satt ska ockséa dessa fordndringar anmélas
till kommissionen och EES-staterna.

I beslutet om godkénnande anges det anmilda organets behorighetsomréade, faststélls ar-
rangemang for tillsynen dver organet samt uppstélls vid behov krav, begrénsningar och villkor
for organets verksamhet for att sdkerstélla att uppgifterna utfors pa behorigt sétt. Beslutet kan
meddelas for en bestdmd tid.

Om ett anmaélt organ inte langre uppfyller de foreskrivna kraven eller inte iakttar de villkor
som stélls 1 beslutet om godkdnnande eller annars vésentligen handlar i strid med bestdmmel-
serna, ska Transport- och kommunikationsverket bestdmma en tillricklig tidsfrist inom vilken
det anméilda organet ska avhjélpa saken. Tidsfristen fér inte vara kortare &n tvd veckor. Om
det anmilda organet inte har avhjélpt bristerna inom den tidsfristen, ska Transport- och kom-
munikationsverket begrdnsa godkénnandet eller dterkalla det antingen tillfalligt eller helt och
héllet, beroende pa hur allvarlig férsummelsen av kraven eller skyldigheterna i fraga ir.

Om ett anmélt organ har avslutat sin verksamhet eller om godkénnandet av organet har ater-
kallats, ska Transport- och kommunikationsverket vidta l&dmpliga atgérder for att sékerstdlla
att de uppgifter som organet ansvarar for eller tillhorande dokument Sverfors till ett sddant
anmaélt organ som &r godként. Transport- och kommunikationsverket ska ocksa se till att do-
kument som godkénts av ett anmilt organ som avslutat sin verksamhet pa begéran finns till-
gingliga for de myndigheter som ansvarar for marknadskontrollen.

86 §
Allmdnna krav pda anmdlda organ

Ett anmalt organ ska uppfylla foljande krav:

1) organet ska vara en juridisk person som &r registrerad i Finland,

2) organet ska kunna utfora alla de uppgifter i anslutning till beddmning av dverensstim-
melse med kraven som anvisats organet och for vilka det har anmélts, oavsett om dessa upp-
gifter utfors av organet sjalvt eller om uppgifterna utfors for dess rakning och under dess an-
svar.

Ett anmailt organ som godkénts for uppgiften i fraga i en annan EES-stat far ocksa fungera
som anmélt organ i Finland.

87§
Detaljerade krav pa anmdlda organs verksamhet

Vid alla tidpunkter och vid varje beddmning av dverensstimmelse med kraven och {or varje
typ eller kategori av produkter for vilka det har anmaélts ska ett anmaélt organ ha f6ljande till
sitt forfogande:

1) tillrdcklig personal med teknisk kunskap samt tillricklig och lamplig erfarenhet for att
kunna utféra bedomningar av éverensstimmelse med kraven,

2) beskrivningar av de forfaranden som medger att beddmningen av verensstimmelse med
kraven kan utforas och tillaimpas pé ett dppet sitt,

3) lampliga rutiner och forfaranden for att skilja mellan de uppgifter som det utfor i egen-
skap av anmilt organ for beddmning av dverensstimmelse och organets dvriga verksamhet,
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4) forfaranden som gor det mojligt for organet att utfora sina uppgifter med beaktande av
storleken pa det foretag som &r foremal for bedomningen, dess bransch och struktur, tekniken i
de produkter som é&r foremal for beddmningen samt tillverkningsprocessens karaktér.

Ett anmélt organ ska ha de medel som behdvs for att kunna utfora de tekniska och administ-
rativa uppgifter som hénfor sig till en dndamalsenlig skotsel av bedomningen av Overens-
stimmelse med kraven, samt ha tillgang till all den utrustning och de hjdlpmedel som behovs.

88§
Krav pd personalen vid anmdlda organ

Den ansvariga bedomningspersonalen vid ett anmaélt organ ska ha

1) tillrdcklig teknisk och yrkesinriktad utbildning, som omfattar beddmning av Overens-
stimmelse med kraven inom det omrade for vilket det anmélda organet har anmalts,

2) tillrécklig kunskap om de krav som géller bedomningarna och tillréckliga befogenheter
att utfora beddmningar,

3) tillrdcklig kunskap och insikt om de vésentliga kraven, de tillimpliga harmoniserade
standarderna och den relevanta EU-lagstiftningen,

4) formaga att utarbeta intyg, dokument och rapporter som visar att en bedémning har ut-
forts.

Personalen vid ett anmélt organ ska iaktta tystnadsplikt betrdffande all information som den
erhéller vid utférandet av sina uppgifter i enlighet med en relevant teknisk specifikation for
driftskompatibilitet eller de nationella rittsnormer som genomfor den tekniska specifikationen
for driftskompatibilitet. Tystnadsplikten vid det anmélda organet omfattar inte myndigheterna
i den EES-stat dir det anmélda organets verksamhet utfors. De immateriella réttigheterna till
de utredningar som utarbetas av det anmélda organet ska dock skyddas.

89§
Anmdlda organs oberoende

Ett anmalt organ ska vara oberoende av den organisation som det bedomer eller av tillverka-
ren av den produkt som det bedomer. Ett organ som hér till en néringslivsorganisation eller
branschorganisation som foretridder foretag delaktiga i utformning, tillverkning, leverans, in-
stallation, anvindning eller underhéll av de produkter som organet bedomer, kan anses vara
oberoende, om det kan pavisas att organet ar oberoende och att det inte finns nagra intresse-
konflikter.

Ett anmalt organ, dess hogsta ledning och bedomningspersonal ska vara opartiska.

Arvodena till den hdgsta ledningen och beddmningspersonalen vid ett anmaélt organ fér inte
vara beroende av antalet bedomningar som gors eller resultaten av bedomningarna.

Ett anmaélt organ, dess hogsta ledning och den personal som ansvarar for beddmningen av
Overensstimmelse med kraven far inte utgdras av den som utformar, tillverkar, levererar, in-
stallerar, koper, dger, anvander eller underhaller de produkter som bedéms och inte heller av
den som foretrdder ndgon av dessa parter. Detta begransar inte anvédndningen av sadana be-
domda produkter som dr nodvindiga for verksamheten vid bedomningsorganet eller sddana
produkter som anvénds for personligt bruk.

Ett anmaélt organ, dess hogsta ledning och den personal som ansvarar for beddmningen av
overensstimmelse med kraven fér inte delta direkt i utformning, tillverkning, uppbyggnad, sa-
luforing, installation, anvindning eller underhall av produkterna i fraga, och far inte heller f6-
retrida parter som dr delaktiga i verksamheterna i fraga. Ett anmélt organ, dess hogsta ledning
och den personal som ansvarar for beddmningen av Overensstimmelse med kraven fér inte
heller delta i ndgon verksamhet som kan paverka deras oberoende i beddmningsverksamheten
eller i den utforda beddmningen. Detta forbud géller sérskilt konsulttjanster.
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Anmélda organ ska se till att deras dotterbolags eller underleverantorers verksamhet inte pa-
verkar sekretessen, objektiviteten eller opartiskheten i organens bedémningar av Gverens-
stimmelse med kraven.

Anmailda organ och deras personal ska utféra beddmningen av dverensstimmelse med kra-
ven med storsta mojliga yrkesintegritet och ha teknisk kompetens pa det specifika omradet.
Anmélda organ och deras personal ska vara fria fran alla patryckningar och incitament, i syn-
nerhet ekonomiska, som kan paverka deras omdome eller resultaten av deras beddmning av
overensstimmelse med kraven, sérskilt nér det giller personer eller grupper av personer som
berdrs av denna verksamhet.

90 §
Anmdlda organs ansvarsforsdkring

Ett anmélt organ ska ha en ansvarsforsékring som ér tillricklig med hénsyn till verksamhet-
ens art och omfattning.

913§
Presumtion om éverensstimmelse for anmdlda organ

Ett anmilt organ uppfyller de krav som foreskrivs for anmélda organ i denna lag, om orga-
net visar att det uppfyller kraven enligt de harmoniserade standarder som tillimpas vid be-
domningen och vars referensuppgifter har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tid-
ning.

92§
Anlitande av underleverantorer eller dotterbolag

Om ett anmélt organ anlitar en underleverantor eller ett dotterbolag for vissa uppgifter som
hénfor sig till beddmning av overensstimmelse med kraven, ska organet se till att underleve-
rantdren eller dotterbolaget uppfyller de krav som géller for att ett beddmningsorgan ska
kunna godkénnas som anmélt organ. Det anmélda organet ska informera Transport- och
kommunikationsverket om de underleverantorer eller dotterbolag som organet anlitar for be-
domningen.

Det anmaélda organet ansvarar for de uppgifter som utfors av underleverantoren eller dotter-
bolaget, oavsett i vilken stat dessa ar etablerade.

Ett anmalt organ fér anlita en underleverantor eller ett dotterbolag for uppgifterna endast om
organet avtalat om saken med kunden.

Anmailda organ ska se till att Transport- och kommunikationsverket har tillgéng till de do-
kument som géller bedomningen av underleverantdrens eller dotterbolagets kvalifikationer
och det arbete som de har utfort i enlighet med en relevant teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet.

93 §

Anmdilda organs skyldighet att delta i standardiseringsarbetet och i arbetet i samordnings-
gruppen for anmdlda organ

Anmailda organ ska delta i eller se till att deras bedomningspersonal kénner till det relevanta
standardiseringsarbetet och det arbete som utfors i samordningsgruppen for anmélda organ,
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som inréttats i enlighet med EU-lagstiftningen, och de ska anvinda de administrativa beslut
och dokument som &r resultatet av gruppens arbete som generella riktlinjer.

Anmailda organ som har anmélts for delsystemen for markbaserad trafikstyrning och signa-
lering och for fordonsbaserad trafikstyrning och signalering ska delta i eller se till att deras
bedomningspersonal kénner till det arbete som utfors i den ERTMS-grupp som avses i artikel
29 1 EU-byraforordningen. Anmélda organen ska folja de riktlinjer som tagits fram som ett re-
sultat av gruppens arbete. Om anmélda organ anser att det dr odndamalsenligt eller omojligt
att tillimpa riktlinjerna, ska de dversénda sina synpunkter till ERTMS-gruppen, sé att den kan
bidra till den kontinuerliga forbéttringen av riktlinjerna.

94§
Ackrediterade interna organ

Ett ackrediterat internt organ anvinds for att utfora beddmningar av dverensstimmelse med
kraven for genomforandet av de forfaranden som anges i bilaga II till Europaparlamentets och
radets beslut nr 768/2008/EG om en gemensam ram for saluforing av produkter och upphaé-
vande av radets beslut 93/465/EEG samt i bilaga I till kommissionens beslut 2010/713/EU om
moduler for forfarandena for bedémning av Gverensstimmelse, bedomning av lamplighet for
anviandning och EG-kontroll som ska anvindas i de tekniska specifikationer for driftskompa-
tibilitet som antas i enlighet med Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/57/EG. Organet
ska utgéra en separat och urskiljbar del av den organisation det bedomer och far inte med-
verka i utformning, tillverkning, leverans, installation, drift eller underhall av de produkter
som det ska bedoma.

Ett ackrediterat internt organ ska uppfylla foljande krav:

1) det ska vara ackrediterat i enlighet med ackrediteringsférordningen,

2) organet och dess personal ska ha rapporteringsmetoder som sékerstéller att organet och
dess personal &r opartiska och oberoende av organisationen, och detta ska pavisas for det nat-
ionella ackrediteringsorganet,

3) organet och dess personal far inte ansvara for utformning, tillverkning, leverans, installat-
ion, drift eller underhéll av de produkter som det bedomer och far inte delta i ndgon verksam-
het som kan vara oférenlig med ett oberoende omddme och integritet i bedomningsarbetet,

4) organet ska tillhandahélla sina tjénster enbart till den organisation som det dr en del av.

Ett ackrediterat internt organ ska inte anmalas till EES-staterna eller kommissionen, men in-
formation om dess ackreditering ska ldmnas av organisationen som det dr en del av eller det
nationella ackrediteringsorganet till Transport- och kommunikationsverket pa verkets begéiran.
Narmare bestimmelser om tillimpningen av de av Europeiska unionens réttsakter som nimns
i 1 mom. samt om den information som det nationella ackrediteringsorganet ska lamna till
Transport- och kommunikationsverket far utfdrdas genom forordning av statsradet.

953§
Anmdlda organs operativa skyldigheter

Anmilda organ ska utféra bedomningar av dverensstimmelse med kraven i enlighet med
forfarandena for bedomning av Overensstimmelse 1 relevanta tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet.

Bedomningarna av verensstimmelse med kraven ska vara proportionella sa att aktorerna
inte belastas 1 onddan. Anmélda organ ska ta hansyn till ett foretags storlek, bransch, struktur,
produktteknik samt om det handlar om massproduktion eller serietillverkning. Anmaélda or-
gans uppgift dr att beddma om en produkt dverensstimmer med driftskompatibilitetsdirekti-
vet.
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Om ett anmalt organ konstaterar att en tillverkare inte uppfyller kraven i tekniska specifikat-
ioner for driftskompatibilitet eller motsvarande harmoniserade standarder eller tekniska speci-
fikationer, ska det begéra att tillverkaren vidtar ldmpliga korrigerande atgirder, och det far
inte utfdrda ett intyg om dverensstimmelse.

Om ett anmélt organ vid kontroll av dverensstimmelse med kraven efter det att ett intyg har
utfardats konstaterar att en produkt inte ldngre uppfyller kraven i en relevant teknisk specifi-
kation for driftskompatibilitet, ska det begéra att tillverkaren vidtar behdvliga korrigerande at-
gérder, och det ska vid behov tillfalligt eller helt och hallet aterkalla intyget.

Om korrigerande atgérder inte vidtas eller inte fr onskad effekt ska det anmélda organet,
beroende pé vad som dr lampligt, faststélla begransningar for anvindningen av delsystemet el-
ler komponenten 1 det intyg som beviljas eller aterkalla ett beviljat intyg tillfalligt eller helt
och héllet.

96 §
Anmdlda organs skyldighet att limna uppgifter

Ett anmaélt organ ska, oberoende av sekretessbestimmelserna, lamna uppgifter om organets
verksambhet till Transport- och kommunikationsverket.

Ett anmalt organ ska underritta Transport- och kommunikationsverket om

1) avslag pd ansokan om, begrénsning eller aterkallande av EG-kontrollintyg for delsystem,
EG-intyg om Overensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenter och EG-intyg om lamp-
lighet for anvandning for driftskompatibilitetskomponenter,

2) fordndringar i omstdndigheterna som inverkar pa det anmélda organets tillimpningsom-
rade och villkor och dirigenom pa dess forutséttningar att verka som anmaélt organ,

3) en sddan begiran om information om beddmning av Gverensstimmelse med kraven som
organet har fatt av marknadskontrollmyndigheterna,

4) pa begiran, bedomningar av dverensstimmelse med kraven som gjorts inom ramen for
anmdilan och om all annan verksamhet, inklusive verksamhet i flera EES-linder och underle-
verans.

De behoriga nationella sdkerhetsmyndigheterna i Gvriga berérda EES-stater ska ocksé in-
formeras om avslag pa ansokan om intyg, begriansning och aterkallande av ett intyg enligt 2
mom. 1 punkten.

Ett anmaélt organ ska ge andra anmélda organ som anmélts i enlighet med driftskompatibili-
tetsdirektivet och som utfér bedomningar av samma delsystem information om negativa be-
domningar och pa begéran ocksd om positiva bedomningar.

Anmélda organ ska tillhandahalla EU-byrdn EG-kontrollintygen for delsystem, EG-intygen
om Overensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenter och EG-intygen om lamplighet
for anvindning for driftskompatibilitetskomponenter.

97§
Spraket vid anmdlda organ
Ett anmilt organ ska avfatta dokument och korrespondens i samband med EG-
kontrollférfaranden pé négot av de officiella sprédken i den EES-stat dér sokanden ar etablerad.
Alternativt kan man anvénda ndgot annat sprak som sokanden godkdnner. Transport- och
kommunikationsverket kan vid behov kréva att dokumenten 6versitts till finska eller svenska.

98 §

Anmdlda organs tjdnsteansvar
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P& det anmélda organets och dess underleverantdrers anstillda tillimpas bestimmelserna om
straffrittsligt tjidnsteansvar nar de utfor uppgifter som avses i 44, 49 och 50 §. Bestimmelser
om skadestandsansvar finns i skadestdndslagen.

99 §
Anmdlda organs inspektioner

Det anmélda organ som ansvarar for kontrollen av ett projekt i samband med tillverkningen
eller uppbyggnaden av ett delsystem ska under projektet regelbundet utfora inspektioner for
att sékerstdlla att driftskompatibilitetsdirektivet, denna lag och med stod av den utfirdade be-
staimmelser foljs. Det anmélda organet far ocksa utfora oanmélda inspektioner. Organet ska
Overldmna en inspektionsrapport till sokanden. Inspektionsrapporten ska ockséd fogas till de
tekniska dokument som dverldmnas i samband med kontrollintyget for delsystemet. Narmare
bestimmelser om de inspektionsforfaranden som avses i detta moment och om inspektions-
rapporter far utfirdas genom forordning av statsradet.

En foretrddare for det anmélda organet har vid utforandet av uppgifter enligt denna paragraf
ratt att fa tilltrdde till byggplatser, tillverkningsanldggningar, lagerutrymmen, provningsan-
laggningar och &vriga platser dit tilltrdde behovs for genomforande av en inspektion, med un-
dantag for utrymmen som anvinds for boende av permanent natur. Det anmélda organet har
vid genomforandet av inspektioner trots sekretessbestimmelserna rétt att fa arbetsplaner och
andra dokument som behovs for kontrollen. Personalen vid det anmélda organet ska hemlig-
hélla alla de uppgifter som den har fétt ndr den utfor de uppgifter som foreskrivs for det an-
mailda organet i denna lag. Vid inspektionerna tillimpas bestimmelserna i 39 § i férvaltnings-
lagen.

100 §
Transport- och kommunikationsverkets och dess underleverantorers kontroller

De krav pa anmaélda organ som anges i 86—89 och 91-92 § tillampas ocksa pa Transport- och
kommunikationsverket och dess underleverantorer, da dessa utfor Fl-kontroller som avses i
50 §, dock inte 88 § 1 mom. 3 punkten eller 92 § 4 mom. Transport- och kommunikationsver-
kets underleverantorer eller det anmélda organet nimnd av verket ska dock ha tillrdcklig kun-
skap och insikt om nationell rétt och se till att myndigheterna har tillgang till dokument som
forutsdtts i nationella rittsnormer om kontrollen.

De operativa skyldigheter som anges i 95 § tillimpas ocksa pa Transport- och kommunikat-
ionsverket, dess underleverantorer och det anmélda organet nimnd av verket ndr de utfor de
kontroller som avses i denna paragraf, dock sa att skyldigheterna i frdga grundar sig pa till-
lampliga nationella rattsnormer.

Transport- och kommunikationsverkets underleverantdrer och det anmélda verket nimnd av
verket ska ocksa informera EES-stater om uppgifter motsvarande dem som anges i 96 §.

Transport- och kommunikationsverket, ett anmilt organ som verket utsett eller en underle-
verantor som det anlitar kan gora inspektioner 1 jarnvagsoperatorers, banndtsforvaltares och
andra inom jarnvégssystemet verksamma verksamhetsutovares lokaler, med undantag for ut-
rymmen som anvénds for boende av permanent natur, for att sikerstélla att driftskompatibili-
tetsdirektivet, denna lag och med stdd av den utfirdade bestimmelser och foreskrifter {oljs.
Ockséa oanmaélda inspektioner far utforas. Vid inspektionerna tillimpas bestimmelserna i 39 §
i forvaltningslagen. En inspektionsrapport ska 6verlamnas till sokanden.

101 §

Ett organ som ansvarar for oberoende sdkerhetsbedomning
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Organ som ansvarar for oberoende sdkerhetsbeddmning ska ordna en oberoende sékerhets-
bedomning av jarnvigssystemet och dess delsystem pa det sitt som anges i en av Europeiska
unionens réttsakter om sédkerhetsmetoder for riskvardering och riskbedémning som géller vid
respektive tidpunkt. En oberoende sékerhetsbedomning gors ocksé vid tillimpningen av tek-
niska standarder, om dessa forutsétter en oberoende bedomning som en del av bedomningen
av systemets sdkerhetsniva.

Ett organ som ansvarar for oberoende sikerhetsbedomning ska visa att det uppfyller kraven
pa bedomningsorgan genom ett ackrediteringsintyg som utfirdas av ackrediteringstjansten
FINAS.

Ett organ som ackrediterats eller erkénts for uppgiften i fraga i en annan EES-stat far ocksé
fungera som organ som ansvarar for oberoende sidkerhetsbeddmning i Finland.

Nérmare bestimmelser om kraven som stills pa ett organ som ansvarar for oberoende sé-
kerhetsbedomning och om dess uppgifter samt om organets kontrollférfarande och kontrollin-
tyg far utfardas genom forordning av statsradet.

102 §
Sprdket vid organ som ansvarar for oberoende sdikerhetsbedomning

Ett organ som ansvarar for oberoende sikerhetsbeddmning ska avfatta dokument och korre-
spondens i samband med kontrollférfaranden pa nagot av de officiella spraken i den EES-stat
dér sokanden é&r etablerad. Alternativt kan man anvénda nagot annat sprak som sokanden god-
kénner. Transport- och kommunikationsverket kan vid behov kréva att dokumenten oversétts
till finska eller svenska.

103 §
Tjdnsteansvar vid organ som ansvarar for oberoende sdikerhetsbedémning
Pé anstiéllda hos organ som ansvarar for oberoende sékerhetsbedomning tillimpas bestdm-
melserna om straffrattsligt tjansteansvar nar de utfor uppgifter som avses i 101 §. Bestdimmel-
ser om skadestdndsansvar finns i skadestandslagen.
16 kap.
Bannitsforvaltares oberoende och ordnande av bannétsforvaltares uppgifter
104 §
Banndtsforvaltares oberoende
Varje bannitsforvaltare ansvarar for driften, underhéllet, moderniseringen och utvecklingen
av det bannit som denne forvaltar eller pa annat sitt ansvarar for och for bannétets funktions-
duglighet.
En bannétsforvaltare ska vara réttsligt sjdlvstindig och helt oberoende av de jérnvigsforetag
som finns pé jairnvigsmarknaden.
105 §

Oberoende visentliga uppgifter hos banndtsforvaltare

Varje bannétsforvaltare ska ordna beslutsprocessen for tilldelning av bankapacitet och linjer
samt infrastrukturavgifter i en enhet som é&r sjélvstandig fran organisationen och fattar sina be-
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slut sjalvstandigt, sa att dessa vésentliga uppgifter hos bannitsforvaltaren dr oberoende av
jarnvagsforetag och sa att jarnvagsforetagen eller personer som paverkar overvakningen av
dem inte pa ndgot sitt kan paverka beslut som géller dem.

Jarnvagsforetag och rittsligt sjélvstandiga enheter som har kopplingar till dem far inte ha in-
flytande Over utndmning eller uppségning av personer som ansvarar for vésentliga uppgifter
hos en bannitsforvaltare.

En person som ansvarar for vdsentliga uppgifter hos en bannitsforvaltare far inte samtidigt
vara medlem i ledningsgruppen eller ett annat motsvarande forvaltningsorgan i ett jarnvagsfo-
retag.

En person som ansvarar for vésentliga uppgifter hos en bannétsforvaltare far utses till upp-
gifter hos ett jarnvégsforetag bara om detta inte orsakar intressekonflikter.

106 §
Krav pd utndmningar till banndtsforvaltares ledningsorgan

Medlemmar av ledningsgruppen i ett jarnvégsforetag fir inte utndmnas till medlemmar av
en bannétsforvaltares ledningsgrupp eller ett annat motsvarande forvaltningsorgan hos ban-
natsforvaltaren. Medlemmarna i bannétsforvaltarens ledningsgrupp eller ett annat motsva-
rande forvaltningsorgan hos bannitsforvaltaren samt direktorerna under dessa ska agera pa ett
icke-diskriminerande sétt, och intressekonflikter far inte pdverka deras oberoende.

107 §
Oberoende trafikledning och underhdllsfunktioner

Varje bannétsforvaltare ska se till att trafikledningen och planeringen av underhallet av ba-
nan har ordnats pa ett icke-diskriminerande och transparent sétt, sa att personer som fattar be-
slut om dessa uppgifter inte paverkas av ndgon som helst intressekonflikt.

Bannitsforvaltaren ska se till att trafikledningen fungerar effektivt 4ven vid stérningar, s att
jarnvégsoperatdrer far all vidsentlig information som paverkar deras trafik i rétt tid.

Bannitsforvaltaren ska hora dem som ansoker om bankapacitet och andra intressegrupper
om langsiktiga planer for bannétets underhall och modernisering samt beakta deras asikter sé
vil som mojligt vid beredningen av dessa.

Bannitsforvaltaren ska utfora underhéllsatgéarder pa bannétet och schemalidgga atgarderna sé
att de orsakar sa sma storningar som mdjligt for jarnvagsoperatorerna och sa att eventuella
storningar paverkar jirnvagsoperatorerna jimlikt och pé ett icke-diskriminerande sétt.

108 §
Utldggning av bannditsférvaltares uppgifter pd entreprenad och fordelning av uppgifterna

En bannitsforvaltare far ldgga ut sina uppgifter pa entreprenad till en annan part som inte far
vara ett jarnvagsforetag eller ett foretag som har bestimmande inflytande 6ver ett jarnvagsfo-
retag. Bannitsforvaltaren ska se till att utliggningen av uppgifterna pd entreprenad inte orsa-
kar intressekonflikter och se till att konfidentialiteten hos kommersiellt kénslig information
garanteras.

Bannitsforvaltaren far lagga ut uppgifter i anslutning till utveckling, underhall och moderni-
sering av jarnvagsinfrastrukturen pa entreprenad till jarnvagsforetag, foretag som har bestdm-
mande inflytande Over ett jarnvagsforetag eller foretag dver vilket ett jarnvagsforetag har be-
stimmande inflytande.
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Om bannétsforvaltaren ldgger ut sina uppgifter pa entreprenad till en annan part pa det sitt
som avses i 1 och 2 mom., ansvarar bannitsforvaltaren dock for uppgifterna och for Gvervak-
ningen av dem.

Om bannitsforvaltaren ldgger ut vésentliga uppgifter pa entreprenad till en annan part, ska
dven denna part iaktta 104—107 § i sin verksamhet.

Bestdmmelser om upphandling av trafikledningstjénster av en extern tillhandahallare av
tjanster finns 1 136 §.

Bannitsforvaltaren far ocksa ge en annan banndtsforvaltare 1 uppdrag att utféra uppgifter i
anslutning till férvaltningen av sitt bannét, under forutséttning att d&ven den andra bannéts{or-
valtaren uppfyller skyldigheterna i 104—107 §.

Om Trafikledsverket i egenskap av forvaltare av statens bannét l4gger ut uppgifter i anslut-
ning till tilldelning av bankapacitet och linjer till en extern serviceproducent, ska verket ingé
avtal med serviceproducenten om att tjansterna ska tillhandahéllas verket. Serviceproducenten
utfor uppgifterna under 6vervakning av verket och enligt verkets instruktioner. Pa servicepro-
ducentens personal som utfor uppgifterna i frdga enligt avtalet tillimpas bestimmelserna om
straffrattsligt tjinsteansvar. Bestimmelser om skadestdndsansvar finns i skadestdndslagen.

109 §
Insyn i banndtsforvaltares finansiering samt finansiering av statens banndit

En bannitsforvaltare far anvénda inkomsterna frén forvaltningen av bannétet, inklusive of-
fentliga medel, endast for att finansiera den egna verksamheten. Bannétsforvaltaren far an-
vinda inkomsterna i fraga for att amortera 1an och betala utdelning till dgarna. Déremot far
inte bannitsforvaltaren betala utdelning till 4gare av olika delhelheter inom vertikalt integre-
rade foretag som avses 1 111 § eller till dgare av sddana foretag som har bestimmande infly-
tande Over ett jirnvagsforetag eller 6ver bannédtsforvaltaren i fraga.

En bannitsforvaltare far varken direkt eller indirekt bevilja l&n till jirnvagsforetag.

Ett jarnvéigsforetag far varken direkt eller indirekt bevilja 1an till bannétsférvaltare.

Statens bannéat underhalls och byggs ut i den utstrackning som statliga budgetanslag och 6v-
rig finansiering tilldter. Den banavgift som avses 1 19 kap. ska anvindas for finansiering av
banhéllningen. Banavgiften beaktas i statsbudgeten.

110 §
Banndtsforvaltares samarbetsavtal med jdrnvdgsforetag

En bannétsforvaltare kan ingd ett samarbetsavtal med ett jarnvéigsforetag i syfte att sdnka
kostnaderna for kunderna eller effektivisera verksamheten i en del av bannitet som omfattas
av avtalet. S&dana avtal ska dock vara likvirdiga och mdjliga for alla jérnvigsforetag pa ett
icke-diskriminerande sétt.

Det regleringsorgan for jarnvdgssektorn som avses i 20 kap., nedan regleringsorganet, ska
godkénna samarbetsavtalet innan det trdder i kraft. Regleringsorganet har ocksa rtt att over-
vaka genomforandet av sddana avtal och att fa information om dem for sitt tillsynsuppdrag.
Om regleringsorganet i samband med tillsynen konstaterar att avtalet &r problematiskt med
tanke pé en icke-diskriminerande och jimlik jérnvigsmarknad, kan det kriva att avtalet avslu-
tas.

111§

Vertikal integration
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Pé ett vertikalt integrerat foretag som verkar pa jairnvagsmarknaden och som férutom att be-
driva jarnvégstrafik dven forvaltar bannit tillimpas utover detta kapitel ocksa artikel 7.3 d, 7.4
och 7.5 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2370 om &ndring av direktiv
2012/34/EU vad géller 6ppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pé jarnvag och styr-
ningen av jarnvégsinfrastrukturen.

Ett vertikalt integrerat foretag far inte lagga ut sddana vésentliga uppgifter som avses i 105 §
pa entreprenad till en annan enhet i det vertikalt integrerade foretaget, sdvida enheten inte ute-
slutande utfor vasentliga uppgifter.

Utover vad som foreskrivs i 109 § ska villkoren i artikel 7d.4—-10 i det direktiv som ndmns i
1 mom. iakttas vid finansiella 1an mellan olika enheter i ett vertikalt integrerat foretag.

112 §
Samarbetsgrupp for banndtsforvaltare och dem som ansoker om bankapacitet

Forvaltaren av statens bannidt ska inrétta en samarbetsgrupp, vars uppgift dr att samordna
behoven hos bannétsforvaltare och dem som ansoker om bankapacitet. Forvaltaren av statens
bannit ska bjuda in bannitsforvaltare, jairnvagsoperatorer, dem som ansdker om bankapacitet
samt enligt egen provning dven andra intressegrupper till samarbetsgruppen. Regleringsorga-
net kan delta i samarbetsgruppen som observatdr. Samordningen enligt denna paragraf be-
grénsar inte réttigheten bland dem som ansoker om bankapacitet att begidra omprovning hos
regleringsorganet enligt 151 § eller att fora ett drende som géller meningsskiljaktigheter till
regleringsorganet for avgorande enligt 152 § och begrénsar inte heller regleringsorganets be-
fogenheter enligt 20 kap.

Samarbetsgruppens uppgifter ar att

1) bedoma behovet av bankapacitet bland dem som ansdker om bankapacitet, bedoma ut-
vecklingsbehovet i anslutning till en 6kning av bankapaciteten samt ldgga fram forslag till ut-
veckling av metoder for tilldelning av bankapacitet,

2) bedoma och ge rekommendationer om innehéllet i och genomforandet av bannitsforvalta-
rens beskrivning av bannétet som avses i 131 §,

3) lagga fram forslag pa incitament enligt 146 § och om hur dessa ska frimja genomforandet
av prestandamalen,

4) bedéma mojligheterna att utveckla transporternas driftskompabilitet och ett smidigt sam-
arbete mellan olika fardsétt samt ge rekommendationer om dessa,

5) bedéma andra fragor som ror tilltradet till och anvéndningen av bannétet och kvaliteten
pa de tjanster som tillhandahélls pa bannétet samt villkoren for dem och ge rekommendationer
om dessa.

Forvaltaren av statens banndt ska utarbeta mer ingdende riktlinjer for samordning av de
sakhelheter som avses i 2 mom. i samrdd med samarbetsgruppen. Samarbetsgruppen ska
sammantrdda minst en gang per ar. Forvaltaren av statens bannit ska informera om samar-
betsgruppens verksamhet pa sin egen webbplats.

Forvaltaren av statens bannit representerar Finland i det europeiska samarbetsnétverket for
bannitsforvaltare. Forvaltaren av statens bannét ska dela med sig av information om det euro-
peiska samarbetet till andra medlemmar i den samarbetsgrupp som avses i denna paragraf och
beakta synpunkterna bland representanterna i samarbetsgruppen i sin funktion som Finlands
representant i det europeiska samarbetsnétverket.

17 kap.
Utnyttjande av banniitet samt bankapaciteten

113 §
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Tilltrdde till banndtet och rdtt att anvinda det

Sadan bankapacitet pa bannétet som beviljats enligt detta kapitel far anvidndas for jarnvigs-
trafik av jirnvigsforetag som fétt koncession av Transport- och kommunikationsverket enligt
ITavd. 5kap. 1 § 1 mom. 1 punkten i lagen om transportservice eller som fatt koncession for
jarnvégstrafik i en EES-stat och som ocksé i andra avseenden uppfyller forutséttningarna for
bedrivande av jarnvagstrafik enligt den paragrafen. Ocksa andra jarnvagsoperatorer far for att
bedriva trafik anvidnda bankapacitet som beviljats enligt detta kapitel, om forutsattningarna for
bedrivande av trafik enligt nimnda paragraf uppfylls.

Jarnvagsforetag ska pa rittvisa, icke-diskriminerande och transparenta villkor beviljas ratt
till tilltrdde till bannétet for att bedriva persontrafik pé jarnvég, utan att detta paverkar tillamp-
ningen av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 om kollektivtrafik pa
jarnvédg och vdg och om upphivande av radets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr
1107/70, nedan trafikavtalsférordningen. Jarnvagsforetag som uppfyller forutsittningarna i
1 mom. har rétt att tillhandahalla persontrafiktjanster p& bannétet och att ta upp och lédmna av
passagerare pa alla stationer ldngs bannitet. Denna rétt inbegriper ocksa tilltrade till anldgg-
ningar for tjdnster i anslutning till bannétet och de tjdnster som tillhandahalls dér.

Pé direkt internationell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryssland tillimpas den &verens-
kommelse som ingétts om den.

114§
Begrdnsning av tilltrddesrditten till banndtet

Den behoriga myndigheten kan begrinsa rétten att anvidnda statens bannit for persontrafik
som avses i 113 § 2 mom. samt ett jirnvagsforetags ritt att ta upp och lamna av passagerare pa
ett banavsnitt mellan en avgéngsort och en destination. Rétten kan begrénsas om anvéndandet
av statens bannét, ritten att ta upp och limna av passagerare eller en alternativ stricka omfat-
tas av ett eller flera avtal om allmén trafik och om utdvandet av denna rétt skulle d&ventyra den
ekonomiska jamvikten i det eller de berérda avtalen om allmén trafik.

Om den som ansoker om bankapacitet planerar att anséka om bankapacitet pa en sddan del
av bannitet for vilken den behoriga myndigheten har ingatt ett avtal om allmén trafik med
stod av trafikavtalsforordningen, ska den som ansdker om bankapaciteten meddela den beho-
riga myndigheten, forvaltaren av statens bannit och regleringsorganet om detta minst 18 ma-
nader innan den planerade trafiken ska inledas. For att regleringsorganet ska kunna bedéma de
potentiella ekonomiska konsekvenserna for géllande avtal om allmén trafik, ska regleringsor-
ganet sdkerstilla att de behoriga myndigheter som har ingéatt eller planerar avtal om allmén
trafik samt de jarnvagsforetag som ansvarar for avtalen informeras utan drojsmal och senast
inom tio dagar.

Den behoriga myndigheten kan pa det sétt som avses i 1 mom. begrinsa ritten att anvénda
statens banndt samt rétten att ta upp och ldmna av passagerare pa stationerna langs bannétet
endast om regleringsorganet anser att utdvandet av denna ritt skulle dventyra den ekonomiska
jamvikten 1 ett avtal om allmén trafik. Regleringsorganet tar upp bedémningen av den ekono-
miska jimvikten i ett avtal om allmén trafik till behandling pa begéiran av

1) en behorig myndighet som ingatt ett avtal om allmén trafik eller en annan behdrig myn-
dighet,

2) ett jarnvégsforetag som ingétt ett avtal om allmén trafik,

3) ett jarnvégsforetag som ansdker om tilltradesratt,

4) forvaltaren av statens bannit.

Den begiran som avses i 3 mom. ska ldmnas till regleringsorganet inom en manad efter det
meddelande som avses i 2 mom. De aktdrer som ndmns i 3 mom. 1-4 punkten ska till regle-
ringsorganet ge in alla uppgifter som behovs for beslutsfattandet.
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Regleringsorganet ska samradda med parterna inom en manad efter att ha mottagit den begé-
ran som avses 1 3 mom. Regleringsorganet ska utifran de uppgifter det erhallit géra en opartisk
ekonomisk analys och pa basis av den meddela ett beslut inom sex veckor efter att ha fatt alla
behovliga uppgifter. Regleringsorganet ska motivera sitt beslut och ange pé vilka villkor den
berdrda behoriga myndigheten eller en annan behdrig myndighet, ett jairnvigsforetag som in-
gatt ett avtal om allmén trafik, ett jairnvagsforetag som ansoker om tilltrddesratt eller forvalta-
ren av statens bannét far begidra omprévning av beslutet inom en ménad fran att ha fatt del av
beslutet.

Om regleringsorganet utifran sin ekonomiska analys anser att den ekonomiska jamvikten i
avtalet om allmén trafik mellan den behoriga myndigheten och jarnvégsforetaget dventyras,
ska regleringsorganet foresla eventuella dndringar i den planerade trafiken som avses i 2 mom.
for att sidkerstélla att forutsédttningarna for beviljande av tilltradesritt enligt 113 § uppfylls.

115§
Begrdnsning av utbudet av persontrafik med hoghastighetstag

Ratten for en sadan tillhandahallare av tjanster som anvander hoghastighetstag att tillhanda-
halla persontrafiktjanster pa bannitet samt dennes ratt att ta upp och lamna av passagerare pa
stationerna ldngs bannitet kan begrénsas bara om regleringsorganet har gett riktlinjer om rat-
ten att begréinsa persontrafiktjénster som anvéander hoghastighetstag pa bannétet med stod av
denna paragraf. Riktlinjerna ska 6verensstimma med de allminna villkoren i 114 §.

Om regleringsorganet med stod av 114 § anser att den planerade persontrafiken med hog-
hastighetstdg mellan en viss avgéangsort och en viss destination skulle dventyra den ekono-
miska jdmvikten i ett avtal om allmén trafik som omfattar samma stricka eller en alternativ
stricka, ska regleringsorganet pd det sitt som foreskrivs i 114 § 6 mom. ange tdnkbara dnd-
ringar fOr att sikerstélla att de villkor for beviljande av ritt till tilltrdde som avses 1 113 § 2
mom. uppfylls. De &ndringar som regleringsorganet ldgger fram far inbegripa ett forslag till
andring av den planerade trafiken.

116 §
Ramavtal

Bannitsforvaltare kan med dem som anséker om bankapacitet inga ett ramavtal, dar de pre-
liminért kommer 6verens om behovet av bankapacitet for langre tid &dn en tdgplaneperiod samt
avtalar om bankapacitetens sdrdrag och de avgifter som tas ut under samma tid. Ramavtalet
ger dock inte sokanden bindande rétt till den bankapacitet som anges i avtalet, och sdkanden
kan inte beviljas ensamritt till bannétet i fraga.

Ramavtal far ingas for hogst fem ar i sdnder. Bannétsforvaltare kan av sérskilda skél ingé
ramavtal for en langre tid. Grunden for att inga avtal for langre tid dn fem ar kan dock endast
vara avtal som har samband med en parts transportverksamhet, sérskilda investeringar eller
sdrskilda affarsrisker. Aven for trafik pa en sddan sédrskild jarnvigslinje eller del av den som
avses i 118 § kan avtal om bankapacitet ingés for langre tid, dock hogst 15 ar. Grunden for sa-
dana forléngda avtal kan endast utgdras av omfattande och langsiktiga investeringar, som so-
kanden ska motivera pa tillborligt satt.

Ramavtalet ska innan det undertecknas l&mnas till regleringsorganet for godkénnande. Re-
gleringsorganet ska inom en ménad efter att det mottagit ramavtalet meddela parterna i ramav-
talet ifall &ndringar i avtalet krdvs innan det kan godkénnas och undertecknas.

Utan hinder av vad som foreskrivs i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999) ar uppgifterna om ramavtal, for hur lang tid de ingétts och grunderna for dem samt
specifika uppgifter om den bankapacitet som ramavtalet géller offentliga. Trots sekretessbe-
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staimmelser har regleringsorganet ratt att fa uppgifter om grunderna for avtalen och om deras
innehall.

117§
Ansokan om bankapacitet

Ansokan om bankapacitet for varje tdgplaneperiod ska goras hos en bannétsforvaltare tidig-
ast tolv och senast dtta manader innan tdgplaneperioden borjar. Det gér att ansdka om ny ban-
kapacitet eller om éndring av bankapaciteten for regelbunden trafik ocksé efter ett beslut om
tilldelning av bankapacitet.

Om den som ansoker om bankapacitet och banndtsforvaltaren har ingétt ett sddant ramavtal
om anvindning av bankapacitet som avses i 116 §, ska ansdkan om bankapacitet inlamnas i
enlighet med det avtalet.

Om bannétsforvaltaren i samband med ans6kan om bankapacitet kridver bokningsavgift som
avses 1 126 § eller sékerheter av den som ansdker om bankapacitet, ska bannitsforvaltaren
meddela detta i den beskrivning av bannétet som avses i 131 §.

Nérmare bestimmelser om ansékan om bankapacitet och om ansokningstiderna samt om
tagplaneperioden, om dndringstidpunkterna under tagplaneperioden och om tidsfristerna i an-
slutning till dem fér utfiardas genom férordning av statsradet.

Den som ansoker om bankapacitet kan hos forvaltaren av statens bannit ansoka om ban-
kapacitet ocksé for internationella jarnvagslinjer inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet.

118 §
Sdrskild jarnvigslinje eller del av den

Om tillrdckligt med alternativa jarnvégslinjer kan reserveras for bedrivande av &vrig jérn-
végstrafik, kan en bannétsforvaltare genom ett beslut reservera en viss jarnvigslinje eller en
del av den som sérskild. Bannétsforvaltaren ska hora berdrda jarnvagsoperatorer innan forval-
taren reserverar en jarnvagslinje eller en del av den som sérskild. P& en sérskild jirnvigslinje
eller en del av den har den trafik for vilken jarnvégslinjen eller en del av den har reserverats
som sérskild prioritet vid tilldelande av bankapacitet. Nér en jairnvéagslinje eller en del av den
reserveras som sérskild far dock inte sddana jarnvédgsoperatdrer som bedriver andra typer av
trafik hindras fran att anvinda jarnvégslinjen eller delen i fraga, om det pa den aktuella linjen
finns kapacitet att tillga.

Bannitsforvaltaren ska i den beskrivning av bannétet som avses i 131 § publicera uppgifter
om den sérskilda jarnvégslinjen eller delen av den.

119§
Samordningsprocess

Om en bannitsforvaltare under tdgplaneprocessen mérker att ansdkningarna om bankapa-
citet dr oforenliga, ska bannitsforvaltaren stréva efter att samordna ansdkningarna sa gott det
gér. Bannitsforvaltaren har ritt att vid samordningsprocessen foresld alternativ bankapacitet
som avviker fran den bankapacitet som har ansokts.

Bannitsforvaltaren ska 16sa eventuella konflikter genom forhandling med berdérda sdkande.
Forhandlingarna ska bygga pa att banndtsforvaltaren ger alla som ansoker om kapacitet f6l-
jande uppgifter inom rimlig tid, kostnadsfritt och i skriftlig form:

1) linjer som begérts av andra skande pa samma linjeavsnitt,

2) linjer som preliminért reserverats for andra sokande pd samma linjeavsnitt,
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3) alternativ bankapacitet pa relevanta linjeavsnitt som foreslagits i enlighet med 1 mom.,

4) information om de kriterier som anvands vid tilldelningen av kapacitet.

Bannétsforvaltaren ska faststélla principerna for samordningsprocessen i den beskrivning av
bannétet som avses i 131 §. Bannétsforvaltaren dr dven skyldig att i beskrivningen av bannétet
presentera det forfarande genom vilket man 16ser konflikter som géller bankapaciteten.

120 §
Overbelastad jirnvigslinje eller del av den samt prioritetsordning

Om en bannétsforvaltare efter samordningsprocessen for bankapaciteten och horandet av
sOkandena i enlighet med 119 § inte kan fordela bankapaciteten pé en jarnvégslinje eller pa en
del av den pa ett sitt som tillfredsstéller sokandena, ska bannétsforvaltaren meddela att jarn-
vagslinjen eller delen av den i fraga dr 6verbelastad. En jarnvagslinje eller en del av den kan
dven konstateras vara Overbelastad om det under tagplaneperioden &r uppenbart att jirnvégs-
linjen eller en del av den dr 6verbelastad.

Pé en Overbelastad jarnvégslinje eller en del av den kan bannétsforvaltaren ta i bruk en sa-
dan forh6jd grundavgift som avses i 140 §, men om ingen forhdjd avgift har tagits i bruk eller
om den inte har lett till att 6verbelastningen eliminerats, kan banndtsforvaltaren besluta om en
prioritetsordning for jarnvégslinjen, i enlighet med vilken en viss typ av trafik kan prioriteras
nér kapaciteten pd den Gverbelastade jarnvégslinjen eller delen av den tilldelas. Prioritetsord-
ningen ska beakta tjédnstens samhélleliga betydelse i forhéllande till de andra trafiktjdnsterna.
Nér prioritetsordningen faststélls ska man stréva efter att behandla alla dem som tillhandahal-
ler tjdnster sé likvardigt och icke-diskriminerande som mojligt.

Det dr mojligt att avvika fran prioritetsordningen till formén foér en sokande som bedriver in-
ternationell trafik eller en sokande som bedriver trafik som i Gvrigt upprétthaller eller forbatt-
rar jarnvégssystemets eller kollektivtrafikens funktionsduglighet och likasa om ett avslag pa
ansokan skulle medfora oskélig olédgenhet for sokanden eller for affarsverksamhet som bedrivs
av dennes kunder. Om man avviker fran prioritetsordningen for tilldelning av kapacitet pa en
Overbelastad jarnvégslinje eller en del av den forutsdtts en sddan kapacitetsanalys som avses i
127 §. Bannétsforvaltaren ska i den beskrivning av bannétet som avses i 131 § publicera prin-
ciperna for prioritetsordningen for tilldelning av kapacitet pa en overbelastad jarnvégslinje el-
ler en del av den.

Bannétsforvaltaren har trots sekretessbestimmelserna rétt att for avgorandet av prioritets-
ordningen konfidentiellt fd behdvliga uppgifter inklusive motiveringar av dem som ansoker
om kapacitet. Bannédtsforvaltaren ska avgora prioritetsordningen inom tio dagar fran att den
forhandling som avses i 119 § har avslutats.

121§
Uppridttande av tagplaneforslag och horande av parter

En bannitsforvaltare ska i s& stor utstrackning som mojligt striva efter att tillmotesgé alla
ansokningar om bankapacitet samt besvara ansokningarna likvardigt med hénsyn till alla be-
gransningar som ror sdkandena, dven de ekonomiska konsekvenserna for deras affarsverk-
samhet.

En bannétsforvaltare som har ett bannit med trafik som l6per enligt en tdgplan ska pa basis
av ansokningarna upprétta ett tdgplaneforslag for den foljande tagplaneperioden inom fyra
manader fran utgédngen av tiden for ansdokan om bankapacitet.

Tagplaneforslaget ska i forsta hand grunda sig pa att den sokta bankapaciteten beviljas.
Bannitsforvaltaren kan emellertid erbjuda sokanden bankapacitet som inte visentligt avviker
fran den som ansokan géller, om situationen kréver samordning.
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Bannitsforvaltaren ska sinda tagplaneforslaget for kdnnedom till dem som har ansékt om
bankapacitet och till 6vriga berdrda parter inom den tid som avses i 1 mom. och hora parterna
om tégplaneforslaget samt ge dem en tidsfrist pa minst en ménad for att framf6ra sina syn-
punkter pé tagplaneforslaget.

122 §
Tilldelning av bankapacitet

En bannétsforvaltare ska pé basis av tagplaneforslaget samt horandet enligt 121 § 4 mom.
besluta om tilldelning av bankapacitet pa likvirdiga och icke-diskriminerande grunder for en
tagplaneperiod. Bannitsforvaltaren ska da sarskilt se till persontrafikens, godstrafikens samt
banunderhallets behov och att bannitet utnyttjas pa ett effektivt satt. Beslutet ska, om inte an-
nat foljer av detta kapitel, fattas ocksa med beaktande av prioritetsordningen for en sarskild el-
ler en dverbelastad jérnvégslinje eller en del av den. Beslut om att 4ndra eller omfordela ban-
kapacitet for regelbunden trafik under tdgplaneperioden ska fattas pd de grunder som anges i
121 § 1 mom. med iakttagande av bestimmelserna i den férordning av statsradet som utférdats
med stod av 117 § 4 mom.

Bannitsforvaltaren ska informera alla som har ansékt om bankapacitet om hur forvaltaren
har fordelat bankapaciteten mellan sokandena. Om bannétsforvaltaren later en del av bankapa-
citeten bli reservkapacitet som ska fordelas senare, ska alla sokande d@ven informeras om detta.

123 §
Bradskande bankapacitet

Den som ansoker om bankapacitet och behdver tillfallig bankapacitet utan drdéjsmaél for en
eller flera jarnvigslinjer kan hos en bannitsforvaltare ansoka om bradskande bankapacitet
ocksa utan att iaktta den tidsfrist for ansdkan om bankapacitet for regelbunden trafik som
anges 1 117 § 1 mom. Ansdkningar om bankapacitet som ldmnas av museitrafikoperatorer ska
alltid behandlas skyndsamt. Bannétsforvaltaren ska avgéra ansokan om bankapacitet inom
fem arbetsdagar efter att ansdkan har lamnats in. Narmare bestimmelser om ansdkan om
bradskande bankapacitet far utfardas genom forordning av statsradet.

Bannétsforvaltaren ska bevilja brddskande bankapacitet enligt ansokan, om tillrdcklig ban-
kapacitet kan anvisas for det &andamél som anges i ans6kan. Om inte annat foljer av 122 § 1
mom., ska bradskande bankapacitet beviljas den som forst har ansokt om den.

124 §
Bankapacitet for underhall

Ansokningar om bankapacitet for att mojliggora underhallsarbeten pa banan ska ldmnas i
samband med uppréattandet av det tagplaneforslag som avses i 121 §. En bannédtsforvaltare ska
ta tillracklig hdnsyn till hur planerade underhallsarbeten pa banan paverkar de dvriga sokande,
i tAgplaneforslaget forbereda sig pa effektivt och systematiskt underhéllsarbete samt dven be-
akta behovet av oplanerat underhéllsarbete.

Bannétsforvaltare ska sd snart som mojligt informera alla parter ifall bankapacitet inte finns
att tillga till f61jd av oplanerat underhallsarbete och om detta paverkar andra som innehar ban-
kapacitet.

125 §

Utnyttjande och dterkallande av bankapacitet
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Andra innehavare av bankapacitet dn jarnvigsoperatorer kan overlata bankapacitet som har
beviljats dem till jirnvagsoperatorer for affarsverksamhet. Till 6vriga delar far innehavare av
bankapacitet inte Overlita bankapacitet som de har beviljats till ndgon annan, och det &r inte
tillétet att bedriva handel med bankapacitet. Om ndgon som ansdker om eller innehar ban-
kapacitet har salt kapacitet som tidigare beviljats, far bannéitsforvaltaren i fortsittningen inte
bevilja denna sdkande eller innehavare kapacitet. Innehavare av bankapacitet ska utan drojs-
mal meddela banndtsforvaltaren om outnyttjad bankapacitet. Om en innehavare av bankapa-
citet utnyttjar beviljad bankapacitet i strid med detta moment, ska bannétsférvaltaren hora in-
nehavaren om saken och vid behov aterkalla den beviljade bankapaciteten.

Bannétsforvaltaren beslutar om troskelkvoter for minimiutnyttjande av bankapacitet, vilka
ska publiceras i den beskrivning av bannédtet som avses i 131 §. En bannétsforvaltare kan, efter
att forst ha hort innehavaren av bankapaciteten, vid behov éterkalla beviljad bankapacitet eller
en del av den, om innehavaren under minst 30 dagar har utnyttjat bankapaciteten i ldgre ut-
strackning dn troskelkvoten for en jarnvagslinje eller en del av den forutsitter.

Bankapacitet far dock inte aterkallas, om den har blivit outnyttjad av andra &n ekonomiska
skél som inte &r beroende av innehavaren av bankapacitet eller av den jarnvégsoperatdr som
utnyttjar bankapaciteten. Bannétsforvaltaren kan alltid aterkalla bankapacitet for sddan tid da
en jarnvagsoperatdr som ansokt om bankapacitet inte har nagot sikerhetsintyg for bedrivande
av jarnvagstrafik.

Bannitsforvaltaren kan helt eller delvis aterkalla bankapacitet pa en jarnvagslinje som till
foljd av ett tekniskt fel 1 bannétet, en olycka eller ett skadefall tillfdlligt har tagits ur bruk.
Bannitsforvaltaren ska d& i mdjligaste mén erbjuda innehavaren av bankapacitet alternativa
jarnvégslinjer. Bannédtsforvaltaren dr inte skyldig att betala ersittning for eventuell skada till
innehavaren av bankapacitet, om inte annat avtalats med stod av 129 §.

126 §
Avgift for bokning av bankapacitet

En bannétsforvaltare kan ta i bruk en avgift for bokning av bankapacitet, genom vilken ef-
fektivt utnyttjande av bankapaciteten uppmuntras. Bannatsforvaltaren tar ut bokningsavgiften
nér bankapaciteten tilldelas. Avgiften betalas tillbaka till sokanden i samband med uttagandet
av den banavgift som avses i 139 §, om den beviljade bankapaciteten har utnyttjats.

Bokningsavgiften ska tas ut hos sddana som ansoker om bankapacitet som regelbundet har
underlatit att utnyttja beviljade linjer eller delar av dessa. For uttagande av bokningsavgifter
ska bannétsforvaltarna i den beskrivning av bannitet som avses i 131 § publicera utvirde-
ringsgrunderna for regelbundet underlatande att utnyttja kapacitet och linjer eller delar av
dem. Dessa utvarderingsgrunder dvervakas av regleringsorganet, som har rtt att pa begiran fa
kompletterande uppgifter om dem av bannétsforvaltaren och att avgéra meningsskiljaktigheter
som géller utvirderingsgrunderna.

Nérmare bestimmelser om avgifter for bokning av bankapacitet pd statens bannét far utfér-
das i kommunikationsministeriets forordning om Trafikledsverkets avgiftsbelagda prestation-
er.

127 §
Kapacitetsanalys och kapacitetsforstirkningsplan

Om en bannitsforvaltare med stod av 120 § konstaterar att en jarnvégslinje ar Gverbelastad,
ska bannitsforvaltaren inom sex ménader efter konstaterandet av Gverbelastningen gbra en
kapacitetsanalys. I analysen ska utredas orsakerna till dverbelastningen, utvecklingen av trafi-
ken, hinder for utveckling av bannitet samt de atgérder p& kort och medellang sikt som ban-
nitsforvaltaren kan vidta for att eliminera eller minska 6verbelastningen péa den jarnvégslinje
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eller den del av den som é&r foremal for analysen. Dessutom ska bannitsforvaltaren i analysen
beskriva de metoder genom vilka alla ans6kningar kan tillgodoses fullt ut.

Kapacitetsanalysen ska omfatta bannétet, driften och karaktéren av den trafik som bedrivs
samt alla dessa faktorers inverkan pa bankapaciteten. De atgidrder som ska beaktas i analysen
ska sérskilt avse omledning av trafik till andra linjeavsnitt, &ndring av tgplaner, dndrade has-
tigheter och forbattringar av bannétet.

Om en bannétsforvaltare har gjort en kapacitetsanalys enligt 1 mom. ska forvaltaren inom
sex manader efter det att analysen blivit klar upprétta en kapacitetsforstarkningsplan. Bannéts-
forvaltaren ska uppritta en kapacitetsforstirkningsplan med vilken forvaltaren, efter att ha hort
dem som anvénder den Gverbelastade jarnvégslinjen eller delen av den, strdvar efter att minska
kapacitetsbegriansningarna och orsakerna till dverbelastningen. I kapacitetsforstarkningsplanen
ska anges orsakerna till dverbelastningen, den sannolika utvecklingen av jarnvégstrafiken,
hinder for utveckling av bannétet, alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning samt en
tidsplan for genomforandet av planen.

Om de atgirder som faststélls i bannétsforvaltarens kapacitetsforstiarkningsplan inte leder till
att orsakerna till 6verbelastningen elimineras, ska bannétsforvaltaren avbryta att ta ut den ban-
avgift som avses i 139 §. Bannétsforvaltaren ska meddela kommunikationsministeriet och re-
gleringsorganet om detta. Bannétsforvaltaren far dock fortsitta att ta ut banavgifter, om regle-
ringsorganet pa ansdkan av bannitsforvaltaren har konstaterat att kapacitetsforstiarkningspla-
nen inte kan genomforas pa grund av faktorer som stér utanfor bannétsforvaltarens kontroll el-
ler att de alternativ for eliminering av verbelastningen som star till buds inte dr ekonomiskt
héllbara.

128 §
Tilldelning och samordning av bankapacitet

Bannétsforvaltare ska skota forfarandet vid tilldelning av bankapacitet och ska i den be-
skrivning av bannétet som avses i 131 § publicera principerna och kriterierna for tilldelning av
kapacitet. Bannétsforvaltarna ska i enlighet med EU-lagstiftningen, denna lag och bestdmmel-
ser som utfardats med stod av den se till att kapaciteten tilldelas pa ett réttvist sétt och utan att
diskriminera nadgon. Bannitsforvaltarna ska behandla sddana uppgifter konfidentiellt som om-
fattas av affarshemligheter och som de har fétt av dem som ansoker om bankapacitet.

Bannétsforvaltarna ska samarbeta for att samordna bankapaciteten sa att smidighet i trafiken
garanteras.

129 §
Avtal om anvindning av banndit

Bannétsforvaltare ska ingd avtal om anvéndning av bannétet med jarnvégsforetag, och i av-
talet ska det bestimmas om anvandningen av de 1 132 § avsedda tjdnster som bannéatsforvalta-
ren tillhandahaller och andra praktiska arrangemang i anslutning till jirnvégstrafiken.

Bannitsforvaltare ska ingd anvandningsavtal med varje jarnvagsforetag pa likvardiga, trans-
parenta och skiliga villkor. Bannétsforvaltarna ska publicera de forfaranden som géller an-
vindningsavtalet i sin beskrivning av bannétet. Avtalet ska frimja en effektiv anvéndning av
bannitet och jarnvégstrafikens punktlighet samt forebygga séddana driftavbrott i bannétet som
beror pa jarnvégstrafik och banhallning. Avtal ska ingas for varje tdgplaneperiod med beak-
tande av den bankapacitet som beviljats for perioden. Avtalet kan dndras, om de beslut om
tilldelning av bankapacitet som ingatts under tagplaneperioden eller andra for avtalet relevanta
faktorer kriaver detta.

Bannétsforvaltare far dven ingd avtal om anvéndning av bannétet med andra jarnvédgsopera-
torer under de forutsittningar som foreskrivs 1 denna paragraf.
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Bannitsforvaltare far inte ingd avtal om anvindning av bannitet forrdn jarnvégsforetaget
uppfyller de forutsittningar for bedrivande av jarnvégstrafik som anges i Il avd. 5 kap. 1 § 1
mom. 1-3 och 5 punkten i lagen om transportservice. Bannétsforvaltare fér inte ingé avtal om
anvéndning av banndtet med en annan jarnvégsoperatdr forrédn jarnvigsoperatoren har ett i
18 § avsett sékerhetsintyg och i 6vrigt uppfyller forutséttningarna for bedrivande av jarnvags-
trafik. Andra som ansdker om bankapacitet ska ange den jarnvagsoperatdr som ska utnyttja
bankapaciteten som tilldelas sokanden. Bannitsforvaltaren ingér i detta fall avtal om anvénd-
ning av banndtet med den angivna jarnvédgsoperatoren i fraga.

130 §
Verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pd utférande

I syfte att effektivisera anviandningen av bannétet och frimja jairnvagstrafikens punktlighet
samt minska s&dana driftavbrott i bannitet som beror pa jarnvégstrafik och banhéllning, ska
jarnvégsoperatorer och bannétsforvaltare motiveras att begréinsa storningar som beror pa deras
verksamhet och hoja bannétets prestanda med hjilp av verksamhetsstyrning genom kvalitets-
krav pd utforande i enlighet med denna paragraf. Systemet ska vara opartiskt, icke-
diskriminerande och f6renligt med proportionalitetsprincipen. Banndtsforvaltarna och jarn-
vagsoperatorerna ska vid verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utforande folja grund-
principerna i punkt 2 i bilaga VI till jirnvdgsmarknadsdirektivet.

En jérnvigsoperator ska betala bannétsforvaltaren erséttning i enlighet med verksamhets-
styrningen genom kvalitetskrav pé utforande, om den trafik som jarnvégsforetaget bedriver, av
skdl som beror pa jarnvagsforetaget, vasentligt avviker fran den bankapacitet som beviljats {6-
retaget. Bannitsforvaltaren ska betala jarnvagsoperatoren erséttning i enlighet med verksam-
hetsstyrningen genom kvalitetskrav pa utférande, om bannétets anvdndbarhet pa grund av tra-
fikstorningar som beror pd bannétsforvaltaren avviker vésentligt frdn den bankapacitet som
tilldelats jarnvégsoperatoren och om detta inverkar negativt pa jarnvigssystemets funktions-
duglighet.

Om jarnvagsoperatoren och bannitsforvaltaren dr av olika asikt 1 en fraga som géller verk-
samhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utférande, ska de begira att regleringsorganet avgor
arendet. Regleringsorganet ska fatta ett beslut inom tio arbetsdagar efter det att jirnvigsopera-
toren eller banndtsforvaltaren har sint alla de dokument som ror drendet till regleringsorganet.

131§
Beskrivning av bannditet

Bannitsforvaltare ska, efter att ha hort berdrda parter, separat for varje tdgplaneperiod upp-
rdtta och publicera en beskrivning av bannitet pa finska och svenska, eller alternativt pa nagot
annat av Europeiska unionens officiella sprak. Beskrivningen av bannétet ska innehalla den
information som anges i bilaga IV till jarnvagsmarknadsdirektivet.

En bannétsforvaltare ska i sin beskrivning av bannétet publicera uppgifter om bannitets art
och omfattning samt ge ndrmare uppgifter om det minimipaket av tilltridestjanster som avses i
132 § samt om de fOrutsittningar som ror ritten att utnyttja de anldggningar for tjanster som
finns i anslutning till banndtsforvaltarens bannét och tillhandahallandet av tjanster pa anlagg-
ningarna i frdga. Dessutom ska banndtsforvaltaren i sin beskrivning av bannitet publicera
uppgifter om de bestimmelser och foreskrifter som utfardats med stéd av denna lag i friga om

1) tilltradesratt till bannétet,

2) grunderna for faststdllande av banavgifter,

3) ansdkan om bankapacitet och om tidsfrister som géller ansokan,

4) krav pé och godkénnande av jarnvégarnas rullande materiel,
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5) andra omstiandigheter som géller forutséttningarna for bedrivande och inledande av jérn-
vagstrafik.

Nér en bannétsforvaltare upprittar en beskrivning av bannétet ska forvaltaren hora inneha-
varna av bankapacitet samt dem som ansdker om bankapacitet och vill ha tilltrdde till Finlands
bannét. Om de uppgifter som avses i 2 mom. forédndras under beskrivningens giltighetstid, ska
bannitsforvaltaren hora innehavarna av bankapacitet och dem som ansdker om bankapacitet
om de uppgifter som dndras och utan dr6éjsmal publicera de nya uppgifterna.

Beskrivningen av bannétet ska publiceras i elektronisk form pa bannitsforvaltarens webb-
plats minst fyra méanader innan den tidsfrist for anskan om bankapacitet som avses i 117 §
upphor. Beskrivningen av bannitet ska uppdateras regelbundet. Forvaltaren av statens bannét
ska se till att de beskrivningar av bannétet som forvaltare av privata sparanléggningar publice-
rar i elektronisk form ldnkas till bannitsforvaltarnas gemensamma webbplats.

18 kap.
Tjanster och avgifter for dem
132 §
Minimipaket av tilltridestjdnster samt tilldggstjdnster och extra tjidnster

En bannitsforvaltare ska som erséttning for den banavgift som avses i 139 § pa likvérdiga
och icke-diskriminerande villkor tillhandahalla jarnvégsoperatdrer det minimipaket av tilltra-
destjanster som avses i punkt 1 i bilaga II till jarnvdgsmarknadsdirektivet. Bannatsforvaltaren
ska som erséttning for banavgiften dessutom garantera tilltrddesratt till bannétet for att komma
till de anldggningar for tjanster som avses i 133 §.

Om en tjénsteleverantdr producerar tillaggstjdnster som avses i punkt 3 i bilaga II till jérn-
viagsmarknadsdirektivet, ska tjénsteleverantdren pa begéran tillhandahalla dessa till jarnvégs-
operatorer likvirdigt och utan att diskriminera négon.

Om en tjansteleverantor till ndgon utomstdende som behdver tjanster tillhandahéller extra
tjdnster som avses i punkt 4 i bilaga II till jirnvdgsmarknadsdirektivet, ska tjdnsteleverantoren
pa begiran tillhandahélla dessa till alla som behdver tjdnster likvardigt, pa lika villkor och
utan att diskriminera nidgon. Tjansteleverantorer &r inte skyldiga att tillhandahalla extra tjéns-
ter om de produceras endast for eget bruk.

Om sédana tillaggstjanster som avses i 2 mom. eller sddana extra tjanster som avses i 3
mom. tillhandahalls av endast en aktor, far den avgift som tas ut for tjansterna inte overstiga
kostnaden for att tillhandahélla tjdnsterna plus en skélig avkastning.

Uppgifter om detaljer om bannédtsforvaltarnas tjanster som avses i denna paragraf och till-
géngen pa dem samt om tillgéingliga sparforbindelser ska tas in i den beskrivning av bannétet
som avses 1 131 §. Sddana tjansteleverantdrer som inte star under en bannétsforvaltares kon-
troll ska ldmna uppgifter om de avgifter som tas ut for rétten att utnyttja anldggningarna {for
tjanster och de avgifter som tas ut for tjansterna samt uppgifter om de tekniska forutséttning-
arna for tilltrddesrétt, s& att de kan inkluderas i beskrivningen av bannitet, eller informera
bannitsforvaltaren om den webbplats dér uppgifterna offentligt finns att tillgd kostnadsfritt.

Aven de forvaltare av privata sparanldggningar som avses i 3 § 1 mom. ska garantera ett 6p-
pet och icke-diskriminerande tilltréde till sitt bannét och till de minimipaket av tilltradestjéns-
ter som tillhandahalls dér. Prissédttningen av anvéndningen av privata sparanlédggningar och de
tjanster som tillhandahalls pa dem ska vara skélig och likvirdig. Regleringsorganet har ratt till
information om tilldelning av kapacitet, tjansteutbud och prisséttning av tjanster pa privata
sparanldggningar.

Nérmare bestimmelser om de tjénster som avses i denna paragraf och om villkoren for dem
fér utfidrdas genom forordning av statsrddet.
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133 §
Tjdnster som omfattas av skyldigheten att tillhandahdlla tjdnster

Bannétsforvaltare och tjénsteleverantdrer ska pa icke-diskriminerande villkor tillhandahélla
dem som ansoker om tjanster de tjanster som avses i punkt 2 i bilaga II till jairnvadgsmarknads-
direktivet samt sparforbindelser. Om dessa tjanster tillhandahalls av ndgon annan 4n en ban-
nitsforvaltare, ska den som tillhandahaller tjansterna ha separata konton for alla dessa tjanster
och anlédggningar for tjdnster, inklusive separata balans- och resultatrdkningar, ifall reglerings-
organet anser att sdrredovisning dr nddvéndig for att organet ska kunna 6vervaka utbudet av
tjénster. Vid behov fér regleringsorganet faststélla ndrmare riktlinjer om sérredovisning. Upp-
gifter om detaljer om bannitsforvaltarnas tjdnster som avses i denna paragraf och tillgdngen
pd dem samt om tillgéngliga sparforbindelser ska tas in i den beskrivning av bannétet som av-
ses i 131 §. Ovriga tjinsteleverantdrer ska limna uppgifter om de avgifter som tas ut for rétten
att utnyttja anldggningarna for tjdnster och de avgifter som tas ut for tjdnsterna samt uppgifter
om de tekniska forutsittningarna for tilltrddesrétt, sé att de kan inkluderas i beskrivningen av
banndtet, eller informera bannétsforvaltaren om den webbplats dir uppgifterna offentligt finns
att tillgd kostnadsfritt.

Tjansteleverantorer ska sd fort som mojligt svara pa den anhdllan om att fa tillgang till de
tjénster och sparforbindelser som avses i 1 mom. eller om att utnyttja en anldggning for tjéns-
ter som framstéllts av den som ansdker om tjénster, dven i det fall att det foreligger flera an-
héllanden om tillgang till tjénster eller utnyttjande av en anléggning for tjénster. Regleringsor-
ganet ska sétta ut en tid inom vilken en tjénsteleverantor ska besvara anhéllan fran den som
ansoker om en tjanst. En tjdnsteleverantor far avsld anhéllan om tjdnster endast om det finns
saddana praktiskt mdjliga alternativ till tjansten i enlighet med marknadsférhallandena som
mdjliggdr bedrivande av persontrafiken eller godstrafiken i friga pa samma eller ett alternativt
linjeavsnitt under ekonomiskt godtagbara forutséttningar. Den som végrar tillhandahélla tjans-
ter dr skyldig att skriftligen motivera det nekande beslutet och ska instruera den som ansoker
om tjénster var och pa vilka villkor praktiskt mojliga alternativ finns att tillga. En tjénsteleve-
rantor dr inte skyldig att investera i tjénster for att kunna bemota alla anhallanden om tjénster
pa det sdtt som anges i ansokningarna. Den som ansoker om tjanster kan begéra avgérande av
regleringsorganet, om en tjansteleverantor vagrar tillhandahalla tjanster. Regleringsorganet
kan vidta de atgérder det anser behovliga for att se till att en 1&mplig andel av kapaciteten for
tillhandahéllande av tjénster tilldelas utomstaende s6kande.

Den erséttning som tas ut {or tjénster eller for utnyttjande av anldggningar for tjénster ska
vara likvérdig for alla som ansdker om tjdnster. Ersdttningen far inte vara hogre &n kostnaden
for att tillhandahalla tjansterna plus en skélig avkastning. I prissdttningen av tjanster eller ut-
nyttjande av anldggningar for tjanster far inte finnas ogrundade villkor eller begransningar och
inte heller villkor eller begransningar som uppenbart begrénsar konkurrensen. Ersittningen
ska betalas till tjdnsteleverantdren, och den ska anvéndas for finansieringen av tjénsteleveran-
torens verksamhet.

Nérmare bestdmmelser om de tjénster och sparforbindelser som avses i denna paragraf och
om ordnandet av dem far utfardas genom forordning av statsradet.

Om en tjansteleverantdr under minst tva pa varandra foljande ar inte har anvént en sddan an-
laggning for tjanster som avses i denna paragraf eller i den forordning av statsrddet som utfér-
dats med stdd av den och om de som ansdker om tjdnster for tjansteleverantoren har uttryckt
sitt intresse fOr ritten att utnyttja anldggningen for tjénster i friga, ska anldggningens dgare of-
fentliggdra att driften av anldggningen helt eller delvis kan hyras. Agare till anldggningar for
tjénster har dock inte denna skyldighet, om de kan visa att en pagéende omstruktureringspro-
cess hindrar att anldggningen i fraga anvinds av dem som ansoker om tjanster. Regleringsor-
ganet kan pa begiran av dem som ansoker om tjinster avgdra sadana frdgor om uthyrning av
anldggningar for tjénster som avses i1 denna paragraf.
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134 §
Krav pa dtskillnad i tidnsteutbudet

Om ett jarnvégsforetag med dominerande marknadsstéllning ar ansvarigt for att tillhanda-
halla foljande tjanster, ska tjansterna ordnas pa ett sddant sitt att de i organisatoriskt avseende
och i fraga om beslutsfattande ar separata samt oberoende i forhéllande till jirnvagsforetagets
Ovriga organisation:

1) stationer for passagerare med tillhdrande byggnader och 6vriga faciliteter, inklusive {or-
medling av reseinformation och utrop och lokaler lampliga for biljettforséljning,

2) godsterminaler,

3) rangerbangérdar och tagbildningsmojligheter, inklusive véxlingsanldggningar,

4) sidospar for uppstéllning,

5) havs- och inlandshamnanldggningar som &r kopplade till jirnvagsverksamhet,

6) bréansledepaer och brénsleforsorjning i dessa depaer, for vilken avgifter pa fakturorna ska
anges separat frén avgifterna for brénslet.

Dessutom ska ett jarnvégsforetag med dominerande marknadsstéllning separat fran jarn-
vagsforetagets dvriga verksamhet ha ett konto, inklusive separat balans- och resultatriakning,
for alla tjanster i punkt 2 i bilaga II till jirnvagsmarknadsdirektivet.

135§
Tillhandahdllande av utbildningstjinster

En ldroanstalt som avses i Il avd. 8 kap. 3 § i lagen om transportservice ska pa ett likvardigt
och icke-diskriminerande sdtt mot erséttning tillhandahélla utbildningstjanster till bolag och
sammanslutningar som bedriver verksamhet enligt denna lag, om utbildningen behovs for
uppfyllande av kraven for erhéllande av sdkerhetsintyg eller sékerhetstillstand. Erséttningen
ska vara likvérdig och rimlig i forhallande till kostnaderna for utbildningen och en skilig av-
kastning.

Regleringsorganet overvakar att utbudet av utbildningstjanster och sjdlva utbildningstjans-
terna samt den arbetshandledning som hor samman med dem é&r likvérdiga och icke-
diskriminerande och att de erséttningar som tas ut for utbildningstjénsterna ar rimliga, likvér-
diga och icke-diskriminerande. Regleringsorganet kan avgora en friga om utbildningstjénster i
enlighet med 149 §.

Nérmare bestimmelser om utbildningstjanster som avses i 1 mom. far utfardas genom for-
ordning av statsradet.

136 §
Trafikledning och avtal om trafik

En bannétsforvaltare ansvarar for trafikledningen pa sitt bannit eller for att trafikledningen
ordnas pé det sétt som trafiken pa bannitet kriver och ser till att trafikledningstjanster tillhan-
dahalls pa lika villkor.

Forvaltaren av statens bannét ansvarar for att ordna och koordinera trafikledningen pa sta-
tens bannit i hela landet. Forvaltare av privata spiranlaggningar far avtala med forvaltaren av
statens banndt om ordnandet av trafikledningen pa sitt bannét eller pa en del av det.

Bannitsforvaltarna ska se till att avtala om de praktiska trafikarrangemangen och trafikled-
ningsarrangemangen om deras bannét star i forbindelse med varandra och det bedrivs trafik
mellan dem.

Om en bannétsforvaltare upphandlar trafikledningstjénster av en extern tillhandahallare av
tjénster, ska det bolag eller en annan sammanslutning som tillhandahéller trafikledningstjéns-
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ter tillhandahalla tjanster opartiskt och pa lika villkor for alla jarnvagsoperatorer och for de
bannitsforvaltare som begir tjanster av bolaget eller sammanslutningen och vars spéranlagg-
ningar har tillrécklig teknisk beredskap och andra forutsattnmgar for mottagande av tjdnster.
Bestdmmelserna om straffréttsligt tjansteansvar tillimpas pa bolagets eller sammanslutningens
anstéllda nér de skoter trafikledningstjénster som avses i denna paragraf.

137 §
Bedomning av prissdttning av tjidnster

Tjénsteleverantorer ska tillhandahdlla regleringsorganet uppgifter om prissittningen av
tjanster och anldggningar for tjanster. Tjinsteleverantorer ska kunna visa att deras avgifter tas
ut i enlighet med det forfarande som meddelats i beskrivningen av bannétet. Om regleringsor-
ganet behandlar ett drende om prissdttning av sddana tjdnster som avses 1 detta kapitel, ska
tjénsteleverantdren visa att det pris som tas ut for dess produkt eller tjdnst &r rimligt och icke-
diskriminerande med beaktande av kostnaderna. Regleringsorganet &r vid beddmningen av
prissittningen inte bundet till de principer som anvénds i tjdnsteleverantdrens kostnadsredo-
visning.

Tjénsteleverantdrerna ska ha tillgang till verifierbara metoder och regler, pa basis av vilka
kostnaderna justeras och bokfors enligt anldggning, separat for tjdnsterna som helhet och for
faciliteterna med utrustning. Tjénsteleverantorerna &r skyldiga att pavisa sambandet mellan
kostnadsredovisningen och prisséttningen.

Regleringsorganet kan genom sitt beslut pa forhand faststdlla metoderna for prissattning for
en tjansteleverantor eller av en enskild tjanst, om det finns problem som géller utbudet av
tjanster pa marknaden och om prisséttningen i enlighet med 1 mom. inte racker for att korri-
gera dessa. Regleringsorganet ska pa forhand kunna bedéma om en tjansteleverantor i sin pris-
séttning foljer de metoder som regleringsorganet faststéllt.

Nérmare bestimmelser om prisséttning av tjédnster som avses i detta kapitel far utfardas ge-
nom forordning av statsradet.

19 kap.
Avgifter for anvindning av bannit
138 §
Ramverk for avgifter samt behérig myndighet

Kommunikationsministeriet 4r den behdriga myndighet som pa begéran ska ldmna kom-
missionen uppgifter om pr1n01perna for avgifter for anvindningen av bannit. Ministeriet har
ratt att for detta dandamal pa begéran & uppgifter av bannitsforvaltarna om deras praxis for
avgifter.

En bannitsforvaltares praxis for avgifter ska vara enhetlig pa hela bannétet, med undantag
for de 1 140 § 4 mom. avsedda forhojda avgifter pa nya delar av bannétet som tas ut for att
ticka investeringskostnaderna for byggandet av dem. Bannitsforvaltare far inte faststélla av-
gifter som strider mot EU-lagstiftningen, denna lag och bestimmelser som utférdats med stod
av den.

139 §

Banavgift
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Som banavgift for anvindning av bannét uttas en grundavgift och andra sérskilt féreskrivna
avgifter som har samband med banavgiften. Den grundavgift som tas ut for det minimipaket
av tilltradestjanster som avses i 132 § 1 mom. ska vara direkt baserad pé kostnaderna for be-
drivande av jarnvégstrafik.

Bannétsforvaltare ska pé likvirdiga och icke-diskriminerande villkor ta ut en grundavgift for
minimipaketet av tilltrddestjanster av jarnvagsoperatorerna.

Banavgiften ska betalas till den bannétsforvaltare vars bannit eller tjanster jarnvagsoperato-
ren har utnyttjat. Bannitsforvaltarna ska anvinda de avgifter som tas ut till finansiering av
kostnader for underhall av bannétet. Bannétsforvaltarna ska behandla sddana uppgifter konfi-
dentiellt som omfattas av affarshemligheter och som de har fétt av jdrnvégsoperatorer i sam-
band med uttagande av avgifter.

140 §
Rabatter pad och forhojning av grundavgifien

Bannétsforvaltare far uppmuntra jarnvagsoperatorer att minska bullret frén jarnvégstrafiken
genom att bevilja rabatt for tigmateriel som fororsakar lite buller och for utrustande i efter-
hand med bromsteknik for laga bullernivaer. Bannitsforvaltarna far &ven uppmuntra till att det
system som foljer den europeiska standarden for automatisk tagkontroll installeras i tdgen ge-
nom att bevilja rabatt pd banavgiften. Bannédtsforvaltarna far dven hdja grundavgiften for att
na de mél som avses i detta moment.

Bannétsforvaltarna far ta i bruk tidsbundna rabatter p& banavgiften for att uppmuntra till ut-
veckling av ny jarnvégstrafik eller rabatter som uppmuntrar till utnyttjande av lagtrafikerade
banor. Enhetliga rabattsystem ska tillimpas for likartade tjanster. Rabatter ska beviljas alla
jarnvagsoperatorer pa ett likvardigt och icke-diskriminerande sitt, och de far géilla endast de
avgifter som tas ut pa delen av bannétet i fraga.

Om en del av bannitet 4r Overbelastad i sin helhet eller under vissa tider, far bannéatsforval-
tare ta ut en forhojd banavgift pa delen av bannitet i frdga. Bannétsforvaltare ska anvénda den
forhojda banavgiften till att ticka kostnaderna for eliminering av verbelastningen.

Bannitsforvaltare far 4ven ta ut en forhdjd avgift pa nya delar av bannitet for att tdcka inve-
steringskostnaderna for byggandet av dem.

Utgéngspunkten &r att de rabatter pa och forhdjningar av grundavgiften som avses i denna
paragraf dr 80 procent av nivin pd grundavgiften. Om en dnnu storre forhojning av banavgif-
ten krivs for att de mal som avses i 1, 3 och 4 mom. ska kunna nas, ska bannitsforvaltaren
skriftligen motivera den forhdjning av banavgiften. Ur motiveringen ska framga varfor ban-
natsforvaltaren anvénder forhojningar av i stillet for rabatter pd grundavgiften for att na de
mal som avses i 1 mom. Ur motiveringen ska dven framga de atgérder som bannétsforvaltaren
vidtar for att eliminera den dverbelastning som avses i 3 mom. samt den tidsperiod under vil-
ken en forhgjd avgift tas ut.

Bannétsforvaltarna ska innan de tar i bruk de rabatter och forhojningar som avses i denna
paragraf hora de jirnvagsoperatorer som bedriver trafik pa det bannit som omfattas av rabat-
ten eller forhojningen, dem som ansdker om bankapacitet och vill bedriva trafik pa bannitet i
fraga samt regleringsorganet och kommunikationsministeriet.

141§
Tilldggsavgifter
Banniétsforvaltare far, om marknaden kan tala detta, ta ut tilliggsavgifter i enlighet med
principerna om effektivitet, dppenhet och icke-diskriminering. En fOrutséttning for att till-

dggsavgifter ska kunna tas i bruk &r att bannétsforvaltaren klassificerar marknaden dtminstone
i enlighet med jarnvagsmarknadsdirektivet och bedémer hur tilliggspriset paverkar mark-
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naden. Avgifterna far inte vara sa hoga att de jarnvagsoperatorer som endast kan betala grund-
avgiften och ett vinstuttag som marknaden i fraga kan bara hindras fran att utnyttja bannétet.
Marknadsklassificeringen ska publiceras i beskrivningen av bannétet, och den ska ses Over
minst vart femte ar. Narmare bestimmelser om klassificeringen av marknaden och om avgif-
terna for anvéndning av bannit i enlighet ddrmed far utfdrdas genom férordning av statsradet.

Om Trafikledsverket i egenskap av forvaltare av statens bannit tar i bruk tilldggsavgifter,
ska verket 1 beskrivningen av bannétet visa de tilldggstjanster och extra tjanster som i mark-
nadsklassen i fraga erbjuds som ersittning for tilldggsavgifterna pa bannitet. Trafikledsverket
i egenskap av forvaltare av statens bannit ska i fraga om tilldggsavgifterna folja lagen om
grunderna for avgifter till staten (150/1992) och grunderna for prisséattningen som utfirdats
med stod av den lagen.

Innan tilldggsavgifterna faststélls ska banndtsforvaltaren hora jarnvdgsoperatdrerna samt re-
gleringsorganet. Regleringsorganet ska informera bannétsforvaltaren om huruvida tilliggsav-
gifterna foljer EU-lagstiftningen, denna lag och bestimmelser som utfardats med stdd av den.
Tillaggsavgifterna kan inte faststéllas forrén regleringsorganet har konstaterat att de foljer gil-
lande bestdmmelser.

Bannétsforvaltarna ska vart femte ar till kommunikationsministeriet och regleringsorganet
avldgga rapport om tilliggsavgifterna och om huruvida tilliggsavgifterna har uppmuntrat
jarnvégsoperatorerna till att forbéttra sin produktivitet och konkurrenskraft pa det sitt som av-
ses 1 jarnvagsmarknadsdirektivet.

142 §
Publicering av grunderna for avgifter i beskrivningen av bannditet
Bannitsforvaltare ska publicera avgifterna och grunderna for dem i sin beskrivning av bann-
dtet. Bannitsforvaltarna ska dven tillhandahéalla regleringsorganet den information om avgif-
terna och grunderna for dem som behovs i dess tillsynsuppdrag.
143 §
Uttag av banavgifter
Bannitsforvaltare beslutar om debitering av banavgiften och tar ut avgiften av jarnviagsope-
ratorerna kalenderménadsvis eller annars s som man sérskilt kommer verens om. De banav-
gifter som en bannitsforvaltare har debiterat &r direkt utsdkbara.
144 §
Banndtsforvaltares egendomsregister
Varje bannétsforvaltare ska ha ett register eller annat motsvarande system med uppdaterade
uppgifter om sin egendom eller den egendom bannitsforvaltaren ar ansvarig att forvalta. I re-
gistret ska ingd uppgifter om ombyggnad och modernisering av bannitet och om kostnader for
detta.
145 §

Banndtsforvaltares forfarande for fordelning av kostnader mellan jdarnvdgsforetag

Varje bannitsforvaltare ska faststéilla en metod for hur kostnaderna ska fordelas mellan de
tjanstekategorier som jarnvégsforetag erbjuds och de kostnader som dessa medfor. Bannits-
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forvaltaren ska tillhandahalla regleringsorganet information om den metod som anvénds, och
regleringsorganet overvakar att forfarandet ar likvardigt och icke-diskriminerande.

146 §
Banndtsforvaltares incitament

Kommunikationsministeriet ska ge bannétsforvaltarna incitament till kostnadseffektivitet i
forvaltningen av bannit.

Under forhandlingarna om resultatmalen mellan kommunikationsministeriet och forvaltaren
av statens bannit ska det foljas upp hur forvaltaren av statens bannit har lyckats forbattra
kostnadseffektiviteten. Om man tack vare forbéttrad kostnadseffektivitet har kunnat sénka de
avgifter som tas ut av jirnvdgsoperatorerna utan att ge avkall pa jarnvégssdkerheten och en
hog serviceniva, kan ministeriet foresld att extra finansiering i statsbudgeten beviljas for ban-
héllningen, inom anslagsramen.

Om kommunikationsministeriet och en forvaltare av en privat sparanlédggning har ingatt ett
sédant avtal som avses i 4 a § 2 mom. i banlagen (110/2007), kan forfarandet i 2 mom. i denna
paragraf dven tillimpas pa forvaltaren av den privata sparanlaggningen.

20 kap.
Regleringsorgan
147 §
Regleringsorgan

I anslutning till Transport- och kommunikationsverket finns ett regleringsorgan for jérn-
végssektorn. Regleringsorganet ska ordnas som organisatoriskt, funktionellt, hierarkiskt och i
fraga om beslutsfattande rattsligt sjalvstandig myndighetsverksamhet vid verket.

Personalen vid regleringsorganet ska handla oberoende av och utan koppling till bannétsfor-
valtare, dem som ansoker om bankapacitet, jarnvigsoperatorer och sdédana myndigheter som
deltar i tilldelning av ett avtal om allmén trafik.

Generaldirektdren for Transport- och kommunikationsverket har inte rétt att forbehalla sig
rdtten att avgora drenden som hor till regleringsorganets behdrighet.

148 §
Regleringsorganets chef

Statsrddet utndmner chefen for regleringsorganet for fem ar i sdnder. Behorighetsvillkor for
tjdnsten som chef for regleringsorganet édr lamplig hogre hogskoleexamen, god fortrogenhet
med jarnvégstrafikbranschen eller en annan nitbransch och med de uppgifter som ingar i
tjansten samt erfarenhet av ledarskap.

Chefen for regleringsorganet far inte sdgas upp pa grund av en orsak som har samband med
hans eller hennes beslutsfattande. Nér tjadnsteforhdllandet for chefen for regleringsorganet
upphor far han eller hon under de foljande 12 ménaderna inte dverga till anstéllning hos fore-
tag pa jarnvagsmarknaden, bannitsforvaltare eller sddana sammanslutningar eller foretag som
verkar som tjansteleverantorer.

Chefen for regleringsorganet far vid skotseln av sitt uppdrag inte ta emot instruktioner av
andra myndigheter eller andra offentliga eller privata sammanslutningar.

Chefen for regleringsorganet ska handla oberoende av alla marknadsintressen kopplade till
jarnvégssektorn och fér inte ha ndgon koppling till nagra foretag eller sammanslutningar som
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ar foremal for regleringen inom jarnvagssektorn. Chefen for regleringsorganet ska érligen sen-
ast den 31 december ldmna en atagande- och intresseforklaring till kommunikationsministe-
riet. Ur forklaringen ska framga de direkta eller indirekta intressen och ataganden som kan an-
ses inverka negativt pa hans eller hennes oberoende och som kan paverka utférandet av hans
eller hennes uppgifter.

Utover vad som i forvaltningslagen foreskrivs om jév ska chefen for regleringsorganet inte
delta i beslut 1 drenden som ror ett foretag till vilket han eller hon hade en direkt eller indirekt
anknytning under de 12 ménaderna fore inledandet av ett forfarande.

149 §
Regleringsorganets uppgifter

Regleringsorganet ska Overvaka, kontrollera och frimja att jarnvdgsmarknaden dr funge-
rande, opartisk och icke-diskriminerande. Regleringsorganet ska utdver vad som foreskrivs
nagon annanstans i denna lag

1) utdva tillsyn over efterlevnaden av denna lag och krav som utfardats med stod av den,

2) fungera som myndighet som behandlar begdranden om omprévning och besvér pé jarn-
viagsmarknaden,

3) sarskilt sdkerstdlla att forfarandena for beviljande av tilltrddesratt till banndtet och de av-
gifter som tas ut for tilltrddesrétten, de tjanster som tillhandahalls aktorer inom jérnvégs-
branschen och prissittningen av tjénsterna, trafikledningen, planeringen av arbeten for att mo-
dernisera bannétet, planerat och oplanerat banunderhéll, samt beskrivningen av bannétet och
informationen om alla ovan ndmnda fragor i beskrivningen av banndtet ar icke-
diskriminerande och motsvarar foreskrivna krav,

4) 6vervaka bannétsforvaltarnas oberoende och att bannétsforvaltarnas uppgifter har ordnats
pa det sétt som foreskrivs i 16 kap.,

5) avgdra meningsskiljaktigheter mellan jérnvégsoperatorer, dem som ansdker om bankapa-
citet, bannétsforvaltare, tjdnsteleverantdrer, dem som ansdker om tjinster, ldroanstalter som
tillhandahaller utbildningstjanster och som avses i II avd. 8 kap. 3 § i lagen om transportser-
vice, foretag som behdver utbildningstjdnster samt de behdriga myndigheter som avses 1 IV
avd. 1 kap. 5 § i lagen om transportservice,

6) overvaka konkurrenssituationen pé jérnvigsmarknaden, inklusive sérskilt marknaden for
persontrafik med hoghastighetstag,

7) besluta om atgéirder for att motverka snedvridning av konkurrensen péd jarnviagsmark-
naden, diskriminering och all annan icke o6nskvérd utveckling, dock utan att detta paverkar
konkurrensmyndighetens behdrighet,

8) granska statsdgda jarnvigsforetags bokforing och lamna uppgifter till statsunderstods-
myndigheterna, om organet upptécker missbruk av understdd, dock utan att detta paverkar
statsunderstodsmyndigheternas behorighet,

9) skota dvriga sddana uppgifter enligt denna lag, jirnvigsmarknadsdirektivet och genomfo-
randefoérordningar som utfardats med stod av det, 1 vilka ingar rétten att utdva tillsyn dver och
avgora drenden som hor samman med dessa uppgifter samt rétten att fi information av aktorer
pa jarnvagsmarknaden for skotseln av uppgifterna i fraga,

10) delta i samarbetet mellan regleringsorganen inom Europeiska unionen och vid behov 1
beredningen av beslut om internationella jarnvégslinjer.

Regleringsorganet provar och avgdr drenden som hor till dess behorighet pa eget initiativ el-
ler pa initiativ av jarnvigsoperatdrer, bannétsforvaltare, dem som ansdker om bankapacitet,
tjansteleverantorer, dem som ansdker om tjénster, ldroanstalter som tillhandahéller utbild-
ningstjanster, foretag som behover utbildningstjanster, de behdriga myndigheter som avses i
IV avd. 1 kap. 5 § i lagen om transportservice eller andra vars rittigheter drendet kan gilla.
Regleringsorganet ska i samband med avgoérandet av ett drende besluta om ldmpliga atgérder
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for att motverka diskriminering, snedvridning av konkurrensen och all annan icke 6nskvérd
utveckling.

Regleringsorganet far anvinda de metoder som Transport- och kommunikationsverket enligt
16 § har rétt att anvénda i sitt tillsynsuppdrag.

Regleringsorganet ska minst en gang vartannat &r radfrdga foretrddare for anvéindare av
jarnvagstjanster for godstransport och persontrafik i syfte att ta hénsyn till deras syn pa jarn-
vagsmarknaden.

150 §
Regleringsorganets rdtt att fd uppgifter samt beslutsfattande

Regleringsorganet har trots sekretessbestimmelserna ritt att utan obefogat drojsmal av jarn-
végsoperatorer, bannétsforvaltare, dem som ansdker om bankapacitet, ldroanstalter som avses
ill avd. 8 kap. 3 § i lagen om transportservice, foretag som behdver utbildningstjénster, tjéns-
televerantorer, dem som ansoker om tjénster, behoriga myndigheter som avses i [V avd. 1 kap.
5 § i lagen om transportservice och andra berérda aktdrer f& de uppgifter och utredningar som
behovs for tillsynen 6ver och uppféljningen av jarnvagsmarknaden eller for behandlingen av
drenden som organet fatt 1 uppgift eller pa eget initiativ atagit sig att avgora.

Den information som begérts ska ldmnas till regleringsorganet inom den rimliga tidsperiod
som regleringsorganet faststéller och som inte far vara ldngre 4n en ménad, om inte regle-
ringsorganet i undantagsfall tillater att denna tidsperiod féar forléingas med hogst tva veckor.
Regleringsorganet kan forena begéran om limnande av uppgifter med administrativt tving
som avses i 179 §.

Bokforingsinformation som avses i bilaga VIII till jirnvagsmarknadsdirektivet ska pa bega-
ran ldmnas till regleringsorganet. Regleringsorganet har rtt att utféra inspektioner i bannits-
forvaltares, tjdnsteleverantorers och jarnvéigsoperatorers lokaler for att kontrollera att de krav
pa separata konton som avses i 133 § 1 mom. och 185 § iakttas samt att insynen i bannétsfor-
valtarens finansiering enligt 109 § forverkligas. Regleringsorganet har rétt att utfora inspekt-
ioner hos alla rittssubjekt 1 vertikalt integrerade foretag. Den tjansteman som utfor inspektion-
en har ratt att granska dokument och uppgifter som kan vara av betydelse for tillsynen och att
gratis ta kopior av dem. Regleringsorganets ratt att utfora inspektioner géller dock inte ut-
rymmen som anvéinds for boende av permanent natur. P& forfarandet vid inspektioner tillim-
pas 39 § i forvaltningslagen. Regleringsorganet kan vid inspektionerna anlita sakkunniga som
organet bemyndigat, om det behovs {or inspektionerna. En sakkunnig som bistar regleringsor-
ganet ska vara fortrogen med bokforingsinformationen och relaterade krav. P4 de sakkunniga
tillimpas bestdmmelserna om straffrattsligt tjdnsteansvar niar de skoter sadana uppgifter som
avses 1 denna paragraf. Bestimmelser om skadestandsansvar finns i skadestandslagen.

Regleringsorganet ska inom en manad efter att ha mottagit ett besvérsidrende pébdrja be-
handlingen av besviret och begéra in relevant kompletterande information for avgorande av
drendet, om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag. Organet ska avgora besviret och delge
parterna sitt beslut senast inom sex veckor efter att ha mottagit all den information enligt 1
mom. som behovs for avgorande av drendet.

Regleringsorganets beslut dr bindande for parterna, och regleringsorganet kan sikerstélla att
besluten f6ljs genom att anvdnda péafoljder i enlighet med 178-180 §. Regleringsorganets be-
slut ska publiceras i elektronisk form pa regleringsorganets webbplats.

151§
Begdiran om omprovning av vissa beslut av banndtsforvaltare

En part fir begéra omprovning hos regleringsorganet, om ett beslut av forvaltaren av statens
bannit géller
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1) 6verbelastad jarnvagslinje eller del av den samt prioritetsordning enligt 120 §,

2) tilldelning av bankapacitet enligt 122 §,

3) tilldelning av bradskande bankapacitet enligt 123 §,

4) aterkallande av bankapacitet enligt 125 §,

5) banavgifter enligt 139 §,

6) rabatter pa och forhdjning av grundavgiften enligt 140 §, eller

7) tillaggsavgifter enligt 141 §.

Omprovning som avses i 1 mom. begéirs hos regleringsorganet sa som foreskrivs i forvalt-
ningslagen. Regleringsorganet ska avgdra en siddan begdran om omprévning som avses i
denna paragraf inom sex veckor efter att ha fatt tillgang till den utredning som behdvs for av-
gorande av drendet. Ett beslut med anledning av en begéran om omprovning ska dock i éren-
den som géller prioritetsordning i enskilda fall, tilldelning av bankapacitet och tilldelning av
bréadskande bankapacitet meddelas inom tio dagar efter det att regleringsorganet har fatt till-
gang till den utredning som behovs for att avgora drendet.

Om ett beslut om drenden som avses i 1 mom. har fattats av en forvaltare av en privat spér-
anldggning, far en part 6verklaga beslutet genom besvir hos regleringsorganet. Andring i ett
beslut som meddelats av en forvaltare av en privat spéranldggning ska sokas inom 30 dagar ef-
ter att beslutet meddelades. Regleringsorganet ska avgora besviret inom sex veckor efter att
ha fatt tillgéng till den utredning som behdvs for avgorande av drendet. Ett beslut med anled-
ning av besviret ska dock i drenden som géller prioritetsordning i enskilda fall, tilldelning av
bankapacitet och tilldelning av bradskande bankapacitet meddelas inom tio dagar efter det att
regleringsorganet har fatt tillgéng till den utredning som behovs for att avgora drendet.

152 §
Andra meningsskiljaktigheter

Jarnvagsoperatorer, de som ansdker om bankapacitet, de som ansdker om tjénster, foretag
som behdver utbildningstjanster, bannitsforvaltare, tjdnsteleverantdrer och andra som tillhan-
dahaller tjanster samt behdriga myndigheter som avses 1 IV avd. 1 kap. 5 § i lagen om trans-
portservice kan fora andra drenden &n sddana som avses i 151 § till regleringsorganet for
provning och avgoérande, om de anser att ndgon handlar i strid med denna lag eller krav som
utfirdats med stod av den eller i strid med kravet pa icke-diskriminering och opartiskhet. Re-
gleringsorganet kan ocksa pa eget initiativ ta ett drende till provning.

Ett drende som giller meningsskiljaktigheter och som forts till regleringsorganet for prov-
ning ska i forsta hand avgoras genom forlikning. Om forlikningen inte leder till resultat, ska
regleringsorganet ge sitt avgorande inom sex veckor efter att ha fatt tillgang till den utredning
som behovs for att avgora drendet.

Ett drende som regleringsorganet pa eget initiativ dtagit sig att avgora ska i forsta hand av-
goras genom forhandlingar. Om forhandlingarna inte leder till resultat, ska regleringsorganet
ge sitt avgdrande inom sex veckor efter att ha fatt tillgang till den utredning som behdvs for att
avgora drendet.

153 §
Samarbete mellan regleringsorganet och andra myndigheter

Regleringsorganet ska samarbeta och utbyta information med Transport- och kommunikat-
ionsverket, som ar tillstindsmyndighet enligt jairnvdgsmarknadsdirektivet och nationell siker-
hetsmyndighet for jarnvagarna, i syfte att motverka skadliga effekter pa konkurrensen och si-
kerheten inom jarnvégsmarknaden.

Regleringsorganet kan ge Transport- och kommunikationsverket rekommendationer i dren-
den som kan péverka konkurrensen pa jarnvidgsmarknaden. Transport- och kommunikations-
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verket kan ge regleringsorganet rekommendationer i drenden som kan péverka jarnvagssyste-
mets sikerhet.

Den myndighet som har fatt rekommendationer ska beakta rekommendationerna i sitt be-
slutsfattande, utan att detta &nda begréinsar myndighetens sjélvstindighet i d&renden som hor till
dess behdrighet. Om myndigheten véljer att avvika fran rekommendationen, ska den skriftlig-
en presentera orsakerna till att den avviker fran rekommendationen.

21 kap.
Forvaltning av spirbunden stadstrafik
154 §
Krav pa banndtsforvaltare

I detta kapitel avses med bannétsforvaltare en forvaltare av ett metrobannit eller ett spar-
vigsnét inom sparbunden stadstrafik.

En bannitsforvaltare ska uppfylla foljande krav:

1) bannitsforvaltaren ska ha en organisation som garanterar sikerheten och ett sdkerhets-
styrningssystem,

2) bannitsforvaltaren ska genom sitt sékerhetsstyrningssystem kunna trygga séker planering,
sikert byggande och underhall samt séker forvaltning av bannétet,

3) bannitsforvaltaren ska vara tillforlitlig och de som har utsetts att skota uppgifter inom
bannitsforvaltarens operativa ledning ska ha gott anseende och vara yrkesmassigt kompetenta,

4) bannatsforvaltaren ska vara sa solvent att en bedomning av de omstdndigheter som &r
kénda visar att banndtsforvaltaren formar att i minst ett ar fullgora alla sina faktiska och for-
vintade skyldigheter och ataganden,

5) bannétsforvaltaren ska ha en tillrdcklig ansvarsforsidkring eller ndgot annat motsvarande
arrangemang for att utdva verksamheten.

Om bannitsforvaltaren inte uppfyller kraven i 1 mom., ska Transport- och kommunikations-
verket omedelbart efter att ha fatt en anmélan enligt 156 § eller efter att annars ha fatt veta om
arendet reservera bannitsforvaltaren mojlighet att redogora for bristfalligheten och de atgirder
med vilka bannétsforvaltaren d&mnar se till att kraven uppfylls. Om bannétsforvaltaren inte
uppfyller kraven inom en rimlig tid, som inte far vara kortare dn tvd manader, kan verket for-
bjuda bannitsforvaltaren att fortsdtta med sin verksamhet tills vidare eller for en viss tid, om
bristen med tanke pd verksamhetens sidkerhet kan anses vara visentlig. Om bristen ar ringa,
kan verket bestimma en ny frist for avhjélpande av bristen, som inte far vara kortare dn tva
veckor.

155§
Ndrmare krav och begrdnsningar som gdller banndtsforvaltare

Den som har utsetts att skota uppgifter inom bannitsforvaltarens operativa ledning uppfyller
inte kravet pa gott anseende enligt 154 § 1 mom. 3 punkten, om han eller hon under de senaste
fem aren har domts till féngelsestraff eller under de senaste tre aren till botesstraff for allvar-
ligt brott mot bestdmmelser eller foreskrifter om anstéllningsforhéllanden, néringsutdévning,
bokforing, skuldforhallanden, bedrivande av trafik eller trafiksdkerhet och gérningen visar att
personen dr uppenbart oldmplig att skota uppgifter inom bannitsforvaltarens operativa led-
ning.

Den som har utsetts att skdta uppgifter inom den operativa ledningen uppfyller kravet pa yr-
kesmaéssig kompetens enligt 154 § 1 mom. 3 punkten, om han eller hon i den utstréckning som
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den verksamhet som ska bedrivas forutsitter har kunskaper och erfarenhet av att under sékra
former forvalta och dvervaka bannitet.

Banniétsforvaltaren uppfyller inte solvenskravet enligt 154 § 1 mom. 4 punkten, om

1) bannétsforvaltaren eller den som har utsetts att skdta uppgifter inom den operativa led-
ningen har fOrsatts i konkurs eller meddelats niringsforbud enligt lagen om néringsférbud
(1059/1985),

2) den som har utsetts att skota uppgifter inom den operativa ledningen har ansdkt om
skuldsanering enligt lagen om skuldsanering for privatpersoner (57/1993), eller om

3) bannétsforvaltaren har obetalda skatter eller lagstadgade socialavgifter som forfallit till
betalning och som uppgér till betydande belopp och har orsakats av verksamheten.

156 §
Banndtsforvaltares skyldighet att gora en anmdlan om sin verksamhet

En bannétsforvaltare ska till Transport- och kommunikationsverket ldmna en skriftlig anmé-
lan om den verksamhet enligt detta kapitel som banndtsforvaltaren bedriver. Anmélan ska in-
nehalla bannitsforvaltarens namn och fullstdndiga kontaktuppgifter. Dessutom ska bannéts-
forvaltaren i sin anmélan pavisa att kraven i 154 § uppfylls. Anmailan ska goras senast tre ma-
nader innan verksamheten inleds.

Bannétsforvaltaren ska utan drdjsmél skriftligen underrdtta Transport- och kommunikat-
ionsverket om forandringar i de uppgifter som avses i | mom. Anmélan ska dven géras om av-
slutande av verksamheten och om 6verforing av forvaltningen av bannétet till en annan ban-
nétsforvaltare.

Transport- och kommunikationsverket har trots sekretessbestimmelserna ritt att fa uppgifter
om bannitsforvaltaren och dess verkstidllande direktor och andra personer som har utsetts att
skdta uppgifter inom dess operativa ledning ur straffregistret, botesregistret, utsokningsregist-
ret och beskattningens datasystem for behandling av den anmélan som avses i denna paragraf
och for tillsynen enligt 162 §.

Om de anmaélda uppgifterna &r bristfélliga eller om anmailan i Ovrigt dr bristfallig, ska
Transport- och kommunikationsverket utan dréjsmal ge bannatsforvaltaren majlighet att kom-
plettera sin anmélan inom en rimlig tid som inte far vara kortare &n tva veckor.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter som behdvs for till-
synen om innehéllet i de uppgifter som ska anmélas enligt denna paragraf och om hur de ska
ges in till Transport- och kommunikationsverket.

157§
Banndtsforvaltares ansvar

En bannitsforvaltare svarar for sédkerheten inom metrobannétet och sparvigsndtet samt for
hanteringen av de risker som har samband med driften av bannitet, i friga om den verksamhet
som bannitsforvaltaren bedriver. Bannétsforvaltaren ska i sin verksamhet beakta de sdker-
hetsmal for metro- och sparvégstrafiksystemet som Transport- och kommunikationsverket
stéllt upp med stod av 2 mom.

Transport och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om minimiséker-
hetsnivan for metro- och spérvégstrafiksystemet och dess delar samt om sékerhetsmalen for
metro- och sparvagstrafiksystemet.

158 §

Banndtsforvaltares sikerhetsstyrningssystem inom spdarbunden stadstrafik
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En bannétsforvaltare ska ha ett sdkerhetsstyrningssystem for att systematiskt identifiera faror
och hantera risker samt for att sdkerstilla att de atgirder genom vilka de identifierade farorna
och riskerna hanteras ér effektiva. Sdkerhetsstyrningssystemet ska sékerstdlla hanteringen av
de risker som sammanhénger med organisationens verksambhet.

Bannétsforvaltarens verkstillande direktor eller ndgon annan som ansvarar for den operativa
ledningen svarar for att sakerhetsstyrningssystemet tas i bruk och forvaltas effektivt inom den
organisation som de leder.

Sdkerhetsstyrningssystemet ska upprattas skriftligen. Det ska innehélla en sékerhetspolicy
som godkénts av organisationens verkstillande direktor eller av ndgon annan direktor som hor
till den hogsta ledningen och som meddelats hela personalen, kvalitativa och kvantitativa mal
for upprétthallande och forbéttring av sékerheten samt planer och forfaranden for uppnaende
av dessa mal.

I sdkerhetsstyrningssystemet ska man sérskilt beakta ansvarsfordelningen inom organisat-
ionen, att organisationen bedriver 6vervakning pa samtliga nivaer, att personalen deltar i be-
slutsfattandet om styrningssystemet samt att sékerhetsstyrningssystemet forbéattras kontinuer-
ligt.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i sé-
kerhetsstyrningssystemet.

159 §
Trafikledning pd banndtet

Trafikledningen pa metrobannit och sparviagsnat ska vara sdker och tillhandahéllas pa lika
villkor. For ordnandet av trafikledningstjdnster svarar en bannitsforvaltare, ett kommunalt af-
farsverk, ett bolag eller nigon annan sammanslutning som bedriver sparbunden stadstrafik
som verksamhetsutdvare. Bannétsforvaltaren svarar for trafikledningen nér flera 4n en trafik-
utovare bedriver trafik pd bannétet. En verksamhetsutdvare kan sjélv ordna trafiklednings-
tjénsterna eller skaffa dem hos en annan verksamhetsutdvare eller hos offentliga eller privata
serviceproducenter.

160 §

Register over sparbunden stadstrafik

Transport- och kommunikationsverket for ett register dver sparbunden stadstrafik i frdga om
metrobannét och sparvigsnit. Verket far anvinda registret for att skota sina uppgifter och
skyldigheter enligt detta kapitel.

I registret antecknas bannitsforvaltarens namn och foretags- och organisationsnummer,
eventuell bifirma, adress- och andra kontaktuppgifter samt andra uppgifter i den anmélan som
bannéatsforvaltaren lamnat med stod av 156 §.

Bannétsforvaltaren ska ge in uppgifterna via en teknisk anslutning eller pd annat sétt i
elektronisk form i enlighet med vad som avtalas med Transport- och kommunikationsverket.
Innan en teknisk anslutning ppnas ska den som ger in uppgifter ldgga fram en redogorelse
som visar att uppgifterna skyddas pa behdorigt sétt.

Transport- och kommunikationsverket f&r meddela ndrmare foreskrifter om de uppgifter
som avses 1 2 mom. och om hur de ska ges in.

161 §
Rditt att fa uppgifter fran myndigheter

Trots sekretessbestimmelserna har Transport- och kommunikationsverket ratt att for skot-
seln av sina uppgifter enligt detta kapitel f4 upplysningar ur befolkningsdatasystemet om en
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persons namn, namnédndring, personbeteckning, adress och annan kontaktinformation, hem-
kommun, kontaktsprak, finskt medborgarskap och dodsfall samt om sparrmarkering enligt 36
§ 1 mom. i lagen om befolkningsdatasystemet och Befolkningsregistercentralens certifikat-
tjanster (661/2009).

Uppgifterna ges in via en teknisk anslutning eller pa annat sitt i elektronisk form i enlighet
med vad som avtalas med Transport- och kommunikationsverket.

162 §
Tillsyn

Transport- och kommunikationsverket utdvar tillsyn 6ver

1) iakttagande av kraven som géller metro- och sparvégstrafiksystemet,

2) att sdkerhetsstyrningssystemen hos bannéatsforvaltare och trafikutovare dverensstimmer
med kraven och deras prestationsformaga,

3) forberedelserna for undantagsforhéllanden och stérningar i metro- och sparvigstrafiksy-
stemet.

Transport- och kommunikationsverket kan utfora sitt tillsynsuppdrag med eller utan for-
handsanmilan.

Transport- och kommunikationsverket har for skotseln av sitt tillsynsuppdrag rétt att

1) i den utstrackning som tillsynen forutsétter fa tilltrdde till bannitsforvaltares och inom
metro- och sparvégstrafiksystemet verksamma foretags verksamhetslokaler, andra lokaler och
fordon som dgs eller forvaltas av tillsynsobjektet, med undantag for utrymmen som anvénds
for boende av permanent natur,

2) overvaka sadana personers verksamhet som &r anstéillda hos verksamhetsutovare som av-
ses i 1 punkten,

3) trots sekretessbestimmelserna fa tillgang till dokument som é&r relevanta for tillsynsupp-
draget.

Transport- och kommunikationsverket kan anlita sakkunnighjélp om det behdvs for tillsy-
nen. De sakkunniga ska vara insatta i kraven pa den sparbundna stadstrafiken. P4 de sakkun-
niga tillimpas bestimmelserna om straffrattsligt tjansteansvar nir de skoter sddana uppgifter
som avses i denna paragraf. Bestimmelser om skadestandsansvar finns i skadestdndslagen.
Bestdmmelser om polisens skyldighet att ge handréckning finns i 9 kap. 1 § i polislagen.

163 §
Kommunikation samt dokumentation fran inspelningar inom spdarbunden stadstrafik

Bannitsforvaltare och siddana verksamhetsutdvare som avses i 159 § far for kommunikat-
ionen inom sparbunden stadstrafik anvénda ett kommunikationsnit efter att ha forsékrat sig
om att anvindningen av kommunikationsnétet dr sékert. Kommunikationsforbindelser som
anvéinds for kommunikation i anslutning till trafiksdkerhet och trafikledning inom sparbunden
stadstrafik far inte anvéndas for annan kommunikation.

Bannitsforvaltare och siddana verksamhetsutovare som avses i 159 § ska se till att tele- och
radiokommunikationen inom den sparbundna stadstrafiken, data frén de sékerhetsanordningar
som anvénds i den sparbundna stadstrafiken samt annan information som behovs for utredning
av olyckor och tillbud upptas och forvaras sé att den &r skyddad mot obehdrig insyn. Informat-
ionen ska forstoras nér den inte ldngre behdvs for sitt syfte.

Om inte nagot annat foljer av annan lagstiftning, far Transport- och kommunikationsverket
och sédana verksamhetsutdvare som avses i 159 § anvinda i denna paragraf avsedda inspel-
ningar av tele- och radiokommunikation inom den spérbundna stadstrafiken och identifie-
ringsuppgifterna for inspelningarna enligt foljande:
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1) Transport- och kommunikationsverket for skotseln av sina uppgifter inom myndighetstill-
synen, och

2) verksamhetsutovarna for 6vervakning som hanfor sig till deras sikerhetsstyrningssystem,
for overvakning och utveckling av trafiksikerheten samt for utredning av tillbud och olyckor i
sin verksamhet i syfte att forebygga motsvarande héndelser.

Den ritt till information som avses i 3 mom. 2 punkten géller endast sddana inspelningar 1
vilka en sddan verksamhetsutdvare som avses i 159 § sjalv eller dess personal &r part.

Om Olycksutredningscentralen beslutar att inleda sékerhetsutredning i friga om en héin-
delse, fér inspelningar och identifieringsuppgifter om dem dock utléimnas och anvéndas forst
nér centralen har fatt de inspelningar och identifieringsuppgifter som behdvs for utredningen
och bedomer att det inte ér till skada for utredningen att de lamnas ut och anvénds.

164 §
Arsavgift

Bannitsforvaltare och sddana verksamhetsutovare som avses i 159 § ska till Transport- och
kommunikationsverket tillsammans betala en arsavgift som arligen anges i kommunikations-
ministeriets forordning, med iakttagande av vad som foreskrivs i lagen om grunderna for av-
gifter till staten. Varje verksamhetsutdvare ska betala bara en arsavgift per ar oavsett om uto-
varen bedriver verksamhet badde som bannétsforvaltare och som trafikutdvare. Med arsavgif-
ten ticks de kostnader som orsakas verket av utveckling av och tillsyn dver sdkerheten i den
sparbundna stadstrafiken samt for foring av registret 6ver sparbunden stadstrafik som avses i
160 § och skdtseln av verkets uppgifter i anslutning till registret enligt V avd. 1 kap. 1 § i la-
gen om transportservice samt for verkets andra administrativa myndighetsuppgifter inom den
sparbundna stadstrafiken.

Arsavgiften #r direkt utsdkbar. Bestimmelser om indrivning av avgiften finns i lagen om
verkstéllighet av skatter och avgifter (706/2007). Om avgiften inte betalas senast péa forfallo-
dagen tas en érlig drojsmalsrénta ut pa det obetalda beloppet enligt den réntesats som avses i 4
§ 1 mom. i rintelagen (633/1982). I stillet for drojsmalsranta kan Transport- och kommuni-
kationsverket av verksamhetsutdvaren ta ut en dréjsmalsavgift om fem euro, om beloppet pa
dréjsmalsrintan dr ligre #n detta. Arsavgiften ska betalas till fullt belopp ocksé under det
forsta verksamhetsaret, iven om verksamheten inleds mitt under 4ret. Arsavgiften terbetalas
inte fastéin verksamhetsutvaren upphdr med sin verksamhet under aret.

22 kap.
Olycksutredning och beredskap
165 §

Anmdilan av olyckor och tillbud

Jarnvégsoperatorer, banndtsforvaltare och sddana verksamhetsutdvare som avses i 159 § ska,
utover vad som foreskrivs ndgon annanstans i lag, anméla olyckor och tillbud som de fétt kén-
nedom om till Transport- och kommunikationsverket. I frdga om den sparbundna stadstrafiken
géller anmilningsskyldigheten allvarliga olyckor samt andra olyckor och tillbud i metrotrafi-
ken dn séddana som till sin allmédnna betydelse ar ringa.

Information om olyckor och tillbud anméils till Transport- och kommunikationsverket via en
teknisk anslutning.

Den information som avses i | mom. dr sekretessbelagd med stod av 24 § i lagen om offent-
lighet i myndigheternas verksamhet. Dessutom kan Transport- och kommunikationsverket

218



RP 105/2018 rd

hemlighélla en omstdndighet som géller den information som avses i 1| mom., om utlimnandet
av uppgifter om omstéandigheten skulle dventyra de framtida mdjligheterna att fa information.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om anmélan av
uppgifter om olyckor och tillbud.

166 §
Utredning av olyckor och tillbud

Bestdmmelser om utredning av olyckor och tillbud inom spértrafiken finns i1 lagen om sé-
kerhetsutredning av olyckor och vissa andra héndelser (525/2011). En olycka eller ett tillbud
som inte utreds med stod av den lagen kan dock utredas av Transport- och kommunikations-
verket, om detta behovs for att fraimja spartrafikens siakerhet.

167 §
Anvdndning av information om olyckor eller tillbud

Transport- och kommunikationsverket far inte vidta réttsliga atgirder pa grund av odver-
lagda eller oavsiktliga dvertrddelser som verket far kinnedom om enbart pa grund av en anmé-
lan med stod av 165 §, forutom nér det dr fraga om en sddan forsummelse av skyldigheter som
kan betraktas som grov oaktsamhet eller ett forfarande som é&r straffbart enligt strafflagen
(39/1889).

Jarnvégsoperatorer, bannitsforvaltare och andra verksamhetsutévare som avses i denna lag
far inte pé ett diskriminerande séitt bemota arbetstagare i sin tjdnst eller andra personer som
lamnar en rapport om ett eventuellt tillbud som de kadnner till.

168 §

Kommunikation samt dokumentation frdn inspelningar inom jdrnvdgstrafiken

Kommunikationstjanster som tillhandahélls av en banndtsforvaltare inom jarnvégstrafiken
far anvandas endast for kommunikation som géller trafiksdkerheten. Trafikledsverket ska se
till att tele- och radiokommunikationen inom jérnvéigstrafiken, data fran sékerhetsanordningar
samt annan information som behdvs for undersdkning av tillbud och olyckor upptas och forva-
ras s att den &r skyddad mot obehorig insyn. Informationen ska forstoras nér den inte lédngre
behovs for sitt syfte.

Om inte nagot annat foljer av annan lagstiftning, far Transport- och kommunikationsverket
och Trafikledsverket anvianda i1 denna paragraf avsedda inspelningar av tele- och radiokom-
munikation inom jérnvigstrafiken och identifieringsuppgifterna for inspelningarna enligt {6l-
jande:

1) Transport- och kommunikationsverket for utredning av jérnvégsolyckor och tillbud samt
for skotseln av sina uppgifter inom myndighetstillsynen, och

2) Trafikledsverket for 6vervakning som hanfor sig till verkets sdkerhetsstyrningssystem, for
overvakning och utveckling av trafiksékerheten samt for utredning av tillbud och olyckor i sin
verksamhet i syfte att forebygga motsvarande héndelser.

Om inte ndgot annat foljer av annan lagstiftning, har jarnvégsoperatorer, forvaltare av pri-
vata sparanldggningar och bolag som erbjuder trafikledningstjdnster rétt att fa inspelningar av
talkommunikation inom jarnvagstrafiken och identifieringsuppgifter som géller dem for ut-
redning av tillbud och olyckor i verksamhetsutdvarens verksamhet i syfte att forebygga mot-
svarande hindelser samt for att utveckla den talkommunikation som héanfor sig till sékerheten
inom jarnvégstrafiken. Den rétt till information som avses i detta moment géller endast sddana
inspelningar av talkommunikation inom jérnvégstrafiken dir verksamhetsutovaren sjélv eller
dess personal &r part.
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Om Olycksutredningscentralen beslutar att inleda en sdkerhetsutredning i frdga om en hin-
delse, far de inspelningar som avses 1 2 och 3 mom. och identifieringsuppgifterna om dem
dock anvéndas enligt 2 mom. och utlimnas med st6d av 3 mom. forst nér centralen har fétt de
inspelningar och identifieringsuppgifter som behdvs for utredningen och bedomer att det inte
ar till skada for utredningen att de 1amnas ut och anvinds.

169 §

Skyldighet att sorja for riskhanteringen i fraga om kommunikationsndt och informationssy-
stem samt anmdlan om storning i informationssdkerheten

Forvaltaren av statens bannét samt den som tillhandahéller trafikledningstjénster ska sorja
for riskhanteringen i friga om de kommunikationsnét och informationssystem som denne an-
vénder.

Forvaltaren av statens banndt samt den som tillhandahaller trafikledningstjanster ska utan
dr6jsmal ldmna Transport- och kommunikationsverket en anmélan om betydande informat-
ionssékerhetsrelaterade storningar som ar riktade mot kommunikationsnét eller informations-
system.

Om det ligger i allmént intresse att en storning anmdls kan Transport- och kommunikations-
verket aldgga den som tillhandahaller tjdnsten att informera om saken eller, efter att ha hort
den anmaélningspliktiga, sjilv informera om saken.

Transport- och kommunikationsverket ska bedéma om en sédan storning som avses i 2
mom. berdr de dvriga EES-staterna i Europeiska unionen och vid behov underrétta de berdrda
medlemsstaterna.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om nér en saddan
storning som avses i 2 mom. dr betydande samt om innehéllet i och utformningen av anmaélan
och hur den ska ldmnas in.

170 §

Sdkerhetsrekommendationer

Transport- och kommunikationsverket ska se till att rekommendationer som getts med stod
av lagen om sékerhetsutredning av olyckor och vissa andra héndelser blir vederbdrligen beak-
tade och att bannédtsforvaltare och jirmvagsoperatorer pé basis av dem vidtar atgérder som be-
hovs for att trygga jarnvagssystemets sikerhet. Transport- och kommunikationsverket kan vid
behov anvédnda administrativt tvang enligt 179 § om en verksamhetsutdvare inom jarnvagssy-
stemet inte vidtar rekommenderade tgérder.

171 §
Beredskap

Bannitsforvaltare, bolag eller en annan sammanslutning som tillhandahéller trafiklednings-
tjénster och saddana verksamhetsutdvare som avses i 159 § ska forbereda sig for undantagsfor-
héllanden och se till att verksamheten fortgar sé storningsfritt som mojligt ocksé under sadana
undantagsforhéllanden som avses i beredskapslagen (1552/2011) och vid stdrningar under
normala forhéllanden. De ska pa det sitt som deras verksamhet kridver delta i beredskapspla-
nering och pé forhand forbereda verksamhet som bedrivs under undantagsforhallanden och
vid storningar under normala forhallanden. For detta ska en bannitsforvaltare, bolag eller en
annan sammanslutning som tillhandahéller trafikledningstjanster och sddana verksamhetsuto-
vare som avses i 159 § gora upp en beredskapsplan med en lista 6ver de organ som ska under-
rttas om ett tillbud eller en stdrning i spartrafiken. Om stdrningarna péverkar gransdverskri-
dande trafik, ska bannétsforvaltaren utbyta all relevant information med andra bannétsforval-
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tare vars bannét och trafik kan paverkas av storningarna i fraga. De berérda bannatsforvaltarna
ska samarbeta for att den gransoverskridande trafiken ska kunna ateruppréttas.

Transport- och kommunikationsverket f&r meddela ndrmare foreskrifter om ordnandet av be-
redskapsplaneringen for beredskap infor undantagsforhallanden och storningar under normala
forhéllanden.

172 §
Anmdlan av uppgifter som behovs for att skapa en ldgesbild

Jarnvagsoperatorer, bannétsforvaltare, bolag eller en annan sammanslutning som tillhanda-
héller trafikledningstjénster och sddana verksamhetsutévare som avses i 159 § ska, utover vad
som foreskrivs ndgon annanstans i lag, utan drojsmél anméla sadana héndelser som de fatt
kédnnedom om och som kan péverka skapandet av en lagesbild till Transport- och kommuni-
kationsverket. Transport- och kommunikationsverket kan begéra kompletterande uppgifter om
den anmélda héndelsen av den som gjort anmélan.

Den information som avses i | mom. dr sekretessbelagd med stod av 24 § i lagen om offent-
lighet i myndigheternas verksamhet. Dessutom kan Transport- och kommunikationsverket
hemlighélla en omstdndighet som géller den information som avses i 1| mom., om utlimnandet
av uppgifter om omsténdigheten skulle dventyra de framtida mojligheterna att fa information.

Transport- och kommunikationsverket fair meddela ndrmare foreskrifter om de héndelser
som ska anmaélas och om anmélan av dem.

173 §
Atgiirder i héiindelse av stérningar

I héndelse av storningar pa grund av tekniska missdden eller olyckor inom spértrafiken ska
bannétsforvaltare vidta alla behovliga atgirder for att dterstdlla situationen till det normala.

I en sadan situation som avses i 1 mom. och om det dr nédvéandigt pa grund av en stérning
som gor att bannétet under en period blir oanvindbart, far de linjer som tilldelats tas ur bruk
utan forvarning under den tid som behovs for att reparera systemet. En bannétsforvaltare kan
kréva att jarnvégsoperatorer ger tillgéng till de resurser som bannétsforvaltaren anser vara be-
hovliga for att dterstdlla situationen till det normala s& snart som mojligt. Jarnvégsoperatorer
har rétt att ta ut en skélig erséttning for anvdndningen av resurserna.

Regleringsorganet ska kontrollera att jirnvagsforetagen behandlas likvérdigt vid stérningar.
Regleringsorganet ska dessutom kontrollera att jarnvagsforetagen foljer de krav pé resurser
som en bannétsforvaltare kan stélla enligt 2 mom. i denna paragraf.

23 kap.
Pafoljder
174 §
Straffbestimmelser
Den som uppsatligen eller av oaktsamhet
1) bedriver jarnvagstrafik utan ett i 18 § avsett sdkerhetsintyg,
2) verkar som bannétsforvaltare utan sddana forutsiattningar som avses i 4, 5 eller 21 kap.,

3) verkar som enhet ansvarig for underhall av fordon som avses i 13 kap.,
4) utnyttjar bankapacitet i strid med 17 kap.,
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5) obehdrigen ror sig eller vistas pa bannétet, ett bangardsomréde, en jarnvagsbro eller i en
jarnvagstunnel som allménheten inte har tilltrade till,

6) obehorigen ror sig eller vistas pd metrobannétet, metrons bangardsomrade, en metrobro
eller i en metrotunnel som allménheten inte har tilltrade till,

ska, om gérningen inte dr ringa eller om inte stringare straff for den foreskrivs ndgon annan-
stans i lag, for brott mot spdrtrafiklagstifiningen domas till boter.

175 §
Straff for anvindning av berusningsmedel i jérnvdgstrafiken

Den forare som arbetar inom jérnvégstrafiken eller den person som skdter en annan uppgift
som visentligt paverkar jarnvégssikerheten och som utfor sin arbetsuppgift trots att han eller
hon till foljd av alkoholfortiring har forhojd alkoholhalt i blodet eller har anvént nagot annat
berusningsmedel sa att det i hans eller hennes kropp finns en konstaterbar méngd av dmnet
ska, om inte stringare straff for gérningen foreskrivs ndgon annanstans i lag, for anvéindning
av berusningsmedel i jarnvégstrafiken domas till boter.

176 §
Straff for brott mot kraven pd driftskompatibilitet hos jdrnvdgssystem

Den som uppsatligen i strid med 8, 9, 10, 11 eller 14 kap. tar i bruk en driftskompatibilitets-
komponent eller ett delsystem eller anvénder, sldpper ut pa marknaden, salufor, siljer eller an-
nars dverléter en driftskompatibilitetskomponent eller ett delsystem ska, om gérningen inte dr
ringa eller om inte stringare straff for den foreskrivs ndgon annanstans i lag, for brott mot
kraven pa driftskompatibilitet hos jarnvédgssystem domas till boter.

177 §
Atgdirdseftergifi

Den som bryter mot en skyldighet som har é&lagts eller ett forbud som har meddelats med
stod av denna lag och som har férenats med vite, med hot om tvangsutforande eller med hot
om avbrytande behdver inte domas till straff for samma gérning, om gérningen &r ringa och
inte strangare straff for den foreskrivs nagon annanstans i lag.

178 §
Anmdrkning och varning

Transport- och kommunikationsverket och regleringsorganet kan ge jarnvéagsoperatorer,
bannitsforvaltare eller sidana verksamhetsutovare som avses i 159 § eller andra verksamhets-
utovare som avses i denna lag en anmérkning eller varning, om de handlar i strid med denna
lag eller de bestimmelser som utfardats med stod av den. En varning kan ges, om en anméirk-
ning med beaktande av de omsténdigheter som framgar i drendet som helhet inte kan anses
vara tillrdcklig.

En anmérkning kan ges muntligt eller skriftligt. En varning ska ges skriftligt.

179 §

Transport- och kommunikationsverkets och regleringsorganets rdtt att anvinda administrativt
tvdang
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Transport- och kommunikationsverket kan aldgga jarnviagsoperatorer, bannitsforvaltare, sa-
dana verksamhetsutovare som avses i 159 § eller andra verksamhetsutovare som avses i denna
lag att avhjdlpa fel eller forsummelser samt alédgga dem skyldigheter eller forbjuda en étgérd,
om de trots en anmérkning eller varning handlar i strid med denna lag eller de bestimmelser
som utfdrdats med stod av den. Transport- och kommunikationsverket kan forena &lédggandet
med vite eller med hot om att verksamheten avbryts helt eller delvis eller att en atgéird blir ut-
ford pa vederborandes bekostnad.

Regleringsorganet kan forena besvarande av begiran och iakttagande av beslut med vite el-
ler hot om att verksamheten avbryts helt eller delvis eller att en atgérd som féorsummats blir ut-
ford pa vederborandes bekostnad.

Bestdmmelser om vite, hot om tvangsutférande och hot om avbrytande finns i viteslagen
(1113/1990).

180 §
Ingripande i dtgdrd eller hdndelse

Transport- och kommunikationsverket har ritt att avbryta en atgird eller annan hindelse
som hotar eller paverkar spartrafiken, om det finns grundad anledning att anta att spartrafiksy-
stemets sdkerhet eller minniskors liv eller hilsa &r hotade. P4 samma grunder kan Transport-
och kommunikationsverket eller regleringsorganet avbryta en atgérd eller hindelse som orsa-
kar betydande egendoms- eller miljoskador eller annan sddan verksamhet som inverkar nega-
tivt pd verksamheten pé spértrafiksmarknaden.

24 kap.
Sarskilda bestimmelser

181 §

Samarbete mellan myndigheterna i Finland och Sverige i fraga om arrangemangen inom
granstrafiken

Transport- och kommunikationsverket kan avtala med den nationella sikerhetsmyndigheten
i Sverige om de praktiska, tekniska och administrativa arrangemang som behdvs for att trygga
en sdker trafik och smidig jarnvigssamtrafik mellan jarnvéigsgriansstationerna i Torned och
Haparanda.

182§
Forsdkringsplikt
En jarnvégsoperator ska ha en géllande tillricklig ansvarsforsikring eller ha vidtagit mot-
svarande arrangemang for att ticka skada som orsakas nagon annan genom anvindning av
fordon pa bannétet och som operatoren enligt lag eller avtal ansvarar for. Vid bedomningen av
forsdkringens eller arrangemangets tillracklighet ska hénsyn tas till verksamhetens art och om-

fattning samt till de risker som verksamheten medfor. Forsdkringen ska vara i kraft under hela
den tid som verksamheten bedrivs.

183 §

Ersdttning for skador
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Bestdmmelser om erséttning for person- och sakskador i spartrafiksystemet finns i lagen om
ansvar 1 spartrafik (113/1999).

184 §
Lagens forhdllande till konkurrenslagstifiningen

Om ett drende som regleringsorganet behandlar géller ett forfarande som kan bryta mot be-
stimmelserna om konkurrensbegransningar i konkurrenslagen (948/2011), kan regleringsor-
ganet hinskjuta drendet till behandling i enlighet med den lagen till den del det &r friga om
konkurrensbegrénsningar.

Nar jarnviagsmarknadens konkurrensbegransningar och deras skadliga verkningar bedoms
ska denna lag och de bestimmelser och foreskrifter som utféardats med stod av den beaktas.

185§
Jarnvigsforetags verksamhetsplan och bokforing

Jarnvagsforetag ska uppritta en verksamhetsplan som innehéller investerings- och finansie-
ringsprogram. [ verksamhetsplanen och i programmen i enlighet med den ska anges medlen
for hur jarnvigsforetaget ska uppnd ekonomisk balans och dvriga tekniska, ekonomiska och
finansiella mal.

Jarnvagsforetag ska i sin bokforing iaktta relevant EU-lagstiftning och relevant nationell
lagstiftning. Jarnvégsforetag ska i bokforingen presentera separata resultatrdkningar och ba-
lansrakningar for affarsverksamhet som géller bedrivande av jarnviagstrafik och for affarsverk-
samhet som géller forvaltning av banndtet. Dessutom ska separata resultatrdkningar och ba-
lansrdkningar presenteras for affarsverksamhet som géller tillhandahallande av godstransport
och persontrafik pé jairnvédgarna. Offentlig finansiering till sédana persontrafiktjénster pa jarn-
vigarna som tillhandahalls som offentliga tjdnster ska bokforas pa separata konton enligt arti-
kel 7 i trafikavtalsforordningen och far inte Sverforas till affarsverksamhet som géller tillhan-
dahéllande av jarnvégsforetagets ovriga trafiktjénster eller till annan affarsverksamhet.

Jarnvagsforetagen ska lamna de resultatrdkningar och balansrdkningar som avses 1 2 mom.
samt sammandrag av dem till regleringsorganet, som kontrollerar att jarnvégsforetagens bok-
foring foljer sdrredovisning av funktionerna samt att offentligt stod inte dverfors till stéd av
annan afférsverksamhet och att inte inkomster frdn ndgon verksamhet har anvénts for att ticka
kostnader for annan affirsverksamhet. Om regleringsorganet anser att organet inte pé ett till-
rackligt sdtt kan kontrollera ett jairnvagsforetags bokforing och den sdrredovisning som avses i
2 mom., ska jarnvagsforetaget genomfora de dndringar i atskillnaden av funktionerna och i
bokféringen dver dem som regleringsorganet kriver.

186 §
Lokaliseringsskyldighet inom spdrtrafiken

En innehavare av koncession for jarnvégstrafik eller dennes foretrddare samt en utdvare av
sparbunden stadstrafik ska se till att de har tillgéng till information om ett transportmedels po-
sition ndr transportmedlet ar i trafik i anslutning till tjansteutbudet. Lokaliseringen ska grunda
sig pé satellitpositionering eller pd ndgon annan lika tillforlitlig metod.

Koncessionshavaren eller dennes foretrddare samt en utovare av sparbunden stadstrafik far
behandla i 1 mom. avsedd information i anslutning till en séker och smidig trafik och till pla-
nering och utveckling av trafiksystemet. I friga om skyldigheten att lamna ut information gal-
ler sarskilda bestaimmelser. Vid lokalisering av transportmedel ska krav som stélls i annan lag-
stiftning beaktas.
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Informationen ska behandlas i realtid och féar inte bevaras lingre &n vad som krivs for att
samla in och ldmna ut informationen.

187 §
Omprovningsforfarande

Omprovning av ett beslut som fattats av Transport- och kommunikationsverket med stod av
21-23,26-28, 36, 41, 52, 55-58, 63-64, 66-68, 70, 74-80, 82, 85, 154, 156 och 164 § far begi-
ras i enlighet med forvaltningslagen. En begdran om omprovning ska behandlas skyndsamt
och i alla hindelser inom tvad manader efter mottagandet av begéran.

Om begdran om omprovning géller ett beslut som fattats enligt 70 §, ska Transport- och
kommunikationsverket tillfalligt upphdva beslutet om aterkallande. Transport- och kommuni-
kationsverket ska behandla en begdran om omprovning av ett beslut som fattats enligt 70 §
inom en ménad efter mottagandet av begéran.

188 §
Overklagande

Transport- och kommunikationsverkets beslut med anledning av begédran om omprdvning
enligt 187 § samt andra beslut som fattats med stdd av denna lag fér dverklagas genom besvér
hos forvaltningsdomstolen pé det sétt som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen, om inte nagot
annat foreskrivs i denna lag. Om besviret giller ett beslut med anledning av begédran om om-
provning enligt 187 § 2 mom., dr besvérstiden tvd manader fran delgivningen av det beslut
som meddelats med anledning av begidran om omprdévning.

Forvaltningsdomstolens beslut 1 drenden som géller aterkallande av sékerhetsintyg eller sé-
kerhetstillstand, aterkallande av tillstand for ibruktagande av delsystem, aterkallande av till-
stand for utsldppande av fordon pad marknaden och tillstdnd for ibruktagande av fordon, éter-
kallande av certifiering av enheter som ansvarar for underhall av fordon, dterkallande av utse-
ende av anmélda organ eller organ som ansvarar for oberoende sikerhetsbedomning, aterkal-
lande av bankapacitet, ett dldggande, en skyldighet eller ett forbud enligt 179 § eller ingri-
pande i atgérd eller hdndelse enligt 180 § far overklagas pa det sitt som foreskrivs i forvalt-
ningsprocesslagen. Annat beslut av forvaltningsdomstolen far 6verklagas genom besvér endast
om hogsta forvaltningsdomstolen beviljar besvérstillstand.

Om ett drende som avses i 21, 26, 53, 55, 63,79 eller 151 § inte har avgjorts inom angiven
tid far sokanden anfora besvir. Besvdren anses avse ett avslag pd ansokan. Besvér far anforas
tills ett beslut har meddelats med anledning av ansokan. Transport- och kommunikationsver-
ket och regleringsorganet ska underrétta besviarsmyndigheten om att ett beslut har meddelats.
Pé anférande och behandling av besvir tillimpas i 6vrigt forvaltningsprocesslagen.

Regleringsorganets beslut som meddelats med stod av 151 § med anledning av en begéran
om omprovning far overklagas genom besvir hos forvaltningsdomstolen. Regleringsorganets
beslut som meddelats med stod av 152 § i ett drende som géller meningsskiljaktigheter far
overklagas genom besvir hos marknadsdomstolen. Ett beslut av marknadsdomstolen far 6ver-
klagas genom besvér hos hogsta forvaltningsdomstolen pé det sitt som foreskrivs i forvalt-
ningsprocesslagen.

Ett beslut som fattats med stdd av denna lag ska iakttas &ven om det dverklagas, om sa be-
stams 1 beslutet och om besvarsmyndigheten inte bestimmer nagot annat.

En innehavare av ett sdkerhetsintyg, vars intyg har begrinsats eller aterkallats av Transport-
och kommunikationsverket, har ratt att 6verklaga drendet enligt artikel 10.12 1 jarnvagsséaker-
hetsdirektivet.

189 §
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Myndigheternas rdtt att fd upplysningar

Jarnvagsoperatorer och bannitsforvaltare ska trots affdrs- eller yrkeshemligheter kostnads-
fritt ge Transport- och kommunikationsverket de upplysningar som verket behover for att be-
vilja tillstand och intyg enligt denna lag, for tillsynen enligt 2 kap. samt for skdtseln av sédana
registreringsuppgifter som avses i denna lag.

Jarnvagsoperatorer och bannétsforvaltare ska trots affars- eller yrkeshemligheter ge regle-
ringsorganet de upplysningar det behover for skotseln av de uppgifter som avses i 18 kap.

Jarnvigsoperatorer ska trots affdrs- eller yrkeshemligheter ge Trafikledsverket de upplys-
ningar som verket behdver for att bestimma banavgifterna enligt 139 §.

Jarnvagsoperatorer och forvaltare av privata sparanldggningar ska trots affars- eller yrkes-
hemligheter ge Transport- och kommunikationsverket de upplysningar som verket behover for
statistik och forskning.

190 §

Upplysningar som ska ges till forvaltare av privata spdaranldiggningar for uttagande av ban-
avgifter

Jarnvégsoperatorer ska pd begéran ge forvaltare av privata sparanldggningar de upplysningar
som de behover for att ta ut de banavgifter som avses 1 139 §.

191 §
Ikrafitridande

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2019.

Lagens 2-4 och 6-13 kap. trdder dock i kraft forst den 16 juni 2019, med undantag for 7 §,
som tréder i kraft redan den 1 januari 2019.

Genom denna lag upphévs jarnvégslagen (304/2011) och lagen om sparbunden stadstrafik

(1412/2015).

192 §
Overgdngsbestimmelser

Jarnvégslagens 3, 6, 7, 8, 9, 10 ja 12 kap. ar i kraft till den 16 juni 2018 tills denna lags 2-4
och 6-13 kap. trdder i kraft.

Statsrddets forordning om tjdnster som ska tillhandahéllas jarnvégsoperatorer (1489/2015)
forblir i kraft tills ndgot annat bestdms.

Sakerhetsintyg som beviljats med stod av 7 § 1 jarnvagslagen och sdkerhetstillstdnd som be-
viljats med stod av 17 § i jarnvéagslagen &r i kraft som sddana under den tid for vilken de har
beviljats, sdvida inte ett sdkerhetsintyg eller ett sdkerhetstillstdnd maste dndras eller aterkallas
med stod av 20, 21, 25 eller 26 § i denna lag.

Tillstand for ibruktagande av strukturella delsystem vilka beviljats med stod av 44 § i jarn-
vigslagen, anvindningstillstand for delsystem for byggtiden vilka beviljats med stod av 47 § i
jarnvagslagen, tillstind for provkorning for testning av delsystem till fordon vilka beviljats
med stod av 47 a § 1 jarnvagslagen, tillstand for ibruktagande av ett delsystem till ett fordon
vilka beviljats med stdd av 48 a § i jarnvagslagen, tillstand for ibruktagande av fordon vilka
beviljats med stdd av 51, 52 a och 52 b § i jirnvagslagen, godkdnnanden av fordonstyper vilka
beviljats med stod av 53 § 1 jarnvégslagen samt kompletterande tillstdnd for ibruktagande av

226



RP 105/2018 rd

fordon vilka beviljats med stod av 54-56 § i jarnvagslagen ar i kraft som sddana under den tid
for vilken de har beviljats.

Tillstand for ibruktagande som med stod av 57 § i jirnvagslagen har beviljats fordon som
anvénds i direkt internationell jarnvégstrafik och som anlédnder frdn Ryska federationen &r i
kraft som sédana under den tid for vilken de har beviljats.

Certifiering som med stod av 59 § i jarnvagslagen har beviljats enheter som ansvarar for un-
derhall av godsvagnar ér i kraft under den tid for vilken den har beviljats.

Undantag som géller anvisande och certifiering av underhallsansvariga enheter for fordon
frén tredjeldnder och som beviljats med stod av 60 § 1 jarnvigslagen &r i kraft som sédana un-
der den tid for vilken de har beviljats.

Beslut om att utse anmélda organ med stod av 61 § i jarnvagslagen ar i kraft till den 16 juni
2020.

Beslut om att utse organ som ansvarar for oberoende sdkerhetsbeddmning med stdd av 66 §
i jarnvégslagen ar i kraft under den tid for vilken de har beviljats.

Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter som meddelats med stdd av jarnvédgslagen fortsétter att
gélla tills nagot annat bestdms.

Forvaltare av privata sparanldggningar som har ett sékerhetstillstdind och som ska vélja ett
anmalningsforfarande som avses 1 5 kap., inte behover sékerhetstillstdnd enligt denna lag, ska
anmala sin verksamhet enligt 5 kap. till Transport- och kommunikationsverket senast sex ma-
nader innan det géllande sdkerhetstillstandet upphor att gélla.

Forvaltare av privata spiranldggningar som inte har ndgot sékerhetstillstdnd ska anmaéla sin
verksamhet enligt 5 kap. till Transport- och kommunikationsverket senast den 31 december
2019.

Ett jarnvéagsforetag som dven ansvarar for forvaltningen av ett bannét ska ordna forvaltning-
en av bannitet pa det sétt som forutsétts i 104-107, 109 och 111 § i denna lag senast den 1 juli
2019.

En anmélan som gjorts om banforvaltning med stod av 5 § 1 lagen om sparbunden stadstra-
fik géller tills anmélan méste fordndras pa grund av denna lag.

Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter som meddelats med st6d av lagen om sparbunden stads-
trafik fortstter att gélla tills ndgot annat bestdms.

Denna lag triader i kraft den xx xxx 20 .
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Lag
om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

fogas 1 lagen om transportservice (320/2017) till I avd. 5 kap. 6 §, s&dan den lyder i lag
301/2018, ett nytt 2 mom., varvid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom., till Il avd. 6 kap. 8 §,
saddan den lyder i lag 301/2018, ett nytt 2 mom., varvid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom.
samt till IIl avd. 3 kap. 1 § ett nytt 4 mom. som f6ljer:

AVDELNING II
TRAFIKMARKNADEN
5 kap.
Marknaden for jarnvigstrafik

6§
Beredskap for undantagsforhdllanden och storningar

Ett jarnvégsforetag som bedriver persontrafik ska gora upp en beredskapsplan for att kunna
erbjuda passagerare assistans i den mening som avses i artikel 18 i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1371/2007 om réttigheter och skyldigheter for tdgresenirer, i héan-
delse av en allvarlig storning i trafiktjansterna. Vid beredningen av planen ska jarnvagsforeta-
get beakta synpunkterna bland olika aktorer i jarnvagssystemet.

6 kap.
Bedrivande av sparbunden stadstrafik

8§
Beredskap for undantagsforhdllanden och stérningar

En utovare av sparbunden stadstrafik ska gdora upp en beredskapsplan for att kunna erbjuda
passagerare assistans 1 den mening som avses i artikel 18 i Europaparlamentets och rédets for-
ordning (EG) nr 1371/2007 om réttigheter och skyldigheter for tdgresenérer, i hindelse av en
allvarlig storning i trafiktjdnsterna. Vid beredningen av planen ska utdvaren av sparbunden
stadstrafik beakta synpunkterna bland olika aktorer i systemet for sparbunden stadstrafik.

Denna lag triader i kraft den20 .

Bestdmmelserna i III avd. 3 kap. 1 § 4 mom. trdder dock i kraft den 25 december 2023.
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Helsingfors den 30 augusti 2018

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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I enlighet med riksdagens beslut

fogas 1 lagen om transportservice (320/2017) till I avd. 5 kap. 6 §, s&dan den lyder i lag
301/2018, ett nytt 2 mom., varvid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom., till Il avd. 6 kap. 8 §,
sadan den lyder i lag 301/2018, ett nytt 2 mom., varvid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom.
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om indring av lagen om transportservice

samt till III avd. 3 kap. 1 § ett nytt 4 mom. som foljer:

Gillande lydelse

(fogas)

Foreslagen lydelse
AVDELNING II
TRAFIKMARKNADEN
5 kap.
Marknaden for jarnvigstrafik

6§

Beredskap for undantagsforhallanden och

storningar

Ett jarnvdgsforetag som bedriver person-
trafik ska gora upp en beredskapsplan for
att kunna erbjuda passagerare assistans i
den mening som avses i artikel 18 i Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr
1371/2007 om rdttigheter och skyldigheter
for tagresendrer, i hindelse av en allvarlig
storning i trafiktjinsterna. Vid beredningen
av planen ska jirnvigsforetaget beakta syn-
punkterna bland olika aktérer i jdarnvigssy-

Stemet.

6 kap.

Bedrivande av sparbunden stadstrafik

8§

Beredskap for undantagsforhallanden och
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Foreslagen lydelse
storningar

En utévare av spdarbunden stadstrafik ska
gora upp en beredskapsplan for att kunna
erbjuda passagerare assistans i den mening
som avses i artikel 18 i Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr 1371/2007
om rdttigheter och skyldigheter for tdgrese-
ndrer, i hindelse av en allvarlig stérning i
trafiktjdansterna. Vid beredningen av planen
ska utévaren av spdrbunden stadstrafik be-
akta synpunkterna bland olika aktérer i sy-
stemet for spdrbunden stadstrafik.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Bestimmelserna i Il avd. 3 kap. 1 § 4
mom. trédder dock i kraft den 25 december
2023.
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