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Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi tieliikennelain muuttamisesta ja siihen liittyviksi laeiksi
ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksesséd ehdotetaan muutettaviksi tieliikennelakia, ajokorttilakia, sakon tdytantdonpanosta
annettua lakia ja ajoneuvolakia. Uutta, padosin 1.6.2020 voimaan tulevaa tieliikennelakia muu-
tettaisiin liikenne- ja viestintiministerion hallinnonalalla toteutetun virastouudistuksen vuoksi.
Liséksi lakiin liséttéisiin tieliikennekéyttoon hyvéksyttyjad niin sanottuja HCT-ajoneuvoyhdis-
telmid ja raskaita moottorikelkkoja koskevat sddnnokset. Lakeihin tehtdisiin samalla myos
erditd muita korjauksia ja tdydennyksia.

Lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.6.2020.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Eduskunta hyvéksyi uutta tieliikennelakia koskevan hallituksen esityksen (180/2017 vp)
10.8.2018. Laki (729/2018) tulee padosin voimaan 1.6.2020.

Uuden tielitkennelain hyvidksymisen jélkeen on tapahtunut lainsdddénnollisid muutoksia, jotka
edellyttavét uuden lain muuttamista vield ennen sen tuloa voimaan.

Téllaisia muutoksia ovat liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla toteutettu virastouu-
distus (hyvéksytyt lait 935/2018 ja 862/2009, Liikenne- ja viestintdviraston sekd Vayldviraston
perustaminen), sekd HCT-ajoneuvoyhdistelmin (High Capacity Transport) ja raskaan mootto-
rikelkan hyvéiksyminen tieliikennekéyttoon.

HCT-ajoneuvoyhdistelmét hyvéksyttiin tieliikennekéyttoon ajoneuvojen kaytosta tielld annetun
asetuksen (1257/1992; jaljempéna kdyttoasetus) muutoksella 10.1.2019. Uuden tieliikennelain
tullessa voimaan 1.6.2020 kéyttdasetus kumoutuu ja siksi asetuksen muutokset on siséllytettava
uuteen tieliikennelakiin. HCT-yhdistelméin hyvaksyminen edellyttdi liséksi muutoksia erikois-
kuljetuksia koskeviin sddnndksiin.

Raskas moottorikelkka on uusi moottorikelkkailureitilld kdytettivéd ajoneuvotyyppi. Eduskunta
hyvaksyi raskasta moottorikelkkaa koskevan hallituksen esityksen ajoneuvolain 16 ja 64 a §:n
seki erdiden siihen liittyvien lakien muuttamisesta (185/2018 vp) 28.12.2018. Voimassa ole-
vaan tieliikennelakiin, tieclitkenneasetukseen (182/1982) ja kayttdasetukseen tehdyt muutokset,
jotka kumoutuvat 1.6.2020, tulee sisallyttdd uuteen tielitkennelakiin.

Nyt ehdotettavilla laeilla tehtdisiin joitain korjauksia ja kokonaisuuden yhtenéisyyttd parantavia
muutoksia. Uuden tieliikennelain muuttamisen liséksi ajokorttilakia, sakon tdytdntdonpanosta
annettuja lakia ja ajoneuvolakia korjattaisiin.

1.2 Valmistelu

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossa.

Esitysluonnos on ollut lausuttavana 5.12.2019 — 16.1.2020 vélisend aikana. Lausunto on pyy-
detty 126 taholta (https://www.lausuntopalvelu.fi/).

Esitys on késitelty kuntalain (410/2015) 11 §:n mukaisessa valtion ja kuntien vélisessd neuvot-
telumenettelyssa 5.3.2020.

2 Nykytila ja sen arviointi
2.1 Uuden tieliikennelain p#iasiallinen siséilto ja rakenne

Uusi tieliikennelaiksi kokoaa yhteen liikenteessé kayttéytymistd koskevat sdéannokset, kuten lii-
kenteen yleiset periaatteet, lilkennesaddnnot ja ajoneuvojen kayttamista tielld koskevat saannot.
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Laissa sdddetdan myos liikenteenohjauksesta ja liikenteenohjauksessa kéytettdavista laitteista ja
merkeistd sekd lain rikkomisesta madrattavasta litkennevirhemaksusta. Laki sisiltdd sddadosliit-
teen johon on koottu liikenteenohjauslaitteet kuvineen ja selityksineen seka luetteloitu ajoneu-
vojen kéyttosddntdjen padmittoja.

Uusi tieliikennelaki vihentédd litkenteessd kdyttaytymistd koskevien sdédnndsten kokonaismaa-
rdd ja keventdd hallinnollista taakkaa. Se my0s lisdd jossain méérin tienkayttdjien omaa vastuul-
lisuutta litkenneturvallisuudesta, liikenteen sujuvuudesta ja ymparistosti. Uusi sdédntely vastaa
perustuslain, kansainvilisten tieliikenteen sopimusten ja Euroopan unionin lainsdadénnon aset-
tamiin vaatimuksiin.

Uudella tieliikennelailla sdédetdin useista sellaisista tieliikenteessd kayttdytymisen elemen-
teistd, joista aiemmin on sdddetty asetustasolla. Téllaisia uusia lain tasolla sdddettévid asioita
ovat muun muassa moottorikdyttdisten ajoneuvojen suurimmat sallitut ajoneuvokohtaiset no-
peudet, litkkennemerkit ja muut liikenteen ohjauslaitteet, ajoneuvolle ja ajoneuvoyhdistelmélle
tielld yleisesti sallitut mitat ja massat seké ajoneuvon kuormaaminen, kuorman varmistaminen
sekd hinaaminen. Kokoamalla ndmi sdannokset yhteen selkeytetdin sdéntelyd tienkéyttdjien
kannalta.

Eduskunnan litkenne- ja viestintdvaliokunta piti hallituksen esityksestd uudeksi tieliikennelaiksi
antamassaan mietinnossa 16/2018 vp uutta lainsdddéntdd perusteltuna ja tarpeellisena péivityk-
send timin paivén tilanteeseen. Kaikkia tienkayttdjid koskettavana on tirkedd, ettd sdéntely on
selkedd ja vastaa nykypéivin tarpeita. Valiokunta my6s katsoi, ettd kokonaisuus on omiaan li-
sddmédn liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta.

3 Tavoitteet

Uuden tieliikennelain hyvidksymisen jilkeen ja ennen sen tuloa voimaan on tieliikenteen lain-
sdddianndssé tapahtunut muutoksia, jotka tulee sisdllyttdéd 1.6.2020 voimaan tulevaan uuteen tie-
litkennelakiin. Samalla tehtdisiin korjauksia ja parannuksia sdédnnoksiin. My0s ajokorttilakia,
sakon tidytdntoonpanosta annettua lakia ja ajoneuvolakia korjattaisiin joiltain osin.

Ehdotettava muutokset ovat valttamattomat liikkenne- ja viestintiministerion hallinnonalalla to-
teutetun virastouudistuksen vuoksi sekd HCT-ajoneuvoyhdistelmén ja raskaan moottorikelkan
tieliikennekdyttoon hyviksymisen jilkeen ennen uuden tieliikennelain tuloa voimaan 1.6.2020.
Naitéd koskevat sddnnokset siséltyvit voimassa olevaan tieliikennelakiin (267/1981) ja kaytto-
asetukseen, jotka kumoutuvat uuden tieliikennelain tullessa voimaan.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset

4.1 Keskeiset ehdotukset

4.1.1 Virastouudistus

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalla toteutetun virastouudistuksen vuoksi uusi tielii-
kennelaki muutettaisiin vastaamaan muuttunutta tilannetta toimivaltaisten viranomaisten osalta.
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4.1.2 HCT-ajoneuvoyhdistelméi

Kayttoasetuksessa sdddetyt HCT-ajoneuvoyhdistelmid koskevat sddnnokset siirrettiisiin paa-
osin uuteen tieliikennelakiin. Joistakin teknisisté yksityiskohdista annettaisiin lakiin kirjattavien
valtuuksien nojalla Liikenne- ja viestintdviraston méaérdyksid. P4ddosin kyse on ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien pituuksista.

Liikenneturvallisuuden yllépitdmiseksi esitetdén uuteen tieliikennelakiin sisdllytettdvaksi kéyt-
toasetukseen télld hetkelld sisdltyvét pitkien ajoneuvoyhdistelmien kéédntyvyysvaatimukset,
kolminivelisen ajoneuvoyhdistelmén vakautta koskevat vaatimukset sekd pisimmille yhdistel-
mille sdddetyt turvalaite- ja —varustevaatimukset. Sddnndkset sdilytettdisiin sisalloltdén paapiir-
teissddn nykyisid sdédnnoksid vastaavina, mutta niihin tehtéisiin joitakin, sddnndksid sovelletta-
essa tarpeellisiksi todettuja tarkennuksia.

4.1.3 Erikoiskuljetus

Erikoiskuljetuksia koskevia sddnnoksid ehdotetaan tarkennettavaksi erityisesti sen osalta, mil-
loin kuljetus katsotaan erikoiskuljetukseksi. HCT-ajoneuvoyhdistelma tieliikennekéyttoon hy-
viaksyminen on lisdnnyt tarvetta tarkentaa tulkintaa siitd, milloin voidaan soveltaa erikoiskulje-
tuksia koskevia poikkeuksia kaikkia kuljetuksia koskevista sdanndksisté ja milloin kuljetus on
merkittdva ja jarjestettdva erikoiskuljetusta koskevien sddnnosten ja midraysten mukaisesti. Eri-
koiskuljetukseksi voitaisiin katsoa jakamattoman kuorman kuljetus, joka on tarkoituksenmu-
kaista tehdd EU:ssa yleisesti sovellettavista maksimimitoista tai —massoista poikkeavalla kalus-
tolla.

4.1.4 Raskas moottorikelkka

Uuteen tieliikennelakiin liséttdisiin raskasta moottorikelkkaa koskeva sééntely voimassa ole-
vasta tielitkennelaista ja kayttdasetuksesta.

4.1.5 Muutokset uuteen tieliikennelakiin, ajokorttilakiin, sakon taytdntdonpanosta annettuun
lakiin ja ajoneuvolakiin

Uutta tieliikennelakia korjattaisiin ja tismennettéisiin sekd sen yhtendisyyttd parannettaisiin.

Liikennesdéntojen ja liikenteenohjauksen vélistd soveltamissddnnostd muutettaisiin niin, ettd
poliisin sijaan kaikkien liikenteenvalvojien antamaa merkkié, méaréysta tai kieltoa olisi nouda-
tettava ensisijaisesti lilkennesaéntdihin ja litkenteenohjaukseen ndhden.

Suuntamerkin antamista muulla kuin suuntavalaisimella koskevaa sdédnnostd muutettaisiin vas-
taamaan vuoden 1968 kansainvilisen tieliikennesopimusta. Tyhjékédynnin kieltoa sdddettéisiin
koskemaan vain polttomoottorilla varustettua moottorikéyttdistd ajoneuvoa. Lisdksi sallittaisiin,
ettd polttomoottoria olisi mahdollista pitdd kdynnissd ennen ajoon ldhtemistd enemmain kuin
neljd minuuttia, jos ajoneuvon kaytto, esimerkiksi paineilmajarrujen toiminta sitd edellyttdd tai
jos pakkasta on yli 15 astetta.

Liikenne- ja viestintdvirasto valtuutettaisiin antamaan méérdyksid kuorman varmistamisessa
kéytettévistd menetelmistd, ajotilanteisiin liittyvistd hidastuvuuksien raja-arvojen méaarittdmi-
sestd sekd kuorman laadusta johtuvista poikkeuksista kuorman varmistamisessa.
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Lain muutoksella pantaisiin kansallisesti tdytant0on mitta- ja massadirektiiviin EU-asetuksella
(EU) 2019/1242 tehty muutos, jolla pyritdén parantamaan paéstottomien, kdytdnnossi sahko-
kéyttoisten, raskaiden ajoneuvojen kilpailuasemaa. Direktiivin mukaan paéistSttomén ajoneu-
von massa saa olla suurinta sallittua arvoa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, etti
massan kasvu johtuu padstottoman teknologian edellyttimasté lisdpainosta. Direktiivin mukaan
lisdys saa olla enintdén kaksi tonnia. Muutos on mahdollista toteuttaa niin, ettd se koskee kak-
siakselista kuorma-autoa ja kolmiakselista nivellinja-autoa. Mitta- ja massadirektiiviin toteu-
tettu muutos on tété laajempi, mutta koska Suomessa on jo ennen muutosta ollut kaytdssi enim-
maiismassoja, jotka ovat suurempia kuin mitta- ja massadirektiivissa sdddetyt, ei direktiiviin teh-
tyjen muutosten vuoksi ole tarvetta suurempiin muutoksiin.

Koululais- ja pdivdhoitokuljetusten merkitsemistd koskevaa sidintelyd uudistettaisiin niin, etti
koulu- ja paiviahoitokyytid osoittava merkintdtapa yksinkertaistuu. Myoskadn merkin sijoitta-
misesta ei ole tarpeen sditié tarkasti. Vahimmaisvaatimuksena merkitsemisessa tulisi olla se,
ettd merkintd on sijoittelultaan ja nikyvyydeltddn sellainen, ettd kyytid odottavat ndkevit sen
riittdvén kaukaa pysédyttddkseen ajoneuvon. Koska merkitsemistd koskeva sdéntely olisi laissa
yleisempéd, Liikenne- ja viestintivirastolle olisi tarpeen antaa toimivalta tarvittaessa antaa tar-
kempia mairayksié kilven ja kuvun sijoittamisesta, koosta, vireistd seké heijastavuus- ja valai-
suominaisuuksista. Lisdksi sdddettdisiin, ettd koulu- ja paivahoitokuljetukseen kaytettdvissa au-
tossa olisi mahdollista kéyttad vilkkuvaa varoitusvalaisinta.

Ajoneuvolla ajamista koskevien liikennesddntdjen liikennerikkomustunnusmerkistojé tarken-
nettaisiin ja korjattaisiin. Talloin myos pykélien sddntelymalli yksinkertaistuisi. Joutokdyntiajan
rikkomista koskeva tunnusmerkistd poistettaisiin tieliikennelaista, koska siitd sdddetddn pysa-
kdintivalvonnasta annetussa laissa.

Poikkeussddnndksia velvollisuudesta noudattaa litkennesdéntoja tismennettdisiin niin, etté tien-
kéayttdjan velvollisuus noudattaa kaikissa tilanteissa poliisimiehen antamaa merkkid tai muun
litkkenteenohjaajan antamaa merkkii todettaisiin laissa nimenomaisesti. Tall6in muutos vastaisi
tavoiteltua nykytilannetta eikd epéselvyytta liikennesddntdjen ja liikenteenohjauksen vilisesté
soveltamisesta néissé tilanteissa olisi.

Lakiin liséttdisiin, ettd poliisille olisi ldhetettidva vilittomasti tiedoksi tien tilapéistd sulkemista
koskeva péddtds. Ndin varmistettaisiin, ettd poliisi voisi ennakolta varautua toimintansa kohden-
tamiseen ja vaihtoehtoisten reittien suunnitteluun.

Siirtymasadnnoksid myos tdydennettiisiin, koska muuten laissa edellytettyja litkenteenohjauk-
sen toimenpiteitd ei enndtettdisi toteuttaa. Siksi on perusteltua, ettd sulkualue ja varoitusviiva
tulisi merkita lain liitteessd 4.1 sdddetylla tavalla kolmen vuoden kuluessa lain voimaantulosta.
Kaksisuuntaisen pyorétien merkinnélle esitetidédn seitsemén vuoden siirtymdaikaa lain voimaan
tulosta.

Voimassa olevan tieliikennelain ja sen nojalla annettujen sdédddsten nojalla on mydnnetty lupia
poiketa erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid koskevista vaatimuksista. Ndiden lupien voi-
massaolosta olisi sdddettdva voimassa olevan lain kumoutuessa toiminnan jatkuvuuden turvaa-
miseksi.
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Liséksi ajokorttilain 65 § korjattaisiin vastaamaan pykalan perusteluja ja 72 §:n 3 momenttia
muutettaisiin siten, ettd myos sakkomenettelyn aikana poliisi voisi keskeyttda véliaikaisen ajo-
kiellon. Sakon téytintdonpanosta annetun lain 1 §:n soveltamisalasddnndkseen liséttdisiin mai-
ninta liitkennevirhemaksusta. Ajoneuvolain 21 § muutettaisiin vastaamaan lain muutosta
730/2018, jolloin siind sdéddettiisiin tarkoitetun mukaisesti myds ensihoitoajoneuvosta.

4.2 Paiasialliset vaikutukset

4.2.1 Virastouudistus

Ehdotettavilla virastojen nimen muutoksilla ei ole vaikutuksia.
4.2.2 HCT-ajoneuvoyhdistelmi

Uuden HCT-ajoneuvoyhdistelmén vaikutuksia on arvioitu laajasti kdyttoasetuksen muutoksen
yhteydessi. Toteutuneita vaikutuksia ei ole toistaiseksi kattavasti arvioitu, koska uusi yhdistel-
mid on ollut yleisesti tielilkennekédytossd vasta jonkin aikaa ja kokonaisvaikutukset nakyvét
vasta, kun kéytossd olevaa kalustoa on uusittu sen normaalin elinkaaren mukaisesti. Joitakin
alustavia arvioita toteutuneista vaikutuksista on kuitenkin ollut jo mahdollista tehda.

Yritysvaikutukset. Liikenne- ja viestintdviraston mukaan vuoden 2019 aikana kdyttoonote-
tuissa autoissa on ollut yleisesti 1-2 metrid pidempi kuormatilan sisépituus. Sisdpituus on mi-
toitettu tarkasti kuljettavien kuormalavojen tai rullakoiden mukaan. My0s massatavarassa (esi-
merkiksi hake ja puru) on tehty yleisesti pidempi autoja, jolloin on saatu ympéri vuoden kan-
tavuuskuormia ja parempi painojakauma. Etenkin talvella huonommissa keliolosuhteissa pa-
remmasta painojakaumasta on merkittavaa hyotya.

Elintarvikekuljetuksissa ja kappaletavararahdissa auton kuormatilan pituus oli ennen mittamuu-
tosta padsddntoisesti 7,8 metrid ja perdvaunun 13,6 metrid (moduulimitat). Vuonna 2019 kéyt-
toonotetuissa vastaavissa autoissa yli puolessa on ollut vihintddn metrin pidempi kuormatila.
Alkuun toimitettiin paljon 8,6 metriselld kuormatilalla olevia autoja, mutta myonteisten koke-
musten my6td uusissa tilauksissa 9,6 metrinen kuormatilan suosio on lisdéntynyt. Y1i 10 metri-
selld kuormatilalla olevia yli 12 metrisid autoja on otettu kayttoon yli 20.

Kéyttoasetuksen voimaan tulon jélkeen yli 13,6-metrisid varsinaisia perdvaunuja on otettu kéyt-
toon noin 120. Tarkkaa maérad yli 25,25 m pitkista tdysperdvaunuyhdistelmisté ei tiedetd, koska
eri autoja ja perdvaunuja kytketéddn monin tavoin ristiin. Uudet pidemmaét perdvaunut muodos-
tavat aina pidemméin yhdistelmén riippumatta siitd, milld niitd vedetddn. Kun siihen lisdtdan
pidemmit autot, jotka vetdvéat vanhoilla mitoilla oleva tdysperdvaunuja, kokonaismaara on noin
200.

Arviot kaluston méirén ja laadun kehityksestd vuoden 2019 aikana ovat pitdneet varsin hyvin
paikkaansa. Ensimmadiset 1-4 metrid lisapituutta (5-20 % lisda kuormatilan pituutta) ovat lisin-
neet kuljetuskapasiteettia hyvélld suhteella kaluston hankinta- ja operointikustannuksiin néh-
den. Pisimpien tdysperdvaunuyhdistelmien (5-6 metrid lisdpituutta) kohdalla hankintahinta on
kasvanut paljon, mutta operointikustannukset sopivissa kohteissa ovat kasvaneet maltillisesti
merkittdvadn kuljetuskapasiteetin lisdéntymiseen néhden.
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Merkittavasti suurempaan ja yksikkokustannuksiltaan kalliimpaan HCT-kalustoon investoimi-
nen on hankalaa pienemmillé kuljetusyrityksillé ja siksi sitd ole juuri tapahtunut. Suurimmilla
logistiikkayrityksilld on paljon sopimusautoilijoita, jotka toimivat alihankkijoina ison konsernin
ajojérjestelyn alaisena. Perinteisesti sopimusautoilijoilla on ollut oma auto ja jossain tapauksissa
my0s perdvaunu. Uusien A-tupla yhdistelmien kohdalla sopimusautoilijoilla on padsdantdisesti
vain 68/76 tonnin massaan sopiva rekkaveturi, jolla se vetd4 ison yrityksen trailereita. Autoilijan
kaluston tekniset ominaisuudet voivat olla tdysin samat merikonttiliikenteessd, kappaletavara-
litkenteessé ja 1amposdddellyissé elintarvikekuljetuksissa. Pidempien HCT-yhdistelmien kéyttd
ei poista pienten yrittdjien mahdollisuuksia toimintaan, mutta muuttaa luonnollisesti markki-
noita suurten logistiikkayritysten ja autoilijoiden rajapinnassa.

Suurimpien sallittujen mittojen kasvattaminen on tuonut ja tuo kuljetusyrityksille sééstdjd. Suu-
rimmat hyddyt saadaan polttoaine- ja henkildstokuluissa pitkilld matkoilla. Lahes kaikki tila-
vuusperusteiset kuljetukset yli 100 kilometrin matkoilla ajettiin ennen HCT-muutosta noin 21
metrin pituisilla kuormatiloilla olevilla tdysperdvaunuyhdistelmilld tai nditd vastaavilla moduu-
liyhdistelmilld. Sdddosmuutokset ovat tuoneet uusia vaihtoehtoja 19-29 metrid pitkilld kuorma-
tiloilla, jolloin eri kédyttotarkoituksissa on mahdollista hyddyntéé niihin parhaiten sopivia yhdis-
telmid. Taméa parantaa erilaisten kuormien yhdisteltdvyytté ja kuormatilojen tdyttdastetta.

Tilastokeskuksen (Tieliikenteen tavarankuljetukset 2016, Tilastokeskus) mukaan vuonna 2016
kuorma-autoliikenteen yhteenlaskettu suorite oli noin 1 876 miljoonaa kilometrid. Tésté suorit-
teesta 725 miljoonaa kilometrié oli ilman perdvaunua tapahtuvaa kuljetusta, johon yhdistelmien
pituuden muutoksilla ei ole vaikutusta. Puoliperdvaunuyhdistelmilla ajetaan 254 miljoonaa ki-
lometrid, tdysperavaunuyhdistelmilld ja moduuliyhdistelmilld 896 miljoonaa kilometri4.

Suurempien mittojen merkitys merikonttien maantiekuljetusten volyymiin on ollut huomattava,
koska niiden osalta hyddyt pituuden muutoksesta ovat suurimmat. Merikonttikuljetuksia ajetaan
maanteilld vuosittain 60-80 miljoonaa kilometrié, josta reilusti yli puolet tapahtuu puolipera-
vaunuyhdistelmilld. Suuri osa néisté yhdistelmistd on korvautunut tai korvautuu yhdistelmilla,
joilla kuljetetaan kaksi merikonttia kerrallaan. Koska merikonttien massa vaihtelee ja osa kul-
jetuksista on sellaisia, joissa suurin sallittu massa ei riitd kahden kontin kuljettamiseen pitkas-
sdkdan yhdistelméssa, suoritteen vdhenemiseksi arvioidaan noin 10 miljoonaa kilometria.

Pidempien yhdistelmien kéytto vihentdé suoritetta tdysperdvaunuyhdistelmilld tehtiviassa kap-
paletavaraliikenteessi ja elintarvikekuljetuksissa arvioin mukaan noin 100 miljoonaa kilometrid
vuodessa. Metsiteollisuuden tuotekuljetuksissa pelkédn pituuden kasvattaminen vihentdé suori-
tetta arvion mukaan noin 10 miljoonaa kilometria.

HCT-ajoneuvoyhdistelmien hyodyntdminen on edellyttianyt ja edellyttdd yrityksiltd muutoksia
kaluston lisdksi kuljetusterminaaleihin, aikatauluihin ja sopimuksiin alihankkijoiden kanssa.

Vaikutukset liikenneympiristoon ja sen yllidpitokustannuksiin. Pitkien yhdistelmien kién-
tyvyysvaatimusten muutokset ja muut ominaisuudet vaikuttavat liikenneympariston mitoituk-
seen, ja sitd kautta aiheuttavat vaikutuksia litkkenneympariston ylldpitokustannuksiin.

Vuonna 2001 kayttdonotetun tasoliittymien (risteyksien) mitoitusohjeistuksen (Tasoliittymiit,
TIEH 2100001-01, Tiehallinto 2001 mukaisesti rakennettuihin liittymiin ei tarvita liittymékul-
milla 90-110 gon (100 gon = 90°) vélittdmid toimenpiteitd esityksen mukaisen yhdistelmien
pidentdmisen takia. Vanhempiin, vuoden 1986 ohjeiden (Tasoliittymét, Suunnitteluperiaatteita
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ja esimerkkejd, TVH 723844, Tie- ja vesirakennushallitus 1986) mukaisesti rakennettuihin liit-
tymiin voi olla tarpeen tehdd muutoksia, jotta kaikista pisimmét uudet yhdistelmét mahtuvat
kulkemaan niissd. Néitd ja vanhempia liittymié on valtion tieverkolla noin kymmenen tuhatta
kappaletta, joista neljdsosa raskaan litkenteen runkoverkolla, josta taas vastaavasti vain osa on
raskaan kaluston kannalta merkityksellisia.

Parannustoimien kustannukset vaihtelevat liittymétyypin mukaisesti. Védylaviraston arvion mu-
kaan vuoden 1986 ohjeistuksen mukaisen niin sanotun tulppaliittymén avartamiskustannukset
olisivat noin 2 000 - 10 000 euroa liittyméa kohden. Niin sanottujen kanavoitujen liittymien
avartamiskustannukset olisivat arviolta noin 26 000 euroa liittyméda kohden. Eritasoliittymien
kanavoitujen ramppien osalta avartamiskustannusten arvioidaan olevan 25 000 euroa ramppia
kohden. Kiertoliittymien avartamiskustannusten arvioidaan olevan noin 30 000 euroa kiertoliit-
tyméad kohden. Kokonaiskustannukset riippuvat parannustoimien laajuudesta.

Suomen maantieverkolla on Vayldviraston tietojen mukaan hieman vajaa 12 000 maanteiden
keskindistd liittymé4. Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskusten tekemén arvion mukaan
HCT-yhdistelmien kdyttdmilld yhteysvileilld on yhteensd 1223 ajoneuvoyhdistelmien liikku-
misen kannalta ongelmallista liittyméa.

Liittymien korjaustarpeet on médritetty Vaylavirastossa 31 metrid pitkdlld auton ja varsinaisen
perdvaunun yhdistelmilli tehdyilld ilmakuvien simulointiajoilla. Liittymien korjauskustannuk-
set on laskettu liittymékohtaisesti Fore-ohjelmistolla. Yksittdisten toimenpiteiden kustannukset
perustuvat toteutuneisiin tierakenne- ja varustekustannuksiin. Tehdyn tarkastelutyon perusteella
kaikkien 1223 ongelmaliittymén korjauksen alustava kokonaiskustannusarvio on Véylaviraston
arvion mukaan noin 70-75 miljoonaa euroa, josta kattavan verkon osuus on 35-40 miljoonaa
euroa ja 585 liittyméad. Kattava verkko kasittad TEN-T —véylié, raskaan liikenteen runkoyhteyk-
sid, elintarvikekuljetusten reitteja, kappaletavarakuljetusten reitteja ja konttikuljetusreitteja noin
5200 kilometria.

Maantieverkon liséksi kuntien katuverkolla on risteyksié ja liikenneympyrditd, joihin voi koh-
distua vastaavia muutostarpeita. Kuntien tarpeita ei ole arvioitu. Kéyttoasetuksen muutoksella
toteutetut HCT-muutokset on kisitelty Kuntatalouden ja —hallinnon neuvottelukunnassa
25.9.2018 ja raha-asianvaliokunnassa 10.1.2019.

Sellaisissa kohteissa, joissa liittymén parannustoimet eivét ole kokonaistaloudellisesti kannat-
tavia, mutta joissa heikko kédntyvyys aiheuttaa merkittidvid ongelmia, kunnilla ja muilla tienpi-
tgjalla sekd ELY-keskuksilla on mahdollisuus asettaa HCT-ajoneuvoyhdistelmille liikkkumisra-
joituksia litkkennemerkeilld. Haastavammista kohteista voidaan antaa tictoa etukéteen litkenndit-
sijoille, jotta niitd voidaan vélttad reittien suunnittelussa.

Pidemmait ajoneuvoyhdistelmit edellyttdvit muutoksia vartioitujen tasoristeysten varoituslait-
teiden hédlytysten aloitusaikaan ennen puomien laskeutumista ja junan ohitusta seka tasoristeys-
ten odotustiloja koskeviin liikennemerkkeihin. Muutoksia edellyttédvit pdédosin suurten teolli-
suuslaitosten ja satamien ldheisyydessa sijaitsevat tasoristeykset.

HCT-kokeilujen perusteella merkittavimmait ongelmat tiestolld ilmenivét ahtaissa taukopai-
koissa. Ongelmat korostuvat talviaikana, kun lumivallit kaventavat risteyksié ja vahentévét py-
sdkointipaikkoja. Kédyttdaseuksen muuttamisen yhteydessé ehdotettiin raskaan kaluston tauko-
paikkojen mitoitusohjeistuksen muuttamista ja tdma tyo on kdynnissa.

10



HE 17/2020 vp

Kayttoasetusmuutoksista aiheutuviin tienpidon ja rakentamisen kuluihin, esimerkiksi risteysten
laajentamistarpeisiin ei myonnetty kéyttdasetuksen hyviksymisen yhteydessd méardrahaa vuo-
den 2019 talousarvioon, eiki sitd ole otettu huomioon omana menoerdndin vuoden 2020 talous-
arviossa tai vuosien 2021-2023 julkisen talouden suunnitelmassa. Asetusmuutoksesta ja esitet-
tavasta laista johtuva edelld kuvattu korjausvelan lisdys katettaisiin edelleen perusvaylanpidon
momentilta 31.10.20 kehyksen puitteissa. Perusvaylédnpidon tasoon lisdttiin 300 miljoonaa eu-
roa vuosille 2020-2021 korjausvelan vihentdmiseksi. Vuodelle 2022 perusvéyldnpidon méaéra-
rahoihin on lisdtty yhteensd 400 miljoonaa euroa ja vuodelle 2023 yhteensé 200 miljoonaa eu-
roa.

Vaikutukset polttoainekustannuksiin. Uudet monipuolisemmat vaihtoehdot kaluston mitoi-
tuksessa ovat paranteet kuljetusyritysten mahdollisuuksia kayttdéd kuljetussuoritukseen parhai-
ten sopivan kokoista kalustoa, mikd nostaa tdyttdasteita ja laskee kuljetettuun tavaramidraian
suhteutettua polttoaineen kulutusta.

Suuret kuljetusyritykset, joilla on paljon pitkid yhdistelmid omassa ajossa tai alihankkijoiden
ajossa ovatkin olleet padsadntoisesti tyytyvdisida HCT-yhdistelmilld saavutettuihin sdéstoihin
polttoaineen kulutuksessa vuoden 2019 aikana. Useiden autojen vertailukelpoisen seurannan
perusteella 32-metrinen 11-akselinen single-pyora -yhdistelméa kuluttaa polttoainetta jopa hie-
man vahemmén kuin 9-akselinen 25-metrinen paripyorayhdistelma. Kielteisten kokemusten
taustalla on ollut liian suuren ja tehokkaan moottorin valinta, milld on ollut vaikutusta polttoai-
netalouteen. Néité virheitd tapahtui jo HCT-kokeilujen aikana.

Ajosuoritteen kannalta suurimmat sééstot polttoainekustannuksissa saavutetaan enintdin 28-
tonnisten pitkien merikonttien kuljetuksessa, koska niiti voidaan kuljettaa 32 metrisessi 76 ton-
nin yhdistelméssi yhden sijaan kaksi. Polttoainekustannuksissa on mahdollista saavuttaa séis-
tod yli 30 prosenttia perinteiseen puoliperdvaunuyhdistelméédn verrattuna. Tilavuusperustei-
sessa kuljetuksessa (esimerkiksi kappaletavara- ja elintarvikekuljetuksissa) on mahdollista saa-
vuttaa 5-15 prosentin sddst0 tavaralajista ja ajoneuvoyhdistelmén pituudesta riippuen. TAma tar-
koittaa niissd kuljetuksissa arviolta noin 20 miljoonaa litran sddstod. Kevyemmissi metséteol-
lisuuden tuotteissa sddstojd voi kertyd noin 2,5 miljoonaa litraa ja merikonttikuljetuksissa noin
2,5 miljoonaa litraa. Taysimaardisesti toteutuessaan kuljetusyrityksille tulee kertymaén poltto-
ainekustannuksissa sdéstdd noin 30 miljoonaa euroa vuodessa.

Vaikutukset henkilostokuluihin. Useissa kuljetustehtévissd suurin yksittdinen kuluerd ovat
kuljettajan seké lastauksiin ja purkuihin osallistuvien tydntekijoiden henkilostokulut. Kuorma-
koolla on vdhdinen vaikutus kuljettajan palkkaan, mutta yhdistelmétyypilld on vaikutus purka-
misen ja lastauksen henkildstokuluihin. Jokainen perdvaunun irrotus ja kytkenta kestdd noin 15
minuuttia. TAma johtuu siitd, ettd auto ja perdvaunu ajetaan erikseen lastauslaituriin.

Enintddn 150 kilometrid pitkilld kuljetusmatkoilla pitkdlld puoliperdvaunulla kuluu vihemmain
aikaa terminaalilla tdysperdvaunuyhdistelmién verrattuna, koska kuljettajalla kuluu vihemmain
aikaa kuorman purkamiseen ja lastaukseen. Y1i 150 km pitkilld kuljetusmatkoilla yli 30-metri-
nen yhdistelma sdéstad kuljettajakustannuksissa, vaikka kuorman purkamiseen ja lastaamiseen
terminaalialueella kuluu enemméin aikaa, koska yhdistelmi kuljettaa kerralla neljanneksen
enemmén tavaraa pienempiin yhdistelmiin verrattuna.
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Suuremmassa mittakaavassa kuljettajien palkkakustannuksissa on arvioitu tilavuusperusteisissa
kuljetuksissa sdéstettdvan noin 30 miljoonaa euroa vuodessa. Henkilostokulujen osalta sddstot
kohdentuvat enemmén pisimmille kuljetusmatkoille.

Vaikutukset kuljetuskalustoon. Pitkien yhdistelmien muodostaminen ainoastaan vanhoista
ajoneuvoista ilman ajoneuvoihin tehtdvid muutoksia ei pédsdéntdisesti ole mahdollista. A-
double -yhdistelmassa (kuorma-auton, puoliperdvaunun ja varsinainen perdvaunun tai kuorma-
auton, puoliperdvaunun, apuvaunun ja toisen puoliperdvaunun yhdistelméssd) on padsiaantoi-
sesti mahdollista hyodyntda vanhoja perdvaunuja jalkimmaéaisend yksikkond. Vanhojen puolipe-
rdvaunujen akselistoja on usein péivitettivd vetokidan asentamisen lisdksi, jotta ne tiyttavét
stabiliteettiin ja kddntyvyyteen liittyvit vaatimukset ensimmadisend perdvaununa.

HCT-ajoneuvoyhdistelmien tieliikennekéayttoon hyviksymisen jalkeen pidempid tiysperdvau-
nuyhdistelmié on alkanut tulla liikenteeseen vetoautokaluston uusiutumisen myoti. Liikenne-
ja viestintiviraston arvion mukaan noin 12 metristen autojen ensirekisterdinneissa tulee HCT-
muutoksesta johtuen alkuvaiheessa nopea kasvu. Perinteiselld 7,7 metriselld kuormatilalla ole-
vat noin 10,3 metrid pitkét autot siirtyvit kédytettyjen autojen markkinoiden kautta sellaisille
toimijoille, joiden kdytossd hieman pidemmaésti auton kuormatilasta on vihemmaén hyotya. Ny-
kyiset autot ja perdvaunut on mahdollista monilta osin hyodyntda osana uusia pidempia yhdis-
telmid, lyhyité neliakselisia rahtiautoja lukuun ottamatta. Nama autot sdilyvit edelleen parhaina
ratkaisuina raskaimpien tavaralajien kohdalla.

Uusien ratkaisujen kustannustarkastelussa pitkét puoliperdvaunut ja pitkét tdysperdvaunuyhdis-
telmait on todettu kustannustehokkaiksi. Puoliperdvaunun vetoauto (rekkaveturi) on standardi-
tuote, johon on mahdollista asentaa kaikki uudet turvavarusteet ja polttoaineen kulutusta vihen-
tavat ominaisuudet. Kun autossa ei ole kuormatilaa, sitd voidaan kayttdd mahdollisimman jous-
tavasti eri perdvaunujen vetoon sesonkien mukaan. Liikenne- ja viestintdviraston mukaan puo-
liperdvaunun pidentdminen noin viidelld metrilld nostaa kustannuksia vain vdhin, myds yhden
tai kahden ohjautuvan akselin lisiiminen on kohtuullisen taloudellinen toimenpide. Yksinker-
tainen rakenne on kevyt, jolloin yhdistelmain saadaan hyva kantavuus.

Kahdelle puoliperdvaunulle tyypillisen 13,6 metrisen kuormatilan saaminen samaan yhdistel-
médn mahdollistaa eri tyyppisten kuormien yhdistdmisen pitkilla kuljetusvéleilld (noin 33 met-
rin kokonaismitalla). Kuljetusten kustannustehokkuus ja energiatehokkuus paranevat, kun tayt-
tdaste on massan ja tilavuuden osalta mahdollisimman korkea koko ajan.

Vuodan 2019 aikana saadut kokemukset uusien sddnnosten mukaisen kuljetuskaluston kayt-
toonotosta ja suosiosta ovat olleet odotetun mukaisia. A-tupla yhdistelmin ensimmaiseksi pe-
rdvaunuksi sopivia puoliperdvaunuja on liikenteessd marraskuussa 2019 yli 200. Yhdistelmia ei
ole aivan ndin paljoa, koska osa uusista pitkisté yhdistelmistd on muodostettu kahdesta "HCT-
etuvaunusta”. Osa néistd perdvaunuista on niin sanotussa vaihtoperdvaunuliikenteessé, jossa
kiytossd on tuplamédrd perdvaunuja autoihin ndhden ja autot vaihtavat vain perdvaunua termi-
naalilla.

Téllainen yhdistelmatyyppi on heréttdnyt kiinnostusta myos muualla Euroopassa ja sopivia pe-

rdvaunuja on saatavilla muiltakin kuin kotimaisilta valmistajilta. Liikenteessé olevien 31-34
metrid pitkien A-tupla yhdistelmien méérd on vuoden 2020 alussa 100-150.
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Vaikutukset kotimaiseen ajoneuvoteollisuuteen. Kotimaisen teollisuuden osuus perédvaunu-
jen ja kuorma-autojen seké paillirakenteiden valmistuksessa on merkittdva. Kotimainen teolli-
suus oli ja on aktiivisesti mukana uusiin pidempiin yhdistelmiin sopivien perdvaunujen kehitta-
misessd, joten yritykset ovat kyenneet tarjoamaan asiakkaiden kanssa yhdessa kehitettyj rat-
kaisuja heti pidempien yhdistelmien mahdollistumisen jdlkeen. Kotimaisia valmistajia ovat
VAK, Ekeri, NTM ja Narko.

Vuoden 2019 ensirekisterdintilastojen perusteella 1dhes kaikki kotimaiset perdvaunuvalmistajat
ovat toimittaneet my0s pidempiin yhdistelmiin sopivia perdvaunuja ja auton péillirakenteita.
Pienten toimijoiden tuotanto on taipunut nopeasti uusien tuotteiden valmistukseen. Kotimark-
kinat ja Ruotsin markkinat ovat erittdin tirkeitd suomalaisille perdvaunuvalmistajille. Mitta-
muutos on vahvistanut suomalaisten valmistajien asemaa. Ruotsin mittamuutoksen edetessé
suomalaisilla valmistajilla on selked etulydntiasema sinne avautuviin markkinoihin, koska tuot-
teet ovat jo valmiina.

Ympiristovaikutukset. HCT-uudistuksen on arvioitu vihentdvé vuotuisia CO, pddstdjad noin
66 000 tonnia, jos kuljetettavan tavaran miiré sdilyy ennallaan. Tdmé on noin 0,6 prosenttia
(10545 miljoonaa kilogrammaa, josta kuorma-autoliikenne 29,4 %) kaikista tieliikenteen CO,-
padstoistd ja noin kaksi prosenttia kuorma-autoliikenteen CO,-padstoista.

Kuorma-autojen haitallisia 1dhipaastoja sdadellddn moottorin tuottaman mekaanisen energian
mukaan. Kun yhdistelmén energiatehokkuus paranee, laskevat myos kuljetettavaan tavaramaa-
rddn suhteutetut haitalliset 1ahipadstot kuten pienhiukkaset ja typenoksidit. Toteutetuilla muu-
tokset nopeuttavat jonkin verran kuorma-autokaluston uudistumista ja lisdd nykyaikaisilla saas-
teenpoistojarjestelmilld varustettujen autojen osuutta.

Mittojen kasvattamisen on edelld arvioitu vdahentdvin raskaiden ajoneuvoyhdistelmien liiken-
nesuoritetta 25 miljoonaa kilometrid. Tam4 tarkoittaa noin joka viidennen ajoneuvoyhdistelméin
poistumistaliikennevirrasta pitkdn matkan tavaraliikenteessé, mikd vahentdid myds kokonaisme-
lua, vaikka yksittiisen ajoneuvoyhdistelmin melutaso olisi raskaammasta kuormasta johtuen
hieman suurempi.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen. Merkittdvin liikenneturvallisuudelle koituva hydty
HCT-ajoneuvoyhdistelméstd syntyy siitd, ettd raskaan liikkenteen vuosittainen ajosuorite véihe-
nee. Pidemmille yhdistelmille asetettavilla teknisilld vaatimuksilla pidetiin yksittdisen yhdis-
telméin vakavan onnettomuuden riski enintddn samalla tasolla kuin vastaavilla muilla tiyspera-
vaunuyhdistelmilld. Liikenneviraston (nykyisin Véyldviraston) teettimin selvityksen (HCT-
ajoneuvojen liikennejarjestelmévaikutukset, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksid
57/2017) perusteella muutos tulee vihentdméén litkennekuolemia noin kolmella vuodessa ja
vakavia loukkaantumisia noin 20.

Yhdistelmien pituuden kasvu leventdd ajolinjoja ja hidastaa yhdistelmén liikkumista risteyk-
sissd ja liittymissd. Kanavoiduissa risteyksissd levedammaéllé ajolinjalla liikkuva yhdistelma ei
mahdu kaikissa tilanteissa ryhmittymiskaistalle kokonaan ja perdvaunu voi oikaista pientareelle.
Tiukoissa kddnndksissd pitkien varsinaisten perdvaunujen tai puoliperdvaunujen takakulman
suuri sivuttainen liike ulkokaarteen suuntaan menee joissakin tilanteissa oman ajokaistan ulko-
puolelle. Yhdistelmien kdéntyvyysvaatimuksilla on pyritty varmistamaan se, ettei turvallisuus
risteyksisséd heikkene merkittévésti.
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Kolmenivelisiin HCT-yhdistelmiin liittyy ongelmia vakaiden ja turvallisten ajo-ominaisuuksien
osalta. Terdvét ohjausliikkeet aiheuttavat kaikissa yhdistelmédtyypeissd suurempia sivuttais- ja
kiertokulmakiihtyvyyksid yhdistelmén takapédhén. Siksi HCT-yhdistelmille edellytetién uusia
stabiliteettivaatimuksia. Yleisesti voidaan todeta, ettd tdysperdvaunuyhdistelmien korvautumi-
sella pitkilld puoliperdvaunuyhdistelmilld on positiivisia vaikutuksia litkenneturvallisuudelle.

HCT-ajoneuvoyhdistelmiltid edellytetddn uusimpien ajoneuvojen turvavarusteiden tasoa. Esi-
merkiksi kaistavahti ja automaattinen hétdjarrutus tukevat kuljettajan toimintaa ja vidhentévét
vaaratilanteita. Vaatimukset nopeuttavat suurten ajonsuoritteiden yhdistelmien turvallisuusta-
son paranemista.

Ajoneuvojen vilisten kytkentdjen irrotukset ja kiinnitykset ovat riski kytkenndn irtoamiselle
ajon aikana. Auton, puoliperdvaunun, dollyn ja toisen puoliperdvaunun yhdistelmassa on kolme
erilaisin vetokytkimin toteutettua liitosta. Terminaaleilla ajoneuvoja irrotetaan ja kytketian toi-
siinsa monin tavoin perdvaunuja vaihdettaessa ja peruutettaessa lastauslaitureihin. Ainoastaan
autoon asennetussa vetokidassa on lukituksen tilasta kertova varoitusvalo kuljettajalle. Kaikissa
vetokidoissa on mekaaninen varoitusnasta, joka ilmaisee kayttdjille kytkentélaitteen lukittumi-
sen. Turvallisuusviestinnissd, kuljettajien koulutuksessa ja liikenteenvalvonnassa kiinnitetdin
erityistd huomiota kytkentdihin, jotta perdvaunujen irtoamiset eivét lisidnny HCT-yhdistelmien
vuoksi.

Yhdistelmédn pituuden kasvaessa kuljettajan ndkema heikentyy. HCT-yhdistelmissd on kamera-
jarjestelmd, joka poistaa peilien jattimid kuolleita kulmia. Jarjestelmét ovat kehittyneet merkit-
tavasti perinteisestd yhdestd peruutuskameran nikymastd. Jérjestelma néyttad kuljettajalle au-
tomaattisesti tirkeimpid ndkymié yhdistelmén ymparilta.

Liikenne- ja viestintdviraston mukaan HCT-yhdistelméa on ollut tihdn mennessé osallisena kuo-
lemaan johtaneessa onnettomuudessa kaksi kertaa. Molemmissa tapauksissa kyse on ollut tilan-
teesta, jossa henkildauto oli ajanut tuntemattomasta syystd rekan keulaan. Néiden lisdksi on
ollut muutamia onnettomuuksia, joissa on selvitetty yhdistelmén pituuden vaikutusta.

Vuoden 2019 marraskuussa yli 30 metrisid yhdistelmid on liikenteessd noin 200. Suuri osa
néistd liikennoi usean kuljettajan toimesta ldhes jatkuvasti. Pitkien yhdistelmien liikennetti on
jopa 3 miljoonaa kilometrid kuukaudessa ja médard kasvaa koko ajan. Tamén lisdksi 25,25-30
metrid pitkilld yhdistelmilld on liikennettd yli miljoona kilometrid kuukaudessa. Liikennemaa-
rdén ndhden vaaratilanteita tai onnettomuuksia HCT-yhdistelmilld on ollut hyvin vdhén. Kulje-
tusala panostaa kuljettajien koulutukseen, toimivaan ajojenjarjestelyyn ja kalustoon, mikd on
yhdessa tiukkojen ajoneuvoteknisten vaatimusten kanssa pitanyt turvallisuuden hyvélla tasolla.
Ylimalkaan raskas liikenne on liikenneonnettomuuden aiheuttaja harvoin.

Tyéllisyysvaikutukset. Kuljetusala on huolissaan raskaan liikenteen kuljettajien saatavuudesta.
Ajoneuvoyhdistelmien koon kasvaessa kuljettajien tarve vihenee. Kuljettajien tarpeen vihene-
misen ja tydvoiman heikon saatavuuden keskinédistd suhdetta pitkdlld aikavililld on vaikea ar-
vioida. Kuljetusala ei kuitenkaan ole pitdnyt toteutettuja muutoksia tistd ndkdkulmasta ongel-
mallisena. Kuljetuskustannusten viheneminen parantaa yleisesti teollisuuden kilpailukykyé ja
sitd kautta voi vaikuttaa tyollisyyteen mydnteisesti.

Vaikutukset kansainviliseen liikenteeseen. Lahtokohta lainsddddnnossd on se, ettd yhdistel-
mén viimeiseksi ajoneuvoksi kelpaa tyypillinen EU-lainsddddnnon mukainen eurooppalainen
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puoliperdvaunu. Ensimmaéinen puoliperdvaunu on myds mahdollista toteuttaa siten, ettd se téyt-
tad kaikkien EU-maiden mittasdédnnot. Kééntyvyyteen, stabiliteettiin ja painojakaumaan liitty-
vt turvallisuusperusteiset vaatimukset eivat kuitenkaan mahdollista minka tahansa puolipera-
vaunun kayttdmistd yhdistelmédn ensimmaéisend puoliperdvaununa.

Toteutetut muutokset koskevat vain ETA-valtioihin rekisterdityjd ajoneuvoja.

Vaikutukset rautatieliikenteeseen. Kuorma-autoilla suoritettavien kuljetusten tehokkuuden
parantaminen parantaa tieliikenteen asemaa rautatiekuljetuksiin ndhden, mika siirtéd kuljetuksia
rautateiltd maanteille. Ajoneuvoyhdistelmén pituuden kasvu vaikuttaa pidasiassa kappaletava-
rakuljetuksiin, elintarvikekuljetuksiin ja merikonttikuljetuksiin. Néitd kuljetuksia suoritetaan
Suomessa vain vidhén rautateilld, joten mittojen muutoksella ei ole merkittavaa vaikutusta rau-
tatieliikennemarkkinoihin.

4.2.3 Erikoiskuljetus

Erikoiskuljetusta koskeviin sddnnoksiin ehdotettavilla muutoksilla selkeytettéisiin sitd, minka-
lainen kuljetus katsotaan erikoiskuljetukseksi. Erikoiskuljetuksilta edellytetdén yhtéaltd kulje-
tuksen turvallisuuteen liittyvid erityistoimia, mutta toisaalta erikoiskuljetuksiin kaytettaville
ajoneuvoille ja ajoneuvoyhdistelmille sallitaan joitain kdyttotarkoitukseen perustuvia poikkeuk-
sia kaikkia ajoneuvoja koskevista teknisistd vaatimuksista.

Tarve erikoiskuljetuksen ja tavanomaisen tavarankuljetuksen vilisen rajanvedon tarkentami-
selle on noussut entistd selvemmin esiin uusien, entistd pitempien ja painavampien puolipera-
vaunuyhdistelmien tultua yleisesti sallituiksi tavarankuljetuksissa. Sddnndsten tarkennustarve
liittyy erityisesti tilanteisiin, joissa on yleisesti kdytetty akselimassoja, jotka ovat tielld yleisesti
sallittuja suurempia, ja tilanteisiin, joissa erikoiskuljetuksiin suunniteltu ajoneuvoyhdistelma ei
taytd normaalikuljetuksille sdddettyja kadntyvyysvaatimuksia.

Ehdotetuissa saannoksissa sallittaisiin erikoiskuljetuksen suorittaminen lahtokohtaisesti saman-
laisella kalustolla, jota kdytetddn erikoiskuljetuksiin yleisesti ETA-valtioissa ja jota Suomessa
on kaytetty erikoiskuljetuksiin jo ennen HCT-yhdistelmien sallimista. Muutoksilla selkeytettii-
siin my0s ulkomailta tulevan ja ulkomaille menossa olevan erikoiskuljetuksen sdéntelya siten,
ettdl tdllainen kuljetus olisi aiempaa yksiselitteisemmin erikoiskuljetus myds Suomessa.

4.2.4 Raskas moottorikelkka

Raskasta moottorikelkkaa koskevan sééntelyn vaikutuksia on arvioitu laajasti hallituksen esi-
tyksessd 185/2018 vp. Esityksen mukaan eduskunnan hyviksymilld muutoksilla mahdollistet-
tiin moottorikelkkoja suurempien raskaiden moottorikelkkojen kayttd tarkoitukseen soveltu-
villa moottorikelkkailureiteilld suuremmalla henkilomaaréll4. Raskaan moottorikelkan lisdéami-
nen ajoneuvojen joukkoon muun ohella mahdollistaa liikkumisen innovaatioiden ja talvimat-
kailupalveluiden uusien mahdollisuuksien tdysiméérdisen hyodyntamisen.
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4.2.5 Muut vaikutukset uuteen tieliikennelakiin, ajokorttilakiin, sakon téyténtoonpanosta an-
nettuun lakiin ja ajoneuvolakiin

Liikennesdéntoihin esitettdvilla korjauksilla ja tiydennyksilld ei arvioida olevan vaikutuksia lii-
kenneturvallisuuden kannalta. Koulu- ja paivdhoitokuljetusten merkitsemistd tarkentava sién-
tely parantaa niihin kéytettdvien autojen havaittavuutta.

Liikennerikkomustunnusmerkistdihin tehtévilld korjauksilla ja tiydennyksilld ei olisi taloudel-
lisia eikd muita vaikutuksia. Virhemaksujen rahaméérid ei esitetd muutettavaksi.

Kaksisuuntaisen pyoritien merkitsemiseen esitettiva seitsemdn vuoden siirtymaaika vaikuttaisi
tienpitdjien, erityisesti kuntien mahdollisuuksia parantavasti. Siirtymdajalla olisi myonteisid
vaikutuksia tienpidon kustannuksiin, koska liikennemerkkien lisddmisestd aiheutuvia kuluja
olisi mahdollista jakaa useammalle vuodelle. Rahaméérdisten vaikutuksia ei ole kyetty arvioi-
maan esitystd laadittaessa, koska pyoritietd osoittavien litkennemerkkien lukumaéirasti ei ole
tietoa.

Ajoneuvojen kiyttoon liittyvien, voimassa olevan lain perusteella myonnettyjen poikkeuslupien
voimassa olon jatkaminen on todettu liiketoiminnan jatkuvuuden kannalta valttdmattoméksi uu-
den lain tultua voimaan. Lupien voimassaolon jatkumisella on yrityksille hallintopédétdsten si-
tovuuteen ja luotettavuuteen liittyvad merkitysti. Télld on myos merkittivid taloudellisia vai-
kutuksia yritystoiminnalle. Taloudellisia vaikutuksia ei ole arvioitu esityksen valmistelun yh-
teydessd, koska uuden tieliikennelain tavoitteena on ollut ja on niiltd osin nykytilanteen jatku-
minen.

Ajokorttilain, sakon tiytdntoonpanosta annetun lain ja ajoneuvolain muutoksilla ei ole vaiku-
tuksia.

5 Lausuntopalaute

Hallituksen esitysluonnoksesta saapui litkenne- ja viestintiministerioon 70 lausuntoa. Sen li-
séksi, ettd lausuttiin esitysluonnoksesta, niissd kommentointiin myds jo hyvaksyttyja uutta tie-
litkennelakia hyvin laajasti. Lausunnoissa ehdotettiin 1dhes 300 muutosta uuteen tieliikennela-
kiin. Esitysluonnokseen kuulumattomien ehdotusten ottaminen huomioon jatkovalmistelussa
on ongelmallista hankkeen aikataulun vuoksi, koska ehdotukset edellyttivit vaikutusarviointeja
ja muuta arviointia sekd uutta lausuntokierrosta. Lausunnoissa on ehdotettu myos useita laki-
teknisid ja kielellisid korjauksia hallituksen esitykseen.

Hallituksen esitysluonnoksesta tehdyt lausunnot ovat saatavilla internet-osoitteissa:

- https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalld=ae082910-31c4-4f5a-
94e0-747cf465a28a

- https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVMO005:00/2019

Tieliikennekéytdssé jo télla hetkelld olevia HCT-ajoneuvoyhdistelmié kritisoitiin Kuntaliiton ja
joidenkin kuntien lausuntopalautteessa.
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Valtiovarainministerid lausui, ettd HCT-muutosten taloudelliset vaikutukset on kisitelty Kun-
tata-louden ja —hallinnon neuvottelukunnassa 25.9.2018 ja raha-asianvaliokunnassa 10.1.2019.
Kayttoasetusmuutoksista aiheutuviin tienpidon ja rakentamisen kuluihin, esimerkiksi risteysten
laajentamistarpeisiin ei myOnnetty kdyttdasetuksen hyviaksymisen yhteydessd méarirajaa vuo-
den 2019 talousarvioon, eika sitd ole otettu huomioon omana menoerianaian vuoden 2020 talous-
arviossa tai vuosien 2021-2023 julkisen talouden suunnitelmassa. Asetusmuutoksesta ja esitet-
tdvéstd laista johtuva korjausvelan lisdys katettaisiin edelleen perusvéyldnpidon momentilta
31.10.20 kehyksen puitteissa. Perusviyldanpidon tasoon lisdttiin 300 miljoonaa euroa vuosille
2020-2021 korjausvelan vdhentdmiseksi. Vuodelle 2022 perusvéylédnpidon méériarahoihin on
lisétty yhteensd 400 miljoonaa euroa ja vuodelle 2023 yhteensd 200 miljoonaa euroa.

Erikoiskuljetuksia koskevaa lainsdddéntdd uudessa tieliikennelaissa esitetddn tdydennettiviksi
HCT-ajoneuvoyhdistelmén hyviaksymisestd johtuvista syistd. Niistd ehdotuksista ei lausunto-
kierroksella lausuttu. Myoskdian raskasta moottorikelkkaa ja litkenne- ja viestintiministerion
hallinnonalalla toteutetun virastouudistuksen vaikutuksista uuteen lakiin ei lausuttu, yksittaisia
kielellisid korjausehdotuksia lukuun ottamatta.

Uuden ja hyvéksytyn tieliikennelain ldhtdkohta on, ettd pydritiet ovat jatkossa yksisuuntaisia.
Kaksisuuntaisia pyoriteitd voi edelleen olla, mutta uuden lain mukaan tienpitéjd velvoitetaan
merkitsemaén kaksisuuntainen pyorétie litkennemerkin lisdkilvellda H23.1, H23.2 tai H9.1. Esi-
tysluonnoksessa on esitetty seitsemén vuoden siirtymédaikaa kaksisuuntaisen pyoritien osoitta-
miseen.

Kuntaliitto ja erddt muut tahot, esimerkiksi Liikenneturva, Kuntaliitto, Lappeenrannan kaupunki
ja Uudenmaan ELY -keskus vastustavat uudessa tielitkennelaissa hyvéksyttyd merkitsemisvel-
vollisuutta siitd seuraavien kustannusten vuoksi. Ristedvan kaksisuuntaisen pyoratien merkintia
pidetddn lausunnossa perusteltuna, mutta tavanomaisen kaksisuuntaisen pyoritien merkitse-
mistd pidetdéin useissa lausunnoissa tarpeettomana ja liian kalliina toimenpiteend. Lausunnon-
antajat eivit ole arvioineet lausunnossaan esitetyn seitsemin vuoden siirtyméajan vaikutusta
kustannuksiin. Pyoréliiton mukaan seitsemédn vuoden aika johtaa epdmaéréisiin merkintoihin.
Pyoriliitto esittda siirtyméaajaksi kahta vuotta.

Hallituksen esitysluonnoksen ulkopuolella lausuttiin muun muassa seuraavista uuteen tieliiken-
nelakiin liittyvistd asioista:

Uusi, jo hyviaksytty tieliikennelaki sallii sen, ettd moottorikelkkareittejd voivat hyodyntéa moot-
torikelkkailijoiden lisdksi myos muilla ajoneuvoilla litkkuvat kuten polkupydrailijat ja eldinten
vetimdn ajoneuvon ohjastajat. Muutos tarkoittaa, ettd moottorikelkkareiteilld voivat liikkua
myos esimerkiksi koiravaljakot. Néiden liséksi jo télld hetkelld reiteilld voivat liikkua jalankul-
kijat, eldinten taluttajat, hiihtdjat ja ratsastajat. Moottorikelkkailureittien monikéytosta on kes-
kusteltu talven aikana laajasti Lapissa ja siksi asiasta saatiin useita lausuntoja, vaikka kyse onkin
jo hyviksytystd muutoksesta.

Monissa lausunnoissa ehdotetaan, ettd eldimen vetdmén ajoneuvon ajaminen moottorikelkka-
reitilld tulee kieltdd (esimerkiksi ympéristoministerid, Turvallisuus- ja kemikaalivirasto, useat
matkailuyritykset. Liikenneturva ja Kuntaliitto). Kuntien ndkemykset asiasta eivit ole kuiten-
kaan yhtenevéiset. Muonion kunta on lausunut, ettd esitetty muutos on hyvé ja se vahvistaa
Tunturi-Lapin olemassa olevan kéyténnon siité, ettd moottorikelkkareittejd hyddyntavit kaikkia
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liikkkujat, eldinten vetdmét ajoneuvot mukaan lukien. Perusteluna on télloin se, etté reittien yl-
lapitdminen on kallista ja siksi niitéd tulee hyddyntdd mahdollisimman monipuolisesti sekd kesé-
ettd talviaikana.

Monessa lausunnossa on viitattu raskasta moottorikelkkaa koskevaan lainsdédiant6on ja ehdo-
tettu, ettd myos eldimen vetdma ajoneuvo olisi sallittu moottorikelkkailureitilld vain, jos kiytto
sallitaan erilliselld liikkennemerkin tekstilliselld lisékilvelld. Toisin sanoen kéyttd olisi télloin
padsdintdisesti kielletty ja reitinpitdjan padtokselld joissakin kohdissa litkennemerkin lisékil-
vellé sallittua. Logiikka on péinvastainen kuin jo hyvéksytyssi laissa, joka sallii liikkumisen,
ellei reitinpitdjd rajoita liikkkumista litkennemerkilla. Tienkéyttdjairyhmaén tai ajoneuvon kielta-
minen tielld, esimerkiksi maantielld, osoitetaan padsddnnon mukaan aina litkennemerkilla.

Autoliitto huomautti lausunnossaan, etti pysakointikiekon kayttoon liittyva lainsaddanto ei ole
uudessa tielitkennelaissa yksiselitteinen, minké takia sitd tulkitaan eri puolilla Suomea eri ta-
voin. Koko maassa tulisi noudattaa sen mukaan lainsdddannossa méadariteltavaa yhtendista kay-
tantoa.

Uudessa tieliikennelaissa luovutaan pysakointikiekon kayttdvelvollisuudesta. Sen sijaan pysé-
kointiaika (aika, jolloin ajoneuvo tosiasiallisesti pysidkoiddan paikalleen) ilmoitetaan ajoneu-
vossa selvisti havaittavalla tavalla pysékdintikiekon lisdksi esimerkiksi digitaalisella jérjestel-
malla tai paperilla, johon on merkitty pysékointiaika kyndlld. Pysakointirajoituksia osoittaviin
litkkennemerkkeihin tai niiden kdyttoon ei néiltd osin uuden lain hyviksymisen myo6td tullut
muutoksia. Lainsd4ddanto on ollut samanlainen 1980-luvulta I&htien. Autoliiton lausunnossa on-
kin varsinaisesti kyse siitd, kuinka aikarajoitettua pysékointiaikaa tulisi tulkita eli misté tuntira-
joitettu pysédkointiaika alkaa. Autoliiton huomautus on kuitenkin otettu huomioon jatkovalmis-
telussa.

Poliisihallitus on lausunnossaan ehdottanut, etti tienpitéjén tulisi ilmoittaa tien tilapdisesté sul-
kemisesta vilittomasti poliisille. Tdma olisi tiarkeéé, jotta poliisilla olisi etukiteen tieto esimer-
kiksi rallikilpailuista hélytystoimintansa ohjaamiseksi pois suljetuilta teiltd. Myds pelastustoi-
mien kohdentamiseksi tieto olisi tarked. Ehdotus on otettu huomioon jatkovalmistelussa.

Oikeusministerié on ehdottanut, ettd ajokorttilakia muutettaisiin siten, ettd poliisi voi maarata
véliaikaisen ajokiellon padttyméén myds, jos asia on vireilld tuomioistuimenettelyn ohella sak-
komenettelyssd. Asia liittyy sakkomenettelyn uudistamishankkeeseen, jossa ajokieltopéddtosten
tekeminen siirtyi tuomioistuimilta poliisille 1.6.2019 lukien. Ajokorttilain muutoksella mahdol-
listettiin se, ettd poliisi voi asian ollessa vireilld tuomioistuimessa maarata ajokiellon paatty-
madn, jos tdhin on rikosasian kisittelyn kesto, epdillyn liikennerikoksen vakavuus, ajokorttilain
66 §:n 4 momentissa mainitut vaikutukset tai muut seikat huomioon ottaen painava syy. Ajo-
korttilain muuttamista koskevassa hallituksen esityksessé arvioitiin, ettd oikeusministerion nyt
ehdottama ajokiellon keskeyttiminen ei olisi tarpeen. Kéytinto on kuitenkin osoittanut toisin.
Sakkomenettelyt saattavat toisinaan venyé, jolloin olisi tarkoituksenmukaista, ettd poliisi voisi
médritd ajokiellon padttymédin myos sakkomenettelyn aikana. Erityisesti timé on koskenut
ajokorttilain 64 §:n 2 momentin 3 kohdassa tarkoitettua vakavaa piittaamattomuutta koskevia
rikosasioita. Ajokieltomenettelyn kohteena olevan oikeusturvan kannalta on tarkeés, ettd poliisi
voisi keskeyttdd viliaikaisen ajokiellon myos sakkomenettelyn aikana. Ehdotus on otettu huo-
mioon jatkovalmistelussa.
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Koululais- ja paivahoitokuljetusten merkitsemistéd koskevaa séédntelyé on esitetty esitysluonnok-
sessa uudistettavaksi niin, ettd koulu- ja paivdhoitokuljetusta osoittava merkintéitapa yksinker-
taistuu ja kuljetukset tulevat nykyistd nakyvimmiksi. Vihimmaisvaatimuksena koulukuljetuk-
sen merkitsemiselle esitetdén, ettd merkintd on sijoittelultaan ja ndkyvyydeltddn sellainen, ettd
kyytid odottavat ndkevit sen riittdvan kaukaa pyséyttidkseen ajoneuvon. Koska merkitsemistd
koskeva séddntely olisi laissa yleisempéd, Liikenne- ja viestintdvirastolle olisi tarpeen antaa toi-
mivalta tarvittacssa antaa tarkempia méarayksid kilven ja kuvun sijoittamisesta, koosta, véreista
sekd heijastavuus- ja valaisuominaisuuksista. Lisdksi sédéddettéisiin, ettd koulu- ja pdivahoitokul-
jetukseen kaytettavissd autossa olisi mahdollista kayttdd vilkkuvaa varoitusvalaisinta. Taksi-
liitto ja Poliisihallitus ovat lisdksi ehdottaneet lausunnoissaan, ettd koulu- ja paivéhoitokulje-
tusta osoittavan kilven tulisi nikyé ajoneuvosta myds taaksepéin. Ehdotukset on otettu osin huo-
mioon esityksen jatkovalmistelussa.

Lausunnoissa ehdotetaan lisdksi muun muassa seuraavaa:

MTK Keski-Pohjanmaa ja Koneyrittdjéit ovat ehdottaneet useita muutoksia traktoreiden ja nii-
den yhdistelmien padmittoihin. Ehdotuksia ei ole voitu ottaa aikataulusyystd huomioon esityk-
sen jatkovalmistelussa.

Poliisihallitus on tehnyt useita tarkeitd lakiteknisid korjausehdotuksia uuden tieliikennelain 6
luvussa saddettdvaan liikkennevirhemaksuun. Poliisihallitus esittda lisdksi, ettd viestintdvalineen
kéayttokielto on ulotettava koskemaan kaikkia liikennetilanteita, ei pelkéstidn niitd, joissa ajo-
neuvo liikkuu. Viestintivilinettd kdyttdessdin kuljettaja ei kykene havainnoimaan valojen vaih-
tumista vihreiksi, ja liikkeelleldhdot viivastyvét ja tdlloin aiheutuu liikennevirtaa tarpeetonta
hidastelua. Ehdotusta ei ole otettu huomioon jatkovalmistelussa, koska ehdotus ei ole vuoden
1968 kansainvilisen tieliikennesopimuksen mukainen.

Poliisihallitus on my6s huomauttanut, ettd moottorikelkan avonaisessa perdvaunussa ei tulisi
sallia henkilonkuljetusta, jossa matkustajat on vapautettu suojakypirin kayttovelvollisuudesta
enintddn 20 kilometrié tunnissa ajonopeuden perusteella. Matkailu ja ravintolapalvelut MARA
ry kuitenkin sen sijaan vaatii, ettd 93 §:n 2 momenttiin lisdtddn voimassa olevaa tieliikennelakia
vastaavasti erityinen syy, jonka perusteella tyypiltddn hyvéaksytyn suojakypardn kaytostd voi-
daan pienten lasten kohdalla poiketa. Lisdksi MARA pitdd perusteltuna uuden tieliikennelain
93 §:ssé olevaa poikkeusta, jonka mukaan kypérén kéyttovelvollisuus ei koske my6skéén moot-
torikelkan avonaisessa perdvaunussa olevia matkustajia silloin, kun kiytettdva ajonopeus on
enintddn 20 kilometrid tunnissa ja tima on osoitettu 102 §:ssd tarkoitetulla nopeuskilvella. Las-
ten suojakyparin kayttoon liittyvid ehdotuksia ei ole aikataulusyystd otettu huomioon jatkoval-
mistelussa

Poliisihallituksen mukaan nopeuden nosto henkil6- ja pakettiauton seké enintidén 750 kilogram-
man keskiakseliperdvaunun yhdistelmissa tulee perua ja niiden nopeusrajoitus tulisi sdilyttda 80
kilometrid tunnissa. Toissijaisesti, jos sallittua nopeutta on kuitenkin valttimattd nostettava,
olisi nopeusrajoitus 100 kilometrid tunnissa voimassa vain 1.4.-31.10. vélisen4 aikana. Ehdo-
tusta ei ole otettu huomioon jatkovalmistelussa.

Muun muassa Kuntaliitto on ehdottanut ajoneuvojen pysdkointiin ja sdilyttdmiseen kaduilla liit-

tyvién sidéntelyn muutoksia ja tismennyksid. Ehdotuksia ei ole otettu huomioon jatkovalmiste-
lussa.
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Useat lausunnonantajat ovat kiinnittdneet huomiotaan liikennejérjestelmésté ja maanteistd an-
netun lain (503/2005) muutosten vaikutusten huomioon ottamiseen mydos tieliikennelaissa. Eh-
dotukset koskevat maantiepitdji késitteen ongelmallisuutta, koska maantienpitéja on lain muu-
tosten jilkeen Véyldvirasto ja elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset Vayldviraston oh-
jauksessa. Muutosehdotukset on otettu huomioon jatkovalmistelussa.

Kuntaliitto ja erddt kunnat ovat ehdottaneet siirtyméaikaa liikenteenohjauslaitteesta toimitetta-
valle tiedolle Vaylavirastoon. Ehdotusta ei ole otettu huomioon jatkovalmistelussa.

Muun muassa VAK Oy, Air Liquide Finland Oy, Pohjaset Oy ja Tirpe Oy ehdottavat telille ja
akselille ajoneuvojen pituudesta johtuvia useita massamuutoksia. Ehdotusta ei ole otettu aika-
taulusyystd huomioon jatkovalmistelussa.

6 Sdinnoéskohtaiset perustelut
6.1 Laki tieliikennelain muuttamisesta
6.1.1 Virastouudistus

Liikenteen turvallisuusvirasto muutettaisiin virastouudistuksen vuoksi Liikenne- ja viestintdivi-
rastoksi seuraavissa pykalissa:

- 65 §:n 2 momentin 5 kohdassa

- 65 §:n 5 momentissa

-67 §:n 1, 5 ja 6 momentissa

- 68 §:n 1 momentissa

- 70 §:n 2-4 momentissa

- 72 §:n 3 momentissa

- 89 §:n 2 momentissa

- 93 §:n 5 momentissa

- 97 §:n 2 momentissa

- 102 §:n 3 momentissa

- 105 §:n 4 momentissa

- 106 §:n 4 ja 10 momentissa

- 109 §:n 2 momentissa,

- 110 §:n 4 momentissa

- 113 §:n 2 momentissa

- 129 §:n 2 momentissa

- 130 §:n 5 momentissa

- 132 §:n 5 momentissa,

- 143 §:n 4 momentissa,

- 150 §:n 5 momentissa

- 156 §:n 4 momentissa

- 158 §:n 3 momentissa

- 159 §:n 2 momentissa

- 190 §:n 2 ja 3 momentissa

- 192 §:n 1 momentissa

- liitteessd 3.3 litkennemerkissd C8 (Vaarallisten aineiden kuljetus)
- liitteessd 3.8 liikennemerkissd H14 (Kielto ryhmidn A vaarallisten aineiden kuljetukselle) ja
H16 (Tunneliluokka)
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- liitteessd 5.1 kohdassa n, sekéd

- liitteessd 6.4 kohdassa e

Liikennevirasto muutettaisiin elinkeino-, liikenne- ja ympdristokeskukseksi 191 §:ssi. Elin-
keino-, litkenne- ja ymparistokeskus myontda tilld hetkelld erikoiskuljetusluvan ja sen toimi-
valta sdilyisi. Sen lisdksi Liikennevirasto muutettaisiin Védyldvirastoksi 71 §:n 3 momentissa ja
189 §:n 2 momentissa.

6.1.2 HCT-ajoneuvoyhdistelmi

88 §. 5 luvun mddritelmdt. Pykdlan 2 momenttia muutettaisiin. Puoliperdvaunuyhdistelméssa
osana kansainvilistd kuljetusta kuljetettavaa, lahtdpaikalla valmiiksi kuormattua merikonttia
voitaisiin kontin siséllostd riippumatta pitdé jakamattomana kuormana yhdistelméipituuteen 23
metrid asti. Hyvéksytyssi laissa oleva vastaava raja-arvo on 18 metrid. Raja-arvoa muutettaisiin,
koska puoliperdvaunuyhdistelmélle tielld yleisesti sallittua pituutta kasvatettaisiin 23 metriin
(125 §). Muutos vastaisi kédyttdasetuksen 2 §:n 2 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan
21.1.2019.

100 §. Ohjautuva akseli. Pykdlan I momentin vaatimusta ohjautuvan akselin pitdmisestd lukit-
tuna suoraan ajoa vastaavaan asentoon muutettaisiin siten, etté se koskisi yli 40 kilometrin tun-
tinopeudella ajamista. Aiempi 60 kilometrin tuntinopeutta koskeva raja-arvo on liian korkea
erityisesti pidemmille ajoneuvoyhdistelmille. Markkinoilla olevissa tuotteissa on yleensa lukit-
tumisnopeutena noin 30 kilometrid tunnissa. Muutos vastaisi kdyttdasetuksen 13 §:n 1 moment-
tiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

106 §. Ajoneuvon renkaiden liukuesteet. Pykéalan 4 momenttiin tehtdisiin kaksi kirjoitusvirheen
korjausta.

Pykélén 5 momentin vaatimus ajoneuvoyhdistelmidn vetoauton varustamisesta talvirenkaiden
kéiyttoaikana laitteella, jolla voidaan parantaa ajoneuvon liikkeelleldhtokykyé liukkaalla tien-
pinnalla koskisi jatkossakin vain sellaisia yhdistelmié, joissa ylittyy mitta- ja massadirektiivissa
sallittu enimmadispituus tai enimmédismassa. Vaatimusta laajennettaisiin koskemaan kaikkia yli
18,75 metrid pitkid yhdistelmid massasta riippumatta, koska huomattava osa ajoneuvojen kiin-
nijadmisista tapahtuu tyhjilla tai kevyesti kuormatuilla yhdistelmilla, eikd nykyinen, vain yli 44
tonnin ajoneuvoyhdistelmié koskeva vaatimus ole tdhan riittdvd. Vaatimusten tdyttdminen voi-
daan toteuttaa helposti kaikkiin yhdistelmiin myos jalkikdteen esimerkiksi lumiketjuilla. Muu-
tos vastaisi kdyttdasetuksen 17 §:n 7 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Pykélaan lisattdisiin uusi 6 ja 7 momentti, minka johdosta nykyiset 6-8 momentit muuttuisivat
8-10 momenteiksi.

Uudessa 6 momentissa edellytettéisiin yli 28 metrid pitkdén, talviaikana kdytettavadn ajoneu-
voyhdistelméén liikkeellelahtokykyé liukkaalla tienpinnalla parantavat hiekoittimet tai ketju-
heittimet vahintddn yhdelld vetivilla akselilla silloin, kun vetiville akseleille yhteensa kohdis-
tuva massa on alle 25 prosenttia ajoneuvoyhdistelmén massasta. Pitkid ajoneuvoyhdistelmia
koskeva vaatimus olisi muita yhdistelmid koskevaa vaatimusta tiukempi, koska aiempaa pidem-
miét yhdistelmét joutuvat ajamaan monissa risteyksissa hitaalla vauhdilla, miké lisda kiinnijaa-
misen riskid. Pidemmén yhdistelmén kiinnijddmisestd aiheutuva haitta muulle liikenteelle on
myos usein suurempi kuin lyhyen yhdistelmén kiinnijd&imisestd aiheutuva haitta. Muutos vas-
taisi kdyttoasetuksen 17 §:n 8 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.
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Uudessa 7 momentissa sallittaisiin poikettavan 5 ja 6 momentissa sdddetyistd vaatimuksista sil-
loin, kun ajoneuvoyhdistelmissd on hitaassa nopeudessa vetdviksi akseliksi kytkettdva akseli,
jonka avulla saavutetaan 5 ja 6 momentissa sdddettyd vastaava parannus ajoneuvoyhdistelmin
etenemiskykyyn liukkaalla tien pinnalla. Edellytyksend poikkeukselle olisi, ettd vetdville akse-
leille kohdistuu yhteensd vahintddn 25 prosenttia ajoneuvoyhdistelmén massasta. Téhidn mas-
saan laskettaisiin mukaan edell4 tarkoitetulle vetdviksi akseliksi kytkettdville akselille kohdis-
tuva massa. Téssa tarkoitettuja, hitaassa nopeudessa vetdvaksi akseliksi kytkettidvid akseleita
voisi olla ajoneuvoyhdistelméssa useita, jolloin niille yhteensa kohdistuva massa huomioitaisiin
mainitun 25 prosentin raja-arvon tdyttymistd arvioitaessa. Téssé tarkoitetuksi vetédviksi akse-
liksi katsottaisiin akseli, jonka vetovoima auttaa merkittdvésti ajoneuvoyhdistelmén liikkeelle-
1ahto4a liukkaalla tien pinnalla ja joka toimii vetidvina akselina vihintd4n nopeuteen 15 kilomet-
rid tunnissa asti. Téllainen vetdvé akseli voisi olla varustettu esimerkiksi sdhko- tai hydrauli-
moottorilla.

Muutos vastaisi padosin kdyttdasetuksen 17 §:n 8 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voi-
maan 21.1.2019, mutta markkinoille tulossa olevien uusien teknisten toteutusten vuoksi saan-
noksid lievennettiisiin siten, etté tissd tarkoitettu hitaassa nopeudessa vetiviksi akseliksi kyt-
kettdva akseli voisi olla autossa tai perdvaunussa. Tieto siitd, ettd ajoneuvossa on téssa tarkoi-
tettu vetdvaksi akseliksi katsottava akseli, merkittéisiin ajoneuvon rekisteritietoihin liikentee-
seen hyviksymisen yhteydessa, jolloin liikenteen valvonnassa olisi yksinkertaista todeta edella
kerrotun 25 prosentin vaatimuksen tdyttyminen.

Pykélén 10 momenttiin lisittdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa tarvittaessa tar-
kempia madrdyksid siitd, minkélaisia laitteita voidaan pitdd 5 momentissa tarkoitettuina lait-
teina, joilla voidaan parantaa ajoneuvon liikkeelleldhtokykyad liukkaalla tienpinnalla ja siita,
mink&laista akselia voidaan pitdd 7 momentissa tarkoitettuna hitaassa nopeudessa vetdvaksi ak-
seliksi kytkettdvana akselina. Valtuuden tarkoituksena on poistaa mahdollisuus kiertdd lain
sddannoksid asentamalla ajoneuvoon laitteita, joilla ei kdytdnnossi ole pitokykyé parantavaa vai-
kutusta. Valtuutta kdytettdisiin, jos ilmenisi tarvetta tarkentaa sitd, minkélainen tekninen toteu-
tus katsotaan 5 momentin mukaisesti pitokykya parantavaksi. Madrdyksilla voitaisiin myos tar-
kentaa sitd, minkédlainen vetokyky on oltava akselilla, jotta sitd voidaan pitdd 7 momentissa
tarkoitettuna hitaassa nopeudessa vetiviksi akseliksi kytkettdvéind akselina.

107 §. Yleiset kuormaussdcdnnokset. Pykdlan 3 momenttia muutettaisiin. Siind olevan yleissdan-
non mukaan kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistelmalle tielld sallitun pituuden rajoissa
ulottua ajoneuvon edessd enintddn yhden metrin ja takana enintddn kaksi metrid ajoneuvon
uloimman osan ulkopuolelle. Momenttiin lisdttdisiin vaatimus siitd, ettd jos ajoneuvoyhdistelma
ei taytd 132 §:n 1 eikd 2 momentissa sdddettyd kddntyvyysvaatimusta kuorma saisi ylittda ajo-
neuvon takaosan enintddn yhdelld metrilld. Rajoitus koskisi kdytdnnossd 1dhinnd erditd
21.1.2019 voimaantulleiden séd@nnosten mukaisia HCT-yhdistelmid. Téllaiset, jo kuormaamat-
tomina tavanomaisia yhdistelmid huonommin kdintyvét yhdistelmét voisivat aiheuttaa kadanty-
mistilanteissa vaaraa, jos kuorman ylitys yhdistelmén takana olisi yhtd metrid pidempi. Muutos
vastaisi kdyttoasetuksen 45 §:n 2 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

108 §. Kuorman sijoittaminen. Pykélan I momenttiin lisattiisiin vaatimus, jonka mukaan veto-
ajoneuvon ja useamman perdvaunun muodostamassa ajoneuvoyhdistelméssé kuorma tulee si-
joittaa mahdollisimman eteen koko yhdistelmi huomioiden. Séddnndksen tarkoituksena on kiel-
tdd sellainen moninivelisen ajoneuvoyhdistelmén vakauden kannalta vaarallinen kuormaami-
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nen, jossa paino kohdistuu péddasiassa ajoneuvoyhdistelmén takaosaan. Kuljetettaessa esimer-
kiksi kahta pitkdd merikonttia, olisi raskaamman kontin oltava yhdistelmésséd etummaisena.
Muutos vastaisi kéyttdasetuksen 46 §:n 1 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan
21.1.2019.

Pykélén 2 ja 3 momentti yhdistettdisiin 2 momentiksi. Muutoksella korjattaisiin sddnnosten
muokkausvaiheessa tapahtunut virhe.

115 §. ETA-valtiossa rekisterdity ja kdyttoonotettu ajoneuvo. Pykalan I momentissa korvattai-
siin direktiivin koko nimi sille 88 §:ssd méairitellylld nimelld mitta- ja massadirektiivi.

Pykélén 2 momenttia muutettaisiin siten, ettd 1 momentissa tarkoitetun ajoneuvon kolmella tai
useammalla akselilla varustetun telin muille kuin ohjautuville akseleille kohdistuvien massojen
summan olisi oltava vahintddn 1,6-kertainen ohjautuville akseleille kohdistuvaan massaan ver-
rattuna. Ehdotettava muutos olisi vdhdinen lievennys lain nykyiseen vaatimukseen ja vastaisi
kéayttdasetuksen 19 b §:n 3 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Vaatimuksella siitd, ettd telin massasta valtaosan on kohdistuttava muille kuin ohjautuville ak-
seleille, pyritddn varmistamaan, ettd peravaunu kulkee hallittavasti pienissd nopeuksissa ja oi-
kenee suoraan asentoon nopeuden kasvaessa. Momentissa sdddettyd massasuhdetta koskevaa
vaatimusta ei sovellettaisi ajoneuvoon, jonka on osoitettu tayttavan ohjauslaitetta koskevan E-
sddnnodn n:o 79 sellaisen version tekniset vaatimukset, jota on sovellettu ajoneuvon ensimmai-
sen kéyttoonoton ajankohtana tai titd my6hemmin. Mainitussa E-sddnndssad sdddetddn ajoneu-
von hallittavuutta koskevista vaatimuksista eiké kansallisille lisdvaatimuksille ole perusteita.

Momentista poistettaisiin uuden tieliikennelain 115 §:n sdénnos, jonka mukaan momentissa tar-
koitettuna ohjautuvana akselina ei pidetd ohjautuvaa akselia, joka on lukittuneena suoraan ajoa
vastaavaan asentoon nopeuden ollessa yli 30 kilometrid tunnissa. Vanhoihin perévaunuihin so-
velletaan niiden kiyttoonottoajankohdan mukaisia teknisié vaatimuksia. Poistettavaksi ehdotet-
tava kiyttosddnnos yhdistettynd vanhoihin ohjauslaitteiden teknisiin vaatimuksiin ja vaatimus-
tenmukaisuuden osoittamistapoihin aiheuttaisi joidenkin vanhojen perdvaunujen muutosten yh-
teydessa tilanteen, missd niihin voisi toteuttaa vaarallisia ratkaisuja. Muutos vastaisi kiyttoase-
tuksen 19 b §:n 3 momenttiin tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Pykélén uudessa 4 momentissa siidettdisiin yhdistelmésté, jossa olisi apuvaunun péille kyt-
ketty puoliperdvaunu, jossa on ohjaava akseli, jonka ohjaus perustuu vetoajoneuvon vetopdydan
asentoon. Téllainen kytkentd olisi 1&htSkohtaisesti kielletty, mutta voitaisiin sallia, jos yhdistel-
man litkenneturvallisuus olisi riittdvéalla tavalla osoitettu. Tarve kiellolle on syntynyt HCT-ajo-
neuvoyhdistelmien sallimisen myota.

Puoliperdvaunun ohjaava akseli saa yleensd ohjausheritteen sitd vetdvén ajoneuvon vetopdydéan
japuoliperdvaunun vilisen kulman muutoksesta. Apuvaunussa edellytetddn yhdistelméan vakau-
den vuoksi, ettd vetopdytd on laakeroitu alustaansa, jolloin se ei yleensd kddnny apuvaunun ja
puoliperdvaunun valistd kulmaa vastaavasti. Taimén seurauksena puoliperdvaunun ohjaus voisi
kayttdytyd arvaamattomasti ja aiheuttaa vaaraa liikenneturvallisuudelle. Tdssé ldhtokohtaisesti
kiellettdviksi ehdotettuja ajoneuvoyhdistelmia ei tdlld hetkelld ole kéytdssd, joten kiellolla olisi
lahinnd ennaltaehkéisevé vaikutus. Jos jatkossa ilmenisi tarvetta tdllaiselle kytkennélle, tekni-
selle toteutukselle olisi mahdollista hakea Liikenne- ja viestintdvirastolta poikkeuslupaa ajoneu-

23



HE 17/2020 vp

volain nojalla ja ajoneuvoyhdistelmén turvallisuutta voitaisiin arvioida poikkeuslupakésitte-
lyssd. Kytkennin turvallisesta toteuttamisesta ja tdhin soveltuvalta apuvaunulta edellytettavasta
rakenteesta voitaisiin tarvittacssa antaa Liikenne- ja viestintdviraston méarayksid ajoneuvolain
nojalla.

116 §. ET A-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun moottorikdyttdisen ja hinattavan ajoneu-
von akselille ja telille kohdistuva suurin sallittu massa. Pykilidn otsikkoon tehtiisiin kirjoitus-
virheen korjaus.

Pykélén 2 ja 3 momentissa on viittaus liitteissd 6.1 ja 6.2 sdddettyihin suurimpiin sallittuihin
akseli- ja telimassoihin. Momentteihin lisattdisiin tarkennus, jonka mukaan akselille ja telille
kohdistuva massa ei saa ylittdd my0Oskéén liikenneasioiden rekisteriin merkittyd arvoa. Taméa
rekisteriin merkitty arvo voi olla tielld yleisesti sallittua arvoa pienempi esimerkiksi siksi, ettd
ajoneuvoa ei ole teknisesti hyviaksytty tielld yleisesti sallittuihin suurimpiin massoihin asti.
Muissa ETA-valtioissa kuin Suomessa tielld yleisesti sallitut massat ovat usein pienempié kuin
Suomessa. Téstd syystd ulkomaisten ajoneuvojen rekisterdintitodistuksiin on merkitty tielld sal-
littuja massoja, jotka voivat olla pienempid kuin Suomessa sallitut vastaavat. Naitd massoja ei
tarvitse soveltaa silloin, kun ETA-valtiossa rekisterdity ajoneuvo ja ajoneuvoyhdistelma téytta-
vit Suomessa sovellettavat ajoneuvon kayttod koskevat vaatimukset. Ajoneuvolle ja ajoneu-
voyhdistelmélle teknisesti sallittuja massoja ei kuitenkaan saa ylittdd. Muutokset vastaisivat
kayttoasetuksen 19 a §:n 1 momenttiin tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Pykélén 3 momentissa tarkennettaisiin ehtoja sille, milld edellytyksilld liukkaalla tienpinnalla
voidaan riittivdn vetopidon saavuttamiseksi tilapdisesti ylittd4 tielle yleisesti sallittu akseli-
massa. Muutokset vastaisivat kdyttdasetuksen 19 a §:n 2 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka
tulivat voimaan 21.1.2019.

Pykélén uudessa 4 momentissa sallittaisiin se, ettd ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva
massa akselinnostolaitetta tai akselinkevennystoimintoa kéytettdessé tilapdisesti ylittdd suurim-
man tielld sallitun massan, jos timé on valttimatonta riittdvan kddntyvyyden saavuttamiseksi.
Ajonopeus saisi tdlloin olla enintddn 30 kilometriéd tunnissa ja akselille kohdistuva massa enin-
tadn 12 tonnia. Sddnndsté sovellettaisiin esimerkiksi tiukoissa kddnndksissa tehtdvassa perdvau-
nun kolmiakselisen takatelin viimeisen kiinteén akselin keventdmisessid. Markkinoilla on tuot-
teita, jotka toteuttavat kyseisen toimenpiteen automaattisesti. Suurin sallittu ajonopeus rajattai-
siin 30 kilometriin tunnissa siksi, ettd pienissd nopeuksissa tehtidvilld akselimassojen muutok-
sella ei ole suurta vaikutusta ajoneuvon vakauteen. MyoOskédan uuteen 132 a §:44n ehdotettuja
ajoneuvoyhdistelmin vakauteen liittyvid vaatimuksia ei sovellettaisi, kun téssd tarkoitettuja toi-
minnollisuuksia kéytetddn enintdén nopeudella 30 kilometrid tunnissa. Muutokset vastaisivat
kayttoasetuksen 19 a §:n 3 momenttiin tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

117 a §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun perdvaunun suurin sallittu massa. Uu-
dessa 117 a §:ssd sdddettdisiin varsinaisen perdvaunun niin sanotusta siltasdéntomassasta. Var-
sinaisen perdvaunun massa ei saisi ylittdd maarad, joka saadaan lisddmaélla 20 tonniin 350 kilo-
grammaa jokaiselta 0,10 metriltd, jonka perdvaunun darimmaéisten akselien vélinen etdisyys ylit-
tdd 1,80 metrid. Perdvaunujen moniakselisten telien suurimpia sallittuja massoja korotettiin
kéyttoasetuksen muutoksella, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Uudet telimassat mahdollistavat enimmédismassaltaan aiempaa suurempien perdvaunujen hy-
viaksymisen liikenteeseen, minkd vuoksi perdvaunuille oli tarpeen asettaa vastaava siltasddnto
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kuin viisiakselisella autolla on. Liikenteessd on tdlld hetkelld pieni méard lyhyitd ja raskaita
perdvaunuja joiden suurinta massaa uusi sdannos rajoittaisi. Ndma perdvaunut aiheuttavat
useille silloille liian suuren rasituksen. Ilman tdssa ehdotettua uutta siltasdantoa, naille silloille
jouduttaisiin lisddmééin neli- tai useampiakselisia perdavaunuja koskevia painorajoituksia, jotka
koskisivat lyhyiden ja raskaiden perdvaunujen liséksi myos kaikkia muita neli- tai useampiak-
selisia perdvaunuja ja rajoittaisivat siten osaksi turhaan sallittuja massoja.

Kayttoasetuksen muutoksella sdddetyn siirtymisddnndksen mukaan vaatimus koskee ennen
1.4.2019 kéyttoonotettua perdvaunua vasta 1 pdivéstd tammikuuta 2024. Siirtymdsadnnds eh-
dotetaan sdéddettdviksi saman sisdltdisend timén lain 195 §:ssd. Tassé tarkoitetut lyhyet ja ras-
kaat perdvaunut ovat padosin varsin idkkaitd ja ehdotetun siirtyméajan jilkeen normaalin kéyt-
toikdnsa lopussa. Erityistapauksissa perdvaunun kiyttdd voitaisiin jatkaa sille aiemmin hyvak-
sytylld massalla Liikenne- ja viestintdviraston myontdmalla poikkeusluvalla perdvaunun nor-
maalin kédyttdidn loppuun asti sellaisilla reiteilld, joilla ei ole kriittisid siltoja. Pykéld vastaisi
kéyttoasetuksen 22 §:44, joka tuli voimaan 21.1.2019.

122 §. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kéyttoonotetun auton ja perdvaunun yhdistelmdn suurin
sallittu massa. Pykalaan liséttiisiin sidnnokset siité, ettd ajoneuvoyhdistelmidn massa ei saa ylit-
tad niitd massoja joihin asti se on teknisesti hyvaksytty eiki niitd massoja, jotka sille on merkitty
litkkenneasioiden rekisteriin enimmaismassoiksi. Lisdykselld selkeytettdisiin sitd, ettd lain liit-
teessd 6.6 mainittuja arvoja voi soveltaa vain sellaisiin yhdistelmiin, joille tdllaiset massat on
hyvaksytty. Ajoneuvoyhdistelmaille sallittu enimméismassa merkitddn yleensd vetoauton rekis-
teritietoihin, koska useat tekniset, esimerkiksi yhdistelmén jarrujen suorituskykyyn liittyvét
vaatimukset koskevat yhdistelmén vetoautoa. Muutokset vastaisivat kiyttdasetuksen 19 a §:n 1
momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Pykéléssa viitattaisiin autolla vedettdville ajoneuvoyhdistelmalle sallittujen massojen osalta jat-
kossakin [iitteeseen 6.6, johon tehtéisiin muutoksia, jotka pddosin vastaisivat kdyttoasetuksen
23 §:44n tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteeseen 6.6. tulisi paljon muutoksia ja siksi se annettaisiin kokonaan uudelleen.

Liitteen 6.6 a kohdassa sdddettdisiin auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmén suurimmasta
sallitusta massasta. Kohta muuttuisi hyvéksyttyyn lakiin verrattuna siten, etté tillaisen yhdistel-
mén suurin sallittu massa olisi laissa sdddetyn 44 tonnin sijaan 50 tonnia. Massa vastaisi Nor-
jassa ja Ruotsissa vastaavalle yhdistelmaille sallittua enimméismassaa, mikéd helpottaisi rajat
ylittédvid kuljetuksia. Muutos vastaisi kdyttdasetuksen 23 §:n 1 momentin a kohtaan tehtyd muu-
tosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Liitteen 6.6 b kohdassa saidettdisiin muun autolla vedettidvin ajoneuvoyhdistelmén kuin a koh-
dassa tarkoitetun auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmén suurimmasta sallitusta massasta.
Kohdassa ei enéé lueteltaisi kaikkia vaihtoehtoisia ajoneuvoyhdistelmétyyppejd, joten samoja,
ensisijaisesti akselimddrasti riippuvia enimméaismassoja sovellettaisiin kaikkiin muihin kuin a
kohdassa tarkoitettuihin autolla vedettdviin ajoneuvoyhdistelmiin. Sallituista autolla vedetta-
vistd ajoneuvoyhdistelmityypeistd sdddettiisiin 151 §:ssd. Koska liitteen 6.6 b kohdassa sdddet-
tdvit massat koskisivat jatkossa my0s auton ja puoliperdvaunun yhdistelméa, laskisi téllaisen
viisiakselisen yhdistelmén teoreettinen suurin sallittu massa 48 tonnista 44 tonniin. Muutos vas-
taisi kéyttoasetuksen 23 §:n 1 momentin b kohtaan tehtyd muutosta, joka tuli voimaan
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21.1.2019. Téllaisille yhdistelmille sallittiin kdyttdasetuksen siirtymésédénnoksessé viiden vuo-
den médrdaika soveltaa asetuksen voimaan tullessa voimassa olleita enimméaismassoja, jos pe-
rdvaunu on otettu kdyttoon ennen 1.4.2019.

Kéyttoasetuksen kumoamisen johdosta lain 195 §:n 8 momentiksi lisattdisiin mainittua kaytto-
asetuksen siirtymasddnnosti vastaava siirtymasdannos. Useiden erilaisten, aiempaa pidempien
ja raskaampien puoliperdvaunuyhdistelmien tullessa mahdolliseksi ei ole endd perusteltua sda-
delld auton Ja puoliperdvaunun sekd auton ja varsinaisen perdvaunun muodostamien yhdistel-
mien enimmaismassoja erikseen. Lisdksi yhdistelmait, Jotka saattoivat ennen 21.1.2019 voimaan
tulleita sdddosmuutoksia saada 48 tonnin massan, ovat piéasiassa lyhyitd maa-ainesten kulje-
tukseen kéytettdvid yhdistelmid. Kaytinnossa yhdistelméin siltasdénto rajaa tdllaisten yhdistel-
mien suurimman sallitun massan enintdin 44 tonniin, joten auton ja puoliperdvaunun viisiakse-
lisen yhdistelmén suurimman sallitun massan alentamisella on hyvin vdhin kdytdnnén vaiku-
tusta. Liitteen 6.6 b kohdassa sdéddettdvit massat neliakselisen yhdistelmén massasta yhdek-
sdnakselisen yhdistelmédn massaan sdilyisivét edelld kerrottuja muutoksia lukuun ottamatta en-
nallaan. Koska useista ajoneuvoista kootuissa pidemmissé yhdistelmissd on enemmén akseleita,
akselikohtaiset kuormitukset jdévit aiempaa pienemmiksi. Téstd syysté liitteen 6.6 b kohtaan
liséttéisiin sdédnndkset suurimmista sallituista massoista 10- ja 11-akselisille yhdistelmille, joi-
den perdvaunuja ei valttimattd ole varustettu paripyorin. Muun auton ja perdvaunun tai pera-
vaunujen kuin liitteen 6.6 a kohdassa tarkoitetun auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelméin
suurin tielld sallittu massa olisi 10-akselisena 74 tonnia ja vahintadn 11-akselisena 76 tonnia.
Muutokset vastaisivat kdyttdasetuksen 23 §:n 1 momentin b kohtaan tehtyja muutoksia, jotka
tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 6.6 ensimmdistd selityskohtaa muutettaisiin. Liitteessa tarkoitettua akselien lukumaéraa
laskettaessa kuusi- tai useampiakselisissa yhdistelmissa ei otettaisi huomioon ilmaan nostettua
akselia eikd akselia, jolle tielld yleisesti sallittu massa on pienempi kuin viisi tonnia. Sd4nnds
muuttuisi siten nykylsesta silld nykyisen sddnndksen mukaan akselien lukuméiraé laskettaessa
kuusi- tai useampiakselisissa yhdistelmissé ei oteta huomioon akselia, johon kohdistuva massa
on pienempi kuin viisi tonnia. Muutoksen seurauksena ei endi olisi merkltysta silld, miké akse-
lille todellisuudessa kohdistuva massa on vaan silld, mikd on akselille tielld yleisesti sallittu
massa. Sdannds on alun perin tarkoitettu estdiméin viisiakselisen yhdistelmén suurinta sallittua
massaa koskevan sddannoksen kiertdminen asentamalla sellainen lisdakseli, jonka merkitys on
kéytannossd olematon. Kevyemmissd, enintddn kuusiakselisissa yhdistelmissd on kuitenkin jos-
kus tilankéytollisistd syistd tarpeen kdyttad yhtd pienipyoréistd akselia, jonka suurin sallittu
massa on tyypillisesti noin neljd tonnia. Kéytannossa téllaisella ratkaisulla voidaan esimerkiksi
mahdollistaa yhden ylimaérdisen auton kuljettaminen ajoneuvonkuljetusyhdistelmassa. Lisdksi
uusissa pitkissd moniakselisissa yhdistelmissd syntyy osakuormalla helposti tilanteita, joissa
useille akseleille kohdistuu painoa vain 3-5 tonnia, vaikka koko yhdistelmén massa on noin 60
tonnia. Téllaisia tilanteita ei ollut huomioitu aiemmassa sdannoksessd. Muutokset vastaisivat
kéayttoasetuksen 23 §:n 2 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 6.6 ensimmdiseen selityskohtaan liséttdisiin ajoneuvoyhdistelmén eri ajoneuvoissa ole-
vien perékkiisten akseliryhmien sallittua massaa eli niin sanottua siltasdéntdmassaa koskeva
sddnnds, jonka mukaan vetdvin ajoneuvon takimmaiselle telille ja perdvaunun etummaiselle
telille kohdistuvien massojen summa ei saisi ylittdd méérié, joka saadaan lisidmalld 20 tonniin
350 kilogrammaa jokaiselta 0,10 metriltd, jonka telien darimmaéisten akselien vélinen etdisyys
ylittdd 1,80 metrid. Sdéinnoksessé sovellettava laskentakaava vastaisi viisiakselisen auton silta-
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sddntOmassan laskentakaavaa ja uudessa 117 a §:ssé sdédettdviksi ehdotettavaa perdvaunun sil-
tasddntOmassan laskentakaavaa. Tyypillinen siltoja erityisesti kuormittava rakenne on auton 27-
tonninen teli ja sitd ldhelld oleva perdvaunun 18-tonninen teli. Aiempi kolmen metrin vaatimus
ndiden telien vilille ei riittdvésti rajaa kuormituksia. Siltarasitusten kannalta kahden perdkkai-
sen telin vélinen etdisyys ja massa ovat merkitsevid riippumatta siitd, ovatko telit samassa ajo-
neuvossa vai perdkkéisissd ajoneuvoissa. Tdmédn vuoksi siltasddntdmassan enimmaisarvoa so-
vellettaisiin jatkossa my0ds vetdvin ajoneuvon viimeisen telin ja vedettdvin ajoneuvon ensim-
maéisen telin vélisiin etdisyyksiin ja telimassojen summaan. Sdannds koskisi myds perdkkéaisten
perdvaunujen teleille kohdistuvia massoja. Téllaisia tilanteita on esimerkiksi lyhyissd ja ras-
kaissa, auton ja kahden puoliperdvaunun muodostamissa niin sanotuissa B-link-yhdistelmissa.
Vaatimus koskisi my0s apuvaunun ja puoliperdvaunun yhdistelmai, jolloin vaatimus olisi yh-
tendinen 117 a §:44n ehdotetun perdvaunun siltasédéntod koskevan sddnndksen kanssa. Muutok-
set vastaisivat kdyttoasetuksen 23 §:n 3 momenttiin tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan
21.1.2019. Tallaisille yhdistelmille sallittiin kdyttdasetuksen siirtymasdannoksessd poikkeus,
jonka mukaan, jos ajoneuvoyhdistelméssa on ennen 1.4.2019 kiayttoonotettu ajoneuvo, sovelle-
taan siltasddntomassaa koskevaa vaatimusta 1.1.2024 lukien. Kayttoasetuksen kumoamisen joh-
dosta lain 195 §:n 9 momentiksi liséttdisiin mainittua kiyttdasetuksen siirtymésidénnostd vas-
taava siirtymasiannds.

Liitteen 6.6 toiseen selityskohtaan tehtiisiin viittausmuutos liitteen 6.6 a ja b kohtaan ehdotet-
tujen muutosten vuoksi.

Liitteen 6.6 kolmatta selityskohtaa muutettaisiin. Siiné sdddettdisiin, ettd auton ja yhden tai use-
amman perdvaunun yhdistelmin vetéville akseleille tulee aina kohdistua véhintéén 15 prosenttia
ajoneuvoyhdistelmin massasta. Lain 106 §:n 5 momentissa edellytetién talvikuukausina kéy-
tettdvan vetopitoa parantavaa laitetta, kun alle 18 prosenttia yhdistelmin massasta kohdistuu
vetdville akseleille. Tdman vaatimuksen liséksi tarvitaan kaikille yhdistelmille vihimmaisvaa-
timus vetéville akseleille kohdistuvasta massasta, jotta ne pystyvit etenemdin liukkaalla tien-
pinnalla. Liitteen 6.6 kolmannessa selityskohdassa sdilytettiisiin ennallaan sdannds, jonka mu-
kaan yli 68 tonnin ajoneuvoyhdistelméssi yhdistelmdn massasta vihintdén 20 prosenttia tulee
kohdistua vetdville akseleille. Téllaisessa yhdistelmassa edellytettiisiin, ettd vetoauton ohjaa-
ville akseleille kohdistuu vahintddn 9 prosenttia ajoneuvoyhdistelmédn massasta. Erityisesti pit-
kien, puoliperdvaunun vetoautolla vedettidvien yhdistelmien ohjattavuuden varmistamiseksi
sdddettiisiin vaatimus myoOs ohjaavalle akselille tai ohjaaville akseleille kohdistuvan massan
prosenttiosuudesta, jotta yhdistelmid ei mitoiteta liiaksi pelkdn vetopidon perusteella. Muutok-
set vastaisivat kédyttoasetuksen 23 §:n 6 momenttiin tehtyja muutoksia, jotka tulivat voimaan
21.1.2019.

Liitteen 6.6 kolmanteen selityskohtaan liséttdisiin mahdollisuus poiketa edelld kerrotuista mas-
sojen prosenttiosuuksista kuorman purkuun tai lastaukseen liittyvissé lyhyissé siirtoajoissa sil-
loin, kun ajoradan kitkaominaisuuksista ei muodostu riskié liikenneturvallisuudelle eiké kulje-
tuksen suorittamiselle. Poikkeuksella helpotettaisiin esimerkiksi lastausterminaalin pihalla ja
lahella toisiaan olevien terminaalien vililla hitaalla ajonopeudella tehtdvid osittain kuormatun
yhdistelman siirtoja silloin, kun tien pinnan kitka on niin hyvé tai kun korkeuserot ovat niin
pienid, ettei ole riskié kiinnijddmisesta eikd hallittavuuden menettdmisestd. Poikkeus olisi uusi.

Liitteen 6.6 kolmanteen selityskohtaan liséttéisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa
tarvittaessa méérdyksié siitd, minkélaista akselia pidetddn tdssa tarkoitettuna vetivind akselina,
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jolle kohdistuva massa voidaan huomioida vetdville akseleille kohdistuvaa massaa maaritetti-
essd. Koska vaatimuksilla pyritddn varmistamaan etenemiskyky ja vdhentdméén liikennettd
haittaavia kiinnijadmisid liukkaalla tien pinnalla, voitaisiin vetdvéna akselina pitdd muutakin
akselia kuin sellaista, jota kédytetdin vetidvind akselina jatkuvasti. Markkinoilla on esimerkiksi
hydraulisesti toimivia vetivid etuakseleita, joilla parannetaan ajoneuvojen etenemiskykyé vain
pienissd nopeuksissa. Madrdyksissa voitaisiin pitdd vetdvini akselina my0s perdvaunussa ole-
vaa, vetdvaksi kytkettdvad akselia silloin, kun akseli parantaa merkittivésti yhdistelméin ete-
nemiskykyéa. Téllainen akseli voisi olla esimerkiksi jarrutusenergiaa talteen ottava, séhkémoot-
torilla varustettu akseli silloin, kun sdhkomoottorien teho ja energiavarastot olisivat riittavia.
Tieto tissd tarkoitetuksi vetdviksi akseliksi hyvidksytystéd akselista merkittdisiin ajoneuvon re-
kisteritietoihin ajoneuvon liikenteeseen hyviaksymisen yhteydessd, joten tulkintaa ei tarvitsisi
tehdé liikennevalvonnan yhteydessd. Uudella valtuutussdénndkselld voitaisiin ottaa huomioon
nopeasti kehittyva ajoneuvoteknologia.

Liitteen 6.6 neljdttd selityskohtaa muutettaisiin. Siitd kumottaisiin sddnnos, jonka mukaan ajo-
neuvoyhdistelméé, jonka massa on yli 60 tonnia, saa kédyttdd 30.4.2018 saakka, jos auton moot-
torin teho ylittdd arvon, joka saadaan kaavasta: 300 kilowattia + 2,625 kilowattia/tonnia x (yh-
distelmé-massa tonneina — 60 tonnia). Sdédnndksen soveltaminen on paéttynyt 1.5.2018, joten
kyseiselle vetoauton moottorin tehon siirtymasaannokselle ei ole enéa tarvetta. Selityskohdassa
el myOskéddn endd puhuttaisi auton moottorin tehosta, vaan yleisemmin yhdistelmén tehosta.
Muutoksella mahdollistettaisiin uudentyyppisten teknisten ratkaisujen hyodyntdminen vaadit-
tua minimitehoa mééritettidessi ja voitaisiin poistaa tarve polttomoottorin ylimitoitukselle sil-
loin, jos osa yhdistelmén tarvitsemasta tehosta tuotetaan muulla voimanldhteelld. Selityskoh-
taan lisdttdisiin liséksi Liikenne- ja viestintivirastolle valtuus antaa tarvittaessa maarayksia siité,
minka tyyppiset voimanlahteet voidaan ottaa huomioon yhdistelmén tehoa maéaritettaessa. Tal-
lainen voimanldhde voisi olla esimerkiksi perdvaunussa oleva vetdva akseli, joka ottaa talteen
jarrutusenergiaa. Maarayksilla voitaisiin tarkentaa sitd, minkilainen téllaisen akselin tuottaman
vetovoiman tulisi olla ja, miten paljon energiaa sen pitiisi voida varastoida, ettd se huomioitai-
siin yhdistelmén suorituskyvyssd. Maérayksid ei valttimattd annettaisi heti lain tullessa voi-
maan, koska tdllaiset ratkaisut ovat vasta tulossa markkinoille. Tieto tdssé tarkoitetuksi akseliksi
hyvaksytysta akselista ja sen antamasta suorituskyvystd merkittdisiin ajoneuvon rekisteritietoi-
hin ajoneuvon litkenteeseen hyviksymisen yhteydessa, joten tulkintaa ei tarvitsisi tehdéa liiken-
nevalvonnan yhteydessa.

Liitteen 6.6 viidennestd selityskohdasta kumottaisiin sidnnds, jonka mukaan puoliperdvaunuyh-
distelmén suurinta sallittua massaa koskevia raja-arvoja sovelletaan myds moniosaisen ajoneu-
voyhdistelmén osana olevaan auton ja puoliperdvaunun ajoneuvoyhdistelmdin. Sddnnoksen ta-
voitteena oleva tie- ja siltakuormitusten rajoittaminen toteutuisi liitteen 6.6 ensimmdisen ja toi-
sen selityskohdan séddnndksilld, joten toinen, kdytinnon merkitykseltddn ldhes samanlainen
sadannos lisdisi turhaan esimerkiksi liikenteenvalvojien ja kuljetusyrittijien tyota.

Liitteen 6.6 viidenteen selityskohtaan liséttiisiin sddnnds, jonka mukaan vaihtoehtoisia kaytto-
voimia kdyttdvin ajoneuvoyhdistelmén massa saisi olla liitteen 6.6 taulukossa sdddettyd suu-
rinta sallittua arvoa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu vaih-
toehtoisen kdyttovoiman edellyttdmasta lisdpainosta. Massa saisi kuitenkin ylittdd sdddetyn suu-
rimman arvon enintéén yhdelld tonnilla. Muutoksen my6té auton osalta 7.5.2017 voimaan tul-
lutta kiyttdasetuksen 21 §:n 6 momentin mukaista sddnndstd (240/2017) voisi hyddyntdd myos
yhdistelméssi, jolloin hydtykuorma ei pienenisi vaihtoehtoisen kéyttovoiman kdyton seurauk-
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sena. Muutokset vastaisivat kiyttdasetuksen 23 §:n 8 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka tuli-
vat voimaan 21.1.2019. Selityskohtaan liséttdisiin Liikenne- ja viestintévirastolle valtuus antaa
tarvittaessa tarkempia méardyksid siitd, minkélaisia teknisié toteutuksia voidaan pitéé tissa tar-
koitettuina ajoneuvoyhdistelmén vaihtoehtoisina kdyttdvoimina. Vaihtoehtoinen kiyttévoima
on madritelty lain 88 §:ssd viittauksella mitta- ja massadirektiivin vastaavaan sddannokseen.
Tarve médritelmén tarkentamiselle kansallisella madrdykselld voi syntyd, koska direktiivissd
oleva sddnnos koskee vain autoa ja laissa tarkoitettuna yhdistelmén vaihtoehtoisena kayttovoi-
mana voitaisiin vastaavin ehdoin pitdd my0s perdvaunussa olevaa voimanlahdetti. Vetoautolle
teknisesti hyvéaksytyn suurimman yhdistelmémassan saisi ylittad, jos perdvaunussa oleva vaih-
toehtoinen voimanléhde lisdd yhdistelmén tehoa, mutta vain silti osin kuin vetoauton moottori-
teho rajoittaa vetoautolle teknisesti hyvaksyttyd yhdistelmdmassaa. Tieto siitd, ettd ajoneuvo on
hyvaksytty tdssé tarkoitetuksi vaihtoehtoista kdyttovoimaa kayttiviaksi ajoneuvoksi ja siitd, mi-
ten paljon yleisesti sallitun yhdistelmidmassa saisi téstd syystd ylittyd, merkittéisiin ajoneuvon
rekisteritietoihin ajoneuvon liikenteeseen hyviksymisen yhteydessa, joten tulkintaa ei tarvitsisi
tehda litkennevalvonnan yhteydessa.

124 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun ajoneuvoyhdistelmdn massaa koskevat
poikkeukset vaarallisten aineiden kuljetuksessa. Pykdldn 1 momenttia muutettaisiin. Pykéldssa
sdddetdan liitteessd 6.6 sdddetyistd ajoneuvoyhdistelmien suurimmista sallituista massoista
poikkeavista yhdistelmdmassoista, joita sovelletaan silloin, kun kuljetukseen sovelletaan vaa-
rallisten aineiden kuljetuksesta annettua lakia. Ajoneuvoyhdistelmén rakenteesta ja akselien lu-
kumaérésté johtuvat suurimmat sallitut vaarallisten aineiden kuljetuksessa sovellettavat massat
esitettéisiin selkeyden parantamiseksi luettelomuodossa. Luettelossa lueteltaisiin ne yhdistel-
mémassat, joiden osalta poiketaan liitteessd 6.6 sidddetyisti, tielld yleisesti sallituista yhdistel-
mamassoista. Momentin 1 kohdassa sdddettya 60 tonnin enimméaismassarajaa sovellettaisiin jat-
kossakin vdhintddn seitseménakseliseen yhdistelméén silloin, kun 2—4 kohdassa sidddetyt edel-
lytykset eivit tdyty. Momentin 3 kohdassa sallittaisiin jatkossakin 68 tonnin yhdistelmémassa
auton ja perdvaunun muodostamalle ajoneuvoyhdistelmélle silloin, kun vetoautossa on véhin-
tddn nelji akselia ja perdvaunussa on vihintdin neljd akselia. Momentin 4 kohdassa sallittaisiin
jatkossakin 68 tonnin yhdistelmdmassa vetoauton ja kahden puoliperdvaunun muodostamalle
ajoneuvoyhdistelméille. Momentin 2 kohdaksi liséttéisiin sddnnds, jonka mukaan vaarallisten
aineiden kuljetuksissa kédytetyn kolmiakselinen vetoauton ja véhintién viisiakselisen puoliperé-
vaunun muodostaman yhdistelmén suurin sallittu massa olisi nykyisen 60 tonnin sijaan 64 ton-
nia. Muutoksella tasapuolistettaisiin vakaudeltaan ja polttoainetaloudeltaan tyypillisesti hyvin
pitkdn puoliperdvaunuyhdistelméin kilpailuasemaa muihin yhdistelmétyyppeihin nihden ja
mahdollistettaisiin uudentyyppisten moniakselisten puoliperdvaunujen tehokas kéyttdé myds
vaarallisten aineiden kuljetuksessa. Muutos vastaisi kayttoasetuksen 23 a §:n 1 momenttiin teh-
tyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019, mutta sddnnoksid selvennettdisiin mainitussa muu-
toksessa tarkoitetun mukaisesti siten, ettd 2 kohtaa sovelletaan, kun vetoautossa on kolme akse-
lia. Jos vetoautossa on enemman kuin kolme akselia, voidaan soveltaa 3 kohtaa, vaikka kyseesséd
olisi auton ja puoliperdvaunun yhdistelma.

Pykélan 2 momentin alkuun tehtiisiin pieni tekstimuotoilun selvennys. Momentin alussa oleva
enintdén-sana poistettaisiin. Lain muut sddnndkset rajaavat 2 momentin soveltamista niin, ettd
sitd ei sovelleta yhdistelmédan, jossa on vihemmaén kuin kahdeksan akselia, joten maininta enin-
tdan kahdeksanakselisesta yhdistelmédstd on turha. Momentin sddnndksiéd sovelletaan vain kah-
deksanakseliseen yhdistelmian. Muutoksella ei olisi vaikutusta sddnnoksen sisaltoon.
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125 §. ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonotetun auton, perdvaunun ja niiden yhdistelmdn
suurin sallittu pituus. Pykélissa viitataan ET A-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttdonotetun auton,
perdvaunun ja niiden yhdistelman suurimman sallitun pituuden osalta liitteeseen 7.1, johon teh-
tdisiin paljon muutoksia. Siksi liite annettaisiin uudelleen. Suurimmat sallitut ajoneuvoyhdistel-
mien pituudet ovat maksimiarvoja, joihin ei kdytdnnossi ldheskéddn aina paistdisi, koska pitkille
yhdistelmille 132 §:44n ehdotetut kdéntyvyyttd ja takakulman sivusiirtyméé koskevat sdannok-
set usein rajaisivat yhdistelmén pituutta, Muutokset vastaisivat kiyttoasetuksen 24 §:4én tehtyja
muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 e kohdassa sdéddettiisiin muun auton kuin linja-auton tielld yleisesti sallitusta suu-
rimmasta pituudesta. Enimmaispituutta esitetddn muutettavaksi 12 metristd 13 metriin. Erityi-
sesti metséteollisuuden tuotekuljetuksissa on pakkauskokoja, joiden kuljettamiseen noin kym-
menen metrin kuormatila on optimaalinen. Auton kuormatilan kasvattaminen mahdollistaisi
my0s paremmat painojakaumat auton ja perdvaunun vélilla tdysperdvaunuyhdistelmissd. Muu-
tos vastaisi kdyttoasetuksen 24 §:n 1 momentin 2 kohtaan tehtyd muutosta, joka tuli voimaan
21.1.2019.

Liitteen 7.1 f kohdassa sdddettiisiin perdvaunun suurimmasta tielld sallitusta pituudesta. Puoli-
perdvaunun ja yli 22,00 metrin pituisessa ajoneuvoyhdistelmissé kdytettdvan varsinaisen pera-
vaunun pituutta vetotapin pystyakselista tai etuakseliston kddntOpisteestd perdvaunun peraan
muutettaisiin sdddetysti 12 metristid. Puoliperdvaunun kohdalla vetopituus olisi 18,00 metria.

Liikenteen turvallisuusviraston myontdmien poikkeuslupien nojalla toteutetuissa kokeiluissa on
saatu hyvid kokemuksia pitkistd puoliperdvaunuista monenlaisessa rahdin ajossa. Pitkien puo-
liperdvaunujen stabiliteetin on teoreettisten mallien ja kdytdnnon kokeiden perusteella todettu
olevan merkittdvasti parempi kuin tdysperdvaunujen. Lisdksi niilld saavutetaan pienempi polt-
toaineenkulutus sekd parempi tyoturvallisuus purku- ja lastauspaikoilla. Toisaalta puoliperdvau-
nuyhdistelmén kadntyvyys on heikompi kuin saman kokoluokan tdysperavaunuyhdistelman,
miké heikentéd turvallisuutta tiukoissa risteyksissa.

Varsinaisen perdvaunun puoliperdvaunun vetopituutta vastaavasta pituudesta saddettiisiin uu-
dessa liitteen 7.1 g kohdassa. Varsinaisen peravaunun pituus etuakseliston kaantopisteestd pe-
rdvaunun perdén olisi 16,00 metrid. Pitkien yhdistelmien riittdvésté turvallisuudesta pyrittdisiin
varmistumaan 132 §:ssé sdddettivilld kddntyvyyttd ja takakulman sivuttaissiirtyméé sekd muita
teknisid ominaisuuksia koskevilla vaatimuksilla. Liitteen 7.1 fja g kohtaan ehdotetut muutokset
vastaisivat kéyttoasetuksen 24 §:n 2 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan
21.1.2019.

Liitteen 7.1 k kohdassa ei enda sdddettdisi Ns-luokan kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdis-
telmaéstd, koska siitd sdddettdisiin 1 kohdassa.

Liitteen 7.1 | kohdassa sééadettiisiin N3-luokan kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelmén
suurimmasta sallitusta pituudesta. Pituutta kasvatettaisiin 16,50 metristd 23,00 metriin. Muu-
toksella mahdollistettaisiin liitteen 7.1 f kohdassa ehdotetun mukaisen pitkén puoliperdvaunun
kaytto ajoneuvoyhdistelmissd. Muutos vastaisi kdyttoasetuksen 24 §:n 3 momentin 3 kohtaan
tehtyd muutosta, joka tuli voimaan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 n kohdassa sdadettéisiin kuorma-auton ja keskiakseliperdvaunun muodostaman yh-
distelmin suurimmasta sallitusta pituudesta. Yhdistelmén pituus olisi aiemman 18,75 metrin
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sijasta 20,75 metrid. Muun auton kuin kuorma-auton ja keskiakseliperdvaunun muodostaman
ajoneuvoyhdistelmin enimmaispituus olisi jatkossakin liitteen 7.1 j kohdassa sdddetyn mukai-
sesti 18,75 metrid. Enintdén 20,75 metrid pitkd kuorma-auton ja keskiakseliperdvaunun yhdis-
telmait on sallittu ajoneuvojen kuljetuksissa. Tamén pituuden rajaaminen pelkkiin ajoneuvojen
kuljetuksiin ei ole perusteltua ja tekisi sddntelystd monimutkaisempaa. Kyseisen kohdan ala-
kohdat, joissa sdédetdén vetoauton ohjaamon takana olevien kuormatilojen sisdpituuksien enim-
méiismitasta ja suurimmasta sallitusta etdisyydestd vetoauton kuormatilan etupaésti peravaunun
kuormatilan takapddhén kumottaisiin tarpeettomina. Kuormatilan mittoja ei ole tarpeen séén-
nell4, jos ehdotettavat pidemmaét ajoneuvot ja siten pidemmaét kuormatilat sallitaan. Muutokset
vastaisivat kdyttdasetuksen 24 §:n 3 momentin 4 kohtaan tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voi-
maan 21.1.2019.

Liitteen 7.1 o kohdassa sdadettdisiin muun kuin k, 1, m tai n kohdassa tarkoitetun kuorma-auton
ja yhden tai useamman perdvaunun yhdistelmén suurimmasta sallitusta pituudesta. Mainitussa
kohdassa ei enié lueteltaisi kaikkia mahdollisia ajoneuvoyhdistelmii, koska kuorma-autolla ve-
dettévistd sallituista ajoneuvoyhdistelmistd sdddettdisiin 151 §:ssd. Suurin tielld sallittu pituus
muuttuisi 25,25 metristd 34,50 metriin, josta mitasta vetoauton ohjaamon takana olevien kuor-
matilojen sisdpituuksien summa muuttuisi liitteen 7.1 p kohdassa séadetyn johdosta nykyisesti
21,42 metristd 29,24 metriin. Kuormatilojen suurin sallittu sisdpituus perustuu mitta- ja massa-
direktiivissd sdddettyjen enimmadismittojen puitteissa suurimpien mahdollisten kuormatilojen
yhdistelyyn direktiivissd tarkoitetun moduuliperiaatteen mukaisesti. Ehdotetut enimmé&ismitat
perustuisivat kahden 7,82 metrin ja yhden 13,6 metrin pituisen kuormatilan yhteenlaskettuun
pituuteen. Muutokset vastaisivat kdyttoasetuksen 24 §:n 3 momentin 5 kohtaan tehtyjda muutok-
sia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

131 a §. Pitkdn ajoneuvoyhdistelmdn merkinndt. Uudessa pykéldssa sdddettdisiin yli 15,5 metrin
pituisessa kuorma-auton ja perdvaunun tai perdvaunujen muodostamassa ajoneuvoyhdistel-
massé edellytettivistéd pitkén ajoneuvoyhdistelmidn merkinnoisti. Pykéldn / momentti siséltéisi
vaatimukset yli 15,5 metrid pitkdssd ajoneuvoyhdistelmiltd vaadittavasta tunnuskilvestd. Vaa-
timukset vastaisivat liitteen 7.1 kolmannessa osassa sdéddettyjd vaatimuksia, jotka ehdotetaan
kumottaviksi.

Pykélén 2 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintdvirasto antamaan tarvittaessa maa-
rayksid merkinnoistd, joilla parannetaan mitta- ja massadirektiivissd sdéddettyjd enimmaispi-
tuuksia pitempien ajoneuvoyhdistelmien havaittavuutta. Valtuutta kdytettdisiin médrdyksiin,
joilla korvattaisiin nykyiset, teknisesti melko yksityiskohtaiset kdyttdasetuksen 51 b §n 2 ja 3
momentin sddnnokset. Madrdyksid paivitettdisiin tarvittaessa pitkien ajoneuvoyhdistelmien
kaytosta saatavien kokemusten ja teknisten ratkaisujen kehittymisen pohjalta. Mainittujen kayt-
toasetuksen sddnnodsten mukaan yli 18,75 metrin pituiseen kuorma-auton ja puoliperdvaunun
yhdistelmééin sekd muuhun yli 25,25 metrin pituiseen ajoneuvoyhdistelmiin vaaditaan 1 mo-
mentissa sdddetyn liséksi ajoneuvojen sivuille heijastavat dériviivamerkinnét sekd ylimééraiset
takadérivalaisimet (viiksivalot) ajoneuvoyhdistelmén viimeisen perdvaunun takakulmiin paran-
tamaan yhdistelméin havaittavuutta kuljettajalle ja muulle liikenteelle. Y1i 25,25 metrin pitui-
sessa ajoneuvoyhdistelmissé tulee asetuksen mukaan olla vihintddn 0,45 neliometrin suurui-
nen, vériltdén ja heijastuvuusominaisuudeltaan E-sdénnon n:o 70 vaatimuksia vastaava kilpi,
johon on viahintdén 200 millimetrin korkuisin kirjaimin merkitty sana "PITKA” taikka siti vas-
taava ruotsin- tai englanninkielinen sana "LANG” tai "LONG”. Kilvessi saa olla yli 15,5 metri
pitkdssé yhdistelméssi edellytettya kilped vastaavasti musta ajoneuvoyhdistelmén kuva, jonka
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alla saa olla merkintd yhdistelmén pituudesta. Tarkoituksena on, ettd takana tulevalla liiken-
teelld olisi mahdollista ohitustarpeen ja -mahdollisuuksien arvioimista varten tieto ohitettavan
ajoneuvoyhdistelmén pituudesta. Yli 25,25 metriéd pitkdssd yhdistelmdssd edellytettavalla kil-
velld saa asetuksen mukaisesti korvata yli 15,5 metrid pitkéltd yhdistelmiltd 1 momentin mu-
kaisesti edellytettidvin kilven, mikd mahdollistaa esimerkiksi taiteltavien muunnettavien kilpien
kiyton perdvaunuissa. Koska samoja perdvaunuja kéytetdéin eripituisissa yhdistelmissé, sallit-
taisiin Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksissa edelld kuvattujen merkint6jen kaytto jonkin
verran nykyistd vapaammin, jotta véltytdén turhilta merkint6jen vaihtamisilta silloin, kun yh-
distelmén pituuteen tulee pieni muutos. Merkintdjé voitaisiin myds jaotella nykyistd enemmén
niin, ettd yhdistelmépituuksien rajamitat erilaisten merkintdjen vélill4 olisivat samoja, joita kéy-
tetddn muissa pitkien yhdistelmien teknisisé lisdvaatimuksissa, esimerkiksi 20 ja 28 metrid.
Merkinnéilld ei kuitenkaan jatkossakaan saisi antaa vadrdd kuva yhdistelmén pituudesta.

132 §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun auton ja autolla vedettivdin ajoneuvoyh-
distelmdn kddntyminen. Pykéaldan muutettaisiin kokonaisuudessaan.

Pykélédn [ momentti muutettaisiin koskemaan vain mitta- ja massadirektiivissd méériteltyja
kuorma-auton ja perdvaunun yhdistelmid. Se koskisi enintddn 16,50 metrin pituista auton ja
puoliperdvaunun yhdlstelmaa Ja enintdén 18,75 metrin pituista auton ja keskiakseliperdvaunun
tai varsinaisen perdvaunun yhdistelmaa. Muutokset vastaisivat sisallollisesti kayttoasetuksen 26
§:n 1 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019, mutta lakiin ei otettaisi
laskentakaavaa, jolla voitaisiin osoittaa vaatimusten tdyttyminen. Vaatimusten tayttymisen
osoittamisesta annettaisiin 6 momentin valtuuden mukaisesti Liikenne- ja viestintdministerion
madrdyksid, joissa voitaisiin mainitun laskentakaavan lisdksi méératd esimerkiksi siitd, miten
perdvaunussa olevien ohjaavien ja ohjautuvien akseleiden vaikutus ajoneuvoyhdistelmén kdéan-
tyvyyteen voidaan huomioida vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa.

Pykélén 2 momentissa sdddettdisiin mitta- ja massadirektiivin mitat ylittdville ajoneuvoyhdis-
telmille vaihtoehtoinen kdantyvyysvaatimus. Vaatimus olisi vaihtoehtoinen kaikille yli 18,75
metrié pitkille yhdistelmille ja ainoa kdéntyvyysvaatimus yli 16,50, mutta enintidan 18,75 metrid
pitkélle auton ja puoliperdvaunun yhdistelmalle.

Pykélén 2 momentin mukaista kddntyvyysvaatimusta 360 asteen kddnnoksestd kahden sellaisen
samankeskisen ympyran viliselld alueella, joiden siteet ovat 12,5 metrid ja 2 metrié, ei voida
soveltaa yhdistelmien pituuden kasvaessa merkittidvasti. Noin 33 metrid pitkd yhdistelma tor-
madisi 2 momentin mukaisessa 360 asteen kdannoksessd omaan takakulmaansa.

Erdille erikoiskuljetusyhdistelmille on Liikenteen turvallisuusviraston méérdykselld
(TRAFI/4592/03.04.03.00/2015) otettu kayttoon 120 asteen kddnnokseen perustuva kddnty-
vyysvaatimus. Téllainen 120 asteen kddnnds erittelee varsin hyvin yhdistelmié niiden kdanty-
vyyden mukaan ja vastaa todellista haastavaa liikennetilannetta.

Pykilan 2 momentissa sdddettéisiin muussa kuin erikoiskuljetuksissa kaytettiville pitkille ajo-
neuvoyhdistelmille vaihtoehtoisesta kddntyvyysvaatimuksesta, joka perustuisi 120 asteen kdédn-
nokseen, mutta olisi selvésti vaativampi kuin mainittu erikoiskuljetuksissa sovellettava vaati-
mus. Vaatimus annettaisiin kuvaajana liitteessé 9. Kuvaaja havainnollistaisi tekstimuotoilua pa-
remmin sen, miten yhdistelma saapuu tdssé tarkoitetulle ympyrasektorille ja miten se siltd pois-
tuu. Kuvaajan avulla on tarkoituksena sdétéd, ettd auton ja yhden tai useamman perdvaunun yli
18,75 metrid pitkd yhdistelma sekd auton ja puoliperdvaunun yli 16,50 metri pitkd yhdistelma
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saa olla siten kdéntyvé, ettd yhdistelma voi kddntyd kumpaankin suuntaan 120 asteen kdannok-
sen kahden samankeskisen ympyréasektorin viliselld alueella siten, ettd uloimman etukulman
kulkiessa 12,50 metrin séteisen ympyran kaarta pitkin sisdsivu kulkee vahintddn 4,00 metrin
séteistd kaarta pitkin. Mainittu kd&innds olisi aloitettava ja lopetettava siten, ettd ennen kaarrok-
sen alkua ja kaarroksen loputtua mikéén yhdistelmén osa ei ylitd tissé tarkoitetulle 12,50 metrin
séteiselle ympyrélle kdédnnoksen alku- ja loppupisteisiin ajateltua ympyrén tangenttia. Perdvau-
nun takaosa saisi kuitenkin kaarroksen alettua ylittdd mainitun tangentin enintddn 0,80 metrilla.

Jos edellé tarkoitettu perdvaunun takaosan sivusiirtyma olisi alle 0,80 metrid, saisi yhdistelman
sisdsivu kulkea mitan 0,80 metrid alittavan mitan verran 4,00 metrin siteistd kaarta pienem-
piséteistd kaarta pitkin. Yhdistelmén sisésivun tulisi kuitenkin kulkea véhintdan 3,70 metrin si-
teistd kaarta pitkin. Edella tarkoitettua takaosan sivusiirtyméé koskevaa vaatimusta ja mitasta
4,00 metrid tehtdvad vahennystd méadritettdessa otettaisiin huomioon kaikki yhdistelméssé ole-
vat perdvaunut, mutta ei otettaisi huomioon vetoauton takaosan sivusiirtyméad, koska vetoauton
on taytettdava EU-asetuksessa (EU) N:o 1230/2012 sdéddetty ajoneuvon takaosan pyyhkaisyetai-
syyttd koskeva vaatimus.

Varsinaista kaéntyvyysvaatimusta koskeva vaatimus olisi edelld kerrotulla tavalla lievempi, jos
perdvaunun takakulman sivusiirtymé alittaisi sdddetyn maksimiarvon, koska yhdistelmalla,
jossa on pienempi takakulman sivusiirtyma voi ldhted kddnnokseen ulommalla ajolinjalla, jol-
loin ajoura siirtyy kauemmaksi kaarteen keskipisteestd. Téssa tarkoitettu takakulman sivusiir-
tyméd koskeva raja-arvo koskisi kdytdnnossd perdvaunun takaosan sivusiirtymid. Uusien pi-
dempien perdvaunujen ja yhdistelmien tullessa yleisesti liikenteeseen myos tille on syyté aset-
taa raja, jotta liikenteeseen ei tule perdvaunuja joiden takakulman sivuttaissiirtymi kaannok-
sessd, olisi vaarallisen suuri, esimerkiksi siten ettd takakulma siirtyisi viereisen ajokaistan puo-
lelle. Pykéldn 3 momentin sédénnodkset vastaisivat siséllollisesti kdyttoasetuksen 26 §:n 3 mo-
mentin alkuosan sddnndksid, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Pykélén 3 momentissa sdadettiisiin myos kuljetuksen suorittajan ja kuljettajan vastuusta liittyen
pitkén ajoneuvoyhdistelmin mahdollisuuteen liikkua turvallisesti valitulla kuljetusreitilld. Jos
yhdistelméén sovellettaisiin 3 momenttiin ehdotettua kddntyvyyssdantod, olisi kuljetuksen suo-
rittajan ja kuljettajan varmistettava, etti kuljetuksen suorittaminen kéytettévélla kuljetusreitilla
on mahdollista ilman riskid osumisesta ajoradan sivuilla oleviin rakenteisiin. T&ll4 pyrittdisiin
varmistamaan, ettd kaikkein pisimpid ja huonoimmin kdintyvié ajoneuvoyhdistelmii ei kiyteta
sellaisilla tie- ja katuosuuksilla, joilla litkenndiminen ei ole turvallisesti mahdollista, vaikka tété
ei olisi litkkennemerkilla erikseen estetty. Téllaisessa kuljetuksessa tulisi myos pitdd mukana 3
momentissa tarkoitetun kddntyvyysvaatimuksen tdyttymisen osoittamiseksi tarvittavat ajoneu-
von ja yhdistelmén tekniset tiedot. Kéantyvyysvaatimuksen tayttyminen tulee voida osoittaa
kuljetuksen aikana mukana pidettdvin teknisin tiedoin esimerkiksi ajoneuvojen rekisteritie-
doista tai ajoneuvoon kiinnitetystd valmistajan antamasta kilvestd. Jotkut tarvittavista tiedoista
ovat sellaisia, ettd niité ei ole kirjattu kaikkien ET A-valtioiden kdyttdmiin rekisterdintitodistuk-
siin, joten joissain tapauksissa kuljettaja joutuu pitiméidn ajossa mukana erillistd, juuri tdhin
tarkoitukseen laadittua asiakirjaa. Ajoneuvon teknisistd vaatimuksista sdddetddn ajoneuvo-
laissa, jonka nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia teknisid médrayksid myos
tassd tarkoitetuista ajoneuvon ominaisuuksista. Pykdlan 4 momentin sddnndkset vastaisivat si-
séllollisesti kéyttoasetuksen 26 §:n uuden 3 momentin loppuosan séddnndksié, jotka tulivat voi-
maan 21.1.2019.
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Pykélén uudessa 4 momentissa saddettdisiin mitta- ja massadirektiivissa tarkoitettujen aerody-
naamisten liséosien ja aerodynaamisten ohjaamojen aiheuttamien &érimittojen kasvamisen huo-
mioimisesta, kun sovelletaan pykéldn aiempia momentteja. Direktiivissé tarkoitetun mukaisesti,
kun mééritetddn ajoneuvon mittaa soveltuvan kdidntyvyyssddnnon valitsemiseksi, ei otettaisi
huomioon liitteessd 7.1 tarkoitettuja mitta- ja massadirektiivin mukaisesti sallittuja pituuksien
ylityksid. Aerodynaamisilla lisdosilla ja edessd olevalla ohjaamolla varustetun mitta- ja massa-
direktiivin mittojen mukaisen yhdistelman olisi siten taytettdva timén pykildn 1 momentissa ja
my0s mitta- ja massadirektiivissd sdddetty kddntyvyysvaatimus.

Pykélén 5 momentissa sdddettyd virastolle annettavaa médrdysvaltuutta tarkennettaisiin. Maa-
rdyksid antavaksi viranomaiseksi sdddetty Liikenteen turvallisuusvirasto muutettaisiin lain an-
tamisen jdlkeen toteutetun virastouudistuksen vuoksi Liikenne- ja viestintdvirastoksi. Maérayk-
sissd sallittaisiin nykyistid selkeimmin sellaisia akselistoratkaisuja, jotka pienentdvit tyhjana
kuljetettavan ajoneuvon vierintdvastusta ja parantavat ajoneuvon etenemiskykyé liukkaalla,
vaikka ajoneuvoyhdistelma ei kaikissa akselinnosto- ja kevennyslaitteiden asennoissa tayttaisi
sdddettyjd kddntyvyysvaatimuksia. Kédntyvyysvaatimukset koskevat niin jyrkkid kdannoksia,
ettd niitd voidaan tehdi vain pienissd nopeuksissa. Téstd syystd vaatimuksissa ei tarvitse ottaa
huomioon niitd akselistojen asentoja, joita kdytetddn vain maantienopeuksissa. Maardyksissd
voidaan myos sallia se, ettd yhdistelma tdyttad kddntyvyysvaatimuksen vain tietylld akselin-
nosto- ja kevennyslaitteiden asennolla, jos kyseinen asento on tarkoitettu juuri jyrkissd kééan-
noksissa kaytettdviksi ja jos kddnnds voidaan myds tielld yleisesti sallittuun enimmaismassaan
kuormatulla yhdistelmélld tehdéd ylittdmétta tdssé tilanteessa sallittuja akseli- ja telimassoja.
Vain vetopitoa liukkaalla tien pinnalla parantamaan tarkoitettuja akselinnostolaitteiden asentoja
ei tarvitsisi huomioida kééntyvyyttd madritettdessd, koska ne ovat tarkoitetut vain poikkeusti-
lanteissa kdytettaviksi. Liikenne- ja viestintdviraston antamissa masrayksissa ei kuitenkaan sal-
littaisi poikkeuksia litkenneympariston mitoituksen perustana yleisesti kiytettavistd, laissa sdi-
detyisté raja-arvoista. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa méadrayksid my0s vaihtoehtoisista
tavoista osoittaa tissd pykaldssé tarkoitettujen kddntyvyysvaatimusten tdyttyminen. Madrayk-
siin otettaisiin esimerkiksi kédyttoasetuksen 26 §:n 1 momentin lopussa oleva laskentakaava,
jolla voitaisiin osoittaa lain 126 §:n 1 momentin vaatimusten tiyttyminen seké kéyttoasetuksen
26 §:n 2 momentin lopussa olevat sddnnokset, joissa tarkennetaan mainitun 2 momentin ja lain
126 §:n 2 momentin soveltamista.

132 a §. Ajoneuvoyhdistelmdn vakaus. Lakiin lisittdisiin uusi pykédld, jossa sdddettdisiin
21.1.2019 voimaan tulleiden kayttdasetuksen muutosten myo6ta tielld yleisesti sallituiksi tullei-
den, aiempaa pitempien kolminivelisten ajoneuvoyhdistelmien turvallisesta kayttdytymisesté
maantienopeuksissa.

Pykélén I momentissa sdddettiisiin ajoneuvoyhdistelmin vakautta koskevista todentamismene-
telmisté ja niihin liittyvisté raja-arvoista. Sdénnokset vastaisivat sisélloltdén kéyttoasetuksen 32
b §:n sddnnoksid, jotka tulivat voimaan 21.1.2019. Vaatimukset koskisivat niin sanottuja kol-
minivelisid yhdistelmié, jotka lueteltaisiin lain 151 §:n 4 momentin 7—11 kohdassa.

Liikenteen turvallisuusviraston poikkeuslupakésittelyjen yhteydessé ja tutkimuksissa on selvi-
tetty kolminivelisen yhdistelmén vakauteen eli stabiliteettiin vaikuttavia tekijoitd. Ndiden sel-
vitysten ja tarkentavien simulointien pohjalta on johdettu tekniset vaatimukset, joilla mééritet-
téisiin téllaiselle ajoneuvoyhdistelmélle hyvéksyttdva stabiliteetti. Ajoneuvoyhdistelmien oike-
alla mitoituksella pyritdén varmistamaan se, ettd yhdistelméd ei kaadu &éritilanteissa, ei ldhde
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liukkaalla liian helposti luisuun eika silld ole taipumusta niin sanottuun linkkuuntumiseen. Suu-
rimpaan tielld yleisesti sallittuun massaan kuormatun ajoneuvoyhdistelmain tulisi ehdotettujen
sdannosten mukaan olla sellainen, ettd ISO-standardin 14791 mukaisissa ajokokeissa (kaksois-
kaistanvaihtokoe) tai niitd vastaavissa simuloinneissa ajonopeuden ollessa 80 kilometrid tun-
nissa ja kuorman painopisteen ollessa 1,30 metrin korkeudella kuormatilan lattiasta, mitattu
pystykiertymékulmanopeuden vahvistumisarvo yhdistelmin ensimméisen ja viimeisen ajoneu-
von vililld on enintdén 1,90 ja sivuttaiskiihtyvyyden vahvistumisarvo yhdistelmén ensimma&isen
ja viimeisen akselin vililld on enintdén 4,00. Yhdistelmén pituussuuntaisen painopisteen voisi
valita vapaasti tielld yleisesti sallittujen akseli- ja telimassojen puitteissa. Ehdotetut raja-arvot
ovat hieman korkeammat kuin tyypilliselld liikenteessd kaytettavilld noin 25 metrid pitkalld
auton ja varsinaisen perdvaunun yhdistelmélld saavutettavat vastaavat suoritusarvot. Raja-arvot
ovat kuitenkin tiukempia kuin kuorma-autosta, puoliperdvaunusta ja keskiakseliperdvaunusta
muodostettujen yhdistelmien seka lyhyiden kuorma-autosta ja varsinaisesta perdvaunusta muo-
dostettujen yhdistelmien tyypilliset edelld kerrotulla tavalla médritellyt suoritusarvot. Ehdotetut
raja-arvot vastaavat tyypillisen nykyaikaisen 4+5 —akselisen (kuorma-auto + varsinainen pera-
vaunu) puutavarayhdistelmén ajovakautta kuvaavia arvoja. Ajoneuvolain 27 a §:n 2 momentin
1 kohdan mukaan Liikenne- ja viestintévirasto antaa tarvittaessa tarkemmat tekniset maéraykset
ajoneuvon rakennetta ja ominaisuuksia koskevista vaatimuksista. Mainitusta kéyttoasetuksen
32 b §:n mukaisesta vakausvaatimuksesta annetaan tarkemmat méaéraykset Liikenne- ja viestin-
taviraston madraykselld TRAF1/47451/03.04.03.00/2018. Méaarayksessd on ajoneuvoyhdistel-
méin ajoneuvojen mittoihin perustuvia laskentakaavoja ja taulukoita, joiden avulla voi yleisim-
pien kolminivelisten yhdistelmien osalta todeta edellé kerrottujen vakausvaatimusten tayttymi-
sen. Médrdystd muutettaisiin kayttdasetuksen kumoamisen ja lain voimaantulon vuoksi tekni-
sesti niin, ettd silld tarkennettaisiin tdssa tarkoitettujen sddnnosten mukaisia vaatimuksia.

Pykélén 2 momentin mukaan vakausvaatimuksen tdyttyminen tulisi voida osoittaa tien paalla
ajoneuvojen teknisin tiedoin, koska vakausvaatimuksen tiyttymistd on vaikea muutoin valvon-
nassa todeta. Osoittaminen voisi tapahtua esimerkiksi rekisteriin merkittyjen tietojen perusteella
tai sellaisen ajoneuvoon kiinnitetyn lisdkilven avulla, jossa valmistaja ilmoittaa yhdistelméin
stabiliteettiin vaikuttavat mitat. Sddnnokset vastaisivat kdyttoasetuksen 32 b §:n 2 momentin
saannoksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019. Laissa sallittaisiin lisdksi vaihtoehtoinen vaati-
mustenmukaisuuden osoittamistapa. Osoituksena vaatimustenmukaisuudesta hyvaksyttiisiin
my0s todistus kyseiselle tai sitd mitoitukseltaan ja rakenteeltaan vastaavalle ajoneuvoyhdistel-
maélle tehdyistd 1 momentissa tarkoitetuista ajokokeista tai niitd kuvaavista simuloinneista. Tat4
osoittamistapaa voisi kdyttad esimerkiksi silloin, kun yhdistelman mitoitus poikkeaa tavanomai-
sesta eikd sille ole saatavilla edelld tarkoitettua mittoihin perustuvaa osoitusta vaatimusten téyt-
tymisesta.

Pykéldn 3 momentissa tarkennettaisiin yhdistelmin ajoneuvoissa olevien akselinnosto- ja ke-
vennystoimintojen kiyttod osoitettaessa 1 momentissa sdddettyjen vaatimusten tayttymista.
Koska tarkoituksena on varmistaa ajoneuvoyhdistelmén turvallinen ajettavuus maantienopeuk-
sissa, vaatimuksia ei tarvitsisi tdyttdd sellaisilla akselinnosto- ja kevennystoimintojen asen-
noilla, joita voidaan kéyttéd vain nopeuden ollessa enintdin 30 kilometrid tunnissa.

Pykélan 4 momentissa sdadettdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa maédraykset
ajoneuvoyhdistelméin vakauden maéirittimisessd kiytettdvistd simulointimenetelmistd. Maa-
rdyksid on annettu 1 momentin perusteluissa kerrotun mukaisesti ajoneuvolaissa sdddetyn,
melko yleisen méardysvaltuuden nojalla, mutta tarkemmalla, nimenomaisesti ajoneuvoyhdis-
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telmén vakauden méérittdmisen simulointimenetelmiin kohdistetulla valtuudella selkeytettéi-
siin asiaa ja velvoitettaisiin Liikenne- ja viestintdvirasto antamaan tdssa tarkoitetut méaraykset
niin, etti ne kattaisivat téssd pykélédssé tarkoitetut, yleisesti kdytdssé olevat kolminiveliset yh-
distelmat.

134 §. Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun ajoneuvon akselille ja telille
kohdistuvat suurimmat sallitut massat. Pykilaén lisittiisiin uusi 2 momentti, jonka mukaan
ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva massa saisi akselin-
nostolaitetta tai akselinkevennystoimintoa kdytettdessa tilapdisesti ylittdd suurimman tiella sal-
litun akseli- ja telimassaan, jos se on valttdmétonta riittdvan vetopidon saavuttamiseksi eika siitd
aiheudu vahinkoa tielle. Sd4nnos vastaisi 116 §:n 3 momentin sddnndstd, mutta ulotettaisiin
tissd koskemaan myds muuta kuin ETA-valtiossa rekisterdityé tai kdyttoonotettua ajoneuvoa.
Tassé tarkoitettujen ajoneuvojen akselimassat eivit ole korkeampia kuin vastaavien ETA-valti-
ossa rekisterdityjen ajoneuvojen, joten tdllaisen kiinnijadmista estdvin rakenteen kayton kielta-
miselle ei ole perusteita.

150 §. Yleiset kytkentdsddnnot. Pykalaan liséttdisiin uusi 3-5 momentti, minké seurauksena ny-
kyinen 3-5 momentti muuttuisi 6-8 momentiksi.

Uudessa 3 momentissa sédadettéisiin yli 20 metrid pitkdssd kuorma-auton ja puoliperdvaunun
yhdistelméssd, 151 §:n 7-11 kohdassa tarkoitetussa yhdistelmdssd sekd muussa yli 28 metrid
pitkédssd yhdistelmédssé vaadittavista lisdvarusteista, joilla parannettaisiin pitkien ajoneuvoyh-
distelmien turvallisuutta. Vaatimukset vastaisivat kdytdnnossd kiyttdasetuksen 33 §:n 2 mo-
mentin vaatimuksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019, mutta lain tasolla sdddettdisiin teknisista
lisdvaatimuksista vain yleiselld tasolla. Lisdksi sdénnosté tarkennettaisiin siten, ettd se koskisi
kaikkia kolminivelisid yhdistelmid pituudesta riippumatta. Téllaisia yhdistelmié ei kdytdnnossa
toistaiseksi ole muodostettu alle 28 metrin pituisina, mutta vaatimuksia yhtendistettdisiin timéin
mahdollisuuden varalta. Muutoksella ei siten olisi vaikutusta nykyisiin yhdistelmiin.

Teknisisté lisdvaatimuksista méérattdisiin tarkemmin lakiin lisittdvan valtuuden nojalla annet-
tavilla Liikenne- ja viestintdviraston maardyksilld. Maardykset vastaisivat alkuvaiheessa mai-
nittuja kdyttoasetuksen sddnnoksid, mutta niitd voitaisiin paivittad kaytdnndssa huomattujen tar-
peiden ja yleisesti saatavilla olevan tekniikan kehittymisen johdosta. Laissa edellytettiisiin, ettd
yli 20 metrié pitkdssd kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelméssi sekd muussa yli 28 met-
rid pitkdssé ajoneuvoyhdistelmaissé olisi oltava sihkdohjattu paineilmatoiminen jarrujarjestelma
yhdistelmin kaikissa ajoneuvoissa seké sellaiset epdsuoran nikemisen mahdollistavat laitteet ja
kuljettajaa avustavat jarjestelmat, joilla varmistetaan pitkdn ajoneuvoyhdistelman turvallisuus.
Téllaisen yhdistelméin vetoautossa olisi oltava E-sddnndssd n:o 131 tarkoitettu kehittynyt hata-
jarrutusjarjestelmd, E-sddnndssd n:o 130 tarkoitettu kaistavahtijarjestelma sekd E-sddnnossé n:o
13 tarkoitettu elektroninen ajonvakautusjirjestelma ja sihkdohjatut jarrut kaikissa yhdistelmén
ajoneuvoissa. Nykyiset, uusiin ajoneuvoihin vaiheittain pakolliseksi tulevat aktiiviset turvava-
rusteet kuten kaistavahti ja automaattinen hitdjarrutus tunnistavat kuljettajan hetkellisesté kes-
kittymisen herpaantumisesta johtuvia virheitd ja varoittavat niistd ennen tilanteen kehittymistd
vaaralliseksi. Kyseisten varusteiden hyodyt suhteessa kustannuksiin on arvioitu hyviksi muun
muassa unionin lainsdddannén valmistelussa. Suurempien yhdistelmien kohdalla varusteiden
hinta muihin kustannuksiin ndhden jda selkeésti pienemmaéksi. HCT-yhdistelmien ajoneuvot
ovat jo uusien mittasddnndsten vuoksi uusia, joten niissé voidaan edellyttdd uusiin ajoneuvoihin
yleisesti saatavilla olevan turvatekniikan kéyttdd ilman suuria lisdkustannuksia. Ennen HCT-
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yhdistelmien sallimista yleisesti litkenteeseen toteutetuissa kokeiluissa tutkittiin erilaisia kame-
rajarjestelmid, joilla voitiin poistaa peilien jattdmid kuolleita kulmia. Jérjestelmat ovat viime
vuosina kehittyneet merkittévésti perinteisestd yhden peruutuskameran ndkymaésté. Jarjestelma
ndyttdd kuljettajalle automaattisesti liikenneturvallisuuden kannalta tarkeimpid ndkymié yhdis-
telmén ympériltd. Uusilla digitaalisilla ratkaisuilla pyritdén vihentdméén taajamaliikenteessé
raskaan kaluston ja kevyen liikenteen vélisid onnettomuuksia, vaikka ajoneuvoyhdistelmien
koko kasvaa.

Kehittynyttd hatdjarrutusjarjestelmad, kaistavahtijarjestelmaé ja elektronista ajonvakautusjér-
jestelmia ei EU-lainsdddanndssa edellytetd neli- tai useampiaskeliselta autolta eikd N3G-luokan
ajoneuvolta, joten varusteiden heikon saatavuuden vuoksi niitd ei tdssd vaiheessa maérattaisi
ndihin pakollisiksi. Néistd vaatimuksista annettaisiin poikkeus myds kuorma-auton ja kahden
puoliperdvaunun yhdistelmaélle. Téllainen yhdistelma on rakenteeltaan nykyisisti yhdistelmista
vakain pitkd yhdistelmétyyppi, joten mainitut turvavarusteet eivét ole kyseisessd yhdistelma-
tyypissa valttamattomid. Maarayksiin sisallytettiisiin sisalloltdan nykyisenkaltaisena kayttoase-
tuksen siirtymasdinnoksilld sdddetty poikkeus, jonka mukaan téssi tarkoitetussa yhdistelméassé
kéytettdvddn apuvaunuun, joka on otettu kéyttoon ennen 1 pdivad huhtikuuta 2019, sovelletaan
vaatimusta elektronisesta ajonvakautuksesta 1 péivastd tammikuuta 2024.

Uudessa 4 momentissa edellytettiisiin, ettd kuljettajalla tulisi olla kdytdssddn tieto kullekin yk-
sittdiselle akselille ja telille kohdistuvasta massasta. Tiedon voisi saada esimerkiksi yleisesti
kéytetyn, ilmajousituksen painetta tunnistavan jarjestelmédn avulla. Vetoajoneuvon etuakselin
osalta tieto sille kohdistuvasta massasta tulisi olla kuitenkin vain, jos akseli on ilmajousitettu.
Etuakselilla kdytetddn useammin kuin muilla akseleilla ilmajousituksen sijasta perinteista terds-
jousitusta, jonka yhteyteen ei ole saatavilla yksinkertaisesti toteutettua massanilmaisujarjestel-
méd. Etuakselimassa ei kuitenkaan kuormauksen seurauksena muutu yhté paljon kuin muiden
akseleiden massa, koska sille kohdistuu aina moottorin ja ohjaamon massa. Tieto kuljettajalle
tarvittaisiin, koska etenkin sekalaisten kappaletavarakuormien kohdalla on suuremmissa yhdis-
telmissé kaytdnnossd mahdotonta seurata massojen pysymisti sallituissa rajoissa ilman apuva-
lineitd. Kuljettajalla tulisi yhdistelméa tielld kuljetettaessa olla kaytossddn selvitys 3 momen-
tissa edellytetyistd varusteista, koska varusteiden olemassaoloa ja vaatimustenmukaisuutta voi
olla mahdotonta todeta litkennevalvonnassa. Suomen rekisterissid olevien ajoneuvojen tiedot
voidaan merkitd litkenneasioiden rekisteriin. Uusien autojen kohdalla lisdtietojen merkinta re-
kisteriin yksittdishyviksynnén tai rekisterdintikatsastuksen yhteydessd ei lisdd hallinnollista
tyotd. Muiden ETA-valtioiden rekisterissi olevien ajoneuvojen kohdalla vastaava tieto voidaan
antaa valmistajan todistuksella. Vaatimukset vastaisivat kiyttoasetuksen 33 §:n 2 ja 3 momentin
vaatimuksia, jotka tulivat voimaan 21.1.2019.

Uudessa 5 momentissa sallittaisiin, ettd kuorma-auton ja siihen tai sen perdvaunuun kytketyn
perdvaunun kuorman purkuun tai lastaukseen liittyvissd lyhyissa siirtoajoissa voitaisiin kdyttdd
autoon asennettua, muuta kuin tyyppihyvaksyttyéd kytkentilaitetta. Tarve tillaiselle ylimaarai-
selle vetokytkimelle on esimerkiksi puoliperdvaunun vetoautossa, jota kdytetdin myds muun
kuin puoliperdvaunun siirtdmiseen lastausterminaalin pihalla tai 1dhelld toisiaan olevien termi-
naalien vililld. Tarve liittyy erityisesti HCT-yhdistelmien kuormaamiseen, joka edellyttdd usein
yhdistelman katkaisemista lastausterminaalin pihalla ja perdvaunujen siirtdmista lastauspaikalla
toisistaan irrotettuina. Kuljetuksen aikana ei saisi ylittd& nopeutta 30 kilometrié tunnissa. No-
peusrajoituksella véhennettdisiin riskid yhdistelmén yllattavastd kdyttaytymisestd ja osaltaan
ehkdistéisiin tédllaisen yhdistelmén kéyttod pitemmissé siirroissa. Ajoneuvoyhdistelmén ei tél-
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laisissa kuorman purkuun tai lastaukseen liittyvissé lyhyissa siirtoajoissa tarvitsisi tayttad akse-
leille kohdistuvien massojen minimiarvoja koskevia sddnnoksid, koska voitaisiin soveltaa liit-
teeseen 6.6 ehdotettuja poikkeuksia. Kytkentélaitteen ldheisyyteen olisi asennettava kilpi, josta
ilmenisi selvésti ainakin kytkentdlaitteen kdyttdon liittyvd suurin sallittu ajonopeus. Kilvelld
varmistettaisiin, ettd kytkentélaitetta ei epdhuomiossa kéytettdisi muussa kuin edelld kerrotussa
tarkoituksessa ja helpotettaisiin valvontaa. Ajoneuvoissa, joiden kytkennéssé kdytettdisiin tal-
laista kytkentilaitetta, tulisi olla lukkiutumaton jarrujirjestelmi. Lukkiutumaton jarrujérjes-
telma olisi valttdmaton kaikissa tdllaisen yhdistelmén ajoneuvoissa, koska kytkettdvien ajoneu-
vojen jarruja ei useinkaan ole sovitettu toisiinsa ja ilman vaatimusta seurauksena voisi olla jar-
rujen yllattdvastd lukkiutumisesta johtuvia vaaratilanteita. Liikenne- ja viestintdvirasto antaisi
tarvittaessa maarayksid edelld tarkoitetun kytkentélaitteen ja kilven vaatimuksista. Maéraykset
annettaisiin autojen ja niiden perdvaunujen teknisid vaatimuksia koskevassa Liikenne- ja vies-
tintdviraston madrayksessi. Pienestd sallitusta nopeudesta ja rajoitetusta kdytostd johtuen tdssa
tarkoitetun kytkentélaitteen kiinnityksineen ei valttdmatta tarvitsi olla tyyppihyvéksytty, jos
kytkentélaitteen ja sen kiinnityksen turvallisuudesta voidaan muuten varmistua. Maardyksissé
sallittaisiin asennus niin, ettd téllaista kytkentélaitetta ei tarvitsisi ottaa huomioon ajoneuvojen
jarrujen sovituksessa. Sdhkoohjattujen jarrujen sdhkoliitdnnan voisi toteuttaa autoon asennetulla
erilliselld pistokkeella tai vetoauton varsinaisen kytkentilaitteen kiyton yhteydessd kaytetté-
vaan sdhkopistorasiaan kytkettdvalla jatkojohdolla. Edelléd tarkoitetun kilven vaatimuksista ei
valttdmattd annettaisi madrayksia, ellei synny epéselvyytta siitd, minkélainen kilpi on tdhén tar-
koitukseen riittava.

151 §. Autoon kytkettdvd hinattava ajoneuvo. Pykildn 4 ja 5 momenttia muutettaisiin.

Pykélén 4 momentissa sdddetddn kuorma-autoon kytkettdviksi sallituista hinattavista ajoneu-
voista. Kuorma-autoon kytkettavéksi sallittujen perdvaunujen listaa laajennettaisiin kayttoase-
tuksen 32 §:n 3 momenttiin 21.1.2019 voimaan tulleita muutoksia vastaavasti. Asetusmuutosta
edeltdvien kokeilujen seké niiden yhteydessa tehtyjen simulaatioiden ja koeajojen perusteella
laadittiin kdyttdasetuksen muutokset, joilla sallittiin liilkenteeseen yhdistelmit, joita voidaan sa-
massa yhteydessd sdddettyjen mittavaatimusten seké stabiliteetti- ja kddntyvyysvaatimusten
tayttyessd kayttda turvallisesti liikenteessd. Momentin 1-6 kohta vastaisi ennen asetusmuutok-
sen voimaantuloa voimassa olleita sddnnoksid. Hyvaksytyssa laissa oleva sddnnos yhdistelmén
vahimmdispituudesta poistettaisiin, koska joihinkin kayttotarkoituksiin soveltuvien lyhyiden
moniosaisten yhdistelmien kieltdmiselle ei ole perusteita. Momentin 7 ja 8 kohta koskisi auton,
puoliperdvaunun ja varsinaisen perdvaunun yhdistelméd seké auton, puoliperdvaunun ja apu-
vaunun avulla kytketyn puoliperdvaunun yhdistelméé, eli niin sanottua Duo2- tai A-double-
yhdistelméaa. Momentin 9 kohdan mukaan sallittaisiin kuorma-auton, apuvaunun ja kahden puo-
liperdvaunun yhdistelméd. Momentin 10 kohdan mukaan sallittaisiin kuorma-auton, varsinaisen
perdvaunun ja puoliperdvaunun yhdistelmi. Momentin 11 kohdan mukaan sallittaisiin kuorma-
auton ja kolmen puoliperdvaunun yhdistelma, eli niin sanottu B-triple-yhdistelma. Muutokset
vastaisivat kéyttoasetuksen 32 §:n 2 momenttiin tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan
21.1.2019.

Pykalan 5 momenttiin tehtéisiin pieni kielellinen tarkennus, jolla yhtendistettiisiin tekstid vas-
taamaan 4 momentissa olevaa, sisdlloltddn vastaavaa tekstia.

152 §. Autoon kytkettivin hinattavan ajoneuvon suurin sallittu massa. Pykdldn 1 momenttia
muutettaisiin, pykéladn lisdttdisiin uusi 2 momentti, minkd seurauksena nykyinen 2 momentti
muuttuisi 3 momentiksi.
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Pykdldn 1 momentin 4 kohtaa muutettaisiin. Autoon kytkettivdn muun hinattavan ajoneuvon
kuin puoliperdvaunun massa saisi olla enintdén 1,75-kertainen vetoauton suurimpaan rekiste-
roinnissd ja kdytossd sallittuun massaan verrattuna. Hyvaksytyssé laissa ja sitd vastaavassa,
kéyttdasetuksessa olevassa sdédnndksessd on luvun 1,75 tilalla luku 1,7. Muutoksella sallittaisiin
kiytannossd kolmiakselisen vetoauton ja kuusiakselisen varsinaisen perdvaunun yhdistelmaélle
sama, enintdén 76 tonnin yhdistelmédmassa kuin muillekin yhdeksénakselisille yhdistelmille.
Voimassa oleva sddnnds rajaa massan enintddn 75,6 tonniin. Ndiden massojen vélinen 0,4 ton-
nin ero on kdytdnndssd punnituksen epétarkkuuksien sisélld. Pienen eron poistamisella yksin-
kertaistettaisiin sééntelyd ja yhtendistettdisiin vaatimuksia niin, ettd auton ja varsinaisen pera-
vaunun yhdistelmélle sallittava massa olisi sama kuin vastaavilla akseliméaérilla toteutetulle au-
ton, apuvaunun ja puoliperdvaunun yhdistelmaille sallittava massa. Uusi sdénnds helpottaa tien-
varsitarkastusten suorittamista.

Uudessa 2 momentissa sédadettdisiin puoliperdvaunun telille kohdistuvan massan ja puoliperi-
vaunua vetdvian auton massan vilisestd suhteesta. Puoliperdvaunun telille kohdistuva massa
saisi olla enintdén 1,75 kertaa vetoauton suurin tielld yleisesti sallittu massa. Raja-arvo koskisi
my0s moniosaisessa yhdistelméassé olevaa puoliperdvaunua. Kéyttoasetukseen 21.1.2019 tehty-
jen muutosten myoté sallituiksi tulleet nelja- ja viisiakseliset telit mahdollistavat suurempia pe-
rdvaunumassoja myds puoliperdvaunuyhdistelmiin, jolloin niille olisi yhdistelmén hallittavuu-
den varmistamiseksi asetettava vastaavia vaatimuksia kuin tdysperdvaunuyhdistelmille. Ehdo-
tettu sddnnds vastaisi kédyttdasetuksen 32 a §:n 2 momentin sédénndstéd, joka tuli voimaan
21.1.2019, mutta siihen tehtiisiin sddnnosten yhtendisyyden parantamiseksi edelld 1 moment-
tiin ehdotettua muutosta vastaava muutos, jolla massojen vélistd suhdetta kuvaava luku 1,7
muutettaisiin luvuksi 1,75. Muutos olisi vaikutuksiltaan yhtd pieni kuin 1 momenttiin ehdotettu
vastaava muutos.

192 §. Erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid koskevat poikkeukset. Pykdlan 1 momentissa
paivitettdisiin niiden pykalien luetteloa, joiden sddnnoksistd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi
myOntdd poikkeuksia yksittéiselle ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistelmaélle. Luetteloon liséttéisiin
HCT-muutosten vuoksi lakiin liséttdvéksi ehdotetut 117 a, 131 a ja 132 a § seké ehdotettu ras-
kaan moottorikelkan sallittua leveyttd koskeva 130 a §. Poikkeuksia voitaisiin siten myontda
esimerkiksi uuden tekniikan kokeiluihin my0s perdvaunun suurimmasta sallitusta massasta, ras-
kaan moottorikelkan ja siihen kytketyn reen leveydestd, ajoneuvoyhdistelmin vakaudesta seké
pitkédn ajoneuvoyhdistelmidn merkinnoisté. Tassa tarkoitettujen poikkeuslupien myontamistarve
on merkittdvésti vihentynyt pitkien HCT-yhdistelmien tultua yleisesti tielld sallituiksi kaytto-
asetuksen 21.1.2019 voimaan tulleiden muutosten myd6td. Poikkeuslupia voitaisiin kuitenkin
jatkossakin myontdd esimerkiksi uusien teknisten ratkaisujen kokeiluihin, jos laissa sdddettya
ja sen nojalla madrattyd vastaava turvallisuustaso voidaan saavuttaa eikd kilpailua vaaristeta.
Muutokset vastaisivat kdyttoasetuksen 52 pykélddn tehtyjd muutoksia, jotka tulivat voimaan
21.1.2019.

195 §. Siirtymdsddnnokset. Siirtymésdannoksid muutettaisiin lisdémélla sdéinnokset, jotka sisél-
161lisesti vastaavat HCT-muutosten yhteydessa sdddettyjd kayttoasetuksen siirtyméasaannoksia,
jotka tulivat voimaan 21.1.2019. Pykalaan lisattéisiin uusi 9-11 momentti.

Pykélén 7 momentti olisi siirtymésaannds ehdotetun 117 a §:n soveltamiselle.

Pykilén 8 ja 9 momentti olisivat siirtymésédénnoksid 122 §:44n ehdotetuille muutoksille.
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6.1.3 Erikoiskuljetus

2 §. Mddritelmdt. Pykilan 23 kohdan méadritelméaa erikoiskuljetuksesta muutettaisiin. Mééritel-
maistd poistettaisiin tarpeettoman jyrkkéd ja midritelmdin kuulumaton rajaus, jonka mukaan
tielld yleisesti sallittuja mittoja tai massoja koskevista sddannoksistd poikkeamisen on oltava
valttamétontd, ettd kuljetus voidaan katsoa erikoiskuljetukseksi. Siitd, milloin kuljetus luokitel-
laan erikoiskuljetukseksi, sdddettdisiin ehdotetussa 157 a §:ssé.

88 §. 5 luvun mddritelmdt. Pykélddn liséttdisiin uusi 12 kohta, jossa méériteltéisiin jakamaton
esine. Samalla korjattaisiin 11 kohtaa teknisesti. Madritelmad kaytettéisiin ehdotetussa 157 a
§:ssd ja lain nojalla annettavissa Liikenne- ja viestintdviraston maérdyksissd. Jakamaton esine
olisi esimerkiksi pitkd putki, joka yksin aiheuttaa tiekuljetuksessa sallitun enimmaéispituuden
ylityksen. Téllaisia jakamattomia esineitd voitaisiin kuljettaa samassa erikoiskuljetuksessa
useita, jos ei ylitetd tielld yleisesti sallittua massaa eiké usean jakamattoman esineen kuormaa-
misella lisété tielld yleisesti sallitun mitan ylittymistd. Téllainen kuorma ei olisi 2 §:n 23 koh-
dassa médritelty jakamaton kuorma, mutta kuljetus katsottaisiin kuitenkin erikoiskuljetukseksi
tielld yleisesti sallitun mitan ylittymisen vuoksi. Jakamattomaksi esineeksi katsottaisiin myds
kuormana oleva esine, jonka kuormaaminen aiheuttaa mitta- ja massadirektiivissa sallitun mitan
ylittymisen, mutta joita voi kuormata useita niin, ettd ei ylitetd tielld yleisesti sallittua massaa
eikd usean jakamattoman esineen kuormaamisella lisdti mitta- ja massadirektiivissd sallitun mi-
tan ylittymistd. Yhden tai useamman jakamattoman esineen kuljetus voitaisiin siten ehdotetussa
157 a §:ssé sdéddettdvin edellytyksin katsoa erikoiskuljetukseksi, vaikka kuljetuksessa ei ylitet-
tdisi suurimpia tielld yleisesti sallittuja mittoja eikd massoja.

157 a §. Kuljetuksen luokittelu erikoiskuljetukseksi. Lakiin lisattdisiin uusi pykéla, jossa tarken-
nettaisiin sitd, milloin kuljetus katsotaan 2 §:n 23 kohdassa maéritellyksi erikoiskuljetukseksi.
Pykéléssid tdismennettdisiin rajaa erikoiskuljetuksen ja pitkalla puoliperdvaunuyhdistelmélla teh-
tdvan normaalikuljetuksen vélilld sekd selkeytettdisiin ulkomailta tulevan ja sinne menevén eri-
koiskuljetuksen kohtelua Suomessa. Pykélésséd luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi jakamatto-
man kuorman taikka yhden tai useamman jakamattoman esineen kuljetus, joka tehddin saman-
laisella kalustolla, jota kdytetddn erikoiskuljetuksiin yleisesti ET A-valtioissa ja jota Suomessa
on kédytetty erikoiskuljetuksiin jo ennen HCT-yhdistelmien sallimista. Kuljetus ei kuitenkaan
jatkossakaan olisi erikoiskuljetus eikd siithen sovellettaisi erikoiskuljetuksia koskevia saannok-
sid eikd madrayksia silloin, kun kuljetuksessa ei ylitetd mitddn tielld yleisesti sallittua mittaa
eikd massaa. Téllaisina yleisesti sallittuina mittoina pidettéisiin myds esimerkiksi 132 §:ssé sdi-
dettyja kdantyvyysvaatimuksia ja 107 §:ssé sééddettyja rajoituksia kuormatilan dériviivat ylitt4-
viélle kuormalle. Ehdotetuilla sdénnoksilld selkeytettdisiin myds ulkomailta tulevan ja ulko-
maille menossa olevan, ulkomailla erikoiskuljetukseksi luokiteltavan kuljetuksen sééntelya si-
ten, ettd tdllainen kuljetus olisi aiempaa yksiselitteisemmin erikoiskuljetus myds Suomessa.
Talla estettdisiin tilanteita, joissa voitaisiin tulkinnasta riippuen joutua siirtdimédn kuorma toi-
seen ajoneuvoon rajan ylityksen yhteydessa.

Pykélan 1 momentin luettelossa sdéddettdisiin vaihtoehtoisista edellytyksistd kuljetuksen luokit-
telemiselle erikoiskuljetukseksi.

Pykélan I momentin 1 kohdassa olisi padsédanto jakamattoman kuorman tai jakamattomien esi-
neiden kuljetuksesta. Téllainen kuljetus olisi jatkossakin erikoiskuljetus, jos kuljetusta ei jaka-
mattomasta kuormasta tai jakamattomasta esineestd johtuen voi suorittaa niin, etté ei ylitetd
tielld yleisesti sallittua mittaa tai massaa.
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Pykélén I momentin 2 kohdassa luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi kuljetus, jossa jakamatto-
masta kuormasta tai jakamattomasta esineesté johtuen ylitetdén mitta- ja massadirektiivissa sal-
littu mitta tai massa. Sédanndkselld sallittaisiin aiempaa yksiselitteisemmin se, ettd kuljetus voi-
daan tehdi tallaisiin kuljetuksiin yleisesti kdytettavélld erikoiskuljetuskalustolla, vaikka kulje-
tus voitaisiin tehdd esimerkiksi HCT-yhdistelmalld niin, ettd ei ylitetd tielld yleisesti sallittua
mittaa eikd massaa. Sddnndkselld myos selkeytettdisiin tulkinnanvaraista tilannetta, joka syntyy,
kun toisesta ETA-valtiosta tuodaan erikoiskuljetusajoneuvoksi hyviksytylld ajoneuvolla
kuorma, joka voitaisiin Suomessa kuljettaa ylittdméttd Suomessa kansallisesti sallittuja mittoja
tai massoja. Tilanne olisi useimmissa tapauksissa samanlainen myds esimerkiksi Venéjaltd Suo-
meen tulevissa, Vendjilld erikoiskuljetuksiksi luokiteltavissa kuljetuksissa, koska Vendjélld
kansallisesti sovellettavat mitta- ja massasddnndkset ovat raja-arvoiltaan melko ldhelld mitta- ja
massadirektiivin vastaavia. Lain 159 §:sséd sdddetystd seuraisi, ettd vaikka kuljetuksessa ylitet-
taisiin jokin mitta- ja massadirektiivissa sallittu massa, sille ei tarvitsisi hakea 159 §:ssé tarkoi-
tettua erikoiskuljetuslupaa, jos kuljetuksessa ei ylitettdisi mitdén tielld yleisesti sallittua massaa.

Pykélén I momentin 3 kohdassa luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi kuljetus, jossa kuljetettava
kuorma on sen rakenteen tai muodon vuoksi taikka kuljetuksen turvallisuuden varmistamiseksi
kuormattava niin, ettd ylitetdén tielld yleisesti sallittu mitta tai massa taikka mitta- ja massadi-
rektiivissa sallittu mitta tai massa. Sddnnokselld tarkoitetaan esimerkiksi sellaista kuormaa, joka
on kuljetettavan tavaran rakenteen vuoksi syyti kuormata tiettyyn asentoon tai kuljettaa useiden
esineiden toisiinsa kiinnitettynd nippuna, vaikka kuorma esimerkiksi yksittdin vinossa asen-
nossa kuljettuna voitaisiin kuljettaa tielld yleisesti sallittujen mittojen mukaisesti. Téllaisessa
kuljetuksessa olisi annetun lain 158 §:n 2 momentin mukaisesti ensisijaisesti véltettdvé sallitun
leveyden ylittdmisté ja toissijaisesti korkeuden ylittdmistd. Liikenne- ja viestintdvirasto antaisi
158 §:n 3 momentin nojalla tarkempia madrayksia tdssi tarkoitetuista, erikoiskuljetuksessa sal-
littavista kuormista.

Pykélén I momentin 4 kohdassa luokiteltaisiin erikoiskuljetukseksi ajoneuvo, joka sen kaytto-
tarkoituksen vuoksi ylittdd kuormaamattomana tielld yleisesti sallitun mitan tai massan taikka
mitta- ja massadirektiivissd sallitun mitan tai massan. Autojen ja niiden perdvaunujen osalta
sallittaisiin siten erikoiskuljetusajoneuvoja koskevien poikkeusten soveltaminen ajoneuvoon,
jossa kayttotarkoituksen vuoksi ylitetdidn kuormaamattomana joku mitta- ja massadirektiivissa
saddetty mitta tai massa, vaikka ei ylitettdisi mitddn Suomessa kansallisesti sovellettavaa vas-
taavaa arvoa. Téllaisen ajoneuvon kéyttimiseen tielld sovellettaisiin esimerkiksi erikoiskulje-
tuksia koskevia merkintdsdéinnoksid ja -méérdyksid. Sddnnokselld selkeytettdisiin esimerkiksi
erikoiskuljetusajoneuvoksi EY-tyyppihyvéksytyn ajoneuvon kdyttdd Suomessa. Liikenne ja
viestintdvirasto antaisi 158 §:n 3 momentin nojalla tarkempia maarayksia siitd, mité tillaisessa
ajoneuvossa saa olla kuormana. Jos kyseessé olisi muu kuin 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoi-
tettuun kuljetukseen tarkoitettu ajoneuvo, olisi ajoneuvoa kuljetettava tielld 1dhtokohtaisesti
kuormaamattomana. Médrayksilld kuitenkin sallittaisiin nykyiseen tapaan esimerkiksi nosto-
tyOssd tarvittavien vastapainojen tai kaapelikelalle kelatun kaapelin kuljettaminen ajoneuvossa
mukana.

Pykilan 2 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintdvirasto antamaan tarvittaessa tar-
kempia maadrdyksia kuljetuksen luokittelemisesta erikoiskuljetukseksi. Valtuutta kaytettéisiin,
jos 1 momentin sdénnosten tulkinnasta olisi epéselvyyttd esimerkiksi liikenteen valvonnassa
taikka jos sddnndsten tulkinta johtaisi kilpailun vééristymiseen tai turvallisuuden vaarantumi-
seen.
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6.1.4 Raskas moottorikelkka

78 §. Kielto- ja rajoitusmerkki. Liitteeseen 3.3 liikennemerkkiin C7 (Moottorikelkalla ajo kiel-
letty) lisattdisiin, ettd merkilla osoitettu kielto koskisi my0s ajamista raskaalla moottorikelkalla.

79 §. Mddrdysmerkki. Liitteeseen 3.4 litkennemerkkiin D8 (Moottorikelkkailureitti) liséttdisiin
uusi kolmas virke: Raskaalla moottorikelkalla ajo moottorikelkkailureitilld on sallittu, jos se
osoitetaan tekstilliselld lisékilvelld "Sallittu raskaalle moottorikelkalle".

93 §. Poikkeukset turvavyon ja suojakypdrdn kdyttévelvollisuudesta. Pykdldn 3 momentin 2
kohtaan liséttéisiin sddnnos siitd, etté tielitkennelaissa sdddetty velvollisuus kdyttdad suojakypa-
rdd ei koske myoskédn raskaan moottorikelkan avonaisessa perdvaunussa olevaa matkustajaa
silloin, kun kdytettdvd ajonopeus on enintddn 20 kilometrid tunnissa ja timé on osoitettu 102
§:ssd tarkoitetulla nopeuskilvella.

96 §. Moottorikelkan hdtikatkaisin. Pykéladn lisattdisiin se, ettd myds raskaan moottorikelkan
hitikatkaisimen kayttokytkin olisi kiinnitettdva kuljettajaan ennen moottorin kéynnistysta, jos
hitikatkaisimen toimintaperiaate edellyttdd kiinnittimisté, ja ettd hitdkatkaisin on pidettiva
kiinnitettynd ajon ajan. Sadnnds vastaisi kdyttdasetuksen 12 §:44, joka kumoutuu uuden tielii-
kennelain tullessa voimaan 1.6.2020.

99 §. Ajoneuvon suurin sallittu nopeus. Pykalan 4 momentissa tarkoitettuun taulukkoon 5.1 li-
séttéisiin, ettd myos raskaan moottorikelkan suurin sallittu nopeus ilman perdvaunua on moot-
torikelkkailureitilld 60 kilometrid tunnissa. Pykéldn 5 momentissa tarkoitettuun taulukkoon 5.2
lisdttdisiin, ettd myds raskaaseen moottorikelkkaan suurin sallittu nopeus on 40 kilometria tun-
nissa, jos perdvaunussa kuljetetaan ihmisid. Moottorikelkkailureitilld on my®s reittikohtaisia ja
pa1kalhs1a nopeusrajoituksia, joita on noudatettava. Sdannos vastaisi kdyttdasetuksen 3 §:n 1
momentissa sdddettyd, joka kumoutuu uuden tieliikennelain tullessa voimaan 1.6.2020.

Raskaalle moottorikelkalle ei esitetd moottorikelkan nopeusrajoituksesta poikkeavia nopeusra-
joituksia, koska eri nopeusrajoitukset voisivat vaikeuttaa moottorikelkkailureitilld tapahtuvaa
litkennettd ja lisdisivdat mahdollisesti ohitustilanteita. Sadnnos vastaisi kdyttoasetuksen 3 §:n 4
momentin 3 kohtaa, joka kumoutuu uuden tieliikennelain tullessa voimaan 1.6.2020.

130 a §. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoénotetun moottorikelkan, raskaan moottorikel-
kan ja siihen kytketyn hinattavan ajoneuvon leveys. Lakiin lisittdisiin uusi 130 a § moottori-
kelkkojen, raskaiden moottorikelkkojen ja niiden perdvaunujen enimmdisleveydestd. Saannos
vastaisi kumoutuvan kayttdasetuksen 25 § :n 2 momenttia.

Lihes kaikki nykyiset moottorikelkat ovat leveydeltdin alle 1,3 metrisid ja moottorikelkkailu-
reitit on suunniteltu timéin leveyden mukaisesti. Ajoneuvolaissa sdddetyn moottorikelkan luo-
kittelun perusteen mukaan moottorikelkka on moottorireki, jossa on kuljettajan lisdksi tilaa
enintddn kahdelle henkil6lle ja jonka omamassa on enintddn 0,5 tonnia. Moottorikelkan paino-
raja ja henkilomaaran rajaus ovat kdytdnnossa johtaneet siihen, ettei leveys ole juurikaan muo-
dostunut edelld mainittua 1,3 metrid levedammaksi. Koska raskaat moottorikelkat ovat ajoneu-
voluokittelun perusteella moottorikelkkoja suurempia, kéyttdasetuksessa sidddetééin moottori-
kelkoille ja raskaille moottorikelkoille sekd néiden perdvaunuille suurimmaksi moottorikelkkai-
lureitilld sallituksi leveydeksi 1,7 metrid. Nykyisten moottorirekien, jotka ajoneuvolain muu-
toksen jélkeen olisivat luokiteltavissa raskaiksi moottorikelkoiksi, leveyden arvioidaan olevan

42



HE 17/2020 vp

padasiassa alle 1,7 metrid. Suurimman leveyden rajaamisella pyritddn vihentdmiin kohtaamis-
onnettomuuksien riskid moottorikelkkailureiteilld. Moottorikelkan, raskaan moottorikelkan ja
sithen kytkettdvan hinattavan ajoneuvon enimmdispituudesta ja enimmaéiskorkeudesta ei ole
katsottu tarpeelliseksi sdétéa, koska tillaisten ajoneuvojen rakenne ja kayttotarkoitus asettavat
rajoituksia niiden pituudelle ja korkeudelle.

149 §. Henkilokuljetus perdvaunussa. Pykdlan 3 momenttia muutettaisiin siten, ettd moottori-
kelkan perdvaunua vastaavasti myds raskaan moottorikelkan perdvaunulla saa kuljettaa henki-
16ita. Sadnnokseen lisdttdisiin kuitenkin liikenneturvallisuussyistd rajoitukseksi se, ettd pera-
vaunussa ei saa kuljettaa henkil6itd muulla tielld kuin moottorikelkkailureitilld eikd muuta tietd
kuin moottorikelkkailureittid ylitettdessd. Koska momentissa sdddetdin henkilokuljetuksesta
perdvaunussa vain tielld, henkilokuljetus perdvaunussa on mahdollista 89 §:ssd sdddetylla ta-
valla maastossa. Sddnnos vastaisi kayttoasetuksen 44 §:n 4 momenttia, joka kumoutuu uuden
tielitkennelain tullessa voimaan 1.6.2020.

6.1.5 Muut muutokset uuteen tielitkennelakiin

2 §. Mdiritelmdt. Pykdlaan liséttdisiin uusi 24 kohta, jossa méairitelldén litkenneasioiden rekis-
teri. Silld tarkoitettaisiin liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 216 §:ssé tarkoitettua
rekisterid, johon sisillytetdédn tietoja muun muassa ajoneuvoista.

3 §. Tienkdyttdjin yleiset velvollisuudet. Pykéldn 2 momentin toinen virke siirrettéisiin 20 §:n
3 momentiksi. Siirto tehtiisiin, koska kieltosddnnoksessd on kyse enemmén liikennesdanndsté
eikd yleisestd periaatteesta.

5 §. Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettaminen. Pykalan otsikko korjattaisiin muutta-
malla kuljettaminen ajamiseksi. Sen lisdksi pykéldn 2 momenttia muutettaisiin niin, ettid ajo-
neuvo ja raitiovaunu on voitava pysayttdd edessi olevan tien nékyvalld osalla ja kaikissa enna-
koitavissa tilanteissa. Voimassa olevan 2 momentin mukaan pysdyttdminen on tehtdvé ennalta
arvattavissa tilanteissa. Muutos korostaisi sitd, ettd lilkennetté tulee pyrkid ennakoimaan, ei ar-
vaamaan, miti litkenteessd voi mahdollisesti olla tulossa.

6 §. Ajoneuvon kdyttiminen. Pykédldn otsikkoon lisdttdisiin ajoneuvon liséksi raitiovaunu.

8 §. Liikennesdcdntojen noudattaminen ja liikenteenohjaus. Pykilan I momenttia muutettaisiin
niin, ettd poliisimiehen sijaan kaikkien 181 §:ssd sdddettyjen liikenteenvalvojien antamaa merk-
kid, méadrdysti tai kieltoa olisi noudatettava ensisijaisesti lain soveltamisalalla. Poliisimiechen
ohella rajavartio- ja tullimies tekevét poliisin rinnastettavaa liikenteenvalvontaa ja joissakin ti-
lanteissa myds liikenteenohjausta omilla toimialoillaan. Siksi soveltamisalan tismennys on
niiltd osin tirkeéa.

20 §. Ajoneuvojen vdlinen etdisyys. Lain 3 §:n 2 momentin toinen virke siirrettiisiin pykédldn 3
momentiksi. Siirto tehtéisiin, koska kieltosddnnoksessd on kyse enemmaén liikennesddnndsta
eikd yleisestd periaatteesta.

39 §. Liikkumisesteisen pysdkointitunnus. Pykdldn I momenttia korjattaisiin nykytilanteen mu-
kaiseksi niin, ettd siihen lisitd4n voimassa olevan tieliikennelain 28 ¢ §:n mukainen maininta
ulkomaalaisesta pysékdintitunnuksen kelpoisuudesta Suomessa. Ulkomaalaisessa tunnuksessa
tulisi olla kansainvilinen vammaisen tunnus.
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EU:ssa pysdkointitunnuksen taustalla on neuvoston suositus (98/376/EY) vammaisten pysa-
kointiluvasta, jonka tarkoituksena on vastavuoroisesti tunnustaa jasenvaltioiden yhdenmukaiset
pysakointitunnukset.

40 §. Pysdkoinnin alkamisajan ilmoittaminen. Pykélén otsikko muutettaisiin vastaamaan pa-
remmin pykaldn siséltdd, samalla pykdldn perusteluja tdsmennettiisiin.

Pykéladn 2 momentin mukaan pysékdinnin alkamisajaksi merkitédén aika, jolloin ajoneuvo on
pysakoity paikalleen. Alkamisaika merkitdan pykdldn 3 momentissa sdddetylld tavalla, vaikka
pysdkoinnin enimméiisajan rajoitus on voimassa vain osan pysdkdintiajasta. Tdméi tarkoittaa
my0s sitd, ettd kun enimmaéisajan rajoitus tulee uudelleen voimaan, esimerkiksi seuraavan vuo-
rokauden puolella, edellisen aikarajoituksen aikana kiytetty aika ei vihennd pysikointiaikaa.

41 §. Ajoneuvon pysdyttamiseen liittyvit toimet. Pykélédn otsikkoa korjattaisiin niin, ettd pysayt-
tdmisen lisdksi otsikossa mainitaan pysakointiin liittyvat toimet.

48 §. Suuntamerkki. Pykélan 2 momenttia korjattaisiin vastaamaan kansainvélisen tieliikenne-
sopimuksen 14 artiklan 3 kohtaa. Till6in vain suuntavalaisimella annetun suuntamerkin tulisi
kestdd toimenpiteen ajan. Muualla tavalla annettu suuntamerkin tulisi olla ndkyva ja ymmaérret-
tava ja se olisi annettava hyvissd ajoin ennen tarkoitettua toimenpidetta

49 §. Valojen kdytto ajettaessa. Pykilan 5 momenttia korjattaisiin niin, ettd poliisiauto ja poliisin
moottoripy0Oré korvattaisiin ajoneuvolain 20 §:n 2 momentissa mééritellylld poliisiajoneuvolla.
Poliisiajoneuvo on poliisin kdyttoon erityisesti valmistettu tai varustettu ajoneuvo, jolla tarkoi-
tetaan muun ohella poliisiautoja ja -moottoripyoria.

55 §. Moottorikiyttéisen ajoneuvon tarpeettoman joutokdynnin kielto. Pykilan I momenttia
korjattaisiin niin, ettd tyhjakdynnin kielto koskee vain polttomoottorilla varustettua moottori-
kéyttoistd ajoneuvoa. Esimerkiksi séhkomoottorilla varustetussa ajoneuvossa ei ole joutokdyn-
tid ja siksi joutokéyntié ei ole tarpeen kieltdd. Pykdldn 1 momentissa sallittaisiin lisdksi se, ettd
moottoria pidetddn kdynnissd ennen ajoon ldhtemistd enintddn nelja minuuttia, jos pakkasta on
enemman kuin 15 celsiusastetta. Moottoria saisi lisiksi pitdd kdynnissd ennen liikkeelle 1dhte-
mistd tai ajoneuvolla tehtdvin tyon alkamista ajoneuvon toimintavalmiiksi saattamiseen tarvit-
tavan ajan. Kéytannossé talld tarkoitettaisiin aikaa, joka vaaditaan ajoneuvon jarrujérjestelmén
energiavarastoina toimivien ilmasiilididen téyttymiseen ja mahdollisten ilmajousien tdyttymi-
seen. Ajoneuvojen tyyppihyvéksyntivaatimuksissa sallitaan tahan pidempi aika kuin neljé mi-
nuuttia, joten ajan rajoittaminen kéyttosadnnoksissé titd lyhyemmiksi olisi kohtuutonta. Péivit-
téisessd ajossa olevaa ajoneuvoa, jossa ei ole edelld tarkoitettuihin jérjestelmiin liittyvid VlkOJa
el teknisistd syisté tarvitse kiyttdd tyhjakdynnilld ennen ajoon léhtemistd, mutta paineilmajér-
Jestelmissd on usein pienid vuotoja, jolloin pitempédn kayttdmatté olleen ajoneuvon on oltava
ennen ajoon ldhtdd joskus useitakin minuutteja kdynnissa, ettd jarrut ja jousitus toimivat tarkoi-
tetulla tavalla.

58 §. Sallittu ajoneuvoliikenne moottoritielld ja moottoriliikennetielld. Pykalaa edeltdvaa va-
liotsikko korjattaisiin niin, ettd kuljettaa-verbi muutetaan yhdenmukaisuuden vuoksi ajaa-ver-
biksi.
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58 §. Sallittu ajoneuvoliikenne moottoritielld ja moottoriliikennetielld. Pykélan otsikkoa muu-
tettaisiin niin, ettd pykéldssd sdddettdisiin sallitun ajoneuvoliikenteen sijaan ylimalkaan salli-
tusta litkenteestd moottori- ja moottoriliikennetielld. Koska vain moottorikéyttoiselld ajoneu-
volla ajaminen olisi sallittua moottori- ja moottorilitkennetielld, esimerkiksi jalankulku olisi
ndill teilld kiellettya.

63 §. Raitiovaunun paikka tielld. Pykdldn kolmessa virkkeessé kuljettaa-verbi korjattaisiin yh-
denmukaisuuden vuoksi ajaa-verbiksi.

65 §. Liikenteenohjaaja. Maantienpitdjd muutettaisiin litkennejérjestelmaéstd ja maanteistd an-
netun lain muutosten vuoksi 2 momentin 4 kohdassa Véylavirastoksi ja Elinkeino-, litkkenne- ja
ymparistokeskukseksi.

71 §. Liikenteenohjauslaitteen asettaminen. Pykalan I momentin 1 kohdassa muutettaisiin lii-
kenteenohjauslaitteen asettaja maantielld vastaamaan voimassa olevan tieliikennelain 51 §:n 1
momenttia seké uudistettua liikennejirjestelmédstd ja maanteistd annettua lakia. Maantielle aset-
taisi litkenteenohjauslaitteen toimivaltainen Elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus Vaylavi-
raston ohjauksessa.

Pykélén 4 momentissa muutettaisiin 1 momentista ilmenevilld perusteluilla litkenteenohjaus-
laitteen poistavaksi tahoksi se, jolla on tdmén lain mukaan oikeus asettaa liikenteenohjauslaite.

72 §. Poikkeukset litkenteenohjauslaitetta asetettaessa. Pykélan -3 momentissa maantienpitiji
muutettaisiin 71 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetuksi tienpitéjéksi. Lain 5 momenttia kor-
jattaisiin myds niin, ettd siihen lisdtddn myds maininta liitteessa 3.6 mainitusta opastusmerkista.
Muutos vastaisi tilldin nykytilannetta. Lain 71 §:ssd tarkoitettu tienpitdja voisi siten paattaa,
ettd hakija saa pystyttdd kustannuksellaan tdmin lain liitteessd 3.6 ja 3.7 tarkoitetun opastus-
merkin.

73 §. Hdiritsevdn tai luvattoman laitteen asettaminen tielle. Pykdlan 2 momentissa tienpitd;ja-
kisitettd muutettaisiin vastaamaan 71 §:n 1 momentissa saddettya.

78 §. Kielto- ja rajoitusmerkki. Pykalan 2 momenttia Korjattaisiin. Momenttiin lisdttdisiin sdin-
nos, jonka mukaan kielto- ja rajoitusmerkkii voi kéyttdd ennakkomerkkind 81 §:n opastusmer-
kissd. Korjauksella momentti saataisiin vastaamaan nykytilannetta.

85 §. Pituussuuntaiset merkinndt. Pykilan 3 momentista poistettaisiin korjauksena sana “ensi-
sijaisesti”. Jos samanaikaisesti tielld on nikyvissd keltaisia ja valkoisia pituussuuntaisia mer-
kintoj4, olisi noudatettava aina keltaisia merkintdja.

89 §. Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot. Pykdldan I momentin soveltamisalasddnnds muutettai-
siin vastaamaan nykytilannetta. Maaston lisdksi 90 ja 92-96 §:n turvalaitteita ja suojalaitteita
koskevia sddnnoksid sekd 141 ja 144-149 §:n henkilokuormitusta koskevia sdédnnoksid sovel-
lettaisiin muualla. Momenttiin lisdttdva ilmaisu “muualla” varmistaisi sen, ettd ajoneuvoa kul-
jetettaessa ja niilld matkustettaessa turva- ja suojalaitteita sekd henkilokuljetusmaardayksia nou-
datetaan kaikkialla mukaan lukien yleiselti liikenteeltd suljetut alueet. Turva- ja suojalaite seké
henkilokuljetussddnndsten noudattaminen ovat liikenneturvallisuuden kannalta tiarkeédé riippu-
matta siitd, missa ajoneuvolla liikutaan.
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98 §. Teknisen laitteen kdyttidminen. Pykdlan I momentin kirjoitusvirhe korjattaisiin niin, ettd
ajoneuvon lisdksi raitiovaunussa ei saa ajon aikana kayttaa teknista laitetta tai jarjestelmaa siten,
ettd sen kdyttdminen haittaa tai vaarantaa ajoneuvolla ajamista.

105 §. Talviaikana kdytettivdt renkaat. Pykdlan [ ja 2 momentissa korjattaisiin kokonaismassa
luokittelumassaksi.

109 §. Kuorman varmistaminen. Pykalan I momentissa oleva yleissddnnos, jonka mukaan
kuorma ei saa siirtyd siten, ettd se voi haitata ajoneuvon liikenneturvallista kdyttod, ulotettaisiin
koskemaan kuormakorin lisdksi muutakin ajoneuvoa. Sdénnds koskisi aiempaa yksiselitteisem-
min esimerkiksi sellaista henkildauton matkustamossa olevaa tavaraa, joka voi ajon aikana siir-
tyd kuljettajan jalkatilaan haittaamaan polkimien kdyttdd. Vaatimusta myos tarkennettaisiin
koskemaan kaikkia mahdollisia ajotilanteita, esimerkiksi hatdjarrutusta tai nopeaa vaistoliikett,
joka tehddén kuivalla asvaltilla. Vaatimus olisi sama kelisté ja vuodenajasta riippumatta, koska
aina voi olla tilanteita, joissa ajoradan pinta on pitdva ja kuormaan kohdistuvat voimat siitd
syysté suuria. Padsddnnosta sallittaisiin poikkeuksia ehdotetun 5 momentin nojalla annettavilla
Liikenne- ja viestintdviraston méardyksilla

Pykélén 3 momenttia esitetddn tdsmennettdvan siten, ettd saidnnds mahdollistaisi eurooppalaisen
standardin mukaiset menettelyt kuorman varmistamisessa. Tdmaé olisi perusteltua, koska kuor-
man pystysuuntaisen liikkeen estiminen tarkoittaisi kdytdnnossé velvoitetta kuorman ylisidon-
taan, mik4 ei ole kaikissa tapauksissa mahdollinen varmistusmenetelma, vaikka noin puolet
kuormanvarmistamiseen tarvittavista voimista syntyy kuormatilan lattian ja kuorman vilisesti
kitkasta. Olennaista on, ettd kuorman liikkuminen tdrinédn takia on estetty tarkoitukseen sopi-
valla tuennalla tai sidonnalla.

Pykalan uudessa 5 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintdvirasto antamaan tarvitta-
essa tarkempia méérayksid kuorman varmistamisessa kiytettdvistd menetelmistd, | momentissa
tarkoitettuihin ajotilanteisiin liittyvistd hidastuvuuksien raja-arvoista ja 3 momentissa tarkoite-
tun kitkavoiman tarjoaman pidityskyvyn huomioon ottamisesta. Liikenne ja viestintivirasto
voisi antaa madrdyksid myos kuorman laadusta johtuvista poikkeuksista 1 momentissa sdéade-
tyistd vaatimuksista, jos tima ei aiheuta vaaraa liikenneturvallisuudelle. Maarayksissé on tar-
koitus viitata kuorman varmistamisen osalta standardiin EN 12195-1 ja tarpeen mukaan tarken-
taa sitd, miten erilaisten kuljetettavien tavaroiden kiinnittdminen voidaan tehda siten, ettd 1 mo-
mentissa sdddetyt vaatimukset tdytetdén.

Lakiin lisattdvin maardysvaltuuden nojalla annettavilla méadrayksilld helpotettaisiin kuorman
kiinnityksesté vastaavan henkilon ja litkennettd valvovan poliisin toimintaa seké selkeytettdisiin
sanktiointiperusteita.

Hidastuvuuksien raja-arvoista annettaisiin lain voimaantulon yhteydesséd kumottavan kayttoase-
tuksen 47 §:n 1 momentin sdinndksid vastaavat méirdykset. Liikenne- ja viestintdviraston an-
tamilla madrayksilld selkeytettiisiin sitd, minkélaisiin tilanteisiin kuorman varmistamiseen liit-
tyvia kiihtyvyyden raja-arvoja ei tarvitse soveltaa. Esimerkiksi henkilo- tai pakettiauton umpi-
naiseen tavaratilaan kuormattu kevyt tavara voisi olla tavaratilassa irrallaan, jos se ei héiritse
ajoneuvon kuljettamista eiki ole riskié tavaran kulkeutumisesta matkustamoon. Kiihtyvyyden
raja-arvoja sovellettaisiin esimerkiksi viljan sekd puu- ja maa-aineksen kuljetukseen siten, etté
kuormakorin mitoituksen olisi oltava sellainen, ettd kuorma pysyy kuormatilassa ldhes paikoil-
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laan kaikissa ajotilanteissa. Sddnnosté kuitenkin lievennettéisiin vastaamaan kadytdnnon ajoti-
lanteita niin, etté kiihtyvyydesté johtuvien voimien ajateltaisiin kohdistuvan kuormaan vain ly-
hyen ajan, esimerkiksi kahden sekunnin ajan kerrallaan.

117 §. ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttoonotetun auton suurin sallittu massa. Pykalassa
viitataan autolle sallitun massan osalta liitfeeseen 6.3, jota muutettaisiin. Liitteeseen 6.3 lisit-
tdisiin uusi selitekohta, jonka mukaan mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitetun pais-
tottoman ajoneuvon massa saisi olla liitteen 6.3 a ja e kohdassa sdddettya suurinta sallittua arvoa
suurempi silté osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu paéstdttomaén teknologian
edellyttaméstd lisdpainosta. Lisdystéd saisi olla enintdén kaksi tonnia. Muutoksella pantaisiin
kansallisesti tdytdntoon mitta- ja massadirektiiviin EU-asetuksella (EU) 2019/1242 tehty muu-
tos, jolla pyritddn parantamaan paistottomien, kdytdnnossé sahkokayttoisten, raskaiden ajoneu-
vojen kilpailuasemaa. Muutos toteutettaisiin siten, ettd se koskisi kaksiakselista kuorma-autoa
ja kolmiakselista nivellinja-autoa. Mitta- ja massadirektiiviin toteutettu muutos on tita laajempi,
mutta koska Suomessa on jo ennen muutosta ollut kdytossd enimmaismassoja, jotka ovat suu-
rempia kuin mitta- ja massadirektiivissé sdddetyt, ei direktiiviin tehtyjen muutosten vuoksi ole
tarvetta edelld kerrottuja suurempiin muutoksiin. Mitta- ja massadirektiiviin tehdyssd muutok-
sessa ei korotettu akselille eiké teleille sallittuja suurimpia massoja, joten Suomessa jo ennes-
tadn kaytossd olevien ajoneuvomassojen korottaminen edelleen tekisi ajoneuvojen kuormaami-
sesta sallittujen akseli- ja telimassojen puitteissa hyvin vaikeaa ja kiytannossa lisdisi sallittujen
massojen ylityksid. Tiedossa ei myoskddn toistaiseksi ole, ettd pelkkdd sdhkod kayttovoimana
kéyttdvien raskaiden kuorma-autojen tai ajoneuvoyhdistelmien sallittujen massojen korottami-
selle olisi tarvetta.

127 §. Moottoripydrdn, mopon, kolmipyordn, nelipyordn, kevyen nelipyérdn ja raskaan neli-
pyordn suurimmat sallitut pddmitat. Pykélan otsikko korjattaisiin lisadmalla sithen kevyt sdh-
kbajoneuvo, moottorilla varustettu polkupyoré ja polkupyora.

143 §. Koululais- ja pdivihoitokuljetusten merkitseminen. Pykdlan I momenttia yksinkertais-
tettaisiin siten, etti siind ei endd sdddetd yksityiskohtaisesti koulu- ja pdivdhoitokyytid osoitta-
van merkinndn muodosta, mitoista ja sijoittamisesta. Momentin mukaan koulu- ja paivéhoito-
kuljetuksessa kiytettdvdssa autossa tulisi olla eteenpéin nékyva, heijastava tai valaistu, pohja-
vériltddn keltainen ja punaisilla reunoilla varustettu kilpi tai kupu, jonka keskelld on samanlai-
nen musta kuvio kuin liitteen 3.1 mukaisessa liikennemerkissd A17, Lapsia. Kilven tai kuvun
pitdisi olla kooltaan, sijoittelultaan ja nikyvyydeltdédn sellainen, ettd kyytid odottavat ndkevét
sen riittdvan kaukaa pysdyttiddkseen ajoneuvon.

Koulu- ja péivihoitokyydin merkki voisi olla paitsi kilpi, myds esimerkiksi tieliikennelain mu-
kaisen taksivalaisimen palle tai tilalle asetettava kupu.

Merkin tulisi olla joko heijastavalla pohjalla tai valaistu. Heijastus- tai valaistusominaisuuksista
ei sdddettdisi 1 momentissa tarkemmin. Merkin heijastuksen tai valaistuksen tulisi olla riittdva
merkin havaitsemiseksi. Toisaalta heijastus tai kirkkaus ei saisi olla niin suuri, ettd merkissa
olevaa kuviota (litkkennemerkki A 17, Lapsia) ei voisi helposti erottaa tai ettd auton valaisimien
nékyvyys heikkenisi.

Myoskadn merkin sijoittamisesta ei sdddettdisi tarkemmin vaan vihimmaisvaatimuksena olisi,
ettd se olisi sijoittelultaan ja ndkyvyydeltdén sellainen, ettd kyytid odottavat nidkevit sen riitti-
vin kaukaa pysdyttddkseen ajoneuvon. Merkin voisi siten sijoittaa esimerkiksi auton etuosaan
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tai katolle. Merkkié katolle kiinnitettdessi olisi kuitenkin huomioitava, etté yli kaksi metrid kor-
keissa ajoneuvoissa katolle asetettu merkki ei tyypillisesti ole helposti ndhtdvissd ainakaan au-
ton lahelta.

Pykélén 2 momentin mukaan valaistu kilpi tai kupu saisi valaista tai heijastaa vain keltaista
vérid. Valaistu kilpi tai kupu ei saisi héiritd muita tielld liikkujia. Momentin sddnnoksillé pyrit-
tdisiin varmistamaan liikenneturvallisuus siten, ettd merkkié ei voi sekoittaa hilytys- tai varoi-
tusvalaisimiin eika valaistu merkki ole liian kirkkaasti valaistu tai liian voimakkaasti heijastava.
Esimerkiksi E-sddnnon n:o 104 luokan E mukainen heijastava materiaali voitaisiin katsoa riit-
tavin, mutta ei liian heijastavaksi.

Pykélén 3 momentin mukaan koulu- ja paivahoitokuljetuksen merkintii ei saisi kayttdd muul-
loin kuin tdllaisen kuljetuksen aikana. Siten koulu- ja paivahoitokuljetuksen paatyttya heijastava
kilpi tai kupu olisi heti poistettava. Esimerkiksi led-tekniikalla toteutettu néytto, jossa on koulu-
ja paivahoitokuljetusta tarkoittava merkki, olisi sammutettava. Riippumatta merkinnin toteu-
tustavasta se ei saisi olla nikyvilld koulu- ja pdivihoitokuljetuksen padtyttyd. Sddnnds vastaa
padosin nykyisen lain sdfinndsté, jonka mukaan kilpi on heti poistettava koulu- ja pdivahoito-
kuljetuksen paityttyd. Sddnnokselld pyrittéisiin siihen, ettd koulu- ja pdivdhoitokuljetusajossa
olevat ajoneuvot eivit sekoitu muihin ajoneuvoihin.

Pykilan 4 momentissa valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintdvirasto antamaan tarvittacssa tar-
kempia méirdyksié kilven ja kuvun sijoittamisesta, koosta, vireistd seké heijastavuus- ja valai-
suominaisuuksista. Sddnnokselld mahdollistettaisiin tarkempien méérdysten antaminen, mutta
niitd ei ole tarkoitus antaa heti, vaan vain siinéd tapauksessa, ettid lain melko yleisluonteisten
teknisten vaatimusten tulkinnasta syntyy epéselvyyttd esimerkiksi uusien teknisten ratkaisujen
markkinoille tulon johdosta.

155 §. Taksivalaisimen kdyttdminen. Pykélaa korjattaisiin. Liikennesdédntdjen liséksi pykéldén
liséttdisiin maininta siitd, ettd liikenteenohjauslaitteita sovellettaessa ajoneuvoa ei pideta taksi-
litkenteessé olevana ajoneuvona, kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai peitettynd. Ajoneu-
voon, jonka taksivalaisin olisi peitetty koulukyytid osoittavalla kuvulla kuitenkin sovellettaisiin
taksiliikennetti koskevia litkennesdédntoja ja myos liikenteenohjauslaitteita. Korjaus tehtiisiin,
koska taksiliikennettd koskevia sdantoja sisdltyy litkennesddntojen liséksi litkenteenohjauslait-
teisin.

156 §. Muut valaisimet. Pykélda muutettaisiin. Pykdlan / momentin kirjoitusvirhe korjattaisiin.

Pykélan 3 momenttiin lisattdisiin uusi 6 kohta, jonka mukaan varoitusvalaisinta voi kayttaa
koulu- ja pdivihoitokuljetukseen kéytettdvédssd autossa sen ottaessa ja jattdessd matkustajia.
Koulukuljetuksista merkittdvé osa tapahtuu pimeén aikaan valaisemattomilla teilld. Erityisesti
ndissé olosuhteissa olisi perusteltua voida varoittaa muita tielldliikkujia mahdollisesti tieti ylit-
tavistd lapsista.

Pykilan 3 momentin 7 kohdaksi siirrettéisiin 2 momentin 5 kohta. Siten ruskeankeltaista valoa
nayttavad vilkkuvaa varoitusvalaisinta ei olisi pakko kdyttdd, vaan sitd saisi kdyttdd, jos sen
kéyttd on tarpeen muun litkenteen varoittamiseksi ajoneuvossa, joka joudutaan kuormausta tai
kuorman purkua varten pysédyttiméén tielle niin, ettd ajoneuvon ohittaminen autolla ei ole mah-
dollista kédyttéméttd vastaantulevan liikenteen kaistaa. Ehdoton kéyttdvelvollisuus on kohtuuton
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vaatimus kaikissa mahdollisissa ajoneuvoissa sddnnoksen tarkoittamissa tilanteissa eikd vastaa
saantelyn tarkoitusperaa.

158 §. Erikoiskuljetuksen suorittaminen. Pykdlan 3 momentin 7 kohdan kaksi lausetta erotettai-
siin selkeyden vuoksi omiksi kohdiksi niin, ettd 7 kohdan ensimmaéisesté lauseesta tulisi 7 kohta
ja toisesta lauseesta 8 kohta. Lisédksi nykyisestd 8 kohdasta tulisi uusi 9 kohta.

164 §. Moottorittoman ajoneuvon kuljettajan rikkomukset. Pykélan otsikko ja pykéldn sisaltod
korjattaisiin niin, ettd niihin lisdttdisiin 53 §:n 2 momentissa sdddetyn eldimen kuljettaminen.
Talloin 53 §:n 2 momentissa sdéddetty ratsastaja ja suurikokoisen eldimen taluttaja tulisivat 164
§:n rikkomusddnndsten soveltamisalan piiriin.

My®és pykalan sisaltod muuten korjattaisiin ja tismennettdisiin. Pykdlan 1 kohdassa sdéddettiisiin
niiden liikennesdantdjen noudattamisvelvollisuudesta, joiden rikkomisena voidaan kuljettajalle
médrité litkkennevirhemaksu. Pykéldn 2 kohta kumottaisiin, koska se sisdltyy 1 kohdassa tarkoi-
tettuihin liikenneséantdihin. Pykélédn 3 kohta siirtyisi 2 kohdaksi (liikenteenohjauslaitteiden
noudattamisvelvollisuus). Uudessa 3 kohdassa sanktioitaisiin turva- ja suojalaitteiden kéytt6a
ajon aikana koskevien velvollisuuksien laiminlyominen. Sdintelymalli vastaisi ndiltd osin hal-
lituksen esityksessd uudeksi tieliikennelaiksi (HE 180/2017 vp) pykalan yksityiskohtaisia pe-
rusteluita. Uudessa 4 kohdassa olisi pykéldkohtaisesti sdddetty 5 luvun kuormitusdénnosten
noudattamisvelvollisuuksista, joiden rikkomisesta voidaan maarata litkennevirhemaksu.

166 §. Muut moottorikdyttisen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettajan rikkomukset. Pykalan 1
momentin siséltdd korjattaisiin ja sdéntelymalli yksinkertaistettaisiin.

Pykélan I momentin 1 kohta siséltéisi kaikki 3 luvun liikennesdénnét, ja 2 kohta liikenteenoh-
jauslaitteita koskevat sddnnokset, joiden rikkomisesta voidaan maarata liikkennevirhemaksu. Li-
séksi tdhdn momenttiin siirrettdisiin 171 §:n 1 momentin 1 kohdasta héiritsevaa tai tarpeetonta
ajoa koskevan kiellon rikkominen.

167 §. Henkilokohtaisen turvalaitteen kdyttod koskevat rikkomukset. Pykéla ja sen otsikkoa
muutettaisiin niin, ettd se vastaisi hallituksen esityksessd uudeksi tieliikennelaiksi (HE
180/2017 vp) pykélén yksityiskohtaisia perusteluja. Téalloin pykdldssa sanktioitaisiin vain moot-
torikdyttdisen ajoneuvon kayttdon liittyvit turvalaiterikkomukset siten kuin rikesakkorikkomu-
kista annetun lain 6 §:ssé tilla hetkelld sdddetdin. Moottorittomien ajoneuvojen turva- ja suoja-
laiterikkomukset olisi sanktioitu 164 §:ssi.

168 §. Ajoneuvon massoja ja mittoja koskevat rikkomukset. Pykalan otsikko muutettaisiin vas-
taamaan pykélén siséltod ja pykélan sddntelymallia yksinkertaistettaisiin sddtdmalld uusi pykala.
Pykélén 2 kohdaksi sdddettiisiin kaikki 5 luvussa sdddettyjd massoja ja mittoja koskevat rikko-
mustunnusmerkistot. Pykéldén sisdltyisi talldin viittaus my0s esitettdvddn 117 a §:44n, jossa
sdddetdin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun perdvaunun suurimmasta sallitusta
massasta eli niin sanotusta siltasdédntdmassasta, jonka ylittdmisesti voi vahdisimmissé ylityk-
sissd madrati liikkennevirhemaksun. Pykéldéan siséltyisi talloin my0s viittaus esitettdvaan 130 a
§:44n, jossa sanktioidaan liikennerikkomuksena ET A-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttdonotetun
moottorikelkan, raskaan moottorikelkan ja sithen kytketyn hinattavan ajoneuvon leveyden vi-
héinen ylittdminen.
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171 §. Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitiovanun kdyttod koskevat rikkomukset. Pyka-
lan 1 momentista siirrettiisiin 166 §:n 1 momenttiin 1 kohdan tarpeetonta ja hiiritsevaa ajamista
koskeva rikkomustunnusmerkistd. Siirto tehtéisiin, koska héiritsevissé ja tarpeettomassa ajami-
sessa on kyse litkennesdénndistd, ei ajoneuvon kiyttdd koskevasta rikkomuksesta. Sen lisdksi
momentista poistettaisiin joutokdyntid koskevaa kieltoa koskeva tunnusmerkisto, koska kiellon
rikkomisesta sdddetddn pysdkdinninvalvonnasta annetun lain (727/2011) 1 §:n 2 momentissa.
Joutokdyntisdédnnon rikkomisesta madratadn pysékdintivirhemaksu. Siten momentin 3 kohta
siirtyisi momentin 1 kohdaksi.

Uudessa ! kohdassa sanktioitaisiin liikennerikkomuksena myos teknisen laitteen kayttdminen
ajoneuvolla tai raitiovaunulla ajettaessa niin, ettd se aiheuttaa vaaraa tai haittaa ajoneuvon tai
raitiovaunun ajamiselle. Kyseinen kiyttdytyminen on usein rangaistavaa rikoslain 23 luvun 1
§:n liikenneturvallisuuden vaarantamisena, mutta rikkomus voi olla my0s niin vdhéinen, ettd
riittdvd seuraamus on huomautus tai litkennevirhemaksu. Télld hetkelld rikkomus séddetdin
rangaistavaksi rikesakolla.

Momentin uudeksi 3 kohdaksi sdadettéisiin kddntymista koskevan 132 ja 140 §:n rikkominen ja
uudeksi 4 kohdaksi ajoneuvoyhdistelmén vakaudesta sdddetyn 132 a §:n rikkominen. Myos
kadntymistd ja vakautta koskevan sddnnon véhdinen rikkominen on perusteltua sanktioida lii-
kennerikkomuksena, jotta vahaisimpiin téllaisiin rikkomuksiin on mahdollista puuttua huomau-
tuksella ja virhemaksulla. Kytkentda ja kddntymistd koskevien kdyttosddntojen noudattaminen
on entisté tirkedmpdd ajoneuvoyhdistelmien koon kasvun takia.

Edelld kuvatut muutokset tarkoittaisivat myds sitd, ettd momentin 4 kohta siirtyy momentin 2
kohdaksi ja 5 kohta 4 kohdaksi.

180 §. Tarkemmat sddnndkset. Pykélaad muutettaisiin. Sen sijaan, ettd pykaldssa tarkoitetuista
seuraamuksiin liittyvisti asioista sdddetddn tarkemmin valtioneuvoston asetuksella, sdddettéi-
siin nyt ehdollisesti, ettd tarkempia méardyksid voidaan antaa valtioneuvoston asetuksella. Kor-
jaus antaisi valtioneuvostolle harkintavaltaa jétt44 asetus antamatta, jos ehdotonta tarvetta asia-
kirjojen sekd viranomaisten vélisten ilmoitusten tarkempaan sééntelyyn ei ole.

184 §. Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa litkennesddntdjd ja ajoneuvon kdiyttéd koskevia
sdadnndksid. Pykélan otsikko korjattaisiin vastaamaan pykélan siséltod. Otsikkoon lisdttdisiin
viittaus ajoneuvon kéyttoon liittyviin sdintoihin, joista myds tienkayttdjd voi pykdldn mukaan
poiketa.

Pykilan 2 momenttia tiydennettiisiin liséksi siten, ettd siind todettaisiin nimenomaisesti tien-
kayttdjan velvollisuudesta noudattaa kaikissa tilanteissa poliisimiechen antamaa merkkii tai
muun litkenteenohjaajan antamaa merkkid. Poliisimiehen ja liikenteenohjaajan laissa sdédetysti
merkistd ei tienkdyttdjd voisi virkatehtdvad suorittaessaan poiketa.

Taydennyksen tarkoituksena olisi tismentdd 8 §:n soveltamista, jossa sdddetddn litkennesdén-
tojen ja litkenteenohjauksen vélisestd soveltamisjarjestyksestd. Toisin sanoen tienkdyttdjd ei voi
poiketa 8 §:ssd sdddetyistd poliisimichen ja liikenteenohjaajan antaman merkin velvoitteesta,
vaikka ne on sijoitettu laissa litkennesdéntdjen ryhméén. Muutos vastaisi nykytilannetta.
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187 §. Tien tilapdinen sulkeminen. Pykdlad muutettaisiin ottamalla huomioon elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskuksen tehtdvit maantien tienpidossa. Siksi sdéddettiisiin, etti tien tila-
paisestd sulkemisesta paittdisi se, jolla on oikeus asettaa tielle liikenteenohjauslaite. Liikenne-
jarjestelméstd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 11 §:n 2 momentin mukaan elinkeino-,
litkkenne- ja ympéristokeskus vastaa alueensa tienpidon tehtdvien hoitamisesta Véyldviraston
ohjauksen mukaisesti. Momentin muuttaminen ei vaikuttaisi muiden tienpitéjien toimivaltaan
tien sulkemisessa.

Pykilan uudessa 3 momentissa saddettdisiin, etté poliisille olisi ldhetettéva vilittomaisti tiedoksi
tien tilapdistd sulkemista koskeva paatds. Ndin varmistettaisiin se, ettd poliisi voisi ennakolta
varautua toimintansa kohdentamiseen ja vaihtoehtoisten reittien suunnitteluun.

189 §. Painonvalvontalaitteen asettaminen. Pykélan I momentissa Korjattaisiin niin, etti pai-
nonvalvontalaitteen asettaa maantielle Vayldvirasto. Pykdldn 2 momentissa viranomainen muu-
tettaisiin Liikennevirastosta Vayldvirastoksi.

193 §. Muutoksenhaku. Pykéldn I momenttia muutettaisiin niin, ettd hallinto-oikeuteen tapah-
tuvan muutoksenhaun osalta viitataan uuteen hallintoasioiden oikeudenkdynnistd annettuun la-
kiin (808/2019).

195 §. Siirtymdsddnnokset. Pykalaan 1 momenttiin lisattaisiin sulkualue ja varoitusviiva. Myos
ndma tulisi merkité lain liitteessé 4.1 sdddetylld tavalla kolmen vuoden kuluessa lain voimaan-
tulosta.

Pykélaan uuden 3 momentin mukaan kaksisuuntainen pyorétie tulisi osoittaa lain liitteen 3.2 ja
3.4 merkkien BS5 ja D5 selitteessé esitetylld tavalla seitsemin vuoden kuluessa lain voimaantu-
losta. Pitkalla siirtymédajalla olisi myonteisid vaikutuksia tienpidon kustannuksiin, koska liiken-
nemerkkien lisddmisestd aiheutuvia kuluja on téll6in mahdollista jakaa useille vuosille.

Pykélén uusi /1 momentti koskisi voimassaolevan lain nojalla annettujen poikkeuslupien voi-
massaoloa lain kumoutuessa. Voimassa olevan tieliikennelain ja sen nojalla annettujen sdaados-
ten nojalla on myoOnnetty lupia poiketa eriti ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid koskevista vaa-
timuksista. Toiminnan jatkuvuuden turvaamiseksi on tarkoituksenmukaista, ettd nimé voimas-
saolevan lain nojalla myonnetyt poikkeusluvat pysyvit voimassa. Uuden lain sééntely vastaisi
poikkeuslupien osalta voimassaolevan lain sédntelya.

Vanhan tieliikennelain nojalla mydnnettyjé poikkeuslupia ovat esimerkiksi erikoiskuljetusluvat
(voimassaolevan lain 87 ¢ §), joita on myodnnetty noin 10 000 vuosittain ja jotka ovat voimassa
enimmilldin vuoden. Uuden tieliikennelain 191 § vastaisi tilta osin sisdlloltddn voimassaolevan
lain 87 c §:44. Voimassaolevan lain nojalla annetun, kumottavan kayttdasetuksen 52 §:n nojalla
on myoOnnetty yksittdisen ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén osalta poikkeuksia noudatetta-
vista sddnnoksistd, jos se on ollut tarpeen uuden tekniikan kokeilun, tuotekehityksen tai muun
erityisen syyn takia. Téllaisia lupia on mydnnetty viime vuosina noin kymmenen vuosittain ja
luvat on tyypillisesti mydnnetty toistaiseksi voimassaolevina. Uuden tieliikennelain 192 § vas-
taisi sisdlloltddn voimassaolevan kdyttdasetuksen 52 §:44.

Voimassaolevan lain nojalla annetun, kumottavan kayttdasetuksen 52 §:n nojalla on lisdksi
myonnetty poikkeuksia méériaikaisiin kokeiluihin ajoneuvoyhdistelmille, jotka ylittavét ylei-

51



HE 17/2020 vp

sesti tielld sallitut mitat ja/tai massat. Kokeiluissa hankittiin tietoa erityisesti pitkien yhdistel-
mien soveltuvuudesta tieverkolle. Osa poikkeusluvista on voimassa vield 1.6.2020 jélkeen eli
uuden lain tullessa voimaan. Néiden lupien on tarpeen pysyd voimassa vanhan lain kumoutu-
misen jdlkeen, koska osa poikkeusluvilla litkennditdvistd ajoneuvoyhdistelmistd ei ole
21.1.2019 voimaantulleiden sdénndsten mukaisia.

6.1.6 Sdddosliite

Liite 2. Liikennevalo-opastimet. Liikennevalo-opastimeen] (Kiinted punainen valo) liséttéisiin
kaksi kuvaa.

Liikennevalon 2 ja 10 (Kiinteé vihred valo, Jalankulkijaopastin) selitteessd astua-verbi muutet-
taisiin mennd-verbiksi.

Liikennevalo-opastimeen 6 (Vilkkuva valkoinen valo) liséttéisiin yksi kuva.

Liikennevaloon 9 (Polkupydriopastin) liséttdisiin uusi opastimen kuva ja nuolivalo-opastimen
selitystd muutettaisiin. Polkupyorédopastimena voitaisiin kdyttdd nuoliopastinta, jossa nuoli on
integroitu polkupydrikuvaan. Muutoksella selvennettiisiin polkupyoréopastimen erottelua
muista ajoneuvo-opastimista.

Liikennevalo-opastimeen 10 (Jalankulkijaopastin) lisittiisiin kuva.

Liite 3.2. Etuajo-oikeus ja vdistimismerkit. Liikennemerkkiin B5 (Véistdmisvelvollisuus ris-
teyksessd) sisdltyvad viistdmisvelvollisuutta tismennettéisiin niin, ett risteyksessi kainty-
villa ajoneuvolla on lisdksi 24 §:n 2 momentissa sdédetty véistimisvelvollisuus. Viistdmisvel-
vollisuutta on tarpeen tdsmentéa tilanteissa, jossa vastakkaisille lilkennesuunnille osoitetaan
sama vaistdmisvelvollisuus joko liikennemerkilld BS tai B6 vasemmalle kddnnyttdessd, seké
oikealle kddnnyttiessi, jos lilkkennemerkki B5 tai B6 velvoittaa seké suoraan jatkavaa pyoriili-
jéd tai mopoilijaa, ettd suoraan ajavaa ajoneuvoa.

Liikennemerkin B7 (Viistdmisvelvollisuus pyoriilijén tienylityspaikassa) selitystd muutettai-
siin siten, ettd lilkennevalo-ohjatussa tienylityspaikassa merkilla voitaisiin osoittaa pyOritien
jatke, jota ei ole rakenteellisesti korotettu.

Liite 3.3. Kielto- ja rajoitusmerkit. Liikennemerkkien C3 ja C4 selitystd korjattaisiin siten,
ettd rekisteriotteen sijaan viitataan liikenneasioiden rekisteriin. Liséksi merkkien selityksissa

kokonaismassa muutettaisiin luokittelumassaksi.

Liikennemerkki C7 (Moottorikelkalla ajo kielletty) selitteeseen lisdttdisiin uusi kolmas virke:
’Kielto koskee ajamista myds raskaalla moottorikelkalla.”

Liikennemerkin C27 (Ajoneuvon suurin sallittu telille kohdistuva massa) selitteen taulukko
uudistettaisiin. Merkin selitteessé olevaan taulukkoon lisdttéisiin merkissé kéytettévid uusia
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massalukuja ja niiden vastaavuus enemmén kuin kaksiakseliselle telille. Muutoksella mahdol-
listettaisiin entistd tdsmaéllisempi telimassan rajoittaminen

Liikennemerkin C 43 (Kuormauspaikka) selitteesté korjattaisiin vadara lisdkilven numero. Vain
tietylle ajoneuvoryhmalle sallittu pysdyttdminen osoitettaisiin lisdkilvella H12.

Liite 3.4. Mdcdrdysmerkit. Liikkennemerkkien D1.3-D1.9 (Pakollinen ajosuunta) selitettd kor-
jattaisiin niin, ett siind otettaisiin huomioon 23 §:n muutos. Niin sanottu pitkd kddnnos sallit-
taisiin mopolle vain taajaman ulkopuolella, jossa mopon paikka on edelleen pientareella. Vas-
taava korjaus tehtiisiin tiemerkintdén M1.

Liikennemerkin D8 (Moottorikelkkailureitti) selitteeseen liséttiisiin uusi kolmas virke: ”Ras-
kaalla moottorikelkalla ajo moottorikelkkailureitill4 on sallittu, jos se osoitetaan tekstilliselld
lisékilvella "Sallittu raskaalle moottorikelkalle".

Liite 3.5. Sddntomerkit. Liikennemerkin E18 (Moottoriliikennetie pédttyy) selityksesté korjat-
taisiin kirjoitusvirhe, toisessa virkkeessd E16 muutettaisiin E15:ksi.

Liite 3.6. Opastusmerkit. Liikennemerkkien F19-F23 selitystd muutettaisiin niin, etté tilapéi-
sissd liikennejdrjestelyissd merkin pohjavéri on keltainen. Muutoksella yhtenéistettiisiin séén-
noksen sanamuoto muiden tilapdisissa liikennejarjestelyissa kiytettdvien liikennemerkkien
mukaiseksi.

Liikennemerkkiin F35 (Opastus numeron tarkoittamalle tielle) lisdttdisiin selite "Merkin viri
vaihtelee tien numeron vérin mukaisesti”.

Liikennemerkkiin F55.4 (Reitti ilman portaita) yhteyteen liséttéisiin uusi selitekohta, jossa tar-
kennettaisiin liikennemerkkien F39-F55 virien kéyttod. Merkkien vérit voivat, merkkeja F46,
F49 ja F51 lukuun ottamatta, vaihdella sen merkin pohjavirin mukaisesti, jossa merkkid kay-
tetddn. Muutos vastaisi nykyistd kdytantoa.

Liite 3.8. Lisckilvet. Liikennemerkin H14 (kielto ryhmin A vaarallisten aineiden kuljetuk-
selle) selitysti korjattaisiin siten, ettd vaarallisten aineiden kuljetusten lépiajo muutettaisiin
voimassa olevan sddnndksen mukaisesti vaarallisten aineiden kuljetuksiksi.

Liikennemerkin H 21 (Latauspaikka) selitettd korjattaisiin. Lisékilpeé olisi mahdollista kayttaa
merkin E2 lisdksi merkkien E3 ja E4 yhteydessa.

Liikennemerkin H23.1 (Kaksisuuntainen pyoritie) selitettd korjattaisiin hieman kielellisesti.
Sen sijaan, ettd kaksisuuntainen pyoritie voidaan osoittaa, sédddettdisiin, ettd lisékilvelld osoi-
tetaan ristedva kaksisuuntainen pyoritie.

Liite 3.9. Muut liikenteenohjaukseen tarkoitetut merkit. Taustamerkkien 15-I8 selitysté korjat-
taisiin niin, ettd ajoradan liséksi pydrétien ulko- ja ylédpuolella olevissa kiinteissé esteissd ja
varoituslaitteissa kdytettévit vérit ovat musta ja keltainen.
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Liikennemerkin 112 (Reunapaalu) selitteeseen liséttéisiin toinen virke, jolla tarkennetaan mer-
kin kayttoa.

Liikennemerkin 113 (Siirtokehotus) selitettd korjattaisiin kielellisesti. Lisdksi lain numero ajo-
neuvojen siirtdmisestd annetun lain yhteydessé korjattaisiin.

Liite 4.2. Poikkisuuntaiset tiemerkinndt. Pyoratien jatkeen tiemerkinnin selityksesti poistet-
taisiin viides virke. Siten pyorétien jatketta ei merkittdisi liikennevalo-ohjatuissa ajoradan yli-
tyskohdissa, ellei vdistdmisvelvollisuutta olisi osoitettu liikennemerkeilld B5-B7. Korjaus teh-
téisiin, koska liitkennevalot eivit ylityskohdissa ole aina toiminnassa ja télld on vaikutusta
viistdmissddntdjen kannalta. Jos pyoritien jatke olisi merkitty suojatien ylityskohdassa myos
litkkennevalo-ohjatussa risteyksessé ja litkennevalo olisi jostakin syysté pois kiytostd, vaisté-
misvelvollisuus muuttuisi ylldttden piddsdédnnon vastaiseksi. Vaistdmisvelvollisuus olisi tdlloin
pyorailijalla. Tallainen olisi liikkenneturvallisuuden kannalta ongelmallista. Siksi tavallista suo-
jatietd ylitettiessd, jossa litkennevalot eivét ole pdilld, toimittaisiin tavanomaisen suojatien
ylittdmisen sddnnoén mukaan: pydrailija viistdisi ristedvad ajoneuvoliikennetti ajoradalle tul-
lessaan.

Liite 4.3. Muut tiemerkinndt. Tiemerkinndn M1 (Ajokaistanuoli) selitettd korjattaisiin niin,
ettd siind otetaan huomioon 23 §:n muutos. Niin sanottu pitkd kd&nnds sallittaisiin mopolle
vain taajaman ulkopuolella, jossa mopon paikka on edelleen pientareella. Vastaava selitemuu-
tos tehtéisiin likkennemerkkeihin D1.3-D1.9.

Tiemerkinnin M2 (Ajokaistan vaihtamisnuoli) kuva uusittaisiin.

Tiemerkinnén M6 (Ohjausviiva) selitystd muutettaisiin siten, etté ohjausviivaa voitaisiin kéyt-
tdd ohjaamaan liikenne ajokaistan lisdksi myds pyorétielle.

Tiemerkinnidn M8 (Pyoriilijé) selitteen sanamuoto muutettaisiin ehdolliseksi.

Tiemerkinnédn M16 (Nopeusrajoitus) selitteeseen liséttiisiin, ettd vaihtoehtoisesti voitaisiin te-
hostaa liikennemerkilld osoitettua nopeusrajoitusta myos tienmerkinnalla M19.

Tiemerkinndn M17 (Tiennumero) selitteeseen lisattaisiin, ettd vaihtoehtoisesti tien numero
voitaisiin osoittaa tiemerkinnélld M19.

Liite 7.3. Moottoripyordn, mopon, kolmipydrdn, nelipyérdn, kevyen nelipydrdn ja raskaan ne-
lipyordn suurimmat sallitut padmitat (127 §). Liitteen otsikko korjattaisiin lisddmaélla sithen
kevyt sdhkbajoneuvo, moottorilla varustettu polkupydra ja polkupyora.

6.2 Laki ajokorttilain muuttamisesta

65 §. Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikkomusten perusteella. Pykéldn I momentin b ja c
kohtaa korjattaisiin niin, ettd kohdista poistetaan sanat “liikenteenohjauslaitteella osoitettu”.
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Kuten pykalén yksityiskohtaisissa perusteluissa on todettu, nopeusrajoituksen rikkominen b ja
¢ kohdassa mainitulla tavalla on tarkoitus vaikuttaa ajo-oikeuteen myos silloin, kun ylinopeus
on tehty ajoneuvokohtaista nopeusrajoitusta rikkomalla. Tilanne vastaisi tdlloin nykytilannetta.

My®és pykéldn I momentin 4 kohtaa korjattaisiin liikenteen palveluista annetun lain (320/2017)
pykédlanumerointiin tehdyn muutoksen johdosta.

72 §. Viliaikaisen ajokiellon kesto. Pykélan 3 momenttia muutettaisiin oikeusministerion eh-
dotuksesta niin, ettd poliisi voi mééritd véliaikaisen ajokiellon paittyméddn myds, jos asia on
vireilld tuomioistuimenettelyn ohella sakkomenettelyssa.

Ajokorttilakiin liséttiin uusi 72 §:n 3 momentti ajokorttilain muutoksella 96/2018. Momentin
mukaan poliisi voi muulloinkin perustellusta pyynnostd maaratd véliaikaisen ajokiellon péétty-
madn, jos tdhin on rikosasian késittelyn kesto, epdillyn liikennerikoksen vakavuus, 66 §:n 4
momentissa mainitut vaikutukset tai muut seikat huomioiden painava syy ja ajokieltoon liittyva
rikosasia on vireilld tuomioistuimessa. Lain hallituksen esityksessd (103/2017 vp, s. 65) todet-
tiin, ettd sakkomenettelyssé kasiteltdvit asiat ratkaistaan varsin joutuisasti eikd tarvetta viliai-
kaisen ajokiellon erilliselle paittymismééraykselle ole olemassa.

Kéytanto on kuitenkin osoittanut, ettd sakkomenettelyasioita ei kaikissa tapauksissa kyeta rat-
kaisemaan lain tarkoittamassa lyhyessé ajassa ja syyttdjin ratkaisuaika kestdd kauemmin kuin
lyhimmat ajokiellot kuusi ja kahdeksan viikkoa. Erityisesti timi on koskenut ajokorttilain 64
§:n 2 momentin 3 kohdassa tarkoitettua vakavaa piittaamattomuutta koskevia rikosasioita. Ajo-
kieltomenettelyn kohteena olevan oikeusturvan kannalta on tirkeéa, etté poliisi voisi keskeyttad
véliaikaisen ajokiellon myos sakkomenettelyn aikana.

76 a §. Menettely ajokieltoasiassa. Pykilan otsikko ja 1 momentti korjattaisiin niin, ettd niissa
otettaisiin huomioon my®ds liikennevirhemaksua koskevan paitoksen vaikutukset. Télloin kyse
ei olisi pelkéstién rikosperusteisesta asiasta.

76 b §. Muutoksenhaun vaikutus ajokieltoon. Muutetaan pykélan otsikko.
6.3 Laki sakon tiytintoonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

1 §. Lain soveltamisala. Pykdlan 2 momentin soveltamisalasddnnokseen liséttéisiin viittaus tie-
litkkennelain 160 §:ssd, ajokorttilain 93 §:ssé, vesiliikennelain 122 §:ssd seka liikenteen palve-
luista annetun lain 268 §:ssé sdddettyyn liikennevirhemaksuun. Mainittujen lakien mukaan lii-
kennevirhemaksun tdytdntoonpanosta sdddetddn sakon taytdntoonpanosta annetussa laissa.

6.4 Laki ajoneuvolain 21 §:n muuttamisesta

21 §. Ambulanssi ja ensihoitoajoneuvo. Pykéldad muutettiin lailla 942/2018 virheellisesti niin,
ettd se ei vastaa tarkoitustaan. Muutos liittyi liikennejarjestelméstd ja maanteistd annetun lain
muutokseen, jolla toteutettiin liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan virastouudistusta;
Liikenteen turvallisuusvirasto muutettiin pykalédn 3 momentissa Liikenne- ja viestintdvirastoksi.
Samalla kuitenkin muutettiin pykélén muuta siséltod virheellisesti.
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Lain muutoksella 730/2018 pykéldén lisdttiin ambulanssin lisdksi ensihoitoajoneuvo. Siten py-
kila ja sen otsikko muutettaisiin uudelleen vastaamaan tarkoitustaan niin, etti se vastaisi halli-
tuksen esityksen 180/2017 vp pykaldn perusteluissa lausuttua.

7 Voimaantulo
Ehdotetaan, ettd lait tulevat voimaan 1.6.2020.
Esityksen 195 §:44n esitetddn uusia siirtymasadnnoksid seuraavasti:

- Sulkualue ja varoitusviiva tulisi merkitd kolmen vuoden kuluessa esitettdvén lain voi-
maantulosta. Kaksisuuntainen pyorétie tulisi osoittaa seitsemadn vuoden kuluessa esitet-
tavén lain voimaantulosta.

- Jos perdvaunu on otettu kayttoon ennen 1.4.2019, esitettddn, ettd sovellettaisiin 117 a §:44
1.1.2024 lukien.

- Sen estdmattd, mité liitteessd 6.6 sdddetddn, auton ja puoliperdvaunun yhdistelmin massasta,
saisi auton ja puoliperdvaunun yhdistelméén soveltaa 20.1.019 voimassa olleita auton ja puoli-
perdvaunun massaa koskevia sddnnoksid 31.12.2023 saakka, jos puoliperdvaunu on otettu kayt-
toon ennen 1.4.2019.

- Jos vetdva tai vedettdva ajoneuvo on otettu kayttoon ennen 1.4.2019, tulisi auton ja perdvaunun
tai useamman perdvaunun muodostaman ajoneuvoyhdistelmdn tayttaa liitteessd 6.6 sdddetty
vaatimus vetdvin ajoneuvon takimmaiselle telille ja perdvaunun etummaiselle telille kohdistu-
vien massojen summasta 1.1.2024 lukien.

- Esitettivin lain voimaan tullessa voimassa olevat, kumotun lain ja sen nojalla annettujen sii-
ddsten nojalla myonnetyt luvat ja hyvaksynnit pysyisivét voimassa luvissa mainituin ehdoin.

8 Toimeenpano ja seuranta

Eduskunta on vastauksessaan 65/2018 vp edellyttinyt, ettd uuden tieliikennelain uudistuksista
tiedotetaan tielld liikkujia tehokkaasti ja kattavasti, ja ettd lain vaikutuksia seurataan ja arvioi-
daan erityisesti litkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden osalta.

Sekd viestinndn ettd lain vaikutusten osalta on kdynnissa erilliset hankkeet. Viestintdhankkeen
toimeenpano alkoi 12.6.2019 eli noin vuosi ennen lain tuloa voimaan. Hankkeeseen osallistuvat
litkkenne- ja viestintdministerio, Liikenne- ja viestintdvirasto, Liikenneturva, poliisi seké useat
jérjestot.

9 Suhde muihin esityksiin

Eduskunta on vastauksessaan 75/2019 vp hallituksen esityksesta liikennejérjestelméstd ja maan-
teistd annetun lain muuttamisesta ja erdiksi siihen liittyvien lakien muuttamisesta (HE 91/2019
vp) edellyttinyt, ettd valtioneuvosto arvioi ja tarkistaa viipymaétté ajokieltopdétdsten oikaisuvaa-
timus- ja valitusoikeutta koskevat sddnndkset siten, etti ajo-oikeudenhaltijan oikeusturva siilyy
riittdvand, mutta sddnndkset eivdt aiheuta viranomaisten resursseja tarpeettomasti rasittavaa
padllekkaistd oikaisu- tai valitusasioiden késittelyd. Poliisihallitus on kasilld olevaan hallituk-
sen esitykseen antamassaan lausunnossa toistanut tarpeen arvioida lausumassa esitetyt asiat.
Poliisihallitus on esittédnyt muitakin ehdotuksia ajokorttilain muuttamiseksi.
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Oikaisuvaatimus ja valitusoikeus viranomaisen tekemésti padatoksestd ovat perustuslain 21 §:n
oikeusturva perusoikeuteen kuuluvia peruselementteji. Ajokieltopadtosten siirtyessd tuomiois-
tuimilta poliisille 1.6.2019 lukien nimenomaisesti todettiin tarve parantaa ajo-oikeuden haltijoi-
den oikeusturvaa niin, ettd myds viliaikaiseen ajokieltopditokseen on mahdollista hakea muu-
tosta.

Eduskunnan lausumassaan edellyttdmé oikaisuvaatimus- ja valitusmenettelyn arviointi edellyt-
tdd laajaa oikeudellisen arvioinnin tekemistd. Se ei ole mahdollista tdmén hallituksen esityksen
valmistelun yhteydessa ottaen huomioon se, etti esitettdvit lait on tarkoitettu tulemaan voimaan
1.6.2020 lukien.

Samanaikaisesti timén esityksen kanssa on valmisteltu toista hallituksen esitystd uuden tielii-
kennelain muuttamisesta. Hallituksen esitys (HE 109/2019 vp) on annettu eduskunnan késitel-
tavéksi 30.1.2020. Esityksesséd ehdotetaan sdddettidviksi uudet kotihoidon pysékdintisdannok-
set, joilla helpotettaisiin kotihoidon tyontekijoiden pysdkdintimahdollisuuksien Manner-Suo-
men kunnissa. Esitykset on mahdollista késitell4 samanaikaisesti eduskunnassa.

10 Suhde perustuslakiin ja sddtadmisjdrjestys

Hallituksen nikemyksen mukaan lakiehdotus voitaisiin késitelld tavallisessa lainsdatamisjarjes-
tyksessa.

Ponsi

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti

muutetaan tieliikennelain (729/2018) 2 §:n 23 kohta, 3 §, 5 §:n otsikko ja 2 momentti, 6 §:n
otsikko, 8 §:n 1 momentti, 39 §:n 1 momentti, 40 §:n otsikko, 41 §:n otsikko, 48 §:n 2 momentti,
49 §:n 5 momentti, 55 §:n 1 momentti, 58 §:n edelli oleva viliotsikko, 58 §:n otsikko, 63 §, 65
§:n2 momentin 4 ja 5 kohta ja 5 momentti, 67 §:n 1, 5 ja 6 momentti, 68 §, 70 §:n 2—5 momentti,
71 §:n 1 momentin 1 kohta sekd 3 ja 4 momentti, 72 §, 73 §:n 2 momentti, 78 §:n 2 momentti,
85 §:n 3 momentti, 88 §:n 1 momentin 11 kohta ja 2 momentti, 89 §, 93 §:n 3 momentin 2 kohta
ja 5 momentti, 96 §, 97 §:n 2 momentti, 98 §:n 1 momentti, 100 §:n 1 momentti, 102 §:n 3
momentti, 105 §:n 1 momentin 1 ja 3 kohta sekd 2 ja 4 momentti, 106 §, 107 §:n 3 momentti,
108 §, 109 §:n 1 momentti, 110 §:n 4 momentti, 113 §:n 2 momentti, 115, 116 ja 122 §, 124
§:n 1 ja2 momentti, 127 §:n otsikko, 129 §:n 2 momentti, 130 §:n 5 momentti, 132 ja 143 §, 149
§:n 3 momentti, 150 §, 151 §:n 4 ja 5 momentti, 152 §:n 1 momentin 4 kohta, 155 ja 156 §, 158
§:n 3 momentti, 159 §:n 2 momentti, 164 §, 166 §:n 1 momentti, 167-168 §, 171 §:n 1 momentti,
180 §, 184 §:n otsikko ja 2 momentti, 187 §, 189 §, 190 §:n 2 ja 3 momentti, 191 §:n 1ja 5
momentti, 192 §:n 1 momentti, 193 §:n 1 momentti ja 195 § seka liitteen 2 kohta 2, 9 ja 10,
liitteen 3.2 kohta BS5 ja B7, liitteen 3.3 kohta C3, C4, C7, C8, C27 ja C43, liitteen 3.4 kohta D1
ja D8, liitteen 3.5 kohta E18, liitteen 3.6 kohta F23, F35 ja F55, liitteen 3.8 kohta H14-H16,
H21 ja H23, liitteen 3.9 kohta I5, I8, 112 ja 13, liitteen 4.2 kohta L4, liitteen 4.3 kohta M1, M2,
M6, M8, M16 ja M17 sekd liite 5.1, 5.2, 6.2 6.4,6.6,7.1ja7.3,ja

lisdtddn 2 §:4an uusi 24 kohta, 20 §:4dn uusi 3 momentti, 88 §:n 1 momenttiin uusi 12 kohta,
109 §:44n uusi 5 momentti, lakiinuusi 117 a,130a, 131 aja 132 a§, 134 §:44n uusi 2 momentti,
152 §:44n uusi 2 momentti, jolloin nykyinen 2 momentti siirtyy 3 momentiksi, sekd lakiin uusi
157 a § ja uusi liite 9 seuraavasti:

238
Mddritelmdit

Téssé laissa tarkoitetaan:

23) erikoiskuljetuksella tiella yleisesti sallittuja mittoja tai massoja koskevista sadnnoksista
poikkeavaa kuljetusta silloin, kun poikkeaminen johtuu jakamattomasta kuormasta, kuorman
laadusta tai ajoneuvon kayttotarkoituksen edellyttimasté rakenteesta;

24) liikenneasioiden rekisterilld litkenteen palveluista annetun lain (320/2017) 216 §:ssi tar-
koitettua rekisteria.
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38
Tienkdyttdjdn yleiset velvollisuudet

Vaaran ja vahingon vilttimiseksi tienkdyttdjdn on noudatettava liikennesidant6jd seké olosuh-
teiden edellyttiméd huolellisuutta ja varovaisuutta.
Liikennetté ei saa tarpeettomasti estéé eika haitata.

58§
Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun ajaminen

Ajoneuvo ja raitiovaunu on voitava pysayttdd edessi olevan tien nakyvilla osalla ja kaikissa
ennakoitavissa tilanteissa.

6§
Ajoneuvon ja raitiovaunun kdyttiminen

8§
Liikennesddntojen noudattaminen ja liikenteenohjaus

Tienkédyttdjén on ensisijaisesti noudatettava liikenteenvalvojan antamaa merkkid, kédskya tai
kieltoa ja muun liikenteenohjaajan antamaa merkkia.

20 §

Ajoneuvojen vilinen etdisyys

Ajoneuvoa ei saa ajaa aiheettoman hitaasti eika tarpeettomasti dkkié jarruttamalla.
39§
Liikkumisesteisen pysdkdintitunnus

Jos ajoneuvossa on liikkumisesteisen pysékdintitunnus tai vastaava ulkomaalainen tunnus,
ajoneuvon saa pysakoida litkennemerkilla osoitetusta kiellosta tai rajoituksesta huolimatta:

1) maksulliselle pysdkointipaikalle maksua suorittamatta;

2) alueelle, jossa pysdkointi on kielletty tdmén lain liitteen 3.3 mukaisella litkennemerkilla
C38 tai C39;

3) rajoitusta pidemmaéksi ajaksi alueelle, jossa pysékdinnin enimmaéisaikaa on rajoitettu.
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40 §

Pysdkéinnin alkamisajan ilmoittaminen

41§
Ajoneuvon pysdyttamiseen ja pysdkointiin liittyvit toimet

48 §

Suuntamerkki

Suuntamerkin on oltava nikyvi ja ymmarrettdvi. Se on annettava hyvissd ajoin ennen 1 mo-
mentissa tarkoitettua toimenpidettd. Suuntavalaisimella annetun suuntamerkin tulee kestia toi-
menpiteen ajan.

49 §

Valojen kdytto ajettaessa

Ajoneuvossa ei saa kayttdad laitteita, jotka nayttdvat tai heijastavat eteenpdin punaista valoa
eikd, ellei siitd erikseen toisin sdddetd tai madrata, laitteita, jotka ndyttavat tai heijastavat taak-
sepdin valkoista tai vaaleankeltaista valoa. Poliisiajoneuvossa ja poliisin virkatehtivissa ole-
vassa ajoneuvossa, jota kiytetidn hilytysajoneuvona, samoin kuin Tullin ja Rajavartiolaitoksen
ajoneuvossa saa kuitenkin kayttdd edelld ajavan ajoneuvon pysédyttimiseen eteenpdin punaista
vilkkuvaa valoa néyttdvaa laitetta samanaikaisesti vilkkuvan sinisen hilytysvalon kanssa.

55§
Moottorikdyttisen ajoneuvon tarpeettoman joutokdynnin kielto

Polttomoottorikdyttdisen ajoneuvon moottoria ei saa pitdd kdynnissd kahta minuuttia pidem-
padn, jos ajoneuvo seisoo muusta syystd kuin pakollisen liikenne-esteen vuoksi. Moottoria saa
kuitenkin pitdd kdynnissd ennen ajoon ldhtemistd enintdéin neljd minuuttia, jos ilman lampotila
on alle -15 celsiusastetta. Traktorin, moottoritydkoneen tai auton alustalle rakennetun tydko-
neen moottorin saa liséksi pitdd kdynnissd ennen liikkeelle ldhtemisté tai ajoneuvolla tai ko-
neella tehtivin tyon alkamista ajoneuvon tai koneen toimintavalmiiksi saattamiseen tarvittavan
ajan.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ajaminen moottoritielld ja moottoriliikennetielld
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58§

Sallittu liitkenne moottoritielld ja moottoriliikennetielld

63§
Raitiovaunun paikka tielld

Raitiovaunua saa ajaa kiskoilla niiden sijainnista riippumatta. Muun liikenteen kanssa yhtei-
sellé ajokaistalla raitiovaunua on ajettava kaistan mukaiseen ajosuuntaan. Raitiovaunua saa pe-
ruuttaa tai ajaa muuta liikennettd vastaan vain, jos erityiset olosuhteet sitd vaativat ja se ei vaa-
ranna turvallisuutta eiki haittaa tarpeettomasti muuta liikennetta.

65§

Liikenteenohjaaja

4) Viylavirasto, elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus tai kunta méiéraa ohjaamaan liiken-
nettd tielld tai sen 1dheisyydessd tehtdvan tyon, tutkimuksen tai pitkékestoisen liikkennehéirion
vuoksi;

5) Liikenne- ja viestintdvirasto valtuuttaa tai poliisi mddrdd ohjaamaan liikennetté erikoiskul-
jetuksessa.

Liikenteenohjaajalla on oltava selvisti erottuva vaatetus, joka vastaa standardin SFS-EN 471
tai SFS-EN ISO 20471 vaatimuksia. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maarayk-
sid erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan vaatetuksen nakyvyysvaatimuksista.

67 §
Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajanoikeuden myontdminen

Luvan ohjata erikoiskuljetusten liikennettd myontéa Liikenne- ja viestintivirasto.

Liikenne- ja viestintdvirastolla ja poliisilla on oikeus salassapitosddnndsten estdméttd saada
tarpeellisia tietoja litkenneasioiden rekisteristd erikoiskuljetusten liikenteenohjaajille asetettu-
jen vaatimusten toteamiseksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maardyksia erikoiskuljetusten liikenteenoh-
jaajan koulutuksesta ja oikeuden uudistamisesta.

68 §

Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajanoikeuden peruuttaminen
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Liikenne- ja viestintdviraston on peruutettava lupa erikoiskuljetusten liikenteenohjaukseen,
jos luvan haltija ei endi tdytd 67 §:ssd sdddettyjd luvan myontdmisen edellytyksid tai luvan hal-
tija pyytdé luvan peruuttamista.

Lupa voidaan peruuttaa méaraajaksi tai toistaiseksi.

70 §

Liikenteenohjauslaitteet

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kokeilutarkoituksessa vahvistaa kéytettdvaksi téssd laissa
sdddetystd litkenteenohjauslaitteesta poikkeavaa liikenteenohjauslaitetta, ei kuitenkaan velvoit-
tavaa tai maarddvaa liikkenteenohjauslaitetta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kokeilutarkoituksessa myontda luvan poiketa litkenteenoh-
jauslaitteen kdyttamisestd annetuista saannoksista.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia méariyksid liitkenteenohjauslaitteiden
véreisti, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa méiérayksié raitiovaunuliikenteelle tarkoitetuista
muista kuin tissd laissa sdddetyista raitiovaunuliikenteen ohjauslaitteista.

71§
Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Liikenteenohjauslaitteen asettaa:

1) maantielle toimivaltainen elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus Vaylaviraston ohjauk-
sen perusteella;

Edelld 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetun liikenteenohjauslaitteen asettamisesta on toimi-
tettava tieto Véylédvirastolle. Védyldvirasto voi antaa tarkempia madrdyksid toimitettavan tiedon
sisdllostd ja vilittdmistavasta.

Poliisi tai se, jolla on oikeus asettaa liikenteenohjauslaite, saa poistaa timin lain vastaisesti
asetetun liikenteenohjauslaitteen.

72§
Poikkeukset litkenteenohjauslaitetta asetettaessa

Edelld 71 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitettu tienpitdja asettaa viistimisvelvollisuutta
osoittavan litkennemerkin tien ja maantien liittyméikohtaan ja kunta kadun ja mainitun momen-
tin 3 kohdassa tarkoitetun alueen liittyméikohtaan.

Kunta asettaa taajamaa osoittavan liitkennemerkin. Liikennemerkin pystyttdd maantielle 71
§:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitettu tienpitdja, muulle tielle kunta.

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta osoittavan litkennemerkin asettaa Liikenne- ja vies-
tintévirasto. Liikennemerkin pystyttéd maantielle 71 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitettu tien-
pitdja, muulle tielle kunta.

Rautatien tasoristeyksen kohdalla olevien liikenteenohjauslaitteiden asettamisesta, kunnossa-
pidosta ja kustannusvastuusta sdddetddn ratalain (110/2007) 89 §:ssé.
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Tienpitdja voi péattdd, ettd hakija saa pystyttdd kustannuksellaan tdmén lain liitteessd 3.6 ja
3.7 tarkoitetun opastusmerkin.

73 §

Hdiiritsevdn tai luvattoman laitteen asettaminen tielle

Poliisi tai se, jolla on oikeus asettaa liikenteenohjauslaite, voi poistaa 1 momentin vastaisesti
asetetun laitteen.

78§

Kielto- ja rajoitusmerkki

Kielto- ja rajoitusmerkit on sijoitettava ajoradan tai sen osan oikealle puolelle. Erityisestd
syystd merkki voidaan sijoittaa lisdksi ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan vasemmalle
puolelle tai ajoradan yldpuolelle. Pyoratielld merkki on sijoitettava tien oikealle puolelle.
Kielto- ja rajoitusmerkkid voidaan kayttdd ennakkomerkkind opastusmerkissa.

85§

Pituussuuntaiset merkinndt

Tilapdisissé litkennejérjestelyissd kdytettdvat pituussuuntaiset merkinndt ovat keltaisia. Jos
samanaikaisesti on ndkyvissa keltaisia ja valkoisia pituussuuntaisia merkint6jd, on noudatettava
keltaisia merkintoja.

88 §
5 luvun mddritelmdt

Téssé luvussa tarkoitetaan:

11) vaihtoehtoisilla kdyttévoimilla mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitettuja vaihto-
ehtoisia polttoaineita;

12) jakamattomalla esineelld:

a) kuormana olevaa esinettd, joka yksin muodostaa jakamattoman kuorman, mutta joita voi
kuormata useita niin, ettd tielld yleisesti sallittua massaa ei ylitetd eikd usean jakamattoman
esineen kuormaamisella lisdtd tielld yleisesti sallitun mitan ylittymistd;

b) kuormana olevaa esinettd, jonka kuormaaminen aiheuttaa mitta- ja massadirektiivissi sal-
litun mitan ylittymisen, mutta joita voi kuormata useita niin, ettd tielld yleisesti sallittua massaa
ei ylitetd eikd usean jakamattoman esineen kuormaamisella lisétd mitta- ja massadirektiivissé
sallitun mitan ylittymista.
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Mité tissd laissa sdddetddn jakamattomasta kuormasta, sovelletaan myds ulkomaille vietdvaan
tai sieltd tuotavaan tyhjién tai lahtopaikalla valmiiksi kuormattuun, yli 2,80 metrid korkeaan tai
yli 12,30 metrid pitk&én merikuljetukseen suunniteltuun konttiin. Jos kontin kuljetus vaatii 4,40
metrin korkeuden, puoliperdvaunuyhdistelmasséd 23,00 metrin pituuden tai tielld yleisesti salli-
tun massan ylittdmisen, kontti katsotaan jakamattomaksi esineeksi vain jakamattoman esineen
pakkauksena tai konttia tyhjéna kuljetettaessa.

89§
Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot

Tamén lain 90 ja 92-96 §:n turvalaitteita ja suojalaitteita koskevia sddnnoksia sekd 141 ja
144-149 §:n henkilokuormitusta koskevia sddnnoksid sovelletaan moottorikdyttdisen ajoneu-
von kdyttdmiseen myds maastoliikennelain (1710/1995) 3 §:n 2 kohdassa tarkoitetussa maas-
tossa ja muualla.

Tamén luvun sdénnoksid sovelletaan my0s sotilasajoneuvojen kiyttdmiseen. Jos sotilasajo-
neuvon erityisen kdyttotarkoituksen tai rakenteen johdosta on tarpeen, puolustusministerion
asetuksella voidaan kuitenkin sditéé poikkeuksia tdimén lain ja sen nojalla annetuista sdannok-
sistéd sekd padesikunnan méardykselld voidaan antaa Liikenne- ja viestintdviraston maardyksisté
poikkeavia méérayksia.

93 §

Poikkeukset turvavyon ja suojakypdrdn kdyttévelvollisuudesta

2) moottorikelkan eikd raskaan moottorikelkan avonaisessa perdvaunussa olevia matkustajia
silloin, kun kdytettdvd ajonopeus on enintddn 20 kilometrid tunnissa ja timi on osoitettu 102
§:ssd tarkoitetulla nopeuskilvelld;

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia mairdyksid 2 momentissa tarkoitetun laaka-
rintodistuksen siséllosta.

96 §
Moottorikelkan hétdikatkaisin
Moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan hétékatkaisimen kéyttokytkin on kiinnitettiva kul-
jettajaan ennen moottorin kiynnistysté, jos hitidkatkaisimen toimintaperiaate edellyttié kiinnit-
tamistd. Tallainen hatikatkaisin on pidettdva kiinnitettynd ajon ajan. Hatdkatkaisimen kaytto-
velvollisuus ei kuitenkaan koske poronhoito- tai metsanhoitotdissa taikka energiansiirto- tai te-
leverkostotdissd olevaa moottorikelkan kuljettajaa.
97§

Sammutin ja ensiaputarvikkeet linja-autossa
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Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa tarkempia méirdyksid sammuttimesta ja ensiaputarvik-
keista.

98 §
Teknisen laitteen kdyttdminen

Ajoneuvossa ja raitiovaunussa ei saa ajon aikana kayttaa teknisti laitetta tai jarjestelmaa siten,
ettd sen kdyttdminen haittaa tai vaarantaa ajamista.

100 §
Ohjautuva akseli

Jos autossa tai auton perdvaunussa, jolle ei ole sdddetty eikd madritty ohjauslaitetta koskevia
teknisid vaatimuksia, on ohjautuva akseli, joka on varustettu kuljettajan paikalta kéytettavalla
tai automaattisesti toimivalla ohjauksen suoraan lukitsevalla laitteella, akseli on pidettdva lukit-
tuna nopeuden ollessa yli 40 kilometrié tunnissa.

102 §
Nopeuskilpi

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa mééraykset nopeuskilven ulkomuodosta ja muusta tekni-
sestd toteutuksesta.

105 §
Talviaikana kdiytettdvit renkaat

Jos séé tai keli sitd edellyttdd, marras-, Joulu tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on kéytet-
tava talvirenkaita, joiden kulutuspinnan pééurien syvyys on véhintéén 3,0 millimetrid, seuraa-
vissa ajoneuvoissa:

1) henkildauto, jonka luokittelumassa on enintéén 3,5 tonnia;

Jos sédé tai keli sitd edellyttdd, marras-, joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on
kuorma-autossa, linja-autossa ja luokittelumassaltaan yli 3,5 tonnin henkil6- tai erikoisautossa
seki sellaisessa traktorissa, jonka rakenteellinen nopeus on yli 60 kilometrid tunnissa, kéytet-
tava vetdvilla akseleilla, lukuun ottamatta ohjaavia vetdvid akseleita, talvirenkaita, joiden kulu-
tuspinnan pééurien syvyys on véhintddn 5,0 millimetrid. Muilla akseleilla sekd mainitulla ajo-
neuvolla vedettdvédn perdvaunun ja hinattavan laitteen kaikilla akseleilla on tilldin kéytettdva
renkaita, joiden kulutuspinnan pééurien syvyys on véhintdén 3,0 millimetrid. Vaatimusta ei so-
velleta traktorin ja perdvaunun tai hinattavaan laitteen muodostamaan ajoneuvoyhdistelméain
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silloin, kun ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu nopeus tielld on enintddn 60 kilometrid tun-
nissa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia madriyksid eri ajoneuvoluokkiin
kuuluvien ajoneuvojen talvirenkaista.

106 §
Ajoneuvon renkaiden liukuesteet

Ajoneuvon renkaat saa varustaa nastoin, lumiketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivit
oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Autossa, moottoripyordssd, mopossa, kolmipyorassa, nelipyordssd, raskaassa nelipyorissa,
kevyessé nelipyorissa ja rakenteelliselta nopeudeltaan yli 60 kilometrid tunnissa olevassa trak-
torissa seki tillaiseen ajoneuvoon kytketyssd hinattavassa ajoneuvossa saa kdyttdd nastaren-
kaita marraskuun alusta maaliskuun loppuun. Muunakin aikana nastarenkaita saa kaytt4a:

1) hélytysajoneuvossa;

2) puolustusvoimien kaytOssd olevassa maastokdyttoon tarkoitetussa autossa ja perdvau-
nussa;

3) tienpitoon kiytettdvissa autossa ja perdvaunussa;

4) ajoneuvon kauppaan, korjaukseen, katsastukseen tai litkenteeseen hyviksymiseen liitty-
vissé tilapdisissa siirroissa;

5) kaikissa tdssd momentissa tarkoitetuissa ajoneuvoissa, jos sdd tai keli sitd edellyttda.

Jos vetoautossa on nastarenkaat, luokittelumassaltaan yli 0,75 tonnin ja enintédén 3,5 tonnin
painoisessa auton perdvaunussa on kiytettdava talvirenkaita.

Kéytettidessd nastarenkaita henkild- tai pakettiautossa, erikoisautossa ja luokittelumassaltaan
enintddn 3,5 tonnin painoisessa auton perdvaunussa on nastarenkaat, paripyorien toisia pyoria
lukuun ottamatta, asennettava ajoneuvon kaikkiin pyoriin. Nastojen méérit ajoneuvon eri ren-
kaissa ei saa poiketa toisistaan siten, ettd siitd aiheutuu vaaraa. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa tarkempia méirayksid ajoneuvon renkaiden nastamédirien sallituista eroista.

Jos ajoneuvoyhdistelméssi, jonka massa on yli 44 tonnia tai pituus yli 18,75 metrid, vetavalle
akselille tai vetdville akseleille yhteensd kohdistuva massa on alle 18 prosenttia ajoneuvoyhdis-
telmin massasta, vetoajoneuvo on 2 momentissa sdddettynd aikana varustettava laitteella, jolla
voidaan parantaa ajoneuvon liikkeelleldhtokykya liukkaalla tienpinnalla. Téllaisena laitteena ei
pidetd yhden vetédvén akselin tasauspydraston toimintaan vaikuttavaa rakennetta.

Jos yli 28 metrid pitkdssd ajoneuvoyhdistelmésséd vetdville akseleille yhteensd kohdistuva
massa on alle 25 prosenttia ajoneuvoyhdistelmin massasta, vetoajoneuvossa on 2 momentissa
saddettynd aikana oltava ajoneuvoyhdistelmin liikkeelleldhtokykyé liukkaalla tienpinnalla pa-
rantavat hiekoittimet tai ketjuheittimet vahintéén yhdella vetivilli akselilla.

Edelld 5 ja 6 momentissa tarkoitettua vaatimusta ajoneuvoyhdistelmin liikkeelleldhtokykya
liukkaalla tienpinnalla parantavista jérjestelmistd ei sovelleta ajoneuvoyhdistelmién, jossa on
hitaassa nopeudessa vetdviksi akseliksi kytkettdvad akseli, jos vetiville akseleille kohdistuu
edelld tarkoitetulle vetiville akselille kohdistuva massa mukaan luettuna yhteensa véhintdin 25
prosenttia ajoneuvoyhdistelmidn massasta. Hitaassa nopeudessa vetdviksi akseliksi kytkettdva
akseli voi olla autossa tai perdvaunussa.

Polkupyorén, moottorilla varustetun polkupyorin, kevyen sdhkdajoneuvon, polkupyorin pe-
rdavaunun, potkupyorin ja eldimen vetdmén ajoneuvon renkaat saa varustaa nastoin, lumiketjuin
tai vastaavin liukuestein, jotka eivét oleellisesti vahingoita tien pintaa.
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Moottorityokoneen, maastoajoneuvon ja traktorin, jonka rakenteellinen nopeus on enintdin
60 kilometria tunnissa, seké niiden perdvaunun renkaat ja telaketjut saa varustaa nastoin, lumi-
ketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivit oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Liikenne- ja viestintivirasto voi erityisestd syystd myontdd ajoneuvolle poikkeuksen 2 mo-
mentin nastarenkaiden sallittua kdyttdaikaa koskevasta sddnnoksesté. Liikenne- ja viestintévi-
rasto antaa tarvittaessa tarkempia madrayksia siitd, minkélaisia laitteita voidaan pitdd 5 momen-
tissa tarkoitettuina laitteina, joilla voidaan parantaa ajoneuvon liikkeellelahtokykyé liukkaalla
tienpinnalla ja siitd, minkélaista akselia voidaan pitd4 7 momentissa tarkoitettuna hitaassa no-
peudessa vetiviksi akseliksi kytkettdvina akselina.

107 §

Yleiset kuormaussddnnokset

Kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistelmalle tielld sallitun pituuden rajoissa ulottua ajo-
neuvon edessd enintddn 1,00 metrié ja takana enintddn 2,00 metrid ajoneuvon uloimman osan
ulkopuolelle, ellei tdssd luvussa jiljempéna taikka erikoiskuljetuksia koskevissa sddnnoksissd
tai maardyksissd toisin sdddetd tai maaritd. Jos ajoneuvoyhdistelma ei taytd 132 §:n 1 eikid 2
momentissa sdddettyd kddntyvyysvaatimusta, saa kuorma ulottua ajoneuvon takana kuitenkin
enintdén 1,00 metrid ajoneuvon uloimman osan ulkopuolelle.

108 §
Kuorman sijoittaminen

Kuormasta on tehtéivd mahdollisimman matala yhtendinen kokonaisuus. Kuorman painopis-
teen tulee olla mahdollisimman alhaalla ja ldhelld ajoneuvon pituussuuntaista keskiviivaa. Ve-
toajoneuvon ja useamman kuin yhden perdvaunun muodostamassa ajoneuvoyhdistelméssi
kuorma tulee sijoittaa mahdollisimman eteen koko yhdistelma huomioiden. Ajoneuvoa ei saa
kuormata siten, ettd ajoneuvon painopiste on korkeammalla kuin ajoneuvolle on teknisesti sal-
littu.

Keskiakseliperdvaunu on kuormattava niin, ettd se kohdistaa vetoajoneuvon kytkentélaitteelle
alaspdin painavan voiman. Alaspdin painava voima saa olla enintdin 10 prosenttia perdvaunun
akseleille sallitusta massasta tai enintdén 1 000 kilogramman massaa vastaava voima, pienem-
méin voimista ollessa madradva. Alaspdin painava voima ei saa ylittad kytkettaville ajoneuvoille
eikd kytkentilaitteille sallittuja voimia.

109 §
Kuorman varmistaminen
Ajoneuvon kuorma ei saa siirtya siten, ettd se voi haitata ajoneuvon liikenneturvallista kayt-

tod. Kuorman on pysyttdva kuormakorissa ja ajoneuvossa paikoillaan kaikissa mahdollisissa
kithdytyksissé ja jarrutuksissa seké kaarteissa ajettaessa.
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Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa tarkempia méérdyksid kuorman varmistami-
sessa kaytettdvistd menetelmisté ja 1 momentissa tarkoitettuihin ajotilanteisiin liittyvistd hidas-
tuvuuksien raja-arvoista. Liikenne ja viestintdvirasto voi antaa lisdksi midrdyksid kuorman laa-
dusta johtuvista poikkeuksista 1 momentissa sdddetyistd vaatimuksista, jos tima ei aiheuta vaa-
raa litkenneturvallisuudelle.

110 §

Kuorman merkitseminen

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia médriayksid kuorman merkitsemiseen
kéytettidvista vélineista.

113 §

Vene ja matkailukori

Liikenne- ja viestintivirasto antaa midrdykset 1 momentissa tarkoitetun matkailukorin
valaisimista ja heijastimista seké tarvittaessa muista liikenneturvallisuusvaatimuksista.

115§
ETA-valtiossa rekisterdity tai kdyttéonotettu ajoneuvo

Jos vuonna 1993 tai sitd myohemmin kdyttoonotetun ajoneuvon rekisterdinnissa ja kdytdssi
sallitut massat ylittdvét mitta- ja massadirektiivissd sdddetyt suurimmat sallitut arvot:

1) auton kolmi- tai useampiakselisessa telissd védhintdén yhden akselin tulee olla ohjaava
taikka ohjautuva akseli; ohjaavan akselin sijasta voidaan kéyttdi ohjautuvaa akselia, joka on
lukittuneena suoraan ajoa vastaavaan asentoon nopeuden ollessa 30 kilometrid tunnissa tai téta
enemman;

2) hinattavan ajoneuvon telin akseleista vahintddn yhden on oltava ohjautuva tai ohjaava, jos
telin ddrimmaisten akselien vélinen etiisyys ylittdd kaksiakselisessa telissd 2,4 metrié tai kolmi-
tai useampiakselisessa telisséd 2,8 metria;

3) varsinaisen perdvaunun kaksiakselisen telin takimmainen akseli saa olla ohjautuva vain,
jos ajo-neuvon on osoitettu tdyttavin E-sddnnossa n:o 79 tarkoitetut tekniset vaatimukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun ajoneuvon kolmi- tai useampiakselisen telin muille kuin oh-
jautuville akseleille kohdistuvien massojen summa on oltava vahintddn 1,6 -kertainen ohjautu-
ville akseleille kohdistuvaan massaan verrattuna. Vaatimusta ei sovelleta ajoneuvoon, jonka on
osoitettu tayttavin E-sddnnossd n:o 79 tarkoitetut tekniset vaatimukset.

Edelld 1 ja 2 momentissa sééddettyd ei sovelleta ajoneuvoon, jonka suurin sallittu nopeus on
enintdén 40 kilometrid tunnissa.

Apuvaunun péélle ei saa kytked puoliperdvaunua, jonka ohjaavan akselin asento madraytyy
hinaavan ajoneuvon vetopOydén ja puoliperdvaunun vélisen kulman perusteella. Kytkennén saa
kuitenkin tehd4, jos apuvaunu on tahén tarkoitukseen hyvéksytty.
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116 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun moottorikdyttoisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva suurin sallittu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon akselille kohdistuva massa ei saa ylittdd timén lain liitteessd 6.1 mainittuja arvoja
eiké liikenneasioiden rekisteriin merkittyé arvoa.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon telille kohdistuva massa ei saa ylittaa
liitteessd 6.2 mainittuja arvoja eika liikenneasioiden rekisteriin merkittyé arvoa.

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva massa saa akselin-
nostolaitetta tai akselinkevennystoimintoa kiytettiessa tilapdisesti ylittdd suurimman tielld sal-
litun akseli- ja teli-massan, jos se on valttimatonta riittdvan vetopidon saavuttamiseksi eika siitd
aiheudu vahinkoa tielle.

Ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva massa saa akselinnostolaitetta tai akselinkevennys-
toimintoa kaytettiessi tilapdisesti ylittdd suurimman tielld sallitun akseli- ja telimassan, jos se
on valttdmétonta riittdvin kddntyvyyden saavuttamiseksi. Ajonopeus saa télloin olla enintdén
30 kilometrid tunnissa ja akselille kohdistuva massa enintddn 12 tonnia.

117a§
ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun perdvaunun suurin sallittu massa

Varsinaisen perdvaunun massa ei saa ylittdd maaraé, joka saadaan lisddmailld 20 tonniin 350
kilogrammaa jokaiselta 0,10 metriltd, jonka perdvaunun darimmaéisten akselien vélinen etdisyys
ylittdéd 1,80 metrid.

122 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun auton ja perdvaunun yhdistelmdn suurin sal-
littu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun auton ja perdvaunun tai perdvaunujen muo-
dostaman ajoneuvoyhdistelmidn massa ei saa ylittd4 liitteessd 6.6 mainittuja arvoja eikd vetoajo-
neuvon ja hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajoneuvojen liikenneasioiden rekisteriin merkit-
tyjen massojen summaa. Ajoneuvoyhdistelmidn massa ei saa ylittdd vetoajoneuvolle liikenne-
asioiden rekisteriin merkittyd suurinta sallittua yhdistelmdmassaa eikd vetoajoneuvolle tekni-
sesti sallittua ajoneuvoyhdistelmén massaa.

124 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun ajoneuvoyhdistelmdn massaa koskevat poik-
keukset vaarallisten aineiden kuljetuksessa

Jos kuljetukseen sovelletaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettua lakia, ETA-valtiossa
rekisterdidyn tai kdyttoonotetun ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu massa on:

1) 60 tonnia, jos kyseessé on vihintién seitseménakselinen autolla vedettiva ajoneuvoyhdis-
telma;
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2) 64 tonnia, jos kyseessd on kolmeakselisen vetoauton ja véhintddn viisiakselisen puolipe-
rdvaunun ajoneuvoyhdistelma;

3) 68 tonnia, jos:

a) ajoneuvoyhdistelméssd on védhintddn kahdeksan akselia ja ajoneuvoyhdistelmén vetoau-
tossa on vihintddn nelji akselia; tai

b) ajoneuvoyhdistelmén vetoautossa on vdhintddn kolme akselia ja kyseessd on vihintddn
kahdeksanakselinen auton ja kahden puoliperdvaunun muodostama ajoneuvoyhdistelma.

Kahdeksanakselisessa ajoneuvoyhdistelméssi, jonka massa on yli 64 tonnia, vahintddn 65
prosenttia perdvaunun massasta tai peravaunujen massasta yhteensi tulee kohdistua akseleille,
jotka on varustettu paripyorin. Vaatimus ei kuitenkaan koske vaarallisten aineiden sdiliokulje-
tusta, jos kuljetettavan vaarallisen aineen méaré ylittd4 5 tonnia.

127 §

Moottoripydrin, mopon, kolmipyordin, nelipyérdn, kevyen nelipyordin, raskaan nelipyérdn, ke-
vyen sdhkoajoneuvon, moottorilla varustetun polkupyordn ja polkupyordn suurimmat sallitut
padamitat

129 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun traktorin ja moottorityokoneen sekd niihin kyt-
ketyn perdvaunun leveys

Pimeén tai himérdn aikana taikka muulloinkin olosuhteiden sitd edellyttiessd levikepyoristd
mitattuna yli 2,60 metrid leveddn traktoriin on sekd eteen ettd taakse kiinnitettdva suurinta le-
veyttd osoittavat valaisimet ja heijastimet. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa médardyksid valai-
simien ja heijastimien teknisistd ominaisuuksista seké sijoituksesta ajoneuvoon. Valaisimia ja
heijastimia ei oteta huomioon traktorin suurinta leveyttd mitattaessa.

130 §

ETA-valtiossa rekisterdidyt tai kdyttoonotetut tienpitoon ja maatalouteen kéytettdvdit ajoneu-
vot ja laitteet

Liikenne- ja viestintivirasto antaa méaérdykset tdssd pykéldssa tarkoitettujen merkintdjen, va-
laisimien ja heijastimien teknisistd ominaisuuksista seki sijoituksesta ajoneuvoon tai tyovali-
neeseen.

130 a §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan sekd
niihin kytketyn hinattavan ajoneuvon leveys
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ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan
sekd nithin kytketyn hinattavan ajoneuvon suurin sallittu leveys on moottorikelkkailureitilld
1,70 metria.

131a§
Pitkin ajoneuvoyhdistelmdn merkinndt

Y1i 15,50 metrin pituisessa kuorma-auton ja perdvaunun tai perdvaunujen muodostamassa
ajoneuvoyhdistelméssa tulee olla E-sddntdd n:o 70 vastaava tunnuskilpi tai 25 millimetrié le-
vein punaisin péiviloistevarilld maalatuin tai heijastavin reunuksin varustettu véhintdén 300
millimetrid pitkd ja 800 millimetrié leved kilpi, jossa on keltaisella heijastavalla pohjalla musta
ajoneuvoyhdistelmin kuva, jonka alla saa olla merkinta yhdistelman pituudesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa madrayksia pitkid ajoneuvoyhdistelmid koskevista ha-
vaittavuutta parantavista merkinndista.

132 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonotetun auton ja autolla vedettivin ajoneuvoyhdistel-
mdn kddntyminen

ETA-valtiossa rekisterdity tai kdyttoonotettu auto, auton ja puoliperdvaunun enintéén 16,50
metrin pituinen yhdistelmé sekd auton ja varsinaisen perdavaunun tai keskiakseliperdvaunun
enintddn 18,75 metrin pituinen yhdistelmé on oltava kddnnettivissd kumpaankin suuntaan sel-
laisen koko ympyrén alueella, jonka maérittavét kaksi samankeskistd ympyréa siten, ettd auton
tai auton ja perdvaunun yhdistelméssd uloimman etukulman kulkiessa 12,50 metrin siteisen
ympyrén kaarta pitkin kaikkien ajo-neuvojen sisdsivu kulkee véhintddn 5,30 metrin séteisté
kaarta pitkin.

Auton ja perdvaunun tai perdvaunujen yli 18,75 metrié pitkdn yhdistelmén tulee olla kéénnet-
tavissd kumpaankin suuntaan sellaisen koko ympyrén alueella, jonka méérittavit kaksi saman-
keskistd ympyréd siten, ettd uloimman etukulman kulkiessa 12,50 metrin séteisen ympyrin
kaarta pitkin sisésivu kulkee vihintdan 2,00 metrin séteisté kaarta pitkin.

Sen estdmattd, mitd 2 momentissa sdddetddn, auton ja perdvaunun tai perdvaunujen yli 18,75
metrid pitkd yhdistelmd sekd auton ja puoliperdvaunun yli 16,50 metrid pitkd yhdistelmé saa
olla siten kddntyva, ettd yhdistelma tayttaa liitteessd 9 sdddetyt kddntyvyyttd ja takakulman si-
vusiirtymdd koskevat vaatimukset. Télloin on kuljetuksen suorittajan ja kuljettajan kuitenkin
varmistettava, ettd kuljetuksen suorittaminen kaytettavalld kuljetusreitillda on mahdollista ilman
riskid osumisesta ajoradan sivuilla oleviin rakenteisiin. Kuljetuksessa tulee pitdd mukana kéén-
tyvyysvaatimuksen tdyttymisen osoittamiseksi tarvittavat ajoneuvon ja yhdistelmén tekniset tie-
dot.

Edelld 1-3 momentissa mainituissa ajoneuvoyhdistelmin 16,50 metrin ja 18,75 metrin mi-
toissa ei oteta huomioon mitta- ja massadirektiivin 8 b artiklassa tarkoitettuja aerodynaamisia
laitteita eikd 9 a artiklassa tarkoitettuja aecrodynaamisia ohjaamoja.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa teknisid ja tarkentavia méérdyksid ajoneuvoyhdistel-
mén kddntymisen koskevista vaatimuksista sekd vaatimustenmukaisuuden teknisistid osoitta-
mistavoista. Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa méérayksié vaihtoehtoisista tavoista osoittaa
tdssd pykéldssa tarkoitettujen kddntyvyysvaatimusten téyttyminen.
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132 a§
Ajoneuvoyhdistelmdn vakaus

Jéljempéna 151 §:n 4 momentin 711 kohdassa tarkoitetun ajoneuvoyhdistelméan tulee mitoi-
tukseltaan vastata yhdistelmad, jonka ISO-standardin 14791 mukaisissa ajokokeissa tai niitd
vastaavissa simuloinneissa todettu pystykiertymékulmanopeuden vahvistumisarvo on enintdén
1,90 ja sivuttaiskiihtyvyyden vahvistumisarvo enintdén 4,00 silloin, kun ajoneuvoyhdistelmi on
kuormattu tielld yleisesti sallittuun massaan, ajonopeus on 80 kilometrid tunnissa ja kuorman
painopiste on 1,30 metrin korkeudella kuormatilan lattiasta.

Kuljetuksessa tulee pitdd mukana 1 momentissa tarkoitetun vakausvaatimuksen tiyttymisen
osoittamiseksi tarvittavat ajoneuvon tekniset tiedot taikka todistus kyseiselle tai sitd vastaavalle
ajoneuvoyhdistelméille tehdyistd 1 momentissa tarkoitetuista ajokokeista tai simuloinneista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua vakausvaatimusta ei kuitenkaan sovelleta sellaisilla ajoneu-
voyhdistelmén akselinnosto- ja kevennystoimintojen asennoilla, joita voidaan kdyttda vain no-
peuden ollessa enintién 30 kilometrid tunnissa.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa midrdykset ajoneuvoyhdistelmédn vakauden maarittdmi-
sessd kiytettdvistd simulointimenetelmista.

134 §

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonotetun ajoneuvon akselille ja telille koh-
distuvat suurimmat sallitut massat

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva massa saa akselin-
nostolaitetta tai akselinkevennystoimintoa kaytettdessa tilapdisesti ylittda suurimman tielld sal-
litun akseli- ja telimassan, jos se on vilttdméatonta riittdvan vetopidon saavuttamiseksi eik siitd
aiheudu vahinkoa tielle.

143 §
Koulu- ja pdivihoitokuljetusten merkitseminen

Koulu- ja piivdhoitokuljetukseen, jonka jérjestdd kunta, kuntayhtyma, koulu tai laitos tilaus-
litkenteené ja johon saadaan kunnan tai valtion tukea, kiytettdvissa autossa tulee olla eteenpdin
nakyvi, heijastava tai valaistu kilpi tai taksivalaisimen péélle tai tilalle asennettu kupu. Kilven
tai kuvun tulee olla pohjaviriltddn keltainen ja siind tulee olla punaiset reunat sekd keskella
samanlainen musta kuvio kuin liitteen 3.1 mukaisessa liikennemerkisséd A17, Lapsia. Kilven tai
kuvun pitéé olla kooltaan, sijoittelultaan ja nikyvyydeltdén sellainen, etti kyytid odottavat na-
kevit sen riittdvan kaukaa pysdyttadkseen auton. Kilpi tai kupu saa nikyd my6s muihin suuntiin
kuin eteenpdin.

Kilpi tai kupu saa valaista tai heijastaa vain keltaista vérid. Kilpi tai kupu ei saa héiritd muita
tienkdyttajia.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua koulu- ja paivdhoitokuljetuksen merkintdd ei saa kayttad
muulloin kuin koulu- ja pdivéhoitokuljetuksen aikana.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia méérdyksié kilven ja kuvun sijoittamisesta,
koosta, véreisté seké heijastavuus- ja valaisuominaisuuksista.
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149 §

Henkilokuljetus perdvaunussa

Moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan perdvaunussa saa kuljettaa henkil6itid. Perdvau-
nussa ei kuitenkaan saa kuljettaa henkilGita ajettaessa moottorikelkalla tai raskaalla moottori-
kelkalla muulla tielld kuin moottorikelkkailureitilla eika téllaista muuta tietd ylitettdessa.

150 §
Yleiset kytkentdsddnnot

Moottorikayttdiseen ajoneuvoon saa kerrallaan olla kytkettyné vain yksi hinattava ajoneuvo,
jollei tissé laissa toisin sdéddeta.

Ajoneuvoyhdistelmassa:

1) ei saa ylittdd ajoneuvoille, ajoneuvoyhdistelmélle eikéd kytkentilaitteille teknisesti sallit-
tuja massoja;

2) ajoneuvot eivit saa osua toisiinsa tavanomaisissa ajotilanteissa;

3) perdvaunun tai perdvaunujen jarrujen ja valaisimien on toimittava sddnnosten ja maarays-
ten mukaisesti;

4) ajoneuvojen sidhko- ja paineilmajarrujen on oltava yhteen sovitetut sidnndsten ja madrdys-
ten mukaisesti;

5) vetoajoneuvon taustapeilit on sdddettdva siten tai vetoajoneuvoon on kiinnitettava sellaiset
lisdpeilit, etti kuljettaja voi ndhda vetoajoneuvon ja perdvaunun tai peravaunujen sivuille seka
seurata takaa tulevaa liikennettd; lisdpeilien sijasta voidaan kdyttdd muuta epasuoran nikemisen
mahdollistavaa laitetta.

Edelld 2 momentissa sdéddetyn liséksi yli 20,00 metrié pitkdssa kuorma-auton ja puoliperdvau-
nun yhdistelméssd, 151 §:n 7-11 kohdassa tarkoitetussa yhdistelmédssi sekd muussa yli 28,00
metrid pitkdssd ajoneuvoyhdistelmdssi on oltava sdhkdohjattu paineilmatoiminen jarrujarjes-
telmé yhdistelmén kaikissa ajoneuvoissa sekd sellaiset epdsuoran nidkemisen mahdollistavat
laitteet ja kuljettajaa avustavat jarjestelmait, joilla varmistetaan pitkdn ajoneuvoyhdistelmaén tur-
vallisuus. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat mairdykset tissd momentissa tarkoite-
tuista jarjestelmisti ja niiden teknisistd vaatimuksista.

Edelld 3 momentissa tarkoitetun ajoneuvoyhdistelmén kuljettajalla tulee olla tieto kullekin
yksittdiselle akselille ja telille kohdistuvasta massasta. Vetoajoneuvon etuakselille kohdistu-
vasta massasta tulee kuitenkin olla tieto vain, jos akseli on ilmajousitettu. Kuljetuksessa tulee
pitdd mukana 3 momentissa sdddettyjen ja 3 momentin nojalla méérittyjen vaatimusten taytty-
misen osoittamiseksi tarvittavat ajoneuvon tekniset tiedot.

Kuorma-auton ja siihen tai sen perdvaunuun kytketyn perdvaunun kuorman purkuun tai las-
taukseen liittyvissd lyhyissi siirtoajoissa voidaan kdyttdd autoon asennettua, muuta kuin tyyp-
pihyviaksyttya kytkentdlaitetta. Edellytyksend on, ettd kuljetuksen aikana ei ylitetd nopeutta 30
kilometrid tunnissa ja etti kytkentdlaitteen 1dheisyyteen on asennettu téstd kertova kilpi. Lisdksi
edellytetddn, ettd ajoneuvoissa on oltava lukkiutumaton jarrujérjestelma. Liikenne- ja viestinta-
virasto antaa tarvittaessa maérdyksid edelld tarkoitettua kytkentélaitetta ja kilped koskevista
vaatimuksista.
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Edelld 149 §:ssé tarkoitetuissa kuljetuksissa autoon tai traktoriin saa olla kytkettynd useampia
perdvaunuja. Ajoneuvoyhdistelmén pituus saa olla enintddn 25,25 metrii ja perdvaunujen yh-
teinen kytkentéimassa enintdéin kolme kertaa vetéivin ajoneuvon omamassan suuruinen.

Traktoriin, moottoritydkoneeseen ja vahintddn kolmipyordiseen L-luokan ajoneuvoon saa
kytked auton perdvaunun, jos kdytettdvit ajoneuvot ja niiden kytkenta toisiinsa tayttavit veto-
ajoneuvon mukaisesti madrdytyvit tekniset vaatimukset. Jos perdvaunussa on toimimattomia
suunta- tai jarruvalaisimia eikd mainittuja valaisimia vetoajoneuvon mukaisesti madraytyvissa
teknisisséd vaatimuksissa edellytetd, ne on peitettdva. Ajoneuvoille ja ajoneuvoyhdistelmélle sal-
litut mitat ja massat méaérdytyvit vetoajo-neuvoa koskevien sddnndsten mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méardyksid ajoneuvoyhdistelmissi kaytetta-
vien kytkentdlaitteiden teknisistd vaatimuksista ja mitoituksesta.

151 §

Autoon kytkettdvd hinattava ajoneuvo

Kuorma-autoon saa kytkea:

1) puoliperdvaunun;

2) keskiakseliperdvaunun;

3) varsinaisen perdvaunun;

4) apuvaunun, jonka péélle on kytketty puoliperdvaunu;

5) puoliperdvaunun, jonka paélle on kytketty puoliperdvaunu;

6) puoliperdvaunun, johon on kytketty keskiakseliperdvaunu;

7) puoliperdvaunun, johon on kytketty varsinainen perdvaunu;

8) puoliperdvaunun, johon on kytketty apuvaunu, jonka péille on kytketty puoliperdvaunu;

9) apuvaunun, jonka paille on kytketty puoliperdvaunu, jonka péélle on kytketty puolipera-
vaunu;

10) varsinaisen perdvaunun, jonka paille on kytketty puoliperdvaunu,

11) puoliperdavaunun, jonka paille on kytketty puoliperdvaunu, jonka péélle on kytketty puo-
liperdvaunu.

Jos kuorma-autolla vedettidvin ajoneuvoyhdistelmén pituus on kuormaamattomana yli 22,00
metrid, on yhdistelman kaikissa ajoneuvoissa oltava lukkiutumattomat jarrut. Apuvaunun paélle
kytketyssa telirakenteisessa puoliperdvaunussa tulee olla véhintéédn kaksi ohjautumatonta akse-
lia. Tdssd momentissa tarkoitetuksi ohjautumattomaksi akseliksi katsotaan myos akseli, jonka
ohjaus lukittuu suoraan asentoon viimeistain nopeudessa 30 kilometrid tunnissa.

152 §
Autoon kytkettivin hinattavan ajoneuvon suurin sallittu massa

Autoon kytkettdvan hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajoneuvojen kytkentdmassa saa olla
enintdén pienin seuraavista arvoista:

4) jos on kyseessi autoon kytkettdvd muu hinattava ajoneuvo kuin puoliperdvaunu, 1,75 ker-
taa vetoauton suurin rekisterdinnissé ja kaytossi sallittu massa;



HE 17/2020 vp

Puoliperdvaunun telille kohdistuva massa saa olla enintéén 1,75 kertaa vetoauton suurin tielld
yleisesti sallittu massa.

155§
Taksivalaisimen kdyttiminen

Kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai peitettynd, ajoneuvoa ei tdssd laissa sdddettyja
litkkennesdédntoja ja liikenteenohjauslaitteita koskevia sddnnoksid sovellettaessa pidetd taksilii-
kenteessé olevana ajoneuvona. Edelld 142 §:ssé tarkoitettuun ajoneuvoon kuitenkin sovelletaan
taksiliikennettd koskevia liikennesdintdja ja liikenteenohjauslaitteita koskevia sddnnoksié, kun
taksivalaisin on peitettynd koulu- ja paivahoitokyytid osoittavalla kuvulla.

156§
Muut valaisimet

Hailytysajoneuvossa saa kdyttdd sinistd valoa ndyttavaa vilkkuvaa varoitusvalaisinta ajoneu-
von ollessa kiireellisessd tehtdvassa, ja silloin, kun se liikenteen varoittamiseksi on muutoin
tarpeen. Téllaista varoitusvalaisinta saa kdyttdd myos poliisiajoneuvossa ja Tullin ja Rajavar-
tiolaitoksen ajoneuvossa, joka ei ole hilytysajoneuvo.

Ruskeankeltaista valoa niyttiavid vilkkuvaa varoitusvalaisinta on sen lisdksi, mitd 129 §:ssd
sdddetddn, kiytettava:

1) hinausautossa, kun siti kdytetddn ajoneuvon nostamiseen tai vetdmiseen siten, ettd se voi
vaarantaa muuta liikennetté;

2) tienpitoon kdytettdvéssd autossa, traktorissa ja moottorityokoneessa;

3) tielld tehtdvadn tyohon kiytettdvissd moottorityokoneessa ja traktorissa;

4) traktorissa, johon on kiinnitetty hinattava ajoneuvo tai tyoviline, jonka leveys on yli kolme
metria;

Ruskeankeltaista valoa ndyttdvaa vilkkuvaa varoitusvalaisinta saa kdyttdd, jos sen kaytto on
tarpeen muun liikenteen varoittamiseksi:

1) hélytysajoneuvossa;

2) tielld tehtidvissd tyossd kdytettdvdssd autossa, nelipyOrdsséd, raskaassa nelipyOrdssd ja
maastoajoneuvossa;

3) tiepalvelun ajoneuvossa;

4) traktoriin tai moottorityokoneeseen kytketyssd hinattavassa ajoneuvossa, jonka leveys on
yli kolme metrii;

5) traktoriin tai moottorityokoneeseen kiinnitetyssa tyovilineessd, jonka leveys on yli kolme
metria:

6) koulu- ja pdivdhoitokuljetuksessa kéytettavissd autossa sen ottaessa tai jittdessid matkusta-
Jia,

7) ajoneuvossa, joka joudutaan kuormausta tai kuorman purkua varten pysdyttdmaan tielle
niin, ettd ajoneuvon ohittaminen autolla ei ole mahdollista kiyttdméttd vastaantulevan liiken-
teen kaistaa.

Liikenne- ja viestintéivirasto voi antaa méiéraykset ruskeankeltaista vilkkuvaa valoa nayttéavin
varoitusvalaisimen kédyttdmisestd erikoiskuljetuksissa.

Ty6- ja apuvalaisimia ei saa pitdd kytkettyind ajoneuvoa tielld kuljetettaessa. Tama kielto ei
koske tielld suoritettavaa tyota.
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Vetoautona kéytettdviassd kuorma-autossa sallittua perdvaunun tunnusvalaisinta saa kayttaa
vain perdavaunun ollessa kytkettyna.

Tiepalvelun ajoneuvon ja ensiaputoimintaan kdytettdvin ajoneuvon tunnusvalaisin on peitet-
téva tai poistettava, kun ajoneuvoa kéytetdin tielld osallistumatta tiepalvelu- tai ensiaputoimin-
taan.

157a§
Kuljetuksen luokittelu erikoiskuljetukseksi

Kuljetus voidaan luokitella erikoiskuljetukseksi ja sithen voidaan soveltaa erikoiskuljetuksia
koskevia sddnnoksié ja méadrdyksia, jos:

1) kuljetusta ei jakamattomasta kuormasta tai jakamattomasta esineesté johtuen voi suorittaa
niin, ettd tielld yleisesti sallittua mittaa tai massaa ei ylitetd;

2) kuljetuksessa ylitetddn jakamattomasta kuormasta tai jakamattomasta esineestd johtuen
mitta- ja massadirektiivissi sallittu mitta tai massa;

3) kuljetettava kuorma on sen rakenteen tai muodon vuoksi taikka kuljetuksen turvallisuuden
varmistamiseksi kuormattava niin, ettd ylitetddn tielld yleisesti sallittu mitta tai massa taikka
mitta- ja massadirektiivissé sallittu mitta tai massa;

4) kyseessi on ajoneuvo, joka sen kayttotarkoituksen vuoksi ylittdd kuormaamattomana tiella
yleisesti sallitun mitan tai massan taikka mitta- ja massadirektiivissa sallitun mitan tai massan.

Liikenne- ja viestintévirasto antaa tarvittaessa tarkempia maarayksid kuljetuksen luokittele-
misesta erikoiskuljetukseksi.

158 §

Erikoiskuljetuksen suorittaminen

Liikenne- ja viestintivirasto antaa tarvittaessa tarkemmat maéraykset:

1) erikoiskuljetuksessa sallituista ajoneuvoista ja ajoneuvoyhdistelmistéd seka erikoiskuljetuk-
sessa sallittavista kuormista;

2) erikoiskuljetusyhdistelmissd kdytettdvien ajoneuvojen kytkentdvaatimuksista;

3) erikoiskuljetuksessa sallituista mitoista ja massoista seké erikoiskuljetuksena kuljetettavan
kuorman kuormaamisesta;

4) erikoiskuljetuksena kuljetettavan kuorman merkitsemisesta;

5) muun kuin jakamattoman kuorman kuljettamisesta erikoiskuljetuksessa;

6) erikoiskuljetuksessa noudatettavista nopeusrajoituksista;

7) varoitusajoneuvojen ja liikkenteenohjaajien kayttamisestd erikoiskuljetuksessa;

8) perdkkiisten erikoiskuljetusten kuljettamisesta ryhméné;

9) ehdoista erikoiskuljetuksesta aiheutuvan vaaran tai haitan ehkaisemiseksi sekd muista tur-
vallisuus-vaatimuksista.

159 §

Erikoiskuljetuslupa
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Liikenne- ja viestintévirasto antaa tarkemmat méiéraykset siitd, milloin kuljetus edellyttdé eri-
koiskuljetuslupaa, ja erikoiskuljetusluvan myontédmisen edellytyksista.

164 §
Moottorittoman ajoneuvon ja eldimen kuljettajan rikkomukset

Polkupyoréilijalle tai muulle moottorittoman ajoneuvon kuljettajalle taikka 53 §:n 2 momen-
tissa tarkoitetulle tienkéyttéjélle voidaan madréta lain tahallisesta tai huolimattomuudesta ta-
pahtuneesta rikkomisesta 40 euron liikennevirhemaksu, jos tdmai jéttd4 noudattamatta:

1) 1-35,41-51, 53, 54 tai 5662 §:ssd sdddettyd ajoneuvon kuljettajaa koskevaa liikennesdan-
t04;

2) 74, 77-80, 82 tai 84—87 §:ssd sdddettya liikenteenohjauslaitteen noudattamisvelvollisuutta;

3) 94 tai 95 §:ssd sdddettya turva- tai suojalaitteen kayttoa ajon aikana koskevaa velvollisuutta;
tai

4) 107-110, 112, 128, 147 tai 149 §:ssi sdddettyd kuormitusta koskevaa rajoitusta.

166 §
Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitiovaunun kuljettajan litkennerikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voidaan mééritd 100 euron liikennevirhemaksu,
jos hén tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo, miti:

1) 18—-22, 2435, 4151, 53, 54 tai 5662 §:ssd sdddetddn liikennesddnnon noudattami-
sesta;

2) 74, 77-80, 82, 8487 §:ssé sdaddetddn liikenteenohjauslaitteen noudattamisesta.

167 §

Henkil6kohtaisen turvalaitteen kdyttod moottorikdyttoisessd ajoneuvossa koskevat rikkomuk-
set

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle ja matkustajalle voidaan méérita 70 euron liiken-
nevirhe-maksu turvavyon tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta kayttamétta jatta-
misestd ajon aikana.

Edelld 1 momentissa sdédetyn suuruinen liikennevirhemaksu voidaan méairétd myds:

1) moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle, joka kuljettaa tahallaan tai huolimattomuu-
desta lasta ajoneuvossa 94 §:ssd sdddetyn vastaisesti;

2) huoltajalle tai kuljettajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyd 95 §:ssé séa-
detyn alle 15-vuotiaiden lasten turvalaitteen kayttod koskevan velvollisuuden moottorikdyttoi-
sessd ajoneuvossa;

3) kuljettajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly6 95 §:n 2 momentissa sééde-
tyn invataksikuljetuksen turvallisuutta koskevan velvollisuuden.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle ja matkustajalle voidaan méadrata 70 euron liiken-
nevirhe-maksu, jos hén tahallaan tai huolimattomuudesta jattdd ajon aikana 92 §:n 1 tai 3 mo-
mentissa sdfdetyn vastaisesti kdyttdmaittad suojakypdrdd. Samansuuruinen liikennevirhemaksu
voidaan méérdtd myds kuljettajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly6 92 §:n 2
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momentissa sdddetyn velvollisuutensa huolehtia alle 15-vuotiaan lapsen suojakypérin kaytta-
misesta.

168 §
Ajoneuvon kuormausta sekd mittoja ja massoja koskevat rikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voidaan méérétéi lain tahallisesta tai huolimatto-
muudesta tapahtuneesta vahiisestd rikkomisesta 140 euron liikennevirhemaksu, jos tima jattaa
noudattamatta, mita:

1) 107-114 §:ssé sdddetddn kuormauksesta ja ajoneuvon kytkemisesti toisiinsa;

2) 5luvussa sdddetddn akselille ja telille kohdistuvasta suurimmasta sallitusta massasta taikka
ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin suurimmasta sallitusta massasta tai mitasta.

171§
Muut moottorikdyttéisen ajoneuvon ja raitiovanun kdyttod koskevat rikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle voidaan méardtd 100 euron liikennevirhemaksu,
jos hén tahallaan tai huolimattomuudesta jattda noudattamatta:

1) 98 §:ssi sdddettyd kieltoa viestintdvélineen kaytostd ajon aikana;

2) 104-106 §:ssd renkaiden ja liukuesteiden kaytosta sdddettyé;

3) 132 tai 140 §:sséd ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin kddntymisesté sdddettya;

4) 132 a §:ssé ajoneuvoyhdistelmin vakaudesta sdddettyé; tai

5) 5 luvussa valaisimen tai heijastimen taikka ajoneuvon muiden varusteiden kéyttimisesti
saddettya.

180 §
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan sdétéé tarkemmin:

1) liitkennevirhemaksun médrddmisessa kaytettivistd asiakirjoista seké niihin tehtidvistd mer-
kinnoisti ja niiden siilyttdmisestd;

2) tdman lain nojalla médrattyjen seuraamusten taytantdonpanoon liittyvistd ja muista viran-
omaisten valisistd ilmoituksista.

184 §

Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa liikennesddntojd, litkenteenohjauslaitteita ja ajoneu-
von kdyttéd koskevia sddnnoksid

Tienkdyttdjén on kuitenkin noudatettava poliisimiehen tai muun liikenteenohjaajan antamaa
merkkid. Junalle ja muulle rautatiekiskoilla kulkevalle laitteelle on myds annettava esteetdn
kulku.
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187 §
Tien tilapdinen sulkeminen

Tien tilapdisestd sulkemisesta paittia se, jolla on oikeus asettaa liikkenteenohjauslaite. Kiireel-
lisessd tapauksessa tien voi sulkea tilapdisesti litkenteenvalvoja tai pelastusviranomainen.

Nopeuskilpailun moottorikéyttoisille ajoneuvoille saa jarjestad vain suljetulla tiella.

Tien tilapiistd sulkemista koskeva péaétos on ldhetettava viipymatta poliisille tiedoksi.

189 §
Painonvalvontalaitteen asettaminen

Tiettyjen yhteisossé liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kan-
sainvélisessa liikenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvélisessa litkenteessa salli-
tuista painoista annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta annetun Euroopan par-
lamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/719 10 d artiklassa tarkoitetun painonvalvontalait-
teen asettaa:

1) Vaylavirasto;

2) kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle tielle kunta;

3) muulle kuin 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulle tielle tienpitéja;

4) tilapaistd kdyttdd varten poliisimies, rajavartiomies tai tullimies.

Edelld 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoitetun tienpitdjén on toimitettava tieto laitteesta polii-
sille sekd Viyldvirastolle, jolle on toimitettava my0s tiedot laitteen kerdamista valvontamédrista
ja ylikuormista.

190 §

Liikkumisesteisen pysdkéintitunnuksen myontiminen

Liikkumisteisen pysékdintitunnuksen myontéd Liikenne- ja viestintdvirasto. Hakemukseen on
liitettdva 1adkarinlausunto 1 momentissa tarkoitettujen edellytysten tdyttymisestd ja lausunnon
voimassaoloajasta. Tunnus myonnetddn ld4kirinlausunnon voimassaoloajaksi, kuitenkin enin-
tddn 10 vuodeksi. Liikenne- ja viestintivirasto voi peruuttaa tunnuksen voimassaolon sen halti-
jan hakemuksesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi hankkia tunnuksen myontdmiseen liittyvien tehtdvien hoita-
misessa tarvittavia palveluja Suomessa toimivilta yksityisilta ja julkisilta palveluntuottajilta.
Palvelutehtiva voi sisdltdd hakemusten vastaanottamisen, niiden vireilldolon ja késittelyn edel-
lyttdmat tehtévit sekd pysdkointitunnuksen luovuttamisen, jollei sitd postiteta hakijalle. Palve-
lutehtdvin hoitamiseen sovelletaan, mitd ajokorttilaissa sdddetién ajokortin, ajokorttiluvan ja
erdiden muiden lupien myontidmiseen liittyvien tehtdvien hoitamisesta palvelutehtéviné, palve-
lun tuottajan luotettavuudesta, palvelutehtdvaa koskevasta sopimuksesta sekd hakemusasian vi-
reille saattamisesta ja ladkarinlausunnon toimittamisesta.

191 §

Erikoiskuljetusluvan myontiminen
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Luvan 159 §:ssé tarkoitettuun erikoiskuljetukseen myontdd toimivaltainen elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus. Erikoiskuljetusluvassa voidaan asettaa kuljetuksen reittid, ajankoh-
taa ja muita kuljetuksen turvallisuuden ja sujuvuuden varmistamiseksi seka liikenneympériston
suojaamiseksi tarvittavia ehtoja.

Toimivaltainen elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus voi peruuttaa erikoiskuljetusluvan
madrdajaksi tai kokonaan, jos luvanhaltija ei noudata erikoiskuljetusta koskevia sddnnoksia,
madrdyksia tai erikoiskuljetusluvassa asetettuja ehtoja taikka luvan mydntadmisen edellytykset
eivit endd tiyty. Luvan peruuttamisen sijasta luvanhaltijalle voidaan antaa huomautus tai kir-
jallinen varoitus, jos luvan peruuttaminen olisi kohtuutonta.

192 §
Erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid koskevat poikkeukset

Liikenne- ja viestintivirasto voi myontdd luvan olla noudattamatta yksittdisen ajoneuvon

tai ajoneuvoyhdistelmén osalta 116, 117, 117 a, 118-130, 130 a, 131, 131 a, 132 ja 132 a §:n
sadannoksié, jos se on tarpeen uuden tekniikan kokeilun, tuotekehityksen tai muun erityisen syyn
takia. Edellytyksend on lisdksi, ettd luvan myontdminen ei vaaranna liikenneturvallisuutta, ym-
parist6d tai omaisuutta eikd vaaristd kilpailua. Lupa voidaan myontdd méiriaikaisena ja sithen
voidaan liittdd ehtoja. Liikenne- ja viestintivirasto voi peruuttaa luvan maardajaksi tai koko-
naan, jos luvanhaltija ei noudata kuljetusta koskevia sddnnoksid, méardyksia tai luvassa asetet-
tuja ehtoja taikka luvan myontdmisen edellytykset eivit endé tdyty. Luvan peruuttamisen sijasta
luvanhaltijalle voidaan antaa huomautus tai kirjallinen varoitus, jos luvan peruuttaminen olisi
kohtuutonta.

193 §
Muutoksenhaku

Tadmaén lain nojalla annettuun paitokseen saa vaatia oikaisua. Oikaisuvaatimuksesta sdddetdan
hallintolaissa (434/2003). Muutoksenhausta hallintotuomioistuimeen sdddetadn oikeudenkayn-
nistd hallintoasioissa annetussa laissa (808/2019).

195§
Siirtymdsddnnokset

Sulkuviiva, sulkualue ja varoitusviiva tulee merkité timaén lain liitteessé 4.1 saddetylld tavalla
kolmen vuoden kuluessa timin lain voimaantulosta.

Pyoritien jatkeen tiemerkintd tulee merkita tdmén lain liitteessd 4 2 siéddetylld tavalla kahden
vuoden kuluessa tdmén lain voimaantulosta.

Kaksisuuntainen pyoritie tulee osoittaa liitteen 3.2 kohdassa BS5 ja liitteen 3.4 kohdassa D5
sdddetylld tavalla seitsemén vuoden kuluessa tdmén lain voimaantulosta.
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Tieliikenneasetuksessa (182/1982) sdddettyja liikennemerkkeji saa kiyttdd kymmenen vuo-
den ajan tdmin lain voimaantulosta kuitenkin niin, ettd timain lain liitteessa 3.3. olevat liiken-
nemerkit polkupydrélld ja mopolla ajo kielletty C12 seké jalankulku sekd polkupyorilld ja mo-
polla ajo kielletty C15 on otettava kdyttoon tdmén lain voimaan tullessa.

Tielitkenneasetuksessa sdddettyjé tiemerkintdjé saa kiyttdd seitsemédn vuoden ajan timén lain
voimaantulosta.

Ajoneuvoon, joka on hyviksyttyna liikenteeseen timén lain voimaan tullessa, ei sovelleta liit-
teen 6 taulukossa 2 sdddettyd vaatimusta, jonka mukaan perdkkaisten etuakselien tai perdkkais-
ten taka-akselien, jotka eivdt muodosta telid, massa ei saa ylittda vastaavalle telille sallittua mas-
san arvoa.

Ajoneuvoa, joka on hyviksytty litkenteeseen ajoneuvojen kaytostd tielld annetun asetuksen
(1257/1992) 57 §:n 2 tai 3 momentin nojalla, saa edelleen kayttia liikenteessd mainittujen mo-
menttien mukaisesti.

Perdvaunuun, joka on otettu kdyttoon ennen 1 paivaa huhtikuuta 2019, sovelletaan 117 a §:n
saannoksia 1 pdivastd tammikuuta 2024 lukien.

Sen estdmattd, mitd liitteessd 6.6 sdddetdén auton ja puoliperdvaunun yhdistelmidn massasta,
saa auton ja puoliperdvaunun yhdistelméén soveltaa 20 pdivénd tammikuuta 2019 voimassa ol-
leita auton ja puoliperdvaunun massaa koskevia sdédnnoksid 31 pdivddan joulukuuta 2023 saakka,
jos puoliperdvaunu on otettu kdyttoon ennen 1 paivaa huhtikuuta 2019.

Jos vetdva tai vedettdva ajoneuvo on otettu kayttoon ennen 1 paivad huhtikuuta 2019, tulee
auton ja perdvaunun tai useamman perdvaunun muodostaman ajoneuvoyhdistelmén tayttaa liit-
teessd 6.6 sdddetty vaatimus vetdvin ajoneuvon takimmaiselle telille ja perdvaunun etummai-
selle telille kohdistuvien massojen summasta 1 péivastd tammikuuta 2024 lukien.

Tadmaén lain voimaan tullessa voimassa olevat, kumotun lain ja sen nojalla annettujen sdadds-
ten nojalla myonnetyt luvat ja hyvaksynnit pysyvit voimassa niissd maératyin ehdoin.

Ennen tdmén lain voimaantuloa tehtyihin téssé laissa tarkoitettuihin rikkomuksiin sovelletaan
tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita rikesakkorikkomuksista annetun lain (986/2016)
2-11 §:m ja kumotun lain rangaistusvastuuta koskevia sadnnoksié. Jos tdmén lain soveltaminen
johtaisi lievempéén lopputulokseen, on tdma otettava huomioon rangaistusta maaréttiessa.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Liite
Sdadosliite

Liite 2
Liikennevalo-opastimet

1 Kiinted punainen valo

Punainen valo osoittaa, ettei ajoneuvolla ja raitiovaunulla saa sivuuttaa 74 §:n 2 momentissa
tarkoitettua padopastinta eikd pysdytysviivaa. Jos punaisen valon ohella nidytetdan keltaista va-
loa, osoittaa tdma valon vaihtumisen vihredksi olevan heti odotettavissa.

Vihred valo osoittaa, ettd ajoneuvolla ja raitiovaunulla saa sivuuttaa padopastimen ja pysaytys-
viivan.

Vihredstd valosta huolimatta on annettava esteeton kulku jalankulkijalle, joka on mennyt suo-
jatielle jalankulkijalle tarkoitetun vihredn valon aikana. Risteyksessé kéédntyvillad ajoneuvolla
on viistettdvd myoOs ristedvad tietd ylittdvad polkupyoriilijdd, mopoilijaa ja jalankulkijaa. Va-
semmalle kddntyvilld ajoneuvolla on lisdksi véistettavd vastaantulevaa

litkennetta.

2 Kiinted vihred valo
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6 Vilkkuva valkoinen valo

Vilkkuva valkoinen valo osoittaa, ettd opastimen ja pysédytysviivan saa sivuuttaa noudattaen,
mitd tasoristeykseen ajamisesta 11 §:ssd sdddetddn.

II
II

Polkupyoéraopastimessa punainen polkupyorén kuva vastaa 1 kohdassa tarkoitettua punaista
valoa, keltainen polkupyoréin kuva 3 ja 7 kohdassa tarkoitettua keltaista valoa ja vihred polku-
pyoran kuva 2 kohdassa tarkoitettua vihreda valoa. Polkupyordopastimena voidaan kayttaa
my0s 4 ja 7 kohdassa tarkoitettua nuolivalo-opastinta, jossa nuolikuvio on polkupydrakuvan
yhteydessa.

9 Polkupyorédopastin
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10 Jalankulkijaopastin

Jalankulkijaopastimessa punainen valo esittdé seisovaa henkilda ja vihred valo kdvelevéa hen-
kiloa.

Punainen valo osoittaa, ettd jalankulkija ei saa menni ajoradalle, pyorétielle eiké raitiotielle.
Vihred valo osoittaa, ettd jalankulkija saa menna ajoradalle, pyoritielle tai raitiotielle. Vilk-
kuva vihred valo merkitsee, etté aika, jolloin jalankulkija voi ylittd4 ajoradan, on loppumassa
ja ettd valo on vaihtumassa punaiseksi.

Jalankulkijaopastin sijoitetaan kulkusuunnassa vilittomaisti opastimen tarkoittaman tien osan
taakse.

Jos jalankulkijoiden valo-opasteisiin liittyy ndkdvammaisille tarkoitettuja déniopasteita, vastaa
nopea katkodéni vihreéa ja hidas katkodani punaista valoa.
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Liite 3.2
Etuajo-oikeus- ja vdistdmismerkit

B5 Viistamisvelvollisuus risteyksessd

B5

Merkillé osoitetaan, ettd ajoneuvolla ja raitiovaunulla on véistettiava risteyksessd muita ajo-
neuvoja ja raitiovaunuja. Risteyksessé kddnnyttdessd on lisdksi noudatettava 24 §:n 2 momen-
tissa sdddettyd véistaimisvelvollisuutta. Liikenneympyrassd merkkid kaytetddn merkin D2
kanssa.

Lisékilpi H23.1 merkin yhteydessa osoittaa, etti tieté ristedd kaksisuuntainen pyoritie.
Lisakilpi H22.1 tai H22.2 merkin yhteydessa osoittaa kddntyvan suunnan, jonka ajoneuvoja ja
raitiovaunuja ajoneuvon ja raitiovaunun on viistettava.

Lisékilvelld H4 varustettuna merkkid voidaan kéyttdd ennakkomerkkind. Lisdkilvelld HS va-
rustettuna merkkié voidaan kayttdd merkin B6 ennakkomerkkina.

B7 Viistamisvelvollisuus pydriilijan tienylityspaikassa

Merkilla osoitetaan, ettd ajoneuvolla ja raitiovaunulla on véistettdva ajorataa pyorétien jat-
keella ylittavad polkupyoriilijad. Merkilld osoitetaan vain rakenteellisesti korotettu pyoritien
jatke. Litkennevalo-ohjatussa tienylityspaikassa merkilld voidaan kuitenkin osoittaa pydritien
jatke, jota ei ole rakenteellisesti korotettu. Merkki voidaan sijoittaa ajoradan oikealle puolelle,
ylépuolelle, ajoradalla olevalle korokkeelle tai ajoradan vasemmalle puolelle.
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Liite 3.3
Kielto- ja rajoitusmerkit

C3 Kuorma- ja pakettiautolla ajo kielletty

C3

Jos kielto koskee ajamista tietyn liikenneasioiden rekisteristd ilmenevén luokittelumassan ylit-
tavilld kuorma- tai pakettiautolla, merkitédn tdma raja lisdkilpeen.

C4 Ajoneuvoyhdistelmaélld ajo kielletty

C4

Jos kielto koskee ajamista tietyn liikenneasioiden rekisteristd ilmenevén luokittelumassan ylit-
tavilld perdvaunulla, merkitdén tdma raja lisdkilpeen.

C7 Moottorikelkalla ajo kielletty

C7

Kielto koskee ajamista my0s raskaalla moottorikelkalla.
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C8 Vaarallisten aineiden kuljetus kielletty

C8

Merkillé kielletdédn vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld annetun Liikenne- ja viestintdvi-
raston médrdyksen mukaisten vaarallisten aineiden kuljettaminen tielld. Merkin yhteydessa
kéytetddn aina lisdkilped H14, H15 tai H16.

C27 Ajoneuvon suurin sallittu telille kohdistuva massa

14t
©-0

C27

Merkissi oleva luku osoittaa ajoneuvon suurimman sallitun telille kohdistuvan todellisen mas-
san tonneissa. Massaa mitattaessa otetaan myds kuorma huomioon. Jos telissd on enemméan
kuin kaksi akselia, merkissd osoitetun suurimman sallitun telille kohdistuvan massan saa ylit-
tad alla olevan taulukon mukaisesti. Taulukkoa sovelletaan myds muihin kuin telissé oleviin
akseleihin silloin, kun perikkéisten akselien vélinen etdisyys on enintdén 2,50 metrid.
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Taulukko

Luku merkissd | Kolme akselia | Enemmaén kuin kolme akselia
5t 7t 9t

8t 10t 12t

11t 13t 16t

14t 16t 19t

16t 18t 21t

18t 24t 27t

21t 24t 27t

C43 Kuormauspaikka

KUORMAUS
LASTNING

X)

C43

Merkilla kielletddn pysédyttdminen muilta ajoneuvoilta kuin kuormaavilta ja kuormaa purka-
vilta ajoneuvoilta tien silld puolella, jolle merkki on pystytetty. Pysdyttdiminen on sallittu
my0s matkustajien ottamista tai jattdmistd varten. Vain tietylle ajoneuvoryhmadlle sallittu py-

sdyttdminen osoitetaan lisdkilvellda H12.1 - H12.13. Merkin vaikutusalue on sama kuin merkin
C37.
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D1 Pakollinen ajosuunta
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DI1.1

D1.2

D1.3

D14
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D1.9

Merkilld osoitetaan ajoneuvolle sallitut ajosuunnat risteyksessd. Merkkien nuolikuvioita voi-
daan muuttaa olosuhteiden mukaan.
Merkit D.1.1 ja D1.2 sijoitetaan risteykseen tai sen taakse. Merkit D1.3—D1.9 sijoitetaan
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ajoradan oikealle puolelle. Merkit voidaan lisdksi sijoittaa ajoradan vasemmalle puolelle tai
ajoradalla olevalle korokkeelle.

Merkkejd D1.3D—-1.9 voidaan kéyttdd ajo-kaistakohtaisina ryhmitysmerkkeind, jolloin ne si-
joitetaan asianomaisten ajokaistojen ylépuolelle. Merkeilld osoitetusta ryhmitysjérjestelystd
poiketen saavat kuitenkin vasemmalle kdéntyva polkupydriiliji ja taajaman ulkopuolella
my0s mopoilija ajaa suoraan risteyksen yli oikeanpuoleisinta suoraan ajavalle liikenteelle tar-
koitettua ajokaistaa pitkin.

D8 Moottorikelkkailureitti

D8

Merkillé osoitetaan moottorikelkkailureitti. Muulla moottorikdyttoiselld ajoneuvolla kuin
moottorikelkalla ei saa ajaa moottorikelkkailureitilld. Moottorikelkkailureitilld ajettaessa on
noudatettava, mita téssi laissa sdddetddn ajoradalla ajamisesta. Jalankulkijan on ensisijaisesti
kaytettdva reitin oikeaa puolta. Raskaalla moottorikelkalla ajo moottorikelkkailureitilld on sal-
littu, jos se osoitetaan tekstilliselld lisdkilvelld "Sallittu raskaille moottorikelkoille".
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Liite 3.5
Saantomerkit

E18 Moottoriliikennetie péttyy

E18

Lisékilvellda H4 varustettuna merkkid voidaan kdyttaa moottoriliikennetien padttymisesta il-
moittavana ennakkomerkkini.

Moottoriliikennetien muuttumisesta moottoritieksi ilmoitetaan merkilld E15, jolloin ennakko-
merkkind kdytetddn merkkiad E15 lisdkilvellda H4 varustettuna.
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Liite 3.6
Opastusmerkit

F23 Pyoriilyn paikannimi

Merkit F19—F23. Merkeissd voidaan kdyttaa reittitunnuksia ja muita vapaamuotoisia tunnuk-
sia.

Jalankulkualueella voidaan kayttda myos muita reitti- ja paikannusmerkint6ja. Tilapdisissa
litkkennejérjestelyissd merkin pohjaviri on keltainen.

F 35 Opastus merkin tarkoittamalle tielle

Merkin viri vaihtelee tien numeron virin mukaisesti.

F 55 Reitti ilman portaita

A %

]
2|

F55.1

F55.2
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F55.3

F55.4

Merkit F39-F55. Merkkien vérit voivat merkkeja F46, F49 ja F51 lukuun ottamatta vaihdella
sen merkin pohjavarin mukaisesti, jossa merkkié kaytetdan.
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Liite 3.8
Lisakilvet

H14 Kielto ryhmén A vaarallisten aineiden kuljetukselle

[ A (VAK)

H14

Lisdkilvelld osoitetaan, ettd liikkennemerkilld C8 osoitettu kielto koskee vaarallisten aineiden
kuljetuksesta tielld annetun Liikenne- ja viestintdviraston miérdayksen mukaisen ryhmén A
vaarallisten aineiden kuljetuksia.

H15 Lapiajokielto ryhmén B vaarallisten aineiden kuljetukselle

(B (VAK) |

HI15

Lisékilvelld osoitetaan, ettd liikkennemerkilld C8 osoitettu kielto koskee vaarallisten aineiden
kuljetuksesta tielld annetun Liikenne- ja viestintdviraston miérdayksen mukaisen ryhmén B
vaarallisten aineiden kuljetusten ldpiajoa. Kuljetus on sallittu, jos aineen kuormaus- tai purka-
mispaikka sijaitsee sanotuin merkein rajoitetulla alueella. Kuormaus- tai purkamispaikalle on
ajettava lyhinta reittid, ja ajoneuvo on viipymattd kuormauksen jilkeen siirrettiva pois mer-
kein rajoitetulta alueelta.

H16 Tunneliluokka

Hl16

Lisakilvelld osoitetaan, etté liikennemerkilld C8 osoitettu kielto koskee Liikenne- ja viestinté-
viraston mairdyksen mukaisten vaarallisten aineiden kuljetuksia tunnelissa. Kirjain B, C, D tai
E osoittaa tunneliluokan.
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H21 Latauspaikka

Lisékilvelld osoitetaan sdhkokéyttoisen ajoneuvon lataukseen tarkoitettu paikka. Lisékilped
kiytetddn merkkien E2-E4 yhteydessa.

H23 Kaksisuuntainen pyorétie

3 OB
— —

H23.1

Lisékilvellda H23.1 osoitetaan ristedvé kaksisuuntainen pydratie. Lisdkilped kaytetddn merkin

B5 tai B6 yhteydessa.

H23.2

|7 N\

A 4

Lisdkilped H23.2 kéytetdén merkkien D5 —D7 yhteydessé.
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Liite 3.9
Muut liikenteenohjaukseen tarkoitetut merkit

I5 Taustamerkki

I5

Merkillé IS5 voidaan osoittaa poikkeuksellisen pieniséteisiéd kaarteita tai yllattdvid ajosuunnan
muutoksia, ja sitd voidaan kayttad T-risteyksen taustamerkkina.

18 Korkeusmerkki

H E B
I8

Merkkia I8 kdytetddn esteessd, kun sallittu alikulkukorkeus on alle 4,4 metria.

Merkit [5—I8. Ajoradan ja pyoritien ulko- tai yldpuolella olevissa kiinteissa esteissd ja varoi-
tuslaitteissa kdytettdvit virit ovat musta ja keltainen. Tilapéisissé liikennejérjestelyissé kéytet-
tavét vérit ovat punainen ja keltainen.

112 Reunapaalu

112.1
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1122

Merkkid 112.1 kéytetddn ajoradan vasemmalla puolella ja merkkid 112.2 ajoradan oikealla
puolella. Yksisuuntaisen ajoradan vasemmalla puolella kdytetdén kuitenkin merkkié 112.2.

113 Siirtokehotus

SIIRTOKEHOTUS

Rl

113

Merkkid kiytetddn ajoneuvojen siirtimisestd annetun lain (1508/2019) 6 §:ssé tarkoitetuissa
tilanteissa. Merkissa tai merkin yhteydessd voidaan esittda siirtokehotuksen syy, voimassaolo-
aika, yhteystiedot ja muita tarvittavia tietoja.
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Liite 4.2
Poikkisuuntaiset tiemerkinnét

L4 Pyoritien jatke

Pyoritien jatke osoitetaan kahdella valkoisella katkoviivalla. Merkintdd kéytetdén osoittamaan
pyoératieltd tulevalle polkupydréilijélle ja mopoilijalle ajoradan ylityspaikka. Merkintéé voi-
daan kédyttad myos muissa polkupydriilijélle ja mopoilijalle tarkoitetuissa ajoradan ylityspai-
koissa. Pydritien jatke merkitéén vain, jos véistdmisvelvollisuus ajorataa ylittdvid kohtaan on
osoitettu litkkennemerkilld B5, B6 tai B7. Jos pyoritien jatke merkitidén suojatiemerkinnén rin-
nalle tai keskelle, suojatien puoleista katkoviivaa ei tarvitse merkita.
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Liite 4.3
Muut tiemerkinnét

M1 Ajokaistanuoli

R S
) oy
—
B
S
=)
>
n =

Valkoisella ajokaistanuolella voidaan ryhmittymistd varten osoittaa, mihin suuntaan tai suun-
tiin asianomaista ajokaistaa kiyttdva saa risteyksestd poistua. Ajokaistanuolella osoitetusta
ryhmitysjérjestelystd poiketen saa polkupyoréilijé ja taajaman ulkopuolella myds mopoilija,
joka aikoo kddntyd vasemmalle, ajaa risteyksen yli oikeanpuoleista suoraan ajavalle liiken-
teelle tarkoitettua ajokaistaa pitkin.

Ajokaistanuolella voidaan osoittaa myds kulkusuunta ajokaistalle ja pyoritielle.
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M2 Ajokaistan vaihtamisnuoli

—_—

Na

Valkoisella ajokaistan vaihtamisnuolella voidaan ilmoittaa ajokaistan paéttymisesti. Vastak-
kaisille ajosuunnille tarkoitettujen ajokaistojen viliin sijoitettuna ajokaistan vaihtamisnuolella
voidaan tehostaa varoitusviivan K4 vaikutusta.

M6 Ohjausviiva

Ohjausviiva on valkoinen katkoviiva, jota voidaan kéyttdd ohjaamaan liikenne sille tarkoite-
tulle ajokaistalle tai pyoratielle.

M8 Pyoriilija

Valkoista pyoréilijamerkintdd voidaan kdyttad pyorakaistalla, pyoritielld, pyoritien jatkeella
ja pyorailijan odotustilassa. Merkintdd voidaan kayttdd myos yksisuuntaisella tielld, jolla
polku-pyoériliikenne on sallittu molempiin suuntiin.

M16 Nopeusrajoitus
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Valkoisella nopeusrajoitusmerkinnilld voidaan tehostaa liikennemerkilld osoitettua nopeusra-
joitusta. Vaihtoehtoisesti voidaan kayttaa tiemerkintdd M19.

M17 Tiennumero

Valkoisella tien numero -merkinnélla voidaan osoittaa tien numero. Vaihtoehtoisesti voidaan
kayttad tiemerkintdd M19.
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Liite 5.1
Moottorikdyttdisen ajoneuvon suurin sallittu nopeus (99 §)

Moottorikiyttoinen ajoneuvo Kilometrii
tunnissa
a | Kuorma-auto 80
b | Erikoisauto 80
¢ | Erikoisauto, jonka omamassa on alle 1,8 tonnia, b kohdasta poiketen 100
d | Muu traktori kuin e, f ja g kohdassa tarkoitettu traktori 40
e | Liikennetraktori 50
f | Rakenteelliselta nopeudeltaan yli 40 kilometrié tunnissa oleva b-luokan trak- 60
tori
g | Lukkiutumattomin jarruin varustettu b-luokan traktori, jonka kaikki akselit 80
ovat jousitettuja ja jonka rakenteellinen nopeus on yli 60 kilometrid tunnissa, f
kohdasta poiketen
h | Levikepydrilld varustettu e, f ja g kohdassa tarkoitettu traktori, jonka leveys le- | 40
vikepy®dristd mitattuna on yli 2,6 metrié, tai traktori, johon on kytketty yli 2,6
metrid leved tyoviline, e, fja g kohdasta poiketen
i Ajoneuvo, jossa vihintddn yksi akseli on jousittamaton, ei kuitenkaan mootto- | 60
ripyoré
j Moottorityokone ja maastoajoneuvo 40
k | Moottorikelkka ja raskas moottorikelkka moottorikelkkailureitilld, j kohdasta | 60
poiketen
1 Ajoneuvo, jossa on metallipintaisia telaketjuja 20
m | Linja-auto 80
n | Edelld m kohdasta poiketen linja-auto, jos se on varustettu erityisin turvalait- 100
tein ja -varustein eiké siind ole seisovia matkustajia. Liikenne- ja viestintavi-
rasto antaa tekniset miardykset turvalaitteista ja -varusteista.
o | Matkailuautoon, jonka suurin teknisesti sallittu massa on yli 3,5 tonnia, sovel-
letaan linja-autolle m ja n kohdissa sdddettyjd suurimman sallitun nopeuden ar-
voja.
p | Kaksi- ja kolmipydrdinen mopo sekd kevyt nelipyora 45
q | Pienitehoinen mopo 25

Taulukon h kohdassa sdddettyé rajoitusta ei sovelleta tienpitoon kaytettdvaan traktoriin.
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Liite 5.2
Moottorikdyttdisen ajoneuvon seki hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajoneuvojen muodos-
taman ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu nopeus (99 §)

Moottorikiyttéinen ajoneuvo kilometrié
tunnissa
a | Auto ja L-luokan ajoneuvo 80

b | Kuitenkin henkild- ja pakettiauto, johon on kytketty luokittelumassaltaan enin- | 100
tddn 750 kilogramman painoinen perdvaunu sekd moottoripyord, johon on kyt-
ketty perdvaunu

¢ | Ajoneuvo, johon on kytketty jousittamaton hinattava ajoneuvo, seké auto, johon | 60
on kytketty luokittelumassaltaan yli 750 kilogramman painoinen jarruton hinat-
tava ajoneuvo

d | Traktori, johon on kytketty hinattava ajoneuvo, jota ei ole varustettu lukkiutu- 60
mattomin jarruin

e | Traktori silloin, kun ajoneuvoyhdistelmén jollekin ajoneuvolle tai kytkentilait- | 40
teelle ei ole saatavissa tietoa sallitusta massasta

f | Moottorikelkka, raskas moottorikelkka, traktori ja liikennetraktori, jos perdvau- | 40
nussa kuljetetaan henkil6itd

g | Traktori, johon on kytketty yli 2,6 metrin levyinen hinattava ajoneuvo 40

g kohdassa sdddettyé rajoitusta ei sovelleta erikoiskuljetukseen eika tienpitoon kéytettdvaan trak-
torin ja hinattavan ajoneuvon muodostamaan ajoneuvoyhdistelmiin
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Liite 6.2

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon telille kohdistuvat suurimmat sallitut

massat (116 §)

1,3 metrid ja telin ddrimmaéisten akselien vilinen etdisyys on suurempi kuin 6,7 metrid

Moottorikiiyttoisen ajoneuvon teli tonnia
a | Kaksiakselinen teli, jos akselivéli on pienempi kuin 1,0 metrid 11,5
b | Kaksiakselinen teli, jos akselivili on vihintddn 1,0 metrid, mutta pienempi kuin 1,3 metrid 16
¢ | Kaksiakselinen teli, jos akselivéli on vahintdéin 1,3 metrid, mutta pienempi kuin 1,8 metrid 18
d | Kaksiakselinen teli, jossa vahintdéin toinen akseleista on vetéva, jos akselivili on véhintddan 1,3 | 19
metrid, mutta pienempi kuin 1,8 metrid ja kukin vetdvd akseli on varustettu paripyorin eikd yh-
dellekdin akselille kohdistuva massa ylitd 9,5 tonnia
e | Kaksiakselinen teli, jossa vdhintddn toinen akseleista on vetdva, jos akselivili on vahintddn 1,3 | 20
metrid mutta pienempi kuin 1,8 metrid ja vetiva akseli on varustettu paripydrin ja ilmajousi-
tettu tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituksella
f | Kaksiakselinen teli, jossa vdhintddn toinen akseleista on vetdva, jos akselivali on véhintddn 1,3 | 21
metrid mutta pienempi kuin 1,8 metrié ja telin kumpikin akseli on varustettu paripyorin sekd
ilmajousitettu tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituksella taikka jos te-
lin kumpikin akseli on vetdva ja varustettu paripyorin eikéd yhdellekédén akselille kohdistuva
massa ylitd 10,5 tonnia
g | Kahden etuakselin muodostama kaksiakselinen teli, jos akselivéli on vdhintdin 1,8 metrid 20
h | Kolmiakselinen teli, jos perdkkiisten akselien vélinen etiisyys on pienempi kuin 1,3 metrid 21
i | Kolmiakselinen teli, jos perdkkiisten akselien vélinen etdisyys on véhintddn 1,3 metrid 24
j | Kolmiakselinen teli, jos perékkéisten akselien vilinen etdisyys on vihintddn 1,3 metrié ja jos 27
vihintddn kaksi telin akseleista on varustettu paripydrin
Hinattavan ajoneuvon teli
k | Kaksiakselinen teli, jos akselivili on pienempi kuin 1,0 metrid 11
1 | Kaksiakselinen teli, jos akselivéli on vihintidén 1,0 metrid mutta pienempi kuin 1,3 metrid 16
m | Kaksiakselinen teli, jos akselivili on vihintddn 1,3 metrid mutta pienempi kuin 1,8 metrié 18
n | Kaksiakselinen teli, jos akselivili on véhintddn 1,8 metrid 20
o | Kolmiakselinen teli, jos perdkkiisten akselien vélinen etdisyys on enintdén 1,3 metrid 21
p | Kolmiakselinen teli, jos akselien etdisyys on suurempi kuin 1,3 metrid 24
q | Neli- tai useampiakselinen teli 24
r | Neli- tai useampiakselinen teli, jos perdkkiisten akselien vilinen etdisyys on suurempi kuin 27
1,3 metrid
s | Neli- tai useampiakselinen teli, jos perdkkéisten akselien vilinen etdisyys on suurempi kuin 30
1,3 metrid ja telin darimmaéisten akselien vélinen etéisyys on suurempi kuin 4,7 metrid
t | Viisi- tai useampiakselinen teli, jos perdkkéisten akselien vilinen etdisyys on suurempi kuin 36

Perikkdisten etuakselien tai perdkkaisten taka-akselien, jotka eivat muodosta telid, massa ei saa ylittdd vastaa-
valle telille sallittua massan arvoa. Kolmi- tai useampiakselisessa telissd oleville perdkkaisille akseleille kohdis-
tuva massa ei saa ylittdd vastaavan akselimédirdn mukaiselle telille taulukon mukaan kohdistuvaa suurinta sallit-
tua massaa. Telissé olevalle akselille kohdistuva massa ei saa ylittda liitteen 6.1 taulukossa sdéddettyd akselille
kohdistuvaa suurinta sallittua massaa.
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Liite 6.3
Auton suurin sallittu massa (117 §)
Auto tonnia
a | Muu kaksiakselinen auto kuin linja-auto 18
Kolmiakselinen auto 25
¢ | Kolmiakselinen auto, jos sen vetdvé taka-akseli on varustettu paripydrin ja ilmajousitettu 26

tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituksella taikka jos kukin vetdva
taka-akseli on varustettu paripyorin eikéd yhdellekéan akselille kohdistuva massa ylitd 10,5
tonnia

d | Kolmiakselinen auto, jonka akseleista kaksi on varustettu paripydrin taikka jonka taka-ak- | 28
seleista toinen on ohjaava tai ohjautuva ja varustettu nimellisleveydeltdén vahintidén 385
millimetrié olevilla renkailla ja vetiva taka-akseli on varustettu paripydrin ja ilmajousitettu
tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituksella

e | Kolmiakselinen nivellinja-auto 28
f | Neliakselinen auto 31
g | Neliakselinen auto, jos sen vetédva taka-akseli on varustettu paripyorin ja ilmajousitettu tai | 35

varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jousituksella taikka jos kukin vetdva
taka-akseli on varustettu paripyorin eikd yhdellekdén akselille kohdistuva massa ylita 10,5

tonnia
h | Viisiakselinen auto 42
i | Kaksiakselinen linja-auto 19,5

Auton massa ei kuitenkaan saa ylittdd maardd, joka saadaan lisddamalld jokaiselta 0,10 metriltd, jonka auton
adrimmadisten akselien vélinen etdisyys ylittdd 1,80 metrid, 20 tonniin

- jos auto on neliakselinen 320 kilogramma

- jos auto on viisiakselinen 350 kilogrammaa

Auton massasta vahintdén 20 prosenttia tulee kohdistua ohjaavaan akseliin tai ohjaaviin akseleihin. Henkilo-
auton massasta, auton ollessa kuormattu suurinta rekisterdinnissé ja kdytossa sallittua massaa ja téytté taka-
akselistolle kohdistuvaa massaa vastaavasti, kuitenkin vdhintdéin 30 prosenttia tulee kohdistua etuakselille.

Muun auton kuin henkildauton massasta vahintdén 25 prosenttia tulee kohdistua vetidvain akseliin tai veta-
viin akseleihin.

Vaihtoehtoisia kayttGvoimia kayttdvén auton massa saa olla liitteen 6.3 kohdassa a - h sdddettyé suurinta sal-
littua arvoa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu vaihtoehtoisen kayttovoi-
man edellyttdmésti lisdpainosta. Lisdystd saa olla enintddn 1000 kilogrammaa.

Mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitetun paast6ttdmén ajoneuvon massa saa olla liitteen 6.3 koh-
dassa a ja e sdddettyé suurinta sallittua arvoa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu
johtuu pédstottomén teknologian edellyttimésté lisipainosta. Lisdysti saa olla enintéén 2000 kilogrammaa.

106



HE 17/2020 vp

Liite 6.4
Traktorin, moottoritydkoneen ja maastoajoneuvon suurin sallittu massa (118 §)
Ajoneuvo (traktori, moottorityokone ja maastoajoneuvo) tonnia
a | Kaksiakselinen ajoneuvo 18
b | Kolmiakselinen ajoneuvo 25
¢ | Neliakselinen ajoneuvo 31
d | Viisi- tai useampiakselinen ajoneuvo 42
e

sallituista massoista.

Teloin varustettu ajoneuvo; Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa médardyksid ajoneuvon te- | 42
lojen maakosketuksessa olevan pituuden rajaamasta suurimmasta sallitusta massasta sekd
muilla kuin kumi- tai metallipintaisilla teloilla varustettujen tela-ajoneuvojen suurimmista

f | Metallipintaisin teloin varustettu ajoneuvo e kohdasta poiketen

20

Kolmi- ja neliakseliseen ajoneuvoon, joka tayttda liitteessd 6.3 kolmi- ja neliakseli-
selle autolle sdddetyt suuremman massan edellytykseni olevat ehdot, voidaan sovel-
taa kyseisid suurempia massoja. Kolmiakseliselle nivelohjatulle ajoneuvolle voidaan
soveltaa kolmiakseliselle nivellinja-autolle sdddettyd massan arvoa. Yli kolmiakseli-
sen ajoneuvon massa ei kuitenkaan saa ylittid maaras, joka saadaan lisaidmalla jokai-
selta 0,10 metriltd, jonka ajoneuvon ddrimmadisten akselien vélinen etdisyys ylittdd
1,80 metrid, 20 tonniin

- jos ajoneuvo on neliakselinen

320 kilogrammaa

- jos ajoneuvo on viisi- tai useampiakselinen

350 kilogrammaa
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]Kllltfog?a perdvaunun yhdistelméan suurin sallittu massa (122 §)
Yhdistelma tonnia
a Auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelma 50
Auton ja puoliperdvaunun, auton ja varsinaisen perdvaunun tai auton ja useamman perdavaunun yh-
distelma
b.1 - neliakselisena 36
b.2 - viisiakselisena 44
b.3 - kuusiakselisena 53
b.4 - seitseménakselisena 60
b.5 - kahdeksanakselisena 64
b.6 - kahdeksanakselisena, jos vahintidén 65 prosenttia perdvaunun massasta tai perdvaunujen massasta | 68
yhteensé kohdistuu akseleille, jotka on varustettu paripyorin
b.7 - yhdeksdnakselisena 69
b.8 - vahintddn yhdeksdnakselisena, jos vihintdén 65 prosenttia perdvaunun massasta tai perdvaunujen | 76
massasta yhteensd kohdistuu akseleille, jotka on varustettu paripyorin
b.9 - 10-akselisena 74
b.10 | - vdhintddn 11-akselisena 76

Akselien lukumadraa laskettaessa ei kuusi- tai useampiakselisissa yhdistelmissé oteta huomioon ilmaan nostettua akse-
lia eikd akselia, jolle sallittu massa on pienempi kuin viisi tonnia. Vetdvén ajoneuvon takimmaiselle telille ja perdvau-
nun etummaiselle telille kohdistuvien massojen summa ei kuitenkaan saa ylittdd madrad, joka saadaan lisadmalla

20 000 kilogrammaan 350 kilogrammaa jokaiselta 0,10 metriltd, jonka telien ddrimmaiisten akselien vilinen etdisyys
ylittdd 1,80 metrid.

Auton ja sithen kytketyn perdvaunun tai kytkettyjen perdvaunujen muodostaman massaltaan yli 44 tonnin ajoneuvoyh-
distelmédn massa ei kuitenkaan saa ylittdd maarad, joka saadaan lisaamalld 20 000 kilogammaan 320 kg jokaiselta 0,10
metriltd, jonka ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelméin ddrimmadisten akselien véli ylittdd 1,80 metrid. T4td sovelletaan
my0s taulukon b kohdassa tarkoitetun yhdistelmén osana olevaan auton ja puoliperdvaunun ajoneuvoyhdistelméén, jos
sen massa on suurempi kuin 44 tonnia. Ajoneuvoyhdistelmissi, jonka massa on suurempi kuin 40 tonnia, auton takim-
maisen ja kytkentdmassaltaan yli 10 tonnin perfivaunun etummaisen akselin vilin tulee olla vihintién 3,00 metrid.

Auton ja yhden tai useamman perdvaunun yhdistelmin vetiville akseleille tulee kohdistua vahintdén 15 prosenttia ajo-
neuvoyhdistelmén massasta. Jos ajoneuvoyhdistelmin massa on yli 68 tonnia, tulee ajoneuvoyhdistelmin massasta
kuitenkin véhintddn 20 prosenttia kohdistua vetédville akseleille ja vahintddn 9 prosenttia vetoauton ohjaaville akse-
leille. Edelld sdéddettyjd, akselimassoja koskevia raja-arvoja ei sovelleta kuorman purkuun eiké lastaukseen liittyvissa
lyhyissi siirtoajoissa silloin, kun ajoradan kitkaominaisuuksista ei muodostu riskia litkenneturvallisuudelle eika kulje-
tuksen suorittamiselle. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa madrayksid siitd, minkélaista akselia pidetdin
téssd tarkoitettuna vetdvand akselina.

Massaltaan yli 44 tonnin ajoneuvoyhdistelméssé tehon on oltava véhintién 5 kilowattia jokaista yhdistelmdmassan ton-
nia kohden. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa madrdyksid siitd, miten ajoneuvoyhdistelméssi olevia te-
hoon tai vetokykyyn vaikuttavia voimanlédhteitd ja jarjestelmia huomioidaan ajoneuvoyhdistelmén tehoa mééaritetta-
essd.
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Vaihtoehtoisia kiyttovoimia kayttavin ajoneuvoyhdistelmin massa saa olla liitteen 6.6 taulukossa sdédettya suurinta
sallittua arvoa suurempi siltd osin kuin valmistaja osoittaa, ettd massan kasvu johtuu vaihtoehtoisen kdyttdvoiman edel-
lyttdmastd lisdpainosta. Lisdystd saa olla enintdén 1000 kilogrammaa. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa
tarkempia médrayksid siitd, minkélaisia teknisié toteutuksia voidaan pitdd tdssa tarkoitettuina ajoneuvoyhdistelmén
vaihtoehtoisina kdyttdvoimina.
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Liite 7.1
Auton, perdvaunun ja niiden yhdistelmien suurin sallittu pituus (125 §)

sisdpituuksien summa

Auto met-
rid
a Linja-auto 13,50
b Linja-auto vahintdan kolmiakselisena 15,00
c Linja-auto nivelrakenteisena 18,75
d | Linja-auto nivelrakenteisena useammalla kuin yhdelld nivelelld varustettuna 25,25
e Muu auto kuin linja-auto 13,00
Peridvaunu
f Puoliperdavaunu vetotapin pystyakselista perdvaunun takimmaiseen kohtaan 18,00
g | Yli 22,00 metrin pituisessa ajoneuvoyhdistelméssé kdytettdva varsinainen perdvaunu etuakselis- | 16,00
ton kddntopisteestd perdvaunun takimmaiseen kohtaan
h fja g kohdassa tarkoitetun perdvaunun vetotapin pystyakselista tai etuakseliston kadntopisteestd | 2,04
vaakatasossa mihin tahansa kyseisen kohdan etupuolella olevaan kohtaan vetoaisaa lukuun otta-
matta
i Muu kuin f'tai g kohdassa tarkoitettu perdvaunu vetoaisaa mukaan lukematta 12,50
Ajoneuvoyhdistelméa
] Henkild-, paketti- tai linja-auton ja muun perdvaunun kuin puoliperdvaunun yhdistelméa 18,75
k | Henkild- tai pakettiauton ja puoliperdvaunun taikka N»-luokan kuorma-auton ja puoliperdvau- 16,50
nun yhdistelma
1 Ns-luokan kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelma 23,00
m | Muu kuin j, k, 1, n tai o kohdassa tarkoitettu ajoneuvoyhdistelméa 16,50
n | Kuorma-auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelma 20,75
0 Muu kuin k, I tai n kohdassa tarkoitettu kuorma-auton ja yhden tai useamman perdvaunun yh- 34,50
distelma
p o kohdassa tarkoitetun ajoneuvoyhdistelmén vetoauton ohjaamon takana olevien kuormatilojen | 29,24

Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava varuste, kuten suksilaatikko, linja-auton ja siihen kiinnitetyn varus-
teen pituus ei saa ylittdd taulukossa sdddettyjd mittoja.

Ajoneuvon ddrimittojen ulkopuolelle ulottuvaa muuta kuormaa kuin konttia ja vaihtokuormakoria ei huomi-
oida kuormatilojen pituuksia méairitettdess.

Ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelmé, joka on varustettu mitta- ja massadirektiivin 8 b
artiklassa tarkoitetuilla aecrodynaamisilla laitteilla, saa direktiivissd sédddetyin edellytyksin
ylittad taulukossa sdddetyt mitat, kuormatilojen sisdpituuksia lukuun ottamatta.

Mittojen ylitys on sallittua vain, jos se on valttaméatontd, jotta téllaiset laitteet voidaan liittda
ajoneuvon takaosaan, eikd se saa johtaa kuormatilan koon kasvamiseen.

Ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelma, joka on varustettu mitta- ja massadirektiivin 9 a
artiklassa tarkoitetulla ohjaamolla, saa direktiivissd sdddetyin edellytyksin ylittdé taulukossa sédddetyt mitat,
kuormatilojen sisépituuksia lukuun ottamatta. Mittojen ylitys ei saa johtaa kuormatilan koon kasvamiseen.
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Perdvaunu tai ajoneuvoyhdistelma, jossa kuljetetaan 45 jalan mittaista konttia tai pituudeltaan
45 jalan mittaista vaihtokoria osana mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitettua
intermodaalikuljetusta, saa ylittdé taulukossa sdddetyt mitat 15 senttimetrilla.
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Liite 7.3
Moottoripydrin, mopon, kolmipyorén, nelipydrén, kevyen nelipyorén, raskaan nelipyorén, ke-

vyen sdhkdajoneuvon, moottorilla varustetun polkupyodrin ja polkupyorian suurimmat sallitut
paamitat (127 §)

Ajoneuvo metrii
Moottoripydrén, mopon, kolmipyorén, nelipyorin, kevyen nelipyorén, raskaan
nelipyoran, kevyen sdhkdajoneuvon, moottorilla varustetun polkupydrin ja pol-
kupyoran
a - pituus 4,00
a.l Lé6e-B -luokan ajoneuvon pituus kuitenkin 3,00
a.2 | L7e-C -luokan ajoneuvon pituus kuitenkin 3,70
b - leveys 2,00
b.1 Lé6e-B- ja L7e-C -luokan ajoneuvon leveys kuitenkin 1,50
b.2 | Kaksipydrdisen mopon leveys kuitenkin 1,00
b.3 | Perdvaunun leveys 1,50
c - korkeus 2,50

Jos vetoajoneuvon leveys on yli 1,50 metrid, perdvaunun leveys saa edelld sdddetystd poiketen olla
enintddn yhta suuri kuin vetoajoneuvon leveys.
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Liite 9
ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun auton ja autolla vedettidvéin ajoneuvoyhdistel-
mén kdéntyminen (132 §)

AN Kulma 120°

7z

Yhdistelmin tulee kddntyd kuvan mukaisessa ulkoséteeltd 12,50 metrin 120-asteen kdannok-
sessé siten, ettd takakulman sivusiirtyméd S on enintédén 80 senttimetri ja sisdsdde R vahintdén
400 senttimetrid. Sivusiirtymédn ollessa alle 80 senttimetrid saa sisdsdde olla yhta paljon pie-
nempi. Sisdséteen tulee olla aina vahintddn 370 senttimetrid.
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Laki

ajokorttilain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajokorttilain (386/2011) 65 §:n 1 momentin 1 kohdan b ja c alakohta ja 4 kohta, 72
§:n 3 momentti, 76 a §:n otsikko ja 1 momentti sekd 76 b §:n otsikko, sellaisina kuin ne ovat,
65 §:n 1 momentin 1 kohdan b ja c alakohta ja 4 kohta laissa 734/2018, 72 §:n 3 momentti, 76
a §:n otsikko ja 1 momentti sekd 76 b §:n otsikko laissa 96/2018, seuraavasti:

65§
Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikkomusten perusteella

Poliisin on médrattava ajo-oikeuden haltija ajokieltoon, jos ajo-oikeudenhaltija on vahintddn
neljisti kahden vuoden tai kolmesti vuoden kuluessa syyllistynyt moottorikdyttoistd ajoneuvoa
kuljettaessaan:

1) tieliikennelain (729/2018) 6 luvussa tarkoitettuun liikennerikkomukseen, lukuun ottamatta
muita litkennevirhemaksulla rangaistavia tekoja kuin:

b) tielitkennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituksen rikkomista moottorikdyttoiselld ajoneu-
volla yli 10 kilometrilla tunnissa, jos suurin sallittu nopeus on enintddn 60 kilometrid tunnissa;

c) tieliikennelaissa tarkoitettua nopeusrajoituksen rikkomista moottorikéyttdiselld ajoneu-
volla yli 15 kilometrill4 tunnissa, jos suurin sallittu nopeus on yli 60 kilometrié tunnissa;

4) litkkenteen palveluista annetussa laissa tarkoitettuun kuljettajan ammattipatevyyssaannosten
rikkomiseen; ei kuitenkaan 39 §:ssd sdddetystd asiakirjoja koskevasta rikkomuksesta;

72§

Viiliaikaisen ajokiellon kesto

Poliisi voi muulloinkin perustellusta pyynnostd méérita viliaikaisen ajokiellon paattyméain,
jos tdhén on rikosasian kisittelyn kesto, epéillyn liikennerikoksen vakavuus, 66 §:n 4 momen-
tissa mainitut vaikutukset tai muut seikat huomioiden painava syy ja ajokieltoon liittyva rikos-
asia on vireilld tuomioistuimessa tai sakkomenettelyssa.

76 a§

Menettely ajokieltoasiassa
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Edelld 64 §:n 1 momentissa, 2 momentin 3 ja 4 kohdassa sekd 65 §:ssé tarkoitettu ajokielto
saadaan madritd, kun mainituissa lainkohdissa tarkoitettua tekoa koskeva liikennevirhemaksua
koskeva pditos, rikesakkomairdys, sakkomiiriys, rangaistusmairdys tai tuomio on annettu.
Ajokieltoasia on kisiteltdva viipymatta tillaisen ratkaisun antamisen jalkeen.

Tama laki tulee voimaan paivand kuuta 20 .
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Laki

sakon tiytintéonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan sakon taytdntdonpanosta annetun lain (672/2002) 1 §:n 2 momentti, sellaisena kuin
se on laissa 1285/2019, seuraavasti:

1§
Lain soveltamisala

Siten kuin tdssé laissa sdddetddn, pannaan taytintdon myds merenkulun ympéristonsuojelu-
lain (1672/2009) 3 luvun 1 §:ssé tarkoitettu 6ljypadstomaksu, tilaajan selvitysvelvollisuudesta
ja vastuusta ulkopuolista tydvoimaa kaytettdessd annetun lain (1233/2006) 9 §:ssé tarkoitettu
laiminlyontimaksu, tyésopimuslain (55/2001) 11 a luvun 3 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu,
tyontekijoiden ldhettdmisestd annetun lain 35 §:ssd tarkoitettu laiminlyontimaksu, kuitintar-
joamisvelvollisuudesta kdteiskaupassa annetun lain (658/2013) 6 §:ssi tarkoitettu laiminlyonti-
maksu, yhteisen kalastuspolitiikan seuraamusjérjestelméstd ja valvonnasta annetun lain
(1188/2014) 49 §:ssé tarkoitettu rikkomusmaksu ja 51 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu, alko-
holilain (1102/2017) 71 §:ssi tarkoitettu seuraamusmaksu, siemenlain (600/2019) 35 §:ssé tar-
koitettu seuraamusmaksu, kasvinterveyslain (1110/2019) 26 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu,
eldinten seka erdiden tavaroiden tuontivalvonnasta annetun lain (1277/2019) 15 §:ssé tarkoitettu
tuontivalvonnan seuraamusmaksu, tieliikennelain (729/2018) 161 §:ssi tarkoitettu liikennevir-
hemaksu, ajokorttilain (386/2011) 93 §:ssd tarkoitettu liikennevirhemaksu, vesiliikennelain
(782/2019) 122 §:ssé tarkoitettu liikennevirhemaksu ja liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) 268 §:ssé tarkoitettu litkennevirhemaksu.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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ajoneuvolain 21 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan ajoneuvolain (1090/2002) 21 §, sellaisena kuin se on laissa 942/2018
seuraavasti:

21§
Ambulanssi ja ensihoitoajoneuvo

Ambulanssi on sairaiden tai loukkaantuneiden henkildiden kuljetukseen tarkoitettu M-luokan
ajoneuvo, jossa on erityisvarusteita tété tarkoitusta varten.

Ensihoitoajoneuvo on terveydenhuoltolaissa (1326/2010) tarkoitettuun ensihoitopalvelun en-
sihoitotehtdviin varustettu ajoneuvo.

Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella sdddetdin tarvittaessa ambulanssin ja ensihoitoajo-
neuvon tarkemmasta luokittelusta, korin ja potilastilan mitoituksesta, suorituskyvystd seké 14a-
kinnillisistd ja muista varusteista. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat méaariykset am-
bulanssin ja ensihoitoajoneuvojen erikoiskdyton edellyttdmien merkki- ja varoitusvalaisimien,
heijastimien, heijastavien merkintdjen seké ddnimerkinantolaitteiden teknisistd vaatimuksista ja
asennuksesta.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

Helsingissd 12.3.2020

Paidministeri

Sanna Marin

Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka
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tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti

muutetaan tieliikennelain (729/2018) 2 §:n 23 kohta, 3 §, 5 §:n otsikko ja 2 momentti, 6 §:n
otsikko, 8 §:n 1 momentti, 39 §:n 1 momentti, 41 §:n otsikko, 48 §:n 2 momentti, 49 §:n 5
momentti, 55 §:n 1 momentti, 58 §:n edelld oleva viliotsikko, 58 §:n otsikko, 63 §, 65 §:n 2
momentin 4 ja 5 kohta ja 5 momentti, 67 §:n 1, 5 ja 6 momentti, 68 §, 70 §:n 2—5 momentti, 71
§:n 1 momentin 1 kohta seki 3 ja 4 momentti, 72 §, 73 §:n 2 momentti, 78 §:n 2 momentti, 85
§:n 3 momentti, 88 §:n 1 momentin 11 kohta ja 2 momentti, 89 §, 93 §:n 3 momentin 2 kohta ja
5 momentti, 96 §, 97 §:n 2 momentti, 98 §:n 1 momentti, 100 §:n 1 momentti, 102 §:n 3 mo-
mentti, 105 §:n 1 momentin 1 ja 3 kohta sekd 2 ja 4 momentti, 106 §, 107 §:n 3 momentti, 108
§, 109 §:n 1 momentti, 110 §:n 4 momentti, 113 §:n 2 momentti, 115, 116 ja 122 §, 124 §:n 1
ja 2 momentti, 127 §:n otsikko,129 §:n 2 momentti, 130 §:n 5 momentti, 132 ja 143 §, 149 §:n
3 momentti, 150 §, 151 §:n 4 ja 5 momentti, 152 §:n 1 momentin 4 kohta, 155 ja 156 §, 158 §:n
3 momentti, 159 §:n 2 momentti, 164 §, 166 §:n 1 momentti, 167-169 §, 171 §:n 1 momentti,
180 §, 184 §:n otsikko ja 2 momentti, 187 §, 189 §, 190 §:n 2 ja 3 momentti, 191 §:n 1ja 5
momentti, 192 §:n 1 momentti, 193 §:n 1 momentti ja 195 § seka liitteen 2 kohta 2, 9 ja 10,
liitteen 3.2 kohta BS5 ja B7, liitteen 3.3 kohta C3, C4, C7, C8, C27 ja C43, liitteen 3.4 kohta D1
ja D8, liitteen 3.5 kohta E18, liitteen 3.6 kohta F23, F35 ja F55, liitteen 3.8 kohta H14-H16,
H21 ja H23, liitteen 3.9 kohta I5, I8, 112 ja 13, liitteen 4.2 kohta L4, liitteen 4.3 kohta M1, M2,
M6, M8, M16 ja M17 sekd liite 5.1, 5.2, 6.2 6.4,6.6,7.1ja7.3,ja

lisditddn 2 §:4an uusi 24 kohta, 20 §:4dn uusi 3 momentti, 88 §:n 1 momenttiin uusi 12 kohta,
109 §:44n uusi 5 momentti, lakiinuusi 117 a,130a, 131 aja 132 a§, 134 §:44n uusi 2 momentti,
152 §:44n uusi 2 momentti, jolloin nykyinen 2 momentti siirtyy 3 momentiksi, sekd lakiin uusi
157 a § ja uusi liite 9 seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus

238
Mddritelmdit

Téssé laissa tarkoitetaan:
23) erikoiskuljetuksella tielld yleisesti sallit-
Uusi tuja mittoja tai massoja koskevista saannok-
sistd poikkeavaa kuljetusta silloin, kun poik-
keaminen johtuu jakamattomasta kuormasta,
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Uusi

3§
Tienkdyttdjdn yleiset velvollisuudet

Vaaran ja vahingon vélttdmiseksi tienkdyt-
tdjan on noudatettava liikennesdint6ja sekd
olosuhteiden edellyttdmad huolellisuutta ja
varovaisuutta.

Liikennettd ei saa tarpeettomasti estdd eika
haitata. Ajoneuvoa ei saa ajaa aiheettoman hi-
taasti eikd tarpeettomasti dkkié jarruttamalla.

58

Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun aja-
minen

Ajoneuvo ja raitiovaunu on voitava pysiyt-
tad edessd olevan tien nikyvélla osalla ja kai-
kissa ennalta arvattavissa tilanteissa.

68§
Ajoneuvon kdyttiminen

8§

Liikennesddntojen noudattaminen ja liiken-
teenohjaus

Tienkéyttdjén on ensisijaisesti noudatettava
poliisimiehen antamaa merkkid, késkyd tai
kieltoa ja muun liikenteenohjaajan antamaa
merkkid.

Ehdotus

kuorman laadusta tai ajoneuvon kayttotarkoi-
tuksen edellyttimasté rakenteesta;

24) liikenneasioiden rekisterilld liikenteen
palveluista annetun lain (320/2017) 216 §:ssd
tarkoitettua rekisteria.

38
Tienkdyttdjdn yleiset velvollisuudet

Vaaran ja vahingon vélttdmiseksi tienkayt-
tdjan on noudatettava liikennesdant6ja seka
olosuhteiden edellyttimad huolellisuutta ja
varovaisuutta.

Liikennettd ei saa tarpeettomasti estdd eika
haitata.

5§

Turvallinen ajoneuvon ja raitiovaunun aja-
minen

Ajoneuvo ja raitiovaunu on voitava pysayt-
téd edessé olevan tien nikyvélla osalla ja kai-
kissa ennakoitavissa tilanteissa.

6§
Ajoneuvon ja raitiovaunun kdyttdminen

8§

Liikennesddntiojen noudattaminen ja litken-
teenohjaus

Tienkédyttdjén on ensisijaisesti noudatettava
litkenteenvalvojan antamaa merkkid, kéiskya
tai kieltoa ja muun liikenteenohjaajan anta-
maa merkkié.
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20§

Ajoneuvojen vilinen etdisyys

Uusi Ajoneuvoa ei saa ajaa aiheettoman hitaasti
eikd tarpeettomasti dkkid jarruttamalla.

39§ 39§

Liikkumisesteisen pysdkdintitunnus Liikkumisesteisen pysdkointitunnus

Jos ajoneuvossa on liikkumisesteisen pysé-
kointitunnus tai vastaava ulkomaalainen tun-
nus, ajoneuvon saa pysdkoida liikennemer-
killa osoitetusta kiellosta tai rajoituksesta huo-
limatta:

1) maksulliselle pysdkointipaikalle maksua
suorittamatta;

2) alueelle, jossa pysakdinti on kielletty ti-  2) alueelle, jossa pysakointi on kielletty ta-
min lain liitteen 3.3 mukaisella liikennemer- Mén lain liitteen 3.3 mukaisella liikennemer-
killd C38 tai C39; killa C38 tai C39; o

3) rajoitusta pidemmiksi ajaksi alueelle, . 3 ) rajoitusta pidemmiksi ajaksi alueelle,
jossa pysikoinnin enimmiisaikaa on rajoi- JOSS2 pysékoinnin enimmdiisaikaa on rajoi-
tettu. tettu.

Jos ajoneuvossa on liikkumisesteisen pysa-
kointitunnus, ajoneuvon saa pysakoida litken-
nemerkilld osoitetusta kiellosta tai rajoituk-
sesta huolimatta:

1) maksulliselle pysdkointipaikalle maksua
suorittamatta;

40 § 40§

Pysékoinnin alkamisaika Pysdkéinnin alkamisajan ilmoittaminen

41§ 41§

Ajoneuvon pysdyttimiseen ja pysdkointiin
liittyvdt toimet

48 § 48 §

Suuntamerkki Suuntamerkki
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Suuntamerkin on oltava ndkyvé ja ymmar-
rettdvd. Se on annettava hyvissi ajoin ennen 1
momentissa tarkoitettua toimenpidettd ja sen
tulee kestdd toimenpiteen ajan.

49 §

Valojen kdytto ajettaessa

Ajoneuvossa ei saa kayttdd laitteita, jotka
ndyttidvit tai heijastavat eteenpdin punaista
valoa eik4, ellei siitd erikseen toisin sdddeta tai
maaratd, laitteita, jotka ndyttavét tai heijasta-
vat taaksepdin valkoista tai vaaleankeltaista
valoa. Poliisiautossa ja poliisin virkatehta-
vissd olevassa autossa sekd poliisin moottori-
pyoréssd, jota kéytetddn hilytysajoneuvona,
samoin kuin Tullin ja Rajavartiolaitoksen ajo-
neuvossa saa kuitenkin kiyttdd edelld ajavan
ajoneuvon pysayttamiseksi eteenpdin punaista
vilkkuvaa valoa ndyttivaa laitetta samanaikai-
sesti vilkkuvan sinisen hilytysvalon kanssa.

55§

Moottorikdyttoisen ajoneuvon tarpeettoman
Jjoutokdynnin kielto

Moottorikdyttdisen ajoneuvon moottoria ei
saa pitdd kdynnissd kahta minuuttia pidem-
pain, jos ajoneuvo seisoo muusta syystd kuin
pakollisen liikenne-esteen vuoksi. Moottoria
saa kuitenkin pitdé kdynnissd ennen ajoon ldh-
temistéd enintddn neljd minuuttia, jos pakkasta
on enemmén kuin - 15 celsiusastetta. Trakto-
rin, moottorityokoneen tai auton alustalle ra-
kennetun tydkoneen moottorin saa pitda kdyn-
nissd ennen ajoneuvolla tai koneella tehtdvan
tyon alkamista ajoneuvon tai koneen toimin-
tavalmiiksi saattamiseen tarvittavan ajan.

Suuntamerkin on oltava ndkyvé ja ymmar-
rettdvd. Se on annettava hyvissi ajoin ennen 1
momentissa tarkoitettua toimenpidettd. Suun-
tavalaisimella annetun suuntamerkin tulee
kestdd toimenpiteen ajan.

49 §

Valojen kdytté ajettaessa

Ajoneuvossa ei saa kayttdd laitteita, jotka
ndyttdvit tai heijastavat eteenpdin punaista
valoa eik4, ellei siitd erikseen toisin sdddet tai
maarata, laitteita, jotka nayttdvat tai heijasta-
vat taaksepdin valkoista tai vaaleankeltaista
valoa. Poliisiajoneuvossa ja poliisin virkateh-
tdvissd olevassa ajoneuvossa, jota kdytetddn
hilytysajoneuvona, samoin kuin Tullin ja Ra-
javartiolaitoksen ajoneuvossa saa kuitenkin
kéayttdd edelld ajavan ajoneuvon pysédyttdmi-
seen eteenpdin punaista vilkkuvaa valoa néyt-
tédviaa laitetta samanaikaisesti vilkkuvan sini-
sen hilytysvalon kanssa.

55§

Moottorikdyttoisen ajoneuvon tarpeettoman
Jjoutokdynnin kielto

Polttomoottorikdyttdisen ajoneuvon moot-
toria ei saa pitdd kdynnissd kahta minuuttia pi-
dempéén, jos ajoneuvo seisoo muusta syystd
kuin pakollisen liikenne-esteen vuoksi. Moot-
toria saa kuitenkin pitdd kiynnissd ennen
ajoon lahtemistd enintdin neljd minuuttia, jos
ilman ldmpdtila on alle -15 celsiusastetta.
Traktorin, moottorityokoneen tai auton alus-
talle rakennetun tyokoneen moottorin saa /i-
sdksi pitdd kdynnissd ennen litkkeelle Iihte-
mistd tai ajoneuvolla tai koneella tehtdvin
tyon alkamista ajoneuvon tai koneen toimin-
tavalmiiksi saattamiseen tarvittavan ajan.
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Moottorikdyttisen ajoneuvon kuljettaminen
moottoritielld ja moottoriliikennetielld

58§

Sallittu litkenne moottoritielld ja moottorilii-
kennetielld

63§
Raitiovaunun paikka tielld

Raitiovaunua saa kuljettaa kiskoilla niiden
sijainnista riippumatta. Muun liikenteen
kanssa yhteiselld ajokaistalla raitiovaunua on
kuljetettava kaistan mukaiseen ajosuuntaan.
Raitiovaunua saa peruuttaa tai kuljettaa muuta
litkkennettd vastaan vain, jos erityiset olosuh-
teet sitd vaativat ja se ei vaaranna turvalli-
suutta eikd haittaa tarpeettomasti muuta lii-
kennetta.

65§

Liikenteenohjaaja

Liikenteenohjaajana saa myos toimia hen-
kild, jonka:

4) maantienpitdja tai kunta méédrdd ohjaa-
maan liikennettd tielld tai sen ldheisyydessd
tehtdvén tyon, tutkimuksen tai pitkikestoisen
litkenneh&irién vuoksi;

5) Liikenteen turvallisuusvirasto valtuuttaa
tai poliisi méérdd ohjaamaan liikennetté eri-
koiskuljetuksessa.

Liikenteenohjaajalla on oltava selvisti erot-
tuva vaatetus, joka vastaa standardin SFS-EN

Ehdotus

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ajaminen
moottoritielld ja moottoriliikennetielld

58§

Sallittu litkenne moottoritielld ja moottorilii-
kennetielld

63§
Raitiovaunun paikka tielld

Raitiovaunua saa ajaa kiskoilla niiden si-
jainnista riippumatta. Muun liikenteen kanssa
yhteiselld ajokaistalla raitiovaunua on ajettava
kaistan mukaiseen ajosuuntaan. Raitiovaunua
saa peruuttaa tai ajaa muuta liikennettd vas-
taan vain, jos erityiset olosuhteet sitd vaativat
jase ei vaaranna turvallisuutta eik4 haittaa tar-
peettomasti muuta liikennetta.

65§

Liikenteenohjaaja

Liikenteenohjaajana saa myos toimia hen-
kild, jonka:

4) Viylavirasto, elinkeino-, liikenne- ja ym-
pdristokeskus tai kunta midrad ohjaamaan lii-
kennettd tielld tai sen ldheisyydessd tehtdvan
tyon, tutkimuksen tai pitkékestoisen liikenne-
héirién vuoksi;

5) Liikenne- ja viestintdvirasto valtuuttaa tai
poliisi médrad ohjaamaan liikennettd erikois-
kuljetuksessa.
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471 tai SFS-EN ISO 20471 vaatimuksia. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto voi antaa tarkem-
pia madrdyksid erikoiskuljetuksen liitkenteen
ohjaajan vaatetuksen nikyvyysvaatimuksista.

67 §

Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajanoikeu-
den myontdminen

Luvan ohjata erikoiskuljetusten liikennetta
myontéé Liikenteen turvallisuusvirasto.

Liikenteen turvallisuusvirastolla ja poliisilla
on oikeus salassapitosddnnosten estamatta
saada tarpeellisia tietoja liikenneasioiden re-
kisteristé erikoiskuljetusten liikenteenohjaa-
jille asetettujen vaatimusten toteamiseksi.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia maarayksid erikoiskuljetusten liiken-
teenohjaajan koulutuksesta ja oikeuden uudis-
tamisesta.

68 §

Erikoiskuljetusten litkenteenohjaajanoikeu-
den peruuttaminen

Liikenteen turvallisuusviraston on peruutet-
tava lupa erikoiskuljetusten liikenteenohjauk-
seen, jos luvan haltija ei endd tdytd 67 §:ssé
sdddettyja luvan myontamisen edellytyksia tai
henkil6 pyytdé luvan peruuttamista.

Lupa voidaan peruuttaa miiréajaksi tai tois-
taiseksi.

70 §

Liikenteenohjauslaitteet

Liikenteen turvallisuusvirasto voi kokeilu-
tarkoituksessa vahvistaa kaytettdviksi tdssd
laissa sédddetystd liikenteenohjauslaitteesta

Ehdotus

Liikenteenohjaajalla on oltava selvésti erot-
tuva vaatetus, joka vastaa standardin
SFS-EN 471 tai SFS-EN ISO 20471 vaati-
muksia. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa tarkempia méériyksié erikoiskuljetuk-
sen litkenteenohjaajan vaatetuksen nikyvyys-
vaatimuksista.

67 §

Erikoiskuljetusten litkenteenohjaajanoikeu-
den myontdminen

Luvan ohjata erikoiskuljetusten litkennettd
myOntéé Liikenne- ja viestintdvirasto.

Liikenne- ja viestintdvirastolla ja poliisilla
on oikeus salassapitosddnnosten estamatta
saada tarpeellisia tietoja liikenneasioiden re-
kisteristé erikoiskuljetusten liikenteenohjaa-
jille asetettujen vaatimusten toteamiseksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia maarayksid erikoiskuljetusten liiken-
teenohjaajan koulutuksesta ja oikeuden uudis-
tamisesta.

68 §

Erikoiskuljetusten litkenteenohjaajanoikeu-
den peruuttaminen

Liikenne- ja viestintdviraston on peruutet-
tava lupa erikoiskuljetusten liikenteenohjauk-
seen, jos luvan haltija ei endd tdytd 67 §:ssé
sdddettyjd luvan myontdmisen edellytyksia
tai luvan haltija pyytdd luvan peruuttamista.

Lupa voidaan peruuttaa miirdajaksi tai tois-
taiseksi.

70 §

Liikenteenohjauslaitteet

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kokeilutar-
koituksessa vahvistaa kadytettdvaksi tdssd
laissa sédddetystd liikenteenohjauslaitteesta
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poikkeavaa liikenteenohjauslaitetta, ei kuiten-
kaan velvoittavaa tai méaéardavaa litkenteenoh-
jauslaitetta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi kokeilu-
tarkoituksessa myontééd luvan poiketa liiken-
teenohjauslaitteen kayttdmisestd annetuista
sdannoksista.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia madrdyksid liikenteenohjauslaitteiden
vareisti, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
madrdyksid raitiovaunuliikenteelle tarkoite-
tuista
muista kuin tissé laissa sdddetyisté raitiovau-
nuliikenteen ohjauslaitteista.

71§

Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Liikenteenohjauslaitteen asettaa:
1) maantielle tienpitéja;

Edelld 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoite-
tun liikenteenohjauslaitteen asettamisesta on
toimitettava tieto Liikennevirastolle. Liiken-
nevirasto voi antaa tarkempia maéréayksié toi-
mitettavan tiedon sisdllostd ja vélittdmista-
vasta.

Poliisi tai tienpitdjd saa poistaa timin lain
vastaisesti asetetun liikenteenohjauslaitteen.

72§

Poikkeukset litkenteenohjauslaitetta asetetta-
essa

Edelld 71 §:n 1 momentin 1 kohdassa mai-
nittu tienpitdjd asettaa vdistamisvelvollisuutta
osoittavan liikennemerkin tien ja maantien

Ehdotus

poikkeavaa liikenteenohjauslaitetta, ei kuiten-
kaan velvoittavaa tai méaédrdavaa liikenteenoh-
jauslaitetta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kokeilutar-
koituksessa myontdé luvan poiketa liikenteen-
ohjauslaitteen kdyttdmisestd annetuista séén-
noksista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia madrdyksid liikenteenohjauslaitteiden
vareistd, rakenteesta ja mitoituksesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa maa-
rayksié raitiovaunuliikenteelle tarkoitetuista
muista kuin tdssé laissa sdéddetyisté raitiovau-
nuliikenteen ohjauslaitteista.

71§

Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Liikenteenohjauslaitteen asettaa:

1) maantielle toimivaltainen elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskus Vdyldviraston oh-
jauksen perusteella;

Edelld 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoite-
tun liikenteenohjauslaitteen asettamisesta on
toimitettava tieto Vdyldvirastolle. Viyldivi-
rasto voi antaa tarkempia mairdyksia toimi-
tettavan tiedon sisillosti ja vélittdmistavasta.

Poliisi tai se, jolla on oikeus asettaa liiken-
teenohjauslaite, saa poistaa timén lain vastai-
sesti asetetun liikenteenohjauslaitteen.

72§

Poikkeukset litkenteenohjauslaitetta asetetta-
essa

Edelld 71 §:n 1 momentin 1 kohdassa tar-
koitettu tienpitdja asettaa véistimisvelvolli-
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liittymékohtaan ja pykéldn 1 momentin 2 koh-
dassa mainittu kunta kadun ja 71 §:n 1 mo-
mentin 3 kohdassa tarkoitetun alueen liittyma-
kohtaan.

Kunta asettaa taajamaa osoittavan liitkenne-
merkin. Liikennemerkin pystyttdd maantielle
maantienpitdjd, muulle tielle kunta.

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta
osoittavan liikennemerkin asettaa Liikenteen
turvallisuusvirasto. Liikennemerkin pystyttad
maantielle maantienpitéja, muulle tielle kunta.

Rautatien tasoristeyksen kohdalla olevien
litkenteenohjauslaitteiden asettamisesta, kun-
nossapidosta ja kustannusvastuusta sdddetiaan
ratalain (110/2007) 89 §:ssi.

Tienpitdja voi paéttda, ettd hakija saa pystyt-
tdéd kustannuksellaan timén lain liitteessd 3.7
tarkoitetun opastusmerkin.

73§

Hdiiritsevdn tai luvattoman laitteen asettami-
nen tielle

Poliisi tai tienpitdjad voi poistaa 1 momentin
vastaisesti asetetun laitteen.

78§

Kielto- ja rajoitusmerkki

Kielto- ja rajoitusmerkit on sijoitettava ajo-
radan tai sen osan oikealle puolelle. Erityi-
sestd syystd merkki voidaan sijoittaa lisdksi
ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan va-
semmalle puolelle tai ajoradan yldpuolelle.
Pydrétielld merkki on sijoitettava tien oikealle
puolelle.

Ehdotus

suutta osoittavan litkkennemerkin tien ja maan-
tien liittymékohtaan ja kunta kadun ja maini-
tun momentin 3 kohdassa tarkoitetun alueen
liittymékohtaan.

Kunta asettaa taajamaa osoittavan litkenne-
merkin. Liikennemerkin pystyttdd maantielle
71 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitettu
tienpitdjd, muulle tielle kunta.

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta
osoittavan litkennemerkin asettaa Liikenne- ja
viestintdvirasto. Liikennemerkin pystyttaa
maantielle 7/ §:n I momentin I kohdassa tar-
koitettu tienpitdjd, muulle tielle kunta.

Rautatien tasoristeyksen kohdalla olevien
litkenteenohjauslaitteiden asettamisesta, kun-
nossapidosta ja kustannusvastuusta sddadetdan
ratalain (110/2007) 89 §:ssa.

Tienpitdjd voi pdéttaa, ettd hakija saa pystyt-
tééd kustannuksellaan timén lain liitteessd 3.6
Jja 3.7 tarkoitetun opastusmerkin.

73§

Hdiiritsevdn tai luvattoman laitteen asettami-
nen tielle

Poliisi tai se, jolla on oikeus asettaa liiken-
teenohjauslaite, voi poistaa 1 momentin vas-
taisesti asetetun laitteen.

78§

Kielto- ja rajoitusmerkki

Kielto- ja rajoitusmerkit on sijoitettava ajo-
radan tai sen osan oikealle puolelle. Erityi-
sestd syystd merkki voidaan sijoittaa lisdksi
ajoradalla olevalle korokkeelle, ajoradan va-
semmalle puolelle tai ajoradan yldpuolelle.
Pyoritiella merkki on sijoitettava tien oikealle
puolelle. Kielto- ja rajoitusmerkkid voidaan
kéyttid ennakkomerkkind opastusmerkissd.
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85§

Pituussuuntaiset merkinndit

Tilapéisisséd liikennejarjestelyissd kaytetté-
vat pituussuuntaiset merkinnét ovat keltaisia.
Jos samanaikaisesti on nakyvissi keltaisia ja
valkoisia pituussuuntaisia merkintdjd, on nou-
datettava ensisijaisesti keltaisia merkintdja.

88§
5 luvun mddritelmdt

Téssé luvussa tarkoitetaan:
11) vaihtoehtoisilla kdyttévoimilla mitta- ja
massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitettuja
vaihtoehtoisia polttoaineita.

Uusi

Mitd tdssé laissa sdddetddn jakamattomasta
kuormasta, sovelletaan myos ulkomaille vie-
tdvaan tai sieltd tuotavaan tyhjéaan tai 1ahto-
paikalla valmiiksi kuormattuun, yli 2,80 met-
rid korkeaan tai yli 12,30 metrid pitkdian me-
rikuljetukseen suunniteltuun konttiin. Jos
kontin kuljetus vaatii 4,40 metrin korkeuden,
puoliperdvaunuyhdistelmédsséd 18,00 metrin
pituuden tai tielld yleisesti sallitun massan

Ehdotus

85§

Pituussuuntaiset merkinndit

Tilapéisissd liikennejérjestelyissd kaytetté-
vit pituussuuntaiset merkinnit ovat keltaisia.
Jos samanaikaisesti on nakyvissi keltaisia ja
valkoisia pituussuuntaisia merkintdjd, on nou-
datettava keltaisia merkintja.

88§
5 luvun mddritelmdit

Téssé luvussa tarkoitetaan:

11) vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla mitta- ja
massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitettuja
vaihtoehtoisia polttoaineita;

12) jakamattomalla esineellé:

a) kuormana olevaa esinettd, joka yksin
muodostaa jakamattoman kuorman, mutta
joita voi kuormata useita niin, ettd tielld ylei-
sesti sallittua massaa ei ylitetd eikd usean ja-
kamattoman esineen kuormaamisella lisatd
tielld yleisesti sallitun mitan ylittymista;

b) kuormana olevaa esinettd, jonka kuor-
maaminen aiheuttaa mitta- ja massadirektii-
vissd sallitun mitan ylittymisen, mutta joita
voi kuormata useita niin, ettd tielld yleisesti
sallittua massaa ei ylitetd eikd usean jakamat-
toman esineen kuormaamisella lisdtd mitta- ja
massadirektiivissd sallitun mitan ylittymista.

Mité tdssé laissa sdddetddn jakamattomasta
kuormasta, sovelletaan my6s ulkomaille vie-
tdvaan tai sieltd tuotavaan tyhjdén tai 1ahtopai-
kalla valmiiksi kuormattuun, yli 2,80 metria
korkeaan tai yli 12,30 metrid pitkd4n merikul-
jetukseen suunniteltuun konttiin. Jos kontin
kuljetus vaatii 4,40 metrin korkeuden, puoli-
perdvaunuyhdistelméssid 23,00 metrin pituu-
den tai tielld yleisesti sallitun massan ylittimi-
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ylittdmisen, kontti katsotaan jakamattomaksi
esineeksi vain jakamattoman esineen pak-
kauksena tai konttia tyhjéna kuljetettaessa.

89§
Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot

Taman lain 90 ja 92-96 §:n turvalaitteita ja
suojalaitteita koskevia sddnnoksid seka 141 ja
144-149 §:n henkilokuormitusta koskevia
sddnnodksid sovelletaan moottorikdyttoisen
ajoneuvon kayttdmiseen myoOs maastoliiken-
nelain (1710/1995) 2 §:ssé tarkoitetussa maas-
tossa.

Tamén luvun sddnndksid sovelletaan myos
sotilasajoneuvojen kéyttdimiseen. Jos sotilas-
ajoneuvon erityisen kayttotarkoituksen tai ra-
kenteen johdosta on tarpeen, puolustusminis-
terion asetuksella voidaan kuitenkin séatdd
poikkeuksia tdmén lain ja sen nojalla anne-
tuista sddnnoksistd sekd padesikunnan maa-
raykselld voidaan antaa Liikenteen turvalli-
suusviraston méérayksistd poikkeavia méaa-
rayksié.

93§

Poikkeukset turvavyon ja suojakypdrdn kdyt-
tovelvollisuudesta

2) moottorikelkan avonaisessa perdvau-
nussa olevia matkustajia silloin, kun kéytet-
tédva ajonopeus on enintddn 20 kilometrié tun-
nissa ja tdmé on osoitettu 102 §:ssd tarkoite-
tulla nopeuskilvella;

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia méérdyksid 2 momentissa tarkoitetun
laakarintodistuksen sisdllosta.

Ehdotus

sen, kontti katsotaan jakamattomaksi esi-
neeksi vain jakamattoman esineen pakkauk-
sena tai konttia tyhjéné kuljetettaessa.

89 §
Maastoliikenne ja sotilasajoneuvot

Tédmén lain 90 ja 92-96 §:n turvalaitteita ja
suojalaitteita koskevia sddnnoksid sekd 141 ja
144-149 §:n henkilokuormitusta koskevia
sddnnoksid sovelletaan moottorikdyttoisen
ajoneuvon kdyttimiseen my0s maastoliiken-
nelain (1710/1995) 3 §:n 2 kohdassa tarkoite-
tussa maastossa ja muualla.

Tdmén luvun sddnndksid sovelletaan myos
sotilasajoneuvojen kiyttdmiseen. Jos sotilas-
ajoneuvon erityisen kayttotarkoituksen tai ra-
kenteen johdosta on tarpeen, puolustusminis-
terion asetuksella voidaan kuitenkin séatdd
poikkeuksia tdméin lain ja sen nojalla anne-
tuista sddnnoksistd sekd padesikunnan maa-
raykselld voidaan antaa Liikenne- ja viestintd-
viraston maarayksisti poikkeavia madrdyksia.

93 §

Poikkeukset turvavyon ja suojakypdrdn kéyt-
tovelvollisuudesta

2) moottorikelkan eikd raskaan moottorikel-
kan avonaisessa perdvaunussa olevia matkus-
tajia silloin, kun kéytettivd ajonopeus on
enintddn 20 kilometrid tunnissa ja timd on
osoitettu 102 §:ssd tarkoitetulla nopeuskil-
vella;

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia méérdyksid 2 momentissa tarkoitetun
ladkarintodistuksen sisdllosta.

127



HE 17/2020 vp

Voimassa oleva laki

96 §

Moottorikelkan hdtdkatkaisin

Moottorikelkan hatikatkaisimen kayttokyt-
kin on kiinnitettidva kuljettajaan ennen moot-
torin kaynnistystd, jos hétdkatkaisimen toi-
mintaperiaate edellyttdd kiinnittamistd. Tal-
lainen hétdkatkaisin on pidettéva kiinnitettynéd
ajon ajan. Hatdkatkaisimen kayttovelvollisuus
ei kuitenkaan koske poronhoito- tai metsén-
hoitotoissé taikka energiansiirto- tai telever-
kostotoissé olevaa moottorikelkan kuljettajaa.

97§

Sammutin ja ensiaputarvikkeet linja-autossa

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia madrdyksid sammuttimesta ja en-
siaputarvikkeista.

98 §
Teknisen laitteen kdyttdminen

Ajoneuvossa ei saa ajon aikana kéyttaa tek-
nistd laitetta tai jarjestelmid siten, ettd sen
kéyttdminen haittaa tai vaarantaa ajamista.

100 §
Ohjautuva akseli

Jos autossa tai auton perdvaunussa, jolle ei
ole sdddetty eikd maéritty ohjauslaitetta kos-
kevia teknisid vaatimuksia, on ohjautuva ak-
seli, joka on varustettu kuljettajan paikalta
kaytettavalla tai automaattisesti toimivalla oh-
jauksen suoraan lukitsevalla laitteella, akseli

Ehdotus

96 §
Moottorikelkan hdtdkatkaisin

Moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan
hitidkatkaisimen kayttokytkin on kiinnitettdva
kuljettajaan ennen moottorin kdynnistysta, jos
hitdkatkaisimen toimintaperiaate edellyttdd
kiinnittdmista. Téllainen hétékatkaisin on pi-
dettava kiinnitettynd ajon ajan. Hatikatkaisi-
men kayttovelvollisuus ei kuitenkaan koske
poronhoito- tai metsdnhoitotdissé taikka ener-
giansiirto- tai televerkostotoissa olevaa moot-
torikelkan kuljettajaa.

97 §

Sammutin ja ensiaputarvikkeet linja-autossa

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia maidrdyksid sammuttimesta ja en-
siaputarvikkeista.

98 §
Teknisen laitteen kdyttdminen

Ajoneuvossa ja raitiovaunussa €i saa ajon
aikana kayttaa teknisti laitetta tai jarjestelméa
siten, ettd sen kdyttiminen haittaa tai vaaran-
taa ajamista.

100 §
Ohjautuva akseli

Jos autossa tai auton perdvaunussa, jolle ei
ole sdadetty eikd maaratty ohjauslaitetta kos-
kevia teknisid vaatimuksia, on ohjautuva ak-
seli, joka on varustettu kuljettajan paikalta
kéytettivilld tai automaattisesti toimivalla oh-
jauksen suoraan lukitsevalla laitteella, akseli
on pidettdva lukittuna nopeuden ollessa yli 40
kilometrid tunnissa.

128



HE 17/2020 vp

Voimassa oleva laki

on pidettdva lukittuna nopeuden ollessa yli 60
kilometrid tunnissa.

102 §
Nopeuskilpi

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa maééa-
raykset nopeuskilven ulkomuodosta ja muusta
teknisesté toteutuksesta.

105 §
Talviaikana kdytettdivit renkaat

Jos sdd tai keli sitd edellyttdd, marras-,
joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana
on kdytettiva talvirenkaita, joiden kulutuspin-
nan padurien syvyys on vahintdan 3,0 milli-
metrid, seuraavissa ajoneuvoissa:

1) henkil6auto, jonka kokonaismassa on
enintdin 3,5 tonnia;

3) erikoisauto, jonka kokonaismassa on
enintdén 3,5 tonnia;

Jos sda tai keli sitd edellyttidd, marras-, joulu-,
tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on
kuorma-autossa, linja-autossa ja kokonais-
massaltaan yli 3,5 tonnin henkild- tai erikois-
autossa seka sellaisessa traktorissa, jonka ra-
kenteellinen nopeus on yli 60 kilometri tun-
nissa, kéytettdva vetdvilla akseleilla, lukuun
ottamatta ohjaavia vetédvii akseleita, talviren-
kaita, joiden kulutuspinnan paiurien syvyys
on vahintdan 5,0 millimetria. Muilla akse-
leilla sekd mainitulla ajoneuvolla vedettavan
perdvaunun ja hinattavan laitteen kaikilla ak-
seleilla on télloin kdytettdva renkaita, joiden
kulutuspinnan pééurien syvyys on véhintdén
3,0 millimetrid. Vaatimusta ei sovelleta trak-
torin ja perdvaunun tai hinattavaan laitteen
muodostamaan ajoneuvoyhdistelmééin silloin,

102 §
Nopeuskilpi

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa maarayk-
set nopeuskilven ulkomuodosta ja muusta tek-
nisesté toteutuksesta.

105 §
Talviaikana kdytettdivit renkaat

Jos sdd tai keli sitd edellyttdd, marras-,
joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana
on kdytettiva talvirenkaita, joiden kulutuspin-
nan padurien syvyys on vahintdan 3,0 milli-
metrid, seuraavissa ajoneuvoissa:

1) henkildauto, jonka luokittelumassa on
enintddn 3,5 tonnia;

3) erikoisauto, jonka [luokittelumassa on
enintdén 3,5 tonnia;

Jos sdd tai keli sitd edellyttdd, marras-,
joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana
on kuorma-autossa, linja-autossa ja luokittelu-
massaltaan yli 3,5 tonnin henkilo- tai erikois-
autossa seki sellaisessa traktorissa, jonka ra-
kenteellinen nopeus on yli 60 kilometrié tun-
nissa, kéytettdva vetdvilld akseleilla, lukuun
ottamatta ohjaavia vetdvia akseleita, talviren-
kaita, joiden kulutuspinnan pédurien syvyys
on vahintddn 5,0 millimetrid. Muilla akseleilla
sekd mainitulla ajoneuvolla vedettdvin pera-
vaunun ja hinattavan laitteen kaikilla akse-
leilla on télloin kéytettédva renkaita, joiden ku-
lutuspinnan péédurien syvyys on véahintééan 3,0
millimetrid. Vaatimusta ei sovelleta traktorin
ja perdvaunun tai hinattavaan laitteen muo-
dostamaan ajoneuvoyhdistelméén silloin, kun
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kun ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu no-
peus tielld on enintdén 60 kilometrid tun-
nissa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia madrdyksii eri ajoneuvoluokkiin
kuuluvien ajoneuvojen talvirenkaista.

106 §
Ajoneuvon renkaiden liukuesteet

Ajoneuvon renkaat saa varustaa nastoin, lu-
miketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivét
oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Autossa, moottoripyordssd, mopossa, kol-
mipyorassi, nelipyOrdssi, raskaassa nelipyo-
rassd, kevyessd nelipyOrdssd ja rakenteelli-
selta nopeudeltaan yli 60 kilometrid tunnissa
olevassa traktorissa sekd tillaiseen ajoneu-
voon kytketyssd hinattavassa ajoneuvossa saa
kéyttdd nastarenkaita marraskuun alusta maa-
liskuun loppuun. Muunakin aikana nastaren-
kaita saa kdyttéa:

1) hélytysajoneuvossa;

2) puolustusvoimien kdytdssd olevassa
maastokdyttoon tarkoitetussa autossa ja pera-
vaunussa;

3) tienpitoon kdytettdvissd autossa ja pera-
vaunussa;

4) ajoneuvon kauppaan, korjaukseen, kat-
sastukseen tai liikenteeseen hyviksymiseen
liittyvissd tilapdisissé siirroissa;

5) kaikissa tdssd momentissa tarkoitetuissa
ajoneuvoissa, jos sad tai keli sitd edellyttaa.

Jos vetoautossa on nastarenkaat, luokittelu-
massaltaan yli 0,75 tonnin ja enintiin 3,5 ton-
nin painoisessa auton perdvaunussa on kéytet-
tévé talvirenkaita.

Kéytettdessd nastarenkaita henkilo- tai pa-
kettiautossa, erikoisautossa ja luokittelumas-
saltaan enintéén 3,5 tonnin painoisessa auton
perdvaunussa on nastarenkaat, paripydrien
toisia pyorid lukuun ottamatta, asennettava
ajoneuvon kaikkiin pyoriin. Nastojen maarat

Ehdotus

ajoneuvoyhdistelmin suurin sallittu nopeus
tielld on enintdén 60 kilometrid tunnissa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia madrdyksia eri ajoneuvoluokkiin
kuuluvien ajoneuvojen talvirenkaista.

106 §
Ajoneuvon renkaiden liukuesteet

Ajoneuvon renkaat saa varustaa nastoin, lu-
miketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivit
oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Autossa, moottoripyordssd, mopossa, kol-
mipy0rassi, nelipyordssé, raskaassa nelipyo-
rassd, kevyessd nelipyOrdssd ja rakenteelli-
selta nopeudeltaan yli 60 kilometrid tunnissa
olevassa traktorissa sekd tillaiseen ajoneu-
voon kytketyssd hinattavassa ajoneuvossa saa
kéyttdd nastarenkaita marraskuun alusta maa-
liskuun loppuun. Muunakin aikana nastaren-
kaita saa kdyttéa:

1) hélytysajoneuvossa;

2) puolustusvoimien kaytdssd olevassa
maastokdyttoon tarkoitetussa autossa ja pera-
vaunussa;

3) tienpitoon kdytettdvissa autossa ja pera-
vaunussa;

4) ajoneuvon kauppaan, korjaukseen, kat-
sastukseen tai liikenteeseen hyviksymiseen
liittyvissd tilapdisissé siirroissa;

5) kaikissa tdssd momentissa tarkoitetuissa
ajoneuvoissa, jos s tai keli sitd edellyttaa.

Jos vetoautossa on nastarenkaat, luokittelu-
massaltaan yli 0,75 tonnin ja enintidin 3,5 ton-
nin painoisessa auton perdvaunussa on kéytet-
tévé talvirenkaita.

Kéytettdessd nastarenkaita henkilo- tai pa-
kettiautossa, erikoisautossa ja luokittelumas-
saltaan enintéén 3,5 tonnin painoisessa auton
perdvaunussa on nastarenkaat, paripydrien
toisia pyorid lukuun ottamatta, asennettava
ajoneuvon kaikkiin pyoriin. Nastojen maarat
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ajoneuvon eri renkaissa ei saa poiketa toisis-
taan siten, ettd siitd aiheutuu vaaraa. Liiken-
teen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia
mairdyksid ajoneuvon renkaiden nastamii-
rien sallituista eroista.

Jos ajoneuvoyhdistelmaissé, jonka massa on
yli 44 tonnia, vetdvélle akselille tai vetdville
akseleille yhteensd kohdistuva massa on alle
18 prosenttia ajoneuvoyhdistelmén massasta,
vetoajoneuvo on 2 momentissa tarkoitettuna
aikana varustettava laitteella, jolla voidaan pa-
rantaa ajoneuvon liikkeelleldhtokykya liuk-
kaalla tienpinnalla. Téllaisena laitteena ei pi-
detd yhden vetdvéin akselin tasauspyoridston
toimintaan vaikuttavaa rakennetta.

Uusi

Uusi

Polkupy6rian, moottorilla varustetun polku-
pyorén, kevyen sihkodajoneuvon, polkupyorin
perdvaunun, potkupyorén ja eldimen vetiman
ajoneuvon renkaat saa varustaa nastoin, lumi-
ketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivit
oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Moottorityokoneen, maastoajoneuvon ja
traktorin, jonka rakenteellinen nopeus on
enintddn 60 kilometrid tunnissa, sekd niiden
perdvaunun renkaat ja telaketjut saa varustaa

Ehdotus

ajoneuvon eri renkaissa ei saa poiketa toisis-
taan siten, ettd siitd aiheutuu vaaraa. Liiken-
teen turvallisuusvirasto voi antaa tarkempia
mairdyksid ajoneuvon renkaiden nastamii-
rien sallituista eroista.

Jos ajoneuvoyhdistelmissé, jonka massa on
yli 44 tonnia tai pituus yli 18,75 metrid, veta-
ville akselille tai vetéville akseleille yhteensd
kohdistuva massa on alle 18 prosenttia ajo-
neuvoyhdistelmén massasta, vetoajoneuvo on
2 momentissa sdddettynd aikana varustettava
laitteella, jolla voidaan parantaa ajoneuvon
liikkeelleldhtokykyd liukkaalla tienpinnalla.
Téllaisena laitteena ei pidetd yhden vetivin
akselin tasauspyOréston toimintaan vaikutta-
vaa rakennetta.

Jos yli 28 metrid pitkdssd ajoneuvoyhdistel-
missé vetiville akseleille yhteenséd kohdistuva
massa on alle 25 prosenttia ajoneuvoyhdistel-
mén massasta, vetoajoneuvossa on 2 momen-
tissa sdddettynd aikana oltava ajoneuvoyhdis-
telmén liikkeelleldhtokykyé liukkaalla tien-
pinnalla parantavat hiekoittimet tai ketjuheit-
timet vahintddn yhdelld vetivélla akselilla.

Edelld 5 ja 6 momentissa tarkoitettua vaati-
musta ajoneuvoyhdistelmén liikkeelleldhto-
kykya liukkaalla tienpinnalla parantavista jér-
jestelmistd ei sovelleta ajoneuvoyhdistel-
main, jossa on hitaassa nopeudessa vetiaviksi
akseliksi kytkettdva akseli, jos vetdville akse-
leille kohdistuu edellé tarkoitetulle vetéville
akselille kohdistuva massa mukaan luettuna
yhteensé vihintién 25 prosenttia ajoneuvoyh-
distelmén massasta. Hitaassa nopeudessa ve-
tavaksi akseliksi kytkettava akseli voi olla au-
tossa tai perdvaunussa.

Polkupyorian, moottorilla varustetun polku-
pyorén, kevyen sihkodajoneuvon, polkupyoran
perdvaunun, potkupyorén ja eldimen vetiman
ajoneuvon renkaat saa varustaa nastoin, lumi-
ketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivit
oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Moottorityokoneen, maastoajoneuvon ja
traktorin, jonka rakenteellinen nopeus on
enintddn 60 kilometrid tunnissa, sekd niiden
perdvaunun renkaat ja telaketjut saa varustaa
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nastoin, lumiketjuin tai vastaavin liukuestein,
jotka eivét oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi erityi-
sestd syystd myoOntdd ajoneuvolle poikkeuk-
sen 2 momentin nastarenkaiden sallittua kéyt-
toaikaa koskevasta sddnnoksesté.

107 §

Yleiset kuormaussddnnokset

Kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdis-
telmille tielld sallitun pituuden rajoissa ulot-
tua ajoneuvon edessd enintddn 1,00 metrin ja
takana enintién 2,00 metrid ajoneuvon uloim-
man osan ulkopuolelle ellei tissd luvussa jél-
jempéana taikka erikoiskuljetuksia koskevissa
sddnnoksissd tai madrdyksissd toisin sdddeta
tai maarata.

108 §
Kuorman sijoittaminen

Kuormasta on tehtdvd mahdollisimman ma-
tala yhtendinen kokonaisuus. Kuorman paino-
pisteen tulee olla mahdollisimman alhaalla ja
lahelld ajoneuvon pituussuuntaista keskivii-

Ehdotus

nastoin, lumiketjuin tai vastaavin liukuestein,
jotka eivét oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi erityisesti
syystd myoOntdd ajoneuvolle poikkeuksen 2
momentin nastarenkaiden sallittua kdyttdai-
kaa koskevasta sddnnoksestd. Liikenne- ja
viestintdvirasto antaa tarvittaessa tarkempia
mddrdyksid siitd, minkdlaisia laitteita voi-
daan pitdd 5 momentissa tarkoitettuina lait-
teina, joilla voidaan parantaa ajoneuvon liik-
keelleldihtokykyd liukkaalla tienpinnalla ja
siitd, minkdlaista akselia voidaan pitdd 7 mo-
mentissa tarkoitettuna hitaassa nopeudessa
vetdviksi akseliksi kytkettdvind akselina.

107 §

Yleiset kuormaussddnnokset

Kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdis-
telmille tielld sallitun pituuden rajoissa ulot-
tua ajoneuvon edessé enintdén 1,00 metrié ja
takana enintién 2,00 metrid ajoneuvon uloim-
man osan ulkopuolelle, ellei téssi luvussa jél-
jempéna taikka erikoiskuljetuksia koskevissa
sddannoksissd tai madrdyksissd toisin sdddeta
tai madritd. Jos ajoneuvoyhdistelmd ei tiytd
132 §:n 1 eikd 2 momentissa sdddettyd kddn-
tyvyysvaatimusta, saa kuorma ulottua ajoneu-
von takana kuitenkin enintddn 1,00 metrid
ajoneuvon uloimman osan ulkopuolelle.

108 §
Kuorman sijoittaminen

Kuormasta on tehtdvd mahdollisimman ma-
tala yhtendinen kokonaisuus. Kuorman paino-
pisteen tulee olla mahdollisimman alhaalla ja
lahelld ajoneuvon pituussuuntaista keskivii-
vaa. Vetoajoneuvon ja useamman kuin yhden
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vaa. Ajoneuvoa ei saa kuormata siten, etté ajo-
neuvon painopiste on korkeammalla kuin ajo-
neuvolle on teknisesti sallittu.

Keskiakseliperdvaunu on kuormattava niin,
ettd se kohdistaa vetoajoneuvon kytkentilait-
teelle alaspdin painavan voiman. Alaspdin
painava voima saa olla enintédn 10 prosenttia
perdvaunun akseleille sallitusta massasta tai
enintddn 1 000 kilogramman massaa vastaava
voima, pienemmén voimista ollessa méaa-
radva.

Alaspdin painava voima ei saa ylittda kyt-
kettiville ajoneuvoille eikd kytkentélaitteille
sallittuja voimia.

109 §
Kuorman varmistaminen

Ajoneuvon kuorma ei saa kuormakorissa
siirtyd siten, ettd se voi haitata ajoneuvon lii-
kenneturvallista kdyttéd. Kuorman on pysyt-
tdvd kuormakorissa paikoillaan kaikissa kiih-
dytyksissd ja jarrutuksissa sekd kaarteissa
ajettaessa.

Uusi

110 §

Kuorman merkitseminen

Ehdotus

perdvaunun muodostamassa ajoneuvoyhdis-
telmdssd kuorma tulee sijoittaa mahdollisim-
man eteen koko yhdistelmd huomioiden. Ajo-
neuvoa ei saa kuormata siten, ettd ajoneuvon
painopiste on korkeammalla kuin ajoneuvolle
on teknisesti sallittu.

Keskiakseliperdavaunu on kuormattava niin,
ettd se kohdistaa vetoajoneuvon kytkentilait-
teelle alaspdin painavan voiman. Alaspdin
painava voima saa olla enintdén 10 prosenttia
perdvaunun akseleille sallitusta massasta tai
enintddn 1 000 kilogramman massaa vastaava
voima, pienemmin voimista ollessa maa-
radva. Alaspdin painava voima ei saa ylittdd
kytkettdville ajoneuvoille eikd kytkentélait-
teille sallittuja voimia.

109 §
Kuorman varmistaminen

Ajoneuvon kuorma ei saa siirtyd siten, ettd
se voi haitata ajoneuvon liikenneturvallista
kayttod. Kuorman on pysyttdvd kuormako-
rissa ja ajoneuvossa paikoillaan kaikissa mah-
dollisissa kithdytyksissa ja jarrutuksissa sekd
kaarteissa ajettaessa.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvitta-
essa tarkempia madrdyksid kuorman varmis-
tamisessa kiytettidvistd menetelmistd ja 1 mo-
mentissa tarkoitettuihin ajotilanteisiin liitty-
vistd hidastuvuuksien raja-arvoista. Liikenne
ja viestintdvirasto voi antaa lisdksi madrdyksia
kuorman laadusta johtuvista poikkeuksista 1
momentissa sdddetyistd vaatimuksista, jos
timé ei aiheuta vaaraa liitkenneturvallisuu-
delle.

110 §

Kuorman merkitseminen
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Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia méadrdyksid kuorman merkitsemiseen
kéytettivistd vilineista.

113 §

Vene ja matkailukori

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa mié-
raykset 1 momentissa tarkoitetun matkailuko-
rin valaisimista ja heijastimista seké tarvitta-
essa muista liikenneturvallisuusvaatimuk-
sista.

115 §

ETA-valtiossa rekisterdity tai kdyttéonotettu
ajoneuvo

Jos vuonna 1993 tai sitd myohemmin kayt-
toonotetun ajoneuvon rekisterdinnissé ja kay-
tosséd sallitut massat ylittivét tiettyjen yhtei-
sossd litkkkuvien tieliikenteen ajoneuvojen
suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessé
liikenteessa sallituista mitoista ja suurimmista
kansainvélisessd liikenteessd sallituista pai-
noista annetussa neuvoston direktiivissd
96/53/EY sadidetyt suurimmat sallitut arvot:

1) auton kolmi- tai useampiakselisessa te-
lissd vdhintddn yhden akselin tulee olla oh-
jaava; ohjaavan akselin sijasta voidaan kayt-
tdd ohjautuvaa akselia, joka on lukittuneena
suoraan ajoa vastaavaan asentoon nopeuden
ollessa 30 kilometrid tunnissa tai titd enem-
man,;

2) hinattavan ajoneuvon telin akseleista vé-
hintdén yhden on oltava ohjautuva tai ohjaava,
jos telin ddrimmadisten akselien vilinen etii-
syys ylittdd kaksiakselisessa telissd 2,4 metria
tai kolmi- tai useampiakselisessa telissd 2,8
metrié;

3) varsinaisen perdvaunun kaksiakselisen
telin takimmainen akseli saa olla ohjautuva
vain, jos ajoneuvon on osoitettu tayttdvan E-

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia méadrdyksid kuorman merkitsemiseen
kaytettavistd vilineista.

113 §

Vene ja matkailukori

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa maarayk-
set 1 momentissa tarkoitetun matkailukorin
valaisimista ja heijastimista sekd tarvittaessa
muista liikkenneturvallisuusvaatimuksista.

115 §

ETA-valtiossa rekisterdity tai kdyttéonotettu
ajoneuvo

Jos vuonna 1993 tai sitd myohemmin kéyt-
toonotetun ajoneuvon rekisterdinnissa ja kiy-
tossé sallitut massat ylittdvat mitta- ja massa-
direktiivissd sdddetyt suurimmat sallitut arvot:

1) auton kolmi- tai useampiakselisessa te-
lissd vidhintddn yhden akselin tulee olla oh-
jaava taikka ohjautuva akseli; ohjaavan akse-
lin sijasta voidaan kayttda ohjautuvaa akselia,
joka on lukittuneena suoraan ajoa vastaavaan
asentoon nopeuden ollessa 30 kilometrid tun-
nissa tai titd enemmaén;

2) hinattavan ajoneuvon telin akseleista vé-
hintdén yhden on oltava ohjautuva tai ohjaava,
jos telin ddrimmadisten akselien vilinen etdi-
syys ylittdd kaksiakselisessa telissd 2,4 metrid
tai kolmi- tai useampiakselisessa telissd 2,8
metrié;

3) varsinaisen perdvaunun kaksiakselisen
telin takimmainen akseli saa olla ohjautuva
vain, jos ajo-neuvon on osoitettu tdyttavan E-
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sddannodssd n:o 79 tarkoitetut tekniset vaati-
mukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun ajoneuvon
kolmella tai useammalla akselilla varustetun
telin ohjautuville akseleille kohdistuvien mas-
sojen summa saa olla enintdén puolet telin
muille kuin ohjautuville akseleille kohdistu-
vien massojen summasta. Vaatimusta ei so-
velleta ajoneuvoon, jonka on osoitettu taytta-
vin E-sddnndssd n:o 79 tarkoitetut tekniset
vaatimukset. Ohjautuvaa akselia, joka on lu-
kittuneena suoraan ajoa vastaavaan asentoon
nopeuden ollessa yli 30 kilometrié tunnissa, ei
pidetd tdssd momentissa tarkoitettuna ohjautu-
vana akselina.

Edelld 1 ja 2 momentissa séddettyé ei sovel-
leta ajoneuvoon, jonka suurin sallittu nopeus
on enintdin 40 kilometrid tunnissa.

Uusi

116 §

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonote-

tun moottorikdyttisen ajoneuvon ja hinatta-

van ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva
suurin sallittu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoon-
otetun moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinat-
tavan ajoneuvon akselille kohdistuva massa ei
saa ylittdd tdmén lain liitteessd 6.1 mainittuja
arvoja.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon telille kohdistuva massa ei saa ylit-
taa liitteessd 6.2 mainittuja arvoja.

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneu-
von akselille tai telille kohdistuva massa saa
akselinnostolaitetta kiytettdessd tilapdisesti

Ehdotus

sdannossd n:o 79 tarkoitetut tekniset vaati-
mukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun ajoneuvon
kolmi- tai useampiakselisen telin muille kuin
ohjautuville akseleille kohdistuvien massojen
summa on oltava véihintddn 1,6 -kertainen oh-
Jjautuville akseleille kohdistuvaan massaan
verrattuna. Vaatimusta ei sovelleta ajoneu-
voon, jonka on osoitettu tdyttdvin E-sdin-
ndssd n:o 79 tarkoitetut tekniset vaatimukset.

Edelld 1 ja 2 momentissa séddettyé ei sovel-
leta ajoneuvoon, jonka suurin sallittu nopeus
on enintddn 40 kilometrid tunnissa.

Apuvaunun piille ei saa kytked puolipera-
vaunua, jonka ohjaavan akselin asento méaa-
rdytyy hinaavan ajoneuvon vetopdydidn ja
puoliperdvaunun vélisen kulman perusteella.
Kytkennin saa kuitenkin tehdé, jos apuvaunu
on tdhén tarkoitukseen hyviksytty.

116 §

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonote-

tun moottorikdyttéisen ajoneuvon ja hinatta-

van ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva
suurin sallittu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoon-
otetun moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinat-
tavan ajoneuvon akselille kohdistuva massa ei
saa ylittdd tdmén lain liitteessd 6.1 mainittuja
arvoja eikd liikenneasioiden rekisteriin mer-
kittyd arvoa.

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja hinattavan
ajoneuvon telille kohdistuva massa ei saa ylit-
tad liitteessd 6.2 mainittuja arvoja eikd liiken-
neasioiden rekisteriin merkittyd arvoa.

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneu-
von akselille ja telille kohdistuva massa saa
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ylittdd suurimman tielld sallitun akselimas-
saan, jos téstd ei aitheudu vahinkoa tielle.

Uusi

Uusi

122 §

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttéonote-
tun auton ja perdvaunun yhdistelmdn suurin
sallittu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoon-
otetun auton ja perdvaunun tai perdvaunujen
muodostaman ajoneuvoyhdistelmédn massa ei
saa ylittdd tdmén lain liitteessd 6.6 mainittuja
arvoja.

Ehdotus

akselinnostolaitetta tai akselinkevennystoi-
mintoa kéytettdessd tilapdisesti ylittdd suurim-
man tielld sallitun akseli- ja telimassan, jos se
on vdlttamdtontd riittdvdin vetopidon saavut-
tamiseksi eikd siitd aiheudu vahinkoa tielle.

Ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva
massa saa akselinnostolaitetta tai akselinke-
vennystoimintoa kdytettdessd tilapdisesti ylit-
tdad suurimman tielld sallitun akseli- ja teli-
massan, jos se on vdlttdmdtontd riittdvin
kddntyvyyden saavuttamiseksi. Ajonopeus saa
tdlloin olla enintddn 30 kilometrid tunnissa ja
akselille kohdistuva massa enintddn 12 ton-
nia.

117a§

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonote-
tun perdvaunun suurin sallittu massa

Varsinaisen perdvaunun massa ei saa ylit-
tdd mddrdd, joka saadaan lisddmdlld 20 ton-
niin 350 kilogrammaa jokaiselta 0,10 met-
riltd, jonka perdvaunun ddarimmdisten akse-
lien vilinen etdisyys ylittid 1,80 metrid.

122 §

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonote-
tun auton ja perdvaunun yhdistelmdn suurin
sallittu massa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoon-
otetun auton ja perdvaunun tai perdvaunujen
muodostaman ajoneuvoyhdistelmédn massa ei
saa ylittda liitteessd 6.6 mainittuja arvoja eikd
vetoajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon tai hi-
nattavien ajoneuvojen liikenneasioiden rekis-
teriin merkittyjen massojen summaa. Ajoneu-
voyhdistelmdn massa ei saa ylittdd vetoajo-
neuvolle liikenneasioiden rekisteriin merkit-
tyd suurinta sallittua yhdistelmdmassaa eikd
vetoajoneuvolle teknisesti sallittua ajoneu-
voyhdistelmdn massaa.
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124 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonote-
tun ajoneuvoyhdistelmdn massaa koskevat
poikkeukset vaarallisten aineiden kuljetuk-

sessa

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttoon-
otetun vidhintdin seitseminakselisen autolla
vedettivin ajoneuvoyhdistelmidn suurin sal-
littu massa on 60 tonnia, jos kuljetukseen so-
velletaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annettua lakia. Téllaisen ajoneuvoyhdistel-
mén suurin sallittu massa on kuitenkin 68 ton-
nia, jos ajoneuvoyhdistelméssid on véhintddn
kahdeksan akselia ja ajoneuvoyhdistelmin ve-
toautossa on vihintddn neljd akselia tai jos
ajoneuvoyhdistelmin vetoautossa on vihin-
tddn kolme akselia ja kyseessd on vdhintdan
kahdeksanakselinen auton ja kahden puolipe-
rdvaunun muodostama ajoneuvoyhdistelma.

Enintddn kahdeksanakselisessa ajoneu-
voyhdistelmaissd, jonka massa on yli 64 ton-
nia, vahintddn 65 prosenttia perdvaunun mas-
sasta tai perdvaunujen massasta yhteensa tulee
kohdistua akseleille, jotka on varustettu pari-
pyorin. Vaatimus ei kuitenkaan koske vaaral-
listen aineiden séilidkuljetusta, jos kuljetetta-
van vaarallisen aineen méara ylittdd 5 tonnia.

127 §

Moottoripyérin, mopon, kolmipyordn, neli-
pyordn, kevyen nelipyordn ja raskaan neli-
pyordn suurimmat sallitut pddmitat

Ehdotus

124 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonote-
tun ajoneuvoyhdistelmdn massaa koskevat
poikkeukset vaarallisten aineiden kuljetuk-

sessa

Jos kuljetukseen sovelletaan vaarallisten ai-
neiden kuljetuksesta annettua lakia, ETA-val-
tiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun ajo-
neuvoyhdistelmdn suurin sallittu massa on:

1) 60 tonnia, jos kyseessd on vihintddn
seitsemdnakselinen autolla vedettivi ajoneu-
voyhdistelmd;

2) 64 tonnia, jos kyseessd on kolmeakseli-
sen vetoauton ja vihintddn viisiakselisen puo-
liperdvaunun ajoneuvoyhdistelmd;

3) 68 tonnia, jos:

a) ajoneuvoyhdistelmdssd on vdhintddn
kahdeksan akselia ja ajoneuvoyhdistelmdin ve-
toautossa on vihintddn neljd akselia; tai

b) ajoneuvoyhdistelmdn vetoautossa on vi-
hintddn kolme akselia ja kyseessd on vihin-
tddan kahdeksanakselinen auton ja kahden
puoliperdvaunun muodostama ajoneuvoyh-
distelmd.

Kahdeksanakselisessa  ajoneuvoyhdistel-
missé, jonka massa on yli 64 tonnia, vihin-
tédén 65 prosenttia perdvaunun massasta tai pe-
rdvaunujen massasta yhteensé tulee kohdistua
akseleille, jotka on varustettu paripydrin. Vaa-
timus ei kuitenkaan koske vaarallisten ainei-
den sdiliokuljetusta, jos kuljetettavan vaaralli-
sen aineen méadra ylittdd 5 tonnia.

127 §

Moottoripyérdn, mopon, kolmipyordin, neli-

pyordn, kevyen nelipyordin, raskaan nelipyo-

rdn, kevyen sdhkoajoneuvon, moottorilla va-

rustetun polkupyordin ja polkupyordn suurim-
mat sallitut pddmitat
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129 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonote-
tun traktorin ja moottorityokoneen sekd nii-
hin kytketyn perdvaunun leveys

Pimeén tai hdmarén aikana taikka muulloin-
kin olosuhteiden sitd edellyttiessd levikepyo-
ristd mitattuna yli 2,6 metrid leveédén traktoriin
on sekd eteen ettd taakse kiinnitettdva suurinta
leveyttd osoittavat valaisimet ja heijastimet.
Liikenteen turvallisuusvirasto antaa méérayk-
sid valaisimien ja heijastimien teknisistd omi-
naisuuksista sekéd sijoituksesta ajoneuvoon.
Valaisimia ja heijastimia ei oteta huomioon
traktorin suurinta leveyttd mitattaessa.

130 §

ETA-valtiossa rekisterdidyt tai kdyttoonotetut
tienpitoon ja maatalouteen kdytettdvdt ajo-
neuvot ja laitteet

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa méaa-
raykset tdssd pykaldssa tarkoitettujen merkin-
tojen, valaisimien ja heijastimien teknisista
ominaisuuksista sekd sijoituksesta ajoneu-
voon tai tyovilineeseen.

129 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonote-
tun traktorin ja moottorityokoneen sekd nii-
hin kytketyn perdvaunun leveys

Pimeén tai hdmarén aikana taikka muulloin-
kin olosuhteiden sitd edellyttdessé levikepyo-
ristd mitattuna yli 2,60 metrid levedén trakto-
riin on seké eteen ettd taakse kiinnitettdva suu-
rinta leveyttd osoittavat valaisimet ja heijasti-
met. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa maa-
rdyksid valaisimien ja heijastimien teknisista
ominaisuuksista sekd sijoituksesta ajoneu-
voon. Valaisimia ja heijastimia ei oteta huo-
mioon traktorin suurinta leveyttd mitattaessa.

130 §

ETA-valtiossa rekisterdidyt tai kiyttoonotetut
tienpitoon ja maatalouteen kdytettdvdt ajo-
neuvot ja laitteet

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa méa-
raykset tdssd pykélédssa tarkoitettujen merkin-
tdjen, valaisimien ja heijastimien teknisisté
ominaisuuksista seka sijoituksesta ajoneu-
voon tai tyovalineeseen.

130a§

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonote-
tun moottorikelkan ja raskaan moottorikel-
kan sekd niihin kytketyn hinattavan ajoneu-

von leveys

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoon-
otetun moottorikelkan ja raskaan moottorikel-
kan sekd niihin kytketyn hinattavan ajoneuvon
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Uusi

Uusi

132§

ETA-valtiossa rekisteréidyn tai kdyttoonote-
tun auton ja autolla vedettivin ajoneuvoyh-
distelmdn kddntyminen

ETA-valtiossa rekisterdity tai kayttoon-
otettu auto, auton ja puoliperdvaunun seké au-
ton ja varsinaisen perdvaunun tai keskiakseli-
perdvaunun enintdén 18,75 metrin pituinen
yhdistelmid on oltava kidnnettdvissd kum-
paankin suuntaan sellaisen koko ympyrén alu-
eella, jonka madrittdvat kaksi samankeskisté
ympyréd siten, ettd ajoneuvon uloimman etu-
kulman kulkiessa 12,50 metrin séteisen ympy-
ran kaarta pitkin sisdsivu kulkee véhintdan
5,30 metrin séteistd kaarta pitkin.

Auton ja perdvaunun tai peravaunujen muo-
dostaman yli 18,75 metrid pitkdn yhdistelmén

Ehdotus

suurin sallittu leveys on moottorikelkkailurei-
tilla 1,70 metrid.

131a§
Pitkdn ajoneuvoyhdistelmdn merkinndt

Yli 15,50 metrin pituisessa kuorma-auton ja
perdvaunun tai perdvaunujen muodostamassa
ajoneuvoyhdistelmdssd tulee olla E-sddntod
n:o 70 vastaava tunnuskilpi tai 25 millimetrid
levein punaisin pdiviloistevirilld maalatuin
tai heijastavin reunuksin varustettu vihintddn
300 millimetrid pitkd ja 800 millimetrid leved
kilpi, jossa on keltaisella heijastavalla poh-
Jjalla musta ajoneuvoyhdistelmdn kuva, jonka
alla saa olla merkintd yhdistelmdn pituudesta.

Liikenne- ja viestintdivirasto voi antaa mdd-
rdyksid pitkid ajoneuvoyhdistelmid koskevista
havaittavuutta parantavista merkinnoistd.

132 §

ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttéonote-
tun auton ja autolla vedettdvin ajoneuvoyh-
distelmdn kddntyminen

ETA-valtiossa rekisterdity tai kayttoon-
otettu auto, auton ja puoliperdvaunun enintian
16,50 metrin pituinen yhdistelma sekd auton
ja varsinaisen perdvaunun tai keskiakselipe-
rdvaunun enintddn 18,75 metrin pituinen yh-
distelmd on oltava kédédnnettivissd kumpaan-
kin suuntaan sellaisen koko ympyrin alueella,
jonka médrittavat kaksi samankeskistd ympy-
rdd siten, ettd auton tai auton ja perdvaunun
yhdistelmassd uloimman etukulman kulkiessa
12,50 metrin sdteisen ympyréan kaarta pitkin
kaikkien ajoneuvojen sisdsivu kulkee vahin-
tddn 5,30 metrin séteisté kaarta pitkin.

Auton ja perdvaunun tai perdvaunujen yli
18,75 metrid pitkén yhdistelmén tulee olla
kédnnettdvissd kumpaankin suuntaan sellai-
sen koko ympyran alueella, jonka méaarittavat
kaksi samankeskistd ympyrdd siten, ettd
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tulee olla kddnnettidvissd kumpaankin suun-
taan sellaisen koko ympyran alueella, jonka
médrittdvat kaksi samankeskistd ympyraa si-
ten, ettd uloimman etukulman kulkiessa 12,50
metrin sdteisen ympyréan kaarta pitkin sisdsivu
kulkee vdhintddn 2,00 metrin séteistd kaarta
pitkin.

Uusi

Uusi

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tek-
nisid ja tarkentavia médrdyksid ajoneuvoyh-
distelmén kddntymisen vaatimuksista.

Ehdotus

uloimman etukulman kulkiessa 12,50 metrin
sdteisen ympyrén kaarta pitkin sisésivu kulkee
véhintddn 2,00 metrin séteisté kaarta pitkin.

Sen estdmdttd, mitd 2 momentissa sddde-
tddn, auton ja perdvaunun tai perdvaunujen
yli 18,75 metrid pitkd yhdistelmd sekd auton
Jja puoliperdvaunun yli 16,50 metrid pitkd yh-
distelmd saa olla siten kédntyvd, ettd yhdis-
telmd tayttid liitteessd 9 sdddetyt kddnty-
vyyttd ja takakulman sivusiirtymdd koskevat
vaatimukset. Tdlloin on kuljetuksen suoritta-
Jjan ja kuljettajan kuitenkin varmistettava, ettdi
kuljetuksen suorittaminen kdytettivilld kulje-
tusreitilld on mahdollista ilman riskid osumi-
sesta ajoradan sivuilla oleviin rakenteisiin.
Kuljetuksessa tulee pitid mukana kddntyvyys-
vaatimuksen tdyttymisen osoittamiseksi tarvit-
tavat ajoneuvon ja yhdistelmdn tekniset tiedot.

Edelld 1-3 momentissa mainituissa ajoneu-
voyhdistelmdn 16,50 metrin ja 18,75 metrin
mitoissa el oteta huomioon mitta- ja massadi-
rektiivin 8 b artiklassa tarkoitettuja aerody-
naamisia laitteita eikd 9 a artiklassa tarkoitet-
tuja aerodynaamisia ohjaamoja.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tekni-
sid ja tarkentavia madrdyksid ajoneuvoyhdis-
telmén kdintymisen koskevista vaatimuksista
sekd  vaatimustenmukaisuuden  teknisistd
osoittamistavoista. Liikenne- ja viestintdvi-
rasto voi antaa mddrdyksid vaihtoehtoisista
tavoista osoittaa tdssd pykdldssd tarkoitettu-
jen kddntyvyysvaatimusten tdyttyminen.

132a§
Ajoneuvoyhdistelmdn vakaus

Jaljempdnd 151 §:n 4 momentin 7—11 koh-
dassa tarkoitetun ajoneuvoyhdistelmdn tulee
mitoitukseltaan vastata yhdistelmdd, jonka
1SO-standardin 14791 mukaisissa ajoko-
keissa tai niitd vastaavissa simuloinneissa to-
dettu pystykiertymdkulmanopeuden vahvistu-
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Uusi

134 §

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisteréidyn tai
kéyttoonotetun ajoneuvon akselille ja telille
kohdistuvat suurimmat sallitut massat

Ehdotus

misarvo on enintddn 1,90 ja sivuttaiskiihty-
vyyden vahvistumisarvo enintddn 4,00 silloin,
kun ajoneuvoyhdistelmd on kuormattu tielld
vleisesti sallittuun massaan, ajonopeus on 80
kilometrid tunnissa ja kuorman painopiste on
1,30 metrin korkeudella kuormatilan lattiasta.

Kuljetuksessa tulee pitdd mukana 1 momen-
tissa tarkoitetun vakausvaatimuksen tdyttymi-
sen osoittamiseksi tarvittavat ajoneuvon tek-
niset tiedot taikka todistus kyseiselle tai sitd
vastaavalle ajoneuvoyhdistelmdlle tehdyistd 1
momentissa tarkoitetuista ajokokeista tai si-
muloinneista.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua vakaus-
vaatimusta ei kuitenkaan sovelleta sellaisilla
ajoneuvoyhdistelmdn akselinnosto- ja keven-
nystoimintojen asennoilla, joita voidaan kéyt-
tdd vain nopeuden ollessa enintddn 30 kilo-
metrid tunnissa.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa mdd-
rdykset ajoneuvoyhdistelmdn vakauden mdd-
rittdmisessd kdytettdvistd simulointimenetel-
mistd.

134 §

Muussa kuin ETA-valtiossa rekisterdidyn tai
kéyttoonotetun ajoneuvon akselille ja telille
kohdistuvat suurimmat sallitut massat

Ajettaessa liukkaalla tien pinnalla ajoneu-
von akselille ja telille kohdistuva massa saa
akselinnostolaitetta tai akselinkevennystoi-
mintoa kdytettiessa tilapdisesti ylittdd suurim-
man tielld sallitun akseli- ja telimassan, jos se
on valttdmatonta riittdvan vetopidon saavutta-
miseksi eikd siitd aiheudu vahinkoa tielle.

143 §
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143 §

Koulu- ja pdivihoitokuljetusten merkitsemi-
nen

Koulu- ja péivihoitokuljetuksessa, jonka
jarjestdd kunta, kuntayhtyma, koulu tai laitos
tilausliikenteend ja kuljetukseen saadaan kun-
nan tai valtion tukea, kdytettdvassa autossa tu-
lee olla edessd ja takana nelion muotoinen,
heijastavalla keltaisella pohjalla varustettu
kilpi, jonka sivut ovat 40 senttimetrid pitkia,
jossa on 25 millimetrié leveét punaiset reunat
jajonka keskelld on samanlainen musta kuvio
kuin tdmén lain liitteen 3.1 mukaisessa liiken-
nemerkissd Al7, Lapsia. Kilpi on kiinnitet-
tava siten, ettd sen yldreuna on enintddn 150
senttimetrin korkeudella tien pinnasta. Henki-
loautoissa kilpi saadaan kuitenkin asentaa
my0s katolle.

Uusi

Edelld 1 momentissa tarkoitettu kilpi saa-
daan henkildautoissa korvata taksivalaisimen
padlle tai sen tilalle asennetulla vahintaén tak-
sivalaisimen kokoisella keltaisella kuvulla,
jossa on samanlainen musta kuvio kuin liiken-
nemerkissd Al7. Kuvussa on koulu- ja paiva-
hoitokuljetuksen aikana kéytettava valoa.

Koulu- ja piivahoitokuljetuksen paityttya
kilpi tai kupu on heti poistettava.

Uusi

149 §

Henkilokuljetus perdvaunussa

Ehdotus

Koulu- ja pdivihoitokuljetusten merkitsemi-
nen

Koulu- ja paivihoitokuljetukseen, jonka jar-
jestdd kunta, kuntayhtyma, koulu tai laitos ti-
lausliikenteend ja johon saadaan kunnan tai
valtion tukea, kdytettidvisséd autossa tulee olla
eteenpdin nékyvd, heijastava tai valaistu kilpi
tai taksivalaisimen pddlle tai tilalle asennettu
kupu. Kilven tai kuvun tulee olla pohjavdril-
tddn keltainen ja siind tulee olla punaiset reu-
nat sekd keskelld samanlainen musta kuvio
kuin liitteen 3.1 mukaisessa liikennemerkissi
A17, Lapsia. Kilven tai kuvun pitdid olla kool-
taan, sijoittelultaan ja ndkyvyydeltddn sellai-
nen, ettd kyytid odottavat nékevdt sen riittd-
vin kaukaa pysdyttddkseen auton. Kilpi tai
kupu saa ndkyd myos muihin suuntiin kuin
eteenpdin.

Kilpi tai kupu saa valaista tai heijastaa vain
keltaista vdrid. Kilpi tai kupu ei saa hdiritd
muita tienkdyttdjid.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua koulu- ja
pdivihoitokuljetuksen merkintdd ei saa kdyt-
tdd muulloin kuin koulu- ja pdivihoitokulje-
tuksen aikana.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia mddrdyksid kilven ja kuvun sijoittami-
sesta, koosta, vdreistd sekd heijastavuus- ja
valaisuominaisuuksista.

149 §

Henkilokuljetus perdvaunussa
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Moottorikelkan perdvaunussa saa kuljettaa
henkilditd moottorikelkkailureitilla.

150 §
Yleiset kytkentdsddnnot

Moottorikdyttdiseen ajoneuvoon saa kerral-
laan olla kytkettynd vain yksi hinattava ajo-
neuvo, jollei tdssi laissa toisin sdddeta.

Ajoneuvoyhdistelmassé:

1) ei saa ylittdd ajoneuvoille, ajoneuvoyh-
distelmélle eikd kytkentélaitteille teknisesti
sallittuja massoja;

2) ajoneuvot eivit saa osua toisiinsa tavan-
omaisissa ajotilanteissa;

3) perdvaunun tai perdvaunujen jarrujen ja
valaisimien on toimittava sddnnosten ja maa-
rdysten mukaisesti;

4) ajoneuvojen sahko- ja paineilmajarrujen
on oltava yhteen sovitetut sddnndsten ja maa-
raysten mukaisesti;

5) vetoajoneuvon taustapeilit on sdddettiva
siten tai vetoajoneuvoon on kiinnitettidva sel-
laiset lisdpeilit, ettd kuljettaja voi ndhda veto-
ajoneuvon ja perdvaunun tai perdvaunujen si-
vuille sekd seurata takaa tulevaa liikennettd;
lisdpeilien sijasta voidaan kayttdd muuta epa-
suoran ndkemisen mahdollistavaa laitetta.

Uusi

Ehdotus

Moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan
perdvaunussa saa kuljettaa henkilditd. Perd-
vaunussa ei kuitenkaan saa kuljettaa henki-
l6itd ajettaessa moottorikelkalla tai raskaalla
moottorikelkalla muulla tielld kuin moottori-
kelkkailureitilli eikd tdllaista muuta tietd yli-
tettdessd.

150 §
Yleiset kytkentdsddnnot

Moottorikdyttdiseen ajoneuvoon saa kerral-
laan olla kytkettynd vain yksi hinattava ajo-
neuvo, jollei tdssi laissa toisin sdddeta.

Ajoneuvoyhdistelmassé:

1) ei saa ylittdd ajoneuvoille, ajoneuvoyh-
distelmélle eikd kytkentélaitteille teknisesti
sallittuja massoja;

2) ajoneuvot eivit saa osua toisiinsa tavan-
omaisissa ajotilanteissa;

3) perdvaunun tai perdvaunujen jarrujen ja
valaisimien on toimittava sddnnosten ja maa-
rdysten mukaisesti;

4) ajoneuvojen sahko- ja paineilmajarrujen
on oltava yhteen sovitetut sddnndsten ja maa-
raysten mukaisesti;

5) vetoajoneuvon taustapeilit on sdddettava
siten tai vetoajoneuvoon on kiinnitettidva sel-
laiset lisdpeilit, ettd kuljettaja voi ndhda veto-
ajoneuvon ja perdvaunun tai perdvaunujen si-
vuille sekd seurata takaa tulevaa liikennetti;
lisdpeilien sijasta voidaan kéyttdd muuta epa-
suoran ndkemisen mahdollistavaa laitetta.

Edelld 2 momentissa sdddetyn lisdksi yli
20,00 metrid pitkdssd kuorma-auton ja puoli-
perdvaunun yhdistelmdssd, 151 g:n 7-11 koh-
dassa tarkoitetussa  yhdistelmdssd  sekd
muussa yli 28,00 metrid pitkdssd ajoneuvoyh-
distelmdssd on oltava sdhkoohjattu paineil-
matoiminen jarrujdrjestelmd yhdistelmdn kai-
kissa ajoneuvoissa sekd sellaiset epdisuoran
ndkemisen mahdollistavat laitteet ja kuljetta-
Jjaa avustavat jdrjestelmdt, joilla varmistetaan
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Uusi

Edelld 149 §:ssi tarkoitetussa kuljetuksissa
autoon tai traktoriin saa olla kytkettynd use-
ampia perdavaunuja. Ajoneuvoyhdistelmén pi-
tuus saa olla enintddn 25,25 metrid ja perdvau-
nujen yhteinen kytkentdmassa enintdén kolme
kertaa vetdvin ajoneuvon omamassan suurui-
nen.

Traktoriin, moottorityokoneeseen ja véhin-
tddn kolmipyordiseen L-luokan ajoneuvoon
saa kytked auton perdvaunun, jos kdytettavat
ajoneuvot ja niiden kytkenté toisiinsa taytta-
vit vetoajoneuvon mukaisesti madrdytyvat
tekniset vaatimukset. Jos perdvaunussa on toi-
mimattomia suunta- tai jarruvalaisimia eikd
mainittuja valaisimia vetoajoneuvon mukai-
sesti madraytyvissa teknisissd vaatimuksissa
edellytetd, ne on peitettdvd. Ajoneuvoille ja

Ehdotus

pitkdn ajoneuvoyhdistelmdn turvallisuus. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat
mddrdykset tdssd momentissa tarkoitetuista
Jdrjestelmistd ja niiden teknisistd vaatimuk-
sista.

Edelld 3 momentissa tarkoitetun ajoneu-
voyhdistelmdn kuljettajalla tulee olla tieto
kullekin yksittdiselle akselille ja telille kohdis-
tuvasta massasta. Vetoajoneuvon etuakselille
kohdistuvasta massasta tulee kuitenkin olla
tieto vain, jos akseli on ilmajousitettu. Kulje-
tuksessa tulee pitdd mukana 3 momentissa
sdddettyjen ja 3 momentin nojalla mddrdtty-
jen vaatimusten tdyttymisen osoittamiseksi
tarvittavat ajoneuvon tekniset tiedot.

Kuorma-auton ja siihen tai sen perdvau-
nuun kytketyn perdvaunun kuorman purkuun
tai lastaukseen liittyvissd Iyhyissd siirto-
ajoissa voidaan kdyttdd autoon asennettua,
muuta kuin tyyppihyviksyttyd kytkentdlai-
tetta. Edellytyksend on, ettd kuljetuksen ai-
kana ei ylitetd nopeutta 30 kilometrid tunnissa
ja ettd kytkentdlaitteen Ildheisyyteen on asen-
nettu tdstd kertova kilpi. Lisdksi edellytetddn,
ettd ajoneuvoissa on oltava lukkiutumaton
Jarrujdrjestelmd. Liikenne- ja viestintdvirasto
antaa tarvittaessa mddrdyksid edelld tarkoi-
tettua kytkentdlaitetta ja kilped koskevista
vaatimuksista.

Edell4 149 §:ssé tarkoitetuissa kuljetuksissa
autoon tai traktoriin saa olla kytkettynd use-
ampia perdvaunuja. Ajoneuvoyhdistelmén pi-
tuus saa olla enintddn 25,25 metrid ja perdvau-
nujen yhteinen kytkentdmassa enintdén kolme
kertaa vetdvin ajoneuvon omamassan suurui-
nen.

Traktoriin, moottoritydkoneeseen ja vihin-
tddn kolmipyordiseen L-luokan ajoneuvoon
saa kytked auton perdvaunun, jos kdytettavét
ajoneuvot ja niiden kytkenté toisiinsa taytta-
vit vetoajoneuvon mukaisesti madraytyvit
tekniset vaatimukset. Jos perdvaunussa on toi-
mimattomia suunta- tai jarruvalaisimia eikd
mainittuja valaisimia vetoajoneuvon mukai-
sesti madraytyvissa teknisissd vaatimuksissa
edellytetd, ne on peitettivd. Ajoneuvoille ja
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ajoneuvoyhdistelmélle sallitut mitat ja massat
madrdytyvit vetoajoneuvoa koskevien sdin-
ndsten mukaisesti.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa tar-
kempia méadrdyksid ajoneuvoyhdistelmissi
kaytettavien kytkentélaitteiden teknisistd vaa-
timuksista ja mitoituksesta.

151 §

Autoon kytkettdvd hinattava ajoneuvo

Jos ajoneuvoyhdistelmin pituus on suu-
rempi kuin 22,00 metrid, kuorma-autoon saa
kytkea:

1) varsinaisen perdvaunun;

2) apuvaunun ja siihen kytketyn puoliperé-
vaunun;

3) puoliperdvaunun ja sen péille kytketyn
toisen puoliperdvaunun;

4) puoliperdvaunun ja sithen kytketyn kes-
kiakseliperdvaunun.

Jos kuorma-autolla vedettivin ajoneuvoyh-
distelmén pituus on kuormaamattomana yli
22,00 metrid, on yhdistelmén kaikissa ajoneu-
voissa oltava lukkiutumattomat jarrut. Apu-
vaunun avulla kytketyssd telirakenteisessa
puoliperdvaunussa tulee olla vahintdan kaksi

Ehdotus

ajoneuvoyhdistelmalle sallitut mitat ja massat
midrdytyvit vetoajo-neuvoa koskevien siin-
ndsten mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia médrdyksid ajoneuvoyhdistelmissd
kaytettiavien kytkentélaitteiden teknisistd vaa-
timuksista ja mitoituksesta.

151 §

Autoon kytkettdvd hinattava ajoneuvo

Kuorma-autoon saa kytkea:

1) puoliperdvaunun;
2) keskiakseliperdvaunun;

3) varsinaisen perdvaunun;

4) apuvaunun, jonka paille on kytketty
puoliperdvaunu;

5) puoliperdvaunun, jonka pddlle on kyt-
ketty puoliperdvaunu;

6) puoliperdvaunun, johon on kytketty kes-
kiakseliperdvaunu;

7) puoliperdvaunun, johon on kytketty var-
sinainen perdavaunu,

8) puoliperdvaunun, johon on kytketty apu-
vaunu, jonka pddlle on kytketty puoliperd-
vaunu,

9) apuvaunun, jonka pddlle on kytketty
puoliperdvaunu, jonka pddlle on kytketty puo-
liperdvaunu,

10) varsinaisen perdvaunun, jonka pddlle
on kytketty puoliperdvaunu,

11) puoliperdvaunun, jonka pddlle on kyt-
ketty puoliperdvaunu, jonka pddlle on kytketty
puoliperdvaunu.

Jos kuorma-autolla vedettidvin ajoneuvoyh-
distelmén pituus on kuormaamattomana yli
22,00 metrid, on yhdistelmén kaikissa ajoneu-
voissa oltava lukkiutumattomat jarrut. Apu-
vaunun padlle kytketyssd telirakenteisessa
puoliperdvaunussa tulee olla vahintdan kaksi

145



HE 17/2020 vp

Voimassa oleva laki

ohjautumatonta akselia. Tédssd momentissa
tarkoitetuksi ohjautumattomaksi akseliksi kat-
sotaan myds akseli, jonka ohjaus lukittuu suo-
raan asentoon viimeistddn nopeudessa 30 ki-
lometrid tunnissa.

152 §

Autoon kytkettdvin hinattavan ajoneuvon
suurin sallittu massa

Autoon kytkettdvan hinattavan ajoneuvon
tai hinattavien ajoneuvojen kytkentdmassa saa
olla enintéén pienin seuraavista arvoista:

4) jos on kyseessd autoon kytkettivd muu
hinattava ajoneuvo kuin puoliperdvaunu, 1,7
kertaa vetoauton suurin rekisterdinnissd ja
kaytossa sallittu massa;

155§
Taksivalaisimen kéyttiminen

Kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai
peitettyni, ajoneuvoa ei tdssi laissa sdddettyjd
liikkennesdant6ja sovellettacssa pidetd taksilii-
kenteessd olevana ajoneuvona. Edelld 142
§:ssd tarkoitettuun ajoneuvoon kuitenkin so-
velletaan taksiliikennettd koskevia liikenne-
sdantdjd, kun taksivalaisin on peitettynd kou-
lukyytié osoittavalla kuvulla.

156 §

Muut valaisimet

Ehdotus

ohjautumatonta akselia. Téssd momentissa
tarkoitetuksi ohjautumattomaksi akseliksi kat-
sotaan myds akseli, jonka ohjaus lukittuu suo-
raan asentoon viimeistddn nopeudessa 30 ki-
lometrid tunnissa.

152 §

Autoon kytkettivin hinattavan ajoneuvon
suurin sallittu massa

Autoon kytkettdvan hinattavan ajoneuvon
tai hinattavien ajoneuvojen kytkentdmassa saa
olla enintéén pienin seuraavista arvoista:

4) jos on kyseessd autoon kytkettivd muu
hinattava ajoneuvo kuin puoliperdvaunu, 1,75
kertaa vetoauton suurin rekisterinnissd ja
kaytossa sallittu massa;

Puoliperdvaunun telille kohdistuva massa
saa olla enintdédn 1,75 kertaa vetoauton suurin
tielld yleisesti sallittu massa.

155§
Taksivalaisimen kdyttiminen

Kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai
peitettynd, ajoneuvoa ei tdssé laissa sdddettyjd
litkkennesaantoja ja liikenteenohjauslaitteita
koskevia sddnnoksid sovellettaessa pideta tak-
silitkkenteessd olevana ajoneuvona. Edella 142
§:ssd tarkoitettuun ajoneuvoon kuitenkin so-
velletaan taksiliikennettd koskevia liikenne-
sdantdja ja liikenteenohjauslaitteita koskevia
sddnnoksid, kun taksivalaisin on peitettynd
koulu- ja pdivdhoitokyytid osoittavalla ku-
vulla.

156 §

Muut valaisimet
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Hiélytysajoneuvossa saa kéyttidd sinistd va-
loa néyttdvdd vilkkuvaa varoitusvalaisinta
ajoneuvon ollessa kiireellisessa tehtidvissd, ja
silloin, kun se liikenteen varoittamiseksi on
muutoin tarpeen. Téllaista varoitusvalaisinta
saa kiyttdd myoOs poliisiajoneuvossa ja Tullin
ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvossa, joka ei ole
hilytysajoneuvo. Mainittua varoitusvalaisinta
saa kiyttdd myos poliisin, Tullin ja Rajavar-
tiolaitoksen kéyttimassi ajoneuvossa, joka ei
ole hilytysajoneuvo.

Ruskeankeltaista valoa nayttidvai vilkkuvaa
varoitusvalaisinta on sen lisdksi, mitd 129
§:ssd sdddetddn, kaytettiva:

1) hinausautossa, kun sitd kdytetddn ajo-
neuvon nostamiseen tai vetimiseen siten, etti
se voi vaarantaa muuta liikennett;

2) tienpitoon kéytettdvissd autossa, trakto-
rissa ja moottorityokoneessa;

3) tielld tehtdvddn tyohon kéytettdvissi
moottorityokoneessa ja traktorissa;

4) traktorissa, johon on kiinnitetty hinat-
tava ajoneuvo tai tyoviline, jonka leveys on
yli kolme metrié;

5) ajoneuvossa, joka joudutaan kuormausta
tai kuorman purkua varten pysdyttimain tielle
niin, ettd ajoneuvon ohittaminen autolla ei ole
mahdollista kdyttdmattd vastaantulevan lii-
kenteen kaistaa.

Ruskeankeltaista valoa nayttidvai vilkkuvaa
varoitusvalaisinta saa kéyttdd, jos sen kiytto
on tarpeen muun liikenteen varoittamiseksi:

1) hélytysajoneuvossa;

2) tielld tehtdvéssa tyossa kaytettdvassa au-
tossa, nelipyOréssé, raskaassa nelipydrissa ja
maastoajoneuvossa;

3) tiepalvelun ajoneuvossa;

4) traktoriin tai moottoritydkoneeseen kyt-
ketyssd hinattavassa ajoneuvossa, jonka le-
veys on yli kolme metrii;

5) traktoriin tai moottoritydkoneeseen kiin-
nitetyssd tyovilineessd, jonka leveys on yli
kolme metria.

Uusi

Ehdotus

Hiélytysajoneuvossa saa kayttid sinistd va-
loa ndyttivad vilkkuvaa varoitusvalaisinta

ajoneuvon ollessa kiireellisessa tehtivéssa,
ja silloin, kun se liikenteen varoittamiseksi
on muutoin tarpeen. Téllaista varoitusvalai-
sinta saa kayttdd myos poliisiajoneuvossa ja
Tullin ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvossa,
joka ei ole hélytysajoneuvo.

Ruskeankeltaista valoa nayttavaa vilkkuvaa
varoitusvalaisinta on sen lisaksi, mitd 129
§:ssd sdddetddn, kaytettava:

1) hinausautossa, kun sitd kdytetéén ajo-
neuvon nostamiseen tai vetdmiseen siten, etti
se voi vaarantaa muuta litkennetté;

2) tienpitoon kdytettdvissi autossa, trakto-
rissa ja moottoritydkoneessa;

3) tielld tehtdvaan tyohon kaytettavassa
moottorityokoneessa ja traktorissa;

4) traktorissa, johon on kiinnitetty hinat-
tava ajoneuvo tai tyoviline, jonka leveys on
yli kolme metrig;

Ruskeankeltaista valoa nayttavaa vilkkuvaa
varoitusvalaisinta saa kayttda, jos sen kayttd
on tarpeen muun liikenteen varoittamiseksi:

1) hélytysajoneuvossa;

2) tielld tehtdvéssa tyOssd kaytettdvassi
autossa, nelipyorissd, raskaassa nelipyoréissa
ja maastoajoneuvossa;

3) tiepalvelun ajoneuvossa;

4) traktoriin tai moottorityokoneeseen kyt-
ketyssd hinattavassa ajoneuvossa, jonka le-
veys on yli kolme metrid;

5) traktoriin tai moottoritydkoneeseen
kiinnitetyssa tyovélineessi, jonka leveys on
yli kolme metrié:

6) koulu- ja pdivihoitokuljetuksessa kdytet-
tavdssd autossa sen ottaessa tai jdttdessd
matkustajia;
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Liikenteen turvallisuusvirasto voi antaa
médrdykset ruskeankeltaista vilkkuvaa valoa
ndyttdvdn varoitusvalaisimen kéyttdmisestd
erikoiskuljetuksissa.

Ty6- ja apuvalaisimia ei saa pitdd kytket-
tyind ajoneuvoa tielld kuljetettaessa. Tama
kielto ei koske tielld suoritettavaa tyota.

Vetoautona kéytettdvdssd kuorma-autossa
sallittua perdvaunun tunnusvalaisinta saa
kayttdd vain perdvaunun ollessa kytkettyna.

Tiepalvelun ajoneuvon ja ensiaputoimin-
taan kéytettdvin ajoneuvon tunnusvalaisin on
peitettdva tai poistettava, kun ajoneuvoa kay-
tetddn tielld osallistumatta tiepalvelu- tai en-
siaputoimintaan.

Uusi

Ehdotus

7) ajoneuvossa, joka joudutaan kuor-
mausta tai kuorman purkua varten pysdyttd-
mddn tielle niin, ettd ajoneuvon ohittaminen
autolla ei ole mahdollista kdyttamdttd vas-
taantulevan liikenteen kaistaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa maa-
raykset ruskeankeltaista vilkkuvaa valoa
ndyttdvin varoitusvalaisimen kayttdmisesti
erikoiskuljetuksissa.

Ty0- ja apuvalaisimia ei saa pitdd kytket-
tyind ajoneuvoa tielld kuljetettaessa. Tama
kielto ei koske tielld suoritettavaa tyota.

Vetoautona kéytettdvissd kuorma-autossa
sallittua perdvaunun tunnusvalaisinta saa
kayttad vain perdvaunun ollessa kytkettyna.

Tiepalvelun ajoneuvon ja ensiaputoimin-
taan kdytettdvan ajoneuvon tunnusvalaisin on
peitettdva tai poistettava, kun ajoneuvoa kéy-
tetddn tielld osallistumatta tiepalvelu- tai en-
siaputoimintaan.

157a§
Kuljetuksen luokittelu erikoiskuljetukseksi

Kuljetus voidaan luokitella erikoiskulje-
tukseksi ja siihen voidaan soveltaa erikoiskul-
Jetuksia koskevia sddnnéksid ja mddrdyksid,
jos:

1) kuljetusta ei jakamattomasta kuormasta
tai jakamattomasta esineestd johtuen voi suo-
rittaa niin, ettd tielld yleisesti sallittua mittaa
tai massaa ei ylitetd;

2) kuljetuksessa ylitetddn jakamattomasta
kuormasta tai jakamattomasta esineestd joh-
tuen mitta- ja massadirektiivissd sallittu mitta
tai massa;

3) kuljetettava kuorma on sen rakenteen tai
muodon vuoksi taikka kuljetuksen turvallisuu-
den varmistamiseksi kuormattava niin, ettd
ylitetddn tielld yleisesti sallittu mitta tai massa
taikka mitta- ja massadirektiivissd sallittu
mitta tai massa,

4) kyseessd on ajoneuvo, joka sen kdyttotar-
koituksen vuoksi ylittid kuormaamattomana
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158 §

Erikoiskuljetuksen suorittaminen

Liikenteen turvallisuusvirasto antaa tarvitta-
essa tarkemmat méaaraykset:

1) erikoiskuljetuksessa sallituista ajoneu-
voista ja ajoneuvoyhdistelmistd seké erikois-
kuljetuksessa sallittavista kuormista;

2) erikoiskuljetusyhdistelmissd  kiytetti-
vien ajoneuvojen kytkentévaatimuksista;

3) erikoiskuljetuksessa sallituista mitoista
ja massoista sekd erikoiskuljetuksena kuljetet-
tavan kuorman kuormaamisesta;

4) erikoiskuljetuksena kuljetettavan kuor-
man merkitsemisesti;

5) muun kuin jakamattoman kuorman kul-
jettamisesta erikoiskuljetuksessa;

6) erikoiskuljetuksessa noudatettavista no-
peusrajoituksista;

7) varoitusajoneuvojen ja liikenteenohjaa-
jien kayttdmisestd erikoiskuljetuksessa, pe-
rakkaisten erikoiskuljetusten kuljettamisesta
ryhméné;

8) ehdoista erikoiskuljetuksesta aiheutuvan
vaaran tai haitan ehkédisemiseksi sekd muista
turvallisuusvaatimuksista.

159 §

Erikoiskuljetuslupa

Liikenteen turvallisuusvirasto viestintévi-
rasto antaa tarkemmat maardykset siitd, mil-
loin kuljetus edellyttdd erikoiskuljetuslupaa,
ja erikoiskuljetusluvan myontdmisen edelly-
tyksista.

Ehdotus

tielld yleisesti sallitun mitan tai massan taikka
mitta- ja massadirektiivissd sallitun mitan tai
massan.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvitta-
essa tarkempia mddrdyksid kuljetuksen luokit-
telemisesta erikoiskuljetukseksi.

158 §

Erikoiskuljetuksen suorittaminen

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvitta-
essa tarkemmat méaraykset:

1) erikoiskuljetuksessa sallituista ajoneu-
voista ja ajoneuvoyhdistelmistd seké erikois-
kuljetuksessa sallittavista kuormista;

2) erikoiskuljetusyhdistelmissa kdytettidvien
ajoneuvojen kytkentdvaatimuksista;

3) erikoiskuljetuksessa sallituista mitoista ja
massoista seka erikoiskuljetuksena kuljetetta-
van kuorman kuormaamisesta;

4) erikoiskuljetuksena kuljetettavan kuor-
man merkitsemisesta;

5) muun kuin jakamattoman kuorman kul-
jettamisesta erikoiskuljetuksessa;

6) erikoiskuljetuksessa noudatettavista no-
peusrajoituksista;

7) varoitusajoneuvojen ja litkenteenohjaa-
jien kayttdmisestd erikoiskuljetuksessa;

8) perdkkdisten erikoiskuljetusten kuljetta-
misesta ryhmdnd,

9) ehdoista erikoiskuljetuksesta aiheutuvan
vaaran tal haitan ehkdisemiseksi sekd muista
turvallisuus-vaatimuksista.

159 §

Erikoiskuljetuslupa
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164 §

Moottorittoman ajoneuvon ja eldimen kuljet-
tajan rikkomukset

Polkupyoriilijdlle tai muulle moottoritto-
man ajoneuvon kuljettajalle voidaan maarati
lain tahallisesta tai huolimattomuudesta ta-
pahtuneesta rikkomisesta 40 euron liikenne-
virhemaksu, jos tdma jattda noudattamatta:

1) 3 luvussa tarkoitettua ajoneuvon kuljet-
tajaa koskevaa litkennesaantoa;

2) 58 §:ssi tarkoitettua litkkumista mootto-
ritiealueella koskevaa kieltoa;

3) 74,77-80, 82 tai 84—87 §:ssi tarkoitettua
litkkenteenohjauslaitteen noudattamisvelvolli-
suutta; tai

4) 5 luvussa sdddettyd kuormitusta koske-
vaa rajoitusta.

166 §

Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitio-
vaunun kuljettajan litkennerikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle
voidaan méérdtd 100 euron liikennevirhe-
maksu, jos hin tahallaan tai huolimattomuu-
desta rikkoo mité:

1) 18 tai 19 §:ssé sdddetddn ajoneuvon kul-
jettamisesta ajoradalla;

2) 21 §:ssd sdddetddn ryhmittymisestd,

3) 22 §:ssé sdddetddin kddntymisestd

4) 28 §:ssd sdddetddn risteysajosta;

5) 29 §:ssi sdddetddn turvallisen tilan anta-
misesta tai velvollisuudesta noudattaa eri-
tyistd varovaisuutta;

6) 30 §:ssé sdddetddn kohtaamisesta;

Ehdotus

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkem-
mat madrdykset siitd, milloin kuljetus edellyt-
tad erikoiskuljetuslupaa, ja erikoiskuljetuslu-
van myontamisen edellytyksista.

164 §

Moottorittoman ajoneuvon ja eldimen kuljet-
tajan rikkomukset

Polkupyoriilijélle tai muulle moottoritto-
man ajoneuvon kuljettajalle taikka 53 §:n 2
momentissa tarkoitetulle tienkdyttdjdlle voi-
daan médrété lain tahallisesta tai huolimatto-
muudesta tapahtuneesta rikkomisesta 40 eu-
ron litkennevirhemaksu, jos tima jattda nou-
dattamatta:

1) 1-35, 41-51, 53, 54 tai 56—62 §:ssd sdd-
dettyd ajoneuvon kuljettajaa koskevaa liiken-
nesdantod;

2) 74, 77-80, 82 tai 8487 §:ssd sdddettyd
litkenteenohjauslaitteen noudattamisvelvolli-
suutta;

3) 94 tai 95 §:ssd sdddettyd turva- tai suo-
Jjalaitteen kdyttod ajon aikana koskevaa vel-
vollisuutta, tai

4) 107 - 110, 112, 128, 147 tai 149 §:ssd
sdddettyd kuormitusta koskevaa rajoitusta.

166 §

Muut moottorikdyttéisen ajoneuvon ja raitio-
vaunun kuljettajan litkennerikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle
voidaan maérdtd 100 euron liikennevirhe-
maksu, jos hin tahallaan tai huolimattomuu-
desta rikkoo, mité:

1) 18-22, 24-35, 41-51, 53, 54 tai 56-62
§.:ssd sdddetddn liikennesddnnon noudattami-
sesta,

2) 74, 77-80, 82, 84-87 §:ssd sdddetddn

litkenteenohjauslaitteen noudattamisesta.
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7) 47 §:ssé sdddetddn ddni- ja valomerkin
antamisesta;

8) 48 §:ssd sdddetddn suuntamerkin antami-
sesta,

9) 49 tai 50 §:ssd sdddetddn valojen kdy-
tosta;

10) 57 §:ssé sdddetddn muiden tienkdytté-
jien varoittamisesta;

11) 58 §:ssd sdddetddn ajoneuvolta vaadit-
tavasta vihimmaisnopeudesta;

12) 56 tai 62 §:ssd sdddetddn ajoneuvon hi-
naamisesta;

13) 61 §:n 3 momentissa sdddetddn ajoneu-
von kuljettamisesta tai ohittamisesta vaardi
ajokaistaa kayttden moottoritielld tai mootto-
rilitkennetiell;

14) 74 §:ssé sdddetddn liikennevalon nou-
dattamisesta;

15) 77-80 ja 82 §:sséd sdddetddn liikenne-
merkin noudattamisesta; tai

16) 84-87 §:ssd sdddetddn tiemerkinndn
noudattamisesta.

Henkilékohtaisen turvalaitteen kdyttod moot-
torikdyttéisessd ajoneuvossa koskevat rikko-
mukset

Ajoneuvon kuljettajalle ja matkustajalle
voidaan maérétd 70 euron litkennevirhemaksu
turvavyon tahallisesta tai huolimattomuudesta
tapahtuneesta kayttimattd jattdmisestd ajon
aikana.

Edelld 1 momentissa sdddetyn suuruinen lii-
kennevirhemaksu voidaan méératd myds:

1) kuljettajalle, joka kuljettaa tahallaan tai
huolimattomuudesta lasta ajoneuvossa 94
§:ssd sdddetyn vastaisesti;

2) huoltajalle tai kuljettajalle, joka tahal-
laan tai huolimattomuudesta laiminlyd 95
§:ssd sdddetyn alle 15-vuotiaiden lasten turva-
laitteen kayttod koskevan velvollisuuden;

Ehdotus

167 §

Henkil6kohtaisen turvalaitteen kdyttod moot-
torikdyttoisessd ajoneuvossa koskevat rikko-
mukset

Moottorikdiyttéisen ajoneuvon kuljettajalle
ja matkustajalle voidaan méérita 70 euron lii-
kennevirhemaksu turvavyon tahallisesta tai
huolimattomuudesta tapahtuneesta kéytta-
mattd jattimisestd ajon aikana.

Edelld 1 momentissa sdddetyn suuruinen lii-
kennevirhemaksu voidaan maaratd myds:

1) moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljetta-
jalle, joka kuljettaa tahallaan tai huolimatto-
muudesta lasta ajoneuvossa 94 §:ssé sdddetyn
vastaisesti;
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3) kuljettajalle, joka tahallaan tai huolimat-
tomuudesta laiminlyd 95 §:n 2 momentissa
sdddetyn invataksikuljetuksen turvallisuutta
koskevan velvollisuuden.

Ajoneuvon kuljettajalle ja matkustajalle
voidaan madridtd 70 euron liikennevirhe-
maksu, jos hdn tahallaan tai huolimattomuu-
desta jéttdé ajon aikana 92 §:n 1 tai 3 momen-
tissa sdddetyn vastaisesti kayttdmétta suojaky-
pardd. Samansuuruinen liikennevirhemaksu
voidaan méadratd myos kuljettajalle, joka ta-
hallaan tai huolimattomuudesta laiminly6 92
§:n 2 momentissa sdddetyn velvollisuutensa
huolehtia alle 15-vuotiaan lapsen suojakypi-
ran kéyttdmisesta.

168 §

Ajoneuvon kuormausta sekd mittoja ja mas-
soja koskevat rikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle
voidaan méaarati lain tahallisesta tai huolimat-
tomuudesta tapahtuneesta vihéisestd rikkomi-
sesta 140 euron litkennevirhemaksu, jos timéa
jattad noudattamatta, mita:

1) 107-114 §:ssd sdddetddn kuormauksesta
ja ajoneuvon kytkemisesta toisiinsa;

2) 116 tai 134 §:ssé sdddetddn akselille ja
telille kohdistuvasta suurimmasta sallitusta
massasta,

3) 117-119 tai 135-139 §:ssd sdddetddn
suurimmasta sallitusta massasta tai mitasta;
tai

4) 120124 §:ssd sdddetddn suurimmasta
sallitusta ajoneuvoyhdistelmidn massasta tai
mitasta.

171§

Muut moottorikdiyttoisen ajoneuvon ja raitio-
vanun kdyttod koskevat rikkomukset

Ehdotus

2) huoltajalle tai kuljettajalle, joka tahal-
laan tai huolimattomuudesta laiminlyd 95
§:ssd sdddetyn alle 15-vuotiaiden lasten turva-
laitteen kayttod koskevan velvollisuuden
moottorikdyttoisessd ajoneuvossa,

3) kuljettajalle, joka tahallaan tai huolimat-
tomuudesta laiminlyd 95 §:n 2 momentissa
sdddetyn invataksikuljetuksen turvallisuutta
koskevan velvollisuuden.

Moottorikdiyttéisen ajoneuvon kuljettajalle
ja matkustajalle voidaan méaarata 70 euron lii-
kennevirhe-maksu, jos hin tahallaan tai huo-
limattomuudesta jitti4 ajon aikana 92 §:n 1 tai
3 momentissa sdddetyn vastaisesti kdyttimatta
suojakypardd. Samansuuruinen liikennevirhe-
maksu voidaan miidrdtd myos kuljettajalle,
joka tahallaan tai huolimattomuudesta laimin-
ly6 92 §:n 2 momentissa sdddetyn velvollisuu-
tensa huolehtia alle 15-vuotiaan lapsen suoja-
kypérén kayttdmisesta.

168 §

Ajoneuvon kuormausta sekd mittoja ja mas-
soja koskevat rikkomukset

Moottorikdyttoisen ajoneuvon kuljettajalle
voidaan maérité lain tahallisesta tai huolimat-
tomuudesta tapahtuneesta vihéisestd rikkomi-
sesta 140 euron liikennevirhemaksu, jos timéa
jéttdd noudattamatta, mité:

1) 107-114 §:ssd sdddetdén kuormauksesta
ja ajoneuvon kytkemisesta toisiinsa;

2) 5 luvussa sdddetddn akselille ja telille
kohdistuvasta suurimmasta sallitusta mas-
sasta taikka ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistel-
mdn suurimmasta sallitusta massasta tai mi-
tasta.
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Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle
voidaan maérdtd 100 euron liikennevirhe-
maksu, jos hén tahallaan tai huolimattomuu-
desta jéttdd noudattamatta:

1) 54 §:ssé tarkoitettua hiiritsevad tai tar-
peetonta ajoa koskevaa kieltoa;

2) 55 §:ssd tarkoitettua joutokdyntiad koske-
vaa kieltoa;

3) 98 §:n 2 momentissa tarkoitettua kieltoa
viestintdvilineen kadytdstd ajon aikana;

4) 104-106 §:ssd renkaiden ja liukuestei-
den kaytosti sdddettyd; tai

5) 5 luvussa valaisimen tai heijastimen
taikka ajoneuvon muiden varusteiden kaytta-
misestd sdddettya.

180 §
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella sdddetién tar-
kemmin:

1) liikennevirhemaksun madrddmisessa
kaytettdvistad asiakirjoista sekd niihin tehta-
vistd merkinndisté ja niiden sdilyttimisesta;

2) tdmén lain nojalla médréttyjen seuraa-
musten tdytdntoonpanoon liittyvistd ja muista
viranomaisten vélisistd ilmoituksista.

184 §

Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa lii-
kennesddntojd, litkenteenohjauslaitteita ja
ajoneuvon kdiyttod koskevia sddnnoksid

Junalle ja muulle rautatiekiskoilla kulke-
valle laitteelle on kuitenkin annettava esteeton
kulku.

Ehdotus

171 §

Muut moottorikdyttoisen ajoneuvon ja raitio-
vanun kdyttod koskevat rikkomukset

Moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle
voidaan maérdtd 100 euron liikennevirhe-
maksu, jos hdn tahallaan tai huolimattomuu-
desta jattdd noudattamatta:

1) 98 §:n 1 tai 2 momentissa saddettya kiel-
toa viestintdvélineen kéytdstd ajon aikana;

2) 104-106 §:ssé renkaiden ja liukuestei-
den kéytosta sdéddettyd;

3) 132 tai 140 §:ssé ajoneuvon tai ajoneu-
voyhdistelmin kadntymisestd saddettya;

4) 132 a §:ssd ajoneuvoyhdistelmdn vakau-
desta sdddettyd; tai

5) 5 luvussa valaisimen tai heijastimen
taikka ajoneuvon muiden varusteiden kéytta-
misesté sdddettya.

180 §
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan sddtdcd
tarkemmin:

1) liikkennevirhemaksun ~ maédrddmisessa
kaytettivistd asiakirjoista sekd niihin tehta-
vistd merkinndisté ja niiden séilyttimisesta;

2) tdmén lain nojalla méérittyjen seuraa-
musten tdytdntoonpanoon liittyvistd ja muista
viranomaisten vélisistd ilmoituksista.

184 §

Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa lii-
kennesddntojd, litkenteenohjauslaitteita ja
ajoneuvon kdyttéd koskevia sddnnoksid

Tienkdyttdjdn on kuitenkin noudatettava po-
liisimiehen tai muun liikenteenohjaajan anta-
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Tien tilapdinen sulkeminen

Tien tilapdisestd sulkemisesta péaattdd tien-
pitdjé. Kiireellisessé tapauksessa tien voi sul-
kea tilapdisesti liikenteenvalvoja tai pelastus-
viranomainen.

Nopeuskilpailun moottorikdyttoisille ajo-
neuvoille saa jarjestdd vain suljetulla tiella.

189 §
Painonvalvontalaitteen asettaminen

Tiettyjen yhteisossé liikkuvien tieliikenteen
ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kan-
sainvélisessd liikenteesséd sallituista mitoista
ja suurimmista kansainvilisessd liikenteessa
sallituista painoista annetun neuvoston direk-
tiivin 96/53/EY muuttamisesta annetun Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
(EU) 2015/719 10 d artiklassa tarkoitetun pai-
nonvalvontalaitteen asettaa:

1) maantielle tienpitéja;

2) kadulle, torille ja muulle vastaavalle lii-
kennealueelle kunta;

3) muulle kuin 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulle
tielle tienpitéja;

4) tilapdistd kdyttod varten poliisimies, ra-
javartiomies tai tullimies.

Edelld 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoite-
tun tienpitdjdn on toimitettava tieto laitteesta
poliisille seké Liikennevirastolle, jolle on toi-
mitettava myos tiedot laitteen kerddmista val-
vontamédristd ja ylikuormista.

190 §

Liikkumisesteisen pysdkéintitunnuksen myon-
tdminen

Ehdotus

maa merkkid. Junalle ja muulle rautatiekis-
koilla kulkevalle laitteelle on myds annettava
esteeton kulku.

187 §
Tien tilapdinen sulkeminen

Tien tilapdisestd sulkemisesta pédttdd se,
jolla on oikeus asettaa liikenteenohjauslaite.
Kiireellisessé tapauksessa tien voi sulkea tila-
pdisesti liikenteenvalvoja tai pelastusviran-
omainen.

Nopeuskilpailun moottorikdyttdisille ajo-
neuvoille saa jarjestdd vain suljetulla tielld

Tien tilapdistd sulkemista koskeva pdétds on
lahetettéva viipymatta poliisille tiedoksi.

189 §
Painonvalvontalaitteen asettaminen

Tiettyjen yhteisossa liikkuvien tieliikenteen
ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kan-
sainvélisessd liikenteesséd sallituista mitoista
ja suurimmista kansainvilisessd liikenteessa
sallituista painoista annetun neuvoston direk-
titvin 96/53/EY muuttamisesta annetun Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
(EU) 2015/719 10 d artiklassa tarkoitetun pai-
nonvalvontalaitteen asettaa:

1) maantielle 7/ §:n 1 momentin 1 koh-
dassa tarkoitettu tienpitdjd;

2) kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle
tielle kunta;

3) muulle kuin 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulle
tielle tienpitéja;

4) tilapdistd kdyttod varten poliisimies, ra-
javartiomies tai tullimies.

Edelld 1 momentin 1-3 kohdassa tarkoite-
tun tienpitdjdn on toimitettava tieto laitteesta
poliisille seké Vdyldvirastolle, jolle on toimi-
tettava myos tiedot laitteen kerddmistd val-
vontamééristd ja ylikuormista.
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Liikkumisteisen pysékointitunnuksen
myontdd Liikenteen turvallisuusvirasto. Ha-
kemukseen on liitettdvéd ladkarinlausunto 1
momentissa tarkoitettujen edellytysten taytty-
misestd ja lausunnon voimassaoloajasta. Tun-
nus myonnetdén ladkéarinlausunnon voimassa-
oloajaksi, kuitenkin enintddn 10 vuodeksi.
Liikenteen turvallisuusvirasto voi peruuttaa
tunnuksen voimassaolon sen haltijan hake-
muksesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi hankkia
tunnuksen myontdmiseen liittyvien tehtdvien
hoitamisessa tarvittavia palveluja Suomessa
toimivilta yksityisiltd ja julkisilta palvelun
tuottajilta. Palvelutehtdva voi siséltdd hake-
musten vastaanottamisen, niiden vireilldolon
ja kasittelyn edellyttdmat tehtdvit sekéd pysa-
kointitunnuksen luovuttamisen, jollei sitd pos-
titeta hakijalle. Palvelutehtivin hoitamiseen
sovelletaan mitd ajokorttilaissa sdddetddn ajo-
kortin, ajokorttiluvan ja erdiden muiden lu-
pien myontédmiseen liittyvien tehtdvien hoita-
misesta palvelutehtidvind, palvelun tuottajan
luotettavuudesta, palvelutehtidvad koskevasta
sopimuksesta sekd hakemusasian vireille saat-
tamisesta ja lddkérinlausunnon toimittami-
sesta.

191§
Erikoiskuljetusluvan myontdminen

Luvan 159 §:ssé tarkoitettuun erikoiskulje-
tukseen myontdd Liikennevirasto. Erikoiskul-
jetusluvassa voidaan asettaa kuljetuksen reit-
tid, ajankohtaa ja muita kuljetuksen turvalli-
suuden ja sujuvuuden varmistamiseksi seké
litkkenneympériston suojaamiseksi tarvittavia
ehtoja.

Liikennevirasto voi peruttaa erikoiskulje-
tusluvan mééréajaksi tai kokonaan, jos luvan-
haltija ei noudata erikoiskuljetusta koskevia

Ehdotus

190 §

Liikkumisesteisen pysdkointitunnuksen myon-
taminen

Liikkumisteisen pyséakointitunnuksen
myontda Liikenne- ja viestintdvirasto. Hake-
mukseen on liitettdva ladkarinlausunto 1 mo-
mentissa tarkoitettujen edellytysten tayttymi-
sestd ja lausunnon voimassaoloajasta. Tunnus
myoOnnetdin lddkirinlausunnon voimassaolo-
ajaksi, kuitenkin enintddn 10 vuodeksi. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi peruuttaa tun-
nuksen voimassaolon sen haltijan hakemuk-
sesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi hankkia
tunnuksen mydntdmiseen liittyvien tehtdvien
hoitamisessa tarvittavia palveluja Suomessa
toimivilta yksityisiltd ja julkisilta palvelun-
tuottajilta. Palvelutehtdva voi siséltdd hake-
musten vastaanottamisen, niiden vireilldolon
ja kasittelyn edellyttdmét tehtdvit sekd pysa-
kointitunnuksen luovuttamisen, jollei sitd pos-
titeta hakijalle. Palvelutehtdvdn hoitamiseen
sovelletaan, mitd ajokorttilaissa sdddetddn
ajokortin, ajokorttiluvan ja erdiden muiden lu-
pien myontdmiseen liittyvien tehtdvien hoita-
misesta palvelutehtdvind, palvelun tuottajan
luotettavuudesta, palvelutehtivid koskevasta
sopimuksesta seka hakemusasian vireille saat-
tamisesta ja lddkérinlausunnon toimittami-
sesta.

191§
Erikoiskuljetusluvan myontiminen

Luvan 159 §:ssé tarkoitettuun erikoiskulje-
tukseen myontid toimivaltainen elinkeino-,
litkenne- ja ympdristokeskus. Erikoiskuljetus-
luvassa voidaan asettaa kuljetuksen reittid,
ajankohtaa ja muita kuljetuksen turvallisuu-
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sdannoksid, madrayksid tai erikoiskuljetuslu-
vassa asetettuja ehtoja taikka luvan myonta-
misen edellytykset eivit endd tdyty. Luvan pe-
ruuttamisen sijasta luvanhaltijalle voidaan an-
taa huomautus tai kirjallinen varoitus, jos lu-
van peruttaminen olisi kohtuutonta.

192 §

Erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid
koskevat poikkeukset

Liikenteen turvallisuusvirasto voi myontai
luvan olla noudattamatta yksittdisen ajoneu-
von tai ajoneuvoyhdistelméin osalta 116—132
§:n sddnnoksii, jos se on tarpeen uuden tek-
niikan kokeilun, tuotekehityksen tai muun
erityisen syyn takia. Edellytyksena on liséksi,
ettd luvan myontdminen ei vaaranna liikenne-
turvallisuutta, ympéristdd tai omaisuutta eika
vadrista kilpailua. Lupa voidaan myontaa
médrdaikaisena ja siithen voidaan liittda eh-
toja. Liikenteen turvallisuusvirasto voi perut-
taa luvan méérdajaksi tai kokonaan, jos lu-
vanhaltija ei noudata kuljetusta koskevia
sdaannoksid, madrayksia tai luvassa asetettuja
ehtoja taikka luvan myontédmisen edellytyk-
set eivat endd tdyty. Luvan peruuttamisen si-
jasta luvanhaltijalle voidaan antaa huomautus
tai kirjallinen varoitus, jos luvan peruttami-
nen olisi kohtuutonta.

193§
Muutoksenhaku

Tamén lain nojalla annettuun péitokseen saa
vaatia oikaisua siten kuin hallintolaissa sda-
detdén. Oikaisuvaatimuksesta annettuun paa-
tokseen saa hakea muutosta valittamalla hal-
linto-oikeuteen siten kuin hallintolainkaytto-
laissa (586/1996) sdaddetdan. Hallinto-oikeu-

Ehdotus

den ja sujuvuuden varmistamiseksi sekd lii-
kenneympadriston suojaamiseksi tarvittavia
ehtoja.

Toimivaltainen elinkeino-, liitkenne- ja ym-
pdristokeskus voi peruuttaa erikoiskuljetuslu-
van madrdajaksi tai kokonaan, jos luvanhaltija
ei noudata erikoiskuljetusta koskevia sdén-
noksid, madrdyksid tai erikoiskuljetusluvassa
asetettuja ehtoja taikka luvan myoOntdmisen
edellytykset eivit endi tayty. Luvan peruutta-
misen sijasta luvanhaltijalle voidaan antaa
huomautus tai kirjallinen varoitus, jos luvan
peruuttaminen olisi kohtuutonta.

192 §

Erditd ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmid
koskevat poikkeukset

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontaa lu-
van olla noudattamatta yksittdisen ajoneuvon

tai ajoneuvoyhdistelmin osalta 1716, 117,
117 a, 118-130, 130 a, 131, 131 a, 132 ja 132
a §:n sddnnoksid, jos se on tarpeen uuden tek-
niikan kokeilun, tuotekehityksen tai muun eri-
tyisen syyn takia. Edellytyksend on liséksi,
ettd luvan myontdminen ei vaaranna liikenne-
turvallisuutta, ympéristod tai omaisuutta eikd
vadristd kilpailua. Lupa voidaan mydntid
méiirdaikaisena ja sithen voidaan liittdd eh-
toja. Liikenne- ja viestintdvirasto voi peruut-
taa luvan mééraajaksi tai kokonaan, jos luvan-
haltija ei noudata kuljetusta koskevia sdén-
noksid, madrayksid tai luvassa asetettuja eh-
toja taikka luvan myontimisen edellytykset
eivit endd tidyty. Luvan peruuttamisen sijasta
luvanhaltijalle voidaan antaa huomautus tai
kirjallinen varoitus, jos luvan peruuttaminen
olisi kohtuutonta.

193 §

Muutoksenhaku
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den paitokseen saa hakea muutosta valitta-
malla vain, jos korkein hallinto-oikeus myon-
tad valitusluvan

195§
Siirtymdsddnnokset

Sulkuviiva tulee merkitd tdmén lain liit-
teessd 4.1 sdddetylld tavalla kolmen vuoden
kuluessa tdmén lain voimaantulosta.

Pydriétien jatkeen tiemerkintd tulee merkité
liitteessd 4.2 sdddetylld tavalla kahden vuoden
kuluessa tdmén lain voimaantulosta.

Uusi

Tieliikenneasetuksessa (182/1982) sédadet-
tyja litkennemerkkejd saa kayttdd 10 vuoden
ajan timén lain voimaantulosta kuitenkin niin,
ettd liitteen 3.3 mukaiset liikennemerkit pol-
kupydrilld ja mopolla ajo kielletty C12 sekd
jalankulku seka polkupyorélld ja mopolla ajo
kielletty C15 on otettava kayttoon tdmén lain
voimaan tullessa.

Tieliikenneasetuksessa sédddettyja tiemer-
kintdja saa kiyttdd seitsemédn vuoden ajan ti-
mén lain voimaantulosta.

Ajoneuvoon, joka on hyvaksyttynd liiken-
teeseen timén lain voimaan tullessa, ei sovel-
leta liitteessd 6.2 sdddettyd vaatimusta, jonka
mukaan perdkkéisten etuakselien tai perék-
kaisten taka-akselien, jotka eivdt muodosta te-
lid, massa ei saa ylittdd vastaavalle telille sal-
littua massan arvoa.

Ajoneuvoa, joka on hyviksytty liikentee-
seen ajoneuvojen kaytostd tielld annetun ase-
tuksen (1257/1992) 57 §:n 2 tai 3 momentin
nojalla, saa edelleen kayttda liikenteessd mai-
nittujen sddnndsten mukaisesti.

Ehdotus

Tdmén lain nojalla annettuun péatokseen
saa vaatia oikaisua. Oikaisuvaatimuksesta
sdddetddn hallinto-laissa (434/2003). Muu-
toksenhausta hallintotuomioistuimeen sddde-
tddn oikeudenkdynnistd hallintoasioissa an-
netussa laissa (808/2019).

195§
Siirtymdsddnnokset

Sulkuviiva, sulkualue ja varoitusviiva tulee
merkitd timén lain liitteessd 4.1 sdddetyll4 ta-
valla kolmen vuoden kuluessa tdmién lain voi-
maantulosta.

Pydriétien jatkeen tiemerkintd tulee merkité
tdman lain liitteessd 4 2 sdddetylla tavalla kah-
den vuoden kuluessa tdmén lain voimaantu-
losta.

Kaksisuuntainen pydrdtie tulee osoittaa liit-
teen 3.2 kohdassa B5 ja liitteen 3.4 kohdassa
D5 sdddetylld tavalla seitsemdn vuoden kulu-
essa tdmdn lain voimaantulosta.

Tieliikenneasetuksessa (182/1982) sdddet-
tyja liikkennemerkkeja saa kayttdd kymmenen
vuoden ajan timén lain voimaantulosta kui-
tenkin niin, ettd tdmén lain liitteessa 3.3. ole-
vat litkennemerkit polkupydrilld ja mopolla
ajo kielletty C12 sekd jalankulku seké polku-
pyoréalld ja mopolla ajo kielletty C15 on otet-
tava kdyttoon timén lain voimaan tullessa.

Tieliikenneasetuksessa sdddettyja tiemer-
kintgja saa kdyttaa seitsemén vuoden ajan ta-
mén lain voimaantulosta.

Ajoneuvoon, joka on hyvéksyttyni liiken-
teeseen tdmén lain voimaan tullessa, ei sovel-
leta liitteen 6 taulukossa 2 sdddettyd vaati-
musta, jonka mukaan perdkkdisten etuakse-
lien tai perdkkaisten taka-akselien, jotka eivét
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Uusi

Uusi

Uusi

Uusi

Ennen tdmén lain voimaantuloa tehtyihin
rikkomuksiin sovelletaan tdmén lain voimaan
tullessa voimassa olleita rikesakkorikkomuk-
sista annetun lain (986/2016) 2—11 §:n sdén-
noksid ja kumotun lain rangaistusvastuuta
koskevia sdénnoksid. Jos tdmén lain sovelta-
minen johtaisi lievempéén lopputulokseen, on
tdma otettava huomioon rangaistusta maarat-
tdessa.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

Ehdotus

muodosta telid, massa ei saa ylittdd vastaa-
valle telille sallittua massan arvoa.

Ajoneuvoa, joka on hyviksytty liikentee-
seen ajoneuvojen kaytosta tielld annetun ase-
tuksen (1257/1992) 57 §:n 2 tai 3 momentin
nojalla, saa edelleen kayttda liikenteessd mai-
nittujen momenttien mukaisesti.

Perdvaunuun, joka on otettu kdyttoén ennen
1 pdivdd huhtikuuta 2019, sovelletaan 117 a
§:n sddannoksid 1 pdivistd tammikuuta 2024
lukien.

Sen estamdttd, mitd liitteessd 6.6 sdddetddn
auton ja puoliperdvaunun yhdistelmdn mas-
sasta, saa auton ja puoliperdvaunun yhdistel-
mddn soveltaa 20 pdivind tammikuuta 2019
voimassa olleita auton ja puoliperdvaunun
massaa koskevia sddnnéksid 31 pdivddn jou-
lukuuta 2023 saakka, jos puoliperdvaunu on
otettu kdyttoon ennen 1 pdivdid huhtikuuta
2019.

Jos vetdvd tai vedettivd ajoneuvo on otettu
kdyttoon ennen 1 pdivdd huhtikuuta 2019, tu-
lee auton ja perdvaunun tai useamman perd-
vaunun muodostaman ajoneuvoyhdistelmdn
tayttad liitteessd 6.6 sdddetty vaatimus vetd-
vdn ajoneuvon takimmaiselle telille ja perd-
vaunun etummaiselle telille kohdistuvien mas-
sojen summasta 1 pdivistd tammikuuta 2024
lukien.

Tdmdn lain voimaan tullessa voimassa ole-
vat, kumotun lain ja sen nojalla annettujen
sdddosten nojalla myénnetyt luvat ja hyvik-
synndt pysyvdt voimassa niissd mddrdtyin eh-
doin.

Ennen tdmén lain voimaantuloa tehtyihin
téssd laissa tarkoitettuihin rikkomuksiin so-
velletaan tdmén lain voimaan tullessa voi-
massa olleita rikesakkorikkomuksista annetun
lain (986/2016) 2-11 §:n ja kumotun lain ran-
gaistusvastuuta koskevia sddnnoksid. Jos ta-
mén lain soveltaminen johtaisi lievempééin
lopputulokseen, on timé otettava huomioon
rangaistusta marattiessa.

Tama laki tulee voimaan paivana kuuta 20 .
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ajokorttilain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajokorttilain (386/2011) 65 §:n 1 momentin 1 kohdan b ja c alakohta ja 4 kohta, 72
§:n 3 momentti, 76 a §:n otsikko ja 1 momentti sekd 76 b §:n otsikko, sellaisina kuin ne ovat,
65 §:n 1 momentin 1 kohdan b ja c alakohta ja 4 kohta laissa 734/2018, 72 §:n 3 momentti, 76
a §:n otsikko ja 1 momentti sekd 76 b §:n otsikko laissa 96/2018, seuraavasti:

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti sdddetéén:

Voimassa oleva laki

65§

Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikko-
musten perusteella

Poliisin on maarattava ajo-oikeuden haltija
ajokieltoon, jos ajo-oikeudenhaltija on vahin-
tédn neljdsti kahden vuoden tai kolmesti vuo-
den kuluessa syyllistynyt moottorikdyttoista
ajoneuvoa kuljettaessaan:

1) tieliikennelain (729/2018) 6 luvussa tar-
koitettuun liitkennerikkomukseen, lukuun ot-
tamatta muita litkennevirhemaksulla rangais-
tavia tekoja kuin:

b) tieliikennelaissa tarkoitettua nopeusrajoi-
tuksen rikkomista moottorikayttoiselld ajo-
neuvolla yli 10 kilometrill4 tunnissa, jos suu-
rin sallittu liikenteenohjauslaitteella osoitettu
nopeus on enintddn 60 kilometrid tunnissa;

c) tieliikkennelaissa tarkoitettua nopeusrajoi-
tuksen rikkomista moottorikdyttoiselld ajo-
neuvolla yli 15 kilometrilld tunnissa, jos suu-
rin sallittu liikenteenohjauslaitteella osoitettu
nopeus on yli 60 kilometrid tunnissa;

Ehdotus

65§

Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikko-
musten perusteella

Poliisin on maarattava ajo-oikeuden haltija
ajokieltoon, jos ajo-oikeudenhaltija on vahin-
téén neljésti kahden vuoden tai kolmesti vuo-
den kuluessa syyllistynyt moottorikdyttoisti
ajoneuvoa kuljettaessaan:

1) tieliikennelain (729/2018) 6 luvussa tar-
koitettuun liitkennerikkomukseen, lukuun ot-
tamatta muita litkennevirhemaksulla rangais-
tavia tekoja kuin:

b) tieliikennelaissa tarkoitettua nopeusrajoi-
tuksen rikkomista moottorikayttoiselld ajo-
neuvolla yli 10 kilometrilld tunnissa, jos suu-
rin sallittu nopeus on enintdén 60 kilometrid
tunnissa;

c) tielitkkennelaissa tarkoitettua nopeusrajoi-
tuksen rikkomista moottorikdyttoiselld ajo-
neuvolla yli 15 kilometrilld tunnissa, jos suu-
rin sallittu nopeus on yli 60 kilometrid tun-
nissa;
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4) liikenteen palveluista annetussa laissa
tarkoitettuun kuljettajan ammattipétevyys-
sddannodsten rikkomiseen; ei kuitenkaan I osan
3 luvun 13 §:ssé sdddetysti asiakirjoja koske-
vasta rikkomuksesta;

72§

Viiliaikaisen ajokiellon kesto

Poliisi voi muulloinkin perustellusta pyyn-
nostd madratd viliaikaisen ajokiellon paétty-
méén, jos tdhin on rikosasian késittelyn kesto,
epdillyn liikennerikoksen vakavuus, 66 §:n 4
momentissa mainitut vaikutukset tai muut sei-
kat huomioiden painava syy ja ajokieltoon liit-
tyvé rikosasia on vireilld tuomioistuimessa.

76 a§
Menettely rikosperusteisessa ajokieltoasiassa

Edelld 64 §:n 1 momentissa, 2 momentin 3
ja 4 kohdassa sekd 65 §:ssd tarkoitettu ajo-
kielto saadaan maaratd, kun mainituissa lain-
kohdissa tarkoitettua tekoa koskeva rikesak-
komaiérays, sakkomadriys, rangaistusméaérdys
tai tuomio on annettu. Ajokieltoasia on kési-
teltdva viipymatta tillaisen ratkaisun antami-
sen jalkeen

Rikosasiaa koskevan muutoksenhaun vaiku-
tus ajokieltoon

Tama laki tulee voimaan péivéiné kuuta 20 .

Ehdotus

4) liikenteen palveluista annetussa laissa
tarkoitettuun kuljettajan ammattipétevyys-
sdannosten rikkomiseen; ei kuitenkaan 39
§.ssd saddetystd asiakirjoja koskevasta rikko-
muksesta;

72§

Viliaikaisen ajokiellon kesto

Poliisi voi muulloinkin perustellusta pyyn-
nostd madratd viliaikaisen ajokiellon paétty-
méén, jos tdhin on rikosasian késittelyn kesto,
epdillyn liikennerikoksen vakavuus, 66 §:n 4
momentissa mainitut vaikutukset tai muut sei-
kat huomioiden painava syy ja ajokieltoon liit-
tyvé rikosasia on vireilld tuomioistuimessa tai
sakkomenettelyssd.

76 a§
Menettely ajokieltoasiassa

Edelld 64 §:n 1 momentissa, 2 momentin 3
ja 4 kohdassa sekd 65 §:ssd tarkoitettu ajo-
kielto saadaan maaratd, kun mainituissa lain-
kohdissa tarkoitettua tekoa koskeva liikenne-
virhemaksua koskeva pdidtos, rikesakkomai-
rdys, sakkomddrdys, rangaistusmiirdys tai
tuomio on annettu. Ajokieltoasia on késitel-
tava viipymatta tallaisen ratkaisun antamisen
jélkeen.

Muutoksenhaun vaikutus ajokieltoon

Tama laki tulee voimaan péivéana kuuta 20 .

161



HE 17/2020 vp

Laki

sakon tiytintéonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan sakon taytdntdonpanosta annetun lain (672/2002) 1 §:n 2 momentti, sellaisena kuin

se on laissa 1285/2019, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

1§
Lain soveltamisala

Siten kuin tissd laissa sdddetdsdn, pannaan Si-
ten kuin tdssé laissa sdddetddn, pannaan tay-
tantoon myos merenkulun ympéristonsuoje-
lulain (1672/2009) 3 luvun 1 §:ssé tarkoitettu
Oljypdastomaksu, tilaajan selvitysvelvollisuu-
desta ja vastuusta ulkopuolista tydvoimaa
kaytettdessd annetun lain (1233/2006) 9 §:ssd
tarkoitettu laiminlydntimaksu, tydsopimus-
lain (55/2001) 11 a luvun 3 §:ssé tarkoitettu
seuraamusmaksu, tyontekijoiden ldhettdmi-
sestd annetun lain 35 §:ssd tarkoitettu laimin-
lyontimaksu, kuitintarjoamisvelvollisuudesta
kateiskaupassa annetun lain (658/2013) 6
§:ssd tarkoitettu laiminlyontimaksu, yhteisen
kalastuspolitiikan seuraamusjérjestelmasta ja
valvonnasta annetun lain (1188/2014) 49
§:ssd tarkoitettu rikkomusmaksu ja 51 §:ssd
tarkoitettu seuraamusmaksu, alkoholilain
(1102/2017) 71 §:ssé tarkoitettu seuraamus-
maksu, siemenlain (600/2019) 35 §:ssé tar-
koitettu seuraamusmaksu, kasvinterveyslain
(1110/2019) 26 §:ssé tarkoitettu seuraamus-
maksu ja eldinten sekd erdiden tavaroiden
tuontivalvonnasta annetun lain (1277/2019)
15 §:ssd tarkoitettu tuontivalvonnan seuraa-
musmaksu.

Ehdotus

1§
Lain soveltamisala

Siten kuin tdsséd laissa sdddetddn, pannaan
taytdntoon myos merenkulun ympéristonsuo-
jelulain (1672/2009) 3 luvun 1 §:ssd tarkoi-
tettu 6ljypaastomaksu, tilaajan selvitysvelvol-
lisuudesta ja vastuusta ulkopuolista tyovoi-
maa kiytettidessd annetun lain (1233/2006) 9
§:ssé tarkoitettu laiminlyontimaksu, tydsopi-
muslain (55/2001) 11 a luvun 3 §:ssé tarkoi-
tettu seuraamusmaksu, tyontekijoiden ldhetta-
misestd annetun lain 35 §:ssi tarkoitettu lai-
minlydntimaksu, kuitintarjoamisvelvollisuu-
desta kéteiskaupassa annetun lain (658/2013)
6 §:ssé tarkoitettu laiminlyontimaksu, yhtei-
sen kalastuspolitiikan seuraamusjarjestel-
mistd ja  valvonnasta annetun lain
(1188/2014) 49 §:ssd tarkoitettu rikkomus-
maksu ja 51 §:ssd tarkoitettu seuraamus-
maksu, alkoholilain (1102/2017) 71 §:ssé tar-
koitettu seuraamusmaksu, siemenlain
(600/2019) 35 §:ssd tarkoitettu seuraamus-
maksu, kasvinterveyslain (1110/2019) 26
§:ssd tarkoitettu seuraamusmaksu, eldinten
seké erdiden tavaroiden tuontivalvonnasta an-
netun lain (1277/2019) 15 §:sséd tarkoitettu
tuontivalvonnan seuraamusmaksu, tieliitken-
nelain (729/2018) 161 §:ssd tarkoitettu liiken-
nevirhemaksu, ajokorttilain (386/2011) 93
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Voimassa oleva laki Ehdotus

$:ssd tarkoitettu litkennevirhemaksu, vesilii-
kennelain (782/2019) 122 §:ssd tarkoitettu lii-
kennevirhemaksu ja litkenteen palveluista an-
netun lain (320/2017) 268 §:ssd tarkoitettu lii-
kennevirhemaksu.

Tama laki tulee voimaan pdivina kuuta 20 . Tama laki tulee voimaan paivéand kuuta 20 .
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Laki

ajoneuvolain 21 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvolain (1090/2002) 21 §, sellaisena kuin se on laissa 942/2018

seuraavasti:

Voimassa oleva laki

21§
Ambulanssi

Ambulanssi on sairaiden tai loukkaantunei-
den henkil6iden kuljetukseen tarkoitettu M-
luokan ajoneuvo, jossa on erityisvarusteita
tata tarkoitusta varten.

Uusi

Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella
sdddetddn tarvittaessa ambulanssin tarkem-
masta luokittelusta, korin ja potilastilan mitoi-
tuksesta, suorituskyvystéd sekad ladkinnallisista
ja muista varusteista. Liikenne- ja viestintivi-
rasto antaa méirdykset ambulanssin erikois-
kayton edellyttdmien merkki- ja varoitusvalai-
simien, heijastimien, heijastavien merkintdjen
sekd ddnimerkinantolaitteiden teknisistd vaa-
timuksista ja asennuksesta.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
teksti tdhan]

Ehdotus

218§
Ambulanssi ja ensihoitoajoneuvo

Ambulanssi on sairaiden tai loukkaantunei-
den henkildiden kuljetukseen tarkoitettu M-
luokan ajoneuvo, jossa on erityisvarusteita
tétd tarkoitusta varten.

Ensihoitoajoneuvo on terveydenhuolto-
laissa (1326/2010) tarkoitettuun ensihoitopal-
velun ensihoitotehtéviin varustettu ajoneuvo.

Sosiaali- ja terveysministerion asetuksella
sdddetddn tarvittaessa ambulanssin ja ensihoi-
toajoneuvon tarkemmasta luokittelusta, korin
ja potilastilan mitoituksesta, suorituskyvysti
sekd ladkinnéllisistd ja muista varusteista. Lii-
kenne- ja viestintidvirasto antaa tarkemmat
maiirdykset ambulanssin ja ensihoitoajoneu-
vojen erikoiskdyton edellyttdimien merkki- ja
varoitusvalaisimien, heijastimien, heijasta-
vien merkintdjen sekd ddnimerkinantolaittei-
den teknisistd vaatimuksista ja asennuksesta.

Tama laki tulee voimaan pdivéna kuuta 20 .
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