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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om 4ndring av lagen om skrotnings-
premie for personbilar, stod for anskaffning av eldrivna personbilar och stod for konvertering
av personbilar till gas- eller etanoldrift

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslés det att lagen om skrotningspremie for personbilar, stod for anskaff-
ning av eldrivna personbilar och stdd for konvertering av personbilar till gas- eller etanoldrift
andras. Syftet med propositionen &r att dndra lagen sa att det i lagen foreskrivs om nya forut-
séttningar for beviljande av stod for anskaffning av gasdrivna lastbilar. Enligt forslaget ska sta-
ten betala stod for anskaffning av gasdrivna lastbilar dren 2020-2022. Anskaffningsstodet ska
beviljas fysiska eller juridiska personer som skaffar eller langtidshyr en ny gasdriven lastbil.
Dessutom foreslas det att villkoren for skrotningspremien, som inte ldngre betalas, upphavs.

I 6verensstaimmelse med regeringsprogrammet for statsminister Sanna Marins regering framjas
en stegvis modernisering av drivkrafterna och uppfyllandet av malen i det nationella biogaspro-
grammet.

Propositionen hanfor sig till den sjunde tillaggsbudgetpropositionen for 2020 och avses bli be-
handlad i samband med den. Till finansieringen av stddet riktas 1 miljon euro fran arbets- och
nédringsministeriets huvudklass moment 32.20.47 till kommunikationsministeriets huvudklass
moment 31.20.51.

Lagen avses trida i kraft den 1 december 2020 och gélla till och med den 31 december 2022.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning

Utslappen fréan trafiken stér for ca en femtedel av Finlands utsldpp av vixthusgaser och for ca
40 procent av den s.k. ansvarsfordelningssektorns utslapp. Utsldppen av viaxthusgaser fran inri-
kestrafiken uppgick 2018 till sammanlagt ca 11,5 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Ar 2018
okade utslappen med 0,2 miljoner ton. Utsldppen av vixthusgaser fran inrikestrafiken dkade
efter recessionen i borjan av 1990-talet ganska stadigt fram till 2007. Frdn och med 2008 har
utsldppen 1 huvudsak minskat (dren 2010, 2016 och 2018 ar undantag). Utslédppsminskningen
har dock varit mycket 1d&ngsam och utslédppen fran trafiken minskar med nuvarande &tgérder inte
i tillrdcklig utstrackning i forhéallande till utslappsminskningsmalen.

Enligt EU-lagstiftningen bor Finland minska sina vixthusgasutsldpp inom ansvarsférdelnings-
sektorn med 39 procent fram till 2030 jamfort med 2005 ars niva (det s.k. ansvarsfordelnings-
beslutet). Ansvarsfordelningssektorn omfattar trafiken, jordbruket, separat uppvarmning av
byggnader samt avfall. Av utslappen fran inrikestrafiken uppkommer 90 procent i vagtrafiken.
Av utsldppen i véagtrafiken kommer ca 55 procent fran personbilar och ca 33 procent fran tunga
fordon. P4 nationell niva har Finland forbundit sig till att minska utsldppen fran trafiken med
50 procent fram till 2030. Man har kommit verens om de nationella mélen i den nationella
energi- och klimatstrategin (2016) och i den klimatpolitiska planen pad medelldng sikt (Kaisu,
2017). I enlighet med regeringsprogrammet for statsminister Sanna Marins regering ska utsléap-
pen fran trafiken minska med minst 50 procent fram till 2030 jamfort med utsléappsnivan 2005.

Maingden véxthusgasutslipp fran trafiken kan enligt en grov indelning minskas pa foljande tre
sétt: 1) genom att reducera det transportarbete (antal kilometer) som ger upphov till utslapp och
genom att dven pa andra sétt ka transportsystemets energieffektivitet, 2) genom 6vergang till
utslappssnal eller utslappstri teknik i trafikmedel samt 3) genom att infora allt mer utslédppssnéla
eller fornybara branslen. Man har strivat efter att infora utslappsfri och utsléappssnal teknik ge-
nom att rikta tidsbegrénsad finansiering till anskaffningsstdd for elbilar samt till konvertering
av gas- och flexbrénslebilar till ett belopp av sammanlagt 6 miljoner euro arligen for 2018—
2021. Stoden har riktats till frimjande av utslédppssnélare personbilar.

I enlighet med regeringsprogrammet for statsminister Marins regering har man uppréttat ett nat-
ionellt biogasprogram, genom vilket potentialen for produktion av biogas ska utnyttjas, Finlands
livskraft utvecklas och uppnaendet av klimatmélen framjas. I biogasprogrammet identifieras
gasens betydelse sérskilt nér det giller minskningen av utslédppen fran tunga fordon. I tillaggs-
budgeten beslutade man rikta 1 miljon euro till finansiering av anskaffningsstod for gasdrivna
tunga fordon. Malet &r att frimja utsldppssnalare tunga fordon.

Propositionen har beretts som tjansteuppdrag vid kommunikationsministeriet.
2 Nulédge och bedomning av nulédget

Inférandet av drivkrafter som ersétter fossila brinslen har varit ldngsammare inom den tunga
trafiken &n inom personbilstrafiken. Enligt Transport- och kommunikationsverket Traficom
fanns det 95 141 lastbilar i trafik vid utgangen av 2019. Av dessa anvinde 0,6 procent nagot
annan drivkraft 4n bensin eller diesel. Vid utgdngen av 2019 fanns det 181 lastbilar som anvénde
gas som drivkraft. Av dessa var 128 lastbilar med en storsta tilldten totalmassa p& minst 16 ton.

Det har inte satts upp nidgot mal fér hur ménga tunga fordon som ska anvinda alternativa driv-
krafter. I det atgardsprogram som utarbetats av arbetsgruppen for klimatpolitiken inom trans-
portsektorn har det satts som mal att det ska finnas ca 6 000 gasdrivna tunga fordon ar 2030,
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vilket har berdknats ligga i linje med maélet att minska utsléppen fran trafiken. Diversifieringen
av drivkrafterna inom den tunga trafiken paskyndas vid upphandlingen av materiel och tjanster
inom den offentliga sektorn av skyldigheten att genomfora direktivet om rena fordon. For att
uppfylla denna skyldighet ska 9 procent av upphandlingarna av materiel och transporttjanster
inom den offentliga tunga trafiken vara rena fran och med augusti 2021 till utgangen av 2025
och 15 procent fran och med 2026. En stor del av den materiel- och tjansteupphandling som ska
anses hora till tung trafik inom den offentliga sektorn giller dock fordon som faller utanfor den
stodform som avses i denna proposition, sdisom bussar och littare paketbilar och lastbilar.

For nérvarande stods anskaftningen av tunga fordon som drivs med alternativa drivkrafter inte
direkt finansiellt. Skattefriheten for biogas och den ldgre branslebeskattningen av flytande gas
jamfort med diesel utgor dock ett incitament for anskaffning av fordon som drivs med alterna-
tiva drivkrafter.

Inférandet av alternativa drivkrafter i tung trafik begriansas framfor allt av det hoga anskaftning-
spriset. For att vara ett kommersiellt attraktivt alternativ for slutanvdndarna méste den alterna-
tiva drivkraften ha ett konkurrenskraftigt livscykelpris. Ett hogre inkdpspris for en bil kan kom-
penseras med légre brinslekostnader, och den alternativa drivkraftens attraktionskraft kan pa-
verkas med anskaffningsstod.

Gasdrivna tunga fordon ar ny teknik som utvecklas. Tills vidare finns det begransad information
om och erfarenhet av anvdndningen av denna teknik. I praktiken har alla tunga lastbilar som
anvinder gas som drivkraft tagits i bruk i Finland under de senaste tva aren. Arligen har ca 50
sddana bilar tagits i bruk. Tillgdngen pa gasdrivna tunga lastbilar har forbéttrats i och med att
flera tillverkare nyligen har tagit fram nya modeller. I Finland erbjuder for narvarande tre olika
tillverkare tunga lastbilar som anvénder flytande gas och tre tillverkare lattare lastbilar som
anvinder komprimerad gas.

Gasdriven bréinsle- och motorteknik ar indelad i CNG-teknik (compressed natural gas, kompri-
merad naturgas) och LNG-teknik (liquified natural gas, flytande naturgas). Den flytande gasen
har betydligt hdgre energitithet och mojliggdr langre aktionsradie for tunga pahéngsvagnskom-
binationer och kombinationer av bil och egentlig slépvagn. CNG-tekniken lampar sig béttre for
att kora korta och medellénga resor, t.ex. for distributionsbilar eller sopbilar. I stéllet for natur-
gas kan gasdrivna fordon ocksd anvidnda komprimerad biogas (CBG) eller flytande biogas
(LBG). Anvindningen av naturgas som brinsle minskar viaxthusgasutsldppen med ca 10-20
procent jamfort med den fossila dieseln, och genom anvindning av biogas ar det mojligt att
uppné en utsléppsminskning pa ca 90 procent jaimfort med den fossila dieseln.

Variationsintervallet for anskaffningspriset for tunga fordon &r stort beroende pa fordonets
egenskaper och storlek. Ocksa de avtalsenliga anskaffningspriserna kan variera stort. Darfor ar
det svért att bedoma hur anskaffningsstddet for gasdrivna fordon inverkar pa villigheten att
skaffa ett sadant fordon. Enligt en tjanstemannabedémning och Autoalan tiedotuskeskus upp-
skattning ar priset pd gasdrivna fordon for nérvarande ca 15-30 procent dyrare dn for diesel-
drivna fordon, vilket innebér ett anskaffningspris som é&r tiotusentals euro hogre beroende pa
fordonets egenskaper. P4 grund av de stora kapitalkostnaderna for tunga fordon &r leasingavtal
en populdr anskaffningsform for anskaffning av ett nytt fordon. Eftersom priserna pa leasing-
avtal ar fallspecifika och fordonsspecifika ar det svart att bedoma stddets betydelse for attrakt-
ionskraften hos leasingavtal for fordon som drivs med alternativa drivkrafter.

Utover anskaffningspriset for lastbil begrénsas villigheten att ta i bruk alternativa drivkrafter for
nérvarande ocksa av tillgdngen pé brénsle. De distributionsstationer for gas som dr avsedd for
trafiken finns for ndrvarande huvudsakligen i anslutning till de livligaste trafiklederna och de
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logistiska knutpunkterna. Aktorerna inom brinsledistributionssektorn kommer att bygga ut dis-
tributionsndtet inom den ndrmaste framtiden, men distributionsnétets nuldge kan vara en be-
gransande faktor nér trafikidkarna fattar investeringsbeslut.

Transportforetagen forhaller sig tills vidare avvaktande till den nya tekniken. Finlands Transport
och Logistik SKAL rf utredde medlemsforetagens vilja att investera i transportfordon som drivs
med alternativa drivkrafter i en transportbarometer’ 1 juni 2020. Av de foretag som besvarade
enkdten hade 82 procent inte for avsikt att skaffa transportfordon som drivs med alternativa
drivkrafter under det foljande aret, 16 procent kunde inte kunnat séga, 1,18 procent hade for
avsikt att skaffa fordon som anvénder flytande gas, 0,34 procent hade for avsikt att skaffa fordon
som anvéinder komprimerad gas och 0,34 procent hade for avsikt att skaffa fordon som anvander
el. Enkéten omfattade 593 foretag.

3 Malsittning

Avsikten med att bevilja anskaffningsstod for anskaffning av gasdrivna lastbilar ar att bidra till
att utslappsminskningar nds inom trafiken. Mélet &r att frimja anvéndningen av gas i den tunga
trafiken och att bygga ut infrastrukturen for gastankning genom att dka efterfragan.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I denna proposition foreslas villkor for erhdllande av anskaffningsstdd for gasdrivna lastbilar.
Det foreslés att stodet beviljas for inkop eller 3 ars langtidshyrning av en ny gasdriven lastbil.
Stod beviljas till ett belopp av 5 000 euro for anskaftning av en lastbil som anvinder kompri-
merad gas som drivkraft och till ett belopp av 12 000 euro for anskaffning av en lastbil som
anvénder flytande gas som drivkraft. Som villkor for beviljandet av stddet foreslés att fordonet
registreras i Finland och att fordonet halls registrerat i ett ar efter beviljandet av stodet. Stodet
beviljas for anskaffning av hogst fem fordon per ansokare. Syftet med registreringskravet samt
begransningen av antalet beviljade stod ér att forhindra potentiellt missbruk av stddet och att
sékra stodets tillrdcklighet. Transport- och kommunikationsverket Traficom ska svara for be-
viljandet och 6vervakning av stodet.

Dessutom foreslas det i propositionen att de krav som géller for skrotningspremien upphévs,
eftersom anslag for beviljande av skrotningspremie inte har funnits till forfogande efter 2018.
Upphévandet av paragraferna om skrotningspremien, som redan upphdort, r en lagteknisk dnd-
ring. Skrotningspremien och eventuella andra stddformer bedéms i sin helhet i samband med
fardplanen for fossilfria transporter, och vid behov ldmnas en separat regeringsproposition om
dem.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
4.2.1 Ekonomiska konsekvenser

Anskaffningsstodet for inkop eller leasing av en gasdriven lastbil gor anskaffningen av fordon
som anvinder komprimerad eller flytande gas som drivkraft mer attraktiv genom att anskaff-
ningspriset sinks och ddrmed forbéttras livscykelkostnaderna jamfort med ett fordon som an-
vénder diesel. Det &r dock inte mojligt att med hjélp av t.ex. priselasticiteten bedoma stodsum-
mans effekt eftersom det saknas prisuppgifter och de gasdrivna fordonen é&r nya, vilket leder till

! SKAL Transportbarometern 2/2020
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att det inte finns tillrdckliga historiska uppgifter for en tillforlitlig trendbeddmning. Beddm-
ningen av de ekonomiska konsekvenserna och stodets anvindningsgrad ar dérfor osékra.

I praktiken har alla lastbilar pa 6ver 16 ton som anvinder komprimerad eller flytande gas tagits
i bruk under de senaste tva aren. Den relativa 6kningen har varit snabb pa grund av det laga
antalet fordon. Ar 2018 togs det i bruk 13 fordon som anviinder komprimerad gas (CNG) och
8 fordon som anvinder flytande gas (LNG) som brinsle och som uppfyller stodvillkoren. Ar
2019 togs det i bruk 32 CNG-fordon och 25 LNG-fordon som uppfyller villkoren.

Om fordonens popularitet utvecklas kraftigt ocksa ar 2020, kommer det att registreras ca 78
CNG-fordon och likasa ca 78 LNG-fordon. Transportforetagens avvaktande héllning till alter-
nativa drivkrafter samt den svaga ekonomiska konjunkturen till foljd av covid-19-pandemin
innebér sannolikt att antagandet om 6kningen av antalet fordon som tas i bruk &r 6veroptimist-
iskt. Det dr mojligt att kostnadskonkurrenskraften vid investeringsbeslut som géller tunga for-
don fér en storre tyngd, vilket kan leda till att den dkade efterfragan pa fordon som drivs med
alternativa drivkrafter dimpas. Som antaganden vid bedomningen av de ekonomiska konse-
kvenserna och miljokonsekvenserna har som nedre grans anvénts efterfragan ar 2019 och som
ovre grans det forvintade antalet fordon om stodbeloppet pa en miljon euro utnyttjas fullt ut.
Utgaende frin tidigare efterfragan pa CNG- och LNG-fordon berdknas antalet anskaffningar av
fordon ar 2020 i detta alternativ uppga till 58 CNG-bilar och 59 LNG-bilar. Anskaffningsstodet
har sannolikt en liten positiv inverkan pa anskaffningens attraktionskraft, men effekterna kan
inte bedomas exakt.

Tabell 1. Uppskattning av antalet fordon och st6d som anvénts.

Om efterfragan halls Om hela stodet Stod som

pa 2019 érs niva Stod som anvénts anvinds anvants
CNG 32 160 000 € 58 290 000 €
LNG 25 300 000 € 59 708 000 €
460 000 € 998 000 €

I vilken grad de onskade effekterna av stodet uppnas beror i vésentlig grad pd om stodmotta-
garna dndrar sitt beteende 1 dnskad riktning. P4 basis av stodsummans storlek och utvecklingen
av efterfragan pa gasdrivna tunga fordon ar det sannolikt att anskaffningsstodet riktas till sidana
stodmottagare som skulle ha skaffat sddana gasdrivna tunga fordon ocksa utan anskaftnings-
stod. D4 dr den huvudsakliga effekten av anskaffningsstodet att konkurrenskraften for de foretag
som fér anskaffningsstod forbattras jaimfort med en situation dar anskaftningsstod inte finns till
forfogande.

De ekonomiska konsekvenser som anskaffningsstodet for gasdrivna tunga fordon far for staten
bestar forutom av det stodbelopp pa hogst en miljon euro som anvénds till anskaffningsstodet
dven av minskade intékter frén bréinsle- och fordonsskatterna i och med att fordon som drivs
med alternativa drivkrafter ersétter fordon som drivs med diesel samt anvidndningen av diesel.
Andringarna i dessa skatteintdkter dr mattliga pa grund av det ringa antalet sddana fordon.
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4.2.2 Konsekvenser for myndigheterna

Det foreslas att Transport- och kommunikationsverket Traficom ska ansvara for beviljandet av
det nya stodet. P4 grund av det laga stodbeloppet och det ringa antalet fordon ar konsekvenserna
for myndigheternas verksamhet mycket mattfulla.

4.2.3 Konsekvenser for miljon

I vilken utstriackning de efterstrivade miljoeffekterna av den gasdrivna fordonsparken kommer
att uppnas beror i hog grad pa om fordonen anvidnder naturgas eller biogas. Anvandningen av
naturgas som brénsle minskar utsldppen med ca 10-20 procent. Naturgasens relativa miljovén-
lighet jamfort med den fossila dieseln minskar med tiden nér distributionsskyldigheten for bio-
drivmedel gradvis skirps. Genom anvidndning av biogas dr det mojligt att minska utslappen med
ca 80-90 procent. Gas for transportindamél siljs i kilogram motsvarande 1,39 liter diesel. Priset
utan mervardesskatt for naturgas per liter &r 0,565 euro/l och for biogas 0,697 euro/l nér priset
utan mervirdesskatt for den fossila dieseln &r ca 0,912 euro/l. (gasprisuppgifter 11.8.2020,
Gasum). Naturgas ar klart mer konkurrenskraftig 4n biogas, och darfor ar det sannolikt att tunga
fordon som anvinder gas som drivmedel kommer att féredra naturgas. Biogas gynnas t.ex. av
transportforetag vars kunder forutsétter att deras samarbetsparter som producerar transporttjéns-
ter uppfyller vissa miljomal. Vid uppskattningen av utsldppsminskningarna har det dessutom
antagits att fordon som anvinder gas som biodrivmedel anvinder naturgas till 80 procent och
biogas till 20 procent. I det alternativa scenariot skulle fordonen anvénda enbart biogas.

Vid uppskattningen av utsldppsminskningarna har foljande bakgrundsfakta® samt berdknings-
sétt anvénts:

e Utsldppsminskningen for naturgas dr 15 procent och utsldppsminskningen for biogas
ar 85 procent jamfort med diesel.

e *For CNG-fordon dr utsldppen av koldioxidekvivalenter 600 g/km, den genomsnittliga
bransleforbrukningen 25,5 1/100 km, det arliga antalet korda kilometer 60 000 km/for-
don.

e *For LNG-fordon ar utsldppen av koldioxidekvivalenter 960 g/km, den genomsnittliga
bréansleférbrukningen 40,9 1/100 km, det arliga antalet korda kilometer 150 000 km/for-
don.

e Utsldppsfaktorn for anvandningen av gas jamfort med anvidndningen av den fossila
dieseln, nér naturgas anvénds till 80 procent och biogas till 20 procent: 1 - (0,80*0,15
+0,20*0,85) = 0,71

e <Fordonsspecifik utsldppsminskning: det arliga antalet korda kilometer * fordonets ut-
sléapp g/km * utslédppsfaktorn for anviandning av gas.

e +Sammanlagd utsldppsminskning: den fordonsspecifika utslappsminskningen multipli-
cerat med antalet fordon for scenariot 1 fraga.

2 LIPASTO-databasen &ver enhetsutslipp
2 Malet for de total utslippsminskningarna: 50 procent av 2005 ars utsldppsniva, som var 12,4 miljoner
ton CO2 (Lipasto)
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I tabellerna 2 och 3 sammanfattas uppskattningarna av minskningarna av skadliga utslépp for
miljon med olika antal fordon och andelar biogas. Om fordonen anvander naturgas till 80 pro-
cent och biogas till 20 procent, dr den arliga utsldppsminskningen uppskattningsvis 1378—-3069
ton koldioxidekvivalenter beroende pé antalet ibruktagna fordon. Om fordonen anvénder endast
biogas, dr den arliga utsldppsminskningen® uppskattningsvis 4039-8996 ton koldioxidekviva-
lenter beroende pa antalet ibruktagna fordon.

Om fordonen anvénder naturgas till 80 procent och biogas till 20 procent, &dr utsldppsminsk-
ningen ca 0,04-0,09 procent av de arliga utsldppen fran lastbilstrafiken och ca 0,01-0,02 pro-
cent av malet for minskningen av utsléppen fran trafiken.

Om fordonen anviander biogas till 100 procent, &r utslappsminskningen ca 0,12—0,26 procent av
de érliga utsléppen fran lastbilstrafiken och ca 0,03—0,07 procent av mélet for minskningen av
utsldppen frén trafiken®.

Utifran uppskattningen kan man dock inte faststilla hur stor andel av utsldppsminskningen som
beror pé inforandet av anskaffningsstodet. Den tunga trafikens inverkan pa utsldppen varierar
avseviért fran fordon till fordon, och de storsta utslappsminskningarna uppstér om fordonsparken
av tunga kombinationer av bil och egentlig sldpvagn som kor mycket fornyas med fordon som
drivs med alternativa drivkrafter.

Tabell 2. Uppskattning av utslipp och utsldppsminskningar ndr fordon anvinder naturgas till
80 procent och biogas till 20 procent, koldioxidekvivalenter, ton/dr

Om efter- Om fordonen | Om anskaffnings- | Om fordonen
frigan pd | anvénder 100 % | stddet anvéndsi | anvénder 100 %
fordonen fossil diesel sin helhet fossil diesel
halls pa
2019 érs
niva
CNG-fordon 818 1152 1482 2 088
LNG 2 556 3600 6032 8 496
Sammanlagt 3374 4752 7515 10 584
Utslappsminskning 1378 3069

3 Utsldppen frén lastbilstrafiken ar 2018 uppgick till ca 3,49 miljoner ton CO2 (Statistikcentralen).
4 Mélet for de total utslippsminskningarna: 50 procent av 2005 érs utslippsniva, som var 12,4 miljoner
ton CO2 (Lipasto)
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Tabell 3. Uppskattning av utsldapp och utslippsminskningar ndr fordon anvinder biogas till 100
procent, koldioxidekvivalenter, ton/dr

Om efterfragan pd | Om fordonen | Om anskaffnings- Om fordonen
fordonen halls pa | anvénder 100 stodet anviands i | anvdnder 100 %
2019 ars niva % fossil diesel sin helhet fossil diesel
CNG-fordon 173 1152 313 2088
LNG 540 3 600 1274 8 496
Sammanlagt 713 4752 1588 10 584
Utsldppsminskning 4039 8996

Det ar sannolikt att minskningen av utslédppen fran gasdrivna tunga fordon skulle ha uppnatts
pa marknadsvillkor oberoende av anskaftningsstodet. Anskaffningsstddet dr dock en signal till
transportbranschen om statens engagemang for mélen i biogasprogrammet, den nationella kli-
matstrategin och fardplanen for utsldppssnala transporter, vilket kan forédndra transportbran-
schens instéllning till tunga fordon som drivs med alternativa drivkrafter. Andra padrivande
faktorer for att tunga fordon som drivs med alternativa drivkrafter ska bli vanligare ar de egna
miljomalen hos betydande kunder som koper logistiktjanster, att tekniken i fraga vinner terrang
och kostnaderna for tekniken sjunker samt eventuella framtida fordndringar i dieselns relativa
kostnadsfordel. Attraktionskraften hos fordon som drivs med alternativa drivkrafter forbattras
ocksa av att distributionsnitet for gas avsett for transportindamal kommer att byggas ut inom
den ndrmaste framtiden.

4.2.4 Samhilleliga konsekvenser

Propositionen beddms inte ha nagra betydande samhilleliga konsekvenser utdver konsekven-
serna for miljon och de ekonomiska konsekvenserna.

5 Alternativa handlingsvégar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Gasanskaftningsstodets storlek skulle kunna bestdmmas utifrén prisskillnaden mellan tunga for-
don som drivs med fossilt briansle och gasdrivna fordon. En saddan stddmodell har anvénts t.ex.
i Sverige och Norge. I praktiken skulle det dock vara svart att genomfora stodet, eftersom mark-
nadspriserna pa lastbilar inte ar offentligt tillgidngliga i Finland. Det beddms att beviljandet av
stod utifran prisskillnaden mellan fordon skulle 6ka myndigheternas administrativa arbete.

Gasanskaftningsstodets storlek skulle ocksd kunna bestdmmas t.ex. enligt vilket slags gas-
brénsle som anvénds i fordonet. Stddet skulle kunna vara storre for fordon som anvénder biogas
som brénsle i stéllet for naturgas. Detta skulle ha en minskande effekt pé utslédppen fran vigtra-
fiken och séledes positiva miljokonsekvenser. Det skulle dock vara en stor utmaning att rikta
gasanskaffningsstodet till fordon som anvénder biogas, eftersom Gvervakningen av det bransle
som anvénds skulle kréva kontinuerlig kontroll och det skulle administrativt vara mycket svért
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att genomfora. Med hansyn till det laga stodbeloppet och det ringa antalet fordon skulle admi-
nistrativa kostnaderna for arrangerandet av uppf6ljningen vara oproportionerliga jaimfort med
nyttan for klimatet.

Dessutom kan de gasdrivna fordonens attraktionskraft 6kas genom beskattning och andra alter-
nativ som hénfor sig till prissédttningen.

5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet

Anskaffningsstdd for gasdrivna tunga lastbilar har inforts i ménga olika ldnder. Metoden for att
genomfora anskaffningsstoden har varit direkta stod. Dessutom har anvdndningen av gasdrivna
fordon understotts indirekt genom befrielse fran tullavgifter samt ldttnader i beskattningen av
brénslet.

Sverige

I Sverige har det sedan 2015 funnits ett anskaffningsstod for klimatinvesteringar som &r riktat
till juridiska personer. Stodet kan ocksé sokas for anskaffning av gasdrivna lastbilar. Stddet
beviljas som en procentandel av prisskillnaden mellan ett gasdrivet tungt fordon och ett fordon
som drivs enbart med fossilt brénsle. Stddets storlek paverkas av hur stora utsléppsminskningar
som kan uppnas med hjélp av investeringen, sdsom i vilken utstrackning man har for avsikt att
anvéinda naturgas och biogas som brénsle i fordonet. S6kanden ska dessutom ldmna uppgifter
om korkilometrarna, bransleforbrukningen och den forvdntade anvéndningstiden for det fordon
som &r i bruk vid tidpunkten for ansokan. I praktiken har stddet till gasdrivna lastbilar uppgéatt
till 40—60 % av prisskillnaden mellan fordon som drivs med fossilt bransle och gasdrivna for-
don.

Dessutom beviljar Energimyndigheten i Sverige stod for utveckling och frimjande av anvénd-
ningen av biogas. Bestimmelser om biogasstod finns i en nationell férordning (Férordning
2018:1545 om stod for utveckling och anvindning av flytande biogas). Enligt forordningen kan
juridiska personer beviljas stod for projekt som framjar anvéindningen av biogas, sdsom anskaff-
ning av gasdrivna tunga fordon. Stdd soks inom ramen for ett separat innovationskluster (Drive
LBG). Energimyndigheten i Sverige har beviljat sammanlagt 200 miljoner kronor {or stodjande
av biogas fram till utgangen av 2021. Stodet for fordon som anvénder gas som drivkraft har
uppgatt till 40 % av prisskillnaden jamfort med ett motsvarande dieseldrivet tungt fordon.

Norge

I Norge kan juridiska personer ansdka om anskaffningsstéd for anskaffning av gas-, el- eller
vétgasdrivna fordon med en massa som dverstiger 3,5 ton. Stodets storlek baserar sig pa pris-
skillnaden mellan ett gasdrivet fordon och ett fordon som drivs med enbart fossilt brénsle. Sto-
det uppgér for stora foretag till 40 % och for sma och medelstora foretag till 50 % av prisskill-
naden. En forutsittning for att f4 anskaffningsstdd for ett gasdrivet fordon &r att man forbinder
sig att skaffa minst halften av fordonets brinsle som biogas.

Tyskland

I Tyskland har det sedan 2018 funnits ett stodprogram for anskaffning av energieffektiva och/el-
ler utslappssnala tunga fordon inom transportbranschen. Programmet dr for nirvarande i kraft
fram till utgangen av ar 2020. Anskaffningsstddet for tunga fordon som anvénder komprimerad
gas som drivkraft dr hogst 8 000 euro och anskaffningsstodet for fordon som anvénder flytande
gas som drivkraft hogst 12 000 euro. Stodbeloppet far dock uppga till hogst 40 % av prisskill-
naden mellan dieselfordon och gasdrivna fordon.

10
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Spanien

I Spanien finns ett anskaftningsstdd for alternativa drivkrafter som kan sdkas ocksa for anskaff-
ning av gasdrivna lastbilar. Stod beviljades for forsta gdngen 2019. Ar 2020 beviljas stod for
anskaffning av tunga fordon sé att det stod som beviljas for ett gasdrivet fordon i kategori N2
ar hogst 4 500 euro. Av fordon i kategori N3 kan ett fordon vars massa understiger 18 ton fa
stdd till ett belopp av hogst 6 300 euro och ett fordon vars massa dverstiger 18 ton kan fa stod
till ett belopp av hogst 13 500 euro. Stodet r lika stort f6r fordonen oberoende av om de anvén-
der komprimerad eller flytande biogas eller komprimerad eller flytande naturgas som drivkraft.

6 Remissvar

Propositionen har beretts som tjdnsteuppdrag vid kommunikationsministeriet. Utkastet till pro-
positionen var pé remiss i tjdnsten utlatande.fi 19.8.-13.9.2020.

Yttranden om propositionsutkastet begdrdes av sammanlagt 18 aktorer till vilka horde organi-
sationer, representanter for ndringslivet, ministerier och statliga myndigheter. Aktdrerna var fol-
jande: jord- och skogsbruksministeriet, justitieministeriet, arbets- och naringsministeriet, fi-
nansministeriet, miljoministeriet, Transport- och kommunikationsverket, Naturresursinstitutet,
Finlands milj6central, Autoalan tiedotuskeskus, Bioenergia ry, Finsk energiindustri rf, Gasum
Oy, Jatehuoltoyhdistys ry, Centralforbundet for lant- och skogs-bruksproducenter MTK, Suo-
men Biokierto ja Biokaasu ry, Suomen Kaasuyhdistys ry, Finlands Transport och Logistik
SKAL rf och Teknologiindustrin rf.

Sammanlagt 26 svar pa begéiran om yttrande ldmnades in. Féljande aktorer gav ett svar pa be-
giran om yttrande: justitieministeriet, arbets- och niringsministeriet, finansministeriet, Trans-
port- och kommunikationsverket, Naturresursinstitutet, Finlands miljocentral, Autoalan Kes-
kusliitto ry, och Autotuojat ja —teollisuus ry, Bioenergia ry, Etanolisautoilijat ry, Gasum Ab,
Iveco Finland Oy, Logistiikkayritysten Liitto ry, Centralférbundet for lant- och skogsbrukspro-
ducenter MTK, Okline Oy, Rohe Solutions Oy, Satakuntaférbundet, Suomen Biokierto ja Bi-
okaasu ry, Suomen kaasuyhdistys ry, Finlands Transport och Logistik SKAL ry, Séhk&teknisen
Kaupan Liitto ry, Sdhkdinen liikenne ry, Veho Ab Oy och Volvo Finland Ab Oy. Ytterligare en
privatperson gav ett svar pa begédran om yttrande. Miljoministeriet och jord- och skogsbruksmi-
nisteriet ldmnade inget svar pa begéran.

Overlag ansags propositionen vara indamélsenlig. Aktdrernas anmérkningar och forslag syftar
sig framst pa stodets tekniska krav.

Proportionen fick stdd av arbets- och ndringsministeriet, Transport- och kommunikationsverket,
Naturresursinstitutet, Finlands miljocentral, Autoalan tiedotuskeskus ja Autotuojat ja —teolli-
suus ry, Bioenergia ry, Etanoliautoilijat, Gasum Ab, Logistiikkayritysten Liitto rf, Rohe solut-
ions Ab, Satakuntaférbundet, Suomen Biokierto ja Biokaasu ry, Suomen Kaasuyhdistys rf, Fin-
lands Transport och Logistik SKAL rf.

I remissyttrandena pépekades att det finns jaimt 16 000 kg tunga transporter pa marknaden och
att stodet borde dven beviljas for anskaffningen av dessa och inte enbart for anskaffning av
fordon som viger over 16 000 kg. Aktérerna som foreslog fordandringen var Transport- och
kommunikationsverket, Autoalan Keskusliitto rf ja Autotuojat ja —teollisuus ry, Bioenergia ry,
Gasum Oy, Iveco Finland Oy sekd Suomen Biokierto ja Biokaasu ry. Forslaget har beaktats i
forberedningen av proportionen.
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Centralférbundet for lant- och skogsbruksproducenter MTK, maakuljetuspool och Suomen
kaasuyhdistys rf foreslog att stod kunde beviljas éven till ldttare fordon som paketbilar och trak-
torer. Beviljandet av anskaftningsstdd for l4ttar fordon togs inte i hdnsyn eftersom stédbeloppet
ar begréansat och storsta miljonyt-tan far genom att rikta stodet till tunga fordon.

I remissyttrandena framforde Bioenergia ry, Etanoliautoilijat ry, Sdhkdinen liikenne ry seké
Sahkoteknisen kaupan liitto ry dven andra sitt att nd utsldppsminskningar som anskaffningsstod
for el-lastbilar och férnyande av skrotningspremie. Forslagen beaktades inte i proportionen ef-
tersom dessa behandlas separat i forberedningen av fardplan for fossilfria transporter.

Transport- och kommunikationsverkets och Autoalankeskusliitto rf och Autotuojat ja —teolli-
suus rf forslog i sina yttranden att ett villkor for beviljandet av anskaffningsstod skulle vara
registrering av fordonet i Finland. Forslaget har beaktats i proportionen.

Transport- och kommunikationsverket foreslog att dverviga ifall det skulle inféras ett mini-
mikrav for tiden d& fordonet borde vara registrerat i Finland. Autoalan Keskusliitto rf och
Autontuojat ja —teollisuus rf foreslog att stodet skulle begrinsas sé att stodtagaren kan hogst fa
stod for anskaftning av fem fordon. Syftet med begransningen skulle vara att beginsa mdjlig-
heten att silja stodbeviljade fordon utomlands samt andra former av missbruk. Forslaget har
beaktats i vidare férberedningen av proportionen.

Finansministeriet gav stdd till upphidvandet av kraven for skrotningspremie. Finansministeriet
kritiserade gasanskaffningsstddet pa grund av 1ag kostnadseffektivitet.

Justitieministeriet forslog specificeringar i paragrafen géllande beviljandet av anskaffningstodet
samt dndringssokande. Justitieministeriets forslags har tagits i beaktande.

Yttrandena om utkastet till regeringens proposition finns pa webbadresserna:

https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalld=43259{8f-61a8-4b41-
84c1-0b0b75a9d125

7 Specialmotivering

18§. Tillimpningsomrdde och forhallande till statsunderstodslagen. 1 paragrafen foreslas det att
det till lagens tillimpningsomrade fogas en mojlighet att bevilja statsunderstod for anskaffning
eller langtidshyrning av en gasdriven lastbil (gasanskaffningsstod). Det foreslas att hénvis-
ningen till skrotningspremien stryks fran paragrafen. Statens medel reserverades for skrotnings-
premien for ar 2018, varefter det inte har anvisats tilliggsfinansiering till skrotningspremien.
Genom att skrotningspremien stryks fran tillimpningsomradet fortydligas lagstiftningen. Till-
lampningstiden foreslas att forldngas till 2022 géllande gasanskaffningsstddet. Gillande an-
skaffningsstodet for elbil eller konverteringsstddet foreslas inga forandringar.

2 §. Forutsdttningar for beviljande av skrotningspremie. Paragrafen foreslas bli upphévd.

3 a §. Forutsdttningar for beviljande av gasanskaffningsstod. 1 lagen foreslas en ny paragraf
med bestimmelser om forutsittningarna for betalning av gasanskaffningsstod. Det foreslas att
gasanskaffningsstdd beviljas for anskaffning av en ny lastbil vars storsta tillitna massa i vig-
trafik dr minst 16 000 kilogram och som anvénder gas som huvudsaklig drivkraft. Fordonets
driftkraft som anges i registret baserar sig p4 motorns utsldppsgodkanning. Utsldppsgodkan-
ningen for motorer dr harmoniserat pa EU och internationell niva. For tillfdllet d& gas andvénds
som huvudsaklig drivkraft anges i registret nagot av foljande som drivkraft: CNG, LNG, HL-
gruppens naturgas eller Diesel/LNG. I tunga fordon som anvinder Diesel/LNG motor anvands
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huvudsakligen gas som drivkraft samt en liten méngd diesel for antdndningen. Med dessa fordon
kan man inte kéra med enbart diesel forutom korta strickor med 1ag hastighet. Siledes anses
det att d& drivkraften dr diesel/LNG ar huvudsakliga drivkraften gas.

Dessutom foreslés som villkor att fordonet registreras i Finland och att halls i registret 1 &r efter
anskaffningen. Forutséttningen for betalning av stodet &r att anslag som reserverats for betalning
av understddet stér till forfogande.

58§. Understidets belopp. Det foreslas att 1 och 2 mom. upphévs. I 1 och 2 mom. har det ingatt
bestammelser om beloppet av det understod som beviljas som skrotningspremie. Det nuvarande
3 mom. blir 1 mom. Till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. dér det foreslés att gasanskaffnings-
stodet ska uppga till 5 000 euro for anskaffning eller langtidshyrning av en lastbil som anvinder
komprimerad gas som drivkraft. Dessutom foreslés ett nytt 3 mom. dér det foreskrivs att gasan-
skaffningsstodet ska uppgé till 12 000 euro for anskaffning eller l1&ngtidshyrning av en lastbil
som anvinder flytande gas som drivkraft. Nuvarande 4 mom. andras inte.

6 §. Understodstagare. Det foreslas att 1 mom. upphévs. Det nuvarande 2 mom. blir 1 mom. |
paragrafen foreslas ett nytt 2 mom. dar det foreskrivs att gasanskaffningsstodets mottagare ar
den fysiska eller juridiska person som koper eller langtidshyr den gasdrivna lastbilen. Fysiska
eller juridiska personen kan beviljas stodet hogst fem génger. Nuvarande 3 mom. éndras inte.

7 §. Betalning av skrotningspremie. Paragrafen foreslas bli upphavd.

9 a §. Betalning av gasanskaffningsstod. 1 lagen foreslas en ny paragraf med bestimmelser om
betalning av gasanskaffningsstod. Enligt 1 mom. beviljas den som kdper eller langtidshyr en ny
gasdriven lastbil gasanskaftningsstdd pa ansokan. Det foreslas att stodet beviljas av Transport-
och kommunikationsverket. I ansdkan ska lamnas en specificerad utredning av anskaffade gas-
lastbilen.

Betalningen av gasanskaffningstddet sker enligt statsunderstddslagens 12 § 1 moments forfa-
rande enligt vilken myndigheten gor ett statsunderstddsbeslut och staten betalar stodet i en eller
flera hindelser dd kostnaderna realiseras. I paragrafens 2 moment foreslas fora in ett krav at
anmila Trafik- och kommunikationsverket ifall lastbilens langtidshyra avslutas fore 3 ars frist
eller fordonet tas bort fran registret fore ett ar. Syftet med bestdimmelsen &r att forsékra Trafik-
och kommunikationsverkets mojlighet att aterkrava stodet helt eller delvis. Stodet kan aterkra-
vas delvis till exempel i fall dé tidsfristen delvis har uppfyllts eller fordonet tas bort frén registret
pa grund av inldsning.

12 §. Andringssokande. Paragrafens 2 mom. foreslas bli upphivd. I paragrafens 2 mom. stiftades
att omprovning far inte begéras eller besvar anforas, om anslag som i statsbudgeten reserverats
for betalning av understddet inte langre star till forfogande. Begrinsningen av omprévningen
upphévs som ogrundad. Omprovning kan sdkas hos Trafik- och kommunikationsverket.

14 §. lkrafitrddande. Paragrafens 1 moment foreslds fordndras sa att lagen é&r i kraft tills 31
december 2022. Det foreslas att hdnvisningen till skrotningspremien stryks fran paragrafen. Till
paragrafen fogas bestimmelser om nér gasanskaffningsstodet trader i1 kraft samt tidsfristen for
inldimnande av ansokningar.

8 Bestimmelser pa ligre niva dn lag

Det foreslas att lagen trider i kraft den 1 december 2020.
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9 Forhallande till andra propositioner
9.1 Forhallande till budgetpropositionen

Propositionen hénfor sig till tilldggsbudgetpropositionen for 2020 och avses bli behandlad i
samband med den.

10 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

I denna proposition foreslés det att lagen om skrotningspremie for personbilar, stod for anskaff-
ning av eldrivna personbilar och stdd for konvertering av personbilar till gas- eller etanoldrift
dndras sd att det i lagen foreskrivs om nya forutséttningar for beviljande av anskaffningsstod
for gasdrivna lastbilar. Avsikten ar att genom lagen frimja en fornyelse av bilbestdndet och en
Okad anvindning av alternativa drivmedel. Genom lagen berittigas den som dger eller langtids-
hyr en ny gasdriven lastbil till ekonomisk gottgérelse, om forutséttningarna enligt lagen upp-
fylls. Genom de dndringar som foreslas i propositionen foreskrivs det inte om begransnlngar

som géller individens rittigheter eller om skyldigheter for individen. Forfarandet enligt lagen &r
opartiskt och jamlikt. Genom lagen foreskrivs det inte heller om hinder for marknadsintrade och
begrinsas inte importen eller aterforsédljningen av fordon.

I enlighet med vad som anf6rs ovan innehéller de foreslagna &ndringarna i lagen inga sddana
begransningar av de grundldggande fri- och réttigheterna som dr problematiska med tanke pa
grundlagen. Darmed dr det motiverat att anse att lagforslaget i propositionen kan behandlas i
vanlig lagstiftningsordning.

Kldm

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om indring av lagen om skrotningspremie for personbilar, stod for anskaffning av eldrivna
personbilar och stod for konvertering av personbilar till gas- eller etanoldrift

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om skrotningspremie for personbilar, stod for anskaffning av eldrivna per-
sonbilar och stod for konvertering av personbilar till gas- eller etanoldrift (971/2017) 2 och 7 §,
sédana de lyder i lag 961/2018,

dndras lagens rubrik samt 1, 5, 6, 12 och 14 §, av dem 6 § s&dan den lyder i lag 961/2018 och
12 § sddan den lyder i lag 1521/2019, samt

fogas till lagen nya 3 a och 9 a § som foljer:

Lag

om stdd for anskaffning av eldrivna personbilar, stod for anskaffning av gasdrivna lastbilar
och stod for konvertering av personbilar till gas- eller etanoldrift

1§
Tilldmpningsomrade och forhdllande till statsunderstodslagen

Denna lag innehéller bestimmelser om understod av statens medel under aren 2018-2022,
inom ramen for de anslag som reserverats i statsbudgeten, for anskaffning eller langtidshyrning
av en personbil som anvinder el som enda drivkraft (anskaffningsstod), for anskaftning eller
langtidshyrning av en gasdriven lastbil (gasanskaffningsstod) och for gas- och etanolkonverte-
ringar av personbilar (konverteringsstod). Bestimmelser om statsunderstdod finns dessutom i
statsunderstodslagen (688/2001).

3a$
Forutsdttningar for beviljande av gasanskaffningsstod

Gasanskaffningsstod kan beviljas en fysisk eller juridisk person som under &ren 2020-2022
koper eller forbinder sig att 1 minst tre ar hyra en ny gasdriven lastbil som inte har genomgatt
en fOrsta registrering.

Understod beviljas, om

1) det tunga fordon som kops eller 1angtidshyrs anvander gas som huvudsaklig driv-kraft,

2) fordonet genomgér forsta registrering i Finland,

3) fordonet hélls i registret minst ett ar efter forsta registreringen,

4) fordonets storsta tilldtna massa i vagtrafik ar minst 16 000 kilogram, och

5) anslag som i statsbudgeten reserverats for betalning av understodet stér till forfogande.

58§
Understddets belopp

Anskaffningsstod beviljas av statens medel till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning eller
langtidshyrning av en ny eldriven personbil.
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Gasanskaftningsstod beviljas av statens medel till ett belopp av 5 000 euro for anskaffning
eller l&ngtidshyrning av en lastbil som anvidnder komprimerad gas som drivkraft.

Gasanskaftningsstod beviljas av statens medel till ett belopp av 12 000 euro for anskaffning
eller langtidshyrning av en lastbil som anvénder flytande gas som drivkraft.

Konverteringsstod beviljas av statens medel till ett belopp av 1 000 euro for konvertering av
en personbil s att den blir gasdriven och 200 euro for konvertering av en personbil sé att den
blir etanoldriven.

6§
Understodstagare

Anskaffningsstod kan beviljas en fysisk person som ir dgare eller innehavare av en ny eldri-
ven personbil som uppfyller forutsittningarna i3 §, och som kdper eller langtidshyr den eldrivna
bilen enbart for eget bruk.

Gasanskaftningsstod kan beviljas en fysisk eller juridisk person som &r dgare eller innehavare
av en ny gasdriven lastbil som uppfyller forutsittningarna i 3 a §, och som koper eller langtids-
hyr det gasdrivna tunga fordonet. Den fysiska eller juridiska personen kan fa understddet for
anskaffning av hogst fem gasdrivna lastbilar.

Konverteringsstddet kan beviljas en dgare eller innehavare av en personbil som konverteras
och som uppfyller forutséttningarna i 4 §. Mottagaren av konverteringsstdd ska vara en fysisk
person, och han eller hon kan fa understodet endast en gang per kalenderar.

9a§
Betalning av gasanskaffningsstod

Transport- och kommunikationsverket betalar pd ans6kan understodstagaren gasanskaff-
ningsstdd for anskaffning av en gasdriven lastbil som uppfyller de forutsittningar for gasan-
skaffningsstod som anges i 3 a §. Till ansdkan ska det fogas en specificerad redogdrelse for det
gasdrivna fordonet.

Understddstagaren ska meddela Transport- och kommunikationsverket om avtalet om lang-
tidshyrning av den gasdrivna lastbilen upphor innan tidsfristen pa tre ar har gétt ut eller om
fordonet avfors fran registret innan det hallits i registret den foreskrivna tiden pa ett ar.

12 §
Andringsséokande

I friga om beslut som géller understddet far omprévning begéras. Bestimmelser om begéran
om omprdvning finns 1 forvaltningslagen (434/2003). Bestimmelser om sdkande av dndring i
forvaltningsdomstol finns i lagen om rittegéng i1 forvaltningsdrenden (808/2019).

14§
Ikrafttridande

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2018 och géller till och med den 31 december 2022.

Denna lag tilldmpas pa

1) anskaffningsstod som importoren eller tjansteleverantoren ansdker om senast den 30 no-
vember 2021,

2) gasanskaffningsstdd som dgaren eller innehavaren av ett fordon anséker om senast den 30
november 2022,
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3) konverteringsstdd som dgaren eller innehavare av en personbil ansdker om senast den 30
november 2021.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Helsingfors den 22 oktober 2020

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om indring av lagen om skrotningspremie for personbilar, stod for anskaffning av eldrivna
personbilar och stod for konvertering av personbilar till gas- eller etanoldrift

I enlighet med riksdagens beslut:

Gallande lydelse
1§

Tilldmpningsomradde och forhdllande till
statsunderstodslagen

Av statens medel beviljas under aren 2018—
2021, inom ramen for de anslag som reserve-
rats i statsbudgeten, understdd for anskaffning
av en ny personbil i stdllet for en skrotnings-
firdig personbil (skrotningspremie), for an-
skaffning eller langtidshyrning av en person-
bil som anvinder el som enda drivkraft (an-
skaffningsstod) och for gas- och etanolkonver-

teringar av personbilar (konverteringsstod), sé

som foreskrivs i denna lag. Bestimmelser om
statsunderstod finns dessutom i statsunder-
stodslagen (688/2001).

28

Férutsdttningar for beviljande av skrotnings-
premie

Skrotningspremie kan beviljas till en fysisk
person som skaffar en ny personbil som inte
tidigare har genomgatt en forsta registrering,
om han eller hon pd det sditt som anges i 58 §
i avfallslagen (646/2011) till skrotning har
ldmnat en sddan personbil vars i trafik- och
transportregistret antecknade dgare han eller
hon har varit i minst tolv mdnader utan av-
brott fore skrotningen, som har anvints i tra-
fik under det senaste kalenderdret och ome-
delbart fore skrotningen och som har genom-
gdtt en forsta registrering 2007 eller tidigare.

Understod beviljas, om

1) den nya bilen anvinder antingen hogin-
blandad etanol, el eller brdnsle som bestar av

18

Foreslagen lydelse
1§

Tilldmpningsomrade och forhdllande till
statsunderstodslagen

Denna lag innehdller bestimmelser om un-
derstod av statens medel under &ren 2018—
2022, inom ramen for de anslag som reserve-
rats i statsbudgeten, for anskaftning eller lang-
tidshyrning av en personbil som anvénder el
som enda drivkraft (anskaffningsstod), for an-
skaffning eller langtidshyrning av en gasdri-
ven lastbil (gasanskaffningsstod) och for gas-

och etanolkonverteringar av personbilar (kon-
verteringsstod). Bestimmelser om statsunder-
stod finns dessutom i statsunderstodslagen
(688/2001).

(upphévs)
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Gdllande lydelse

metan som enda drivkraft eller som den ena
drivkraften, eller

2) den nya bilens koldioxidutsldpp, angivna
i enlighet med kraven for typgodkdnnande en-
ligt den EU-lagstifining som gdllde vid tid-
punkten for forsta registrering, dr hogst 110
gram per kilometer.

Forutsdttningar for att understod ska bevil-
Jjas dr dessutom att

1) den aterforsdljare som salt den nya bilen
har fatt ett skrotningsintyg enligt 59 § i av-
fallslagen for den bil som understodstagaren
ldmnat in for skrotning, av vilket det framgar
dagen dd skrotningsintyget utfdrdades, regi-
streringstecknet for den skrotningsfirdiga bi-
len samt bilens dgare enligt trafik- och trans-
portregistret och bilens fordonskategori,

2) skrotningsintyget och bestdllningsavta-
let for den nya bilen har daterats tidigast den
1 januari 2018 och senast den 31 juli 2018,
och

3) anslag som i statsbudgeten reserverats
for betalning av understédet star till forfo-
gande.

Understod kan betalas endast en gdang for
en och samma personbil.

38

Forutsdttningar for beviljande av anskaff-
ningsstod

Anskaffningsstod kan beviljas till en fysisk
person som under aren 2018-2021 koper eller
forbinder sig att i minst tre &r hyra for eget
bruk en ny eldriven personbil vars totalpris &r
hogst 50 000 euro och som inte tidigare har
genomgitt en forsta registrering.

Understdd beviljas, om den personbil som
kops eller langtidshyrs anvédnder el som enda
drivkraft och anslag som i statsbudgeten reser-
verats for betalning av understddet star till for-
fogande.

Anskaffningsstod betalas inte om det for an-
skaffning av samma eldrivna bil har betalats
skrotningspremie.

Féreslagen lydelse

19

28

Forutsdttningar for beviljande av anskaff-
ningsstod

Anskaffningsstod kan beviljas till en fysisk
person som under aren 2018-2021 koper eller
forbinder sig att i minst tre &r hyra for eget
bruk en ny eldriven personbil vars totalpris &r
hogst 50 000 euro och som inte tidigare har
genomgitt en forsta registrering.

Understdd beviljas, om den personbil som
kops eller langtidshyrs anvédnder el som enda
drivkraft och anslag som i statsbudgeten reser-
verats for betalning av understodet star till for-
fogande.

2a§

Férutsdttningar for beviljande av gasanskaff-
ningsstod
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Gdllande lydelse

58
Understodets belopp

Skrotningspremie beviljas av statens medel
till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning av
en personbil som anvinder antingen hogin-
blandad etanol, el eller brdnsle som bestar av
metan som enda drivkraft eller som den ena
drivkraften.

Skrotningspremie beviljas av statens medel
till ett belopp av 1 000 euro for anskaffning av
en ny personbil vars koldioxidutsldpp dr hogst
110 gram per kilometer.

Anskaffningsstdd beviljas av statens medel
till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning
eller langtidshyrning av en ny eldriven per-
sonbil.

Konverteringsstdd beviljas av statens medel
till ett belopp av 1 000 euro for konvertering
av en personbil sd att den blir gasdriven och
200 euro for konvertering av en personbil s&
att den blir etanoldriven.

6§
Understodstagare

Skrotningspremiens mottagare dr den fy-
siska person som dr dgare eller innehavare av
den nya personbil som uppfyller forutsdtt-
ningarna i 2 §, och som enligt trafik- och
transportregistret har varit den skrotade bi-
lens dgare. Understodstagaren ska ha varit

Féreslagen lydelse

Gasanskaffningsstod kan beviljas en fysisk
eller juridisk person som under dren 2020—
2022 koper eller forbinder sig att i minst tre
dr hyra en ny gasdriven lastbil som inte har
genomgdtt en forsta registrering.

Understod beviljas, om

1) det tunga fordon som kops eller langtids-
hyrs anvinder gas som huvudsaklig drivkraft,

2) fordonet genomgdr forsta registrering i
Finland;

3) fordonet hdlls i registret minst ett dr efter
forsta registreringen,

4) fordonets storsta tilldtna massa i vigtra-
fik dr minst 16 000 kilogram, och

5) anslag som i statsbudgeten reserverats
for betalning av understodet star till forfo-
gande.

4§
Understodets belopp

Anskaffningsstod beviljas av statens medel
till ett belopp av 2 000 euro for anskaffning
eller langtidshyrning av en ny eldriven per-
sonbil.

Gasanskaffningsstod beviljas av statens me-
del till ett belopp av 5 000 euro for anskaff-
ning eller langtidshyrning av en lastbil som
anvdnder komprimerad gas som drivkraft.

Gasanskaffningsstod beviljas av statens me-
del till ett belopp av 12 000 euro for anskaff-
ning eller langtidshyrning av en lastbil som
anvdnder flytande gas som drivkrafft.

Konverteringsstdd beviljas av statens medel
till ett belopp av 1 000 euro for konvertering
av en personbil sd att den blir gasdriven och
200 euro for konvertering av en personbil s
att den blir etanoldriven.

58§
Understodstagare

Anskaffningsstdd kan beviljas en fysisk per-
son som ar dgare eller innehavare av en ny el-
driven personbil som uppfyller forutsittning-
arnai3 §, och som koper eller langtidshyr den
eldrivna bilen enbart for eget bruk.
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Gdllande lydelse

antecknad som dgare av den skrotningsfir-
diga bilen ndr bilen slutligt avregistreras.
Anskaffningsstodets mottagare dr den fy-
siska person som ar dgare eller innehavare av
den nya eldrivna personbil som uppfyller for-
utséttningarna i 3 §, och som kdper eller lang-
tidshyr den eldrivna bilen enbart for eget bruk.
Konverteringsstodets mottagare dr dgaren
eller innehavaren av den personbil som kon-
verteras och som uppfyller forutséttningarna i
4 §. Mottagaren av konverteringsstdd ska vara
en fysisk person, och han eller hon kan fa un-
derstddet endast en gang per kalenderar.

78§
Betalning av skrotningspremie

Skrotningspremie betalas sd att den dterfor-
sdljare som bedriver bilforsdljning och som
sdljer en ny personbil som uppfyller forutsdtt-
ningarna i 2 § beviljar koparen en sdnkning
av forsdljningspriset som motsvarar det i 5 §
foreskrivna beloppet, om de forutsdttningar
som anges i denna lag dr uppfyllda.

Importoren ska betala dterforsdljaren ett
belopp som motsvarar den prissinkning som
beviljats képaren.

Transport- och kommunikationsverket ska
betala importéren ett belopp som motsvarar
den gottgérelse som importoren betalat till
daterforsdljaren. Till ansokan ska det fogas en
specificerad redogérelse om den sdlda bil for
vars anskaffning statsunderstéd har betalats
och en kopia av det skrotningsintyg som avses
i 2§ 1 mom. I punkten.

Féreslagen lydelse

Gasanskaffningsstod kan beviljas en fysisk
eller juridisk person som dr dgare eller inne-
havare av en ny gasdriven lastbil som uppfy!l-
ler forutsdttningarna i 3 a §, och som képer
eller langtidshyr det gasdrivna tunga fordo-
net. Den fysiska eller juridiska personen kan
fa understiodet for anskaffning av hégst fem
gasdrivna lastbilar.

Konverteringsstodet kan beviljas en dgare
eller innehavare av en personbil som konver-
teras och som uppfyller forutsattningarna i 4
§. Mottagaren av konverteringsstod ska vara
en fysisk person, och han eller hon kan fa un-
derstddet endast en gang per kalenderar.

(upphévs)

7a8
Betalning av gasanskaffningsstod

Transport- och kommunikationsverket beta-
lar pa ansékan understodstagaren gasan-
skaffningsstod for anskaffning av en gasdri-
ven lastbil som uppfyller de forutsdttningar
[for gasanskaffningsstod som anges i 3 a §. Till
ansokan ska det fogas en specificerad redogo-
relse for det gasdrivna fordonet.

Understodstagaren ska meddela Transport-
och kommunikationsverket om avtalet om
langtidshyrning av den gasdrivna lastbilen
upphor innan tidsfristen pd tre dr har gdtt ut
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Gdllande lydelse

12§
Andringssékande

En part som med stod av denna lag har rdtt
att fa statsunderstod far begdra omprovning
hos Transport- och kommunikationsverket,
om han eller hon inte har betalats statsunder-
stod i enlighet med denna lag. Bestimmelser
om begidran om omprdévning finns i forvalt-
ningslagen (434/2003). Bestimmelser om so-
kande av dndring i forvaltningsdomstol finns i
lagen om rittegang i forvaltningsérenden
(808/2019).

Omprévning far dock inte begdras eller be-
svdr anforas, om anslag som i statsbudgeten
reserverats for betalning av understodet inte
lingre stdr till forfogande.

14§
Tkrafttridande

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2018
och giller till och med den 31 december 2021.
I fraga om skrotningspremien tillimpas lagen
dock till och med den 31 december 2018.

Denna lag tillampas pa

1) skrotningspremier som importoren an-
soker om senast den 31 januari 2019,

2) anskaffnings- och konverteringsstod
som importoren ansoker om senast den 30 no-
vember 2021,

3) konverteringsstdd som dgaren eller inne-
havaren av en personbil ansdker om senast
den 30 november 2021.

Féreslagen lydelse

eller om fordonet avfors fran registret innan
det hadllits i registret den foreskrivna tiden pd
ett dr.

10§
Andringssékande

1 fraga om beslut som gdller understodet far
omproévning begdras. Bestimmelser om begi-
ran om omprdvning finns i férvaltningslagen
(434/2003). Bestimmelser om sokande av
dndring i forvaltningsdomstol finns i lagen om
rattegang i forvaltningsdrenden (808/2019).

12§
Tkrafttridande

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2018
och giller till och med den 31 december 2022.

Denna lag tillampas pa

1) anskaffningsstdd som importéren eller
tjdnsteleverantdren ansdker om senast den 30
november 2021,

2) gasanskaffningsstod som dgaren eller in-
nehavaren av ett fordon ansoker om senast

den 30 november 2022,

3) konverteringsstod som édgaren eller inne-
havare av en personbil ansdker om senast den
30 november 2021.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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