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Hallituksen esitys eduskunnalle merenkulun ympéristonsuojelulain ja erdiden muiden lakien
muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi merenkulun ympéristonsuojelulakia, aluksen teknisesti
turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annettua lakia, alusrekisterilakia, erdiden alusten ja
niitd kdyttdvien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annettua lakia sekd
laivavarustelakia.

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin ehdotettavilla muutoksilla pantaisiin tdytdnt6én EU:n
uudistettu alusjatedirektiivi. Ehdotettavat muutokset koskevat ennen kaikkea huvivenesatamia,
kalastussatamia sekd yhteysalusten ja vesibussien kayttdmid satamia. Jatehuollon jarjestdmisté
ja jatehuoltosuunnitelman laatimista koskevat vaatimukset laajenisivat suureen osaan niistd
satamista.  Alusjitedirektiivi  edellyttdd my6s  muutoksia  alusjétteitdi ~ koskevaa
maksujarjestelmdd ja vapautuksia koskevaan sddntelyyn. Lisdksi lain Oljypadstomaksua
koskevan sddntelyn soveltamisala laajennettaisiin sisévesille ja Oljylastinsiirtoja koskeva
sddntely laajennettaisiin kattamaan myds muiden haitallisten ja vaarallisten lastien ja jéitteiden
siirrot seké polttoaineiden toimitukset alukselta toiselle. Merenkulun ympéristonsuojelulakiin
ehdotetaan myos muutoksia, joilla tarkennettaisiin rikkidirektiivin tdytintdonpanoa Suomessa
sekd muutoksia, joilla rajattaisiin painolastivesisiintelyn soveltumista tiettyihin Vayléavirastolle
jaanmurtopalveluja tuottaviin aluksiin.

Edelld mainitun ohella esityksessd ehdotetaan muutettavan aluksen teknisestd turvallisuudesta
ja turvallisesta kéytostd annetun lain viittauksia EU:n lainsdédiantdon ja lain mukaista
perinnealuksen  maédritelmdd  sekd  lisdttdvdn  ro-ro-matkustaja-alusten  erityisistad
vakavuusvaatimuksista annetun direktiivin tiytdntoon panemiseksi tarvittavat sddnnokset.
Lisédksi alusrekisterilakiin ehdotetaan muutoksia, jotka koskevat rekisterdintihakemuksen
saantoasiakirjan jiljennostd ja rekisteriviranomaisen velvollisuutta poistaa alus rekisterista.
Esityksessd ehdotetaan myds muutettavan erdiden alusten ja niitd kayttdvien satamien
turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annetun lain sddnnoksid, jotka koskevat
luokituslaitoksen tekemad aluksen turvatarkastusta. Lisdksi laivavarustelakiin esitetdén eréité
teknisid muutoksia.

Esitys liittyy esitykseen valtion vuoden 2021 toiseksi lisdtalousarvioksi ja on tarkoitettu
kasiteltavéksi sen yhteydessa.

Lait merenkulun ympéristonsuojelulain, alusturvallisuuslain ja laivavarustelain muuttamisesta
on tarkoitettu tulemaan voimaan 28.6.2021. Merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta
annettavaan lakiin ehdotetaan kuitenkin erditéd siirtymasaannoksié, joilla viivytetdén satamille
ja aluksille tulevien vaatimusten voimaantuloa. Lait alusrekisterilain ja erdiden alusten ja niitd
kéyttdvien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annetun lain muuttamisesta on
tarkoitettu tulemaan voimaan mahdollisimman pian.



HE 71/2021 vp

SISALLYS
ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO.......ccviuiiiierieiieiesieseeeenesssessesseseesesesesseesens 1
PERUSTELUT ...ttt ettt ettt ettt sb ettt et e et s ae et e s bt et e teeeeeneeeneenes 5
1 Asian tausta ja VAIMISEEIU .....eccueeeiiriieiieiieiestesee ettt saessaesnaeesseensaas 5
Lol TAUSEA ..coniiiieeicee ettt ettt st sttt et e be e st e e s 5
1.2 VaIMiISEIU ...ttt ettt st st e 6
2 Alusjatedirektiivin tavoitteet ja padasiallinen SiSAILO.........cccevvereveriieerieerierierie e 7
3 Nykytila Ja SEN arVIOINE....cccveeriierieriieiietiesiteseeseeseesetesteeseesteessaesssessseesseesseesseesssesssensseesens 9
3.1 Aluksilta perdisin olevan jétteen vastaanottoa satamissa koskeva sdéntely................. 9
3.2 Oljyn pédstokielto ja SljypAAStOMAKSU. ...........c.eveeeverereeeeeeeeeeeeeeeeereeseseseeseseseesenesaenas 11
3.3 Meriliikenteessé kéytettidvien polttoaineiden rikkipitoisuutta koskeva sééntely........ 12
3.4 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jitteiden siirtojen ja polttoaineen
tOTMITUSEEN SAANTELY ... .eetietieiieiie ettt ettt ettt st e et e e beesbeesaeesaeeens 12
3.5 Painolastivesisddntelyn soveltuminen jAANmMUItajiin..........ccceeceereereerieeeseeneeseennenns 14
3.6 Austurvallisuuslaki . ......oeceeiirieiiieee s 14
3.7 ATUSTEKISTETTIAKT ..ot 15
3.8 TUrvatOIMIlaKi.......eeiuieeiiieieeie ettt st sttt e s 17
3.9 Laivavarustelaki .......cooeree e 18
4 Ehdotukset ja niiden VAIKUUKSEL ..........c.ccovieviiiriieiiesie it esiee e senesereeveeseessaeseeesene e 18
4.1 Keskeiset @NAOTUKSEL........cceeiiiiiiiiieie ettt sttt et e st e s 18
4.1.1 Aluksista perdisin olevan jitteen vastaanottoa satamissa koskeva sédéntely ........... 18
4.1.2 Oljyn pidstokielto ja OljypaAStOMAKSU. ...........oevevevereeeereeeeeeeeeeeeeeeeese e esesenenens 21
4.1.3 Rikkidirektiivin tdytdntdonpanoon liittyvien sddnndsten tarkentaminen................ 22
4.1.4 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtojen ja
polttoaineen toIMItUStEN SAANTELY .....c.cccvieviierieiieiie ettt sebe s 23
4.1.5 Vaylavirastolle jadnmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen
painolastivesisddntelyn ulkopuolelle..............cooiiviiiiiieiieniieeee e 24
4.1.6 ATusturvalliSUuSLaKi ........coviiviiiiieiieeee e 24
4.1.7 ATUSTEKISLETIIAKI -....eeeeeeeieeieie ettt 25
4.1.8 TurvatoimMilaki.......c.oeruieriiiiiiiieie ettt et 25
4.1.9 Laivavarustelaki .........ccoeieriiiieiiieie ettt 25
4.2 Péadasialliset vaiKutuKSet........ccooieiiiiieieiee e 26
4.2.1 Aluksista perdisin olevien jitteiden vastaanottoa satamissa koskeva sdantely ....... 26
4.2.2 Oljyn pidstokielto ja Oljypaastdmaksu...........co.veeveevrerrerrreerreersseesessseeeeeseeseesanes 33
4.2.3 Rikkidirektiivin tdytdntoonpanoon liittyvien sddnnosten tarkentaminen................ 34
4.2.4 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtojen seka
polttoaineen toimitusten SAANTELY .........ceeriiriiiiiiiiee e 34
4.2.5 Vaylavirastolle jadnmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen
painolastivesisdantelyn ulkopuolelle..........ccccveviiiiiiiiierienieciecieere e 36
4.2.6 ATusturvalliSUuSIaKi ........ccooiiuieiiiiieiei et 37
4.2.7 ATUSTEKISTETILAKI .....eeeeneiiieieiteeetee ettt 37
4.2.8 TurvatoMIlaki........cccueiuieieiiiieiese ettt e 38
4.2.9 Laivavarustelaki ........cceeieiiiieiere ettt 39
5 Muut toteuttamisvaihtohdot ...........coouiiiiiiiiiiieeeeeee e 40
5.1 Aluksilta perdisin olevan jétteen vastaanottoa satamissa koskeva sdéntely............... 40

2



HE 71/2021 vp

5.2 Oljyn péstokielto ja SljypAAStOMAKSU. ...........ceveeeveeereeeeeeeeeseeeeeeereseseeeesesesaesenesaenans 41
5.3 Rikkidirektiivin tdytantdonpanoon liittyvien sdinndsten tarkentaminen................... 41
5.4 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jitteiden siirtojen ja polttoaineen
tOTMITUSEEN SAANTELY ... .eetieiieitieiie ettt ettt st et et e b e s it e saeeea 41
5.5 Tiettyjen Vaylévirastolle jadnmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen
painolastivesisdantelyn ulkopuolelle...........ccceviiiiiiiiienieriesiecieee e 42
5.6 ATusturvallisuuslaki ........coceeriiiiiiii s 42
5.7 AlUSTEKISTETIIAKT ...eetiiiiiiie et 42
5.8 TUrvatoIMIIaKi . ....c.eoueeiiiiiieie e 42
5.9 Laivavarustelaki .......cooeeirierieieeieeee e e 42
6 LauSUNTOPALAULE .......oeeeiiiiiiieciie ettt ettt et e e e te e e be e e abeeesbeeeseseessseeensaeesssaeenns 43
7 SAANNOSKONtAISEt PEIUSIEIUL......eeiuiieiiieiieiiete ettt e 53
7.1 Laki merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta..........ccccceveeereeeereeneeneennenne 53
7.2 Laki aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain
TNUUEEAMISESTA. ..ottt et et et e et et et e e bt e s bt e s st e satesabeenbeenbeebeesseesseesneesnseeseesseesseesnsenns 91
7.3 Laki alusrekisterilain muuttamiSesta.........cceeoeereerierieriierieeeeee et 93
7.4 Laki erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annetun lain 4 a §:n MUUttAMISESTA ........cccverieiiieiriieiieeeiee e 96
7.5 Laki laivavarustelain muuttamiSeSsta ........ecueereereerienienieeieenieenite e ste e sieesiee s 96
8 Lakia alemman asteinen SAANLELY ..........cccvevverieriiriieiieeeree e sre e sie e seaesereesreesseenes 96
8.1 Aluksista perdisin olevien jatteiden vastaanottoa satamissa koskeva sédéntely .......... 96
8.2 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtojen seka
polttoaineen toimitusten SAANTELY .........coeviiriiiiiiiiii e 99
O VOIMAANTULO ...ttt ettt ettt et a et este e st et e e been e et e eneensesaeenean 100
10 TOIMEENPANO JA SCULANTA ....eeuvveeereeereeeriereesseesseeseresreasseesseesseesseesssesseessessseesseesssesssesssenssens 100
11 Suhde MUIhin ESItYKSTIN . .c.uiiiiiiiirrierieieereesee e ere et ee e sbeebeesse e seessaessaeesseensens 101
11.1 Esityksen riippuvuus muista eSityKSiSta..........cceeveerierierieeieeieeeeeesee e 101
11.2 Suhde talousarvioeSityKSEeN .......c.cevuerieriiriiniiiineeieieseteeeetee e 101
12 Suhde perustuslakiin ja SAAtAMISJATIESLYS .ovververrrerireireerieesiesieereereereereeseeeseeeseaeesseesses 102
LAKIEHDOTULKSET ...ttt sttt ettt ettt ettt eneenneeneenes 104
1. Laki merenkulun ymparistonsuojelulain muuttamisesta............cecceeeeereeneereenneeennen. 104
2. Laki aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain
TNUUEEAITIISESTA. 1..e.veeeeeeteeteeeie et ettt et e et e et e e st e et se e et e stees e e seeneenseseeeneeeteeneenseeneensesneeneas 139
3. Laki alusrekisterilain muuttamiSesta...........cceruerieriereeiereeieie s ecesee e 142
4. Laki erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annetun lain MuuttamMISESta........cccuveveeriierierienie et 144
5. Laki laivavarustelain MuuttamiSesta ........coeverueeuierierieierieeecee st 145
LITTEET ..ottt ettt ettt ettt ettt et esbesse e s e esaesbenseessessesseensasenssensenseenes 146
RINNAKKAISTEKSTIT ..ottt sttt sse et sseesaessessaessessesssensesssenns 146
1. Laki merenkulun ymparistonsuojelulain muuttamisesta............cccceevvereeneeneenieennen. 146
2. Laki aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kdytOostd annetun lain
TNUUEEATIESESTA. 1.ttt ettt ettt ettt ettt sb et e b e eat et sb et e sb e et et e eat e besbeeneesbeeanen 214
3. Laki alusrekisterilain muuttamiSesta.........cccceruerirriererienienieieneetesee et 218
4. Laki erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annetun lain MuUttAMISESTA . ......eeveruereerierieieeeeeee et 220
5. Laki laivavarustelain muuttamiSesta .......oeeverueruieierinienieneeiesieetenee et 221



ASETUSLUONNOS. ..............

HE 71/2021 vp

Valtioneuvoston asetus merenkulun ymparistonsuojelusta annetun valtioneuvoston

asetuksen muuttamisesta



HE 71/2021 vp

PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Aluksilta perdisin olevan jdtteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista
vastaanottolaitteista, direktiivin 2010/65/EU muuttamisesta ja direktiivin 2000/59/EY
kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/883
(jaljempana alusjdtedirektiivi) annettiin 17.4.2019. Alusjatedirektiivilld uudistettiin unionin
aluksilta perdisin olevan jitteen toimittamista koskeva sééntely, joka oli annettu direktiivilla
2000/59/EY (jaljempand vanha alusjdtedirektiivi). Kansallisesti alusjidtesddntely on pantu
taytdntoon merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 9 ja 10 lukujen sdénnoksilla.
Unionin alusjétesdéntelyn uudistamisen my6td myos kansallinen lainsdddantd on péivitettiva,
ja muutokset kansalliseen sddntelyyn on saatettava voimaan viimeistéén 28.6.2021.

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin  ehdotetaan myds muutoksia, jotka perustuvat
taytdntoOonpanevien viranomaisten, sidosryhmien tai unionin viranomaisten havaintoihin. Tarve
tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vdhentdmisestd annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802 (jéljempénd rikkidirektiivi),
taytdntoonpanosddnndsten tiydentdmiseen tuli ilmi Euroopan meriturvallisuusviraston
(jaljempana EMSA), vuonna 2018 Suomessa toteuttaman rikkidirektiivin tdytdntoonpanon
auditoinnin yhteydessd. Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun sdintelyn laajentaminen
kattamaan o6ljylastinsiirtojen lisdksi myds muiden haitallisten ja vaarallisten lastien ja jatteiden
siirrot sekd polttoaineiden toimittamisen alukselta toiselle perustuu etenkin 6ljyn- ja
kemikaalintorjunnasta vastaavien viranomaisten huomioihin ja hallituksen esitykseen 3/2017
vp tehtyyn kirjaukseen siitd, ettd valmistelu sédédntelyn laajentamiseksi polttoaineen
toimittamiseen ja muihin kuin kivenndispohjaisiin 6ljyihin kdynnistetddn viipymaéttd kyseisen
esityksen jalkeen. Painolastivesisddntelyn soveltamisen rajaaminen erdiden jddnmurtajien
osalta perustuu viranomaisen aloitteeseen.

Aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdstd annettuun lakiin (1686/2009,
jaljempéna alusturvallisuuslaki), ehdotettavat muutokset liittyvdt unionin lainsddddnnon
taytantoonpanoon. Perinnealuksen mairitelméan tdsmentdmisen tarve ilmeni puolestaan vuoden
2019 muutosten teknisen tdytdntoonpanon yhteydessa.

Alusrekisterilakiin (512/1993) esitettivilla muutoksilla korjattaisiin sellaisia nykyisen sddntelyn
epdkohtia, joiden havaittiin covid-19-pandemian aikana vaarantavan merenkulun
tavaraliikenteen jatkumista keskeytyksettd. Liikenne- ja viestintiministerion hallinnonalan
lainsédddénnon viliaikaisia poikkeuksia koskevat ehdotukset annettiin eduskunnalle huhtikuussa
2020 (HE 62/2020 vp) ja ne tulivat voimaan 1.6.2020. Esitys sisdlsi miéraaikaiseksi tarkoitetut
ehdotukset alusrekisterilain 20 ja 27 §:ien osalta, joilla poikkeusoloissa mahdollistettiin
véliaikaisesti poikkeaminen alkuperdisen saantoasiakirjan tai sen julkisen notaarin oikeaksi
todistaman jiljenndksen vaatimuksesta. Téssa esityksessd ehdotetaan jéljenndksen esittdmisen
sadtamistd pysyviksi kaikissa tilanteissa. Alkuperdinen tai julkisen notaarin oikeaksi todistama
saantoasiakirja olisi kuitenkin esitettdvd viranomaiselle sdddetyssd médrdajassa jalkikéteen.
Liséksi ehdotetaan rekisteriviranomaiselle velvollisuutta poistaa alus rekisteristd, mikéli
aluksen omistaja ei sdddetyssd madrdajassa jilkikdteen esitd tarpeellista selvitystd oman
saantonsa laillisuudesta.

Samoin kuin alusrekisterilakiin ehdotettavien muutosten osalta, lakiin erdiden alusten ja niitd
palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta (485/2004, jéljempand
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turvatoimilaki) esitetdin muutoksia, jotta Suomelle tirkeén meriliikenteen toiminta voisi jatkua
hairidttomasti covid-19-pandemian kaltaisista poikkeuksellisista tilanteista huolimatta. Myos
tissd esityksessd ehdotettu turvatoimilain muutos oli osana hallituksen esitystd eduskunnalle
lilkenne- ja viestintdministerion hallinnonalan lainsddddanndn véliaikaista poikkeuksista (HE
62/2020 vp). Viliaikainen muutos tuli voimaan 1.6.2020 ja oli voimassa 31.12.2020 asti. Téssé
esityksessd ehdotetaan muutoksen sadtdmistd pysyvéksi, koska niin toimiala kuin Liikenne- ja
viestintdvirasto ovat kokeneet muutoksen hyddylliseksi ja toivovat sen sddtdmistd pysyvéksi.

Laivavarustelakiin (1503/2011) ehdotettavien muutosten taustalla ovat viranomaisten huomiot
sddntelyn muutostarpeista.

1.2 Valmistelu
Alusjdtedirektiivin valmistelu

Unionin alusjitesdédntely pohjautuu osaltaan Kansainvilisessd merenkulkujérjestdssd IMOssa
sovitun alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn
kansainviliseen yleissopimukseen liittyvdén vuoden 1978 poytékirjaan (SopS 51/1983) siihen
myOhemmin tehtyine muutoksineen (jdljempidnd MARPOL-yleissopimus). MARPOL-
yleissopimukseen vanhan alusjatedirektiivin antamisen jdlkeen tehtyjen tiukennusten ja muiden
muutosten myotd direktiivin soveltamisala ja miiritelmat eivdt endd olleet tdysin linjassa
MARPOL-yleissopimuksen  sddntelyn  kanssa. =~ Komission  toteuttaman  vanhan
alusjétedirektiivin REFIT-arvion' perusteella direktiivin tdytintdénpano ja valvonta on ollut
ongelmallista. Suurimmat ongelmat liittyvit vastaanottolaitteiden riittivyyteen satamissa,
aluksilla syntyvédn jétteen toimittamiseen satamien vastaanottolaitteisiin ja hallinnollisiin
rasituksiin, jotka johtuvat muun muassa siitd, ettd jésenvaltiot ovat tulkinneet eri tavoin
direktiivin keskeisid késitteitd ja menettelyjd. REFIT-arviossa todettiin, ettd osa direktiivissa
havaituista puutteista on korjattavissa vain direktiivin lainsdddéannolliselld tarkistuksella, minké
vuoksi komissio kdynnisti vaikutustenarvioinnin.

Komissio antoi ehdotuksensa vanhan alusjétedirektiivin uudistamiseksi 16.1.2018.> Ehdotusta
késiteltiin yhteispddtosmenettelyssd neuvoston valmisteluelimissi ja Euroopan parlamentissa.
Neuvoston merenkulkutyéryhmissa ehdotusta kasiteltiin vuoden 2018 aikana. Neuvottelujen
aikana eduskuntaa informoitiin ehdotuksesta U-kirjelmilla.}> Neuvotteluissa Suomi pyrki
turvaamaan ymparistonsuojelun korkean tason. Suomi kannatti komission ehdotuksia sadntelyn
yhtendistdmiseksi koko unionin alueella etenkin vapautuksiin ja maksujérjestelmiin liittyvien
sddannosten osalta. Eduskunnan  ympdristovaliokunta  piti  direktiiviehdotusta
ympdristonsuojelun nidkokulmasta tarpeellisena ja kiinnitti lausunnossaan huomiota satamien
jatehuollon valvontaan ja tarpeeseen varmistaa ei erityismaksua -jarjestelmédn soveltuminen
jatkossakin. Ymparistdvaliokunta piti ongelmallisena, ettd vapautusjérjestelma rajautuu unionin
sisdiseen liikenteeseen. Liikenne- ja viestintdvaliokunta puolestaan piti hyvénd sdéntelyn
yhtendistimistd unionin sisélld sekd unionin ja kansainvilisen sdantelyn vililla.* Liikenne- ja
viestintdvaliokunta kiinnitti huomiota myds siihen, ettd kisiteltdvien ja vastaanotettavien
jétteiden osalta tulisi ottaa huomioon myds niiden sopivuus alueellisen jatehuoltojarjestelméin
kannalta.

1 COM (2016) 168

2 COM (2018) 33, vaikutusten arviointi SWD/2018/22 final
3U 8/2018 vp

4LiVL 7/2018 vp
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Euroopan parlamentin puhemies ja neuvoston puheenjohtaja allekirjoittivat direktiivin
17.4.2019 ja se julkaistiin unionin virallisessa lehdesséd 7.6.2019.

Hallituksen esityksen valmistelu

Alusjatedirektiivin kansalliseen lainsdddént6on edellyttimien muutosten valmistelu aloitettiin
litkkenne- ja viestintdministeridssd, kun direktiivi oli julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.  Alusjatedirektiivi  kuuluu sekd litkenne- ja  viestintdministerion  ettéd
ympéristoministerion vastuulle, silld liikenne- ja viestintdministerid vastaa merenkulkua
koskevasta sddntelystd ja ymparistoministerio jatehuoltoa koskevasta sdédntelystd. Direktiivin
tdytintdonpanoa ja hallituksen esitystdi muutenkin on valmisteltu liikenne- ja
viestintdministerion johdolla. Alusjétedirektiivin tdytdntdonpanon osalta valmistelussa on tehty
tiivistd yhteistyOtd etenkin ympdéristoministerion ja Liikenne- ja viestintdviraston kanssa.
Valmisteluun ovat osallistuneet aiheesta riippuen my0s maa- ja metsdtalousministerio,
ulkoministerid, Rajavartiolaitos, Tulli, Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ympdristokeskus ja Véylavirasto.

Sidosryhmié on kuultu valmistelun aikana kahdesti merenkulun sidosryhméverkostossa, minké

edustajia sekd kuntia on kuultu erikseen erityisesti alusjéitedirektiivin tdytdntddnpanosta.

Luonnos hallituksen esityksestd on ollut lausuntokierroksella 5.11.-17.12.2020.
Lausuntoyhteenveto on ladattavissa valtioneuvoston Sdddosvalmistelu ja kehittdimishankkeet
verkkosivulta.” Hallituksen esityksesté jarjestettiin tiydentivd lausuntokierros 1.-12.2.2021,
koska merenkulun ympaéristonsuojelulakiin tehtiin jatkovalmistelussa merkittdvia muutoksia,
joista oli tarpeen kuulla sidosryhmid. Kuntien tehtdviin tulevien muutosten vuoksi ehdotus
késiteltiin kunnallistalouden ja -hallinnon neuvottelukunnassa.

2 Alusjitedirektiivin tavoitteet ja padasiallinen sisidlto

Alusjatedirektiivilld pyritddn varmistamaan, ettd unionin jdsenvaltioiden satamissa on saatavilla
riittdvét vastaanottolaitteet aluksilta perdisin olevien jitteiden vastaanottamista varten ja etté
jéte toimitetaan nithin. Niin pyritddn valttdmain aluksilta perdisin olevien jétteiden joutumista
mereen ja siten ehkdisemddn merten pilaantumista ja roskaantumista sekd ndistd johtuvia
haittoja meriympdristolle ja terveydelle. Alusjatedirektiivillda yhdenmukaistetaan entisestddn
EU-lainsédédéntod Kansainvélisessd merenkulkujérjestosséd tehdyn MARPOL-yleissopimuksen
kanssa. Unionin alusjétedirektiivilld sddnnellddn kuitenkin sekd satamissa ettd aluksissa
tapahtuvaa toimintaa, kun taas MARPOL-yleissopimus koskee ldhinné aluksia.

Kuten vanha alusjdtedirektiivi, nyt tdytdntGonpantava direktiivi koskee satamien
vastaanottolaitteita ja  niiden riittdvyyttd, satamien jitteiden vastaanotto- ja
késittelysuunnitelmia, alusjdtteisiin liittyvid ilmoittamismenettelyjd, jétteiden jéttdmistd
satamaan, aluksilta perittdvid maksuja ja vapautuksia. Uudella alusjatedirektiivilld pyritaén
korjaamaan vanhan alusjitedirektiivin edelld jaksossa 1.2.1 kuvattuja REFIT-arviossa
havaittuja ongelmakohteita. Uudistettu direktiivi on siksi huomattavasti vanhaa
alusjétedirektiivid yksityiskohtaisempi.

Satamassa olevien vastaanottolaitteiden riittdvyyden arvioinnissa huomioitavat tekijat eli
kéytdnnossd satamien erilliskerdysvaatimukset tarkentuivat. Samoin jétteiden vastaanotto- ja

5 https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM036:00/2019
7
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késittelysuunnitelmien siséltovaatimukset ovat aiempaa yksityiskohtaisemmat. Alukselta
perdisin olevan jitteen toimittamista koskevia sdéntdja on tarkennettu ja laajennettu. Aiemmasta
poiketen uudessa alusjétedirektiivissd saddetddn jétteiden toimittamisesta annettavasta kuitista.

Maksujérjestelmdd koskeva sddntely uudistettiin siten, ettd sen ldhtokohdaksi kiinteiden
jétteiden osalta otettiin Itdmeren alueella jo Itdmeren merellisen ympériston suojelukomission
(jaljempéna HELCOM), suositukseen® perustuen noudatettava vélillinen maksu eli niin kutsuttu
”ei erityismaksua” -jéarjestelméd. Lisdksi satamien on jatkossa myodnnettdvd alennuksia
lahilitkenteen aluksille ja “ympéristoystavallisille” aluksille eli sellaisille, joilla syntyy
vihemmain jétettd. Myos direktiivin vaatimuksista myonnettdvien vapautusten ehtoja ja
vapautustodistusta koskevia vaatimuksia on tarkennettu. Léhiliikenteen alukset voivat tietyin
ehdoin hakea vapautusta direktiivin velvoitteista. Sédntelyd on muutettu ndiden alusten osalta
ja sen seurauksena vapautuksia ei tarvitse endd hakea nykyisessd méiérin, mikd vihentdd
varustamoiden ja viranomaisten hallinnollista taakkaa lisddmaittd kuitenkaan ympéristoon
kohdistuvaa rasitusta. Myo0s valvontajirjestelmdd tehostetaan. Valvonta kohdistetaan
viiteentoista prosenttiin kaikista jasenvaltion satamissa vuosittain kayvistd aluksista. Lisdksi
direktiivissd edellytetddn, ettd alusten tarkastusvelvollisuutta laajennetaan muun muassa
huviveneisiin. Tieto-, seuranta- ja valvontajirjestelmdd koskevia vaatimuksia on myds
tarkennettu.

Komissiolle on siirretty alusjitedirektiivin nojalla valta antaa tdytintoonpanosaddoksia
direktiivin méérdysten tarkentamiseksi. Ensinndkin komissio voi antaa 7 artiklan 4 kohdan
toisen alakohdan mukaan taytdntoonpanosdddoksid riittdvien erillisten varastotilojen
laskemisen menetelmistd. Alusjatedirektiivin 8 artiklan 5 kohdan toisen alakohdan mukaan
komissiolla on toimivalta antaa tdytintdonpanosaddoksid 5 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen
alusten ymparistoystavallisyyskriteerien madrittimiseksi, ja 7 kohdan toisen alakohdan mukaan
valta antaa tiytdntoonpanosdddoksid, joilla médritetddn kalastustoiminnan aikana verkkoihin
kertyvdn jitteen volyymid ja maiérid koskevien seurantatietoja koskevat menetelmit ja
raportoinnin muoto. Liséksi komissio voi jasenvaltioiden tarkastusvelvoitteita koskevan 11
artiklan 2 kohdan toisen alakohdan nojalla antaa tiytdntdonpanosdddoksid unionin
riskiperusteisen  kohdentamismekanismin ~ maéérittelemiseksi.  Taytdntoonpanosdddoksid
valmistellaan komission vetiméssd Euroopan kestivdn merenkulun foorumin (European
Sustainable Shipping Forum) alusjéte-alaryhméssd. Tyo on kdynnistynyt, ja sdiddosten
arvioidaan valmistuvan kesilla 2021.

Valtaosa alusjatedirektiivin sddnndksistdi on melko yksityiskohtaisia, eivitkd ne jata
jasenvaltioille suurta lilkkumavaraa. Direktiivin mukaisen sdéntelyn soveltumisessa tietyilld
alueilla ja tiettyihin aluksiin, kuten satamien ankkurointialueilla ja satamapalveluissa
kéytettdaviin aluksiin, on jétetty pientd kansallista lilkkumavaraa. Direktiivin mukaan jasenvaltio
voi sallia kahden tai useamman sataman yhteisen jitteiden vastaanotto- ja késittelysuunnitelman
laatimisen tai vapautuksen suunnitelmien laatimisesta tietyille pienille satamille.
Vastaanottolaitteiden riittdvyyden arvioinnille, vastaanotto- ja késittelysuunnitelmien siséllolle
jajatteiden toimittamiselle asetetut vaatimukset ovat melko yksityiskohtaisia.

S HELCOMin suositus 19/8, annettu 26.3.1998.
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3 Nykytila ja sen arviointi
3.1 Aluksilta periisin olevan jitteen vastaanottoa satamissa koskeva siintely

Aluksista perdisin olevien jétteiden vastaanottoa satamissa koskeva sdéntely on pantu
kansallisesti tdytdntoon merenkulun ymparistonsuojelulain (1672/2009) 9 ja 10 lukujen ja
merenkulun ympaéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 ja 8 Ilukujen
saannoksilld. Sadntely pohjautuu vanhaan alusjatedirektiiviin, MARPOL-yleissopimuksen
madrdyksiin ja HELCOMin suosituksiin. HELCOMin suosituksiin perustuen kansallinen
alusjdtesdintely on vanhaa alusjitedirektiivid ja MARPOL-yleissopimusta tiukempaa muun
muassa maksujarjestelmin osalta. Itdmeren alueella on esimerkiksi sovittu niin kutsutusta “ei
erityismaksua” -jérjestelméstd, jonka perusteella aluksilta perittidvien jitemaksujen suuruus ei
saa riippua jitetyn jdtteen mddrdstd. Kun jatteiden jattdmisestd ei aiheudu yliméérdisid
kustannuksia, aluksella ei ole taloudellista kannustinta pééstda jétteitd mereen. Suomessa “ei
erityismaksua” -jdrjestelméé sovelletaan Sljypitoisiin jatteisiin, kiinteisiin jatteisiin lastijétettd
lukuun ottamatta ja kdymaldjatevesiin.

Merenkulun ymparistonsuojelulain 9 ja 10 lukujen sdédntelya on sovellettu kaikkiin satamiin eli
paikkoihin tai maantieteellisiin alueisiin, jotka on varustettu niin, ettd ne voivat padasiallisesti
ottaa vastaan aluksia, mukaan lukien kalastusalukset ja huviveneet. Satamana ei ole kuitenkaan
pidetty paikkaa tai aluetta, jonka aluksille tarkoitetut rakenteet ja palvelut sekd kayttdja- ja
jatemadrat ovat vihdiset. Sddntelyd ei ole sovellettu alle 50-paikkaisiin huvivenesatamiin.
Sddntelyd ei ole sovellettu mydskddn pieniin kalastussatamiin eikd maantielauttojen,
yhteysalusten ja vesibussien kayttdmiin laitureihin. Kalastussatamia koskevat nykyisin
merenkulun ympéristonsuojelulain 9 luvun vaatimukset, mutta suuri osa kalastussatamista on
niin pienid, ettei sdfintelyd sovelleta niihin. ELY-keskuksilta saatujen tietojen mukaan
kalastussatamien sédéntelyd ei ole kuitenkaan sovellettu johdonmukaisesti. Osalla isoja
kalastussatamia, joihin puretaan jopa miljoonia kiloja saalista vuosittain, ei ole
jatehuoltosuunnitelmaa, ja toisaalta monilla hyvin pienilld, tuhansien kilojen purkuméérien
satamilla on elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksen hyviksymé jitehuoltosuunnitelma.
Jatehuoltosuunnitelma on arviolta joillain sadoilla satamilla. Néméd ovat ldhinnd
kauppamerenkulun satamia, védhintddan 50 venepaikan huvivenesatamia ja isoimpia
kalastussatamia. Satamien madréstd ei ole saatavilla tietoa, koska ympéristonsuojelun
tietojérjestelmistd ei ole toistaiseksi mahdollista saada koottua tietoa satamien jatehuollosta.
Mairén arvioidaan kuitenkin olevan yhteensa vahintaan 400.

Kauppamerenkulun satamia on Suomessa reilu 60. Niilld kaikilla on toimivaltaisen
viranomaisen  eli  elinkeino-,  liikenne- ja  ympéristokeskuksen  hyviksymé
jitehuoltosuunnitelma. Viranomaisten arvion mukaan kauppamerenkulun satamissa jérjestelyt
jatteiden vastaanottamiseksi toimivat padsddntOisesti hyvin. Satamilla on kiinteét
vastaanottolaitteet ainakin osalle jitejakeista, joita satamaa kayttdviltd aluksilta satamaan
jatetddn. Jos satamassa ei ole vastaanottolaitteita jollekin jdtejakeelle, kuten lastiruuman
pesuvesille, alus sopii yleensé jatehuollosta jétehuoltoyrityksen kanssa. Aluksen ja sataman
vélisessd yhteydenpidossa kéytetdin yleensi laivanselvittdjid eli niin kutsuttuja agentteja, jotka
tekevdt aluksen puolesta ilmoituksia, kuten jétteiden ennakkoilmoitukset, ja toimittavat
puolestaan alukselle tietoa sataman palveluista.

Alan toimijoilta saatujen tietojen mukaan huvivenesatamia on Suomessa kaikkiaan noin 1300.
IImatieteen laitoksen arvion mukaan rannikolla sijaitsevien véahintdén 50-paikkaisten
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huvivenesatamien méird on noin 2507, mutta kunnilta saatujen tietojen mukaan méira lienee
suurempi. Sisévesilld sijaitsevien séédntelyn piirissd jo olevien satamien méaarésti ei ole tietoa.
Satamille ldhetettyyn kyselyyn saatujen tietojen perusteella vihintddn 330:lla
huvivenesatamalla on jéitehuoltosuunnitelma. Huvivenesatamien jéitehuoltosuunnitelmat
hyvaksyy kunnan ympéristonsuojeluviranomainen. Jatteiden vastaanotto on kuitenkin
jarjestetty tdtd useammissa satamissa, koska jitehuoltosuunnitelman laatimista koskeva
vaatimus koskee nykyisin vain véhintddn 50 venepaikan tai talvisdilytyspaikan
huvivenesatamia. Jatehuollon arvioidaan olevan jérjestetty etenkin monissa alle 50-paikkaisissa
venekerhojen kotisatamissa ja vierasvene- ja palvelusatamissa.

Valtioneuvoston asetuksessa merenkulun ymparistonsuojelusta sdddetiédn, ettd vahintdan 50-
paikkaisessa huvivenesatamassa on jérjestettivd vastaanotto kdymaéléjatevedelle, 6ljypitoisille
jatteille ja seoksille, kiinteille jatteille ja vaarallisille jétteille. Huvivenesatamien jitehuoltoa ja
siitd aiheutuneita kustannuksia pyrittiin valmistelun aikana selvittimdin satamille
kohdennetuilla kyselyilld seka jétehuoltoyrityksiltd kerétyilld tiedoilla. Vastausten perusteella
vaikuttaa silti, ettei kaikissa huvivenesatamissa ole kerétty vaatimusten mukaisia jakeita.

Kunnille ja Suomen Purjehdus ja Veneily ry:n (jiljempana SPV) jasenseuroille ldhetettyihin
kyselyihin vastanneista yhteensa ldhes 600 satamasta 94 %:ssa kerétdéin sekajdtettd. Seuraavaksi
eniten kerdtty jitejac on kdymdldjitevesi, jonka vastaanotto on jérjestetty noin 40 %:ssa
kuntakyselyyn vastanneista sddntelyn piiriin kuuluvista satamista. SPV:n jasenkyselyn osalta
vastaava luku oli 65 % (vrt. 45 %, kun mukaan lasketaan myds alle 50-paikkaiset
huvivenesatamat). Noin 45 %:ssa SPV:n jéisenkyselyyn vastanneista sédédntelyn piiriin
kuuluneista satamista keratddn yhdyskuntajitejakeita, kuten biojétettd, metallia tai pahvia (vrt.
kolmasosa kaikista vastanneista SPV:n jidsensatamista). Yhtd suuressa osassa kerdtdén myos
Oljyisid jatteitd ja muita vaarallisia jétteitd, kuten akkuja tai maaleja. Kuntakyselyn vastausten
perusteella yhdyskuntajdtejakeita ja vaarallisia jétteitd kerdtdfin kutakin noin 20 %:ssa
satamista.

Jatehuollon kustannukset riippuvat ennen kaikkea satamaan jatettivin jatteen madrdstd ja
laadusta. SPV:n jdsenseurakyselyyn saatujen vastausten perusteella satamakohtaiset vuotuiset
kustannukset vaihtelevat yleisesti muutamasta sadasta eurosta muutamaan tuhanteen euroon.
Suurimmat kyselyyn vastanneet satamat olivat reilusti yli 100-paikkaisia. Toisaalta joissain
pienemmissa satamissa kunta tarjoaa jatehuollon, jolloin satamalle ei aiheudu kustannuksia.
Jatehuollon kustannuksia nostavat erityisesti 6ljyisten ja vaarallisten jéatteiden vastaanotto sekd
mahdolliset investoinnit vastaanottolaitteisiin  ja muuhun jatehuoltoon liittyvddn
infrastruktuuriin. Liséksi jatehuollon kustannuksiin vaikuttaa etenkin huvivenesatamien sijainti,
koska kuljetusten hinta muodostaa huomattavan osuuden jitehuollon kokonaiskustannuksista.

On huomattava, ettd merenkulun ympéristonsuojelulain 9 ja 10 lukujen sdannosten lisdksi
satamia koskevat jatelain (646/2011) yleiset vaatimukset, kuten 28 §:n mukainen yleinen
jatehuollon jarjestamisvelvoite sekd 76 §:n mukainen, nimenomaisesti satamia koskeva velvoite
jérjestda riittdva jitteen kerdys roskaantumisen ehkaisemiseksi.

Sataman pitéjd perii sataman kayttdjiltd maksun sataman jatehuollosta aiheutuvien kustannusten
kattamiseksi. Satamaa kayttaviltd aluksilta tulee perid maksu riippumatta siitd, jattaako alus
satamaan jétettd vai ei. Tama niin kutsuttu ei erityismaksua -jarjestelma kattaa Gljypitoiset
jatteet, kiintedt jatteet ja kdymaldjatevedet. Muiden jdtteiden jattdmisestd voidaan perid maksu

7 Johansson et al, Model for leisure boat activities and emissions - implementation for the Baltic Sea.
Ocean Science Discussions 2020.
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jitetyn jéitteen médrdn mukaan. Veneilyseurat perivdt jdseniltddin maksun jitehuollon
aiheuttamista kustannuksista venepaikan vuokran tai jidsenmaksun muodossa. Myds kunnat
ylldpitdvat kotisatamia ja perivit kéyttdjiltddn esim. vuosimaksun venepaikan vuokrasta.
Vierasvene- ja palvelusatamat puolestaan kattavat jdtehuollon aiheuttamat kustannukset
sataman kayttdjilta perittédvilld satamamaksuilla, joihin sisdltyy venepaikan lisdksi mahdollisesti
muita palveluita, kuten wc- ja peseytymistilojen kayttooikeus.

Vanhassa alusjdtedirektiivissi ja  merenkulun  ympéristonsuojelulaissa  sdddetdin
velvollisuudesta jattdd alusjétteet ja lastijitteet satamaan. Vaatimus koskee myos
kalastusaluksia ja huviveneita. Jattopakolla pyritddn ehkdisemddn alusten halua dumpata jétteet
mereen. Aluksen on myds ilmoitettava ennen satamaan saapumista, mitd ja kuinka paljon
jatteitd se aikoo jattdd satamaan. Alusjitedirektiivin mukainen valvonta perustuu pitkalti ndihin
ennakkoilmoituksiin. Ilmoitusvelvollisuus ei koske aluksia, joiden bruttovetoisuus on alle 300,
eikd alle 45-metrisid kalastusaluksia ja huviveneita.

Alus voi hakea vapautusta edelldi kuvatuista jdtemaksuista, jattopakosta ja
ilmoitusvelvollisuudesta. Vapautus voidaan myontdd sddnnollisessd liikenteessd oleville
aluksille, joilla on jdtehuoltosopimus pétevdn jatehuoltoyrityksen tai sataman kanssa.
Vapautuksia on myonnetty etenkin isoille matkustaja-aluksille, jotka litkennoivit Helsingistd ja
Turusta sdénnollisesti muihin Itdmeren keskeisiin matkustajasatamiin, kuten Tallinnaan ja
Tukholmaan.

3.2 Oljyn piistokielto ja oljypiistomaksu

Oljyn tai 6ljypitoisen seoksen paistokiellosta sdidetisin nykyisen lain 2 luvun 1 §:ssé. Pykilin
mukaan MARPOL-yleissopimuksen [ liitteen tarkoittamien 6ljyjen veteen paédstiminen on
kielletty. MARPOL-yleissopimuksen [ liite késittdd kaikki kivenndisoljypohjaiset 6ljyt ja
polttoaineet ja niitd sisdltdvdt seokset. I liite ei nykymuodossaan koske muita kuin
kivenndispohjaisia 0Oljyjd. Muita ominaisuuksiltaan vastaavan kaltaisia aineita, kuten
synteettisid 0ljyja ja biopolttoaineita sddntelee MARPOL-yleissopimuksen II liite. Toisin kuin
I liite, II liite sdéntelee kuitenkin sen soveltamisalaan lukeutuvia haitallisia nestemaéisié aineita
vain niitd kuljetettaessa I liitteen sdénnellessd 6ljyjd myos silloin, kun niitd kaytetdén aluksella.

Erilaisten synteettisten ja biopohjaisten 6ljyjen kiyttd myds merenkulussa on lisddntynyt viime
vuosina ja sen odotetaan lisddntyvdn entisestddn tulevaisuudessa. Namd oOljyt ovat
ominaisuuksiltaan ja haitallisuudeltaan meriympéristodn joutuessaan perinteisid fossiilisia
kivenndis6ljyjd vastaavia, mutta niiden veteen pédstdmistd ei nykyisellddn ole saédetty
rangaistavaksi silloin, jos aine on peréisin aluksen operoinnista, kuten koneistosta, laitteistosta
tai polttoainetankeista.

Talla  hetkelld  rikosoikeudellinen  rangaistus  voidaan ~ mddrdtd  merenkulun
ymparistonsuojelulain 13 luvun 3 §:n 2 momentin 1 kohdan mukaan ja 6ljypaastomaksu 3 luvun
1 §:n mukaan 6ljyn padstokiellon rikkomisesta. Lain 13 luvun 3 §:n 2 momentin 4 kohdassa
puolestaan sdddetddn rangaistuksesta haitallisten nestemdisten aineiden péaastokiellon ja
padstorajoituksen rikkomisesta silloin, kun on kyse haitallisen nesteméiisen aineen
kuljettamisesta. Merenkulun ympdéristonsuojelulain 11 Iuvussa sdddetddn velvollisuudesta
ilmoittaa haitallisten aineiden mereen péaastostd. Luvun 1 § koskee 6ljyjd ja 2 § muita haitallisia
aineita. Molempien ilmoitusvelvollisuuksien laiminlyonnistd voidaan 13 luvun 3 §mn 2
momentin 14 ja 15 kohtien mukaan maérété rangaistus. Vastaavalla tavalla olisi perusteltua,
ettdi myds muiden ominaisuuksiltaan vastaavien aineiden kuin oljyjen mereen padstamisestd
olisi mahdollista méiérati rangaistus myds silloin, kun pédsto on perdisin aluksen operatiivisesta
toiminnasta.
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Suomen kansallisen lainsddddnnon taustalla 6ljypdastomaksun osalta ovat ennen kaikkea
Yhdistyneiden kansakuntien merioikeusyleissopimus (SopS 50/1996) ja MARPOL-
yleissopimus. MARPOL-yleissopimus ja direktiivi alusten aiheuttamasta ympariston
pilaantumisesta ja séddnnosten rikkomisista madrattavistd seuraamuksista annetun direktiivin
2005/35/EY muuttamisesta (2009/123/EY, jaljempanad alusjdterikosdirektiivi) edellyttavat
aluksilta aiheutuvan meren pilaantumisen kieltojen ja péaéstorajoitusten rikkomisen tehokasta
sanktiointia. Merenkulun ymparisténsuojelulain mukaisten kieltojen ja rajoitusten rikkomisen
kriminalisoinnista sdddetddn merenkulun ympiristonsuojelulain 13 luvun 3 §:ssd ja rikoslain
(39/1889) 48 luvussa.

Rikosoikeudellisesta seuraamuksesta ei ole kuitenkaan 6ljypadstomaksusta sdddettdessa pidetty
perusteltuna luopua, silla 6ljypadston luonteen vuoksi teko voi olla niin vakava tai muutoin sen
luonteinen, ettd siitd on syytd tuomita omistajalle tai laivanisidnnille maérattavin
oljypaastomaksun ohella myos rikosoikeudellinen seuraamus sille luonnolliselle henkildlle,
joka tahallaan tai tuottamuksellisesti on O6ljypéadstoon syyllistynyt. OlJypaastomaksu on myos
merenkulun ympéristonsuojelulain 3 luvun 4 §mn mukaisesti toissijainen suhteessa
rikosoikeudelliseen rangaistukseen.

Oljypédstdisti vuosittain tehtivien tilastojen perusteella 6ljypadstomaksusta sditdmisen jilkeen
etenkin kauttakulussa olleiden ulkomaisten alusten Oljypdédstot Suomen merialueilla ovat
vihentyneet tuntuvasti. Néin ollen voidaan todeta, ettd 6ljypéddstomaksujarjestelmilld on ollut
Suomen merialueilla preventiivinen vaikutus.

3.3 Meriliikenteessé kiytettivien polttoaineiden rikkipitoisuutta koskeva séiintely

Unionin lainsdddénndssd meriliikenteessd kéytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuudesta
sdddetddn rikkidirektiivissd. Direktiivi perustuu osin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
madrdyksiin. Komissio on antanut myds tdytintoonpanopaitoksen (EU) 2015/253 neuvoston
direktiivin  1999/32/EY mukaisen niytteidenoton ja tietojen raportoinnin sddnndistd
meriliikenteen polttoaineiden rikkipitoisuudesta osalta. Rikkidirektiivi siséltdd sddnnokset
merilitkkenteen polttoaineen laatuvaatimuksista ja niiden soveltamisesta. Toimivalta
meriliikenteessd kaytettdvéan polttoaineen laatuvaatimusten osalta on siten siirtynyt jaetusta
toimivallasta unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Kansallisesti MARPOL-yleissopimuksen ja
rikkidirektiivin méddrdykset on saatettu voimaan merenkulun ympdéristonsuojelulailla ja
merenkulun ympéristonsuojelusta annetulla valtioneuvoston asetuksella.

Euroopan meriturvallisuusvirasto EMSA tarkasti vuonna 2018 toimia, joihin Suomessa on
ryhdytty rikkidirektiivin tiytdnt6on panemiseksi. Tarkastuksen yhteydessd huomattiin viisi
puutetta, jotka koskivat sanktiojarjestelméin tehottomuutta, polttoaineen toimituksen yhteydessa
tapahtuvaa néytteenottoa, laboratorioiden akkreditointia, polttoaineen toimittajien valvontaa ja
ilmoituksia komissiolle. Laboratorioiden akkreditointia koskeva puute on jo Kkorjattu.
Sanktiojarjestelmidd on tarkoitus tdydentdd hallinnollisella sanktiolla, josta sdddettdisiin
erilliselld esitykselld. Talld esitykselld on tarkoitus korjata muut tarkastuksessa havaitut
puutteet.

3.4 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jitteiden siirtojen ja polttoaineen
toimitusten séiintely

Oljysiilidalusten vilisistid 6ljylastinsiirroista (niin kutsutut STS-siirrot) sifdetiin merenkulun
ympéristonsuojelulain  (1672/2009) 2 a luvussa. Sédntely perustuu Kansainvélisessé
merenkulkujéirjestossd hyviksytyn MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 8 lukuun, joka koskee
pilaantumisen ehkéisemistd Oljysdilidalusten vililld merelld tapahtuvan 6ljylastin siirtdimisen
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aikana. Sdéntely koskee vain kivenndisoljyjen siirtoja. Aluksen omaan kéytt6on tarkoitettujen
polttoaineiden toimittaminen alukselta toiselle sekd alusten viliset kemikaalien ja muiden
haitallisten ja vaarallisten lastien siirrot jéédvit siten nykyisen lainsdddédnnon soveltamisalan
ulkopuolelle, vaikka kyseiset aineet voivat mereen pédtyessddn aiheuttaa ympériston
pilaantumista.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun 1 §:n (STS-siirtojen suorittamiselle osoitetut
alueet) mukaan STS-siirtoja saa suorittaa vain satama-alueilla sekéa erikseen nimetyilla alueilla
Suomen vesialueella ja talousvy6hykkeelld. Luvun 2 §:n mukaan 6ljysiilidaluksella, jonka
bruttovetoisuus on véhintddn 150 ja jota kédytetddn STS-siirtoon merelld, on oltava oljylastin
siirtosuunnitelma (niin kutsuttu STS-siirtosuunnitelma). Suomalaisen aluksen osalta STS-
siirtosuunnitelman hyvéksyy Liikenne- ja viestintivirasto tai hyviksytty luokituslaitos. Saman
luvun 3 §:ssd sdddetddn STS-siirron ennakkoilmoitusvelvollisuudesta. Sen mukaan aluksen
litkkenteenharjoittajan, omistajan, asiamiehen tai péadllikbn on ilmoitettava Tullille
suunnitelmasta suorittaa STS-siirto Suomen vesialueella. Suunnitelmasta suorittaa STS-siirto
Suomen talousvyohykkeelld on ilmoitettava alusliikennepalvelun tarjoajalle. Tullin ja
alusliikennepalvelun tarjoajan tulee vélittdd tieto STS-siirtoa koskevasta ilmoituksesta
Liikenne- ja viestintdvirastolle, Rajavartiolaitokselle, Suomen ympéristokeskukselle, Tullille ja
Viylavirastolle. Edelleen nykyinen sddntely varaa Liikenne- ja viestintivirastolle
mahdollisuuden kieltdd yksittdinen Oljylastia koskeva STS-siirto meriympériston suojeluun
liittyvista erityisistd syista.

Nykyinen sddntely rajaa viranomaisten mahdollisuutta puuttua toimintaan, joka saattaa
aiheuttaa ympériston pilaantumista. Talld hetkelld viranomaiset eivét saa tietoa muista kuin
merelld tapahtuvista 6ljylastien siirroista, joten merelld toteutettavia muiden haitallisten ja
vaarallisten lastien siirtoja ja polttoaineiden toimituksia ei voida ottaa ennakoivasti ja riittavalla
tavalla huomioon pelastus- ja torjuntavalmiuden ylldpitdmisessd ja alusliikennepalvelun
antamisessa. Lisdksi viranomaisilla ei ole toimivaltaa puuttua muihin kuin 6ljylastin siirtoihin
vaarallisissakaan  sdfioloissa  esimerkiksi ohjaamalla alus suorittamaan operaatio
sddolosuhteiltaan turvallisemmassa paikassa tai jopa kieltdméalld yksittdinen siirto tiettyna
ajankohtana.

Alusten vilisid STS-0ljylastinsiirtoja tehddin Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld hyvin
harvoin. Séédntelyn voimaantulon jdlkeen vuoden 2018 alussa siirtoja on tehty kaikkiaan vain
kaksi. Muiden lastien siirtoja tulee viranomaisten tietoon noin 150-200 vuosittain. Néisté
haitallisten ja vaarallisten aineiden siirtoja on arviolta muutama. Alusten vilisid polttoaineen
toimituksia eli niin kutsuttuja bunkrausoperaatioita toteutetaan merelld vain poikkeuksellisesti.
Satamissa alusten vilinen bunkraus on arkipdivad, vaikkakin suurin osa aluksista saa
polttoaineensa laiturilta késin sdilidautosta tai kiinteésté sdilidsta.

Alusten valillda merella toteutettavat lastien siirrot ovat toimijoille taloudellisesti houkuttelevia.
Kun lasteja siirretddn merelld, varustamoiden ei tarvitse maksaa laiturimaksuja. Merelld
tapahtuvat lastien siirrot sdéstdvit myOs satamassaoloaikaa. Siirtoja ja toimituksia voidaan
suorittaa merelld myds tilanteissa, joissa liikennetilanne tai viylén tai sataman syvays eivét salli
operaation suorittamista satamassa. Liséksi osa siirroista toteutetaan viylimaksuvelvollisuuden
valttdmiseksi Suomen talousvyohykkeelld. Siirtojen tekeminen merelld kasvattaa ympériston
pilaantumisen riskid, silld merelld tapahtuvissa lastien siirroissa on satamasiirtoja korkeampi
operatiivisten riskien vaara. Mahdollisen meriymparistddn kohdistuvan vahingon sattuessa on
merelld tapahtuvan pééston rajaaminen huomattavasti haastavampaa kuin satamaolosuhteissa.

Ympéristohallinto on kiinnittényt huomiota STS-siirtoja koskevan sdédntelyn soveltamisalan
rajallisuuteen jo vuosia, mutta sddntelyn kohteen laajentaminen ei ole onnistunut aiempien
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sdddoshankkeiden kiireellisyyden vuoksi. Hallituksen esitykseen 3/2017 vp, jolla esitettiin
Oljylastinsiirtoja koskevan 2 a luvun saitdmista, kirjattiin kuitenkin, ettd valmistelu saintelyn
polttoaineen toimittamiseen ja muihin kuin kivenndis6ljyihin laajentamiseksi tulisi aloittaa
viipymiéttd. Myds HELCOM on jo vuosien ajan kannustanut Itdimeren maita laajentamaan STS-
siirtoja koskevaa séintelyé kattamaan myos polttoaineen toimitukset.®

Tamén esityksen mukaisesti nykyisen lainsddddnnén soveltamisalaan liittyvdt puutteet
korjattaisiin sddtdmalla merenkulun ympéristonsuojelulaissa niistd vaatimuksista, jotka liittyvét
merelld tapahtuvien haitallisten ja vaarallisten lastien siirtojen seké polttoaineiden toimitusten
eli bunkrausten toteuttamiseen. Liséksi esitykselld selkeytettiisiin ja laajennettaisiin siirtoja
valvovien viranomaisten toimivaltuuksia.

3.5 Painolastivesisiiintelyn soveltuminen jidnmurtajiin

Viylavirasto vastaa talvimerenkulun avustamisen viranomais- ja tilaajatehtévista.
Jadnmurtopalveluja tilataan sopimusperusteisesti valtio-omisteiselta Arctia Oy:ltd ja
valtiosopimusperusteisesti muilta valtioilta. Painolastivesisdéntely asettaa rajoituksia
kasittelemattoméan painolastiveden paédstimiselle veteen, ja edellyttdd kaytdnndssd
painolastivesien Kkésittelylaitteiston asentamista kaikille aluksille, jotka liikkuvat eri
merialueilla. Sdintelyn soveltamisen porrastuksen vuoksi sédédntelyd ei vield sovelleta
vanhimpiin ~ jddnmurtajiin, jotka  tuottavat  Viylédvirastolle  jadnmurtopalveluja
sopimusperusteisesti. Sadntely tulisi sovellettavaksi niille 1dhivuosina. Jadnmurtajien kayttd
edellyttdd aluksen syvdyksen sddtdmistd hyvin nopeastikin, mikd asettaa kdytdnnon haasteita
painolastivesilaitteistojen kéytolle murtajilla. Ottaen lisdksi huomioon niiden neljan
suomalaisen jaddnmurtajan, joilla painolastivesien kisittelylaitteistoa ei vield ole, jéljelld oleva
kéayttoikd ja laitteistojen asennuskustannukset niiden rajaaminen siintelyn ulkopuolelle olisi
perusteltua.  Vayldvirastolle valtiosopimusperusteisesti  jddnmurtopalveluja tuottaville
ulkomaisille aluksille ei puolestaan ole asennettu painolastivesien késittelylaitteistoja, koska
niitd operoivat valtiot ovat vapauttaneet kyseiset alukset painolastivesisddntelystd. Jos niité ei
rajata Suomessa sovellettavan lainsddaddnnon ulkopuolelle, Suomi ei voi hyddyntdd niitd
jddnmurtopalvelujen tuottamisessa.

3.6 Alusturvallisuuslaki

Yleinen alusturvallisuutta koskeva lainsdddiantd on koottu alusturvallisuuslakiin, jossa
sdddetddn muun muassa aluksen teknisistd turvallisuusvaatimuksista, lastiviivasta,
katsastuksesta, aluksenmittauksesta sekd aluksen turvallisesta kéytosta.

Vuoden 2019 alusturvallisuuslain muutoksella (169/2019) toimeenpantiin matkustaja-alusten
turvallisuussddnndistd ja -mddrdyksistd annetun direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2017/2108 (jaljempéand non-SOLAS-
direktiivi). Muutetun non-SOLAS-direktiivin mukaisesti mainitun direktiivin liitteiden
sdannOkset annetaan jatkossa komission delegoituina asetuksena. Téalld hetkelld
alusturvallisuuslaki ei sisdlli madritelmdd matkustaja-alusten turvallisuussdénndistd ja -
madrdyksistd annetun FEuroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY
muuttamisesta kotimaanmatkoilla liikenndivien matkustaja-alusten turvallisuusvaatimusten
osalta annetusta komission delegoidusta asetuksesta (EU) 2020/411. Non-SOLAS-direktiivin

8 HELCOMin suositus 28/3, annettu 7.3.2007.
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muutoksen johdosta myo6s alusturvallisuuslain viittaukset non-SOLAS-direktiivin liitteisiin
ovat vanhentuneita.

Alusturvallisuuslakiin liséttiin vuonna 2019 perinnealuksen maéédritelméd. Télld hetkelld
perinnealuksena toiminen edellytté sitd, ettd Museoviraston perinnealusrekisteriin rekisterdity
kotimaanliikenteessd kaytettivd alus on muussa kuin sdédnnéllisessd liikenteessd. Lakia
sovellettaessa on kuitenkin huomattu, ettd laissa kiytettdvad perinnealuksen madritelmai olisi
aiheellista tdsmentdd, jotta vuoden 2019 lakimuutoksen (169/2019) tavoitteet toteutuisivat
paremmin teknisid méédrdyksid annettaessa. Jatkossa perinnealuksen mééritelmé sidottaisiin
kaupallisen toiminnan pienimuotoisuuteen, eiké siithen, onko alus muussa kuin séanndllisessé
litkenteessa.

Aluksia koskevista vakavuusvaatimuksista sddnnellddn aluksen koosta, tyypistd ja
litkkennditdvéstd matkasta riippuen SOLAS-yleissopimuksessa, MARPOL-yleissopimuksessa,
ehjén aluksen vakavuussddnnostossa (IS-sdénnosto, International Code on Intact Stability), non-
SOLAS-direktiivissda  tai  neuvoston  direktiivissa ~ 97/70/EY  yhdenmukaistetun
turvallisuusjarjestelmin luomisesta kalastusaluksille, joiden pituus on 24 metrid tai enemmaén.
Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto on antanut alusten vakavuutta koskevan méiérdyksen
(TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2003/25/EY ro-ro-matkustaja-alusten
erityisistd vakavuusvaatimuksista (jaljempanad vakavuusdirektiivi) sdddetdan ro-ro-matkustaja-
aluksille asetetuista yhdenmukaisista vakavuutta koskevista erityisvaatimuksista.
Vakavuusdirektiivin 5 artikla velvoittaa iséntévaltioita laatimaan luettelon merialueista joilla
ro-ro-matkustaja-alukset liikkennoivdt sddnndllisesti niiden satamiin tai niiden satamista, ja
kyseisten alueiden merkitsevistd aallonkorkeusarvoista. Vakavuusdirektiivin 8 artikla
puolestaan velvoittaa todistuskirjojen myontdmiseen. Lisdksi vakavuusdirektiivin 9 artiklassa
sdddetddn varustamon velvollisuudesta ilmoittaa kausiluonteisesta tai lyhytaikaisesta
litkkenndinnistd. Edelld mainituista velvoitteista on perustuslain mukaan sdadettava lailla. Talla
hetkelld kyseisid oikeussddntoja ei 10ydy alusturvallisuuslaista eikd muusta laintasoisesta
sddntelysti.

3.7 Alusrekisterilaki

Alusrekisterilain (512/1993) 1 §:n 1 momentissa sdddetddn suomalaisten kauppamerenkulkuun
kéytettdvien alusten, joiden pituus on vdhintddn 15 metrid, merkitsemisestd Liikenne- ja
viestintiviraston ylldpitdméén, lilkenteen palveluista annetussa laissa (320/2017) tarkoitettuun
litkkenneasioiden rekisteriin tai alusrekisterilaissa tarkoitettuun rekisteriin. Rekisteriin voidaan
merkitd tiedot myoOs rakenteilla olevista aluksista. Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd
litkenneasioiden rekisterid liikenteen palveluista annetun lain mukaisesti ja Ahvenanmaan
valtionvirasto pitdd rekisterid niistd aluksista, joiden toimipaikka on Ahvenanmaan
maakunnassa. Rekisterialueet ovat Ahvenanmaan maakunta ja muu Suomi.

Alusrekisterilain 1 §:n 2 momentin mukaan aluksina pidetdén myds uivia alustoja ja rakenteita
sekd muita kelluvia laitteita. Lain 2 § mahdollistaa myds vapaaehtoisen rekisterdinnin, jolloin
rekisteriin voidaan omistajan pyynnostd merkitd kauppamerenkulkuun kaytettava alus, jonka
pituus on véhintddn 10 metrid. Kalastusalusrekisteriin merkitty alus on lain 8 §:n mukaisesti
rekisteroitdva alusrekisterilaissa tarkoitettuun rekisteriin, jos se tdyttdd lain 1 §:ssd sdddetyt
edellytykset. Huvialukset ja pienemmaét vidhintddn 5,5 metrid pitkdt veneet eivdt kuulu
alusrekisterilain soveltamisalaan, vaan ne merkitddn vesikulkuneuvoina liikenneasioiden
rekisteriin.
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Lain 6 §:n mukaan alusta ei saa kiyttdd kauppamerenkulkuun ennen kuin se on merkitty
rekisteriin ja rekisteriviranomainen on antanut sille kansallisuuskirjan. Kansallisuuskirja
annetaan lain 28 §:n mukaisesti alukselle todistuksena rekisterdinnistd. Lain 14 §:n mukaan
aluksen omistajan on ilmoitettava alus rekisterditdviksi sekd haettava omistusoikeutensa
kirjaamista. Omistajan on lain 15 §mn mukaan varmistettava 30 péivin kuluessa
omistusoikeuden siirtymisestd, ettd alus on rekisterissd, ja ilmoitettava rekisteritietojen
muutoksesta.

Menettelystd aluksen ja rakenteilla olevan aluksen rekisterdinnissd ja omistusoikeuden
kirjaamisessa sdddetéddn alusrekisterilain 4 luvussa. Lain 20 §:ssé sdddetdéin rekisterdinti- ja
kirjaamishakemuksen muodosta ja sisdllostd. Pykélédn 3 momentin mukaan hakijan on esitettiva
tarpeellinen selvitys oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen on liitettivd saannon
perusteena olevat asiakirjat alkuperdisind tai julkisen notaarin oikeaksi todistamina
jéljennoksind. Lain 27 §:n 1 kohdassa sdddetddan hakemuksen hylkdimisestd, jos omistaja ei ole
rekisterdintihakemuksessa riittavésti selvittdnyt, milld tavalla alus on hénelle siirtynyt.

Lain 30 §:ssd sdddetddn aluksen omistajan velvollisuudesta pyytdd aluksen poistamista
rekisteristd sekd rekisteristd poistamisen edellytykset. Pykédldn 4 momentin mukaan alus on
poistettava rekisteristd, jos se tidyttdd momentin 1 tai 2 kohdan mukaisen vaatimuksen. Lain 31
§:n mukaan rekisteriviranomaisella on oikeus poistaa alus rekisteristd 30 §:ssd mainituilla
perusteilla, mikili rekisteriin merkitty omistaja ei tdytéd velvollisuuttaan.

Nykylainsdddanto vaikeuttaa poikkeuksellisissa tilanteissa alusten pitdmistd katkeamattomasti
litkenteessd. Sadntelyssd ei huomioida sitd, ettd alkuperdisen saantoasiakirjan tai sen oikeaksi
todistetun jéljennoksen esittiminen tai toimittaminen voi olla kdytdnnon syistd mahdotonta
esimerkiksi ihmisten liikkumiseen kohdistuvien rajoitusten vuoksi. Rekisterdinnin hakijat ovat
padosin ldhettidneet rekisterdintid ja omistusoikeuden kirjaamista koskevat hakemukset
liitteineen postitse. Kuitenkin kdytdnnoksi on vakiintunut menettely, jossa alusten, jotka
halutaan pitdd katkeamattomasti liikenteessd, selvityksen esittdminen on tehty
rekisteriviranomaisen toimipisteelld (Liikenne- ja viestintdvirastossa Helsingissd tai Turun
toimipisteelld) ndyttdmalld alkuperdiset saantoasiakirjat viranomaiselle, jolloin rekisterdinti on
voitu tehdd kauppapéivénd. Joissain tapauksissa viranomainen on ollut paikan péélla aluksella
ja tarkastanut saantoasiakirjat. Tarkastuksen vyhteydessd asiakkaalle luovutetaan
kansallisuuskirja. Vaikka aluksen ei tarvitsisi olla katkeamattomasti liikenteessd, koskee
rekisterdinnin ja omistusoikeuden kirjauksen hakijaa kuitenkin laissa médrétty 30 pdivin
médriaika.

Ehdotetulla lain 20 §:n muutoksella vastattaisiin tilanteisiin, joissa alkuperéisté asiakirjaa ei ole
mahdollista toimittaa sédédetyssd 30 pdivin médrdajassa, kuten nykyisen kaltaisessa covid-19-
pandemian aiheuttamassa tilanteessa. Jatkossakin alusten rekisterdinti olisi varmistettava
kaikissa tilanteissa saumattomasti ja sen myota alusten pysyminen liikenteessé. Lisdksi muutos
vihentdisi toimijoiden hallinnollista taakkaa, kun saantoasiakirjan voisi ensin toimittaa
jéljennoksend myos sidhkoisesti. Jos alkuperdisid saantoasiakirjoja ei tarvitsisi tarkastaa paikan
padlld ja alkuperdisind, voitaisiin kansallisuuskirja tehdd etukdteen valmiiksi odottamaan,
esimerkiksi rekisteriviranomaisen toimipisteen aulaan, tai toimittaa asiakirja tarvittaessa
sahkopostin liitteend asiakkaalle. N&in voitaisiin turvata merenkulun tavaraliikenteen
jatkuminen keskeytyksettd. Rekisterdinteji ja omistusoikeuden kirjaamisia tehdddn
normaalitilanteessa 8—11 kuukaudessa, joista kiireellisid on noin 1-3 kuukaudessa.

Alusrekisterilakia muutettiin véliaikaisesti 1.6.2020-31.10.2020 voimassa olleella lailla
alusrekisterilain viliaikaisesta muuttamisesta (404/2020). Uusi 20 a § mahdollisti covid-19-
pandemian aikaan sen, ettd madréttynd aikana sallittiin jdljenndksen esittdiminen asiakirjasta
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tarpeellisena selvityksend oman saannon laillisuudesta. Saatujen kokemusten perusteella
muutos todettiin toimivaksi.

Ehdotetun 20 §:n muutoksen myo6td alkuperdinen saantoasiakirja tulisi kuitenkin esittda
jélkikateen viranomaiselle. Nykyiset sddnnokset eivit kuitenkaan mahdollista timéan velvoitteen
valvontaa. Témén vuoksi lakiin ehdotetaan lisdttdviksi rekisteriviranomaisen velvollisuus
poistaa alus rekisteristd, mikéli aluksen omistaja ei ole sdfdetyssd médrdajassa esittinyt
tarpeellista selvitysta.

3.8 Turvatoimilaki

Turvatoimilaissa sdédetéédn satamissa noudatettavista turvatoimista. Silld annetaan myds alusten
ja satamarakenteiden turvatoimien parantamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EY) 725/2004 (jdljempdnd turvatoimiasetus) edellytetyt kansallista
taytdntoonpanoa koskevat sddnnokset. Turvatoimilain 4 §:ssd sdddetdén Liikenne- ja
viestintdviraston erityistehtdvistdi. Sen 1 momentin 1 kohdan mukaan Liikenne- ja
viestintdvirasto suorittaa satamarakenteiden ja satamien turva-arvioinnit, hyviksyy alusten,
satamien ja satamarakenteiden turvasuunnitelmat, katsastaa alukset sekd antaa todistuskirjat
siten kuin turvatoimiasetuksessa ja kyseisessa laissa sdddetdin.

Turvatoimiasetuksella ~ on  toimeenpantu  Euroopan  unionissa  Kansainvélisessé
merenkulkujirjestossd vuonna 1974 tehty alusten ja satamarakenteiden kansainvilinen
turvasdannostd (International Ship and Port Facility Security Code, jiljempéani ISPS-
sddnnosto). ISPS-sddnnostod sovelletaan seuraaviin kansainvilisessd liikenteessd oleviin
aluksiin: matkustaja-alukset, mukaan lukien suurnopeusmatkustaja-alukset; lastialukset,
mukaan lukien suurnopeusalukset, joiden bruttovetoisuus on yli 500; liikkuvat porausyksikot
rannikon edustalla ja néitd kansainvélisilli reiteilld liikennoivid aluksia palvelevat
satamarakenteet. Sddntelyd ei sovelleta sota-aluksiin, merivoimien tukialuksiin tai muihin
aluksiin, jotka ovat sopimushallituksen omistuksessa tai kdytdssd ja jotka liikenndivit vain
valtion palveluksessa ei-kaupallisessa tarkoituksessa. Hyvaksytty aluksen turvasuunnitelma ja
kansainvélinen turvatodistus myonnetddn alukselle, joka tdyttad turvavaatimukset.

Turvatoimiasetuksen ja ISPS-sédénnoston mukainen aluksen kansainvélinen turvatodistus on
voimassa viisi vuotta. Uusintatarkastus tehddén péddsdéntoisesti viiden vuoden vilein ja aina
ennen todistuskirjan voimassaolon péadttymistd ja uuden todistuskirjan myontdmista.
Todistuskirjan voimassaoloaika voi myds paattyd, jos vilitarkastus on suorittamatta.
Vilitarkastus on tehtdvd todistuskirjan toisen ja kolmannen vuosipéivan vililld. Tarvittavien
todistusten puuttuessa alus hallinnollisesti pyséytetédn satamaan. Suomeen on rekisterdity noin
110 alusta, jotka kuuluvat turvatoimiasetuksen soveltamisalaan. Vuosittain Liikenne- ja
viestintaviraston virkamiehet tarkastavat noin 40—50 alusta, joista ulkomailla noin 1015 alusta.

Turvatoimilakia muutettiin véliaikaisesti 1.6.2020-31.12.2020 voimassa olleella lailla erdiden
alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annetun lain
véliaikaisesta muuttamisesta (405/2020). Uusi 4 a § mahdollisti covid-19-pandemian aikaan
sen, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto pystyi valtuuttamaan hyvidksyminséd luokituslaitoksen
tekemédn aluksen turvatoimitarkastuksen sekd myontdméédn sithen liittyvdn kansainvilisen
turvatoimitodistuksen. Koska suuri osa tarkastettavista aluksista on ulkomailla, viliaikaisella
muutoksella oli tarkoitus sujuvoittaa alusten tarkastamista tilanteessa, jossa Suomi ja lukuisat
muut valtiot olivat rajoittaneet matkustamista. Saatujen kokemusten, toimialan esittiméin
toiveen ja maailmalla laajasti vallitsevan tavan perusteella, olisi tdmé véliaikaiseksi tarkoitettu
4 a § tarkoitus sddtdd pysyviksi. Ndin myds covid-19-pandemian jélkeen voisi aluksen
turvatarkastuksen suorittaa Liikenne- ja viestintdviraston hyvdksymé luokituslaitos viraston
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sijasta. Muutoksella ei ainoastaan vastattaisi mahdollisiin tulevaisuudessa kohdattaviin
poikkeustilanteisiin, vaan my0s sujuvoitettaisiin alusten katsastustoimintaa
normaaliolosuhteissa seki vastattaisiin varustamoiden esittiméan toiveeseen. Voimassaolevan
lainsédddéannon mukaisesti luokituslaitokset suorittavat myds muiden lakien mukaisia alusten
katsastuksia, joten varustamot ovat toivoneet, ettd myds turvatoimilain mukaisen tarkastuksen
voisi tehdé hyviksytty luokituslaitos.

Liikenne- ja viestintdviraston saaman palautteen perusteella luokituslaitokset ja varustamot ovat
olleet tyytyvéisid véliaikaiseksi tarkoitettuun muutokseen ja toivovat sen séédtdmistd pysyvaksi
kéytdnnoksi. Viliaikaisen lain ollessa voimassa 1.6.—31.12.2020 tehtiin valtuutuksia nelja.
Varustamot ja luokituslaitokset ovat esittdneet toiveen saada tehdéd turvatarkastuksia myos
kotimaisissa satamissa oleville aluksille. Vaikka ehdotuksen ensisijaisena tarkoituksena on
sujuvoittaa ulkomailla olevien alusten tarkastamista, ei ndhda estetti sille, ettd luokituslaitokset
voisivat tarkastaa myos kotimaassa olevia aluksia, jos aluksen varustamo sité esittaa.

Euroopan unionin lainsdddantd (turvatoimiasetus) mahdollistaa tehtdvdn siirtdmisen
luokituslaitoksille, joten ehdotettu poikkeus on unionilainsdddannén mukainen.

3.9 Laivavarustelaki

Laivavarustelaissa (1503/2011) on sdidnnokset laivavarusteisiin kohdistuvista vaatimuksista.
Laivavarustelakia sovelletaan laivavarusteista ja neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2014/90/EU (jdljempana
laivavarustedirektiivi) tarkoitettuihin varusteisiin. Liséksi lakia sovelletaan suomalaiseen
alukseen, jolle myoOnnetdén turvallisuuskirjat méériteltyjen kansainvélisten yleissopimusten
mukaisesti.

Laivavarustelain 3 luvun 14 §:ssd8 on sddnnelty laivavarusteiden kuntoa koskevista
vaatimuksista tilanteissa, joissa ulkomainen alus siirtyy Suomen lipun alle. Tall6in Liikenne- ja
viestintdvirasto voi katsoa ruorimerkilld varustamattoman laivavarusteen vastaavan
ruorimerkilld varustettua laivavarustetta.

Toisaalta, jos laivan lippu ei vaihdu, laivavarustelaki ei anna Liikenne- ja viestintivirastolle
mahdollisuutta hyvdksyd laivavarusteita ruorimerkittyjd vastaaviksi samalla tavoin kuin
tapauksissa, joissa Euroopan unionin ulkopuolisen maan lipun alla purjehtiva alus siirretddn
Suomen lipun alle.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset
4.1.1 Aluksista peraisin olevan jétteen vastaanottoa satamissa koskeva sdintely

Merenkulun ympéristonsuojelulain alusjétteiden vastaanottoa koskevaan saéntelyyn ehdotetaan
tehtiviksi alusjédtedirektiivin edellyttimat muutokset.

Direktiivin ~ tdytdntoonpanon my6td  merenkulun  ympéristonsuojelulain  jétteiden
vastaanottojarjestelyjd satamassa ja jitteiden jattdmistd satamaan koskevan sédédntelyn
soveltamisalaa esitetdén tarkennettavan. Sataman véhiisyyteen perustuvaa rajausta on tarkoitus
tdsmentdd siten, ettd véhintddn 25 venepaikan tai talvitelakointipaikan huvivenesatamat
kuuluisivat ~ sdéintelyn piiriin. Kauppalaiturit, venevalkamat, yhteiset rannat ja
mokkiyhteyslaiturit tulkittaisiin jatkossa siten vahaisiksi ja suljettaisiin jatkossa nimenomaisella
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sadannoksella sddntelyn ulkopuolelle. Kalastussatamien osalta sataman vihdisyyden tulkintaa on
tarkoitus tarkentaa siten, ettd ainakin ammattikalastajien kayttdmat satamat tulisivat sddntelyn
piiriin.  Yksittdisten ammatinharjoittajien omat laiturit rajattaisiin kuitenkin séédntelyn
ulkopuolelle, koska heiddn on tullut jarjestdd kiinteistolleen jatelainsddddnnén mukainen
jétehuolto. Yhteysalusten ja vesibussien ynnd muiden pienten kotimaanliikenteen matkustaja-
alusten kéyttdmét satamat on aiemmin tulkittu vahaisiksi, mutta ne on tarkoitus tuoda sééntelyn
piiriin. Toisaalta soveltamisalaa rajattaisiin niiden osalta niihin satamiin, joihin alukset jattavét
jétteensd. Operatiivisista syistd Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen satamat rajattaisiin
sddntelyn soveltamisalan ulkopuolelle.

Satamien médrdstd ei ole tarkkaa tietoa, koska Suomessa ei ole satamarekisteriid tai muuta
lahdettd, johon satamia koskevia tietoja olisi kattavasti kerétty. Kunnilta saatujen arvioiden
mukaan sédédntelyn piiriin tulevien huvivenesatamien médrd on noin 950. Nykyisin
jatehuoltosuunnitelma on arviolta véhintddn 350 huvivenesatamalla. Ammattikalastajien
kiyttdmid satamia arvioidaan olevan vdhintddn 250. Yhteysalusten ja vesibussien kdyttdmii,
sdantelyn piiriin tulevia satamia on arviolta joitain kymmenia.

Sadntelyn piiriin tulevissa satamissa tulee jatkossa jdrjestidd jatehuolto ja niiden tulee tehda
jatehuoltosuunnitelma ja hyvéksyttdd se toimivaltaisella viranomaisella. Kaikissa sédntelyn
piiriin tulevissa satamissa edellytettiisiin alusjdtedirektiivin vaatimuksen mukaisesti satamaa
tavanomaisesti  kayttdviltd  aluksilta  perdisin  olevien  jitteiden  vastaanottoa.
Vastaanottolaitteiden tulisi olla riittdvat kyseisiltd aluksilta perdisin oleville jitelajeille ja -
madrille, joten sataman jatehuoltoa koskevat vaatimukset riippuisivat satamaa kayttavistd
aluksista. Laissa sdddettiisiin direktiivin mukaisesti tekijoistd, jotka vastaanottolaitteiden
riittdvyyttd arvioitaessa olisi otettava huomioon. Laissa sdddettdisiin lisdksi tiettyjen
jétejakeiden vastaanottovelvoitteista kauppamerenkulun satamissa ja huvivenesatamissa, joilla
pyrittdisiin varmistamaan riittdvét vastaanottojérjestelyt ndissd satamissa.

Huvivenesatamia koskevat vaatimukset riippuisivat sataman koosta ja kayttotarkoituksesta.
Nykyiset vaatimukset eli kiintedn jétteen, kaymaildjateveden, vaarallisten jitteiden ja
Oljypitoisten jétteiden vastaanottovelvoite sdéddettiisiin kaikkiin kotisatamiin eli satamiin, joissa
alukset ovat kiinnittyneind paédsaéntoisesti pidempéén kuin 3 yo6ti. Kiinteiden jétteiden sijasta
tosin sdddettdisiin sekalaisen yhdyskuntajitteen eli sekajdtteen vastaanotosta. Muissa
huvivenesatamissa tulisi ottaa vastaan kaymaldjatevedet ja sekalainen yhdyskuntajite.
Huvivenesatamille ehdotettavien vaatimusten kohtuullistamiseksi ne voisivat kuitenkin sopia
toisen, ldhialueella sijaitsevan vastaanottolaitteen kayttooikeudesta. Siten kaikille mainituille
jatejakeille ei tarvitsisi jérjestdd vastaanottoa jokaisessa satamassa. Sdédnnokselld olisi tarkoitus
lieventdd erityisesti kdymadldjateveden vastaanottoa koskevia vaatimuksia. Kotisatamille
ehdotettavat vaatimukset koskevat jo nykyisin kaikkia vihintdin 50-venepaikkaisia
huvivenesatamia, joten ehdotetut muutokset koskevat ldhinnd alle 50-paikkaisia
huvivenesatamia. Myds toisen vastaanottolaitteen kdyttdoikeudesta sopiminen on nykyisin
mahdollista merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen nojalla,
mutta sddnnds nostettaisiin nyt lain tasolle.

Kauppamerenkulun satamissa edellytettdisiin nykysddntelyn mukaisesti Oljyisten jitteiden,
haitallisia nestemdisid aineita sisdltdvien jatteiden, kdymaldjatevesien, kiinteiden jatteiden,
pakokaasujen puhdistusjitteiden sekd Oljypitoisia aineita, haitallisia nestemdisid aineita ja
kiinteitd aineita sisdltdvien lastijidmien eli pesuvesien vastaanottoa. Ndiden lisdksi satamissa
tulisi jatkossa jdrjestdd vastaanotto kéytetyille paristoille ja akuille ja sdhko- ja
elektroniikkajitteelle sekd jatelainsaddanndn mukaisille yhdyskuntajatejakeille eli biojétteelle,
kuitupakkausjétteelle, muovipakkausjitteelle, lasipakkausjétteelle, metallipakkausjétteelle seké
muulle pienikokoiselle metallijétteelle.
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Sataman jatehuoltosuunnitelmaan sisillytettdvid tietoja ehdotetaan tarkennettavan direktiivin
vaatimusten mukaisesti. Lisdksi sdéddettdisiin jatehuoltosuunnitelman keskeisten tietojen
ilmoittamisesta komission ylldpitdméassd merenkulun tiedonvaihtojirjestelmissd eli niin
kutsutussa SafeSeaNet-jarjestelméssé siten, ettd satamat, joissa kdy unionin seurantadirektiivin
soveltamisalaan kuuluvia aluksia, syottdisiviat tiedot jarjestelmédén itse. Sataman
jatehuoltosuunnitelma olisi jatkossa voimassa direktiivin sallimat viisi vuotta, kun toistaiseksi
kansallisesti suunnitelmat ovat olleet voimassa kolme vuotta. Satamille tulevien vaatimusten
kohtuullistamiseksi satamat voisivat tehdd yhteisid jatehuoltosuunnitelmia. Nykyisin timéi on
mahdollista vain huvivenesatamille.

Keskeiset aluksille tulevat vaatimukset ovat jitteiden jattopakko, jétteiden
ennakkoilmoitusvelvollisuus ja maksuvelvollisuus. Velvollisuutta jittdd alukselta perdisin
olevat jitteet eli jéttopakkoa koskevaa sddnndstd tdsmennettéisiin alusjitedirektiivin
edellyttaimélld tavalla. Muutosten myo6td jattopakosta poikkeaminen sidottaisiin nykyistd
vahvemmin aluksella olevaan riittdvdin varastotilaan, jonka tulkinnasta komissio antaa
taytantoonpanosaadoksia.

Jétteiden ennakkoilmoitusten tekemistd koskeva vaatimus ulotettaisiin vahintdén 45-metrisiin
kalastus- ja huvialuksiin ja bruttovetoisuudeltaan yli 300 muihin aluksiin, mutta sééntely séilyisi
muuten nykyisellddn. Ennakkoilmoituksen vastinparina sididettdisiin uutena asiana jétteiden
toimittamista koskevasta tositteesta, joka sataman vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on
tdytettdvd  ja  toimitettava  alukselle.  Alusjatedirektiivi  sallii ~ poikkeamisen
tositteenantovelvollisuudesta pienissd satamissa, joissa on michittimattomat laitteet tai jotka
sijaitsevat syrjdisilld alueilla. Suomessa poikkeusta sovellettaisiin kaikkiin satamiin, joilla ei ole
ympdristolupaa. Siten vaatimus tositteen toimittamiseksi koskisi vain satamia, jotka soveltuvat
kantavuudeltaan yli 1 350 tonnin alusten vastaanottamiseen. Sataman tulisi ilmoittaa tésti
poikkeuksesta SafeSeaNetiin.

Jatteiden jattdmisestd satamaan perittdvia maksuja koskeva sadntely séilyisi perusperiaatteiltaan
ennallaan. Siten merenkulun ympéristonsuojelulaissa sdddettiisiin jatkossakin niin kutsutusta
el erityismaksua -jarjestelmésté oljypitoisten jétteiden, kiinteiden jatteiden ja kéyméiléij dteveden
osalta. Tamén nojalla ndiden jatteiden ]attamlsesta el saisi jatkossakaan perid maksua jétteen
maddrdn perusteella, ja maksu tulisi perid, vaikka alus ei jéttdisi satamaan ollenkaan jétettd.
Muiden jitteiden osalta perittdisiin maksu jatetyn jétteen lajien ja madrien perusteella. Kuten
nykyisin, maksut voisivat kuitenkin vaihdella aluksen tyypin ja koon mukaan, minka lisaksi
saddettdisiin direktiivin mukaisesti vaihtelusta jétteen vaarallisuuden mukaan ja jos jitettd
jétetddn sataman normaalien aukioloaikojen ulkopuolella. Maksuista myonnettdisiin alennusta
lahimerenkulun aluksille ja ympéristdystivillisille aluksille. Alennusperusteiden tulkintaa
tdsmennettdisiin valtioneuvoston asetuksella.

Alusjétedirektiivilld on pyritty harmonisoimaan unionin jisenvaltioiden toisistaan eridvét
vapautusjarjestelmit. Merenkulun ympéristonsuojelulain sddnnoksia ehdotetaan tarkennettavan
direktiivin edellyttimilld tavalla. Vapautuksen ehtona olisi jatkossa aikataulun mukainen
sadannoéllinen liikenne, sataman hyvéiksyma jatehuoltosopimus seka se, ettei jarjestelystd aiheudu
kielteisid vaatimuksia. Toistaiseksi vapautuksia on voitu myontdd myds aluksille, jotka eivét
ole aikataulun mukaisessa liikenteessd. Muutamat tillaiset suomalaisalukset menettdisivét
vapautuksensa. Toisaalta ndma alukset olisivat jatkossa todenndkdisesti oikeutettuja direktiivin
mukaisiin alennuksiin jaitemaksuista.

Alusjitedirektiivi edellyttdd myos kalastustoiminnan aikana verkkoihin kertyneen jétteen
maédrid ja tilavuutta koskevien tietojen seurantaa ja ilmoittamista komissiolle. Ehdotetaan, etti
Luonnonvarakeskus kerdd tiedot. Komissio antaa tietojen kerddmisestd ja ilmoittamisesta
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taytdntdonpanosddadoksen, jonka mukaisesti tietojen kerddmisen yksityiskohdista on tarkoitus
sadtdd valtioneuvoston asetuksella. Tarkoituksena on, ettd Luonnonvarakeskus keriisi tiedot
kyselytutkimuksena.

Alusjatedirektiivilld tehostetaan my0s aluksilta perdisin olevan jitteen vastaanottoa ja
vastaanottojérjestelyjd koskevaa valvontaa. Aluksiin kohdistuvan valvonnan tulisi jatkossa
kattaa 15 % kaikista jdsenvaltion satamissa vuosittain kéyvistd seurantadirektiivin
(2002/59/EY) soveltamisalaan kuuluvista aluksista. Direktiivin sdéntely perustuu ns.
riskiperusteiseen valvontaan. Liikenne- ja viestintdvirasto olisi jatkossakin toimivaltainen
valvontaviranomainen suorittamaan ndma tarkastukset. Direktiivi edellyttdd kuitenkin, ettd
myo0s seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolisiin aluksiin on mahdollista kohdistaa
valvontatoimenpiteitd. Siksi ehdotetaan, ettd Rajavartiolaitokselle ja poliisille annettaisiin
toimivalta valvoa ndiden pienten alusten jittdpakkoa. Kyseiset viranomaiset suorittavat
vesiliikennevalvontaa ja -tarkastuksia aluksillaan jo nykyisin. Huviveneisiin kohdistuva
valvonta olisi ennen kaikkea ennaltachkdisevad tietoisuuden lisdémistd ja asennekasvatusta,
silldi nailtd aluksilta ei edellytetd jatepdivékirjojen tai ennakkoilmoitusten kaltaista
dokumentaatiota, joten valvontatehtdva sopisi hyvin yhteen poliisin ja Rajavartiolaitoksen
nykyisten tehtdvien kanssa, jotka sisdltivit jo asenne- ja veneilykulttuurikasvatusta.

Alusjatedirektiivi sallii satamapalveluissa kdytettdvien alusten ja satamien ankkurointialueiden
rajaamisen tietyiltd osin sdéntelyn ulkopuolelle. Kansallisesti ehdotetaan sdddettivin, ettd
ankkurointialueet kuuluisivat sataman maéddritelmdan, mutta alukset voisivat poiketa
jattopakosta ja ennakkoilmoitusta koskevasta vaatimuksesta kidydessddn vain sataman
ankkurointialueella. Satamapalveluissa kéytettdvdat alukset puolestaan vapautettaisiin
ennakkoilmoitusta, jitteen toimittamista koskevaa kuittia ja alukselta perdisin olevista jatteistd
perittdvid maksuja koskevista velvollisuuksista.

Jotta satamilla ja aluksilla sekd viranomaisilla olisi aikaa valmistautua ehdotettaviin
vaatimuksiin ~ ennen niiden voimaantuloa, chdotetaan sdddettivin  jitehuoltoa,
jatehuoltosuunnitelmia, maksuja ja vapautuksia koskevista siirtymésaannoksista.

Valtioneuvoston asetuksella ehdotetaan pantavan tdytdntoon alusjitedirektiivid tarkentavia
komission taytdntoonpanosdadoksid sekd sdddettdvin erditd kansalliseen harkintaan perustuvia
tarkennuksia lain sdéntelyyn. Asetuksenantovaltuuksia on kuvattu tarkemmin alla 9 luvun 11
§m ja 10 luvun 6 §:n sddnndskohtaisissa perusteluissa sekd jaksossa 8.1. Liséksi luonnos
valtioneuvoston asetukseksi merenkulun ympdéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston
asetuksen muuttamisesta on hallituksen esityksen liitteena.

4.1.2 Oljyn paastdkielto ja 6ljypadstomaksu

Oljyn piastokiellon osalta esityksessi ehdotetaan, etti 6ljyn padstokieltoa ja péidstorajoituksia
laajennettaisiin koskemaan myds muita kuin kivenniispohjaisia 6ljyja, joita kdytetdén aluksella,
ja jotka vastaavat ominaisuuksiltaan MARPOL-yleissopimuksen 1 liitteen kattamia
kivenndispohjaisia 6ljyjd. Padstokiellon ohella esitetéén, ettéd pédstokiellon rikkomisesta ndiden
aineiden osalta voitaisiin maarata klvennalsoljyjen paistokiellon rikkomisen tapaan
0ljypadstomaksu lain 3 Iuvun mukaisesti taikka rikosoikeudellinen rangaistus lain 13 luvun 3
§:n mukaan. Ehdotetulla muutoksella péadstéisiin tilanteeseen, jossa kaikkia aluksilla
kéytettdvaksi tarkoitettuja meriympéristolle haitallisia 6ljyjd sddnnellddn yhdenmukaisesti.
Niitd 6ljyja ovat kivenndis6ljyjen lisdksi ainakin erilaiset hiilivedyt kuten synteettiset 6ljyt seké
biopohjaiset dljyt ja polttoaineet kuin myds pyrolyysidljyt, joita voidaan kéyttdd aluksella
kivennéis6ljyjen tapaan joko polttoaineena tai muutoin aluksen operoinnissa, kuten erilaisissa
koneistoissa ja laitteissa. YK:n merioikeusyleissopimuksen rantavaltion toimivaltaa
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talousvyohykkeelld koskevien méérdysten vuoksi Oljyn pédstokielto koskisi kuitenkin
ulkomaisten alusten osalta talousvy6hykkeelld vain niitd kivenniis6ljyyn rinnastettavia aineita,
joiden paistaiminen alukselta on kielletty MARPOL-yleissopimuksen nojalla.

Oljypaistomaksusta sifidettiin alun perin lailla aluksista aiheutuvan ympéristdn pilaantumisen
ehkdisemisestd annetun lain (nk. alusjételaki) muuttamisesta (1163/2005). Tuolloin sen
soveltamisala rajattiin koskemaan vain Suomen merialuetta. Oljypéistomaksua koskevassa
hallituksen esityksessd (HE 77/2005 vp) todetaan, ettd “ympéristonidkokohdista katsottuna
Oljypadstomaksun  kohdentamisen intressit ovat kuitenkin selkeimmin sisaisilli aluevesilla,
aluemerelld ja Suomen talousvyohykkeelld tapahtuneissa péaéstdissi. Sadntelyssd on ndin ollen
lahdetty siitd, ettei Oljypadstomaksu koske sisévesialuetta. Tdméd merkitsee poikkeamista
alusjételain soveltamisalasta. Saatujen kokemusten perusteella myShemmin saattaa kuitenkin
tulla harkittavaksi oljypdastomaksujarjestelmin ulottaminen sisévesialueelle, ennen muuta
Saimaan syvavaylélle”.

Nyt kun jarjestelma on ollut kdytdssd noin 15 vuoden ajan, voidaan todeta, ettd jarjestelmin
soveltamisesta on saatu riittdvésti kokemusta, jotta sen laajentamista sisdvesille voidaan
arvioida. Koska merenkulun ymparistonsuojelulain 2 luvun 1 §:n 6ljypéastokielto koskee yhta
lailla merialueita kuin sisévesid, ei ndhda perusteita sille, miksi sanktiojérjestelmaén tulisi erota
toisistaan meri- ja sisdvesialueiden osalta. Merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvussa
sdddetddn viranomaisten valvontatehtivistd. Luvun 6 §:n mukaan Rajavartiolaitos on johtava
valvontaviranomainen valvonnassa, joka koskee aluksesta veteen menevistd padstoistd tdssd
laissa ja sen nojalla annettujen sddnnosten ja madrdysten noudattamista Suomen aluevesilld ja
talousvydhykkeelld. Poliisi puolestaan valvoo 12 luvun 8 §:n mukaan aluksesta veteen menevia
paidstdjd koskevien tdimén lain ja sen nojalla annettujen sdénndsten ja madrdysten noudattamista
sisidvesialueella sekd Suomen aluevesilld. Néin ollen poliisilla on toimivalta ja se suorittaakin
jo nykyisin alusten Oljypédéstovalvontaa sisdvesialueella. Ehdotetulla soveltamisalan
laajennuksella ei siis olisi vaikutusta viranomaisten kdytdnnon valvontatehtdviin ja -vastuisiin,
vaan ainoastaan prosessiin, jolla sisdvesilld, ennen kaikkea Saimaalla, tapahtuvista
mahdollisista 6ljypéadstoistd voidaan sanktioida. Rikosprosessin rinnalle otettava hallinnollinen
menettely my0s sisdvesien osalta voi kuitenkin vaatia sisévesialueilla toimivan poliisin
kouluttautumista hallinnollisen prosessm tuntemiseksi ja ndytteenoton laadun varmistamiseksi.
Oljypasstdmaksun médriisi myos sisdvesialueiden osalta, poliisin esityksestd, Rajavartiolaitos.
Muutos yhtendistéisi 6ljypadstomaksun sanktiojérj jestelmii Suomen vesialueella.

4.1.3 Rikkidirektiivin tdytdntoonpanoon liittyvien sddnndsten tarkentaminen

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin ehdotetaan muutoksia, joiden tarkoituksena on saattaa
Suomen lainsdédéntd vastaamaan paremmin rikkidirektiivid. Ehdotukset perustuvat Euroopan
meriturvallisuusviraston vuonna 2018 suorittamaan rikkidirektiivin tdytdntdonpanoa Suomessa
koskevaan tarkastukseen. Lain 7 lukua muutettaisiin siten, ettd Suomessa voitaisiin tehostaa
rikkidirektiivin 13 artiklan 2 b kohdan mukaisesti polttoainetoimittajien toimittaman
polttoaineen laatuvaatimuksia koskevaa valvontaa. Tédmai tarkoittaa kiytinnOssd sitd, ettd
ndytteenotto laajennettaisiin koskemaan tilanteita, joissa polttoainetta toimitetaan alukselle, kun
polttoaineen toimittajan on todistettu toimittaneen vadhintddn kolmesti vuodessa vaatimusten
vastaista polttoainetta. Toistaiseksi ndytteitd on otettu vain polttoaineen toimittajien sdilidista
tai aluksen polttoainetankista. Suomessa toimivan polttoaineen toimittajan olisi myds
ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle harjoittavansa téllaista toimintaa. Liséksi 7 luvun
sddntelyd ehdotetaan muutettavan siten, ettd Euroopan komissiolle ja IMOlle raportoitaisiin
polttoaineiden méérien ja laadun sijaan polttoaineiden saatavuudesta ja laadusta rikkidirektiivin
6 artiklan 7 kohdan ja MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 18.1. sddnnén mukaan.
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Samalla merenkulun ympéristonsuojelulain aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen
ehkdisemistd koskevaan 7 lukuun tehtdisiin muutama tekninen muutos, jotta merenkulun
ympdristonsuojelulain sddnnokset vastaisivat uusinta rikkidirektiivia.

4.1.4 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtojen ja polttoaineen
toimitusten sddntely

Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvussa sédddetéén nykyisin 6ljylastin siirrosta aluksesta
toiseen eli niin kutsutuista STS-siirroista. Sdéntelyn mukaan 6ljylastien STS-siirrot on rajoitettu
satamiin ja erikseen nimetyille alueille Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld. Samassa
luvussa séédetédn lisdksi alusten litkenteenharjoittajien, omistajien, asiamiesten tai paillikoiden
velvollisuudesta laatia 6ljylastien STS-siirtosuunnitelma ja antaa STS-siirrosta ennakkoilmoitus
sekd viranomaisten toimivallasta ja tehtdvista.

Nykyisen sdédntelyn mukaiset vaatimukset eivét koske muita kuin MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen mukaisia kivenndisoljylastien siirtoja. Siten esimerkiksi polttoaineiden toimittaminen
seka biopolttoaineiden, kemikaalien, jatteiden ja muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirrot
rajautuvat tdlld hetkelld sddntelyn ulkopuolelle. Biopolttoaineiden ja muiden uusien
polttoaineiden, jotka eivdt pohjaudu kivenniisoljyihin, kéyttdo ja siirrot tulevat ladhiaikoina
lisdéntyméén, joten niiden siirtoihin ja toimittamiseen liittyvia riskeja olisi syytd minimoida.

Muutostarpeita ovat korostaneet aiemmin etenkin 6ljyn- ja kemikaalintorjunnasta vastaavat
viranomaiset. Asiasta keskusteltiin STS-siirtoja koskevan sddntelyn valmistelun yhteydessa,
mutta hallituksen esityksen valmistelun aikataulupaineen vuoksi sdéntelyn sisiltd paddyttiin
rajaamaan MARPOL-yleissopimuksen [ liitteen mukaiseksi. Hallituksen esitykseen 3/2017 vp
kuitenkin kirjattiin, ettd valmistelu sdéntelyn soveltamisalan laajentamiseksi aloitettaisiin
viipyméttd. Lainsddddntomuutos edistdisi osaltaan tavoitetta meriympériston paremman
suojelun tilasta.

Tamédn esityksen mukaisesti nykyisen lainsddddanndn soveltamisalaan liittyvdt puutteet
korjattaisiin sddtdmélld merenkulun ympéristonsuojelulaissa vaatimuksista haitallisten ja
vaarallisten lastien siirtojen sekd alusten vilisten polttoaineiden toimitusten toteuttamiselle.
Kéytinndssd merenkulun ympéristosuojelulain 2 a luvun soveltamisalaa esitetddn
laajennettavaksi siten, ettd sen sddnnokset koskisivat jatkossa Oljylastinsiirtojen lisdksi myds
muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtoja alusten vélilld sekd polttoaineiden
toimittamista  alukselta  toiselle.  Haitalliset  lastit = médriteltdisiin =~ merenkulun
ympdristonsuojelulain haitallisten aineiden médritelmén kautta, ja siten sééntely kattaisi oljyt,
haitalliset nestemadiset aineet, kiymajatevedet ja kiinteét jatteet. Lisdksi soveltamisala kattaisi
MARPOL-yleissopimuksen mukaiset meriympaéristolle haitalliset kiintedt irtolastit ja SOLAS-
yleissopimuksessa madritellyt vaaralliset kiintedt irtolastit. Polttoaineilla tarkoitettaisiin
kivenndisdljyjé, kaasupolttoaineita ja biopolttoaineita.

Saéntelyn laajentaminen tarkoittaisi, ettd edelld mainitut siirrot ja polttoaineen toimitus olisivat
sallittuja vain satamissa ja erikseen nimetyilld alueilla Suomen vesialueella tai
talousvydhykkeelld. Kuten nykyisin STS-siirtojen osalta, Liikenne- ja viestintdvirasto nimeéisi
siirroille tarkoitetut alueet kuultuaan toimivaltaisia viranomaisia ja sidosryhmid. Liikenne- ja
viestintdviraston tulisi alueiden nimedmisessd huomioida muun muassa siirtojen toteuttajien
toiminnalliset tarpeet seka torjuntavalmius.

Edelleen soveltamisalan laajentaminen merkitsisi sitd, ettd jatkossa myds muiden haitallisten ja
vaarallisten lastien siirtdmistd sekd polttoaineiden bunkrausta koskisi velvollisuus
ennakkoilmoituksen tekemiseen suomalaisille viranomaisille. Aluksen ilmoitusvelvollisuudesta
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sddtdminen varmistaisi, ettd viranomaisilla on tieto Suomen vesialueilla ja talousvyohykkeelld
tapahtuvista siirroista ja siten reaaliaikainen tilannekuva riittdvén torjunta- ja pelastusvalmiuden
ylldpitdmiseksi. Viranomaisilla olisi ndin mahdollisuus tarpeen vaatiessa tiedustella
ennakoivasti aluksilta niiden aikeista STS-operaation toteuttamiseksi seké viime kédessd oikeus
tarvittaessa jopa kieltdd operaatio turvallisuuteen tai ympéristonsuojeluun liittyvistd syistd
esimerkiksi vaarallisissa sddoloissa, liikenneolosuhteissa tai muissa tilanteissa, joissa vaikuttaa,
ettd siirrosta aiheutuisi vaaraa alusturvallisuudelle tai ympéristolle. Kyseessd olisi kuitenkin
ilmoitusvelvollisuus eli STS-operaatiosta ennakkoilmoittavan aluksen ei edellytettdisi
odottavan viranomaisen nimenomaista lupaa ennen siirron aloittamista.

Esityksen mukaan muihin kuin dljylastin STS-siirtoihin osallistuvalla aluksella olisi oltava
menettelytapaohjeet haitallisten ja vaarallisten lastien siirtojen tai polttoaineen toimitusten
toteuttamisesta, jotta varmistetaan, ettd alus noudattaa siirrettdvin lastin tai polttoaineen ja
aluksen ominaisuuksien kannalta tarvittavia menettelyja. Lisdksi siirtoa suorittavalla aluksella
tulisi olla kokonaisvalvontavastuussa oleva henkild, jolla on riittdva patevyys.

4.1.5 Vaylavirastolle jadnmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen painolastivesisdintelyn
ulkopuolelle

Painolastivesid koskevan merenkulun ympéristonsuojelulain ja painolastivesiyleissopimuksen
sadntelyn ulkopuolelle ehdotetaan rajattavan erditd jaddnmurtajia, jotka tuottavat
jéanmurtopalveluita Viyldvirastolle. Ensinnékin sdéntelyn ulkopuolelle rajattaisiin ennen
vuotta 1990 rakennetut alukset, jotka tuottavat Véyldvirastolle jadmurtopalveluja
sopimuspohjaisesti. Ehdotettu muutos koskisi neljdd jadnmurtajaa, joille painolastivesien
késittelylaitteistojen asentaminen ja kdyttdminen olisi haastavaa, asentaminen myos kallista.
Toiseksi sdédntelyn ulkopuolelle ehdotetaan rajattavan alukset, jotka tuottavat Vaylédvirastolle
jaanmurtopalveluja valtiosopimuspohjaisesti. Tdmén ehdotuksen taustalla on se, ettd valtiot,
joiden kanssa Suomella on jadnmurtosopimuksia, ovat vapauttanecet omat aluksensa
painolastivesisddntelyn noudattamisesta. Jos Suomessa edellytettéisiin kaikilta jadnmurtajilta
painolastivesisdintelyn noudattamista, kyseisten valtioiden aluksia ei olisi mahdollista kdyttia
Suomessa. Rajaus perustuisi painolastivesiyleissopimuksen 3 artiklan 2 kohdan e alakohtaan,
joka mahdollistaa valtion alusten rajaamisen sdéntelyn ulkopuolelle.

4.1.6 Alusturvallisuuslaki

Alusturvallisuuslakiin esitetddn uutta kohtaa, jossa maédriteltdisiin matkustaja-alusten
turvallisuussddnndisté ja -madrayksistd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/45/EY  muuttamisesta  kotimaanmatkoilla  liikenndivien = matkustaja-alusten
turvallisuusvaatimusten osalta annettu komission delegoitu asetus (EU) 2020/411. Vuonna 2017
annettiin non-SOLAS-direktiivi. Non-SOLAS-direktiivin muutoksen yhteydessa paatettiin, etta
jatkossa direktiivin liitteiden sddnnokset annetaan delegoituna asetuksena. Alusturvallisuuslain
saannoksiin, joissa viitataan non-SOLAS-direktiivin liitteisiin, esitetddan muutettavaksi
vastaamaan uutta komission delegoitua asetusta.

Liséksi alusturvallisuuslain perinnealuksen mééritelméé ehdotetaan tismennettiviksi siten, ettd
lainsddtdjan tahto tulisi selkedmmin lain sanamuodosta ilmi. Lakiin lisdttiin vuonna 2019
perinnealuksen maéritelmd, jolla tavoiteltiin muun muassa perinnealusten pienimuotoisen
kaupallisen liikennekdyton edesauttamista alusten ylldpidon ja kdyton helpottamiseksi.
Liikenne- ja viestintdviraston valmistellessa yksityiskohtaisia teknisid méérdyksid havaittiin,
ettd perinnealuksen kédyton luonnetta lain méaéritelméssé voisi tdsmentdd. Jotta madrdykselld
voitaisiin selkeimmin toteuttaa lainsdétdjén tahtoa, perinnealuksen méddritelméssd esitetdan
mainittavaksi, ettd alusta kdytettdisiin pienimuotoisessa kaupallisessa litkenteessa.
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Tassd yhteydessa alusturvallisuuslakiin lisdttdisiin myods vakavuus direktiivin, tdytintoon
panemiseksi tarvittavat sddnnokset. Aluksia koskevista vakavuusvaatimuksista sddnnelldin
aluksen koosta, tyypistd ja lilkennditavéstd matkasta riippuen SOLAS-yleissopimuksessa, IS-
sdannostossd,  non-SOLAS-direktiivissi  tai  neuvoston  direktiivissdé ~ 97/70/EY
yhdenmukaistetun turvallisuusjarjestelmén luomisesta kalastusaluksille, joiden pituus on 24
metrid tai enemmin. Liséksi Liikenne- ja viestintdvirasto on antanut alusten vakavuutta
koskevan maiédrdyksen (TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019). Vakavuusdirektiivissd on
sellaisia sddnnoksid, joista on sdddettdvé lailla. N&itd ovat direktiivin 8 artiklan mukaisten
todistuskirjojen myontdminen ja 9 artiklan mukainen varustamon velvollisuus ilmoittaa
kausiluonteisesta tai lyhytaikaisesta liikkenndinnistd. Direktiivin 5 artiklassa edellytetédn, ettd
jdsenvaltiot laativat luettelon merialueista, joilla ro-ro-matkustaja-alukset litkenndivét niiden
satamiin tai niiden satamista ja kyseisten alueiden merkitsevistd aallonkorkeuksista. Néiden
merialueiden  maédrittelemistd  varten  Liikenne-ja  viestintévirastolle  annettavasta
madrdyksenantovaltuudesta on sééddettiva myds lailla.

4.1.7 Alusrekisterilaki

Alusrekisterilakiin  (512/1993) esitetddn muutosta, jolla mahdollistetaan jiljenndksen
esittiminen saantoasiakirjasta tarpeellisena selvityksend oman saannon laillisuudesta.
Muutoksella varmistettaisiin alusten rekisterdinti ja omistusoikeuden kirjaaminen seké alusten
pysyminen liikenteessd kaikissa tilanteissa. Asiakirjan jdljenndksen toimittamisella
helpotettaisiin myds toimijoiden hallinnollista taakkaa. Alkuperdinen saantoasiakirja olisi
kuitenkin esitettdvd viranomaiselle jélkikdteen yhden kuukauden méérdajassa. Saannon
selvittimisen osalta ei esitetd periaatteellisia muutoksia voimassa olevaan lakiin nihden. Lain
31 §:44n esitetddn lisattdviksi rekisteriviranomaiselle velvollisuus poistaa alus rekisteristi, jos
aluksen omistaja ei ole esittinyt alkuperdisti saantoasiakirjaa yhden kuukauden kuluttua siit4,
kun omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin olisi ollut haettava. Myds pykéldn otsikkoa
echdotetaan muutettavaksi. Lisdksi lakiin tehtdisiin teknisid muutoksia kuten selkeyttdvia
kielellisid korjauksia seki viittausta koskeva korjaus.

4.1.8 Turvatoimilaki

Erididen alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annetun
lakiin (485/2004) esitetdén lisdttdvéksi uusi 4 a §, jonka mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto
valtuutettaisiin antamaan hyviksymaélleen luokituslaitokselle mahdollisuus suorittaa lain ja
turvatoimiasetuksen vaatima aluksen turvatarkastus ja myontdd alukselle kansainvilinen
turvatodistus. Tavoitteena on turvata sujuva tavara- ja rahtiliikenteenne myds tilanteissa, joissa
matkustamista on rajoitettu. Lisdksi pyritdén sujuvoittamaan alusten katsastustoimintaa, kun
katsastuksen voisi suorittaa toimija, joka on jo valmiiksi paikan pailla aluksen sijaintivaltiossa.
Luokituslaitoksilla on laaja kansainvilinen verkosto, joten potentiaalisia katsastajia on ldhes
kaikissa maissa. Varustamoilla on padsadntoisesti sopimukset tiettyjen luokituslaitosten kanssa,
joten tarkastuksen tekisi kdytdnnossd se luokituslaitos, jonka palveluja varustamo kayttaa.
Turvatarkastuksen voisi kuitenkin edelleen tehdd myds Liikenne- ja viestintivirasto.

4.1.9 Laivavarustelaki
Laivavarustelain (1503/2011) soveltamisalaa esitetddn selkeytettdvaksi siten, ettd siitd kavisi
ilmi, ettd lakia sovelletaan sekd laivavarustedirektiivissd tarkoitettuihin varusteisiin ettd

suomalaisiin aluksiin, joille mydnnetéén turvallisuuskirjat soveltamisalassa maédriteltyjen
kansainviélisten yleissopimusten mukaisesti.
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Lakiin esitetdin myds liséttdviksi Liikenne- ja viestintdvirastolle mahdollisuus katsoa
ruorimerkilld  varustamattoman laivavarusteen vastaavan ruorimerkilld  varustettua
laivavarustetta myds sellaisissa tapauksissa, joissa aluksen lippu ei vaihdu. Ruorimerkilld
varustamattomien varusteiden hyviksyminen olisi tarpeen esimerkiksi tilanteessa, jossa
Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen alus myydéén yksityiselle elinkeinonharjoittajalle,
joka rekisterdi aluksen Suomen lipun alle. Puolustusvoimien tai rajavartiolaitoksen alukset eivit
normaalisti kuulu alusturvallisuuslain soveltamisalan piiriin, mutta jos niitd kéytetdin
sadannoéllisesti yleisessd liikenteessd matkustajien tai lastin  kuljettamiseen, niiden
kéyttotarkoitus muuttuu ja ne tulevat lain soveltamisalan piiriin. Laivavarustelaki ei kuitenkaan
anna tdllaisissa tapauksissa Liikenne- ja viestintdvirastolle mahdollisuutta hyvéksya
laivavarusteita ruorimerkittyjd vastaaviksi kuten siind tapauksessa, jos Euroopan unionin
ulkopuolisen maan lipun alla purjehtiva alus siirretddn Suomen lipun alle.

4.2 Piaaasialliset vaikutukset

4.2.1 Aluksista periisin olevien jétteiden vastaanottoa satamissa koskeva sdédntely
Taloudelliset vaikutukset

Jatehuollon jirjestdmisen kustannuksia on kuvattu alla erityyppisten satamien osalta erikseen.

Huvivenesatamille tulevia vaatimuksia ehdotetaan porrastettavan sataman kéyton mukaan siten,
ettd kotisatamissa tulisi jirjestdd samojen jatejakeiden vastaanotto kuin nykyisin sdddetdin
vahintdan 50-paikkaisille satamille. N&itd ovat sekajite, kdymalajétevesi, vaaralliset jatteet ja
Oljyiset jatteet. Muissa huvivenesatamissa tulisi jdrjestdd sekajitteen ja kdymaéldjateveden
vastaanotto. Satamalle aiheutuvat kustannukset riippuvat etenkin siitd, millainen jétehuolto
satamassa nykyisin on. Sadéntelyn piiriin tulevien huvivenesatamien maéiré on arviolta noin 950.
Kotisatamien osuutta tdstd madrastd on vaikea arvioida, mutta se lienee noin puolet. Siten
reilussa neljassdsadassa satamassa tulisi jarjestdd kaikkien neljan jdtejakeen vastaanotto ja
reilussa sadassa satamassa sekajitteen ja kdymaéldjatteen vastaanotto. Sekajédtteen vastaanotto
on jérjestetty jo nykyisin ldhes kaikissa néistid satamista, joten kustannuksia aiheutuisi vain
kidymaéléjatevedestd ja kotisatamissa liséksi vaarallisten ja 6ljyisten jéitteiden vastaanotosta.

Kaymalajatevesien tyhjennyslaitteiston asennuskustannukset voivat olla jopa 50 000 euroa,
jolloin kertainvestointi olisi hyvin merkittdvd. Kéaymaélgjatevesien késittelyn vuotuiset
kustannukset ovat arviolta noin tuhat euroa. Vaarallisten ja Oljyisten jétteiden
vastaanottojérjestelyt vuosikustannukset liikkuvat satamilta ja jéteyrityksiltd saatujen tietojen
mukaan samassa suuruusluokassa. Niiden vastaanoton edellyttdmét investointikustannukset
ovat kuitenkin huomattavasti pienemmit. Siten vuotuiset kustannukset sdéntelyn piiriin tuleville
reilulle sadalle kotisatamalle ovat korkeintaan kolmisen tuhatta euroa ja muille satamille noin
tuhat euroa vuodessa.

On kuitenkin syytd huomata, ettd huvivenesataman pitdjd voisi tayttdd jétehuollon
jarjestdmisvaatimuksen sopimalla toisen sataman pitdjdn tai muun toimijan, kuten kunnan,
kanssa niiden ylldpitdimdn jatteiden vastaanottolaitteen kéyttdoikeudesta. Siten kaikilta
satamilta ei edellytettdisi esimerkiksi kdymaélajatevesien vastaanottomahdollisuutta, jos satamaa
kayttavat alukset voisivat tyhjentdd kdymadldjatevedet toiseen ldhietdisyydelld sijaitsevaan
vastaanottolaitteeseen. Sopimuksesta tulisi toki kustannuksia sataman pitdjdlle, mutta
kustannusten arvioidaan jddvdan silti merkittidvésti vastaanottolaitteen hankinta- ja
ylldpitokustannuksia matalammiksi.
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Kustannukset vaihtelisivat kuitenkin merkittévasti satamakohtaisesti. Jitehuollon kustannuksiin
vaikuttaisi ennen kaikkea satamaa kéyttdvien alusten ja niiltd perdisin olevien jatteiden maara.
Liséksi sataman sijainti vaikuttaa kuljetuskustannuksiin, minkd wuoksi lisdkustannuksia
aiheutuisi etenkin ulkosaaristossa sijaitseville satamille. Sataman sijainti vaikuttaa my®os siihen,
mille késittelylaitokselle jatteitd voi vieda kasiteltdvéksi tai millé jateyrityksilla on mahdollisuus
tarjota satamaan jatehuoltoa, milld on my0s vaikutusta hintoihin.

Kunta perii huvivenesatamalta maksun jatehuoltosuunnitelman hyvaksymisestd. Taksat
vaihtelevat kunnasta toiseen, mutta ovat keskimaéarin 250-300 euroa.

Huvivenesatamia koskevalla sdéntelylld olisi vilillisid vaikutuksia myos veneilijoihin, jotka
kéyttavit niitd huvivenesatamia, joihin merenkulun ympéristonsuojelulain 9 ja 10 lukuihin
ehdotettavien muutosten vaikutukset kohdistuvat. Alusjitedirektiivin edellyttdmélld tavalla
satamille aiheutuvat kustannukset tulisivat satamamaksujen ja pursiseurojen jéisenmaksujen
vierasvenesatamien veneilijoiltd perimien satamamaksujen arvioidaan nousevan keskimédirin
noin 10 prosentilla niiltd osin, kuin satamat joutuvat investoimaan uusiin
jatehuoltojérjestelyihin. Pursiseurojen laituripaikkamaksujen kasvua on haastava arvioida, silla
kuntien ja pursiseurojen vuokrasopimus- ja muut sopimuskdytinnot vaihtelevat suuresti.
Arvioidaan kuitenkin, ettd keskikokoisessa pursiseurassa kukin edelld mainittu jatelaji
muodostaa enintdén noin 2-4 prosenttia laiturimaksusta, jolloin nousu pysynee kaikissa
tapauksissa alle 10 prosentin. Suuressa osassa kotisatamia on jo nykyisin jérjestetty sekajatteen
ja kdyméldjatevesien vastaanotto. Sen sijaan vaarallisten jétteiden ja 6ljyisten jétteiden kerdys
lienee télla hetkelld jérjestetty 1dhinnd suurimmissa kotisatamissa.

Sadntelyn piiriin tulevissa noin 250 kalastussatamassa tulisi jérjestdd vastaanotto vdhintdan
satamaa tavanomaisesti kayttaviltd aluksilta perdisin oleville jatteille. Kalastussatamissa
arvioidaan péadsaantoisesti olevan jo sekajitteen kerdys. Sekajitteen lisdksi vaadittavat
vastaanottojarjestelyt riippuvat ehdotetun 9 luvun 1 §:n 1 momentin mukaisesti satamaa
kayttdvien kalastusalusten tarpeista, joten yleispatevaad arviota kustannuksista on vaikea tehda.
Kustannusten arvioidaan kuitenkin kasvavan maltillisesti.

Kalastussatamille aiheutuisi kustannuksia myds jatehuoltosuunnitelman hyvéksyttimisesta.
Kalastussatamien, joihin puretun saaliin vuotuinen méaird on véhintdian 20 000 kilogrammaa,
jatehuoltosuunnitelmat hyviksyy alueellinen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus, jolle
ehdotetaan oikeutta perid maksu jatehuoltosuunnitelman hyvaksymisesté. Elinkeino-, litkenne-
ja ympéristokeskusten satamilta perimédn maksun suuruuden arvioidaan olevan korkeintaan
joitain satoja euroja. Pienten kalastussatamien jatehuoltosuunnitelmat hyvéksyisi jatkossa
kunnan ympdéristonsuojeluviranomainen, jonka huvivenesatamilta perimén taksan suuruus on
talla hetkelld keskimaarin 250-300 euroa. Kuntien ympéristoviranomaisten kalastussatamilta
perimien maksujen méérdstd ei toistaiseksi ole arviota, mutta maksun suuruus ei saa ylittdd
viranomaiselle tehtdvistd aiheutunutta kustannusta. Kalastussatamien jatehuoltosuunnitelmien
hyviksymisen ei arvioida vaativan enempéé tyotd kuin huvivenesatamien, joten taksa lienee
korkeintaan 300 euroa.

Kalastussatamille jdatehuollon jarjestdmisestd aiheutuvat kustannukset tulisivat vailillisesti
kalastajien maksettavaksi, koska jitehuollosta aiheutuvat kustannukset tulee kattaa sataman
kayttajiltd perittdvilli maksuilla. Kalastajilta perittivien maksujen ei arvioida nousevan
merkittavasti.

Sataman méadritelmén muuttamisen my6té lain 9 ja 10 lukujen vaatimusten piiriin tulisivat myods
ne yhteysaluksia ja vesibusseja palvelevat satamat, joihin alukset jattavat jatteet. Siten myds
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niiden pitdisi jarjestdd jatehuolto ja laatia ja hyvdksyttdd jitehuoltosuunnitelmat. Niiden
jatehuoltosuunnitelmista ehdotetaan sdddettdvin siten, ettd niitd koskisi vain direktiivin
mukainen minimivaatimus jirjestdd vastaanotto satamaa tavanomaisesti kayttivilta aluksilta
perdisin oleville jatteille. ELY-keskusten arvion mukaan yhteysaluksien ja vesibussien
kayttdméat satamat ovat palveluiltaan jo riittdvit vastaamaan niitd kdyttavien alusten tarpeisiin,
joten  jatehuollon  jérjestdimisen  vaikutusten  arvioidaan  jddvin  védhiisiksi.
Jatehuoltosuunnitelmien hyvdksymisestd arvioidaan sen sijaan aiheutuvan véhiistd
hallinnollista taakkaa sekd mahdollisesti vdhdisid taloudellisia kustannuksia, jos elinkeino-,
liikkenne- ja ympaéristokeskukset hyodyntivit ehdotettavan mahdollisuuden perid maksu
jétehuoltosuunnitelman hyvaksymisesta.

Kauppamerenkulun satamille ehdotetut muutokset aiheuttaisivat verrattain vahén vaikutuksia.
Jétteiden vastaanottoa koskevat vaatimukset voivat edellyttdd uusia jiteastioita sekd sataman
jatehuoltosuunnitelman  paivittdmistd.  Jatehuoltosuunnitelman tulisi olla  nykyistd
perusteellisempi, mikd aiheuttaa satamille jonkin verran hallinnollista taakkaa. Lisdksi
jatehuoltosuunnitelman keskeiset tiedot tulisi saattaa sataman kayttdjien saataville ja viedd
unionin merenkulun tiedonvaihtojérjestelméién SafeSeaNetiin. Sataman on tehtdva ndmé toimet
sataman toiminnan muuttuessa olennaisesti ja vahintddn viiden vuoden vilein.
Jatehuoltosuunnitelman laatimiselle ehdotetaan 1,5 vuoden siirtyméaikaa lain voimaantulosta.
Siten noin kolmasosa kauppamerenkulun satamista voi uusia jitehuoltosuunnitelmansa
ehdotettujen vaatimusten mukaiseksi silloin, kun niiden tulisi voimassa olevan lain mukaan
tarkistaa nykyiset suunnitelmansa.

Sataman operatiiviseen toimintaan ehdotetut muutokset vaikuttaisivat siten, ettd 10 luvun 3 §:n
mukaan kantavuudeltaan yli 1350 tonnin aluksia vastaanottavien satamien tulisi antaa alukselle
jétteen toimittamista koskeva tosite. Téllaisia satamia on arviolta 50. Yhden tositteen laatiminen
ja toimittaminen vie satamalta arviolta vdhintdfin joitain minuutteja. Mainituissa satamissa
tehdéddn vuosittain yhteensad 40 000 satamakayntia.

Maksujérjestelmd sdilyisi pédpiirteissddn entisellddn, silldi muutokset koskisivat 1dhinni
maksujen vaihteluun ja alentamiseen sovellettavia periaatteita. Lisdksi satamien tulisi perid
aluksilta perdisin olevien jétteiden vastaanottamisesta ja kisittelystd satamassa aiheutuvat
kustannukset satamaa kayttdviltd aluksilta, joten muutoksilla ei pitdisi olla taloudellisia
vaikutuksia satamiin. Aluksilta perdisin olevista jitteistd perittivid maksuja koskevien
sddnndsten soveltaminen alkaisi 1.1.2022, jotta satamat ehtisivét ottaa maksujérjestelmdin
tulevat muutokset huomioon hinnoittelussaan.

Kauppamerenkulun aluksille aiheutuvien kustannusten arvioidaan pysyvdn nykyiselld
tasollaan, koska maksujirjestelmd sdilyisi pitkélti nykyisessdé muodossaan. Vapautuksia
koskevaan sdédntelyyn tulisi véhiisid muutoksia, minkd wvuoksi sddnnoéllisessd mutta
aikatauluttamattomassa liikenteessd olevat alukset eivit jatkossa saisi vapautusta jattopakosta,
ennakkoilmoitusvelvollisuudesta ja jatemaksuista. Tallaisia aluksia arvioidaan olevan noin 10
kappaletta. Toisaalta ldhimerenkulussa olevat alukset voisivat saada jatkossa alennusta
jatemaksuista, mikd kohtuullistaisi kyseisille vapautuksen menettiville aluksille tulevia
vaikutuksia.

Mydoskadn alusten velvollisuutta jattdd alukselta perdisin olevat jétteet ja lastijadmat eli niin
kutsuttua jattopakkoa koskevilla muutoksilla ei arvioida olevan merkittdvid vaikutuksia
aluksille tai satamille.

Saéntelylld on myds laajempia vaikutuksia satamien ja alusten ulkopuolella. Ensinndkin
ehdotukset lisdnnevat jatehuoltopalvelujen kysyntda, kun nykyistd useammassa satamassa tulee
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jatkossa jérjestéd jatteiden vastaanotto. Talld on positiivisia vaikutuksia jatehuoltoyrityksille ja
vihéinen tydllistdva vaikutus.

Vaikutukset viranomaistoimintaan

Liikenne- ja viestintdvirastolle vaikutuksia aiheutuisi etenkin vapautusten hyviksymisesta,
valvonnasta ja viitettyjen puutteiden kirjaamisesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto kisittelee nykyisin vuosittain noin 50-80 vapautushakemusta.
Naistd lahes kaikki téyttavit vapautuksen edellytykset. Vapautusten méirén arvioidaan pysyvéan
suurin piirtein ennallaan, vaikka aikatauluttamattomassa siddnnollisessd liikenteessd olevat
alukset eivit endd olisi oikeutettuja vapautuksiin, koska vastaavasti sdéntelyn piiriin tulisi
muutamia suuria yhteysaluksia, joiden uskotaan hakevan vapautuksia vilttddkseen
ennakkoilmoitusvelvollisuuden ja jittopakon.

Liikenne- ja viestintdviraston tulisi valvoa seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvien
alusten jattopakkoa ja ennakkoilmoituksia siten kuin ehdotetussa 10 Iuvussa ja
alusjitedirektiivissd sdddetddn. Direktiivin sddnndsten mukaisesti Liikenne- ja viestintdviraston
tulisi tarkastaa Suomen satamissa kayvistd aluksista médri, joka vastaa vihintdén 15 prosenttia
sen satamissa vuosittain kdyvien yksittdisen alusten kokonaisméérastd. Tdmai tarkastusvelvoite
tdytettdisiin osittain osana satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/16/EY mukaisia satamavaltiotarkastuksia, mutta
tarkastukset on kohdennettava komission myShemmin antaman tiyténtoonpanosdddoksen
mukaisesti riskiperusteisesti tiettyihin aluksiin, joten Liikenne- ja viestintdviraston lienee
tarpeen tehdd vidhintddn joitakin yliméérdisid alusjéitedirektiivin mukaisia tarkastuksia
vuosittain.  Alusjdtedirektiivin =~ 11 artiklan 1  kohdassa  asetettu 15 %
vahimmdistarkastusvelvollisuus Suomessa kdyvien alusten kokonaismairésti tarkoittaa noin
250 alusjatedirektiivin mukaista alusjitetarkastusta vuodessa. Tdhdn saakka tarkastuksia on
suoritettu 1020 vuodessa. Alusjdtetarkastukset pyritddn suorittamaan muiden merenkulun
tarkastusten yhteydessd, vaikkakin alusjétetarkastuksen suorittaminen vaatii padsddntdisesti
erillisen henkiloresurssin. Télldin aluksella tarkastuksia suorittaa siten kerrallaan kaksi
virkahenkil64, joista yksi suorittaa alusjitetarkastuksen ja toinen muita merenkulun valvontaan
liittyvid tarkastuksia. Liséksi riskiperusteisen kohdentamisen vuoksi tarkastuksia voi olla
perusteltua tarkastaa myds sellaisia aluksia, joita ei muutoin tarkastettaisi. Alusten sijainnista
sekd alusten madrdstd johtuen yhden tyOpdivdan aikana pystytddn suorittamaan yksi
alusjétetarkastus. Ottaen huomioon tarkastuksiin liittyvén hallinnollisen ty6n, matkat aluksille
jatarkastustarpeen ajoittumisen epitasaisesti viikonpéivien ja kalenterivuoden aikana Liikenne-
ja viestintdviraston merenkulun valvonnalle alusjétetarkastusten 15 %:n tarkastusvelvoitteesta
aiheutuvat lisdtehtivat vastaavat noin kahta henkildtyovuotta.

Liikenne- ja viestintdvirasto on unionin merenkulun tiedonhallintajérjestelmén eli niin kutsutun
SafeSeaNet-jérjestelmdn Suomessa sekd kansallisen merenkulun tiedonhallintajirjestelmén
Portnetin padkayttdja. Kauppamerenkulun satamien yhteyshenkil$itd voi olla tarpeen kouluttaa
Portnetin ja SafeSeaNetin kédytdssé ja heille kohdistettuja tukipalveluja lisattdva, miké vaikuttaa
osaltaan viraston tyotehtdviin. Portnet- ja SafeSeaNet-raportointiin liittyvien tdimén esityksen
myo6td tulevien koulutus-, tuki- ja neuvontatehtdvien arvioidaan tydllistdvan Liikenne- ja
viestintdvirastoa vuosittain arviolta 0,2 henkildtyovuoden verran.

Suomalaisten satamien vastaanottolaitteiden véitettyjen puutteiden ilmoittamisen sekd

suomalaisten alusten ilmoittamien ulkomaisten satamien vastaanottolaitteiden puutteiden
ilmoittamisen Kansainvaliselle merenkulkujdrjestolle ja satamavaltiolle ei arvioida aiheuttavan
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vaikutuksia Liikenne- ja viestintévirastolle, koska se ilmoittaa jo nykyisin mainittuja tietoja.
Kyse olisikin 1dhinni lakiteknisesti lisdyksesta.

Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksille vaikutuksia aiheuttaisi ennen kaikkea satamien
jatehuoltosuunnitelmien  hyviksyminen.  Satamien, joiden  jéitehuoltosuunnitelmien
hyvéksymisestd elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukset vastaisivat, mdérdn arvioidaan
kasvavan véhintdédn reilulla sadalla. Yhden jatehuoltosuunnitelman késittely vie elinkeino-,
liikenne- ja  ympéristokeskukselta  keskimddrin = 1-3  pdivdd.  Hyviksyttivien
jatehuoltosuunnitelmien méaédrd arviolta kaksinkertaistuisi nykyisestd sadasta noin
kahteensataan, jolloin my6s kokonaistydmadra kaksinkertaistuisi. Talloin ehdotuksista johtuva
kokonaistyoméadra olisi arviolta 200 henkilotyopdivad. Jatehuoltosuunnitelmien ehdotetaan
olevan jatkossa voimassa viisi vuotta tai kunnes sataman toiminta muuttuu merkittavaksi, joten
tehtivit jakautuisivat eri vuosille. Lisdksi kunkin sataman muu ohjaaminen ja neuvonta seké
valvonta ty6llistdd noin 2 henkil6tyopaivad vuodessa. Vuosittainen lisétyd olisi siten yhteensd
arviolta 200 henkilotyopéivdd. Uudet tehtdvét kohdistuisivat etenkin rannikon elinkeino-,
lilkenne- ja ympéristokeskuksiin, joiden alueilla on suuria kalastussatamia ja yhteysalus- ja
vesibussisatamia. Lakiin ehdotetaan sddnndstd, jonka mukaan elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskus voisi perid satamalta maksun sen jitehuoltosuunnitelman arvioinnista ja
hyviksymisestd, minkd on tarkoitus kattaa elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksille
jatehuoltosuunnitelmien hyvéksymisestd aiheutuva taakka. Valtion maksuperustelain
(150/1992) 6 §:n mukaisesti julkisoikeudellisesta suoritteesta valtiolle perittdvin maksun
suuruuden tulee vastata suoritteen tuottamisesta valtiolle aiheutuvien kokonaiskustannusten
madrdd (omakustannusarvo). Jatehuoltosuunnitelmien hyvéiksymisestd perittdvien maksujen
tulisi siis vastata suuruudeltaan niistd ELY-keskuksille aiheutuvia kustannuksia. Liséksi kunkin
ELY -keskuksen tulisi sddntelyn voimaantulon yhteydessa kertaluontoisesti selvittdd alueellaan
sijaitsevat satamat. Tdmén tehtdvén vaikutuksen arvioidaan olevan kussakin ELY -keskuksessa
muutamista muutamaan kymmeneen henkilotyopdivéaédn. Ottaen huomioon, ettd ELY -keskukset
eiviat tdlld hetkelld peri mitddn maksuja yhteensd kymmenien jitehuoltosuunnitelmien
hyvéksymisestd, maksun perimisen arvioidaan kattavan uusista tehtévistd aiheutuvan
tyomaaran aiheuttamat vaikutukset.

Vastaavasti kuntien ympéristonsuojeluviranomaisten merenkulun ymparistonsuojelulain
mukaiset tehtdvéit lisdédntyisivdt merkittdviksi sddntelyn piiriin = tulevien pienten
huvivenesatamien mééran kasvun myotd. Sadntelyn piirissd olevien huvivenesatamien, joiden
jatehuoltosuunnitelmat kunnan ympéristonsuojeluviranomainen hyviksyy, maéran arvioidaan
kasvavan nykyisesté arviolta 350 satamasta kaikkiaan yhteensd 1300 satamaan. Lisdksi kunnan
ympdristonsuojeluviranomaisille tulisi tehtivid pienten kalastussatamien
jitehuoltosuunnitelmien hyvaksymisestd. Niitd satamia arvioidaan olevan reilu 50. Yhteensd
tyomadrdn lisdys on siten reilu 1000 satamaa. Satamat voisivat kuitenkin tehdd yhteisié
jatehuoltosuunnitelmia, minkd vuoksi kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen hyvéksyttévéksi
ei kuitenkaan arvioida tulevan 1350 jatehuoltosuunnitelmaa. Yhden jatehuoltosuunnitelman
kasittely vie kunnan ympéristonsuojeluviranomaisilta keréttyjen tietojen mukaan keskiméérin
korkeintaan yhden henkilotyopdivén. Lisdksi kunkin sataman muu ohjaaminen ja neuvonta sekd
valvonta tyollistdvit kunnan ympéristonsuojeluviranomaista vuosittain yhteensd vajaan yhden
henkil6tyopéivin. Siten ehdotettujen muutosten arvioidaan lisddvén kuntien tehtévid vuosittain
yhteensd noin 450 henkilotyopaivalla. Muutosten aiheuttama hallinnollinen taakka kohdistuisi
etenkin kuntiin, joissa on paljon 25—49-paikkaisia huvivenesatamia. Kunta voi perid maksun
jatehuoltosuunnitelmien hyvaksymisestd. Lisdksi kunkin kunnan tulisi sdéntelyn voimaantulon
yhteydessé kertaluontoisesti selvittédd kunnan alueella sijaitsevat satamat. Tama tehtévén kunnat
ovat arvioineet vievdn keskimédrin yhden henkilotyopdivan eli yhteensd noin 300
henkilotyopaivaa.
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Liséksi vaikutuksia aiheutuu ympéaristonsuojelun tietojarjestelmén péivittdimisestd vastaamaan
merenkulun ympéristonsuojelulakiin esitettdvid satamien jéitehuoltoon liittyvid muutoksia.
Liséksi jarjestelmddn pienet satamat tulee perustaa jérjestelmédén. ELY-keskusten menettelyjen
sdhkoistdminen ja kuntien viranomaisten kéyttomahdollisuus rekisteriin merkitsemiseen
arvioidaan maksavan noin 100 000 euroa.

Alusjatedirektiivi edellyttdd myos seurantadirektiivin soveltamisalaan kuulumattomien alusten
eli 1dhinnd bruttovetoisuudeltaan alle 300 alusten valvonnan jérjestdmistd. Taméa
valvontatehtdvd annettaisiin Rajavartiolaitokselle ja poliisille. Mainitut viranomaiset voisivat
puuttua téllaisten alusten jattopakkoa koskeviin rikkomuksiin muiden merenkulun
ympéristonsuojelulain sekd esimerkiksi vesilitkennelain mukaisten tehtiviensd ohessa. Siten
tehtévd ei edellyttdisi lisdresursseja. Edelld mainittu 15 % tarkastusvelvoite ei koske mainittuja
seurantadirektiivin ulkopuolisia alle 300 bruttovetoisuuden aluksia.

Ehdotetun 9 luvun 10 §:n mukaan Luonnonvarakeskukselle tulisi uusi kalastustoiminnan aikana
havaspyydyksiin kertyvén jitteen tilavuutta ja mairid koskevien seurantatietojen kerddmisté
koskeva tehtdvid. Tarkoituksena on, ettd Luonnonvarakeskus toteuttaisi tietojen kerddmisen
kyselytutkimuksella, jossa noudatettaisiin komission tdytdntdonpanosédédokselld sdddettdvia
seurantatietoja ~ koskevia  menetelmid.  Tutkimukset  olisi  tarkoitus  toteuttaa
taytdntoonpanosdadoksessa sdddetyllé tiheydelld. Ensimmadisend vuonna tehtdvén edellyttdmien
jarjestelmien péivityksen arvioidaan kustantavan vihintddn 50 000 euroa, ja sen jilkeen
jokaisen kyselyn yhteydessa reilun 20 000 euroa. Mainitussa lainkohdassa sdddettédisiin myos
velvoitteesta toimittaa seurantatictojen toimittamisesta komissiolle. Raportointitehtava
arvioidaan kuitenkin hyvin vahéaiseksi.

Ympdristovaikutukset

Alusjatedirektiivin tavoitteena on ehkaisti alukselta perdisin olevan jéatteen padstdmistd mereen
tehostamalla sataman riittdvien vastaanottolaitteiden saatavuutta sekd edistimalld jatteiden
toimittamista satamaan. Ympériston kannalta myonteisid vaikutuksia on lukuisia, joista
tarkeimmat liittyvét laivaliikenteestd perdisin olevan meriroskan ehkéisemiseen erityisesti
kannustavan satamien maksujérjestelmén avulla, alusten tehostettuun EU-valvontaan seka
jatteiden tehokkaampaan erilliskerdykseen ja kiertotalouden edistdmiseen.

Direktiivin mukaisen kannustavan maksujarjestelmén selkeyttdminen ja sen laajentaminen
kattamaan tdysimédérdisesti alusten kiinted jéte kaikissa EU:n satamissa, ml. kalastus- ja
huvivenesatamat, on huomattava parannus merten roskaantumisen ehkdisemisessd Euroopan
tasolla. Kannustavan maksujarjestelmén laajentaminen perustuu ennen kaikkea EU:n
kunnianhimoiseen tavoitteeseen ja siten vahvaan priorisointiin ehk&istd merten roskaantumista.
Vaikka valtaosa merten roskaantumisesta on perdisin maalta, aiheutuu roskaantumista myds
laivaliikenteestd, kalastuksesta ja vesiviljelystd. Ongelmaan pyritddn vastaamaan sataman ns.
100% ei erityismaksua -jérjestelmailld, joka on Suomessa ja muissa Itdmeren maissa ollut
pitkdan kaytdssda HELCOMin suosituksen mukaisesti.

Sataman maksujarjestelméssd huomioidaan liséksi erikseen ympéristovastuulliset alukset
myontdmilla alennuksia jatemaksuista. Taloudellisella ohjauksella uskotaan olevan
myonteinen vaikutus alusten ja varustamoiden halukkuuteen investoida aluksen suunnitteluun
ja varusteluun sekd tehostaa toimintaansa niin, ettd alus tuottaa vihemmén jétetta.

Ympériston kannalta merkittivid vaikutuksia EU:ssa saadaan aikaan my0s alusten tehostetulla
valvonnalla. Riskiperusteinen valvonta mahdollistaa valvontaresurssien kohdentamisen
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tehokkaasti ja ndin pyritddn edistimdin laittomien péaédstojen ehkdisemiseksi tehtivad
valvontatyota.

Yhdistyneiden kansakuntien ympéristdohjelman (UNEP) vuonna 2009 julkaiseman raportin
mukaan aluksista mereen aiheutuvat jatepddstot, erityisesti meriroska, on tunnistettu
merkittidvéiksi uhaksi ympéristolle, ihmisen terveydelle ja taloudelle. Meriroska on globaali
ongelma, jota esiintyy seké valtamerissa ettd paikallisilla merialueilla. Kyseisen UNEP-raportin
ja Kansainvilisen merenkulkujdrjeston meriroskan torjumiseksi vuonna 2018 hyviksytyn
toimenpideohjelman mukaan merinisdkkait, kalat ja linnut voivat tukehtua muoviroskaan tai
juuttua kiinni hylattyihin kalastusvilineisiin, joka voi edelleen johtaa eldinten kuolemiin.
Mikromuovi puolestaan voi, sen lisdksi ettd se aiheuttaa suoria vaikutuksia eldinten
hyvinvoinnille,  kulkeutua  ravintoketjun = mukana myds ihmisen  elimistoon.
Varustamoteollisuudelle meriroska voi aiheuttaa turvallisuus- ja navigointivaaroja, silld koysid
tai kalastusverkkoja saattaa ajautua alusten potkureihin tai alukset voivat tormétd mereen
pudonneisiin ja ajelehtiviin kontteihin. Meriroska aiheuttaa my0s esteettista haittaa rannikoilla,
haitaten erityisesti turismia ja aiheuttaen edelleen taloudellisia menetyksia.

Euroopan komission vuonna 2014 teettdmén selvityksen mukaa merenkulku ei ole Itimerelld
meriroskan padldhde, mutta merenkulun aiheuttamat meriroskapédstot vastaavat kuitenkin noin
viittd prosenttia kaikista meriroskapaistoistd Itimerelld. Kyseisen selvityksen ja Yhdistyneiden
kansakuntien GESAMP-ty6ryhmén tutkimuksen mukaan on erityisen tirkeéda ehkéista aluksista
mereen aiheutuvia meriroskapédstdjd, silld padastot vaikuttavat suoraan erityisesti ulkosaariston
haavoittuvaan meriluontoon ja keskittyvét laivavéylille, jolloin roskaantumisen paikallinen
vaikutus voi olla huomattava.

My6s huviveneilyn aiheuttamat roskapddstdt on tunnistettu Itdmeren alueella yhdeksi
meriroskan ldhteeksi. Komission teettimdn selvityksen mukaan huviveneilyn aiheuttama
roskaantuminen vastaakin noin kolmea prosenttia kaikesta meriroskasta Itimeren alueella.
Vaikka huviveneilyn aiheuttaman roskaantumisen osuus kokonaispédstoistd on suhteellisesti
pieni, paastot keskittyvét pistemdisesti veneilijdiden suosimille alueille. Lisdksi roskaantumista
voi tapahtua alueilla, joissa roskaantumista ei muutoin tapahtuisi, esimerkiksi saaristossa
luonnontilaisilla rannoilla. Talld hetkelld erityisesti huvivene- ja retkisatamien jétteiden
vastaanoton puutteet ovat joissain paikoissa aiheuttaneet satamien ldhialueiden yksityisten
roska-astioiden tdyttymistd ja niiden ympériston roskaantumista. Lisddmalld satamien jétteen
vastaanottoa, véhennettdisiin titd kautta roskan joutumista luontoon ja roskaantumisen
aiheuttamia ympéristohaittoja.

My®ds rehevoityminen on tunnistettu yhdeksi Itdmeren suurimmista ympéristouhista. Turun
yliopiston Brahea-keskuksen ja Pidd Saaristo Siistind Ry:n tankkivahti-hankkeen tulosten
mukaan 6-7 % veneilijoistd tyhjentdd septitankin vesistoon véhintddn joka toinen kerta.
Tulosten mukaan pddsyind ndille pdistoille olivat vastaanottolaitteistojen epédkunto ja
puuttuminen. Kauppamerenkulun osalta kidymaldjatevesipddstoille asetetaan rajoituksia
kansainvéliselldi MARPOL-yleissopimuksella mutta siitd huolimatta esimerkiksi rahtialukset
voivat purkaa kdymaildjatevettd puhdistamattomana mereen 12 meripeninkulman padssé
lahimmaéstd rannasta. Kdyméléjitevedessd on rehevoittdvad typped ja fosforia, joita levét
kayttdvat kasvuunsa. Lisdksi ulostebakteerit heikentdvdt vedenlaatua. Kéymaéléjétteen
kerdamiselld ja kattavan alusperdisen jatteen jitehuollon jarjestdmiselld olisi selked vaikutus
vesiemme ravinnekuormituksen vihentdmiseen.

Ehdotetut toimenpiteet ovat vesien ja merenhoidon tavoitteiden mukaisia. Ei erityismaksua -
jérjestelméd ja jétteiden jattopakko lisdisivdt jétteiden jattdmistd lailliseen jétehuoltoon
satamissa.
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Ehdotettavalla sddntelylld olisi myds positiivisia vaikutuksia veneilijoille, kun
huvivenesatamien jdtehuollon parantumisen myo6té jitteiden vastaanottolaitteita olisi nykyistéd
paremmin saatavilla ja tarve jatteiden kuljettamiseen satamien vililld vahenisi. Oletettavaa olisi,
ettd jatehuoltomahdollisuuksien kehittyminen johtaisi pitkdlld aikavélilldi myds nykyistd
parempaan kierritysasteeseen huviveneilld syntyvien jitteiden osalta.

4.2.2 Oljyn paastdkielto ja 6ljypédstomaksu
Taloudelliset vaikutukset

Ehdotetuilla muutoksilla ei olisi merkittdavid taloudellisia vaikutuksia, silld 6ljyn paéstokieltoa
rikotaan nykyisin verrattain vahan. Taloudellisia vaikutuksia voitaisiin katsoa aiheutuvan niille
tahoille, joiden aluksilta pddsee veteen 6ljya sisdvesialueella ja joille médrattdisiin tistd syysté
suuruudeltaan merkittdvampi hallinnollinen sanktio kuin nykyinen sakkorangaistus olisi.
Oljypadstomaksun suuruus madrdytyisi myos sisdvesilla lain liitteend olevan maksutaulukon
mukaisesti eli se riippuisi padston suuruudesta ja aluksen koosta.

Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Ehdotetut muutokset 6ljyn péaéstokiellon soveltamisalaan selkiyttdisivdt Rajavartiolaitoksen ja
poliisin toimintaa tapauksissa, joissa epdillddn 2 luvun 1 §:n pééstokiellon rikkomista.
Paistokiellon laajentaminen my6s ominaisuuksiltaan ja kayttotarkoituksiltaan rinnasteisiin
muihin kuin kivenndisoljyihin suoraviivaistaisi 0Oljypddstomaksun méadrdamistd, kun
viranomaisten ei tarvitsisi selvittdd onko kyse kivenndispohjaisesta 6ljystd vai muusta 6ljysta.
Merioikeusyleissopimuksen 211 artiklan 5 kohdasta johtuen ulkomaisten alusten
talousvyohykkeelld tekemien paéstdjen osalta tulisi kuitenkin edelleen selvittdd onko kyse
MARPOL-yleissopimuksen [ liitteen tarkoittamasta kivenndisoljypaédstostd vai muusta
padstostd. Madrattdvien maksujen médran arvioidaan kasvavan niin maltillisesti, ettei silld olisi
merkittdvad vaikutusta viranomaistehtdvien méaaraén.

Soveltamisalan laajentaminen koskemaan myds sisdvesid yhdenmukaistaisi merialueella ja
sisdvesilld noudatettavaa sanktiointimenettelyd. Ehdotuksella ei olisi vaikutusta operatiiviseen
valvontaan taikka viranomaisten toimivaltuuksiin, silld jo nykyisen lain mukaan poliisi on
alusten Oljypédst6ja valvova viranomainen sisévesilli ja Rajavartiolaitos puolestaan
merialueilla. Rikosprosessin rinnalle otettava hallinnollinen menettely myds sisévesien osalta
vaatinee kuitenkin poliisin kouluttautumista, vaikka itse valvontavastuu on edelld todetusti jo
tdhin asti kuulunutkin poliisin tehtiviin. Keskusrikospoliisin laboratorio tutkii 0ljypaéstoista
otettavia ndytteiti ja Rajavartiolaitos ja poliisi noudattavat ndytteenotossa titd ohjeistusta.

Ympdristovaikutukset

Ehdotuksella parannettaisiin 6ljypadstomaksujirjestelmin toimivuutta, jonka voidaan sen
luoman preventiovaikutuksen vuoksi katsoa parantavan meriympariston suojelun tasoa.
Kivennéispohjaisten 6ljyjen kaltaisten ja ominaisuuksiltaan niihin rinnastuvien hiilivetyjen ja
muiden niiden kaltaisesti aluksella kdytettdvien haitallisten aineiden voidaan yleisesti katsoa
olevan yhtd haitallisia meriympdéristolle kuin perinteisten fossiilisten kivenniisoljyjen, joten
niiden veteen pédstimisen kieltiminen olisi perusteltua meriympériston suojelemiseksi.
Ehdotuksella olisi tdten positiivisia ympéristovaikutuksia. Oljypadstomaksujérjestelman
ympdristovaikutuksia on kuvattu laajemmin sen sidédtdmisen yhteydessd hallituksen esityksessa
HE 77/2005 vp. Oljypédstoilldi on haitallisia vaikutuksia sisdvesilld siind missé
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meriympdaristossakin, joten sanktiojirjestelmin tehostaminen laajentamalla 6ljypadstomaksun
maantieteellinen soveltamisala sisdvesille nostaa ympéristdnsuojelun tasoa.

4.2.3 Rikkidirektiivin tiytdntdonpanoon liittyvien sddnndsten tarkentaminen
Taloudelliset vaikutukset

Ehdotuksilla pyritdédn rikkidirektiivin mukaisen valvonnan tehostamiseen, joten niillad ei olisi
taloudellisia vaikutuksia vaatimusten mukaisesti toimiville merenkulkualan toimijoille tai
polttoaineen toimittajille. Sen sijaan toistuvasti vaatimusten vastaisesti toimineen polttoaineen
toimittajan tulisi ilmoittaa Tullille polttoaineen toimittamisoperaatioista ja korvata
viranomaisille polttoaineen niytteenotosta ja analyysista aiheutuneet kustannukset. Aiheutuvat
kustannukset riippuisivat valvonnan tiheydestd, jonka Tulli maéirittdisi tapauskohtaisesti.
Suurimmat Suomeen sijoittuneet polttoaineen toimittajat toimittavat polttoainetta jopa tuhansia
kertoja vuodessa, joten taloudelliset vaikutukset voisivat periaatteessa nousta suuriksikin.
Sadntelyn tulemista sovellettavaksi pidetdan kuitenkin hyvin epiatodennékdisena.

Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Polttoaineen  toimittajien  valvontavelvoitteen laajentaminen  tietyissd  tapauksissa
nadytteidenottoon aluksilla meriliikenteessa kaytettavasta polttoaineesta, kun polttoainetta ollaan
toimittamassa aluksille luo Tullille uuden valvontatehtivdn. Valvontatehtidvin viranomaisille
aiheuttamat kustannukset perittiisiin polttoaineen toimittajalta. Tullin ndytteenotosta vastaavat
henkilot olisi koulutettava tehtdvdan. Tarkoituksena on, ettd tullivirkailijat vastaisivat
ndytteenotosta, mutta tarvittaessa Tulli voisi turvautua Rajavartiolaitoksen virka-apuun. Lisdksi
Liikenne- ja viestintdviraston olisi tarpeen kouluttaa Tullin henkilostod MARPOL-
nédytteenotosta. Uusi valvontatehtdva tulee kuitenkin toteutettavaksi vain, jos jidsenvaltioon
rekisterdityneen polttoainetoimittajan on osoitettu toimittaneen minké tahansa vuoden aikana
kolme kertaa polttoainetta, joka ei ole polttoaineen luovutustodistuksen eritelmien mukaista
unionin tietojédrjestelméén toimitettujen tietojen tai 7 artiklassa tarkoitetun vuosikertomuksen
perusteella. Téllaisia tapauksia ei ole tdhdn asti ollut Suomessa.

Ympdristovaikutukset

Ehdotuksilla pyritddn rikkidirektiivin mukaisen valvonnan tehostamiseen ja siten
varmistamaan, ettd alukset kayttdvét polttoainetta, jonka rikkipitoisuus on sallituissa rajoissa.
Ehdotuksilla olisi siten positiivisia ympéristovaikutuksia.

4.2.4 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtojen seka polttoaineen
toimitusten sdintely

Taloudelliset vaikutukset

Merenkulun ympaéristonsuojelulain 2 a luvun kattamien operaatioiden mééri kasvaisi jossain
maédrin nykyisestd. Oljylastin siirtoja on toteutettu Suomen vesialueella ja talousvyShykkeelld
vain kahdesti sdédntelyn tultua voimaan vuoden 2018 alusta. Haitallisten ja vaarallisten lastien
siirrot ja polttoaineiden toimitukset ovat keskittyneet satamiin, ja niitd toteutetaan merelld
arviolta muutamia vuosittain. On tosin huomioitava, ettd siirtojen maérasta ei ole tilla hetkelld
tarkkaa tietoa, koska toimijoiden ei tarvitse ilmoittaa niistd viranomaisille.
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Arvioiden mukaan Suomen satamissa aluksia bunkrataan toiselta alukselta keskiméérin arviolta
joitain kymmenié kertoja vuodessa. Aluemerelld ja talousvyohykkeelld vuosittain toteutettujen
bunkrausoperaatioiden méaéarasti ei ole tietoa. Alusten vélisid bunkrausoperaatioita Suomessa
toteuttaa ainakin kaksi suomalaista toimijaa (Neste Oyj ja Wega Oy). Liséksi muutamat
ulkomaiset toimijat ovat toteuttaneet polttoaineiden bunkrauksia.

Ilmoitusvelvollisuuden laajentuminen Oljylastien STS-siirroista muiden haitallisten ja
vaarallisten lastien siirtoihin sekd polttoaineiden toimituksiin aluksesta toiseen lisdisi hieman
varustamoiden hallinnollisia tehtdvid ja siten aiheuttaisi myos rajallisesti taloudellisia
vaikutuksia. Koska ilmoituksen tekemiseen ja antamiseen kuluva aika arvioidaan lyhyeksi (noin
15 minuuttia), véhiistdi suurempaa kustannusten kasvua ei kuitenkaan syntyne.
Menettelytapaohjeen laatiminen ja piivittdiminen aiheuttaisi vain vihén hallinnollista taakkaa
ja kustannuksia, silld valtaosalla siirtoja toteuttavista aluksista on jo tillainen sisdinen ohje.

Siirtoja ja bunkrauksia varten nimettdvien alueiden nimeémisessd pyrittdisiin huomioimaan
siirtoja toteuttavien toimijoiden ja laajemmin elinkeinoeldmain tarpeet. Alueiden nimedmisella
olisi kuitenkin tarkoitus varmistaa operaatioiden aiheuttamien haitallisten ymparistovaikutusten
minimoiminen, joten nykyisille toimijoille voisi aiheutua védhdistd haittaa alueiden
nimeédmisesta.

Siten esityksen taloudelliset vaikutukset elinkeinolle, etenkin varustamoille, olisivat varsin
vahdiset.

Viranomaisvaikutukset

Viranomaisten, ldhinnd Liikenne- ja viestintdviraston, hallinnolliset tehtdvét lisdéntyisivét
hieman nykytilaan verrattuna sééntelyn soveltamisalan laajentamisen seurauksena.

Erityisesti siirtoja ja polttoaineen toimitusta varten nimettivien alueiden kartoittaminen ja
nimedminen lisdisi Liikenne- ja viestintdviraston tehtdvid arviolta —muutamalla
henkil6tyopaivilla jokaista nimettivad aluetta kohden. Alueita nimettéisiin arviolta muutamia.
Ty6 kohdistuisi ennen kaikkea vuosiin 2021 ja 2022, jolloin sdidntelyn on tarkoitus tulla
voimaan. Tuolloin tyollistivdn vaikutuksen arvioidaan olevan noin 0,5 henkildtyovuotta.
Tamén jélkeen tarpeen uusien alueiden nimedmiseen arvioidaan syntyvén vain harvoin, viraston
arvion mukaan korkeintaan kerran vuodessa. Nimedmistd koskevan méaérdyksen péivittiminen
liséisi viraston tehtdvid kulloinkin 0,2 henkilétyovuodella.

Viranomaisten tehtévit lisddntyisivat hieman valvottavien siirtojen ja toimitusten mééran
kasvaessa. Toisaalta viranomaisten parantunut tiedonsaanti sallisi viranomaisille paremman
mahdollisuuden puuttua mahdollisiin ongelmatilanteisiin ennakolta.

Rajavartiolaitos vastaa pelastuslain 27 a §:n mukaan pelastustoiminnasta Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld tapahtuneissa alusdljyvahingoissa ja aluskemikaalivahingoissa ja sovittaa
yhteen siihen varautumista. Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun soveltamisalan
laajentaminen ehdotettujen sddnndsten mukaisesti lisdd my0s torjunnasta vastaavien
viranomaisten varautumisvelvoitetta ja valvontaa siirtojen ympéristovahinkojen ennalta
ehkdisemiseen. Suurin osa valvonnasta ja varautumisesta voidaan hoitaa Rajavartiolaitoksen
normaalin valmiuden ylldpidon ja partiotoiminnan yhteydessd. Ehdotettavan 6 §:n nojalla
Rajavartiolaitos ja pelastuslaitokset voisivat perid erityisid varautumistoimia edellyttdvien
siirtojen ja polttoainetoimitusten osalta aiheutuvat yliméaérdiset kustannukset suoraan siirtoja ja
toimituksia vastaanottavan aluksen liikenteenharjoittajalta tai omistajalta. Siten muutosten ei
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arvioida aiheuttavan sellaisia merkittivid taloudellisia vaikutuksia Rajavartiolaitokselle, joita se
ei voisi perid kustannusten aiheuttajalta.

Siirtojen ja bunkrauksen mahdollistaminen merelld edistéé yleisesti merenkulun toimivuutta ja
tuottavuuden parantamista. Torjuntaan varautumiseen liittyvien ja muiden viranomaisille
aiheutuvien kustannusten mahdollinen nousu ei kuitenkaan ylittdisi sédéntelyn toteuttamiseen
liittyvien hyotyjen kokonaistaloudellisesti tuomaa etua Suomen vienti- ja tuontiteollisuudelle ja
merenkululle.

Ympdristovaikutukset

Ehdotetuilla muutoksilla pyritdin ennen kaikkea alusten vélisten lastinsiirtojen ja polttoaineiden
toimittamisen negatiivisten ymparistovaikutusten minimointiin. Aluksen omaan kéyttoon
tuleva polttoaine ja lastina siirrettdvdt biopolttoaineet ja kemikaalit voivat olla
ymparistovaikutuksiltaan yhtd haitallisia kuin nykyisen sdidntelyn kattamat oOljylastit. Jako
perinteisiin polttodljyihin ja uusiin biopolttoaineisiin on jokseenkin vanhentunut, silld
biopolttoaineet itsessddn sisdltdvat eri polttoaineita ja erilaisia kemiallisia yhdisteitd. Néiden
seoksia ja komponentteja on markkinoilla télld hetkelld noin viisikymmenté. Naitd kuljetetaan
meriteitse kasvavissa miirin kemikaalitankkerien sijaan perinteisilld 6ljytankkereilla ja niin
kutsutuilla tuotetankkereilla. Edelleen alukset voivat kiyttda erilaisia biopohjaisia polttoaineita.
Ympériston pilaantumisen riski on todellinen, silld muun muassa biopolttoaineilla voi veteen
sekoittuessaan olla samankaltaisia vaikutuksia meriympéristoon kuin kivenniisoljylld on.
Tulevaisuudessa kéytettdvien polttoaineiden ja niiden raaka-aineiden kirjo entisestddn
lisddntyy. On lisdksi huomioitava, ettd usein kemikaalit voivat olla rdjdhdys- ja
syttymisalttiimpia verrattuna perinteiseen polttodljyyn. Niilld saattaa olla huomattavan suuria
haitallisia vaikutuksia ymparist6lle, ihmisten terveydelle ja omaisuudelle. Nykyinen tietotaito
ja varautuminen koskien aluskemikaalionnettomuuksia on lisédksi heikompaa verrattuna
Oljyntorjuntavahinkovalmiuteen. Ottaen huomioon, ettd kemikaalien kuljetus- ja
kasittelyvolyymit ovat viime vuosikymmenind kasvaneet huomattavasti, nykyista
kattavammalle siirtojen sdintelylle meriympariston suojelun nédkdkulmasta on perusteita.

Liséksi alueiden nimeédmisessa voitaisiin huomioida erityisen herkét merialueet ja muut alueet,
joilla siirtoja ja toimituksia ei olisi ympéristonsuojelun nikokulmasta syyta toteuttaa. Siirtojen
rajaaminen erikseen nimettdville alueille mahdollistaa my0s sen, ettd alueiden nimedmisessé
varmistetaan riittdva torjuntavalmius.

Siten ehdotetuilla muutoksilla olisi positiivisia ympéristovaikutuksia.

4.2.5 Vaylavirastolle jadnmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen painolastivesisdantelyn
ulkopuolelle

Merenkulun  ympéristonsuojelulakiin ~ ehdotetaan  muutosta, jolla  Viylavirastolle
jadnmurtajapalveluita tuottavat alukset rajattaisiin  painolastivesiyleissopimuksen ja
painolastivesid koskevien sdédnndsten soveltamisalan ulkopuolelle. Talld hetkelld Vaylaviraston
toimessa on voimassa olevilla palvelusopimuksilla kahdeksan jaanmurtajaa. Ehdotetulla
saannokselld suljettaisiin ndistd neljd painolastivesisddntelyn ulkopuolelle. Painolastivesien
kisittelylaitteistojen asentamisen niille neljdlle alukselle arvioidaan maksavan yhteensd noin
kolme miljoonaa euroa. Soveltamisalan rajaaminen séddstdisi siten merkittavét
investointikustannukset.
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Toisaalta kyseiset alukset ovat véhintdén kolmekymmenta vuotta vanhoja, joten niiden jiljelld
oleva kiayttdikd on rajallinen. Muutoinkin jddnmurtajien toiminnan luonteesta johtuen
ympdaristovaikutukset olisivat erittdin pienet tai olemattomat. Ympéristovaikutusten véhdisyys
johtuu siitd, ettd jadnmurtajat eivat kuljeta painolastivesii tai esimerkiksi aluksen kallisteluun
tarvittavaa merivettd eri merialueiden vililld ja painolastivesi pdistetddn hyvin ldhelle sitd
paikkaa, josta se on otettu. Toisaalta taustalla on myds toiminnan kausiluonteisuus ja
talvikaudelle ajoittuva toimintakausi.

Ehdotettu = muutos rajaisi myds  valtiosopimuksen  perusteella  Viyldvirastolle
jaanmurtajapalveluita tuottavat alukset painolastivesisdantelyn ulkopuolelle, mika olisi tarkeéda
Suomen ja sen naapurimaiden kahdenvilisten jaanmurtosopimusten kannalta. Ruotsissa ja
Vengjalld jadnmurtajat ovat valtio-omisteisia ja ne on kansallisilla paétoksilld rajattu
painolastivesiyleissopimuksen sddntelyn ulkopuolelle. Niilld ei siten ole painolastivesien
késittelylaitteistoja. [lman nyt ehdotettavaa sddnnosti voi syntya tilanne, jossa Suomi ei voisi
kiyttdd ndiden alusten jd&nmurtajapalveluita. Ehdotetulla muutoksella estettéisiin timéa
heikentdvd  vaikutus talvimerenkulun toimivuudelle ja sujuvan ympérivuotisen
kuljetusjérjestelméin edellyttimaélle palvelutasolle.

4.2.6 Alusturvallisuuslaki

Non-SOLAS-direktiivin liitteiden sdéinndkset siirretdéin padosin sisalloltdédn muuttumattomina
komission delegoituun asetukseen. Non-SOLAS-direktiivin liitteissd olleet tekniset
vaatimukset matkustaja-aluksille, jotka ovat alle 24-metrisid, poistetaan delegoidusta
asetuksesta non-SOLAS-direktiivin muutoksen johdosta. Namé alukset rajattiin direktiivin
soveltamisalan ulkopuolelle. Delegoituun asetukseen lisdtddn myds tiettyjd teknisié
selvennyksid, jotka koskevat alumiinisia aluksia. Non-SOLAS-direktiivin muutoksen
yhteydessd “samanarvoisen aineen” madiritelmd muutettiin koskemaan myds direktiivin
soveltamisalaan kuuluvia alumiinisia aluksia. Lisdksi non-SOLAS-direktiivin liitteiden
teknisid vaatimuksia on paivitetty ja yksinkertaistettu luettavuuden parantamiseksi. Direktiivin
liitteen mukaisia vaatimuksia on péivitetty direktiivin voimassaoloaikana sédénnollisesti. Silla,
ettd nima sddnndkset annetaan jatkossa delegoidulla asetuksella direktiivin liitteen sijaan, ei ole
vaikutusta toimijoille. Viranomaisten hallinnollinen taakka kevenee, koska delegoitu asetus ei
jatkossa edellytd tdytdntoonpanotoimia.

Vakavuusdirektiivin tdytintdonpanoon liittyvilld lakimuutoksilla ei ole toimijoille merkittdvaa
vaikutusta, silld direktiivin vaatimukset vastaavat pitkdlti méérattyjen Luoteis-Euroopan ja
Itimeren satamien vililld tapahtuvassa tai nédihin satamiin tai néistd satamista suuntautuvassa
sadannoéllisessd kansainvilisessd reittiliikenteessd liikenndivien ro-ro-matkustaja-alusten
vakavuuden erityisvaatimuksista tehdyn sopimuksen (ns. Tukholman sopimus)
vakavuusvaatimuksia. Tdmén sopimuksen voimaansaattamiseksi annettu asetus (382/1997) on
tullut voimaan vuonna 1997. Suomalaisten, direktiivin soveltamisalaan kuuluvien ro-ro-
matkustaja-alusten direktiivin vaatimuksenmukaisuus on todettu niiden vakavuusaineistossa
samoin kuin merkitsevé aallonkorkeus, jossa aluksilla voidaan direktiivin vaatimukset tiyttden
litkkenndidd. Varsinaisia todistuskirjoja direktiivin vaatimusten tiyttdmisestd suomalaisille ro-
ro-matkustaja-aluksille ei ole kuitenkaan myonnetty.

4.2.7 Alusrekisterilaki

Taloudelliset vaikutukset
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Alusrekisterilakiin ehdotettu muutos mahdollisuudesta esittda saantokirjan jéljennds vaikuttaisi
positiivisesti alan toimijoiden edellytyksiin harjoittaa ammattiaan. Ehdotus varmistaisi
toiminnan jatkumisen sujuvasti kaikissa tilanteissa ilman rekisterdintimenettelysta eteen tulevia
keskeytyksid tai vaikeuksia. Ehdotus vaikuttaisi etenkin niihin tilanteisiin, joissa rekisterdinti
on sovittu tietylle paiville. Muutoksella varmistettaisiin alusten pysyminen liikenteessd, vaikka
toimija ei voisi heti esittdd alkuperdisti saantoasiakirjaa viranomaiselle. Jos muutosta ei tehtéisi
ja toiminta keskeytyisi rekisterdintimenettelyn vuoksi, saattaisi tdstd aiheutua toimijoille
merkittavia taloudellisia tappioita. Ehdotetun muutoksen ei arvioida vaikuttavan merkittavasti
yritysten kustannuksiin, koska kyseessd on velvoitteen vaihtoehtoisen toteuttamistavan
mahdollistaminen samalla, kun varsinainen laissa sdddetty velvoite pysyy ennallaan.
Alusrekisterilakiin ehdotettu muutos ei vaatisi yritykseltd digitaalista valmiutta tai jarjestelmia.
Muutoksella ainoastaan mahdollistettaisiin vaihtoehtoinen tapa nykyiseen menettelyyn. Téalldin
yritys voisi esittdd saantoasiakirjan jiljenndksen, mutta hakemus ja sen liitteet olisi edelleen
mahdollista l&hetti4 postitse tai kiyda tarkistuttamassa virastossa. Niin ollen ehdotettu muutos
helpottaisi yritysten hallinnollista taakkaa.

Viranomaisvaikutukset

Alusrekisterilakiin ehdotetun muutoksen alkuperdisen saantoasiakirjan joustamisesta ei
arvioida vaikuttavan viranomaisen rekisterien luotettavuuteen. Omistusoikeus alukseen voidaan
saada samalla tavalla kuin muuhunkin irtaimeen omaisuuteen, esimerkiksi oston, vaihdon,
lahjan, perinndn tai testamentin nojalla. Omistusoikeus alukseen siirtyy sopimuksella, sen
ehtojen mukaan, eikd rekisterdinnilléd ole tdssé suhteessa vaikutusta. Rekisterdinti ei myoskaén
paikkaa virheellistd saantoa. Alusrekisteriin tehtdvilld merkinnélld ei ole oikeutta luovaa
vaikutusta. Tdméan vuoksi oman saantonsa voi kuitenkin todistaa, vaikka rekisterissa olisi vaara
tieto. Muutoksella voidaan n&hdd olevan vaikutusta ldhinnd yksityisoikeudellisesti.
Rekisteriasian omistusoikeuden kirjaamista koskevilla merkinngilld on yksityisoikeudellinen
merkitys luotonannon kannalta. Tieto aluksen rekisteriin merkitystd omistajasta voi myds olla
tarked ulkopuoliselle, esimerkiksi aluksen aiheuttamien vahinkojen korvausasioissa.
Viranomaisen rekisterin julkista luotettavuutta turvaa ehdotettu vaatimus alkuperdisen
saantoasiakirjan esittdmisestd jéilkikdteen kuukauden maéairdajassa sekd viranomaisen
velvollisuus poistaa alus rekisteristd, mikili tarvittavaa selvitysti ei ole jélkikéteen esitetty.
Asialla on merkitystd myos kansainviliseen merenkulkuun, jossa alkuperdisen saantoasiakirjan
rekisterdinti on normaalia tapaoikeutta kaikkialla maailmassa.

Saantoasiakirjan jdljenndksen esittdmistd rekisterdintihakemuksen liitteend ei ole rajattu
pelkéstidn poikkeuksellisiin tilanteisiin, vaan se voidaan esittdd kaikissa tilanteissa. Tdmén ei
arvioida merkittdvésti vaikuttavan viranomaisten tehtiviin.

4.2.8 Turvatoimilaki
Taloudelliset vaikutukset

Turvatoimilakiin ehdotetulla muutoksella voidaan nidhdd olevan matkustamisen tarvetta
vahentdva vaikutus, kun tarkastuksen voisi tehda jo aluksen sijaintialueella valmiiksi operoiva
Liikenne- ja viestintdviraston hyviaksymai luokituslaitos sen sijaan, ettd mahdollisesti toisella
mantereella sijaitsevaan satamaan lennétettdisiin Suomesta tarkastuksen suorittava henkil6.
Ulkomailla suoritettavien turvatarkastusten vdhédisen mééran (10—15 alusta vuodessa) vuoksi
muutoksen vaikutus kokonaisuutena ei ole merkittévd, mutta yksittdiselle varustamolle ja
rahdinantajalle tarkastus voi olla hyvin kriittinen ja tarpeellinen, jotta alus ei joudu jadméaan
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satamaan tilanteessa, jossa Liikenne- ja viestintiviraston virkamiesten
matkustusmahdollisuudet ovat rajatut.

Turvatoimilakiin esitettdivd muutos véhentéisi varustamojen kustannuksia, silld ne voisivat tilata
tarkastajan tekemddn katsastuksen nykyistd ldhemp#d. Liséksi luokituslaitokset voisivat
suorittaa useamman saanndston edellyttdmit tarkastukset samalla kertaa, jolloin varustamolle
tarkastuksista aiheutuva hallinnollinen taakka pienenisi.

Sekd alusrekisterilakiin ettd turvatoimilakiin esitetyt muutokset yhdessd turvaavat
merikuljetusten jatkuvuutta myods poikkeuksellisissa tilanteissa. Merikuljetuksilla on suuri
merkitys Suomen tuonnille ja viennille. Monet kotitalouksien arjen ja yritysten toiminnan
kannalta  vélttdmattomat hyodykkeet tuodaan Suomeen meritse. Merikuljetusten
keskeytyksettomalld jatkumisella on siten suuri merkitys Suomen taloudelle myds
poikkeuksellisissa tilanteissa. Ehdotettu muutos koskee vain pientd osaa kauppamerenkulun
aluksista, joten sen vaikutukset kansantalouteen ovat véhdiset. Nykyisenkaltaisissa sekd
tulevissa mahdollisissa yhteiskunnan poikkeuksellisissa tilanteissa toiminnan mahdollisimman
normaali jatkuminen on kuitenkin térked turvata.

Viranomaisvaikutukset

Turvatoimilain muutoksella voitaisiin tarkoituksenmukaistaa Liikenne- ja viestintdviraston
toimintaa sekd kohdentaa henkiloston resursointia tehokkaammin muun muassa
valvontatehtéviin. Koska turvatarkastettavia aluksia on vuosittain noin 4050, joista ulkomailla
10-15, on tarkastuksilla viraston taloudelliseen tilaan ja suoriteperusteisiin maksutuloihin
vihéinen. Virkamiehilti sddstyisi ulkomailla tehtiviin tarkastuksiin normaalisti kuluvaa matka-
aikaa, jolloin he olisivat paremmin kéytettivissd muihin tyotehtiviin Suomessa. Tima
parantaisi Liikenne- ja viestintdviraston resurssien kéyttdd etenkin sellaisessa tilanteessa, johon
voi liittyd vakavaa hengen tai terveyden vaaraa.

Turvallisuusvaikutukset

Turvatoimilakiin ehdotettu muutos ei aiheuttaisi vaikutuksia merenkulun turvallisuuteen.
Luokituslaitokset voivat jo nyt suorittaa suomalaiselle alukselle SOLAS-yleissopimuksen,
MARPOL-yleissopimuksen ja kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen (SopS 52/1968)
mukaiset katsastukset sekd myontad niiden perusteella todistuskirjoja. Luokituslaitokset voivat
myo0s hyviksyd aluksen kaikki hyvéksymistd vaativat dokumentit sekd suorittaa ISM-
turvallisuusjohtamissddnndston mukaiset auditoinnit, joilla pyritddn takaamaan turvallisuus
merelld, estimdin ihmisten loukkaantuminen tai ihmishenkien menetys sekd vélttimian
omaisuudelle ja ympéristdlle, erityisesti meriympdristdlle, aiheutuvat vahingot. Suomalaisten
alusten osalta ainoastaan ISPS-sdénnoston mukaiset alusten turvatarkastukset ja niiden
perusteella myonnettdvit todistuskirjat sekd mittakirjan myontdminen ovat keskitetty
kokonaisuudessaan Liikenne- ja viestintdvirastolle. Luokituslaitokset suorittavat jo ISPS-
tarkastuksia ja muita edelld mainittuja tehtdvid muiden kuin suomalaisten alusten osalta.
Luokituslaitoksilla nykyaénkin muiden lakien perusteella olevan laajan toimivallan huomioiden
ei poikkeuksella ndhda vaikutuksia liikkenne- tai alusturvallisuuteen.

4.2.9 Laivavarustelaki
Laivavarustelain soveltamisalan selkiyttiminen helpottaisi laivavarusteiden valvontaa seka

nithin kohdistuvaa markkinavalvontaa. Nykyisin laivavarusteisiin kohdistuvan valvonnan on
koettu olevan hankalaa silloin, kun niit4 ei ole asennettu lain soveltamisalaan kuuluviin aluksiin.
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Epéselvyyttd on aiheuttanut esimerkiksi se, kuuluuko pelkka laivavaruste silloin, kun sitd ei ole
vield asetettu alukseen, lain soveltamisalan piiriin.

Ruorimerkilld varustamattoman laivavarusteen katsominen ruorimerkilld varustettua
laivavarustetta vastaavaksi yhdenmukaistaisi alusten kohtelua tapauksissa, joissa aluksen lippu
ei vaihdu, vaan alus jostakin muusta syystéd tulee alusturvallisuuslain soveltamisalan piiriin.
Nykytilanteessa Euroopan unionin ulkopuolisen maan lipun alla purjehtivan aluksen siirtyessi
Suomen lipun alle Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa luvan ruorimerkilld varustamattoman
varusteen sijoittamiseen alukselle silloin, kun virasto katsoo sen vastaavan ruorimerkilld
varustettua alusta. Téllaista luvan myontdmisen mahdollisuutta ei kuitenkaan ole tapauksissa,
joissa aluksen lippu ei vaihdu. Talloin aluksen varusteen vaihtamista ruorimerkittyyn on
edellytettdava turvallisuuskirjojen myontdmisen yhteydessa.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Aluksilta periisin olevan jétteen vastaanottoa satamissa koskeva saintely

Alusjatedirektiivi edellyttdd, ettd jasenvaltiot panevat direktiivin vaatimukset kansallisesti
taytdntoon. Kuten jaljempédnd sddnnodskohtaisissa perusteluissa kuvataan, valtaosa direktiivin
sadannoksistd on melko yksityiskohtaisia eika jita tilaa kansalliselle harkinnalle kuin kdytinnon
toteuttamistapojen osalta. Kuitenkin esimerkiksi sataman maéritelméién siséltyvén rakenteiden,
palveluiden ja kdyttdja- ja jaiteméadrien vahaisyyteen perustuvan rajauksen sdilyttimisti pidetddn
niin tdrkednd, ettd direktiivid tulkittaisiin sen sanamuotoa pidemmdlle. Lisdksi rajausta
tulkittaisiin laissa osoittamalla tietyt paikat aina siten vahdisiksi, ettd ne rajautuvat sataman
maéritelman ulkopuolelle. Rajausta pidetddn kuitenkin direktiivin hengen mukaisena.

Alusjatedirektiivi edellyttid, ettd satamissa otetaan vastaan kaikki satamaa tavanomaisesti
kéayttaviltd aluksilta perdisin olevat jétteet. Kansallisesti titd vaatimusta tulkittaisiin siten, ettd
kauppamerenkulun satamien ja huvivenesatamien osalta laissa méaériteltéisiin, mitd jatejakeita
satamassa tulisi vdhintddn vastaanottaa. Ratkaisu perustuu arvioon siitd, millaista jatettd
tdmanlaisissa satamissa kdyvilld aluksilla ja veneissd syntyy. Muiden satamien (yhteysalus- ja
kalastussatamat) osalta sdddettdisiin vain direktiivin minimivaatimuksesta, ja sataman tulisi itse
arvioida, minka jitejakeiden vastaanottaminen on tarpeen.

Direktiivit ovat minimisdintelyd, ja jisenvaltioilla on mahdollisuus sdédtdd direktiivid
yksityiskohtaisemmin. Tdmd on mahdollista etenkin ympéristonsuojelun korkean tason
toteuttamiseksi. Siten niin kutsutusta ei erityismaksua -jédrjestelméstd ehdotetaan saddettdvin
jatkossakin laajemmin kuin mité direktiivi edellyttdd. Lisdksi Suomi on laajentanut merenkulun
ympdristonsuojelusdintelyn, kuten aluksilta perdisin olevan jétteen vastaanottoa koskevan
saantelyn soveltamisalaa my0s sisdvesille. Ndin ehdotetaan sdddettdvin myds jatkossa.

Toisaalta direktiivi sallii nimenomaista kansallista harkintaa muun muassa sdéntelyn
soveltumiseen valtion aluksiin, satamapalveluissa kaytettdviin aluksiin ja satamien
ankkurointipaikkoihin. Mainitut lievennykset ehdotetaan hyddynnettivian. Lisdksi jattopakkoa,
ennakkoilmoituksia ja maksuja koskevien vapautusten voimassaoloa ehdotetaan pidennettivin
direktiivin sallimalla tavalla nykyisen lain kolmesta vuodesta viiteen vuoteen.

Valtaosa direktiivin sddnndksistd luo velvoitteita satamien pitéjille tai aluksille, ja sitd kautta
yksikoille, joten néistd velvollisuuksista on perustuslain 80 §:n mukaisesti sdddettiva lailla.
Asetuksella sdddettdisiin kuitenkin tiettyjen vaatimusten yksityiskohdista, kuten jétteiden
erilliskerdysvaatimuksista satamissa ja direktiivin mukaisista aluksilta perittdvien maksujen
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alennusperusteista sekd lukuisista direktiivin sddntelyéd tdydentdvistd asioista, joista komissio
antaa taytdntoonpanosdadoksia.

5.2 Oljyn piistokielto ja oljypaastomaksu

Mikaili lainsddadantod ei muutettaisi, vaan pidettdisiin 6ljypadstomaksua koskevat sddnnokset
ennallaan, vaarana olisi meriympériston suojelun tason kirsiminen.

5.3 Rikkidirektiivin tiytintoonpanoon liittyvien sdfinnosten tarkentaminen

Rikkidirektiivin tdytdntoonpanoon liittyvien sddnndsten tdydentdmisessd on kyse nykyisen
riittdmattoméksi todetun oikeustilan korjaamisessa rikkidirektiivin mukaiseksi. Kyse on
polttoaineen toimittajien valvonnan tarkentamisesta, jolle ei ole nidhty vaihtoehtoisia
toteuttamistapoja. Nykyinen polttoaineiden toimittajien valvontaa koskeva sédéntely sisédltyy
lakiin, joten sen muuttaminen edellyttié lailla sdadtdmista.

5.4 Alusten viilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jéitteiden siirtojen ja polttoaineen
toimitusten siéntely

Talla hetkelld viranomaiset saavat nykyisin tiedon vain Oljylastien siirroista. Siten
viranomaisilla ei ole mahdollisuutta arvioida muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtojen
sekd polttoaineiden toimitusten toteuttamiseen liittyvid riskejd eikd toimivaltaa puuttua
suunniteltuihin operaatioihin. Suosituksilla tai muiden vapaachtoisuuteen perustuvien
ohjauskeinojen hyddyntdmiselld ei paastdisi yhtd tehokkaasti samaan lopputulokseen, koska
tarkoituksena on varmistaa, ettd viranomaiset saisivat tiedon kaikista haitallisten ja vaarallisten
siirroista ja polttoaineiden toimituksista.

Esityksen mukainen sddntelyn laajentaminen olisi siten tarpeen ympéristonsuojelun ja
meriturvallisuuden nidkokulmasta.

Nykyinen merenkulun 2 a luvun sédéntely luo puitteet Oljylastinsiirtojen toteuttamiselle.
Saéntelyn laajentaminen koskemaan my6s muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtoja ja
polttoaineiden toimitusta olisi lainsdddadntoteknisesti yksinkertaisin ja taloudellisin tapa
sadnnelld kyseisid operaatioita. Sdidntelyn laajentaminen ei vaatisi esimerkiksi uuden luvun
lisddmistd merenkulun ympéristonsuojelulakiin, silldi nykyinen 2 a luvun sééntely olisi
suhteellisen pienin muutoksin laajennettavissa koskemaan myds muita siirtoja ja toimituksia.

Talld hetkelld suurimmat riskit liittyvit biopolttoaineiden ja niiden raaka-aineiden sekid
kemikaalien siirtoihin ja toimituksiin alukselta toiselle. Valmistelun aikana keskusteltiin
sadntelyn soveltamisalan laajentamisesta kattamaan myds haitattomat ja vaarattomat lastit.
Siten séddntelyn piiriin olisi saatu my0ds lannoitteet ja muut aineet, joilla on rehevoittévia
vaikutuksia. Liséksi on paljon kuivalasteja, jotka ovat haitattomia ja vaarattomia, mutta jotka
saattavat aiheuttaa paikallista kuormitusta meriympéristolle, ja kaikkien lastien siirtoihin liittyy
riskeja  alusturvallisuudelle.  Lastinsiirtoja  suoritetaan ~ Suomen  vesialueella ja
talousvyohykkeelld vuosittain noin 250. Niistd 1dhes kaikki ovat sellaisten kuivalastien siirtoja,
jotka eivét ole haitallisia tai vaarallisia, joten soveltamisalan laajentamisen kaikkiin lasteihin
aiheuttamat vaikutukset kohdistuisivat ldhinnd kuivalasteihin. Siksi sédéntelyn laajentamisen
kaikkiin lasteihin aiheuttamat vaikutukset toimijoille eivét olisi kohtuullisia saavutettaviin
hyo6tyihin verrattuna.
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5.5 Tiettyjen Viylivirastolle jaiiinmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen
painolastivesisidintelyn ulkopuolelle

Painolastivesisddntelyn soveltamisen rajoittaminen on ainoa keino, jolla voidaan valttaa
painolastivesien késittelylaitteiden asentaminen vanhimmille jd&nmurtajille, jotka tuottavat
Viylavirastolle jadnmurtopalveluja sopimusperusteisesti. Samoin se olisi ainut keino varmistaa,
ettd ulkomaiset lippuvaltionsa vapauttamat jaddnmurtajat voivat tuottaa Vaylévirastolle
jadnmurtopalveluja.

5.6 Alusturvallisuuslaki

Alusturvallisuuslakiin lisittiisiin  vakavuusdirektiivistd sellaiset sddnnokset, joista on
perustuslain mukaan sdddettéva lailla. Néitd ovat todistuskirjojen myontdminen, varustamojen
velvollisuus  ilmoittaa  kausiluonteisesta tai  lyhytaikaisesta liikenndinnistd  sekd
madrdyksenantovaltuus Liikenne-ja viestintdvirastolle direktiivin edellyttimien merialueiden
maédrittelemiseksi. Ndiden muutosten toteuttamiselle ei siis ole muuta vaihtoehtoa.

Perinnealuksen mééritelmédn voisi jittdd ennalleen, mutta télloin lain tavoitetta perinnealusten
pienimuotoisen kaupallisen liikennekdytdon edesauttamiseksi alusten ylldpidon ja kiyton
helpottamiseksi on vaikeampi ottaa huomioon Liikenne- ja viestintiviraston teknisid
maérdyksid annettaessa.

5.7 Alusrekisterilaki

Alusrekisterilakiin ehdotettavat muutokset perustuvat covid-19-pandemian vuoksi tehtyihin
litkkenne- ja viestintdministerion hallinnonalan mééraaikaisiin muutoksiin. Muutos on todettu
toimivaksi ratkaisuksi poikkeuksellisiin tilanteisiin varautumiseksi. Mikali lainsdddantoa ei
muutettaisi, vaarana olisi, etti poikkeuksellisissa tilanteissa alusten pitdminen katkeamattomasti
litkenteessa vaikeutuisi tai voisi kokonaan estyd. Muutoksen toteuttamatta jattimisella voitaisiin
vaarantaa merenkulun tavaraliikenteen jatkuminen keskeytyksettd. Rekisterdinnin ja
omistusoikeuden kirjaamisen hakija voi olla tilanteessa, jossa alkuperiisen saantoasiakirjan tai
sen oikeaksi todistetun jiljenndksen esittiminen tai toimittaminen sédédetyssd méérdajassa voi
edelld mainituissa tilanteissa olla kiytdnnon syistd mahdotonta esimerkiksi ihmisten
litkkkumiseen kohdistuvien rajoitusten vuoksi.

5.8 Turvatoimilaki

Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehtévi voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle
vain lailla, jos se on tarpeen tehtdvidn tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eikd vaaranna
perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvin hallinnon vaatimuksia. Merkittdvad julkisen
vallan kayttod sisdltdvid tehtdvid ei voida antaa kuin viranomaisille. Turvatoimilain 4 a §:n
mukaisen alukseen tehtdvin tarkastuksen tai katsastuksen tekeminen ja todistuskirjan
myOntdminen ovat julkisia hallintotehtévid, joten asiasta on sdéddettidva lailla eikd ndin ollen
muuta vaihtoehtoa muutoksen toteuttamiseksi ole.

5.9 Laivavarustelaki

Laivavarustelain soveltamisalaa koskevan sddnndksen sanamuotoa selkeytettiisiin ja lakiin
liséttdisiin mahdollisuus Liikenne- ja viestintdvirastolle katsoa ruorimerkilld varustamattoman
laivavarusteen vastaavan ruorimerkilld varustettua laivavarustetta myos sellaisissa tapauksissa,
joissa aluksen lippu ei vaihdu. Liikenne- ja viestintdviraston toimivaltaa voidaan laajentaa
ainoastaan lainmuutoksella. Siten muuta vaihtoehtoa muutosten toteuttamiselle ei ole.
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6 Lausuntopalaute

Esityksestd  pyydettiin =~ lausunnot  valtioneuvoston  kanslialta,  ulkoministeriolta,
oikeusministerioltd, sisdministeridltd, puolustusministeriolta, valtiovarainministerioltd, maa- ja
metsédtalousministerioltd, tyo- ja elinkeinoministerioltd, sosiaali- ja terveysministeridlti,
ympéristoministerioltd, Ahvenanmaan maakunnan hallitukselta, Liikenne- ja viestintivirastolta,
ELY-keskusten ja TE-toimistojen kehittdmis- ja hallintokeskukselta, alueellisilta elinkeino-,
liikkenne- ja ympdéristokeskuksilta, Huoltovarmuuskeskukselta, Luonnonvarakeskukselta,
Maanmittauslaitokselta, Oikeusrekisterikeskukselta, Poliisilta, Puolustusvoimilta,
Rajavartiolaitokselta, Ruokavirastolta, Suomen ympdristokeskukselta, Tullilta,
Tuomioistuinvirastolta, Vayldvirastolta, Arctia Oy:lta, Business Finlandilta, Elinkeinoeldmin
keskusliitto ry:ltd, Finnpilot Pilotage Oy:ltd, Meriliitto ry:Itd, Merimieseldkekassalta,
Merimiespalvelutoimisto ry:Itd, Meriteollisuus ry:1td, Metséteollisuus Ry:1td, Pidd Saaristo
Siistind ry:1td, Satamaoperaattorit ry:1td, Suomen Ammattikalastajaliitto SAKL ry:Itd, Suomen
Kuntaliitto Ry:Itd, Suomen Laivameklariliitto ry:Itd, Suomen Laivanpaillystoliitto ry:lt,
Suomen Luonnonsuojeluliitto ry:1td, Suomen Matkustajalaivayhdistys ry:1td, Suomen
Merimies-Unioni SMU ry:Itd, Suomen Purjehdus ja Veneily ry:1td, Suomen Satamaliitto ry:lta,
Suomen Vapaa-ajankalastajien Keskusjarjestd ry:Itd, Suomen Varustamot Ry:ltd, Suomen
Yrittdjat ry:Itd, Teknologiateollisuus ry:Itd, Traffic Management Finland Oy:ltd, WWF
Suomelta ja Ympdristoteollisuus ja -palvelut YTP ry:ltd. Lausuntopyyntd julkaistiin
lausuntopalvelu.fi-sivustolla, jonka kautta lausuntoja voivat antaa kaikki organisaatiot ja
kansalaiset.

Esityksestd lausuivat ulkoministerio, oikeusministerio, sisdministerid, puolustusministerio,
valtiovarainministerid, maa- ja metsatalousministerid, ympéristoministerio, Ahvenanmaan
maakunnan hallitus, Liikenne- ja viestintivirasto, Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja
ympdristokeskus, Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus, Varsinais-Suomen
elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus, Lapin elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus,
erikoissyyttd;jé, Huoltovarmuuskeskus, Luonnonvarakeskus, Metsihallitus,
Oikeusrekisterikeskus, Poliisihallitus, Puolustusvoimat, sisdministerion rajavartio-osasto eli
Rajavartiolaitoksen esikunta, Tulli, Tuomioistuinvirasto, Vaylédvirasto, Kuopion kaupunki,
Rauman kaupunki, Arctia Oy, Eldvé Itdmeri sdétio sr (Baltic Sea Action Group BSAG), John
Nurmisen Séitio sr, Kalatalouden Keskusliitto, Kaupan liitto, Kiinteistoliitto Uusimaa ry,
Merikarhut - Sjobjornarna ry, Kivikangas Oy, Pidd Saaristo Siistind ry, Rapala VMC Oyj,
Suomen Ammattikalastajaliitto SAKL ry, Suomen Kuntaliitto ry, Suomen Laivameklariliitto
ry, Suomen Luonnonsuojeluliitto ry, Suomen Purjehdus ja Veneily ry, Suomen Satamaliitto ry,
Suomen Vapaa-ajankalastajien Keskusjérjestd ry, Suomen Varustamot Ry, Suomen
Vesiensuojeluyhdistysten Liitto ry, Traffic Management Finland Oy,
Y mpdéristonsuojeluviranhaltijat ry ja Ympéristoteollisuus ja -palvelut YTP ry.

Maanmittauslaitos, Business Finland ja Merimieseldkekassa ilmoittivat, ettei niilld ole
lausuttavaa esityksesta.

Lausunnoista on koostettu yhteenveto, joka on julkaistu valtioneuvoston Hankeikkunassa.’
Keskeistd lausuntopalautetta kuvataan alla aiheittain.

Yleiset huomiot

9 https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM036:00/2019
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Valtaosa lausunnonantajista piti esityksen tavoitteita yleisesti kannatettavina. Merten
roskaantumisen ehkiisyé pidettiin tarkedna.

Ahvenanmaan maakunnan hallitus totesi lausunnossaan, ettd sen mahdollisuutta ottaa kantaa
ehdotuksiin rajoittaa se, ettd lausunnolle toimitettuja perustelutekstejd ei ollut kddnnetty
ruotsiksi. Lisdksi maakunnan hallitus kiinnitti huomiota siithen, ettd osa ehdotuksista kuuluu
maakunnan lainsdddéntdvaltaan. Maakunnan hallitus valmistelee omaa séédntelyddn
alusjdtedirektiivin  tdytdntoonpanemiseksi ja maakunnan hallituksen mukaan olisi
tarkoituksenmukaista, ettd ehdotukset olisivat mahdollisimman pitkalle linjassa keskenéén.

Oikeusministerid kiinnitti huomiota esitettyihin asetuksenantovaltuuksiin. Niitd on pyritty
tarkentamaan oikeusministerion lausunnon perusteella, mutta osa jo nykyisistd valtuuksista ja
lain asetuksenantovaltuuksia koskeva logiikka (valtuudet kunkin substanssiluvun lopussa) on
jétetty ennalleen. Asetuksenantovaltuudet, joiden nojalla on tarkoitus sddtdd komission
taytdntoonpanosddadosten mukaisesti, sdilytetdéin, koska taytantoonpanosddddsten valmistelu on
vield niin kesken, ettei niiden muodosta (esim. asetus tai direktiivi) ole viela tietoa. Jos kyseessi
on suoraan sovellettavia sdddoksid, ei asetuksenantovaltuuksia kaytettaisi.

Aluksilta perdisin olevan jdtteen vastaanottoa satamissa koskeva sddntely

Useat lausunnonantajat kiinnittivit huomiota alusjitedirektiivin tiytdntdonpanoon liittyvien
viranomaisvaikutusten merkittdvyyteen. Yhtaaltd vaikutuksista tulisi olla tarkemmat arviot ja
toisaalta esityksestd tulisi ilmetd, miten vaikutuksiin on varauduttu etenkin viranomaisten
resurssien varmistamiseksi. Esimerkiksi ymparistoministerio katsoi, ettei lakiesityksessd ole
riittdvésti arvioitu ehdotusten ELY -keskuksille aiheuttamien vaikutusten laajuutta, ja piti uusien
tehtidvien edellyttimié lisdresursseja vélttimattomana edellytyksena sille, ettd hallituksen esitys
voidaan hyvéksyé. ELY -keskukset kiinnittivit huomiota siihen, ettd vaikutuksia aiheutuu myos
satamien selvittdmisestd ja kirjaamisesta viranomaisen tietojarjestelmiin. Esityksessd on
esitetty, ettd ELY-keskukset voisivat perid maksun jatehuoltosuunnitelman hyvéksymisesta.
Lausuntokierroksen ja jatkovalmistelun aikana liikenne- ja  viestintdministerion,
ymparistOministerion, tyo- ja elinkeinoministerion ja ELY -keskusten kesken on valmisteltu nk.
ELY-keskusten maksuasetuksen' muutosta, jonka myotd asetuksessa sdddettiisiin satamalta
jitehuoltosuunnitelman hyviaksymisesté perittdvastd maksusta. Maksun taso on tarkoitus asettaa
sellaiseksi, ettd maksuilla kertyvdt tulot kattaisivat esityksen mukaisista lisdtehtdvista
aiheutuvat kustannukset.

Ympéristoministerid kommentoi satamien jitehuollon jirjestdmisen vaikutusten osalta, ettd
esityksessd tulisi avata tarkemmin mihin taustalla oleviin selvityksiin arviot perustuvat.
Jatkovalmistelussa vaikutusten arviointia on pyritty tdydentdmédin néiltd osin. Lisdksi lain
voimaantulon jilkeen esitetddn teetettdvan selvitys siitd, miten sdédntely on vaikuttanut satamiin
ja viranomaisiin. Satamille ja viranomaisille aiheutuvia vaikutuksia on myds pyritty
lieventimédn rajaamalla vdhéiset satamat sddntelyn ulkopuolelle. Liséksi tietojen toimittamista
unionin merenkulun tiedonhallintajérjestelméén koskevaa ehdotusta on muutettu siten, ettei
viranomaisille aiheudu siitd vaikutuksia.

Ympéristoministerio ~ katsoi  lausunnossaan, ettd  alusjdtedirektiivin  kansallisessa
taytdntoonpanossa tulisi ottaa tarkemmin huomioon EU:n kiertotalouspaketin aiheuttamat
muutokset Suomen jitelainsddddntoon. Merenkulun  ympéristonsuojelulaissa  tulisi

10 Valtioneuvoston asetus elinkeino-, liikenne- ja ympiristdkeskusten, tyd- ja elinkeinotoimistojen seki
kehittdmis- ja hallintokeskuksen maksullisista suoritteista vuonna 2021, 1272/2020.
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ympdristoministerion ~ mukaan  selvemmin  méiéritelld  jitelain ja  merenkulun
ympdristonsuojelulain rajapinnat, jotta satamatoimija tietds, kuinka jatehuolto satamassa tulee
lainsddddannoén mukaisesti jérjestdd. Esityksessd on pyritty huomioimaan kansallisten
yhdyskuntajitettd koskevien jatelainsdddannon tiukentuminen sddtdméalld suurten satamien
(kdytdnnossd kauppamerenkulun satamien) yhdyskuntajitejakeiden vastaanottovelvoitteista.
Samalla merenkulun ymparistonsuojelusta annettuun asetukseen kaavaillut sddnndkset unionin
lainsdddannostd  johtuvat kaytdstd poistettujen akkujen ja paristojen sekd sdhko- ja
elektroniikkaromu vastaanotosta nostettaisiin lain tasolle. Ymparistoministerio ehdotti
yhdyskuntajétejakeiden vastaanoton laajentamista kaikkiin satamiin, mutta kustannussyista se
ehdotetaan rajattavan vain kauppamerenkulun satamiin.

Muutama lausunnonantaja kommentoi, ettd vastaanottolaitteen kéyttGoikeudesta sopimisen
ehdoksi asetettu sijainti “ldhialueella” tulisi mééritelld tarkemmin. Lé&hialuetta ei ole
jatkovalmistelun aikana mééritelty, koska se tarkoituksena on sallia tapauskohtainen harkinta.
Tarkoituksena on kuitenkin, ettd sataman kéyttdjien on tosiasiallisesti mahdollista kayttaa
sopimuksen kohteena olevaa jitteen vastaanottopaikkaa. Esityksen perusteluissa on kuvattu,
ettdi ldhialueella voidaan tarkoittaa esimerkiksi kunnan aluetta tai koosta riippuen
maantieteellisien muodostelmien muodostamaa aluetta, kuten merenlahtea tai jarvea.

Ympéristoministerio kiinnitti huomiota myos siihen, ettd lakiehdotuksen 9 luvussa ei ilmene
sadannoksid siitd, ettd sataman pitdjdn tai vastaanottolaitteen haltijan tulisi varmistaa
vastaanottolaitteiden riittdva kunto ja ettd toimimattomat tai epadkunnossa olevat laitteet tulisi
korjata viipymatta. Esitystd on jatkovalmistelussa tdydennetty talti osin.

Useat lausunnonantajat kommentoivat tiettyjen muovituotteiden ympéristovaikutuksen
vihentdmisestd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2019/904 eli niin
kutsutun SUP-direktiivin tiytdntdonpanoa. Kuten luvussa 12 lakiesityksen suhteesta muihin
esityksiin  on  kuvattu, mahdollisesta muovia  sisdltdvdn  kalastusvélinejétteen
erilliskerdysvaatimuksesta kalastussatamissa on tarkoitus sddtdd ymparistoministerion johdolla
kertakayttodirektiivin tdytantdonpanon yhteydessd. SUP-direktiiviin liittyvét lausunnot on
toimitettu tiedoksi ympéristoministeriolle. Lakiteknisesti merenkulun ympéristonsuojelulakia
koskeva esitys on laadittu siten, ettd kalastusvilinejitteen erilliskerdysvaatimus on helppo lisati
lain 9 luvun 3 §:4én.

Muutamat lausunnonantajat pohtivat, kattavatko vastaanottojarjestelyt satamassa myos
lastiruumien pesuvedet sekd voidaanko niiden riittdvéksi vastaanotoksi katsoa sdilidauton
tilaaminen satamaan. Perusteluja on tarkennettu téltd osin, jotta olisi selvdi, ettd
vastaanottovelvoite kattaa myos pesuvedet (lastijadmét) ja ettd vastaanottolaitteen ei tarvitse
olla kiinted, vaan ettd sdilidauto riittia.

Y mpéristoministerié huomautti myos, ettd lakimuutosesityksen mukaisia pienié satamia ei ole
perustettu ympdaristonsuojelun tietojarjestelmiin ja ettd tdhdn olisi tarkoituksenmukaisinta
kayttdd YLV A-raportointijarjestelmdd. YM:n mukaan muutoksiin tulisi osoittaa méirdraha
LVM:n hallinnonalan budjetista ja muutosten valmistelu tulee tehda yhteistydssd Himeen ELY -
keskuksen kanssa. Asiaa on selvitetty jatkovalmistelussa, ja sithen pyritdan l0ytdméén ratkaisu
ennen esityksen antamista eduskunnalle.

Liikenne- ja viestintdvirasto esitti tarkentavia arvioita ehdotusten vaikutuksista viraston
toimintaan, ja esitystd on tdydennetty taltd osin (jakso 4.2.1). Yhteysalusten vapautuksille
kaavaillun kevennetyn hyviksymismenettelyn osalta Liikenne- ja viestintéivirasto toteaa, ettéd
esityksessd tulisi tarkemmin osoittaa, ettd kevennetty menettely tosiasiallisesti vdhentdd
viraston tyomaaraa hakemusta kohden. Perusteluja pyritddn vield tdydentdmaén talta osin.
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Pidd Saaristo Siistind ry ja Suomen Luonnonsuojeluliitto ry pitivit tirkednd, ettd
kidymaéléjitevesien tyhjennyslaitteistojen saatavuus varmistettaisiin tukemalla investointeja.
Taméan ehdotuksen osalta todetaan, ettd rahoitusta on tarkoitus varmistaa osana merenhoidon
toimenpideohjelmaa, jonka valmistelu on parhaillaan kidynnissé. Liséksi Luonnonsuojeluliitto
ja monet lausunnon antaneet kalastusalan toimijat esittivét rahoitusta passiivisesti kalastetun
jétteen vastaanottojarjestelyille. Tahén ei ole jarjestymidssa rahoitusta.

Lausuntojen perusteella on tarkennettu esityksen perusteluja myds muun muassa
Rajavartiolaitoksen ja poliisin valvontatehtévien osalta.

Lausunnoissa esitettiin huomioita myos 12 luvun 18 §:44n ehdotettuun laiminlyontimaksuun.
Ehdotettu sdannoés on kuitenkin jatkovalmistelussa paétetty irrottaa hallituksen esityksesté ja
yhdistdé erilliselld hankkeella valmisteltavaan hallinnolliseen sanktioon, joka koskisi myds
Oljypaéstokiellon ja rikin oksidien péddstorajoitusten rikkomista.

Oljyn piistokielto ja 6ljypddstomaksu

Sisdministerid, ympéristoministerid ja Liikenne- ja viestintdvirasto pitivdt ehdotusta
merenkulun ympéristonsuojelulain 2 luvun 1 §:n 6ljyn pééstokiellon laajentamiseksi muihin
kuin kivenndispohjaisiin 6ljyihin kannatettavana. Myds 6ljypadstomaksun maantieteellisen
soveltamisalan laajentaminen sisévesille sai laajaa kannatusta.

Ulkoministerié kiinnitti lausunnossaan Oljypadstomaksun osalta huomiota 211 artiklan 5
kappaleeseen, jonka mukaan ulkomaisia aluksia talousvyohykkeelld tdytdntoGnpantavien
alusten aiheuttamaa pilaantumista koskevien sdidnndsten on perustuttava kansainviliseen
sddntelyyn. Siten merenkulun ympéristonsuojelulain 2 luvun 1 §:44n ehdotettu oljyn
paistokiellon laajentaminen kattamaan myds Oljyyn tai Oljypitoiseen seokseen
ominaisuuksiltaan rinnastuviin hiilivetyihin tai muihin niiden kaltaisesti aluksella kéytettdviin
haitallisiin aineisiin edellyttdisi, ettd mainittujen aineiden péaédstiminen on Kkielletty
toimivaltaisessa kansainvilisessd jarjestossd tai yleisessd diplomaattikonferenssissa.
Kéytinndssd padstokiellosta olisi tullut sopia Kansainvilisessd merenkulkujirjestossa.
Ehdotetun 2 luvun 1 §:44 on ulkoministerion lausunnon perusteella tdydennetty siten, ettd 6ljyn
paidstokielto ja -rajoitus ovat voimassa vain niiden p#dstdjen osalta, jotka on kielletty
Kansainvilisen merenkulkujarjeston MARPOL-yleissopimuksen nojalla. Siten myds
Oljypaastomaksu ja oljypadstostd mahdollisesti madrattava rikosoikeudellinen seuraamus olisi
mahdollista mairitd talousvyohykkeelld ulkomaiselle alukselle vain niiden aineiden
paéstédmisestd, joiden padstiminen on kielletty MARPOL-yleissopimuksen nojalla.

Lausuntokierroksella olleessa hallituksen esityksen luonnoksessa oli mukana myos ehdotus (3
luvun 1 a §), joka koski 6ljypaédston aiheuttaman vahingon tai sen vaaran huomattavuuden
arviointia ulkomaisten alusten osalta, jotka ovat kauttakulussa Suomen talousvyohykkeella.
Tarkoitus oli séétad valtioneuvoston asetuksella tarkemmin kriteereistd, joihin arvio vahingon
tai sen vaaran huomattavuudesta perustuisi. Lausuntokierroksen aikana aloitetun
valtioneuvoston asetuksen laatimisen yhteydessd tuli kuitenkin ilmi, ettd kriteeriston
laatimisella olisi niin merkittéva vaikutus valtion toimivallalle méérata 6ljypadstomaksu ja siten
maksuvelvollisuuden syntymiselle, ettd vahingon tai sen vaaran huomattavuudesta tulisi saataa
lain tasolla. Ulkoministerié ja sisdministerion rajavartio-osasto kiinnittivdt tdhdn huomiota
my0s lausunnoissaan. Lisdksi ympéristoministerio ja rajavartio-osasto totesivat, ettd ilman
kriteeristod lakiehdotukseen on mahdotonta ottaa kantaa. Molemmat kuitenkin pitivét
huomattavuuden arvioinnista sdétdmistd térkednd ja tarpeellisena erityisherkdn Itdmeren
suojelemiseksi.
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Kriteeriston laatiminen edellyttdisi kuitenkin niin mittavaa, tieteelliseen tutkimukseen
perustuvaa meriympdristolle aiheutuvien vahinkojen tarkastelua, ettei lain tasolla méariteltdvien
kriteerien asettaminen ollut mahdollista timén hallituksen esityksen aikataulussa, jota médrittaa
alusjétedirektiivin mukaisten muutosten méardaika (28.6.2021). Siksi 6ljypadston aiheuttaman
vahingon tai sen vaaran huomattavuuden arviointia koskeva, lausuntokierrokselle ehdotettu uusi
merenkulun ympéristonsuojelulain 3 luvun 1 a § on irrotettu téstd hallituksen esityksestd ja
esitellddn jatkovalmistelun jidlkeen myohemmin. Sitd koskevat lausunnot huomioidaan
seuraavan esityksen valmistelussa.

Rikkipddstomaksu

Ensimmadiselld lausuntokierroksella olleessa esitysluonnoksessa merenkulun
ympdristonsuojelulakiin ehdotettiin uutta 7 b lukua, jossa sdidettdisiin rikkipdéstomaksusta.
Oikeusministerio6  ja  Oikeusrekisterikeskus  pitivit  lausunnoissaan  perusteltuna
rikkipédéstorajoituksen rikkomista koskevan hallinnollisen sanktion séédtdmistd osana
kattavampaa “merenkulun ymparistonsuojelumaksua”, johon yhdistettdisiin myos 3 luvussa
sdddetty Oljypddstomaksu ja ehdotettu laiminlyontimaksu. Lisdksi molemmilla oli lukuisia
huomioita rikkipddstomaksua koskeviin séddnndksiin perustuen perustuslakivaliokunnan
tuoreeseen lausuntokdytintoon sekd oikeusministerion asettaman hallinnollisia sanktioita
késitelleen tyoryhmén loppuraporttiin. Jotta mainitut huomiot voidaan ottaa lainsdadédnnossa
huomioon, rikkipddstomaksua koskeva ehdotus irrotettiin jatkovalmistelun aikana hallituksen
esityksesti ja siitd valmistellaan uusi ehdotus erilliselld hankkeella.

Muut lausunnonantajat pitivat rikkipddstomaksua perusteltuna ja kannatettavana.
Lausunnonantajat kiinnittivit ehdotetun 7 b luvun osalta huomiota mm. rantavaltion toimivaltaa
ja viranomaisille annettavaa virka-apua koskeviin sdénndksiin. Lausunnot otetaan huomioon
mainitun uuden hallinnollisen sanktion valmistelussa.

Merilitkenteessd kdytettivien polttoaineiden rikkipitoisuutta koskeva sddntely

Liikenne- ja viestintidvirasto piti rikkidirektiivin tdytdntoonpanon auditoinnin perusteella
esitettyjd tarkennuksia tervetulleina. Valtiovarainministerio ja Tulli kiinnittivit lausunnoissaan
huomiota esityksen Tullille aiheuttamiin vaikutuksiin, vaikka totesivatkin sen tulemisen
sovellettavaksi olevan epatodenndkoistd. Molemmat totesivat olevan tarpeen selventdd, ettd
ndytteenotto polttoainetta aluksille toimitettacssa tapahtuisi vain, jos jdsenvaltioon
rekisterdityneen polttoainetoimittajan on osoitettu toimittaneen vuodessa kolme kertaa
vaatimusten vastaista polttoainetta. Jatkovalmistelussa Tullin suorittamaan polttoaineen
toimittajien valvontaa koskevaa ehdotusta selvennettiin télté osin, lisittiin ennakkoilmoitukselle
aikaraja (24 tuntia) seki lisittiin Rajavartiolaitoksen virka-apua koskeva viittaus ja sdannos,
jonka mukaan polttoaineen toimittajan tulee korvata viranomaisille ndytteenotosta ja
analyysista aihetuvat kustannukset.

Alusten vdlisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jditteiden siirtojen sekd polttoaineen
toimitusten sddntely

Y mpéristoministerio, sisiministerion rajavartio-osasto ja Liikenne- ja viestintdvirasto pitivét
ehdotettua merenkulun ympéristénsuojelulain 2 a luvun soveltamisalan laajennusta
tervetulleina Itimeren meriympériston suojelun ndakokulmasta.

Ympéristoministerid katsoo, etté kaikki lastin siirrot pitdisi toteuttaa vain satamissa ja erikseen
nimetyilld alueilla. Sdéntelyssé olisi ympéristoministerion mukaan erityisesti hyvd huomioida
lannoitelastit. Alusten operoidessa Itdmerelld tulisi huomioida, etti kyse on dirimmdiisen
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rehevoityneestd ja herkdstd merialueesta. Vaikka lannoitteita ei ole MARPOL-
yleissopimuksessa méaritelty haitallisiksi aineiksi, Itdmerelld lannoitteiden pa4tyminen mereen
lisdd merkittdvasti rehevOitymistd ja aiheuttaa haittaa meriluonnolle. Saintelyd ei ole
jatkovalmistelussa ehdotettu laajennettavan kaikkiin lasteihin, koska monien vaarattomien
lastien siirto on usein turvallisempaa toteuttaa liikkeessd kuin ankkurissa. Siksi siirtojen
rajaaminen tietyille alueille ei olisi tarkoituksenmukaista. Lannoitelastien siirtojen séédntely on
puolestaan hyvin haastavaa lannoitteiden méérittelyn vaikeuden vuoksi. Lisdksi lannoitelasteja
el viranomaisten tiedon mukaan juuri siirretd merelld, joten niiden sdéntelyd ei
jatkovalmistelussa katsottu tarpeelliseksi.

Ympéristoministerio piti hyvéand, ettd ehdotetun 2 §:n 2 momentissa nimettyjen viranomaisten
joukossa on Suomen ympéristokeskus. Ympéristoministerio kuitenkin ehdottaa, ettd listaan
liséttdisiin myos Metsédhallitus (ml. luontopalvelut), joka hallinnoi valtion merialueita ja joka
vastaa pédasiallisesti meriluonnon inventoinneista sekéd tuntee hyvin paikalliset olosuhteet.
Ehdotusta on tdydennetty jatkovalmistelussa tilti osin.

Sisdministerion rajavartio-osaston nikemyksen mukaan vaarallisten ja haitallisten aineiden
siirtoja ei ldhtokohtaisesti tulisi sallia Suomen aluevesien ulkopuolella talousvyohykkeella,
koska se voisi aiheuttaa erityisid vaikeuksia Rajavartiolaitoksen suorittamalle kaytdnnon
valvonnalle ja varautumisen toteuttamiselle.

Liikenne- ja viestintdviraston mukaan ehdotetut 2 a luvun muutokset, joilla mainitun luvun
saantelyd laajennettaisiin koskemaan 6ljylastien lisdksi myds muihin alusten vilisiin haitallisten
ja vaarallisten lastien ja jitteiden siirtoihin ja polttoaineen toimituksiin, lisdisivdt viraston
tehtdvid. Virasto esitti arvion henkilotyovuosimdirin kasvusta ja esitti, ettd sdidntelyn
yhteydessi olisi taattava riittdvét henkilGresurssit.

Painolastivesisddntelyn soveltuminen jddnmurtajiin

Ehdotettu painolastivesisddntelyn soveltamisalan rajaus on Liikenne- ja viestintdviraston
mukaan tarkoituksenmukainen ja linjassa kansainvélisen sddntelyn kanssa. Virasto tarkentaa
tiltd osin, ettd ehdotetussa muutoksessa ei ole kyse tietyn alustyypin sulkemisesta
kansainvélisen painolastivesisopimuksen soveltamisalan ulkopuolelle, vaan rajaus perustuu
painolastivesiyleissopimuksen 3 artiklan 2 kohdan e alakohtaan. Jatkovalmistelussa ehdotuksen
perusteluja on tdydennetty téltd osin viraston huomion mukaisesti.

Muut merenkulun ympdristonsuojelulakiin esitetyt muutokset

Y mpéristoministerio piti merenkulun ympéristonsuojelulain 1 luvun 2 §:n 12 kohdaksi esitettya
biopolttoaineen madritelmaa tarpeellisena ja kannatettavana lisiyksend ottaen huomioon uuden
sukupolven polttoaineiden kayton lisddntyminen merenkulussa. Ymparistoministerion mukaan
myos rikosoikeudellisen rangaistuksen ulottaminen niiden aineiden pééstoihin on paikallaan.

Alusturvallisuuslaki

Oikeusministerid huomautti lausunnossaan alusturvallisuuslakiin ehdotettavien muutosten
osalta, etti voimassa oleva 12 kohta eli uusi 11 kohta on pitkélle ns. blankoséénnds, johon
perustuslakivaliokunnan kaytdnnossd on suhtauduttu varauksellisesti. Sadnnokseen tulisi
oikeusministerion mukaan siind jo nykyéén olevan pykéléviittauksen lisdksi lisdtd lyhyt kuvaus
rangaistavasta, viitatussa 34 §:ssé kielletyksi sdddetysté menettelystd. Esitystd on tdydennetty
téltd osin.

48



HE 71/2021 vp

Suomen Varustamot ry piti esitettyjd lisdyksid ja muutoksia, jotka péivittdvét kansallisen
lainsdddannon méadritelmaét ja viittaukset vastaamaan EU-sdddoksié, tarpeellisina. 34 b §:n 1 ja
2 momenttien osalta SV kiinnitti kuitenkin huomiota sithen, ettd todistuskirjojen
aluesidonnaisuuden takia syntyy varustamoille hallinnollinen lisdkustannus aluksen siirtyessa
operoimaan kausiluonteisesti tai pysyvdmmin merialueelle, jolla korkeampi merkitseva
aallonkorkeusarvo. Hallinnollisten kustannusten hillitsemiseksi todistuskirjan hinnasta
madrattiessd tulisi pyrkid aitoon kustannusvastaavuuteen. Lausunto ei edellyttdnyt muutoksia
esitykseen jatkovalmistelun aikana.

Alusrekisterilaki

Oikeusministerid tuo esiin, ettd ehdotuksessa todetaan useasti muutoksen védhentdvin
toimijoiden hallinnollista taakkaa, muun muassa koska saantoasiakirjan voisi toimittaa
jéiljennoksend myos sdhkoisesti. Toisaalta vaikutusarvioinnissa todetaan, ettei muutoksen
arvioida vaikuttavan merkittivisti yritysten hallinnolliseen taakkaan tai kustannuksiin, koska
varsinainen velvoite pysyisi ennallaan. Tdssd on ristiriitaa. Jatkovalmistelussa esityksen
perusteluja on tarkennettu téltd osin.

Oikeusministeri¢ kiinnitti lausunnossaan huomiota siihen, ettd varsinainen velvoite pysyisi
ennallaan, mutta ehdotettu 20 §:n muutos toisi ehdotuksen mukaan joustavuutta rekisterdintiin.
Oikeusministeri pitdd tavoitetta sindnsa hyvéksyttdviana, mutta toteaa, etté jirjestely on jossain
madrin erikoinen sddntelyn kuitenkin edelleen edellyttdessd alkuperdisen saantoasiakirjan
esittdmistd. Ilmeisesti saanto merkittéisiin rekisteriin jéljenndksen perusteella, mutta ei
kuitenkaan mitenkddn ehdollisena. Oikeusministerid toteaa, ettd rekisterimerkintdd koskeva
kolmen kuukauden “vilitila” on ongelmallinen ja véliaikaiseksi tarkoitetun sdéntelyratkaisun
tarkoituksenmukaisuus ei vaikuta aivan selvalti. Jatkovalmistelussa esityksen perusteluja on
tarkennettu sdintelyratkaisun tarkoituksenmukaisuutta koskevilta osin sekd lyhennetty
alkuperéisen asiakirjan esittimisen aikaa kolmesta kuukaudesta kuukauteen.

Talld hetkelld normaaliolojen héiridtilanteilla tarkoitetaan esimerkiksi k&ynnissd olevan
pandemian kaltaista tilannetta, mutta oikeusministerié kiinnittdd huomiota siihen, miten
hiiridtilanne muutoin médriteltdisiin tai todettaisiin ja olisiko rekisteriviranomainen se taho,
joka arvioisi, missd tilanteissa jdljennds voidaan esittdd. Harkintavalta edellyttdd
oikeusministerion ndkemyksen mukaan vield tdsmentdmistd. Liséksi oikeusministerid
muistuttaa, ettd viranomaisella on velvollisuus jérjestdd asiointimahdollisuudet toimipisteissdan
myos poikkeuksellisissa oloissa ja kuluvanakin vuonna posti on kulkenut poikkeuksellisista
oloista huolimatta. Jatkovalmistelussa lain 20 §:44 on muokattu niin, etté esityksestéd on poistettu
viittaukset normaaliolojen hiiridtilanteisiin ja muihin yhteiskunnan poikkeuksellisiin
tilanteisiin.

Liséksi oikeusministerio toteaa vield, ettd esityksessd tulisi tdsmentdd sitd, onko rekisteristd
poistaminen viranomaisen oikeus vai velvollisuus. Ehdotuksen perusteluissa puhutaan jossain
kohdin my0s oikeudesta, vaikka uusi 2 momentti on kirjoitettu velvoittavaan muotoon “on
poistettava”. Jos 31 §:ssd sdddetdéin ehdotuksen mukaisesti seké oikeudesta etté velvollisuudesta
vailla harkintavaltaa poistaa alus rekisteristd, oikeusministerid ehdottaa, ettd pykildn otsikko
olisi ehdotetun sijaan esimerkiksi ”Aluksen poistaminen rekisteristd”. Kuulemisen osalta
oikeusministerid muistuttaa, ettd asianosaisen kuulemisesta on sddnndkset hallintolaissa.
Yleislain kanssa padllekkdistd sddntelyd on syytd vilttdd. Osana jatkovalmistelua esityksen
perusteluja on tarkennettu rekisteristd poistamisen ja kuulemisen osalta sekd muutettu 31 §:n
otsikko.
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Liikenne- ja viestintévirasto pitdd ehdotusta paépiirteissddn onnistuneena ja kannatettavana,
silld se vastaa covid-19-pandemian aikana sovellettua poikkeusmenettelyi, jonka valmisteluun
virasto on osallistunut. Liikenne- ja viestintévirasto tuo esiin, ettd se on kesdn ja syksyn 2020
aikana saanut kokemuksia sddnnOksen toimivuudesta ja on havainnut, ettid
poikkeustilanteissakin alkuperdinen saantoasiakirja on ollut mahdollista esittdd kuukauden
kuluessa siitd, kun omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin olisi ollut haettava. Pidempi
médrdaika on johtanut siihen, etti asiakkaat ovat unohtaneet asian ja heitd on jouduttu
alkuperdisen saantoasiakirjan toimittamisesta muistuttamaan. Liikenne- ja viestintivirasto
esittdd sen vuoksi, soveltamiskokemusten perusteella harkittavaksi, olisiko yhden kuukauden
médrdaika tarkoituksenmukaisempi kuin esitetty kolmen kuukauden méérdaika.
Jatkovalmistelussa midrdaika on muutettu yhteen kuukauteen viraston ehdotuksen mukaisesti.

Suomen Varustamot ry kannattaa esitettyd muutosta, joka mahdollistaisi sen, etti rekisterdinnin
hakija voisi toimittaa oman saantonsa laillisuuden todistavan asiakirjan jiljenndksend ja
sdhkoisessd muodossa. Suomen Varustamojen mukaan timd muutos turvaisi omalta osaltaan
merenkulun hiiriéttdmén jatkumisen poikkeuksellisina aikoina ja sihkdinen asiointi vahentéisi
hallinnollista taakkaa.

Huoltovarmuuskeskus lausuu ehdotuksesta, ettd alusrekisterilain muutokset helpottavat
toimijoiden  toimintaa  yhteiskunnan  vakavissa  héiiridissd ja  poikkeusoloissa.
Huoltovarmuuskeskus  toteaa, ettd toiminnan jatkuvuuden varmistaminen ilman
rekisterdintimenettelysti eteen tulevia keskeytyksia tai vaikeuksia on erittdin tarkeda.

Turvatoimilaki

Oikeusministeri¢ pitdd ehdotukseen tehtyd lisdystd virkavastuuta koskien tdrkednd ja olikin
aikaisemmin kiinnittdnyt huomiota seikkaan valiaikaiseksi tarkoitettuun sddnndkseen liittyen.
Oikeusministerion ndkemyksen mukaan ehdotusta ja sen tarkoituksenmukaisuutta on arvioitu
asianmukaisesti sddtdmisjarjestysperusteluissa. Oikeusministerido ehdottaa, ettd esityksessa
todettaisiin informatiivisesti se, mitd hyvéksytty luokituslaitos tarkoittaa sekd kuvattaisiin,
missé niistd sdddetdédn. Esityksen perusteluja on tdydennetty taltd osin. Lisdksi oikeusministerio
toteaa, ettd julkisuuslaki tulee sovellettavaksi vain silloin, jos kyse on julkisen vallan kéytosta.

Suomen Varustamot ry kannattaa esitettyd muutosta, silld covid-19-pandemia on osoittanut, ettd
esitetylle valtuutukselle on tarvetta ja huomauttaa, ettid varustamoelinkeino on toivonut esitetyn
kaltaista sdaddostéd aikaisemminkin, silld se tuo tarvittavaa joustavuutta myds normaalioloihin.

Huoltovarmuuskeskus kannattaa esitysté todeten, ettd ehdotettu muutos helpottaa suomalaisten
varustamoiden toimintaa tietyissd tilanteissa ja voi joissain tapauksissa olla varustamoille
kustannuksia pienentdvd vaikutus. Lisdksi Huoltovarmuuskeskus toteaa ndmid muutokset
positiivisiksi huoltovarmuuden kannalta.

Laivavarustelaki

Sisdministerién rajavartio-osasto piti ehdotusta kannatettavana ja totesi, ettd sddnnoksen
soveltamisalaan voisivat jatkossa kuulua my0s sellaiset tapaukset, joissa esimerkiksi
Rajavartiolaitoksen alus myydddn tai muutoin Iuovutetaan yksityiselle toimijalle
kauppamerenkulkuun kéytettdvéksi. Suomen Varustamot ry ilmoitti kannattavansa esitettyjé
muutoksia. Lausunnot eivét antaneet aihetta muuttaa lakiehdotusta.

Jatkovalmistelu ja tiydentdvd lausuntokierros
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Jatkovalmistelussa esitykseen tehtyjen muutosten merkittdvyyden vuoksi toinen, tdydentdva
lausuntokierros oli tarpeen. Lausuntopyyntd toimitettiin samoille tahoille kuin ensimmaéinen
lausuntopyynt6 seka liséksi esityksestd aiemmin lausuneille tahoille.

Ympéristoministerio, Pidd Saaristo Siistind ry ja Suomen Luonnonsuojeluliitto ry vastustivat
sataman madritelmdn erottelua sisdvesien ja merialueen valilld siten, ettd alusjitesdéntely
soveltuisi sisdvesilld vain vahintdin 50-paikkaisiin satamiin, kun taas rannikolla raja kulkisi 25
venepaikassa. Sisdvesien ympdristd on vihintddn yhtd haavoittuvaista, minkd vuoksi
jatkovalmistelussa erottelusta luovuttiin ja rajan ehdotetaan olevan kaikkialla 14ht6kohtaisesti
25 paikkaa. Liséksi ympéristoministeri6 ja Luonnonsuojeluliitto lausuivat, etté
huvivenesatamiin tulisi soveltaa samoja jétteiden erilliskerdysvaatimuksia kuin asumiseen. Tété
pidettiin kuitenkin turhan laajana vaatimuksena veneilyssd syntyvdn jétteen vihiisyyden
vuoksi, ja esitys on sdilytetty téltd osin ennallaan.

Ympéristoministerion mukaan yhteysaluksia ja vesibusseja palvelevien satamien rajausta
koskeva ehdotus (1 luvun 3 §:n 5 momentin 2 kohta) ndyttéisi jattdvan alusten harkittavaksi
haluavatko he jattda jatteitd satamaan ja avoimeksi sen, mistd valvontaviranomainen tietda,
mitkd satamat ovat tdllaisia, joihin alukset eivét jatd jatteitd. Ympéaristoministerio ehdotti
mainittuun kohtaan tarkennusta, niin ettd aluksen reitin varrella on oltava véhintéén yksi satama,
johon jéitteet voi toimittaa. Mainittu ehdotus ei toimi niiden alusten osalta, joiden jétehuolto on
jarjestetty jossain muualla kuin aluksen liikenn6imaén reitin varrella. Siksi ymparistoministerion
ehdotusta on muokattu jatkovalmistelussa siten, etti rajauksen edellytyksend on, ettd aluksen
jatehuolto on jérjestetty jossain muussa satamassa. Ympdaristoministerio ehdotti myos, ettid
luvussa 11 mainittaisiin valmisteilla oleva jatelain muutos, joka on tarkoitus antaa eduskunnalle
kevailla 2021. Esitystd on tdydennetty ehdotuksen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintivirasto piti ensimmaéisen lausuntokierroksen jilkeen esitykseen tehtyji
muutoksia kannatettavina, mutta huomautti, ettd lisddntyneiden tehtdvien hoitaminen edellyttaa
riittdvaa rahoitusta. Liséksi virastolla oli muutamia huomioita esityksen yksityiskohtiin, joiden
perusteella esitystd on tarkennettu toisen lausuntokierroksen jalkeen.

Suomen Satamaliiton mukaan 9 luvun 1 §:n 2 momenttiin ehdotettujen jitelajien erilliskerdilyn
toteutuksen tapa vaihtelee nykyisellddn satamasta toiseen ja voi siten paikoin vaatia
toimintamallin muutoksia ja ndin ollen aiheuttaa kustannuksia. Satamaliitto pitdd hyvina, ettd
esityksen perusteluissa tdsmennetddn vastaanottolaitteiden tyyppeja kiinteiksi, kelluviksi ja
litkuteltaviksi (esim. jdteautot), koska tarkoituksenmukaisin jarjestely riippuu jétteen tyypista
ja méardstd. Satamaliitto edellyttdd, ettd merenkulun ilmoitusjirjestelmédn Portnetiin on
mahdollista antaa tiedot uusia vaatimuksia vastaavalla tavalla. Portnet paivitetddn, kunhan
Euroopan meriturvallisuusvirasto antaa paivitykset unionin SafeSeaNet-jarjestelméén.

Suomen varustamot ilmaisi huolensa siité, ettd satama voi perid harmaiden vesien jattdmisesta
satamaan lisimaksun, kun taas harmaiden vesien ja kdymaldjdjateveden seoksen jattamisesta ei
ole sallittua perid jitetyn jatteen madrddn perustuvaa maksua. SV piti hyvéna, ettd 9 luvun 2 §
koskien jétteiden vastaanottojérjestelyt satamassa erilliskerdyslista on péivitetty. SV korosti
uudelleen, ettd satamissa, joiden kautta kulkee irtolastia kuljettavaa rahtiliikennettd, tulee olla
riittdvat vastaanottolaitteistot myods lastijidmien ja ruumanpesuvesien vastaanottamiseen.
Harmaita vesid ja pesuvesid koskevien huomioiden ei katsottu jatkovalmistelussa edellyttavin
muutoksia esitykseen.

Kuntaliiton mielestd ensimmaéisen lausuntokierroksen jélkeen ehdotetut muutokset ovat
kannatettavia ja lakia selventévid, mutta sataman maéritelmédén liittyvén rajauksen tulkinnasta
tulisi sddtdd lain tasolla. Merenkulun ympdaristonsuojelulain 9 luvun 1 §:n 2 momenttiin
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ehdotettujen erilliskerdysvaatimusten sijaan Kuntaliitto ehdottaa, ettd kiinteiden jétteiden osalta
viitattaisiin jitelain vaatimuksiin. Kuntaliitto viittasi aiempaan lausuntoonsa kalastussatamien
selvittdimisen ja 20 000 kilogramman kynnyksen selvittimisen, uusien tehtdvien ja kuntien
resurssien, jitehuollon jirjestdmisen sisédllon ja laiminlyontimaksun osalta. Osa niistd
ehdotuksista oli korjattu jo toisen lausuntokierroksen luonnokseen. Satamaan purettavan
saalismadrin laskemista ja todentamista on sittemmin tarkennettu.

Liséksi jatkovalmistelun aikana kunnilta pyydettiin tietoja satamien maiérédstd ja arvioita
satamien valvontaan liittyvistd viranomaistehtdvistd. Kunnilta saadun palautteen perusteella
ehdotusta on tarkennettu siten, ettd yksinomaan soutuveneitd palvelevat alueet tai paikat on
tarkoitus tulkita véhéisiksi, jolloin sééntely ei soveltuisi nithin. Myds arviota sééntelyn piiriin
tulevien satamien kokonaismééristd on tarkennettu kunnilta saatujen tietojen perusteella.

Myds elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksilta pyydettiin arvioita niille tulevista
vaikutuksista, ja esitystd on pdivitetty vastausten perusteella. ELY-keskukset kiinnittivit
kuntien tavoin huomiota kalastussatamien saalisméirien laskemiseen. Liséksi ELY -keskukset
pitivdt yhteysalus- ja vesibussisatamia vaikeina kategorioina, koska ne eivét ole aiemmin olleet
ymparistovastuualueiden tehtdviakentissa.

Paraisten kaupunki kiinnitti lausunnossaan huomiota muun muassa sataman maéritelméin
rajanvetoon ja kunnille tuleviin vaikutuksiin. Sataman méiéritelmin tulkintaa ehdotetaan
tarkennettavan 1 luvun uudella 8 §:114, ja viranomaisia ja satamia on tarkoitus kouluttaa tulevista
muutoksista. Kunnille tulevia vaatimuksia on puolestaan kuvattu ylla.

Suomen Purjehdus ja Veneily ry:n mukaan uudessa tekstiluonnoksessa on otettu hyvin
huomioon SPV:n aiemmin esittimid huomioita erityisesti siitd, millaisiin satamiin lainsdddantoa
tulisi soveltaa. Lisdksi pééllekkdisyys mm. jételain kanssa on uudessa versiossa paremmin
huomioitu, jotta rajaukset vastuista on helpompi hahmottaa.

Poliisihallitus  ilmoitti aiempaa lausuntoa tdydentdvdnd lausuntonaan merenkulun
ympdristonsuojelulain 12 luvun 8 § olevan poliisin valvontatehtdvidn osalta asianmukaisesti
muotoiltu.

Innovaatiorahoituskeskus Business Finlandin mukaan alusjdtedirektiivin tdytdntoonpano luo
mahdollisuuden suomalaisille yrityksille kehittdd teknologiaa ja palvelutuotteita satamien
jatevirtojen hallintaan, mitkd ovat skaalattavissa kansainviliseen liiketoimintaan
vientituotteiksi, mihin yrityksidmme myos tulisi kannustaa. Myds muiden ehdotusten osalta
Business Finland kiinnitti huomiota tiukentuvan ympéristosdéntelyn kannustavan
ymparistoystivillisten ratkaisujen kehittdmiseen, milld voi olla positiivisia vaikutuksia myds
suomalaisten yritysten kansainvélistymisen kannalta.

Oljypaistomaksua koskevan 3 luvun 8 §:n osalta Suomen ympiristdkeskus lausui, etti
oikeuskdsittelyissd mahdollisimman hyvd ndyttd ympdéristolle tapahtuneesta vahingosta on
keskeinen asia. Lausuntojen yleisend ongelmana on ollut taustatietojen riittimattomyys;
aineisto on aiemmissa tapauksissa ollut vajavaista ja puolustus on voinut kayttaa tdtd hyvéikseen.
Rajavartiolaitoksen tuottama laskelma péaaston laajuudesta ja kokonaistilavuudesta sekd paédston
laadusta (0ljytyyppi) ovat tirkeitd muuttujia. SYKEn tekeméé vaikutusarviota (lausuntoa) ja
oikeudessa esitettdvad ndyttdd varten tarvitaan myos muita tietoja, kuten 6lj ynéytteestd (pééasto)
mitattujen yhdisteiden pitoisuudet, sekd kentténdytteet padstdalueelta ja niissd olevien
Oljyperdisten yhdisteiden pitoisuudet. Koottavaan aineistoon tulisi mahdollisuuksien mukaan
siséltyéd erikseen tarkemmin méadriteltévid vesi- ja eliondytteitd padstdalueelta. SYKE esittdd,
ettd ylld mainitun toteuttamiseksi laaditaan toimintamalli, jonka avulla kuvatut tiedot voidaan
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Oljypaéstotapauksissa saada. Taltd osin kehotetaan Rajavartiolaitosta ja SYKE& kehittiméiin
ehdotettu toimintamalli. SYKE esittdd myos, ettd 6ljypédéstdjen tuomittavuus tulisi koskea myds
Suomen talousvyohykettd. Téltd osin todetaan, ettd nédin onkin niiltd osin kuin se on YK:n
merioikeusyleissopimuksen mukaan mahdollista. Erilliselld hankkeella on tarkoitus tarkentaa
yleissopimuksen tulkintaa tehokkaan sanktioinnin varmistamiseksi.

Ympéristoministerio, Liikenne- ja viestintidvirasto ja Suomen Luonnonsuojeluliitto lausuivat,
ettd Suomen tulisi pyrkid vaikuttamaan Kansainvilisessd merenkulkujérjestossd siten, ettd
biopolttoaineet ja muut vaihtoehtoiset polttoaineet tulisivat MARPOL-yleissopimuksen
padstokieltojen  piiriin.  Liikenne- ja  viestintdministerid ottaa asian huomioon
vaikuttamistyOssddn Kansainvilisessd merenkulkujarjestossa.

Tullin mukaan polttoaineen toimittajien valvontaa koskevia ehdotuksia oli selkeytetty
jatkovalmistelun aikana. Tulli pohti edelleen, eiké Liikenne- ja viestintdvirasto voisi suorittaa
valvontaa polttoaineen toimituksen yhteydessd, mutta totesi ehdotusten helpottavan tehtédvistad
suoriutumista. Ehdotus on pidetty toisen lausuntokierroksen jilkeen ennallaan ja Tulli
toimivaltaisena viranomaisena, koska Liikenne- ja viestintdvirasto ei suorita muita tehtdvia
alusten polttoaineen toimittamisen yhteydessa. Tullin niytteenottajat kdyvét ottamassa naytteita
jakeluasemilta ja wvarastoilta, joten ndytteenoton valvonta ja néytteen vastaanottaminen
polttoaineen toimittamisen yhteydessé sopisi hyvin ndytteenottajien tehtdviin. Lisdksi pidetiin
selkednd, ettd ndytteet ottaa vastaan ne analysoiva viranomainen.

Oikeusrekisterikeskus lausui, ettd sen puolesta on myonteista, etti jatkovalmistelussa voidaan
arvioida hallinnollista sanktiojarjestelmdd kokonaisuutena niin, ettd myos 6ljynpadstomaksua
sekd ensimmadiselld lausuntokierroksella ehdotettua uutta seuraamusmaksua koskevia
sdannoksia arvioidaan uudelleen.

Y mpéristoministerio katsoo, ettd erdiden jddnmurtajien rajaaminen sdintelyn ulkopuolelle voisi
olla mahdollista, jos jdédnmurtajat toimivat vain Itdmeren alueella. Lisdksi Suomen
Luonnonsuojeluliitto vastustaa yhi jadnmurtajien vapauttamista painolastivesien késittelysti
vieraslajiriskin vuoksi. Erityisen vaarallisia vieraslajit olisivat Saimaalla, jonne voi levité
esimerkiksi Vendjdn sisdvesien lajistoa, ja Saimaan oma luonto on herkkéi. Jatkovalmistelussa
muutoksia ei ole tehty, koska Saimaalla Suomi jdrjestdd jadnmurron itse. Valtaosalla
ruotsalaisista murtajista puolestaan on jo painolastivesien késittelylaitteistot. Joka tapauksessa
Suomessa kéytettdvdat murtajat tulisivat Suomen vesille Pohjanlahden siséltd, joten riski
vieraslajien levidmisestd on hyvin véhiinen.

Suomen ymparistokeskus lausui, ettd se tulisi poistaa 12 luvun 17 §:n valvontaviranomaisista,
koska Oljyonnettomuuksien operatiivinen torjuntavastuu ei endd kuulu sille. Esitystd on
muutettu ehdotetulla tavalla.

Ulkoministerid, valtiovarainministerid, Luonnonvarakeskus, Metsdhallitus, Ruokavirasto ja
Viylavirasto ilmoittivat, ettei niilld ole lausuttavaa esitettyihin muutoksiin. Kalatalouden
keskusliitto ei esittdnyt uutta lausuntoa, ja totesi aiemman lausuntonsa olevan edelleen
voimassa.

7 Sdadnnoskohtaiset perustelut

7.1 Laki merenkulun ympiristonsuojelulain muuttamisesta

1 luku Yleiset sddnnokset
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2 §. Madritelmdt. Merenkulun ympéristonsuojelulain  méiritelmipykédld muutettaisiin
kokonaisuudessaan lukuisten alusjitedirektiivistd johtuvien uusien méadritelmien ja nykyisten
madritelmien muutosten vuoksi. Valtaosa maédritelmistd sdilyy kuitenkin sisélldllisesti
ennallaan. Pykéldn siséllollisen muuttamisen yhteydessd mééritelmit jérjestettdisiin
aakkosjdrjestykseen, kun maédritelmit on nykyisin jérjestetty aiheittain. Poikkeuksena on
MARPOL-yleissopimuksen mééritelméd, johon viitataan monessa muussa mééritelméissd, ja
jonka tulisi siksi olla ennen muita mééritelmia.

Pykélén I kohtaan ehdotettu MARPOL-yleissopimuksen mééritelma korvaisi nykyisen pykéildn
1 kohdan mukaisen MARPOL 73/78 -yleissopimuksen méaritelmén. Muutoksella otettaisiin
kayttoon lainsdddannossd yleissopimuksesta ja sen vuoden 1978 pdytikirjasta puhuttaessa
lyhenne, jolla niitd kokonaisuutena muissa yhteyksissd Suomessa kutsutaan. Maiéritelma
vastaisi my0s paremmin yleissopimuksesta englanniksi yleisesti kaytettyd termid MARPOL
Convention. Mééritelmdd myos tarkennettaisiin siten, etti silld viitattaisiin sekd vuoden 1973
yleissopimukseen ettd vuoden 1978 poytikirjaan ja niiden muutoksiin. MARPOL-
yleissopimuksen mééritelméistd johtuen nykyisid ilmaa pilaavan aineen, kiintedn jétteen,
lahimmén maan, paéston, padstovihentimismenetelmain, rikin oksidipddstojen valvonta-alueen
jatypen oksidipddstojen valvonta-alueen madritelmid muutettaisiin siten, ettd viittaus MARPOL
73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin muotoon MARPOL-yleissopimus. Myds néiden
madritelmien numerointia ehdotetaan muutettavan: ilmaa pilaava aine maéériteltdisiin 20
kohdassa, kiinted jate 26 kohdassa, 1dhin maa 32 kohdassa, paistd 43 kohdassa,
padstonvahentdmismenetelma 44 kohdassa, rikinoksidipadstdjen valvonta-alue 45 kohdassa ja
typen oksidipddstojen valvonta-alue 59 kohdassa. Rikin ja typen oksidipddstéjen valvonta-
alueiden maéiritelmissd ehdotetaan lisdksi viitattavan jatkossa IMOn sijasta Kansainviliseen
merenkulkujirjestoon.

Aluevesien, sisdisten aluevesien ja aluemeren mééritelmét, jotka nykyisin sisdltyvit pykélén 8
kohtaan, ehdotetaan eroteltavan uusiksi 4, 5 ja 53 kohdiksi. Sisdllollisesti maaritelmat sailyisivat
ennallaan.

Pykélén 7 kohtaan ehdotettu alukselta periisin oleva jatteen mairitelma korvaisi nykyisen 26
kohdan mukaisen alusjétteen médritelmén. Samalla méaritelmd muutettaisiin alusjétedirektiivin
mukaiseksi. Nykyinen kansallinen viittaus jitteistd ja tiettyjen direktiivien kumoamisesta
annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin 2008/98/EY  (jédljempana
Jdtedirektiivi), muutettaisiin viittaukseksi jatelain 5 §:44n, koska jatedirektiivi on pantu
taytantoon jatelailla.

Pykélddan ehdotetaan lisdttivin uudeksi &8 kohdaksi alusjitedirektiivin maéritelma, koska
mainittuun direktiiviin viitataan ehdotetuissa 9 luvun 9 §:ssé ja 10 luvun 2, 3 ja 5 §:ssé.

Uudeksi 9 kohdaksi puolestaan liséttdisiin alusjaterikosdirektiivin maaritelma, koska 12 luvun
18 §:44n ehdotetusta muutoksesta johtuen kyseiseen direktiiviin viitattaisiin laissa kahdesti.
Mainituissa substanssipykélissa viitattaisiin direktiiviin kdyttden nyt ehdotettavaa lyhennetta.

Uudeksi 12 kohdaksi pykdldén liséttdisiin biopolttoaineen méaéritelma. Mééritelméén viitataan
2 a lukuun ehdotettavissa muutoksissa. Biopolttoaineella tarkoitettaisiin Kansainvalisen
merenkulkujirjeston biopolttoaineseosten ja MARPOL-yleissopimuksen I liitteen lastien
kuljetusta koskevassa ohjeistuksessa (2019 Guidelines for the Carriage of Blends of Biofuels
and MARPOL Annex I Cargoes, MSC-MEPC.2/Circ.17) tarkoitettuja biopolttoaineita ja
Kansainvilisen merenkulkujirjeston energiaintensiivisten polttoaineiden ja niiden seoksien
kuljetusta koskevassa ohjeistuksessa (MEPC.1/Circ.879) tarkoitettuja energiaintensiivisié
polttoaineita sekd seoksia, jotka siséltdvit edelld tarkoitettuja biopolttoaineita ja polttoaineita.
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Kyseisid IMO-instrumentteja péivitetdin jatkuvasti, joten viittaus niithin IMO-instrumentteihin
mahdollistaa méairitelméin, joka on ajantasainen, mutta jota ei tarvitse muuttaa kansallisen lain
tasolla.

Koska biopolttoaineen médritelma sisdltdisi viittauksen polttoaineeseen, ehdotetaan 2 §:sti
poistettavan polttoaineen médritelmi. Tdmé ei aiheuttaisi ongelmia lain sisdisen logiikan
kannalta, koska polttoaine-termin sisdltdvdt kohdat kaisittelevit joko meriliikenteessd
kéiytettdvdd polttoainetta, joka olisi jatkossakin médritelty 2 §:ssé, tai sisdltavét viittauksen
MARPOL-yleissopimukseen, jolloin polttoaine-sanan  sisdltd —maarittyy MARPOL-
yleissopimuksen (1&hinné sen I tai VI liitteen) méaritelmien mukaan.

Pykélan 16 ja 17 kohdissa séddettdisiin huvialuksen ja huviveneen méaritelmistd. Ehdotetulla
huviveneen mééritelmélla korvattaisiin nykyisen 20 kohdan huviveneen méaritelma. Nykyisti
madritelmad muutettaisiin siten, ettd se vastaisi siséllollisesti alusjatedirektiivin ja huviveneisti
ja vesiskoottereista sekd direktiivin 94/25/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2013/53/EU eli niin kutsutun huvivenedirektiivin mukaisia huvialuksen
médritelmid. Siten huviveneelld tarkoitettaisiin vain véhintdén 2,5-metrisid ja enintddn 24-
metrisid veneitd. Koska alusjatedirektiivin mukainen huvialuksen maéritelmi kattaa kaikki
vahintddn 2,5-metriset ei-kaupalliseen urheilu- tai vapaa-ajan kayttoon tarkoitetut alukset,
sdddettdisiin merenkulun ympéristonsuojelulaissa edelld kuvatun huviveneen méiéritelméin
liséksi huvialuksen mééritelmésta (/6 kohta), joka eroaisi edelld mainitusta siind, etti se kattaisi
kaikki yli 24-metriset, mutta bruttovetoisuudeltaan alle 500 ei-kaupalliseen urheilu- ja vapaa-
ajan kayttoon tarkoitetut alukset.

Pykélédn ehdotetaan uudeksi /8 kohdaksi huvivenesataman mééritelméé, johon viitattaisiin 9
lukuun ehdotetuissa muutoksissa. Huvivenesatamalla tarkoitettaisiin yksinkertaisesti satamaa,
joka palvelee padasiassa huvialuksia ja huviveneitd. Mééritelmé olisi kansallinen lakitekninen
lisd.

Pykélédn 31 kohtaan ehdotettu lastijaidmien méadritelma korvaisi nykyisen 27 kohdan lastijatteen
madritelman. Maédritelmd muutettaisiin  alusjdtedirektiivin  lastijddmien maéritelméin
mukaiseksi, mutta ei atheuttaisi siséllollisid muutoksia.

Pykéldan 46 kohdassa sdddettdisiin sataman méaaritelmastd. Madritelmd perustuisi nykyiseen
sataman madritelmédn (56 kohta). Siten satamalla tarkoitettaisiin paikkaa tai maantieteellista
aluetta, jonka rakenteet ja varustelu on suunniteltu mahdollistamaan alusten, mukaan lukien
huvialusten, huviveneiden tai kalastusalusten, vastaanottaminen, mukaan lukien sataman
toimivaltaan kuuluva ankkurointialue, ei kuitenkaan paikkaa tai aluetta, jonka aluksille
tarkoitetut rakenteet ja palvelut seké kayttdja- ja jitemadrét ovat vihaiset. Sataman toimivaltaan
kuuluvaa ankkurointialuetta koskeva lisdys tehtéisiin alusjétedirektiivin 2 artiklan 9 kohdan
mukaisesti. Lisdksi tarkennettaisiin, ettd satama voi ottaa vastaan alusten lisdksi huvialuksia,
huviveneita tai kalastusaluksia, jotta on selvaa, ettd laki koskee my0s niitd palvelevia satamia.
On syytd huomata, ettd alusjtedirektiivin mukainen sataman médritelmé ei sisélld sataman
vahdisyyteen perustuvaa rajausta. Kyse on kansallisesta ratkaisusta, joka on ollut sataman
médiritelmissd vanhan alusjatedirektiivin tiytdntdonpanosta ldhtien.!" Rajauksen tarkoituksena
on varmistaa, ettei lain 9 ja 10 lukujen sddntely soveltuisi vahdisimpiin satamiin. Vahdisyyden
tulkinnasta on tarkoitus sddtdd tarkemmin 1 lukuun ehdotettavassa uudessa 8 §:ssi.
Ehdotettavalla sddannokselld sataman méiéritelmédn ulkopuolelle rajattaisiin véhiisind alle 25

"Nyt jo kumotun aluksista aiheutuvan ympiriston pilaantumisen ehkéisemisestd annetun lain
(300/1979) lailla 933/2003 sdidetty 2 a §, joka tuli voimaan 1.1.2004.
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venepaikan tai talvisdilytyspaikan huvivenesatamat, kauppojen ja ravintoloiden laiturit,
venevalkamat, yhteisrannat, mokkiyhteyslaiturit ja ammattikalastajien omat laiturit. 8 §:4 ei
kuitenkaan ole tyhjentévi, vaan myds muut vastaavat paikat ja alueet, joiden rakenteet, palvelut
ja kayttdja- ja jatemddrat ovat vahiisid, rajautuisivat sataman maéritelméan ulkopuolelle. Siten
véhiiseksi olisi mahdollista tulkita myos vaikkapa vapaa-ajan kalastukseen kéytettdvé paikka
tai alue, jos sen rakenteet ja palvelut sekd kayttéja- ja jitemaarat ovat vihéiset. Sdannokselld on
kuitenkin pyritty tunnistamaan tiettyja lukumééraltadn runsaita paikkoja, joita ei ainakaan tulisi
pitdd satamina. Yhteysalusten, vesibussien ja muiden pienten kotimaan liikenteessd toimivien
matkustaja-alusten kdyttdmien laitureiden rajaukselle sddntelyn ulkopuolelle ei ole endi
perusteita, koska mainittujen alusten jatemadrid ei voi pitdd vahiisind. Saariston yhteysalus- ja
vesibussisatamien vaatimusten kohtuullistamiseksi luvun 3 §:ssé ehdotetaan kuitenkin
sdddettdvan, ettd 9 ja 10 lukujen sédnnosten soveltamisalan ulkopuolelle suljettaisiin ne
kotimaanliikenteessd toimivat kantavuudeltaan alle 1 350 tonnin matkustaja-aluksia palvelevat
satamat, joihin alukset eivit jatd jétteitd. Maantielauttojen laitureita ei kuitenkaan pidettdisi
satamina, koska liikennejirjestelmdstd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 6 §:n mukaan
maantielautat laitureineen ovat osa maantieti.

On syytd huomata, ettd vaikka vdhiiset paikat ja alueet rajataan sddntelyn ulkopuolelle, niitd
koskee jételain 28 §:n yleinen jdtehuollon jirjestimisvelvollisuus. Lisdksi jitelain 76 §:n
mukaan sataman pitdjin on jirjestettdva roskaantumisen ehkdisemiseksi alueella riittdva jatteen
kerdys ja muut jatehuollon palvelut. Siten myds vihéisen sataman pitdjén on huolehdittava siita,
ettei satamatoiminta aiheuta roskaantumista, seki tarvittaessa jitehuolto syntyville jétteelle.

Sataman pitdjan madritelmasta sdddettiisiin pykaldn 47 kohdassa. Erona nykyiseen 57 kohdan
sataman pitdjin madritelmddn olisi, ettd sataman pitdjd olisi oikeushenkild. Kyseessd on
kansallinen tarkennus, jolla pyritddn varmistamaan, etteivit sataman pitdjélle tulevat
vaatimukset kohdistu yksityisiin kiinteistonomistajiin, kuten mokkeilijoihin.

Uutena 48 kohtana ehdotetaan méiriteltdvén unionin satamapalveluasetus, johon viitattaisiin
lain 10 lukuun ehdotettavissa muutoksissa.

Uudeksi 49 kohdaksi ehdotettu satamassa olevan vastaanottolaitteen maédritelmd vastaisi
alusjdtedirektiivin mukaisen satamassa olevan vastaanottolaitteen mééritelméiéd. Kelluvalla
laitteella tarkoitettaisiin esimerkiksi jétteiden vastaanottamiseen kiytettdvad proomua tai muuta
alusta, liikkuvalla laitteella puolestaan esimerkiksi jite- tai loka-autoa, joka vastaanottaa
aluksilta perdisin olevaa jitettd. Médritelméén viitattaisiin 9 lukuun ehdotetuissa muutoksissa.

Uudeksi 57 kohdaksi ehdotetaan seurantadirektiivin médritelmdéd. Direktiivin méérittely olisi
tarpeen 10 ja 12 lukuihin ehdotettavien viittausten vuoksi.

Liséksi seuraavat nykyiseen 2 §:84n siséltyvat madritelmat sdilyisivét tdysin ennallaan, mutta
niiden numerointi muuttuisi, kun maéritelmat jarjestettdisiin aakkosjarjestykseen: AFS-
yleissopimus (2 kohta), aine (3 kohta), alus (6 kohta), aluskierritysasetus (/0 kohta),
alusliikennepalvelun tarjoaja (/! kohta), bruttovetoisuus (/3 kohta), Helsingin sopimus (/5
kohta), hyvéksytty luokituslaitos (/9 kohta), kalastusalus (22 kohta), kemikaalisdilidalus (24
kohta), kasitelty kdiymaldjatevesi (28 kohta), painolastivesi (39 kohta), painolastiveden kisittely
(40 kohta), Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen alus (42 kohta), sedimentit (50 kohta),
sisdvesialue (53 kohta), sisdvesialus (54 kohta), SOLAS-yleissopimus (55 kohta), Suomen
vesialue (56 kohta), TBT-asetus (58 kohta), valmiste (60 kohta), ympériston pilaantuminen (67
kohta), oljy (62 kohta), Oljypitoinen seos (63 kohta) ja Oljysdilidalus (64 kohta). Liséksi
seuraavat madritelmét sdilyisivdt siséllollisesti ennallaan, mutta niihin tehtdisiin véahdisid
kielellisid muutoksia, joiden tarkoituksena on selkeyttdd niiden siséltdd: haitallinen aine (/2
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kohta), Itdmeren alue (2/  kohta), kansainvilinen likkenne (23  kohta),
kiinnittymisenestojéirjestelméd (25 kohta), kotimaanliikenne (27 kohta), kidymaéléjatevesi (29
kohta), laiturissa oleva alus (30 kohta), markkinoille saattaminen (33 kohta), matkustaja-alus
(34 kohta), nestemiinen aine (38 kohta), painolastivesiyleissopimus (41 kohta) ja
talousvyohyke (57 kohta).

3 §. Lain soveltamisala. Nykyiset I ja 2 momentit sdilyisivit ennallaan, mutta 3 momenttia
ehdotetaan muutettavan tarkentamalla, ettd aluksilta perdisin olevien jatteiden vastaanottoon
satamassa sovelletaan lain 9 ja 10 lukujen sdadnnoksia.

Ennen nykyistd merenpohjan kivenniisvaroja koskevaa momenttia, joka siirtyisi uudeksi 5
momentiksi, 4 momentissa sdddettdisiin, ettd 9 ja 10 lukuja ei sovellettaisi tiettyihin sataman
méadritelman tdyttaviin paikkoihin tai alueisiin. Ensin mainitussa luvussa sdddetddn satamien
vastaanottojirjestelyistd aluksilta perdisin oleville jatteille, kuten vastaanottolaitteita ja
jatehuoltosuunnitelmaa koskevista vaatimuksista. Jilkimmiinen luku koskee jétteiden
jattdmisestd satamaan, mukaan lukien aluksilta perittdvid maksuja, jatteiden ennakkoilmoituksia
ja jatteiden jattamistd koskevia tositteita. Ensinndkin momentin / kohdalla soveltamisalan
ulkopuolelle rajattaisiin Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen satamat. Lain 9 ja 10 Iuvun
sadnnoksissd on kyse vaatimuksista, joiden noudattaminen voi aiheuttaa haasteita
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen alusten toiminnallisille tarpeille. Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen satamien rajaaminen sééntelyn ulkopuolelle olisi puolestaan tarpeen, koska
esimerkiksi jatehuoltosuunnitelmassa edellytettavaa tietoa vastaanottolaitteiden sijainnista voi
olla mahdoton antaa ilman sataman muuhun toimintaan liittyvien salassa pidettdvien tietojen
julkaisemista. Lisdksi mainittujen viranomaisten satamia ei ole pddasiassa tarkoitettu muiden
kuin kyseisten viranomaisten kdyttdmien alusten kéyttoon, mikd puoltaa sitd, ettei sataman
jatehuoltoa koskevia tietoja ei ole tarpeen julkaista. Myoskdin alusjéatedirektiivin 3 artiklan 1
kohdan a alakohdan mukaan direktiivid ei sovelleta valtion aluksiin eikd niiden yleensd
kayttdmiin satamiin. Puolustusvoimat ja Rajavartiolaitos ovat jarjestaneet jatehuollon omissa
satamissaan, joten soveltamisalarajauksella ei kdytinndssd ole vaikutusta esimerkiksi
ympdristonsuojelun tason kannalta. Esimerkiksi Puolustusvoimien satamissa sovelletaan koko
Puolustusvoimia koskevaa ympdristonsuojeluohjetta sekd varuskuntakohtaisia
jitehuoltosuunnitelmia. Puolustusvoimilla on sisdisessd kéytossd myOs satamarakenteet
kuvaavia karttoja, joissa on kuvattu eri jitejakeiden vastaanottopisteet.

Momentin 2 kohdalla rajattaisiin 9 ja 10 lukujen sdéntelyn ulkopuolelle yksinomaan
kotimaanliikenteessa toimivia kantavuudeltaan alle 1350 tonnin matkustaja-aluksia palvelevat
satamat, joihin kyseiset alukset eivit toimita jatteitd, edellyttiden, ettd kyseisessd satamassa
kéyvilld aluksilla on jatehuoltosopimus jossain muussa satamassa. Sdéinnoksen tarkoituksena on
sulkea 9 luvun mukaisten jitehuollon jérjestdmisvelvoitteiden ulkopuolelle etenkin
saaristokohteet, joissa yhteysalukset ja vesibussit vierailevat. Mainitut alukset liikennoivat
yleensa tietylld reitilld, jonka varrella alus jittaa jatteitd vain yhteen tai korkeintaan kahteen
satamaan. Esimerkiksi saariston yhteysaluksilla on jéitehuoltosopimukset niin kutsutuissa
kotilaitureissaan, joista késin ne liikennoivdt. Tallaiset pienet matkustaja-alukset eivit jatd
jétteitd saaristosatamiin, vaan pdinvastoin jopa kuljettavat saarilla syntynyttd jatetti
mantereelle. Siten jétehuollon jérjestiminen néissé reitin varrella olevissa vierailusatamissa
olisi turhaa.

Samalla kun nykyinen 4 momentti siirrettdisiin uudeksi 5 momentiksi, sen viittaus MARPOL
73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin yleissopimuksen 2 §:mn 1 kohdassa ehdotetun
maédritelmin mukaiseksi (MARPOL-yleissopimus).

Pykélédn 1 ja 2 momentti sdilyisivat nykyisessd muodossaan.
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8 §. Rakenteiltaan ja palveluiltaan sekd kdyttdjd- ja jdtemddriltddn vihdinen paikka tai alue.
Lukuun ehdotetaan liséttdvan uusi 8 §, jolla tarkennettaisiin tulkintaa siitd, milloin paikka tai
alue on 2 §:n 46 kohdan mukaisesti rakenteiltaan ja palveluiltaan seka kéyttdja- ja jaitemadriltain
niin véhdinen, ettei sitd pidetd satamana. Pykéldssd 1 momentissa lueteltaisiin tietynlaisia
paikkoja ja alueita, joita on pidettiva edelld kuvatulla tavalla véhiisina.

Pykélén [ momentin 1 kohdan mukaan vihdisyyden perusteella satamana ei pidettéisi
ensinndkddn huviveneiden vastaanottamiseen tarkoitettua paikkaa tai aluetta, jossa on alle 25
venepaikkaa tai jonka yhteydessa on alle 25 huviveneen talvitelakointipaikkaa. Siten pienimmaét
koti-, vierasvene- ja retkeilysatamat rajautuisivat sddntelyn ulkopuolelle. Téahdn asti
huvivenesatamien osalta vahdisen alusmiirin rajan on kdytinnossd tulkittu kulkevan 50
venepaikassa tai talvisdilytyspaikassa, koska merenkulun ympéristonsuojelusta annetussa
valtioneuvoston  asetuksessa  (76/2010)  sdddetyt jétteiden  vastaanottojérjestelyji
huvivenesatamassa koskevat vaatimukset ovat koskeneet vain vihintddn 50-paikkaisia
huvivenesatamia. Alle 50-paikkaisissakin satamissa voi kertyd merkittivid méérid jatettd, minka
vuoksi uudeksi rajaksi esitetddn 25 paikkaa.

2 kohdan mukaan mydskddn viéhittiisliikkeen tai ravitsemisliikkeen laituri, jota kéytetddn
mainitussa liikkeessd asiointiin tai asioinnin ajan, katsottaisiin niin véhaiseksi, ettei sitd pidetd
satamana. Ruokakauppojen, ravintoloiden ja kahviloiden laitureihin kiinnitytdén tyypillisesti
niin vdhéiseksi ajaksi, ettei niitd tulisi pitdd satamina, joita koskevat lain vaatimukset muun
muassa jatehuoltosuunnitelman laatimisesta. Jos laituria kéytetddn kuitenkin myds
katsottavia palveluita, ei paikkaa voida pitdéd vahdisend, vaan tilloin sitd koskisivat lain 9 ja 10
lukujen vaatimukset. Lisdksi on syytd huomata, ettd suurin osa kauppojen, ravintoloiden ja
kahviloiden laitureista on niin pienié, ettd ne rajautuvat sataman mééritelméan ulkopuolelle myds
1 kohdan rajauksen perusteella.

Pykélén 3 kohdan perusteella sataman méaaritelman ulkopuolelle rajattaisiin paikat ja alueet,
jotka on tarkoitettu ainoastaan vesiliikennelain 110 §:n mukaisesti rekisterdintivelvollisuuden
ulkopuolelle jadvien vesikulkuneuvojen vastaanottamiseen. Mainitun vesiliikennelain
sdannoksen mukaan rekisterdintivaatimus koskee moottorilla varustettuja vesikulkuneuvoja,
joiden moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan véhintién 15 kilowattia, sekd
moottorilla tai purjeella varustettuja vesikulkuneuvoja, joiden rungon pituus on valmistajan
ilmoituksen mukaan vdhintddn 5,5 metrid. Siten esimerkiksi yksinomaan soutuveneiden ja
vastaavien pienten, korkeintaan pienelld perdmoottorilla varustettujen veneiden vastaanottoon
tarkoitetut paikat ja alueet, kuten venevalkamat, rajautuisivat alusjéitesééntelyn ulkopuolelle.
Voimassa olevan sdéntelyn perustelujen mukaan paikkaa kéyttivien alusten laatu ei vaikuta
sithen, pidetddnko sitd satamana vai ei. Nyt ehdotettu sddnnds muuttaisi siten oikeustilaa, koska
vahaisyyden tulkinta perustuisi 3 kohdan perusteella nimenomaan aluetta tai paikkaa kayttdvien
vesikulkuneuvojen laatuun.

Edelleen 4 kohdan mukaan vihdisend pidettiisiin maankiyttd- ja rakennuslain 75 §:mn
mukaisella ranta-asemakaavassa tunnistetulla yhteiskdyttdalueella sijaitsevaa huviveneiden
kiinnittymisen mahdollistavaa rakennetta, joka on yksinomaan rantakunnan osakkaiden
kaytossd. Sadnnoksen tarkoituksena on rajata sataman méaritelmén ulkopuolelle niin sanotun
yhteiset rannat, koska ne rinnastuvat kéayttotarkoitukseltaan yksityishenkiloiden omiin
rantoihin, jotka ehdotetaan rajattavan 9 ja 10 Iukujen sdédnndsten ulkopuolelle. 9 ja 10 lukujen
vaatimukset koskevat sataman pitdjid, jotka 1 luvun 2 §:n 47 kohtaan ehdotetun mééritelméan
mukaan ovat oikeushenkilditd. Jos yhteisranta on myds rantakunnan ulkopuolisten tahojen
kéytossd, ei 4 kohta tulisi sovellettavaksi.
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Momentin 5 kohdan perusteella sataman méaaritelmén ulkopuolelle rajattaisiin padsdantdisesti
asuin- tai vapaa-ajankiinteistoille liikenndintiin tarkoitettujen alusten kiinnittymiseen
tarkoitettu paikka tai alue, kun mainittujen kiinteistdjen jiatehuolto on kunnan jirjestima.
Sadnnoksen tarkoituksena on tarkentaa, ettd niin sanotut mokkiyhteyslaiturit rajautuisivat lain
9 ja 10 lukujen sddnndsten ulkopuolelle. Perusteena on, ettd asuin- ja vapaa-ajankiinteistoille
kuljettaessa veneissa ei ehdi kertyd sellaista jitettd, jolle kiinnittymispaikan yhteydessa tulisi
jarjestdd jatehuolto. Veneiden kyydissd kulkee usein asuin- tai vapaa-ajankiinteistolld
syntynyttd jitettd, mutta sen jitehuolto tulee jérjestdd jitelainsddddnnon mukaisesti. Jotta
varmistetaan, ettd aluksilta maihin jétettdvadn jatteen jitehuolto on jérjestetty, voi 5 kohdan
mukainen rajaus tulla sovellettavaksi vain, jos mainitun kiinteiston jdtehuolto on kunnan
jarjestdma. Mainittujen kiinteistdjen jatteille tarkoitetut jateastiat saattavat sijaita veneiden
kiinnittymispaikan yhteydessd, mutta tilloin niitd koskee yleinen jételainsdddéntd eiké
merenkulun ymparistonsuojelulain 9 ja 10 lukujen sddnndkset.

6 kohdassa ehdotetaan, ettd satamana ei pidettdisi kalastusalusten vastaanottamiseen
tarkoitettua paikkaa tai aluetta, joka on ainoastaan yksittdisen ammatinharjoittajan kaytossa.
Tédmén sddnnoksen perusteluna on, ettd omalta kiinteistoltédén kisin toimivat ammattikalastajat
ovat jarjestdneet jatehuollon kiinteiston jatehuollon kautta, eikd vdhiisten jateméadrien vuoksi
jéatehuoltosuunnitelmien laatiminen ole mydskaén tarpeen.

Momentin 7 kohdan niin sanotun kaatosddnnoksen mukaan my6s muuta vastaava paikkaa tai
aluetta voidaan pitd4 siten véhdisend, ettd se rajautuu sataman maéritelmén ulkopuolelle. Siten
momentin lista ei ole tarkoitettu tyhjentava.

8 §:n 2 momentissa ehdotetaan sdddettavan, ettd valtioneuvoston asetuksella olisi mahdollista
antaa tarkempia sddnnoksié siitd, milloin 1 momentin 7 kohdassa tarkoitettua paikkaa tai aluetta
pidettdisiin rakenteiltaan ja palveluiltaan sekd kéayttdja- ja jatemadriltddn véahéisend.
Asetuksenantovaltuuden tarkoituksena on mahdollistaa alueen tai paikan rakenteiden ja
palveluiden sekd kayttdja- ja jatemddrien vahdisyyden tulkinnan tarkentaminen. Siten
vahdisyyden tulkintaa voitaisiin ohjata lain voimaantulon jélkeen ilman, etti laki tulisi avata
uudestaan muutettavaksi.

On syytd huomata, ettd sataman mééritelmad rajaavien perusteiden tdyttymistd tulee arvioida
paikan tai alueen ndkokulmasta tapauskohtaisesti peilaten sen tyyppid ja kayttdjid edelld
kuvattuihin rajausperusteisiin. Siten esimerkiksi alueen vieressd tapahtuva toiminta ei
automaattisesti vaikuta tulkintaan sataman maéaritelmén tayttymisesti. Toisaalta jos 1dhialueella
tapahtuvat toiminta objektiivisesti arvioiden vaikuttaa sataman maéritelmén tayttymiseen, tulee
se ottaa huomioon arviossa.

2 luku Aluksista aiheutuvien dljypddstojen ehkdiseminen

1 §. Oljyn pddstokielto ja pddstorajoitukset. Pykildd ehdotetaan muutettavan
kokonaisuudessaan. Nykyiset momentit sdilyisivit sisdllollisesti ennallaan, mutta nykyisten 2
ja 3 momenttien véliin lisdttdisiin uusi 3 momentti, jossa sadddettdisiin padstokiellon
soveltamisesta my6s muihin kuin kivenndispohjaisiin 6ljyihin. Nykyisen 3 momentin siéntely
siirtyisi samalla 4 momenttiin. Nykyinen paastokielto koskee vain MARPOL-yleissopimuksen
I liitteen mukaisia 6ljyjd, mutta ehdotus laajentaisi péddstokiellon koskemaan myos sellaisia
0ljyyn tai 6ljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvia muita hiilivetyja ja muita niiden
kaltaisesti aluksella kaytettavid haitallisia aineita. Ndmé aineet ovat meriympériston kannalta
yhti haitallisia kuin kivenniisoljypohjaiset aineet. Niitd myds kédytetdén aluksilla koneistoissa
taikka polttoaineena vastaavalla tavalla kuin kivennéisoljyjd. Valvonta- ja torjuntaviranomaiset
my0s kidyttdvdt samoja menetelmid tdmén ainejoukon valvontaan ja torjuntaan, joten olisi
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perusteltua, ettd niistd sddnnelldén yhdenmukaisesti, jolloin erottelua kivenndisoljyjen ja ei-
kivenndispohjaisten Oljyjen vélilld ei tarvitsisi sanktiota madréttdessd tehdd. Oljyyn tai
Oljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvia muita haitallisia hiilivedyiksi
luokiteltavia aineita tai niiden kaltaisesti aluksella kéytettdvid muita haitallisia aineita ei saisi
myOskddn padstdd veteen aluksen konehuoneesta pilssiveden suodatuslaitteiston kautta
sisdvesialueella tai Suomen aluevesilli alueella, joka ulottuu neljain meripeninkulman
etdisyydelle ldhimméstd maasta. Merioikeusyleissopimuksen 211 artiklan 5 kohdasta johtuen
6ljyyn tai dljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvia muita haitallisia hiilivedyiksi
luokiteltavia aineita tai niiden kaltaisesti aluksella kdytettdvid muita haitallisia aineita koskeva
pééstokielto ei kuitenkaan koskisi ulkomaisia aluksia talousvydhykkeelld siltd osin kuin
kyseisten aineiden mereen padstdmistd ei ole kielletty MARPOL-yleissopimuksessa tai sen
nojalla annetuissa kansainvalisissd sdddoksissd. Néin ollen tillaisten paéstdjen osalta valvovan
viranomaisen tulisi kuitenkin edelleen selvittdd onko kyse MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
tarkoittamasta kivenndisoljypadstostd vai muusta padstosta.

Samalla MARPOL-yleissopimuksen Kkirjoitusasu ehdotetaan pdivitettivin 1 luvun 2 §:n
mukaisesti, kun nykyisessa laissa kéytetddan muotoa MARPOL 73/78 -yleissopimus.

3 §. Aluksen koneistotilojen rakenne- ja laitevaatimukset, 4 §. Oljysdilialuksen lastitilojen
rakenne- ja laitevaatimukset, S §. Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle, 6 §.
OIJypalvaklr]a 7 8§. IOPP- lOdlStuSkll’]a 9 §. Porauslautat ja muut alustat sekd 10 §. T arkemmat
sddannokset ja mddrdykset. Mainittuja pykélid muutettaisiin siten, ettd viittaukset MARPOL
73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 1 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti
muotoon MARPOL-yleissopimus. Samalla 3, 6, 7 ja 10 §:iin tehtiisiin lakiteknisid muutoksia,
jotka eivét vaikuttaisi niiden siséltoon.

2 a luku Haitallisten ja vaarallisten lastien ja jdtteiden siirtdminen sekd polttoaineen
toimittaminen aluksesta toiseen

Merenkulun ympdristonsuojelulain 2 a luvun sdédntelyd laajennettaisiin 0ljyséilidalusten
viélisistd oljylastien siirroista muiden haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtimiseen
sekd polttoaineiden toimittamiseen aluksesta toiseen. Ehdotuksilla on tarkoitus sisillyttid lain
2 a luvun soveltamisalaan kaikkien meriympéristolle haitallisten ja vaarallisten lastien ja
jatteiden siirrot sekd kivenndispolttoaineiden, kaasupolttoaineiden ja biopolttoaineiden
toimittaminen alukselta toiseen. Ehdotuksella pyritddn varmistamaan, ettd sddntely kattaa kaikki
aineet, jotka voivat veteen pddtyessdén aiheuttaa ympariston pllaantumlsta Naiden lastien ja
Jattelden siirtojen lisdksi sddntelyn on tarkoitus kattaa alusten vélinen polttoaineiden
toimittaminen aluksen omaa kiyttdd varten. Polttoaineen toimittamisella tarkoitettaisiin
raakadljystd saatavien nestemdisten polttoaineiden, biopolttoaineiden ja kaasupolttoaineiden
toimituksia.

1 §. Soveltamisala. Luvun sdédntelyn kohteen méérittdmiseksi ja soveltamisalan rajaamiseksi 1
§:sséd ehdotetaan sdddettdvin luvun soveltamisalasta. Siirtojen suorittamiselle osoitettuja alueita
koskevat sddnnokset siirrettdisiin 1 §:std 2 §:44n.

Pykalan I momentin mukaan luvun sédénndksid sovellettaisiin lastina kuljetettavien haitallisten
aineiden, SOLAS-yleissopimuksen liitteen VII luvun A 1 osan 7 sdénndssd maédriteltyjen
vaarallisten kiinteiden irtolastien ja jitteiden siirtoihin sekd polttoaineiden toimittamiseen
alukselta toiseen. Haitalliset aineet on mééritelty 1 luvun 2 §:n 14 kohdassa. Mééritelmé kattaa
oljyt, haitalliset nestemdiset aineet, kiymaldjiteveden ja kiinteén jatteen seké seokset, joissa on
jotain haitallista ainetta. Siten 2 a luvun sééntely laajenisi kattamaan Oljylastien lisdksi
muidenkin haitallisia aineita sisdltdvien lastien siirrot, jotka mereen padstessdan aiheuttaisivat
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ympdriston pilaantumista. Nditd ovat esimerkiksi nesteméiset ja kiintedt meriymparistolle
haitalliset kemikaalit. Sddntely kattaisi my0s biopolttoaineet, silld niiden katsotaan kuuluvan
aineen koostumuksesta riippuen joko Oljyihin tai haitallisiin nestemdiisiin aineisiin. Liséksi
sddntelyn ehdotetaan soveltuvan ihmishengelle vaarallisiin kiinteisiin irtolasteihin siten kuin ne
on méadritelty SOLAS-yleissopimuksen alla, koska haitallisten aineiden maaritelma ei kata niita,
vaikka mereen péityessddn nekin voivat aiheuttaa meren pilaantumista tai vaaraa tai vahinkoa
meren elidille. Jatteet mainittaisiin soveltamisalassa erikseen, silld vaikka ne maéritellddan 1
luvun 2 §:n 14 kohdassa haitallisiksi aineiksi, niitd ei voida pitdé lasteina.

Luvun sdannoksiad sovellettaisiin myds polttoaineiden toimittamiseen alukselta toiselle eli niin
kutsuttuun bunkraukseen. Pykélén 2 momentissa sdédettéisiin polttoaineen mééritelméstd siten
kuin sitd sovelletaan 2 a luvussa. Polttoaineilla tarkoitettaisiin meriliikenteessd kaytettavia
polttoaineita, kaasua tai muuta matalan leimahduspisteen polttoainetta kiyttdvid aluksia
koskevassa kansainvélisessd turvallisuussddnnostossa (jaljempand IGF-sdanndsto) tarkoitettuja
polttoaineena kéytettivid kaasuja ja muita matalan leimahduspisteen polttoaineita sekd
biopolttoaineita. Merilitkenteessd kaytettdvilld polttoaineilla tarkoitetaan 1 luvun 2 §:n 37
kohdan mukaisesti raakadljystd saatavia nestemdisid polttoaineita, jotka on tarkoitettu
kéytettdviksi tai joita kdytetddn aluksella. Médritelméd kattaa meriliikenteessd kaytettdvét
dieseldljyt ja kaasudljyt. Polttoaineena kaytettdvét kaasut ja muut matalan leimahduspisteen
polttoaineet on madritelty IGF-sddnnostossd, jonka 2.2.18 sddnndn mukaan kaasulla
tarkoitetaan nesteitd, joiden kaasupaine ylittdd 37.8 °C:n lampotilassa 0.28 MPa, ja jonka 2.2.28
saannon mukaan matalan leimahduspisteen polttoaineilla tarkoitetaan kaasu- tai nestemaiisia
polttoaineita, joiden leimahduspiste on suljetun kupin menetelmélld méaaritettyna alle + 60 °C.
Siten muun muassa nesteytetyn maakaasun toimittaminen alukselle kuuluisi sdéntelyn piiriin.
Sadntely kattaisi my0s biopolttoaineiden toimittamisen alukselta toiselle. Biopolttoaine
ehdotetaan maddriteltdvdn 1 luvun 2 §:n 12 kohdassa. Maédritelméssd viitattaisiin
Kansainvilisessd merenkulkujérjestdssa kehitettyihin biopolttoaineiden ja energiaintensiivisten
polttoaineiden méaéaritelmiin.

Ehdotettu saintely ei vaikuttaisi SOLAS VI luvun 5.2 sdéntdon, jonka mukaan nestemdisten
lastien sekoittaminen on kielletty matkan aikana. Kyseinen maérdys on saatettu kansallisesti
voimaan valtioneuvoston asetuksella 944/2013.

Pykélan 3 momentin mukaan luvun sddnndksid ei sovellettaisi 1 momentissa tarkoitettuihin
siirtoihin tai toimituksiin, jotka ovat tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi merell4, tai kun niitd suoritetaan tiettyjen pilaantumistapahtumien
torjumiseksi tarkoituksena ympériston pilaantumisen aiheuttaman vahingon vidhentdminen.
Sadnnods vastaisi nykyisen 1 §:n 5 momenttia. Sd&nnods perustuu MARPOL-yleissopimuksen
Oljylastinsiirtoja koskevaan sidintelyyn, mutta sen soveltuminen olisi meriturvallisuussyisti ja
ympdristén pilaantumisen ehkéisemiseksi perusteltua laajentaa kaikkiin ehdotettuihin 2 a
luvussa tarkoitettuihin siirtoihin ja polttoaineen toimituksiin.

Pykélin 4 momentin mukaan luvun sddnnoksid ei sovellettaisi Puolustusvoimien eiké
Rajavartiolaitoksen alusten toteuttamiin siirtoihin tai toimituksiin. MARPOL-yleissopimuksen
3 artiklassa médritién, ettei yleissopimusta ja sen liitteitd sovelleta sota-aluksiin, sotalaivaston
apualuksiin tai muihin aluksiin, jotka ovat valtion omistuksessa tai kédytOssd, ja joita silld
hetkelld kdytetddn vain valtion muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin. Esimerkiksi
Rajavartiolaitos suorittaa alusten polttoaineiden siirtoja ja mahdollisesti my0s lastien siirtoja
aluksesta toiseen oman toimialansa lakisddteisten tehtdviensd suorittamiseksi, kuten valtion
alueellisen koskemattomuuden suojaamiseen ja turvaamiseen liittyvissé tehtévissd. Namé siirrot
eivat kuuluisi nyt ehdotettavan séédntelyn piiriin.
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2 §. Siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen toimittamiselle osoitetut alueet. Luvun 2 §:4dn
ehdotettavilla muutoksilla siirrettdisiin nykyisen 1 §:n mukainen siirtojen suorittamiselle
osoitettuja alueita koskeva sddntely 2 §:4dn ja muutettaisiin sitd vastaamaan luvun uutta
soveltamisalaa. Siten 2 § koskisi 1 §:ssd tarkoitettujen siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen
toimittamiselle osoitettuja alueita. Pykdldn / momentissa sdddettdisiin, ettd 1 §:ssé tarkoitetut
siirrot ja toimitukset olisi sallittu vain satama-alueilla seki erikseen nimetyilld alueilla Suomen
vesialueella ja talousvy6hykkeelld. Momentti vastaisi siten siirtojen ja toimitusten kattavuutta
lukuun ottamatta nykyistd 1 §:n 1 momenttia.

Toistaiseksi 0ljylastinsiirtojen toteuttamista varten on nimetty kaksi aluetta. Ndmai alueet ovat
Kalbédagrundin ankkuripaikka Suomenlahdella ja Svartbidckin ankkuripaikka Porvoon
Kilpilahden edustalla.!* Sédntelyn kohteen laajentuessa lienee tarpeen nimetd uusia alueita.
Tarkoituksena on, ettd siirroille osoitettaisiin alueita Suomen aluevesien ulkorajan ulkopuolelta
Suomen talousvyohykkeeltd vain poikkeuksellisissa tilanteissa, jotta varmistettaisiin
Rajavartiolaitoksen edellytykset valvoa operaatioita ja tarpeen vaatiessa ryhtyd esimerkiksi
torjuntatoimenpiteisiin. Mahdollinen merellisen ympéristovahingon torjunta voisi vaikeutua
huomioiden pitkit etdisyydet sekd myods sddolosuhteiden vaikutukset esimerkiksi merenkdynnin
ja aallokon haitatessa torjuntatyotid. Kuten sisdministerion rajavartio-osasto lausui hallituksen
esitysluonnoksesta, Suomen talousvyohykkeelld mereen joutunut vaarallinen tai haitallinen aine
voi my0s nopeastikin ajautua toisen valtion talousvyohykkeelle tai aluevesille, mikd voi
osaltaan tuoda liséé haasteita torjuntatyohon sekd mahdollisiin korvaus- ja vastuukysymyksiin.

Pykélén 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto nimedisi meriympariston suojelun
yllépitdmiseksi neuvoteltuaan Puolustusvoimien, Rajavartiolaitoksen, Suomen
ympdaristokeskuksen, Metsdhallituksen, Tullin, Véyldviraston, alueen pelastustoimen
pelastusviranomaisen ja alusliikennepalvelun tarjoajan kanssa 1 §:ssé tarkoitetut alueet sekd
pitdisi ja julkaisisi niistd luetteloa. Ennen alueiden nimedmistd Liikenne- ja viestintdviraston
olisi kuultava asianomaisia sidosryhmid. Sadntely vastaisi suurilta osin nykyisen 1 §:n 2
momenttia. Uutena viranomaisena kuultavien ryhmaéssé olisi kyseisen alueen pelastustoimen
pelastusviranomainen. Alueen pelastusviranomaisella tarkoitettaisiin pelastuslain (379/2011)
26 §:n 2 momentin mukaisia pelastusviranomaisia, joita ovat pelastuslaitoksen ylin viranhaltija
ja hinen miirddmansé pelastuslaitoksen viranhaltijat sekéd alueen pelastustoimen asianomainen
monijdseninen toimielin. Alueiden nimeédminen tapahtuisi miaraykselld, mitd varten Liikenne-
ja viestintévirastolle lisdttiisiin luvun 6 §:44n toimivalta antaa médriyksié alueista, joilla siirrot
ja toimitus on sallittu.

Pykélin 3 momentti, jossa sdddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuudesta
myontdd poikkeuksia 1 momentissa sdéddetystd, vastaisi nykyisen 1 §:n 3 momenttia. Siten
siirtojen ja toimitusten toteuttaminen olisi poikkeusluvalla mahdollista my0s satama-alueiden
ja nimettyjen alueiden ulkopuolella. Téllainen poikkeuslupa voisi olla tarpeen esimerkiksi
merelld tapahtuviin kestoltaan rajattuihin operaatioihin osallistuvien alusten polttoaineen
saannin helpottamiseksi.

Ehdotettu 2 § tulisi sovellettavaksi vasta 1.1.2022 alkaen, jotta Liikenne- ja viestintivirasto
ehtisi nimetd alueet ennen sddnnoksen soveltumista. Tarkoituksena on vilttdd tilanne, jossa
siirrot ja toimitukset olisi sallittu vain nimetyilld alueilla, mutta alueita ei olisi vield nimetty.
Siten siirrot eivdat olisi lainkaan sallittu ennen alueiden nime#&mistd. Liikenne- ja

12 Liikenteen turvallisuusviraston péités 19.12.2017, Dnro TRAFI/398315/03.04.01.00/2017
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viestintdviraston arvion mukaan nimedmisprosessi kestdd noin puoli vuotta, minkd vuoksi
sdannos tulisi sovellettavaksi reilun puolen vuoden paisté lain voimaantulosta.

3 §. STS-siirtosuunnitelmaja menettelytapaohjeet. Luvun 3 § muutettaisiin kokonaisuudessaan,
koska siithen siirrettdisiin muutettuina nykyisen 2 §m sisdltdimdt sddnndkset STS-
siirtosuunnitelmasta. Muutetussa 3 §:ssd sdddettdisiin STS-siirtosuunnitelmien lisdksi muita
siirtoja sekd toimituksia koskevista menettelytapaohjeista.

Pykélin [ momentissa sdddettdisiin  STS-siirtosuunnitelmasta, joka olisi oltava
oljysdilidaluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintédén 150 ja jota kéytetdédn Oljysdilidalusten
véliseen Oljylastinsiirtoon eli STS-siirtoon merelld. STS-siirtosuunnitelman tulisi téyttda
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukaiset vaatimukset. Sdéntely vastaisi nykyisen 2 §:n 1
momentin sddntelya.

STS-siirtosuunnitelman hyvéksymisti koskeva 2 momentti vastaisi sanatarkasti nykyisen 2 §:n
2 momenttia.

Pykélan 3 momentissa saddettdisiin muita siirtoja kuin 6ljylastien STS-siirtoja ja toimituksia
koskevista menettelytapaohjeista. Vastaavaa sdéinndstd ei ole nykyisessd 2 §:ssd. Momentin
mukaan edelld 1 §:ssd tarkoitettuun siirtoon tai toimitukseen, ei kuitenkaan ST S-siirtoon,
osallistuvan aluksen olisi kuvattava kyseisen siirron tai toimituksen menettelytapaohjeet.
Menettelytapaohjeesta sddtamiselld pyritddn varmistamaan, ettd alus laatii toimintaohjeet myos
polttoaineen toimituksia ja muita lastinsiirtoja kuin STS-siirtoja varten. STS-siirtosuunnitelma
on MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd tarkoitettu standardiasiakirja, joten muihin lastin
siirtoihin ja polttoaineen toimittamiseen osallistuvilta aluksilta ei sitd voida vaatia. Siksi
ehdotetaan menettelytapaohjeen laatimisvelvoitetta. Monilla lastinsiirtoja tekevilld aluksilla on
jo sellainen. Tyypillisesti menettelytapaohje sisiltyy aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelméén,
joka perustuu IMOn kansainviliseen johtamissddnndstoon laivojen turvallisesta toiminnasta ja
ympériston pilaantumisen ehkdisemisestd (ISM-sddnndstd). ISM-sddnndstd on saatettu
Euroopan unionin alueella voimaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o
336/2006 kansainvélisen turvallisuusjohtamissdénnoston taytdntdonpanosta yhteisossd ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 3051/95 kumoamisesta. Velvollisuutta siséllyttdd 2 momentissa
tarkoitettu menettelytapaohje aluksen turvallisuusjohtamisjérjestelméén ei kuitenkaan olisi.

4 §. Velvollisuus ilmoittaa siirrosta ja toimituksesta aluksesta toiseen. Luvun 4 § muutettaisiin
kokonaisuudessaan, koska siihen siirrettdisiin muutettuina nykyisen 3 §:n siséltdmat sadnnokset
ennakkoilmoituksista.

Pykélin [ momentissa sdidettiisiin ennakkoilmoituksen tekemisestd. Momentti vastaisi
padpiirteissddn nykyisen 3 §:mn 1 momenttia. Momentin 1 kohdan mukaan aluksen
lilkenteenharjoittajan, omistajan, asiamiehen tai pééllikon olisi ilmoitettava Tullille
suunnitelmastaan  suorittaa siirto tai  polttoaineen toimitus Suomen vesialueella
alusliikennepalvelulain 20 a §:ssi tarkoitettua sdhkoistd merenkulun tiedonhallintajérjestelméé
eli niin kutsuttua Portnet-jarjestelmdd kéyttden. Momentin 2 kohdan mukaan
talousvyohykkeelld toteutettavista siirroista ja polttoaineen toimitusoperaatioista olisi
puolestaan ilmoitettava alusliikennepalvelun tarjoajalle samaa alusliikennepalvelulain 20 a
§:ssd tarkoitettua sdhkoistd merenkulun tiedonhallintajérjestelmad tai muuta sdhkoistd
tiedonvilitystapaa kéyttden. Sahkoisilld tiedonvilitystavoilla tarkoitetaan 1dhinnd sdhkopostia.
Nykyinen Portnet-jérjestelmi ei mahdollista talousvyohykkeelléd tapahtuvasta lastinsiirrosta tai
bunkrausoperaatiosta ilmoittamista, mutta tillainen toiminnallisuus on mahdollista lisdta
merenkulun tiedonhallintajérjestelméin, jonka on tarkoitus korvata Portnet-jarjestelma.
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Pykélén 2 momentissa sdddettiisiin, ettd ilmoitus on tehtéva hyvissd ajoin ja véhintéédn 48 tuntia
ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta. Vastaavasta vaatimuksesta sdddetdan nykyisin 3 §:n 2
momentin ensimmdisessd virkkeessd, vaikkakin nykyinen sdintely kattaa vain MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen mukaiset 6ljylastien STS-siirrot.

Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin 1 §:ssd tarkoitettujen lastien ja jitteiden siirtoja sekid
polttoaineen toimituksia koskevan ennakkoilmoituksen sisdllostd. Sddnnds korvaisi nykyisen 3
§:n 2 momentin, jonka mukaan 6ljylastien STS-siirtoa koskevaan ennakkoilmoitukseen on
siséllytettaivdi MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 42 sd&nnén mukaiset tiedot. Momentissa
tarkoitettujen siirtojen ja toimitusten ennakkoilmoituksen siséllostd sdddettdisiin tarkemmin
valtioneuvoston asetuksella. OljylastmsnrtOJen osalta asetuksessa on tarkoitus sditda, ettd
ilmoitukseen tulisi sisdllyttdd mainitun 42 sddnnon mukaiset tiedot. Muiden siirtojen ja
polttoaineen toimitusten osalta ilmoitettavia tietoja koskevat vaatimukset olisivat soveltuvilta
osin vastaavat kuin Oljylastinsiirtoja koskevat vaatimukset. Siten ennakkoilmoituksen
yhteydessi olisi tarkoitus vaatia operaatioon osallistuvien alusten perustietojen, suunnitellun
operaation alkamispaivimadrdd, kestoa ja maantieteellistd sijaintia, siirron suorittamistapaa,
siirrettdvdn lastin tai toimitettavan polttoaineen tyyppid ja middrdd sekd operaation
palveluntarjoajaa tai kokonaisvalvontavastuussa olevaa henkiléd koskevien tietojen
toimittamista. Lisdksi vaadittaisiin vahvistusta siitd, ettd aluksella on 3 §:n 3 momentissa
tarkoitettu menettelytapaohje.

Pykélén 4 momentti koskisi tietojen antamista poikkeustilanteissa, joissa kaikkia 3 momentissa
tarkoitettuja tietoja ei olisi saatavilla 48 tuntia ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta. SAannds
vastaisi padpiirteissddn nykyisen 3 §:n 4 momenttia, mutta sddnnokseen liséttéisiin sddntelyn
kohteen laajentamisesta kaikkien haitallisten ja vaarallisten lastien siirtoihin ja polttoaineiden
toimituksiin edellyttimét muutokset. Momentissa sdddettdisiin, ettd siirrosta tai toimituksesta
olisi ilmoitettava vdhintddn 48 tuntia ennen sen toteuttamista, vaikka kaikkia 3 momentissa
tarkoitettuja tietoja ei olisi vield saatavilla. Lisdksi puuttuvat tiedot olisi toimitettava Tullille ja
alusliikennepalvelun tarjoajalle niin pian kuin mahdollista. Edelleen 4 momentissa sdddettéisiin
myos ilmoitettavien tietojen péivittimisestd. Jos 3 momenteissa tarkoitetut tiedot muuttuisivat
ennen suunnitellun siirron tai toimituksen toteuttamista, olisi siitd jatkossa vélittomasti
ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle 1 momentissa tarkoitetulla tavalla.

Pykilan 5 momentissa séadettdisiin siirtoja ja toimituksia koskevien tietojen vilittdmisestd
viranomaisten kesken. Se vastaisi padpiirteissddn nykyisen 3 §:n 5 momenttia, mutta siséltdisi
ne tarvittavat lakitekniset muutokset, jotka koskevat sddntelyn yleistd laajentumista 6ljylastien
STS-siirroista muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtoihin ja polttoaineiden toimituksiin.

Pykélén 6 momentissa sdddettiisiin Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta kieltd4 suunniteltu
yksittdinen 1 §:ssd tarkoitettu siirto tai toimitus meriympariston suojeluun tai
alusliikenneturvallisuuteen liittyvistd erityisistd syistd. S&innOs vastaisi padpiirteissddn
nykyisen 1 §:n 4 momenttia. SA4nnds siirrettdisiin alueiden nimedmistd koskevasta pykalasta
ennakkoilmoituksia koskevaan pykéldén, koska kielto perustuisi ennakkoilmoituksista
saatavien tietojen perusteella tehtidvéddn harkintaan. Sisdllollisesti pykélédssé olisi uutta se, ettéd
jatkossa kielto voisi perustua myds alusturvallisuuteen liittyviin syihin, kun se nykyiselldén voi
perustua vain ympdristonsuojeluun liittyviin syihin. Toimivaltaisella viranomaisella eli
Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi siten jatkossa mahdollisuus puuttua sellaisiin tilanteisiin,
joissa aiheutuu vaaraa joko siirtoon tai toimitukseen osallistuvalle alukselle tai muulle
alusliikenteelle. Kdytdnndssé Liikenne- ja viestintivirasto olisi yhteydessé alukseen mantereelta
késin, eikd aluksella vierailtaisi.
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Liséksi on syytd huomata, ettd Rajavartiolaitos voi pelastuslain (379/2011) 36 b §:n nojalla
madrdtd ryhdyttdvaksi sellaisiin alukseen ja sen lastiin kohdistuviin pelastus- tai muihin
toimenpiteisiin, jotka se katsoo valttdméttomiksi vesien pilaantumisen ehkdisemiseksi tai
rajoittamiseksi, jos Suomen aluevesilld tai talousvyohykkeelld alus uppoaa, joutuu karille tai
yhteentérméyksen osapuoleksi, saa vuodon tai konevian taikka muutoin joutuu tilaan, johon
liittyy ilmeinen 6ljyn tai muun haitallisen aineen vuodon vaara. Siten Rajavartiolaitos voi jo
nykyisen lainsddddnndn puitteissa puuttua my0s lastinsiirtoihin ja bunkraukseen liittyviin
vaaratilanteisiin edelld mainittujen ehtojen tdyttyessd, eikd Rajavartiolaitoksen oikeudesta
puuttua 1 §:ssd tarkoitettuihin siirtoihin ja toimituksiin vaaratilanteissa ole tarpeen sditad
merenkulun ympéristonsuojelulaissa.

5 §. Siirrosta tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkil6. Luvun 5 §
muutettaisiin  kokonaisuudessaan, koska siihen siirrettiisiin muutettuina nykyisen 4 §:n
sisdltimadt sdfinndkset kokonaisvalvontavastuussa olevasta henkilostd. Siten sdédntely kattaisi
jatkossa 1 §:ssi tarkoitettujen lastien ja jatteiden siirrot ja polttoaineiden toimitukset.

Pykélén I momentin mukaan 1 §:ssé tarkoitetussa siirrossa tai toimituksessa kaytetylla aluksella
olisi oltava siirrosta tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkild. Tallaisesta
vaatimuksesta sdddetddn Oljylastin STS-siirtoihin osallistuvien alusten osalta nykyisen 4 §:n
ensimmaisessé lauseessa.

Pykilan 2 momentissa sdddettéisiin liséksi, ettd STS-siirtojen osalta kokonaisvalvontavastuussa
olevalla henkil6lld olisi oltava pétevyys kaikkien STS-siirtoihin liittyvien tehtévien
suorittamiseen siten kuin MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd maadrataan. S44nnds vastaisi
nykyisen 4 §:n toista lausetta. Mainitut MARPOL-yleissopimuksen I liitteen maérdykset
koskevat vain 6ljylastinsiirtoja, joten sdédnnosté ei ole mahdollista laajentaa muihin siirtoihin ja
polttoaineen toimituksiin.

6 §. Vastuu varautumistoimenpiteistd aiheutuneista kustannuksista. Luvun 6 § muutettaisiin
kokonaisuudessaan, koska siihen siirrettdisiin muutettuna nykyiseen 5 §:44n siséllytetyt
sddannokset vastuusta varautumistoimenpiteistd aiheutuneista kustannuksista. Pykédld koskisi
sekd Oljylastien STS-siirtoja ettd muiden 1 §:ssé tarkoitettujen lastien ja jitteiden siirtoja ja
polttoaineiden toimituksia aluksesta toiseen, kun nykyinen 5 § kattaa vain Oljylastien STS-
siirrot. Pykéldn mukaan siirtoja ja toimituksia vastaanottavan aluksen liikenteenharjoittaja tai
omistaja vastaisi Rajavartiolaitokselle ja alueen pelastustoimen pelastusviranomaiselle siirron
tai toimituksen yhteydessé suoritettavista varautumistoimenpiteistd aiheutuvista kustannuksista,
kun nykyisen sdénndksen sanamuodon mukaan puhutaan Suomen Oljytorjuntaviranomaisille
STS-siirron yhteydessé aiheutuneista kustannuksista.

7 §. Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset. Nykyisen 6 §:n sddnnokset tarkemmista
saannoksistd ja madrdyksistd siirrettdisiin muutettuina uuteen 7 §:4an. Pykdldn I momentissa
saddettdisiin nykyisen 6 §:n 1 momentin mukaisesti asetuksenantovaltuudesta. Aiemmasta
poiketen valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa myos 2 a luvun soveltamiseen liittyvid
tarkempia sddnnoksid, kun nykyisin asetusten on tullut liittyd Suomen kansainvélisten
velvoitteiden tai Euroopan unionin sddddsten soveltamiseen. Siirtojen toteuttamiseen liittyvid
jarjestelyja ja rajoituksia koskeva asetuksenantovaltuus péivitettdisiin siten, ettd se kattaisi 1
§:ssd tarkoitetut siirrot ja toimitukset. Kyseisestd asetuksenantovaltuudesta sdéddettdisiin 1
kohdassa, koska momenttiin lisdttdisiin uutena 2 kohta, joka sisiltdisi 4 §:n 4 momentissa
tarkoitettuun ennakkoilmoitukseen siséllytettivid tietoja koskevan asetuksenantovaltuuden.

Pykilan 2 momentissa sédddettdisiin nykyistd 6 §:n 2 momenttia vastaavalla tavalla Liikenne- ja
viestintdviraston toimivallasta antaa sdddosten soveltamiseen liittyvid teknisid maarayksia.
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Kuten 1 momentin asetuksenantovaltuus, myos maédrdayksenantovaltuus kattaisi myds 2 a luvun
koko ehdotetun laajennetun sisdllollisen soveltamisalan. Uutena valtuutena momentin 1
kohdassa sdddettéisiin siitd, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa maardyksid 2 §:ssd
tarkoitetuista alueista, joille siirrot ja toimitukset on rajattu. Toistaiseksi alueet on nimetty
Liikenne- ja viestintdviraston (ja sen edeltdjén, Liikenteen turvallisuusviraston) péaatokselld.
Muutoksella pyritdén yksinkertaistamaan alueiden nimedmistd koskevaa prosessia, silld
alueiden nimedminen olisi hallinnollisesti helpompaa Liikenne- ja viestintdviraston
madrdykselld  kuin  pédétokselld.  Siirtojen  kdytdnnon  jdrjestimistd  koskeva
madrdyksenantovaltuus péivitettdisiin siten, ettd se kattaisi kaikki 1 §:ssd momentissa tarkoitetut
siirrot ja toimitukset. Siitd sdéddettdisiin 2 momentin 2 kohdassa. Valtuudesta maératd STS-
siirtosuunnitelman siséllostd sdddettdisiin momentin 3 kohdassa. Siirtojen kéytdnnon
jarjestelyistd ja STS-siirtosuunnitelman siséllostd annetaan kansainvélistd ohjeistustason
sddntelyd mm. kansainvilisessd merenkulkujirjestdssé, joten on tarpeellista, ettd Liikenne- ja
viestintdvirasto voisi antaa kansallisesti tarkentavia méérdyksid pohjautuen kansainviliseen
ohjeistukseen. Ohjeistus on luonteeltaan teknisti eikd sitd ole tarkoituksenmukaista antaa lain
tasolla.

Pykéldn 3 momentin mukaan 1 momentin nojalla annetut sdddokset ja 2 momentin nojalla
annetut méiédrdykset voidaan ulottaa koskemaan myds sisdvesialueilla ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia. Sdédnnds vastaisi nykyisen 6 §:n 3 momenttia.

3 luku Oljypdistomaksu

1 §. Oljypdistomaksun maksuvelvollisuus. Pykilin I momentissa siidettyi 6ljypédstomaksun
soveltamisalaa ehdotetaan laajennettavan kattamaan aluevesien ja talousvydhykkeen sijaan
koko Suomen vesialueen ja talousvydhykkeen, jolloin 6ljypaastomaksu voitaisiin maaratd myos
sisdvesilld tapahtuneesta 6ljypaéstostid. Merenkulun ymparistonsuojelulakia sovelletaan padosin
Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld purjehtiviin aluksiin (1 luku 3 §). Myos lain 2 luvun
1 §:n mukaan 6ljypadstot on kielletty Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld. Kuitenkin
0ljypadstomaksun soveltamisala on 3 luvun 1 §:ssé rajattu aluevesiin ja talousvyohykkeeseen.
Tamad tarkoittaa, ettd sisdvesilld tapahtuvasta 2 luvun 1 §:n mukaisen paéistokiellon rikkomisesta
sisévesilld ei voimassa olevan lain mukaan voi mééritd oljypédédstomaksua. Oljyn pédstokiellon
rikkomisesta on tilloin seuraamuksena rikosoikeudellinen rangaistus aluksen paillikolle tai
konepaillikdlle, eikd laivanisdntdd tai omistajaa useimmiten sanktioida. Nykyinen tilanne on
koettu haasteelliseksi ennen kaikkea ymparistoltdan herkalld ja vilkkaasti liikenndidylla
Saimaalla ja Saimaan kanavassa.

Oljypisstomaksua koskeva sidntely on vuodelta 2005, jolloin siintely sisillytettiin
alusjdtelakiin. Hallituksen esityksessd (HE 77/2005 vp) perustellaan 06ljypadstomaksun
kayttoon ottoa koskemaan vain aluevesid ja Suomen talousvyOhykettd seuraavasti:
”Alusjatelaissa tarkoitettu Oljyn paastokielto koskee Suomen vesialuetta ja Suomen
talousvyohykettd. Ymparistondkokohdista katsottuna Oljypadstomaksun kohdentamisen
intressit ovat kuitenkin selkeimmin sisdisilld aluevesilld, aluemerelld ja Suomen
talousvyShykkeelld tapahtuneissa pédéstdissd. Sdéntelyssd on ndin ollen ldhdetty siitéd, ettei
Oljypadstomaksu koske sisdvesialuetta. Tamd merkitsee poikkeamista alusjdtelain
soveltamisalasta. Saatujen kokemusten perusteella myohemmin saattaa kuitenkin tulla
harkittavaksi 6ljypadstomaksujérjestelméin ulottaminen sisédvesialueelle, ennen muuta Saimaan
syvaviylalle.”

Poliisi on jo nykyisin valvova viranomainen sisdvesilla tapahtuvien 0ljypaéstdjen osalta, joten
muutoksella ei olisi merkitystd kdytdnnon valvonnan kannalta. Erona olisi vaihtoehtoinen,
rikosoikeudellista rangaistusta tehokkaampi ja taloudellisesti tuntuvampi hallinnollinen
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prosessi, jolla tapahtuneesta Oljypddstostd sanktioitaisiin. Maksun méérdisi, kuten
merialueellakin, Rajavartiolaitos lain 3 luvun 5 §:n nojalla. Suoritettuaan tutkinnan poliisi
valvovana viranomaisena ilmoittaisi Rajavartiolaitokselle tarvittavat tiedot maksun
méadrddmiseksi. Nykyisen lain 3 luvun 6 §:ssd sdddetdéin Rajavartiolaitoksen oikeudesta
pysayttdd alus 12 luvun 11 ja 12 §:ssd sdddetyilld edellytyksilld myds, jos se on perusteltua
maksusaatavan turvaamiseksi. Pysdyttdmispddtds voidaan tehdéd perustellusta syystd ennen
maksupéitoksen tekemistd. Saman luvun 8 §:ssd sdéddetddn virka-avusta Oljypddstdmaksua
koskevassa asiassa. Koska Rajavartiolaitos on maksun méédradvéd viranomainen, on se myos
oikea viranomainen tekemédn paatoksen mahdollisesta aluksen pysdyttdmisestd ja vakuuden
asettamisesta. Kaytdnnosséd alukseen kohdistuvat maksusaatavan turvaamiseksi mahdollisesti
tarvittavat fyysiset toimet aluksen pyséyttdmiseksi suorittaisi sisévesilld poliisi virka-apuna
Rajavartiolaitoksen pyynnosta.

Pykéldn 1 momenttiin ehdotetaan myds lisdttdviksi, ettd oljypddstomaksu voitaisiin maaréta
my0s Oljyyn tai 6ljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden
niiden kaltaisesti aluksella kédytettdvien haitallisten aineiden veteen paéstdmisesti. 2 luvun 1 §:n
padstokieltoa ehdotetaan laajennettavan néihin aineisiin, joten samalla ehdotetaan myos
sanktiosddnndsten laajentamista koskemaan ndiden aineiden veteen pédstimista.
Merioikeusyleissopimuksen 211 artiklan 5 kohdasta johtuen pédidstokiellon ja siten
Oljypadstomaksun laajennus muihin kuin kivenndispohjaisiin haitallisiin hiilivedyiksi
luokiteltaviin aineisiin tai niiden kaltaisesti aluksella kdytettdviin muihin haitallisiin aineisiin ei
kuitenkaan koskisi ulkomaista alusta Suomen talousvydhykkeelld siltd osin kuin aineiden
mereen padstdminen ei ole kiellettyd MARPOL-yleissopimuksessa tai sen nojalla annetuissa
kansainvélisissd sddadoksissa.

Samalla pykidldn 2 momenttiin ehdotetaan tehtdvén lakiteknisid muutoksia, jotka eivét
vaikuttaisi momentin sisdltoon.

4 luku Aluksista aiheutuvien haitallisten nestemdisten aineiden pddstojen ehkdiseminen

1 §. Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus; 4 §. Kemikaalisdilidaluksen rakenne- ja
laitevaatimukset;, S §. Valmiussuunnitelma meriympdristévahingon varalle; 6 §.
Menettelytapaohjekirja; 7 §. Lastipdivikirja; 8 §. Muut haitallisten nestemdisten aineiden
kuljetuksen todistuskirjat; 9 §. Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta; 10 §. Tarkemmat
sddnnokset ja mddrdykset. Mainittuja pykélid muutettaisiin siten, ettd viittaukset MARPOL
73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 1 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti
muotoon MARPOL-yleissopimus. Samalla I, 4-6, ja 8—10 §:iin tehtéisiin lakiteknisid
muutoksia, jotka eivit vaikuttaisi mainittujen sddnnosten sisaltéon.

5 luku Aluksista aiheutuvien kdymdldjdtevesipddstojen ehkdiseminen

1 §  Kdymdldjiteveden  pddstokielto  ja  pddstorajoitus, 3  §.  Aluksen
kdymadldjdtevesijdrjestelmdd koskevat vaatimukset; 4 §. Huvivenettd koskevat vaatimukset; S §.
ISPP-todistuskirja; 7 §. Tarkemmat sddnndkset. Mainittuja pykélid muutettaisiin siten, ettd
viittaukset MARPOL 73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 1 kohtaan ehdotetun
muutoksen mukaisesti muotoon MARPOL-yleissopimus. Samalla 7, 3, 5 ja 7 §:iin tehtdisiin
lakiteknisid muutoksia, jotka eivdt vaikuttaisi mainittujen sddnndsten sisaltoon.

6 luku Aluksista aiheutuvien kiintedn jétteen pddstojen ehkdiseminen
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1 §. Kiintedn jditteen veteen poistamiskielto ]a poistamisrajoitus. Pykdldn nykyisen 2
momentilla sdddetddn momentin perustelujen'® mukaan kiinteéin jdtteen poistokiellosta
kiinteiltd ja kelluvilta alustoilta. Pykdldn 1 momentin pédéstokielto kattaa kuitenkin jo nykyisin
kiinteiltd ja kelluvilta alustoilta perdisin olevat jitteet aluksen miéritelmén kautta. Siten
nykyinen 2 momentti poistettaisiin tarpeettomana, ja nykyinen 3 momentti siirtyisi 2
momentiksi. Samalla pykéldn / momenttiin ehdotetaan kieliopillisia ja lakiteknisid tarkennuksia,
jotka eivét muuttaisi pykdlan sisiltoa.

Liséksi 1 momentin ja uuden 2 momentin viittaukset MARPOL 73/78 -yleissopimukseen
muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 1 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti muotoon MARPOL-
yleissopimus.

2 §. Kiintedn jdtteen poistaminen poikkeustilanteissa; 3 §. Kiintedn jdtteen veteen poistamisen
kiellosta ja rajoittamisesta ilmoittava kyltti; 4 §. Aluksen jdtehuoltosuunnitelma; 5 §. Aluksen
Jdtepdivdkirja; 6 §. Tarkemmat sddnnékset ja mddrdykset. Mainittuja pykalid muutettaisiin
siten, ettd viittaukset MARPOL 73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 1 kohtaan
ehdotetun muutoksen mukaisesti muotoon MARPOL-yleissopimus. Samalla 2, 3 ja 6 §:iin
tehtiisiin lakiteknisid muutoksia, jotka eivdt vaikuttaisi mainittujen sdédnnosten sisaltoon.

7 luku Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkdiseminen

1 §. Ilmaa pilaavien aineiden pddstokielto ja pddstorajoitus; 2 §. Oljy- ja
kemikaalisdilioaluksilta haihtuvien orgaanisten yhdisteiden pddstokielto ja pddstorajoitus; 4 §.
Ilmaa pilaavien aineiden pddstdminen poikkeustilanteessa; 5 §. Aluksen laitteita koskevat
vaatimukset; 6 §. [APP-todistuskirja; 6 a §. Aluksen konepdivdikirjaan tehtdvdit merkinndt; 8 §.
Polttoaineen mddritysmenetelmdt; 9 §. Polttoaineen luovutustodistus, polttoainendytteet ja
polttoainetta koskevien merkintojen tekeminen laivapdivikirjaan ja oljypdivikirjaan ja 10 §.
Uusien pddstonvéihentimismenetelmien koekdytto. Mainittuja pykédlid muutettaisiin siten, ettd
viittaukset MARPOL 73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 1 kohtaan ehdotetun
muutoksen mukaisesti muotoon MARPOL-yleissopimus. Samalla 1, 2, 5, 6, 6 a ja 8 §:iin
tehtiisiin lakiteknisid muutoksia, jotka eivét vaikuttaisi mainittujen sdédnndsten sisaltoon.

7 §. Polttoaineiden laatuvaatimukset; 11 a §. Meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden
toimittajia koskevat velvoitteet; 12 §. Meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden valvonta ja
13 §. Meriliikenteessd kéytettdvid polttoaineita koskeva raportointi ja tietojenvaihto. Mainittuja
pykélid muutettaisiin siten, ettd kaytettiisiin rikkidirektiivin mukaisesti termid meriliikenteessé
kéytettdva polttoaine nykyisessé laissa osin kdytetyn termin meriliikenteen polttoaine sijasta.
Luvun 7 §:44 ehdotetaan lisdksi muutettavan siten, etti termin aluksella kéytettavét polttoaineet
sijasta kdytetddn 1 luvun 2 §:ssd maériteltyd ilmaisua meriliikenteessa kaytettivit polttoaineet.

9 a §. Pddstonvihentdmismenetelmdt. Muutoksella paivitetddn viittaus unionin rikkidirektiiviin
siten, ettd pykélédssa viitataan ajantasaiseen direktiiviin.

11 a §. Meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden toimittajia koskevat velvoitteet. Pykaladn
lisdttdisiin uusi [/ momentti, jonka mukaan meriliikenteen polttoaineen toimittajan, joka
toimittaa merilitkenteen polttoainetta Suomessa, olisi ilmoitettava Liikenne- ja
viestintdvirastolle harjoittavansa tillaista toimintaa. Sdannds perustuu rikkidirektiivin 6 artiklan
9 kohdan a alakohtaan, jonka mukaan jésenvaltioiden on MARPOL-yleissopimuksen VT liitteen
18 sddanndn mukaisesti pidettidvd ylld yleisesti saatavilla olevaa rekisterid meriliikenteessd

13 Hallituksen esitys 248/2009 vp, s. 68.
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kéytettdvien polttoaineiden paikallisista toimittajista. Merenkulun ympéristonsuojelulain 7
luvun 13 §:ssé velvoitetaan Liikenne- ja viestintévirasto pitdimédn yll4 yleisesti saatavilla olevaa
rekisterid meriliikenteessd kdytettidvien polttoaineiden paikallisista toimittajista. Jotta Liikenne-
ja viestintdvirasto voi yllapitdd rekisterid meriliikenteessd kéytettdvien polttoaineiden
paikallisista toimittajista, sen tulisi saada tiedot meriliikenteen polttoaineen toimittajista, jotka
toimittavat meriliikenteen polttoainetta Suomessa.

Pykéldn nykyinen 1 momentti siirtyisi 2 momentiksi. Samalla momenttiin lisittdisiin, etti
polttoainendytteen tulisi olla otettu MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Kyseisen
liitteen mukaan néytteenotossa tulee ottaa huomioon IMOn ohjeet, joiden mukaan niyte tulisi
ottaa polttoaineen luovutuksen yhteydessid ja nimenomaan aluksen jakeluputkistosta, jonka
kautta polttoaine vastaanotetaan alukselle. Ndin ndyte vastaisi aluksen kayttoon tulevaa
polttoainetta. Jos néyte otetaan varastolta, bunkrausproomusta tai jakeluautosta, se ei
vilttdméttd vastaa aluksen saamaa polttoainetta, koska bunkrausproomussa, jakeluautossa tai
letkuissa voi olla vanhoja polttoainejaimia.

12 §. Meriliikenteen polttoaineiden valvonta. Pykélan 1 ja 2 momenttiin tehtiisiin teknisid
muutoksia, jotka eiviat muuttaisi pykélan sisaltoa.

12 a §. Aluksille toimitettavien meriliikenteen polttoaineiden valvonta. Meriliikenteen
polttoaineiden rikkipitoisuuden valvontaa koskevaa sédéntelyd ehdotetaan tdydennettdvin
pykélélla, joka koskisi polttoaineen toimittajien valvontaa polttoaineen toimittamisen
yhteydessd. Sadntely perustuisi tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden
vahentdmisestd annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802 13
artiklan 2 kohdan b alakohtaan seka direktiivin 1999/32/EY mukaisen niytteidenoton ja tietojen
raportoinnin sddnndistd meriliikenteen polttoaineiden rikkipitoisuudesta osalta annetun
komission téytantddnpanopditoksen (EU) 2015/253 4 artiklaan. Pykélédn 7 momentin mukaan
Tulli valvoisi rikkipitoisuusvaatimusten noudattamista polttoaineen toimittamisen yhteydessé
sellaisten Suomeen rekisterdityneiden toimittajien osalta, ja joiden on osoitettu toimittaneen
edellisen 12 kuukauden aikana vdhintdén kolme kertaa polttoainetta, joka ei ole polttoaineen
luovutustodistuksen eritelmien mukaista unionin tietojarjestelméén toimitettujen tietojen tai 7
artiklassa tarkoitetun vuosikertomuksen perusteella. Naytteenotossa olisi tarkoitus soveltaa
Kansainvilisen merenkulkujirjeston merellisen ympariston suojelukomitean paétdslauselmaa
MEPC.182(59) hyviksymaia ohjeistusta, joka koskee ndytteenottoa MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen mukaisten rikin oksideja koskevien vaatimusten noudattamisen varmistamiseksi.
Naytteenotto tapahtuisi polttoaineen luovutuksen yhteydessd jakeluputkistosta, jonka kautta
polttoaine vastaanotetaan alukselle. Kéytdnnossd Tullin virkamiesten ei tarvitsisi ottaa niytettd
itse, koska polttoaineen toimittaja on MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti
velvollinen ottamaan niytteitd jokaisen polttoaineen toimituksen yhteydessd ja voi helposti
ottaa yhden lisdndytteen Tullille. Tulli (tai tarvittaessa virka-apusddnndksen nojalla
Rajavartiolaitos) olisi kuitenkin ldsnd polttoaineen toimituksessa ja ottaisi ndytteen vastaan
polttoaineen toimittajalta. Kuten 12 §:ssd sdddetddn polttoaineen toimittajien valvonnasta, 12 a
§:n 1 momentin mukaan Tulli my6s analysoisi ndytteet ja raportoisi niistd Liikenne- ja
viestintivirastolle. Tarkoituksena on, ettd néytteitd otettaisiin Tullin tarpeelliseksi katsomalla
tiheydelld. Siten Tulli voisi keskittdd néytteiden hakemisen satamassa ja virka-aikaan
tapahtuvaan polttoaineen toimitukseen huomioiden myds virkamiesten muut tehtdvit. On syyti
korostaa, ettd 12 a § tulisi sovellettavaksi vain silloin, kun polttoaineen toimittaja on kolmesti
toimittanut vaatimusten vastaista polttoainetta. Toistaiseksi ndin ei ole kdynyt ja téllaista
tilannetta pidetddn hyvin epédtodennikoisend. Esimerkiksi vuonna 2020 kaikki 23 otettua
néytettd oli vaatimusten mukaisia.
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Pykélin 2 momentissa asetettaisiin 1 momentissa tarkoitetulle polttoaineen toimittajalle
velvoite ilmoittaa Tullille jokaisesta kerrasta, kun polttoainetta ollaan toimittamassa alukselle
viahintdédn 24 tuntia ennen suunniteltua toimitusta.

Pykdlan 3 momentissa olisi Rajavartiolaitoksen Tullille antamaa virka-apua koskeva
informatiivinen viittaus rajavartiolain 77 §:4én, jonka 2 momentin mukaan Rajavartiolaitos on
velvollinen antamaan Tullille virka-apua, joka edellyttdd sellaisen Rajavartiolaitokselle
kuuluvan kaluston, henkilévoimavarojen tai erityisasiantuntijapalvelujen kayttdd, jota
mainituilla viranomaisilla ei silld hetkelld ole kéytettdvissdén. Tarkoituksena on, ettid
Rajavartiolaitos voisi avustaa Tullia, jos ndytteitd on tarpeen ottaa alusten vélisen polttoaineen
toimituksessa merelld.

Pykélén 4 momentin mukaan 1 momentissa tarkoitetun polttoaineen toimittajan olisi korvattava
ndytteenotosta ja analyysista viranomaisille aiheutuneet kustannukset. Siten polttoaineen
toimittajan tulisi korvata niin Tullille kuin mahdollisesti myos Rajavartiolaitokselle pykalian
mukaisista tehtévistd aiheutuneet kustannukset.

13 §. Meriliikenteessd kdytettivid polttoaineita koskeva raportointi ja tietojenvaihto. Pykalan 1
momenttia ehdotetaan muutettavan siten, ettd meriliikenteessd kéytettdvien polttoaineiden
valmistajilla, myyjilld ja maahantuojilla olisi velvollisuus ilmoittaa Suomessa markkinoille
saatettujen polttoaineiden saatavuudesta ja laadusta polttoaineiden méirien ja laadun sijaan.
Muutoksen seurauksena sddnnds vastaisi rikkidirektiivin 6 artiklan 7 kohtaa ja nykyistd
MARPOL-yleissopimuksen VI liitetta.

15 §. Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset. Luvun 15 §:n [ momentissa séadettyjd
asetuksenantovaltuuksia ehdotetaan tiydennettidvin siten, ettd asetuksella olisi mahdollista
saatdd 12 ja 12 a §:ssd tarkoitetuista nidytteiden otosta ja analysoinnista sekd tietojen
raportoinnista Liikenne- ja viestintdvirastolle. Samalla pykdldén tehtdisiin lakiteknisié
korjauksia, jotka eivit vaikuttaisi sddnnoksen sisaltdoon.

7 a luku Alusten energiatehokkuus

1 §. Alusten energiatehokkuutta koskevat vaatimukset; 2 §. SEEMP-suunnitelma; 2 a §. Alusten
polttoaineen kulutusta koskevasta tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset SEEMP-
suunnitelmaan; 2 b §. Toimitettavat tiedot; 2 ¢ §. Vaatimustenmukaisuusvakuutus; 3 §. IEE-
todistuskirja; 4 §. Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin, 5 §.
Tarkemmat sddnnokset. Mainittuja pykalid muutettaisiin siten, ettd viittaukset MARPOL 73/78
-yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 1 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti
muotoon MARPOL-yleissopimus. Samalla 2 a—c, 3 ja 5 §:iin tehtéisiin lakiteknisid muutoksia,
jotka eivét vaikuttaisi mainittujen sddnndsten sisaltoon.

8 luku Aluksen tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvan ympdriston pilaantumisen ehkdisemistd
koskevat muut Suomea sitovat kansainviliset velvoitteet

4 §. Painolastivesiyleissopimuksen ja painolastivesid koskevien sddnnésten soveltaminen.
Pykélaan ehdotetaan lisdttdvaksi uusi 5 kohta, jonka mukaan painolastivesiyleissopimusta ja
painolastivesid koskevia merenkulun ymparistonsuojelulain 8 luvun séddnnoksi ei sovellettaisi
ennen vuotta 1990 rakennettuihin aluksiin, jotka tuottavat Vaylavirastolle jadmurtopalveluja
sopimuspohjaisesti, eikd aluksiin, jotka tuottavat Véyldvirastolle jaénmurtopalveluja
valtiosopimuspohjaisesti. Soveltamisalan rajaus perustuisi kansainvélisen
painolastivesiyleissopimuksen 3 artiklan 2 kohdan e alakohtaan, jonka mukaan yleissopimusta
ei sovelleta valtion operoimaan ei-kaupallisessa kdyt0ssé olevaan alukseen. Sopimus edellyttda
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kuitenkin, ettd myds ndmé alukset noudattavat sopimusta niin pitkélle kuin on kohtuullista ja
kiytainnossd mahdollista. Painolastivesisddntely edellyttdd, ettd aluksiin asennetaan
painolastivesien késittelylaitteisto. Rakenteellisista syistd suurien késittelylaitteistojen
asentaminen aluksille olisi haastavaa ja kallista. Ennen vuotta 1990 rakennettujen alusten
jéljelld oleva kayttdikd on myds rajallinen. Uusiin jdénmurtajiin laitteistot olisi asennettava.
Ehdotettu muutos koskisi neljdd jadnmurtajaa, jotka tuottavat jadnmurtopalveluja
Viylavirastolle sopimuspohjaisesti, sekd kaikkia ulkomaisia aluksia, jotka tuottavat
Viylavirastolle jddnmurtopalveluja  valtiosopimusten nojalla. Toistaiseksi tdllaisia
valtiosopimuksia on tehty Ruotsin ja Vendjdn kanssa.

9 luku Jdtteiden vastaanottojdrjestelyt satamassa

Merenkulun ympéristonsuojelulain 9 lukua ehdotetaan muutettavan alusjitedirektiivin
edellyttamaélla tavalla. Muutokset on kuvattu alla pykélékohtaisesti. Luvun otsikko ehdotetaan
muutettavan siten, ettd kiytetddn ilmaisua jétteiden vastaanottojirjestelyt nykyisen jétteiden
vastaanottamisen sijasta.

1 §. Satamassa olevat jdtteiden vastaanottolaitteet. Endotetuilla muutoksilla tdydennettiisiin ja
tdsmennettdisiin nykyisté jatteiden vastaanottojérjestelyjd satamassa koskevaa 1 §:44. Pykdlan
1 momentin padsdéntdd, jonka mukaan satamassa on oltava riittdvét vastaanottolaitteet ottamaan
vastaan kyseistd satamaa tavanomaisesti kéyttavisté aluksista perdisin olevat jitelajit ja -méérit,
tarkennettaisiin siten, ettd siind lueteltaisiin riittdvyyden arvioinnissa huomioitavat tekijat siten
kuin alusjétedirektiivin 4 artiklan 2 kohdan a alakohdassa sdddetdén. Vastaanottolaite voisi olla
joko kiinted taikka kelluva tai liikuteltava laite, kuten proomu tai jiteauto. Momentin
sanamuotoja tidsmennettdisiin muutenkin direktiivin mukaisiksi. On syytd huomata, ettd
kyseessd on paidsdintd, joka koskee kaikkia satamia niiden kéyttotarkoituksesta ja niitéd
kiyttdvien alusten tai veneiden tyypistd riippumatta. Tatd sdint6d tarkennettaisiin
kauppamerenkulun satamien osalta 1 §:n 2 momentissa, korjaussatamien osalta 2 §:ssi,
kalastussatamien osalta 3 §:ssd ja huvivenesatamien osalta 4 §:ssd. On mahdollista, ettd
satamassa kdy erilaisia aluksia, kuten vaikka sekd kalastusaluksia ettd huviveneitd. Talloin
satamassa tulee olla riittdvit vastaanottolaitteet sitd kayttiviltd kalastusaluksilta ja huviveneiltd
tuleville jatteille sekd  tdAyttdd  kalastussatamia ja  huvivenesatamia  koskevat
erilliskerdysvaatimukset, joista sdddetdédn 3 ja 4 §:ssi.

Pykélan 2 momentissa lueteltaisiin jitelajit, joita varten satamassa on jarjestettiava erilliskerdys
eli erilliset vastaanottolaitteet. Erilliskerdysvaatimuksista sdddetddn nykyisin 1 momentissa.
Vaatimukset perustuvat Helsingin sopimuksen IV liitteen 6 médrdykseen, joka koskee aluksille
kohdistettua tiettyjen jétteiden jattopakkoa. Jattopakon vastinparina on haluttu sédtad sataman
pitdjan velvollisuudesta jdrjestdd kyseisten jdtteiden vastaanotto satamassa. HELCOM-
saantelyyn perustuen erikseen vastaanotettavia jételajeja olisivat Oljypitoiset jétteet, haitallisia
nestemadisid aineita sisdltdvat jdtteet, kdymadldjatevedet, kiintedt jatteet ja pakokaasujen
puhdistusjatteet. Alusjitedirektiivin 4 artiklan 2 kohdan toisen alakohdan ja parhaillaan
paivitettdvan kansallisen jitelainsddddnnon mukaisten vaatimusten huomioon ottamiseksi
momentissa ehdotettaisiin edellytettivin myos kdytettyjen paristojen ja akkujen, sdhko- ja
elektroniikkaromun, biojdtteen, kuitupakkausjétteen, muovipakkausjitteen, lasipakkausjitteen
sekd metallispakkausjitteen ja muun pienikokoisen metallijitteen vastaanottoa. Lakiteknisend
erona nykyisiin erilliskerdysvaatimuksiin lastijagdmia (nykyisen lainsddddnnon terminologian
mukaan lastijétteet) ei mainittaisi erikseen, koska 1 luvun 2 §:n 7 kohdan mukaan aluksesta
peréisin olevan jitteen maéritelméd kattaisi jatkossa my0s lastijadmat. Néin ollen esimerkiksi
satamassa, jonka kautta kulkee irtolastia kuljettavaa rahtiliikennettd, tulee olla riittdvat
vastaanottolaitteistot myos lastijdéimien ja ruumanpesuvesien vastaanottamiseen. Siten 6ljyiset
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jétteet, haitallisia nestemdisid aineita siséltivit jétteet ja kiintedt jétteet pitdisivéat sisdllddn myos
nditd aineita sisdltavéit lastijddmat.

Lisdksi on syytd huomata, ettd muiden kuin ihmisravinnoksi tarkoitettujen eldimistéd saatavien
sivutuotteiden ja niistd johdettujen tuotteiden terveyssddnnoistd sekd asetuksen (EY) N:o
1774/2002 kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o
1069/2009 edellyttdd kdytinnossd kansainvélisesti liikennoivistd liikennevélineistd perdisin
olevan ruokajétteen erilliskerdysta.

Haitallisten nestemdiisten aineiden vastaanottolaitteiden hankkimisesta ja kaytostd sekd
kertyvien jétteiden ja seosten kuljetusta ja késittelyd koskeva 3 momentti vastaisi sanatarkasti
nykyisen 1 §:n 3 momenttia.

Pykélin 4 momentissa sdidettiisiin 2 momentin erilliskerdysvaatimuksia koskevasta
poikkeuksesta satamille, jotka palvelevat yksinomaan kotimaanliikenteessd toimivia
kantavuudeltaan alle 1 350 tonnin matkustaja-aluksia. S@dnnokselld pyritdén rajaamaan
yksityiskohtaisten erilliskerdysvaatimusten ulkopuolelle yhteysaluksia ja vesibusseja sekd
vastaavia kotimaanliikenteessd liikenndivid pienid matkustaja-aluksia palvelevat satamat.
Vaikka alukset tyypillisesti kdyvit téllaisissa satamissa tiheésti, niiltd perdisin olevien jitelajien
midrd on usein vdhidinen. Esimerkiksi haitallisia nestemiisid aineita ja pakokaasujen
puhdistusjétteitd tillaisiin satamiin ei yleensé kertyisi. Nditd satamia koskisi kuitenkin 1 §:n 1
momentin padsdintd, jonka mukaan satamissa olisi oltava riittévét erilliset vastaanottolaitteet
satamaa tavanomaisesti kayttaviltd aluksilta perdisin oleville jitteille. Siten kunkin sataman
pitdjan tulisi arvioida vastaanottolaitteiden riittdvyyttd satamaa kayttdvien alusten tarpeista
lahtien.

Pykéldn 5 momentissa sdidettdisiin sataman pitdjadn velvoitteesta varmistaa, etti satamassa
olevat vastaanottolaitteet toimivat moitteettomasti. Sataman pitdjan olisi my0s korjattava
toimimattomat tai epdkunnossa olevat laitteet viivytyksettd. Sddnnoksen tarkoituksena on
varmistaa, ettei sataman pitéjé voisi kiertdd vaatimuksia hankkimalla laitteen, jonka toiminnasta
se el vastaa. Siten edellytettdisiin esimerkiksi laitteiden riittdvén tihedd tyhjentdmistd ja
huoltamista.

Nykyisen 1 §:n 2 momentin mukainen 6ljysatamia koskeva vaatimus ei olisi jatkossa tarpeen,
koska 1 momentin yleinen vaatimus riittivistd vastaanottolaitteista kattaisi jatkossa 6ljysatamiin
oljysdilidaluksilta tulevat 6ljyiset painolasti- ja sdilionpesuvedet. Huvivenesatamia koskeva
nykyinen 4 momentti p01stettalsun ja huvivenesatamia koskevista vaatimuksista sééddettiisiin
jatkossa uudessa 4 §:ssé.

Ehdotettuun 1 §:84n esitettyjd muutoksia esitetddn sovellettavaksi 1.1.2022 alkaen.
Siirtymasddnnokselld pyritddn antamaan satamille aikaa jarjestdd jatehuoltonsa sdannoksen
edellyttamalla tavalla.

On syytd huomata, ettd merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7
luvun 1 §:n mukaan satamassa ja korjaussatamassa jitteiden vastaanotto voidaan jarjestdd joko
siten, ettd satamassa on pysyvd vastaanottolaite tai siten, ettd satamaan tarvittaessa tilataan
jatteiden vastaanottopalvelu. Tdméa sddnnos on tarkoitus sdilyttdd valtioneuvoston asetukseen
tehtdvien muutosten yhteydessa. Siten sataman pitdjd voisi jatkossakin tdyttdd 1 §:n mukaiset
velvoitteensa jérjestdmélld tarvittaessa paikalle esimerkiksi séilidauton, johon jétteet alukselta
tyhjennetéan.
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3 §. Jdtteiden  vastaanottojirjestelyt  kalastussatamassa.  Nykyisin  sataman
jatehuoltosuunnitelmaa koskeva 3 § muutettaisiin koskemaan jétteiden vastaanottojirjestelyja
kalastussatamassa ja sataman jatehuoltosuunnitelmaa koskeva sééntely siirrettdisiin muutettuna
5 §:44n. Pykéldn mukaan 1 §:n 2 momentissa sééddetyt jétteiden erilliskerdysvaatimukset eivit
koskisi kalastussatamia. Kalastussatama méaériteltdisiin satamaksi, joka on padasiassa 1 luvun 2
§:n 22 kohdassa tarkoitettujen kalastusalusten kaytdssd. Kalastussatamia koskee 9 luvun 1 §:n
padsddntd eli vaatimus riittdvien vastaanottolaitteiden jirjestimiseen satamaa tavanomaisesti
kayttaviltd aluksilta perdisin olevien jdtteiden vastaanottoon riittdvien vastaanottolaitteiden
jarjestdmiseen.

Liséksi on syytd huomioida, etti lain 1 luvun 2 §:n 47 kohdassa médriteltdisiin sataman pitija
oikeushenkiloksi. Siten kalastussatamia, kuten myods muita satamia, koskevat vaatimukset
koskisivat vain oikeushenkildita.

Jitteiden vastaanottojérjestelyjd kalastussatamassa koskevat vaatimukset on tarkoitettu
tulemaan voimaan 1.1.2022. Siirtymiajan aikana satamat voisivat varautua aluksista perdisin
olevien jétteiden erilliskerdysvaatimuksiin.

4 §.  Jdtteiden  vastaanottojdrjestelyt  huvivenesatamassa.  Nykyisin  jétteiden
vastaanottojirjestelyistd huvivenesatamissa sdddetdin 9 luvun 1 §:n 4 momentissa ja
merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 luvun 2 §:ssd. Nyt
ehdotettavilla muutoksilla sddntely siirrettdisiin laissa 4 §:44n ja osa asetustason sdaannoksista
nostettaisiin lakiin. Nykyisin 4 §:84n siséltyvit sataman jatehuoltosuunnitelman hyvaksymista
koskevat sddnnokset puolestaan siirrettdisiin 6 §:44n.

Pykélén / momentin mukaan 4 § muodostaisi poikkeuksen 1 §:n 2 momentin satamassa olevia
vastaanottolaitteita koskevista vaatimuksista. Huviveneilyssd kertyy vdhemmaén jétettd ja
vidhemmin eri jitelajeja kuin kauppamerenkulussa, joten huvivenesatamien pitdjille asetetut
vaatimukset vastaanottolaitteiden jarjestimisestd voivat olla kevyemmat kuin muilla satamilla.
Kaikissa huvivenesatamissa olisi kuitenkin 1 §:mn 1 momentin pddsddnnén mukaisesti
jarjestettavé erilliskerdys satamaa tavanomaisesti kdyttdviltd huviveneiltd perdisin oleville
jatteille. Lisdksi on syytd huomata, ettd jétteiden vastaanottojérjestelyjd huvivenesatamassa
koskevat vaatimukset koskisivat vain oikeushenkildiden pitimid satamia, silld lain 1 luvun 2
§:n 47 kohdassa sataman pitdjd médriteltéisiin oikeushenkil6ksi. Siten yksityishenkildiden omat
satamat rajautuisivat siten huvivenesatamia koskevan sédntelyn ulkopuolelle.

Pykélin 2 momentissa sdidettiisiin vaatimuksista huvivenesatamien vastaanottolaitteille.
Huvivenesatamissa tulisi jdrjestdd kerdys védhintddn kaymaéléjatevesille ja sekalaiselle
yhdyskuntajitteelle. Ehdotuksella pyritdin varmistamaan, ettd huvivenesatamissa on
vastaanottolaitteet niitd kayttiviltd veneiltd perdisin oleville jatteille. Kyse on ldhinna
vierasvenesatamista (3 momentin ehdotus koskee kotisatamia), joihin alukset jattavit juuri
kdymaildjavesid ja kiinteitd jatteitd. Jos huvivenesatamaa tavanomaisesti kayttéviltd aluksilta
olisi tarpeen jittdd satamaan my0s muita jitejakeita, tulisi sataman pitdjan 1 §:n 1 momentin
paddsddnnon mukaan jérjestdd vastaanotto myos niille jitejakeille. Huvivenesatamat voisivat
kuitenkin tehdd 4 momentin mukaisesti sopimuksia vastaanottolaitteiden kayttdoikeuksista,
jolloin riittdd, ettd sataman kayttdjat voivat jattdd jatteensd sopimuksen kohteena olevaan
vastaanottolaitteistoon.

Niin kutsuttujen kotisatamien vastaanottolaitteita koskevista vaatimuksista sdddettdisiin
erikseen 3 momentissa. Kotisatamilla tarkoitetaan huvivenesatamia, joissa alukset ovat
kiinnittyneend péadsaintoisesti pidempéén kuin 3 yotd. Naissd satamissa tulisi jérjestdd ainakin
Oljypitoisten jatteiden, kdymaldjatevesien, sekalaisen yhdyskuntajitteen ja vaarallisten jatteiden
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vastaanotto. Kyse olisi direktiivin pddsddnnon tulkinnasta: veneistd jdtetdén eniten jétteitd
kotisatamiin, koska niiden huolto suoritetaan kotisatamissa. Mainittuja jitejakeita kertyy
lahtokohtaisesti kaikkiin kotisatamiin vidhintdin pienid méddrid, joten niiden kerd&misté
edellytettdisiin kaikissa kotisatamissa. Jos kotisatamaa tavanomaisesti kéyttivilta aluksilta olisi
tarpeen jattdd satamaan myos muita jitejakeita, tulisi sataman pitdjadn 1 §:n 1 momentin
padsdadnnon mukaan jérjestdd vastaanotto myos néille jatejakeille.

Pykélén 4 momentin nojalla huvivenesatamien pitdjit voisivat poiketa 2 ja 3 momentin seka 1
§:n 1 momentin vaatimuksista jirjestdmilld jatteiden vastaanoton sopimalla ldhialueella
sijaitsevan vastaanottolaitteen kiyttGoikeudesta. Sataman pitdjén tulisi pitdé tieto téllaisesta
jarjestelystd sekd kyseisen vastaanottolaitteiston sijainnista ja aukioloajoista helposti saatavilla.
Huvivenesataman jétteiden vastaanottoa mitoitettacssa tulee my0s ottaa huomioon
mahdollisista toisista huvivenesatamista tulevat kéyttdjat ja niiden jétteet, jotta
vastaanottolaitteet ovat riittivit kaikille kéyttdjien jatteille. Padpiirteissdén samansisaltdisesti
sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 luvun 2 §:n 2
momentissa. Sdédntely perustuu kansalliseen harkintaan. Léahialueella voidaan tarkoittaa
esimerkiksi kunnan aluetta tai maantieteellisten muodostelmien aluetta, kuten merenlahtea tai
pientd jarved. Olennaista on se, ettd veneilijoilld on tosiasiallinen mahdollisuus hyddyntaa
sopimuksen kohteena olevaa vastaanottolaitetta. Siten esimerkiksi suosittujen veneilyreittien
varrella olevan vastaanottolaitteen voidaan tulkita olevan helpommin sataman ldhialueella kuin
syrjdisemmén kohteen jéteastioiden.

Ehdotetun 4 momentin tarkoituksena on lieventdd huvivenesatamien pitdjille tulevia
vaatimuksia etenkin sellaisten jatejakeiden osalta, joiden vastaanottolaitteiden hankinta-,
ylldpito- tai tyhjennyskustannukset olisivat erityisen korkeat. Esimerkiksi septitankkien eli
kiymaéléjatevesien imutyhjennyslaitteiden investointikustannukset ovat korkeat, mutta tankkien
tyhjennysvéli niin harva, ettd tyhjennysmahdollisuutta ei ole ympéristonsuojelullisista syisté
tarpeen jarjestdd kaikissa huvivenesatamissa. Sddnnokselld on tarkoitus myds lieventdd
retkisatamille tulevia vaatimuksia jarjestdd jatehuolto 1 §:n 1 momentin mukaisesti. Siten
esimerkiksi saaressa sijaitsevassa retkisatamassa ei tarvitse olla vastaanottolaitteita aluksilta
perdisin oleville jatteille, jos retkisataman pitdjd on tehnyt sopimuksen léhialueella sijaitsevan
vastaanottolaitteen kéyttdoikeudesta ja vastaanottolaitteen pitdji on ottanut huomioon
retkisatamaa kayttiviltd aluksilta perdisin olevat jitteet mitoittaessaan jitteiden vastaanottoa.
Sopimus vastaanottolaitteen kayttooikeudesta voi koskea myds muualla kuin toisessa satamassa
sijaitsevan vastaanottolaitteen kayttod. Tarkoituksena on mahdollistaa jérjestelyt, joita jotkut
pienvenesatamat ovat nykyisin tehneet esimerkiksi kunnan virkistysalueella sijaitsevan
vastaanottolaitteen kdyttdoikeudesta. Ehdotetun 5 §:n 4 momentin mukaisesti sopimukseen
perustuvan vastaanottolaitteen kayttdoikeusjarjestelyn siséltd olisi kuvattava satamien
jitehuoltosuunnitelmissa.

4 §:4an ehdotettuja muutoksia esitetddn sovellettavaksi 1.1.2022 alkaen. Siirtymasaannoksella
pyritddn antamaan satamille aikaa jirjestda jatehuoltonsa sddnndksen edellyttdmalld tavalla.

Selvyyden vuoksi todettakoon, ettd jatteiden vastaanottovelvoite koskee vain kyseisté satamaa
tavanomaisesti kdyttavistd aluksista perdisin olevia jitelajeja ja -méérié eli aluksilla syntyvéa
jatettd. Kyse on siis veneilyyn liittyvéstd jatteestd. Huvivenesatamissa ei sen sijaan tarvitse
jarjestdd vastaanottoa esimerkiksi jatteelle, joka on syntynyt kiinteistolld, jolle kuljetaan
kyseisen sataman kautta. Kesdmokkikiinteistojen ynnd muiden tdllaisten kiinteistdjen
jétehuollon jérjestdmisestd sdédetéén jatelainsaddanndssa.

5 §. Sataman jdtehuoltosuunnitelma. Nykyisen 3 §:n sataman jétehuoltosuunnitelmaa koskeva
saantely siirrettdisiin - muutettuna 5  §:44n. Séddntelyd muutettaisiin  vastaamaan
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alusjdtedirektiivin 5 artiklan jéitteiden vastaanotto- ja késittelysuunnitelmia koskevia
sadnnoksid. Merenkulun ympéristonsuojelusdédntelyssd suunnitelmista kaytettdisiin kuitenkin
jatkossakin vakiintunutta termid sataman jatehuoltosuunnitelma. Jatelain mukaan jitehuolto
kattaa jatteen vastaanoton ja késittelyn, joten termi vastaisi myds Suomen jatelainsdddanndssa
kéytettyd terminologiaa.

Pykdlin [ momentissa  sdddettdisiin  sataman pitdjin  velvollisuudesta laatia
jatehuoltosuunnitelma aluksista perdisin olevien jétteiden jitehuollon jérjestamiseksi
satamassa. Sddnnos vastaisi vihaisié kielellisid muutoksia lukuun ottamatta nykyisen 3 §:n 1
momentin ensimmaéisti virketta.

Pykdlan 2 momentissa sdddettdisiin sataman jétehuoltosuunnitelman siséllostd. S&annds
pohjautuu nykyiseen 3 §:n 2 momenttiin, mutta sitd on péivitetty alusjitedirektiivin jitteiden
vastaanotto- ja késittelysuunnitelmia koskevien vaatimusten mukaiseksi. Momentin mukaan
suunnitelman olisi katettava aluksista perdisin olevien jétteiden vastaanotto, kerdys, varastointi,
késittely ja hyddyntdminen sekd muu jatehuolto. Jatehuoltosuunnitelmassa olisi huomioitava
kaikki mahdolliset jitelajit ja kuvattava niiden vastaanottojérjestelyt, vaikka sataman pitéja ei
itse valttdmattd vastaisi kyseisen jdtelajin kerddmisestd aluksilta. My0s muun muassa
lastijidmien vastaanotto tulisi olla huomioituna jdtehuoltosuunnitelmassa niiden
kauppasatamien osalta, joihin kyseistd jitelajia jatetdadn.

Lisédksi jatehuoltosuunnitelmassa edellytettdisiin alusjitedirektiivin 8 artiklan 6 kohdan
mukaisesti aluksilta perittdvien maksujen suuruuden ja laskentaperusteiden kuvaamista. Muutos
hinnoittelussa ei kuitenkaan edellyttdisi jatehuoltosuunnitelman péaivittdmistd, mikéli
laskentaperusteet siilyisivdt olennaisilta osin ennallaan. Sataman jatehuoltosuunnitelmassa
tulisi kuvata myos sataman jatehuollossa noudatettavat turvallisuustoimenpiteet, ellei niita ole
kuvattu jossain muussa sataman toimintaa koskevassa toimivaltaisen viranomaisen
hyvaksymassd suunnitelmassa. Sataman pitdjd voisi siten harkita, mihin asiakirjaan tai
suunnitelmaan turvallisuustoimenpiteiden kuvaus parhaiten sopisi. Ehdotettu sddnnds perustuu
alusjdtedirektiivin 4 artiklan 4 kohtaan, jonka mukaan asianomaisten viranomaisten on
varmistettava, ettd jatteen toimitus ja vastaanotto toteutetaan riittédvid turvallisuustoimenpiteité
noudattaen. Nykyiseen kansalliseen sddnnokseen perustuen 2 momentissa sdéddettiisiin myos,
ettd sataman jatehuoltosuunnitelmassa esitettyjen toimien on otettava huomioon sataman koko
ja luonne seké satamaa kayttavat alustyypit.

Pykidldn 3 momentissa sdddettdisiin, ettd 4 §:n 3 momenttiin ehdotetun vastaanottolaitteen
kéayttooikeutta koskevan sopimuksen sisdltd on kuvattava sataman jitehuoltosuunnitelmassa.
Sopimusjérjestelyn kuvaus jitehuoltosuunnitelmassa antaa toimivaltaiselle viranomaiselle eli
kunnan ympaéristonsuojeluviranomaiselle mahdollisuuden arvioida jarjestelyn riittivyys ottaen
huomioon satamaa tavanomaisesti kayttaviltd aluksilta perdisin olevat jitteet seki tarvittacssa
puuttua asiaan, jos jarjestely ei turvaa riittdvid vastaanottolaitteita satamassa.

Pykélin 4 momentissa séddettiisiin  satamien mahdollisuudesta tehdd yhteisid
jatehuoltosuunnitelmia. Nykyisen 3 §:n 1 momentin mukainen huvivenesatamille sdéddetty
mahdollisuus tehdd yhteinen jétehuoltosuunnitelma toisen huvivenesataman kanssa
laajennettaisiin koskemaan kaikkia satamia. Alusjétedirektiivi sallii yhteisten suunnitelmien
laatimisen kaikille samalla maantieteelliselld alueella sijaitseville satamille, joten kansallinen
saantely yhdenmukaistettaisiin unionin sddntelyn kanssa. Suunnitelman tulee kattaa kaikkien
koskemiensa satamien vastaanottolaitteiden tarve ja saatavuus, joten yhteisten suunnitelmien
tekemisen rajoittamiselle ei ole ympéristonsuojelullisia syitd. Oletettavaa on, etté jatkossa myds
kalastussatamat ja vesibussien kdyttdmaét satamat hyodyntdisivit tétd mahdollisuutta. Sen sijaan
ei ole ndkopiirissd, ettd kauppamerenkulun satamat tekisivét yhteisid jétehuoltosuunnitelmia.
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My®ds esimerkiksi sellaiset toimijat, joilla on useita satamia samalla maantieteelliselld alueella,
voisivat laatia yhden yhteisen jitehuoltosuunnitelman hallinnoimiensa satamien osalta.
Pykilédssd tarkoitettu maantieteellinen alue voisi tarkoittaa esimerkiksi maantieteellistd
muodostumaa, kuten jdrved, jdrven- tai merenlahtea tai yhtendistd saaristoa, taikka
hallinnollisesti tulkittavaa maantieteellista aluetta, kuten kuntaa.

Nykyisen 3 §:n 3 momentin mukainen vaatimus noudattaa jitehuoltosuunnitelmaa sen
hyviksymisen jdlkeen ehdotetaan sisdllytettdvin 5 §:n 5 momenttiin. Samalla edellytettiisiin
jatehuollon toteuttamiseksi tarpeellisten toimien ja vastaanottolaitteiden kunnon seuraamista,
havaittujen puutteiden korjaamista viivytyksetté ja jatehuollon toimien jatkuvaa kehittdmista.
Kyseisten tehtivien sisdllyttdmisesté jatehuoltosuunnitelmiin on edellytetty nykyisen lain 3 §:n
2 momentissa.

Liséksi merenkulun ympéristonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen ehdotettavilla
muutoksilla pantaisiin tiytdntoon alusjitedirektiivin liitteen 1 mukaiset yksityiskohtaiset
jatehuoltosuunnitelmia koskevat vaatimukset. Tarkoituksena on sditda erilaisista vaatimuksista
kauppamerenkulun satamille ja huvivenesatamille. Asetuksenantovaltuudesta sééddettéisiin 10
§:ssé.

Pykélédssd sdddettiviksi esitettyjen sataman jédtehuoltosuunnitelmaa koskevien sddnnosten
ehdotetaan tulevan sovellettavaksi 1.1.2023 alkaen. Siten satamille sallittaisiin noin
puolentoista vuoden siirtymdaika, jonka aikana uusien vaatimusten mukaiset
jatehuoltosuunnitelmat tulisi laatia.

6 §. Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksyminen. Nykyisen lain 4 §:n sddnnokset sataman
jatehuoltosuunnitelman hyvéksymisestd siirrettdisiin vdhdisin alusjatedirektiivistd johtuvin
muutoksin 6 §:44n.

Jatehuoltosuunnitelmien esittdmistd arvioitavaksi ja hyvéksyttdviksi toimivaltaiselle
viranomaiselle koskeva I momentti vastaisi pitkdlti nykyisen 4 §:n 1 momenttia. Sddnndksen
sanamuotoja kuitenkin tarkennettaisiin siten, ettd jdtehuoltosuunnitelmat olisi esitettiva
toimivaltaiselle viranomaiselle my0s arvioitavaksi, ei vain hyvéksyttaviksi. Kuten nykyisin,
huvivenesatamien jatehuoltosuunnitelmat hyvéksyisi kunnan ympéristonsuojeluviranomainen.
Erona nykyiseen sddntelyyn sédddettiisiin, ettd kunnan ympéristonsuojeluviranomainen
hyvaksyisi my0s sellaisten kalastussatamien jatehuoltosuunnitelmat, joihin puretaan vuosittain
alle 20 000 kilogrammaa saalista. Ehdotuksen taustalla on se, ettd monet pienet kalastussatamat
sijaitsevat huvivenesatamien ldheisyydessd. Siten olisi jérkevad, ettd ndiden satamien
jitehuoltosuunnitelmat hyviksyy sama viranomainen. Muiden satamien jatehuoltosuunnitelmat
hyviksyisi nykyisen sdintelyn mukaisesti alueellinen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus.
20 000 kilogramman purkuméérd on tarkoitus laskea viiden edellisen vuoden keskiarvona
kalasaaliiden raportointiin perustuen. Rannikon kalastajilta saalismaérdt raportoidaan ELY-
keskuksille, joilla on siten tiedot satamakohtaisista purkumééristi. Sisdimaassa saalismaérid voi
olla tarpeen selvittdd kalastajilta eli yhteistyd viranomaisten kesken ja kalastajien kanssa voi
olla tarpeen.

Ehdotettu 2 momentti koskee jatehuoltosuunnitelman péaivittdmistd. Sddnnds vastaisi
padpiirteissddn nykyisen 4 §:n 2 momenttia. Sddnndksen mukaan jatehuoltosuunnitelma olisi
pdivitettdva vdhintddn viiden vuoden vilein. Siten jitehuoltosuunnitelman voimassaoloaikaa
pidennettéisiin nykyisestd kolmesta vuodesta direktiivin sallimaan viiteen vuoteen. Lisdksi
jéatehuoltosuunnitelma olisi péivitettdvd aina merkittdvien muutosten yhteydessid. Ehdotetun
muutoksen mukaan sataman pitdjan olisi péivitettdvd jdtehuoltosuunnitelma myds sataman
toiminnan muutosten yhteydessé, kun nykyisin laissa edellytetdin suunnitelman tarkistamista

76



HE 71/2021 vp

vain silloin, kun satamaan jitettdvien jitteiden laatu, maéra tai jatehuolto muuttuu merkittavésti.
Muutoksella pyritdin kattamaan alusjatedirektiivin 5 artiklan 4 kohdan sédénnds, jonka mukaan
sataman toiminnan merkittdvélld muutoksella tarkoitetaan esimerkiksi rakenteellisia muutoksia
satamaan suuntautuvassa liikenteessd, uuden infrastruktuurin kehittdmistd, muutoksia
satamassa olevien vastaanottolaitteiden kysynnéssd ja tarjonnassa sekd uusia tekniikoita
jétteiden késittelemiseksi. Momentin sanamuotoja myods tarkennettaisiin nykyiseen
sadnndkseen verrattuna siten, ettd sataman pitdjéltd vaadittaisiin jatehuoltosuunnitelman
paivittdmisti ja esittimistd toimivaltaisen viranomaisen arvioitavaksi ja hyvéksyttiviksi, kun
nykyinen 4 §:n 2 momentti kattaa vain jatehuoltosuunnitelman tarkistamisen. Mainitulla
ehdotuksella pyritddn yhdenmukaistamaan kansallista sdédnnostd alusjitedirektiivin sddntelyn
kanssa. Muutoksella lievennettéisiin sédntelyn etenkin pienille huvivenesatamille aiheuttamaa
hallinnollista taakkaa.

Ehdotettu 3 momentti vastaisi muutoin nykyisen 4 §:n 3 momenttia, mutta viittaus 9 ja 10 luvun
nojalla annettuihin miarayksiin poistettaisiin, koska kummassakaan luvussa ei nykyisin sdddeté
eikd nyt ehdoteta sdddettavin madrdyksenantovaltuudesta. Viittaus madrayksiin on siis turha,
koska téllaisia maddrayksi ei ole mahdollista antaa.

Pykélén 4 momentiksi ehdotetaan uutta sdénndstd, jonka mukaan toimivaltainen viranomainen
voi jatehuoltosuunnitelmaa hyviksyessédédn antaa tarpeellisia madrayksid satamassa tarvittavista
vastaanottolaitteista tai kielisti, joilla jatehuollosta tulee antaa tietoa, sekd muista suunnitelman
toteuttamisen kannalta tarpeellisista seikoista. Ehdotetun sddnnoksen tarkoituksena on
mahdollistaa  nykyistd paremmin toimivaltaisen viranomaisen keinot vaikuttaa
jatehuoltosuunnitelman sisdltoon, kun suunnitelma sindnsa tayttaa sille asetetut vaatimukset,
mutta sitd voisi parantaa joiltain osin, tai kun suunnitelma ei tdytd vaatimuksia ja pitdisi hylata,
vaikka se olisi hyviksyttavissd pienilld muutoksilla. Jatehuollosta tiedottamisen kieltd koskeva
ohjaus perustuu osaltaan alusjitedirektiivin 5 artiklan 2 kohtaan, jonka mukaan
jatehuoltosuunnitelman keskeiset tiedot on julkistettava helposti saatavilla olevassa muodossa
kyseisen jdsenvaltion kielelld ja tarvittaessa jollakin kansainvilisesti kdytetylld kielella.
Satamakohtaisesti ottaen huomioon sataman sijainnin ja kéyttdjiryhmét toimivaltainen
viranomainen voi maéritd, tuleeko sataman antaa tietoja sekd suomeksi ettd ruotsiksi vai vain
toisella kotimaisella kielelld. Englanti on laajasti merenkulussa kéytetty kieli, joten ainakin
useimmissa kauppamerenkulun satamissa tiedottamisessa kéytettivdn vieraan kielen lienee
perusteltua olla englanti.

Pykélan 5 momentissa sadddettiisiin hyviksytyn jatehuoltosuunnitelman merkitsemisesti
ympdristonsuojelun tietojirjestelmiddn. Vastaava sddnnds on nykyisin 4 §:n 4 momentissa.
Muutoksena nykyiseen sddnnokseen ehdotetaan korjattavan viittaus ympéristonsuojelun
tietojarjestelmdd koskevaan ympdiristonsuojelulain (527/2014) oikeaan pykélddn ja
tarkennettavan, ettd  rekisteriote  sataman  pitdjdlle on toimitettava  sataman
jatehuoltosuunnitelman hyvaksyvén viranomaisen toimesta.

Pykélédssd saddettiviksi esitettyjen sataman jatehuoltosuunnitelman hyvéksymistd koskevien
sddnnosten ehdotetaan tulevan sovellettavaksi 1.1.2023 alkaen. Siten sallittaisiin noin
puolentoista vuoden siirtymdaika, jonka aikana uusien vaatimusten mukaiset
jatehuoltosuunnitelmat tulisi hyviksyttaa toimivaltaisilla viranomaisilla.

7 §. Sataman jéitehuoltosuunnitelmasta kuuleminen ja tiedottaminen. Ehdotettu 7 § perustuu
nykyiseen 5 §:44n. Nyt ehdotettu jatehuoltosuunnitelmasta kuulemista koskeva / momentti on
siséllollisesti pitkdlti samanlainen kuin nykyisen 5 §:n 1 momentti. Erona nykyiseen
sddanndkseen on vain, ettd tilaisuus lausua mielipiteensé olisi my0s satamaa kéyttdvien alusten
haltijoilla ja paikallisilla ja toimivaltaisilla viranomaisilla. Nykyisin timd oikeus on vain
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satamaa kéyttdvien alusten haltijoilla, heidédn edustajillaan ja muilla tahoilla, joille
jatehuoltosuunnitelmalla voi olla vaikutusta. Toimivaltaisilla viranomaisilla tarkoitettaisiin
kunnan hyviaksymien jitehuoltosuunnitelmien osalta ainakin alueen toimivaltaista elinkeino-,
litkkenne- ja ymparistokeskusta ja elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksen hyviaksymien
jéatehuoltosuunnitelmien osalta kuntaa, jonka alueella satama sijaitsee. Jitehuoltosuunnitelman
pitdmisestd ndhtédvilld sdddettdisiin muutoin nykyisen 5 §:n 1 momentin mukaisesti, mutta
viittaus internetsivuihin poistettaisiin, koska sdhkodinen tiedonvilitys kattaisi myos
ilmoittamisen internetsivuilla.

Pykdlan 2 momentissa séddettdisiin nykyisen 5 §m 2 momentin mukaisesti sataman
jétehuoltojérjestelyjd koskevien tictojen saattamisesta satamaa kayttdvien alusten jatehuollosta
vastaavien ja heiddn edustajiensa saataville. Sadnnostd tidydennettdisiin nykyisesté
alusjitedirektiivin edellyttdmaélli tavalla. Ensinndkin lisattdisiin, ettd tiedot tulee olla saatavilla
sdhkoisesti, millé tarkoitetaan ldhinné sataman internetsivuja. Toiseksi tarkennettaisiin, mitké
tiedot sataman jétehuoltojérjestelyistd tulee olla saatavilla. Lista vastaa alusjitedirektiivin 5
artiklan 2 kohtaa.

Pykélén 3 momentin mukaan merenkulun tiedonhallintajirjestelmain merkittyjen satamien olisi
ilmoitettava 2 momentissa tarkoitetut tiedot unionin SafeSeaNet-jarjestelmdin. Vaatimus
tietojen ilmoittamiseen SafeSeaNetissd perustuu alusjétedirektiivin 5 artiklan 2 kohdan toiseen
alakohtaan. Tarkoituksena on, ettd tiedot olisi tulevaisuudessa mahdollista vélittdd SafeSeaNet-
jarjestelmastd merenkulun tiedonhallintajérjestelméédn, kun jarjestelmien vililld on tdmédn
mahdollistava rajapinta. Toistaiseksi tdméi ei kuitenkaan ole mahdollista, joten tiedot olisivat
saatavilla vain SafeSeaNetissé.

8 §. Tarpeettoman viivytyksen vilttiminen. Pykalan I momentin mukaan jatteiden vastaanotosta
ei saa aiheutua aluksille tai muille jitteiden jéttdmiseen tai vastaanottoon osallistuville
osapuolille tarpeetonta viivytysti. Aiheettoman viivytyksen valttdmisti edesauttaa 9 luvun 5 §:n
vaatimus  siitd, ettd jatehuoltosuunnitelmassa olisi kuvattava kaikkien jételajien
vastaanottomenettelyt. ~ Télloin  alus  voisi  saada tietoa  etukdteen  sataman
vastaanottojérjestelyistd ja toimia sen mukaisesti, esimerkiksi tilata jite- tai tankkiauton
ennakkoon tai suunnitella satamakéyntinsé siten, ettei jatteiden jattdmisestd aiheudu tarpeetonta
viivytystd. Tarpeettomaksi viivytykseksi ei voitaisi katsoa pitkadkddn jitteiden vastaanottoon
kuluvaa aikaa (esimerkiksi lastijidmien tai jatevesien pumppaamista siilidautoon), jos tieto
jarjestelyistd on ollut aluksen kdytettdvissd ennen satamaan saapumista SafeSeaNetin kautta ja
tyhjennys olisi mahdollista jérjestdd aluksen normaalin satamakdynnin keston puitteissa.
Sadnnds vastaa muuten nykyisté tarpeettoman viivytyksen vilttdmistd koskevaa 6 §:4d, mutta
nykyinen sdannos koskee vain aluksia, ei muita osapuolia.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin, ettd aluksen liikenteenharjoittaja tai omistaja tai muu
jatteiden vastaanottoon tai vastaanottoon osallistunut osapuoli olisi oikeutettu korvaukseen
tarpeettoman viivytyksen sille aiheuttamasta vahingosta siten kuin vahingonkorvauslaissa
(412/1974) saddetdan. Sdédnnokselld pantaisiin tdytdntdon alusjétedirektiivin 4 artiklan 5 kohta.

9 §. Satamien jitteiden vastaanottolaitteissa olevista puutteista ilmoittaminen. Satamien
vastaanottolaitteissa olevista puutteista ilmoittamista ei toistaiseksi ole harmonisoitu
kansallisesti, vaan merenkulun ymparistonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7
luvun 3 §:n 4 momentin 7 kohdan mukaan sataman pitdjédn on sopivalla tavalla tiedotettava
sataman kéayttéjille menettelyohjeista, joiden mukaan ilmoitetaan sataman vastaanottolaitteiden
puutteellisuuksista. Kaytinnossd Liikenne- ja viestintivirasto on vastaanottanut suomalaisten
satamien vastaanottolaitteita koskevien puutteellisuuksia koskevat ilmoitukset ja vélittanyt
niistd tiedon elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskukselle, joka on kidynyt satamassa tutkimassa
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véitetyt puutteellisuudet. Néissd tilanteissa Liikenne- ja viestintdvirasto on saanut tiedon
puutteesta sen havainneen aluksen lippuvaltiolta. Alusjétedirektiivistd 4 artiklan 3 kohdan
mukaisesti puutteellisuuksista ilmoittamisesta ehdotetaan sidédettivin lain tasolla.

Ehdotetussa 9 §:ssd sdddettdisiin, ettd Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava
suomalaisten satamien vastaanottolaitteiden vditetyistd puutteista Kansainvéliselle
merenkulkujirjestolle, kun kyse on toisen Kansainvélisen merenkulkujérjeston jasenvaltion
ilmoittamasta suomalaisen sataman vastaanottolaitteiden véitetystd puutteesta. Liséksi
Liikenne- ja viestintdviraston olisi ilmoitettava Kansainviliselle merenkulkujirjestolle
suomalaisten alusten ilmoittamista ulkomaisten satamien vastaanottolaitteiden véitetyisté
puutteista  kyseisen sataman  satamavaltion viranomaisille ja  Kansainviliselle
merenkulkujérjestolle. Ilmoittaminen Kansainvéliselle merenkulkujérjestolle tulisi tehdé siten
kuin alusjétedirektiivissd sdddetdan. Talld viitataan alusjdtedirektiivin 4 artiklan 3 kohtaan,
jonka mukaan ilmoitusten tekemisessd on kéytettivi IMOn lomakkeita ja menettelyja.
Kéytanndssé ilmoitukset tulisi siten tehdd IMOn Global Integrated Ship Information System -
jarjestelmén kautta.

10 §. Kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyvin jitteen tilavuutta ja mddrid koskevien
tietojen kerddminen ja toimittaminen. Lukuun ehdotetaan uutta 9 §:44, jossa sdddettdisiin
alusjdtedirektiivin 8 artiklan 7 kohdassa tarkoitetusta kalastustoimien aikana havaspyydyksiin
kertyneen jitteen seurantatietojen eli jitteen tilavuutta ja painoa koskevien tietojen kerdédmisesti
ja toimittamisesta komissiolle. Passiivisesti kalastetulla jatteelld tarkoitetaan direktiivin 2
artiklan 4 kohdan mukaan kalastustoimien aikana verkkoihin kertyvéa jatettd. Kansallisesti
kaytettdisiin ilmaisua kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyva jite, jotta se kattaisi
my0s verkkoihin rinnastuviin pyydyksiin kertyvén jéitteen. Kansallisesti sdddettéisiin, etti
Luonnonvarakeskus kerdd tiedot ja ilmoittaa ne komissiolle. Tehtdvd annettaisiin
Luonnonvarakeskukselle, koska se kerdd muutakin kalastukseen liittyvaa tietoa kalastajilta.

Alusjatedirektiivin 8 artiklan 7 kohdan toisen alakohdan mukaan komissio hyviksyy
taytantoonpanosaadoksid, joissa madritellddn seurantatietoja koskevat menetelmit ja
raportoinnin muoto. Jos tdytintoonpanosdddokset edellyttévit kansallista tdytdntdonpanoa,
tdydennettdisiin 10 §:n sdintelyd valtioneuvoston asetuksella. Asetuksenantovaltuudesta
ehdotetaan sdddettdvan 11 §:n 7 kohdassa. Taytdntdonpanosdddosten laatiminen on vield
kesken, mutta konsultin komissiolle tekemén luonnoksen mukaan kyselytutkimuksiin perustuva
raportointi tdyttdisi direktiivin mukaiset vaatimukset. Siten tarkoituksena olisi sditda
valtioneuvoston asetuksella, ettd Luonnonvarakeskus kerdisi kalastustoimien aikana
havaspyydyksiin kertyvin jétteen tilavuutta ja méérid koskevat seurantatiedot. Tarkoituksena
on, ettd tietojen kerddminen tehtdisiin muutaman vuoden vélein toteutettavalla kalastajille
kohdennetulla kyselytutkimuksella.

11 §. Tarkemmat sddnnokset. Nykyisin lain 8 §:n mukainen tarkempia sddnnoksid eli
asetuksenantovaltuuksia koskevia sddnnds siirrettdisiin tdydennettynd uuteen 11 §:84n.

Ehdotetaan, ettd nykyisen lain mukaiset asetuksenantovaltuudet paivitettdisiin vastaamaan
substanssipykaliin ehdotettavia muutoksia. Siten / kohdan asetuksenantovaltuus koskisi 9 luvun
1 §:ssd tarkoitettujen jatteiden vastaanottojdrjestelyjen sijaan 1 §:sséd tarkoitettuja satamassa
olevia vastaanottolaitteita. Viittaus 2 §:ssd tarkoitettuihin jétteiden vastaanottojérjestelyihin
korjaussatamassa pysyisi nykyisessd muodossaan. Uusina asetuksenantovaltuuksina esitetdan
valtuutta  tarkentaa jétteiden vastaanottojérjestelyji kalastussatamassa (3 §) ja
huvivenesatamassa (4 §), ehdotetun 7 §:n 2 momentissa tarkoitetuista tiedoista tiedottamista ja
niiden mainitun pykédldn 3 momentissa tarkoitetusta ilmoittamista koskevia sddnndksié
valtioneuvoston asetuksella sekd alusjatedirektiivin 2 artiklan 4 kohdan ja 8 artiklan 7 kohdassa
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tarkoitetun kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyvdn jdtteen tilavuutta ja méaérid
koskevien seurantatietojen kerdémisesté ja raportoinnista komissiolle. Momentin /-4 kohtien
mukaisilla asetuksenantovaltuuksilla on tarkoitus sddtdd muun muassa nykyisen merenkulun
ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen mukaisesti siitd, ettd jétteiden
vastaanotto voidaan jéarjestdd joko siten, ettd satamassa on pysyva vastaanottolaite tai siten, ettd
satamaan tarvittaessa tilataan jétteiden vastaanottopalvelun.

Momentin 5 kohdassa sdddettaisiin, ettd valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkempia
sadannoksid sataman jatehuoltosuunnitelman rakenteesta ja sisdllostd. Sdannos vastaisi nykyisen
8 §:n 1 momentin 3 kohtaa. Nykyisin jatehuoltosuunnitelman rakenteesta ja sisdllostd sdddetdan
merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 luvun 3 §:ssd. Tété
saannostd olisi tarkoitus tdydentdd alusjitedirektiivin 5 artiklan ja liitteen 1 vaatimusten
mukaan. Kansallisena lisdnd valtioneuvoston asetuksessa olisi lisdksi tarkoitus sdatda, ettd
jatehuoltosuunnitelmaa laadittaessa on arvioitava aiempien vuosien vierailuihin ja tulevien
vuosien odotuksiin perustuen satamaa tavanomaisesti kéyttdvien alusten maéré, alustyypit, rahti
ja jatteet.

Ehdotetussa 6 kohdassa sadddettdisiin  asetuksenantovaltuudesta, joka koskisi sataman
jatehuoltosuunnitelmasta kuulemista ja tiedottamista koskevan 7 §mn 2 momentissa
tarkoitetuista tiedoista tiedottamista ja niiden ilmoittamista komissiolle, kuten mainitun pykalan
3 momentissa sdddetddn. Tiedottamisesta sdddettdisiin tarpeen vaatiessa esimerkiksi siitd, missé
tiedot tulisi julkaista. Tietojen ilmoittamisesta komission SafeSeaNet-jérjestelmién olisi
puolestaan tarkoitus sdétdd tarkemmin, kun Euroopan meriturvallisuusvirasto on julkaissut
tiedot siitd, miten SafeSeaNetid kehitetddn, jotta se palvelee paremmin alusjitedirektiivissa
tarkoitettujen tietojen ilmoittamista. Lisdksi valtioneuvoston asetuksella annettavissa
sadannoksissad voitaisiin ottaa huomioon merenkulun tiedonhallintajirjestelmddn 1dhivuosina
tehtéavit muutokset.

Ehdotettu 7 kohta koskisi 10 §:ssi tarkoitetun kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyvin
jatteen tilavuutta ja madrid koskevien seurantatietojen kerddmisen menetelmisté ja raportoinnin
muodosta. Asetuksella olisi tarkoitus tdydentdd komission taytdntoonpanosdddosten mukaisesti
ehdotettua 10 §:44, jonka mukaan Luonnonvarakeskus kerdd seurantatietoja ja raportoi tiedot
komissiolle. Alusjitedirektiivin 8 artiklan 7 kohdan toisen alakohdan mukaan komissio
hyvaksyy tdytantoonpanosaddoksid, joissa madritellddn seurantatietoja koskevat menetelmat ja
raportoinnin muoto. Valtioneuvoston asetuksella olisi tarkoitus sédtié, ettd Luonnonvarakeskus
kerdisi kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyvén jétteen tilavuutta ja méarid koskevat
seurantatiedot muutaman vuoden vilein toteutettavalla kalastajille kohdennetulla
kyselytutkimuksella. Muilta osin tietojen kerddmisessd noudatettavista menettelyistd on
tarkoitus ~ sddtdd  asetuksella  komission  tdytdntdonpanosdddoksen  mukaisesti.
Taytantoonpanosdddoksen luonnoksesta ei kdy ilmi eikd komissio ole vield ottanut kantaa
sithen, miten seurantatiedot tulisi toimittaa komissiolle.

Samalla asetuksen- ja miérdyksenantovaltuuksia koskevasta pykéldstd jétettdisiin
tarpeettomana pois nykyisen 8 §:n 2 momentin kaltainen sédénnds, jonka mukaan asetuksella
annettavat tarkemmat sddnnokset on mahdollista ulottaa koskemaan sisévesialueella ja
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

10 luku Jdtteiden jdttiminen satamaan

Myo6s 10 Iukuun ehdotetaan alusjdtedirektiivin tdytintdonpanoon liittyvid muutoksia. Jétteiden
jéttdmistd satamaan eli ennen kaikkea aluksille kohdistettuja velvollisuuksia koskeva 10 luku
muodostaa vastinparin 9 luvulle, jonka sddnndkset koskevat ldhinnd satamien
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vastaanottolaitteille asetettuja vaatimuksia. Pykilien otsikoiden ja momenttien terminologiaa
tarkennettaisiin direktiivin mukaisesti siten, ettd sdintely koskisi alukselta perdisin olevia
jatteitd, eikd alusjétteitd ja lastijétteitd. Tdma terminologinen muutos ei kuitenkaan muuttaisi
kansallisen séddntelyn sisdltod, vaan alukselta perdisin oleva jite kattaisi merkitykseltddn
alusjétteet seké lastijitteet, joista tosin lakiin ehdotettavilla muutoksilla kéytettéisiin termid
lastijadmat.

1 §. Velvollisuus jdttdd alukselta perdisin olevat jdtteet. Nykyistd 10 luvun 1 §:44 ehdotetaan
muutettavan alusjdtedirektiivin edellyttdmélld tavalla. Alusjitedirektiivissd jattopakosta
sdddetddn 7 artiklan 1 kohdassa.

Pykélan I momentissa sdadettdisiin pykilan pddsddnndstd eli alusten velvollisuudesta jattaa
kaikki jatteet satamaan. Ehdotettu momentti vastaisi muutoin nykyistd 1 §:n 1 momenttia, mutta
sen terminologiaa tarkennettaisiin alukselta perdisin olevan jitteen osalta alusjitedirektiivin
mukaisiksi. Alusjitedirektiivin mukaiseksi ehdotettavan 1 luvun 2 §:n 7 kohdan alukselta
perdisin olevan jatteen madritelmdn mukaisesti alukselta perdisin oleva jite kattaisi myds
lastijadmait (nykyisen lain terminologian mukaan lastijitteet). Toisin sanoen kaikki sellaiset
Marpol-yleissopimuksen liitteiden I (6ljy), II (haitalliset nestemiiset aineet), IV
(kaymaildjatevesi), V (kiinted jite) ja VI (ilman pilaantumiseen liittyvét) soveltamisalaan
kuuluvat jétteet, joita syntyy aluksen matkan tai lastaus-, purkamis- ja puhdistustoimien aikana
ja kalastustoiminnan aikana pyydyksiin kerddntynyt jite tulee jittd4 sataman
vastaanottolaitteisiin.  Kiinteddn  jatteeseen lukeutuvat muovit, elintarvikejatteet,
kotitalousjatteet (esim. pahvi, paperi, lasi, metalli), ruokadljy, jatteenpolttouunin tuhka, aluksen
toiminnasta aiheutuva jite, eldinten ruhot, pyydykset ja sdhko- ja elektroniikkaromu. Lisdksi
momentissa tarkennettaisiin, ettd jétteet tulee jattdd satamaan MARPOL-yleissopimukseen
perustuvien purkuméérdysten mukaisesti eli ne aluksilta perdisin olevat jétteet, joita ei saa
poistaa mereen, tulee toimittaa sataman vastaanottolaitteisiin.

Pykélan 2 momentti perustuu nykyisen 1 §:n 2 momenttiin ja koskee huvivenesatamia, joissa ei
toisen vastaanottolaitteen kayttdoikeudesta johtuen ole omaa vastaanottolaitetta. Momentin
sanamuotoja on tarkennettu siten, ettd huviveneestd perdisin olevat jétteet tulisi jattda siihen
vastaanottolaitteeseen, jonka kaytostd sataman pitdjd 9 luvun 4 §:n 3 momentin mukaisesti on
sopinut.

Ehdotetun 1 §:n 3 momentti koskee poikkeuksia 1 momentissa ehdotetusta jattopakosta ja vastaa
siten muutettuna nykyisen 1 §:n 3 momenttia. Momentin johtolauseen kirjoitusasua on muutettu
vastaamaan paremmin alusjitedirektiivin sédntelyd. Poikkeuksista jéittopakosta sdddetdin
alusjdtedirektiivin 7 artiklan 4 kohdassa. Ehdotetun 3 momentin / kohdassa sdidettiisiin
poikkeuksesta aluksille, joilla on jitettd varten riittdvat erilliset varastotilat. Alusjatedirektiivin
7 artiklan 4 kohdan ensimméisen alakohdan a alakohdan mukaisesti seurantadirektiivin
soveltamisalaan kuuluvien alusten osalta riittdvid varastotiloja arvioidaan alusjitedirektiivin 2
ja 3 liitteiden' mukaisesti toimitettujen tietojen perusteella. Seurantadirektiivin soveltamisalan
ulkopuolisten alusten osalta varastotilojen riittdvyyden arviointi perustuisi saman artiklan 4
kohdan ensimmaéisen alakohdan b alakohdan mukaisesti muutoin saatavilla oleviin tietoihin.
Komissio antaa 7 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan nojalla tiytdntdonpanosdddoksié riittdvien
varastotilojen laskemisessa kédytettdvistd menetelmistd erikseen sekd seurantadirektiivin

14 Alusjdtedirektiivin 2 liite koskee direktiivin 6 artiklassa tarkoitettua jétteiden ennakkoilmoitusta, josta
sdddettéisiin kansallisesti merenkulun ympéristonsuojelulain 10 luvun 2 §:ssd. Alusjdtedirektiivin 3 liite
puolestaan koskee direktiivin 7 artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitettua jétteen toimittamista koskevaa
lomaketta, josta sdédettéisiin kansallisesti 10 luvun 3 §:ssé.
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soveltamisalaan kuuluvien alusten ettd sen soveltamisalaan kuulumattomien alusten osalta.
Niistd on tarkoitus sditdd kansallisesti valtioneuvoston asetuksella. Asetuksenantovaltuus
sisédllytettdisiin ehdotettavaan 6 §:4dn

Euroopan kestdvén meriliikenteen foorumin (ESSF) alaisessa tyoryhméssd on valmisteltu
riittdvan varastotilan laskentamenetelmai koskevaa suositusta komissiolle.
Laskentamenetelméksi suositellaan yksinkertaista mallia, jossa riittdvyys lasketaan jétteen
madrdn ja aluksen enimméiskapasiteetin prosentuaalisena suhdelukuna (kdytetty
varastokapasiteetti). Varastokapasiteetin riittivyys médritellddn suhteessa seuraavan sataman
sijaintiin.  Oljypitoisen jitteen ja kaymaildjateveden osalta ehdotetaan 50 prosentin
varastokapasiteettivaatimusta. Kiinteille jétteelle ehdotetaan 25 prosentin
varastokapasiteettivaatimusta eli alus voisi halutessaan jatkaa matkaansa toimittamatta kiinteité
jétteitddn, jos aluksen kiytetty varastokapasiteetti ei ylitd 25 prosenttia (varastokapasiteettia
jéljella 75 prosenttia). Tyoryhmi ei ole ollut yksimielinen ehdotetuista prosenttiosuuksista.
Komissio huomioi suositukset laatiessaan ehdotuksen tiytdntoonpanosddnnoiksi, mutta ei ole
niihin sidottu. Direktiivin 7 artiklan 6 kohdan mukaisesti jasenvaltion on mahdollista soveltaa
direktiivin jattopakkoa koskevia tiukempia vaatimuksia, jotka on hyviksytty kansainvélisen
oikeuden mukaisesti. Suomi on hyviksynyt Helsingin sopimuksen mukaisen alusjétteiden
jattopakkoa koskevan sdédnnon 7B, joka on my0s kansallisesti toimeenpantu. Suomi voi siis
soveltaa tiukempaa jittopakkoa, jos komission tiytdntoonpanosdédoksen varastokapasiteettia
koskevat vaatimukset olisivat liian valjii.

Momentin 2 ja 3 kohdassa sdidettéisiin poikkeuksista jattopakosta tilanteissa, joissa alus on
ankkurointialueella eikd kdy muualla satamassa. Alus voi tdlloin poiketa jattopakosta 2 kohdan
mukaan, jos alus on ankkurointialueella alle 24 tuntia, ja 3 kohdan mukaan, jos sddolosuhteet
ovat epidsuotuisat. Sdfolosuhteiden epdsuotuisuus tarkoittaisi kdytinndssd sitd, ettd
alusturvallisuuden  vuoksi alukselta ei voitaisi vastaanottaa jatteitd kelluvalla
vastaanottolaitteella ankkuripaikalla oltacssa. Ehdotetut 2 ja 3 kohta perustuvat
alusjdtedirektiivin 7 artiklan 4 kohdan ensimmaéisen alakohdan c alakohtaan. Direktiivin
mainittu sadnnds on erotettu kahdeksi erilliseksi kohdaksi lain luettavuuden helpottamiseksi.

Pykélin 4 momentissa sdidettiisiin, ettd Liikenne- ja viestintidvirasto voisi 3 momentin
estamatti edellyttdd, ettd alus toimittaa kaikki jitteet satamaan, jos saatavilla olevien tietojen
perusteella ei voida todeta, ettd aluksen seuraavassa kidyntisatamassa on riittavat
vastaanottolaitteet, tai aluksen seuraava kéyntisatama ei ole tiedossa. Ehdotetulla sddnndksella
pantaisiin tdytdnt6on alusjdtedirektiivin 7 artiklan 5 kohta. Nykyisin Liikenne- ja
viestintiviraston toimivallasta edellyttdd alusta jattimaan kaikki jétteet satamaan sdddetddn 1
§:n 3 momentissa, mutta nykyinen sdinnds ei ole sanamuodoiltaan aivan alusjdtedirektiivin
vaatimusten mukainen.

Pykélan 5 momentti vastaisi sanatarkasti nykyistd 5 momenttia. Sen mukaan aluksen paallikko
vastaa siitd, ettd aluksella noudatetaan 9 luvussa ja sen nojalla sdddettyja velvollisuuksia.

2 §. Jdtteiden ennakkoilmoitus. Jatteiden ennakkoilmoituksista sdédetéén nykyisin 10 luvun 3
§:ssd, jonka otsikko kuuluu “alusjitteistd ja lastijétteistd ilmoittaminen”. Séintely ehdotetaan
siirrettdvdn muutettuna 2 §:8dn. Samalla nykyisin 2 §:88n sisdllytetyt sdannokset
maksujérjestelméstd siirrettdisiin  muutettuina 4 §:44n. Pykéldn otsikoksi ehdotetaan
alusjétedirektiivin 6 artiklan mukaisesti jatteiden ennakkoilmoitusta.

Pykilidn I momentti vastaisi padpiirteissdén nykyisen 3 §:n 1 momenttia. Nykyistd sddntelyé
tarkennettaisiin ~ siten, ettd jétteiden ennakkoilmoitusvelvollisuus koskisi jatkossa
alusjdtedirektiivin 6 artiklan 1 kohdan mukaisesti seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia
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aluksia. Lisdksi momentin terminologiaa muutettaisiin siten, ettd 1 luvun 2 §:n 31 kohdan
mukaisesti lastijitteestd kéaytettdisiin jatkossa ilmaisua lastijidmad. Ilmoitusta koskevaa
terminologiaa tarkennettaisiin siten, ettd jdtteiden ennakkoilmoitus -ilmaisua kaytettéisiin
pykélén otsikon lisdksi myos 1 momentissa. Ilmoituksen tekotapaa ja méérdaikoja koskevat
vaatimukset vastaisivat sanatarkasti nykyisen 3 §:n 1 momentin vaatimuksia ja sisallollisesti
alusjétedirektiivin 6 artiklan 1 kohdan vaatimuksia. Alusjatedirektiivin 6 artiklan 3 kohdan
ilmoitusten sisdltamaét tiedot olisi pidettdva aluksella mieluiten sdhkoisessd muodossa vahintdan
seuraavaan kéyntisatamaan saakka, ja ne on pyynnOsti esitettivad jdsenvaltioiden asiasta
vastaaville viranomaisille. Kansallinen vaatimus menisi titd pidemmadlle, ja tiedot tulisi olla
aina séhkoisessd muodossa. Aluksen tulee toimittaa tiedot sdhkoisesti, joten ei ole syytd, miksei
niité voitaisi sdilyttdd aluksella sdhkdisessd muodossa. Liséksi kansallisen sédéntelyn vaatimusta
tietojen esittdmisestd jasenvaltioiden viranomaisille tdydennettdisiin direktiivin 6 artiklan 3
kohdan mukaan siten, ettd viitattaisiin jasenvaltioiden toimivaltaisiin viranomaisiin.

Nykyisen 3 §:n 2 momentin tavoin my0s ehdotettu 2 §:n 1 momentti koskisi poikkeuksia
ennakkoilmoitusvelvollisuudesta. Koska 1 momentissa sédddettdisiin alusjitedirektiivin
mukaisesti, ettd ennakkoilmoitusvelvollisuus koskisi vain seurantadirektiivin soveltamisalaan
kuuluvia aluksia, kalastusalusten ja enintddn 12 matkustajaa kuljettavien huviveneiden
rajaamiselle 1 momentin vaatimusten ulkopuolelle ei ole tarvetta eikd perusteita. Sen sijaan 2
momentissa sdddettéisiin alusjéitedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan toisen alakohdan ja mainitun
artiklan 1 kohdan ensimmadisen alakohdan a alakohdan sallimalla tavalla, ettdi 1 momentin
saantely ei koske aluksia, jotka kdyvit vain sataman ankkurointialueella, eikd satamapalveluissa
kéytettivid aluksia.

Nykyisen 3 §:n 3 momentin mukaista sddnnosti siité, ettd Liikenne- ja viestintivirasto valvoo
alusjdtedirektiivin tdytdntdonpanoa tarkastaen ilmoituksia ja aluksia siten kuin direktiivissé
sdddetddn, ei ehdoteta siséllytettdvdn 2 §:44n, koska Liikenne- ja viestintdviraston tehtivisté
sdddetddn 12 luvun 2 §:ssd. Mainitun mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo muun muassa
aluksen paéllikon tai muun miehiston ilmoitusvelvollisuutta ja velvollisuutta jattaa alusjatteet
satamaan, joten se pitdd jo sisdlladn nykyisin 3 §:n 3 momentissa sdddetyn toimivallan.

3 §. Jidtteen toimittamista koskeva tosite. Uutena alusjitedirektiivistd johtuvana vaatimuksena 3
§:ssd sdddettdisiin jitteen toimittamista koskevan tositteen antamisesta alukselle ja tositteeseen
siséltyvien tietojen sdilyttdmisestd aluksella. Pykéldn [ momentin mukaan sataman
vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on toimitettava aluksen péadllikolle jatteiden
toimittamista koskeva tosite. Tositteeseen olisi sisdllytettdva alusjatedirektiivin liitteessd 3
luetellut tiedot. Tiedot koskevat sataman ja sen vastaanottolaitteiden sekd aluksen yksilGintia.
Lisdksi tositteella ilmoitetaan MARPOL-yleissopimuksen jétekategorioiden mukaisesti
satamaan jatettdvat jatteet kuutioina. Ehdotetun 3 §:n mukaan tosite olisi annettava ilman
aiheetonta viivytystd. Momentti perustuisi alusjatedirektiivin 7 artiklan 2 kohdan ensimmaéiseen
alakohtaan. KaytdnnOssd satamissa voi olla tilanteita, joissa osa jatteistd on jatetty
michittdmattomiin vastaanottolaitteisiin, jolloin satamalla ei olisi tietoa jatetyn jatteen maarasta.
Talloin satama voisi toimittaa tositteen myohemmin saatuaan tiedon jétetyn jatteen méarastd
esimerkiksi jéteastian tyhjentimisestd vastaavalta jdtehuoltoyritykseltd taikka ilmoittaa
tositteessa jétetyn jatteen méiran ennakkoilmoituksessa annettuun tietoon perustuen.

Pykdlan 2 momentissa sdidettdisiin tositteenantovelvollisuutta koskevista poikkeuksista.
Alusjatedirektiivi sallii tositteenantovelvollisuudesta poikkeamisen sellaisten pienten satamien
osalta, joissa on miehittdméattomat laitteet tai jotka sijaitsevat syrjdisilld alueilla. Satamien nimet
ja sijainnit on ilmoitettava séhkoisesti unionin SafeSeaNet-jirjestelmassd. Kansallisesti
sdddettdisiin, ettd 1 momentin kuitinantovelvollisuus ei koskisi satamia, jotka voivat
vastaanottaa ainoastaan kantavuudeltaan alle 1 350 tonnin aluksia. Lisdksi vaatimuksena on,
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ettd satamassa on miehittdmattomait vastaanottolaitteet. Siten pienen sataman rajana pidettéisiin
kansallisesti sataman ympdristdlupavelvollisuutta, joka ymparistonsuojelulain (527/2014)
liitteen mukaan on se, ettd satama soveltuu kantavuudeltaan yli 1350 tonnin aluksille.
Miehittaméattomilld vastaanottolaitteilla tarkoitetaan, ettd satamassa ei ole henkil6kuntaa
ottamassa vastaan aluksilta perdisin olevia jétteitd eli aluksen henkilokunta toimittaa jitteet itse
alukselta satamassa olevaan vastaanottolaitteeseen. Tositteenantovelvollisuutta koskevan
vapautuksen ehdot tiyttdvin sataman olisi ilmoitettava jatehuoltosuunnitelman hyviaksymisen
yhteydessd haluavansa vapautuksen velvollisuudesta. Jéatehuoltosuunnitelman hyvéksyvin
viranomaisen olisi tdlloin ilmoitettava tédllaisen sataman nimi ja sijainti SafeSeaNet-
jérjestelméén. Tiedot ilmoitettaisiin SafeSeaNetiin kuitenkin vain niiden satamien osalta, joissa
kdy seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia aluksia. Tietojen ilmoittaminen on
perusteltua, koska poikkeusten ilmoittamisella pyritdén varmistamaan alusten tiedonsaanti, ja
SafeSeaNet-jarjestelmad kayttivit vain seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvat alukset.

Pykélén 3 momentin mukaan seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvan aluksen paillikon
tai hdnen tehtdvdin valtuuttamansa on ennen satamasta 1dht64 tai heti jatteiden toimittamista
koskevan tositteen saatuaan ilmoitettava tositteeseen sisdltyvdt tiedot merenkulun
tiedonhallintajarjestelmdd eli Portnet-tietojarjestelmda kayttden. Lisdksi edellytetddn, ettd
samoilla aluksilla pidetdin tositteen siséltdmait tiedot saatavilla vahintdin kahden vuoden ajan
yhdessd 0ljy-, lasti- tai jdtepdivdkirjan tai jdtehuoltosuunnitelman kanssa ja ettd tiedot
toimitetaan pyynnostd jésenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle. Momentti perustuu
alusjdtedirektiivin 7 artiklan 3 kohtaan.

Alusjétedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan ensimmaéisen alakohdan a alakohdan sallimalla tavalla
pykéldn 4 momentissa sédéadettiisiin, ettd 1 momentin tositteenantovelvollisuutta ja 2 momentin
velvollisuutta siilyttdd tietoja aluksella ja antaa niitd pyydettdessd jésenvaltioiden
toimivaltaisille viranomaisille ei sovellettaisi satamapalveluasetuksessa tarkoitettuihin
satamapalveluissa kidytettdviin aluksiin. Satamapalveluissa kéytettavét alukset ovat sataman
pitdjan omassa tai jonkun sataman pitdjan valtuuttamana sataman alueella toimivan kéytossa,
joten jatteiden toimittamista koskevan tositteen antamiselle ei ole samanlaista tarvetta kuin
satamasta toiseen ja etenkin eri valtioiden vililld kulkevien alusten ollessa kyseessa.

4 §. Alukselta perdisin olevista jdtteistd perittdvit maksut. Nykyisen 2 §:n mukainen
alusjatteistd ja lastijatteistd perittdvid maksuja koskeva sddntely siirrettdisiin muutettuna 4
§:44n. Nykyinen sdantely kattaa jo padpiirteissadn alusjatedirektiivin kustannusten kattamiseen
kiytettdvid jarjestelmid koskevan 8 artiklan vaatimukset, mutta 4 §:84n nyt tehtdisiin
alusjitedirektiivin tiytdntdonpanon edellyttdmét muutokset. Ehdotetun 1 luvun 2 §:n 31 kohdan
mukaisesti pykélédssd kdytettdisiin nykyisen lain lastijdte-termin sijaan termia lastijadma.

Ehdotettu I momentti vastaisi padpiirteissddn nykyisen 2 §:n 1 momenttia ja siséltaisi
saannokset niin kutsutusta ei erityismaksua -jirjestelmistd. Sen mukaan jitehuollosta
aiheutuvien kustannusten kattamiseksi sataman pitdjd perisi maksun jokaiselta satamassa
kayvéltd alukselta riippumatta siité, jattdako alus jitettd satamaan tai kuinka paljon jitettd alus
jattdd satamaan. Lisdys siitd, kuinka paljon jitettd alus jéttdd satamaan, on kansalliseen
harkintaan perustuva lisdys, jolla pyritdén varmistamaan aukottomasti, etti sataman perimét
maksut eivdt vaihtele jatettdvdn jatteen madrdn mukaan. Alusjatedirektiivi edellyttdd ei
erityismaksua -jarjestelmédd (direktiivissd kdytetddn termid vilillinen maksu) vain kiintedn
jatteen osalta, mutta kansallisesti jarjestelmén piiriin kuuluisivat nykyisen sdéntelyn mukaisesti
my0s Oljypitoiset jitteet ja kdymaéldjatevedet. Kansallinen sddnnds perustuisi HELCOMin
suosituksen 28E/10 2.1 kohtaan. Alusjatedirektiivin mukaan vélillinen maksu ei koske
lastijadmid, joten Oljypitoisten jétteiden ja kiinteiden jitteiden yhteydessa lastijdédmaét rajattaisiin
myo0s kansallisen sdédntelyn ulkopuolelle. Kiinteitd jétteitd koskevassa 3 alakohdassa
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sdddettdisiin alusjitedirektiivin 8 artiklan 2 kohdan c alakohtaan perustuen, ettid kiinteisiin
jatteisiin luettaisiin kuuluvaksi my0s kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyvi jate.
Alusjatedirektiivin 8 artiklan 2 kohdan b alakohdan i alakohdan mukaisesti sdddettdisiin, ettd
ilman erityismaksua katetaan myos vélilliset hallintokustannukset.

Pykélin 2 momentissa sdddettdisiin maksuista, joita aluksilta perdisin olevien jitteiden
jattdmisestd peritddn jitetyn jatteen lajien ja médrdn perusteella, eli niin kutsutuista suorista
maksuista. Momentti perustuu kokonaisuudessaan uuteen alusjitedirektiiviin. Momentin 1
kohdassa sédédettiisiin, ettd suora maksu peritdin 1 momentissa tarkoitettujen jitelajien
jattdmisestd aiheutuneista kustannuksista, kun toimitettu jatemddrd ylittdd valtioneuvoston
asetuksessa tarkoitetun erillisen varastotilan. Valtioneuvoston asetuksella sédddettdva
madritelma perustuisi komission tiytintoonpanosaddokselld antamaan mééritelmaén. Erillisen
varastotilan ylittdvéaa jitettd koskeva sdidnnds perustuisi osin alusjitedirektiivin 8 artiklan 2
kohdan c alakohtaan, joka tosin koskee vain kiinteéé jatettd. Momentin 2 kohdassa sdddettiisiin,
ettd suora maksu perittdisiin alusjédtedirektiivin 8 artiklan 2 kohdan f alakohdan mukaisesti
pakokaasujen puhdistusjarjestelmistd perdisin olevasta jitteesti. Momentin 3 kohta perustuu
alusjétedirektiivin 8 artiklan 3 kohtaan. Sen mukaan se osa kustannuksista, jota ei kateta
vélilliselld maksulla, katettaisiin aluksen tosiasiallisesti toimittaman jétteen lajin ja maéran
perusteella. Siten lastijddmien jittdmisestd aiheutuvat kustannukset katettaisiin toimitetun
jétteen lajin ja maérén perusteella.

Pykéldn 3 momentissa saadettiisiin, ettd maksujen olisi oltava kohtuullisia ja perustuttava
satamassa kdytOssd olevien laitteiden aiheuttamiin kustannuksiin ja satamassa tarjottaviin
palveluihin. Sddnnds perustuisi alusjatedirektiivin 8 artiklan 6 kohtaan. Nykyisen 2 §:n 3
momentin mukaisesti 3 momentissa edellytettdisiin myds, ettd sataman pitdjd ilmoittaa alukselta
perittivan maksun suuruuden ja laskentaperusteet. Lisdksi jatehuoltosuunnitelmia koskevassa 9
luvun 5 §:ssd sdddettiisiin, ettd maksun suuruus ja laskentaperusteet on siséllytettiva sataman
jatehuoltosuunnitelmaan. Ehdotetun 10 luvun 4 §:n 3 momentissa sdddettdisiin myds, ettd
maksut voivat vaihdella alustyypin, alusluokan tai aluksen kokoluokan mukaan; jos palveluja
tarjotaan sataman tavanomaisten aukioloaikojen ulkopuolella; tai jitteen vaarallisuuden
perusteella. Vanhan alusjdtedirektiivin mukaisesti nykyisessd lainsdddédnndssd on sallittu
maksujen porrastaminen, mutta nyt sddntely péivitettdisiin vastaamaan uuden alusjitedirektiivin
8 artiklan 4 kohdan séintelyd maksujen vaihtelemisesta.

Pykéldn 4 momentin mukaan maksuista olisi myonnettdvd alennusta alusjitedirektiivin 8
artiklan 5 kohdan edellyttdmalld tavalla 1ahimerenkulussa toimiville aluksille ja aluksille, joilla
kiytetddn laitteita, menetelmii tai sellaista hyvélaatuista polttoainetta, joiden ansiosta aluksen
maihin jattdimén jitteen midrd on tavallista vdhdisempi tai se on hyddynnettivissa.
Ensimmaiinen alennusperuste on uusi. Alusjitedirektiivistd johtuen jatkossa vain aikataulun
mukaisessa liikenteessd olevat alukset olisi vapautettavissa jitteiden jattovelvollisuudesta,
ennakkoilmoitusvelvollisuudesta ja jitemaksuista, joten l1dhimerenkulun alusten vapauttaminen
olisi perusteltua etenkin niiden alusten osalta, jotka ovat sdannollisessé ldhiliikenteesséd, mutta
eivit liikkennoi aikataulun perusteella. Momentin toinen kohta koskee ymparistoystévallisille
aluksille myonnettdvid alennuksia. Kohdan sanamuoto vastaisi sanamuodoltaan osin nykyisen
10 luvun 2 §:n 3 momentin sdédnndstd. Komissio antaa tdytantdonpanosdiddoksid 8 artiklan 5
kohdan toisen alakohdan mukaisesti sen maérittamiseksi, tdyttddako alus direktiivin mukaisen
aluksella olevaa jitehuoltoa koskevat vaatimukset eli kdytdnnodssd ymparistdystivillisen
aluksen médritelmésti. TAma méairitelméa on tarkoitus ottaa osaksi kansallista sdéntelyd 10 luvun
7 §:nnojalla annettavalla valtioneuvoston asetuksella. Myds ldhimerenkulun méaéritelmésté olisi
tarkoitus sdétdd tarkemmin valtioneuvoston asetuksella, jotta méaritelmén laadinnassa ehditdian
ottaa huomioon muiden jésenvaltioiden kdytavé keskustelu. Tavoitteena on, ettd kansallisesti
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sovellettava ldhimerenkulun maééaritelma olisi mahdollisimman samankaltainen Ruotsin
kansallisen méaaritelméan kanssa.

Pykélén 5 momentin mukaisesti maksut voisivat sisiltyd aluksilta perittdvadn satamamaksuun
tai muuhun sataman kéyttdoikeudesta perittdvaédn maksuun. Vastaavan kaltainen sddnnds
siséltyy myos nykyiseen 3 §:d8n. Satamamaksuun sisdltyvien aluksista perdisin olevien
jétteiden vastaanottamisesta perittdvien maksujen osuus satamamaksusta tulee ilmoittaa sen
varmistamiseksi, ettd maksut ovat kohtuullisia ja tasapuolisia ja ettd ne vastaavat kaytettdvissd
olevien laitteiden ja palvelujen kustannuksia.

Pykélan 6 momentissa sadadettiisiin poikkeuksista aluksista perittdvistd maksuista. Momentin
mukaan maksuja ei perittdisi aluksilta, jotka Liikenne- ja viestintdvirasto on vapauttanut 10
luvun 5 §:n nojalla alukselta perdisin olevien jitteiden jattopakosta. Vapautussiintely perustuu
alusjdtedirektiivin 9 artiklaan. Vapautuksen ehtona on jatehuoltosopimus jossain aluksen reitin
varrella olevassa satamassa, joten jitteiden vastaanotosta vastaava sopimuspuoli perii alukselta
maksun sen jattdmistad jatteistd tdiméan sopimuksen perusteella. Siten alukselta ei ole tarpeen
perid maksua alusjétedirektiivin 8 artiklassa ja merenkulun ympéristénsuojelulain 10 luvun 5
§:ssd tarkoitetulla tavalla. Maksuja ei perittdisi myoskddn satamapalveluasetuksessa
tarkoitetulta aluksilta. Satamapalveluissa kaytettiviltd aluksilta ei ole tarpeen perid maksua
alukselta perdisin olevan jétteen jattimisestd, koska ne tuottavat palveluita satamalle ja sitéd
kéayttaville aluksille. Siten ne suljettaisiin alusjétedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan a alakohdan
mukaisesti maksuvelvollisuuden ulkopuolelle. Maksuja ei perittdisi myoskddn aluksilta, jotka
kéyvit vain sataman ankkurointipaikalla. Sddnnokselld pyritdédn valttdimain aluksille aiheutuvat
viivytykset. Alusjatedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan toinen alakohta sallii tillaisen poikkeuksen
maksuvelvollisuudesta. Toisin kuin nykyisessi poikkeuksia koskevassa 2 §:n 4 momentissa on
sdddetty, maksuja perittdisiin myds huviveneiltd ja matkustaja-aluksilta, jotka saavat kuljettaa
enintddn 12 matkustajaa, silld alusjéitedirektiivi ei salli ndiden alustyyppien sulkemista
maksujérjestelméin ulkopuolelle.

Maksuja koskevia 4 §:n sddnnoksid esitetddn sovellettavan 1.1.2022 alkaen, vaikka lain on
tarkoitus tulla voimaan 28.6.2021. Talla siirtymasdannokselld varmistettaisiin, ettd satamilla on
aikaa muuttaa maksunsa uuden lain mukaisiksi. Kauppamerenkulun satamat asettavat maksut
kalenterivuosiksi, joten sdénndsten olisi sopivaa tulla sovellettaviksi lain voimaantuloa
seuraavan vuoden alusta.

5 §. Vapautus jdtteiden jittopakosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista. Ehdotettava 5 §
perustuisi nykyiseen vapautusta jatteiden jattopakosta ja ilmoitusvelvollisuudesta koskevaan 4
§:44n, mutta siséltdisi alusjitedirektiivin 9 artiklan edellyttimdt muutokset kansalliseen
sddntelyyn. Alusjatedirektiivin sidéntelyn mukaisesti vapautus koskisi my0s alukselta peréisin
olevien jatteiden jattimisestd perittdvia maksuja.

Pykélan I momentissa sdddettdisiin vapautuksen sisdllostd viittauksineen 10 luvun 1, 2 ja 4
§:44n, vapautuksen myOntdvistd viranomaisesta eli Liikenne- ja viestintidvirastosta ja
kirjallisesta menettelystd. Momentissa sdéddettiisiin myds vapautuksen ehdoista, joiden kaikkien
tulee tayttyd, jotta vapautus voitaisiin myontii. Ehdot poikkeaisivat nykyisen 4 §:n 1 momentin
mukaisista ehdoista, koska ne péivitettdisiin alusjdtedirektiivin 9 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

Ensinndkin 1 kohdan mukaan alus voitaisiin vapauttaa mainituista velvollisuuksista, jos se on
aikataulun mukaisessa liikenteessd. Sdédnnoksessd méériteltdisiin alusjatedirektiivin 2 artiklan
11 kohdan mukaisesti, mité tarkoitetaan aikataulun mukaisella liikenteelld. Toisena ehtona on
alusjitedirektiivin 2 artiklan 12 kohdan mukaisten sdannollisten satamakéyntien ja 13 kohdan
usein tehtdvien satamakdyntien madritelmien mukaisesti, ettd alus tekee vahintddn kerran
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kahdessa viikossa toistuvia saman kaavan mukaisia matkoja yksildityjen satamien vélilla tai
sellaisten matkojen sarjoja, jotka alkavat samasta satamasta kuin mihin ne péattyvit ilman, ettd
alus kéy vililld muussa satamassa. Momentin 1 ja 2 kohdat kattaisivat siten alusjdtedirektiivin
9 artiklan 1 kohdan a alakohdan. Momentin 3 kohdassa edellytettdisiin, ettd aluksella on
sellainen jitehuoltosopimus pédtevin jatehuoltoyrityksen tai sataman kanssa, jolle satama on
antanut hyvéksynténsi ja joka on ilmoitettu kaikille aluksen reitilld oleville satamille, sekd
jétteen toimittamisen todentavat tositteet. Kohta vastaisi alusjatedirektiivin 9 artiklan 1 kohdan
b alakohtaa i-iii alakohtineen. Lahtokohtaisesti pédtevyyttd arvioitaisiin sen perusteella, onko
kyseinen jdtehuoltoyritys merkitty jételain (646/2011) 142 §:ssd  tarkoitettuun
jatehuoltorekisteriin. Vaihtoehtoisesti vapautuksen hakijan tulee osoittaa muulla tavoin
yrityksen pétevyys. Neljantend ehtona séddettdisiin alusjatedirektiivin 9 artiklan 1 kohdan ¢
alakohdan mukaisesti, ettd jarjestelylld ei saa olla kielteisid vaikutuksia meriturvallisuudelle,
asumis- tai tyooloille aluksilla taikka meriymparistolle.

Pykélén 2 momentin mukaan vapautus myonnettéisiin mairdajaksi enintdén viideksi vuodeksi
kerrallaan. S&annds vastaisi nykyistd kansallista sddntelyd. Alusjatedirektiivissd ei sdddeta
vapautuksen kestosta muuten kuin ettd vapautuksen keston tulee ilmetd alukselle
myOnnettavastd vapautustodistuksesta.

Pykélén 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintiviraston olisi toimitettava vapautetulle
alukselle alusjatedirektiivin 5 liitteen mukainen vapautustodistus. S#ddnnds perustuisi
alusjétedirektiivin 9 artiklan 2 kohtaan. Liséksi Liikenne- ja viestintdviraston olisi ilmoitettava
myoOnnetystd vapautuksesta aluksen reitilld oleville satamille ja muille satamille, joita pditds
koskee. Liikenne- ja viestintdviraston olisi myds ilmoitettava vapautustodistuksen tiedot
komission ylldpitimin SafeSeaNet-jarjestelmén kautta, johon lakitekstissd viitattaisiin
alusliikennepalvelulain 20 a §:n kautta. Jilkimméiinen vaatimus perustuu alusjétedirektiivin 9
artiklan 3 kohtaan.

Pykélan 4 momentissa sdddettéisiin alusjitedirektiivin 9 artiklan 5 kohdan mukaisesti, ettei alus
saa jatkaa matkaansa seuraavaan kdyntisatamaan, jos silld ei ole riittdvid varastotiloja kaikelle
jétteelle, jota on kertynyt ja kertyy aluksen aiotun matkan aikana ennen seuraavaan
kdyntisatamaan saapumista. Vastaavaa sddnnostd ei ole nykyisessd kansallisessa
lainsdadannossa.

Lisdksi on syytd huomata, ettd 5 §:84 on tarkoitus soveltaa vasta 1.1.2023 alkaen. Ehdotuksella
sallittaisiin siten noin puolentoista vuoden siirtymaaika, jolloin vapautukset tulisi uusia ja uudet
vapautukset hakea.

6 §. Tarkemmat sddnnokset. Pykéla vastaisi paépiirteissddn nykyistd 9 luvun 5 §:44. Pykélén /
momentin johdantokappaleessa kuvattaisiin, ettd valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddnnoksida MARPOL- ylelssoplmuksen Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdddosten tédyténtoon panemiseksi.
Johdantokappale olisi siten muotoiltu muuten samalla tavalla kuin nykyisen 5 §:n 1 momentin
johdantokappale, mutta MARPOL-yleissopimukseen viitattaisiin 1 luvun 2 §:d4n tehdyn
muutoksen mukaisesti lyhyessd muodossa. Momentin alakohdassa tarkennettaisiin, mité aiheita
asetuksenantovaltuus koskee.

Ensinnadkin, / kohdan mukaan asetuksella ehdotetaan voitavan sdatid tarkemmin 10 luvun 1 §:n
3 momentin 1 kohdassa, 4 §:n 2 momentin 1 kohdassa ja 5 §:n 4 momentissa tarkoitetusta
riittdvistd erillisestd varastotilasta. Komissio valmistelee alusjétedirektiivin 7 artiklan 4 kohdan
toisen alakohdan mukaisesti tdytdnt0Oonpanosdddostd riittdvan erillisen varastotilan
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madritelmastd. Merenkulun ympéristonsuojelulain madritelmdd on siksi tarpeen tarkentaa
tdmaén valtioneuvoston asetuksella timén tiytantdonpanosidddoksen valmistuttua.

Toiseksi 2 kohdassa sdddettdisiin perusteista, joiden mukaan 4 §:n 5 momentissa tarkoitettua
jétteen vaarallisuutta arvioidaan. Vaikka aluksilta perittdvien maksujen suuruus saisi
alusjétedirektiivin 8 artiklan 4 kohdan c alakohdan ja merenkulun ympéristonsuojelulain 10
luvun 4 §n 5 momentin mukaan jétteen vaarallisuuden mukaan, tima ei tarkoita, ettd maksu
saisi vaihdella jétetyn vaarallisen jdtteen méaérédn, vaan ainoastaan jétteen vaarallisuuden tyypin
mukaan. Eri jételajien vaarallisuudesta ja sen arvioinnista on tarkoitus keskustella tarkemmin
muiden jasenvaltioiden kanssa, joten alennusperusteen tarkentaminen valtioneuvoston
asetuksella antaisi kansallisesti hiukan lisdaikaa siitd sdatdmiselle.

Kolmanneksi 3 kohdan mukaan asetuksenantovaltuus koskisi perusteita, joiden mukaan
alukselle on myonnettivd 2 §:n 4 momentin mukaan alennusta. Kyseisessi momentissa
lueteltuja alennusperusteita olisi alusjitedirektiivin 8 artiklan 5 kohtaan perustuen aluksen
toimiminen l&himerenkulussa ja aluksen ymparistoystavallisyys eli jos aluksella kdytetddn
laitteita, menetelmia tai sellaista hyvilaatuista polttoainetta, joiden ansiosta aluksen maihin
jattdman jatteen madrd on tavallista vdhdisempi tai se on hyodynnettdvissd. Komissio
valmistelee alusjitedirektiivin 8 artiklan 5 kohdan toisen alakohdan mukaisesti
taytdntoonpanosdadoksia aluksen ympéristdystavillisyydestd. Valtioneuvoston asetuksella olisi
tarkoitus sddtdd alennusperusteesta komission valmisteleman taytdntoonpanosdddoksen
mukaisesti. Komissio ei anna tdytdntdonpanosdiddostd ldhimerenkulun méaritelmastd, mutta
siitd kdydaddn keskusteluja muiden jisenvaltioiden kanssa. Siten valtioneuvoston asetuksella
sdddettdva madritelma pyrittdisiin harmonisoimaan muiden jasenvaltioiden, tai ainakin Suomen
lahinaapureiden, kanssa.

Ehdotetun 2 momentin mukaan asetuksella annettavien sdénndsten ulottamista koskemaan
sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia koskeva 2 momentti vastaisi
sanatarkasti nykyisen 5 §:n 2 momenttia.

Samalla asetuksen- ja miérdyksenantovaltuuksia koskevasta pykéldstd jétettdisiin
tarpeettomana pois nykyisen 5 §:n 2 momentin kaltainen sédénngs, jonka mukaan asetuksella
annettavat tarkemmat sddnnokset on mahdollista ulottaa koskemaan sisévesialueella ja
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

11 luku Aluksen pddllikon velvollisuudet vaaratilanteessa

1 §. Oljyvahingosta tai sen vaarasta ilmoittaminen ja vélittémiin torjuntatoimiin ryhtyminen.
Pykélén 2 momenttia ehdotetaan muutettavan siten, ettd 6ljyvahinkojen ilmoittamisvelvoitteen
maantieteellistd soveltamisalaa laajennettaisiin kattamaan my0s sisdvedet. Ehdotuksella
pyritddn osaltaan varmistamaan, ettd 6ljyntorjuntaviranomaiset saavat tiedon tilanteista, joissa
on 6ljyvahingon vaara.

3 §. Tarkemmat sddnnokset. Asetuksenantovaltuuksia koskevaa 3 §:n 1 momenttia ehdotetaan
muutettavan siten, ettd viittaus MARPOL 73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n
1 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti muotoon MARPOL-yleissopimus.

12 luku Valvonta ja hallintopakko

1 §. Valvontaviranomaiset. Pykdlan I momenttiin, joka luettelee lain valvontaviranomaiset,
lisdttdisiin kuntien ympéristonsuojeluviranomaiset. Kuntien ympéristonsuojeluviranomaisten
valvontatehtivistd sdddetddn jo nykyisin 12 luvun 5 §:ssd, eikd tilla esitykselld ehdoteta
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muutoksia kyseiseen pykéldan. Siten 1 §:n 1 momenttiin ehdotettu muutos ei liséisi kunnan
ympdiristonsuojeluviranomaisen tehtdvid, vaan kyse olisi lakiteknisestd viittauksesta. Samalla
momentista poistettaisiin tarpeettomana maininta Suomen ympdristokeskuksesta lain
mukaisena valvontaviranomaisena, koska Suomen ymparistokeskuksen valvontatehtivia
koskenut 12 luvun 3 § on kumottu jo vuonna 2018 lailla 1357/2018.

2 §. Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtdvdt. Pykdldn I momentin 9 kohdassa sdddettyd
velvollisuutta  jattdd alusjdtteet satamaan koskevaa Liikenne- ja viestintdviraston
valvontatehtdvad tarkennettaisiin siten, ettd valvontatehtivin tarkennettaisiin alusjatedirektiivin
mukaisesti pitdvan sisdllddn alusten velvollisuuden jattda alukselta perdisin olevat jatteet
satamaan ja jétteiden ennakkoilmoituksia siten kuin lain 10 luvussa ja alusjétedirektiivissd
sdddetddn. Alusjatedirektiivin 11 artiklan 1 kohdassa sdddetdéin, ettd jadsenvaltion on
tarkastettava sen satamissa kéyvistd aluksista méara, joka vastaa vihintdén 15:t4 prosenttia sen
satamissa vuosittain kdyvien yksittdisten alusten kokonaismdirdstd. Artiklan 2 kohdassa
sdddetddn tarkastettavien alusten valinnasta komission tdytdntoonpanosdddokselld annettavan
riskiperusteisen kohdentamismekanismin perusteella. Viittauksella alusjatedirektiiviin
saddettdisiin, ettd Liikenne- ja viestintdviraston olisi tarkastettava seurantadirektiivin
soveltamisalaan kuuluvia aluksia alusjétedirektiivin edellyttdimaélla tavalla.

6 §. Rajavartiolaitoksen valvontatehtdvit ja 8 §. Poliisin valvontatehtdvdt. Rajavartiolaitoksen
ja poliisin valvontatehtivid koskeviin 6 ja 8 §:iin ehdotetaan lisittdvan uudet 3 momentit, joissa
sdddettdisiin, ettd mainitut viranomaiset valvoisivat suorittamansa vesiliikenteen valvonnan
yhteydessd seurantadirektiivin soveltamisalaan kuulumattomien alusten velvollisuutta jattia
alukselta perdisin olevat jatteet satamaan. Alusjatedirektiivin 11 artiklan 3 kohdassa sdddetéén,
ettd jdsenvaltioiden on otettava kdyttdon menettelyt seurantadirektiivin soveltamisalan
ulkopuolelle jddvien alusten tarkastuksia varten, jotta alusjétedirektiivin noudattaminen voidaan
varmistaa. Ehdotuksilla pyritddn varmistamaan mainitun vaatimuksen tdyttiminen.
Rajavartiolaitoksella ja poliisilla olisi toimivalta puuttua seurantadirektiivin soveltamisalan
ulkopuolisten alusten merenkulun ympéristonsuojelulain 10 luvun 1 §:n mukaisen jittdpakon
noudattamatta jattdimiseen. Rajavartiolaitoksen suorittama valvonta koskisi alle 45-metrisié
huviveneitd ja kalastusaluksia Suomen merialueella, kun taas Suomen sisévesialueella
valvontaa suorittaisi poliisi. Tarkoituksena on, etti toimivaltaiset viranomaiset voisivat puuttua
tillaisiin  tilanteisiin muiden merenkulun ympéristonsuojelulain sekd esimerkiksi
vesiliikkennelain mukaisten tehtdviensd ohessa huomatessaan alusten rikkovan mainittua
velvollisuutta. Kyse ei siten olisi merkittivéstd uudesta tehtivisti, vaan sadnnoksilld pyrittiisiin
varmistamaan direktiivin noudattaminen kevyimmalld mahdollisella tavalla.

Jos Rajavartiolaitos tai poliisi havaitsee valvonnassaan seurantadirektiivin soveltamisalaan
kuulumattoman aluksen rikkovan 10 luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta jattdd alukselta
perdisin olevat jétteet satamaan, on rikkomuksesta vastuussa oleva mahdollista tuomita 13 luvun
3 §n 2 momentin 12 kohdan nojalla merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta
sakkorangaistukseen.

15 §. Hallintopakko. Pykilaan liséttiisiin nykyisen Liikenne- ja viestintdviraston ja elinkeino-,
litkkenne- ja ympéristokeskusten lisdksi kuntien ympdaristonsuojeluviranomaisille ja Tullille
toimivaltuus ryhtyé pykalassa saddettyihin toimenpiteisiin. Kunnan
ympéristonsuojeluviranomaiselle toimivalta ehdotetaan liséittdvén, jotta se voisi puuttua
tilanteisiin, joissa sataman pitdjd laiminlyd 9 luvussa sdddetyt velvoitteensa jarjestdd aluksista
perdisin olevien jétteiden vastaanotto sekd laatia ja hyviksyttdd sataman jatehuoltosuunnitelma.
Toimivaltuuden lisédminen Tullille olisi tarpeen, jotta Tulli voisi kieltdd toiminnanharjoittajaa
jatkamasta sddnnosten vastaista menettelya ja madritd sen ryhtymaan t01rnenp1telsun
markkinoille saatetun polttoaineen, sitd koskevien asiakirjojen tai siitd annettavien tietojen

89



HE 71/2021 vp

saattamiseksi vaatimustenmukaisiksi. Lisdys mahdollistaisi sen, ettd Tulli voi ryhtya
toimenpiteisiin markkinoille saatetun polttoaineen ja luovutustodistusten saattamiseksi
vaatimusten mukaiseksi.

16 §. Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttdmisuhka. Lain noudattamisen tehostamiseksi
asetettavaa uhkasakkoa, teettimisuhkaa ja keskeyttdmisuhkaa koskevaan pykéldin liséittdisiin
kuntien ympéristonsuojeluviranomaisille ja Tullille oikeus asettaa mainittu tehoste.
Tarkoituksena on, ettd kuntien ymparistonsuojeluviranomaiset voisi asettaa uhkasakon sataman
pitdjdlle sataman jdtehuollon jérjestimisen ja jdtehuoltosuunnitelman laatimisen ja
hyvaksyttimisen varmistamiseksi. Tulli voisi puolestaan tehostaa mainituilla keinoilla
polttoaineen toimittajien valvontaa. Samalla lakiteknisené korjauksena pykéléstéd poistettaisiin
viittaus uhkasakkolakiin, koska nykyisin se suositellaan jatettaviksi pois.

17 §. Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus aluksen rikkoessa velvollisuutta jdttdd jdtteet
satamaan tai pddstdessd ympdristéd pilaavia aineita. Pykilan 2 momenttia, jossa sédadetidén
Liikenne- ja viestintiviraston ja Rajavartiolaitoksen tehtivistd havaitessaan aluksen paéstaneen
0ljya tai haitalisia nestemadisid aineita, tarkennettaisiin sanamuodoiltaan. Ensinnédkin pyynto
ryhtyd toimiin paéston johdosta kohdistettaisiin vain aluksen lippuvaltiolle, kun nykyisen
muotoilun voi ymmirtdd siten, ettd sen tulee kohdistaa myds aluksen seuraavalle
kéyntisatamalle. Lisdksi viittauksessa alusten aiheuttamasta ympériston pilaantumisesta ja
pilaamisrikoksista méérittavistd seuraamuksista, my0s rikosoikeudellisista seuraamuksista
annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin 2005/35/EY sithen myéhemmin
tehtyine muutoksineen kéytettdisiin direktiivin lyhennettyd muotoa alusjdterikosdirektiivi.
Myds viittauksen sanamuotoa muutettaisiin siten, ettd se vastaisi nykyisin kéytettyd
viittaustyylia.

18 §. Raportointi Euroopan komissiolle. Ehdotettu uusi 18 § koskisi raportointia Euroopan
komissiolle. Pykald koskisi alusjdterikosdirektiivin 12 artiklan mukaista vaatimusta toimittaa
komissiolle joka kolmas vuosi kertomus siitd, kuinka toimivaltaiset viranomaiset ovat
soveltaneet kyseistd direktiivid. Kyseinen vaatimus on jadnyt Suomessa panematta taytantoon,
ja komissio on kiinnittényt tdhéin huomiota. Raportointitehtdva annettaisiin Suomessa Liikenne-
ja viestintévirastolle.

19 §. Tarkemmat sddnnokset. Nykyisin 18 §:84n sisdltyvd asetuksenantovaltuus siirrettdisiin
muuttumattomana uudeksi 19 §:ksi, koska 18 §:ssd sdddettdisiin jatkossa raportoinnista
komissiolle.  Samalla  pykéldstd poistettaisiin  tarpeettomana  maininta  Suomen
ympéristokeskuksen tehtdvistd valvontaviranomaisena, koska Suomen ympéristokeskuksen
valvontatehtivid koskenut 12 luvun 3 § on kumottu jo vuonna 2018 lailla 1357/2018.

13 luku Erindiset sddannokset

1 §. Maksu, palkkiot ja kustannusten korvaaminen. Viranomaisten merenkulun
ympdristonsuojelulain nojalla perimis maksuja koskevan 1 §:n I momentin loppuun esitetdén
lisdttdvan virke, jonka mukaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksille 9 luvun 6 §:n
mukaan kuuluvista viranomaistehtdvistd voidaan perid maksu. Mainitussa pykéldssé sdddetdan
sataman jatehuoltosuunnitelman hyvédksymisestd. Tarkoituksena on siis, ettd elinkeino-,
lilkkenne- ja ympdaristokeskukset voisivat perid maksun sataman jitehuoltosuunnitelman
hyvaksymisesta. Vastaavasta oikeudesta on jo sdddetty kuntien
ympéristonsuojeluviranomaisille, jotka  hyvéksyvdt huvivenesatamien ja  pienten
kalastussatamien jitehuoltosuunnitelmat. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset
hyvéksyvdat muiden satamien jitehuoltosuunnitelmat.  Elinkeino-, liikenne- ja
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ympdiristokeskusten tehtivistd perittdvin maksun perusteen on soveltuvin osin vastattava
valtion maksuperustelaissa sdddettyja perusteita.

3 §. Rangaistussddnnokset. Pykdlan 2 momentin 1 kohtaan ehdotetaan lisittaviksi, ettid
merenkulun ymparistonsuojelurikkomuksesta voitaisiin tuomita myds 6ljyyn tai 6ljypitoiseen
seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti aluksella
kéytettdvien haitallisten aineiden veteen padstdmisestd. 2 luvun 1 §:n padstokieltoa ehdotetaan
laajennettavan niihin aineisiin, joten samalla ehdotetaan myos sanktiosdénndsten laajentamista
koskemaan ndiden aineiden veteen padstdmista.

Sataman vastaanottolaitteiden jarjestimisvelvollisuutta vastoin toimimista koskevaa 2
momentin 1/ kohdan viittaukset lain sddnnoksiin, joissa sataman vastaanottolaitteiden
jarjestdmisestd sdddetddn, pdivitettdisiin. Alusjatedirektiivin tiytdntdonpanoon liittyen 9
luvussa ehdotetaan sdddettdvin jétteiden vastaanottojirjestelyistd kalastussatamassa (3 §) ja
huvivenesatamassa (4 §). Muutoksilla sdddettéisiin, ettd toimimisesta vastoin ndiden sddnndsten
mukaisia velvoitteita, voitaisiin tuomita samanlaiseen rangaistukseen kuin vastoin luvun 1 §:n
ja 2 §:n mukaisten velvoitteita toimimisesta.

Liséksi 5 momentin loppuun liséttéisiin, ettd merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta
voitaisiin tuomita myds 7 luvun 11 a §:ssd tarkoitettu meriliikenteessd kéytettdvien
polttoaineiden toimittaja, joka tahallaan tai huolimattomuudesta on toimittanut polttoainetta,
joka ei vastaa pykaldssd tarkoitettua polttoaineen luovutustodistuksessa ilmoitettua eritelmaa.
Rangaistavaa olisi my0s se, ettd polttoaineen toimittajan polttoaineen toimituksen yhteydessa
toimittamaa polttoainendytettd ei ole otettu MARPOL-yleissopimuksen maardysten mukaisesti.
Nykyinen sédéntely ei ole mahdollistanut puuttumista toimintaan, jossa polttoaineen toimittaja
ei ole noudattanut 7 luvun 11 a §:44 tai jossa polttoaineen toimittajan toimittama polttoainendyte
on otettu vastoin IMOn méaarayksia.

7.2 Laki aluksen teknisestii turvallisuudesta ja turvallisesta kiiytostii annetun lain
muuttamisesta

2 §. Mdidritelmdt. Pykdldan liséttéisiin uusi 2 a kohta, jossa madriteltdisiin komission delegoitu
asetus.

Pykalaén liséttéisiin uusi /3 b kohta, jossa médriteltiisiin vakavuusdirektiivi.

Pykildn 20 kohdan ro-ro-matkustaja-aluksen maéaritelméén liittyvd non-SOLAS-direktiivin
viittaus muutettaisiin vastaamaan delegoitua asetusta.

Pykdlan 45 kohdan perinnealuksen maiéritelmédd ehdotetaan tdsmennettiviksi siten, ettéd
lainsddtdjdn tahto pienimuotoisesta kaupallisesta liikennekaytostd tulisi selkedmmin lain
sanamuodosta ilmi. Koska perinnealuksen kaupallinen liikennekayttd olisi luonteeltaan vain
pienimuotoista voisivat perinnealusten rakenteelliset turvallisuusvaatimukset perustellusti
poiketa lasti- ja matkustaja-alusten vaatimuksista, mikd edesauttaisi perinnealusten
rakenteellisten ratkaisujen ja kulttuurihistoriallisten arvojen huomioimista. Soveltamisalan
rajaaminen vain pienimuotoiseen kaupalliseen liikennekdyttoon véhentdisi poikkeavista
vaatimuksista mahdollisesti aiheutuvaa kilpailun véaristymistd suhteessa matkustaja-aluksiin.
Lisdksi perinnealusten erityispiirteet ja pienimuotoinen kaupallinen liikennekéyttd
mahdollistavat sen, ettd operatiivisia jérjestelyjd voidaan kéyttdd riskien pienentdmiseen.
Kéayton luonteen rajaaminen pienimuotoiseen kaupalliseen liikenteeseen olisi riittdvad, eika
néin ollen olisi endé tarvetta rajata kéiyton luonnetta siithen, onko alus sddnndllisesséd vai muuten
kuin séddnndllisessé litkenteessa.
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Pienimuotoisena kaupallisena litkennekédyttond voitaisiin ainakin pitdd kesdkaudella kerran
viikossa tapahtuvaa liikenndintid tai lyhyend noin viikon aikana kerrallaan tapahtuvaa
paivittdistikin  liikkenndintid.  Laissa  tarkoitettuna  pienimuotoisena  kaupallisena
litkkennekdyttond voitaisiin pitdd sellaista kaupallista liikennekdyttod, josta saatava tuotto
kéytettdisiin nimenomaisesti perinnealuksen yllépitdmiseen ja aluksen liikenndinnin
mahdollistamiseen. Pienimuotoisena kaupallisena liikennekdyttond ei puolestaan ainakaan
pidettéisi sitd, ettd alus litkenndi kesdkaudella keskimédirin yli kolme kertaa viikossa. Olennaista
pienimuotoisessa kaupallisessa toiminnassa olisi se, ettd se ei olisi luonteeltaan sddannollista.
Laissa tarkoitettuna pienimuotoisena kaupallisena liikennekdyttond voitaisiin pitdd sellaista
kaupallista liikennekayttod, josta saatava tuotto kdytettdisiin nimenomaisesti perinnealuksen
ylldpitdmiseen ja aluksen liikenndinnin mahdollistamiseen. Liikenndinnin keskeyttédminen
talvikaudeksi tai toiminnan huono kannattavuus eivit sindnsd tekisi kaupallisesta kadytosta
pienimuotoista.

17 §. Samanarvoisuudet. Pykaldin esitetddn tehtavéksi viittauskorjaus delegoituun asetukseen.
Muutos ei vaikuttaisi turvallisuustasoon. Direktiivin liitteen mukaisia sddnnoksia on paivitetty
saannollisesti. Kun liitteen paivitykset annetaan jatkossa delegoidulla asetuksella, tulevat ne
voimaan jasenvaltioissa ilman erillisid tdytdntoonpanotoimia.

29 §. Vapautukset. Pykdlin 3 momentista poistettaisiin virheellinen viittaus pykaldn 2
momenttiin. Pykdldn 2 momentin mukainen vapautus koskee alusta, joka poikkeuksellisesti
tekee kansainvilisen matkan. Lastiviivayleissopimus ei edellyti, ettd tillaisesta poikkeuksesta
ilmoitetaan IMO:lle, joten viittaus tulisi poistaa.

5 a luku. Ro-ro-matkustaja-aluksen vakavuus. Esityksessd ehdotetaan, ettd lakiin liséttéisiin
uusi 5 a luku, jossa olisi sddnnokset koskien aluksen vakavuutta.

34 a §. Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset vakavuusvaatimukset. Alusturvallisuuslakiin
lisattdisiin  uusi 34 a §, jonka [ momentissa edellytettdisiin vakavuusdirektiivin
vakavuusvaatimusten tiyttdmisté direktiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten osalta.

Pykéldn 2 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintivirastolle valtuus antaa tarkempia
madrdyksid aluksen teknisestd turvallisuudesta vakavuusdirektiivin tdytdntoon panemiseksi
sekd vakavuusdirektiivin 5 artiklan mukaisista merialueista, joilla ro-ro-matkustaja-alukset
litkenndivat sddnnollisesti jasenvaltioiden satamiin tai niiden satamista, ja kyseisten alueiden
merkitsevistd aallonkorkeusarvoista.

34 b §. Todistuskirjat. Lakiin lisittdisiin uusi 34 b §, jossa olisi sdénnds ro-ro-matkustaja-
aluksille myonnettévistd todistuskirjoista. Todistuskirja olisi voimassa niin kauan kuin alus
litkenndi alueella, jolla on sama tai alhaisempi merkitseva aallonkorkeusarvo kuin todistukseen
on merkitty.

Pykélédn I momentissa sdddettdisiin, ettd Liikenne- ja viestintivirasto voi myontié todistuskirjan
Suomen lipun alla purjehtiville ro-ro-matkustaja-aluksille, jotka tayttdvit vakavuusdirektiivin 6
artiklassa ja liitteessé I vahvistetut erityiset vakavuusvaatimukset.

Pykalan 2 momentin mukaan todistuskirja olisi voimassa niin kauan kuin alus liikennéi alueella,
jolla on sama tai alhaisempi merkitseva aallonkorkeusarvo.

34 ¢ §. Kausiluonteinen ja Ilyhytaikainen liikenndinti. Lakiin liséttdisiin uusi 34 ¢ §, jossa
sdddettdisiin vakavuusdirektiivin 9 artiklan mukaisesta varustamojen kausiluonteista ja
lyhytaikaista lilkenndintid koskevasta ilmoitusvelvollisuudesta.
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Pykélin [ momentissa siddettdisiin, ettd jos ympdrivuotista sddnnollistd litkenndintid
harjoittava varustamo haluaa ottaa kyseistd liikennettd varten kéyttoon ylimaardisid ro-ro-
matkustaja-aluksia kalenterivuotta lyhyemmaiksi ajanjaksoksi, sen on ilmoitettava asiasta
Liikenne-ja viestintdvirastolle viimeistdén yhtd kuukautta ennen kuin mainitut alukset otetaan
kayttoon kyseisessd litkenteessd. Jos korvaava ro-ro-matkustaja-alus on kuitenkin
ennakoimattomien olosuhteiden vuoksi otettava nopeasti kayttoon liikenndinnin jatkuvuuden
varmistamiseksi, sovelletaan alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain 17 e §:n 3 momenttia.

Pykélédn 2 momentissa sdddettéisiin enintddn kuuden kuukauden mittaisesta kausiluonteisen
sdaanndllisen liikkenndinnin  jaksosta. Varustamon olisi ilmoitettava Liikenne- ja
viestintdvirastolle asiasta viimeistién kolme kuukautta ennen liikenndinnin aloittamista.

Pykélén 3 momentin mukaan, jos téllainen liikenndinti tapahtuu olosuhteissa, joissa merkitsevi
aallonkorkeus on alhaisempi kuin samalle merialueelle ympérivuotista liikenndintid varten
vahvistettu arvo, Liikenne- ja viestintivirasto voi timén vakavuusdirektiivin liitteessa I olevia
erityisid vakavuusvaatimuksia asettacssaan kayttdd kannella olevan veden korkeuden
médrittimiseen tdhin lyhyempéin ajanjaksoon soveltuvaa merkitsevén aallonkorkeuden arvoa.
Tahéan lyhyempéédn ajanjaksoon sovellettava merkitsevdan aallonkorkeuden arvo mééritetaan
reitin eri péissd sijaitsevien jdsenvaltioiden tai soveltuvin osin ja mahdollisuuksien mukaan
reitin eri pdissé sijaitsevien jisenvaltioiden ja kolmansien maiden keskindiselld sopimuksella.

Pykélén 4 momentin mukaan tillaisessa liikenndinnissd kdytettdavilla ro-ro-matkustaja-aluksilla
on oltava 34 b pykaldssa sdddetty todistuskirja, joka osoittaa niiden olevan vakavuusdirektiivin
saannosten mukaisia.

91 §. Alusturvallisuusrikkomus. Pykdlan I momenttiin lisittdisiin kumotun 11 kohdan tilalle
uusi /1 kohta, jossa sdéddettdisiin nykyisen 12 kohdan mukaisesta 34 §:n mukaisen kiellon
rikkomisen rangaistavuudesta. Sddnnokseen liséttdisiin  siind jo nykyddn olevan
pykalaviittauksen lisdksi lyhyt kuvaus rangaistavasta, viitatussa 34 §:ssi kielletyksi sdddetysta
menettelystd. Lisdksi 1 momenttiin lisdttaisiin uusi /2 kohta, jossa sdéddettdisiin 34 a §:n 1
momentissa sdddettyjen ro-ro-matkustaja-alusten erityisten vakavuusvaatimusten tai 2
momentissa tarkoitettujen madrdysten noudattamisen tahallinen tai torked laiminlydnti
rangaistavaksi alusturvallisuusrikkomuksena.

7.3 Laki alusrekisterilain muuttamisesta

20 §. Rekisterointihakemus. Pykélddn liséttdisiin uusi 4 momentti, jolla mahdollistettaisiin
poikkeaminen alkuperdisen saantoasiakirjan tai sen julkisen notaarin oikeaksi todistaman
jéljennoksen vaatimuksesta. Muutoksella sallittaisiin jidljennoksen esittdminen asiakirjasta
tarpeellisena selvityksend saannon laillisuudesta. Jaljenndksen toimittaminen olisi mahdollista
digitaalisesti, esimerkiksi sédhkopostin liitteend. Saantoasiakirja voitaisiin edelleen toimittaa
alkuperdisend ja my0s postitse tai esittdd asiakirja paikan péélla virastossa. Muutos vaikuttaisi
myos alusrekisterilain 27 §:n sdéntelyyn. Jéljennoksen esittdminen saantoasiakirjasta riittéisi
estdmaédn hakemuksen hylkdimisen.

Liikkumisrajoituksista johtuen aluksen saantokirjaa ei vélttdméattd saada toimitettua
alkuperdiseni kappaleena rekisteriviranomaiselle ja siksi jdljenndksen toimittaminen helpottaisi
rekisterdintitilannetta. Vaikka covid-19-pandemia on tdlld hetkelld pddosin kotoperdinen,
Euroopan edelleen voimakkaasti heikentyvéd epidemiatilanne voi jatkossa vaikuttaa myos
Suomen tilanteeseen. Suomessa syksyn aikana todettu tapausmaéérien kasvu heijastelee muualla
Euroopassa havaittua pandemian kiihtymistd, verrattuna kesdn rauhalliseen tilanteeseen.
Lakiehdotuksella pyritddn huolehtimaan siitd, ettd poikkeuksellisissa héiridtilanteissa, kuten
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covid-19-pandemia, alusten rekisterdinti olisi mahdollista. Siten huolehditaan my0s
alusliikenteen toimivuudesta. Muutoksella mahdollistettaisiin osittain vastaava poikkeaminen,
josta séddettiin véliaikaisella lailla kevaalla 2020 (ks. 404/2020 ja HE 62/2020).

Ehdotettu sdénnos olisi tarkoitettu vastaamaan tilanteisiin, joissa hakija ei pysty toimittamaan
alkuperdisté asiakirjaa 15 §:ssé sdddetyssd médrdajassa ja alkuperdinen laissa sdddetty velvoite
pysyisi ennallaan. Tdmédn vuoksi aluksen omistaja velvoitettaisiin esittdméén alkuperdinen
saantoasiakirja tai sen julkisen notaarin oikeaksi todistama jéljennds rekisteriviranomaiselle
viimeistddn kuukauden kuluttua siitd, kun omistusoikeuden kirjaamista olisi ollut haettava.
Asiakirja olisi esitettdva viranomaiselle joko henkildkohtaisesti tai se olisi toimitettava postitse.
Kuukauden méériaikaa voidaan pitdd kohtuullisena ja sen puitteissa aluksen omistajalla on
riittdvasti aikaa ja vaihtoehtoja toimittaa alkuperdinen asiakirja. Viranomaisella on velvollisuus
jérjestdd asiointimahdollisuudet toimipisteissdédn myds poikkeuksellisissa oloissa. Méirdaika,
yksi kuukausi, ei myoskddn ole kohtuuton viranomaisten rekisteritoiminnan julkisen
luotettavuuden kannalta.

Sddnnoksella pyrittdisiin - helpottamaan kansalaisten ja yritysten toimintaa my0s
poikkeuksellisten tilanteiden aikana. Muutoksella vdhennettdisiin toimijoiden hallinnollista
taakkaa sekd varmistettaisiin meriliikenteen tavarakuljetusten jatkuminen kaikissa tilanteissa.
Saiannods vastaisi erityisesti tilanteeseen, jossa asiakkaan ja virkamiehen on mentéva tapaamaan
toisiaan alkuperédisen asiakirjan tarkistamiseksi.

Ehdotetulla muutoksella pyritddn vastaamaan haasteeseen toimittaa alkuperdinen asiakirja sekd
noudattaa miérayksid ja méddrdaikoja. Néin voi olla esimerkiksi covid-19-pandemian kaltaisissa
poikkeuksellisissa tilanteissa. Asiakirjan toimittaminen voi olla valttimétontd, jos rekisterdinti
on tehtdva tiettynd pdivani ja alus halutaan pitd keskeytyksetti liikenteessd. Hakijaa ei voitaisi
velvoittaa esittdmédén alkuperdistd saantoasiakirjaa, jos hin ei esimerkiksi mahdollisten
sdddettyjen rajoitusten tai muiden toimenpiteiden vuoksi paisisi paikanpdille sitd tekemaan.
Siksi olisi tarkedd mahdollistaa menettely, jolla turvattaisiin alusten keskeytykseton litkenndinti
ja tavarakuljetusten jatkuvuus. Ilman muutosta kauppamerenkulun toimijoille syntyisi
tarpeetonta hallinnollista taakkaa ja aluskuljetusten jatkuminen voisi estyd, jos niitd ei
pystyttéisi rekisterdimédn sdddetyssd midrdajassa esimerkiksi rajoitusten vuoksi. MyoOskéan
viranomaisen ei tarvitsisi menna paikanpéélle tarkastamaan asiakirjaa.

Mahdollisuutta esittdd saantoasiakirjan jéljennos hakemuksen liitteend ei olisi kuitenkaan
rajattu ainoastaan poikkeuksellisiin oloihin, vaan sen esittiminen olisi mahdollista kaikissa
tilanteissa. Tdma voisi helpottaa alusten rekisterdintid ja toimijoiden hallinnollista taakkaa myds
muissa tilanteissa, kun rekisterdinnin ja omistusoikeuden kirjaamisen voisi tehdd esittdmélla
asiakirjan jéljennoksen esimerkiksi digitaalisesti.

Pykalan nykyinen 4 momentti esitetddn muutettavaksi 5 momentiksi.

Pykélén 2 momentin 3 kohtaan tehtiisiin tekninen kielellinen korjaus. Kielelliselld korjauksella
muutettaisiin lain sanamuodot vastaamaan nykyista lakikielta.

27 §. Hakemuksen hylkddminen. Pykdladn lisdttiisiin tarkennus “edelld 20 §:ssd tarkoitettu”,
jotta tiedetddn, mitd hakemusta pykaldssa tarkoitetaan. Néin pykéld tdyttiisi vaatimuksen siit4,
ettd se on my0s yksinddn luettuna ymmarrettava.

Pykilén [ kohtaan tehtéisiin tekninen viittausmuutos. Muutoksella lisattdisiin 20 §:n viittaus
my0s uuteen 4 momenttiin sekd korjattaisiin vanha viittaus 20 §:n 4 momenttiin vastaamaan
ehdotettua uutta 5 momenttia.
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Pykélén 2 kohtaan tehtiisiin kielellinen tarkennus. Kohdasta poistettaisiin toinen paillekkdinen
maininta vallintaoikeuden rajoituksesta ja ndin selkeytettéisiin lakitekstia.

Pykilan 3 kohtaan lisittéisiin kielellinen tarkennus, ettd siind tarkoitetaan muuta kuin 1 tai 2
kohdassa tarkoitettua estetti.

31 §. Rekisteriviranomaisen oikeus poistaa alus rekisteristd. Pykélidn otsikkoa ehdotetaan
muutettavaksi “aluksen poistaminen rekisterista”.

Pykédldn 1 momenttiin tehtéisiin kielellinen korjaus. Momenttia tarkennettaisiin niin, ettd
rekisteriviranomainen ei voi itse, vaan omasta aloitteestaan poistaa aluksen rekisteristd
mainitussa pykaldssd tarkoitetuilla perusteilla. Lisdksi momentista poistettaisiin maininta
rekisteriviranomaisen kuulemisvelvollisuudesta.

Pykéldadn esitetddn lisattdviksi uusi 2 momentti, joka velvoittaisi rekisteriviranomaisen
poistamaan aluksen rekisteristd, jos alkuperdistd saantoasiakirjaa ei esitetd sdddetyssd
médriajassa jélkikdteen viranomaiselle. Sdénnokselld vastattaisiin siihen tilanteeseen, ettei
aluksen omistaja tayttdisi velvollisuuttaan sdddetyssd yhden kuukauden méiriajassa.

Pykélddn esitetddn lisdttdviksi uusi 3 momentti, jossa mainittaisiin rekisteriviranomaisen
velvollisuudesta kuulla omistajaa ennen pdatosti poistaa alus rekisteristd. Hallintolain mukaan
rekisteriviranomaisen on varattava aluksen omistajalle tilaisuus tulla kuulluksi ennen paatosta
poistaa alus rekisteristd. Tastd mainittaisiin pykédldssd rekisterdidyn oikeussuojan
varmistamiseksi.

Vuoden 1982 merioikeusyleissopimuksen (SopS 50/1996) mukaan alukset saavat kayttda
ainoastaan yhden valtion lippua. Suomi on merioikeusyleissopimuksen osapuoli. Perinteinen
kansallinen alusrekisteri perustuu merioikeusyleissopimuksen 91 artiklaan, jonka mukaan
valtion tulee mairittdd ne ehdot, joiden mukaan alukset rekisterdidddn sen alueella, sekd ne
ehdot, joilla aluksille annetaan oikeus kéyttdé kyseisen valtion lippua. Perusedellytyksend on,
ettd valtion ja aluksen viélilld on todellinen yhdysside.

Suomi on merenkulun kansainvélisyyden takia katsonut, ettd rekisteréinnin ehtona on oltava
alkuperéisen asiakirjan esittdminen viranomaiselle, jotta totuudenvastaista tietoa ei annettaisi ja
kansainvélisten alusten saanto voitaisiin luotettavasti varmistaa. Tdmi on myds normaali
kéytintd lippuvaltioiden parissa, jotta todellinen yhdysside voidaan todistaa.

Ehdotetun séénnoksen tarkoitus on siten suojata viranomaisen pitdmien yleisten rekisterien
luotettavuutta ja niiden tietojen totuudenmukaisuutta. Muutoksella turvataan se, ettd vairda
tietoa rekisteriin merkittdvistd seikasta ei anneta siind tarkoituksessa, ettd annetun tiedon
perusteella tehtdisiin rekisteriin virheellinen merkintd. Tamén vuoksi viranomaisella olisi 31 §:n
muutoksen myotd velvollisuus poistaa alus rekisteristd, mikéli alkuperdistd lain velvoitetta
esittdd alkuperdinen saantoasiakirja midrdajassa ei tdytettdisi. Rekisteriviranomaisen olisi
kuitenkin tdytettdvd hallintolain mukainen kuulemisvelvoitteensa ennen rekisteristid
poistamista.

Pykalan nykyinen 2 momentti esitetddn muutettavaksi 4 momentiksi.

Merenkulku kuuluu EU:n ja jisenmaiden jaettuun lainsdddantovaltaan. Ehdotettuja muutoksia
koskeva rekisterinpito-oikeus on kansallinen tehtdvé, eikd niisti ole unionin lainsdadantoa.
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7.4 Laki erididen alusten ja niiti palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annetun lain 4 a §:n muuttamisesta

4 a §. Luokituslaitoksen tekemd aluksen turvatarkastus. Pykalaan esitetddn lisittavaksi uusi 4 a
§, joka tulisi voimaan mahdollisimman pian. Pykédldn / momentissa sdddettéisiin Liikenne- ja
viestintdviraston mahdollisuudesta valtuuttaa hyviksyméinsd luokituslaitos tekemédn
turvatoimiasetuksessa tarkoitettu aluksen turvatarkastus ja antamaan tarkastetulle alukselle
kansainvilisen turvatodistuksen. Valtuutus voi koskea kaikkia turvatoimiasetuksessa
tarkoitettuja tarkastuksia, mukaan lukien véli- ja uusintatarkastukset. Voimassaolevan lain 4 §:n
mukaan tarkastuksen voi tehdd ja todistuksen antaa vain Liikenne- ja viestintivirasto.
Momentissa sdddettdisiin hyvaksytyn luokituslaitoksen méaéritelmistd viittaamalla aluksen
teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kaytostd annetun lain (1868/2009) 2 §:n
maéritelmain.

Pykélin 2 momentissa séiadettiisiin luokituslaitoksen tyontekijan rikosoikeudellisesta
virkavastuusta sekd vahingonkorvausvastuusta.

Luokituslaitoksella tarkoitetaan alusten tarkastuksia ja katsastuksia tekevid laitoksia. Aluksen
teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42 kohdan
mukaan hyviksytylld luokituslaitoksella tarkoitetaan turvatoimiasetuksen mukaisesti
hyvaksyttyé laitosta, jonka kanssa Liikenteen turvallisuusvirasto tai Liikenne- ja viestintivirasto
on tehnyt katsastusvaltuutusta koskevan sopimuksen.

Turvatoimilailla annetaan turvatoimiasetuksessa edellytetyt kansallista tdytdntéonpanoa
koskevat sddnnokset. Turvatoimiasetus mahdollistaa tehtdvédn siirtdimisen luokituslaitoksille,
joten ehdotettu muutos on unionilainsdiddnnoén mukainen. Liséksi on yleinen kansainvélinen
kaytantd, ettd valtiot kdyttavit luokituslaitoksia omien tehtdviensé hoitamisen tukena.

7.5 Laki laivavarustelain muuttamisesta

1 §. Soveltamisala. Pykdlan I momenttia muutettaisiin siten, ettd sen sijaan ettd laissa sdédetién
laivavarustedirektiivissé tarkoitetuista varusteista, lakia sovellettaisiin laivavarustedirektiivissa
tarkoitettuihin varusteisiin.

14 a §. Aluksen kdyttotarkoituksen muuttuminen. Lakiin lisattdisiin uusi 14 a §, jossa
saddettdisiin ruorimerkilld varustamattomien laivavarusteiden hyvdksymisestd 14 §:4a
vastaavasti tilanteissa, joissa aluksen kiyttotarkoitus muuttuu siten, ettd se tulee
alusturvallisuuslain soveltamisalaan kuuluvaksi.

Pykélédssd sdddettdisiin, ettd mitd 14 §:ssd sdddetddn sellaisesta aluksesta, joka siirretddn
purjehtimasta Euroopan unionin ulkopuolisen maan lipun alta Suomen lipun alle, sovelletaan
my0s sellaiseen alukseen, jolle kayttotarkoituksen muutoksen johdosta mydnnetddn
alusturvallisuuslain nojalla turvallisuuskirjoja.

8 Lakia alemman asteinen sidintely
8.1 Aluksista periisin olevien jitteiden vastaanottoa satamissa koskeva siiintely

Alusjitedirektiivin ja sen nojalla annettujen komission tdytantdonpanoséddddsten tdytdntoon
panemiseksi tietyistd satamien vastaanottojdrjestelyjd ja jétteiden jittdmistd satamaan
koskevista vaatimuksista olisi tarkoitus sddtdd tarkemmin valtioneuvoston asetuksella.
Asetuksella sdddettdvit sddnnokset olisi tarkoitus tehdd muutoksina merenkulun
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ympdiristonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen (76/2010). Asetusluonnos on
hallituksen esityksen liitteen4.

On syytd huomata, ettd alusjatedirektiivissé tarkoitettujen komission téytéintdonpanosaddosten
valmistelu on viivéstynyt, eikd niiden sddddsmuodosta ole toistaiseksi tietoa. Siten voi olla, etti
sdddokset ovat suoraan sovellettavaa oikeutta. Jos ndin on, ei niiden mukaisia sddnnoksia
annettaisi asetuksella, ja asetuksenantovaltuudet jdisivdat kéyttdméttd. Alla on kuvattu
merenkulun ymparistonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen kaavailtuja muutoksia
olettaen, ettd komission taytdntoonpanosddadokset edellyttavét kansallisia
taytintoonpanotoimia.  Komission  tiytintoonpanosdddosten  viivdastymisen — vuoksi
taytintdonpanosdiddosten perusteella sdddettéviksi tarkoitetut tarkemmat sddnndkset
valmistellaan lain voimaantulon jilkeen, koska komissio ei ole vield julkaissut edes luonnoksia
taytdntoonpanosdadoksistd. Liitteend olevassa asetusluonnoksessa ei siten ole tarkempia
sadannoksid niistd asioista, joista komissio valmistelee tdytintoonpanosdddoksia.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 9 Iuvun 11 §:sséd ehdotetaan sdéddettivin kyseisen luvun
sddnndsten tarkentamisesta valtioneuvoston asetuksella. Ensinnékin asetuksella olisi tarkoitus
sdatdd luvun 1 §:ssd tarkoitetuista satamissa olevista vastaanottolaitteista. Mainitulla
asetuksenantovaltuudella on tarkoitus sdédtdd nykyisen merenkulun ympéristonsuojelusta
annetun valtioneuvoston asetuksen mukaisesti siité, etté jétteiden vastaanotto voidaan jérjestia
joko siten, ettd satamassa on pysyva vastaanottolaite tai siten, ettd satamaan tarvittaessa tilataan
jétteiden vastaanottopalvelun. Vastaava tarkentava sidéntely siséltyy nykyisin merenkulun
ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen (76/2010) 7 luvun 1 ja 2 §:iin.
Asetuksenantovaltuus sallisi vastaanottolaitteita koskevien tarkempien sédénndsten eriyttdminen
eri satamatyyppien osalta, mutta vélittdmésti ei arvioida olevan tarpeen sditdid erilaisista
vaatimuksista erilaisille satamille.

Mainitussa 9 luvun 11 §:ssd sdddettdisiin myds, ettd valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa
tarkempia sdénnoksid sataman jitehuoltosuunnitelman rakenteesta ja siséllostd. Nykyisin
jatehuoltosuunnitelman rakenteesta ja sisdllostd sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelusta
annetun valtioneuvoston asetuksen 7 luvun 3 §:ssd. Tatd sddnnostd olisi tarkoitus tdydentda
alusjdtedirektiivin 5 artiklan ja liitteen 1 vaatimusten mukaisesti.

9 luvun 11 §:ssd sdddettdisiin lisdksi asetuksenantovaltuudesta, joka koskisi sataman
jatehuoltosuunnitelmasta kuulemista ja tiedottamista koskevan 7 §mn 2 momentissa
tarkoitetuista tiedoista tiedottamista ja niiden ilmoittamista komissiolle, kuten mainitun pykélan
3 momentissa sdddetddn. Tiedottamisesta sdddettdisiin tarpeen vaatiessa esimerkiksi siitd, missé
tiedot tulisi julkaista. Tietojen ilmoittamisesta komission SafeSeaNet-jérjestelmién olisi
puolestaan tarkoitus sdétdd tarkemmin, kun Euroopan meriturvallisuusvirasto on julkaissut
tiedot siitd, miten SafeSeaNetid kehitetddn, jotta se palvelee paremmin alusjitedirektiivissa
tarkoitettujen tietojen ilmoittamista. Liséksi valtioneuvoston asetuksella annettavissa
sddnndksissd voitaisiin ottaa huomioon merenkulun tiedonhallintajirjestelméén l&hivuosina
tehtdvat muutokset.

Ehdotetun 11 §:n 7 kohdan mukaan valtioneuvoston asetuksella voitaisiin puolestaan antaa
tarkempia sddnnoksid alusjitedirektiivin 8 artiklan 7 kohdassa tarkoitetun kalastustoimien
aikana havaspyydyksiin kertyvdn jitteen tilavuutta ja mddrid koskevien seurantatietojen
kerddmisestd ja raportoinnista komissiolle. Valtioneuvoston asetuksella on tarkoitus séétia, ettéd
Luonnonvarakeskus kerédisi mainitut tiedot kalastajille kohdennetulla kyselytutkimuksella
komission tdytintdonpanosdddoksen mukaisesti. Valtioneuvoston asetuksella sdddettdisiin
myo0s seurantatiedot komissiolle toimittavasta viranomaisesta ja raportoinnin muodosta.
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Toistaiseksi ei ole tiedossa, miten tdytdntdOonpanosdddoksessd olisi tarkoitus sdatdd
raportoinnista, mutta alustavan arvion mukaan ilmoittamisesta vastaisi Luonnonvarakeskus.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 10 luvun 6 §:ssd sdddettdisiin 10 luvun sdédnndsten
tarkentamista koskevista asetuksenantovaltuuksista. Ensinndkin valtioneuvoston asetuksella
olisi mahdollista sdatdd luvun 1 §:n 3 momentin 1 kohdassa, 4 §:n 3 momentissa ja 5 §:n 4
momentissa tarkoitetusta riittdvéastd erillisestd varastotilasta. Komissio antaa alusjitedirektiivin
7 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan mukaisesti tdytdntdonpanosdénndksid riittdvén erillisen
varastotilan méérittdmiseksi kéytettdvistdi menetelmistd, jotka voitaisiin ottaa huomioon
kansallisesta arvioinnista sdddettidessd. Alusjatedirektiivin 7 artiklan 6 kohdan mukaan
jdsenvaltiot voivat nimittdin sédtdd komission tdytdntoonpanosdddoksid tiukemmista
kansainvilisen oikeuden mukaisista vaatimuksista riittdvén varastotilan arvioimiseksi. Voi olla,
etteivit komission tiytdntdonpanosdiddokset olisi yhtd tiukkoja kuin Helsingin sopimuksen
nojalla annetut HELCOM-suositukset, joten valtioneuvoston asetuksella olisi mahdollista
sddtad varastotilan madritelméastd mainittujen HELCOM-suositusten mukaisesti. On oletettavaa,
ettd tdytdntoonpanosdddoksessd sdddetddn eri tavoin kauppamerenkulun alusten ja muiden
suurten alusten osalta kuin seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolisten alusten, kuten
huviveneiden, osalta. Siten my0s asetuksessa olisi tarpeen sdataa.

Toiseksi 10 luvun 6 §:ssd sdddettdisiin jitteen vaarallisuuden arviointia koskevasta
asetuksenantovaltuudesta. Alusjitedirektiivin 8 artiklan 4 kohdan c kohtaan perustuen 10 luvun
4 §:n 3 momentin 3 kohdassa ehdotetaan sdidettdvin, ettd maksut voivat vaihdella jétteen
vaarallisuuden mukaan. Jitteen vaarallisuuden huomioimisesta jiatemaksujen mééran
vaihtelussa kdydédan parhaillaan keskusteluja unionin jdsenvaltioiden kesken, ja kansallista
sddntelyd on tarkoitus tarkentaa timén keskustelun lopputulosten perusteella valtioneuvoston
asetuksella annettavilla sddnnoksilld. Luonnoksen mukaan vaihtelu perustuisi jitteen
vaaraominaisuuksiin ja jatteen késittelystd syntyviin kustannuksiin.

Valtioneuvoston asetuksella olisi tarkoitus antaa tarkempia sdénnoksid my6s perusteista, joiden
mukaan aluksille on myonnettdivd 4 §:n 4 momentin mukaisesti alennusta. Kyseisessa
momentissa lueteltuja alennusperusteita olisi alusjatedirektiivin 8§ artiklan 5 kohtaan perustuen
aluksen toimiminen ldhimerenkulussa ja aluksen ympéristoystdvéllisyys eli jos aluksella
kiytetddn laitteita, menetelmia tai sellaista hyvélaatuista polttoainetta, joiden ansiosta aluksen
maihin jattdman jatteen madrd on tavallista vahdisempi tai se on hyddynnettivissd. Komissio
valmistelee alusjitedirektiivin - 8 artiklan 5 kohdan toisen alakohdan mukaisesti
taytantoonpanosaadoksia aluksen ymparistdystavillisyydestd. Valtioneuvoston asetuksella olisi
tarkoitus sdédtdd alennusperusteesta komission valmisteleman tiytdntdonpanosdddoksen
mukaisesti. Komissio ei anna tiytdntdonpanosdddostd ldhimerenkulun mééritelmésti, mutta
siitd kdydadn keskusteluja muiden jésenvaltioiden kanssa. Siten valtioneuvoston asetuksella
saddettdva madritelma pyrittdisiin harmonisoimaan muiden jasenvaltioiden, tai ainakin Suomen
lahinaapureiden, kanssa.

Merenkulun ympéristonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen suunniteltujen
muutosten lisdksi niin kutsutussa ELY-keskusten maksuasetuksessa on tarkoitus sdatdd ELY-
keskusten satamilta jiatehuoltosuunnitelman hyviksymisestd perimén maksujen suuruudesta.
Maksuasetuksen muutoksen valmistelu on kesken, mutta esilla on ollut ehdotus, jonka mukaan
maksun suuruus perustuisi kiintedén hintaan ensimmadisiltd tunneilta ja sen jilkeen
laskutettavasta tuntitaksasta.
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8.2 Alusten viilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtojen seki polttoaineen
toimitusten siintely

Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a lukuun ehdotettavien muutosten tdydentdmiseksi
sdddettdisiin tietyistd asetuksen- ja maidrdyksenantovaltuuksista. Tarkoituksena on lisété
merenkulun ympéristonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen uusi 2 a luku, joka
koskisi haitallisten ja vaarallisten lastien ja jitteiden siirtdmistd ja polttoaineen toimittamista
aluksesta toiseen.

Ensinndkin valtioneuvoston asetuksella olisi tarkoitus sditdd siirtojen ja toimitusten
toteuttamiseen liittyvistd jérjestelyistd ja rajoituksista, kuten varautumistoimenpiteisté ja niista
aiheutuvista kustannuksista. Siten valtioneuvoston asetuksella olisi mahdollisesti tarpeen sditaa
siirtoon tai polttoaineen toimitukseen osallistuvan aluksen velvollisuudesta toimittaa riittava
torjuntakalusto paikalle seké kalustolle asetetuista ja koulutettua torjuntahenkilst6d koskevista
vaatimuksista. Tarkoituksena on, ettd lastien siirtoon tai polttoaineen toimitukseen osallistuvan
aluksen liikenteenharjoittajan, omistajan, asiamiehen tai paillikdn olisi jarjestettdva paikalle
apualus, jolla on riittdvd torjuntakalusto. Apualuksen ja torjuntakaluston olisi oltava koko
siirron ajan jatkuvassa valmiudessa vilitontd kayttod varten. Lisdksi torjuntakaluston olisi
sovelluttava kulloinkin siirrettdville haitalliselle tai vaaralliselle lastille tai toimitettavalle
polttoaineelle. Torjuntakalustoon kuuluvan aluksen olisi pystyttivd kerddmién siirrettdvad
haitallista tai vaarallista nesteméisti ainetta tai toimitettavaa polttoainetta meresti tankkeihinsa.
Paikalla olisi oltava riittdvasti torjuntapuomeja, jotta veteen mahdollisesti vuotava polttoaine tai
muu aine ei padsisi levidamaén laajemmalle alueelle. Lisdksi molemmat alukset tulisi ympardida
Oljyntorjuntapuomilla. Lisdksi torjuntakalustoa operoivalta henkilostoltd edellytettdisiin tiettya
koulutusta.

Toiseksi valtioneuvoston asetuksella sédéddettdisiin siirtoja ja toimituksia koskevaan
ilmoitukseen sisdllytettdvisté tiedoista. Ilmoitettavista tiedoista sdédettdisiin erikseen oljylastin
siirtojen ja muiden siirtojen ja toimitusten osalta. Oljylastin siirtoja koskevaan
ennakkoilmoitukseen siséllytettavistd tiedoista sdddettdisiin MARPOL-yleissopimuksen [
liitteen 42 sddnnon mukaisesti. Kansallisena lisdnd edellytettiisiin tietoa siirtojen ja toimitusten
toteuttamiseen liittyvistd jarjestelyistd ja rajoituksista. Nykyisin ndiden tietojen siséllyttimisesti
sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun 3 §m viittauksella. MARPOL-
yleissopimuksen 1 liitteeseen. Muiden siirtojen ja toimitusten osalta tietoja koskevista
vaatimuksista olisi tarkoitus sddtdd soveltuvin osin kuten oOljylastinsiirtojen osalta. Siten
ennakkoilmoituksen yhteydessd olisi tarkoitus vaatia operaatioon osallistuvien alusten
perustietoja, suunnitellun operaation alkamispdiviméérad, kestoa ja maantieteellistd sijaintia,
siirron suorittamistapaa, siirrettdvén lastin tai toimitettavan polttoaineen tyyppid ja mairaa seké
operaation palveluntarjoajaa tai kokonaisvalvontavastuussa olevaa henkilda koskevien tietojen
toimittamista. Lisdksi vaadittaisiin vahvistusta siitd, ettd aluksella on 3 §:n 3 momentissa
tarkoitettu menettelytapaohje sekd tietoa siirtojen ja toimitusten toteuttamiseen liittyvistd
jarjestelyistd ja rajoituksista.

Liikenne- ja viestintdvirastolle annettaisiin lisdksi valtuus antaa méaérdyksid siirtojen ja
toimitusten toteuttamiseen tarkoitetuista alueista Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld.
Nykyisessd 2 a luvun 6 §:ssd ei tillaista valtuutta ole, vaan alueet on nimetty Liikenne- ja
viestintdviraston edeltdjan Liikenteen turvallisuusviraston péétokselld. Padtdsmenettely on
koettu turhan hankalaksi, minkd vuoksi nimedmisen esitetddn tehtdvan jatkossa maaraykselld.

Muut 2 a luvussa sdddetyt médrdyksenantovaltuudet vastaavat nykyisen sddntelyn mukaisia
valtuuksia.
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9 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd laki merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta tulee voimaan
28.6.2021. Laissa merenkulun ympdristonsuojelulain muuttamisesta ehdotetaan kuitenkin
sdddettdvin muutamista siirtymésédénnoksistd, joilla kohtuullistettaisiin satamille ja aluksille
tulevien vaatimusten voimaantuloa. Lain 2 a luvun 2 §:n sdénnoksii siirtojen suorittamiselle ja
polttoaineen toimittamiselle osoitetuista alueista sovellettaisiin 1.1.2022 14htien. Lain 9 luvun 1
§:ssd sdddettyjd vastaanottolaitteita koskevia vaatimuksia, 3 §:ssd sdddettyjd jitteiden
vastaanottojirjestelyjd kalastussatamassa koskevia vaatimuksia ja 4 §:ssd sdéddettyjé jatteiden
vastaanottojéarjestelyjd huvivenesatamassa koskevia vaatimuksia sovellettaisiin 1.1.2022
lahtien. Mainitun luvun 5 §:ssd sédddettyjd sataman jdtehuoltosuunnitelmaa koskevaa
vaatimuksia ja 6 §:ssd sdddettyjd sataman jatehuoltosuunnitelman hyviksymistd koskevia
vaatimuksia sovelletaan 1.1. 2023 ldhtien. Lain 10 luvun 4 §:ssé sdddettyjd alukselta perdisin
olevista jitteistd perittdvien maksujen madrdytymisen perusteita ehdotetaan sovellettavan
1.1.2022 ldhtien ja mainitun luvun sddnnoksid jétteiden jattopakosta, ilmoitusvelvollisuudesta
ja maksuista myonnettdvistd vapautuksista 1.1.2023 ldhtien. Siihen asti sovellettaisiin
mainittuja aiheita koskevia voimassa olevan lain sddnnoksia, jotka ovat voimassa ehdotetun lain
voimaan tullessa.

Lakien aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdstd annetun lain muuttamisesta
ja laivavarustelain muuttamisesta ehdotetaan myos tulevan voimaan 28.6.2021.

Lakien alusrekisterilain muuttamisesta ja erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien
turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta ehdotetaan tulevan voimaan mahdollisimman pian.
Naéiden lakien ehdotetaan tulevan muita lakeja aiemmin voimaan, koska kyse on vuonna 2020
covid-19-pandemian aikana méiérdaikaisina sdddettyjen muutosten muuttamisesta pysyvésti.
Siten lakien voimaantulo mahdollisimman pian lyhentéisi aikaa, jona ehdotetut sdénnokset eivit
ole voimassa.

10 Toimeenpano ja seuranta

Koska merenkulun ympiristonsuojelulakiin esitettdvit muutokset asettavat velvoitteita useille
erilaisille ja eritasoisille toimijoille, on lakia toimeenpantaessa panostettava lain muutoksista
viestimiseen. Erityisesti on tarpeen viestid satamien jatehuoltoa koskevista ja jétteiden
jattamistd satamiin koskevista muutoksista. Muutoksista pyritddn viestimddn aktiivisesti
erilaisissa  sidosryhmétapaamisissa kevddn 2021 aikana. Tiedottamisessa pyritdin
hyodyntdméén mahdollisimman paljon sidosryhmien etujérjest6jd. Erityisesti huomioidaan ne
sidosryhmit, joiden ei voida olettaa seuraavan muutoksia viran puolesta. Tarvittaessa
toimivaltaiset viranomaiset voivat tarjota koulutusta ja ohjausta tulevista muutoksista. Lain
toimeenpanosta valmistellaan tiedote jaettavaksi niille toimijoille, joita muutokset koskevat.
Tiedottamisessa panostetaan ennen kaikkea siihen, ettd niille, joita laki velvoittaa, on selvia,
miltd osin he tulevat velvoittavien sddnnosten piiriin. Lisdksi tiedonannossa on kdytiva ilmi
my0s velvoitteiden rikkomisesta ja laiminlyonneistd aiheutuvien seuraamusten sisélto. Lisaksi
lain toimeenpanoa voidaan tehostaa tarpeen mukaan eri viranomaisille laadittavin
tulkintaohjein. Lisdksi satamien jétehuoltoa valvoville viranomaisille on tarkoitus jérjestia
koulutusta muutoksista.

Lain soveltamisalan laajentuessa alle 45-metrisiin huviveneisiin ja kalastusaluksiin veneilijoitad
tulisi valistaa uusista sddnnoksistd vesiliikennetarkastusten ja muun merelld tapahtuvan
valvonnan yhteydessd sekd veneilyturvallisuutta koskevien tapahtumien yhteydessd. Tdhdn
tullaan kiinnittdméén huomiota lain toimeenpanossa.
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Alusjatedirektiivin  tdytdnto6npanoa on tarkoitus tukea myds useilla Suomen
merenhoitosuunnitelman toimenpideohjelmaan 2022-2027 ehdotetuilla toimenpiteilla.
Toimenpideohjelman laatiminen on parhaillaan kidynnissd ympéristoministerion johdolla, ja se
on tarkoitus hyviaksya syksylld 2021. Aluksista perdisin olevien jétteiden vastaanottoa pyritddan
tehostamaan toimenpideohjelmaan ehdotetuilla toimenpiteilld, joilla muun muassa
ohjeistettaisiin veneilijoitd ja merenkulkijoita sekd satamia aluksilla syntyvien jétteiden
kierratyksestd, toimittamisesta sataman vastaanottolaitteisiin ja muuten satamaan jéttdmisesta.
Liséksi on tarkoitus jérjestdd rahoitusta huvivenesatamien vastaanottolaiteinfrastruktuurin,
etenkin  kdymaldjitevesien  imutyhjennyslaitteistojen,  hankinnan  helpottamiseksi.
Toimenpideohjelmaluonnoksessa esitetddn myos alusjétedirektiivin mukaisten
valvontatehtivien kehittdmistd viranomaisten vélista yhteistyota kehittdmalla.

Selvitys teetetdin muutaman vuoden kuluttua sddnnosten voimaantulosta.

Alusjatedirektiivin tdytdntoonpanosta keskustellaan myos komission johdolla sekd muiden
unionin jdsenvaltioiden ja sidosryhmien kanssa. Alusjatedirektiivin 17 artiklassa sdddetddn
komissio jarjestdd tilaisuuksia kokemusten vaihtamiseksi direktiivin soveltamisesta unionin
satamissa jdsenvaltioiden kansallisten viranomaisten ja asiantuntijoiden valilld. Téllaisia
voidaan jérjestdd etenkin Euroopan kestdvin merenkulun foorumin alusjatteitd kisittelevin
alaryhmin (ESSF Waste from Ships) puitteissa. Liséksi alusjatedirektiivin 23 artiklan 1 kohdan
mukaan komissio tulee myos arvioimaan alusjétedirektiivin toimintaa sen viiden ensimmaéisen
soveltamisvuoden aikana.

11 Suhde muihin esityksiin
11.1 Esityksen riippuvuus muista esityksisti

Hallituksen esitykselld 40/2021 vp esitetyilld muutoksilla jételakiin on sisillollinen yhteys
kisilld olevaan esitykseen. Esitykset eivét kuitenkaan ole riippuvaisia toisistaan, ja ne voidaan
kasitelld eduskunnassa samaan aikaan.

Lisaksi ympéristoministeriossé on valmisteilla hallituksen esitys, jolla pannaan téytédntoon SUP-
direktiivin vaatimukset muovia siséltdvien kalastusvélineiden tuottajavastuusta. Mainittu esitys
on tarkoitus antaa eduskunnalle syyskaudella 2021. Esitykselld on tarkoitus sdétda merenkulun
ymparistonsuojelulaissa muovia siséltdvian kalastusvélinejitteen kerdysvelvoitteesta ainakin
joissain kalastussatamissa.

11.2 Suhde talousarvioesitykseen

Esitys liittyy esitykseen valtion vuoden 2021 toiseksi lisdtalousarvioksi ja on tarkoitettu
kasiteltavéksi sen yhteydessa.

Ensinndkin rahoitus on tarpeen Liikenne- ja viestintivirastolle aiheutuvien lisdtehtdvien
kattamiseksi. Alusjétedirektiivin mukaisen valvonnan vaikutus on virastolle 2 henkilotyovuotta
ja satamien koulutuksesta ja neuvonnasta aiheutuu 0,2 henkildtydvuoden lisdvaikutus.
Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuus suorittaa direktiivin edellyttimdd valvontaa ja
satamien kyky tehdd direktiivin edellyttdmid ilmoituksia ovat riippuvaisia lisdrahoituksesta.
Lastinsiirroille ja bunkraukselle tarkoitettujen alueiden nimedmisen vaikutus on lain
voimaantulon jélkeen kertaluonteisesti 0,5 henkilotyovuotta ja 0,2 henkilotyGvuotta aina
seuraavan nimeémisen yhteydessa.
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Ympdéristonsuojelun tietojirjestelmin pdivittiminen on valttimitontd, jotta se vastaisi
alusjdtedirektiivin edellyttimid muutoksia. Paivittimisestd aiheutuvien kustannusten arvioidaan
olevan noin 100 000 euroa.

Luonnonvarakeskukselle esitettdva kalastustoiminnan aikana havaspyydyksiin kertyvén jétteen
tilavuutta ja méadrid koskevien seurantatietojen kerdamistd koskeva tehtdvd edellyttéisi
ensimmaisend vuonna véhintddn 50 000 euron rahoitusta, ja sen jilkeen jokaisen kyselyn
yhteydessa reilun 20 000 euroa.

12 Suhde perustuslakiin ja sddtimisjirjestys
Hallintotehtdvin antaminen muulle kuin viranomaiselle (124 §)

Turvatoimilain 4 a §:n mukaisen alukseen tehtévén tarkastuksen tai katsastuksen tekeminen ja
todistuskirjan myontdminen ovat julkisia hallintotehtdvid. Ehdotetussa muutoksessa esitetdén,
ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi valtuuttaa hyviksytyn luokituslaitoksen suorittamaan
aluksen turvatarkastuksen sekd antamaan tarkastetulle alukselle kansainvilisen
turvatodistuksen. Valtuutus koskisi sekd kotimaassa ettd ulkomailla toteutettavia alusten
tarkastuksia.

Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehtiva voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle
vain lailla, jos se on tarpeen tehtdvdn tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eikd vaaranna
perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvin hallinnon vaatimuksia. Merkittdvaa julkisen
vallan kédyttoa sisdltdvia tehtévid ei voida antaa kuin viranomaisille.

Tarkoituksenmukaisuusvaatimus on oikeudellinen edellytys, jonka tdyttymisti tulee arvioida
tapauskohtaisesti kunkin viranomaisorganisaation ulkopuolelle annettavaksi ehdotetun julkisen
hallintotehtdvan kohdalla erikseen (ks. esim. PeVL 5/2014 vp, s. 3, PeVL 23/2013 vp, s. 3,
PeVL 102013 wvp, s. 2/, PeVL 6/2013 vp ja PeVL 53/2010 wp).
Tarkoituksenmukaisuusarvioinnissa tulee hallinnon tehokkuuden ja muiden hallinnon sisdisten
nikokohtien liséksi kiinnittdi erityistd huomiota yksityisten henkildiden ja yhteisdjen tarpeisiin.
Myés  hallintotehtdvin  luonne on  otettava  arvioinnissa  huomioon.  Siten
tarkoituksenmukaisuusvaatimus voi palveluiden tuottamiseen liittyvien tehtdvien kohdalla
tayttyd helpommin kuin esimerkiksi yksilon keskeisid oikeuksia koskevaa paatoksentekovaltaa
siirrettdessd. Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuudella valtuuttaa hyviaksyménsa
luokituslaitos tekeméédn turvatarkastus pyritddn tekemiin aluksen turvatarkastusprosessista
tarkoituksenmukaisempi, edullisempi ja tehokkaampi, kuitenkaan sen tarkoitusta
vaarantamatta. Luokituslaitosten tekemét turvatarkastukset ovat vakiintunut kéytintd monissa
maissa, joten muutoksella myds yhdenmukaistettaisiin kaytantdja. Hallintotehtdvien luonteen
huomioiden hallintotehtévén siirron mahdollistaminen on perusteltua, koska kyseessé olisi vain
alusten vili- ja uusintatarkastusten toimittaminen. Varustamoille jdisi lisdksi edelleen
mahdollisuus saada turvatarkastus myos Liikenne- ja viestintdviraston suorittamana.

Perustuslakivaliokunnan tulkintakéytdnndssi on katsottu, ettd oikeusturvan ja hyvén hallinnon
vaatimusten toteutumisen varmistaminen perustuslain 124 §:n tarkoittamassa merkityksessa
edellyttdd, ettd asian kisittelyssd noudatetaan hallinnon yleislakeja ja ettd asioita kasittelevat
toimivat virkavastuulla (esim. PeVL 3/2009 vp, s. 4/I1 ja PeVL 20/2006 vp, s. 2). Sddnnoksella
korostetaan julkisia hallinto-tehtévid hoitavien henkildiden koulutuksen ja asiantuntemuksen
merkitystd seki sitd, ettd nididen henkildiden julkinen valvonta on asianmukaisesti jarjestetty.
Luokituslaitokset suorittavat jo ISPS-tarkastuksia ja muita vastaavia tehtdvid muiden kuin
suomalaisten alusten osalta sekd muiden kansainvilisten sopimusten mukaisia suomalaisten

102



HE 71/2021 vp

alusten tarkastuksia, joten niiden asiantuntemusta tdméan tehtdvén osalta ei ole syytéd epailla.
Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa luokituslaitosten valvonnasta lain aluksen teknisesté
turvallisuudesta ja turvallisesta kéytostd (1686/2009) 42 §:n mukaisesti. Tehtivissd
luokituslaitoksia koskisivat samat hyvin hallinnon vaatimukset kuin viranomaisia, kuten
hallintolaki (434/2003), laki viranomaisten toiminnan julkisuudesta (621/1999), laki
sdhkoisestd asioinnista viranomaistoiminnassa (13/2003), vahingonkorvauslaki (412/1974) ja
kielilaki (423/2003).

Perustuslain esitdiden ja perustuslakivaliokunnan kéytdnnon perusteella merkittdvan julkisen
vallan kéyttdmisend on pidettéva esimerkiksi itsendiseen harkintaan perustuvaa oikeutta kéyttia
voimakeinoja tai puuttua muuten merkittavalla tavalla yksilon perusoikeuksiin (HE 1/1998 vp,
s. 179/11, PeVL 22/2014 vp, s. 3-5, PeVL 55/2005 vp, s. 2/1I, PeVL 19/2005 vp, s. 8/1I).
Todistuskirjojen mydntdmistd ei voida pitdéd sellaisena perustuslakivaliokunnan kiytinnossé
tarkoitettuna merkittdviana julkisen vallan kdytton, jota ei voisi antaa muun kuin viranomaisen
tehtdvaksi (kts. esim. PeVL 30/2014 vp, s. 4-5 henkilosertifioinnista). Kyseessd on
samankaltainen toiminta kuin ajoneuvojen katsastustoiminta, jonka jarjestimiseen vastaavalla
tavalla perustuslakivaliokunnalla ei ole ollut huomautettavaa (PeVL 22/2013 vp s. 2).
Luokituslaitokset hoitavat myds muiden lakien mukaisia alusten katsastuksia ja tarkastuksia
sellaisina julkisina hallintotehtdvind, jotka niille on voitu siirtdd. Nyt ehdotettua hallintotehtidvin
laajuuden lisdystd ei voida pitéd silla tavoin merkittdvéini, ettd se muuttaisi tehtédvéin luonnetta
merkittavad julkisen vallan kayttod siséltdvéksi tehtdviksi, jota ei voida PL 124 §:n mukaan
siirtdd muun kuin viranomaisen tehtavéksi.

Ehdotusta valmisteltaessa on edelld mainituilla perusteilla katsottu, ettd lakiehdotukset voidaan
késitelld perustuslain 72 §:n mukaisessa tavallisessa késittelyjarjestyksessa.

Ponsi

Koska alusjitedirektiivissd on sddnnoksié, jotka ehdotetaan pantaviksi taytdntoon lailla,
annetaan eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

merenkulun ympiristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 1 luvun 2 ja 3 §, 2 luvun 1 ja 3-7
§,9ja10§,2aluku,3luvun 1 §, 4 luvun 1 §:n 1 momentti, 4 §, 5 §:n 1 momentti, 6 §, 7 §n 1
momentti, 810 §, 5 luvun 1 ja3-5 §ja 7 §:n 1 momentti, 6 luvun 1 §, 2 §:n 2 momentti, 3 ja 4
§,5§mn4jaSmomenttija6§,7luvun1,2,4-6ja6ag§, 7 §:nlja2 momentti,8ja9§,9a§:n
2 momentti, 10 §:n 1 momentti, 11, 11 aja 12-15§, 7aluvun 1,2,2aja2b §, 2 c §n 1
momentti ja 3-5 §, 8 luvun 4 §, 9 luvun otsikko, 1 ja 3-8 §, 10 luvun 1-5 §, 11 luvun 1 §:n 2
momentti ja 3 §:n 1 momentti, 12 luvun 1 §:n 1 momentti, 2 §:n 1 momentti, 15ja 16 §, 17 §n
2 momentti ja 18 § sekd 13 luvun 1 §:n 1 momentti ja 3 §:n 2 momentin 1 ja 11 kohta ja 5
momentti,

sellaisina kuin niistd ovat 1 luvun 2 §, 2 luvun 3—7 § ja 10 §, 4 luvun 1 §:n 1 momentti, 4 §, 5
§:n 1 momentti, 6 §, 7 §:n 1 momentti ja 810 §, Sluvun 1,3 ja 5§, 6 luvun 1 §, 2 §n 2
momentti, 5 §:n4ja S momenttija6 §, 7 luvun5ja 6§, 7 §:n 1 ja2 momentti, 10 §:n 1 momentti,
12,13ja15§,7aluvun3ja4 §, 9 luvun 7 §, 10 luvun 1-4 § sekd 12 luvun 1 §:n 1 momentti,
2 §:n 1 momentti,15ja 16 §, 17 §:n 2 momentti ja 18 § laissa 990/2018, 1 luvun 3 § osaksi laissa
655/2011, 2 a luku laeissa 275/2017 ja 990/2018, 6 luvun 3 ja 4 § ja 10 luvun 5 § laissa
275/2017,7 luvun 4 ja 6 a § laissa 586/2018, 7 luvun 9 §, 9 a §:n 2 momenttija 11 a §, 7 a luvun
1ja2§, 9 luvun 5 § laissa 998/2014, 7aluvun2 aja2 b §, 2 ¢ §:n 1 momentti ja 5 § laissa
1032/2018, 8 luvun 4 § laissa 473/2016, 11 luvun 1 §:n 2 momentti laissa 581/2018 sekd 13
luvun 3 §:n 5 momentti laissa 628/2017,

lisdtddn 1 lukuun uusi 8 §, 9 lukuun uusi 9—-11 §, 10 Iukuun uusi 6 §, 12 luvun 6 §:44n uusi 3
momentti, 8 §:44n uusi 3 momentti ja 12 lukuun uusi 19 § seuraavasti:

1 luku

Yleiset siannokset

238
Mddritelmadit

Tassé laissa tarkoitetaan:

1) MARPOL-yleissopimuksella alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisestd
vuonna 1973 tehtyé kansainvilistd yleissopimusta ja siihen liittyvdd vuoden 1978 poytékirjaa
(SopS 51/1983) ja sithen mydhemmin tehtyjd muutoksia;

2) AFS-yleissopimuksella alusten haitallisten kiinnittymisenestojérjestelmien rajoittamisesta
Lontoossa 5 pdivind lokakuuta 2001 tehtyd kansainvélistéd yleissopimusta ja sithen myéhemmin
tehtyjd muutoksia;

3) aineella alkuaineita ja niiden kemiallisia yhdisteitd sellaisina kuin ne esiintyvit luonnossa
tai teollisesti tuotettuina;

4) aluemerelld Suomen aluevesien rajoista annetun lain (463/1956) 5 §:ssd tarkoitettua
aluetta;
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5) aluevesilld Suomen aluevesien rajoista annetun lain 1 §:ssé tarkoitettuja alueita;

6) aluksella kaikkia vesikulkuneuvoja mukaan luettuina kantosiipialukset, ilmatyynyalukset,
vedenalaiset alukset ja kelluvat alukset seka kiintedt tai kelluvat alustat;

7) alukselta perdisin olevalla jdtteelld kaikkea sellaista MARPOL-yleissopimuksen liitteiden
L1, IV, V ja VI soveltamisalaan kuuluvaa jatettd, mukaan lukien lastijidma, jota syntyy aluksen
matkan tai lastauksen, purkamisen ja puhdistuksen aikana, kalastustoimien aikana verkkoihin
kertyvaa jétettd ja muuta alukselta perdisin olevaa jatelain (646/2011) 5 §:ssé tarkoitettua jétetta;

8) alusjdtedirektiivilld aluksilta perdisin olevan jétteen toimittamiseen tarkoitetuista
satamassa olevista vastaanottolaitteista, direktiivin 2010/65/EU muuttamisesta ja direktiivin
2000/59/EY kumoamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid (EU)
2019/883;

9) alusjdterikosdirektiivilld alusten aiheuttamasta ympériston pilaantumisesta ja sddnndsten
rikkomisista méadrittivistd seuraamuksista annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivid 2005/35/EY sithen myShemmin tehtyine muutoksineen;

10) aluskierrdtysasetuksella aluskierratyksestd sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja
direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta
(EU) N:0 1257/2013;

11) alusliikennepalvelun tarjoajalla alusliikennepalvelulaissa (623/2005) tarkoitettua VTS-
palveluntarjoajaa, joka ylldpitda alusliikennepalvelua;

12) biopolttoaineella Kansainvilisen merenkulkujérjeston biopolttoaineseosten ja MARPOL-
yleissopimuksen 1 liitteen lastien kuljetusta koskevassa ohjeistuksessa tarkoitettuja
biopolttoaineita ja Kansainvélisen merenkulkujérjeston energiaintensiivisten polttoaineiden ja
niiden seoksien kuljetusta koskevassa ohjeistuksessa tarkoitettuja energiaintensiivisia
polttoaineita sekd seoksia, jotka sisdltavit edelld tarkoitettuja biopolttoaineita ja polttoaineita;

13) bruttovetoisuudella vuoden 1969 kansainvilisen aluksenmittausyleissopimuksen (SopS
31/1982) liitteessd I olevaa kaavaa kdyttden méadritettyéd vetoisuutta;

14) haitallisella aineella 06ljya, ainetta, joka on luokiteltu kuuluvaksi MARPOL-
yleissopimuksen kemikaaliluettelon luokkaan X, Y tai Z, kdymaéldjatevettd, kiintedd jatettd ja
sellaista aineiden seosta, jossa muuhun kuin haitalliseen aineeseen on sekoitettu haitallista
ainetta;

15) Helsingin sopimuksella vuoden 1992 Itdmeren alueen merellisen ympariston suojelua
koskevaa yleissopimusta (SopS 2/2000) ja sithen myShemmin tehtyjd muutoksia;

16) huvialuksella urheilukéyttoon tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon
pituus on yli 24 metrié ja bruttovetoisuus alle 500, sen tyypistd ja kdyttGvoimasta riippumatta,
jos sitd ei kdytetd kaupalliseen tarkoitukseen;

17) huviveneelld urheilukayttoon tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon
pituus on véhintdédn 2,5 metrié ja enintdén 24 metrid, sen tyypisté ja kdyttovoimasta riippumatta,
jos sitd ei kdytetd kaupalliseen tarkoitukseen;

18) huvivenesatamalla satamaa, joka palvelee pddasiassa huvialuksia ja huviveneiti;

19) hyviksytylld luokituslaitoksella aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta
kéytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42 kohdassa tarkoitettua laitosta;

20) ilmaa pilaavalla aineella MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd ilman pilaantumisen
ehkdisemiseksi sdénneltyjd aineita, joilla on haitallisia vaikutuksia ilmaan, veteen ja muuhun
ymparistoon;

21) Itimeren alueella varsinaista Itdmerta, Pohjanlahtea ja Suomenlahtea sekd Itimeren
sisddntuloviyldd, jonka rajana on Skagenin leveysaste 57°44,8” P Skagerrakissa, mukaan lukien
alueen valtioiden ilmoittamat sisdiset aluevedet;

22) kalastusaluksella kalojen tai meren muiden elollisten luonnonvarojen pyyntiin varustettua
tai sithen kaupallisesti kéytettavéa alusta;

23) kansainvidliselld liikenteelld liikennettd Suomen ja ulkomaan satamien vélilld tai
ulkomaiden satamien vélilli sekd merimatkaa Suomen satamasta Suomen aluevesien
ulkopuolelle lukuun ottamatta 27 kohdassa tarkoitettua liikennetta;,
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24) kemikaalisdilioaluksella alusta, jonka lastitilat on rakennettu tai muunnettu pidasiassa
haitallisen nestemiisen aineen kuljettamiseen irtolastina mukaan luettuina 6ljyséilidalukset
silloin, kun ne kuljettavat haitallista nestemaisté ainetta irtolastina;

25) kiinnittymisenestojdrjestelmdlld pinnoitetta, maalia, pintakasittelyd, pintaa tai laitetta, jota
kéytetddn aluksella vihentdmédn tai estimédn sellaisten organismien, joiden kiinnittymisté ei
toivota, kiinnittymisté aluksen pintaan;

26) kiintedlld jdtteelld kaikenlaisia ruokajitteitd, kotitalousjatteitd ja aluksen toiminnasta
aiheutuvia jitteitd, kaikenlaisia muoveja, lastijddmid, jitteenpolttouunin tuhkaa, ruokadljya,
kalastusvilineitd ja eldinten ruhoja, joita syntyy aluksen tavanomaisen toiminnan aikana ja jota
on jatkuvasti tai aika ajoin poistettava aluksesta, lukuun ottamatta MARPOL-yleissopimuksen
muissa kuin V liitteessd maédriteltyjd tai lueteltuja aineita; kiintedén jétteeseen eivit kuulu
tuoreet kalat ja niiden osat, jotka on saatu matkan aikana harjoitetun kalastuksen seurauksena
tai sellaisen kalanviljelyn seurauksena, johon sisdltyy kalojen tai &yridisten kuljetus
kalanviljelylaitokseen ja pyydettyjen kalojen tai dyridisten kuljetus tillaisista laitoksista
rannikolle jalostettaviksi;

27) kotimaanliikenteelld liikennettd suomalaisten satamien vililld, liikennettd Saimaan
kanavan ja sithen valittomasti liittyvien Vendjin vesialueiden kautta Viipuriin seki liikennetti
Vihrevojn ja Viipurin vélilla;

28) kdsitellylld kdymadldjdtevedelld kidymalijatevettd, joka on kisitelty asianmukaisesti
hyvaksytyssa kasittelylaitteistossa;

29) kdymadldjdtevedelld:

a) kdymaloista, pisoaareista ja WC-lattiakaivoista perdisin olevia jéitevesiéi ja muita jatteita;

b) ladkintatilojen pesualtaista, kylpyammeista ja lattiakaivoista peréisin olevia jétevesid;

¢) tyhjennyksia tiloista, joissa on eldvia eldimii; seka

d) muita jitevesia, Jotka on sekoitettu a—c alakohdassa tarkoitettujen jétteiden ja jatevesien
kanssa;

30) laiturissa olevalla aluksella alusta, joka on asianmukaisesti kiinnitettyna tai ankkuroituna
suomalaisessa satamassa, kun sité lastataan tai puretaan, tai joka odottaa satamassa;

31) lastijddmilld aluksen kannelle, lastitiloihin tai séilioon lastin lastaamisen ja purkamisen
jélkeen jddneitd lastin jadnnoksid mukaan lukien lastauksen ja purkamisen ylijadmat ja valumat
riippumatta siitd, ovatko ne markid, kuivia vai pesuveteen kulkeutuneita, ei kuitenkaan kannelle
lakaisun jélkeen jadnyttd lastlpolya ja aluksen ulkopintojen pélyé;

32) ldhimmdlld maalla sisdisten aluevesien ulkorajaa ja niitd alueita, jotka mééritellddan
MARPOL-yleissopimuksessa;

33) markkinoille saattamisella meriliikenteessd kéytettdvien polttoaineiden toimittamista
jakeluun tai polttoaineen kayttdjille tai asettamista ndiden kayttoon vastiketta vastaan tai
vastikkeetta kédytettéviksi aluksilla polttoaineena Suomen lainkayttovaltaan kuuluvilla alueilla,
ei kuitenkaan meriliikenteessd kéytettdvien polttoaineiden toimittamista tai asettamista kdyttoon
vietdviksi ulkomaille alusten séilidissé;

34) matkustaja-aluksella alusta, joka saa kuljettaa enemmén kuin 12 matkustajaa, jolloin
matkustajalla tarkoitetaan kaikkia muita kuin aluksen paéllikkod ja laivavdkeen kuuluvia tai
muita missd tahansa ominaisuudessa alukseen toimeen otettuja tai siind aluksen lukuun
tyoskentelevid henkil6iti ja alle vuoden ikéisia lapsia;

35) meriliikenteessd kdytettivalld dieseloljylld meriliikenteessd kdytettdvad polttoainetta,
joka on ISO 8217:n taulukossa I mééaritellyn DMB-laadun, rikkipitoisuutta koskevaa viittausta
lukuun ottamatta, mukaista;

36) meriliikenteessd kdytettivilld kaasudljylld merilitkenteessd kaytettdvad polttoainetta,
joka on ISO 8217:n taulukossa I maédriteltyjen DMX-, DMA- tai DMZ- laatujen mukaista,
rikkipitoisuutta koskevaa viittausta lukuun ottamatta;

37) meriliikenteessd kdytettavilld polttoaineella raakadljystd saatavaa nestemdistd
polttoainetta, joka on tarkoitettu kéytettdviksi tai jota kéytetdéin aluksella mukaan lukien
standardissa ISO 8217 maédritellyt polttoaineet;
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38) nestemdiselld aineella ainetta, jonka hoyrypaine 37,8 celsiusasteen ldmpdétilassa on
enintddn 0,28 megapascalia;

39) painolastivedelld vetté ja siihen siséltyvid kiintoaineita, jota kuljetetaan aluksella, jotta
pystytddn hallitsemaan aluksen viippausta, kallistumista, syvaysté, vakavuutta tai rasitusta;

40) painolastiveden kdsittelylld sellaisia mekaanisia, fysikaalisia, kemiallisia ja biologisia
prosesseja joko erikseen tai yhdessd, joiden avulla painolastivedessi ja sedimenteissi olevat
haitalliset vesieliot ja taudinaiheuttajat poistetaan tai muutetaan vaarattomiksi taikka joiden
avulla viltetdan niiden ottaminen alukseen tai niiden padstadminen aluksesta;

41) painolastivesiyleissopimuksella alusten painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta ja
kasittelystd tehtya kansainvélistd yleissopimusta (SopS 38/2017) ja sithen mydhemmin tehtyja
muutoksia;

42) Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen aluksella alusta, jossa on selvit
kansallisuustunnukset ja joka on asiaankuuluvasta palvelusluettelosta tai vastaavasta ilmenevén
Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen asianmukaisesti tehtivddn méaidrddmin henkilon
komennossa;

43) pddstolld MARPOL-yleissopimuksen 2 artiklan mukaisesti kaikkia aluksesta perdisin
olevia haitallisten aineiden pddst6jd, olivatpa ne muodostuneet huomaamatta, jatteitd
havittdmalla, vuodon seurauksena, pumppaamalla tai tyhjentdmailld, ei kuitenkaan maalta
perdisin olevien jétteiden mereen laskemista, meren pohjan mineraalien hyddyntdmisen
yhteydessd syntyvid aineita eikd haitallisten aineiden pédstimistd laillisen tieteellisen
tutkimuksen yhteydessi saastumisen vahentdmiseksi tai kontrollin takia;

44) pddstonvihentimismenetelmdlld alukseen asennettavaa varustetta, materiaalia, laitetta tai
laitteistoa tai muuta menettelyd, vaihtoehtoista polttoainetta taikka vaatimusten noudattamista
koskevaa menetelmas, jota kdytetddn vaihtoehtona MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja
tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden véhentdmisestd annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802 vaatimusten mukaiselle véharikkiselle
meriliikenteessd kaytettdvélle polttoaineelle ja joka voidaan todentaa ja maéréllisesti arvioida
ja jonka noudattamista voidaan valvoa;

45) rikin  oksidipddstojen  valvonta-alueella  merialueita, jotka Kansainvélinen
merenkulkujirjestd  (IMO) on madritellyt kyseisiksi valvonta-alueiksi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

46) satamalla paikkaa tai maantieteellistd aluetta, jonka rakenteet ja varustelu on suunniteltu
mahdollistamaan alusten, mukaan lukien huvialusten, huviveneiden tai kalastusalusten,
vastaanottaminen, mukaan lukien sataman toimivaltaan kuuluva ankkurointialue, ei kuitenkaan
paikkaa tai aluetta, jonka aluksille tarkoitetut rakenteet ja palvelut sekd kayttdja- ja jaitemadrat
ovat vihéiset;

47) sataman pitdjdlld oikeushenkildd, joka vastaa sataman eri toimintojen kokonaisuuden
jarjestdmisestd tai perii satamamaksun tai siihen verrattavan yleisen maksun sataman
kayttdmisesta;

48) satamapalveluasetuksella satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen
lapindkyvyyttd koskevista yhteisistd sddnndistd annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EU) 2017/352;

49) satamassa olevalla vastaanottolaitteella kiintedd, kelluvaa tai litkkuvaa laitetta, johon
voidaan ottaa vastaan aluksilta perdisin oleva jite;

50) sedimenteilld aluksessa painolastivedesti saostunutta ainesta;

51) seurantadirektiivilld alusliikennetti koskevan yhteison seuranta- ja tietojirjestelmén
perustamisesta sekd neuvoston asetuksen 93/75/ETY kumoamisesta annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivid 2002/59/EY sithen myShemmin tehtyine muutoksineen;

52) sisdisilld aluevesilld Suomen aluevesien rajoista annetun lain 3 §:ssé méadriteltyjé alueita;

53) sisdvesialueella jarvia, jokia ja kanavia;

54) sisdvesialuksella sisévesialusten teknisistd vaatimuksista, direktiivin 2009/100/EY
muuttamisesta ja direktiivin 2006/87/EY kumoamisesta annetun Europan parlamentin ja
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neuvoston direktiivin (EU) 2016/1629 3 artiklan ¢ kohdassa tarkoitettua sisdvesialusta sekd
alusta, jolle on mydnnetty mainitun direktiivin 6 artiklassa tarkoitettu unionin
sisdvesialustodistus;

55) SOLAS-yleissopimuksella ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehtya
kansainvilisti yleissopimusta (SopS 11/1981) ja sithen myohemmin tehtyjd muutoksia;

56) Suomen vesialueella aluevesi ja sisdvesialuetta;

57) talousvyohykkeelld Suomen talousvyohykkeestd annetussa laissa (1058/2004) tarkoitettua
talousvyohyketti;,

58) TBT-asetuksella orgaanisten tinayhdisteiden kieltdmisestd aluksissa annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 782/2003;

59) typen oksidipddstojen  valvonta-alueella merialueita, jotka Kansainvilinen
merenkulkujirjestd on madritellyt kyseisiksi valvonta-alueiksi MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen mukaisesti;

60) valmisteella kahden tai useamman aineen seoksia;

61) ympdriston pilaantumisella vesialueiden tilaan liittyvdd vaaraa ihmisen terveydelle,
elollisten luonnonvarojen ja vesialueiden eldmén vahingoittumista, esteitd kalastukselle tai
muulle oikeutetulle vesialueiden kaytolle, veden kayttdominaisuuksien huonontumista,
viihtyisyyden vdhentymistd tai muuta niihin rinnastettavaa haittaa taikka ilman laatuun tai
ilmastoon liittyvdd alusten tavanomaisesta kdytostd johtuvaa haittaa, kuten moottoreiden
pakokaasun typen ja rikin aiheuttamaa haittaa taikka otsonikerrosta heikentivien aineiden
aiheuttamaa haittaa;

62) oljylld kivenndisoljyd kaikissa muodoissaan, mukaan luettuina raakadljy, polttodljy,
Oljyliete, Oljyjate ja jalostetut tuotteet;

63) dljypitoisella seoksella seosta, joka siséltaa 6ljya;

64) oljysdiliéaluksella alusta, jonka lastitilat on rakennettu tai muunnettu paasiassa 6ljyn
kuljettamiseen irtolastina, mukaan luettuina yhdistelméalukset sekd kemikaalisdilidalukset
silloin, kun ne kuljettavat 6ljya irtolastina.

38
Lain soveltamisala

Taté lakia sovelletaan alukseen, joka purjehtii Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld.
Poikkeuksista lain soveltamiseen sisdvesialueella ja kotimaan liikenteessd sdddetddn
jaljempéana.

Suomalaiseen alukseen tété lakia sovelletaan myds Suomen vesialueen ja talousvyohykkeen
ulkopuolella.

Alusten tavanomaisesta toiminnasta perdisin olevien jitteiden vastaanottoon satamassa
sovelletaan lain 9 ja 10 luvun sédénnoksid. Sen jilkeen, kun aluksen tavanomaisesta toiminnasta
perdisin olevat jétteet on siirretty aluksesta maihin, ndihin jétteisiin sovelletaan jatelakia.

Tadmén lain 9 ja 10 lukua ei sovelleta:

1) Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksiin eiké satamiin; eika

2) yksinomaan kotimaanliikenteessi toimivia kantavuudeltaan alle 1350 tonnin matkustaja-
aluksia palveleviin satamiin, joihin kyseiset alukset eivdt toimita jitteitd, edellyttien, ettd
kyseisessd satamassa kdyvilla aluksilla on jitehuoltosopimus jossain muussa satamassa.

Tatd lakia ei sovelleta MARPOL-yleissopimuksen 2 artiklan 3 kappaleen b kohdan ii
alakohdassa tarkoitettuun vahingollisen aineen padstoon, joka suoraan aiheutuu merenpohjan
kivenndisvarojen tutkimisesta, hyviaksikdytostd tai ndihin liittyvdstd rannikon ulkopuolella
tapahtuvasta késittelysté.

8§
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Rakenteiltaan ja palveluiltaan sekd kdyttdjda- ja jatemddriltddn vihdinen paikka tai alue

Tdmén luvun 2 §:n 46 kohdassa tarkoitetulla tavalla rakenteiltaan ja palveluiltaan sekd
kayttdja- ja jatemadriltddn vahdisend pidetddn seuraavia paikkoja tai alueita:

1) huviveneiden vastaanottamiseen tarkoitettua paikkaa tai aluetta, jossa on alle 25
venepaikkaa tai jonka yhteydessé on alle 25 huviveneen talvitelakointipaikkaa;

2) vihittéisliikkeen tai ravitsemisliikkeen laituria, jota kéytetdfin ainoastaan mainitussa
litkkeessé asiointiin tai asioinnin ajan;

3) ainoastaan vesiliikennelain 110 §:n mukaisesti rekisterdintivelvollisuuden ulkopuolelle
jaavien vesikulkuneuvojen vastaanottamiseen tarkoitettua paikkaa tai aluetta;

4) maankéyttd- ja rakennuslain 75 §:n mukaisella ranta-asemakaavassa tunnistetulla
yhteiskéyttdalueella sijaitsevaa huviveneiden kiinnittymisen mahdollistavaa rakennetta, joka on
yksinomaan rantakunnan osakkaiden kaytossé;

5) pddsdintOisesti asuin- tai vapaa-ajankiinteistdille liikenndintiin tarkoitettujen alusten
kiinnittymiseen tarkoitettua paikkaa tai aluetta, kun mainittujen kiinteistdjen jétehuolto on
kunnan jérjestama;

6) kalastusalusten vastaanottamiseen tarkoitettua paikkaa tai aluetta, joka on ainoastaan
yksittdisen ammatinharjoittajan kdytossa; tai

7) muuta vastaavaa paikkaa tai aluetta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksié siitd, milloin 1 momentin 7
kohdassa tarkoitettua paikkaa tai aluetta pidetiin rakenteiltaan ja palveluiltaan sekéd kayttdja- ja
jatemadriltdan vahdisena.

2 luku
Aluksista aiheutuvien 6ljypéiéstojen ehkiiseminen
1§
Oljyn pédstokielto ja pddstorajoitukset

Oljyn tai oljypitoisen seoksen pddstdminen aluksesta veteen on kielletty Suomen vesialueella
ja talousvydhykkeelld ja suomalaisesta aluksesta my6s Suomen aluevesien ja talousvyShykkeen
ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen I liitteesséd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissi velvoitteissa maaritidn tai Euroopan unionin
sdddoksissd sdddetddn.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetién, 6ljypitoista seosta ei saa padstéd veteen aluksen
konehuoneesta pilssiveden suodatuslaitteiston kautta sisdvesialueella eikd Suomen aluevesilld
alueella, joka ulottuu neljan meripeninkulman etéisyydelle léhimmésté maasta.

Edelld 1 Jja 2 momentissa tarkoitettu padstokielto ja paéstorajoitus koskevat myds Oljyyn tai
oljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti
aluksella kaytettdvien haitallisten aineiden veteen pddstimistd Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld. Paéstokielto ja paéstorajoitus eivit kuitenkaan koske Oljyyn tai
Oljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvan hiilivedyn tai muun sen kaltaisesti
aluksella kiytettdvdn haitallisen aineen pééstdmistd ulkomaiselta alukselta veteen Suomen
talousvy6hykkeella.

Oljypadstoon ei saa lisidtd vettd, kemikaaleja tai muita aineita padstorajoitusten kiertdmiseksi.

38§

Aluksen koneistotilojen rakenne- ja laitevaatimukset
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Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahintddn 400, 6ljypééstdjen ehkdisemisen varmistamiseen
tarvittavien konehuoneen laitteiden, rakenteiden ja jdrjestelyjen tulee olla MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen vaatimusten mukaiset. Liikenne- ja viestintévirasto voi kirjallisesta
hakemuksesta myontdd poikkeuksia tdssd momentissa sdddetyistd vaatimuksista MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen mukaisesti.

Suomalaisessa aluksessa, jonka pituus on viahintddn 24 metrid ja bruttovetoisuus alle 400,
tulee olla joko pilssiveden kerddmiseen tarkoitettu séilid tai Liikenne- ja viestintdviraston
hyviaksymén mallin mukaiset laitteet, jotka varmistavat, ettd poistoveden Oljypitoisuus ilman
laimennusta on enintidén 15 miljoonasosaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi péaittdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukaisin
edellytyksin muun kuin 1 tai 2 momentissa tarkoitetun laitteen, rakenteen tai jérjestelyn
samanarvoisuudesta 1 tai 2 momentissa tarkoitetun laitteen kanssa, jos se on yhté tehokas kuin
1 tai 2 momentissa tarkoitettu laite, rakenne tai jarjestely.

Oljyn kuljettaminen suomalaisen aluksen yhteentdrméyslaipion keulanpuoleisissa séilidissa
on kielletty.

4§
Oljysdilibaluksen lastitilojen rakenne- ja laitevaatimukset

Oljysiilidaluksen rakenteen ja laitteiden tulee tdyttii ne vaatimukset, jotka asetetaan
MARPOL-yleissopimuksen [ liitteessd ja yksirunkoisiin oOljyséilidaluksiin sovellettavien
kaksoisrunkoa tai vastaavaa rakennetta koskevien rakennevaatimusten nopeutetusta
kayttoonotosta ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2978/94 kumoamisesta annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 417/2002 sithen myohemmin tehtyine
muutoksineen.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi miirdtd samanarvoisuuksista ja myontdd kirjallisesta
hakemuksesta poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetuista vaatimuksista siten kuin MARPOL.-
yleissopimuksen I liitteessd maédrataan.

5§
Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintiin 150, ja muulla aluksella, jonka
bruttovetoisuus on véhintdédn 400, on oltava MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukainen
valmiussuunnitelma 6ljyvahingon varalle.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyviksyy 1 momentissa tarkoitetun
valmiussuunnitelman suomalaisen aluksen osalta.

6§
Oljypiivikirja

Oljysiilidaluksen, jonka bruttovetoisuus on vihintdin 150, piillikon tai héinen valvontansa
alaisena muun péallystoon kuuluvan on pidettava 6ljypéivakirjaa.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn, Oljysdilidaluksen, jonka bruttovetoisuus on
vahintdan 150, ja muun aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahintdén 400, paillikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun pééllystoon kuuluvan on pidettivd koneistotiloja koskevaa
oljypéivékirjaa.
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Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa 6ljypéivikirjan kaavan MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen mukaisesti. Liikenne- ja viestintdvirasto laatii MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
mukaisesti 6ljypaivakirjan kaavan 6ljysdilidaluksille, joiden bruttovetoisuus on alle 150.

Liikenne- ja viestintdvirastolla ja suomalaisen aluksen ollessa ulkomaan satamassa
asianomaisella ulkomaan viranomaisella on oikeus tarkastaa Oljypdivékirja ja saada siitd
pyynnostd aluksen paéllikon oikeaksi todistama ote. Toimenpiteet, joihin virasto tdmén
momentin nojalla ryhtyy, on suoritettava niin nopeasti kuin mahdollista aiheuttamatta alukselle
tarpeetonta viivytysta.

Oljypéivékirja on pidettdvé paikassa, jossa se on helposti saatavissa tarkastusta varten, ja sitd
on sdilytettdvi kolme vuotta viimeisen merkinnin tekemisesté.

78§
1OPP-todistuskirja

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi liikenteess ja jonka bruttovetoisuus on vihintiin
150, ja muun aluksen, joka on kansainvélisessd liikenteessd ja jonka bruttovetoisuus on
vahintdan 400, rakenteiden ja laitteiden tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen niitad
koskevat maardykset. Téstd osoituksena aluksella on oltava kansainvélinen todistuskirja 6ljyn
aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemisestd (/OPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvéksytty luokituslaitos myontéa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IOPP-todistuskirjan MARPOL-yleissopimuksen 1 liitteen kaavan
mukaisesti. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IOPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynndstd. Todistuskirja annetaan méadrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

98
Porauslautat ja muut alustat

MARPOL-yleissopimuksen I liitteessi tarkoitettuihin kiinteisiin ja kelluviin porauslauttoihin,
jotka toimivat merenpohjan kivenniisvarojen tutkimuksessa, hyodyntimisessd ja nédihin
liittyvdssa rannikon ulkopuolella tapahtuvassa késittelyssd, sekd muihin alustoihin sovelletaan:

1) 1 luvun 6 §:n 2 momentin sddnndsté haitallisten aineiden sekoittamisesta;

2) tdmén luvun 1-4 §:n sddnndksid 6ljypadstoistd ja niiden ehkdisemisesti; ja

3) tdmén luvun 6 §:n 2—4 momentin sddnnoksid koneistotiloja koskevasta 6ljypdivikirjasta.

10§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen I liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sééddsten
tdytdntoon panemiseksi tarkempia sdédnnoksid Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvydhykkeen ulkopuolella
Oljypitoisen seoksen késittelyyn, ominaisuuksiin ja alkuperddn sekd aluksen, porauslautan tai
muun alustan kayttoon liittyvistd padstorajoituksista.

Liikenne- viestintivirasto voi MARPOL-yleissopimuksen I liitteen, Helsingin sopimuksen tai
Euroopan unionin sédddsten tdytdntdon panemiseksi antaa teknisid médrdyksid Suomen
aluevesilld ja talousvydhykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myos Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella timén luvun:
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1) 3 ja 4 §:ssé aluksille, porauslautoille ja muille alustoille sdddettyja vaatimuksia koskevista
poikkeuksista ja samanarvoisuuksista sekd poistoveden Oljypitoisuuden késittelylaitteita ja
nesteidensiirtoa koskevista malleista;

2) 5 §:ssé tarkoitetun valmiussuunnitelman sisillosta ja rakenteesta;

3) 6 §:ssé tarkoitetun 6ljypdivékirjan kaavasta; ja

4) 7 §:ssd tarkoitetun IOPP-todistuskirjan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
madrdykset voidaan ulottaa koskemaan myo0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessd
purjehtivia aluksia.

2 a luku

Haitallisten ja vaarallisten lastien siirtiminen seké polttoaineen toimittaminen aluksesta
toiseen

1§
Soveltamisala

Tdmén luvun sddnnoksid sovelletaan lastina kuljetettavien haitallisten aineiden, MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen I lisdyksessd méadriteltyjen meriymparistolle haitallisten kiinteiden
irtolastien ja SOLAS-yleissopimuksen liitteen VII luvun A 1 osan 7 sddnndssd maariteltyjen
vaarallisten kiinteiden irtolastien siirtoihin sekd meriliikenteessd kiytettdvien polttoaineiden,
kaasua tai muuta matalan leimahduspisteen polttoainetta kayttdvid aluksia koskevassa
kansainvilisessd turvallisuussédédnndstossa tarkoitettuja polttoaineena kiytettivien kaasujen ja
muiden matalan leimahduspisteen polttoaineiden ja biopolttoaineiden toimittamiseen alukselta
toiseen.

Taman luvun sddnnoksia ei sovelleta 1 momentissa tarkoitettuihin siirtoihin eikd toimituksiin,
jos ne ovat tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen pelastamiseksi
merelld, tai niitd suoritetaan tiettyjen pilaantumistapahtumien torjumiseksi tarkoituksena
ympdriston pilaantumisen aiheuttaman vahingon vihentdminen.

Tdmén luvun sddnnoksid ei sovelleta Puolustusvoimien eikd Rajavartiolaitoksen alusten
toteuttamiin siirtoihin tai toimituksiin.

28
Siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen toimittamiselle osoitetut alueet

Edellad 1 §:ssé tarkoitettuja lastinsiirtoja ja polttoaineen toimituksia saa suorittaa vain satama-
alueilla seka erikseen nimetyilld alueilla Suomen vesialueella ja talousvyohykkeella.

Liikenne- ja viestintdvirasto nimedd meriympariston suojelun yllapitaimiseksi neuvoteltuaan
Puolustusvoimien, Rajavartiolaitoksen, Suomen ympéristokeskuksen, Metsahallituksen, Tullin,
Viylaviraston, alueen pelastustoimen pelastusviranomaisen ja alusliikennepalvelun tarjoajan
kanssa 1 momentissa tarkoitetut alueet seké pitdé ja julkaisee niistd luetteloa. Ennen alueiden
nimeédmistd on kuultava asianomaisia sidosryhmia.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi erityisistd syistd ja kuultuaan 2 momentissa mainittuja
viranomaisia myontdd poikkeuksia 1 momentissa saddetysta.

38§

STS-siirtosuunnitelma ja menettelytapaohjeet
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Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintiin 150 ja jota kiytetdin 6ljysiilidalusten
viliseen 6ljylastin siirtoon (S7S-siirto) merelld, on oltava 6ljylastin siirtosuunnitelma (S7S-
siirtosuunnitelma), joka tayttid MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukaiset vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos hyvéksyy STS-siirtosuunnitelman
suomalaisen aluksen osalta.

Edella 1 §:ssé tarkoitettuun siirtoon tai toimitukseen, ei kuitenkaan STS-siirtoon, osallistuvan
aluksen on kuvattava kyseisen siirron tai toimituksen menettelytapaohjeet.

4§
Velvollisuus ilmoittaa siirrosta ja toimituksesta aluksesta toiseen

Aluksen litkenteenharjoittajan, omistajan, asiamiehen tai pééllikon on ilmoitettava:

1) Tullille suunnitelmastaan suorittaa 1 §:ssd tarkoitettu siirto tai toimitus Suomen
vesialueella kéyttien alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua sdhkoistd merenkulun
tiedonhallintajarjestelmaa;

2) alusliikennepalvelun tarjoajalle suunnitelmastaan suorittaa 1 §:ssé tarkoitettu siirto tai
toimitus Suomen talousvydhykkeelld 1 kohdassa tarkoitetulla tavalla tai muuta séhkoisté
tiedonvilitystapaa kédyttden.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu ilmoitus on tehtdvé hyvissi ajoin ja vahintddn 48 tuntia ennen
suunniteltua siirtoa tai toimitusta.

Edelld 1 §:ssé tarkoitettujen lastien ja jatteiden siirroista ja polttoaineen toimituksista 1
momentissa tarkoitettuun ilmoitukseen on siséllytettdva 7 §:n nojalla sdddetylla valtioneuvoston
asetuksella tarkemmin sééddettévét tiedot.

Jos kaikkia 3 momentissa tarkoitettuja tietoja ei poikkeuksellisesti ole saatavilla vahintddn 48
tuntia ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta, tyhjentdvdn aluksen on ilmoitettava 1
momentissa mainituille tahoille 1 momentissa tarkoitettua menettelyd noudattaen véhintéén 48
tuntia ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta, ettd se aiotaan suorittaa. Edelld 3 momentissa
tarkoitetut tiedot on toimitettava edelld mainituille tahoille niin pian kuin mahdollista. Jos siirtoa
tai toimitusta koskevat tiedot muuttuvat ennen suunnitellun siirron tai toimituksen toteuttamista,
on tistd vilittomasti ilmoitettava 1 momentissa tarkoitetulla tavalla ja liitettdva ilmoitukseen
paivitetyt tiedot.

Tullin ja alusliikennepalvelun tarjoajan on vilitettdvd tieto 1 momentissa tarkoitetusta
ilmoituksesta viipyméttd Liikenne- ja viestintdvirastolle ja muille 2 §:n 2 momentissa
mainituille viranomaisille. Suomen vesialueella tapahtuvaa siirtoa ja toimitusta koskevaan
ilmoitukseen sovelletaan lisdksi, mitd alusliikennepalvelulain 22 a §:ssd sdddetddn, ja
talousvydhykkeelld tapahtuvaan STS-siirtoon sovelletaan, mitd mainitussa laissa séddetddn
alusliikennepalvelun tarjoajasta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi meriympériston suojeluun tai alusliikenneturvallisuuteen
liittyvistd erityisistd syistd kieltdd suunnitellun yksittdisen 1 §:ssd tarkoitetun siirron tai
toimituksen.

58
Siirrosta tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilo

Edelld 1 §:ssé tarkoitetussa siirrossa tai toimituksessa kdytetylld aluksella on oltava siirrosta
tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkild.

STS-siirroista kokonaisvalvontavastuussa olevalla on oltava MARPOL-yleissopimuksen I
liitteessd méératty pétevyys kaikkien STS-siirtoihin liittyvien tehtévien suorittamiseen.

6§
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Vastuu varautumistoimenpiteistd aiheutuneista kustannuksista

Edelléd 1 §:ssé tarkoitettuja siirtoja ja toimituksia vastaanottavan aluksen litkenteenharjoittaja
tai omistaja vastaa Rajavartiolaitokselle ja alueen pelastustoimen pelastusviranomaiselle siirron
tai toimituksen yhteydessé suoritettavista varautumistoimenpiteistd aiheutuvista kustannuksista.

7§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tdmédn luvun, MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen, Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sddddsten soveltamiseen liittyvid tarkempia sddannoksié:

1) Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen
vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella tapahtuvista timdn luvun 1 §:ssé tarkoitettujen
siirtojen ja toimitusten toteuttamiseen liittyvistd jérjestelyistd ja rajoituksista, mukaan lukien
varautumistoimenpiteet ja niistd aiheutuvat kustannukset; ja

2) tdmén luvun 4 §:n 3 momentissa tarkoitettuun ilmoitukseen siséllytettavista tiedoista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tdmén luvun, MARPOL-yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen tai Euroopan unionin sidddsten soveltamiseen liittyvid teknisid
madrdyksia:

1) timén luvun 2 §:ssd tarkoitetuista alueista Suomen aluevesilld ja talousvydhykkeelld;

2) Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myos Suomen
vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella tapahtuvien siirtojen ja toimitusten kdytdnnon
jarjestdmisestd; ja

3) STS-siirtosuunnitelman sisallosta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
madrdykset voidaan ulottaa koskemaan myo0s sisdvesialueilla ja kotimaanliikenteessé
purjehtivia aluksia.

3 luku
Oljypiistomaksu
1§
Oljypiiistomaksun maksuvelvollisuus

Edelld 2 luvun 1 §:sséd tarkoitetun 6ljyn tai 6ljypitoisen seoksen tai niithin ominaisuuksiltaan
rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti aluksella kédytettdvien haitallisten aineiden
padstokiellon rikkomisesta Suomen vesialueella tai talousvyOhykkeelld maadrataan
seuraamusmaksu (6ljypddstomaksu), jollei padstod ole pidettdvd madriltddn ja vaikutuksiltaan
vihéisend. Kauttakulussa olevalta ulkomaiselta alukselta Suomen talousvyohykkeelld tehdysté
paidstokiellon rikkomisesta madritédén 6ljypadstomaksu kuitenkin vain, jos péadstostd aiheutuu
Suomen rantaviivalle tai siihen liittyville eduille taikka Suomen aluemeren tai
talousvy6hykkeen luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen vaaraa.

Oljypédastomaksu méaratdén luonnolliselle henkil6lle tai oikeushenkildlle, joka rikkomuksen
tapahtumahetkelld on aluksen omistaja tai laivanisdntd. Oljypddstomaksua ei saa madrati
aluksen omistajalle, jos tdmé osoittaa laivanisdnnén, joka on kédyttdnyt alusta omistajan
asemesta rikkomuksen tapahtumahetkella.

Laivanisénnistoyhtiossa laivanisdnnét vastaavat 6ljypéaistomaksusta yhteisvastuullisesti.
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Tamin luvun sddnnoksid ei sovelleta poliisin, Tullin, Puolustusvoimien eikd
Rajavartiolaitoksen aluksiin.

4 luku

Aluksista aiheutuvien haitallisten nestemiisten aineiden paiistojen ehkiiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6 sédnndssd tarkoitettuihin luokkiin X, Y tai Z
kuuluvien haitallisten nestemdisten aineiden kuljettamiseen sovelletaan mainitun liitteen
madrayksia.

4§
Kemikaalisdilioaluksen rakenne- ja laitevaatimukset

Edelld 1 §:ssé tarkoitettuihin luokkiin X, Y tai Z kuuluvia haitallisia nestemdisid aineita
kuljettavan kemikaalisdilidaluksen tulee tdyttdd MARPOL-yleissopimuksen II liitteessi
kemikaalisdilidalukselle asetetut vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty luokituslaitos hyviksyy suomalaisen
kemikaalisdilidaluksen pumppaus- ja putkistojérjestelyjen aluskohtaiset suorituskykytestit
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myoOntdd vapautuksia ja kirjallisesta hakemuksesta
poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetuista vaatimuksista sekd médritd samanarvoisuuksista siten
kuin MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd maératadn.

5§
Valmiussuunnitelma meriympdristévahingon varalle

Kemikaalisdilidaluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintddn 150, on oltava MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen méiérdysten mukainen valmiussuunnitelma haitallisen nestemidisen
aineen aiheuttaman meriymparistovahingon varalle.

6§
Menettelytapaohjekirja

Kemikaaliséilidaluksen pdillikon tai hidnen valvontansa alaisena muun paillystoon kuuluvan
on pidettivd aluksen tyhjennystd ja pesua koskevaa menettelytapaohjekirjaa siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd maédrataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyviksyy kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen menettelytapaohjekirjan edellyttden, ettd se tdyttdd MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen vaatimukset.

78§
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Lastipdivikirja

Kemikaaliséilidaluksen paillikon tai hdnen valvontansa alaisena muun paillystoon kuuluvan
on pidettdvd lastipdivdkirjaa lastia koskevista toimenpiteistd ja lastin tyhjentdmisessa
tapahtuneista vahingoista siten kuin MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd maérataén.

8§
Muut haitallisten nestemdisten aineiden kuljetuksen todistuskirjat

Kemikaaliséilialuksella on oltava todistuskirja siitd, ettd alus tdyttdd Kansainvilisen
merenkulkujirjeston nestemiisten vaarallisten kemikaalien merikuljetussdinndston tai
kemikaalien irtolastikuljetussdénnoston vaatimukset.

Kemikaaliséilidaluksella on oltava todistuskirja siité, ettd alus tiyttdd kaikki Kansainvélisen
merenkulkujirjeston kansainvélisen kemikaalialussddnnoston mukaista 3 tyypin alusta
koskevat vaatimukset, lastisdilion sijaintia koskevaa vaatimusta lukuun ottamatta siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd maédrataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta 1
tai 2 momentissa tarkoitetun todistuskirjan suomalaiselle alukselle edellyttien, ettd alus tayttda
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
todistuskirjan ulkomaiselle alukselle sen lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja on voimassa
médrdajan ja enintddn viisi vuotta kerrallaan.

93§
Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta

Kemikaalisdilidaluksen paillikkd vastaa siitd, ettd haitallinen nestemdinen aine puretaan,
sdiliot ja putkistot puhdistetaan, pesuvesi tyhjennetdan ja merkinnét lastipdivikirjaan tehdidan
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin sopimuksen méardysten mukaisesti.

Satamissa, joissa lastataan tai puretaan haitallisia nestemdiisid aineita, Liikenne- ja
viestintiviraston valtuuttamien tarkastajien on tarkastettava, ettd eri luokkiin kuuluvien lastien
lastaus ja purkaminen, alusten siilididen ja putkistojen pesu, merkinnit lastipdivékirjaan ja
muut niihin verrattavat toimenpiteet suoritetaan timén lain ja sen nojalla annettujen sdédnnosten
ja maaraysten seki MARPOL-yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin sopimuksen mukaisesti.
Aluksen litkenteenharjoittaja tai omistaja vastaa tarkastuksen kustannuksista.

Aluksen asiamiehen tulee tiedottaa Liikenne- ja viestintivirastolle satamassa tapahtuvasta
MARPOL-yleissopimuksen kemikaaliluettelon luokkaan X tai Y kuuluvan haitallisen
nestemadisen aineen purkamisesta. [lmoitus tulee tehdd hyvissd ajoin ja, jos se on mahdollista,
vihintdan 48 tuntia ennen aiottua purkamista.

Alusten lastitilojen esipesuun ja tuulettamiseen sovelletaan MARPOL-yleissopimuksen II
liitteen méarayksid. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa vapautuksia esipesusta ja méérayksia
lastin jadnndsten tuulettamisesta mainitun liitteen mukaisesti.

10 §
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen II liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdadosten
tdytintoon panemiseksi tarkempia sdénnoksid Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd
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suomalaisten alusten osalta my6s Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella timén
luvun:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta haitallisten nestemadisten aineiden luokittelusta;

2) 2 ja 9 §:ssd tarkoitetuista pédstorajoituksista lastin purkamisen, esipesuvaatimusten,
poistoveden pitoisuuksien, sdilion pesun valvonnan, lastitilojen tuulettamisen ja poistoveden
tyhjennysolosuhteiden osalta; ja

3) 4 §:ssé tarkoitetuista kemikaalisdilidaluksille asetettavista rakenteellisista vaatimuksista.

Liikenne- ja viestintivirasto voi MARPOL-yleissopimuksen II liitteen, Helsingin sopimuksen
tai Euroopan unionin sddddsten tiytdntoon panemiseksi antaa teknisid madrdyksid Suomen
aluevesillé ja talousvydhykkeelld seké suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella timén luvun:

1) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista, vapautuksista ja samanarvoisuuksista;

2) 5 §:ssé tarkoitetusta valmiussuunnitelmasta;

3) 6 §:ssd tarkoitetusta menettelytapaohjekirjasta;

4) 7 §:ssé tarkoitetusta lastipdivékirjasta; ja

5) 8 §:ssé tarkoitetuista todistuskirjoista.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset maaraykset
voidaan ulottaa koskemaan myds sisdvesialueella tai kotimaanliikenteessa purjehtivia aluksia.

5 luku

Aluksista aiheutuvien kiymiilijitevesipidistojen ehkiiseminen

1§
Kdymdldjdteveden pddstokielto ja pddstorajoitus

Kisittelemattoman ja kasitellyn kdymaélajateveden padstaminen aluksesta veteen on kielletty
Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta my6s Suomen aluevesien
ja talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen IV liitteessi,
Helsingin sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa kansainvélisissd velvoitteissa
madratddn tai Euroopan unionin sdddoksissé sdddetdén.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyviksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvdlisen merenkulkujarjeston antamien ohjeiden mukaisesti lasketun
aluskohtaisen tyhjennysnopeuden, jolla kisittelematontd kdymaldjatevettd saa padstdd veteen
suomalaisesta aluksesta yli 12 meripeninkulman etdisyydelld 1dhimmaéstd maasta MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteen mukaisesti.

38
Aluksen kdymdldjdtevesijdrjestelmdd koskevat vaatimukset

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahintddn 400 tai joka saa kuljettaa enemmén kuin 15
henkil6d, ja jokaisen matkustaja-aluksen tulee tdyttdda MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset.

Kéaymadldlla varustetun suomalaisen muun aluksen kuin huviveneen tulee myos tdyttdd
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset, vaikkei se tdyttdisi 1 momentin
edellytyksia.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyvaksyy kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen kaymala]ateveden kasittelylaitteiston tai aluksen kdyméléjateveden
hienonnus- ja desinfiointijarjestelmén edellyttien, ettd ne tdyttdvit Euroopan unionin sdédosten
ja MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset.
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Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia teknisid miardayksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisen aluksen osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella liitkenndivin aluksen jdtevesisdilion rakenteesta ja muista
ominaisuuksista.

438
Huvivenettd koskevat vaatimukset

Kéaymaildlla  varustettu  huvivene on  varustettava  kdymaéldjatevettd  varten
kédymaldjarjestelmilld Helsingin sopimuksen IV liitteen 5 sédnndén mukaisesti siten, etté
aluksella on oltava toiminnassa kaymaildjateveden kerdilysdilio tai kaymaildjateveden
késittelylaitteisto, joka on MARPOL-yleissopimuksen mukainen. Huviveneen vesikdymélé on
liitettdva kiaymaéléjiteveden kerdilysdilioon tai kiymaéléjateveden kisittelylaitteistoon.

58
ISPP-todistuskirja

Kansainvilisessd liikenteessé olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintdin 400 tai
joka saa kuljettaa enemmén kuin 15 henkil64, sekéd jokaisella kansainvilisessad liikenteessd
olevalla matkustaja-aluksella on oltava MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukainen
kidymaldjateveden aiheuttaman pilaantumisen echkédisemisestd annettu kansainvélinen
todistuskirja (ISPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviaksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaiselle alukselle ISPP-todistuskirjan MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen kaavan
mukaisena edellyttden, ettd alus tiyttdd mainitun liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaiselle alukselle ISPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion
pyynnostd. Todistuskirja on voimassa méérdajan ja enintdén viisi vuotta kerrallaan.

78
Tarkemmat sddnndkset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL -yleissopimuksen IV liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdadosten
tdytdntdon panemiseksi tarkempia séddnnoksid Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld seké
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) timén luvun 1 §:ssé tarkoitetuista kdymaildjateveden paastokiellosta ja paéstorajoituksesta;

2) siitd, minkélainen kdymaéldjatevesi katsotaan tdméin luvun 1 §:ssd tarkoitetulla tavalla
kasitellyksi;

3) timén luvun 3 ja 4 §:ssé tarkoitetuista aluksille ja huviveneille sdddetyistd vaatimuksista;
ja

4) timan luvun 6 §:ssé tarkoitetuista paastokieltoa koskevista poikkeuksista.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiintedin jitteen piistojen ehkiiseminen
1§
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Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto ja poistamisrajoitus

Kiintedn jitteen poistaminen veteen alukselta on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen
ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen V liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa maérdtdén tai Euroopan unionin
sdddoksissé sdddetddn.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen mukaisesti
tyyppihyvaksyd kiintedn jéitteen hienonnuslaitteistoja, joita kdytettdessd voidaan noudattaa
MARPOL-yleissopimuksen V liitteessd tarkoitettuja lievempid méaérdyksia kiintedn jétteen
veteen hévittimisesta.

28
Kiintedn jdtteen poistaminen poikkeustilanteissa

MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 ja 6 sddnnén mukaisia aluksen kulussa oloa koskevia
vaatimuksia ei sovelleta ruokajétteiden poistamiseen, jos on selvii, ettd ndiden ruokajitteiden
séilyttiminen aluksella muodostaa vilittdmain terveysriskin aluksella oleville ihmisille.

38
Kiintedn jdtteen veteen poistamisen kiellosta ja rajoittamisesta ilmoittava kyltti

Aluksella, jonka pituus on vidhintdin 12 metrid, on oltava ndkyvélld paikalla MARPOL-
yleissopimuksen V liitteessd tarkoitettu kyltti siitd, ettd aluksella noudatetaan V liitteen 3—6
sadannossd edellytettyja kiintedn jatteen késittelyd koskevia vaatimuksia. Kyltti on laadittava
aluksen tyokielelld ja kansainvilisilld matkoilla lisdksi joko englanniksi, ranskaksi tai
espanjaksi.

48
Aluksen jitehuoltosuunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintddn 100, sekd aluksella, joka on sertifioitu
kuljettamaan véhintdén 15 henkil64, ja kiinteilld tai kelluvilla alustoilla, on oltava MARPOL-
yleissopimuksen V liitteessé tarkoitettu aluksen tyodkielelld laadittu jétehuoltosuunnitelma
kiinteiden jitteiden vdhentdmiseksi ja késittelemiseksi. Miehiston on noudatettava aluksen
jatehuoltosuunnitelmaa.

5§
Aluksen jdtepdivdkirja

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa jatepaivakirjan kaavan MARPOL-yleissopimuksen V
liitteen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen mukaisesti myontéda
yksittdistapauksessa  kirjallisesta hakemuksesta poikkeuksen aluksen jétepdivékirjan
pitdmisesta.
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6§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen V liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdadosten
taytdntdon panemiseksi tarkempia sdédnndksid Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld seké
suomalaisten alusten osalta my6s Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella 1 §:sséd
tarkoitetuista poistamiskiellosta ja poistamisrajoituksesta.

Liikenne- ja viestintivirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen, Helsingin sopimuksen
ja Euroopan unionin sddddsten tdytdntdon panemiseksi antaa teknisid madrdyksid Suomen
aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta my6s Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella timén luvun:

1) 1 §:ssd tarkoitetun kiintedn jitteen poistamisrajoituksen noudattamiseksi tarvittavia
hienonnuslaitteistoja koskevista tyyppihyvaksynnoisti; ja

2) 5 §:ssé tarkoitetusta aluksen jatepdivékirjan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
madrdykset voidaan ulottaa koskemaan myo0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessd
purjehtivia aluksia.

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkéiiseminen

1§
Ilmaa pilaavien aineiden pddstokielto ja pddstorajoitus

Ilmaa pilaavien aineiden piéstdminen aluksista on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelléd ja suomalaisista aluksista my6s Suomen aluevesien ja talousvyShykkeen
ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd, Helsingin sopimuksessa
taikka Suomea sitovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa méaréitian tai Euroopan unionin
sdddoksissd sdddetddn.

2§

Oljy- ja kemikaalisdilidaluksilta haihtuvien orgaanisten yhdisteiden pddstdkielto ja
pddstorajoitus

Oljy- ja kemikaalisiilidaluksilta haihtuvien orgaanisten yhdisteiden paistiminen voidaan 15
§:ssd sdddetyn mukaisesti kieltda tai padstdmistd voidaan rajoittaa Suomen alueella sijaitsevassa
satamassa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen taikka Suomen muiden kansainvélisten
velvoitteiden tai Euroopan unionin sédéadosten mukaisesti.

4§
Ilmaa pilaavien aineiden pddstiminen poikkeustilanteessa

Téssd luvussa sééddettyjd padstokieltoja ja péédstorajoituksia ei sovelleta:
1) pédstoihin, jotka ovat tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen
pelastamiseksi;
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2) aluksen tai sen varusteiden vahingoittumisesta aiheutuneisiin paéstoihin, jos kaikkiin
kohtuullisiin toimenpiteisiin pddston ehkédisemiseksi tai vdhentdmiseksi on ryhdytty
vahingoittumisen tai pddston havaitsemisen jélkeen eiki laivanisénta tai aluksen pééllikko ole
aiheuttanut vahinkoa tahallisesti tai toiminut huolimattomasti tietden, ettd vahinko
todennékoisesti seuraisi; eikd

3) MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 13.5 sd&innon mukaisesti ja sdédnnon edellytysten
tayttyessd typen oksidipéddstdjen valvonta-alueella purjehtivan aluksen dieselmoottoreihin, joita
typen oksidipdéstojen valvonta-aluetta koskevat pééstorajoitukset koskevat, mutta jotka eivét
taytd nditd rajoituksia tai joiden polttoaineena voidaan kéyttdd sekéd kaasua ettd nesteméisti
polttoainetta.

58
Aluksen laitteita koskevat vaatimukset

Aluksen dieselmoottorin sekd sen pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien
on oltava Euroopan unionin sdaddsten vaatimusten mukaiset. Jos dieselmoottorin 1dht6teho on
yli 130 kilowattia, puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien on oltava myés MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaiset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen valtuuttama hyvéksytty luokituslaitos hyviksyy
kirjallisesta hakemuksesta suomalaisen aluksen dieselmoottorin sekd pakokaasujen
puhdistuslaitteet ja puhdistusmenetelmét edellyttden, ettd ne tayttivit MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi maérdtd tietyn laitteen, aineen, vilineen tai kojeen
tehokkuuteen perustuvista samanarvoisuuksista ja myontdd kirjallisesta hakemuksesta
yksittdistapauksessa poikkeuksia siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd madrédtiaan
ja Euroopan unionin sdaddoksissd sdddetdan.

6§
IAPP-todistuskirja

Kansainvilisessd liikenteessd olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintdén 400, on
oltava ilman pilaantumisen ehkdisemisestd annettu todistuskirja (IAPP-todistuskirja), jonka
mukaan alus tayttdid MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen maaraykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviaksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen I[APP-todistuskirjan MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen kaavan
mukaisena edellyttien, ettd alus tiyttdd yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IAPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion
pyynnostd. Todistuskirja on voimassa médrdajan ja enintéén viisi vuotta kerrallaan.

6as
Aluksen konepdivikirjaan tehtdvit merkinndt

Aluksen konepdivékirjaan tulee merkitdi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 13 sddnndssé
edellytetyt tiedot niistd dieselmoottoreista, joilla on todistuskirja, jonka mukaan dieselmoottori
tayttdd sekd VI liitteen typen oksidipddstojen vidhentdmistd koskevat II ettd III tason
padstomadriaykset, kun alus saapuu VI liitteen 13 sdidnndn mukaiselle typen oksidipdéstdjen
vihentdmistd koskevalle III tason valvonta-alueelle ja poistuu sieltd, tai kun dieselmoottorin
typen oksidipdéstdjen vahentdmistd koskeva II tai III tason pédlld / pois péiltd -tila muuttuu
téllaisella alueella.
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78
Polttoaineiden laatuvaatimukset

Meriliikenteessd kéytettédvien polttoaineiden tulee tdyttdd MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen ja Euroopan unionin sdaddsten mukaiset vaatimukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitettuja vaatimuksia ei kuitenkaan sovelleta tutkimus- ja
testaustarkoituksiin tarkoitettuihin polttoaineisiin eikd sellaisella aluksella kaytettdviin
polttoaineisiin, jossa kdytetddn 9 a §:ssd tarkoitettua péidstonvihentdmismenetelméd, joka
tayttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin sdfddsten mukaiset
vaatimukset.

838
Polttoaineen mddritysmenetelmdit

Merilitkenteen polttoaineiden vaatimustenmukaisuus mééritetddn kayttden menetelmid,
joiden tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd, Helsingin sopimuksessa, Suomea
sitovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa ja Euroopan unionin sdiddoksissd asetetut
vaatimukset.

9§

Polttoaineen luovutustodistus, polttoainendytteet ja polttoainetta koskevien merkintdjen
tekeminen laivapdivikirjaan ja oljypdivdkirjaan

Kansainvilisessa liikenteessd olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on véahintdan 400, on
oltava polttoaineen toimittajan antama MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen
polttoaineen luovutustodistus, johon on liitetty polttoainendyte. Todistus ja ndyte on sdilytettidva
aluksella MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.

Polttoainetta koskevat toimet on merkittdvd aluksen laivapdivékirjaan ja Oljypdivikirjaan
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin sdéddsten mukaisesti.

9a§

Pddistonvihentdmismenetelmdit

Suomalaisella aluksella kaytettdvat paastonvihentimismenetelmét hyvaksytddn noudattaen
tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vdhentdmisestd annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802 sédénnoksia.

10§
Uusien pddstonvihentidmismenetelmien koekdytto

Uuden paéstonviahentdmismenetelmén koekdyton tulee téyttdd MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen ja Euroopan unionin sdddosten mukaiset vaatimukset.



HE 71/2021 vp

11§
Jdtteen polttaminen aluksella

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta syntyvdn jitteen polttaminen aluksella on Suomen
vesialueella kielletty.

Alusten  tavanomaisesta  toiminnasta  syntyvdn  jétteen  polttaminen = Suomen
talousvyohykkeelld ja suomalaisilla aluksilla my6s Suomen talousvyohykkeen ulkopuolella on
sallittu vain aluksen jétteenpolttouuneissa. MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd méératain
ja Euroopan unionin sidédoksissd sdddetddn aineista, joiden polttaminen on kielletty Suomen
talousvyohykkeelld ja suomalaisilla aluksilla myds Suomen talousvydhykkeen ulkopuolella.

Aluksen jatteenpolttouunin tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.

11a§
Meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden toimittajia koskevat velvoitteet

Meriliikenteessd kédytettdvdn polttoaineen toimittajan, joka toimittaa meriliikenteessi
kiytettdvdd polttoainetta Suomessa, on ilmoitettava Liikenne- ja viestintivirastolle
harjoittavansa tillaista toimintaa.

Merilitkenteessd kédytettdvdn polttoaineen toimittajan on annettava kansainvélisessd
litkenteessd olevalle alukselle MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin
sddadosten mukaisesti polttoaineen luovutustodistus, johon on liitetty mainitun liitteen
mukaisesti otettu sinetdity polttoainendyte ja jonka vastaanottavan aluksen edustaja on
allekirjoittanut. Meriliikenteessd kéytettdvidn polttoaineen toimittajan on sdilytettdva jéljennds
polttoaineen luovutustodistuksesta vahintdén kolmen vuoden ajan todistuksen antamisesta.

12§
Meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden valvonta

Tulli valvoo Suomesta alukselle toimitettavien meriliikenteesséd kéytettdvien polttoaineiden
rikkipitoisuusvaatimusten noudattamista ottamalla edustavan miarén néytteitd polttoaineiden
varastoilta ja jakeluasemilta. Tulli analysoi ndytteet ja raportoi tuloksista Liikenne- ja
viestintévirastolle.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo aluksilla olevia kdytettdviksi tarkoitettuja ja kaytossa
olevia polttoaineita koskevien vaatimusten noudattamista MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen ja Euroopan unionin sddddsten mukaisesti.

12a§
Aluksille toimitettavien meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden valvonta

Sen lisdksi mité meriliikenteessé kdytettdvien polttoaineiden valvonnasta sdddetdén 12 §:ssé,
Tulli valvoo meriliikenteessd kiytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuusvaatimusten
noudattamista polttoaineen toimituksen yhteydessd sellaisten Suomeen rekisterdityneiden
toimittajien osalta, joiden on osoitettu toimittaneen edellisten 12 kuukauden aikana vahintdan
kolme kertaa polttoainetta, joka ei ole polttoaineen luovutustodistuksen eritelmien mukaista.
Tulli analysoi ndytteet ja raportoi tuloksista Liikenne- ja viestintévirastolle.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun polttoaineen toimittajan on ilmoitettava Tullille jokaisesta
polttoaineen toimituksesta alukselle vahintéén 24 tuntia ennen suunniteltua toimitusta.
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Rajavartiolaitoksen Tullille antamasta virka-avusta sdddetddn rajavartiolain (578/2005) 77
§:ssd.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun polttoaineen toimittajan on korvattava niytteenotosta ja
analysoinnista viranomaisille aiheutuneet kustannukset.

13§
Meriliikenteessd kdytettdvid polttoaineita koskeva raportointi ja tietojenvaihto

Merilitkenteessd kéytettdvien polttoaineiden valmistajilla, myyjilld ja maahantuojilla on
velvollisuus antaa tietoja Liikenne- ja viestintdvirastolle Suomessa markkinoille saatettujen
meriliikenteen polttoaineiden saatavuudesta ja laadusta siten kuin MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteessd ja Euroopan unionin sdédoksissd maaratadn.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd ylld yleisesti saatavilla olevaa rekisterid meriliikenteessi
kéytettdvien polttoaineiden paikallisista toimittajista.

Liikenne- ja viestintdvirasto raportoi meriliikenteessa kaytettavistd polttoaineista Euroopan
komissiolle ja Kansainviliselle merenkulkujarjestolle sekd vastaa meriliikenteessd kéytettavia
polttoaineita koskevasta tietojenvaihdosta siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessi
ja Euroopan unionin sdddoksissd maarataan.

14§
Mddrdaikainen poikkeus polttoaineen laatuvaatimuksesta

Ympéristoministerio voi kirjallisesta hakemuksesta myontdd médrdaikaisen poikkeuksen
timin luvun mukaisesta polttoaineen laatuvaatimuksesta MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteessd maédratyilld ja Euroopan unionin sdfdoksissd sdddetyilld perusteilla. Poikkeus on
voimassa enintdén kuusi kuukautta kerrallaan.

15§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdadosten
taytantoon panemiseksi tarkempia sddnnoksia Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella timén
luvun:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista padstokiellosta ja paéstdrajoituksesta;

2) 2 §:ssé tarkoitetuista padstokiellosta ja paastorajoituksesta;

3) 5 §:ssd tarkoitetuista aluksella kaytettdvien moottoreiden pédstdovaatimuksista ja
moottoreissa kaytettdvistd pakokaasujen puhdistuslaitteista ja puhdistusmenetelmistd seké
pakokaasujen puhdistuslaitteiden kéytostd aiheutuvista paéstoista veteen;

4) 5 §:ssé tarkoitetuista alusten moottoreiden sekd pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja
puhdistusmenetelmien vaatimustenmukaisuudesta mydnnettavistd poikkeuksista;

5) 6 §:ssé tarkoitetusta IAPP-todistuskirjasta;

6) 7-9 §:ssé tarkoitetuista aluksilla kdytettdvan polttoaineen laatuvaatimuksista, polttoaineen
laadun méaritysmenetelmistd, polttoaineen luovutustodistuksesta ja sen antamisesta seké néihin
liittyvén tarkkailun ja valvonnan jarjestdmisesti;,

7) 9 a §:ssé tarkoitetuista padstonvahentdmismenetelmisté ja niiden hyvéksymisest;

8) 10 §:ssd tarkoitetusta uuden péaéstdjenvihentdmisteknologian koekéytosté;
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9) 11 §:ssé tarkoitetuista aineista, joiden poltto on kielletty Suomen talousvyohykkeelld ja
suomalaisella aluksella myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella;

10) 10 ja 13 §:ssd tarkoitetusta toiminnanharjoittajan velvollisuudesta luovuttaa tietoja
polttoaineen mééristd ja laadusta, rikkipitoisuudesta ja pédstojen vihentdmisteknologian
koekdyton tuloksista timén luvun mukaisten velvoitteiden tayttdmiseksi;

11) 12 ja 12 a §:ssé tarkoitetusta niytteiden otosta ja analysoinnista;

12) 12 ja 12 a §:ssé tarkoitetusta tietojen raportoinnista Liikenne- ja viestintdvirastolle; sekd

13) 14 §:ssd tarkoitetun polttoaineen laatuvaatimuksista myoOnnettivin méérdaikaisen
poikkeuksen tarkemmista perusteista.

Valtioneuvoston asetuksella sdédetddn myos, mille viranomaiselle 1 momentin 10 kohdassa
tarkoitetut tiedot annetaan.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sddddsten tiytdntoon panemiseksi antaa teknisid méiédrayksia
Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella timén luvun:

1) 5 §:n 3 momentissa tarkoitetuista moottoreiden ja pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja
puhdistusmenetelmien vaatimustenmukaisuudesta myoOnnettdvistd tietyn laitteen, aineen,
vélineen tai kojeen tehokkuuteen perustuvista samanarvoisuuksista;

2) 9 §n 2 momentissa tarkoitetuista merkinndistd aluksen laivapdivékirjaan ja
oljypéiviakirjaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
madrdykset voidaan ulottaa koskemaan myos sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

7 a luku
Alusten energiatehokkuus
1§
Aluksen energiatehokkuutta koskevat vaatimukset
Alukselle tulee laskea saavutettu energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvo
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaisesti.

Aluksen saavutetun energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen.

28
SEEMP-suunnitelma
Aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintidén 400, on oltava MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen  mukainen  energiatehokkuuden  hallintasuunnitelma  (SEEMP-suunnitelma).
Suunnitelma voi olla osa aluksen turvallisuusjohtamisjérjestelmaa.

2a§

Alusten polttoaineen kulutusta koskevasta tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset
SEEMP-suunnitelmaan
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Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vidhintddn 5 000, on keréttdvd Kansainvélisen
merenkulkujirjeston alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan toimitettavat tiedot
kalenterivuodesta 2019 alkaen siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd maarataan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun aluksen SEEMP-suunnitelmassa on oltava vuoden 2018
loppuun mennessd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus siitd menetelmasta,
jota kéytetddn polttoaineen kulutusta koskevien tietojen keruuseen, sekd kuvaus niistd
menettelyistd, joita kéytetddn tietojen ilmoittamiseen toimivaltaiselle viranomaiselle tai
hyviksytylle luokituslaitokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos varmistaa, ettd 1 momentissa
tarkoitetun aluksen SEEMP-suunnitelma on MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukainen, ja antaa alukselle vaatimustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota on
séilytettava aluksella.

2b§
Toimitettavat tiedot

Edelld 2 a §:n 1 momentissa tarkoitetun aluksen on koottava polttoaineen kulutusta koskevat
yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne Liikenne- ja viestintivirastolle tai hyvaksytylle
luokituslaitokselle MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Edell4 tarkoitetut tiedot
on:

1) koottava kunkin kalenterivuoden lopussa ja toimitettava kolmen kuukauden kuluessa
kyseisen kalenterivuoden paittymisesta; tai

2) koottava ja toimitettava aluksen siirtopdivana tai niin pian sen jalkeen kuin se kaytdnnossa
on mahdollista, jos alus siirretddn kesken kalenterivuoden hallinnolta toiselle, yhtidlta toiselle
tai hallinnolta ja yhti6lta toiselle.

Aluksen on toimitettava alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan toimitettavien
tietojen perustana olevat eritellyt tiedot pyydettdessd Liikenne- ja viestintdvirastolle tai
hyvéksytylle luokituslaitokselle ja muissa kuin 1 momentin 2 kohdassa tarkoitetuissa tilanteissa
pidettidva ne helposti saatavilla vahintdan 12 kuukauden ajan kyseisen kalenterivuoden lopusta
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd méaérataén.

Polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on todennettava.

Liikenne- ja viestintidvirasto tai hyviksytty luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot
Kansainvilisen merenkulkujérjeston alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan.
Virasto varmistaa, ettd alusten polttoaineen kulutusta koskevat todennetut tiedot toimitetaan
Kansainviliselle merenkulkujirjestolle viimeistddn kuukauden kuluessa siité, kun alukselle on
annettu vaatimustenmukaisuusvakuutus siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessé
maarataan.

2c¢c§
Vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos antaa polttoaineen kulutusta
koskevat tiedot saatuaan alukselle vaatimustenmukaisuusvakuutuksen edellyttden, ettd tiedot on
ilmoitettu MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Vaatimustenmukaisuusvakuutus
on annettava:

1) viiden kuukauden kuluessa kalenterivuoden alusta; tai

2) viipyméttd, jos kyseessd on 2 b §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on voimassa sen kalenterivuoden, jona se on annettu, siti
seuraavan kalenterivuoden sekd kolmannen kalenterivuoden viisi ensimmaéistd kuukautta.
Vaatimustenmukaisuusvakuutusta on sdilytettdva aluksella koko sen voimassaoloajan.
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3§
IEE-todistuskirja

Kansainvilisessa litkenteessd olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 400, on
oltava MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kansainvélinen
energiatehokkuustodistuskirja (/EE-fodistuskirja), jonka mukaan alus tiyttdd mainitun liitteen
méadraykset.

Liikenne- ja viestintévirasto tai hyvéksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IEE-todistuskirjan edellyttden, ettd alus tayttdd MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen
aluksen IEE-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyynnosta. Todistuskirja annetaan méaraajaksi
ja enintdén viideksi vuodeksi kerrallaan.

4§
Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin

Liikenne- ja viestintdvirasto péittdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 19 sddnnon
mukaisista poikkeuksista aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

58
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdadosten
taytdntoon panemiseksi tarkempia sddnnoksia Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld seka
suomalaisten alusten osalta my6s Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella timén
luvun:

1) 1 §:ssd tarkoitetun aluksen energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin
vaatimustenmukaisuuden valvonnan jérjestdmisestd;

2) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sddddsten tidytdntoon panemiseksi antaa teknisid madrayksia
Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) timin Iuvun 1 §:ssdé tarkoitetusta aluksen energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin laskennasta;

2) SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) IEE-todistuskirjasta;

4) timén luvun 2 b §:n 3 momentissa tarkoitettujen polttoaineen kulutusta koskevien tietojen
todentamisesta ja sitd koskevista menettelyista.

8 luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvan ympériston pilaantumisen ehkiisemisti
koskevat muut Suomea sitovat kansainviliset velvoitteet

438
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Painolastivesiyleissopimuksen ja painolastivesid koskevien sddnndsten soveltaminen

Painolastivesiyleissopimusta ja painolastivesid koskevia timén luvun sdannoksié ei sovelleta:

1) huviveneisiin, joiden kokonaispituus on alle 50 metrii ja painolastiveden enimmadistilavuus
kahdeksan kuutiometrii;

2) aluksiin, joita kdytetddn etupdéssd meripelastukseen ja joiden kokonaispituus on alle 50
metrié ja painolastiveden enimmadistilavuus kahdeksan kuutiometrié;

3) Rajavartiolaitoksen aluksiin;

4) aluksiin, jotka liikennoivit ainoastaan Suomen vesialueella tai talousvyohykkeella;

5) ennen vuotta 1990 rakennettuihin aluksiin, jotka tuottavat Véylédvirastolle
jaamurtopalveluja sopimuspohjaisesti, eikd aluksiin, jotka tuottavat Viylavirastolle
jaanmurtopalveluja valtiosopimuspohjaisesti.

9 luku

Jitteiden vastaanottojirjestelyt satamassa

1§
Satamassa olevat jdtteiden vastaanottolaitteet

Sataman pitdjan on huolehdittava siitd, ettd satamassa on riittdvat vastaanottolaitteet, joihin
voidaan ottaa vastaan kyseisti satamaa tavanomaisesti kéyttdvistd aluksista perdisin olevat
jatteet, ottaen huomioon:

1) sataman kéyttdjien toiminnalliset tarpeet;

2) sataman koon ja maantieteellisen sijainnin;

3) satamassa kdyvien alusten tyypin; ja

4) 10 luvun 5 §:ssé sdddetyt mahdolliset vapautukset.

Sataman pitdjan on huolehdittava, ettd satamassa on erilliset vastaanottolaitteet ainakin
seuraaville jatteille:

1) 6ljypitoiset jétteet;

2) haitallisia nestemdisid aineita siséltavét jétteet;

3) kdiymailgjatevedet;

4) kaytetyt paristot ja akut;

5) sdhko- ja elektroniikkaromu;

6) biojite;

7) kuitupakkausjéte;

8) muovipakkausjite;

9) lasipakkausjéte;

10) metallispakkausjéte ja muu pienikokoinen metallijéte;

11) muut kuin 4—-10 kohdassa tarkoitetut kiinteit jétteet;

12) pakokaasujen puhdistusjitteet, joiden padstdminen ympédristoon on MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaan kielletty.

Edelld 2 momentin 2 kohdassa tarkoitettujen haitallisten nestemdisten aineiden
vastaanottolaitteiden hankkimisesta ja kiytostd sekéd kertyvien jétteiden ja seosten kuljetuksesta
ja kisittelystd vastaa kuljetettavan aineen maahantuoja tai muu vastaanottaja taikka vieja tai
muu ldhettdja.

Mité edelld 2 momentissa sdddetddn jatteiden vastaanottolaitteista, ei koske satamia, jotka
palvelevat yksinomaan kotimaanliikenteessd toimivia kantavuudeltaan alle 1350 tonnin
matkustaja-aluksia.

Sataman pitdjdn on varmistettava, ettd satamassa olevat vastaanottolaitteet toimivat
moitteettomasti, ja korjattava toimimattomat tai epakunnossa olevat laitteet viivytyksetta.
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3§
Jdtteiden vastaanottojdrjestelyt kalastussatamassa

Mité 1 §:n 2 momentissa sdddetddn jatteiden vastaanottolaitteista, ei koske satamia, jotka ovat
padasiassa 1 luvun 2 §:n 22 kohdassa tarkoitettujen kalastusalusten kéytossa (kalastussatama).

4§
Jitteiden vastaanottojdrjestelyt huvivenesatamassa

Mitéd 1 §:n 2 momentissa sdddetdéin jatteiden vastaanottolaitteista, ei koske huvivenesatamia.

Huvivenesataman pitdjan on huolehdittava siitd, ettd huvivenesatamassa on riittévét erilliset
vastaanottolaitteet vahintdén kdymaildjatevesille ja sekalaiselle yhdyskuntajatteelle.

Huvivenesataman, jossa alukset ovat kiinnittyneind padsdintoisesti pidempéaian kuin kolme
yotd, pitdjan on kuitenkin huolehdittava siitd, etti huvivenesatamassa on riittdvit erilliset
vastaanottolaitteet ainakin seuraaville jatelajeille:

1) 6ljypitoiset jétteet;

2) kidymaléjatevedet;

3) sekalainen yhdyskuntajite;

4) vaaralliset jatteet.

Poiketen siitd, mitd 2 ja 3 momentissa sekd 1 §:n 1 momentissa sdddetiadn, huvivenesataman
pitdjd voi jérjestdd jitteiden vastaanoton sopimalla kohtuullisella etdisyydelld ldhialueella
olevan vastaanottolaitteen kéyttdoikeudesta. Télloin huvivenesatamassa on oltava sen
kéyttdjien helposti saatavilla tieto tdllaisesta jérjestelystd sekéd kyseisen vastaanottolaitteiston
sijainnista ja aukioloajoista. Huvivenesataman jétteiden vastaanottoa mitoitettaessa on myos
otettava huomioon toisista huvivenesatamista tulevat kayttajét.

5§
Sataman jdtehuoltosuunnitelma

Sataman pitdjan on laadittava sataman jatehuoltosuunnitelma aluksista periisin olevien
jatteiden jatehuollon jarjestimisestd satamassa.

Sataman jdtehuoltosuunnitelmassa on kuvattava aluksista perdisin olevien jatteiden
vastaanotto, kerdys, varastointi, kisittely ja hyddyntdminen sekd muu jitehuolto.
Jatehuoltosuunnitelmassa on lisdksi kuvattava aluksilta perittdvien maksujen suuruus ja
laskentaperusteet. Jatehuoltosuunnitelmassa on kuvattava aluksilta perdisin olevien jétteiden
jatehuollossa noudatettavat turvallisuustoimenpiteet, ellei niitd ole kuvattu muussa sataman
toimintaa koskevassa toimivaltaisten viranomaisten hyviksymédssd suunnitelmassa. Sataman
jatehuoltosuunnitelmaa laadittaessa on otettava huomioon sataman koko ja luonne seki satamaa
kayttavit alustyypit.

Jos huvivenesatamalla on 4 §:n 3 momentissa tarkoitettu sopimus vastaanottolaitteen
kéayttooikeudesta, on timén sopimuksen siséiltd kuvattava sataman jatehuoltosuunnitelmassa.

Satama voi tehdd toisen samalla maanticteelliselld alueella sijaitsevan sataman kanssa
yhteisen jitehuoltosuunnitelman, jossa maiiritetdén vastaanottolaitteiden tarve ja saatavuus
kunkin sataman osalta erikseen.

Satamassa on noudatettava jatehuoltosuunnitelmaa sen jélkeen, kun se on hyvaksytty. Liséksi
jéatehuollon toteuttamiseksi tarpeellisia toimia ja vastaanottolaitteiden kuntoa on seurattava,
havaitut puutteet korjattava viivytyksetti ja jatehuollon toimia jatkuvasti kehitettava.
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6§
Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksyminen

Sataman jitehuoltosuunnitelma on esitettéva arvioitavaksi ja hyvéksyttavéksi sille elinkeino-
, litkenne- ja ymparistokeskukselle, jonka toimialueella satama sijaitsee. Huvivenesataman ja
sellaisen kalastussataman, johon vuosittain purettu saalismddrd on alle 20 000 kilogrammaa,
jatehuoltosuunnitelma on kuitenkin esitettdvad arvioitavaksi ja hyvaksyttdviksi sen kunnan
ympdristonsuojeluviranomaiselle, jonka alueella huvivenesatama sijaitsee.

Sataman pitdjan on pdivitettiva ja esitettdvd jatehuoltosuunnitelma 1 momentin mukaan
toimivaltaisen viranomaisen arvioitavaksi ja hyvéaksyttavéksi vahintddn viiden vuoden vilein.
Lisdksi suunnitelma on péivitettdvé ja esitettdvé toimivaltaisen viranomaisen arvioitavaksi ja
hyvaksyttavéiksi, jos sataman toiminta tai satamaan jétettivien jitteiden laatu, méadrd tai
jatehuolto muuttuu merkittavésti.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on hyvéksyttivd, jos jétteiden vastaanotto ja
vastaanottolaitteet tayttavat timén luvun ja 10 luvun sekd niiden nojalla annettujen sédanndsten
vaatimukset.

Toimivaltainen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus tai kunnan
ympdaristonsuojeluviranomainen voi jitehuoltosuunnitelmaa hyvéksyessdin antaa miardyksia
tarvittavista vastaanottolaitteista ja siitd, milld kielilld tiedot on annettava satamaa kayttdvien
alusten jitehuollosta vastaaville ja heiddn edustajilleen, sekd muista suunnitelman toteuttamisen
kannalta tarpeellisista seikoista.

Kun sataman jitehuoltosuunnitelma on hyviksytty, elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskuksen tai kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen on merkittdvd suunnitelma
ympdristonsuojelulain ~ (527/2014) 222 §:ssé  tarkoitettuun  ympéristdnsuojelun
tietojarjestelmddn. Sataman jitehuoltosuunnitelman hyviksyvéin viranomaisen on ldhetettava
sataman pitéjélle ote rekisteriin tehdystd merkinnésta.

78
Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta kuuleminen ja tiedottaminen

Ennen  sataman  jitehuoltosuunnitelman  esittimistd  elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen tai kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen hyviksyttaviksi sataman
pitdjain on varattava satamaa kayttdvien alusten haltijoille ja kéyttdjille sekd heiddn
edustajilleen, toimivaltaisille viranomaisille sekd muille tahoille, joille jdtehuoltosuunnitelmalla
voi olla vaikutusta, tilaisuus lausua mielipiteensd sataman jitehuoltosuunnitelmasta ja sen
tarkistamisesta. Jitehuoltosuunnitelman luonnos on pidettdvé nihtédvilld ennen sen esittdmisté
hyvaksyttaviksi sataman pitdjan toimipaikassa ja muulla tarkoituksenmukaisella tavalla
vahintdan 14 pdivin ajan sataman toiminta-aikana. Sataman pitdjan on ilmoitettava nihtavilla
pitimisestd sataman kayttdjille ja muille tahoille ilmoitustaulullaan, sdahkdistd tiedonvilitysté
apuna kidyttden, Kkirjeitse tai joillain muulla tiedon antamiseen soveltuvalla
tarkoituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitdjin tulee saattaa satamaa kdyttdvien alusten jétehuollosta vastaavien ja heidén
edustajiensa saataville seuraavat sataman jétehuoltojérjestelyitd koskevat ajantasaiset tiedot
sahkoisesti ja siten, ettd kaikki sataman merkittdvat kayttdjaryhmét saavat niistéd tiedon:

1) satamassa olevien jitteiden vastaanottolaitteiden sijainti kunkin laituripaikan osalta ja
niiden mahdolliset aukioloajat;

2) luettelo aluksilta perdisin olevasta jéitteestd, jonka jatehuollosta satama vastaa;

3) luettelo yhteyspisteistd, satamassa olevista jitteiden vastaanottolaitteista vastaavista
toimijoista ja tarjolla olevista palveluista;

4) kuvaus jatteentoimitusmenettelyistd; ja
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5) kuvaus maksujérjestelméstd mukaan lukien maksujen maardytymisen periaatteet ja hinnat.

Sataman, joka on merkitty alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettuun merenkulun
tiedonhallintajirjestelmdén, pitdjan on lisdksi ilmoitettava 2 momentissa tarkoitetut tiedot
seurantadirektiivissd tarkoitettuun unionin merenkulun tiedonvaihtojirjestelméén.

8§
Tarpeettoman viivytyksen vdilttiminen

Edelld 1 §:ssd tarkoitettu aluksilta perdisin olevien jéitteiden vastaanotto on jérjestettdva siten,
ettei aluksille tai muille jétteiden jéttdmiseen tai vastaanottoon osallistuville osapuolille aiheudu
tarpeetonta viivytysta.

Aluksen liikenteenharjoittaja tai omistaja tai muu jitteiden jattimiseen tai vastaanottoon
osallistunut on oikeutettu korvaukseen tarpeettomasta viivytyksestd sille aiheutuneesta
vahingosta siten kuin vahingonkorvauslaissa (412/1974) sdddetdin.

938
Satamien jdtteiden vastaanottolaitteissa olevista puutteista ilmoittaminen

Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava suomalaisen sataman vditetyistd puutteista
Kansainviliselle merenkulkujarjestolle siten kuin alusjitedirektiivissd sdddetdan, kun on kyse
toisen Kansainvilisen merenkulkujérjeston jasenvaltion ilmoittamasta suomalaisen sataman
jatteiden vastaanottolaitteiden viitetystd puutteesta. Liikenne- ja viestintdviraston on
ilmoitettava Suomen ulkopuolella sijaitsevien satamien jétteiden vastaanottolaitteiden
viitetyistd puutteista satamavaltion viranomaisille ja Kansainviliselle merenkulkujérjestolle
siten kuin alusjétedirektiivissd sdddetadn.

10 §

Kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyvdin jdtteen tilavuutta ja mddrid koskevien
tietojen kerddminen ja toimittaminen

Luonnonvarakeskuksen on kerdttdvd kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyvéin
jatteen tilavuutta ja miarid koskevia seurantatietoja ja toimitettava tiedot Euroopan komissiolle.

11§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin ja timén
lain sdénndsten tiytdntoon panemiseksi tarkempia sdédnnoksia timén luvun:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista satamassa olevista vastaanottolaitteista;

2) 2 §:ssé tarkoitetuista jétteiden vastaanottojirjestelyistd korjaussatamassa;

3) 3 §:ssé tarkoitetuista jatteiden vastaanottojarjestelyistd kalastussatamassa;

4) 4 §:ssi tarkoitetuista jatteiden vastaanottojérjestelyistd huvivenesatamassa;

5) 5 §:ssé tarkoitetun sataman jatehuoltosuunnitelman rakenteesta ja sisallostd;

6) 7 §:n 2 momentissa tarkoitetuista tiedoista tiedottamisesta ja niiden mainitun pykélén 3
momentissa tarkoitetusta ilmoittamisesta; ja
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7) 10 §:ssé tarkoitetun kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyvén jitteen tilavuutta ja
madrid koskevien seurantatietojen kerddmistd koskevista menetelmistd ja raportoinnin
muodosta.

10 luku

Jitteiden jiattiminen satamaan

1§
Velvollisuus jdttdid alukselta perdisin olevat jdtteet

Suomalaisen aluksen, joka saapuu Itimeren tai Euroopan unionin alueella olevaan satamaan,
ja muun kuin suomalaisen aluksen, joka saapuu Suomen alueella olevaan satamaan, on ennen
kuin alus ldhtee satamasta jitettivd satamassa oleviin jitteiden vastaanottolaitteisiin kaikki
alukselta perdisin olevat jatteet MARPOL-yleissopimukseen perustuvien purkuméérdysten
mukaisesti.

Jos huvivenesatamassa ei ole vastaanottolaitetta, huviveneestid perdisin olevat jitteet tulee
jéttdd vastaanottolaitteeseen, jonka kiytostd sataman pitdjd on 9 luvun 4 §:n 4 momentin
mukaisesti sopinut.

Edelld 1 momentista poiketen alus voi jatkaa matkaansa seuraavaan kayntisatamaan
toimittamatta jétteitd, jos:

1) aluksella on riittavét erilliset varastotilat kaikelle alukselle kertyneelle ja aiotun matkan
aikana ennen seuraavaan kdyntisatamaan saapumista kertyvalle jétteelle;

2) alus kdy vain sataman ankkurointialueella ja on sielld alle 24 tuntia; tai

3) alus kiy vain sataman ankkurointialueella ja sddolosuhteet ovat episuotuisat.

Edelld 3 momentissa sdddetyn estdmaittd Liikenne- ja viestintdvirasto voi edellyttdd, ettd
alukselta toimitetaan kaikki jétteet satamaan ennen aluksen 14ht6d satamasta, jos saatavilla
olevien tietojen perusteella ei voida todeta, ettd aluksen seuraavassa kdyntisatamassa on riittévét
vastaanottolaitteet, tai seuraava kidyntisatama ei ole tiedossa.

Aluksen paillikké vastaa siitd, ettd aluksella noudatetaan téssd luvussa ja sen nojalla
sdddettyja velvollisuuksia.

238
Jdtteiden ennakkoilmoitus

Suomen alueella olevaan satamaan saapuvan seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvan
aluksen pééllikon tai tdmén tehtdvadn valtuuttaman henkilon on annettava tulosataman pitéjélle
alukselta perdisin olevia jatteitd koskeva alusjatedirektiivin liitteen 2 mukainen jatteiden
ennakkoilmoitus kéyttden alusliikennepalvelulain 20 a §:ssd tarkoitettua merenkulun
tiedonhallintajérjestelmdi. Ilmoitus on annettava véhintddn 24 tuntia ennen satamaan
saapumista tai vélittomaésti edellisestd satamasta ldhdettiessi, jos matka-aika on alle 24 tuntia.
Jos aluksen lopullinen tulosatama selviéé alle 24 tuntia ennen kyseiseen satamaan saapumista,
ilmoitus on annettava vélittomésti lopullisen tulosataman selvittyd. Tiedot on pidettiva
aluksella sdhkoisessd muodossa vahintddn seuraavaan kdyntisatamaan asti, ja ne on pyynndsta
esitettdvda Euroopan unionin jasenvaltion toimivaltaisille viranomaisille.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, ei koske aluksia, jotka kdyvdt vain sataman
ankkurointipaikalla, eikd satamapalveluasetuksessa tarkoitettuja satamapalveluissa kaytettavia
aluksia.

3§
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Jdtteen toimittamista koskeva tosite

Sataman, johon jdte on toimitettu, vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on tiytettdvi ja
toimitettava aluksen paéllikolle ilman aiheetonta viivytystd jatteen toimittamista koskeva tosite.
Tositteeseen on sisdllytettava alusjatedirektiivin liitteessé 3 luetellut tiedot.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua vaatimusta ei sovelleta satamiin, jotka voivat vastaanottaa
ainoastaan kantavuudeltaan alle 1 350 tonnin aluksia ja joissa on miehittiméattomét
vastaanottolaitteet. Sataman on jatehuoltosuunnitelman hyvéksymisen yhteydessi ilmoitettava,
jos se tayttdd poikkeuksen edellytykset. Talloin sataman jatehuoltosuunnitelman hyvéksyvin
viranomaisen on ilmoitettava sataman nimi ja sijainti seurantadirektiivissé tarkoitettua unionin
merenkulun tiedonvaihtojérjestelmiéd kéyttden. Tiedot on ilmoitettava vain niiden satamien
osalta, joissa kdy seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia aluksia.

Seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvan aluksen pééllikon tai hénen tehtdvédn
valtuuttamansa on ennen satamasta 14ht64 tai heti jétteiden toimittamista koskevan tositteen
saatuaan ilmoitettava tositteeseen sisdltyvét tiedot alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua
merenkulun tiedonhallintajirjestelméda kayttden. Jétteiden toimittamista koskevan tositteen
sisdltdmien tietojen on oltava saatavilla seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvalla aluksella
vahintddn kahden vuoden ajan yhdessd asiaa koskevan Oljy-, lasti- tai jatepdivékirjan tai
jatehuoltosuunnitelman kanssa, ja ne on pyynndsté esitettivd Euroopan unionin jésenvaltion
toimivaltaiselle viranomaiselle.

Mité edelld 1 ja 3 momentissa sdddetéén, ei sovelleta satamapalveluasetuksessa tarkoitettuihin
satamapalveluissa kaytettdaviin aluksiin.

48
Alukselta perdisin olevista jdtteistd perittdvdt maksut

Sataman pitdja perii jatehuollosta aiheutuvien kustannusten kattamiseksi maksun jokaiselta
satamassa kayvalta alukselta siitd riippumatta, jattadko alus satamaan jatettd vai ei tai kuinka
paljon jitettd alus jattdd satamaan. Maksun tulee kattaa vélilliset hallintokustannukset ja
seuraavien alusjatteiden jatehuollon kustannukset:

1) oljypitoiset jétteet lastijidmid lukuun ottamatta;

2) kdymalgjatevedet; ja

3) kiintedt jatteet mukaan lukien kalastustoimien aikana havaspyydyksiin kertyva jéte
lastijadmid lukuun ottamatta.

Jétetyn jdtteen lajien ja médran perusteella peritddn kuitenkin maksu:

1) 1 momentissa tarkoitettujen jétteiden jattdmisestd aiheutuneista kustannuksista, jos
toimitettu jatemddrd ylittdd 6 §:n nojalla annetussa valtioneuvoston asetuksessa tarkoitetun
erillisen varastotilan enimmaiskapasiteetin;

2) pakokaasujen puhdistusjarjestelmistd perdisin olevasta jétteestd; ja

3) siitd osasta kustannuksia, jota ei kateta 1 momentin mukaan perittavallda maksulla.

Maksujen on oltava kohtuullisia ja niiden on perustuttava satamassa kiytOssd olevien
laitteiden aiheuttamiin kustannuksiin ja satamassa tarjottaviin palveluihin. Sataman pitdjan on
ilmoitettava alukselta perittdvan maksun méari ja laskentaperusteet. Maksut voivat vaihdella:

1) alustyypin, alusluokan tai aluksen kokoluokan mukaan;

2) jos palveluja tarjotaan sataman tavanomaisten aukioloaikojen ulkopuolella; tai

3) jatteen vaarallisuuden mukaan.

Maksuista on mydnnettdva alennusta, jos kyseessd on ldahimerenkulussa toimiva alus tai
aluksella kéytetéén laitteita, menetelmid tai sellaista hyvélaatuista polttoainetta, jonka ansiosta
aluksen maihin jéttdimén jatteen mééra on tavallista vahdisempi tai jate on hyddynnettévissa.

Maksut voivat siséltyd aluksilta perittdvédn satamamaksuun tai muuhun sataman
kéayttdoikeudesta perittdvain maksuun.
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Edelld 1 momentissa tarkoitettua maksua ei peritd niiltd aluksilta, jotka Liikenne- ja
viestintdvirasto on 5 §:n nojalla vapauttanut alukselta perdisin olevien jétteiden jattopakosta,
satamapalveluasetuksessa tarkoitetuilta satamapalveluissa kéytettaviltd aluksilta eika aluksilta,
jotka kéyvit vain sataman ankkurointipaikalla.

58§
Vapautus jdtteiden jdttopakosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kirjallisesta hakemuksesta myontdd alukselle 1 §:ssd
tarkoitettua alukselta perdisin olevien jatteiden jattopakkoa, 2 §:ssé tarkoitettua alusjétteista ja
lastijadmistd ilmoittamista ja 4 §:ssd tarkoitettua alukselta perdisin olevista jétteista perittavaa
maksua koskevan vapautuksen sen reitin varrella oleviin suomalaisiin satamiin. Vapautuksen
myOntdmisen edellytykseni on, etta:

1) alus on liikenteessd, joka perustuu julkaistuun tai suunniteltuun luetteloon 14ht6- ja
saapumisajoista yksildityjen satamien valilld tai toistuviin liikenndintiaikoihin, jotka
muodostavat aikataulun;

2) alus tekee vahintdén kerran kahdessa viikossa toistuvia samanlaisia matkoja yksiloityjen
satamien vililld tai sellaisten matkojen sarjoja, jotka alkavat samasta satamasta kuin mihin ne
paittyvat ilman, ettd alus kdy vélilld muussa satamassa;

3) aluksella on pitevdn jatehuoltoyrityksen tai sataman kanssa jatehuoltosopimus, jolle
satama on antanut hyvaksyntinsi ja joka on ilmoitettu kaikille aluksen reitilld oleville satamille,
seka jatteen toimittamisen todentavat tositteet; ja

4) jarjestelylld ei ole kielteisid vaikutuksia meriymparistolle, meriturvallisuudelle, terveydelle
eikd asumis- tai tyooloille aluksilla.

Vapautus myonnetddn maédrdajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

Liikenne- ja viestintdviraston on toimitettava 1 momentin mukaisesti vapautetulle alukselle
alusjdtedirektiivin liitteen 5 mukainen vapautustodistus. Liikenne- ja viestintdviraston on
ilmoitettava myOnnetystd vapautuksesta aluksen reitilld oleville satamille ja muille satamille,
joita padtos koskee. Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava vapautustodistuksen tiedot
my0s  kiayttden  alusliikennepalvelulain 20 a  §:ssd  tarkoitettua  merenkulun
tiedonhallintajirjestelmaa.

Vaikka alukselle olisi myoOnnetty vapautus, se ei saa jatkaa matkaansa seuraavaan
kdyntisatamaan, jos aluksella ei ole riittdvid erillisid varastotiloja kaikelle jatteelle, jota on
kertynyt ja kertyy aluksen aiotun matkan aikana ennen seuraavaan kdyntisatamaan saapumista.

6§
Tarkemmat sddnndkset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdadosten
taytdntoon panemiseksi tarkempia sddnnoksia:

1) tdmén luvun 1 §:n 3 momentin 1 kohdassa, 4 §:n 2 momentin 1 kohdassa ja 5 §:n 4
momentissa tarkoitetusta riittdvésta erillisestd varastotilasta,

2) perusteista, joiden mukaan tdmdn luvun 4 §:n 3 momentissa tarkoitettua jitteen
vaarallisuutta arvioidaan; ja

3) perusteista, joiden mukaan alukselle on mydnnettdvd tdmédn luvun 4 §:n 4 momentin
mukaan alennusta.

11 luku
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Aluksen piillikon velvollisuudet vaaratilanteessa

1§
Oljyvahingosta tai sen vaarasta ilmoittaminen ja vilittémiin torjuntatoimiin ryhtyminen

Jos suomalaisen aluksen pééllikkd Suomen vesialueella tai Suomen talousvyohykkeelld
havaitsee vedessd 6ljyd niin suuren miiréin, ettd sen takia sdd- ja muut olosuhteet huomioon
ottaen uhkaa oOljyvahingon vaara, hinen on ilmoitettava havainnosta asianomaiselle
meripelastuskeskukselle, meripelastuslohkokeskukselle, hatakeskukselle tai
alusliikennepalvelun tarjoajalle taikka Suomen vesialueen tai talousvyohykkeen ulkopuolella
lahimmén rantavaltion viranomaiselle. Jos aluksen miehistoon tai padllystoon kuuluva tekee
vastaavan havainnon, hén on velvollinen ilmoittamaan asiasta aluksen paillikdlle.

38
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen, Suomen muiden kansainvilisten velvoitteiden tai Euroopan unionin sédéddsten
taytdntoon panemiseksi tarkempia sddnndksid Suomen aluevesilld ja talousvydhykkeelld seka
suomalaisten alusten osalta myos Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella timén
luvun:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta 6ljyvahingosta ja sen vaarasta ilmoittamisen tavasta; ja

2) 2 §:ssé tarkoitetusta muun haitallisen aineen paéstosté ja sen vaarasta ilmoittamisen tavasta.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
1§

Valvontaviranomaiset

Tassé laissa tarkoitettuja valvontaviranomaisia ovat Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-,
litkkenne- ja ymparistokeskukset, kuntien ymparistonsuojeluviranomaiset, Rajavartiolaitos, Tulli
ja poliisi.

28
Liikenne- ja viestintdiviraston valvontatehtdvdt

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo tdmédn lain ja sen nojalla annettujen sddnndsten ja
médriysten noudattamista siltd osin kuin sdénnokset tai madrdykset koskevat:

1) alusta ja sen rakennetta seké lastia;

2) aluksen polttoainetta ja sen laatua;

3) aluksesta ilmaan ja veteen menevié pééstoji;

4) aluksen suojaamiseen kiytettdvid haitallisia kiinnittymisenestojarjestelmié;

135



HE 71/2021 vp

5) aluksen varusteita;

6) aluksen kéyttod;

7) aluksen todistuskirjaa ja muita asiakirjoja;

8) aluksen pééllikdn ja muun miehistdn ilmoitusvelvollisuutta;

9) seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten velvollisuutta jattdd alukselta
perdisin olevat jitteet satamaan ja jitteiden ennakkoilmoituksia; ja

10) aluksen painolastivesien ja sedimenttien késittelyé ja vaihtoa.

6§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdivit

Rajavartiolaitos valvoo vesiliikkenteen valvonnan yhteydessd Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolisten alusten 10 luvun 1 §:n
mukaista velvollisuutta jattaa alukselta perdisin olevat jatteet satamaan.

83§
Poliisin valvontatehtdviit

Poliisi valvoo vesiliikenteen valvonnan yhteydessa sisdvesialueella sekd Suomen aluevesilld
seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolisten alusten 10 luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta
jattad alukselta perdisin olevat jitteet satamaan.

15§
Hallintopakko

Liikenne- ja viestintivirasto, elinkeino-, liikenne- ja ympdaristokeskukset, kunnan
ympdristonsuojeluviranomaiset ja Tulli voivat timén lain mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa
asiassa:

1) kieltdd sitd, joka rikkoo tétd lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai médrdysta,
jatkamasta tai toistamasta sadnnoksen tai madrayksen vastaista menettelyé;

2) maardtd sen, joka rikkoo tétd lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai méérdysti,
tayttdméaan muulla kuin 1 kohdassa tarkoitetuin tavoin velvollisuutensa;

3) méadrata 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla tavalla menetellyt palauttamaan ympéristé ennalleen
tai poistamaan rikkomuksesta ymparistolle aiheutunut haitta.

16 §
Uhkasakko, teettimisuhka ja keskeyttimisuhka
Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukset, kuntien
ympéristonsuojeluviranomaiset ja Tulli voivat asettaa timén lain nojalla antamansa kiellon tai

médriyksen tehosteeksi uhkasakon, teettdmisuhan tai keskeyttdmisuhan.

17 §
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Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus aluksen rikkoessa velvollisuutta jdttdd jdtteet
satamaan tai pddstdessd ympdristod pilaavia aineita

Jos Rajavartiolaitos tai Liikenne- ja viestintévirasto havaitsee aluksen péésténeen Oljyé tai
haitallisia nestemdisid aineita Suomen vesialueella, talousvyohykkeelld tai aavalla merelld,
mainitun viranomaisen on ilmoitettava havaitsemastaan paéstostd satamalle, jossa alus
seuraavaksi kiy, ja aluksen lippuvaltiolle sekd pyydettiva aluksen lippuvaltiota ryhtymain
toimiin padston johdosta siten kuin alusjéterikosdirektiivissd sdadetdén.

18 §
Raportointi Euroopan komissiolle

Liikenne- ja viestintdviraston on toimitettava Euroopan komissiolle joka kolmas vuosi raportti
siitd, miten Suomen toimivaltaiset viranomaiset ovat soveltaneet alusjaterikosdirektiivia.

19§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnndksid Liikenne- ja
viestintdviraston, elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskusten, Rajavartiolaitoksen, Tullin ja
poliisin tehtivistd valvontaviranomaisina ja niiden vélisestd tyOnjaosta.

13 luku

Eriniiset saannokset

1§
Maksu, palkkiot ja kustannusten korvaaminen

Tdssd laissa tarkoitetuista viranomaissuoritteista ja viranomaisen tarkastustoimenpiteista
perittdvistd maksuista sdddetddn valtion maksuperustelaissa (150/1992) ja sen nojalla. Kunnalle
perittivan maksun perusteista madritdén kunnan hyviksymaéssa taksassa. Elinkeino-, litkenne-
ja ympdéristokeskukselle 9 luvun 6 §:n mukaan kuuluvista viranomaistehtivisti voidaan perid
maksu, jonka perusteen on vastattava valtion maksuperustelaissa sdddettyja perusteita.

3§
Rangaistussddnnokset

Joka muulla tavoin kuin 1 momentissa tarkoitetulla tavalla tahallaan tai huolimattomuudesta
toimii vastoin

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn, 6ljypitoisen seoksen tai niihin ominaisuuksiltaan rinnastuvien
hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti aluksella kéytettdvien haitallisten aineiden
pééstokieltoa tai padstorajoitusta,
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11) 9 luvun 14 §:n mukaista sataman vastaanottolaitteiden jirjestimisvelvollisuutta,

on tuomittava, jollei teko ole véhiinen tai jollei teosta ole muualla laissa sdddetty ankarampaa
rangaistusta, merenkulun ympdristonsuojelurikkomuksesta sakkoon.

Merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta tuomitaan myds aluksen omistaja, joka
tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly6 aluskierritysasetuksen 5 tai 12 artiklassa sdddetyn
vaarallisten materiaalien luetteloa koskevan velvoitteen sekd meriliikenteessd kéytettdvien 7
luvun 11 a §:ssé tarkoitettu polttoaineiden toimittaja, joka tahallaan tai huolimattomuudesta on
toimittanut  polttoainetta, joka ei vastaa pykéldssd tarkoitetussa  polttoaineen
luovutustodistuksessa ilmoitettua eritelméd, tai polttoainenéytteen, jota ei ole otettu siten kuin
mainitussa pykéaldssa sdddetdan.

Tamé laki tulee voimaan péivind kuuta 20 . Siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen
toimittamiselle osoitettuja alueita koskevaa 2 a luvun 2 §:44 sovelletaan 1 paivastd tammikuuta
2022. STS-siirtojen suorittamiselle osoitettuihin alueisiin sovelletaan 2 a luvun 1 §:34,
sellaisena kuin se oli voimassa tdimén lain voimaan tullessa, 31 pdivaéan joulukuuta 2021.

Satamassa olevia jétteen vastaanottolaitteisiin, jitteiden vastaanottojérjestelyihin
kalastussatamassa ja jitteiden vastaanottojéirjestelyihin huvivenesatamassa sovelletaan 31
paivaan joulukuuta 2021 tdmain lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnndksid. Sataman
jatehuoltosuunnitelmaan sataman jitehuoltosuunnitelman hyvéksymiseen sovelletaan 31
paivéan joulukuuta 2022 tdimén lain voimaan tullessa voimassa olleita sdannoksia.

Alukselta perdisin olevista jitteistd perittdvien maksujen méiédrdytymisen perusteisiin
sovelletaan 31 pédivddn joulukuuta 2021 tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleita
saannoksid.  Vapautuksiin jatteiden jattopakosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista
sovelletaan 31 pédivadan joulukuuta 2022 tdmidn lain voimaan tullessa voimassa olleita
saannoksié.
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostid annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kéytostd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 20 ja 45 kohta, 17 §, 29 §:n 3 momentti sekd 91 §:n 12 kohta, sellaisina kuin
niistd ovat 2 §:n 20 kohta, 17 § ja 29 §:n 3 momentti laissa 946/2018 seki 2 §:n 45 kohta laissa
169/2019, seka

lisdtddn 2 §:34n, sellaisena kuin se on laeissa 198/2018, 946/2018, 169/2019 ja 783/2019,
uusi 2 a ja 13 b kohta, lakiin uusi 5 a luku ja lakiin siité lailla 879/2014 kumotun 91 §:n 11
kohdan tilalle uusi 91 §:n 11 kohta seuraavasti:

238
Mddritelmdit

Téssd laissa ja sen nojalla annetuissa sddnnoksissd ja médrayksissi tarkoitetaan:

2 a) delegoidulla asetuksella matkustaja-alusten turvallisuussddnnoistd ja -maardyksistd
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta
kotimaanmatkoilla liikenndivien matkustaja- alusten turvallisuusvaatimusten osalta annettua
komission delegoitua asetusta (EU) 2020/411;

13 b) vakavuusdirektiivilld ro-ro-matkustaja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuksista
annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivia 2003/25/EY;

20) ro-ro-matkustaja-aluksella alusta, joka kuljettaa enemmain kuin 12 matkustajaa ja jossa
on delegoidun asetuksen liitteessi I olevassa I1-2/A/2 sddnndssd madriteltyjd ro-ro-lastitiloja tai
erityistiloja;

45) perinnealuksella Museoviraston perinnealusrekisteriin rekisterditya
kotimaanliikenteessd pienimuotoisessa kaupallisessa liikennekdytdssd kiytettdvaa historiallista
alusta, jonka pituus on véhintéén 5,5 metrid ja joka on suunniteltu ennen vuotta 1965;

17§
Samanarvoisuudet
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa méadrdyksid, joilla sallitaan delegoidun asetuksen
saantGjd vastaavien sddntdjen soveltaminen, jos vastaavat sddnnot ovat vidhintddn yhté
tehokkaita kuin delegoidun asetuksen sdannot.

29§

Vapautukset
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Liikenne- ja viestintiviraston on ilmoitettava IMO:lle 1 momentin mukaisista vapautuksista.

5 aluku
Ro-ro-matkustaja-aluksen vakavuus
34a§
Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset vakavuusvaatimukset

Vakavuusdirektiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten on tdytettdva mainitussa direktiivissa
niille asetutut vakavuusvaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa vakavuusdirektiivin tdytdntdonpanemiseksi tarkemmat
madrdykset aluksen teknisestd turvallisuudesta sekd méératd vakavuusdirektiivin mukaisista
merialueista, joilla ro-ro-matkustaja-alukset liikennoivét sddnnollisesti niiden satamiin tai
niiden satamista, ja kyseisten alueiden merkitsevistéd aallonkorkeusarvoista.

34b§
Todistuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto myontda todistuskirjan Suomen lipun alla purjehtiville ro-ro-
matkustaja-aluksille, joka tdyttdd vakavuusdirektiivin 6 artiklassa ja liitteessd I vahvistetut
erityiset vakavuusvaatimukset.

Todistuskirja on voimassa niin kauan kuin alus liitkenndi alueella, jolla on sama tai alhaisempi
merkitsevé aallonkorkeusarvo.

34c§
Kausiluonteinen ja lyhytaikainen litkennointi.

Jos ympérivuotista sddannollistd liikenndintid harjoittava varustamo haluaa ottaa kyseistd
litkkennettd varten kdyttoon yliméardisid ro-ro-matkustaja-aluksia kalenterivuotta lyhyemmaéaksi
ajanjaksoksi, sen on ilmoitettava asiasta Liikenne- ja viestintdvirastolle viimeistddn yhta
kuukautta ennen kuin mainitut alukset otetaan kayttoon kyseisessa liikenteessa. Jos sdaannollista
litkkenndintid korvaava ro-ro-matkustaja-alus on kuitenkin ennakoimattomien olosuhteiden
vuoksi otettava nopeasti kdyttoon litkenndinnin jatkuvuuden varmistamiseksi, sovelletaan
alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain 17 € §:n 3 momenttia.

Jos varustamo haluaa harjoittaa kausiluonteisesti sdannollistd liikenndintid enintddn kuuden
kuukauden jakson vuodessa, sen on ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle asiasta
viimeistdin kolme kuukautta ennen liitkenndinnin aloittamista.

Jos kausiluonteinen ja lyhytaikainen liikenndinti tapahtuu olosuhteissa, joissa merkitseva
aallonkorkeus on alhaisempi kuin samalle merialueelle ympérivuotista liikenndintid varten
vahvistettu arvo, Liikenne- ja viestintdvirasto voi vakavuusdirektiivin liitteessi I olevia erityisid
vakavuusvaatimuksia asettaessaan kdyttdd kannella olevan veden korkeuden maérittdmiseen
tdhdn lyhyempédn ajanjaksoon soveltuvaa merkitsevdn aallonkorkeuden arvoa. Téhédn
lyhyempdin ajanjaksoon sovellettava merkitsevin aallonkorkeuden arvo maritetdén reitin eri
péissé sijaitsevien Euroopan unionin jésenvaltioiden tai soveltuvin osin ja mahdollisuuksien
mukaan reitin eri pdissd sijaitsevien jdsenvaltioiden ja Euroopan unioniin kuulumattomien
valtioiden keskindiselld sopimuksella.
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Kausiluonteisen ja lyhytaikaisen liikenndinnin edellytyksend on, ettd téllaisessa
litkkenndinnissa kaytettdvalld ro-ro-matkustaja-aluksella on 34 b §:ssd sdddetty todistuskirja.

91§
Alusturvallisuusrikkomus

Joka tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta

11) rikkoo 34 §:ssd sdddettyd kieltoa kayttda alusta,

12) laiminlyd 34 a §:n 1 momentissa sdddettyjen ro-ro-matkustaja-alusten erityisten
vakavuusvaatimusten tai 2 momentissa tarkoitettujen méaéraysten noudattamisen,

on tuomittava, jollei teosta ole muualla laissa  sdddetty ankarampaa
rangaistusta, alusturvallisuusrikkomuksesta sakkoon.

Tama laki tulee voimaan pdivanad kuuta 20 .

141



HE 71/2021 vp

Laki

alusrekisterilain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan alusrekisterilain (512/1993) 20, 27 ja 31 §, sellaisina kuin niistd ovat 20 ja 31 §
osaksi laissa 310/2018, seuraavasti:

20§
Rekisterdintihakemus

Aluksen rekisterdintid ja omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin on haettava kirjallisella
hakemuksella, joka on hakijan tai timén asiamiehen allekirjoitettava.

Hakemuksesta on kéytava ilmi:

1) alus, jonka rekisterdintié tai omistusoikeuden kirjaamista pyydetién;

2) omistajan nimi;

3) muut rekisteriin merkittivat tiedot, jos ne eivat kdy ilmi hakemuksen liitteistd; seki

4) omistajan, hdnen edustajansa tai asiamiechensd puhelinnumero seké se postiosoite, johon
asiaa koskevat ilmoitukset saadaan lahettaa.

Hakijan on esitettdvé tarpeellinen selvitys oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen on
liitettdvd saannon perusteena olevat asiakirjat alkuperdisind tai julkisen notaarin oikeaksi
todistamina jéljennoksina.

Hakija voi myo0s esittdd selvityksend oman saantonsa laillisuudesta jéljennoksen
alkuperdisestd asiakirjasta. Alkuperdinen tai julkisen notaarin oikeaksi todistama asiakirja on
kuitenkin esitettdvd viranomaiselle viimeistidn yhden kuukauden kuluttua siitd, kun
omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin olisi ollut haettava.

Jollei aluksen edellisen omistajan saantoa ole merkitty rekisteriin, hénen omistusoikeudestaan
on esitettdva selvitys, joka olisi tarpeen hidnen saantonsa kirjaamiseksi. Selvitystd edellisen
omistajan omistusoikeudesta ei kuitenkaan tarvitse esittdd, jos alus on myyty
pakkohuutokaupalla.

27§
Hakemuksen hylkddaminen

Edelld 20 §:ssé tarkoitettu hakemus on hyléttava, jos:
1) 20 §:n 3—5 momentissa tarkoitettua selvitysta ei ole esitetty eikd 25 §:n mukaista kuulutusta
ole pyydetty;

2) luovuttajalla ei ollut oikeutta aluksen luovutukseen ja tistd oli ennen luovutusta tehty
merkinté rekisteriin; tai

3) aluksen rekisterdinnille ja omistusoikeuden kirjaamiselle on muu kuin 1 tai 2 kohdassa
tarkoitettu este.

31§

Aluksen poistaminen rekisteristd
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Jollei rekisteriin merkitty omistaja tidytd 30 §mn mukaista velvollisuuttaan,
rekisteriviranomainen voi omasta aloitteestaan poistaa aluksen rekisteristd mainitussa pykalassa
tarkoitetuilla perusteilla.

Jollei rekisteriin merkitty aluksen omistaja tiytd 20 §:n 4 momentin mukaista velvollisuuttaan,
rekisteriviranomaisen on poistettava alus rekisterista.

Rekisteriviranomaisen on ennen aluksen poistamista rekisteristd varattava tilaisuus
rekisteriin merkitylle omistajalle tulla kuulluksi.

Rekisteriin merkityn aluksen omistajalle on viivytyksettd ilmoitettava rekisteriviranomaisen
padtoksestd poistaa alus rekisterista.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

eriiden alusten ja niiti palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta
annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti
lisdtddn erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annettuun lakiin (485/2004) uusi 4 a § seuraavasti:

4a§
Luokituslaitoksen tekemd aluksen turvatarkastus

Liikenne- ja viestintévirasto voi valtuuttaa aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta
kiytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42 kohdassa tarkoitetun hyviksyménsa
luokituslaitoksen tekemddn alukselle turvatoimiasetuksessa tarkoitetut turvatarkastukset.
Liséksi virasto voi valtuuttaa edelld tarkoitetun luokituslaitoksen antamaan tarkastetulle
alukselle kansainvilisen turvatodistuksen.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun luokituslaitoksen tyontekijdan sovelletaan rikosoikeudellista
virkavastuuta koskevia sdannoksid hdnen suorittacssaan mainitussa momentissa tarkoitettua
turvatarkastusta ja  antaessaan alukselle tarkastukseen kuuluvan kansainvélisen
turvatodistuksen. Vahingonkorvausvastuusta sédédetidan vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

laivavarustelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan laivavarusteista annetun lain (1503/2011) 1 §:n 1 momentti, sellaisena kuin se on
laissa 914/2016, seka

lisdtddn lakiin uusi 14 a § seuraavasti:

1§
Soveltamisala

Tatd lakia sovelletaan laivavarusteista ja neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2014/90/EU, jaljempind
laivavarustedirektiivi, tarkoitettuihin varusteisiin.

14a§
Aluksen kdyttotarkoituksen muuttuminen
Mita 14 §:ssd sdddetddn sellaisesta aluksesta, joka siirretddn purjehtimasta Euroopan unioniin
kuulumattoman valtion lipun alta Suomen lipun alle, sovelletaan myds sellaiseen alukseen, jolle

kayttotarkoituksen muutoksen johdosta myonnetddn aluksen teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kdytostd annetun lain nojalla turvallisuuskirjoja.

Tama laki tulee voimaan pdivanad kuuta 20 .

Helsingissd 29 pdivéani huhtikuuta 2021

Paidministeri

Sanna Marin

Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka
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Liitteet
Rinnakkaistekstit

Laki

merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 1 luvun 2 ja 3 §, 2 luvun 1 ja 3-7
§,9ja 10 §:n 1 ja 2 momentti, 2 a luku, 3 luvun 1 §, 4 luvun 1 §:n 1 momentti, 4 §, 5 §n 1
momentti, 6 §, 7 §:n 1 momentti, 810 §, 5 luvun 1 ja 3-5 §ja 7 §:n 1 momentti, 6 luvun 1 §, 2
§:n 2 momentti, 3ja4 §,5§n4jas momenttija6§, 7luvun 1,2,4-6ja6a§, 78§n1lja?2
momentti, 8 ja 9 §, 9 a §:n 2 momentti, 10 §:n 1 momentti, 11, 11 aja 12-15§, 7 a luvun 1, 2,
2aja2by,2c§:nl momenttija3-5§, 8luvun 4 §, 9 luvun otsikko, 1 ja 3-8 §, 10 luvun 1-5
§, 11 luvun 1 §:n 2 momentti ja 3 §:n 1 momentti, 12 luvun 1 §:n 1 momentti, 2 §:n 1 momentti,
15ja 16§, 17 §:n 2 momentti ja 18 § sekéd 13 luvun 1 §:n 1 momentti ja 3 §:n 2 momentin 1 ja
11 kohta ja 5 momentti, sellaisina kuin niistd ovat 1 luvun 2 §, 2 luvun 3-7 § ja 10 §, 4 luvun 1
§:n 1 momentti, 4 §, 5 §:n 1 momentti, 6 §, 7 §:n 1 momentti ja 810 §, S5luvun 1,3 ja 5§, 6
luvun 1 §, 2 §:n 2 momentti, 5 §:n4ja 5 momenttija6 §, 7 luvun 5ja 6 §, 7 §:n 1 ja 2 momentti,
10 §:n 1 momentti, 12, 13ja 15§, 7aluvun3ja4 §, 9 luvun 7 §, 10 luvun 1-4 § sekd 12 luvun
1 §:n 1 momentti, 2 §:n 1 momentti, 15 ja 16 §, 17 §:n 2 momentti ja 18 § laissa 990/2018, 1
luvun 3 § laissa 655/2011, 2 a luku laeissa 275/2017 ja 990/2018, 6 luvun 3 ja 4 § ja 10 luvun 5
§ laissa 275/2017, 7 luvun 4 ja 6 a § laissa 586/2018, 7 luvun 9 §, 9 a §:n 2 momentti ja 11 a §,
7aluvun 1ja2 §ja9 luvun 5 § laissa 998/2014, 7aluvun2 aja2b §, 2 ¢ §:n 1 momentti ja 5
§ laissa 1032/2018, 8 luvun 4 § laissa 473/2016, 11 luvun 1 §:n 2 momentti laissa 581/2018
sekd 13 luvun 3 §:n 5 momentti laissa 628/2017,

lisdtddn 1 lukuun uusi 8 §, 9 lukuun uusi 9—-11 §, 10 Iukuun uusi 6 §, 12 luvun 6 §:44n uusi 3
momentti, 8 §:44n uusi 3 momentti ja 12 lukuun uusi 19 § seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus
1 luku 1 luku
Yleiset siannokset Yleiset saiannokset
238 238
Mdidritelmdit Mddritelmdit

(Lain 1 luvun 2 §:ssd mdiritellyt termit on
lakiehdotuksessa jarjestetty
aakkosjarjestykseen. Lisdykset ja poistot
merkitty alla olevassa rinnakkaistekstissé
tekstin kursiivilla ja lihavoinnilla.)

Téssa laissa tarkoitetaan: Téssd laissa tarkoitetaan:
1) MARPOL 73/78  -yleissopimuksella 1) MARPOL-yleissopimuksella  alusten
alusten aiheuttaman meren pilaantumisen aiheuttaman meren pilaantumisen
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Voimassa oleva laki

ehkédisemisestd vuonna 1973  tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvad
vuoden 1978 poytékirjaa (SopS 51/1983) ja
sithen myohemmin tehtyjd muutoksia;

2) Helsingin sopimuksella vuoden 1992
Itimeren alueen merellisen ympériston
suojelua koskevaa yleissopimusta (SopS
2/2000) ja sithen myO6hemmin tehtyjd
muutoksia;

3) SOLAS-yleissopimuksella ihmishengen
turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehtya
kansainviélistd yleissopimusta (SopS 11/1981)
ja sithen my6hemmin tehtyjd muutoksia;

4) AFS-yleissopimuksella alusten
haitallisten  kiinnittymisenestojarjestelmien
rajoittamisesta Lontoossa 5 pdivand lokakuuta
2001 tehtyd kansainvélistd yleissopimusta ja
sithen myShemmin tehtyja muutoksia;

5) painolastivesiyleissopimuksella alusten
painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta
ja kasittelystd Lontoossa 13 pdivind
helmikuuta 2004 tehtyd kansainvilistd
yleissopimusta ja sithen myShemmin tehtyja
muutoksia;

6) TBT-asetuksella orgaanisten
tinayhdisteiden  kieltimisestd  aluksissa
annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EY) N:o 782/2003;

7) aluskierritysasetuksella
aluskierrityksestd sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006 ja  direktiivin ~ 2009/16/EY
muuttamisesta annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:o
1257/2013;

8) aluevesilli, sisdisilli aluevesilli ja
aluemerellii Suomen aluevesien rajoista
annetussa laissa (463/1956) mddiriteltyji
alueita;

9) sisdvesialueella jarvia, jokia ja kanavia;

Ehdotus
ehkédisemisestd vuonna 1973  tehtyyn
kansainvélistd yleissopimusta ja siihen

liittyvdd wvuoden 1978 poytakirjaa (SopS
51/1983) ja sithen myO6hemmin tehtyjé
muutoksia;

2) AFS-yleissopimuksella alusten
haitallisten  kiinnittymisenestojarjestelmien
rajoittamisesta Lontoossa 5 pédivina lokakuuta
2001 tehtyéd kansainvélistd yleissopimusta ja
sithen myohemmin tehtyjd muutoksia;

3) aineella alkuaineita ja niiden kemiallisia
yhdisteitd sellaisina kuin ne esiintyvit
luonnossa tai teollisesti tuotettuina;

4) aluemerelli Suomen aluevesien rajoista
annetun lain (463/1956) 5 §:ssii tarkoitettua
aluetta;

5) aluevesilli Suomen aluevesien rajoista
annetun lain 1 §:ssd tarkoitettuja alueita;

6) aluksella kaikkia vesikulkuneuvoja
mukaan luettuina kantosiipialukset,
ilmatyynyalukset, vedenalaiset alukset ja
kelluvat alukset sekd kiintedt tai kelluvat
alustat;

7) alukselta perdisin olevalla jitteelli
kaikkea sellaista MARPOL-yleissopimuksen
liitteiden I, 11, IV, V ja VI soveltamisalaan
kuuluvaa jitettd, mukaan lukien lastijidimad,
jota syntyy aluksen matkan tai lastauksen,
purkamisen ja  puhdistuksen aikana,
kalastustoimien aikana verkkoihin kertyviidi
jéitetti ja muuta alukselta periisin olevaa
Jételain (646/2011) 5 §:ssi tarkoitettua
Jltettii;

8) alusjiitedirektiivillii aluksilta perdisin
olevan jiitteen toimittamiseen tarkoitetuista
satamassa olevista vastaanottolaitteista,
direktiivin 2010/65/EU muuttamisesta ja
direktiivin  2000/59/EY  kumoamisesta
annettua  Euroopan  parlamentin
neuvoston direktiivii (EU) 2019/883;

9) alusjiiterikosdirektiivillii alusten
aiheuttamasta ympdriston pilaantumisesta ja

Jja
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Voimassa oleva laki

10) Suomen vesialueella aluevesid ja

sisdvesialuetta;

Suomen
laissa

11) talousvyohykkeelldi
talousvydhykkeesté annetussa
(1058/2004) mddriteltyi merialuetta;

12) Itdmeren alueella varsinaista Itdmerta,
Pohjanlahtea ja Suomenlahtea seké Itdmeren
sisddntulovéyldd, jonka rajana on Skagenin
leveysaste 57°44,8"P Skagerrakissa, mukaan
lukien valtioiden ilmoittamat  sisdiset
aluevedet;

13) ldhimmdlld maalla sisdisten aluevesien
ulkorajaa tai niitd alueita, jotka maaritelldan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksessa;

14) kansainviliselld liikenteelld liikennetta
Suomen ja ulkomaan satamien vililld tai
ulkomaan satamien vililld sekd merimatkaa
Suomen satamasta Suomen aluevesien
ulkopuolelle, lukuun ottamatta kohdassa 15
tarkoitettua liikennetté;

15) kotimaanliikenteelld liikkennetta
suomalaisten satamien valilld; kotimaan
liikenteeseen rinnastetaan liikenne Saimaan
kanavan ja sithen vélittomasti liittyvien
Vendjén vesialueiden kautta Viipuriin sekd
litkenne Vihrevojn ja Viipurin vélilla;

16) aluksella jokaista vesikulkuneuvoa,
mukaan luettuina kantosiipialukset,
ilmatyynyalukset, vedenalaiset alukset ja

Ehdotus

sidnnosten  rikkomisista  mdidridttivisti
seuraamuksista annettua Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston direktiivii

2005/35/EY siihen mydéhemmin tehtyine
muutoksineen;

10) aluskierrdtysasetuksella
aluskierriatyksestd sekd asetuksen (EY) N:o
1013/2006 ja  direktiivin  2009/16/EY
muuttamisesta annettua Euroopan

parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:o
1257/2013;

11) alusliikennepalvelun tarjoajalla
alusliikennepalvelulaissa (623/2005)
tarkoitettua ~ VTS-palveluntarjoajaa, joka
yllapitda alusliikennepalvelua;

12)  biopolttoaineella  Kansainviilisen
merenkulkujiirjeston biopolttoaineseosten ja
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen lastien

kuljetusta koskevassa ohjeistuksessa
tarkoitettuja biopolttoaineita ja
Kansainvilisen merenkulkujirjeston
energiaintensiivisten  polttoaineiden  ja
niiden seoksien kuljetusta koskevassa
ohjeistuksessa tarkoitettuja
energiaintensiivisid  polttoaineita  sekdi

seoksia, jotka sisdltivit edelld tarkoitettuja
biopolttoaineita ja polttoaineita;

13)  bruttovetoisuudella vuoden 1969
kansainvélisen
aluksenmittausyleissopimuksen (SopS

31/1982) liitteesséd 1 olevaa kaavaa kdyttden
madritettyd vetoisuutta;

14) haitallisella aineella 6ljya, ainetta, joka
on luokiteltu  kuuluvaksi MARPOL-
yleissopimuksen kemikaaliluettelon luokkaan
X, Y tai Z, kdymalajatevetta, kiinteda jatettd ja
sellaista aineiden seosta, jossa muuhun kuin
haitalliseen aineeseen on sekoitettu haitallista
ainetta;

15) Helsingin sopimuksella vuoden 1992
Itdimeren alueen merellisen ympariston
suojelua koskevaa yleissopimusta (SopS
2/2000) ja sithen myS6hemmin tehtyjd
muutoksia;

16) huvialuksella urheilukdyttéon tai
vapaa-ajan viettoon tarkoitettua alusta,
jonka rungon pituus on yli 24 metrii ja
bruttovetoisuus alle 500, sen tyypisti ja
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Voimassa oleva laki

kelluvat alukset sekd kiintedt tai kelluvat
alustat;

17) éljysdilioaluksella alusta,  jonka
lastitilat on rakennettu tai muunnettu
padasiassa Oljyn kuljettamiseen irtolastina,
mukaan luettuina yhdistelméalukset sekd
kemikaalisdilidalukset ~ silloin, kun ne
kuljettavat 6ljyé irtolastina;

18) kemikaalisdilioaluksella alusta, jonka
lastitilat on rakennettu tai muunnettu
padasiassa haitallisen nestemdisen aineen
kuljettamiseen irtolastina, mukaan luettuina
Oljysdilidalukset silloin, kun ne kuljettavat
haitallista nestemaisti ainetta irtolastina;

19) matkustaja-aluksella alusta, joka saa
kuljettaa yli 12  matkustajaa, jolloin
matkustajalla tarkoitetaan kaikkia muita kuin
aluksen paéllikkod ja laivavikeen kuuluvia tai
muita missé tahansa ominaisuudessa alukseen
toimeen otettuja tai siind aluksen lukuun
tyoskentelevid henkil6itd sekd alle vuoden
ikaisia lapsia;

20) huviveneelld urheilukdyttoon tai vapaa-
aikaan tarkoitettua alusta sen tyypistd tai
kayttovoimasta riippumatta;

21) kalastusaluksella kalojen tai meren
muiden elollisten luonnonvarojen pyyntiin
varustettua tai sithen kaupallisesti kdytettavaa
alusta;

22) sisdvesialuksella erityisesti
sisdvesivayldlld kaytettdvaksi tarkoitettua
alusta, sellaisena kuin se mééritellddn
sisdvesialusten teknisisti vaatimuksista ja
neuvoston direktiivin 82/714/ETY
kumoamisesta annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissi

2006/87/EY, mukaan luettuina kaikki alukset,
joille on myonnetty yhteison
sisdvesialustodistus  sellaisena  kuin  se
maédritellddn mainitussa direktiivissa;

23) Puolustusvoimien tai
Rajavartiolaitoksen aluksella alusta, jossa on
selvdt kansallisuustunnukset ja joka on
asiaankuuluvasta  palvelusluettelosta  tai
vastaavasta ilmenevidn puolustusvoimien tai

Ehdotus

kdyttovoimasta riippumatta, jos siti ei
kdyteti kaupalliseen tarkoitukseen;

17) huviveneelld urheilukéyttoon tai vapaa-
ajan viettoon tarkoitettua alusta, jonka
rungon pituus on vihintidn 2,5 metrii ja
enintiin 24 metrid, sen tyypisti ja
kayttovoimasta riippumatta, jos sitd ei kiyteti
kaupalliseen tarkoitukseen;

18) huvivenesatamalla satamaa, joka
palvelee  pidasiassa  huvialuksia  ja
huviveneitd;

19) hyvdiksytylld luokituslaitoksella aluksen
teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta
kaytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42
kohdassa tarkoitettua laitosta;

20) ilmaa pilaavalla aineella MARPOL-

yleissopimuksen VI liitteessd  ilman
pilaantumisen ehkiisemiseksi sddnneltyja
aineita, joilla on haitallisia vaikutuksia

ilmaan, veteen ja muuhun ymparistoon;

21) Itdmeren alueella varsinaista Itimerta,
Pohjanlahtea ja Suomenlahtea seké Itdmeren
sisddntulovéyldé, jonka rajana on Skagenin
leveysaste 57°44,8” P Skagerrakissa, mukaan
lukien alueen valtioiden ilmoittamat sisdiset
aluevedet;

22) kalastusaluksella kalojen tai meren
muiden elollisten luonnonvarojen pyyntiin
varustettua tai sithen kaupallisesti kdytettavaa
alusta;

23) kansainvdliselld liikenteelld litkennetta
Suomen ja ulkomaiden satamien vililld tai
ulkomaan satamien vililld sekd merimatkaa
Suomen satamasta Suomen aluevesien
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Rajavartiolaitoksen asianmukaisesti
tehtdvaan mairaaman henkilon komennossa;

24) bruttovetoisuudella  vuoden 1969
kansainvélisen
aluksenmittausyleissopimuksen (SopS

31/1982) liitteessé I olevaa kaavaa kéyttden
médritettyd vetoisuutta;

25) alusjitteellii kaikkea aluksen
tavanomaisesta toiminnasta syntyvddi jdtetti,
mukaan lukien konehuoneesta perdisin
olevat oljyiset jitteet, kidymiilijitevedet ja
kiinteiit jitteet; lastijiitetti ei kuitenkaan
pidetii alusjiitteend

26) haitallisella aineella 6ljya, haitallista
nestemdistd ainetta, kiymaldjitevettd ja
kiintedd jatettd; jos muuhun kuin haitalliseen
aineeseen on sekoitettu haitallista ainetta,
pidetdin my0s nididen aineiden seosta
haitallisena aineena;

27) lastijitteelld  aluksen lastitiloissa
olevia lastijidmid, jotka on tarpeen poistaa
jitteendi alukselta lastin lastaamisen ja
purkamisen pddtyttyi;

28) pddstélli  MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen 2 artiklan mukaisesti kaikkia
aluksesta perdisin olevia haitallisten aineiden
padstoja, olivatpa ne  muodostuneet
huomaamatta, jitteitd havittdmélld, vuodon
seurauksena, pumppaamalla tai
tyhjentimalla; pddstolld ei tissd laissa
tarkoiteta maalta perdisin olevien jétteiden
mereen laskemista (dumppaus), meren pohjan
mineraalien  hyodyntdmisen  yhteydessd

Ehdotus

ulkopuolelle lukuun ottamatta 27 kohdassa
tarkoitettua liikennetté;

24) kemikaalisdilioaluksella alusta, jonka
lastitilat on rakennettu tai muunnettu
padasiassa haitallisen nestemdisen aineen
kuljettamiseen irtolastina mukaan luettuina
Oljyséilidalukset silloin, kun ne kuljettavat
haitallista nestemadisti ainetta irtolastina;

25) kiinnittymisenestojdrjestelmdlld
pinnoitetta, maalia, pintakasittelyd, pintaa tai
laitetta, jota kdytetdan aluksella vihentiméaan
tai estdméidn sellaisten organismien, joiden
kiinnittymistd ei toivota, kiinnittymista
aluksen pintaan;

26)  kiintedlld  jdtteelld  kaikenlaisia
ruokajétteitd, kotitalousjatteitd ja aluksen
toiminnasta aiheutuvia jatteitd, kaikenlaisia
muoveja, lastijidgmid, jatteenpolttouunin
tuhkaa, ruokaoljya, kalastusvilineitd ja
eldinten ruhoja, joita syntyy aluksen
tavanomaisen toiminnan aikana ja jota on
jatkuvasti tai aika ajoin poistettava aluksesta,
lukuun ottamatta MARPOL-yleissopimuksen
muissa kuin V liitteessd maédriteltyjd tai
lueteltuja aineita; kiintedén jétteeseen eivét
kuulu tuoreet kalat ja niiden osat, jotka on
saatu matkan aikana harjoitetun kalastuksen
seurauksena tai sellaisen kalanviljelyn
seurauksena, johon sisdltyy kalojen tai
gyridisten kuljetus kalanviljelylaitokseen ja
pyydettyjen kalojen tai &yridisten kuljetus

téllaisista laitoksista rannikolle
Jjalostettaviksi,
27) kotimaanliikenteelld liikennetta

suomalaisten satamien vélilld, likennetti
Saimaan kanavan ja sithen vélittomasti

liittyvien  Vendjdn vesialueiden kautta
Viipuriin sekd liikennettd Vihrevojn ja
Viipurin vililla;

28) kdsitellylld kdymadldjdtevedelldi
kdymaildjatevettd, joka  on  Kkésitelty
asianmukaisesti hyvéksytyssa

kasittelylaitteistossa;
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syntyvid aineita eikd haitallisten aineiden
padstdmistd laillisen tieteellisen tutkimuksen
yhteydessd saastumisen vdhentdmiseksi tai
kontrollin takia;

29) ympdriston pilaantumisella
vesialueiden tilaan liittyvd4 vaaraa ihmisen
terveydelle, elollisten luonnonvarojen ja
vesialueiden eldmin vahingoittumista, esteitd
kalastukselle  tai muulle oikeutetulle
vesialueiden kaytolle, veden
kéyttdominaisuuksien huonontumista,
viihtyisyyden vahentymistd tai muuta niihin
rinnastettavaa haittaa, taikka ilman laatuun tai
ilmastoon liittyvdd alusten tavanomaisesta
kaytostd johtuvaa haittaa, kuten moottoreiden
pakokaasun typen ja rikin aiheuttamaa haittaa
taikka otsonikerrosta heikentivien aineiden
aiheuttamaa haittaa;

30) oljylld kivenndisoljya kaikissa
muodoissaan, mukaan luettuina raakadljy,
polttodljy, oOljyliete, Oljyjate ja jalostetut
tuotteet;

31) dljypitoisellaseoksella joka
siséltaa oljya;

seosta,

32) nestemdiselld aineella ainetta, jonka
hoyrypaine 37,8 °C:n ldmpétilassa on
enintddn 0,28 megapascalia (absoluuttinen
paine);

33) haitallisella nestemdiselld aineella
ainetta, joka on luokiteltu kuuluvaksi
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
kemikaaliluettelon luokkaan X, Y ja Z;

Ehdotus

29) kdymdldjdtevedelld:

a) kdymaloistd, pisoaareista ja WC-
lattiakaivoista perdisin olevia jitevesid ja
muita jatteitd;

b) ladkintatilojen pesualtaista,
kylpyammeista ja lattiakaivoista perdisin
olevia jitevesii;

¢) tyhjennyksié tiloista, joissa on eldvid
eldimid; seka

d) muita jitevesid, jotka on sekoitettu a—c
alakohdassa tarkoitettujen jiitteiden ja
Jjétevesien kanssa;

30) laiturissa olevalla aluksella alusta, joka
on  asianmukaisesti  kiinnitettynd  tai
ankkuroituna suomalaisessa satamassa, kun
sitd lastataan tai puretaan, tai joka odottaa
satamassa,

31) lastijiimilla  aluksen kannelle,
lastitiloihin tai sdiliéon lastin lastaamisen ja
purkamisen  jilkeen  jidneiti  lastin
jédnnoksid mukaan lukien lastauksen ja
purkamisen  ylijiimdit ja  valumat,
riippumatta siiti, ovatko ne mdrkid, kuivia
vai pesuveteen kulkeutuneita, ei kuitenkaan
kannelle lakaisun jilkeen jidnytti lastipolyd
ja aluksen ulkopintojen polyd;

32) ldhimmdlld maalla sisdisten aluevesien
ulkorajaa ja niitd alueita, jotka miiritelldén
MARPOL-yleissopimuksessa;

33) markkinoille saattamisella
meriliikenteessd kaytettdvien polttoaineiden
toimittamista jakeluun tai polttoaineen
kayttdjille tai asettamista ndiden kayttoon

vastiketta vastaan tai vastikkeetta
kaytettdavaksi aluksilla polttoaineena Suomen
lainkdyttdvaltaan ~ kuuluvilla alueilla, ei
kuitenkaan  meriliikenteessd  kéytettdvien
polttoaineiden toimittamista tai asettamista
kéyttoon  vietiviksi ulkomaille alusten
séiliGissé;
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34) aineella  alkuaineita  ja  niiden
kemiallisia yhdisteitd sellaisina kuin ne
esiintyvit luonnossa tai teollisesti tuotettuina;

35) valmisteella kahden tai useamman

aineen seoksia;

36) kdymadldjdtevedelld:

a) kidymaéldistd, pisoaareista ja WC-
lattiakaivoista perdisin olevia jitevesid ja
muita jatteita;

b) laédkintitilojen pesualtaista,
kylpyammeista ja lattiakaivoista perdisin
olevia jitevesid;

c) tyhjennyksié tiloista, joissa on eldvid
eldimid; seka

d) muita jitevesid, jotka on sekoitettu
edellisten kanssa;

37) kdsitellylld
kaymaélajatevetta,
asianmukaisesti
kasittelylaitteistossa;

kdymadldjdtevedelli
on  Kkésitelty
hyvaksytyssa

joka

38) kiintedlld  jdtteelld kaikenlaisia
ruokajétteitd, kotitalousjatteitd ja aluksen
toiminnasta aiheutuvia jatteitd, kaikenlaisia
muoveja, lastijidmid, jatteenpolttouunin
tuhkaa, ruokadljya, kalastusvilineitd ja
eldinten ruhoja, joita syntyy aluksen
tavanomaisen toiminnan aikana ja jota on
jatkuvasti tai aika ajoin poistettava aluksesta,
lukuun  ottamatta MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen muissa kuin V liitteessd
madriteltyjd tai lueteltuja aineita; kiintedan
jétteeseen eivit kuulu tuoreet kalat ja niiden
osat, jotka on saatu matkan aikana harjoitetun
kalastustoiminnan seurauksena tai sellaisen
kalanviljelyn seurauksena, johon sisdltyy
kalojen, my0s dyridisten, kuljetus
kalanviljelylaitokseen ja pyydettyjen kalojen,

Ehdotus

34) matkustaja-aluksella alusta, joka saa
kuljettaa enemmdn kuin 12 matkustajaa,
jolloin matkustajalla tarkoitetaan kaikkia
muita kuin aluksen paillikkod ja laivavikeen
kuuluvia tai muita missd tahansa
ominaisuudessa alukseen toimeen otettuja tai
siind aluksen lukuun tyoskentelevia henkil6itd
Jja alle vuoden ikiisié lapsia;

35) meriliikenteessd kdytettavdlla
dieseloljylld  meriliikenteessd  kaytettdvia
polttoainetta, joka on ISO 8217:n taulukossa I
mééritellyn DMB-laadun, rikkipitoisuutta
koskevaa  viittausta lukuun  ottamatta,
mukaista;

36) meriliikenteessd kéytettavdlla
kaasudljylld  meriliikenteessd  kaytettdvad
polttoainetta, joka on ISO 8217:n taulukossa I
madriteltyjen DMX-, DMA- tai DMZ-
laatujen mukaista, rikkipitoisuutta koskevaa
viittausta lukuun ottamatta,

37) meriliikenteessd kéytettavdlla
polttoaineella raakadljystd saatavaa
nestemdistd polttoainetta, joka on tarkoitettu
kaytettavaksi tai jota kaytetddn aluksella,
mukaan lukien standardissa ISO 8217
maédritellyt polttoaineet;

38) nestemdiselld aineella ainetta, jonka
hoéyrypaine 37,8 celsiusasteen lampdtilassa on
enintddn 0,28 megapascalia;
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myos dyridisten, kuljetus téllaisista laitoksista
rannikolle jalostettavaksi;

39) ilmaa pilaavalla aineella MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteessd ilman
pilaantumisen ehkiisemiseksi sddnneltyja
aineita, joilla on haitallisia vaikutuksia
ilmaan, veteen ja muuhun ympéristoon;

40) polttoaineella aluksen padmoottoreissa
ja apumoottoreissa kéytettyjd polttodljyja;

41) markkinoille saattamisella
merilitkenteessd kdytettdvien polttoaineiden
toimittamista jakeluun tai polttoaineen
kayttdjille tai asettamista ndiden kéayttoon
vastiketta vastaan tai vastikkeetta
kaytettdaviksi aluksilla polttoaineena Suomen
lainkéyttovaltaan kuuluvilla alueilla, ei
kuitenkaan  meriliikenteessd  kéytettdvien
polttoaineiden toimittamista tai asettamista
kayttoon  vietdviksi ulkomaille alusten
sdilidissd;

42) meriliikenteessd kdytettavdlld
polttoaineella raakaoljysta saatavaa
nestemadistd polttoainetta, joka on tarkoitettu
kaytettavaksi tai jota kdytetddn aluksella,
mukaan lukien standardissa ISO 8217
madritellyt polttoaineet;

43) meriliikenteessd kdytettdvilld
dieseloljylld  meriliikenteessd  kdytettdvai
polttoainetta, joka on ISO 8217:n taulukossa I
méadritellyn DMB-laadun mukaista,
rikkipitoisuutta koskevaa viittausta lukuun
ottamatta,

44) meriliikenteessd
kaasuoljylld  meriliikenteessa

kéytettivdlld
kaytettavaa

Ehdotus

39) painolastivedelld vettd ja sithen
sisdltyvid kiintoaineita, jota kuljetetaan
aluksella, jotta pystytiédn hallitsemaan aluksen
viippausta, kallistumista, syvéysta,
vakavuutta tai rasitusta;

40) painolastiveden kdsittelylld sellaisia
mekaanisia, fysikaalisia, kemiallisia ja
biologisia prosesseja joko erikseen tai
yhdessd, joiden avulla painolastivedessid ja
sedimenteissd olevat haitalliset vesieliot ja
taudinaiheuttajat poistetaan tai muutetaan
vaarattomiksi taikka joiden avulla véltetddn
niiden ottaminen alukseen tai niiden
padstiminen aluksesta;

41) painolastivesiyleissopimuksella alusten
painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta
ja  Kkisittelystd  tehtyd  kansainvélistd
yleissopimusta (SopS 38/2017) ja siihen
my6hemmin tehtyjd muutoksia;

42) Puolustusvoimien tai
Rajavartiolaitoksen aluksella alusta, jossa on
selvdt kansallisuustunnukset ja joka on
asiaankuuluvasta  palvelusluettelosta  tai
vastaavasta ilmenevidn Puolustusvoimien tai
Rajavartiolaitoksen asianmukaisesti
tehtdvddan maardaman henkilon komennossa;

43) pddstolld MARPOL-yleissopimuksen 2
artiklan mukaisesti kaikkia aluksesta perdisin
olevia haitallisten aineiden paist6ja, olivatpa

ne muodostuneet huomaamatta, jitteitd
havittamalla, vuodon seurauksena,
pumppaamalla  tai  tyhjentdmailld, ei

kuitenkaan maalta perdisin olevien jétteiden
mereen laskemista (dumppaus), meren pohjan
mineraalien  hyddyntdmisen  yhteydessa
syntyvid aineita eikd haitallisten aineiden
padstédmistd laillisen tieteellisen tutkimuksen
yhteydessd saastumisen viahentdmiseksi tai
kontrollin takia;

44) pddstonvihentdmismenetelmdlld
alukseen asennettavaa varustetta, materiaalia,
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polttoainetta, joka on ISO 8217:n taulukossa I
madriteltyjen DMX-, DMA- ja DMZ- laatujen
mukaista, rikkipitoisuutta koskevaa viittausta
lukuun ottamatta;

45) rikin oksidipddstijen valvonta-alueella
merialueita, jotka IMO on maédritellyt
kyseisiksi valvonta-alueiksi MARPOL 73/78
-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

46) typen  oksidipddstojen  valvonta-
alueella merialueita, jotka IMO on méaritellyt
kyseisiksi valvonta-alueiksi MARPOL 73/78
-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

47) laiturissa olevalla aluksella alusta, joka
on  asianmukaisesti  kiinnitettynd  tai
ankkuroituna suomalaisessa satamassa, kun
sitéd lastataan tai puretaan, taikka joka odottaa
satamassa,

48) pddstonvihentimismenetelmdlld
alukseen asennettavaa varustetta, materiaalia,
laitetta tai laitteistoa tai muuta menettelyd,
vaihtoehtoista polttoainetta taikka
vaatimusten noudattamista koskevaa
menetelmid, jota kéytetddn vaihtoehtona
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
ja tiettyjen nestemdisten polttoaineiden

rikkipitoisuuden  vdhentdmisestd annetun
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
direktiivin  (EU) 2016/802 vaatimusten

mukaiselle vihédrikkiselle meriliikenteessi
kéytettiville polttoaineelle ja joka voidaan
todentaa ja méérillisesti arvioida ja jonka
noudattamista voidaan valvoa;

Ehdotus

laitetta tai laitteistoa tai muuta menettelya,
vaihtoehtoista polttoainetta taikka
vaatimusten noudattamista koskevaa
menetelmad, jota kéytetddn vaihtoehtona
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja

tiettyjen nestemdisten polttoaineiden
rikkipitoisuuden  vdhentimisestd —annetun
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
direktiivin  (EU) 2016/802 vaatimusten

mukaiselle véhdrikkiselle meriliikenteessd
kaytettdavalle polttoaineelle ja joka voidaan
todentaa ja méérillisesti arvioida ja jonka
noudattamista voidaan valvoa;

45) rikin oksidipddstojen valvonta-alueella
merialueita, jotka Kansainvilinen
merenkulkujirjesto (IMO) on maédritellyt
kyseisiksi ~ valvonta-alueiksi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

46) satamalla paikkaa tai maanticteellistd
aluetta, jonka rakenteet ja varustelu on
suunniteltu  mahdollistamaan  alusten,
mukaan lukien huvialusten, huviveneiden
tai  kalastusalusten, vastaanottaminen,
mukaan lukien sataman toimivaltaan
kuuluva ankkurointialue, ei kuitenkaan
paikkaa tai aluetta, jonka aluksille tarkoitetut
rakenteet ja palvelut sekd kayttdja- ja
jitemadrat ovat vahéiset;

47) sataman pitdjdlld oikeushenkilod, joka
vastaa sataman eri toimintojen kokonaisuuden
jarjestdmisestd tai perii satamamaksun tai
sithen verrattavan yleisen maksun sataman
kayttdmisesta;

48) satamapalveluasetuksella
satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja

satamien rahoituksen lipindkyvyytti
koskevista yhteisisti sddnnoisti annettua
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
asetusta (EU) 2017/352;
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49) kiinnittymisenestojdrjestelmdlld
pinnoitetta, maalia, pintakasittelyd, pintaa tai
laitetta, jota kdytetddn aluksella vihentdmain

tai estimidn ei-toivottujen organismien
kiinnittymisté sen pintaan;

50) painolastivedelld  vettd ja sithen
sisdltyvid kiintoaineita, jota kuljetetaan
aluksella, jotta pystytdén hallitsemaan aluksen
viippausta, kallistumista, syvaysti,

vakavuutta tai rasitusta;

51) painolastiveden kdsittelylld sellaisia
mekaanisia, fysikaalisia, kemiallisia ja
biologisia prosesseja joko erikseen tai
yhdessé, joiden avulla painolastivedessd ja
sedimenteissd olevat haitalliset vesieliot ja
taudinaiheuttajat poistetaan tai muutetaan
vaarattomiksi taikka joiden avulla véltetdan

niiden ottaminen alukseen tai niiden
padstiminen aluksesta;
52) sedimenteilld aluksessa

painolastivedestd saostunutta ainesta;

53) alusliikennepalvelun tarjoajalla
alusliikennepalvelulaissa (623/2005)
tarkoitettua ~ VTS-palveluntarjoajaa, joka
yllapitéa alusliikennepalvelua;

54) hyviksytylld luokituslaitoksella
aluksen  teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kaytosta annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 42 kohdassa tarkoitettua
laitosta;

55) sdinndlliselld liikenteelli aluksen
liikenndintid toistuvasti aikataulun tai
etukdteen vahvistetun reitin mukaisesti
nimettyjen satamien vililli ja kdymisti
vihintidn  kerran  kahdessa  viikossa
sellaisessa reitin varrella sijaitsevassa
suomalaisessa satamassa, johon haetaan
jéttopakkoa koskevaa poikkeusta,

56) satamalla paikkaa tai maantieteellistd
aluetta, joka on varustettu niin, ettd se voi
padasiallisesti ottaa vastaan aluksia, mukaan
lukien kalastusalukset ja huviveneet, ei
kuitenkaan paikkaa tai aluetta, jonka

Ehdotus

49) satamassa olevalla
vastaanottolaitteella kiintediid, kelluvaa tai
liikkuvaa laitetta, johon voidaan ottaa
vastaan aluksilta perdisin oleva jiite;

50) sedimenteilli aluksessa
painolastivedestii saostunutta ainesta,

51) seurantadirektiivilli alusliikennetti
koskevan yhteisén seuranta- ja
tietojirjestelmiin  perustamisesta  sekdi
neuvoston asetuksen 93/75/ETY
kumoamisesta annettua Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston direktiivii
2002/59/EY siihen myohemmin tehtyine
muutoksineen;

52)  sisdisilli  aluevesilli  Suomen
aluevesien rajoista annetun lain 3 §:ssd
mdiriteltyjd alueita;

53) sisdvesialueella jarvia, jokia ja kanavia,

54)  sisdvesialuksella sisdvesialusten
teknisista vaatimuksista, direktiivin
2009/100/EY muuttamisesta ja direktiivin
2006/87/EY kumoamisesta annetun Europan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2016/1629 3 artiklan ¢ kohdassa tarkoitettua
sisdvesialusta sekd alusta, jolle on myonnetty
mainitun direktiivin 6 artiklassa tarkoitettu
unionin sisdvesialustodistus;

55) SOLAS-yleissopimuksella ihmishengen
turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehtya
kansainvélisté yleissopimusta (SopS 11/1981)
ja sithen my6hemmin tehtyjd muutoksia;

56) Suomen
sisdvesialuetta;

vesialueella aluevesid ja
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aluksille tarkoitetut rakenteet ja palvelut
sekd kdyttiji- ja jitemddrdt ovat vihdiset;

57) sataman pitgjdlld sitd, joka vastaa
sataman eri toimintojen kokonaisuuden
jarjestdmisestd tai perii satamamaksun tai
sithen verrattavan yleisen maksun sataman
kéyttdmisesté.

38

Lain soveltamisala

Ehdotus
57) talousvyohykkeelld Suomen
talousvyohykkeesté annetussa laissa

(1058/2004) tarkoitettua talousvyohykettd;

58) TBT-asetuksella orgaanisten
tinayhdisteiden  kieltdmisestd  aluksissa
annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EY) N:o 782/2003;

59) typen oksidipddstdjen valvonta-alueella
merialueita, jotka Kansainvdilinen
merenkulkujdrjesto on mddritellyt kyseisiksi
valvonta-alueiksi MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen mukaisesti;

60) valmisteella kahden tai useamman
aineen seoksia;

61) ympdriston pilaantumisella
vesialueiden tilaan liittyvid vaaraa ihmisen
terveydelle, elollisten [luonnonvarojen ja
vesialueiden eldmdn vahingoittumista, esteitd

kalastukselle  tai  muulle  oikeutetulle
vesialueiden kéytolle, veden
kdyttoominaisuuksien huonontumista,

viihtyisyyden vihentymistd tai muuta ndihin
rinnastettavaa haittaa, taikka ilman laatuun
tai ilmastoon liittyvdd alusten tavanomaisesta
kdytostd johtuvaa haittaa, kuten moottoreiden
pakokaasun typen ja rikin aiheuttamaa
haittaa taikka otsonikerrosta heikentdvien
aineiden aiheuttamaa haittaa;

62) oljylld  kivenndisoljyd  kaikissa
muodoissaan, mukaan luettuina raakadljy,
polttodljy, oljyliete, dljyjdte ja jalostetut
tuotteet,

63) oljypitoisella seoksella seosta, joka
sisdltdd oljyd;

64) oljysdilioaluksella  alusta,  jonka
lastitilat  on rakennettu tai muunnettu
pddasiassa oljyn kuljettamiseen irtolastina,
mukaan luettuina yhdistelmdalukset sekd
kemikaalisdilioalukset  silloin, kun ne
kuljettavat oljyd irtolastina.

38

Lain soveltamisala
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Tatd lakia sovelletaan alukseen, joka
purjehtii Suomen vesialueella tai
talousvydhykkeelld.  Poikkeuksista  lain

soveltamiseen sisdvesialueella ja kotimaan
liikenteessa sdddetiin jaljempana.

Suomalaiseen  alukseen  tdtd  lakia
sovelletaan myds Suomen vesialueen ja
talousvydhykkeen ulkopuolella.

Tatd lakia sovelletaan alusten
tavanomaisesta toiminnasta perdisin olevien
jatteiden vastaanottoon. Sen jilkeen kun
aluksen tavanomaisesta toiminnasta perdisin
olevat jatteet on siirretty aluksesta maihin,
ndihin  jatteisiin  sovelletaan  jitelakia
(646/2011).

(uusi 4 mom.)

Tatd lakia ei sovelleta MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen 2 artiklan 3 kappaleen b
kohdan ii  alakohdassa  tarkoitettuun
vahingollisen aineen paddstoon, joka suoraan
aiheutuu  merenpohjan  kivenndisvarojen
tutkimisesta, hyvéksikdytostd ja nédihin
liittyvastd rannikon ulkopuolella tapahtuvasta
kasittelysta.

(uusi 8 §)

Ehdotus

Tatd lakia sovelletaan alukseen, joka
purjehtii Suomen vesialueella tai
talousvydhykkeelld.  Poikkeuksista  lain

soveltamiseen sisdvesialueella ja kotimaan
liikenteessa sdddetidn jaljempéna.

Suomalaiseen  alukseen  titd  lakia
sovelletaan myoGs Suomen vesialueen ja
talousvydhykkeen ulkopuolella.

Alusten tavanomaisesta toiminnasta
perdisin olevien jdtteiden vastaanottoon
satamassa sovelletaan 9 ja 10 Iluvun
sddnnoksid. Sen jilkeen, kun aluksen
tavanomaisesta toiminnasta perdisin olevat
jétteet on siirretty aluksesta maihin, néihin
jétteisiin sovelletaan jételakia.

Tdmdn lain 9 ja 10 lukua ei sovelleta:

1) Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
aluksiin eikd satamiin; eikd

2)  yksinomaan  kotimaanliikenteessd
toimivia kantavuudeltaan alle 1350 tonnin
matkustaja-aluksia  palveleviin  satamiin,
joihin kyseiset alukset eivit toimita jdtteitd,

edellyttien, ettd  kyseisessd  satamassa
kayvilld  aluksilla  on  jdtehuoltosopimus
Jjossain muussa satamassa.

Tatd lakia ei sovelleta MARPOL-

yleissopimuksen 2 artiklan 3 kappaleen b
kohdan ii  alakohdassa  tarkoitettuun
vahingollisen aineen paddstoon, joka suoraan
aiheutuu  merenpohjan  kivenndisvarojen
tutkimisesta, hyvéksikaytostd fai ndihin
liittyvéstd rannikon ulkopuolella tapahtuvasta
kasittelysta.

83

Rakenteiltaan ja palveluiltaan sekdi
kdyttiji- ja jitemdiriltiidin vihdinen paikka

tai alue
Timdn Iluvun 2 §n 46 kohdassa
tarkoitetulla  tavalla  rakenteiltaan  ja

palveluiltaan sekd kéyttdjda- ja jdtemddriltddn
vdhdisend pidetddn seuraavia paikkoja tai
alueita:

1) huviveneiden vastaanottamiseen
tarkoitettua paikkaa tai aluetta, jossa on alle
25 venepaikkaa tai jonka yhteydessd on alle
25 huviveneen talvitelakointipaikkaa,
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2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypéiastojen
ehkiiseminen

1§
Oljyn pédstokielto ja pécstorajoitukset

Oljyn tai 8ljypitoisen seoksen pidstiminen

aluksesta veteen on kielletty Suomen
vesialueella ja  talousvyohykkeelld ja
suomalaisesta aluksesta myds Suomen

aluevesien ja talousvydhykkeen ulkopuolella
siten kuin MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
I liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissé
velvoitteissa madratddn tai Euroopan yhteison
saddoksissé sdaddetidn.

Ehdotus

2) vahittdisliikkeen tai ravitsemisliikkeen
laituria, jota kéytetddn ainoastaan mainitussa
liikkeessd asiointiin tai asioinnin ajan;

3) ainoastaan vesiliikennelain 110 ¢§:n
mukaisesti rekisterointivelvollisuuden
ulkopuolelle  jdadvien  vesikulkuneuvojen
vastaanottamiseen tarkoitettua paikkaa tai
aluetta;

4) maankdytto- ja rakennuslain 75 §:n
mukaisella ranta-asemakaavassa
tunnistetulla yhteiskdyttoalueella sijaitsevaa
huviveneiden kiinnittymisen mahdollistavaa
rakennetta, joka on yksinomaan rantakunnan
osakkaiden kéytossd;

5) pddsddntoisesti asuin- tai vapaa-
ajankiinteistoille liikennointiin tarkoitettujen
alusten kiinnittymiseen tarkoitettua paikkaa
tai aluetta, kun mainittujen kiinteistojen
Jjdtehuolto on kunnan jdrjestimd;

6) kalastusalusten  vastaanottamiseen
tarkoitettua paikkaa tai aluetta, joka on
ainoastaan yksittdisen ammatinharjoittajan
kdytossd; tai

7) muuta vastaavaa paikkaa tai aluetta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia  sddnnéksid  siitd, milloin 1
momentin 7 kohdassa tarkoitettua paikkaa tai
aluetta pidetddn rakenteiltaan ja palveluiden
sekd kdyttdjda- ja jdatemddrien vihdisend.

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypéiastojen
ehkiiseminen

1§
Oljyn pddstokielto ja pécstorajoitukset

Oljyn tai 6ljypitoisen seoksen piistiminen

aluksesta veteen on kielletty Suomen
vesialueella ja  talousvyOhykkeelld ja
suomalaisesta aluksesta myds Suomen

aluevesien ja talousvydhykkeen ulkopuolella
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen 1
liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissd
velvoitteissa madratddn tai Euroopan unionin
sdddoksissé sdaddetddn.
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Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn,
Oljypitoista seosta ei saa pédstdd veteen
aluksen konehuoneesta pilssiveden
suodatuslaitteiston kautta sisédvesialueella zai
Suomen aluevesilld alueella, joka ulottuu
neljén meripeninkulman etdisyydelle
lahimmastd maasta.

(uusi 3 mom.)

Oljypédstoon ei saa lisiti vetti, kemikaaleja

tai muita aineita padstorajoitusten
kiertdmiseksi.
38
Aluksen koneistotilojen rakenne- ja
laitevaatimukset
Aluksen, jonka  bruttovetoisuus  on

vahintddn 400, Oljypéadstdjen ehkdisemisen
varmistamiseen tarvittavien konehuoneen
laitteiden, rakenteiden ja jérjestelyjen tulee
olla. MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I
liitteen vaatimusten mukaiset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi kirjallisesta hakemuksesta
myontdd poikkeuksia tdssd ~momentissa
sdddetyistd vaatimuksista edellyttien, ettd
laite, jdrjestely tai rakenne tdyttdd MARPOL
73/78 -yleissopimuksen I liitteen vaatimukset.

Suomalaisessa aluksessa, jonka pituus on
vahintddn 24 metrid ja bruttovetoisuus alle
400, tulee olla joko pilssiveden kerdédmiseen
tarkoitettu  sdilio6 tai  Liikenne- ja
viestintéviraston hyvéksymén mallin
mukaiset laitteet, jotka varmistavat, ettd
poistoveden Oljypitoisuus ilman laimennusta
on enintdin 15 miljoonasosaa.

Ehdotus

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn,
Oljypitoista seosta ei saa pééstdd veteen
aluksen konehuoneesta pilssiveden
suodatuslaitteiston kautta sisdvesialueella
eikd Suomen aluevesilld alueella, joka ulottuu
neljén meripeninkulman etdisyydelle
lahimmastd maasta.

Edelld 1 ja 2 momentissa tarkoitettu
pddstokielto ja pddstorajoitus koskevat myés
oljyyn tai oljypitoiseen seokseen
ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja
muiden  niiden  kaltaisesti  aluksella
kdytettivien haitallisten aineiden veteen
pddstimistd  Suomen  vesialueella  ja
talousvyohykkeelld. Pddstokielto ja
pddstorajoitus eivit kuitenkaan koske 6ljyyn
tai oljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan
rinnastuvan  hiilivedyn  tai  muun sen
kaltaisesti aluksella kdytettivin haitallisen
aineen pddstimistd ulkomaiselta alukselta
veteen Suomen talousvyohykkeelld.

Oljypadstoon ei saa lisitd vettd, kemikaaleja

tai muita aineita padstorajoitusten
kiertdmiseksi.
38
Aluksen koneistotilojen rakenne- ja
laitevaatimukset
Aluksen, jonka  bruttovetoisuus  on

vahintddn 400, oljypééstdjen ehkéisemisen
varmistamiseen tarvittavien konehuoneen
laitteiden, rakenteiden ja jérjestelyjen tulee
olla MARPOL-yleissopimuksen 1 liitteen
vaatimusten ~ mukaiset.  Liikenne-  ja
viestintdvirasto voi kirjallisesta hakemuksesta
myontdd poikkeuksia tdssd momentissa
sdddetyistd vaatimuksista MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen mukaisesti.

Suomalaisessa aluksessa, jonka pituus on
vahintddn 24 metrid ja bruttovetoisuus alle
400, tulee olla joko pilssiveden kerddmiseen
tarkoitettu  sdili6 tai  Liikenne- ja
viestintéviraston hyvéksymén mallin
mukaiset laitteet, jotka varmistavat, ettad
poistoveden Oljypitoisuus ilman laimennusta
on enintdin 15 miljoonasosaa.
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Liikenne- ja viestintdvirasto voi paattaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen
mukaisin  edellytyksin muun laitteen,
rakenteen tai jirjestelyn samanarvoisuudesta
1 ja 2 momentissa vaaditun laitteen kanssa,
jos se on yhté tehokas kuin 1 ja 2 momentissa
vaadittu laite, rakenne tai jarjestely.

Oljyn kuljettaminen suomalaisen aluksen
yhteentorméyslaipion keulanpuoleisissa
sdilioissa on kielletty.

43§

Oljysdilioaluksen lastitilojen rakenne- ja
laitevaatimukset

Oljysiilidaluksen rakenteen ja laitteiden
tulee tayttdd ne vaatimukset, jotka asetetaan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteessi
ja yksirunkoisiin Oljysiilidaluksiin
sovellettavien kaksoisrunkoa tai vastaavaa
rakennetta koskevien rakennevaatimusten
nopeutetusta kayttoonotosta ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 2978/94 kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 417/2002 siihen
my6hemmin tehtyine muutoksineen.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi méadrité
samanarvoisuuksista ja myontad kirjallisesta
hakemuksesta poikkeuksia 1 momentissa
tarkoitetuista ~ vaatimuksista siten  kuin
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteessd
maarataan.

58
Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus
on viahintddn 150, ja muulla aluksella, jonka
bruttovetoisuus on vidhintddn 400, on oltava
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen
mukainen valmiussuunnitelma 6ljyvahingon
varalle.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvdksyy 1 momentissa
tarkoitetun valmiussuunnitelman suomalaisen
aluksen osalta.

Ehdotus

Liikenne- ja viestintdvirasto voi paittda
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
mukaisin edellytyksin muun kuin [ tai 2
momentissa tarkoitetun laitteen, rakenteen tai
jarjestelyn samanarvoisuudesta 1 ja 2
momentissa farkoitetun laitteen kanssa, jos se
on yhtd tehokas kuin 1 fai 2 momentissa
tarkoitettu laite, rakenne tai jérjestely.

Oljyn kuljettaminen suomalaisen aluksen
yhteentorméyslaipion keulanpuoleisissa
sdilioissé on kielletty.

43§

Oljysiilivaluksen lastitilojen rakenne- ja
laitevaatimukset

Oljysiilidaluksen rakenteen ja laitteiden
tulee tayttdd ne vaatimukset, jotka asetetaan
MARPOL-yleissopimuksen [ liitteessd ja
yksirunkoisiin Oljysailidaluksiin
sovellettavien kaksoisrunkoa tai vastaavaa
rakennetta koskevien rakennevaatimusten
nopeutetusta kayttoonotosta ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 2978/94 kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 417/2002 siihen
myO6hemmin tehtyine muutoksineen.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi méadrité
samanarvoisuuksista ja myontad kirjallisesta

hakemuksesta poikkeuksia 1 momentissa
tarkoitetuista ~ vaatimuksista siten  kuin
MARPOL-yleissopimuksen 1  liitteessd
maarataan.

58§

Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle

Oljysiilidaluksen, jonka bruttovetoisuus on
véahintddn 150, ja muulla aluksella, jonka
bruttovetoisuus on vdhintddn 400, on oltava
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
mukainen valmiussuunnitelma 6ljyvahingon
varalle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvdaksyy 1 momentissa
tarkoitetun valmiussuunnitelman suomalaisen
aluksen osalta.
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6§
Oljypdivikirja

Oljysdilioaluksessa, jonka bruttovetoisuus
on vahintdédn 150, aluksen piaéllikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun pééllystoon
kuuluvan on pidettiva 6ljypéivakirjaa.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetdin,
oljysdilioaluksessa, jonka bruttovetoisuus on
vahintddn 150, ja muussa aluksessa, jonka
bruttovetoisuus on vihintddn 400, aluksen
paillikon tai hénen valvontansa alaisena
muun padllystoén kuuluvan on pidettiva
koneistotiloja koskevaa 6ljypdivékirjaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa
Oljypdivékirjan kaavan MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen [ liitteen = mukaisesti.
Liikenne- ja viestintdvirasto laatii MARPOL
73/78 -yleissopimuksen I liitteen mukaisesti
Oljypdivékirjan mallin  Oljysiilidaluksille,
joiden bruttovetoisuus on alle 150.

Liikenne- ja viestintivirastolla ja aluksen
ollessa ulkomaan satamassa asianomaisella
ulkomaan viranomaisella on oikeus tarkastaa
Oljypdivikirja ja saada siitd pyynnosti aluksen
paillikon oikeaksi todistama ote.
Toimenpiteet, joihin virasto timdn momentin
nojalla ryhtyy, on suoritettava niin nopeasti
kuin mahdollista aiheuttamatta alukselle
tarpeetonta viivytysta.

Oljypiivikirja on pidettivi paikassa, jossa
se on helposti saatavissa tarkastusta varten, ja
sitd on sdilytettdvd kolme vuotta viimeisen
merkinnén tekemisesta.

78§
1OPP-todistuskirja

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi
litkkenteessd ja jonka bruttovetoisuus on
véhintddn 150, ja muun aluksen, joka on
kansainvélisessd  liikenteessd ja  jonka
bruttovetoisuus on vadhintddn 400, tulee
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I
liitteen rakenne- ja laitemadrdykset. Téastd

Ehdotus

68§
Oljypdivikirja
Oljysdiliéaluksen, jonka bruttovetoisuus on
véhintddn 150, pééllikon tai  hénen
valvontansa alaisena muun pééllystoon

kuuluvan on pidettidva 6ljypéivikirjaa.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetdin,
oljysdilioaluksen, jonka bruttovetoisuus on
vahintddn 150, ja muun aluksen, jonka
bruttovetoisuus on véhintdidn 400, paillikon
tai hinen valvontansa alaisena muun
paillystoon  kuuluvan  on  pidettidvd
koneistotiloja koskevaa 6ljypaivékirjaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa
Oljypaivakirjan kaavan MARPOL-
yleissopimuksen [ liitteen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintévirasto laatii MARPOL-
yleissopimuksen 1 liitteen  mukaisesti
Oljypdivékirjan kaavan Oljysiilidaluksille,
joiden bruttovetoisuus on alle 150.

Liikenne-  ja  viestintdvirastolla
suomalaisen  aluksen ollessa
satamassa asianomaisella ulkomaan
viranomaisella ~ on  oikeus tarkastaa
Oljypdivikirja ja saada siitd pyynnosti aluksen
paallikon oikeaksi todistama ote.
Toimenpiteet, joihin virasto timdn momentin
nojalla ryhtyy, on suoritettava niin nopeasti
kuin mahdollista aiheuttamatta alukselle
tarpeetonta viivytysté.

Oljypéivikirja on pidettivé paikassa, jossa
se on helposti saatavissa tarkastusta varten, ja
sitd on sdilytettdivd kolme vuotta viimeisen
merkinnén tekemisesta.

78§
1OPP-todistuskirja

ja
ulkomaan

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi
litkkenteessd ja jonka bruttovetoisuus on
véahintddn 150, ja muun aluksen, joka on
kansainvélisessd  liikenteessd ja  jonka
bruttovetoisuus on vahintdan 400, rakenteiden
ja laitteiden tulee tayttdd MARPOL-
yleissopimuksen 1 liitteen niitd koskevat
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osoituksena alukselle myonnetddn
kansainvélinen todistuskirja 6ljyn
aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemisesti
(IOPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintévirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta
hakemuksesta suomalaisen aluksen IOPP-
todistuskirjan MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen I liitteen kaavan mukaisena
edellyttien, ettd alus tayttid MARPOL 73/78
-yleissopimuksen I liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
ulkomaisen aluksen IOPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynnosti. Todistuskirja
annetaan madrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

98
Porauslautat ja muut alustat

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 1
liitteessa tarkoitettuihin kiinteisiin ja kelluviin
porauslauttoihin, jotka toimivat merenpohjan
kivennéisvarojen tutkimuksessa,
hyodyntdmisessd ja  nidihin  liittyvéssd
rannikon ulkopuolella tapahtuvassa
kasittelyssd, sekd  muihin  alustoihin
sovelletaan:

1) 1 luvun 6 §:n 2 momentin sdanndstd
haitallisten aineiden sekoittamisesta;

2) tidman luvun 14 §:n  sddnnoksid
Oljypaastoisti ja niiden ehkdisemisestd; ja

3) tdmidn luvun 6 §:n 2-4 momentin
sdannoksia koneistotiloja koskevasta
oljypéivékirjasta.

10 §
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
Vhteison séadosten tdytantdon panemiseksi
tarkempia sddnnoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja

Ehdotus

médrdykset. Tastd osoituksena aluksella on
oltava kansainvilinen todistuskirja o6ljyn
aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemisesti
(IOPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos myontdd kirjallisesta
hakemuksesta suomalaisen aluksen IOPP-
todistuskirjan MARPOL-yleissopimuksen [
liitteen mukaisesti. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen
IOPP-todistuskirjan  aluksen lippuvaltion
pyynnosta. Todistuskirja annetaan
mairdajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi
kerrallaan.

93§
Porauslautat ja muut alukset

MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd
tarkoitettuihin ~ kiinteisiin ~ ja  kelluviin
porauslauttoihin, jotka toimivat merenpohjan
kivennéisvarojen tutkimuksessa,
hyodyntdmisessd ja  nidihin  liittyvéssd
rannikon ulkopuolella tapahtuvassa
kasittelyssd, sekd  muihin  alustoihin
sovelletaan:

1) 1 luvun 6 §:n 2 momentin saanndstéd
haitallisten aineiden sekoittamisesta;

2) tidmén luvun 14 §:n  sddnnoksid
Oljypdistoisti ja niiden ehkdisemisestd; ja

3) tdmdn luvun 6 §:n 2-4 momentin
saannoksia koneistotiloja koskevasta
oljypéaivékirjasta.

10 §
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin séddosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sddnnoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
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talousvyohykkeen ulkopuolella 6ljypitoisen
seoksen kisittelyyn, ominaisuuksiin ja
alkuperdin sekd aluksen, porauslautan tai
muun alustan kayttoon liittyvistd
paistorajoituksista.

Liikenne- viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen I liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan yhteison saadosten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
madrdyksia Suomen aluevesilla  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my6s Suomen aluevesien ja
talousvyShykkeen ulkopuolella:

1) 3 ja 4 §:ssé aluksille, porauslautoille ja
muille alustoille sdddettyjd vaatimuksia
koskevista poikkeuksista ja
samanarvoisuuksista ~ sekd  poistoveden
Oljypitoisuuden kasittelylaitteita ja
nesteidensiirtoa koskevista malleista;

2) 5 §:ssé tarkoitetun valmiussuunnitelman
siséllostd ja rakenteesta;

3) 6 §:ssd tarkoitetun Oljypaivikirjan
kaavasta; ja

4) 7 §:ssd tarkoitetun IOPP-todistuskirjan
kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnndkset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset =~ médrdykset  voidaan  ulottaa
koskemaan  my0s  sisdvesialueella  ja
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

2 a luku

Oljylastin siirto aluksesta toiseen

(uusi 1 §)

Ehdotus

talousvyohykkeen ulkopuolella 6ljypitoisen
seoksen kisittelyyn, ominaisuuksiin ja
alkuperdin sekd aluksen, porauslautan tai
muun alustan kayttoon liittyvistd
paistorajoituksista.

Liikenne- viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen I  liitteen,  Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sdadosten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
madrayksia Suomen aluevesilla  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella timén luvun:

1) 3 ja 4 §:ssé aluksille, porauslautoille ja
muille alustoille sdddettyjd vaatimuksia
koskevista poikkeuksista ja
samanarvoisuuksista  sekd  poistoveden
Oljypitoisuuden kasittelylaitteita ja
nesteidensiirtoa koskevista malleista;

2) 5 §:ssé tarkoitetun valmiussuunnitelman
siséllosté ja rakenteesta;

3) 6 §:ssd tarkoitetun Oljypdivikirjan
kaavasta; ja

4) 7 §:ssd tarkoitetun IOPP-todistuskirjan
kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnndkset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset =~ médrdykset voidaan  ulottaa
koskemaan  my0s  sisdvesialueella  ja
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

2 a luku

Haitallisten ja vaarallisten lastien
siirtiiminen sekd polttoaineen toimittaminen
aluksesta toiseen

1§
Soveltamisala

Tdmdn luvun sddnnéksid sovelletaan lastina
kuljetettavien haitallisten aineiden,
MARPOL-yleissopimuksen  V  liitteen [
lisdyksessd mddriteltyjen meriympdristolle
haitallisten kiinteiden irtolastien ja SOLAS-
yleissopimuksen liitteen VII luvun A 1 osan 7
sddnnossd mddriteltyjen vaarallisten
kiinteiden  irtolastien  siirtoihin  sekd
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1§

STS-siirtojen suorittamiselle osoitetut alueet

Oljysiilidalusten vilisid &ljylastin siirtoja
(STS-siirto) saa suorittaa vain satama-alueilla
sekd erikseen nimetyilld alueilla Suomen
vesialueella ja talousvyohykkeella.

Liikenne- ja  viestintdvirasto nimeéd
meriympdriston  suojelun  ylldpitdmiseksi,
neuvoteltuaan Rajavartiolaitoksen, Suomen
ympéristokeskuksen, Tullin, Vayldviraston ja
alusliikennepalvelun tarjoajan kanssa, 1
momentissa tarkoitetut alueet ja pitdd niistd
luetteloa. Ennen alueiden nimeémistd tulee
kuulla asianomaisia sidosryhmia.

Liikenne- ja viestintivirasto voi erityisisté
syistd ja kuultuaan 2 momentissa tarkoitettuja
viranomaisia myontdd  poikkeuksia 1
momentissa sdddetysta.

Liikenne-  ja viestintdvirasto voi
meriympdriston suojeluun liittyvistd

Ehdotus

meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden,
kaasua tai muuta matalan leimahduspisteen
polttoainetta kdyttivid aluksia koskevassa
kansainvdlisessd  turvallisuussddannostossd
tarkoitettuja  polttoaineena  kdytettivien
kaasujen ja muiden matalan leimahduspisteen
polttoaineiden ja biopolttoaineiden
toimittamiseen alukselta toiseen.

Tamdn luvun sddnndksid ei sovelleta 1
momentissa tarkoitettuihin siirtoihin eikd
toimituksiin, jos ne ovat tarpeen aluksen
turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi merelld, tai niitd
suoritetaan tiettyjen pilaantumistapahtumien

torjumiseksi  tarkoituksena  ympdriston
pilaantumisen aiheuttaman vahingon
vihentdminen.

Tdmdn Iluvun sddnndksid ei  sovelleta
Puolustusvoimien eikd Rajavartiolaitoksen
alusten toteuttamiin siirtoihin tai toimituksiin.

29

Siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen
toimittamiselle osoitetut alueet

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuja lastinsiirtoja ja
polttoaineen toimituksia saa suorittaa vain
satama-alueilla sekd erikseen nimetyilld

alueilla Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeella.

Liikenne- ja  viestintdvirasto nimeéa
meriympdriston  suojelun  ylldpitdmiseksi,
neuvoteltuaan Puolustusvoimien,
Rajavartiolaitoksen, Suomen
ympéristokeskuksen, Metsdhallituksen,

Tullin, Vaylaviraston, alueen pelastustoimen
pelastusviranomaisen ja alusliikennepalvelun
tarjoajan kanssa, 1 momentissa tarkoitetut
alueet sekd pitdd ja julkaisee niistd luetteloa.
Ennen alueiden nimeédmistd on kuultava
asianomaisia sidosryhmia.

Liikenne- ja viestintivirasto voi erityisistd
syistd ja kuultuaan 2 momentissa mainittuja
viranomaisia ~myontdd  poikkeuksia 1
momentissa sdddetysta.

(ks. lakiehdotuksen kohta 4 § 7 mom.)
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erityisistd  syistd  kieltdd  suunnitellun
Vksittdisen STS-siirron.

Tdamdn luvun sddnnoksid ei sovelleta STS-
siirtoihin, jotka ovat tarpeen aluksen
turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi merelld, tai kun
niitd suoritetaan tiettyjen
pilaantumistapahtumien torjumiseksi
tarkoituksena  ympdriston  pilaantumisen

aiheuttaman vahingon vihentdminen.

28

STS-siirtosuunnitelma

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus
on vihintddan 150 ja jota kdytetddn STS-

siirtoon merelld, on oltava 6ljylastin
siirtosuunnitelma  (STS-siirtosuunnitelma),
joka  tayttdd =~ MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen I  liitteen = mukaiset
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty

luokituslaitos hyvéksyy STS-
siirtosuunnitelman  suomalaisen  aluksen
osalta.
(uusi 3 mom.)

38

Ennakkoilmoitusvelvollisuus STS-siirrosta

Aluksen liikenteenharjoittajan, omistajan,
asiamiehen tai pdéllikon on ilmoitettava:

1) Tullille suunnitelmastaan suorittaa
Suomen vesialueella STS-siirto kéyttimdlld
alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua
sdhkdistd merenkulun
tiedonhallintajérjestelmas;

2) Alusliikennepalvelun tarjoajalle
suunnitelmastaan suorittaa S7:S-siirto Suomen
talousvyohykkeelld edelli 1 kohdassa
tarkoitetulla tavalla.

Ehdotus

(ks. lakiehdotuksen kohta 1 § 3 mom.)

39

STS-siirtosuunnitelma ja
menettelytapaohjeet

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus
on vihintddn 150 ja jota Kkiytetddn
oljysdilioalusten viliseen édljylastin siirtoon
(STS-siirto) merelld, on oltava Oljylastin
siirtosuunnitelma  (STS-siirtosuunnitelma),
joka tayttdid MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen mukaiset vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty

luokituslaitos hyvéksyy STS-
siirtosuunnitelman  suomalaisen  aluksen
osalta.

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuun siirtoon tai
toimitukseen, ei kuitenkaan STS-siirtoon,
osallistuvan aluksen on kuvattava kyseisen
siirron tai toimituksen menettelytapaohjeet.

43

Velvollisuus ilmoittaa siirrosta ja
toimituksesta aluksesta toiseen

Aluksen liikenteenharjoittajan, omistajan,
asiamiehen tai pdéllikon on ilmoitettava:

1) Tullille suunnitelmastaan suorittaa /
§:ssd tarkoitettu siirto tai toimitus Suomen
vesialueella kdyttden alusliikennepalvelulain
20 a §:ssd tarkoitettua sdhkoistd merenkulun
tiedonhallintajérjestelmas;

2) alusliikennepalvelun tarjoajalle
suunnitelmastaan suorittaa / §:ssd tarkoitettu
siirto tai toimitus Suomen talousvydhykkeelld
1 kohdassa tarkoitetulla tavalla tai muuta
sahkoistd tiedonvilitystapaa kiyttden.
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Edelld 1 momentissa tarkoitettu ilmoitus on
tehtdvd hyvissd ajoin ja vdhintddn 48 tuntia
ennen suunniteltua STS-siirtoa. llmoitukseen
on sisdllytettivi  MARPOL  73/78 -
vleissopimuksen [ liitteen mukaiset tiedot.
(uusi 3 mom.)

Jos poikkeustapauksessa kaikkia MARPOL
73/78 -yleissopimuksen 1 liitteen mukaisia
tietoja ei ole saatavilla vihintdén 48 tuntia
ennen suunniteltua S7S-siirtoa, oljylastia
tyhjentdvén oljysdiliéaluksen on ilmoitettava
1 momentissa mainituille viranomaisille siind
tarkoitettua menettelyd noudattaen véhintaan
48 tuntia ennen suunniteltua STS-siirtoa, ettd
siirto aiotaan suorittaa. MARPOL 73/78 -
vleissopimuksen I liitteen mukaiset tiedot on
toimitettava edelld mainituille viranomaisille
niin pian kuin mahdollista.

Tullin ja aluslitkennepalvelun tarjoajan
tulee vilittdd tieto STS-siirtoa koskevasta
ilmoituksesta Liikenne- ja viestintdvirastolle
ja muille 1 §:n 2 momentissa mainituille
viranomaisille.

Suomen vesialueella tapahtuvan ST7S-
siirron  osalta  ilmoitukseen sovelletaan
lisdksi, mitd alusliikennepalvelulain 22 a §:ssé
sdddetddn, ja talousvyohykkeelld tapahtuvan
STS-siirron osalta, mitd
alusliikennepalvelulaissa
alusliikennepalvelun tarjoajasta sdddetdan.
(uusi 6 mom.)

43§

Ehdotus

Edelld 1 momentissa tarkoitettu ilmoitus on
tehtdvd hyvissd ajoin ja vdhintddn 48 tuntia
ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta.

Edelld 1 §:ssd tarkoitettujen lastien ja
Jjdtteiden  siirroista  ja  polttoaineen
toimituksista 1 momentissa tarkoitettuun
ilmoitukseen on sisdllytettdvd 7 §:n nojalla
sdddetylld  valtioneuvoston  asetuksella
tarkemmin sdddettdvdt tiedot.

Jos kaikkia 3 momentissa tarkoitettuja
tietoja ei poikkeuksellisesti ole saatavilla
vihintddn 48 tuntia ennen suunniteltua siirfoa
tai toimitusta, tyhjentdvin aluksen on
ilmoitettava 1 momentissa mainituille tahoille
1 momentissa tarkoitettua  menettelya
noudattaen vidhintddn 48 tuntia ennen
suunniteltua siirtoa tai toimitusta, etti se
alotaan suorittaa. FEdelld 3 momentissa
tarkoitetut tiedot on toimitettava edelld
mainituille tahoille niin pian kuin mahdollista.
Jos siirtoa tai toimitusta koskevat tiedot
muuttuvat ennen suunnitellun siirron tai
toimituksen toteuttamista, on tasta
vdilittomdsti  ilmoitettava 1 momentissa
tarkoitetulla tavalla ja liitettivd ilmoitukseen
pdivitetyt tiedot.

Tullin ja alusliikennepalvelun tarjoajan on
vilitettdva tieto I momentissa tarkoitetusta

ilmoituksesta  viipymdttd  Liikenne- ja
viestintdvirastolle ja muille 2 §n 2
momentissa  mainituille  viranomaisille.
Suomen vesialueella fapahtuvaa siirtoa ja
toimitusta koskevaan ilmoitukseen
sovelletaan lisdksi, mitd

alusliikennepalvelulain 22 a §:ssd sdddetéddn,
ja talousvyohykkeelld fapahtuvaan STS-
siirtoon sovelletaan, mitd mainitussa laissa
alusliikennepalvelun tarjoajasta sdddetdan.

Liikenne-  ja viestintdvirasto voi
meriympdariston suojeluun tai
alusliikenneturvallisuuteen liittyvistd
erityisistd  syistd  kieltdd  suunnitellun

vksittdisen 1 §:ssd tarkoitetun siirron tai
toimituksen.

59
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STS-siirrosta kokonaisvalvontavastuussa
olevaa henkilod koskevat
pitevyysvaatimukset

Edelld 2 §:ssé tarkoitetulla aluksella tulee
olla STS-siirrosta kokonaisvalvontavastuussa
oleva henkild, jolla on oltava pdtevyys
kaikkien STS-siirtoihin liittyvien tehtdvien
suorittamiseen siten kuin MARPOL 73/78 -
vleissopimuksen I liitteessd mddrdtdcdn.

(uusi 2 mom.)

58§

Vastuu varautumistoimenpiteistd
aiheutuneista kustannuksista

aluksen
vastaa

Oljyii vastaanottavan
liikkenteenharjoittaja tai omistaja

Suomen  oljyntorjuntaviranomaisille  STS-
siirron yhteydessd suoritettavista
varautumistoimenpiteisti aiheutuvista
kustannuksista.

68§

Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sdddosten soveltamiseen liittyvid
tarkempia sdédnnoksid Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella tapahtuvista
STS-siirtojen  toteuttamiseen  liittyvistd
Jérjestelyistd ja rajoituksista mukaan lukien
varautumistoimenpiteet ja niistd aiheutuvat
kustannukset.

Ehdotus

Siirrosta tai toimituksesta
kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilo

Edelld 1 §:ssd tarkoitetussa siirrossa tai
toimituksessa kdytetylld aluksella on oltava
siirrosta tai toimituksesta
kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilo.

STS-siirroista  kokonaisvalvontavastuussa
olevalla henkilolld on oltava MARPOL-
vleissopimuksen I liitteessd mddrdtty pdtevyys
kaikkien STS-siirtoihin liittyvien tehtdvien
suorittamiseen.

68

Vastuu varautumistoimenpiteistd
aiheutuneista kustannuksista

Edelld 1 ¢:ssd tarkoitettuja siirtoja ja
toimituksia vastaanottavan aluksen
liikkenteenharjoittaja tai omistaja vastaa
Rajavartiolaitokselle ja alueen
pelastustoimen pelastusviranomaiselle
siirron tai toimituksen yhteydessi
suoritettavista varautumistoimenpiteista
aiheutuvista kustannuksista.

78
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
timan luvun, MARPOL-yleissopimuksen |
liitteen, Helsmgln sopimuksen ja Suomen
muiden kansainvilisten velvoitteiden seki
Euroopan unionin sddddsten soveltamiseen
liittyvié tarkempia sddnnoksié

1) Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myOs Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella tapahtuvista
tdmén luvun [ §:ssd tarkoitettujen siirtojen ja
toimitusten toteuttamiseen liittyvista
jarjestelyistd ja rajoituksista, mukaan lukien
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Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen tai Euroopan yhteison
sdddosten soveltamiseen liittyvid teknisié
madrayksii:

1) Suomen vesialueella ja
talousvydhykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella tapahtuvien
STS-siirtojen kdytdnnon jarjestamisestd; ja

2) STS-siirtosuunnitelman sisallosta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnndkset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset =~ madrdykset  voidaan  ulottaa
koskemaan  myds  sisdvesialueilla  ja
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

3 luku
Oljypaistomaksu
1§
Oljypadstomaksun maksuvelvollisuus

Edelld 2 luvun 1 §:ssd tarkoitetun 6ljyn tai

Oljypitoisen seoksen paastokiellon
rikkomisesta  aluevesilldi  tai  Suomen
talousvyohykkeelld madratdan

seuraamusmaksu (0ljypddstomaksu), jollei
padstod ole pidettdivd madrdltddn ja
vaikutuksiltaan  vdhdisend. Kauttakulussa
olevalta ulkomaiselta alukselta Suomen
talousvyohykkeelld tehdystd péastokiellon
rikkomisesta madrdtddn  Oljypéadstomaksu
kuitenkin vain, jos paéstdstd atheutuu Suomen
rantaviivalle tai sithen liittyville eduille taikka
Suomen aluemeren tai talousvyohykkeen
luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen
vaaraa.

Ehdotus

varautumistoimenpiteet ja niistd aiheutuvat
kustannukset; ja

2) tdmdn luvun 4 §:n 3 momentissa
tarkoitettuun ilmoitukseen sisdllytettdvistd
tiedoista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
tamdn luvun, MARPOL-yleissopimuksen [
liitteen, Helsingin sopimuksen tai Euroopan
unionin sédddosten soveltamiseen liittyvid
teknisid madrdyksia:

1) timdn luvun 2 §$:ssd  tarkoitetuista

alueista Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld;
2) Suomen vesialueella ja

talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella tapahtuvien
siirtojen  ja toimitusten kaytannon
jarjestamisestd; ja

3) STS-siirtosuunnitelman sisallosta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnndkset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset ~ madrdykset  voidaan  ulottaa
koskemaan  myds  sisdvesialueilla  ja
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

3 luku
Oljypiistomaksu
1§
Oljypddstomaksun maksuvelvollisuus

Edelld 2 luvun 1 §:ssd tarkoitetun 6ljyn tai

Oljypitoisen seoksen tai niihin
ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja
muiden  niiden  kaltaisesti  aluksella
kdytettdvien haitallisten aineiden
paistokiellon rikkomisesta Suomen

vesialueella tai talousvyohykkeelld maarataan
seuraamusmaksu  (8ljypddstomaksu), jollei

padstod ole pidettdvd madrdltddn  ja
vaikutuksiltaan vdhdisend. Kauttakulussa
olevalta ulkomaiselta alukselta Suomen

talousvyohykkeelld tehdystd paéstokiellon
rikkomisesta madratddn  Oljypadstomaksu
kuitenkin vain, jos paéstdstd aiheutuu Suomen
rantaviivalle tai siihen liittyville eduille taikka
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Oljypédstomaksu médritdan luonnolliselle
henkilolle  tai  oikeushenkil6lle,  joka
rikkomuksen tapahtumahetkelld on aluksen
omistaja tai laivanisdntd (maksuvelvollinen).
Oljypéddstomaksua ei voida méirata aluksen
omistajalle, jos tdmi osoittaa laivanisédnnén,
joka on kéyttinyt alusta omistajan asemesta.

laivanisdannat
Oljypaastomaksusta

Laivanisannistoyhtiossa
vastaavat
yhteisvastuullisesti.
Tdmén Iuvun sddnnoksid ei sovelleta
poliisin, Tullin, puolustusvoimien eikd
rajavartiolaitoksen aluksiin.

4 luku

Aluksista aiheutuvien haitallisten
nestemadisten aineiden piistojen
ehkaiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II
liitteen 6 sddnnon mukaisesti luokkiin X, Y tai
Z kuuluvien haitallisten nestemdisten aineiden
kuljettamiseen sovelletaan mainitun liitteen
maarayksia.

43§

Kemikaalisdilioaluksen rakenne- ja
laitevaatimukset

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuihin luokkiin X, Y
tai Z kuuluvia haitallisia nestemdisid aineita
kuljettavan  kemikaalisdilidaluksen tulee
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II
liitteessd  kemikaalisdilidalukselle —asetetut
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos hyvéksyy suomalaisen
kemikaalisdilidaluksen pumppaus- ja

Ehdotus

Suomen aluemeren tai talousvyohykkeen
luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen
vaaraa.

Oljypéadstomaksu méératdan luonnolliselle
henkilolle  tai  oikeushenkildlle,  joka
rikkomuksen tapahtumahetkelld on aluksen
omistaja tai laivanisintd. Oljypaastomaksua
madratd aluksen omistajalle, jos tima osoittaa
laivanisdnndn, joka on kéyttinyt alusta

omistajan asemesta rikkomuksen
tapahtumahetkelld.

Laivanisénnistoyhtiossa laivanisénnat
vastaavat Oljypaastomaksusta
yhteisvastuullisesti.

Tdmédn luvun sddnndksid ei sovelleta
poliisin, Tullin, Puolustusvoimien eikd

Rajavartiolaitoksen aluksiin.
4 luku

Aluksista aiheutuvien haitallisten
nestemadisten aineiden piistojen
ehkaiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6
sddnndssd tarkoitettuihin luokkaan X, Y tai Z
kuuluvien haitallisten nestemiisten aineiden
kuljettamiseen sovelletaan mainitun liitteen
maarayksia.

43§

Kemikaalisdilioaluksen rakenne- ja
laitevaatimukset

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuihin luokkiin X, Y
tai Z kuuluvia haitallisia nestemdisid aineita
kuljettavan  kemikaalisdilidaluksen  tulee
tayttad MARPOL-yleissopimuksen II
liitteessd  kemikaalisdilidalukselle —asetetut
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyviksyy suomalaisen
kemikaalisdilidaluksen pumppaus- ja
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putkistojarjestelyjen aluskohtaiset
suorituskykytestit siten kuin MARPOL 73/78
-yleissopimuksen Il /liitteessd mddriditddn.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontdd
vapautuksia ja kirjallisesta hakemuksesta
poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetuista
vaatimuksista seka maarata
samanarvoisuuksista siten kuin MARPOL

73/78  -yleissopimuksen I liitteessd
maarataan.
58
Valmiussuunnitelma meriympdristévahingon
varalle
Kemikaaliséilidaluksella, jonka

bruttovetoisuus on vihintddn 150, on oltava
valmiussuunnitelma haitallisen nestemdisen
aineen aiheuttaman meriymparistovahingon
varalle siten kuin MARPOL 73/78 -
vdeissopimuksen Il liitteessd mddrdtdcdn.

6§
Menettelytapaohjekirja

Kemikaaliséilidaluksen pééllikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun pédllystoon
kuuluvan on pidettava
menettelytapaohjekirjaa aluksen tyhjennysti
ja pesua varten siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen II liitteessd madratidn.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyviksyy kirjallisesta
hakemuksesta suomalaisen aluksen
menettelytapaohjekirjan edellyttden, ettd se
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II
liitteen vaatimukset.

78
Lastipdivikirja

Kemikaaliséilidaluksen pééllikon tai hdnen

valvontansa alaisena muun pédllystoon
kuuluvan on pidettava lastipdivakirjaa lastia
koskevista toimenpiteistd  ja lastin

Ehdotus
putkistojérjestelyjen aluskohtaiset
suorituskykytestit MARPOL-

yleissopimuksen Il liitteen mukaisesti.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi myoOntda
vapautuksia ja kirjallisesta hakemuksesta
poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetuista
vaatimuksista sekd maArata
samanarvoisuuksista siten kuin MARPOL-
yleissopimuksen II liitteessd maarataén.

5§

Valmiussuunnitelma meriympdristévahingon
varalle

Kemikaalisailidaluksella, jonka
bruttovetoisuus on vihintddn 150, on oltava
MARPOL-yleissopimuksen 11 liitteen
mddrdysten mukainen valmiussuunnitelma
haitallisen nestemédisen aineen aiheuttaman
meriymparistovahingon varalle.

68§
Menettelytapaohjekirja

Kemikaaliséilidaluksen pééllikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun pédllystoon
kuuluvan on pidettdva aluksen tyhjennysté ja
pesua koskevaa menettelytapaohjekirjaa siten
kuin MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd
maarataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty
luokituslaitos hyviksyy kirjallisesta
hakemuksesta suomalaisen aluksen
menettelytapaohjekirjan edellyttden, ettd se
tayttdd MARPOL-yleissopimuksen II liitteen
vaatimukset.

78
Lastipdivikirja

Kemikaaliséilidaluksen pééllikon tai hdnen

valvontansa alaisena muun pédllystoon
kuuluvan on pidettdva lastipdivakirjaa lastia
koskevista toimenpiteistd  ja lastin
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tyhjentdmisessd tapahtuneista vahingoista
siten kuin MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
II liitteessd madrataan.

8§

Muut haitallisten nestemdisten aineiden
kuljetuksen todistuskirjat

Kemikaaliséilidoaluksella on oltava
todistuskirja  siitd, ettd alus tayttdd
Kansainvilisen merenkulkujérjeston
nestemaisten vaarallisten kemikaalien

merikuljetussdénnoston (IBC-sddnndsts) tai
kemikaalien irtolastikuljetussdédnndston
(BCH-sdidnndstd) vaatimukset.
Kemikaaliséilioaluksella on oltava
todistuskirja siitd, ettd alus tdyttdd kaikki

Kansainvilisen merenkulkujirjeston
kansainvélisen kemikaalialussddnnoston 3
tyypin  alusta  koskevat  vaatimukset,

lastisdilion sijaintia lukuun ottamatta, siten
kuin MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II
liitteessd médratadn.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
1 tai 2 momentissa tarkoitetun todistuskirjan
suomalaiselle alukselle edellyttiden, ettd alus
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 11
liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa todistuskirjan
ulkomaiselle alukselle sen lippuvaltion
pyynnosta. Todistuskirja annetaan
mddrdajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi
kerrallaan.

98§
Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta

Kemikaalisdilidaluksen paéllikkd vastaa
siitd, ettd haitallinen nestemdinen aine
puretaan, séiliot ja putkistot puhdistetaan,
pesuvesi  tyhjennetdin  ja  merkinnit
lastipdivékirjaan tehddin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin
sopimuksen méadrdysten mukaisesti.

Ehdotus

tyhjentdmisessd tapahtuneista vahingoista
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen II
liitteessd madratadn.

8§

Muut haitallisten nestemdisten aineiden
kuljetuksen todistuskirjat

Kemikaaliséilidaluksella on oltava
todistuskirja  siitd, ettd alus tAyttdd
Kansainvilisen merenkulkujérjeston
nesteméisten vaarallisten kemikaalien
merikuljetussdénndston  tai  kemikaalien
irtolastikuljetussdadnnoston vaatimukset.

Kemikaaliséilidaluksella on oltava
todistuskirja siitd, ettd alus tdyttdd kaikki

Kansainvilisen merenkulkujérjeston
kansainvélisen kemikaalialussddnndston
mukaista 3  tyypin alusta  koskevat

vaatimukset, lastisdilion sijaintia koskevaa
vaatimusta lukuun ottamatta siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen Il liitteessd
madratian.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
1 tai 2 momentissa tarkoitetun todistuskirjan
suomalaiselle alukselle edellyttiden, ettd alus
tayttdd MARPOL-yleissopimuksen II liitteen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa todistuskirjan ulkomaiselle alukselle sen
lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja on
voimassa mddrdajan ja enintdin viisi vuotta
kerrallaan.

98§
Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta

Kemikaalisdilidaluksen paéllikkd vastaa
siitd, ettd haitallinen nestemdinen aine
puretaan, séiliot ja putkistot puhdistetaan,
pesuvesi  tyhjennetddn  ja  merkinnit
lastipédivakirjaan tehddén MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin
sopimuksen maérdysten mukaisesti.
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Satamissa, joissa lastataan tai puretaan
haitallisia nestemaéisid aineita, Liikenne- ja
viestintdviraston valtuuttamien tarkastajien on
tarkastettava, ettd eri luokkiin kuuluvien
lastien lastaus ja purkaminen, alusten
sdilididen ja putkistojen pesu, merkinnét
lastipdivékirjaan ja muut ndihin verrattavat
toimenpiteet suoritetaan tdmin lain ja sen
nojalla annettujen sddnndsten ja midrdysten
sekdi MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II
liitteen ja Helsingin sopimuksen mukaisesti.
Alus vastaa tarkastuksen kustannuksista.

Aluksen  asiamiehen tulee tiedottaa
Liikenne- ja viestintdvirastolle satamassa
tapahtuvasta luokkaan X tai Y kuuluvan
haitallisen nestemdisen aineen purkamisesta.
Ilmoitus tulee tehdd hyvissd ajoin ja mikdli
mahdollista vahintéén 48 tuntia ennen aiottua
purkamista.

Esipesuun ja lastitilojen tuulettamiseen
sovelletaan MARPOL 73/79 -
yleissopimuksen II liitteen méaardyksia.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
vapautuksia esipesusta ja méidrdyksid lastin
jaadnnosten  tuulettamisesta /I liitteen
mukaisesti.

10§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison séadosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sddnndksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten

osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:
1) 1 §:ssd  tarkoitetusta haitallisten

nestemadisten aineiden luokittelusta;

2) 2 ja 9 §sssd  tarkoitetuista
paéstorajoituksista lastin purkamisen,
esipesuvaatimusten, poistoveden
pitoisuuksien, siilion pesun valvonnan,

Ehdotus

Satamissa, joissa lastataan tai puretaan
haitallisia nestemaéisid aineita, Liikenne- ja
viestintdviraston valtuuttamien tarkastajien on
tarkastettava, ettd eri luokkiin kuuluvien
lastien lastaus ja purkaminen, alusten
sdilididen ja putkistojen pesu, merkinnét
lastipdivédkirjaan ja muut ndihin verrattavat
toimenpiteet suoritetaan tdmin lain ja sen
nojalla annettujen sddnndsten ja madrdysten
sekd MARPOL-yleissopimuksen II liitteen ja
Helsingin sopimuksen mukaisesti. Aluksen
litkenteenharjoittaja  tai omistaja vastaa
tarkastuksen kustannuksista.

Aluksen  asiamiehen tulee tiedottaa
Liikenne- ja viestintdvirastolle satamassa
tapahtuvasta MARPOL-yleissopimuksen
kemikaaliluettelon luokkaan X tai Y kuuluvan
haitallisen nestemiisen aineen purkamisesta.
Ilmoitus tulee tehdé hyvissa ajoin ja, jos se on
mahdollista, véhintdén 48 tuntia ennen aiottua

purkamista.

Alusten lastitilojen esipesuun  ja
tuulettamiseen  sovelletaan =~ MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen méaardyksié.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
vapautuksia esipesusta ja méiérdyksid lastin
jaannosten tuulettamisesta mainitun liitteen
mukaisesti.

10§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin séadosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sddnnoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella tdmén luvun:

1) 1 §:ssd  tarkoitetusta haitallisten
nestemdisten aineiden luokittelusta;

2) 2 ja 9 §sssd tarkoitetuista
paéstorajoituksista lastin purkamisen,
esipesuvaatimusten, poistoveden
pitoisuuksien, siilion pesun valvonnan,
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lastitilojen tuulettamisen ja poistoveden
tyhjennysolosuhteiden osalta; ja

3) 4 §:ssé
kemikaalisdilioaluksille
rakenteellisista vaatimuksista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen II liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan yhteison saadosten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
madrdyksia Suomen aluevesilli  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my6s Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella:

1) 4 §:ssd tarkoitetuista poikkeuksista,
vapautuksista ja samanarvoisuuksista;

tarkoitetuista
asetettavista

2) 5 §:ssd tarkoitetusta
valmiussuunnitelmasta;
3) 6 §:ssd tarkoitetusta

menettelytapaohjekirjasta;
4) 7 §:ssé tarkoitetusta lastipdivékirjasta; ja
5) 8 §:ssé tarkoitetuista todistuskirjoista.
Edelld 1 momentissa tarkoitetut sddnnokset
ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
médrdykset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella ja  kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

5 luku

Aluksista aiheutuvien
kiaymilijitevesipaistojen ehkiiseminen

1§
Kdymdldjiteveden pddstokielto ja
pddstorajoitus
Kaésittelemattoman ja kasitellyn
kidymaéldjateveden pédédstiminen aluksesta

veteen on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyShykkeelld ja suomalaisesta aluksesta

myos Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL  73/78 -yleissopimuksen IV

liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvélisissé
velvoitteissa madratain tai Euroopan yhteison
saddoksissé sdaddetidn.

Ehdotus

lastitilojen tuulettamisen ja poistoveden
tyhjennysolosuhteiden osalta; ja
3) 4 §:ssé
kemikaalisdilioaluksille
rakenteellisista vaatimuksista.
Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen Il  liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sdadosten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
madrayksia Suomen aluevesilla  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella timén luvun:
1) 4 §:ssd tarkoitetuista poikkeuksista,
vapautuksista ja samanarvoisuuksista;

tarkoitetuista
asetettavista

2) 5 §:ssd tarkoitetusta
valmiussuunnitelmasta;
3) 6 §:ssd tarkoitetusta

menettelytapaohjekirjasta;
4) 7 §:ssé tarkoitetusta lastipdivékirjasta; ja
5) 8 §:ssé tarkoitetuista todistuskirjoista.
Edelld 1 momentissa tarkoitetut sddnnokset
ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
médrdykset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella tai  kotimaanliikenteessé
purjehtivia aluksia.

5 luku

Aluksista aiheutuvien
kaymilijatevesipidistojen ehkiiseminen

1§
Kdymdldjdteveden pddstékielto ja
pddstorajoitus
Kasittelemattoman ja kasitellyn
kidymaélajateveden padstiminen aluksesta

veteen on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvydhykkeelld ja suomalaisesta aluksesta
myos Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteessd,
Helsingin sopimuksessa taikka Suomea
sitovissa muissa kansainvilisissé velvoitteissa
madratdan tai Euroopan unionin sdddoksissi
sdddetddn.
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Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyviksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvilisen merenkulkujérjeston
antamien ohjeiden mukaisesti lasketun
aluskohtaisen  tyhjennysnopeuden, jolla
kasittelematonti kaymaléjatevettd saa padstad
veteen suomalaisesta aluksesta yli 12
meripeninkulman etdisyydelld ldhimmaésti
maasta MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV
liitteen mukaisesti.

38§

Aluksen kdymdldjdtevesijdrjestelmdd
koskevat vaatimukset

Aluksen, jonka  bruttovetoisuus  on
vahintddn 400 tai joka saa kuljettaa yli 15
henkil64, ja jokaisen matkustaja-aluksen tulee
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV
liitteen vaatimukset.

Kéaymalalla varustetun suomalaisen
aluksen, joka ei tdytd 1 momentin edellytyksid
eikd ole huvivene, tulee tiyttid MARPOL
73/78  -yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos hyvaksyy kirjallisesta
hakemuksesta suomalaisen aluksen
kdymaildjateveden  késittelylaitteiston  tai
aluksen kaymaéldjateveden hienonnus- ja
desinfiointijarjestelméin edellyttden, ettd ne
tayttdivit Euroopan unionin sddddsten ja
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
tarkempia teknisid méadrdyksid Suomen
aluevesilldi ja talousvyohykkeelld seké

suomalaisen aluksen osalta myds Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella
liikkenndivan aluksen jatevesisailion
rakenteesta ja muista ominaisuuksista.

43§
Huvivenettd koskevat vaatimukset

varustettu  huvivene on
kaymalajatevetta varten

Kaymalalla
varustettava

Ehdotus

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyviksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvilisen merenkulkujérjeston
antamien ohjeiden mukaisesti lasketun
aluskohtaisen  tyhjennysnopeuden, jolla
kasittelematonta kdymaldjatevettd saa padstdd

veteen suomalaisesta aluksesta yli 12
meripeninkulman etdisyydelld ldhimmésti
maasta ~ MARPOL-yleissopimuksen IV
liitteen mukaisesti.
38§
Aluksen kdymdldjdtevesijdrjestelmdd
koskevat vaatimukset

Aluksen, jonka  bruttovetoisuus  on

vahintddn 400 tai joka saa kuljettaa enemmdin
kuin 15 henkil6d, ja jokaisen matkustaja-
aluksen tulee tayttad MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset.

Kéymalalld varustetun suomalaisen muun
aluksen kuin huviveneen tulee myds tayttaa
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset, vaikkei se tdyttdisi 1 momentin
edellytyksid.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos hyvaksyy kirjallisesta
hakemuksesta suomalaisen aluksen
kdymaildjateveden  késittelylaitteiston  tai
aluksen kaymaéldjateveden hienonnus- ja
desinfiointijarjestelméin edellyttden, ettdi ne
tdyttdvdt Euroopan unionin sddddsten ja
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
tarkempia teknisid méadrdyksid Suomen
aluevesilldi ja talousvyohykkeelld sekid
suomalaisen aluksen osalta myds Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella
litkkenndivan aluksen jatevesisailion
rakenteesta ja muista ominaisuuksista.

438
Huvivenettd koskevat vaatimukset

varustettu  huvivene on
kdymalajatevetta varten

Kaymalalla
varustettava
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kédymaldjarjestelmilld Helsingin sopimuksen
IV liitteen 5 sddannén mukaisesti siten, ettd
aluksella on oltava toiminnassa
kaymaélajiteveden keréilyséilio tai
kédymaldjateveden kasittelylaitteisto, joka on
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen mukainen.

Huviveneen vesikdymild on liitettdvd
kaymaélajiteveden keréilysailioon tai
kiaymaélijateveden kasittelylaitteistoon.
58
ISPP-todistuskirja
Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla

aluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintdin
400 tai joka saa kuljettaa y/i 15 henkil6d, seka
jokaisella  kansainvilisessd  liikenteessd
olevalla matkustaja-aluksella on oltava
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 1V liitteen

mukainen kiymaélédjiteveden aiheuttaman
pilaantumisen ehkdisemisestd annettu
kansainvélinen todistuskirja (ISPP-
todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen ISPP-todistuskirjan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV liitteen
kaavan mukaisena edellyttden, ettd alus
tayttdd  yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa ulkomaisen aluksen ISPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynnosti. Todistuskirja
annetaan mddrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

78
Tarkemmat sddannokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
Vhteison séadosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sddnndksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvy6hykkeen ulkopuolella:

Ehdotus

kédymaldjarjestelmilld Helsingin sopimuksen
IV liitteen 5 sddannén mukaisesti siten, ettd
aluksella on oltava toiminnassa
kidymaélajiteveden kerdilysiilio tai
kédymaldjateveden kasittelylaitteisto, joka on

MARPOL-yleissopimuksen mukainen.
Huviveneen vesikdymild on liitettédva
kaymaélajiteveden kerdilysdilioon tai
kiaymaélajiteveden kasittelylaitteistoon.
58§
ISPP-todistuskirja
Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla

aluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintdin
400 tai joka saa kuljettaa enemmdn kuin 15
henkilod, sekd jokaisella kansainvélisessé
lilkenteessd olevalla matkustaja-aluksella on
oltava MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen

mukainen kiymaélédjiteveden aiheuttaman
pilaantumisen ehkdisemisestd annettu
kansainvélinen todistuskirja (ISPP-
todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaiselle alukselle 1SPP-todistuskirjan
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
kaavan mukaisena edellyttden, ettd alus
tayttdd  mainitun  liitteen  vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
ulkomaiselle  alukselle 1SPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynnosti. Todistuskirja
on voimassa mddrdajan ja enintddn viisi
vuotta kerrallaan.

738
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL -yleissopimuksen IV liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin séddosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sddnndksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvy6hykkeen ulkopuolella:
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1) 1 §:ssé tarkoitetuista kdymaldjateveden
paistokiellosta ja paéstorajoituksesta;

2) siitd,
katsotaan 1
késitellyksi;

3) 3 ja 4 §:ssd tarkoitetuista aluksille ja
huviveneille sdddetyistd vaatimuksista; ja

minkélainen kiymaléjéitevesi
§:ssd  tarkoitetulla tavalla

4) 6 §:ssd tarkoitetuista pédstokieltoa
koskevista poikkeuksista.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiinteiin jitteen
paistojen ehkiiseminen

1§

Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto ja
poistamisrajoitus

Kiintedn jétteen poistaminen aluksesta
veteen on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta
myds Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL  73/78 -yleissopimuksen V
liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissé
velvoitteissa médritdin tai Euroopan yhteison
sdddoksissé sdddetddn.

Kiintedn jitteen poistaminen veteen
suomalaiselta alukselta tai kiintedltd ja
kelluvalta  alustalta,  jota  kiytetddn

merenpohjan kivenniisvarojen tutkimisessa,
hyvaksikdytdssa ja niihin liittyvissd rannikon
ulkopuolella tapahtuvassa toiminnassa, on
kielletty siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen V liitteessd, Helsingin
sopimuksessa tai Suomea sitovissa muissa
kansainvélisissd velvoitteissa miéritidn tai
Euroopan yhteison sdddoksissé sdddetddn.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen V liitteen mukaisesti
tyyppihyviksyi kiintedn jétteen
hienonnuslaitteistoja,  joita  kdytettdessd
voidaan noudattaa MARPOL 73/78 -

Ehdotus

1) timdn luvun 1 §:ssd tarkoitetuista

kaymaélajateveden paistokiellosta ja
paistorajoituksesta;
2) siitd, minkédlainen kiymaéléjitevesi

katsotaan tdmdn luvun 1 §:ssi tarkoitetulla
tavalla kasitellyksi;

3) tdmdn luvun 3 ja 4 §:ssd tarkoitetuista
aluksille ja  huviveneille  sdéddetyistéd
vaatimuksista; ja

4) timdn luvun 6 §:ssd tarkoitetuista
paistokieltoa koskevista poikkeuksista.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiinteéin jitteen
paistojen ehkiiseminen

1§
Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto ja
poistamisrajoitus
Kiintedin jéitteen poistaminen veteen

alukselta on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvydhykkeelld ja suomalaiselta alukselta
myds Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen V  liitteessd,
Helsingin sopimuksessa taikka Suomea
sitovissa muissa kansainvilisissé velvoitteissa
madritiddn tai Euroopan unionin sdddoksissa
sdddetddn.

(kumotaan 2 mom.)

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-

yleissopimuksen V  liitteen mukaisesti
tyyppihyviksyi kiintedn jatteen
hienonnuslaitteistoja,  joita  kédytettdessd
voidaan noudattaa MARPOL-
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yleissopimuksen V liitteessd tarkoitettuja
lievempid méérayksid kiintedn jitteen veteen
héavittdmisesta.

28

Kiintedn jdtteen poistaminen
poikkeustilanteissa

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen V
liitteen 4 ja 6 sddnndn mukaisia aluksen
kulussa oloa koskevia vaatimuksia ei
sovelleta ruokajitteiden poistamiseen, mikdli
on selvdd, ettdi ndiden ruokajétteiden
sdilyttdminen aluksella muodostaa valittdmén
terveysriskin aluksella oleville ihmisille.

38

Kiintedn jdtteen veteen poistamisen kiellosta
Jja rajoittamisesta ilmoittava kyltti

Aluksella, jonka pituus on vdhintddn 12
metrid, on oltava ndkyvilld paikalla
MARPOL  73/78  -yleissopimuksen V
liitteessd tarkoitettu kyltti siitéd, ettd aluksella

noudatetaan V  liitteen 3-6 sddnnossd
edellytettyjd  kiintedn jéitteen Kkésittelya
koskevia vaatimuksia. Kyltti laaditaan
aluksen tyokielelld ja  kansainvilisilld

matkoilla lisdksi joko englanniksi, ranskaksi
tai espanjaksi.

43§

Aluksen jitehuoltosuunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on
vahintddn 100, sekd aluksella, joka on
sertifioitu  kuljettamaan  vdhintddn 15

henkil64, ja kiinteilld tai kelluvilla alustoilla,
on oltava MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
V liitteessd tarkoitettu aluksen tydkielelld
laadittu  jétehuoltosuunnitelma  kiinteiden
jatteiden vdhentdmiseksi ja késittelemiseksi.
Miehiston  on  noudatettava  aluksen
jatehuoltosuunnitelmaa.

Ehdotus

yleissopimuksen V liitteessd tarkoitettuja
lievempid méérayksid kiintedn jitteen veteen
hévittdmisesta.

28

Kiintedn jitteen poistaminen
poikkeustilanteissa

MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 ja 6
sddnndn mukaisia aluksen kulussa oloa
koskevia vaatimuksia ei sovelleta
ruokajétteiden poistamiseen, jos on selvaa,
ettd ndiden ruokajitteiden sdilyttiminen
aluksella muodostaa vélittdmén terveysriskin
aluksella oleville ihmisille.

38

Kiintedn jdtteen veteen poistamisen kiellosta
Jja rajoittamisesta ilmoittava kyltti

Aluksella, jonka pituus on véhintddn 12

metrid, on oltava ndkyvilld paikalla
MARPOL-yleissopimuksen V  liitteessd
tarkoitettu  kyltti  siitd, ettd aluksella
noudatetaan V liitteen 3-6 sddnnossd
edellytettyjd  kiintedn jéitteen Kkéisittelya

koskevia vaatimuksia. Kyltti on laadittava
aluksen tyokielelld ja  kansainvilisilld
matkoilla lisdksi joko englanniksi, ranskaksi
tai espanjaksi.

43§

Aluksen jdtehuoltosuunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on
vahintddn 100, sekd aluksella, joka on
sertifioitu  kuljettamaan  vahintddn 15

henkil64, ja kiinteilld tai kelluvilla alustoilla,
on oltava MARPOL-yleissopimuksen V
liitteessd  tarkoitettu aluksen tydkielelld
laadittu  jétehuoltosuunnitelma  kiinteiden
jatteiden vdhentdmiseksi ja késittelemiseksi.
Miehiston ~ on  noudatettava  aluksen
jatehuoltosuunnitelmaa.
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5§
Aluksen jdtepdivdkirja

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa
jatepdivakirjan kaavan MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen V liitteen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen V liitteen mukaisesti

myontdd  yksittdistapauksessa  kirjallisesta
hakemuksesta poikkeuksen aluksen
jatepdivakirjan pitdmisesta.

63§

Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen V liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison saadosten tdytdntoon panemiseksi
tarkempia sddnndksid Suomen aluevesilld ja
talousvydhykkeelld sekd suomalaisten alusten

osalta myOs Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella 1  §:ssd
tarkoitetuista poistamiskiellosta ja

poistamisrajoituksesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen V liitteen, Helsingin
sopimuksen, tai Euroopan yhteisén saddosten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
médrayksia Suomen  aluevesilld  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myO6s Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetun kiintedn jétteen
poistamisrajoituksen noudattamiseksi
tarvittavia hienonnuslaitteistoja koskevista
tyyppihyvaksynnoisti; ja

2) 5 §:ssd tarkoitetusta
jétepdivékirjan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sadnndkset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset ~ madrdykset  voidaan  ulottaa
koskemaan  my0s  sisdvesialueella  ja
kotimaanliikenteessé purjehtivia aluksia.

aluksen

Ehdotus
5§
Aluksen jdtepdivdkirja
Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa
jatepaivakirjan kaavan MARPOL-

yleissopimuksen V liitteen mukaisesti.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-

yleissopimuksen V  liitteen mukaisesti
myontdd  yksittdistapauksessa  kirjallisesta
hakemuksesta poikkeuksen aluksen
jatepdiviakirjan pitdmisesta.

68§

Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen ~ V liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sdadosten tdytintdon panemiseksi
tarkempia sddnnoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten

osalta myOs Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella 1 §:ssd
tarkoitetuista poistamiskiellosta ja

poistamisrajoituksesta.

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen V  liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Euroopan wunionin sdddosten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
médrayksid Suomen  aluevesilld  ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella tdmén luvun:

1) 1 §:sséd tarkoitetun kiintedn jétteen
poistamisrajoituksen noudattamiseksi
tarvittavia hienonnuslaitteistoja koskevista
tyyppihyvaksynnoistd; ja

2) 5 §:ssd tarkoitetusta
jatepaivikirjan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sadnndkset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset ~ madrdykset  voidaan  ulottaa
koskemaan  my0s  sisdvesialueella  ja
kotimaanliikenteessé purjehtivia aluksia

aluksen
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7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen
ehkiiseminen

1§

Ilmaa pilaavien aineiden pddstdkielto ja
pddstorajoitus

Ilmaa pilaavien aineiden pééstdminen
aluksista on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvydhykkeelld ja suomalaisista aluksista
myos Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL  73/78  -yleissopimuksen VI
liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvélisissé
velvoitteissa médritdin tai Euroopan yhteison
sdddoksissé saddetdén.

28

Oljy- ja kemikaalisdiliéaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden pddstokielto ja
pddstorajoitus

Oljy- ja kemikaalisiilidaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden padstiminen voidaan
15 §:ssd sdddetyn mukaisesti kieltdd tai
padstédmistd voidaan rajoittaa Suomen alueella
sijaitsevassa satamassa MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen taikka Suomen
muiden kansainvélisten velvoitteiden tai
Euroopan yhteison sdddosten mukaisesti.

43§

Ilmaa pilaavien aineiden pddstiminen
poikkeustilanteessa

Tassd luvussa sdddettyja padstokieltoja ja
paéstorajoituksia ei sovelleta:
1) péaistoihin, jotka ovat tarpeen aluksen

turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi;
2) aluksen tai sen  varusteiden

vahingoittumisesta aiheutuneisiin péastoihin,

Ehdotus

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen
ehkiiiseminen

1§

Ilmaa pilaavien aineiden pddstdokielto ja
pddstorajoitus

Ilmaa pilaavien aineiden pééstdminen
aluksista on kielletty Suomen vesialueella ja
talousvydhykkeelld ja suomalaisista aluksista
myos Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessa,
Helsingin sopimuksessa taikka Suomea
sitovissa muissa kansainvilisissé velvoitteissa
madritiddn tai Euroopan unionin sdddoksissa
sdddetddn.

28

Oljy- ja kemikaalisdiliéaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden pddstékielto ja
pddstorajoitus

Oljy- ja kemikaalisiilidaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden padstiminen voidaan
15 §:ssd sdddetyn mukaisesti kieltdd tai
padstidmistd voidaan rajoittaa Suomen alueella
sijaitsevassa satamassa MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen taikka Suomen
muiden kansainvélisten velvoitteiden tai
Euroopan yhteison sdddosten mukaisesti.

48

Ilmaa pilaavien aineiden pddstiminen
poikkeustilanteessa

Tassd luvussa sdddettyja paastokieltoja ja
pééstorajoituksia ei sovelleta:
1) péistoihin, jotka ovat tarpeen aluksen

turvallisuuden varmistamiseksi tai
ihmishengen pelastamiseksi;
2) aluksen tai sen  varusteiden

vahingoittumisesta aiheutuneisiin péaéstoihin,
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jos kaikkiin kohtuullisiin toimenpiteisiin
padston ehkdisemiseksi tai vahentdmiseksi on
ryhdytty  vahingoittumisen tai p#éston
havaitsemisen jidlkeen eikd laivanisintd tai
aluksen péadllikko ole aiheuttanut vahinkoa
tahallisesti tai toiminut huolimattomasti
tietden, ettd vahinko todennékoisesti seuraisi;
eikd

3) MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteen 13.5 sddnnon mukaisesti ja sddnnon
edellytysten tdyttyessd typen oksidipddstdjen
valvonta-alueella purjehtivan aluksen
dieselmoottoreihin, joita typen
oksidipdéstdjen valvonta-aluetta koskevat
paistorajoitukset koskevat, mutta jotka eivét
tiyta nditd rajoituksia tai joiden polttoaineena
voidaan kéyttdd sekd kaasua ettd nestemaisti
polttoainetta.

58
Aluksen laitteita koskevat vaatimukset
Aluksen  dieselmoottorin  sekd  sen
pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja

puhdistusmenetelmien on oltava Euroopan
Vhteison sdddosten vaatimusten mukaiset. Jos

dieselmoottorin  ldhtoteho on yli 130
kilowattia, puhdistuslaitteiden ja
puhdistusmenetelmien on oltava myos

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukaiset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen
valtuuttama hyvaksytty luokituslaitos
hyvéksyy kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen dieselmoottorin seké
pakokaasujen puhdistuslaitteet ja
puhdistusmenetelmit edellyttien, ettd ne
tayttdvat MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
VI liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi méadrité
tietyn laitteen, aineen, vilineen tai kojeen
tehokkuuteen perustuvista
samanarvoisuuksista ja myontéé kirjallisesta
hakemuksesta yksittéistapauksessa
poikkeuksia siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteessd maérdtddn ja
Euroopan yhteison sdddoksisséd sdddetdin.

Ehdotus

jos kaikkiin kohtuullisiin toimenpiteisiin
padston ehkdisemiseksi tai vahentdmiseksi on
ryhdytty  vahingoittumisen tai p#éston
havaitsemisen jdlkeen eikd laivanisintd tai
aluksen paillikko ole aiheuttanut vahinkoa
tahallisesti tai toiminut huolimattomasti
tietden, ettd vahinko todennékoisesti seuraisi;
eikd

3) MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
13.5 sddnndn mukaisesti ja  sddnnon
edellytysten tdyttyessd typen oksidipddstdjen
valvonta-alueella purjehtivan aluksen
dieselmoottoreihin, joita typen
oksidipdéstdjen valvonta-aluetta koskevat
paistorajoitukset koskevat, mutta jotka eivit
téytd nditd rajoituksia tai joiden polttoaineena
voidaan kéyttdd sekd kaasua ettd nestemaisti
polttoainetta.

58
Aluksen laitteita koskevat vaatimukset
Aluksen  dieselmoottorin  sekd  sen
pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja

puhdistusmenetelmien on oltava Euroopan
unionin saadosten vaatimusten mukaiset. Jos

dieselmoottorin  ldhtoteho on yli 130
kilowattia, puhdistuslaitteiden ja
puhdistusmenetelmien on oltava myos
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukaiset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen
valtuuttama hyvaksytty luokituslaitos
hyvéksyy kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen dieselmoottorin seké
pakokaasujen puhdistuslaitteet ja
puhdistusmenetelmit edellyttien, ettd ne
tayttdvit MARPOL-yleissopimuksen VI

liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi méadrité
tietyn laitteen, aineen, vilineen tai kojeen
tehokkuuteen perustuvista
samanarvoisuuksista ja myontéd kirjallisesta
hakemuksesta yksittdistapauksessa
poikkeuksia siten  kuin ~ MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteessd miéritddn ja
Euroopan yhteison sdddoksissd sdddetdin.
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6§
IAPP-todistuskirja

Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintddn
400, on oltava ilman pilaantumisen
ehkdisemisestd annettu todistuskirja (IAPP-
todistuskirja), jonka mukaan alus tiyttad
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
maaraykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IAPP-todistuskirjan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
kaavan mukaisena edellyttden, ettd alus
tayttdd  yleissopimuksen VI liitteen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa ulkomaisen aluksen IAPP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynnosti. Todistuskirja
annetaan mddrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

6al

Aluksen konepdivikirjaan tehtdvin
merkinndt

Aluksen konepdivikirjaan tulee merkité
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
13 sddnnossd edellytetyt tiedot niiden
dieselmoottoreiden  osalta, joilla  on
todistuskirja, jonka mukaan dieselmoottori
tayttdd sekd VI liitteen typen oksidipéddstojen
vahentdmistd koskevat II ettd III tason
padstomadraykset, kun alus saapuu VI liitteen
13 sdanndn mukaiselle typen oksidipdéstdjen
vahentdmistd koskevalle III tason valvonta-
alueelle ja poistuu sieltd, tai kun
dieselmoottorin ~ typen  oksidipéddstdjen
vahentamistd koskeva II tai III tason paalla /
pois péélta -tila muuttuu téllaisella alueella.

78
Polttoaineiden laatuvaatimukset

Aluksella kdytettdvien polttoaineiden tulee
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI

Ehdotus

68§
IAPP-todistuskirja

Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintdan
400, on oltava ilman pilaantumisen
ehkdisemisestd annettu todistuskirja (IAPP-
todistuskirja), jonka mukaan alus tdyttdd
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
maaraykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen ITAPP-todistuskirjan

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
kaavan mukaisena edellyttden, ettd alus
tayttdd  yleissopimuksen VI liitteen

vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa ulkomaisen aluksen [APP-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynnosta. Todistuskirja
on voimassa mddrdajan ja enintddn viisi
vuotta kerrallaan.

6ag

Aluksen konepdivikirjaan tehtdvdt merkinndt

Aluksen konepdivikirjaan tulee merkité
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 13
saannossa edellytetyt tiedot niistd
dieselmoottoreista, joilla on todistuskirja,
jonka mukaan dieselmoottori tayttdd sekd VI
liitteen typen oksidipdéstdjen vahentdmisté
koskevat II ettd III tason padstomasraykset,
kun alus saapuu VI liitteen 13 sddnnon
mukaiselle typen oksidipéastdjen
vahentdmistd koskevalle III tason valvonta-
alueelle ja poistuu sieltd, tai kun
dieselmoottorin ~ typen  oksidipéddstdjen
vahentdmistd koskeva II tai III tason paalla /
pois péélta -tila muuttuu téllaisella alueella.

738
Polttoaineiden laatuvaatimukset

kdytettavien
MARPOL-

Meriliikenteessd

polttoaineiden tulee tayttdd
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liitteen ja Euroopan unionin sédddsten
mukaiset vaatimukset.

Edelli 1 momentissa tarkoitettuja
vaatimuksia ei kuitenkaan sovelleta tutkimus-
ja testaustarkoituksiin tarkoitettuihin
polttoaineisiin  eikd sellaisella aluksella
kéytettiviin polttoaineisiin, jossa kdytetdén 9
a §:ssd tarkoitettua
padstonvahentdmismenetelmdd, joka tayttdd
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
ja Euroopan unionin sdiddosten mukaiset
vaatimukset.

8§
Polttoaineen mddritysmenetelmdit

Meriliikenteen polttoaineiden
vaatimustenmukaisuus maédritetdin kiyttden
menetelmid, joiden tulee tiyttdd MARPOL
73/78  -yleissopimuksen VI liitteessd,
Helsingin sopimuksessa, Euroopan yhteison
sdddoksissd ja Suomea sitovissa muissa
kansainvélisissa velvoitteissa asetetut
vaatimukset.

98§

Polttoaineen luovutustodistus,
polttoainendytteet ja polttoainetta koskevien
merkintdjen tekeminen laivapdivikirjaan ja
oljypdivikirjaan

Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan
400, on oltava polttoaineen toimittajan antama
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
mukainen polttoaineen luovutustodistus,
johon on liitetty polttoainenédyte. Todistus ja
nidyte on sdilytettivd aluksella MARPOL
73/78  -yleissopimuksen VI liitteen
mukaisesti.

Polttoainetta koskevat toimet on merkittava
aluksen laivapéivékirjaan ja Oljypéivékirjaan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
ja Euroopan unionin sdddosten mukaisesti.

9a§

Ehdotus

yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan
unionin sdddosten mukaiset vaatimukset.
Edelli 1 momentissa tarkoitettuja
vaatimuksia ei kuitenkaan sovelleta tutkimus-
ja testaustarkoituksiin tarkoitettuihin
polttoaineisiin  eikd sellaisella aluksella
kéytettiviin polttoaineisiin, jossa kdytetidén 9
a §:ssd tarkoitettua
padstonviahentdmismenetelmad, joka tayttdd
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja
Euroopan unionin sdiddosten mukaiset
vaatimukset.

8§
Polttoaineen mddritysmenetelmdt

Meriliikenteen polttoaineiden
vaatimustenmukaisuus maédritetdin kayttden
menetelmid, joiden tulee tdyttdd MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteessd, Helsingin
sopimuksessa, Euroopan unionin sdadoksissa
ja Suomea sitovissa muissa kansainvalisissi
velvoitteissa asetetut vaatimukset.

98§

Polttoaineen luovutustodistus,
polttoainendytteet ja polttoainetta koskevien
merkintdjen tekeminen laivapdivikirjaan ja
oljypdivikirjaan

Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintddn
400, on oltava polttoaineen toimittajan antama
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
mukainen polttoaineen luovutustodistus,
johon on liitetty polttoainendyte. Todistus ja
ndyte on sdilytettdvd aluksella MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.

Polttoainetta koskevat toimet on merkittivé
aluksen laivapéivékirjaan ja Oljypéivékirjaan
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja
Euroopan unionin sdéddsten mukaisesti.

9ag
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Pddstonvihentdimismenetelmdit

Suomalaisella aluksella kéytettavit
padstonvahentdmismenetelmét hyviksytian
noudattaen neuvoston direktiivin 1999/32/EY
muuttamisesta meriliikenteessd kdytettivien
polttoaineiden rikkipitoisuuden osalta

annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2012/33/EU sddnnodksid.

10 §

Uusien pddstonvihentimismenetelmien
koekdytto

Uuden padstonvahentdmismenetelman
koekdyton tulee tayttdd MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen ja FEuroopan
unionin sddddsten mukaiset vaatimukset.

11§
Jdtteen polttaminen aluksella

Aluksen  tavanomaisesta  toiminnasta
syntyvan jatteen polttaminen aluksella on
Suomen vesialueella kielletty.

Alusten  tavanomaisesta  toiminnasta
syntyvin jétteen polttaminen Suomen
talousvyohykkeelld ja suomalaisilla aluksilla
myos Suomen talousvyShykkeen ulkopuolella
on sallittu vain aluksen jatteenpolttouuneissa.
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteessd madratddn ja Euroopan yhteison
sdddoksissd  sdddetddn aineista, joiden
polttaminen on kielletty Suomen
talousvyohykkeelld ja suomalaisilla aluksilla
myos Suomen talousvyohykkeen
ulkopuolella.

Aluksen jitteenpolttouunin tulee tayttda
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
vaatimukset.

11a§

Ehdotus

Pddstonvihentdmismenetelmdit

Suomalaisella aluksella kaytettavat
padstonvahentdimismenetelmédt hyviksytidén
noudattaen tiettyjen nestemdisten
polttoaineiden rikkipitoisuuden
vihentdmisestd annetun FEuroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2016/802 sddnnoksid.

10 §
Uusien pddsténvdhentimismenetelmien
koekdytto
Uuden padstonvahentdmismenetelmén
koekdyton  tulee  tiyttdd =~ MARPOL-

yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan
unionin sddddsten mukaiset vaatimukset.

11§
Jitteen polttaminen aluksella

Aluksen  tavanomaisesta  toiminnasta
syntyvan jatteen polttaminen aluksella on
Suomen vesialueella kielletty.

Alusten  tavanomaisesta  toiminnasta
syntyvin jétteen polttaminen Suomen
talousvydhykkeelld ja suomalaisilla aluksilla
my0s Suomen talousvyShykkeen ulkopuolella
on sallittu vain aluksen jatteenpolttouuneissa.
MARPOL-yleissopimuksen VI  liitteessé
maaratdan ja Euroopan unionin sdddoksissa
sdddetddn aineista, joiden polttaminen on
kielletty Suomen talousvyohykkeelld ja
suomalaisilla  aluksilla my6s  Suomen
talousvyohykkeen ulkopuolella.

Aluksen jatteenpolttouunin tulee tayttaa
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimukset.

11a§
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Meriliikenteen polttoaineen toimittajia
koskevat velvoitteet

(uusi 1 mom.)

Meriliikenteen polttoaineen toimittajan on
annettava  kansainvilisessd  liikenteessé
olevalle alukselle MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan
unionin sddddsten mukaisesti polttoaineen
luovutustodistus, johon on liitetty sinetdity
polttoainendyte, jonka vastaanottavan aluksen
edustaja on allekirjoittanut. Meriliikenteen
polttoaineen toimittajan on sdilytettdva
jiljennos polttoaineen luovutustodistuksesta
vahintddn kolmen vuoden ajan todistuksen
antamisesta.

12§

Meriliikenteen polttoaineiden valvonta

Tulli  valvoo Suomesta  alukselle
toimitettavien meriliikenteen polttoaineiden
rikkipitoisuusvaatimusten noudattamista
ottamalla  edustavan médidrdn  ndytteitd
polttoaineiden varastoilta ja jakeluasemilta,
analysoimalla néytteet ja raportoimalla
tuloksista Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Liikenne- ja  viestintdvirasto  valvoo
aluksissa kidytettdvid polttoaineita koskevien
vaatimusten noudattamista MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan
unionin sddddsten mukaisesti.

(uusi 12 a §)

Ehdotus

Meriliikenteessd kiytettivien polttoaineiden
toimittajia koskevat velvoitteet

Merilitkenteessd kdytettdvin polttoaineen
toimittajan, joka toimittaa meriliikenteessd
kdytettivdd polttoainetta  Suomessa, on
ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle
harjoittavansa tdillaista toimintaa.

Meriliikenteessd kdytettdvin polttoaineen
toimittajan on annettava kansainvélisessd
likkenteessd olevalle alukselle MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan
unionin sddddsten mukaisesti polttoaineen
luovutustodistus, johon on liitetty mainitun
liitteen mukaisesti otettu sinetdity
polttoainendyte ja jonka vastaanottavan
aluksen  edustaja  on  allekirjoittanut.
Meriliikenteessd  kdytettdvin  polttoaineen
toimittajan  on  sdilytettdivd  jdljennods
polttoaineen luovutustodistuksesta véhintidn
kolmen vuoden ajan todistuksen antamisesta.

12 §
Meriliikenteessd kiytettivien polttoaineiden
valvonta
Tulli valvoo Suomesta alukselle

toimitettavien meriliikenteessd kdytettdvien
polttoaineiden rikkipitoisuusvaatimusten
noudattamista ottamalla edustavan miirin
ndytteitd  polttoaineiden  varastoilta ja
jakeluasemilta, analysoimalla nédytteet ja
raportoimalla  tuloksista  Liikenne- ja
viestintdvirastolle.

Liikenne- ja  viestintdvirasto  valvoo
aluksilla olevia kdytettiviksi tarkoitettuja ja
kdytossd  olevia polttoaineita koskevien
vaatimusten  noudattamista =~ MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan
unionin sédddosten mukaisesti.

12ay

Aluksille toimitettavien meriliikenteessd
kdytettivien polttoaineiden valvonta
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13§

Meriliikenteessd kdytettdvid polttoaineita
koskeva raportointi ja tietojenvaihto

Meriliikenteen polttoaineiden valmistajilla,
myyjilld ja maahantuojilla on velvollisuus
antaa tietoja Liikenne- ja viestintdvirastolle
Suomessa markkinoille saatettujen
meriliikenteen polttoaineiden maddristd ja
laadusta siten kuin MARPOL 73/78
yleissopimuksen VI liitteessd ja Euroopan
unionin sdddoksissd madritaan.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd ylla
yleisesti ~ saatavilla  olevaa  rekisterid
merilitkenteessd kidytettdvien polttoaineiden
paikallisista toimittajista.

Liikenne- ja viestintdvirasto raportoi
meriliikenteessd kaytettdvistd polttoaineista
Euroopan komissiolle ja Kansainviliselle

merenkulkujérjestolle sekd vastaa
meriliikenteessd  kéytettdvid polttoaineita
koskevasta tietojenvaihdosta siten kuin

Ehdotus

Sen lisdksi mitd merilitkenteessd
kdytettdvien  polttoaineiden  valvonnasta
sdddetddn 12 §:ssd, Tulli  valvoo

meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden
rikkipitoisuusvaatimusten noudattamista
polttoaineen toimituksen yhteydessd sellaisten
Suomeen  rekisterdityneiden  toimittajien
osalta, joiden on osoitettu toimittaneen
edellisten 12 kuukauden aikana vihintddn
kolme kertaa polttoainetta, joka ei ole
polttoaineen luovutustodistuksen eritelmien
mukaista. Tulli analysoi ndytteet ja raportoi
tuloksista Liikenne- ja viestintdivirastolle.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun
polttoaineen  toimittajan on ilmoitettava
Tullille jokaisesta polttoaineen toimituksesta
alukselle  vdhintddn 24  tuntia ennen
suunniteltua toimitusta.

Rajavartiolaitoksen  Tullille  antamasta
virka-avusta  sdddetddn  rajavartiolain
(578/2005) 77 §:ssd.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun
polttoaineen  toimittajan on  korvattava
ndytteenotosta ja analysoinnista
viranomaisille aiheutuneet kustannukset.

13§

Meriliikenteessd kdytettdvid polttoaineita
koskeva raportointi ja tietojenvaihto

Meriliikenteessd kdytettdvien
polttoaineiden valmistajilla, myyjilldi ja
maahantuojilla on velvollisuus antaa tietoja
Liikenne- ja viestintdvirastolle Suomessa
markkinoille  saatettujen  meriliikenteen
polttoaineiden saatavuudesta ja laadusta siten
kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd
ja Euroopan unionin sdadoksissd méarataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd ylla
yleisesti  saatavilla  olevaa  rekisterid
merilitkenteessd kdytettdvien polttoaineiden
paikallisista toimittajista.

Liikenne- ja viestintdvirasto raportoi
meriliikenteessd kéaytettdvistd polttoaineista
Euroopan komissiolle ja Kansainviliselle

merenkulkujérjestolle sekd vastaa
meriliikenteessd  kéytettdvid polttoaineita
koskevasta tietojenvaihdosta siten kuin
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MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteessd ja Euroopan unionin sdadoksissd
maarataan.

14 §

Mddrdaikainen poikkeus polttoaineen
laatuvaatimuksesta
Ympéristoministerio ~ voi  kirjallisesta
hakemuksesta =~ myontdd  méddrdaikaisen
poikkeuksen timén luvun  mukaisesta
polttoaineen laatuvaatimuksesta MARPOL
73/78  -yleissopimuksen VI liitteessd
madratyilld ja Euroopan yhteison sdddoksissd
sdddetyillad perusteilla. Poikkeus on voimassa
enintién kuusi kuukautta kerrallaan.

15§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sédddsten tdytintdon panemiseksi
tarkempia sdédnnoksid Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetuista padstokiellosta ja
paistorajoituksesta;

2) 2 §:ssd tarkoitetuista padstokiellosta ja
padstorajoituksesta;

3) 5 §:ssd tarkoitetuista  aluksella
kaytettdvien moottoreiden
paidstovaatimuksista ja moottoreissa

kaytettiavistd pakokaasujen puhdistuslaitteista
ja puhdistusmenetelmistd sekd pakokaasujen

puhdistuslaitteiden  kdytostd aiheutuvista
padstoista veteen;

4) 5 §:ssd tarkoitetuista  alusten
moottoreiden sekd pakokaasujen

puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien

vaatimustenmukaisuudesta ~ mydnnettivistd
poikkeuksista;
5) 6  §:ssd tarkoitetusta  IAPP-
todistuskirjasta;

Ehdotus

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd ja
Euroopan unionin sdadoksissd maaritiaan.

14 §

Mddrdaikainen poikkeus polttoaineen
laatuvaatimuksesta

Ympdéristoministerid ~ voi
hakemuksesta ~ myoOntdd  maidraaikaisen
poikkeuksen timén luvun  mukaisesta
polttoaineen laatuvaatimuksesta MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteessd méérityilld ja
Euroopan unionin sadédoksissd sdddetyilld
perusteilla. Poikkeus on voimassa enintidén
kuusi kuukautta kerrallaan.

kirjallisesta

15§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sdddosten tdytintoon panemiseksi
tarkempia sdédnnoksid Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta my0s Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella tdmén luvun:

1) 1 §:ssd tarkoitetuista padstokiellosta ja
paistorajoituksesta;

2) 2 §:ssé tarkoitetuista padstokiellosta ja
padstorajoituksesta;

3) 5 §:ssd tarkoitetuista  aluksella
kaytettdvien moottoreiden
paidstovaatimuksista ja moottoreissa

kaytettivistd pakokaasujen puhdistuslaitteista
ja puhdistusmenetelmisti sekd pakokaasujen

puhdistuslaitteiden  kdytostd aiheutuvista
padstoista veteen;

4) 5 §:ssd tarkoitetuista  alusten
moottoreiden sekd pakokaasujen

puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien

vaatimustenmukaisuudesta ~ mydnnettivistd
poikkeuksista;
5) 6  §issd tarkoitetusta  IAPP-
todistuskirjasta;

186



HE 71/2021 vp

Voimassa oleva laki

6) 7-9 §:ssi tarkoitetuista aluksilla
kaytettdvian polttoaineen laatuvaatimuksista,
polttoaineen laadun maidritysmenetelmista,
polttoaineen luovutustodistuksesta ja sen
antamisesta sekd ndihin liittyvin tarkkailun ja
valvonnan jarjestimisesti;

6 a) 9 a §issd tarkoitetuista
padstonvahentdmismenetelmistd ja niiden
hyviksymisesté;

7) 10  §:ssd  tarkoitetusta  uuden
paidstojenvahentdmisteknologian koekaytosta;

8) 11 §:ssd tarkoitetuista aineista, joiden
poltto on kielletty Suomen
talousvyohykkeella ja suomalaisella aluksella
myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella;

9 10 ja 13 §:ssd tarkoitetusta
toiminnanharjoittajan velvollisuudesta
luovuttaa tietoja polttoaineen méadristd ja
laadusta, rikkipitoisuudesta ja pédstdjen
vahentdmisteknologian koekéyton tuloksista
asetuksessa  sdddettiville  viranomaiselle
timdn luvun  mukaisten  velvoitteiden
tayttamiseksi; sekd

10) 14 §:ssd tarkoitetun polttoaineen
laatuvaatimuksista myonnettivin
méidrdaikaisen  poikkeuksen tarkemmista
perusteista.

(uusi 2 mom.)

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sddddsten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
médrayksia Suomen  aluevesilld  ja
talousvyohykkeella sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 5 §n 3 momentissa tarkoitetuista
moottoreiden sekd pakokaasujen
puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien
vaatimustenmukaisuudesta ~ myonnettavista
tietyn laitteen, aineen, vilineen tai kojeen

Ehdotus

6) 7-9 §:ssd tarkoitetuista aluksilla
kaytettdvian polttoaineen laatuvaatimuksista,
polttoaineen laadun madritysmenetelmista,
polttoaineen luovutustodistuksesta ja sen
antamisesta sekd ndihin liittyvin tarkkailun ja
valvonnan jirjestimisesti;

7) 9 a §:ssd tarkoitetuista
padstonviahentdmismenetelmistd ja niiden
hyviksymisesté;

8 10 §:ssd  tarkoitetusta  uuden

paidstojenvahentdmisteknologian koekaytosta;

9) 11 §:ssd tarkoitetuista aineista, joiden
poltto on kielletty Suomen
talousvyohykkeella ja suomalaisella aluksella
myds Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella;

10) 10 ja 13 §:ssd  tarkoitetusta
toiminnanharjoittajan velvollisuudesta
luovuttaa tietoja polttoaineen méadristd ja
laadusta, rikkipitoisuudesta ja pédstdjen
vahentdmisteknologian koekéyton tuloksista
timidn luvun  mukaisten  velvoitteiden
tayttamiseksi;

11) 12 §:ssd tarkoitetusta ndytteiden otosta
ja analysoinnista,

12) 12 §:ssd
raportoinnista
viestintdvirastolle; sekd

13) 14 §:ssd tarkoitetun polttoaineen
laatuvaatimuksista myonnettivan
méidrdaikaisen  poikkeuksen tarkemmista
perusteista.

Valtioneuvoston  asetuksella  sdddetddn
myos, mille viranomaiselle 1 momentin 10
kohdassa tarkoitetut tiedot annetaan.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen,  Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sddddsten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
médrayksid Suomen  aluevesilld  ja
talousvyohykkeella sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella tdmén luvun:

1) 5 §&n 3 momentissa tarkoitetuista
moottoreiden ja pakokaasujen
puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien
vaatimustenmukaisuudesta ~ myonnettdvistd
tietyn laitteen, aineen, vilineen tai kojeen

tarkoitetusta
Liikenne-

tietojen
ja
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tehokkuuteen perustuvista
samanarvoisuuksista;

2) 9 §n 2 momentissa tarkoitetuista
merkinndistd aluksen laivapdivékirjaan ja
oljypéaivékirjaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sadnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset =~ médrdykset voidaan  ulottaa
koskemaan  my0s  sisdvesialueella ja
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

7 a luku

Alusten energiatehokkuus

1§
Aluksen energiatehokkuutta koskevat
vaatimukset
Alukselle  tulee  laskea  saavutettu
energiatehokkuutta mittaavan

suunnitteluindeksin arvo MARPOL 73/78 -

yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten
mukaisesti.
Aluksen saavutetun energiatehokkuutta

mittaavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukainen.

238
SEEMP-suunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on
vahintdan 400, on oltava MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen mukainen
energiatehokkuuden hallintasuunnitelma
(SEEMP-suunnitelma). Suunnitelma voi olla
osa aluksen turvallisuusjohtamisjirjestelmaa.

2a§
Alusten polttoaineen kulutusta koskevasta
tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset

SEEMP-suunnitelmaan

Aluksen, jonka  bruttovetoisuus  on
vahintdan 5 000, on kerdttava Kansainvélisen

Ehdotus

tehokkuuteen perustuvista
samanarvoisuuksista;

2) 9 §n 2 momentissa tarkoitetuista
merkinndistd aluksen laivapdivékirjaan ja
oljypéaivékirjaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut
tekniset =~ médrdykset  voidaan  ulottaa
koskemaan  my0s  sisdvesialueella ja
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

7 a luku

Alusten energiatehokkuus

1§
Aluksen energiatehokkuutta koskevat
vaatimukset

Alukselle  tulee laskea  saavutettu
energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin arvo MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten
mukaisesti.

Aluksen saavutetun energiatehokkuutta

mittaavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla

MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukainen.

2§
SEEMP-suunnitelma
Aluksella, jonka bruttovetoisuus on
vahintdan 400, on oltava MARPOL-
yleissopimuksen VI  liitteen = mukainen
energiatehokkuuden hallintasuunnitelma

(SEEMP-suunnitelma). Suunnitelma voi olla
osa aluksen turvallisuusjohtamisjirjestelmaa.

2a§
Alusten polttoaineen kulutusta koskevasta
tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset

SEEMP-suunnitelmaan

Aluksen, jonka  bruttovetoisuus  on
vahintdan 5 000, on kerattiva Kansainvélisen
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merenkulkujirjeston alusten polttoaineen
kulutusta koskevaan tietokantaan

toimitettavat tiedot kalenterivuodesta 2019
alkaen siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteessd maératadn.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun aluksen
SEEMP-suunnitelmassa on oltava vuoden
2018 loppuun mennessi MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus
siité menetelméstd,  jota kiytetddan
polttoaineen kulutusta koskevien tietojen
keruuseen, sekd kuvaus niistd menettelyisté,
joita  kdytetddn tietojen ilmoittamiseen
toimivaltaiselle viranomaiselle tai
hyviksytylle luokituslaitokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos varmistaa, ettdi 1 momentissa
tarkoitetun aluksen = SEEMP-suunnitelma
noudattaa MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
VI liitteen vaatimuksia ja antaa alukselle
vaatimustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota
on sdilytettdva aluksella.

2b§
Toimitettavat tiedot

Edelld 2 a §:n 1 momentissa tarkoitetun
aluksen on koottava polttoaineen kulutusta
koskevat yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne
Liikenne-  ja viestintivirastolle tai
hyvéksytylle luokituslaitokselle MARPOL
73/78  -yleissopimuksen =~ VI liitteen
mukaisesti. Edelld tarkoitetut tiedot on:

1) koottava kalenterivuoden lopussa ja
toimitettava kolmen kuukauden kuluessa
kunkin kalenterivuoden pddtyttyd; tai

2) koottava ja toimitettava aluksen
siirtopdivéna tai niin pian kuin on kiytinnossa
mahdollista, jos alus siirretdin kesken
kalenterivuoden hallinnolta toiselle, yhtiolta
toiselle tai hallinnolta ja yhti6ltd toiselle.

Aluksen on toimitettava alusten
polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan
toimitettavien tietojen perustana olevat
eritellyt tiedot pyydettdessd Liikenne- ja
viestintdvirastolle tai hyvéksytylle
luokituslaitokselle ja muissa kuin edelld 1

Ehdotus
merenkulkujirjeston alusten polttoaineen
kulutusta koskevaan tietokantaan

toimitettavat tiedot kalenterivuodesta 2019
alkaen siten kuin MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteessd maaratiaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun aluksen
SEEMP-suunnitelmassa on oltava vuoden

2018  loppuun  mennessi =~ MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus
siité menetelméstd,  jota kiytetddan

polttoaineen kulutusta koskevien tietojen
keruuseen, sekd kuvaus niistd menettelyisté,
joita  kdytetddn tietojen ilmoittamiseen
toimivaltaiselle viranomaiselle tai
hyviksytylle luokituslaitokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos varmistaa, ettdi 1 momentissa
tarkoitetun aluksen SEEMP-suunnitelma on
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukainen, ja antaa alukselle
vaatimustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota
on sdilytettdva aluksella.

2b§
Toimitettavat tiedot

Edelld 2 a §:n 1 momentissa tarkoitetun
aluksen on koottava polttoaineen kulutusta
koskevat yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne
Liikenne-  ja viestintavirastolle tai
hyvéksytylle luokituslaitokselle MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.
Edellé tarkoitetut tiedot on:

1) koottava kunkin kalenterivuoden lopussa
ja toimitettava kolmen kuukauden kuluessa
kyseisen kalenterivuoden pddttymisestd; tai

2) koottava ja toimitettava aluksen
siirtopdivéni tai niin pian sen jdlkeen kuin se
kaytannossd on mahdollista, jos alus siirretdén
kesken kalenterivuoden hallinnolta toiselle,
yhtioltd toiselle tai hallinnolta ja yhtioltd
toiselle.

Aluksen on toimitettava alusten
polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan
toimitettavien tietojen perustana olevat
eritellyt tiedot pyydettdessd Liikenne- ja
viestintdvirastolle tai hyvéksytylle
luokituslaitokselle ja muissa kuin 1 momentin
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momentin 2 kohdassa tarkoitetuissa tilanteissa
pidettdvd ne helposti saatavilla vahintddn 12
kuukauden ajan kyseisen kalenterivuoden
lopusta siten kuin MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteessd maératadn.

Polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on
todennettava.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot
Kansainvilisen merenkulkujérjestén alusten
polttoaineen kulutusta koskevaan
tietokantaan. Virasto varmistaa, ettd alusten
polttoaineen kulutusta koskevat todennetut
tiedot toimitetaan Kansainviliselle
merenkulkujirjestolle viimeistddn kuukauden
kuluessa siitd, kun alukselle on annettu
vaatimustenmukaisuusvakuutus siten kuin
MARPOL 73/78  -yleissopimuksen VI
liitteessd maarataan.

2c§
Vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty
luokituslaitos antaa polttoaineen kulutusta

koskevat tiedot saatuaan alukselle
vaatimustenmukaisuusvakuutuksen
edellyttden, ettd tiedot on ilmoitettu

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
mukaisesti. Vaatimustenmukaisuusvakuutus
on annettava:

1) viimeistddn viiden kuukauden kuluessa
kalenterivuoden alusta; tai

2) viipymittd, jos kyseessd on 2 b §:n 1
momentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus
voimassa sen kalenterivuoden,
vakuutus on annettu, Sitd seuraavan
kalenterivuoden sekd kolmannen
kalenterivuoden viisi ensimmadistd kuukautta.
Vaatimustenmukaisuusvakuutusta on
sdilytettava aluksella koko sen
voimassaoloajan.

on
Jjolloin

38
IEE-todistuskirja

Ehdotus

2 kohdassa tarkoitetuissa tilanteissa pidettiva
ne helposti saatavilla vahintdan 12 kuukauden
ajan kyseisen kalenterivuoden lopusta siten
kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd
madrataan.

Polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on
todennettava.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty
luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot
Kansainvilisen merenkulkujérjestén alusten
polttoaineen kulutusta koskevaan
tietokantaan. Virasto varmistaa, ettd alusten
polttoaineen kulutusta koskevat todennetut
tiedot toimitetaan Kansainviliselle
merenkulkujirjestolle viimeistddn kuukauden
kuluessa siitd, kun alukselle on annettu
vaatimustenmukaisuusvakuutus siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen VI  liitteessd
madrataan.

2c§
Vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa polttoaineen kulutusta
koskevat tiedot saatuaan alukselle
vaatimustenmukaisuusvakuutuksen
edellyttden, ettd tiedot on
MARPOL-yleissopimuksen VI

ilmoitettu
liitteen

mukaisesti. Vaatimustenmukaisuusvakuutus
on annettava.
1) viiden kuukauden kuluessa

kalenterivuoden alusta; tai

2) viipymiittd, jos kyseessd on 2 b §:n 1
momentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on
voimassa sen kalenterivuoden, jona se on
annettu, sitd seuraavan kalenterivuoden sekd
kolmannen kalenterivuoden viisi ensimmaista
kuukautta. Vaatimustenmukaisuusvakuutusta
on sdilytettdvd aluksella koko sen
voimassaoloajan.

38
IEE-todistuskirja
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Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdin
400, on oltava MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI  liitteen = mukainen
kansainvélinen energiatehokkuustodistuskirja
(IEE-todistuskirja), jonka mukaan alus téyttia
VT liitteen madraykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen  aluksen  IEE-todistuskirjan
edellyttden, ettd alus tayttdd MARPOL 73/78
-yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
ulkomaisen  aluksen  IEE-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynnosti. Todistuskirja
annetaan madrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

43§

Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta
koskeviin vaatimuksiin

Liikenne- ja  viestintdvirasto  paattia
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
19 sddnndn mukaisista poikkeuksista aluksen
energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

58
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sddddsten tdytdntoon panemiseksi
tarkempia sdédnnoksid Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myOs Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella:

n 1 §:ssé  tarkoitetun  aluksen
energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin vaatimustenmukaisuuden
valvonnan jarjestdmisest;

2) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista
aluksen energiatehokkuutta koskeviin
vaatimuksiin.

Ehdotus

Kansainvilisessd  liikenteessd  olevalla
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdin
400, on oltava MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen mukainen kansainvélinen
energiatehokkuustodistuskirja (IEE-
todistuskirja), jonka mukaan alus tayttdd
mainitun liitteen madraykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen  aluksen  IEE-todistuskirjan
edellyttden, ettd alus tayttdd MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
ulkomaisen  aluksen  IEE-todistuskirjan
aluksen lippuvaltion pyynnosti. Todistuskirja
annetaan madrdajaksi ja enintddn viideksi
vuodeksi kerrallaan.

43§

Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta
koskeviin vaatimuksiin

Liikenne- ja  viestintdvirasto  paittda
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 19
sddnndén mukaisista poikkeuksista aluksen
energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

58§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sddddsten tdytantoon panemiseksi
tarkempia sdédnnoksid Suomen vesialueella ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myOs Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella tdmén luvun:

n 1 §:ssd  tarkoitetun  aluksen
energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin vaatimustenmukaisuuden
valvonnan jarjestdmisest;

2) 4 §:ssd tarkoitetuista poikkeuksista
aluksen energiatehokkuutta koskeviin
vaatimuksiin.
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Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sadadosten

tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
médrayksié Suomen  aluevesilld  ja
talousvyohykkeella sekd suomalaisten alusten
osalta myds Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd  tarkoitetusta  aluksen
energiatehokkuutta mittaavan

suunnitteluindeksin laskennasta;

2) SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) IEE-todistuskirjasta;

4) 2 b §n 3 momentissa tarkoitettujen
polttoaineen kulutusta koskevien tietojen
todentamisesta ja sitéd koskevista
menettelyista.

8 luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta
aiheutuvan ympériston pilaantumisen
ehkaisemista koskevat muut Suomea
sitovat kansainviliset velvoitteet

43§

Painolastivesiyleissopimuksen ja
painolastivesid koskevien sddnnosten

soveltaminen
Painolastivesiyleissopimusta ja
painolastivesid  koskevia timin luvun

sdannoksié ei sovelleta:

1) huviveneisiin, joiden kokonaispituus on
alle 50 metrid ja  painolastiveden
enimmdistilavuus kahdeksan kuutiometrid;

2) aluksiin, joita kdytetdén etupddssd
merlpelastukseen Ja joiden kokonaispituus on
alle 50 metrid ja  painolastiveden
enimmadistilavuus kahdeksan kuutiometrig;

3) rajavartiolaitoksen aluksiin;

4) aluksiin, jotka liikennoivét ainoastaan
Suomen vesialueella tai talousvyohykkeella.

Ehdotus

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sdadosten
tdytdntoon  panemiseksi antaa  teknisid
médrayksid Suomen  aluevesilld  ja
talousvyohykkeella sekd suomalaisten alusten
osalta myOs Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) tdmdin luvun 1 §:ssi tarkoitetusta aluksen
energiatehokkuutta mittaavan
suunnitteluindeksin laskennasta;

2) SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) IEE-todistuskirjasta;

4) tdmdn luvun 2 b §:n 3 momentissa
tarkoitettujen polttoaineen kulutusta
koskevien tietojen todentamisesta ja sitd
koskevista menettelyista.

8 luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta
aiheutuvan ympaériston pilaantumisen
ehkaisemisti koskevat muut Suomea
sitovat kansainviliset velvoitteet

48§

Painolastivesiyleissopimuksen ja
painolastivesid koskevien sddnnosten

soveltaminen
Painolastivesiyleissopimusta ja
painolastivesid  koskevia tdmdn luvun

sdannoksié ei sovelleta:

1) huviveneisiin, joiden kokonaispituus on
alle 50 metrid ja  painolastiveden
enimmdistilavuus kahdeksan kuutiometrié;

2) aluksiin, joita kdytetddn etupddssd
merlpelastukseen Ja joiden kokonaispituus on
alle 50 metrid ja  painolastiveden
enimmadistilavuus kahdeksan kuutiometrig;

3) Rajavartiolaitoksen aluksiin;

4) aluksiin, jotka liikenndivét ainoastaan
Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld;

5) ennen vuotta 1990 rakennettuihin

aluksiin, jotka tuottavat Vdyldivirastolle
Jddmurtopalveluja sopimuspohjaisesti, eikd
aluksiin, jotka tuottavat Vdyldvirastolle

Jjddnmurtopalveluja valtiosopimuspohjaisesti.
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9 luku

Jitteiden vastaanotto satamassa
1§

Jitteiden vastaanottojdrjestelyt satamassa

(uusi 1 mom.)

Sataman pitdjan on huolehdittava siité, ettd
satamassa on laitteet, jotka riittdvét
vastaanottamaan satamaa kayttavilta aluksilta
tulevat, sataman pitdjin huolehdittaviksi
jatettavat:

1) 6ljypitoiset jétteet;

2) haitallisia nestemdisid aineita siséltavét
jatteet;

3) kdymalgjatevedet;

4) kiintedt jatteet;

5) pakokaasujen puhdistusjitteet, joiden
padstaiminen ympéristoén on MARPOL 73/78
-yleissopimuksen VI  liitteen = mukaan
kiellettyd; seka

6) lastijitteet.

Oljysatamassa on liséksi oltava laitteet,
jotka ovat riittdvat vastaanottamaan téllaista

Ehdotus

9 luku

Jitteiden vastaanottojiirjestelyt satamassa

1§

Satamassa olevat jiitteiden
vastaanottolaitteet

Sataman pitdjin on huolehdittava siitd, ettd
satamassa on riittdvdt vastaanottolaitteet,
Jjoihin voidaan ottaa vastaan kyseistd satamaa
tavanomaisesti kdyttdvistd aluksista perdisin
olevat jdtteet, ottaen huomioon:

1)  sataman  kayttdjien
tarpeet;

2) sataman koon ja maantieteellisen
sijainnin,

3) satamassa kdyvien alusten tyypin; ja

4) 10 luvun 5 §:ssd sdddetyt mahdolliset
vapautukset.

Sataman pitdjain on huolehdittava, ettd
satamassa on erilliset vastaanottolaitteet
ainakin seuraaville jdtteille:

toiminnalliset

1) 6ljypitoiset jétteet

2) haitallisia nestemdisid aineita siséltavét
jatteet

3) kdymalajatevedet;

4) kdytetyt paristot ja akut,

5) sdhko- ja elektroniikkaromu,

6) biojdte;

7) kuitupakkausjdte;

8) muovipakkausjdte;

9) lasipakkausjdte;

10) metallispakkausjdite
pienikokoinen metallijdte;

11) muut kuin 4-10 kohdassa tarkoitetut
kiintedt jatteet;

12) pakokaasujen puhdistusjitteet, joiden
padstdiminen ympéristoon on MARPOL-
yleissopimuksen VI  liitteen = mukaan
kiellettya.

ja muu

(poistetaan 2 mom.)
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satamaa kayttaviltd sdilidaluksilta tulevat
Oljyiset painolasti- ja sdilionpesuvedet.

Edella / momentin 2  kohdassa
tarkoitettujen  haitallisten = nestemadisten
aineiden vastaanottolaitteiden hankkimisesta
ja kaytostd seké kertyvien jétteiden ja seosten
kuljetuksesta  ja  késittelystd  vastaa
kuljetettavan aineen maahantuoja tai muu
vastaanottaja taikka viejé tai muu ldhettja.

Pddosin  huviveneliikennettd palvelevan
sataman (huvivenesatama) pitdjdn
velvollisuus ottaa vastaan jitteitd aluksista
koskee satamaa, jossa on vdihintidn 50
venepaikkaa tai jonka yhteydessd on
vdhintddn  viidenkymmenen — huviveneen
talvitelakointipaikka ja jossa peritddn maksua
tai  muuta  korvausta  venepaikasta.
Huvivenesataman pitdjad voi sopia toisen
satamanpitdjin kanssa satamien yhteisen
vastaanottopaikan  ylldpidosta,  jolloin
satamia pidetddn tdltd osin yhtend satamana.
(uusi 4 mom.)

(uusi 5 mom.)

(uusi 3 §)

(uusi 4 §)

Ehdotus
Edelli 2 momentin 2  kohdassa
tarkoitettujen  haitallisten =~ nestemdisten

aineiden vastaanottolaitteiden hankkimisesta
ja kaytosta sekd kertyvien jétteiden ja seosten
kuljetuksesta ~ ja  késittelystdi ~ vastaa
kuljetettavan aineen maahantuoja tai muu
vastaanottaja taikka viejd tai muu l&hettdja.
(ks. lakiehdotuksen 4 §)

Mitd edelld 2 momentissa sdddetddn

Jjdtteiden vastaanottolaitteista, ei koske
satamia, jotka palvelevat  yksinomaan
kotimaanliikenteessd toimivia

kantavuudeltaan alle 1350 tonnin matkustaja-
aluksia.

Sataman pitdjin on varmistettava, ettd
satamassa olevat vastaanottolaitteet toimivat
moitteettomasti, ja korjattava toimimattomat
tai epdkunnossa olevat laitteet viivytyksettd.

39

Jitteiden vastaanottojirjestelyt
kalastussatamassa

Mita 1 §:n 2 momentissa sdddetddn
Jjdtteiden vastaanottolaitteista, ei koske
satamia, jotka ovat pddasiassa 1 luvun 2 §:n
22 kohdassa tarkoitettujen kalastusalusten
kéytossd (kalastussatama).

48§

Jiétteiden vastaanottojirjestelyt
huvivenesatamassa
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38
Sataman jdtehuoltosuunnitelma

Sataman pitdjin on laadittava sataman
jatehuoltosuunnitelma [ §:ssd tarkoitettujen
aluksista perdisin olevien jatteiden jatehuollon
Jdrjestimiseksi. Huvivenesatama voi tehdd
toisen huvivenesataman kanssa yhteisen
Jdtehuoltosuunnitelman, joka voi koskea yhtd
tai useampaa jdtelajia.

Sataman jétehuoltosuunnitelmassa
esitettyjen toimien, kuten  jatteiden
vastaanoton, kerdyksen, varastoinnin,

kasittelyn ja hyddyntdmisen suunnittelussa,
on otettava huomioon sataman koko ja luonne

Ehdotus

Mita 1 §:n 2 momentissa sdddetddn
Jjdtteiden vastaanottolaitteista, ei koske
huvivenesatamia.

Huvivenesataman pitdjdin on huolehdittava
siitd, ettd huvivenesatamassa on riittdvdt
erilliset vastaanottolaitteet vdhintddn
kdymidldjdtevesille ja sekalaiselle
vhdyskuntajdtteelle.

Huvivenesataman, jossa alukset ovat
kiinnittyneind  pddsddntoisesti  pidempdidn
kuin kolme yétd, pitdjin on kuitenkin
huolehdittava siitd, ettd huvivenesatamassa
on riittavit  erilliset vastaanottolaitteet
ainakin seuraaville jdtelajeille:

1) oljypitoiset jdtteet,

2) kdymadldjdtevedet;

3) sekalainen yhdyskuntajdite;

4) vaaralliset jdtteet.

Poiketen siitd, mitd 2 ja 3 momentissa sekd
1 s:n 1 momentissa sdddetdan,
huvivenesataman pitdjd voi jdrjestdd jdtteiden
vastaanoton sopimalla kohtuullisella
etdisyydelld ldhialueella olevan
vastaanottolaitteen kdiyttéoikeudesta. Tdlloin
huvivenesatamassa on oltava sen kdyttdjien

helposti  saatavilla tieto  tdllaisesta
Jdrjestelystd sekd kyseisen
vastaanottolaitteiston sijainnista ja

aukioloajoista. Huvivenesataman jdtteiden
vastaanottoa mitoitettaessa on myos otettava
huomioon toisista huvivenesatamista tulevat
keiyttjt.

58
Sataman jdtehuoltosuunnitelma

Sataman pitdjin on laadittava sataman
jatehuoltosuunnitelma  aluksista  perdisin
olevien jitteiden jatehuollon jdrjestimisestd
satamassa.

Sataman  jdtehuoltosuunnitelmassa  on
kuvattava aluksista perdisin olevien jétteiden
vastaanotto, kerdys, varastointi, késittely ja
hyodyntdminen  sekd muu  jédtehuolto.
Jatehuoltosuunnitelmassa on lisiksi kuvattava
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sekd  satamaa  kayttdvdt  alustyypit.
Suunnitelmassa on lisdksi edellytettidva, ettd
jatehuollon toteuttamiseksi tarpeellisia toimia
on seurattava, havaitut puutteet on korjattava

viivytyksettd ja jéitehuollon toimia on
kehitettiva jatkuvasti.

(uusi 3 mom.)

(uusi 4 mom.)

Satamassa on noudatettava

jatehuoltosuunnitelmaa sen jialkeen, kun se on
hyvaksytty.

43§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman
hyviksyminen

Sataman jatehuoltosuunnitelma esitetdén
hyviéksyttivéksi sille elinkeino-, liikenne- ja
ympdristokeskukselle, jonka toimialueella
satama sijaitsee. Huvivenesataman
jatehuoltosuunnitelma on kuitenkin esitettava
hyvéksyttaviksi sen kunnan
ympéristonsuojeluviranomaiselle, jonka
alueella huvivenesatama sijaitsee.

Sataman
tarkistettava,

Jjdtehuoltosuunnitelma on
jos satamaan jatettivien

Ehdotus

aluksilta perittdvien maksujen suuruus ja
laskentaperusteet. Jatehuoltosuunnitelmassa
on kuvattava aluksilta perdisin olevien
jétteiden jéatehuollossa noudatettavat
turvallisuustoimenpiteet, ellei niitd ole
kuvattu muussa sataman toimintaa koskevassa
toimivaltaisten viranomaisten hyviksyméassi
suunnitelmassa. Sataman
jatehuoltosuunnitelma laadittaessa on otettava
huomioon sataman koko ja luonne sekid
satamaa kayttavat alustyypit.
Jos  huvivenesatamalla on
momentissa  tarkoitettu  sopimus  toisen
vastaanottolaitteen  kdyttéoikeudesta, on
tdmdn sopimuksen sisdlto kuvattava sataman
Jjétehuoltosuunnitelmassa.

4 §n 3

Satama  voi  tehdd  toisen  samalla
maantieteelliselld alueella sijaitsevan
sataman kanssa vhteisen

Jjdtehuoltosuunnitelman, jossa mddritetddn
vastaanottolaitteiden tarve ja saatavuus
kunkin sataman osalta erikseen.

Satamassa on noudatettava
jatehuoltosuunnitelmaa sen jialkeen, kun se on
hyvaksytty. Lisdksi Jjdtehuollon
toteuttamiseksi  tarpeellisia  toimia  ja

vastaanottolaitteiden kuntoa on seurattava,
havaitut puutteet korjattava viivytyksettd ja
Jdtehuollon toimia jatkuvasti kehitettdvd.

68§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman
hyviksyminen

Sataman jatehuoltosuunnitelma on
esitettdvd arvioitavaksi ja hyviksyttaviksi
sille elinkeino-, liikkenne- ja
ympdristokeskukselle, jonka toimialueella
satama  sijaitsee. = Huvivenesataman ja
sellaisen kalastussataman, johon vuosittain
purettu  saalismddrd on alle 20 000
kilogrammaa, jétteiden vastaanotto- ja
késittelysuunnitelma on kuitenkin esitettdva
arvioitavaksi ja hyviksyttiviksi sen kunnan
ympéristonsuojeluviranomaiselle, jonka
alueella huvivenesatama sijaitsee.

Sataman  pitdjin on pdivitettdvd  ja
esitettdvd jdtehuoltosuunnitelma 1 momentin
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jatteiden laatu, mddra tai jatehuolto muuttuu
merkittavésti. Jos jdtehuoltosuunnitelmaa ei
ole ollut tarpeen tarkistaa kolmen vuoden
kuluessa sen hyvdksymisestd, sataman pitdjdn
on ldhetettivi asianomaiselle
valvontaviranomaiselle ilmoitus, ettd
Jdtehuoltosuunnitelma on edelleen voimassa.

Valvontaviranomaisen kehotuksesta
Jjdtehuoltosuunnitelmaa on  tarkistettava.
Kehotuksessa on mainittava, miltd osin

Jdtehuoltosuunnitelmaa on tarkistettava.
Sataman jatehuoltosuunnitelma on

hyvaksyttavd, jos jitteiden vastaanotto ja

vastaanottolaitteet tdyttivat timén luvun ja 10

luvun sekd niiden nojalla annettujen

sddnnosten ja mddrdysten vaatimukset.

(uusi 4 mom.)

Kun sataman jitehuoltosuunnitelma on
hyviaksytty,  elinkeino-,  liikenne- ja
ympéristokeskuksen ja kunnan
ympéristonsuojeluviranomaisen on
merkittdvi suunnitelma
ympéristonsuojelulain mukaiseen
ympéristonsuojelun tietojdrjestelmadn.

Sataman pitéjélle on ldhetettdva ote rekisteriin
tehdystd merkinnasta.

58

Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta
kuuleminen ja tiedottaminen

Ennen sataman jatehuoltosuunnitelman
esittdmista elinkeino-, litkkenne-  ja
ympéristokeskuksen tai kunnan

ympéristonsuojeluviranomaisen
hyviéksyttaviksi, sataman pitdjdn on varattava
satamaa kayttdvien alusten haltijoille, heidan

Ehdotus

mukaan toimivaltaisen viranomaisen
arvioitavaksi ja hyviksyttdviksi vihintddn
viiden vuoden vilein. Lisdksi suunnitelma on
pdivitettdvd  ja esitettdvd toimivaltaisen
viranomaisen arvioitavaksi ja
hyviksyttiviksi, jos sataman toiminta tai
satamaan jatettdvien jitteiden laatu, maara tai
jatehuolto muuttuu merkittavasti.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on
hyviaksyttdva, jos jitteiden vastaanotto ja
vastaanottolaitteet tdyttavat timén luvun ja 10
luvun sekd niiden nojalla annettujen
sddnnosten vaatimukset.

Toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja
ympdristokeskus tai kunnan
ympdristonsuojeluviranomainen voi
Jjétehuoltosuunnitelmaa hyvdiksyessddn antaa
mddrdyksid tarvittavista vastaanottolaitteista
ja siitd, milld kielillid tiedot on annettava
satamaa kdyttivien alusten jdtehuollosta
vastaaville ja heiddin edustajilleen, sekd
muista suunnitelman toteuttamisen kannalta
tarpeellisista seikoista.

Kun sataman jitehuoltosuunnitelma on
hyviaksytty,  elinkeino-,  liikenne- ja
ympéristokeskuksen tai kunnan
ympéristonsuojeluviranomaisen on
merkittdvi suunnitelma
ympéristonsuojelulain (527/2014) 222 §:ssd
tarkoitettuun ymparistonsuojelun
tietojérjestelméén. Sataman
Jjdtehuoltosuunnitelman hyviksyvdn

viranomaisen on ldhetettdva sataman pitdjélle
ote rekisteriin tehdystd merkinnésta.

78

Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta
kuuleminen ja tiedottaminen

Ennen sataman jétehuoltosuunnitelman
esittdmista elinkeino-, litkkenne-  ja
ympéristokeskuksen tai kunnan

ympéristonsuojeluviranomaisen
hyviéksyttiviksi sataman pitdjdn on varattava
satamaa kéyttdvien alusten haltijoille ja
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edustajilleen ja muille tahoille, joille
jatehuoltosuunnitelmalla voi olla vaikutusta,

tilaisuus lausua mielipiteensd  sataman
jatehuoltosuunnitelmasta tai sen
tarkistamisesta. Jatehuoltosuunnitelman

luonnos on oltava ndhtévilld sataman pitéjan
toimipaikassa ja muulla
tarkoituksenmukaisella tavalla vdhintddn 14
pdivin ajan sataman toiminta-aikana.
Sataman pitdjan on ilmoitettava néhtivilld
pitimisestd sataman kéayttdjille ja muille
tahoille ilmoitustaulullaan sekéd
internetsivuillaan, séhkoistd tiedonvélitysta
apuna kéyttden, kirjeitse tai joillain muulla
tiedon antamiseen soveltuvalla
tarkoituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitdjin tulee saattaa satamaa
kayttdvien alusten jatehuollosta vastaavien ja
heidén edustajiensa saataville tiedot sataman
Jjdtehuoltojdrjestelyistdi sekd
Jjétehuoltomaksuista niin, etti kaikki sataman

merkittdvit kayttdjairyhmét saavat niistd
tiedon. Elinkeino-, litkenne- ja
ympdristokeskus tai kunnan

ympdristonsuojeluviranomainen voi sataman
Jjétehuoltosuunnitelmaa hyviksyessddn
tarvittaessa mddrdtd, milld kielilld tiedot on

annettava  satamaa  kdyttivien  alusten
jdtehuollosta  vastaaville  ja  heiddn
edustajilleen.

(uusi 3 mom.)

6§

Ehdotus

kéayttdjille sekd  heiddn  edustajilleen,
toimivaltaisille viranomaisille sekd muille
tahoille, joille jatehuoltosuunnitelmalla voi
olla vaikutusta, tilaisuus lausua mielipiteensi
sataman jdtehuoltosuunnitelmasta ja sen
tarkistamisesta. Jétehuoltosuunnitelman
luonnos on pidettdvd ndhtivilld ennen sen
esittamistd hyvdksyttdviksi sataman pitdjan
toimipaikassa ja muulla
tarkoituksenmukaisella tavalla vahintddn 14
pdivin  ajan  sataman toiminta-aikana.
Sataman pitdjin on ilmoitettava ndhtivilld
pitimisestd sataman kéayttdjille ja muille
tahoille ilmoitustaulullaan, sahkoista
tiedonvilitystd apuna kiyttden, kirjeitse tai
joillain muulla tiedon antamiseen soveltuvalla
tarkoituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitdjdn tulee saattaa satamaa
kayttavien alusten jatehuollosta vastaavien ja
heidédn edustajiensa saataville seuraavat
sataman  jitehuoltojérjestelyitd ~ koskevat
ajantasaiset tiedot sdhkoisesti ja siten, ettéd
kaikki sataman merkittdvat kayttdjaryhmét
saavat niistd tiedon:

1) satamassa olevien Jjdtteiden
vastaanottolaitteiden sijainti kunkin
laituripaikan osalta ja niiden mahdolliset
aukioloajat;

2) luettelo aluksilta perdisin olevasta
Jdtteestd, jonka jdtehuollosta satama vastaa;

3) luettelo yhteyspisteistd, satamassa
olevista  jdtteiden  vastaanottolaitteista
vastaavista toimijoista ja tarjolla olevista
palveluista;

4) kuvaus jdtteentoimitusmenettelyistd; ja

5) kuvaus maksujdrjestelmdstd, mukaan
lukien maksujen mddrdytymisen periaatteet ja
hinnat.

Sataman, joka on merkitty
alusliikennepalvelulain 20 a  §:ssd
tarkoitettuun merenkulun
tiedonhallintajdrjestelmddn,  pitdjin ~ on

lisdksi ilmoitettava 2 momentissa tarkoitetut

tiedot seurantadirektiivissd  tarkoitettuun
unionin merenkulun
tiedonvaihtojdrjestelmddn.

83
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Tarpeettoman viivytyksen vilttiminen

Edelld 1 §:ssé tarkoitettu aluksilta peréisin
olevien jétteiden vastaanotto on jéarjestettava
siten, ettei aluksille aiheudu tarpeetonta
viivytysta.

(uusi 2 mom.)

78§
Raportointi

Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskusten,
Liikenne- ja viestintdviraston ja satamien on
toimitettava aluksella syntyvdn jatteen ja
lastijddmien vastaanottolaitteista satamissa
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissd 2000/59/EY, jaljempéna
alusjétedirektiivi, tarkoitetut tiedot Suomen
ympdristokeskukselle, jonka tehtdvind on
koota raportit ldhetettiviksi Euroopan
komissiolle.

(uusi 9 §)

Ehdotus

Tarpeettoman viivytyksen vdilttiminen

Edelld 1 §:ssé tarkoitettu aluksilta perdisin
olevien jatteiden vastaanotto on jérjestettiva
siten, ettei aluksille tai muille jdtteiden
Jattamiseen tai vastaanottoon osallistuville
osapuolille aiheudu tarpeetonta viivytysta.

Aluksen liikenteenharjoittaja tai omistaja

tai  muu  jdtteiden  jdttdmiseen  tai
vastaanottoon  osallistunut  osapuoli  on
oikeutettu  korvaukseen  tarpeettomasta

viivytyksestd sille aiheutuneesta vahingosta
siten kuin vahingonkorvauslaissa (412/1974)
sdddetddn.

(poistetaan 7 §)

93

Satamien jitteiden vastaanottolaitteissa
olevista puutteista ilmoittaminen

Liikenne-  ja viestintdviraston on
ilmoitettava suomalaisen sataman vditetyistd
puutteista Kansainviliselle
merenkulkujdrjestolle siten kuin
alusjdtedirektiivissd sdddetddn, kun on kyse
toisen Kansainvilisen merenkulkujdrjeston
Jjdsenvaltion  ilmoittamasta  suomalaisen
sataman  jdtteiden  vastaanottolaitteiden
vditetystd puutteesta. Liikenne-  ja
viestintdviraston on ilmoitettava Suomen
ulkopuolella sijaitsevien satamien jdtteiden
vastaanottolaitteiden vditetyistd puutteista
satamavaltion viranomaisille ja
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(uusi 10 §)

8§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison saadosten tdytdntoon panemiseksi
tarkempia sddnnoksia:

1) 1 §:ssd tarkoitetuista jdtteiden
vastaanottojdrjestelyistd satamassa;
2) 2 §:ssd tarkoitetuista  jatteiden

vastaanottojarjestelyistd korjaussatamassa; ja

3) 3 §:ssd tarkoitetun  sataman
jatehuoltosuunnitelman rakenteesta  ja
sisdllosta.

Edelldi 1 momentin nojalla annetut
tarkemmat  sddnnokset voidaan  ulottaa

Ehdotus

Kansainviliselle merenkulkujdrjestolle siten
kuin alusjdtedirektiivissd sdddetdcdn.

10§

Kalastustoimien aikana havaspyydyksiin
kertyviin jitteen tilavuutta ja mddrid
koskevien tietojen kerdiminen ja
toimittaminen

Luonnonvarakeskuksen — on  kerdttivi
kalastustoiminnan aikana havaspyydyksiin
kertyvdn jdtteen tilavuutta ja mddrid koskevia
seurantatietoja  ja  toimitettava  tiedot
Euroopan komissiolle.

11§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin ja tamin lain sdddosten tdytantoon
panemiseksi tarkempia sddnnoksid tdmén
luvun:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista satamassa olevista
vastaanottolaitteista,

2) 2 §:ssd tarkoitetuista  jatteiden
vastaanottojérjestelyistd korjaussatamassa;

3) 3 $:ssd tarkoitetuista  jdtteiden
vastaanottojdrjestelyistd kalastussatamassa;

4) 4 §$:ssd tarkoitetuista  jdtteiden
vastaanottojdrjestelyistd huvivenesatamassa,

5) 5 §:ssd tarkoitetun  sataman
jétehuoltosuunnitelman rakenteesta  ja
siséllostd;

6) 7 ¢:nm 2 momentissa tarkoitetuista
tiedoista tiedottamisesta ja niiden mainitun
pyvkdlin 3 momentissa  tarkoitetusta
ilmoittamisesta; ja

7) 10 §:ssd tarkoitetun kalastustoimien
aikana  havaspyydyksiin  kertyvin  jdtteen
tilavuutta ja mddrid koskevien
seurantatietojen  kerddmistd  koskevista
menetelmistd ja raportoinnin muodosta.
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koskemaan — myéds  sisdvesialueella
kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

ja

10 luku

Jitteiden jattiminen satamaan

1§

Velvollisuus jdttdid alusjitteet ja lastijiitteet

Suomalaisen aluksen, joka saapuu Itimeren
tai Euroopan yhteisén alueella olevaan
satamaan, ja muun kuin suomalaisen aluksen,
joka saapuu Suomen alueella olevaan
satamaan, on ennen kuin alus 1dhtee satamasta
jitettdva  satamassa  oleviin  jatteiden
vastaanottolaitteisiin kaikki alusjdtteensd ja
lastijdtteensd.

Jos huvivenesataman alueella ei ole
vastaanottolaitetta, huviveneestd perdisin
olevat jatteet tulee jattdd muuhun maissa
olevaan asianmukaiseen
vastaanottolaitteeseen, jollei jdtteitd voida
timdn lain mukaisesti jdttdd alukseen.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu velvollisuus
Jjattdd jdtteet ei kuitenkaan koske:

1) valtioneuvoston asetuksella sdddettdvid
vahdisid mddrid jdtettd;,

2) tapauksia, joissa jdtteiden jdttiminen
satamaan aluksesta riippumattomasta syystd
aiheuttaa alukselle tarpeetonta viivytystd;
lisdksi edellytetdidn, ettd aluksella on riittdvdt
erilliset  sdilytystilat  kaikelle  alukselle
kertyneelle ja aiotun matkan aikana kertyville
alusjdtteelle ja lastijdtteelle; tai

3) kdymdldjdteveden jdttimistd aluksilta,
joiden kdymidldjdtevesitankeissa on tilaa
seuraavaan satamaan suuntautuvaa matkaa
varten.

Edelld 3 momentissa sdddetyn estdmaétté
Liikenne- ja viestintdvirasto voi edellyttda,
ettd alukselta toimitetaan kaikki jatteet
satamaan ennen aluksen 1dht64 satamasta, jos

Ehdotus

10 luku

Jitteiden jattiminen satamaan

1§

Velvollisuus jdttid alukselta perdisin olevat
Jiitteet

Suomalaisen aluksen, joka saapuu Itimeren
tai Euroopan wunionin alueella olevaan
satamaan, ja muun kuin suomalaisen aluksen,
joka saapuu Suomen alueella olevaan
satamaan, on ennen kuin alus 1dhtee satamasta
jitettdvd  satamassa  oleviin  jitteiden
vastaanottolaitteisiin kaikki alukselta perdisin
olevat jdtteet MARPOL-yleissopimukseen
perustuvien purkumdcdrdysten mukaisesti.

Jos huvivenesatamassa ei ole
vastaanottolaitetta, huviveneestd perdisin
olevat jatteet tulee jattaa
vastaanottolaitteeseen,  jonka kéytostd

sataman pitdjd on 9 luvun 4 §:n 4 momentin
mukaisesti sopinut.

Edelld 1 momentista poiketen alus voi
Jjatkaa matkaansa seuraavaan
kédyntisatamaan toimittamatta jdtteitd, jos:

1) aluksella on riittivit erilliset varastotilat
kaikelle alukselle kertyneelle ja aiotun matkan
aikana ennen seuraavaan kdyntisatamaan
saapumista kertyville jdtteelle;

2) alus kdy vain sataman
ankkurointialueella ja on sielld alle 24 tuntia;
tai

3) alus kdy vain sataman
ankkurointialueella ja sddolosuhteet ovat
epdsuotuisat.

Edelld 3 momentissa sdddetyn estdmétté
Liikenne- ja viestintdvirasto voi edellyttéa,
ettd alukselta toimitetaan kaikki jatteet
satamaan ennen aluksen 1dht64 satamasta, jos
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on perusteltua aihetta olettaa, ettd siind
satamassa, jonne jdtteet aiotaan toimittaa, ei
ole asianmukaisia vastaanottolaitteita tai ei
ole tiedossa, mihin satamaan jitteet aiotaan
toimittaa, ja siksi on olemassa vaara, ettd
Jdtteet pddstetddn veteen.

Aluksen paillikko vastaa siitd, ettd aluksella
noudatetaan tdssd luvussa ja sen nojalla
sdddettyja velvollisuuksia.

38
Alusjiitteistd ja lastijétteisti ilmoittaminen

Suomen alueella olevaan satamaan
saapuvan aluksen pdillikon tai tdmén
tehtédvéén valtuuttaman henkilon on annettava
tulosataman  pitdjille  alusjdtteitdi  ja
lastijdtteitd  koskeva  ilmoitus  kayttiden
alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua
merenkulun tiedonhallintajirjestelmaa.
Ilmoitus on annettava vidhintdin 24 tuntia
ennen satamaan saapumista tai valittomasti
edellisestd satamasta 1dhdettdessd, jos matka-
aika on alle 24 tuntia. Jos aluksen lopullinen
tulosatama selvidd alle 24 tuntia ennen tdhdn
satamaan saapumista, ilmoitus on annettava
valittomaisti lopullisen tulosataman selvittya.
Tiedot on pidettivd aluksella vdhintadn
seuraavaan kdyntisatamaan asti, ja ne on
pyynnostd  esitettdvd  EU:n  jasenvaltion
viranomaisille.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, ei koske
kalastusaluksia eikd huviveneitd, jotka saavat
kuljettaa enintddn 12 matkustajaa.

Liikenne-  ja  viestintdvirasto  valvoo
alusjdtedirektiivin tdytdntoonpanoa
tarkastaen ilmoituksia sekd aluksia siten kuin
direktiivissd sdddetddn.

(uusi 3 §)

Ehdotus

saatavilla olevien tietojen perusteella ei voida

todeta, ettd aluksen seuraavassa
kdyntisatamassa on riittdvdt
vastaanottolaitteet, tai seuraava

kdyntisatama ei ole tiedossa.

Aluksen paallikko vastaa siité, ettd aluksella
noudatetaan tdssd luvussa ja sen nojalla
sdddettyja velvollisuuksia.

29
Jitteiden ennakkoilmoitus

Suomen alueella olevaan satamaan
saapuvan seurantadirektiivin soveltamisalaan
kuuluvan aluksen pdillikon tai tdmén
tehtédvién valtuuttaman henkilon on annettava
tulosataman pitdjalle alukselta perdisin olevia
Jjdtteitd koskeva alusjdtedirektiivin liitteen 2
mukainen jdtteiden ennakkoilmoitus kayttaen
alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua
merenkulun tiedonhallintajarjestelmaa.
[Imoitus on annettava vihintddn 24 tuntia
ennen satamaan saapumista tai valittomasti
edellisestd satamasta ldhdettiessd, jos matka-
aika on alle 24 tuntia. Jos aluksen lopullinen
tulosatama selvidd alle 24 tuntia ennen
kyseiseen satamaan saapumista, ilmoitus on
annettava vélittomasti lopullisen tulosataman
selvittyd. Tiedot on pidettdvd aluksella
sdhkoisessd muodossa vihintdén seuraavaan
kdyntisatamaan asti, ja ne on pyynnosti
esitettdvd Euroopan unionin jisenvaltion
toimivaltaisille viranomaisille.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, ei koske

aluksia, jotka  kdyvit vain  sataman
ankkurointipaikalla, eikd
satamapalveluasetuksessa tarkoitettuja

satamapalveluissa kdytettdvid aluksia.
(ks. lakiehdotuksen 12 luvun 2, 6 ja 8 §)

39

Jitteen toimittamista koskeva tosite
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Ehdotus

Sataman, johon jite on toimitettu,
vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on
tdytettdvd ja toimitettava aluksen pddllikolle
ilman aiheetonta viivytystd — jdtteen
toimittamista koskeva tosite. Tositteeseen on
sisdllytettiavd alusjdtedirektiivin liitteessd 3
luetellut tiedot.

Edelli 1  momentissa  tarkoitettua
vaatimusta ei  satamiin, jotka  voivat
vastaanottaa ainoastaan kantavuudeltaan
alle 1 350 tonnin aluksia, ja joissa on
miehittdmdttomdt vastaanottolaitteet.
Sataman on Jdtehuoltosuunnitelman
hyviksymisen yhteydessd ilmoitettava, jos se
tayttad poikkeuksen edellytykset. Tidlloin
sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksyvdin
viranomaisen on ilmoitettava sataman nimi ja
sijainti  seurantadirektiivissd  tarkoitettua
unionin merenkulun tiedonvaihtojdrjestelmdd
kéyttden. Tiedot on ilmoitettava vain niiden

satamien osalta, joissa kdy
seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia
aluksia.

Seurantadirektiivin soveltamisalaan

kuuluvan  aluksen pddllikon  tai  hénen
tehtdvddn valtuuttamansa on ennen satamasta
lihtéd  tai  heti  jdtteiden toimittamista
koskevan tositteen saatuaan ilmoitettava

tositteeseen sisdltyvit tiedot
aluslitkennepalvelulain 20 a  §:ssd
tarkoitettua merenkulun

tiedonhallintajirjestelmdd kdyttien. Jitteiden
toimittamista koskevan tositteen sisdltimien
tietojen on oltava saatavilla
seurantadirektiivin soveltamisalaan
kuuluvalla  aluksella  vihintddn  kahden
vuoden ajan yhdessd asiaa koskevan oljy-,
lasti- tai Jdtepdivdkirjan tai
Jjdtehuoltosuunnitelman kanssa, ja ne on
pyynnostd  esitettiivd  Euroopan  unionin
Jdsenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle.

Mitd edelld 1 ja 3 momentissa sdddetddn, ei
sovelleta satamapalveluasetuksessa
tarkoitettuihin satamapalveluissa kdytettdviin
aluksiin.

43
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Alusjiitteistd ja lastijétteisti perittivdit

maksut
Sataman  pitdja  perii  jatehuollosta
aiheutuvien  kustannusten  kattamiseksi
maksun  jokaiselta satamassa kayvaltd

alukselta siitd riippumatta, jéttddko alus
satamaan jétettd vai ei. Maksun tulee kattaa
seuraavien alusjitteiden jatehuollon
kustannukset:

1) dljypitoiset jitteet;
~ 2) kiinted jéte lastijdtettd lukuun ottamatta;
ja

3) kdymaldjatevesi.

(uusi 2 mom.)

Satamanpitéja perii jatehuollosta
aiheutuvien  kustannusten  kattamiseksi
maksun my0s niiltd satamassa kayviltd

aluksilta, jotka jattavét lastijdtettd sataman
vastaanottolaitteisiin.
(uusi 3 mom.)

Ehdotus

Alukselta periiisin olevista jitteistd
perittdvdt maksut

Sataman  pitdja  perii  jatehuollosta
aiheutuvien  kustannusten  kattamiseksi
maksun  jokaiselta satamassa kayvaltd

alukselta siitd riippumatta, jéttddko alus
satamaan jatettd vai ei tai kuinka paljon jdtettd
alus jdttdd satamaan. Maksun tulee kattaa
vdlilliset hallintokustannukset ja seuraavien
alusjétteiden jatehuollon kustannukset:

1) Oljypitoiset jatteet, lastijddmid lukuun
ottamatta;

2) kiymaéléjitevedet; ja

3)  kiintedt jatteet, mukaan lukien
kalastustoimien  aikana  havaspyydyksiin
tarttuva jdte, lastijddmid lukuun ottamatta.

Jitetyn jitteen lajien ja mddrdn perusteella
peritddn kuitenkin maksu:

1) 1 momentissa tarkoitettujen jdtteiden
Jjdttdmisestd aiheutuneista kustannuksista, jos
toimitettu jdtemddrd ylittid 6 $:n nojalla
annetussa valtioneuvoston asetuksessa
tarkoitetun erillisen varastotilan
enimmdiskapasiteetin,

2) pakokaasujen puhdistusjdrjestelmistd
perdisin olevasta jdtteestd; ja

3) siitd osasta kustannuksia, jota ei kateta 1
momentin mukaan perittivdlld maksulla.
(kumotaan 2 mom.)

Maksujen on oltava kohtuullisia ja niiden on
perustuttava satamassa  kdytossd  olevien
laitteiden  aiheuttamiin  kustannuksiin  ja
satamassa tarjottaviin palveluihin. Sataman
pitdjin on ilmoitettava alukselta perittivin
maksun mddrd ja laskentaperusteet. Maksut
voivat vaihdella

1) alustyypin, alusluokan tai aluksen
kokoluokan mukaan;
2) jos palveluja tarjotaan sataman

tavanomaisten aukioloaikojen ulkopuolella;
tai
3) jétteen vaarallisuuden mukaan.
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(uusi 4 mom.)

Maksut voivat sisdltyd aluksilta perittdvain
satamamaksuun. Sataman tulee ilmoittaa
maksun mddrd ja sen perusteet. Maksut
voidaan porrastaa esimerkiksi alustyypin,
alusluokan tai aluksen kokoluokan mukaan,
mutta maksujen suuruus ei saa riippua siitd,
kuinka paljon jdtettd alus jdttdd satamaan.
Maksuista voidaan myontdd alennusta, jos
aluksella kdytetddn laitteita, menetelmid tai
sellaista hyvdilaatuista polttoainetta, joiden
ansiosta aluksen maihin jdttdmdn jdtteen
mddrd on tavallista vihdisempi tai se on
hyodynnettdivissd.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua maksua ei
kuitenkaan peritd kalastusaluksilta  eikd
huviveneiltd, jotka saavat kuljettaa enintddn
12 matkustajaa. Maksua ei myOskéadn peritd
niiltd  aluksilta, jotka Liikenne- ja
viestintdvirasto on tdmédn luvun 4 §:n nojalla
vapauttanut alusjdtteiden ja lastijdtteiden
Jjdttopakosta.

43§

Vapautus jdtteiden jdttopakosta ja
ilmoitusvelvollisuudesta

Liikenne- ja viestintivirasto voi kirjallisesta
hakemuksesta myontdd 1 §:ssd tarkoitettua
alusjdtteiden ja lastijdtteiden jattopakkoa ja 3
§-ssd tarkoitettua alusjdtteistd ja lastijdtteistd
ilmoittamista koskevan vapautuksen
alukselle, joka on sddnnollisessd liikenteessd
siten, ettd se litkennoi toistuvasti aikataulun
tai etukdteen vahvistetun reitin mukaisesti
nimettyjen satamien Vvdlilld ja kdy vdhintddn
kerran kahdessa viikossa yhdessd nimetyssd
reitin varrella sijaitsevassa suomalaisessa
satamassa. Vapautus voidaan myontid myos
alukselle, joka on risteilyliikenteessd tai
muussa liikenteessd Idhtien ja saapuen
samaan suomalaiseen satamaan

Ehdotus

Maksuista on myonnettivd alennusta, jos
kyseessd on lihimerenkulussa toimiva alus tai
aluksella kdytetddn laitteita, menetelmid tai
sellaista hyvdlaatuista polttoainetta, jonka
ansiosta aluksen maihin jdttdmdn jdtteen
mddrd on tavallista vihdisempi tai jdte on
hyodynnettdivissd.

Maksut voivat sisdltyéd aluksilta perittdvain
satamamaksuun  fai  muuhun  sataman
kdyttooikeudesta perittdvidn maksuun.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua maksua ei
peritd niiltd aluksilta, jotka Liikenne- ja
viestintdvirasto on 5 §:n nojalla vapauttanut
alukselta  perdisin  olevien  jdtteiden
Jjdttopakosta, satamapalveluasetuksessa
tarkoitetuilta satamapalveluissa kdytettiviltd
aluksilta eikd aluksilta, jotka kdyvit vain
sataman ankkurointipaikalla.

59

Vapautus jdtteiden jittopakosta,
ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista

Liikenne- ja viestintivirasto voi kirjallisesta
hakemuksesta myontdd alukselle 1 §:ssd
tarkoitettua  alukselta  perdisin  olevien
Jjdtteiden jattopakkoa, 2 §:ssd tarkoitettua
alusjdtteistd ja lastijddmistd ilmoittamista ja
4 §:ssd tarkoitettua alukselta perdisin olevista
jdtteistd  perittdvdid  maksua  koskevan
vapautuksen sen reitin varrella oleviin
suomalaisiin satamiin. Vapautuksen
myontdmisen edellytyksend on, ettd

1) alus on liikenteessd, joka perustuu
Julkaistuun tai suunniteltuun luetteloon lihto-
ja saapumisajoista yksilGityjen satamien
vdlilld tai toistuviin litkennointiaikoihin, jotka
muodostavat aikataulun;

205



HE 71/2021 vp

Voimassa oleva laki

poikkeamatta muissa satamissa. Vapautuksen
myontdmisen edellytyksend on, ettd aluksella
on jatehuoltosopimus patevéin
jatehuoltoyrityksen tai sataman kanssa.
Liikenne- ja viestintdvirastolle on toimitettava
pddtoksessd tarkemmin mddrdtylld tavalla
selvitys siitd, ettd alus kdyttdd pddosin
Jjdtehuoltosopimuksen mukaisia palveluita.

Vapautus — myonnetddn  mddrdajaksi  ja
enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.
(uusi 2 mom.)

Liikenne-  ja viestintdviraston on

ilmoitettava pddtoksestd niille satamille, joita
pddtos koskee.

Liikenne-  ja viestintdviraston on
ilmoitettava Euroopan unionin komissiolle
myonnetyistd vapautuksista sddnnéllisesti ja
vihintddn kerran vuodessa.

(uusi 4 mom.)

58
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sddddsten tdytdntoon panemiseksi
tarkempia sdannoksid I §:n 3 momentin 2

Ehdotus

2) alus tekee vdhintidn kerran kahdessa
viikossa  toistuvia samanlaisia  matkoja
Vksiloityjen satamien vdililld tai sellaisten
matkojen sarjoja, jotka alkavat samasta
satamasta kuin mihin ne pddttyvit ilman, ettd
alus kdy vdililld muussa satamassa,

3) aluksella on pétevin jitehuoltoyrityksen
tai sataman kanssa jdtehuoltosopimus, jolle
satama on antanut hyviksyntdnsd ja joka on
ilmoitettu kaikille aluksen reitilld oleville
satamille,  sekd  jdtteen  toimittamisen
todentavat tositteet, ja

4) jdrjestelylld ei ole kielteisid vaikutuksia

meriympdristolle, meriturvallisuudelle,
terveydelle eikd asumis- tai tyooloille
aluksilla.

Vapautus myonnetddn mddrdajaksi ja
enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.
Liikenne-  ja viestintdviraston on
foimitettava 1 momentin  mukaisesti
vapautetulle  alukselle  alusjdtedirektiivin
liitteen 5  mukainen  vapautustodistus.

Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava
myonnetysti vapautuksesta aluksen reitilld
oleville satamille ja muille satamille, joita
pddtds koskee. Liikenne- ja viestintdviraston
on ilmoitettava vapautustodistuksen tiedot
myos kdyttden alusliikennepalvelulain 20 a
§:ssd tarkoitettua merenkulun
tiedonhallintajdrjestelmdad.

Vaikka alukselle olisi myénnetty vapautus,
se el saa jatkaa matkaansa seuraavaan
kdyntisatamaan, jos aluksella ei ole riittdvid
erillisid varastotiloja kaikelle jdtteelle, jota on
kertynyt ja kertyy aluksen aiotun matkan
aikana ennen seuraavaan kdyntisatamaan
saapumista.

6§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sddddsten tdytdntoon panemiseksi
tarkempia sdannoksia:
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kohdassa tarkoitetuista edellytyksistd olla
Jdttamdttd jdtteitd satamaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sdannokset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella ja  kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

11 luku

Aluksen piillikon velvollisuudet
vaaratilanteessa

1§

Oljyvahingosta tai sen vaarasta
ilmoittaminen ja vdlittomiin torjuntatoimiin
ryhtyminen

Jos suomalaisen aluksen paéllikkd Suomen
aluevesilld tai Suomen talousvyohykkeelld
havaitsee vedessd Oljyd niin suuren médaran,
ettd sen takia sdd- ja muut olosuhteet
huomioon ottaen uhkaa 6ljyvahingon vaara,
hinen on  ilmoitettava  havainnosta
asianomaiselle meripelastuskeskukselle,
meripelastuslohkokeskukselle,
hitdkeskukselle tai  alusliikennepalvelun
tarjoajalle taikka Suomen vesialueen tai
talousvyohykkeen ulkopuolella 1dhimméan
rantavaltion viranomaiselle. Jos aluksen
miehistoon tai padllystoon kuuluva tekee
vastaavan havainnon, hdn on velvollinen
ilmoittamaan asiasta aluksen paallikolle.

38

Tarkemmat sddannokset

Ehdotus

1) timdn luvun 1 §:n 3 momentin 1
kohdassa, 4 §:n 2 momentin 1 kohdassa ja 5
$:n 4 momentissa tarkoitetusta riittdvdstd
erillisestd varastotilasta,

2) perusteista, joiden mukaan timdn luvun
4 ¢:n 3 momentissa tarkoitettua jdtteen
vaarallisuutta arvioidaan, ja

3) perusteista, joiden mukaan alukselle on
myonnettavd tamdn luvun 4 §:n 4 momentin
mukaan alennusta.

(kumotaan 2 mom.)

11 Iuku

Aluksen piillikon velvollisuudet
vaaratilanteessa

1§

Oljyvahingosta tai sen vaarasta
ilmoittaminen ja vdlittomiin torjuntatoimiin
ryhtyminen

Jos suomalaisen aluksen pééllikkd Suomen
vesialueella tai Suomen talousvyohykkeelld
havaitsee vedessd Oljyd niin suuren méaaran,
ettd sen takia sdd- ja muut olosuhteet
huomioon ottaen uhkaa 6ljyvahingon vaara,
hinen on ilmoitettava  havainnosta
asianomaiselle meripelastuskeskukselle,
meripelastuslohkokeskukselle,
hitdkeskukselle tai  alusliikennepalvelun
tarjoajalle taikka Suomen vesialueen tai
talousvydhykkeen ulkopuolella 1dhimméan
rantavaltion viranomaiselle. Jos aluksen
miehistoon tai padllystoon kuuluva tekee
vastaavan havainnon, hdn on velvollinen
ilmoittamaan asiasta aluksen paallikolle.

38

Tarkemmat sddnnokset
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Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, Euroopan
yhteison sdadosten, Helsingin sopimuksen tai
Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden
taytdntoon panemiseksi tarkempia sdédnnoksid
Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta my0s
Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen
ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta 6ljyvahingosta ja sen
vaarasta ilmoittamisen tavasta; ja

2) 2 §:ssd tarkoitetusta muun haitallisen
aineen padstOstd ja sen vaarasta ilmoittamisen
tavasta.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
1§

Valvontaviranomaiset

Téassa laissa tarkoitettuja
valvontaviranomaisia ovat Liikenne- ja
viestintdvirasto, Suomen ympdristokeskus,
elinkeino-, liikenne- ja ympdristokeskus,
Rajavartiolaitos, Tulli ja poliisi.

28

Liikenne- ja viestintdviraston
valvontatehtdviit

Liikenne- ja viestintivirasto valvoo tdmén
lain ja sen nojalla annettujen sddnndsten ja
madrdysten noudattamista siltd osin kuin
sdannokset tai madraykset koskevat:

1) alusta ja sen rakennetta seka lastia;

2) aluksen polttoainetta ja sen laatua;

3) aluksesta ilmaan ja veteen menevid
padstdjd;

4) aluksen suojaamiseen kéytettdvid
haitallisia kiinnittymisenestojéirjestelmié;

5) aluksen varusteita;

6) aluksen kayttoa,

Ehdotus

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen, Euroopan
unionin saidosten, Helsingin sopimuksen tai
Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden
taytdntoon panemiseksi tarkempia sdédnnoksid
Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos
Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen
ulkopuolella timén luvun:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta 6ljyvahingosta ja sen
vaarasta ilmoittamisen tavasta; ja

2) 2 §:ssd tarkoitetusta muun haitallisen
aineen padstOstd ja sen vaarasta ilmoittamisen
tavasta.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko

1§
Valvontaviranomaiset
Téassa laissa tarkoitettuja
valvontaviranomaisia ovat Liikenne- ja
viestintdvirasto, elinkeino-, liikenne- ja
ympdristokeskukset, kuntien
ympdristonsuojeluviranomaiset,
Rajavartiolaitos, Tulli ja poliisi.
2§
Liikenne- ja viestintdviraston
valvontatehtdivit

Liikenne- ja viestintivirasto valvoo tdmén
lain ja sen nojalla annettujen séddnndsten ja
madrdysten noudattamista siltd osin kuin
saannokset tai madraykset koskevat:

1) alusta ja sen rakennetta seka lastia;

2) aluksen polttoainetta ja sen laatua;

3) aluksesta ilmaan ja veteen menevid
padstdja;

4) aluksen suojaamiseen kaytettdvid
haitallisia kiinnittymisenestojérjestelmia;

5) aluksen varusteita;

6) aluksen kayttoa;
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7) aluksen muita
asiakirjoja;

8) aluksen pdillikon fai muun michiston
ilmoitusvelvollisuutta;

9) velvollisuutta jattaa alusjdtteet satamaan;

todistuskirjaa  ja

10) aluksen painolastivesien ja sedimenttien
kasittelya ja vaihtoa.

6§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdvdt

(uusi 3 mom.)

8§
Poliisin valvontatehtdviit

(uusi 3 mom.)

15§
Hallintopakko

Liikenne- ja viestintdvirasto ja elinkeino-,
liikenne- ja ympdristokeskus voivat timén lain
mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa asiassa:

1) kieltéé sité, joka rikkoo tétd lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai méérdysté,
jatkamasta tai toistamasta sddnndksen tai
maarayksen vastaista menettelyé;

Ehdotus

7) aluksen ja muita
asiakirjoja;

8) aluksen piillikon je muun miehiston
ilmoitusvelvollisuutta;

9) seurantadirektiivin  soveltamisalaan
kuuluvien  alusten  velvollisuutta  jattda
alukselta perdisin olevat jitteet satamaan ja
Jjétteiden ennakkoilmoituksia; ja

10) aluksen painolastivesien ja sedimenttien

késittelya ja vaihtoa.

todistuskirjaa

68§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdvdt

Rajavartiolaitos  valvoo  vesiliikenteen
valvonnan yhteydessd seurantadirektiivin
soveltamisalan ulkopuolisten alusten 10 luvun
1 §:n mukaista velvollisuutta jdttdd alukselta
perdisin olevat jdtteet satamaan.

8§
Poliisin valvontatehtdvdit

Poliisi  valvoo vesiliikenteen valvonnan
vhteydessd seurantadirektiivin
soveltamisalan ulkopuolisten alusten 10 luvun
1 §:n mukaista velvollisuutta jdttdd alukselta
perdisin olevat jdtteet satamaan.

15§
Hallintopakko

Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-,
litkenne- ja ympdristokeskukset, kunnan
ympdristonsuojeluviranomainen  ja  Tulli
voivat tdmén lain mukaiseen toimivaltaansa
kuuluvassa asiassa:

1) kieltdd sité, joka rikkoo tétd lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai méérdysté,
jatkamasta tai toistamasta sddnndksen tai
madrdyksen vastaista menettelyé;
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2) méadrété sen, joka rikkoo tété lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai maardysta,
tayttdméadn muulla tavoin velvollisuutensa;

3) madratd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla
tavalla menetellyt palauttamaan ympéristo
ennalleen tai poistamaan rikkomuksesta
ympéristolle aiheutunut haitta.

16 §

Uhkasakko, teettdmisuhka ja
keskeyttimisuhka

Liikenne- ja viestintdvirasto ja elinkeino-,
litkenne- ja ympdristokeskus voivat asettaa
tdmin lain nojalla antamansa kiellon tai
maarayksen tehosteeksi uhkasakon,
teettdmisuhan tai keskeyttdmisuhan siten kuin
uhkasakkolaissa (1113/1990) sdddetdidn.

17 §

Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus
aluksen rikkoessa velvollisuutta jdttdd jdtteet
satamaan tai pddstdessd ympdristod pilaavia

aineita

Jos aluksen on havaittu paastaneen 6ljya tai
haitallisia nesteméisid aineita Suomen
vesialueella, talousvyohykkeelld tai aavalla
merelld, Suomen  ympdristokeskuksen,
Rajavartiolaitoksen  tai  Liikenne-  ja
viestintdviraston on ilmoitettava
havaitsemastaan paéstdstd satamalle, jossa
alus seuraavaksi kiy, ja aluksen lippuvaltiolle
sekd pyydettdvd ryhtymdin toimiin paiston
johdosta sen mukaan kuin sdddetddn alusten
aiheuttamasta ympdriston pilaantumisesta ja

sddannosten rikkomisista — mddrdttivistd
seuraamuksista annetussa Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivissd

2005/35/EY  siihen

muutoksineen.

tehtyine

mychemmin

(uusi 18 §)

Ehdotus

2) méadraté sen, joka rikkoo tdti lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai maardysta,
tdyttdmddn muulla kuin 1 momentissa
tarkoitetuin tavoin velvollisuutensa;

3) méadratd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla
tavalla menetellyt palauttamaan ympéristo
ennalleen tai poistamaan rikkomuksesta
ympdristolle aiheutunut haitta.

16 §

Uhkasakko, teettimisuhka ja
keskeyttimisuhka

Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-,
litkenne- ja ympdristokeskukset, kunnan
ympdristonsuojeluviranomainen  ja  Tulli
voivat asettaa tdmén lain nojalla antamansa
kiellon tai méérdyksen tehosteeksi uhkasakon,
teettdmisuhan tai keskeyttdmisuhan.

17 §

Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus
aluksen rikkoessa velvollisuutta jdttdd jdtteet
satamaan tai pddstdessd ympdristod pilaavia

aineita

Jos Rajavartiolaitos tai Liikenne- ja
viestintdavirasto havaitsee aluksen péaistdneen
Oljyd tai haitallisia nestemdiisid aineita
Suomen vesialueella, talousvyohykkeelld tai
aavalla merelld, mainitun viranomaisen on
ilmoitettava  havaitsemastaan  paastdsta
satamalle, jossa alus seuraavaksi kdy, ja
aluksen lippuvaltiolle sekd pyydettdivdi aluksen
lippuvaltiota ryhtymdin toimiin pé&ston
johdosta siten kuin alusjdterikosdirektiivissd
sdddetddn.

18§
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Voimassa oleva laki

18§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia  sddnnoksid  Liikenne-  ja
viestintdviraston, Suomen
ympdristokeskuksen, elinkeino-, liikenne- ja
ympdristokeskus, Rajavartiolaitoksen, Tullin
ja poliisin tehtdvisti valvontaviranomaisina ja
niiden vilisestd tyonjaosta.

13 luku

Eriniiset saiannokset

1§
Maksu, palkkiot ja kustannusten
korvaaminen
Téssa laissa tarkoitetuista
viranomaissuoritteista sekd viranomaisen

tarkastustoimenpiteistd perittdviin maksuihin
sovelletaan, mitd valtion maksuperustelaissa
(150/1992) sddidetdicin. Tarkempia sédnnéksid
valtion viranomaisille perittdvistd maksuista
annetaan litkenne- ja viestintdministerion
asetuksella. Kunnalle tidmidn lain mukaan
kuuluvista viranomaistehtévisti voidaan perid
maksu, jonka perusteen on soveltuvin osin
vastattava valtion maksuperustelakia.
Kunnalle perittdvin maksun perusteista
madratddn tarkemmin kunnan hyvidksymassa
taksassa.

Ehdotus

Raportointi Euroopan komissiolle

Liikenne-  ja viestintdviraston on
toimitettava  Euroopan  komissiolle joka
kolmas vuosi raportti siitd, miten Suomen

toimivaltaiset ovat soveltaneet
alusjdterikosdirektiivid.
19§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia  sddnnoksid  Liikenne-  ja
viestintdviraston, elinkeino-, liikenne- ja
ympdristokeskusten, Rajavartiolaitoksen,
Tullin ja poliisin tehtévisti
valvontaviranomaisina ja niiden vélisestd
tyOnjaosta.

13 Iuku

Erindiset saiannokset

1§
Maksu, palkkiot ja kustannusten
korvaaminen
Téssa laissa tarkoitetuista
viranomaissuoritteista ja viranomaisen

tarkastustoimenpiteista perittivistd maksuista

sdddetddn valtion maksuperustelaissa
(150/1992) ja sen nojalla. Kunnalle perittdvan
maksun perusteista madrdtddn  kunnan

hyvaksymassa taksassa. Elinkeino-, litkenne-
Jja ympdristokeskukselle 9 luvun 6 §:n mukaan
kuuluvista  viranomaistehtdvistd  voidaan
perid maksu, jonka perusteen on vastattava
valtion — maksuperustelakissa  sdddettyjd
perusteita.

211



HE 71/2021 vp

Voimassa oleva laki

Rangaistussddnnokset

Joka muulla tavoin kuin 1 momentissa
tarkoitetulla tavalla tahallaan tai
huolimattomuudesta toimii vastoin

1) 2 luvun 1 §n mukaista Oljyn
paistokieltoa ja padstorajoitusta,

11) 9 luvun 1 ja 2 §:n mukaista sataman
vastaanottolaitteiden
jarjestamisvelvollisuutta,

on tuomittava, jollei teko ole vdhéinen tai
iollei teosta ole muualla laissa sédéddetty
ankarampaa rangaistusta, merenkulun
ympdristonsuojelurikkomuksesta sakkoon.

Merenkulun
ympéristonsuojelurikkomuksesta  tuomitaan
my0s aluksen omistaja, joka tahallaan tai
huolimattomuudesta laiminly6
aluskierrdtysasetuksen 5 tai 12 artiklassa
sdddetyn vaarallisten materiaalien luetteloa
koskevan velvoitteen.

Ehdotus

Rangaistussddnnokset

Joka muulla tavoin kuin 1 momentissa
tarkoitetulla tavalla tahallaan tai
huolimattomuudesta toimii vastoin

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn, oljypitoisen
seoksen  tai  nithin  ominaisuuksiltaan
rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden
kaltaisesti aluksella kéytettivien haitallisten
aineiden paastokieltoa fai padstorajoitusta,

11) 9 luvun 1-4 §:n mukaista sataman
vastaanottolaitteiden
jarjestamisvelvollisuutta,

on tuomittava, jollei teko ole véhéinen tai
iollei teosta ole muualla laissa sdéddetty
ankarampaa rangaistusta, merenkulun
ympdristonsuojelurikkomuksesta sakkoon.

Merenkulun
ympéristonsuojelurikkomuksesta  tuomitaan
my0s aluksen omistaja, joka tahallaan tai
huolimattomuudesta laiminly6
aluskierritysasetuksen 5 tai 12 artiklassa
sdddetyn vaarallisten materiaalien luetteloa
koskevan velvoitteen sekd meriliikenteessd
kéytettivien 7 luvun 11 a §:ssd tarkoitettu
polttoaineiden toimittaja, joka tahallaan tai

huolimattomuudesta on toimittanut
polttoainetta, joka ei vastaa  pykdldssd
tarkoitettua polttoaineen
luovutustodistuksessa ilmoitettua eritelmdd

tai polttoainendytteen, jota ei ole otettu siten,
kuin pykdldssd sdddetddn

Tdmd laki tulee voimaan pdivind kuuta 20

Siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen
toimittamiselle osoitettuja alueita koskevaa 2
a luvun 2 §:dd sovelletaan 1 pdivdstd
tammikuuta 2022. STS-siirtojen
suorittamiselle osoitettuihin alueisiin
sovelletaan 2 a luvun 1 §:dd, sellaisena kuin
se oli voimassa tdmdn lain voimaan tullessa,
31 pdivddn joulukuuta 2021.
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Ehdotus

Satamassa olevia Jdtteen
vastaanottolaitteisiin, Jdtteiden
vastaanottojdrjestelyihin  kalastussatamassa
ja Jdtteiden vastaanottojdrjestelyihin
huvivenesatamassa sovelletaan 31 pdivddn
Joulukuuta 2021 tdmdn lain voimaan tullessa
voimassa olleita  sddnnoksid.  Sataman
Jjdtehuoltosuunnitelmaan sataman
Jjdtehuoltosuunnitelman hyviksymiseen
sovelletaan 31 pdivddn joulukuuta 2022
tdmdn lain voimaan tullessa voimassa olleita
sddannoksid.

Alukselta  perdisin  olevista  jdtteistd
perittavien maksujen mddraytymisen
perusteisiin  sovelletaan 31  pdividn
Jjoulukuuta 2021 tdmdn lain voimaan tullessa
voimassa olleita sddnnoksid. Vapautuksiin
Jjdtteiden Jjdttopakosta,
ilmoitusvelvollisuudesta  ja maksuista
sovelletaan 31 pdivddn joulukuuta 2022
tdmdn lain voimaan tullessa voimassa olleita
sddannoksid.

213



HE 71/2021 vp

Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostd annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péaatoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kaytostd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 20 ja 45 kohta, 17 §, 29 §:n 3 momentti sekd 91 §:n 12 kohta, sellaisina kuin
niistd ovat 2 §:n 20 kohta, 17 § ja 29 §:n 3 momentti laissa 946/2018 sekd 2 §:n 45 kohta laissa

169/2019, seka

lisdtddn 2 §:44n, sellaisena kuin se on laeissa 198/2018, 946/2018, 169/2019 ja 783/2019,
uusi 2 a ja 13 b kohta, lakiin uusi 5 a luku ja lakiin siitd lailla 879/2014 kumotun 91 §:n 11

kohdan tilalle uusi 91 §:n 11 kohta, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Mddritelmdt

Tdssd laissa ja sen noialla annetuissa
saannoksissd ja madrdyksissa tarkoitetaan:

(uusi 2 a kohta)

20) ro-ro-matkustaja-aluksella alusta, joka
kuljettaa enemmén kuin 12 matkustajaa ja
jossa on non-SOLAS-direktiivin liitteessd 1
olevassa II-2/A/2 sédanndssd madriteltyjd ro-
ro-lastitiloja tai erityistiloja;

45) perinnealuksella Museoviraston
perinnealusrekisteriin rekisterdityé
kotimaanliikenteessi muuten kuin
sddannollisessd  litkenteessd  kéytettivaa

Ehdotus

238
Mddritelmdit

Téssd laissa ia sen noijalla annetuissa
saannoksissd ja madrdyksissa tarkoitetaan:

2 a) delegoidulla asetuksella matkustaja-
alusten  turvallisuussddnndistd  ja -
mddrdyksistd annetun Euroopan parlamentin
ja  neuvoston  direktiivin  2009/45/EY
muuttamisesta kotimaanmatkoilla
litkenndivien matkustaja- alusten
turvallisuusvaatimusten — osalta  annettua
komission delegoitua asetusta (EU) 2020/411;

13 b)  vakavuusdirektiivilli  ro-ro-
matkustaja-alusten erityisistd
vakavuusvaatimuksista annettua Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  direktiivid
2003/25/EY;

20) ro-ro-matkustaja-aluksella alusta, joka
kuljettaa enemmén kuin 12 matkustajaa ja
jossa on delegoidun asetuksen liitteessd 1
olevassa II-2/A/2 séddnndssd madriteltyjd ro-
ro-lastitiloja tai erityistiloja;

45) perinnealuksella Museoviraston
perinnealusrekisteriin rekisterdityé
kotimaanliikenteessi pienimuotoisessa
kaupallisessa liikennekdytossd kaytettivaa
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historiallista alusta, jonka pituus on vahintién
5,5 metrid ja joka on suunniteltu ennen vuotta
1965;

17 §
Samanarvoisuudet

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
médrdyksid, joilla sallitaan non-SOLAS-
direktiivin liitteen 1 sidant6ja vastaavien
sddntdjen soveltaminen, jos vastaavat saannot
ovat vdhintddn yhtd tehokkaita kuin liitteen 1
sdannot.

29§
Vapautukset
Liikenne-  ja  viestintdviraston  on

ilmoitettava IMO:lle 1 ja 2 momentin
mukaisista vapautuksista.

(uusi 5 a luku)

Ehdotus

historiallista alusta, jonka pituus on véhintdén
5,5 metrid ja joka on suunniteltu ennen vuotta
1965;

17§
Samanarvoisuudet
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
médrdyksid, joilla sallitaan delegoidun
asetuksen sddnt0jad vastaavien sdantdjen

soveltaminen, jos vastaavat sdidnndt ovat
vahintddn yhtd tehokkaita kuin delegoidun
asetuksen sainnot.

29§
Vapautukset
Liikenne-  ja  viestintdviraston  on

ilmoitettava IMO:lle 1 momentin mukaisista
vapautuksista.

5 a luku
Ro-ro-matkustaja-aluksen vakavuus
34a$

Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset
vakavuusvaatimukset

Vakavuusdirektiivin soveltamisalaan
kuuluvien alusten on tdytettdvd mainitussa
direktiivissd niille asetutut
vakavuusvaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
vakavuusdirektiivin  tdytintéonpanemiseksi
tarkemmat mddrdykset aluksen teknisestd
turvallisuudesta sekd mddrdtd
vakavuusdirektiivin mukaisista merialueista,
joilla ro-ro-matkustaja-alukset litkennoivdt
sddnnollisesti niiden satamiin tai niiden
satamista, ja kyseisten alueiden merkitsevistd
aallonkorkeusarvoista.

34b§
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Ehdotus

Todistuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto myontdd
todistuskirjan Suomen lipun alla purjehtiville
ro-ro-matkustaja-aluksille,  joka  tayttid
vakavuusdirektiivin 6 artiklassa ja liitteessd 1
vahvistetut erityiset vakavuusvaatimukset.

Todistuskirja on voimassa niin kauan kuin
alus litkenndi alueella, jolla on sama tai
alhaisempi merkitsevd aallonkorkeusarvo.

34c$§
Kausiluonteinen ja lyhytaikainen
liikenndinti.
Jos ympdrivuotista sddannollistd

litkenndintid harjoittava varustamo haluaa
ottaa kyseistd liikennettd varten kdyttoon
vlimddrdisid ro-ro-matkustaja-aluksia
kalenterivuotta lyhyemmdksi ajanjaksoksi,
sen on ilmoitettava asiasta Liikenne- ja
viestintdvirastolle viimeistddn yhtd kuukautta
ennen kuin mainitut alukset otetaan kdyttéon
kyseisessd liikenteessd. Jos  sddnndllistd
litkenndintid korvaava ro-ro-matkustaja-alus
on kuitenkin ennakoimattomien olosuhteiden
vuoksi otettava nopeasti kdyttoon
litkennéinnin jatkuvuuden varmistamiseksi,
sovelletaan alusturvallisuuden valvonnasta
annetun lain 17 e §:n 3 momenttia.

Jos  varustamo  haluaa  harjoittaa
kausiluonteisesti sddnnéllistd  litkenndintid
enintddn kuuden kuukauden jakson vuodessa,
sen  on  ilmoitettava  Liikenne-  ja
viestintdvirastolle asiasta viimeistddn kolme
kuukautta ennen liikennoinnin aloittamista.

Jos  kausiluonteinen ja Iyhytaikainen
litkenndinti tapahtuu olosuhteissa, joissa
merkitsevd aallonkorkeus on alhaisempi kuin

samalle merialueelle ympdrivuotista
litkennointid  varten  vahvistettu  arvo,
Liikenne- ja viestintavirasto voi

vakavuusdirektiivin liitteessd I olevia erityisid
vakavuusvaatimuksia asettaessaan kdyttdid

kannella olevan veden korkeuden
mddrittdmiseen tihdn lyhyempdiin
ajanjaksoon soveltuvaa merkitsevin
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91§
Alusturvallisuusrikkomus

Joka tahallaan tal torkedsta

huolimattomuudesta

11 kohta on kumottu L:lla 7.11.2014/879.

12) rikkoo 34 §:ssd sdddettyd kieltoa

on tuomittava, jollei teosta ole muualla
laissa sdddetty ankarampaa
rangaistusta, alusturvallisuusrikkomuksesta s
akkoon.

Ehdotus

aallonkorkeuden arvoa. Tdhdn Ilyhyempddn
ajanjaksoon sovellettava merkitsevin
aallonkorkeuden arvo mdidritetddn reitin eri
pdissd  sijaitsevien  Euroopan  unionin
Jjdsenvaltioiden tai soveltuvin osin ja
mahdollisuuksien mukaan reitin eri pdissd
sijaitsevien jdsenvaltioiden ja FEuroopan

unioniin kuulumattomien valtioiden
keskindiselld sopimuksella.

Kausiluonteisen ja lyhytaikaisen
litkennéinnin  edellytyksend  on,  ettd

tdllaisessa liikenndinnissd kdytettivilld ro-
ro-matkustaja-aluksella on 34 b §:ssd
sdddetty todistuskirja.

91§
Alusturvallisuusrikkomus

Joka tahallaan tai torkedsta

huolimattomuudesta

11) rikkoo 34 §:ssd sdddettyd kieltoa
kdyttdd alusta,

12) laiminlyo 34 a §:n 1 momentissa
sdddettyjen ro-ro-matkustaja-alusten
erityisten  vakavuusvaatimusten  tai 2
momentissa tarkoitettujen mdadrdysten
noudattamisen

on tuomittava, jollei teosta ole muualla
laissa sdddetty ankarampaa
rangaistusta, alusturvallisuusrikkomuksesta s
akkoon.

Tama laki tulee voimaan padivdand kuuta 20
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Laki

alusrekisterilain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan alusrekisterilain (512/1993) 20, 27 ja 31 §, sellaisina kuin niistd ovat 20 ja 31 §

osaksi laissa 310/2018, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
20 §

Rekisterdintihakemus

Aluksen rekisterdintid ja omistusoikeuden
kirjaamista rekisteriin on haettava kirjallisella
hakemuksella, joka on hakijan tai tdmén
asiamiehen allekirjoitettava.

Hakemuksesta on kéytidva ilmi:

1) alus, jonka rekisterdintid
omistusoikeuden kirjaamista pyydetién;

2) omistajan nimi;

3) muut rekisteriin merkittivét tiedot,
jolleivit ne kdy ilmi hakemuksen liitteista,
sekd

4) omistajan, hinen edustajansa tai
asiamiehensd  puhelinnumero sekd se
postiosoite, johon asiaa koskevat ilmoitukset
saadaan ldhettda.

Hakijan on esitettdva tarpeellinen selvitys
oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen
on liitettivd saannon perusteena olevat
asiakirjat alkuperdisind tai julkisen notaarin
oikeaksi todistamina jiljenndksina.

(uusi 4 mom.)

tai

Jollei aluksen edellisen omistajan saantoa

ole merkitty rekisteriin, hénen
omistusoikeudestaan on esitettdvd selvitys,
joka olisi tarpeen hdnen saantonsa

kirjaamiseksi. Selvitystd edellisen omistajan
omistusoikeudesta ei kuitenkaan tarvitse

FEhdotus
20§

Rekisterdintihakemus

Aluksen rekisterdintid ja omistusoikeuden
kirjaamista rekisteriin on haettava kirjallisella
hakemuksella, joka on hakijan tai tdmén
asiamichen allekirjoitettava.

Hakemuksesta on kdytdva ilmi:

1) alus, jonka rekisterdintid
omistusoikeuden kirjaamista pyydetién;

2) omistajan nimi;

3) muut rekisteriin merkittévét tiedot, jos ne
eivdt kdy ilmi hakemuksen liitteista; seka

tai

4) omistajan, hinen edustajansa tai
asiamiehensd  puhelinnumero sekd se
postiosoite, johon asiaa koskevat ilmoitukset
saadaan lahettis.

Hakijan on esitettdva tarpeellinen selvitys
oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen
on liitettivd saannon perusteena olevat
asiakirjat alkuperdisind tai julkisen notaarin
oikeaksi todistamina jiljenndksina.

Hakija voi myds esittdd selvityksend oman
saantonsa laillisuudesta  jdljennoksen
alkuperdisestd asiakirjasta. Alkuperdinen tai
Jjulkisen notaarin oikeaksi todistama asiakirja
on kuitenkin  esitettivd  viranomaiselle
viimeistddn yhden kuukauden kuluttua siitd,
kun omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin
olisi ollut haettava.

Jollei aluksen edellisen omistajan saantoa

ole merkitty rekisteriin, hénen
omistusoikeudestaan on esitettdvéd selvitys,
joka olisi tarpeen hdnen saantonsa

kirjaamiseksi. Selvitystd edellisen omistajan
omistusoikeudesta ei kuitenkaan tarvitse
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Voimassa oleva laki
esittaa, jos
pakkohuutokaupalla.

alus on

myyty

27§
Hakemuksen hylkddminen
Hakemus on hyléttava, jos:

1) 20 §:n 3 ja 4 momentissa tarkoitettua
selvitysti ei ole esitetty eikd 25 §:n mukaista
kuulutusta ole pyydetty;

2) luovuttajalla ei ollut oikeutta aluksen
luovutukseen ja tdstd vallintaoikeuden
rajoituksesta oli ennen luovutusta tehty
merkintd rekisteriin; tai

3) aluksen rekisterdinnille ja
omistusoikeuden kirjaamiselle on muu este.

318§
Rekisteriviranomaisen oikeus poistaa alus

Jollei rekisteriin merkitty omistaja tayta 30
§:n mukaista velvollisuuttaan,
rekisteriviranomainen voi itse poistaa aluksen
alusrekisteristd pykdldssd mainituista syistd.
Rekisteriviranomaisen on ennen aluksen

poistamista rekisteristd varattava tilaisuus
rekisteriin  merkitylle  omistajalle  tulla
kuulluksi.

(uusi 2 mom.)

Rekisteriin merkityn aluksen omistajalle on
viivytyksettd ilmoitettava
rekisteriviranomaisen paatoksestd poistaa alus
rekisterista.

Ehdotus
esittdd, jos alus on myyty
pakkohuutokaupalla.

278§

Hakemuksen hylkddminen

Edelld 20 §:ssd tarkoitettu hakemus on
hylattava, jos:

1) 20 §:n 3-5 momentissa tarkoitettua
selvitysti ei ole esitetty eikd 25 §:n mukaista
kuulutusta ole pyydetty;

2) luovuttajalla ei ollut oikeutta aluksen
luovutukseen ja tdstd oli ennen luovutusta
tehty merkinté rekisteriin; tai

3) aluksen rekisterdinnille ja
omistusoikeuden kirjaamiselle on muu kuin 1
tai 2 kohdassa tarkoitettu este.

318§

Aluksen poistaminen rekisteristi

Jollei rekisteriin merkitty omistaja tdytd 30

§:n mukaista velvollisuuttaan,
rekisteriviranomainen voi omasta
aloitteestaan poistaa aluksen rekisteristd
mainitussa pykalassa tarkoitetuilla
perusteilla.

Jollei rekisteriin merkitty aluksen omistaja
taiytai 20 §:n 4 momentin mukaista
velvollisuuttaan, rekisteriviranomaisen on
poistettava alus rekisteristd.

Rekisteriviranomaisen on ennen aluksen
poistamista rekisteristd varattava tilaisuus

rekisteriin  merkitylle  omistajalle  tulla
kuulluksi.

Rekisteriin merkityn aluksen omistajalle on
viivytyksetta ilmoitettava

rekisteriviranomaisen paatoksesti poistaa alus
rekisterista.

Téma laki tulee voimaan péivénd kuuta 20
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Laki

eriiden alusten ja niiti palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta
annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

lisdtddn erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annettuun lakiin (485/2004) uusi 4 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

(uusi 4 a §)

Ehdotus

4dayg

Luokituslaitoksen tekemd aluksen
turvatarkastus

Liikenne- ja viestintdvirasto voi valtuuttaa
aluksen  teknisestd  turvallisuudesta  ja
turvallisesta  kdytostd  annetun  lain
(1686/2009) 2 §:n 42 kohdassa tarkoitetun
hyviksymdnsd  luokituslaitoksen  tekemdidn
alukselle turvatoimiasetuksessa tarkoitetut
turvatarkastukset.  Lisdksi  virasto  voi
valtuuttaa edelld tarkoitetun luokituslaitoksen
antamaan tarkastetulle alukselle
kansainvdlisen turvatodistuksen.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun
luokituslaitoksen  tyontekijidn sovelletaan
rikosoikeudellista  virkavastuuta koskevia
sddnnoksid hdnen suorittaessaan mainitussa
momentissa tarkoitettua turvatarkastusta ja
antaessaan alukselle tarkastukseen kuuluvan
kansainvdlisen turvatodistuksen.
Vahingonkorvausvastuusta sdddetddn
vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Tama laki tulee voimaan piivdnd kuuta 20
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Laki

laivavarustelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan laivavarusteista annetun lain (1503/2011) 1 §:n 1 momentti, sellaisena kuin se on

laissa 914/2016, seka
lisdtddn lakiin uusi 14 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki
1§
Soveltamisala

Téssd laissa sdddetddn laivavarusteista ja

neuvoston direktiivin 96/98/EY
kumoamisesta annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2014/90/EU, jdljempéana
laivavarustedirektiivi, tarkoitetuista
varusteista.

(uusi 14 a §)

Ehdotus

1§
Soveltamisala

Tditd lakia sovelletaan laivavarusteista ja

neuvoston direktiivin 96/98/EY
kumoamisesta annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2014/90/EU, jaljempéna
laivavarustedirektiivi, tarkoitettuihin
varusteisiin.
14dagyg

Aluksen kiiyttétarkoituksen muuttuminen
Mitd 14 §:ssd sdddetddn  sellaisesta
aluksesta, joka siirretddn purjehtimasta

Euroopan unioniin kuulumattoman valtion
lipun alta Suomen lipun alle, sovelletaan

myos sellaiseen alukseen, jolle
kdyttotarkoituksen  muutoksen  johdosta
myonnetddan aluksen teknisestd

turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd
annetun lain nojalla turvallisuuskirjoja.

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta
20 .
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Asetusluonnos

Valtioneuvoston asetus
merenkulun ympiristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta

Valtioneuvoston padtoksen mukaisesti

kumotaan merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen (76/2010) 6
luvun 6 §, sellaisena kuin se on asetuksessa 1057/2014,

muutetaan 1 luvun 1 §, 2 luvun 1 §, 3 luvun 1-6 §,4 luvun 1 ja 2 §, 5 luvun 1-3 §, 6 luvun 2,
5 ja 8-13 § sekid 7 luku, sellaisina kuin niisti ovat 2 luvun 1 §, 3 luvun 24 §, 4 luvun 2 §, 5
luvun 1-3 §, 6 luvun 8 § ja 7 luku asetuksessa 411/2017, 4 luvun 1 § ja 6 luvun 9 ja 13 §
asetuksessa 1197/2018, 6 luvun 2 § asetuksessa 85/2020, 6 luvun 5 ja 10—12 § asetuksessa
1057/2014 seka

lisdtddn asetukseen uusi 2 a luku ja 8 lukuun, sellaisena kuin se on asetuksessa 411/2017,
uudet 2 ja 3 § seuraavasti:

1 Iuku

Yleiset siannokset

1§
Asetuksen tarkoitus

Talld asetuksella annetaan merenkulun ympéristonsuojelulaissa (1672/2009) tarkoitetut
tarkemmat sddnnokset MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin sopimuksen ja Suomea sitovien
muiden kansainvalisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sddddsten taytantoon panemiseksi
Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen
aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella.

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypéaéstojen ehkiiseminen

1§
Oljyn pécistérajoitukset aluksen koneistotiloista

Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 luvun 1 §n 1 momentin mukaisesti aluksen
koneistotiloista saa padstdd 0ljypitoista seosta veteen Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld
sen alueen ulkopuolella, joka ulottuu neljan meripeninkulman etdisyydelle ldhimmaésti maasta
laskettuna, jos seuraavat MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd méératyt edellytykset téyttyvit:

1) veteen pumpattavan poistoveden 6ljypitoisuus on alle 15 miljoonasosaa;

2) alus kulkee reitilldén;

3) o6ljypitoinen seos kasitellddin MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 14 sddnnén 7 kohdan
mukaisessa Oljynsuodatuslaitteessa, jossa on automaattinen hélytys ja automaattinen
oOljypitoisen seoksen tyhjennyksen pyséytyslaitteisto; ja

4) oljypitoinen seos ei ole perdisin dljyséilidalusten lastinsiirtopumppujen pilssivesikaivoista.

Oljysiilidaluksella edellytetidéin 1 momentissa sdddetyn liséksi, ettd 6ljypitoiseen seokseen ei
ole sekoittunut 6ljylastin jadnnoksia.
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Suomalaiseen alukseen sovelletaan 1 ja 2 momenttia myds Suomen vesialueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella kuitenkin siten, ettd aluksen purjehtiessa MARPOL-
yleissopimuksen I liitteessd mainittujen erityisalueiden ulkopuolella 1 momentin 3 kohdan
sijasta vahimmaisvaatimuksena on, ettd 6ljypitoinen seos kisitelldan yleissopimuksen I liitteen
14 sdannodn 6 kohdan mukaisessa 6ljynsuodatuslaitteessa.

2 aluku

Haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtiminen seké polttoaineen
toimittaminen aluksesta toiseen

1§
Siirron ja toimituksen toteuttamiseen liittyvdt jdrjestelyt ja rajoitukset

Merenkulun ympdéristonsuojelulain 2 a luvun 1 §:ssé tarkoitettujen lastien siirtoon tai
polttoaineen toimitukseen nimetylld alueella osallistuvan aluksen liikenteenharjoittajan,
omistajan, asiamichen tai paéllikon on jarjestettava paikalle apualus, jolla on kéytettdvissddn
riittdvé torjuntakalusto. Polttoaineen toimituksen yhteydessé riittivéksi apualukseksi voidaan
katsoa aluksen varustukseen kuuluva apualus, kuten tydvene. Apualuksen ja torjuntakaluston
on oltava koko siirron tai toimituksen ajan jatkuvassa valmiudessa vilitontd kéyttod varten.

Torjuntakaluston on sovelluttava kulloinkin siirrettaville haitalliselle tai vaaralliselle lastille
tai toimitettavalle polttoaineelle. Paikalla on oltava riittdvisti torjuntapuomeja, jotta veteen
mahdollisesti vuotava polttoaine tai muu haitallinen tai vaarallinen nestemédinen aine ei pédse
levidmiin. Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun 3 §:ssd tarkoitetun STS-siirron
yhteydessid molemmat alukset tulee kuitenkin ympardida 6ljyntorjuntapuomilla.

Haitallisen tai vaarallisen lastin siirron yhteydessé kaluston on voitava torjua sen suuruinen
siirrettdvén lastin vuoto, joka siirtosuunnitelman tai menettelytapaohjeen mukaan siirrettéisiin
tai toimitettaisiin alusten véliselld siirtokalustolla maksimisiirtonopeudella viiden minuutin
aikana. Lisdksi alusten vélisen lastinsiirron torjuntakalustoon kuuluvan aluksen on pystyttava
kerddaméén siirrettdvéa haitallista tai vaarallista nestemaiistd ainetta vedesti tankkeihinsa ja silld
on oltava torjuntakyky vahintdin yhden metrin aallokossa.

Torjuntakalustoa operoivalla henkil6illd on oltava kyseisen torjuntatehtivin edellyttiméa
koulutus. Vahintdan yhdelld torjuntakalustoa operoivalla henkil6lld on oltava Kansainvilisen
merenkulkujirjeston (IMO) OPRC-mallikurssin 1 taso suoritettuna.

Siirtoon tai toimitukseen osallistuvat osapuolet sopivat, kumpi vastaa torjuntakaluston
jarjestamisestd. Torjuntakaluston jirjestimisestd vastaa kuitenkin siirron tai toimituksen
vastaanottavan aluksen liikenteenharjoittaja tai omistaja, jos osapuolet eivit ole sopineet
vastuunjaosta.

28
STS-siirtoa koskevaan ilmoitukseen sisdllytettivdt tiedot

Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun 4 §:ssé tarkoitettuun mainitun luvun 3 §:n 1
momentissa tarkoitettua STS-siirtoa koskevaan ilmoitukseen on siséllytettdva seuraavat tiedot:

1) siirtoon osallistuvien alusten nimet, lippuvaltiot, radiokutsutunnukset, IMO-numerot ja
arvioidut saapumisajat;

2) suunnitellun siirron alkamisen péivdmaéra ja kellonaika ja maantieteellinen sijainti;

3) siirrettivén 6ljyn tyyppi ja mééri;

4) siirron suunniteltu kesto;
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5) tiedot siirron palveluntarjoajasta tai kokonaisvalvontavastuussa olevasta henkildstd sekd
yhteystiedot;

6) vahvistus siité, ettd aluksella on merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun 3 §:n 1
momentissa tarkoitettu Liikenne- ja viestintiviraston tai hyvéksytyn luokituslaitoksen
hyviksymé STS-siirtosuunnitelma;

7) tieto 1 §:ssé tarkoitetuista siirtojen ja toimitusten toteuttamiseen liittyvista jarjestelyisti ja
rajoituksista.

3§
Muuta siirtoa sekd toimitusta koskevaan ilmoitukseen sisdllytettdvit tiedot

Merenkulun ymparistonsuojelulain 2 a luvun 4 §:ssé tarkoitettuun muuta kuin mainitun luvun
3 §n 1 momentissa tarkoitettua STS-siirtoa sekd polttoaineen toimitusta koskevaan
ilmoitukseen on sisdllytettidva seuraavat tiedot:

1) siirtoon tai toimitukseen osallistuvien alusten nimet, lippuvaltiot, radiokutsutunnukset
IMO-numerot ja arvioidut saapumisajat;

2) suunnitellun siirron tai toimituksen alkamisen paivamaéara ja kellonaika ja maantieteellinen
sijainti;

3) tieto siitd, suoritetaanko siirto tai toimitus ankkurissa vai kulussa;

4) siirrettdvén lastin tai toimitettavan polttoaineen tyyppi ja maaré;

5) siirron tai toimituksen suunniteltu kesto;

6) tiedot siirron tai toimituksen palveluntarjoajasta tai kokonaisvalvontavastuussa olevasta
henkilostd sekd yhteystiedot;

7) vahvistus siitd, ettd aluksella on merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun 3 §:n 3
momentissa tarkoitettu menettelytapaohje;

8) tieto 1 §:ssd tarkoitetuista siirtojen ja toimitusten toteuttamiseen liittyvisté jarjestelyisti ja
rajoituksista.

3 luku

Aluksista aiheutuvien haitallisten nestemiisten aineiden paistojen ehkiiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

Haitalliset nestemaéiset aineet jaetaan ymparistovaarallisuutensa perusteella neljaén luokkaan
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6 sdéinndssd maérataéan.

Luokkaan X luokitellaan haitalliset nestemadiset aineet, jotka, jos ne lasketaan veteen séilion
puhdistus- tai painolastin vahentdmistoimenpiteiden johdosta, aiheuttaisivat suuren vaaran joko
vesiston luonnonvaroille tai ihmisen terveydelle.

Luokkaan Y luokitellaan haitalliset nestemaéiset aineet, jotka, jos ne lasketaan veteen séilion
puhdistus- tai painolastin vdhentdmistoimenpiteiden johdosta, aiheuttaisivat vaaran joko
vesiston luonnonvaroille tai ihmisen terveydelle tai aiheuttaisivat haittaa viihtyisyydelle tai
vesiston laillisille kdyttomuodoille.

Luokkaan Z luokitellaan haitalliset nesteméiset aineet, jotka, jos ne lasketaan veteen sdilion
puhdistus- tai painolastin vdhentdmistoimenpiteiden johdosta, aiheuttaisivat vdhdisen vaaran
joko vesiston luonnonvaroille tai ihmisen terveydelle.

Luokkaan OS luokitellaan aineet, joista on niiti MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6
sdannon mukaisesti arvioitaessa havaittu, ettd ne eivit kuulu luokkiin X, Y tai Z.
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2§

Luokkaan X kuuluvien haitallisten nestemdisten aineiden purkamista ja sdilion pesua koskevat
vaatimukset

Sdilio, josta on purettu luokkaan X kuuluvaa ainetta, on esipestivi MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen 13 sdénnon 6 kohdan mukaisesti ennen kuin alus léhtee
purkusatamasta.

Sdiliodn myohemmin laskettava vesi voidaan tyhjentdd veteen MARPOL-yleissopimuksen 11
liitteen 13 sé@annon 2 kohdan mukaisesti.

38§

Luokkaan Y kuuluvien haitallisten nestemdisten aineiden purkamista ja sdilion pesua koskevat
vaatimukset

S4ilio, josta on purettu luokkaan Y kuuluvaa MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 1 sdédnndn
17 kohdassa tarkoitettua korkeaviskoosista ainetta tai 15 kohdassa tarkoitettua jdhmettyvaa
ainetta, on esipestdva II liitteen 13 sddnndén 6 kohdan mukaisesti ennen kuin alus ldhtee
purkusatamasta.

Sdiliodn myohemmin laskettava vesi voidaan tyhjentdd veteen MARPOL-yleissopimuksen 11
liitteen 13 sédannon 2 kohdan mukaisesti.

4§

Luokkaan Y ja Z kuuluvien haitallisten nestemdisten aineiden purkamista ja sdilion pesua
koskevat vaatimukset

Luokkaan Y kuuluvat aineet muissa kuin 3 §:ssé tarkoitetuissa tapauksissa sekd luokkaan Z
kuuluvat aineet on tyhjennettdvd menettelytapaohjekirjan mukaisesti. Muussa tapauksessa
sdili0 on esipestdvéd tai on ryhdyttdvd tarkastajan vaatimiin MARPOL-yleissopimuksen II
liitteen 16 sddnnon 8 kohdassa mainittuihin vaihtoehtoisiin toimenpiteisiin.

S4ilioon myohemmin laskettava vesi voidaan tyhjentdéd veteen MARPOL-yleissopimuksen 11
liitteen 13 sédannon 2 kohdan mukaisesti.

58
Kemikaalisdilioaluksen rakenteelliset vaatimukset

Merenkulun ympéristonsuojelulain 1 luvun 2 §:ssd méaéritellyn kemikaalisdilidaluksen, joka
kuljettaa luokkiin X, Y tai Z kuuluvia aineita, ja 6ljyséilidaluksen tai muun séilidaluksen, joka
voi kuljettaa MARPOL-yleissopimuksen II liitteen mukaisesti haitallisia nestemaisia aineita, on
tdytettdva ne vaatimukset, jotka kemikaaliséilidalukselle asetetaan MARPOL-yleissopimuksen
II liitteen 11 ja 12 sddnnossa:

1) 1 pdivané heindkuuta 1986 tai sen jélkeen rakennetun kemikaalisdilidaluksen on tdytettdva
kansainvélisissd merikuljetuksissa sovellettavan IMOn, nestemdisten vaarallisten kemikaalien
merikuljetussddnnoston vaatimukset (IBC-sddnndstd) ja ennen 1 pdivdnd heindkuuta 1986
rakennetun kemikaalisdilidaluksen on taytettdvd IMO:n kemikaalien irtolastikuljetussdanndston
vaatimukset (BCH-saannosto);

2) aluksen pumppaus-, putkisto- ja purkamisjérjestelyjen ja jétesdilididen on téytettdvi
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 12 sdénndn vaatimukset.
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6§
Lastin jddnndsten tuulettaminen

Sellaisen lastin jd&nnosten poistamiseen sdiliostd, joiden hoyrypaine ylittdd 5 kilopascalia 20
celsiusasteen ldmpotilassa, voidaan kayttdd MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 13 sddnndn 3
kohdan ja II liitteen 7 lisdyksen mukaisia tuuletusmenetelmia. Téllaisessa tapauksessa sdilioon
my6hemmin laskettavaan veteen ei sovelleta MARPOL-yleissopimuksen II liitteen haitallisen
nestemadisen aineen tyhjennysta koskevia vaatimuksia.

4 luku

Aluksista aiheutuvien kiymalijitevesipidastojen ehkiiseminen

1§
Kdaymdldjiteveden pddstokieltoa ja pddstorajoitusta koskevat vaatimukset aluksella

Kéymailgjateveden pididstiminen veteen Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd
suomalaisesta aluksesta myos Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella on kielletty
seuraavin poikkeuksin:

1) késiteltyd kaymaldjatevettd saa padstdd suomalaisesta aluksesta laivavarustelain
(1503/2011) ja muun Euroopan unionin jésenvaltion lipun alla purjehtivasta aluksesta veteen
laivavarusteista annetun neuvoston direktiivin 96/98/EY mukaisesti hyvéksytyn sekd muun
vieraan valtion lipun alla purjehtivasta aluksesta aluksen lippuvaltion hallinnon hyvéiksyméan
kidymaéléjateveden kasittelylaitteiston kautta;

2) kasiteltyda kiymaldjatevettd saa padstdd aluksesta veteen vidhintddn kolmen
meripeninkulman etéisyydelld lahimmastd maasta sellaisen laitteiston kautta, joka hienontaa ja
desinfioi kdymalaijateveden; edellytyksend on, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto on hyviaksynyt
laitteiston suomalaisen aluksen osalta ja ettd muun aluksen osalta aluksen lippuvaltio on
hyviksynyt laitteiston;

3) kiymailijatevettd, jota ei ole késitelty, saa pddstdd veteen yli 12 meripeninkulman
etdisyydelld lahimméstd maasta siten, ettd varastoitua kdymaéléjitevettd ei pdistetd veteen
kerralla, vaan kohtuullisella tyhjennysnopeudella aluksen nopeuden ollessa vahintddn nelja
solmua; kohtuullinen tyhjennysnopeus on laskettava IMO:n péaétéslauselmassa MEPC.157(55)
annettujen ohjeiden mukaisesti aluskohtaisesti ja Liikenne- ja viestintdviraston tai sen
valtuuttaman hyviaksytyn luokituslaitoksen on hyvaksyttavé laskelmat.

Edelld 1 momentin 2 kohdassa tarkoitetun laitteiston kautta ei kuitenkaan saa paistdd
késiteltyd kdymaldjatevettd [tdmeren alueella MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 1 luvun 1
saannon 10 kappaleessa madritellyistd uusista matkustaja-aluksista 1 péivastd kesakuuta 2019
lukien eikd olemassa olevista matkustaja-aluksista 1 paivastd kesdkuuta 2021 lukien.

Sen estdmattd, mitd 1 momentin 3 kohdassa sdddetdan, kdymaldjatevetta, jota ei ole kisitelty,
el saa padstdd Itdimeren alueella MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen 1 luvun 1 sdénnén 10
kappaleessa maidritellyistd uusista matkustaja-aluksista 1 péivéstid kesdkuuta 2019 lukien eiké
olemassa olevista matkustaja-aluksista 1 péivistd kesdkuuta 2021 lukien.

28
Kdymadldjdteveden kdsittelylaitteistoja koskevat vaatimukset

Kaésiteltyd kaymaldjitevettd saa rajoituksitta pédéstdd veteen sellaisen hyviksytyn
kidymaldjateveden Késittelylaitteiston kautta, joka tAdyttdd IMO:n péddtoslauselmassa
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MEPC.2(VI) esitetyt vaatimukset, jos laitteisto on asennettu alukseen ennen 1 pdivéa
tammikuuta 2010. Kaisiteltyd kdymaldjatevettd saa rajoituksitta padstdd sellaisen hyviksytyn
kidymaélédjateveden Kkésittelylaitteiston kautta, joka tiyttdd IMO:n péatoslauselmassa
MEPC.159(55) esitetyt vaatimukset.

Kaésiteltyd kdymaéléjatevettd saa rajoituksitta padstdd veteen Itdmeren alueella MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteen 1 luvun 1 sddnnon 10 kappaleessa mééaritellyistd uusista matkustaja-
aluksista 1 paivésti kesidkuuta 2019 lukien ja olemassa olevista matkustaja-aluksista 1 paivasté
kesdkuuta 2021 lukien vain sellaisen hyvéiksytyn kidymaéléjiteveden késittelylaitteiston kautta,
joka tiyttdd IMO:n péitoslauselmassa MEPC.227(64) ja sithen my6hemmin tehdyissd
muutoksissa annetut kasiteltyd kdymalijatevettd koskevat padstomadrdykset myos typped ja
fosforia koskevien padstomadraysten osalta.

5 luku
Aluksista aiheutuvien kiinteiin jitteen paistojen ehkiiseminen
1§
Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto ja poistamisrajoitus Itdmerelld ja muilla erityisalueilla

Muiden kiinteiden jatteiden kuin MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 6 sd&dnndssd
mainittujen kiinteiden jétteiden poistaminen veteen on kielletty MARPOL-yleissopimuksen V
liitteessa tarkoitetuilla erityisalueilla. Tiettyjen kiinteiden jétteiden poistaminen aluksesta
veteen on kuitenkin sallittu MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 6 sdé&nnon mukaisesti.

Kaikkien muoviesineiden ja muovia siséltidvien esineiden ja aineiden poistaminen aluksesta
veteen on kielletty.

28
Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto ja poistamisrajoitus muualla kuin erityisalueilla

Muiden kiinteiden jétteiden kuin MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 sédnnossé
mainittujen kiinteiden jétteiden poistaminen veteen on kielletty muualla kuin MARPOL-
yleissopimuksen V liitteessd tarkoitetuilla erityisalueilla. Kiinteiden jitteiden poistaminen
aluksesta veteen on kuitenkin sallittu MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 sdédnnon
mukaisesti.

Kaikkien muoviesineiden ja muovia siséltidvien esineiden ja aineiden poistaminen aluksesta
veteen on kielletty.

38
Kiintedn jdtteen poistaminen veteen kiintedltd tai kelluvalta alustalta
Kiintedltd tai kelluvalta alustalta sekd kaikilta muilta aluksilta, jotka ovat alustojen vieressd
tai enintdén 500 metrin etdisyydell4 niist4, ei saa poistaa kiinteitd jatteitd veteen. Ruokajétteiden
poistaminen veteen on kuitenkin sallitu MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 5 sé@dnnon
mukaisesti.

6 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkiiseminen
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2§
Polttoaineen laatuvaatimukset ja rikin oksidipddstdjen rajoittaminen

Suomalaisen aluksen purjehtiessa muilla alueilla kuin MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteessa tarkoitetuilla rikin oksidipddstojen valvonta-alueilla aluksella kéytettidvén polttoaineen
rikkipitoisuus saa olla enintddn 0,50 painoprosenttia. Rajoitus koskee myds aluksella
kuljetettavaa polttoainetta, joka on tarkoitettu kéytettaviksi aluksella.

Suomalaisen aluksen purjehtiessa Itdmeren alueella ja muilla MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteessd tarkoitetuilla rikin oksidipddstojen valvonta-alueilla sekd ulkomaisen aluksen
purjehtiessa Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld aluksella kdytettdvan polttoaineen
rikkipitoisuus saa olla enintéén 0,10 painoprosenttia. Aluksella kuljetettavan polttoaineen, joka
on tarkoitettu kaytettdviksi aluksella, rikkipitoisuus saa kuitenkin olla enintddn 0,50
painoprosenttia.

58
Poikkeukset polttoaineen rikkipitoisuutta koskeviin vaatimuksiin

Mité 2 ja 4 §:ssd sdddetédn, ei sovelleta:

1) tutkimus- ja testaustarkoituksiin tarkoitettuihin polttoaineisiin;

2) puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen aluksella kiytettdvddn polttoaineeseen, jos
tallaisen polttoaineen hankinnasta on haittaa aluksen operatiiviselle toiminnalle;

3) sellaiseen aluksella tapahtuvaan polttoaineen kéyttoon, joka on tarpeen aluksen
turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen pelastamiseksi merelld; eika

4) sellaiseen polttoaineen kiyttoon, joka on tarpeen alukselle tai sen laitteelle aiheutuneen
vahingon takia, jos kaikkiin kohtuullisiin toimenpiteisiin péadston ehkdisemiseksi tai
vahentdmiseksi on ryhdytty mahdollisimman pian vahingoittumisen jéalkeen, eiké laivanisanta
tai aluksen péillikkd ole aiheuttanut vahinkoa tahallisesti tai toiminut huolimattomasti tietéen,
ettd vahinko todenndkoisesti seuraisi.

83§
Pddistonvihentdmismenetelmdit

Aluksella voidaan 2 ja 4 §:n vaatimukset tdyttdvdan polttoaineen sijaan kayttad
padstonvihentdmismenetelméd, jonka avulla aluksen rikin oksidipddstét saadaan
kokonaisuudessaan ja jatkuvasti laskemaan véhintdén vastaavalle tasolle, kuin ne olisivat, jos
aluksella kéytettdisiin 2 ja 4 §:n vaatimukset tdyttdvai polttoainetta.

Arvioitaessa, onko padstonvahentdmismenetelma riittdvan tehokas, kaytetddn tiettyjen
nestemadisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vahentdmisestd annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston  direktiivin  (EU)  2016/802  liitteessd 1  tarkoitettuja  pédstdarvoja.
Péastonvihentdmisteknologian on liséksi oltava mainitun direktiivin liitteessa II tarkoitetuissa
oikeudellisissa vilineissd madriteltyjen kriteerien mukainen.

938
Uusien pddstonvihentimismenetelmien koekdytto

Péaastonvahentdmismenetelmien koekéyttéd koskevaa lupaa on haettava Liikenne- ja
viestintivirastolta vahintddn kuusi kuukautta ennen koekayton aloittamista.
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Koekdyton aikana aluksen ei tarvitse kéayttdd 2 ja 4 §:n vaatimusten mukaisia polttoaineita,
jos seuraavat edellytykset tayttyvét:

1) Liikenne- ja viestintdvirasto on ilmoittanut Euroopan komissiolle ja kaikille asianomaisille
satamavaltioille asiasta kirjallisesti vahintdan kuusi kuukautta ennen koekayton alkamista;

2) koekdyttoon osallistuvaan alukseen asennetaan laitteet, joiden tuloksia ei voida véédrentdd
ja joilla mitataan savutorvien kautta johdettavia pakokaasuja jatkuvasti, ja laitteita kédytetdan
koko koekéyton ajan;

3) koekdyttoon osallistuvan aluksen rikin oksidipddstdt vdhenevdt vahintddn vastaavalle
tasolle, kuin ne olisivat, jos aluksella kédytettdisiin 2 ja 4 §:n vaatimukset tdyttavaa polttoainetta;

4) paistonvdhentdmismenetelmien tuottaman jétteen  késittelemiseksi  kéytetdén
asianmukaisia jatehuoltojirjestelmid koko koekdyton ajan;

5) koko koekdyton ajan arvioidaan sen vaikutuksia meriympéristoon, erityisesti suljettujen
satama-alueiden, satamien ja suistojen ekosysteemeihin;

6) koekédyton tulokset toimitetaan kokonaisuudessaan Liikenne- ja viestintdvirastolle kolmen
kuukauden kuluessa koekéyton paittymisestd; ja

7) Liikenne- ja viestintdvirasto ilmoittaa tuloksista Euroopan komissiolle ja saattaa ne
yleisesti ndhtaville kuuden kuukauden kuluessa koekéayton paattymisesta.

10§
Mddritysmenetelmdit

Madritettdessd meriliikenteen polttoaineiden rikkipitoisuuksia on vertailumenetelméni
kéytettdva voimassaolevaa standardien ISO 8754 ja PrEN ISO 14596 mukaista menetelmaa.

Sen maédrittdmiseksi, onko aluksille toimitetun ja aluksilla kdytetyn meriliikenteessd
kéytettdvin polttoaineen rikkipitoisuus MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan
unionin sddddsten mukainen, kiytetidn MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd olevan VI
lisdyksen mukaista polttoainendytteiden todennusmenetelmaa.

11§
Polttoaineen luovutustodistus ja polttoainendytteet

Aluksella olevasta polttoaineen Iuovutustodistuksesta on kéytdvd ilmi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen V lisdyksen mukaiset tiedot. Luovutustodistukseen on liitettiva
polttoainendyte MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.

Polttoaineen luovutustodistus on pidettdva aluksella sellaisessa paikassa, ettd se on helposti
saatavilla tarkastusta varten. Todistus on sdilytettivd kolme vuotta siitd, kun polttodljy on
toimitettu alukselle. Luovutustodistukseen liitettyd néytettd toimitetusta polttoaineesta on
sailytettdva aluksella, kunnes poltto6ljyd on merkittavasti kulutettu, mutta joka tapauksessa
véhintdin 12 kuukauden ajan.

12§
Ndytteiden otto ja analysointi
Tulli tarkistaa ottamiensa ndytteiden perusteella, ettd meriliikenteen raskaan ja kevyen
polttodljyn rikkipitoisuus on tdmédn asetuksen sddnndsten mukainen. Néytteidenotto on

aloitettava sind péivind, jona vastaava polttoaineen enimmdisrikkipitoisuutta koskeva raja-arvo
tulee voimaan.
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Varastoilta ja jakeluasemilta ndytteitd on otettava sddnnollisesti riittdvan usein ja riittdvissd
madrin sekd siten, ettd ne ovat edustavia tutkittavan polttoaineen osalta. Néytteet on tutkittava
ilman aiheetonta viivytysta.

13§
Tietojen raportointi Liikenne- ja viestintdvirastolle

Merenkulun ymparistonsuojelulain 7 luvun 13 §:ssé tarkoitetut tiedot kunkin kalenterivuoden
aikana Suomessa markkinoille saatettujen meriliikenteen polttoaineiden saatavuudesta ja
laadusta on toimitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle viimeistddn 1 pdivand maaliskuuta
kyseistd kalenterivuotta seuraavana vuonna.

7 luku

Jitteiden vastaanotto satamassa

1§
Jdtteiden vastaanottojdrjestelyt satamassa

Satamassa jatteiden vastaanotto voidaan jdrjestdd joko siten, ettd satamassa on pysyva
vastaanottolaite tai siten, ettd satamaan tarvittaessa tilataan jétteiden vastaanottopalvelu.

28
Sataman jdtehuoltosuunnitelman rakenne ja sisdlto

Sataman jatehuoltosuunnitelmaan on sisdllytettdva seuraavat tiedot:

1) sataman yhteystiedot, mukaan lukien sataman nimi, osoite ja sijainti koordinaatteina;

2) sataman pitdjan yhteyshenkilon yhteystiedot;

3) mahdollisten muiden sataman jatehuollosta vastaavien tahojen yhteystiedot;

4) arvio sataman vastaanottolaitteiden tarpeesta satamassa tavallisesti kdyvien alusten
tarpeiden mukaisesti, mukaan lukien satamassa kédyvien alusten alustyypit ja -koot,
satamakdyntien miédrdn, sataman kautta kulkevan lastin ja aluksilla syntyvéat jitteet seka
sataman koon ja sijainnin;

5) kuvaus jitteiden vastaanottojérjestelyistd satamassa, mukaan lukien vastaanotettavien
jatteiden jakeet ja maérat, vastaanottolaitteiden tyypit, kuten kiinted laite tai erikseen tilattava
palvelu, vastaanottolaitteiden kapasiteetit ja laitteiden sijainti satamassa ja saavutettavuus,
mukaan lukien laitteiden aukioloajat;

6) aluksilta perittdvien jatemaksujen madrdytymisen perusteet ja tieto jatejakeista, joista
peritddn suora maksu;

7) tieto siitd, koskeeko satamaa merenkulun ympéristonsuojelulain 10 luvun 3 §:n mukainen
velvoite antaa alukselle jatteen toimittamista koskeva tosite;

8) sataman vastaanottolaitteiden puutteellisuudesta ilmoittamista ja ilmoituksen kisittelya
koskeva menettely;

9) kuvaus sataman jatehuoltosuunnitelmasta kuulemisesta merenkulun ympéristonsuojelulain
9 luvun 7 §:n 1 momentin mukaisesti;

10) selostus mahdollisesta vastaanottolaitteen kéyttooikeutta koskevasta sopimuksesta toisen
sataman tai muun tahon kanssa.

Jos jétehuoltosuunnitelma tehdéén usean sataman yhteisend, 1 momentin 1-5, 7 ja 10
kohdassa luetellut tiedot tulee ilmoittaa kunkin sataman osalta erikseen.
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Sataman jatehuoltosuunnitelmaan voi liséksi sisdllyttdd seuraavat tiedot:
1) yhteenveto asiaan liittyvdstd lainsdddidnndstd ja jétteiden toimittamiseen liittyvistd
muodollisuuksista;

2) kuvaus menetelmisti, joilla eri jatevirtojen jatehuolto on jirjestetty satamassa, satamassa
mahdollisesti olevista jétteen esikisittelylaitteista ja -prosesseista seka jatteen jatkokasittelystd;
3) kuvaus menetelmisti, joilla sataman vastaanottolaitteiden tosiasiallista kiyttod seurataan;
4) kuvaus aluksella syntyvien jétteiden vastaanotettujen méérien kirjaamismenetelmista;

5) karttakuva vastaanottolaitteiden sijainnista satamassa;
6) jatemaksuhinnasto;
7) tilastotietoja 1 momentin 4 kohdassa luetelluista tiedoista.

8 luku

Jitteiden jiattiminen satamaan

28
Maksujen vaihtelu jdtteen vaarallisuuden mukaan

Merenkulun ympéaristonsuojelulain 10 luvun 4 §:n 3 momentin 3 kohdan mukaisesti maksujen
vaihtelulla jétteen vaarallisuuden mukaan tarkoitetaan sitd, ettd maksun suuruus voi riippua
jétteen vaaraominaisuuksista ja jatteen késittelystd syntyvistd kustannuksista. Vaarallisen
jétteen maaré ei sen sijaan saa vaikuttaa jétteen jattdmisestd perittdviin maksuihin.

38
Aluksilta perittdvistd maksuista mydnnettdvien alennusten perusteet
Merenkulun ympéristonsuojelulain 10 luvun 4 §:n 4 momentin mukaisena l&himerenkulkuun

perustuva alennusperusteena on, ettd alus osoittaa jattdneensd maksun kohteena olevan jételajin
mukaiset jitteensd mihin tahansa satamaan enintién 48 tuntia aiemmin.

Tama asetus tulee voimaan pdivana kuuta 20
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