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Regeringens proposition till Riksdagen med férdlag till
lag om &ndring av bilskattelagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAK LIGA INNEHALL

| propositionen foreslas att man gor de and-
ringar av bilskattelagen som forutsétts av Eu-
ropeiska gemenskapernas domstols dom om
att bestdmma skatten pa som begagnade im-
porterade fordon. Samtidigt skulle vissa and-
ra andringar i nya fordons beskattning ge-
nomforas.

Det dlméanna detajhandelsvardet for mot-
svarande bilar i Finland skulle utgbra grund
for beskattningen av bade nya och som be-
gagnade importerade personbilar. Andra for-
don for vilka bilskatt uppbars skulle fortfa-
rande beskattas enligt en importprisbaserad
skattemodell, dock sa att de justeringar goérs
som gemenskapsrétten forutsétter.

Beloppet av den bilskatt som uppbérs pa
nya personbilar skulle i genomsnitt sankas
med cirka en géttedel jamfért med nuléget,
varvid bilskattens andel av bilens konsu-
mentpris inklusive skatt skulle sunka till i

229469K

genomsnitt 25 procent. Inga avsevarda and-
ringar skulle goras av beskattningen i fraga
om fordon av olika prisklasser i forhdlande
till varandra. Beskattningen av bensin- re-
spektive dieseldrivna bilar skulle ocksa forbli
ofdrandrad. Beloppet av den skatt som upp-
béars pa bilar som importeras som begagnade
skulle sunka pa det sitt som forutsitts i
domstolens dom. Dessutom skulle skatten pa
begagnade personbilar sankas pa motsvaran-
de sétt som skatten pa nya personbilar.

Lagen avses trada i kraft s& snart som maj-
ligt efter det att den har antagits och blivit
stadfést. | vissa avseenden skulle lagen till-
lampas redan fran den 1 januari 2003 s3 att
beskattningen fran detta datum kunde réttas
efter lagens ikrafttradande till att motsvara
den nya lagen. Beskattningen av begagnade
fordon skulle fran den 1 januari 1999 réttas
till att motsvara dennalag.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nuléage
1.1. Lagstiftning och praxis
Bilskatten

Enligt bilskattelagen (1482/1994) uppbérs
bilskatt for personbilar, pakethilar och sadana
andra bilar vilkas egenmassa & mindre an
1875 kilogram samt for motorcyklar och
andra fordon i kategori L. Skatten skall beta-
las innan fordonet registreras eller tasi bruk i
Finland.

Biskatt uppbérs pa basen av fordonets be-
skattningsvarde. Enligt 11 8 bilskattelagen &
grunden for beskattningsvéardet for ett impor-
terat fordon fordonets anskaffningsvérde for
den skattskyldige, som i alméanhet &r fordo-
nets importdr. | beskattningsvérdet inraknas
de direkta och indirekta kostnader som den
skattskyldige fore beskattningen haft av for-
donet, levererat till den skattskyldige i Fin-
land, eller till hans eller hennes férsta upplag
har. | fraga om fordon som importerats fran
en ort utanfor Europeiska gemenskapen till-
lampas som beskattningsvarde tullvardet be-
réknat enligt gemenskapens tullkodex och
dess tillampningsforordning. | fraga om for-
don som inforts fran den inre marknaden &r
beskattningsvardet ett varde som bestams
med iakttagande i tillampliga delar av ovan-
namnda gemenskapsbestammelser. Beskatt-
ningsvéardet for nya fordon beréknas som hu-
vudregel enligt det forfarande varom stadgas
i tullkodexens artikel 29 pa basen av fordo-
nets kommersiella vérde s att fordonets be-
skattningsvarde i praktiken bestar av det pris
som betalts till fordonets tillverkare samt av
frakt- och forsékringskostnaderna.

Enligt 11 8 4 mom. bilskattelagen & be-
skattningsvardet for fordon som tillverkats
har i landet fordonets pris pa tillverknings-
platsen, vilket bestdms enligt fordonets till-
verkningskostnader. Detta stadgande tillam-
pas endast om fordonets tillverkare & skatt-
skyldig. Lagen innehdller inga nérmare be-
stammelser om vad som avses med det pris
som beréknas pa basen av tillverkningskost-
naderna. | praktiken har detta stadgande inte

tillampats pa yrkesméassig fordonstillverk-
ning, eftersom fordon tillverkade i Flnland
for hemmamarknaden har beskattats sasom
importerade fordon, varvid man pa dem har
tillémpat samma stadganden som pé fordon
importerade fran den inre marknaden.

| fordonets skattevarde inraknas ocksa tull,
om sddan skall betalas for fordonet.

Bilskattelagen innehéller stadganden om
fordonets minimiutrustning da beskattnings-
vardet faststélls. Sadan utrustning anses vara
den utrustning som fordras for att fordonet
skall kunna godkannas for trafik samt stan-
dardutrustning och for bilar dessutom varme-
aggregat. Om fordonet inte har denna utrust-
ning, |&aggs dess pris till skattevardet, vid be-
hov pa basen av uppskattning.

Lagen innehaller ocksa stadganden om viss
utrustning vars vérde inte inréknas i beskatt-
ningsvardet. Beskattningsvardet ~minskas
med 70 euro om bilen & utrustad med av-
frostningsanléggning for bakrutan och med
stralkastarrengorare. FOr personbilar forsedda
med ottomotor med l&ga halter av utddpp
avdras 760 euro fran beskattni ngsvardet. | ett
fordons beskattningsvarde inréknas inte vér-
det av sedvanlig istandsattning av fordonet i
forsaljningssyfte eller vardet av sadan utrust-
ning for hégst 80 euro som fordonet i sam-
band darmed forsetts med. Registreringsav-
gift for fordonet och avgift for registrerings-
skyltar réknas inte heller in i beskattnings-
vardet.

| fordonets beskattningsvarde inréknas inte
vardet av andringsarbete och utrustning som
skett i Finland fore den forsta registreringen
av ett fordon och som beror pa att en paket-
eller lasthil andras till personbil eller utrustas
till servicebil eller pa att ett pakethilsunder-
rede utrustas med lastkorg eller lastflak.

Sadan utrustning som tillfogas efter be-
skattningen beskattas inte heller, om inte ut-
rustningen bor anses utgora standardutrust-
ning och sdlunda faller inom beskattningens
ram. Utrustning eller &ndringar av fordonet
efter beskattningen kan ocksa medféra ny be-
skattning av detta, om andringarna paverkar
typkoden. For fordonet redan erlagd skatt tas
da i beaktande, varvid endast den tillaggs-
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skatt som beror pa andringarna uppbérs.

For en ny bil betalas i bilskatt beloppet av
bilens beskattningsvérde, minskat med 770
euro. Tillssmmans med de avdrag som gors
fran beskattningsvardet & skatten for per-
sonbilar lika med beskattningsvéardet mins-
kat med hogst 1 600 euro.

For paketbilar avsedda enbart for varu-
transport tillampas en nedsatt skattesats pa 35
procent av beskattningsvardet.

Skatten pa motorcyklar & 20—70 procent
av beskattningsvérdet, graderad enligt mo-
torns cylindervolym.

Enligt 7 § bilskattelagen &r skatten pa som
begagnade importerade bilar och motorcyklar
densamma som p& motsvarande nya fordon
eller pa nya fordon med narmast motsvaran-
de tekniska och andra egenskaper, nedsatt pa
basen av dldersavdrag. Skatten pa som be-
gagnade importerade fordon bestams sdlunda
inte pa basen av dessa fordons eget anskaff-
ningspris, utan utgangspunkten ar den skatt
som vid ett begagnat fordons beskattnings-
tidpunkt skulle ha betalats for motsvarande
nya fordon. Det beskattningsvarde som utgor
grund for skatten pa motsvarande nya fordon
bestams enligt de varderingsmetoder som
godkants i gemenskapens tullstadganden. Ut-
gangspunkten for dessa stadganden &r att
man vid beddmningen av begreppet motsva-
rande fordon tar i beaktande det handelded
déar den skattskyldiga verkar. D& en konsu-
ment importerar ett begagnat fordon definie-
ras det fordon som utgor grund for det impor-
terade fordonets beskattning sdsom ett mot-
svarande nytt fordon som ifrégavarande kon-
sument §alv hade kunnat importera. | prakti-
ken baseras beskattningsvardet for som be-
gagnade importerade fordon pa det skattefria
pris till vilket konsumenten hade kunnat an-
skaffa ett motsvarande nytt fordon antingen i
Finland eller i fordonets tillverkningsland.
Eftersom detta sa kall ade tax free-pris de fac-
to ar hogre an importpriset for i partihandels-
ledet verkande importorer & beskattnings-
vérdet pa begagnade fordon som importeras
av konsumenter hogre an i fraga om skatt-
skyldiga som verkar i partihandelsledet. Han-
deldedets inverkan & av avgorande betydel-
se for att bestdmma grunden for som begag-
nade importerade fordons beskattningsvarde
och darfor ocksa for skattens belopp.

Det i lagen stadgade aldersavdraget for be-
gagnade fordon beréknas pa basen av den
skatt som pa ovan namnt sétt beraknats for
nya motsvarande fordon. Séttet for att berak-
na avdraget motsvarar fordons genomsnittli-
ga véardeminskning pa den finska marknaden.
Grunderna for aldersavdragen andrades ge-
nom lag 1160/1998 sedan Europeiska ge-
menskaperna kommission hade tillstéllt Fin-
land en officiell anmarkning om &ldersav-
dragssystemets detaljer. Enligt gédlande lag
nedsétts skatten pa ett motsvarande nytt for-
don med 0,6 procent per anvandningsmanad
for ett begagnat fordons hundra forsta an-
vandnlngsmanader och for de foljande hund-
ra anvandningsmanaderna med 0,9 procent
av skattens berdknade restvérde till slutet av
varje foregdende manad samt darefter med
0,4 procent av restvardet.

Ett fordon anses vid import vara begagnat
om det har varit registrerat och i anvandning
utomlands langre tid an sex manader. Ett for-
don som har tagits i anvandning utomlands
men som har varit registrerat hogst sex méa-
nader anses inte utgora ett begagnat fordon,
utan for det uppbérs dltid minst skatten pa
ett motsvarande nytt fordon.

Bland fordon som beskattas som begagna-
de har man till en sarskild kategori avskilt
fordon dér minst 25 a har forflutit fran ut-
gangen av fordonets t|IIverkn|ng§ar Skatten
pa bilar av denna dlder & 30 procent av bi-
lens anskaffningspris for den skattskyldige.
Skatten beraknas a Itsd inte pa basen av skat-
ten paen motsvarande ny bil och med Aders-
avdrag, sasom i fraga om andra fordon som
beskattas sdsom begagnande. Skatten pa& mo-
torcyklar av samma ader & 30 procent av
motorcykelns skatt enligt skattetabellen.

Skatten pa bilar och motorcyklar som till-
verkats av begagnade delar & densamma
som skatten pa motsvarande nya fordon eller
nya fordon med nérmast motsvarande teknis-
ka och andra egenskaper. Fordon anses vara
tillverkade av begagnade delar om de har
hopmonterats sa att det finns 50 procent eller
mera delar frén fordon som tidigare varit i
bruk i trafik. Stadgandet innebér i praktiken
att andrafordon an sadana som & minst 25 &
gamla kan beskattas pa basen av fordonets
eget anskaffningsvérde endast i det fall att
minst 50 procent av fordonets delar & nya
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sadana som inte anvants i fordon som tidiga-
revarit i trafik.

Fordon for vilka tidigare har uppburits
skatt skall beskattas pa nytt pa grund av att
delar har bytts ut eller att andra andringar har
gjorts pa fordonet. Fordon for vilka tidigare
har uppburits skatt som nya skall beskattas
pa nytt sésom fordon som tas i bruk eller re-
gistreras forsta gangen, om fordonet anvands
sedan 50 procent eller mera av dess delar har
bytts ut. Fordon som har beskattats sdsom
fordon som har tagits i bruk utomlands efler
sasom fordon som har importerats begagnade
beskattas pa nytt om 33 procent eller mera av
deras delar har bytts ut. Om fraga dock & om
fordon dar stadgandena om 25 & gamla for-
don har tillampats vid den fOrsta beskattning-
en, beskattas fordonet pa nytt forst da 50
procent eller meraav delarna har bytts ut.

Vissa fordon & befriade fran bilskatt eller
skatten & nedsatt pa grund av fordonets klas-
sificering eller avsedda anvéandning. Friafran
bilskatt & bl.a. réddningsbilar och ambulan-
ser samt husbilar vilkas egenmassa & minst
1 875 kilogram. For bilar som vid forsta regi-
streringen registreras for bestallningstrafik
nedsétts bilskatten med 9 600 euro. Bilskatte-
lagen mnehaller ocksa stadganden om skatte-
aterbéring pa grund av invaliditet. Skatten pa
fordon som importeras i samband med in-
flyttning till landet nedsétts med hdgst
13450 euro, om i bilskattelagen stadgade
forutséttningar uppfylls.

Skyldiga att betala bilskatt ar i férsta hand
importéren av fordon eller tillverkaren av
fordon som & tillverkade i Finland. Med im-
portér avses den som importerar fordonet till
Finlands territorium eller for vars rékning
fordonet importeras. Genom ett i lagen stad-
gat forfarande kan skattskyldigheten dock
Overforas till ett annat handelsled eller till
konsumenten. Denna majlighet har dock i
praktiken knappast alls utnyttjats. Om fordo-
nets importdr, tillverkare eller férvérvare inte
kan pawsas ar den som inregistrerat fordonet
eller tagit det i bruk skattskyldig. | sista hand
& fordonets &gare skattskyldig.

Mervardesskatt pafordon

Enligt mervardesskattelagen (1501/1993)
skall mervardesskatt betalas pa affarsméssig

forsdjning av varor och tjanster samt paim-
port, varmed i mervérdesbeskattningen avses
import till Finland frén ett omréde utanfor
Europeiska gemenskapen, ocksa annorledes
an som affarsverksamhet. Mervérdesskatten
pa forsdljning och import géller savd nya
som begagnade fordon. Mervardesskatt skall
ocksa betalasi Finland pa gemenskapsinterna
varuférvarv, varmed avses anskaffning mot
vederlag av varor frén en annan medlemsstat
I Europeiska gemenskapen. Anskaffning mot
vederlag av nya fordon fran en annan med-
lemsstat anses alltid utgéra gemenskapsin-
ternt varuforvarv for vilket mervérdesskatt
uppbérs i Finland. Detta innebér att for for-
don som importeras bade sdsom affarsverk-
samhet och av konsumenten betalasi Finland
22 procent mervardesskatt pa det pris som er-
lagts utomlands. Om fraga daremot & om
begagnade fordon som en konsument anskaf-
fat i en annan medlemsstat, uppbérs ingen
mervardesskatt i Finland pa denna anskaff-
ning, utan skatten uppbérs i inkopslandet.
Mervardesskattel agens stadganden motsvarar
Europeiska gemenskapens mervéardesskatte-
lagstiftning vars stadganden huvudsakligen
mgar i radets direktiv 77/388/EEG om har-
monisering av medlemsstaternas lagstiftning
rérande omséttningsskatter — gemensamt
system for mervérdesskatt; enhetlig berak-
ningsgrund, nedan gétte mervardesskattedi-
rektivet.

Enligt bilskattelagen inréknas den mervér-
desskatt som den skattskyldige betalats for
ett fordon enligt mervéardesskattelagen intein
i det beskattningsvéarde som utgdr grund for
bilskatten.

Déremot betalas i samtliga fall pa bilskat-
ten en skatt av samma storlek som mervar-
desskatten, sdsom stadgas i 5§ bilskattela-
gen. Detta innebér att utom den mervardes-
skatt som pa& ovannamnt sétt eventuellt upp-
bérs pa det pris som betalts utomlands skall
varje bilskattskyldig dessutom betala en skatt
av samma storlek som mervardesskatten ock-
s pa bilskattens belopp. For att undvika
skattekumulation & denna skatt dock av-
dragsgill i mervérd&eskattskyldigas afférs-
verksamhet. Stadgandets andama &r att ga-
rantera att ala fordon beskattningsmassigt
behandlas pa ett enhetligt sétt, oberoende av
vilken stélining den bilskattskyldiga har i
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mervéardesbeskattningen.

1.2. EG-ratten

Skatten pa fordon har inte samordnats i Eu-
ropeiska unionen utom nar det galler mervér-
desskatten och vissa undantag for temporéar
skattefri anvandning av fordon. Medlemssta-
terna har siledes fortfarande mycket stora be-
fogenheter att géalva nationellt bestdmma om
skatterna. Befogenheterna begrénsas dock
redan nu av det pa den inre marknaden rader
en princip som sager att beskattningen inte
far medfora nagra gransformaliteter mellan
medlemsstaterna. Ocksd en del skattebe-
stammelser i Fordraget om uppréttandet av
Europeiska gemenskapen (EG-fordraget) be-
gransar befogenheterna. Av dem ar artikel 90
EG, som innehdller ett forbud mot diskrimi-
nerande intern beskattning i medlemsstater-
na, viktigast. Artikeln foreskriver att ingen
medlemsstat skall, direkt eller indirekt, pa
varor frén andra medlemsstater lagga interna
skatter eller avgifter, av vilket slag de an ar,
som & hogre an de skatter och avgifter som
direkt eller indirekt laggs pa liknande in-
hemska varor. Vidare foreskrivs att ingen
medlemsstat pa varor fran andra medlemssta-
ter skall 1agga sadana interna skatter eller av-
gifter som & av sadan art att de indirekt
skyddar andra varor. Forbudet mot diskrimi-
nerande skatter avser att sdkerstdlla att med-
lemsstaterna tillampar neutrala skattesystem
for liknande eller konkurrerande inhemska
och importerade varor.

Europeiska gemenskapens domstol har fle-
ra ganger granskat medlemsstaternas bilskat-
teregler framfor alt utifrén perspektivet om
reglerna stdmmer 6verens med forbudet mot
diskriminerande skatter i artikel 90 EG. |
domarna har domstolen sarskilt tagit stall-
ning till skatten pa bilar som fors in begag-
nade i landet. Bland annat pa grundval av
domarna i ma 47/88 kommissionen mot
Danmark samt malen C-345/93 Nunes Tadeu
och C-393/98 Gomes Valente som géller bil-
skatten i Portugal kan domstolens vedertagna
tolkning anses vara att skatten pa ett begag-
nat fordon som fors in frén en annan med-
lemsstat inte far vara hogre an den skatt som
anses terstd i vardet pa ett motsvarande for-

don i medlemsstaten. Déremot har domstolen
i dessa fal inte tagit stallning till om det &
tilldtet att rakna in den typ av effekt som
handelsledet i Finland har pa bilskatten. Do-
marna ger heller inget uttdommande svar pa
hur beloppet for skatten pa begagnade fordon
skall réknas ut.

| ett uppskovsbeslut av den 15 mars 2000
beslutade Hogsta forvaltningsdomstolen be-
géra ett forhandsavgdrande av EG-domstolen
om bilskattebestammelsernas  forenlighet
med gemenskapsrétten (manummer C-
102/00 tullombudet och Antti Silin) i enlig-
het med artikel 234 EG. HOgsta forvaltnings-
domstolen ville del's veta om det ar tillatet att
rakna in effekten av handelsledet, dels ha
domstolens synpunkter p& om vissa detaljer i
skatten pa fordon som privatpersoner impor-
terar fran en annan medlemsstat stammer
Overens med forbudet mot diskriminerande
skatter. Dessutom ville Hogsta forvaltnings-
domstolen veta om mervéardesskatten pa for-
don stdmmer Overens med gemenskapens
momesregler och forbudet mot diskrimineran-
de skatter. Foljande frégor stélldes:

1. Enligt 11 § bilskattelagen utgor fordo-
nets anskaffningsvéarde for den skattskyldige
grunden fér fordonets beskattningsvarde vid
faststéllelsen av bilskatten nér fordonet &r
importerat som gemenskapsvara. | tillampli-
ga delar tillampas anvands det tullvérde for
fordonet som avses i Europeiska gemenska-
pens tullkodex och radets férordning om till-
|ampningsforeskrifter for tullkodexen sdsom
anskaffningsvérde. Kan artikel 90 EG da tol-
kas sa att en sadan nationell bestammelse om
faststallelsen av det beskattningsvérde som
ligger till grund for bilskatten inte ar diskri-
minerande, sarskilt om man tar hansyn till att
beskattningsvardet varierar beroende painom
vilket handelsled importoren & verksam, det
vill sBga beroende om importdren &r verksam
inom partihandeld edet, detaljhandeldledet € -
ler som konsument?

2. Enligt 7 8 1 mom. bilskattelagen tas
skatt ut for ett fordon som importeras begag-
nat weom for ett motsvarande nytt fordon,
dock sa att skatten nedsétts pa det sétt som
anges i lagen. | den lydelse som stadgandet
hade tidigare i lag 1482/1994 togs skatt ut for
fordon som importeras begagnade sdsom for
ett motsvarande nytt fordon, nedsatt med 0,5
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procent per varje hel kalenderméanad, raknat
fran den tidpunkt da fordonet i sex manader
varit registrerat eler i bruk, och den nedsat-
tes d& bara for de 150 férsta anvandni ngsma-
naderna.  Enligt den gdllande lagen
1160/1998 tas skatt ut for ett fordon som im-
porteras begagnat sdsom for ett motsvarande
nytt fordon, nedsatt med 0,6 procent per an-
vandnlngsmanad fér de hundra forsta an-
vandningsmanaderna och for de foljande
hundra anvandni ngsmanaderna nedsatt med
0,9 procent per anvéandni ngsmanad av skat-
tens till dutet av varje foregdende manad be-
réknade restvarde samt for anvandningsmé-
naderna darefter nedsatt med 0,4 procent av
skattens till slutet av varje foregaende manad
berédknade restvarde. Som anvandnlngsma-
nader réknas de hela kalendermanader som
forflutit fran det fordonet togs i bruk eller re-
gistrerades forsta gangen.

Kan artikel 90 EG tolkas sd att en sadan na-
tionell bestdmmelse inte & diskriminerande
nar

— utgangspunkten for skatten pa en be-
gagnas bil utgdrs av skatten pa en motsva-
rande ny bil

— bilskatten enligt den tidigare géllande
bestdmmel sen, som ar tillamplig rétt i det ak-
tuellamalet, forskrev att bilskatten skall ned-
séttas forst efter en frist av sex manader och

— skatten enligt bade den tidigare och den
géllande bestdmmelsen nedsétts linjért i en-
lighet med vad som angetts ovan?

3. Ar det dessutom nddvandigt att utover
de berdkningsgrunder som faststallsi den na-
tionella skattebestammelsen alltid ocksa ut-
reda fordonets individuella egenskaper for att
sékerstélla att uppbdrden av bilskatten i en-
skilda fall inte leder till en diskriminering i
strid med artikel 90 EG?

4. Skall mervardesskattedirektivet tolkas sa
att den skatt pa bilskatten som avsesi 58§ 1
mom. bilskattelagen och 1 § 5 mom. mervér-
deskattelagen och som i dessa lagrum kallas
mervardesskatt pa bilskatten utgor en mer-
vardesskett i den mening som avses i mer-
verdesskattedirektivet, nar skatten enligt de
nationella bestdmmelserna bara tas ut pa
grundval av bilskatten?

5. Om svaret pa den fjarde fragan ar ne-
kande, skall en sddan skatt &nda anses vara
en sddan skatt eller avgift som &r tilléten en-

ligt artikel 33 i mervardesskattedirektivet?

6. Om sadana nationella skattebestammel-
ser inte anses vara ofdrenliga med mervar-
desskattedirektivet, kan artikel 90 EG datol-
kas sd att bestammelserna inte & diskrimine-
randei den mening som artikeln avser?

EG-domstolen framhdller i sitt bedut av
den 19 september 2002 for det forsta att arti-
kel 90 EG enligt fast réttspraxis skall tolkas
sa att skatten pa ett fordon som importeras
begagnat inte far Overstiga den &terstdende
skatt som ingdr i vérdet av liknande begag-
nade bilar som & registrerade i den med-
lemsstat till vilket de har importerats. Artikel
90 EG utgor i och for sig inget hinder for att
beskattningsvardet pa ett fordon faststélls pa
grundval av tullvérdet, men artikeln hindrar
att beskattningsvérdet varierar beroende pé
handelsledet, eftersom detta atml nstonei vis-
safall kan ledatill att skatten pa en importe-
rad begagnad bil avviker fran den genom-
snittliga aterstdende skatt som ingar i vardet
av liknande begagnade bilar som redan har
registrerats i medlemsstaten.

Den andra frégan anser domstolen gélla de
kriterier som skall tillampas vid berakningen
av vardet pa begagnade bilar. Domstolen an-
ser det varatillatet att faststélla skatten for ett
importerat begagnat fordon utifran vardet pa
ett motsvarande nytt fordon. Vid berakningen
av skatten pa ett importerat begagnat fordon
skall dock jamforelsefordonet vara ett mot-
svarande fordon. Om ett fordon har kanne-
tecken som sa néra som majligt motsvarar de
kannetecken som det importerade fordonet
uppvisar avgors utifran vissa viktiga egen-
skaper som modell, typ, prestanda och ut-
rustning. Domstolen anser det inte vara for-
enligt med artikel 90 EG att den tidigare la-
gen foreskrev att adersnedsattni ngen borjar
forst nér fordonet har varit sex manader i
bruk. Vidare anser domstolen att vérdet av
bruk. Dessutom anser domstolen i sin dom
att véardet pa begagnade fordon de facto inte
gunker linjart, vilket framgar av réttspraxis.
Darfor strider ett s3 har stelbent beskatt-
ningssystem mot principen att skatten pa be-
gagnade bilar skall paforas med beaktande av
deras faktiska vardeminskning.

Den tredje fragan uppfattar domstolen som
en fraga om diskrimi neringsforbudet innebar
att den faktiska vardeminskningen pa begag-
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nade bilar skall anges enligt varje enskilt for-
dons sarskilda egenskaper eller om det racker
med att ange den pa ett almant och abstrakt
sitt pa grundval av kriterier som faststals i
nationell ratt. Enligt domen & ett beskatt-
ningssystem som grundas pa almanna och
abstrakta kriterier tilldtet under forutsattning
att det uteduter varje diskriminerande ver-
kan, med hansyn till de rimliga approxima-
tioner som &r en del av ala system av denna
typ. For att ett sddant beskattningssystem
skall vara forenligt med fordraget skall for
det forsta under alla forhdllanden de kriterier
som ligger till grund for den skdnsmassiga
berékningen av fordonets vardeminskning of -
fentliggoras. For det andra skall &garen till
det importerade begagnade fordonet ha rétt
att bestrida att en metod fér skbnsmassig be-
rékning tillampas pa fordonet. Detta kan leda
till att fordonets sarskilda egenskaper maste
eftersdkas for att det skall kunna sakerstéllas
att skatten inte &r diskriminerande.

Nér det géller den skatt som enligt 5 § bil-
skattelagen betecknas som mervardesskatt
och bergknas pa bilskatten anser domstolen
att skatten trots att den kallas mervardesskatt
inte uppvisar de grundlidggande kanneteck-
nen for mervardesskatt i den mening som av-
ses i gatte mervardesskattedirektivet och att
palagan darfor inte strider mot bestammel-
sernai gétte mervardesskattedirektivet.

Med avseende pa artikel 90 EG, framhaller
domstolen att mervardesskatten pa bilskatten
i likhet med bilskatten endast pafors en gang
innan bilen registreras eller tas i bruk i Fin-
land. Skatten uppbars sdledes inte bara pa
begagnade fordon som importeras fran andra
medlemsstater utan ocksé pé begagnade for-
don som redan har registrerats i medlemssta-
ten. Mot denna bakgrund strider skatten inte
mot artikel 90 EG. Det &r irrelevant att skat-
ten & avdragsgill for den som bedriver yr-
kesmassig  verksamhet. Eftersom skatten
uppbérs pa bilskatten skall skattens forenlig-
het med artikel 90 EG beddomas pa samma
sdtt som bilskatten. Den skatt som avsesi 5 §
bilskattelagen & sdledes diskriminerande i
den man som denna skatt pa ett begagnat
fordon som importerats fran en annan med-
lemsstat Overstiger beloppet av den aterstd
ende skatt som ingdr i vérdet av ett liknande
begagnat fordon som redan har registrerats i

med|emsstaten.

1.3. Hogsta forvaltningsdomstolen beslut
16.12.2002

Den 16 december 2002 gav Hogsta forvalt-
ningsdomstolen sitt beslut i det bilskattemal
for vilket domstolen hade bett EG-domstolen
om ovannamnda férhandsavgorande (HFD
2002:85, liggare 3318). | detta bedut tillam-
pas samma principer som redan EG-dom-
stolen hade framfort och man kan inte heller
anse att beslutet ur synpunkten av den lag
som nu skall stiftas skulle innehdlla nagra
nya synpunkter som skulle paverka dennare-
geringsproposition. | det fdljande behandlas
dock tva punkter i Hogsta forvaltningsdom-
stolens bedut déar det kan anses att bedutet
preciserar de principer som redan tidigare
framforts av EG-domstolen.

EG-domstolens beslut behandlar huvudsak-
ligen frégan pa vilka grunder man skall be-
stamma vardet pa det fordon pa den inhems-
ka marknaden med vilket man skall jamféra
skatten pa ett fordon som hamtas fran en an-
nan medlemsstat for att beskattas i Finland.
EG-domstolen hénvisar bl.a. till fordonens
egenskaper som skall beaktas da man bedt-
mer vilka fordon som motsvarar varandra i
denna beddmning. EG-domstolen definierar
dock egentligen inte vilket prisbegrepp som
skall tillampas av manga aternativ. | for-
handsavgorandet anses dock att forhallande-
vis schematiska |Gsningar &r tilldtna under
vissa forutsdttningar. Domstolen hanvisar
bl.a. till att skattemyndigheterna kan anvéanda
prisuppgifter i branschtidskrifter som hjalp
for att bestdmma vardet. Saval hos oss som
annorstades innehdller hiltidskrifterna och
dagstidningarna uppgifter om till vilka priser
bilar erbjuds till forsaljning. Domstolen torde
ocksa ha avsett dessa annonser om bilar till
forsdljning. Kannedom saknas dock om n&
gon enda publikation inom bilbranschen som
innehaller uppgifter om till vilket pris kop
verkligen har gjorts, i stéllet for uppgifter om
begdrda priser. Dessa uppgifter stannar mel-
lan séljaren och kdparen och utomstaende har
mtenllgang till dem, om inte parternai kopet
gar med pa det. Eftersom sadan information
inte ens finns tillganglig & det naturligt att
EG-domstolen inte kan ha uppstallt som vill-
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kor att prisuppgifter om avslutade kdp skall
anvandas. EG-domstolens sténdpunkt torde
bora tolkas sa att diskrimi neringskriterierna
visserligen bor bedémas pa basen av basta
mojliga uppgifter om fordonets véarde, men
att man inte kan stélla sddana krav angaende
informationsbasen att de inte skdligen &
majliga att uppfylla

| sitt bedut har Hogsta foérvaltningsdomsto-
len bedomt hur ett fordons vérde skall be-
stammas ocksa ur synpunkten av vilket pris-
begrepp som skall anvéandas. HOgsta forvalt-
ningsdomstolen forhdller sig a enda sidan
avvisande till att anvéanda ett sa kallat begart
pris, men domstolen godkénner i detta en-
skilda fall ett pris som domstolen definierar
som det hogsta pris som konsumenten beta-
lar. Man torde kunna anse att Hogsta forvalt-
ningsdomstolen har strévat till samma slutre-
sultat som EG-domstolen, aven om fragan
forblir ndgot oklar pa grund av beddmningen
av de handlingar och den bevisning som
géller den nu behandlade beskattni ngsfragan.

EG-domstolen ansag att den mervardes-
skatt som uppbars pa bilskatten stér i ett s&
dant forhdllande till bilskatten att om den
sistnamnda &r alltfor hog ur gemenskapsrét-
tens synpunkt ar ocksa mervardesskatten i sin
egenskap av accessorisk skatt altfér hdg ef-
tersom ett motsvarande mervérdesskattebe-
lopp inte ingick i vardet pa fordon som tidi-
gare beskattats som nya. Hogsta forvalt-
ningsdomstolen faststéller i sitt besut den
princip som fdljer av EG-domstolens dom att
om ett begagnat fordon pa den finska mark-
naden har beskattats som nytt vid en tidpunkt
da en lagre mervérdesskatte- eller omsatt-
ningsskatteprocent 8n den nuvarande tillam-
pades, bor den mervérdesskatt som uppbérs
pa bilskatten motsvara skattebeloppet enligt
dennal&gre skattesats.

| andra avseenden an de som géller begrep-
pet fordonspris och beaktandet av tidigare
procentsatser for mervardesskatten kan EG-
domstolens och Hoégsta forvaltningsdomsto-
lens avgoranden ur réttslig synpunkt anses
vara identiska. Hogsta férvaltningsdomstolen
har dessutom hénvisat till en berdkningsme-
tod dar man forst skall utreda vilket skattebe-
lopp som ingick i priset pa jamforel sefordo-
net som nytt. Da fordonets konsumentpris
som nytt & ként kan man berdkna skattens

procentuella andel av konsumentpriset. | be-
slutet preciseras dock inte vilket prisbegrepp
som eventuellt borde tillémpas i detta sam-
manhang och inte heller om det i berakning-
en anvanda prisbegreppet pa sitt eller annat
skall vara kommensurabelt med det prisbe-
grepp som eljest tillampas vid bestamningen
av konsumentpriset och som baserar sig pa
det begdrda priset, fér att man skall kunna
komma fram till ett konsekvent slutresultat.

14. Vissaandralandersstadganden

De flesta av Europeiska unionens med-
lemsstater tillampar speciella skatter som
uppbérs vid registrering av fordon. Berdk-
ningsgrunden och skattesatsen varierar dock
avsevart. | somliga lander, sdsom i Portugal,
utgors skattegrunden enbart av fordonets
tekniska egenskaper. Portugals skatt baserar
sig endast pd motorns slagvolym. Det &r dock
allménnare att skatten ocksa baserar sig pa
fordonets varde, utom pa dess tekniska egen-
skaper. Utom motorns dagvolym utgor vér-
det skattegrund i Spanien, Irland och Grek-
land dér ocksa fordonets utslgppsniva avse-
vart paverkar skatten. | Osterrike bestams
skatten pa basen av fordonets brénslekon-
sumtion, utom pa dess varde. En néstan ren-
odlad vardebeskattning tillémpas, utom i Fin-
land, ocksdi Nederlanderna och i Danmark. |
motsats till laget i Finland grundar sig andra
landers vardebaserade skatter i allménhet pa
sadana interna marknadspris i vederborande
land, sdsom parti- eller nettolistpris, detalj-
handelspris eller allmant marknadspris, vilka
bildas i ett senare skede an importtrens an-
skaffningspris. Nedan behandlas vissa lan-
ders bilbeskattning meraingaende.

Danmark

| Danmark uppbars p& motorcyklar, per-
sonbilar och pa vissa bilar avsedda for trans-
port av latta varor en registreringsskatt lik-
nande bilskatten. Berdkningsgrunden for
skatten, som uppbérs vid fordonets férsta re-
gistrering, & fordonets almanna detaljhan-
delspris pa den danska marknaden utan bil-
skattens andel. Mervardesskatten detaljhan-
delspris pa den danska marknaden. Mervér-
desskatten, liksom ocksa ett visst tacknings-
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bidrag for bilhandeln inrdknas i beskatt-
ningsvardet, &ven om fordonet de facto séljs
till konsumenten med ett 1&gre téckningsbi-
drag. Bilens hela utrustning inrdéknas i be-
skattningsvérdet, &ven om olika nedséttning-
ar beviljas for vissa dlag av utrustning.

Skattebeloppet som uppbérs for bilar &r
105 procent av beskattningsvardet upp till
50 800 kronor och 180 procent for Gverskju-
tande belopp. | fraga om motorcyklar &r den-
na brytningspunkt betydligt [agre.

For begagnade fordon uppbars tidigare 90
procent av skatten pa motsvarande nya for-
don. EG-domstolen ansdg dock att systemet i
detta avseende diskriminerade importerade
begagnade bilar eftersom skatten var hogre
an den andel av skatten som fanns kvar i s
dana i hemlandet sdlda bilar for vilka regi-
streringsskatt hade uppburits som nya (éren-
de C—47/88). Darfor andrade Danmark skat-
tegrunden sa att beskattningsvardet ocksa for
begagnade fordon & deras allmanna detalj-
handel spris pa den danska marknaden for be-
gagnade bilar, utan skattens andel, men med
den utrustning som fordonet hade vid be-
skattningstillfdllet. Samtidigt andrades bryt-
ningspunkten for skattens procentuella ande-
lar s3 denna punkt sjunker med fordonets al-
dersklass enligt den genomsnittliga vérde-
minskning som intréder med aldern. Beskatt-
ningsgrunden for nya och begagnade fordon
& enhetlig ocksd | det avseende att ingen
speciell nedséttning beviljas for begagnade
fordon.

| Danmark bestams skattebeloppet for be-
gagnade fordon som registreras forsta gngen
enligt hur mycket vérdebaserad registrerings-
skatt som anses inga i priset pA motsvarande
begagnade inhemska fordon. | Danmark har
man praktiskt genomfort detta system genom
att man forsoker gora en individuell bedom-
ning av ett begagnat fordons almanna for-
sdljningspris, medan skatteprocenten bestdms
mera schablonméssigt enligt fordonets ader
och motsvarar fordons genomsnittliga pris-
nedsittning. Sasom begagnade fordons be-
skattningsvérde faststéller skattemyndighe-
terna det pris till vilket motsvarande fordon
sdljstill konsumenter i Danmark. Om likada-
na fordon inte har varit till salu i Danmark,
faststélls skattevardet genom att gora en jam-
forelse med forsaljningspriset pa fordon som

har motsvarande tekniska egenskaper. Om
den skattskyldige sa 6nskar, kan en speciell
varderingsnamnd granska ett begagnat for-
don for att géraen individuell vardering.

Mervardesskatt uppbars inte pa registre-
ringsskatten trots att skattebeloppet uppbars
av konsumenten i detaljhandelsledet och s&
lunda enligt gemenskapens mervardesskatte-
stadganden borde inkluderas i det forsilj-
ningspris som utgér grund fér mervardes-
skatten. Detta forfarande motiveras med att
registreringsskatten inte uppbars da fordonet
sédljs utan da det inregistreras, varvid det ur
mervérdesskattesynpunkt & frdga om tva
olika handelser. Man har ansett detta system
forutsdtta att den icke mervardesskattskyldi-
ga konsumenten enligt lag ar skyldig att in-
registrera fordonet, trots att bilhandlaren i
praktiken redovisar skatten till staten pa sin
kunds végnar.

Registreringsskattens belopp raknas ut i
skattekontoret da den skattskyldiga anmaler
fordonet till beskattning. Den salunda utrak-
nade skatten skall betalas innan den skatt-
skyldige kan registrera fordonet. Registrera-
de kunder beviljas dock betalningstid mot att
stélla permanent sékerhet. Vid behov réttas
denna skatt, som har karaktéren av en for-
skottsskatt, genom ett dutligt beskattnings-
beslut, om t.ex. varderingsndmndens beddm-
ning av fordonets véarde ger anledning till
detta.

Irland

Ocksa pa Irland grundar sig den skatt som
uppbars pa basen av fordonens registrering
pa fordonens inhemska marknadspris. For bi-
lar &r registreringsskattens belopp det samma
for bade nya och begagnade fordon. Det skat-
tebel opp som uppbérs for privatbilar ar enligt
motorvolymen graderad i tre klasser i avsikt
att av miljoskdl uppmuntra konsumenterna
att skaffa bilar med liten motor. Skatten be-
raknas pa basen av bilens beskattningsvérde
pafoljande sitt:

Cylindervolym Skatt, %

— mer &n 2000 30
— mer &n 1401 men hégst 2000 25
— hdgst 1401 22,5
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Skattegraderingen har inte genomforts i
fréga om andra bilar &n privatbilar. For andra
bilar an privatbilar med en vikt av hdgst tre
ton &r skatten 13,3 % av beskattningsvardet,
dock minst 100 pund Skatten pa andra kom-
mersiella fordon & 40 pund, vilket ndrmast
anses utgora en administrativ avgift.

En bils beskattningsvérde &r dess allménna
marknadspris inklusive skatt vid beskatt-
ningstidpunkten. Darmed avses inte bilens
normativa detaljhandelspris, utan det pris till
vilket bilen de facto forvantas bli sdd i de-
taljhandeln till konsumenterna. Trots att de
foretag som skoter marknadsforingen av bilar
ar skyldiga att rapportera priset pa nya bilar,
ar det skattemyndigheterna som faststéller
beskattningsvardet. Uppfdljningen och fast-
stéllandet av beskattningsvardet har koncen-
trerats pa riksniva men pa grund av det elek-
troniska beskattningssystemet kan den egent-
liga beskattningen skotas i de regionaa skat-
tekontoren.

Utgangspunkten for att faststdla det al-
manna marknadspriset pa begagnade bilar &
det allménna marknadspris pa nya bilar av
ifrégavarande fordonstyp, pa vars grund &rs-
modellens pris berdknas genom att jamféra
prisutvecklingen for ifragavarande fordons-
typ med alménna kalkylméassiga modeller
som illustrerar prissénkningen. Eftersom
prisuppgifterna géller det genomsnittliga pri-
set pa en hel arsmodell korrigeras det kal-
kylméassiga priset pa basen av registrerings-
manaden. Genom en ytlig granskning vid be-
skattningstillfalet kan bilens beskattnings-
vérde enligt ett visst standardschema nedsét-
tas for att beakta dess skick och kérstracka |
beskattningssystemet i ngdr sdlunda vissa fak-
torer som paverkar det individuella beskatt-
ningsvardet, men vilkas betydelse i alla fall
ar rétt blygsam. Fordon som inte &r trafik-
dugliga pa grund av sitt ddliga skick beskat-
tas daremot inte och de registreras inte heller.

En bils standardutrustning ansesingai dess
alméanna marknadspris. Till&ggsutrustning-
ens andel skall daremot skilt laggas till be-
skattningsvardet i fraga om sava nya som
begagnade bilar. For beskattningen av till-
l&ggsutrustning har ett allméant marknadsvar-
de per fordonstyp faststéllts for varje dag av
tilldggsutrustning. Vid beskattningen av be-
gagnade bilar laggs till deras marknadspris

det aterstdende marknadspriset pa bilarnas
tillaggsutrustning. Detta marknadspris anses
dock sunka snabbare d&n marknadspriset pa
gdvabilen.

Skatten p& motorcyklar bestams enligt de-
ras cylindervolym. Skatten pa begagnade
motorcyklar beréknas pa basen av skatten pa
en ny motorcykel genom att sanka skatten
enligt en viss Aldersreduktion sa att dver 30
& gamla cyklar ar skattefria. Marknaden for
begagnade motorcyklar & ganska obetydlig.
Av administrativa skdl har man inte velat
ordna beskattningen av motorcyklar pa basen
av marknadspris, sasom man gjort for bilar.

Det beror pa registreringstidpunkten om
mervardesskatt betalas pa registreringsskat-
ten eler inte. Som huvudregel kGper konsu-
menten ett fordon i det skede da det annu
formellt & oregistrerat och obeskattat. For-
donets egentliga forsdjningspris anses da
inte omfatta registreringsskatt, varfor ingen
mervardesskatt heller uppbérs. Till denna del
motsvarar systemet salunda det som tillam-
pasi Danmark.

2. Propositionens mal

Propositionen avser att andra bilskatten sa
att skatten pa begagnade fordon inte skall
kunna anses vara diskriminerande i den me-
ning som artikel 90 EG avser. Propositionen
tar hansyn till de synpunkter som EG-
domstolen anfor i sitt avgdrande. Redan en-
ligt tidigare réttspraxis har det varit forbjudet
att ta ut mer skatt for ett begagnat fordon an
den &terstdende skatt som ingar i Vvardet av ett
motsvarande begagnat fordon pa marknaden
i den medlemsstat dit fordonet importeras.
EG-domstolen har nu preciserat denna prin-
cip. Dettainnebér att fordonets kommersiella
bakgrund eller det handelded som fordonet
beskattas enligt inte beaktas nér likheterna
mellan ett importerat fordon och ett jamforel -
sefordon beddms. Skattereglerna forslas bli
andrade S att handelsledet inte langre skall
ha nagon inverkan pa bil skatten.

| sitt avgorande ansdg domstolen att det
finns flera alternativa mojligheter att undan-
roja effekterna av handelsledet. Domstolen
gar bland annat in pa fragan under vilka for-
utséttningar en schematisk eller abstrakt mo-
dell for paforande av skatt kan inforas pa
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grundval av skatten pa nya fordon. Det finns
foljaktligen flera modeller som kan anses
uppfylla EG-domstolens krav pa att_diskri-
minerande skatter maste undanrdjas. De vik-
tigaste faktorer som beaktasi denna proposi-
tion hanfor sig dels till kravet pa storre insyn
i skattesystemet, dels till den information
som ligger till grund for skatten. Avsikten ar
att metoderna i man av majlighet skall vara
sa entydiga att det inte ens i princip skall
vara mojligt att stéla fragan om systemet
stdmmer Overens med EG-domstolens krav
eller inte.

Nér domstolen har slagit fast att skatten pa
ett begagnat fordon inte far Vvarahogre an den
dterstaende skatt som ingar i vardet av ett
liknande begagnat fordon som redan finns pa
den inhemska marknaden, ar reglerna tydli-
gast om skatten grundar sig pafordonets var-
de pa marknaden. Om skatten bygger pa n&
gonting annat maste den jamforande kalkylen
i vilket fall som helst bygga pa den atersta-
ende skatt som i Finland i mgar i det resteran-
de vardet av fordonet. Mdlet & att bilskatten
skall bygga direkt pa detta varde. D& kan oli-
ka typer av extra utrakningar och jamforelser
undvikas.

Detta forutsétter dock att det finns adekvat
information om marknadsvérdet. Vad galler
personbilar finns det for narvarande tillrack-
ligt med information, &minstone i de flesta
fall. Det finns information om vardet av per-
sonbilar av olika modell och ader. Utifran
dessa uppgifter kan ett statistiskt tillforlitligt
varde for olika typer av fordon rdknas ut,
som svarar mot det pris till vilket et sadant
fordon almant kan kopas pa den finska
marknaden. Daremot kan det finnas grupper
av fordon som det inte nodvandigtvis gar att
fafram likadana uppgifter om. Det kan bero
dels pa att marknaden &r sa liten, dels pa att
det &n sa lange inte finns nagon liknande hel-
tackande mekanism for bevakning av priser-
napa personbilar.

Aven om mélet kan vara att skatten pa per-
sonbilar skall grunda sig direkt pa konsu-
mentpriset, maste skatten pa exempelvis pa-
ketbilar och motorcyklar fortfarande grunda
sig palmportprlset eftersom det inte finns in-
formation att tillgd om fordonen. Syftet &r i
vilket fall som helst att beskattningen skall
utformas sa att det inte ingar diskriminerande

element i systemet. Detta kan gdras inom
ramen for det spelrum som domen fran EG-
domstolen maste anses medge.

EG-domstolens dom géller inte skatten pa
nyafordon. D& syftet med lagandringen &r att
skatten pa nya och begagnade fordon skall
samordnas for att inte vara diskriminerande,
a ett av de viktigaste malen med reformen
att skatten pa personbilar efter andringen
skall vara exakt densamma och for bade nya
och begagnade personbilar baseras pa kon-
sumentpriserna. EG-rétten kraver visserligen
inte att skatteunderlaget for nya bilar andras
fran importpriset till konsumentpriset, men
en sidan andring gor systemet mer enhetligt
och ger storre insyn.

EG-domstolens dom har inga direkta rétts-
liga effekter for skatten pa fordon som im-
porteras fOr att beskattas som annan vara an
en gemenskapsvara. | Gverensstammel se med
den allmanna samordningsprincipen i denna
proposition utgar forslaget dock fran att
samma  skatteprinciper skall _tillampas pa
béde fordon som kommer till Finland fran en
annan medlemsstat och fordon som importe-
ras frén tredje land.

Trots att gemenskapsréttsliga synpunkter
inte har nagon inverkan pa den allménna
skattenivan pa fordon och trots att gemen-
skapsrétten inte forutsditer en skattesankning
for produkter fran en annan medlemsstat,
utom i de fall da skatten & diskriminerande,
sékrar en alméan sankning av bilskatten i
samband med denna andring dock att be-
skattningen av begagnade fordon, med beak-
tande av denna sankning, inte torde kunna bI|
sa hog att det fortfarande skulle foreligga na
gon skattediskriminering i strid med ge-
menskapsratten. Avsikten ar ocksa att undvi-
kaeller att lindra en sadan hojning av skatte-
nivan i jamforelse med nuvarande bil skatte-
belopp som eljest eventuellt kunde uppsta pa
grund av att skattebasen &ndras. Vid valet av
skattenlva ar avsikten eljest att de relativa

andringarna skall vara i stort sett lika stora
med beaktande av personbilarnas olika pris-
klasser eler t.ex. om fordonets drivmedel &r
motorbensin eler diesdlolja

Vidare innehdler propositionen inga for-
slag som dkar miljostyrningen.
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3. Deviktigaste forslagen

3.1. Den allmanna uppléggningen av skat-
temodellerna

Den viktigaste faktor som EG-domstolen
ansag leda till skattediskriminering vid be-
skattningen av begagnade bilar i strid med
EG artikel 90 var inverkan av_handelsledet
pa beskattni ngen av begagnade bilar som im-
porteras av privatpersoner. Genom detta for-
slag avstar man fran att vid bilbeskattni ngen
tillampa denna modell som grundar sig pa
gemenskapens tullkodex och dess tillamp-
ningsforordning. Svitt galler handelsledets
inverkan &r det frdga om att beskattningsvar-
det hittills har bestamts fér varje kategori
skattskyldiga utgdende fran vad anskaff-
ningspriset pa ett motsvarande nytt fordon
skulle vara for en kdpare i precis samma
stélning. Av naturliga orsaker ar detta pris
lagre i affarsforhdllanden mellan tillverkaren
och partihandeln an d& konsumenten koper
en motsvarande ny bil. Utom tillverknings-
priset, paverkas konsumentpriset ocksa av
bilhandelns tackningsbidrag och av andra
motsvarande kostnader. EG-domstolen ansag
dock att detta inte far beaktas, utan att be-
skattningsvardet skall vara pd samma niva
oberoende av den skattskyldiges stallning.

Det finns i princip tva sétt att vid bilbe-
skattningen eliminera handelsledets inverkan
pa beskattningsvardet. Det ena alternativet att
bilhandelns eget tackningsbidrag och andra
kostnader som betalas av konsumenten in-
kluderasi beskattningsvéardet ocksa vid trans-
aktioner inom bilhandeln §av. D& & be-
skattni ngsvardet det samma for alla, obero-
ende av i vilket handelsled de olika skatt-
skyldiga befinner sig. Det andra alternativet
a att eliminera handelsedets inverkan da
konsumenten & skattskyldig genom att fran
det anskaffningspris som han eller hon beta-
lat pd sétt eller annat eiminera den andel
som Qverstiger anskaffningskostnaderna pa
en motsvarande ny bil i partihandeldedet.
Ocksa i detta fall blir beskattningsvardet det
sammafor ala

Bada dessa metoder anvands enligt detta
fordag. DA fraga & om begagnade fordon
som beskattats fore denna lagéandring tillam-
pas det dternativet att beskattningsvardet

sanks med den andel som motsvarar handelns
tackningshidrag och andra motsvarande kost-
nader till den genomsnittliga nivé som beta-
las av en importor i partihandelsedet. Da
fraga & om nya och begagnade personbilar
som importeras efter denna lagandring fore-
slas att man overgdr till ett beskattningsvarde
dér dessa kostnader 18ggs till beskattnings-
vardet pasammasatt for allabilar. | dettafall
skulle man alltsa ocksa for bilhandelns del
overga till att som beskattningsvarde tillampa
det pris som konsumenten betalar for bilen.

Beskattningsmodellerna maste vara olika
av den orsaken att begagnade bilar som till-
verkats fore reformen och som skall beskat-
tas hér, eller som redan befinner sig i Fin-
land, méaste jamfdras med varandra. Man kan
naturligtvis inte i efterhand péverka beskatt-
ningen av bilar som tidigare beskattats som
nya. Darfor kan likstéllighet uppnas endast
genom att frén beskattningsvardet pa en be-
gagnad bil som skall beskattas avdra de fak-
torer som leder till ett alltfor hogt beskatt-
ningsvarde i jamforelse med bilar i partihan-
deldedet. Trots att detta alternativ i princip
kunde tillampas ocksa i fraga om bilar som
tillverkas och som skall beskattas efter re-
formen har man i propositionen stannat for
en motsatt skattemodell. Vid beskattningen
av personbilar tillverkade efter reformen hgjs
beskattningsvardet altsd i samtliga fall till
den niva som en kopare i stallning av kon-
sument almant skall betala for ett motsva-
rande fordon. Ocksa vid detta tlllvagagangs-
sdtt blir skattebeloppet i forhdlande till bi-
lens pris det samma.i samtligaolikafall.

Som nérmare redogors nedan foredas att
man vid beskattningen av paketbilar och mo-
torcyklar ocksa i fortséttningen tillampar det
alternativet att man for beskattningen av ett
begagnat fordon fran beskattningsvardet pa
ett motsvarande nytt fordon avdrar de fakto-
rer som, i de fal da konsumenten &r skatt-
skyldig, hojer beskattningsvardet till en hog-
re niva an det genomsnittliga beskattnings-
vérdet pa ett motsvarande fordon i partihan-
deln. Enligt detta aternativ foljer skatten pa
en begagnad fordon dess aldersbetingade
vardeminskning enligt ett i lagen faststallt
schematiskt aldersavdragssystem. Detta al-
ternativ motsvarar den nuvarande bilbeskatt-
ningen, dock andrad sa att i fraga om bade
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bestammandet av beskattningsvardet och a-
dersavdraget skatten pa ett av en konsument
importerat begagnat fordon inte blir htgre an
vad som &terstar i vardet pa motsvarande in-
hemska begagnade fordon.

Motiveringen for att vélja olika skattemo-
deller andluter sig bl.a. till den nedan behand-
lade frégan om hurudana uppgifter som finns
tillgangliga for att bestdmma beskattnings-
vardet pa fordon av olika typ. En annan vik-
tig synpunkt, utom tillgangen till uppgifter
for att bestdmma beskattningsvérdet, ar dessa
uppgifters eventuel It omfattande publicitet.

Forslaget bygger pa tva olika beskattnings-
varden beroende pa fordonstypen. Personbi-
lar foreslas bli beskattade pa basen av kon-
sumentpriset. Ovriga fordon skall precis som
nu beskattas pa basen av anskaffningsvéardet,
alltsa importpriset. Denna skattemodell skall
laggas upp sa att den stammer Gverens med
domen fran EG-domstolen.

Malen med forslaget kan bast nas om skat-
terna pa personbilar féljer en modell dar bil-
skatten réknas ut pa det skattefria konsu-
mentpriset. Modellen kan i denna form och
med samordnade skattesatser tillampas pa
beskattningen av bade nya och begagnade
personbilar. N&r det géller begagnade per-
sonbilar innebér det faktum att det finns ex-
akt likadana skattekriterier att reglerna pa
basta méjliga sétt och obestridligt stAmmer
Overens med de principer som EG-domstolen
lade fram i sin dom. Reformen kommer dock
i denna form bara att tillampas pa beskatt-
ningen av de begagnade fordon som beskat-
tasi Finland och som har tillverkats efter att
den nya skattegrunden har borjat tillampas pa
nya personbilar. Skattemodellen skall sdledes
uteslutande bygga pa konsumentpriset.

Nar skatten raknas ut p& personbilar som
tillverkats innan reformen tréder i kraft skall
den skatt som aterstar i priset pa ett motsva-
rande begagnat fordon beaktas. For denna ut-
rakning finns det nastan inga skattebelopp
som pa detta sétt bildas direkt i beskattning
och som grundar sig pa konsumentpriset, ef-
tersom de nya fordon som &r jamfoérel seob-
jekt har beskattats enligt importpriset, och
den modellen forslés nu bli andrad. Darfor &
det befogat att r8kna om den importprisbase-
rade skatten pd jamforelsefordonet till en
konsumentprisbaserad skatt med hjédp av de

skattekriterier som tillampades pa ett likadant
nytt fordon och uppgifter om vad fordonet
kostade som nytt. Det beskattningsvérde som
ocksa behdvs for utrékningen foresls bygga
pa ett genomsnittligt forvantat véarde pa det
sdtt som anges nedan, eftersom inget annat
varde &r tillgangligt. Med hjélp av dessa fak-
torer gar det att rékna ut hur stor bilskatt som
hade ingétt i vardet av jamforel sefordonet nér
det var nytt. Skattesatsen tillampas sedan pa
det almanna statistiska varde som fordonet
har pa den finska marknaden vid den tid-
punkt ndr den begagnade bilen anmélsi Fin-
land for beskattning. Den skattesats som i nu-
|aget tillampas pa det dterstdende vardet skall
motsvara den skatt som tidigare har tagits ut
for motsvarande nya fordon. | utrékningen
ingdr inte effekten av handelsledet trots att
utrékningarna i vissa fall maste bygga pa ge-
nomsnittliga véarden. Det handlar ocksa héar
om en skattemodell som bygger pa konsu-
mentpriset. Skillnaden jamfort med en renod-
lad konsumentsprismodell &r praktiskt taget
bara att jamforel seobjekten for dessa fordon
maste tas fram genom kalkyler som bygger
pa de tidigare skattegrunderna, medan en och
samma skattesats kan tillampas pa bade nya
och begagnade fordon nér den nya skattemo-
dellen har inforts. Denna kalkylmassiga skat-
temodell skall tilldmpas permanent pa de be-
gagnade personbilar i fraga om vilka motsva-
rande fordon har beskattats enligt det gamla
systemet, oavsett nér fordonet pafors skatt i
Finland.

En skattemodell som grundar sig pa kon-
sumentpriset kréver att det finns adekvat in-
formation som kan utnyttjas nér den alman-
na prisnivan pa ett motsvarande fordon pa
den finska marknaden réknas ut. Med kon-
sumentpris avses i detta fall inte priset pa det
konkreta fordon som skatten skall réknas ut
for, utan ett allmant, enligt statistiska model-
ler utréknat varde for ett fordon med sa lika-
dana kdnnetecken som mgjligt. | vissafall ar
detta varde av olika skdl inte tillgangligt. |
sadana fall skall bilskatten fortfarande grun-
da sig pa importvardet som nu eftersom det
altid finns tillgéngligt for nya fordon. Skat-
ten pa begagnade fordon kommer fortfarande
att bygga pa skatten fér ett motsvarande nytt
fordon, nedsatt pa grundval av dlder och vis-
sa andra faktorer. Modellen &r i och for sig
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schematisk men foreslas bli reviderad for att
den skall uppfylla kraven i EG-domstolens
dom. Den senast namnda importprisbaserade
modellen & avsedd att framst tillampas pa
paketbilar och motorcyklar.

Skattemodellerna har kopplingar till var-
andra i det hanseendet att ocksa den modell
som bygger paimportvardet berors av ett for-
farande som med stéd av berakningsmodel -
len ovan utifran genomsnittliga vérden saker-
stéller att skatten pa ett begagnat fordon inte
kan dverstiga den skatt som ingar i vardet av
ett motsvarande fordon som redan finns pa
marknaden. Forfarandet uppvisar stora likhe-
ter med modellen for personbilar som tillver-
kats innan denna reform trader i kraft och be-
skattas som begagnade. Det finns emellertid
situationer da det inte gar att fa fram adekvat
information som underlag for utraknlngen av
skatten enligt konsumentpris pa en begagnad
personbil. Med tanke pa dessa fall hanvisar
lagen till méjligheten att pa andra fordon an
paketbilar och motorcyklar i andra hand till-
lampa en modell som bygger pa skatten pa
ett nytt fordon.

Har bor det ytterligare namnas att det kan
forekomma situationer da typen av fordon
andras och att en annan skattemodell da mas-
te tilldmpas an den som ursprungligen var
avsedd att tillampas pa fordonet. Med andra
ord maste skatten  grunda sig pa konsument-
priset och inte pa importpriset till exempel
nér en bil som beskattats som paketbil andras
om till personbil. Detta problem foreslas bli
|0st pa det Sttet att lagen foreskriver att skat-
tegrunden i sddana fall inte skall andras, utan
att bara skattesatsen och andra kriterier som
den forandrade situationen kréver tillampas.

Det konsumentprisbaserade beskattningsvar-
det pa personbilar

| enlighet med det som s&gs ovan foredas
det i denna proposition att skatten pa person-
bilar skall bestammas enligt ett beskattnings-
varde som & baserat pa konsumentpriset pa
ett motsvarande fordon pa den finska mark-
naden och inte enligt importpriset. Nér skat-
ten grundar sig direkt pa konsumentpriset el-
ler pa ett frén konsumentpriset hérlett skatte-
fritt varde uppkommer inte fragan om en
schablonmaéssig utrékningsmodell for vardet i

tillréckligt hog grad motsvarar den skatt som
ingdr i konsumentpriset. Fordelen med en
modell som bygger pa konsumentpriset &
framfor allt att bilskatten helt och hallet kan
réknas ut pa offentligt material. Detta har inte
varit fallet nar skatten i nuléget har raknats ut
pa tillverkarens och koparens pris och priset
inte har varit almant tillganglig information.
Precis som inom annan féretagsverksamhet
ar priser och andra avtalsvillkor inom bil-
branschen inte offentlig information.

| princip & inte heller avtal mellan foretag
och konsumenter offentliga, trots att det inte
finns ndgot som hindrar ait séljaren eller ko-
paren ger ut uppgifter om priser och andra
képvillkor. Fordon ar emellertid en produkt-
grupp dar det finns mycket information pa
alman nivd Som det framg&r av EG-
domstolens dom spelar en exakt beskrivning
av fordonet vad géller utrustning och for be-
gagnade bilar ocksa skicket och kilometeran-
talet en viktig roll ndr vérdet anges. Men
domstolen talar bara om det pristill vilket ett
liknande fordon kan kopas pa marknaden i
medlemsstaten och den skatt som ingdr i pri-
set. Foljaktligen kan det anses at EG-
domstolen tar ett dags generellt pris for for-
donet som jamfOrelsepris utan att narmare
ange vad detta prisi detalj innebar.

Men konsumentpriset pa ett fordon eller
fordonets marknadsvarde, faktorer som skat-
ten méste grunda sig pé, a inga gavklara
fakta. | princip kan priset pa ett och samma
fordon variera mycket beroende pa i vilken
situation priset granskas. Det prisbegrepp
som tillampas vid beskattningen maste vara
tydligt definierat, de priser som uppstar mas-
te kunna undersbkas pé basta mojliga sétt
och det pris som réknas in i beskattningsvér-
det maste motsvara det pris till vilket fordo-
net allmant kan kdpas pa den finska markna-
den. Prisbegreppet maste vara utformat sa att
det tilléter att satillforlitlig och ingdende in-
formation som mgjligt kan tas fram om for-
donets varde med avancerade statistiska me-
toder for de prisuppgifter som finns att tillga
pa marknaden. Dessutom ar det viktigt att
prisbegreppet definieras pa samma st for
bade nya fordon och begagnade fordon.

Med det konsumentpris for ett motsvarande
fordon som skall vara utgangspunkten for be-
skattningsvéardet for personbilar avses i for-
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slaget det pristill vilket en kdpare i egenskap
av konsument pa den finska marknaden all-
mant kan kopa ett likadant fordon eller ett
fordon som uppvisar sa likadana kannetecken
som majligt. Det beskattningsvérde som
grundar sig pa konsumentpriset & saledes ett
statistiskt vérde och inte det konkreta priset
pa fordonet vid beskattningstillfalet. Nedan
redogoérs ndrmare for hur beskattningsvardet
réknas ut.

Ovrigafordon: beskattningsvérdet grundar
sig fortfarande paimportpriset

Nar det géller andra fordon an personbilar
finns det inga heltdckande prisuppgifter att
tillgd som bygger pd avancerade statistiska
metoder. Detta géller sarskilt begagnade for-
don. Ett av problemen &r att var marknad &r
sa liten. Detta gdller till exempel marknaden
for begagnade motorcyklar. Ett annat pro-
blem ar till exempel skillnadernai utrustning
och konstruktion for paketbilar. De & sanno-
likt betydligt storre och svarare att fa grepp
om an exempelvis skillnaderna mellan olika
personbilsmodeller. En stor del av paketbi-
larna inreds mer eller mindre individud It for
anvandaren nar bilen tas i bruk. Detta kan
paverka priset pa bilen langre fram. Markna-
den for andra fordon &n sadana som klassifi-
ceras som paketbilar och motorcyklar & sa
liten att man knappast kan tala om ett allméant
konsumentpris.

En forutséttning for att anvanda en skatte-
modell som grundar sig direkt pa konsu-
mentpriserna & att det finns heltackande in-
formation om konsumentpriserna pa hela
marknaden for bade nya och begagnade for-
don. Nér laget ar det att tillforlitlig informa-
tion om konsumentpriserna inte finns att till-
ga for andra fordon an personbilar, foredasi
denna proposition att skatten pa andra fordon
fortfarande skall grunda sig pa importpriset.
Detta innebér att beskattningsvardet for dessa
fordon hadanefter anges genom en hanvis-
ning i bilskattelagen till att bestdmmelserna i
gemenskapens tullkodex och dess tillamp-
ningsforordning tilldmpas nér vérdet réknas
ut.

EG-domstolen anser forfarandet vara god-
tagbart i gemenskapsréttsligt hanseende un-
der forutséttning att beskattningen i inget

l&ge ar diskriminerande. Den viktigaste kon-
sekvensen av detta for skattereglerna ar att
effekten av handelsledet pa beskattningen av
begagnade fordon undanrgjs, att Adersgrade-
ringen blir mer flexibel och att fordonets
skick och utrustning béttre beaktas vid be-
skattningen.

Nér handelsledet inte langre skall paverka
skatten maste en liknande 16sning som ovan
ocksa inforas for personbilar som har tillver-
kats innan denna lagandring trader i kraft och
som importeras begagnade till Finland. For
paketbilar foreslas det genomsnittliga im-
portpriset berdknat pa konsumentpriset vara
46 procent av konsumentpriset for motsva
rande nya fordon. FOr motorcyklar skall pro-
centsatsen utréknad pa det genomsnittliga
konsumentpriset variera mellan 33 och 46
procent av konsumentpriset for en motsvar
rande ny motorcykel beroende pa cylindervo-
lymen. Ovriga fordon som beskattas enligt
samma kriterier som motorcyklar jamstélls
hér i férsta hand med motsvarande motorcy-
kel. Adersgraderingen och andra egenskaper
i skattemodellen redovisas nérmare nedan.

3.2.  Skattesatser och andra skattegrunder

Ovan behandlades de andringar i beskatt-
ningsvardet och skattegrunden som bilskatte-
reformen innebér. | detta avsnitt behandlas
andra faktorer som inverkar pa skatten, med
sarskild tonvikt pa skattesatsen och andra
faktorer som paverkar utrékningen av bil-
skatten.

Eftersom bilskatten inte Iange skall réknas
ut pa ett importprisbaserat beskattni ngsvarde,
men att den i de flestafall skall grundasig pa
konsumentpriset kommer skatteunderlaget att
breddas, vilket innebar att tackningsbidragen
och andra distributionskostnader réknas in i
beskattningsvérdet. FOr att skatterna inte
skall stramas &t maste skattesatserna och and-
ra faktorer som inverkar pa skatten sankas,
nér skatteunderlaget breddas.

Fordonen kan delas upp i olika grupper be-
roende pa vilken skattemodell som skall till-
|ampas pa dem. Tidpunkten for nar dennare-
form trader i kraft & den séarskiljande fak-
torn. Efter ikrafttradelsen skall sketterna pa
nya bilar grunda sig pa det skattefria konsu-
mentpriset, vilket framgdr narmare ovan. En-
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ligt EG-domstolen skall skatten pa begagna-
de personbilar jamforas med skatten paen bhil
av samma arsmodell som tidigare forts in i
landet i nyskick. Detta jamforel seobjekt av-
gor vilken skattemodell som skall tillampas
pé begagnade bilar. Aven om skattemodellen
for begagnade personbilar i alla hanseenden
ar tankt att grunda sig pd konsumentpriset,
kommer det att finnas en del skillnader i
skattegrunden beroende pa om det &r fréga
om direkt skatt pd konsumentpriset eller en
kalkylméssig skattemodell. Dessutom skall
andra fordon &n personbilar fortfarande be-
skattas enligt importpriset enligt vad som an-
ges nedan.

Skattegrunden for nya personbilar och dar-
med jamforliga begagnade bilar (6 8)

Skatten pa de nya personbilar som péfors
skatt efter att den forslagna lagen trétt i kraft
skall grunda sig pa det skattefria konsument-
priset. Samma princip skall gélla for de be-
gagnade personbilar som importeras till Fin-
land och som é&r tillverkade efter ikrafttradel-
setidpunkten. | detta fall ar tillverkningstid-
punkten utslagsgivande eftersom det utifrén
den bestams vilken typ av fordon och dérmed
vilken typ av skattemodell skatten pa en im-
porterad begagnad bil skall jamforas med,
nar det klarlaggs pa vilken niva skatten skall
ligga for att inte vara for hog, a Itsd inte dis-
kriminerande. Né&r skatten pa en bil som till-
verkats efter att skatteunderlaget har andrats
och senare importeras till Finland i begagnat
skick grundar sig pa konsumentpriset pa ex-
akt samma sétt och enligt samma skattegrun-
der som skatten paen lika gammal begagnad
bil pa den finska marknaden, nar den var ny,
&r skatten sa upplagd att den aldrig kan tolkas
som diskriminerande. Nar skattegrunderna &r
desamma, ar bevisen pa vérdet av jamforel-
sebilen i princip den enda frégan som kan
uppkomma.

For att sakerstélla att skatten inte innehaller
négot strukturellt diskriminerande element
foreslas det i denna proposition att samma
kriterier fOor beskattningsvarde, skattesats och
andra villkor skall tillampas pa alla nya per-
sonbilar och med dem jamforliga begagnade
fordon som péafors skatt efter att denna lag
trétt i kraft.

For att undvika att skattenivan stiger pa
grund av att skattebasen andras fOr personbi-
larnas del foredas att skatten pa dem skall
sankas med i genomsnitt en géttedel jamfort
med nuléget, varvid skattens andel av bilens
konsumentpris inklusive skatt skulle sunka
till i genomsnitt 25 procent. FOr Gvrigt avses
reformen vara neutral med avseende pa den
allmanna nivan pa skatten. Nar skattekriteri-
ernavéljs ar det foljaktligen viktigt att for det
forsta ta hansyn till bilarna med olika driv-
kraft, eftersom det funnits vissa skillnader i
avdragen for dessa. For det andra maste det
beddmas hur skattesatserna och schablonav-
dragen skall ligga i det nya systemet for att
reformen inte skall gynna vare sig billigare
eller dyrare bilar. Detta innebar att ocksa det
nya skattesystemet bl.a. maste tillampa et
schablonavdrag. Om avdraget uteldmnas el-
ler &r fOr litet kommer skatten pa billigare bi-
lar relativt sett att stramas & jamfort med
skatten pa dyrare modeller.

Trots detta kan det handa att den andrade
skattebasen har divergerande effekter pa en-
skilda bilmodeller beroende pa vilken pris-
struktur de har haft. Om tackningen och and-
ra kostnader i Finland som hittills inte rak-
nats in i beskattningsvardet relativt sett har
varit stérre for en modell an for en annan dar
beskattningsvardet i hogre grad berott patill-
verkarens pris, betyder skattereformen att
skatten pa den forsta bilmodellen relativt sett
stiger jamfort med skatten pa den andra bil-
modellen, som sdledes pa grund av prisstruk-
turen blir relativt sett billigare. Det kan inte
undvikas att fenomenet uppstar och paverkar
olika bilmodeller olika, nér skattegrunden
andras. Daremot kan réatt valda skattekriterier
i princip medverka till att minimera systema-
tiska andringar, vilket framgar ovan.

Nér beloppet for det fasta avdraget beddms
bor man samtidigt utga fran att systemet for-
enklas. Detta innebér att bensindrivna per-
sonbilar inte langre bor beviljas sarskilt av-
drag pa grundval av |ag emission eller fOr de-
froster pa bakrutan och torkare pa stralkas-
tarna. Avdragen har inte langre nagon stérre
styrande effekt eftersom praktiskt taget alla
nya bensindrivna bilar numera uppfyller kra-
ven palag emission.

| den del av reformen som galler skatten pa
nya personbilar och de begagnade personbi-
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lar som senare kommer att jamstéllas med
dem foresl &s skattesatsen vara 53 procent och
det schablonmassiga avdraget 1 000 euro pa
bensindrivna personbilar for att mdaen ovan
skall nas. Skattesatsen for dieseldrivna per-
sonbilar foredas vara 53 procent och avdra-
get 700 euro.

Eftersom det kan antas att den genomsnitt-
liga skattesinkning som féredas for person-
bilar kommer att minska efterfrégan pa dem
tills propositionen behandlas av riksdagen
och tréder i kraft foredas det for att undvika
markandsstorningar att det nya skattesyste-
met skall kunna tillampas retroaktivt fran
borjan av & 2003. | de fall da skatten trots
sankningen kommer att stiga fran sin nuvar
rande niva av orsaker som beror pa bilens
prisstruktur skulle de skatteskyldige, om han
eller hon sa 6nskar, ha majlighet att ansoka
om att nu gallande lag skall tillampas tills
den nyalagen tréder i kraft.

Skattegrunderna for begagnade personbilar
som jamstélls med den tidigare skattemodel -
len(6b §)

Om en begagnad bil som &r tillverkad in-
nan reformen trader i kraft pafors skatt i Fin-
land & den motsvarande bil som den av neut-
ralitetsskél skall jamféras med i Finland en
lika gammal bil som paforts skatt i Finland i
nyskick. Om jamforel sebilen har paforts skatt
enligt den importprisbaserade modellen som
galde innan denna reform tradde i kraft &
den &terstdende skatt som ingdr i fordonets
varde det hogsta skattebelopp som enligt
domen fran EG-domstolen far tas ut i detta
fall for en begagnad bil. Enligt EG-dom-
stolen skall detta hogsta belopp réknas ut sa
att det utgor en lika stor relativ andel av bi-
lens aterstaende varde som den skatt somin-
gick i bilensvéardei nyskick.

Eftersom denna andel for nya bilar hittills
inte har grundat sig pa konsumentpriset &
skattens relativa andel av konsumentpriset
inte direkt tillganglig, utan maste anges kal-
kylmassigt. Lagen maste darfor innehdlla en
formel med vilken importpriset eller narmare
sagt den skatt som ingdr i anskaffningspriset
kan omvandlas till en procentuell andel av
priset pa fordonet i nyskick. | den del av bil-
beskattningen dar det har ingdtt schablon-

massiga avdrag kommer det kalkylmassiga
skatteinnehdllet att variera en aning beroende
pa fordonspriset. Dettai sin tur innebar att en
och samma procentuella skattesats pa kon-
sumentpriset inte kan tillampas pa alla for-
don, utan att den maste réknas ut extra ut-
ifran priset pa bilen.

Berakningsmodellerna maste i vissa fall
grunda sig pa genomsnittliga varden efter-
som exakt information inte finns att tillga
Detta géller framfor alt uppgifter om den
skattskyldiges kostnader for anskaffning av
fordonet, alltsa de kostnader som bilskatten
hittills har raknats ut pa_ | anskaffningspriset
har ingétt bl.a. det pris pa fordonet som till-
verkaren och importéren i Finland kommit
Overens om samt leveranskostnader till forsta
lager i Finland. Dennatyp av information om
avtal mellan fOretag och prisséttningen vid
affarer mellan foretag omfattas av aff&rshem-
ligheten och bildar kérnan i afféarshemlighe-
ten. Detta har beaktats i 86 § bilskattelagen
som foreskriver att uppgifter som lamnats for
bilbeskattningen skall hdllas hemliga. Ocksa
utan denna bestdmmelse skulle denna typ av
uppgifter sedan de [amnats till en myndighet
vara sekretesshelagda med stéd av 24 §
1 mom. 20 punkten lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet (621/1999). En-
ligt lagrummet ar sekretessen ovillkorlig och
omfattas inte av ndgot extra villkor i form av
en klausul som kréver en skada. Déarutbver
har gemenskapens tullkodex och tillamp-
ningsforordningen tillampats pa uppgifter
som lamnats for bilbeskattning. | tullkodexen
innehdler artikel 15 och i tillampningsfor-
ordningen artikel 153 bestdmmelser som be-
gransar myndigheternas majligheter att an-
vanda och utldmna uppgifter av konfidentiell
natur som de fatt.

Det skulle uppsta en del tekniska problem
aven om uppgifterna kunde anvandas som
om de var offentliga Redan nu kommer det
fordonsmodeller till Finland for beskattning
som aldrig har funnits pa den finska markna-
den. Skattemyndigheternas filer strécker sig
baranagraar tillbakai tiden. | vilket fall som
helst maste uppgifterna behandlas med en e -
ler annan statistisk metod for att enskilda im-
porttransaktioner inte skall ge upphov till
fluktuationer i importpriset pa fordon som i
princip & likadana. Darfor maste lagen inne-
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halla bestammelser om vilka statistiska me-
toder som skall anvandas. Dessutom maste
datoriserade tillampningar tas fram.

Om man dock vill anvanda ovanndmnda
uppgifter for att bestdmma beskattningsvar-
det, skulle detta forutsétta en lagéndring.
Uppgifterna maste stadgas vara offentliga
med retroaktiv verkan. En sadan retroaktiv
lagstiftning kunde anses vara problematisk ur
synpunkten av god |agstiftningssed eftersom
|fragavarande uppgifter om beskattningsvér-
det har overlatits till myndigheternai forlitan
pa deras lagstadgade sekretess.

| den foreslagna utrakningsmetoden réknas
skatten forst ut pa priset pa bilen i nyskick.
Av flera orsaker kan redan det priset vara
svart att rakna ut exakt i efterskott. Sa ar till
exempel manga prislistor i gamla biltidningar
ofta mycket diffusa nar det galler det exakta
priset pa en viss bilmodell. En del databaser
med prisuppgifter for ddre modeller pa den
finska marknaden kan sannolikt vara till en
viss hjalp. De sa kallade sekundara véarde-
ringsmetoder som foreslds i denna proposi-
tion kan eventuellt ocksd vara till nytta i
sammanhanget.

Nér det st&r klart vad fordonet kostar i
nyskick raknas ett beskattningsvarde ut pa
priset som & avsett att motsvara importpri-
serna. Da tillampas genomsnittliga koeffici-
enter eftersom inga exakta vérden finns att
tillgd sd som det framhdlls ovan. EG-dom-
stolen understryker emellertid att systemet
maste ge den skattskyldige mojlighet att i
alalagen 6verklaga och yrka pa att en exak-
tare modell eller béttre information an de ge-
nomsnittliga varden som lagen bygger patlll-
lampasi hansfall. Darfor foredas lagen faen
bestéammelse om att koefficienten réknas ut
pa de uppgifter som bevisligen galler for en
bilmodell, om den skattskyldige kan lagga
fram bevis pa att koefficienten i lagen inte
motsvarar uppgifterna om véardet pa en viss
modell. Eftersom uppgifterna i lagen ur-
sprungligen bygger pa tullkodexen och till-
|ampningsforordningen ar det befogat att
samma bestammelser tillampas pa de bevis
som den skattskyldige l&gger fram. Enligt
fordaget skulle som bevis anses ocksa de sta-
tistiska sammandrag som tullen foretar om
beskattningshandlingar som varar i tullens
besittning. Dessa handlingar skulle fortsatt-

ningsvis bli sekretessbelagda.

Dérefter kan det skattebelopp raknas ut
som kan anses haingétt i priset pa fordonet i
nyskick. Skatten raknas ut med hjadp av de
Skattesatser och andra skattegrunder som
géllde vid den tidpunkt nar det begagnade
fordon som skall paforas tillverkades. Avsik-
ten &r att exakt det skattebelopp som hade ta-
gits ut om ett likadant fordon hade importe-
rats till Finland och paforts skatt har i
nyskick i man av majlighet skall raknas ut.

Utifran priset pa fordonet i nyskick och
skattebeloppet kan det sedan raéknas ut hur
manga procent av vardet i fordonet som skall
anses b&sta av bilskatt. Procentsatsen tillam-
pas pa det dterstdende vardet i fordonet. Da
stammer den &terstdende skatt som ingdr i
vardet pa ett begagnat fordon Gverens med
EG-domstolens sétt att tanka Aven om den-
na skattemodell i viss man & schematisk,
kommer skatten att direkt vara avhangig av
fordonets nuvarande vérde pa den finska
marknaden. | det hdnseendet kan denna skat-
temodell anses grunda sig pa konsumentpri-
set. Vid tilldmpningen av modellen géller be-
stdmmelserna om allménna vérden i 4 kap.
som grund for konsumentpriset. Koefficien-
terna for det genomsnittliga beskattningsvar-
dettasini enny 11 a8§i lagen.

Skattegrunder for andrafordon én personbi-
lar (6ag8och7as)

Paketbilar, motorcyklar och eventuella and-
ra fordon, utom personbilar, som omfattas av
bilskatten kommer fortfarande att paforas
skatt enligt anskaffningsvardet. | denna pro-
position foredas i inga andringar i procentsat-
serna. Skatten pa begagnade fordon skall i
dessa fall fortfarande grunda sig pa skatten
pa ett motsvarande nytt fordon, precis som
hittills. Darfor foredlas lagen fa en scha
blonméassig aldersgradering som &r nagot
stérre den gallande graderingen och som |
ala lagen raknas ut pa restvardet. Darmed
forsvinner den linjara dldersbaserade ned-
séttning som EG-domstolen anser vara ett
problem. Meningen ar att A dersgraderingen
skall ses Over ytterligare for att den béttre
skall beakta varden som avviker fran stan-
dardkurvan i lagen nar det i enlighet med 11
f 8§ gar att fa fram tillforlitliga bevisi form av
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ett modellrelaterat varde. Men ocksa i fraga
om denna skattemodell sakerstélls forenlig-
heten med gemenskapsrétten i och med att
det kalkylerade skattebelopp som raknas ut
pa konsumentpriset vid behov kan tillampas
som det hogsta skattebel oppet i enlighet med
vad som foreskrivsi 6 b 8.

Utom vad som anforts ovan skulle man i en
anskaffningsprisbaserad skattemodell avsta
frén att beakta handelsledets inverkan da be-
skattningsvérdet bestams for ett som begag-
nat importerat fordon.

3.3. Skattemodeéllernai huvuddrag
Liknande fordon

Europeiska gemenskapens domstol har i
sin dom i det ma som gallde bilbeskattning-
en i Finland och i den réttspraxis som dom-
stolen hanvisade till dlagit fast nagra centrala
principer och kannetecken som skall avgora
nar fordon skall betraktas som sddana lik-
nande varor att beskattningen av dem skall
Jamforas enligt artikel 90 i EG-fordraget. Ut-
gangspunkten &r att fordonen skall anses vara
liknande om deras egenskaper och de behov
som de motsvarar innebér att de konkurrerar
med varandra (t.ex. domen C-113/94, Casa-
rin punkt 15). Sadana egenskaper, som ar av
betydelse med tanke p& konsumenternas be-
hov och som den nationella domstolen skall
ta hdnsyn till, har ansetts vara bl.a. fordonets
pris, storlek, komfort, prestanda, brang eeko-
nomi, livslangd och tillférlitlighet. | rétts-
praxis har det alltsd ansetts att fragan om for-
don & liknande inte fran skattediskrimine-
ringssynpunkt kan avgoras enbart med hjalp
av tekniska definitioner, utan att man vid be-
hov skall man ta hansyn ocksa till andra
egenskaper som &r av betydelse med tanke pa
konsumenternas behov.

| Finland har fordonets varde i bilbeskatt-
ningen hittills bestamts pa basis av anskaff-
ningsvardet, med hjdlp av det tillvagagangs-
sétt som foreskrivs i EG:s tullkodex och dess
till&mpni ngsforordni ng. Allmant uttryckt
motsvarar dessa metoder i stor utstréckning
de principer som ocksa domstolen har hanvi-
sat till. Om inget alldeles likadant fordon kan
pavisas, ar utgangspunkten ett liknande for-
don, eller om inte heller ndgot sadant finns,

ett fordon som hor till samma varuslag, enligt
vad som foreskrivs i artikel 142 i tillamp-
ningsforordningen. Aven i detta samman-
hang & mal séttningen den att vardet skall ba-
serasig paett fordon som till sina egenskaper
& sa liknande som mojligt, om vardet pa ett
aldeles likadant fordon inte omedelbart star
till forfogande. Detta tankesatt omfattas ock-
sai 78§ bilskattelagen, som foreskriver att
skatten pa ett begagnat fordon & densamma
som skatten pa ett nytt fordon med narmast
motsvarande tekniska och 6vriga egenskaper,
nedsatt pa det Sétt som narmare namns i lag-
rummet.

Nar beskattningen av personbilar Gvergér
till en konsumentprisbaserad skattemodell,
kommer ovan namnda gemenskapsréttsliga
bestémmelser inte langre att anvandas som
hjdlpmedel. Darfor maste man i bilskattela-
gen skriva in bestdmmelser som i praktiken
ar desamma som man hittills har tillampat
och som &r vél forenliga med EG-domstolens
réttspraxis. Aven om det & klart att saken
inte kan regleras sarskilt detajerat, foredas
dock bestémmelser om de huvudsakliga kri-
terier som skall beaktas vid beddmningen av
om ett fordon motsvarar ett annat. Dessa kri-
terier & i vasentlig grad uttryckligen sadana
som domstolen har lagt vikt vid i ovan
namnda dom, dvs. fragan om fordons mot-
svarighet avgors pa basis av de tekniska och
allménna kvalitativa egenskaper som kan an-
ses ha betydel se for konsumentens behov.

Att konstatera om tva fordon & liknande &r
i princip enkelt nar det t.ex. pa basis av hand-
lingar eller motsvarande utredning & fragan
om identiska fordon. Att konstatera om for-
donen &r liknande kan dock bli problematiskt
nar fordonen har ett visst antal egenskaper
som mer eller mindre skiljer sig fran varand-
ra eller nar fordonens egenskaper inte ar ex-
akt kénda. Det kan ocksa varasa, att man for
ett visst fordon eventuellt kan pavisa flera an
ett fordon som nérmast motsvarar det eller

ocksa kan det lika garna vara S, att annars
liknande fordon skiljer sig fran varandra nar
det géller ndgon vasentlig faktor — t.ex. mo-
torns storlek — sa att motsvarighetskraven
inte uppfylls. | lagen behovs tillrackliga be-
stdmmelser om hur det & meningen att man
skall handla i dessa fall. Réttssdkerheten och
kravet att avgoranden skall motiveras forut-
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sétter likasa en tillrackligt detaljerad lag. La-
gen méste técka ocksa situationer i vilka det
ar svért eler omdjligt att definiera skattever-
det darfor att det inte pa marknaden ens finns
nagot bestamt liknande fordon som det som
anmals for beskattning. Aven i dessa fall
maste man_kunna bestamma beskattnings-
vardet pa ndgot motiverbart och i lagen fore-
skrivet sétt. Det kan inte komma i fraga att
ett fordon blir obeskattat darfor att ndgot
jamforbart fordon eller dess varde inte kan
pavisas.

Med hanvisning sarskilt till att beskatt-
ningsbeslut maste kunna motiveras samt de
rattsskyddsfragor som & forknippade darmed
foreslas i lagforslaget att fragan nar fordon
motsvarar varandra skall definieras enligt en
trestegsmodell. Enligt dessa definitioner kan
fordonet vara likadant, nastan likadant eller
liknande. Lagen bygger pa tanken att den
basta och mest exakta information som finns
att t|||ga altid skall anvandas, saval nar det
ar fragan om jamforel sefordonen som om de-
ras varde, men & andra sidan &r det av prak-
tiska skdl orsak att vara forberedd pa att man
blir tvungen att ndja sig med uppgifter om ett
jamférelsefordon som inte & exakt likadant
som det som beskattningen galler. En klassi-
ficering av denna art, for vilken de kriterier
som anvands formuleras ndrmare i lagforsla-
gets 11 k §, behovs sarskilt for att 6ka bilbe-
skattningens genomskinlighet pa ett sadant
sétt som &ven EG-domstolen maste anses ha
forutsatt nar den har behandlat fragan om
liknande eller motsvarande fordon. Tillam-
pad pa fordon motsvarar bestammel serna den
klassificering som av samma orsaker ingar i
gemenskapens tullbestdmmelser (artikel 142
i férordningen om tillampning av tullkodex-
en).

Till den del som beskattningsvardet enligt
lagfordaget kommer att basera sig pa fordo-
nets anskaffningsvarde, anvands gemenska-
pens tullagstiftning ocksa i fortséttningen i
bilskattelagen. Forhallandet mellan & ena si-
dan tullkodexen och dess tillampningsfor-
ordning och & andra sidan bilskattel agen skall
enligt fordaget dock vara det, att om samma
sak regleras i bilskattelagen och i ndmnda
tullbestammel ser, skall man i forsta hand fol-
ja bestdmmelserna i bilskattelagen. Foljakili-
gen & det ovan sagda dven avsett att gdlla

den beskattning som grundar sig pa import-
priset for paketbilar och motorcyklar. Defini-
tionen av vad som avses med ett motsvaran-
de fordon har dér betydelse framst for be-
skattningen av begagnade fordon, som till
dessa delar grundar sig pa skatten pa en ny
bil, med avdrag for dder och det skick i vil-
ket fordonet befinner sig.

Hur beskattningsvardet bestdms

For de fordon som omfattas av bilskattela-
gens tillampni ngsomrade uppbérs inte bara
bilskatt, utan i alméanhet ocksa mervérdes-
skatt. Den skatt som bérs upp under namnet
mervardesskatt kan dessutom i princip ytter-
ligare uppdelas i tva olika skatter, om frégan
granskas i |juset av det satte mervérdesskat-
tedirektivet. | sin dom ansdg EG-domstolen
att den mervérdesskatt som med stdd av 5 8
bilskattelagen bérs upp av bilskatten trots sitt
namn inte skall betraktas som sadan mervar-
desskatt som avsesi direktivet.

Enligt artikel 11 i det sjatte mervardesskat-
tedirektivet skall skatterna ingd i beskatt-
ningsunderlaget for mervardesskatten, med
undantag for gdva mervardesskatten. Av
12 § bilskattelagen har hittills foljt att mer-
vardesskatten inte har inraknats i bilskattens
beskattningsunderlag. Bestdmmelsen har va-
rit nédvandig for att regleraforhallandet mel-
lan dessa tva skatter pa det satt som det gétte
mervardesskattedirektivet forutsétter, dvs. sa
att mervardesskatten inte paverkar sitt eget
skatteunderlag. Vid 6vergangen till ett sadant
beskattningsvarde for bilskatten som grundar
sig pa konsumentpriset & det av samma or-
saker skd att hdlla fast vid ett arrangemang
dar mervardesskatten inte ingdr i beskatt-
ningsvardet for bilskatten, men mervardes-
skatt bérs upp ocksa for bilskatten pa det satt
som direktivet forutsitter. Detta ma uppnas
ndr man som beskattningsvarde i bilbeskatt-
ningen anvander ett konsumentpris som har
minskats med mervérdesskattens andel.

Hérefter vore det i princip mojligt att som
beskattningsvérde for bilskatten betrakta an-
tingen det prisi vilket bilskatten ingar eller
att forst minska priset med bilskatten, varvid
beskattningsvérdet for bilskatten vore det
helt skattefria priset, dvs. priset fore bilskatt
och mervérdesskatt. Det & relativt enkelt att
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dra bilskatten frén det pris som innehaller
denna skatt, &ven om skatten paverkas av fas-
ta avdragsfaktorer vilket & falet enligt gal-
lande lag. Skattebeloppet péverkas inte av
vilket tillvégagangssétt man véljer, eftersom
de Ovriga skattegrunderna kan véjas sa att
slutresultatet blir detsamma oberoende av pa
vilket sétt utrékningen gors. Det tydligare al-
ternativet kan dock anses vara att bilskatten
réknas pa det helt skattefria priset och inte pa
det pris som redan innehaller bilskatten. Att
bilbeskattningen baserar sig pa konsument-
priset kommer da de facto att innebéra att det
skattefria konsumentpriset anvands som be-
skattningsvéarde. Enligt lagforslaget skall det-
ta beskattningsvérde med nedan namnda un-
dantag tillampas pa bilar som efter att lagen
har trétt i kraft beskattas i Finland som nya
eller begagnade.

Om ett fordon som kommer fOr beskattning
ar tillverkat innan den nya skattemodellen
har tagitsi bruk och fordonet kommer f&r be-
skattning i Finland, skall skatten pa fordonet
enligt EG-domstolens dom jamforas direkt
med beloppet av den skatt som ingdr i kon-
sumentpriset pa en motsvarande bil. Denna
skatt har dock bestamts pa basis av import-
priset och inte det konsumentpris som fére-
sés i reformen. Bilskattens procentuella an-
del av priset kan dock beréknas om man kén-
ner till det varde som har anvants som be-
skattningsvarde och konsumentpriset pa for-
donet vid den tidpunkt nér beskattningen
verkstalldes. Nér vardet pa ett fordon med
okad alder gunker, ingdr i det &erstdende
vérdet alltid samma procentuella andel olika
skatter, saval bilskatt som mervardesskatt.
Detta Jamforelsebelopp, eller det maximibe-
lopp som EU-rétten forutsétter, kan beréknas
utan att den paverkar bel oppet av den mer-
vardesskatt som uppbars pa den begagnade
bilen annat &n genom bestdmmelseni 5 § bil-
skattelagen. | denna situation kan det darfor
inte uppsta oklarhet om hur dessa tva skatter
ingdr i varandras skatteunderlag. Aveni detta
lage kunde man i princip fortsétta kalkylen
for att rékna ut det skattefria priset, men det
skulle dock inte finnas nagon i sista hand av
mervérdesskatten beroende orsak att gora
det. Ett skattebelopp som raknas direkt i pro-
cent av konsumentpriset inklusive skatt ar
dessutom i detta fall askadligare for konsu-

menterna

Nér det galler beskattningen av personbilar
foreslds pa ovan namnda grunder att man
skall anvanda tva olika beskattningsvarden,
vilka visserligen béda pa& négot olika sétt ba-
serar sig pa konsumentpriserna. Brytnings-
punkten mellan dessa & tidpunkten nar den-
na lag tréder i kraft. Fran den tidpunkten
skall nya fordon beskattas enligt konsument-
priset exklusive skatt. En bil som har tillver-
kats efter némnda tidpunkt och som importe-
ras begagnad skall jdmstéllas med ett nytt
fordon vid samma tidpunkt; enligt lagférsla-
get skall beskattningsvérdet och bestdmmel-
serna om skatteprocenten vara desamma. Ar
det daremot fragan om en personbil som har
tillverkats fore brytningspunkten och som
beskattas som begagnad efter att den nya la-
gen har trétt i kraft, & det rétta jamforel seob-
jektet for denna skatt en skatt som berdknas
enligt de grunder som géllde fore reformen.
Denna kan beraknas direkt pa basis av priset
inklusive skatt.

For andra an personbilar aktualiseras ovan
namnda fragor egentligen inte, eftersom skat-
ten pa ett begagnat fordon i dessa fall skall
utga frén skatten pa ett motsvarande nytt for-
don nedsatt enligt systemet med &l dersgott-
gorelse. | dessa fall skall beskattningsvardet
for ett nytt fordon bergknas pa konsumentpri-
serna enligt schablonmassiga genomsnittliga
grunder, vilket innebér att de inte paverkas
av det sk. handelsledet, vilket ocksa EG-
domstolen ansdg strida mot forbudet mot
skattediskriminering.

Det prisbegrepp som anvands vid bestédm-
mandet av véardet

I'handeln med fordon kan flera olika pris-
begrepp pavisas. Bilar salufors till ett visst
pris, en enskild affar avslutas kanske till detta
pris, ofta dock till ett pris som nagot under-
stiger det begarda. Otvivelaktigt varierar det-
ta ocksa beroende pa koparen, t.ex. sa att ett
fOretag eller en annan sammansiutning som
koper flera bilar kan varai en annan position
an en enskild konsument. Priset kan ocksa
paverkas av fleravillkor i kOpet samt t.ex. av
vilken betydelse en bil som ges i byte har i
affaren. Ocksat.ex. priset paen bil som gesi
byte kan vara ett annat om bilaffaren far bi-
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len i samband med att konsumenten koper en
ny bil & nér inget kdp av nagon ny bil ar
forknippat med saken. Det & ocksa mycket
mojligt att det finns skillnader i priserna pa
fordonen beroende pa om sdljaren & en bilaf-
far som bedriver yrkesmassig forséljning el-
ler en privatperson. En egen helhet med tan-
ke pa bestammandet av vardet utgor de fall i
vilka det &r frdgan om fordonets varde i n&
got annat sammanhang an sedvanlig handel
mellan en sdljare och en kopare, som t.ex.
nér ett forsakringsbolag |6ser in ett fordon.

EG-domstolen har inte behandlat fragan
om vilket av de fleratill buds staende prisbe-
greppen som skall tastill utgangspunkt for en
bestamning av vardet pa ett fordon. Domsto-
len konstaterar endast att vérdet kan bestam-
mas med schablonmassiga metoder, om des-
sa sa vl som mojligt beskriver fordonets
verkliga vérde. Atminstone mot bakgrund av
domstolspraxis & fragan om hur fordonets
varde exakt kan bestdmmas fdljaktligen op-
pen. | punkt 25 i domen C-393/98 Gomes
Valente, som géllde bilskatten i Portugal,
hénvisade domstolen visserligen till de upp-
gifter som kan fas ur biltidningar och som
kan beskriva fordonens genomsnittliga varde.

En utgdngspunkt for vardet & det pris till
vilket ett likadant fordon allmant kan kopas
pa den finska marknaden. Detta & en hanvis-
ning till det pristill vilket ett bestdmt slag av
fordon allmént salufdrs. FOr detta alternativ
talar flera synpunkter, bl.a. stor tlllgang till
uppgifter och att de priser som begars atmin-
stone nér bilhandeln bedrivs som nérings-
verksamhet & avsedda att vara offentliga, att
det pris som begéars &r klart i den bemarkel-
sen att de individuella villkor som &r for-
knippade med varje affar inte paverkar det
pris som allmant begars for fordonet, osv. En
synpunkt &r ocksa att vardet pa nya och be-
gagnade fordon maste basera sig pa samma
prisbegrepp. | synnerhet i prisséttningen av
nya bilar anvander man sig regelbundet av ett
begart pris. Detta prisbegrepp hanvisar dom-
stolen eventuellt till né&r den rekommenderar
anvandning av de prisuppgifter som man kan
faur tidningar i fordonsbranschen.

A andra sidan torde den allménna uppfatt-
ningen vara att det pris till vilket ett fordon
faktiskt séljs ar nagot |agre an det som begars
nér fordonet saluférs. Det torde dock vara

svért att exakt reda ut saken, eftersom upp-
gifterna om avtal mellan sdjare och kopare i
princip inte & offentliga och man dessutom
fran fal till fall maste bedoma det faktiska
vardet av olika kopevillkor och den byteshil
som eventuellt anvands som betal ningsme-
del. Med andra ord &r det inte mgjligt att ut-
reda vérdet enbart utgaende fran de nominel-
la kdpeskillingarna. Det ar kant att det ocksa
sker en uppfdljning av forverkligade kop och
att man samlar in uppgifter om dessa. Dessa
uppgifter & dock inte pd samma sétt allmant
tillgangliga som uppgifterna om vilka priser
som begars for fordon och som atminstone
nagot sa nar kan erhdlas t.o.m. ur offentliga
kallor. Det & dock Klart att t.ex. de samman-
drag som biltidningarna publicerar eller an-
nonseringen om fordon till salu inte ger moj-
lighet att utreda de priser som begéars med en
sadan noggrannhet som forutsatts for att be-
stamma forvantningsvardet for det allmanna
priset pd en sarskild bilmodell och en exakt
definierad version av denna modell. Det &
ocksa uppenbart att en sadan statistisk be-
handling av verkliga férsajningspriser att
man kunde tala om den almanna verkliga
prisnivan pa nagon bilmodell i den mening
som nedan avses med schablonmassigt pris
& annu svéarare. Det forutsdtter att man an-
vander mycket kravande och langt utveck-
lande stati stisk-matemati ska metoder.

En relevant omstandighet & ocksa vilken
statistisk skillnad som kan beréknas féreligga
mellan tva olika priser, altsd mellan det be-
gérda priset och det verkliga forséljningspri-
set. Om denna skillnad i praktiken &r liten,
eller om skillnaden inom bilhandeln &r for-
hallandevis likadan fran fal till fall och om
tillrackliga uppgifter @nnu vore tillgangliga,
kunde man tanka sig mgjligheten att skapa en
réknemodell for att jamfora alternativa pris-
begrepp. En sadan modell skulle innebéra att
det i praktiken inte skulle vara nagon storre
skillnad pa vilkendera prisbegreppet vardet
dlutligen skulle grundas. Enligt raknemodel-
len skulle det justerade begérda priset i detta
fall &minstone som huvudregel vara néra det
verkliga forsdljningspriset. Detta utesluter
naturligtvis inte den méjligheten att det dltid
i ett omfattande material kan férekomma en-
skilda fal dar prisséttningen undantagsvis
inte motsvarar de statistiska modellerna. Det-
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ta & dock ett almant problem som alltid fo-
rekommer da man tillampar statistiska mo-
deller.

Sammandragsvis kan konstateras att flera
orsaker talar for att anvanda det begérda pri-
set som utgangspunkt for vardebestdmning-
en, ocksd om ett statistiskt tillforlitligt och
representativt  verkligt forsadjningspris vl
kunde anses vara den teoretiskt sett bést mo-
tiverade |6sningen.

Av ovannamnda orsaker har man kommit
till den slutsatsen att som utgangspunkt for
det konsumentpris som anvands vid vardebe-
stamningen skall i férsta hand vdljas det pris
till vilket motsvarande fordon enligt statistis-
ka utredningar verkligen har salts. Detta pris
skulle anvandas, om det finns tillgangligt
som sa kallat schablonmassigt varde. An-
vandningen av ett schablonméssigt varde och
de krav som dérvid bor stéllas forklaras i fol-
jande avsnitt. Om ett schablonmassigt verk-
ligt handelsvérde inte finns tillgangligt for en
viss bilmodell, skall man tillampa ett pa be-
gérda priser baserat varde, minskat med 4
procent och 300 euro, dock hdgst 20 procent
av det begérda priset. Detta belopp torde i
stort sett motsvara den genomsnittliga rabatt
som beviljas pa olika grunder. | frégaom nya
bilar skall man dock endast tillampa en mo-
dell baserad pa ett begért pris som minskats
pa ovannamnt sétt.

Det &r ocksa sannolikt att det begérda priset
och det pristill vilket kopet avsiutas harefter
narmar sig varandra pa bilmarknaden, efter-
som det knappast |0nar sig att halla fast vid
ett hogt nominellt pris, pa vilket regelbundet
beviljas stor rabatt. En annan prisfoérenhetli-
gande faktor torde vara anvandningen av In-
ternet som annonsmedium i bilhandeln. Pri-
serna & genomskinligare for konsumenterna
an tidigare och prisuppgifter finns I&tt till-
gangliga, uttryckligen uppgifter om det pris
till vilket ett fordon hallstill salu.

Det galler ocksa att se till att beskattnings-
vardet som grundar sig pa det begarda priset
och den genomsnittliga rabatt som beviljas
pé detta inte stér i strid med de utgngspunk-
ter som EG-domstolen har hanvisat till i
samband med att den har ansett att skaliga
approximationer tilldtna i bestamningen av
vardet.

Schablonméssigt beskattningsvérde

Det & meningen att det skall vara mgjligt
att bestdmma beskattningsvardet sa va och
pa ett sa heltackande sitt som majligt, som
en aterspegllng av bilmarknaden. Jamfort
med manga andra lander har man i Finland
exceptionellt goda madjligheter hartill, efter-
som det i Finland redan sedan slutet av 1980-
talet har férekommit insamling av dessa upp-
gifter och hogklassig statistisk bearbetning
av uppgifterna. Uppfdljningen omfattar ca 90
procent av markeshilafférernas forsaljnings-
volym. Avsikten &r att skattemyndigheten for
bilbeskattningen skall inhamta den basta in-
formation som pa detta satt star till buds.
Uppgifterna skulle i praktiken levereras av
ett foretag som heter Suomen Autoalan Tie-
topalveluverkko Oy, aven om bestdmmel ser-
na naturligtvis inte skall begransa skatte-
myndighetens informationskallor si att en-
dast detta foretag skulle fa anvandas. Tills
vidare finns det dock inte andra aktbrer i
branschen som skulle ha till gang till lika
omfattande och marknadsovergripande in-
formation av denna art. En viktig grund i va-
let av leverantor har varit att |leverantoren
verkar pa en tillrackligt bred marknad och
tillhandahaller sina fjanster ocksa &t andra an
beskattaren. Detta & &gnat att sdkerstdlla ob-
jektiviteten hos uppgifterna och de metoder
som anvands nar dessa bearbetas utgaende
fran enskilda marknadsobservationer. Ovan
namnda foretag levererar bilprisuppgifter
bl.a till majoriteten av landets biltidningar
samt ocksa till Stetistikcentralen. Verksam-
heten baserar sig bade pa en omfattande in-
hamtning av uppgifter som pa langgdende
statistisk behandling av uppgifterna.

Bilen & som produkt en mycket heterogen
grupp och darfor baserar sig den statistiska
behandlingen av prismaterial for bilar patan-
ken att bilar kan beskrivas som paket av
egenskaper och att den variation i bilpriserna
som kan observeras pa marknaden huvudsak-
ligen férklaras av varierande egenskaper.
Alla prisvariationer beror dock inte pa sys-
tematiska faktorer, utan man kan marka att
ocksa mycket liknande bilar ibland f& avse-
vart olika priser. Huvudsakligen &r det fragan
om att personer bedomer vérdet pa en lika-
dan bil pa olika sétt. En sadan slumpméssig
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variation som inte kan forklaras med egen-
skaper hos bilen & naturlig, for ocksa hos
helt homogena produkter kan man observera
prisvariation pa marknaden. Déarfor kan i ingen
enskild prisobservation vara ett bevis pa att
just ifrégavarande pris & det riktiga mark-
nadsprlset for en produkt, utan marknadspri-
set maste definieras som det normala eller
forvantade priset pa produkten. Detta forvan-
tade vérde kan utredas tillforlitligt med hjalp
av ett omfattande statistiskt material och re-
gressionsmodelleringsmetoder.

| en regressionsanalys modellerar man
marknadssambandet mellan en bils egenska-
per och det forvantade, normala priset. Nar
de viktigaste prispaverkande egenskaperna
hos bilen ar kénda, kan man rakna ut ett for-
vantat varde for bilen pa marknaden, aven
om det inte alls skulle finnas nagon exakt li-
kadan bil pa marknaden. Detta modellerade
forvantade pris har den egenskapen att de
flesta enskilda priser som man pa marknaden
kan observera for bilar med likartade egen-
skaper & néra detta pris och att medeltalet av
uppskattningarna i de olika bilarnas delgrup-
per & detsamma som medeltalet av de priser
som faktiskt har observerats i materialet. De
priser som man har observerat pa marknaden
avviker i bagge riktningarna frén dessa for-
vantade varden s, att for liknande bllar kan
hittas priser som & saval hogre som lagre an
det forvantade véardet. P detta satt beskriver
det forvantade vérdet ett genomsnittligt pris
som de flesta marknadspriserna narmar sig
och de priser som faktiskt kan observeras pa
marknaden sdllan avviker mycket fran.

Bestamningen av ett marknadspris kan inte
basera sig pa att man soker fram ett enskilt
pris pa en exakt likadan bil, for knappast n&
gonsin & det mgjligt att finna tva exakt lika:
dana begagnade bilar, eftersom de t.o.m. pa
den finlandska marknaden forekommer i mer
an 10 000 olika versioner och inom dessa
finns det variationer i utrustning, skick, alder
och antalet kilometer som fordonet har fram-
forts. Aven om en exakt likadan bil skulle
patraffas, ar priset som begérs for den inte
nédvandigtvis sedvanligt, utan bilen kan vara
prissatt pa ett exceptionellt st enligt sina
egenskaper, eller ocksa kan det handa att just
denna bil har varit i osedvanligt gott eller da
ligt skick eller haft en exceptionell utrust-

ning. Foljaktligen & det vasentligt att klar-
légga vilken del av variationerna som beror
pa systematiska faktorer och vilken del som
beror pa sporadisk variation. Statistiska mo-
delleringsmetoder, sdsom regressionsmodel -
lering, lampar sig vél just for utredning av
detta.

Korstabulering och utrékning av medeltal
kan inte anvandas som en metod att uppskat-
ta priserna, eftersom en bils varde i avsevard
man beror pa manga olika faktorer och tabu-
leringen borde goras for alla dessa faktorer. |
dettafall skulle fleraav cellernainte innehal-
la ndgra observationer alls och for flera typer
av bilar vore det foljaktligen omgjligt att als
rékna ut nagot medeltal. | flera celler i kors-
tabellen skulle det ocksa finnas mycket fa bi-
lar och mycket f& priser. Eftersom det fore-
kommer slumpméssig prisspridning pa mark-
naden, skulle medeltalet for en mycket liten
observati onsmangd bli ett mycket slumpmas-
sigt varde som skulle variera kraftigt varje
gang som berakningen gors och varje gang
som materialet foréndras. Det vore ocksa | &tt
att manipulera véardet. Ett enda avvikande
pris kunde foljaktligen kraftigt féréndra det
faststéllda marknadspriset. Bl.a. av dessa or-
saker har olika modelleringsmetoder asido-
satt korstabuleringen som metod i olika slag
av vetenskaplig forskning.

Det huvudsakliga argumentet for att an-
vanda ett modellerat beskattningsvérde &r att
man genom att anvanda det basta mdjliga
tillgangliga statistiska materia et forvissar sig
om att beskattningen ar korrekt och opartisk
och si vd som mgjligt dar vakt om den
skattskyldiges réattsskydd.

Sekundéra vérdebestamningsmetoder

Trots att beskattningsvardet i bilbeskatt-
ningen pa ovan namnt séitt skall baseras pa
hogklassiga statistiska metoder, kan det dock
uppsta situationer i vilka det inte & majligt
att for ett fordon som skall beskattas presen-
tera ett varde som har patréffats pa den fin-
landska marknaden. Detta kan sarskilt handa
nér det & frégan om en sédan sédlsynt for-
donsmodell som inte forekommer i Finland
eller som det finns sa fa exemplar av att n&
got marknadsvérde inte pa ett motiverat sétt
kan bildas. Ett exempel pa detta ar t.ex. en bil
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som é&r ett sallsynt samlarobjekt och for vil-
ken det finns en internationell prisniva, men
inte nagot pris pa den finlandska markanden.
Med andra ord har man dainte tillgang till ett
modellerat beskattningsvérde for en sadant
likadant, nastan likadant eller ens liknande
fordon som avsesi 11 k 8. FOr denna eventu-
ellt dock relativt sdlsynta situation foreslas
vardebestamningsmetoder som skall tillam-
pas sekundéart.

Den allmanna utgangspunkten for de se-
kundéra vardebestamningsmetoderna_ér att
vérdet vid behov bestams utgaende fran and-
ra kanda varden pa marknaden &n det model-
lerade véardet for uttryckligen det fordon som
skall anses vara det motsvarande. Som ett
exempel pa avvikelser fran denna pa jamfor-
barhet baserade metod kan t.ex. ndmnas att
det genomsnittliga vardet pa vardena av flera
till sitt varde kanda fordonsmodeller anvands
sS4, att jamforel sefordonen dock i det tillgang-
liga materialet & de som pa det hela taget sa
val som majligt skall motsvara det fordon for
vilket vardet skall bestdmmas. Detta & en si-
tuation i vilken det inte & mojligt att som ut-
gangspunkt for beskattningen presentera ett
bestamt fordon som med stod av 11 k §
3 mom. skall anses vara liknande eller vardet
pa ett sadant fordon, men pa marknaden dock
finns fordon som uppvisar sddana enskilda
drag att de kan tas som utgangspunkt for en
berakning av ett genomsnittligt varde. | dessa
fall skall man i forsta hand anvéanda de mo-
dellerade vérdena for dessa pa markanden
kanda fordon. | sak innebar metoden alltsa att
man i stédlet for exakta uppgifter anvander
uppgifter om en storre grupp av fordon.

| de andra sekundara metoderna, overgar
man pa motsvarande satt fran uppgifter som
berér en liten mangd fordon till uppgifter
som berdr en stérre méangd eller en mangd
som annars kan bildas. De sekundara meto-
derna skall tillampas i den ordning som de
namns i lagen, sa att bergkningen dock alltid
baseras pa information .som berdr det fordon
som skall beskattas si ndra som informa-
tionskdllorna medger. Hur hogt beskatt-
ningsvardet blir enligt de olika metoderna far
inte pd nagot sitt paverka valet av metod.
Metoden skall véljas enbart utgéende frén om
uppgifter stér till forfogande eller inte.

Hur fordonets individuella egenskaper beak-
tasi beskattningsvardet

Det som ovan har sagts om bestamning av
vardet pa ett fordon har gallt fordonets jam-
forelsevéarde, dvs. det varde som enligt ovan
namnda kriterier skall betraktats som vérdet
for ett motsvarande fordon pa den finlandska
marknaden. | detta varde har inte nédvandigt
beaktats de individuella egenskaper hos for-
donet som paverkar dess varde, dvs. hur just
detta fordon t.ex. i frdga om sitt skick eller
fordonskilometer avviker fran de grunder pa
vilka det almanna statistiska vardet har be-
stamts. Aven nar man har haft ett s gott ma-
terial som mojligt till sitt forfogande, t.ex. det
schablonméssiga véardet (11 f 8) for et lika-
dant fordon (11 k § 1 mom.), kan fordonet ha
ndgra sddana individuella egenskaper som
inte har beaktats i detta schablonmassiga
varde. Ett exempel pa detta kan vara fordo-
nets individuella skick, for vilket det inte
finns nagon vardering som skulle hanfora sig
till den modell med vars hjép forvantnings-
vardet for priset pa ett likadant fordon har ut-
retts genom marknadsobservationer. Darfor
skall inverkan av en sidan faktor bedémas
sarskilt. Detsamma kan gdlla fordonets ut-
rustning, om fordonet annars kan ges ett
schablonmassigt varde for ett liknande for-
don, inom de granser som anges i 11 k §,
men nagon skillnad i utrustningen som p&
verkar vardet i en eller annan riktning forblir
dock obeaktad. Detsamma kan delvis galla
antalet kilometer som fordonet har framforts,
&ven om denna &r en typisk faktor som ingar
i det modellerade varde som avsesi 11 f 8.
Det torde férekomma fordon for vilka detta
antal kilometrar i den man avviker fran det
material som vardebestdmningsmodellen rak-
nar med att det & befogat att korrigera ocksa
det schablonméssiga vardet med hénsyn till
det antal kilometer som fordonet har fram-
forts. Nér ett schablonmassigt varde anvands,
torde véardet dock i enskilda fall dminstone
som huvudregel bestdmmas sa att antalet for-
donskilometer beaktas, varfor denna faktor ar
kénd och det pasm hojd i undantagsfall finns
behov av tillaggsdtgarder. Daremot skall an-
talet kilometer som fordonet har framfoérts i
man av mojlighet beaktas nar nagot annat
véarde an det schablonmaéssiga anvands.
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| lagforslaget foreslas att lagen skall inne-
halla metoder for hur beskattningsvardet vid
behov kan justeras utgaende fran fordonets
individuella egenskaper. Korrigeringsgrun-
derna &r enligt fordaget fordonets skick, an-
talet korkilometer och vid behov utrustning-
en. Vérdet skall korrigeras om det finns be-
hov att gora det av den anledningen att vardet
avviker frén det jamforelsevarde som &r ut-
gangspunkten, vare sig detta ar ett schablon-
varde eller ett varde som har skapats pa nagot
annat sdtt. Vérdet kan vid behov antingen
sinkas fran utgangsvardet, eller ocksa lika
vél hojas.

| lagforslaget foresds att den inverkan som
fordonets skick och antalet korkilometer har
pa fordonets varde skall bedomas enligt
schematiska metoder. En separat utredning
av vardet pa fordonets utrustning behovs en-
dast om denna utrustning inte redan har be-
aktats sa att ett motsvarande fordon, som an-
vands som utgangspunkt, &r utrustat pa sam-
ma sétt. Principen & att man i forsta hand
skall forsoka klarlagga utrustningens varde
enligt hur gammal utrustningen &r, men om
denna uppgift saknas, skall det finnas maj-
lighet att berdkna vardet ocksa med hjdp av
nyanskaffningsvardet, frén vilket beviljas en
schematisk aldersgottgorelse. Om véardet pa
fordonets utrustning kan vantas gunka snab-
bare n fordonet annars sjunker i vérde, skall
den &ldersgottgorelse som tillémpas pa ut-
rustningen enligt forslaget vara tva ganger sa
stor som den dldersgottgorelse som enligt
lagforslagets 7 § skall tillampas pa fordonet
som helhet.

Den metod som enligt lagforslaget skall
tillampas for beaktande av fordonets indivi-
duella skick baserar sig paen allman inspek-
tionen av fordonet. Det & meningen att man i
detta sammanhang framst skall beakta fordo-
nets allmanna skick och slitage jamfort med
begagnade bilar i samma alder i den man
som detta kan gdras utan négon grundlig
genomgang av fordonets teknik i dess helhet.
Beddmningen & framst avsedd att vara en
ungefarlig inspektion, som inte omfattar nag-
ra exaktare tekniska métningar. Skicket hos
sadana forbrukbara delar av fordonet & som
vanligtvis regelbundet byts ut, som avgasror
eller motorremmar, skall inte paverka be-
doémningen. Ocksa skador av samma typ som

kollissionsskador, som kan finnas hos fordo-
net och som avviker fran vad som &r vanligt
skall ldmnas utan avseende, eftersom ut-
gangspunkten ar att bilbeskattningen skall
bygga pa att hela och kérdugliga fordon an-
vands som jamforelsefordon. DaI|g lacke-
ring, skramor som en bil ofta far med okad
Alder och annat dlitage, varre rostskador an
vanligt och andra dylika faktorer skall dér-
emot paverka fordonets varde. | lagforslaget
anges en Ovre grans for vardegjusteringen. Ef-
tersom det kan antas att skillnaderna i fordo-
nens skick Okar nar det blir frAgan om &dre
fordon, blir ocksa skalan for hur mycket bi-

lens skick inverkar pa vardet storre ju ddre
fordon man har att géra med. En narmare
vardering inom maximigransen lamnas &
skattepraxis, aven av den anledningen att det
inte & majligt att i lagen bestdmma hur ett
fordons olika egenskaper i detalj skall klassi-
ficeras.

Nér det géller att beakta antalet kilometer
som fordonet har framforts, & det majligt att
utveckla en statistisk kalkyleringsmetod som
baserar sig pa de genomsnittliga fordonski-
lometrarna for fordon i samma storleksklass.
Det finns statistiska uppgifter om detta. |
denna proposition har kdllan varit den under-
sbkning som Fordonsférvaltningscentralen
har bestdllt av institutionen for trafik- och
transportteknik vid Tammerfors tekniska
hogskola (”Ajoneuvokannan hallintamalli”,
Fordonsforvaltningscentralens undersok-
ningar och utredningar 2/2001). Pa basis av
detta material foreslas i propositionen att an-
talet kilometer som en personbild har fram-
forts skall beaktas enligt den metod som pre-
senteras nérmare i den detaljerade motiver-
ingen till 11 i 8. | detta skede kan metoden
tillampas endast pa personbilar. Avsikten &
att senare sdrskilt utreda om motsvarande
kalkyleringssétt kan utvidgas till att ocksa
gélla ndgra andra fordonsgrupper.

Raéttel se nér uppgifterna om beskattningsvar-
det och 8 dersgottgorel sen preciseras

| en beskattning som qrundar sig pa det
konsumentpris som man far pa bilmarknaden
borde beskattningsvardet sa val som mojligt
folja just konsumentpriset for ett motsvaran-
de fordon vid den tidpunkt ndr beskattningen
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sker. Eftersom man inte har nagot system
som helt i redltid skulle ange vardet pa for-
donen, kan vardet pa ett fordon vid en viss
tldpunkt i princip med absolut sékerhet kon-
stateras forst efterdt, nar Pprisuppgifterna fran
namnda tidpunkt har erhdllits och behandlats
pa behorigt sétt. Visserligen kan man utveck-
la statistiska modeller och system for insam-

ling av marknadsuppgifter genom vilka for-
vantningsvardet for priset pa ett tillforlitligt
sétt kan utredas redan i ett tidigare skede. Det
kan dock handa att det rétta beskattningsvar-
det for en viss tidpunkt dtminstone maste ju-
steras och eventuellt réttas forst efter att be-
skattningen redan har skett. Med tanke pa
jamlik beskattning och réttssakerheten ar det
nédvandigt att beskattningsbesluten grundar
sig pa kontrollerad information och inte pa
forhandsuppgifter som varierar fran fall till
fall. A andra sidan kan beskattningsbesluten
inte vanta pa att till ri ktigheten fullstandigt
kontrollerade uppgifter star till forfogande
nér beskattningen verkstélls.

For att bilbeskattningsbesiuten skall kunna
fattas utan drojsma men s, att det dock kan
garanteras att beskattningen baserar sig pa ett
riktigt och for alla pA samma st utrett be-
skattningsvarde, foreslas ett forfarande i vil-
ket skattemyndigheten vid behov kan rétta
beskattningen inom en bestamd tid, om det
kan konstateras att beskattni ngsvardet eler
grunderna for & dersgottgdrelsen vid beskatt-
ningstidpunkten inte har varit de vilka de an-
sags vara nar beskattningsbeslutet meddela-
des. Oberoende av 6vriga forutséttningar kan
réttelsen ske endast om det finns behov att
antingen till den skattskyldiges fordel eller
nackdel avvika fran den information som
forst tillampades. For att réttelse skall vara
mojlig forutsétts det darfor t.ex. inte att i be-
skattningen har observerats ndgot som skat-
temyndigheten skall anses ha |&amnat outrett
eller att beskattningen i sig skulle ha verk-
stéllts felaktigt. Det & bara frégan om att an-
vanda kompletterande uppgifter i det skedet
som uppgifterna star till forfogande. Om man
jamfor tanken med de tillvagagangssétt som
tilldmpas i annan beskattningen, kan jamfo-
relseobjektet vara den roll som forskottsin-
nehallningen och den dutliga beskattningen
har i inkomstbeskattningen: beskattningens
dutresultat blir klart forst nér ala behdvliga

uppgifter for hela skattedret star till forfo-
gande.

| lagforslaget foresas att mojligheten att
ratta beskattningsvardet skall gélla en viss
tid, som foreslas vara sex manader. Skatte-
myndlgheten skall ocksa fore utgangen av
dennatid ha mgjlighet att fatta ett nytt, réttat
beskattningsbedut eller meddela att det inte
finns behov att andra det ursprungliga beslu-
tet. Om skattemyndigheten inte har gjort n&
gondera saken néar tiden gar ut, skall den ur-
sprungliga beskattningen gélla utan andring-
ar. Dessutom skall beskattningen fa réttas
endast en gang pa denna grund. Forslaget ba-
serar sig pa behovet att ordna ett forfarande
som ar tillrackligt snabbt fran den skattskyl-
diges synpunkt och som sa snabbt som mgj-
ligt ger ett slutligt besked om beskattnings-
vardet kommer att réttas eller inte.

Det kan antas att verkstéllandet av bilbe-
skattningen enligt det nya systemet speciellt i
reformens begynnelseskede kommer att kré
va exceptionellt stora resurser. Detta beror i
och fér sig redan pa utvecklingen och ibruk-
tagandet av det nya systemet och dessutom
pa att tullverket i begynnelseskedet maste
ritta ett stort antal tidigare beskattningsfall.
Reformen kréver ocksd stora insatser for att
skapa och effektivt utnyttja nya datasystem.
Déarfor foredas att den ovannamnda perma-
nenta sex manaders tidsfristen for att verk-
stélla réttelse till en borjan under aren 2003
och 2004 skall varatio manader.

Vérderingsndamnden

For att forvissa sig om att bilbeskattningen
ar korrekt och for att man vid bestdmningen
av vérdena pa fordonen skall ha tillgang till
en sa hogklassig och mangsdlg sakkunskap
som mojligt, foredas i lagforslaget en sar-
skild varderingsndmnd som skall ha i uppgift
att bestamma beskattningsvardet for ett for-
don. Namnden skall ha majlighet att pa bega
ran av nagondera parten i beskattningen
meddela ett beslut om beskattningsvardet pa
ett fordon. Ett beslut skall f& begéras av den
skattskyldige, skattemyndigheten, en be-
svarsinstans eller tull- eller skatteombudet.

Varderingsnamnden skall enligt lagforsa-
get verka i anslutning till Tullstyrelsen och
ha tillgang till samma informationskallor pa
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vilka ocksa skattemyndigheterna kan grunda
sina bestdmningar av skattevarden. Det &r
meningen att bl.a. bilhandeln och andra or-
ganisationer i bilbranschen skall vara repre-
senterade i némnden.

| praktiken skall ndmnden ha i uppgift att
meddela avgoranden framst nédr tvist for-
kommer om beskattningsvérdet eller det an-
nars & exceptionellt svart att faststéla var-
det. Namnden skall saval kunna inspektera
enskilda fordon och utgdende frén detta ge
utlatanden t.ex. om fordonets skick som be-
roende pa situationen ge sin bedomning pa
basis av andra bevis eler enbart pa basis av
handlingar. For namndens utldtanden kan
uppbéras en avgift som finansministeriet be-
stammer narmare genom forordning. Det &r
meningen att avgiften skal regleras genom
forordning enligt de principer som anges i
6 8§ lagen om grunderna for avgifter till staten
(150/1992).

Offentligheten i beskattningen av begagnade
fordon och meddelande av férhandsbesked

Enligt 86 § bilskattelagen skall uppgifter
och handlingar som har lamnats for bilbe-
skattningen héllas hemliga. Orsaken till sek-
retessen & att den kopeskilling mellan till-
verkaren och importoren som ligger till
grund fér beskattningen & en afférshemlig-
het. Kopeskillingen skulle vara sekretessbe-
lagd ocksa enligt principerna i lagen om of-
fentlighet i myndigheternas verksamhet aven
om fragan inte vore reglerad i en specialag, i
detta fall bilskattelagen. Ocksa Europeiska
gemenskapens tullkodex utgar fran att sidana
uppgifter om foretag skall hallas hemliga (ar-
tikel 15 tullkodexen). Affarshemligheters
sekretess erkanns ocksa i fordraget om upp-
rattandet av Europeiska gemenskapen (artikel
287 EG) och i radets beslut om allménhetens
rétt att fa kdnnedom om radets handlingar
(93/73VEG, speciellt artikel 4 punkt 1). Sek-
retessbestammelsen i bilskattelagen motsva-
rar darfor till sina grunder de principer om
behandling av s&dan information som i stor
utstréckning har omfattas ocksa i évrig lag-
stiftning.

Att konsumentpriset tas som utgangspunkt
for bilbeskattningen innebar att konfidentiel-
la uppgifter inte langre pa detta sétt fore-

kommer i bilbeskattningen och att det inte
finns behov att sasom tidigare behandla de
uppgifter som har lamnats for bilbeskattning-
en som affarshemligheter Nar skatten be-
stams pa basis av konsumentpriset, ar det
klart att t.ex. de skattefria priserna kan réknas
ut né&r konsumentpriset & kant. Det andrade
skatteunderlaget medfér omedelbart att en
uppgift av detta slag inte kan vara och inte
langre pa nagon grund behGver vara sekre-
tessbelagd. Uppgiften om vad skattemyndig-
heten, nér 6 § tilldmpas, har ansett vara be-
skattningsvardet for en enskild bilmodell i ett
system som baserar sig pa konsumentpriset
vore offentlig ocksa enligt géllande 86 § bil-
skattelagen oberoende av om det & fragan
om ett nytt eller begagnat fordon, eftersom
dessa uppgifter om beskattningsvérdet base-
rar sig pa andra uppgifter &n sadana som den
skattskyldige har lamnat for bilbeskattningen
i den bemérkelse som forutsédtts i ndmnda pa-
ragraf. For klarhetens skulle foredas att den-
na princip skall namnasi 86 § bilskattelagen.

Till den del som bilbeskattningen fortfa-
rande baserar sig pa den skattskyldiges an-
skaffningsutgift och uppgifter som den skatt-
skyldige har 1amnat om denna utgift, & det
ocksa i fortsittningen pa sin plats att behand-
la dessa uppgifter som sekretesshelagda, en-
ligt vad som bestdms i 86 § bilskattelagen.
Fréamst galler detta paketbilar och motorcyk-
lar som beskattas som nya. Pa beskattnings-
uppgifter som lamnats till skattemyndighe-
terna innan denna lag har trétt i kraft skall
dessutom fortfarande tillampas bestammel-
serna om hemllghallande i 86 §, eftersom
uppgifterna aven har lamnats till myndighe-
terna pa dessa villkor.

Oberoende av skattebasen |&mnas vissa
uppgifter for beskattningen av begagnade
fordon i den mening som avsesi 86 § bilskat-
telagen, aven om beskattningen harefter i hog
grad kommer att basera sig pa uppgifter som
en myndighet forvarvar av andra an den
skattskyldige. De uppgifter som myndighe-
terna far av den skattskyldige kan gélla bl.a.
fordonets skick, antalet kilometer som fordo-
net har framforts, utrustningen och motsva-
rande individuella egenskaper hos fordonet
som berdr beskattningen. Uppgifterna kan
darfor delvis basera sig pa den skattskyldiges
egen anmalan och delvis kan det vara fragan
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om uppgifter som baserar sig pa tullens iakt-
tagelser om fordonet eler t.ex. pad véarde-
ringsnamndens uppgifter Ordalydelseni 86 §
hanvisar framst till uppgifter som man har
fatt av den skattskyldige sjalv eller av nagon
annan som & skyldig att [amna uppgifter.

| synnerhet nar det &r fragan om begagnade
fordon kan man se ett motiverat behov att
fortydliga pa vilket sétt bilbeskattningen &r
offentlig samt att 6ka dess offentlighet. For
detta talar ocksa orsaker som ar forknippade
med konsumentskyddet. Fran konsument-
skyddssynpunkt ar det befogat att en senare
kodpare eller agare av en bil direkt av skatte-
myndigheten kan kontrollerat.ex. vad impor-
toren eller ndgon annan skattskyldig i be-
skattningsskedet har uppgivit vara fordonets
skick eller hur manga kilometer fordonet har
framférts samt enligt vilka uppgifter om des-
sa omstandigheter som fordonet har beskat-
tats. Att sddana uppgifter & offentliga & &g-
nat att gora bilbeskattningen mera genom-
skinlig och att 6ka kunskaperna om hur stor
skatten & pa olika fordon samt om skatte-
grunderna. Detsamma géller ala andra upp-
gifter och handlingar som berdr beskattning-
en av begagnade fordon sdval i det forsta
skedet av beskattningen som i de olika be-
svéarsskedena.

| lagfrslaget foredlas att i bil skattelagen
skall goras ett undantag fran bestammelsen i
86 § om hemlighdllande av uppgifter som har
lamnats for bilbeskattningen. Uppgifter och
handlingar som géller en verkstalld eller an-
hangig beskattning av ett begagnat fordon
fordas bli offentliga

Ett undantag frén denna omfattande offent-
lighet utgor dock handlingar som innehdller
sadana kandliga uppgifter som avses i per-
sonuppgiftdagen (523/1999) och som beror
skattel&tnader som avses i 50 § hilskattela-
gen och aterbetalning av skatt till invalider
enligt 51 § bilskattelagen. Inte heller den
skattskyldiges personbeteckning eller adress-
uppgifter blir offentligai detta ssmmanhang,
eftersom dessa uppgifter inte behovs for be-
démningen bilbeskattningen. N&r det géller
dessa personuppgifter finns det inga grunder
att gora avsteg fran den skyddsniva som an-
nars foreskrivs i bilskattel agen.

Till den del som uppgifterna om bilbe-
skattning av ett begagnat fordon géller fysis-

ka personer, bildar de hos skattemyndigheten
ett personregister som avses i personupp-
giftdagen. En bestdmmelsei 16 § 3 mom. la-
gen om offentlighet i myndigheternas verk-
samhet begransar rétten att |amna ut uppgif-
ter ur ett personregister i form av en kopia -
ler en utskrift eller i elektronisk form. Enligt
bestammelsen far uppgifterna lamnas ut pa
detta sdtt endast om mottagaren enligt be-
stammelserna om skydd for personuppgifter
har ratt att registrera och anvanda sadana
personuppgifter. | praktiken innebér detta att
skattemyndigheten alltid skall ta reda pa for
vilket andamd de personuppgifter som be-
gars utldmnade &r avsedda att anvéndas. Ge-
nom lag kan dock utférdas sérskilda bestéam-
melser om utlémnande av personuppgifter. |
sa fall har myndigheten ingen skyldighet att
utreda anvandningsandamal et.

Av ovan namnda skal, som bl.a. & for-
knippade med konsumentskyddet ar det mo-
tiverat att gora bilbeskattningen genomskin-
ligare, S att uppgifter som gdler bilbeskatt-
ningen av ett begagnat fordon i stor omfatt-
ning & tillgangliga for olika anvandningsan-
damadl. Darfor foreslds i lagforslaget att Gvri-
ga handlingar som ber6r bilbeskattningen av
ett begagnat fordon skall vara offentliga med
de undantag som namns i paragrafen och att
var och en skall ha rétt att ta del av dessa
handlingar utan hinder av vad som bestams i
16 8§ 3 mom. lagen om offentlighet i myndig-
heternas verksamhet.

Samtidigt som man foreddr att beskatt-
ningen av en begagnad bil skall bli mycket
offentligare dn vad den har varit enligt den
offentlighetspraxis som hittills har iakttagits i
bilbeskattningen, galler det emellertid ocksa
att se till att myndigheterna féar tillgang till
basta mdjliga information for beskattnings-
vardet. Aven om marknadsprisuppgifterna
for begagnade bilar i princip & information
pa vilken man inte kan tillampa t.ex. sekre-
tessbestammelserna i lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet, ar det anda inte
nodvandigtvis majligt att fa dessa uppgifter
till myndigheternas forfogande, om detta
skulle leda till att alla uppgifter hos ett fore-
tag som sdljer sadan information till markna-
den skulle bli offentliga genom att uppgifter-
na skulle anses vara en offentlig myndighets-
handling hos skattemyndigheterna. A andra
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sidan géller behovet av offentlighet konkreta
beskattningsfall. Att informationsmaterialet
till denna del & offentligt & helt i sin ord-
ning.

Eftersom en myndighet sannolikt kan fa
tillgang till ovan namnda information endast
pa det villkoret att uppgifternas offentlighet
begrénsas pa ovan namnt satt, kan syftet att
trygga tillgangen till dessa uppgifter vara en
sadan nddvandig orsak som avses i 12 §
2mom. grundlagen (731/1999), varfér ge-
nom lag kan goras undantag fran den hand-
lingsoffentlighet som annars & avsedd att
vara stor. Av denna anledning foreslas att de
uppgifter om ett fordons varde som skatte-
myndigheten férfogar 6ver skall vara offent-
liga, dock endast om uppgifterna har anvants
i en redan verkstald eller anhéngig beskatt-
ning.

Sistnamnda forslag tangerar ocksa mojlig-
heten att ge ett forhandsavgdrande om vardet
pa ett fordon. Om forhandsavgoranden skulle
ges om vérdena pa fordon, vore det majligt
att darigenom fa ocksa andra uppgifter om
fordonets varde @n sadana som har anknyt-
ning till en verkstélld eller anhangig beskatt-
ning. Utlamnande av uppgifter om annat an
konkret beskattning skulle latt bli ett forfar
rande som skulle paminna om férhandsavgo-
randen, aen om man skulle forsoka betona
att uppgiften inte & bindande. Enligt gallan-
de 67 § hilskattelagen kan forhandsavgoran-
de inte ges om det ar frdgan om att bestamma
beskattningsvardet. Eftersom beskattnings-
vardet bestdms enligt den tidpunkt nér fordo-
net beskattas, & det redan av denna orsak
klart att ndgot bindande forhandsavgorande
om vérdet inte kan ges fore beskattningstid-
punkten. Praxis har redan nu visat att vardet
pa ett fordon inte kan utredas pa behorigt sétt
om fordonet inte har individualiserats pa ett
exakt sétt. Att tillréckligt noggrant individua-
lisera ett fordon & mgjligt férst nér fordonet
eller handlingarna for fordonet uppvisas for
myndigheten. | det nya systemet skall det
bl.a. utredas vilken fordonsmangd som an-
vands vid bestdmmandet av vérdet. | alman-
het sker detta nar beskattningen av fordonet
redan pagar. Dessutom foreslas i lagforslaget
att till lagen skall fogas bestdmmelser om be-
skattningsvardet vilka forutsétter individuell
bedémning av fordonet. Aven dessa forsvarar

eller gor det i praktiken omgjligt att ge upp-
gifter om vardet pa fordonet annars an nar
beskattningen verkstals.

Den gdllande lagens forbud att ge for-
handsavgoranden i fragor som géller beskatt-
ningsvardet galler endast varden som be-
stdms med stod av tullkodexen. Av denna or-
sak foredas det att lagen skall andras <3, att
forhandsavgéranden om fordonets vérde inte
skall ges oberoende av om det &r frdgan om
att bestdmma anskaffningsvérdet enligt tull-
kodexen eler det konsumentprisbaserade be-
skattningsvérdet enligt de 6vriga bestammel -
serna i lagen. Detta minskar inte den skatt-
skyldiges réttsskydd, eftersom beskattningen
av ett fordon enligt 43 § bilskattelagen kan
begéras aterkallad annu efter att skatten &
betald och fordonet &r registrerat i Finland.
Denna mdjlighet ersétter pa sétt och vis be-
géran om férhandsavgorande i den bemérkel-
sen att det & mgjligt att fa ett bindande be-
dut om bilskatten av skattemyndigheten,
men ocksa majligt att annu dterkalla beskatt-
ningen, om t.ex. skattens belopp inte ar till-
fredsstéllande.

34. Rattsskyddsmedel i beskattningen:
EG-domstolens krav pa mdjlighet att
Overklaga beslut

EG-domstolen har i sina senaste bilskatte-
avgOranden ansett att vissa metoder att be-
stamma skatten utgdende frén genom-
snittsvarden kan godkannas forutsatt att aga-
ren till ett begagnat fordon som har inforts
fran en annan medlemsstat har rétt att Gver-
klaga den omstandigheten att ett pa uppskat-
tade varden baserat kalkyleringssystem till-
lampas pa hans eller hennes fordon.

Denna proposition forsoker garantera ett sa
gott réttsskydd som mdjligt genom att for det
forsta noggrant definiera det prisbegrepp som
skall anvandas i olika situationer. Likasa har
det motsvarande fordonet angivits si noga
som det bara & mojligt. Detta & &gnat att
precisera tilldmpningspraxis redan i beskatt-
ningen i forsta instans och torde med tiden
leda till en avsevart mera detaljerad bilbe-
skattningspraxis. Avsikten & att genom en
tillrackligt detaljerad reglering gora det mgj-
ligt att motivera besluten sa att ocksa skatt-
skyldiga vid behov effektivt kan anvénda
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sina réttsmedel. Propositionen gor bilbe-
skattningen avsevart oppnare. | detta avseen-
de har man i propositionen gatt exakt salan
som det skydd for foretagshemligheter tilla-
ter som den pa anskaffningspriset baserade
beskattning forutsitter som har tillampats i
den ovan ndmnda tidigare beskattningsmo-
dellen och som fortfarande kommer att till-
lampas for vissa fordon.

Propositionen gor bilbeskattningen avse-
vart smidigare och preciserar framfdr allt be-
stamningen av beskattningsvardet SA att detta
foljer marknadspriserna sa val som majligt.
Aven nar beskattningen till nagon del fortfa-
rande baserar sig pa ett schematiskt forfaran-
de, foredas det att dessa skall kompletteras
med drag som innebér att avvikelser hos de
olika modellerna och t.o.m. individuella av-
vikelser beaktas.

Den besvarsmojlighet som EG-domstolen
forutsdtter galler efter denna lagandring i
praktiken samtliga tankbara situationer. Skat-
tegrunderna & gjorda sa att anlitandet av
réttsskyddsmedel inte till ngon del kan for-
utsétta anvandning av eventuellt bakgrunds-
material. Som ett exempel pa detta kan nam-
nas den schematiska metoden att kalkylera
éldersgottgt')relsen, vilken har sin utgangs-
punkt i den gdlande bilbeskattningsmodel-
len. Om en skattskyldig t.ex. har behov att
foredd awvikelser fran den almanna och
schematiska d dersgottgdrelse som foreskrivs
i lagforslagets 7 §, maste den skattskyldige
bara kunna motivera att fordonets vérde i
detta fall & ett annat 8n vad den schematiska
Aldersgraderingen skulle medféra. For detta
behtvs endast en utredning av det schematis-
ka varde som beréknas med hjdp av dders-
gottgorelsen och det véarde for fordonet som
bestams enligt 11 b 8. Lagforslagets 7 8§ 2
mom. ger mdjlighet att enligt bevis avvika
fran den schematiska metoden och man be-
hover ingen annan information att bygga pa
an den uppgift om beskattningsvarden som
bildas pa ovan ndamnda marknad.

Bilskattel agens egentliga bestammelser om
besvarsmdjlighet behtver inte andras till
foljd av EG-domstolens standpunkt, eftersom
besvérsrétten redan nu omfattar samtliga ju-
ridiska problem och eventuella bevisfragor
som kan komma upp.

3.5. Ny beskattning av ett fordon i vissa
fall

Enligt 3 § bilskattelagen skall ett fordon
beskattas pa nytt om nér en viss del av dess
delar eller komponenter har bytts ut. Man
kan siga att nér den grans som lagen fore-
skriver har dverskridits, skall fordonet till sin
identitet anses ha blivit ett annat fordon. Det
& inte langre motiverat att det far anvandas i
trafik med skatten for det fordon som har for-
lorat sin identitet. Enligt bilskattelagen skall
beskattningen verkstéllas pa nytt nar grans-
vardena 50 procent eller 33 procent har
Overskridits. Bytet av delar réknas i princip
fran den tidpunkt nér fordonet for forsta
gangen beskattades i Finland. Delar som har
bytts ut fore denna tidpunkt medréknas dér-
emot inte né& man ser om gransvardet har
Overskridits. Procenttalet & 50 for fordon
som importeras som nya samt for fordon som
& over 25 & gamla, eftersom dessa fordon
framst & olika slags hobbyobjekt. For dvriga
begagnade fordon tillampas en gréns pa 33
procent, i vilken alltsa dock inte inréknas s&
dana byten av delar som har skett fore be-
skattningen.

Det har framforts asikter om att den
omstandigheten att ett léngre gransvérde till-
l&mpas for fordon som importeras som be-
gagnade skulle diskriminera dessa fordon i
den bemérkelse som avsesi artikel 90 i EG-
fordraget. Det finns argument béde for och
emot en sidan asikt. Ett mgjligt sétt att mot
bakgrund av EG-domstolens rattspraxis
granska fragan & att fréga sig vilket behov
en konsument i samband med anskaffningen
av en bil kan ha att byta ut en sa stor del av
delarna i ett fordon, vilket i allméanhet blir
aktuellt endast i A fall, dér bilen har f&tt stora
skador. En annan infalsvinkel vore att ett sa
omfattande byte av delar 6verhuvudtaget tor-
de bli aktuellt forst nér fordonet har blivit ett
helt och halet inhemskt, begagnat fordon,
och det altsa inte ens & fragan om olika
medlemslanders produkter. Vill nagon dar-
emot byta delar i ett begagnat fordon som
importeras fran ett annat land i det skedet nér
fordonet inte annu har blivit en inhemsk pro-
dukt, & detta fritt mojligt utan att ndgra skat-
tebestammelser hindrar det. Det kan konsta-
teras att EG-domstolen inte har behandlat
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dennafraga

Oberoende av vilken gemenskapsréttslig
tolkning man med hénsyn till gemenskapsrét-
ten vill stanna for, finns det dock orsak att pa
andra grunder andra systemet. | praktiken har
det visat sig svart att Overvaka troskeln for ny
beskattning, nér denna grundar sig enbart pa
de olika delarnas procentandelar. Detta beror
delvis pa att det ingalunda ar &t att se vilka
delar av ett fordon som &r ursprungliga och
vilka som har bytts ut senare. Tillverkarens
serienummer finns i allmanhet endast pa for-
donskarossen eller ramen. Ibland kan ocksa
motorblocken vara numrerade. Annars torde
slutsatser kunna dras framst pa basis av hur
ditna delarna & samt andra sddana omstan-
digheter, om det inte finns exakta uppgifter
om vilken typ av ursprungliga komponenter
som tillverkaren anvander.

| praktiken har Gvervakningen i varje fal
visat sig vara svar. Denna omstandighet har
ocksa utnyttjats pad manga Sitt, dven s att
personer som senare har kopt fordonet har
blivit lidande pa det nar fordonet av beskatt-
ningsskal har belagts med anvandningsfor-
bud. Den ombyggnad av bilar som detta &
ett resultat av har idkats t.o.m. helt yrkesmés-
sigt, med utnyttjande av den bristande tillsy-
nen och bilkoparnas okunskap. Till kdparna
har helt medvetet 6verlétits fordon som inte
duger i trafiken och &r lagstridiga 3, att ock-
sa en domstol i sin handl&ggning av ett &ren-
de som géllde tiotals fordon har konstaterat
att afférsverksamheten de facto har varit moj-
lig just darfor att skatten har kringgétts. Som
bast utreds flera sddana fall, som omfattar
stora mangder fordon. | dessa fall & det inte
enbart fragan om skattebedrageri i fraga om
bilskatten, utan i allménhet ocksd om en fore-
teelse som till dvriga delar hor till den sk.
ekonomiska grazonen, med vilken kan for-
knippas bl.a. olika dags dokumentbrott, va-
ruméarkesbrott och bedrégerier som riktar sig
mot fordonens agare. Det minsta man kan
anse & att om man genom beskattningsbe-
stammelser kan stévja denna verksamhet, ar
forandringarna mycket motiverade ocksa av
orsaker som &r forknippade med konsument-
skyddet.

r 1996 (RP 244/1996) foredog regering-

en att 3 § bilskattelagen skulle dndras sa ett
byte av fordonskarossen altid skulle féranle-

da ny beskattning av fordonet, utan nér for-
donet var Gver 25 & gammalt. Dessutom
skulle procentgranserna ocksa tillampas, om
dven andra delar byttes ut. Aven da motive-
rades fordlaget med att det i praktiken & nés-
tan omgjligt att Overvaka bestdmmelserna
och att det i branschen forekommer afférs-
verksamhet som baserar sig p& kringgéende
av skatt och som inte kan begransas pa annat
sétt an genom att man 6kar mdjligheterna att
Overvaka bilskatten. 1 denna proposition f6-
reslogs dock inte ndgon hojning av procent-
gransen for byte av delar i fordon som impor-
teras begagnade. Gréansen var da 25 procent.
Riksdagen godkande dock inte denna del av
lagfordaget. Enligt finansutskottets betén-
kande hade ett godkénnande av lagfordaget
forsamrat sysselséttningen. Eventuell skatte-
smitning skulle stdvjas genom andra medel
an genom andring av lagen.

Det nu aktuella forslaget innebar en mgj-
lighet att 6ka importen pa begagnade fordon.
Praxis har visat att 6vervakningen maste ef-
fektiveras bade for att man skall kunna skyd-
da skatteintakterna och for att man skall kun-
na skydda konsumenterna. | lagforslaget i
propositionen fores s att bilskattelagen skall
andras sa ett byte av kaross altid skall leda
till ny beskattning. Samtidigt kan grénsen for
ny beskattning av fordon som importeras be-
gagnade hojas sa att ny beskattning sker nér
50 procent eller mera av delarna har bytts ut.

Hur andringsarbeten pa vissa paket- och |ast-
bilar inverkar pa beskattningen

Ett av propositionens mdl &r att sékerstélla
att bilbeskattningen i de fragor som behand-
las i propositionen stammer Overens med
principerna i EG-rétten. Sarskilt noggrant
granskas de punkter pa vilka det kan fore-
komma skattediskriminering som strider mot
bestdmmelsen i artikel 90 i EG-fordraget. Ett
sadant fall kunde vara bestammelsen i 13 §
bilskattelagen, som foreskriver att i ett for-
dons beskattningsvarde i Finland inte inrék-
nas vardet av andringsarbete och utrustning
som har skett i Finland fore den forsta regi-
streringen av ett fordon och som beror pa att
en paket- eler lastbil andras till personbil el-
ler utrustas till servicebil eller pa att ett pa-
ketbildsunderrede utrustas med lastkorg eller



34 RP 271/2002 rd

lastflak. Bestdmmelsen gor skillnad mellan
tillaggsutrustningsarbeten pa en paket- eller
lasthil beroende pa om arbetet har skett i Fin-
land eller inte.

| praktiken ar det mycket vanligt, att
tillaggsarbeten utfors pa pakethilar. Vanligt-
vis fodras &minstone lastutrymmet t.ex. med
fanerskivor. Den andra ytterligheten & att
fordonet inreds till en minibuss, som &r av-
sedd for persontransport, varvid vardet for
inredningsarbetet rentav kan uppga till half-
ten av vardet pa det fordon som man har som
utgangspunkt. | Finland & det vanligt att for-
don inte bestélls med s&dan utrustning fran
den tillverkande fabriken, utan att arbetet ut-
fors senare i enlighet med koparens behov.
Sasom ovan konstaterades, har detta inte in-
réknats i skatteunderlaget for fordonsskatten.
Arrangemanget har ansetts andamalsenllgt
aven om det atmi nstone i praktiken minskar
skatteunderl aget nagot. Hittills har ett alter-
nativ till arrangemanget varit att utrustnings-
arbetet skattefritt kunde ha utforts efter att
skatten for fordonet & betalt och den har
Overgait fran den skattskyldige till kdparen.
Detta & den huvudsakliga orsaken till att
dennatillaggsutrustning av ett fordon har till-
|8tits stanna utanfor beskattningen.

| propositionen foredas att denna praxis
skall blbehallas Mdjligheten att gora sa be-
ror pa att beskattni ngen av fordonen fortfa-
rande skall basera sig pa det pris for fordonet
som den skattskyldiga betalar till tillverka-
ren. | motsats till vad som galler i den skat-
temodell som grundar sig pa konsumentpriset
kan fabrikspriset och senare utrustningsarbe-
ten hdllas askilda och de priser som betalas
kan sérskiljas i den del som skall inréknas i
beskattningsvardet och den andel som inte
réknas in i beskattningsvardet. Fran EG-
rattens synpunkt kan bestdmmelsen goras
problemfri genom att man slopar kravet att
tillaggsarbetena maste utféras i Finland. Ef-
tersom detta arbete enligt lagforslaget kan ut-
foras ocksd ndgon annanstans, maste man
dock gora skillnad mellan t.ex. det inred-
ningsarbete som tillverkaren utfor omedel-
bart i samband med tillverkningen av bilen
och motsvarande arbete som utfors senare.
Den omstandigheten att arbeten som ome-
delbart utfors pa bilfabriken som hittills skall
inréknas i beskattningsvardet beror bl.a. pa

att det vore svart eler rentav omgjligt att
specificera vérdet av detta arbete i det total-
pris som tillverkaren fakturerar for fordonet.
Vérdet av detta arbete skulle inte inréknas i
beskattningsvardet om det kan visas att for-
donets tillverkare har 6verlétit fordonet utan
detta andringsarbete eller denna utrustning.
Fordaget innebér att man hdller fast vid nu-
varande praxis med den skillnaden att den
med tanke pd EG-rétten tvivelaktiga be-
gransning slopas som foreskriver var arbetet
skall utforas for att denna forman skall bevil-

jas

For aget har avsevéard betydelse for de &r-
ligen nastan tusen fordon som inreds till sk.
minibussar. En stor del av dessa &r taxibilar.
Bestammelsen & ocksd annars agnad att for-
enkla beskattningen av paketbilar.

4. Propositionens verkningar
4.1. Ekonomiska verkningar

Skatten pa nya personbilar skulle pa grund
av fordaget sunka med i genomsnitt en 5 é&t-
tedel jamfort med nul&get.

Enligt forslaget skulle skatten pa begagna-
de importfordon minska jamfért med géllan-
de lag eftersom handel d edets inverkan skulle
avskaffas. Dessutom skulle den foreslagna
skattesdnkningen for personbilar géla per-
sonbilar som skall tillverkas och beskattas
begagnade efter reformen samt de personbi-
lar som har tillverkats innan reformen och
beskattats som begagnad den 1 januari 1999
eller darefter.

Aven om importen av begagnade fordon
antagligen kommer att bli [6nsammare an for
narvarande & det svart att bedoma markna-
dens reaktioner och konsumenternas beteen-
de. Ocksa den fragan har en avsevard bety-
delse hur priset pa nya bilar eventudlt kom-
mer att andras pa grund av den foreslagna
skattesankningen eller t.ex. pa grund av att
fabrikspriserna andras. Antagligen kommer
importen av begagnade fordon att dka. For
skatteinkomsterna & det da av avgorande be-
tydelse pa vilken prisklass och vilken mo-
dells fordon importen kommer att huvudsak-
ligen inriktas samt i vilken utstrackning den-
na import ersatter efterfragan pa nya fordon.
Det & rétt sannolikt att efterfragan pafordon,
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som lange forblivit pa en Iag niva, och den
brist som under depressonsaren uppstod i
vér bilpark kommer att fa sin utldsning ge-
nom importen av begagnade fordon. Ett s&
dant kopbeteende skulle ocksa paverka av-
kastningen av mervérdesskatten, om impor-
ten av begagnade bilar ocksd ersitter an-
skaffningen av nya fordon, eftersom ingen
mervardesskatt uppbérs in Finland pa an-
skaffningsprisets andel. Denna mervardes-
skatt uppbéars i stéllet i anskaffningslandet.
P4 bilskattens andel skulle mervardesskatt
dock uppbéras enligt samma grunder som
hittills.

Vilka effekter propositionen far for intak-
terna av bilskatten beror emellertid pa fakto-
rer som inte kan férutses. Hur manga begag-
nade bilar som importeras till Finland & en
viktig faktor. En annan mycket viktig faktor
for skatteintékterna &r i vilken utstréckning
importen av begagnade bilar kan komma att
ersitta efterfrdgan pa nya bilar. Om man
dock berdknar den teoretiska inverkan pa
skatteintdkterna av en géttedels minskning
av bilskatten, under antagande att bilmarkna-
den ocksai framtiden & densamma som fore
reformen, kan intdkterna av bilskatten berak-
nas minska med cirka 150 miljoner euro. |
detta lage &r det inte mojligt att nérmare for-
utse hur propositionen kommer att paverka
skatteintakterna, eftersom inverkan pa mark-
naden & oklar och eftersom man kan géra
olika bedomningar av efterfrégan.

4.2.  Verkningar i fraga om organisation
och personal

En Overgang fran en importprisbaserad
skattemodell till en konsumentprisbaserad
skatt kréver en avsevard satsning av tullver-
ket for att utreda och folja upp skattegrunden.
Aven om man strévar till att skéta dessa upp-
gifter koncentrerat for hela landets del, skulle
fordagets forverkligande avsevéart oka tull-
verkets administrativa arbete i jamforelse
med nul&get.

Dessutom skulle den formodade 6kningen
av antalet som begagnade importerade bilar
forutsétta att tullverket utfor mera forvalt-
nings- och granskningsarbete &n den nuva
rande bilbeskattningen som i forsta hand
gdller importen av nya bilar och som huvud-

sakligen kan skotas elektroniskt med regi-
strerade kunder. Tullstyrelsen har bedomt att
arbetsmangden okar med cirka fyrtio person-
arbetsar. | tillaggsbudgeten for & 2002 har
medel redan anvisats for att anstélla 25 per-
soner for uppgifter i samband med bilbe-
skattningen. Enligt denna beddmning skulle
reformen innebéra att de resurser som behtvs
for beskattningen av begagnade fordon i stort
sett skulle fordubblas fran sin nuvarande
niva. | detta skede &r det dock svart att géra
en dutlig eller noggrann beddmning av de
till&ggsresurser som behdvs, eftersom fragan
bl.a. beror pa hur stor importen av begagnade
bilar blir. Ocksa inkorningen av det nya sy-
stemet innebar redan i och fér sig ett omfat-
tande adminigrativt arbete. | begynnel seske-
det maste tullverket ocksa handlagga ett stort
antal réttelser av beskattningsfall fore lag-
andringen. Ocksa dessa kraver en omfattande
arbetsinsats.

P& motsvarande sétt skulle forslaget ocksa
Oka de skattskyldigas administrativa arbete.
Den Okade importen av begagnade fordon
skulle paverka bilbesiktningens och Fordons-
forvaltningscentralens arbetsmangd.

4.3. Miljokonsekvenser

Utom de traditionella avgasutslppen for-
orsakar fordonen koldioxidutslégpp som é&r
skadliga for miljon. Mangden koldioxidut-
dépp ar direkt proportionella till fordonens
brandeférbrukning. Fordonsteknikens och
speciellt katalysatorteknikens utveckling har
den storsta inverkan pa de utdapp av kvave-
oxider och kolvaten som forsurar miljon. For
att minska dessa utslépp &r det av avgorande
betydelse i vilken takt fordonsparken forny-
as.

Som exempel kan ndmnas att de nu géllan-
de avgasbestdmmelserna for nya personbilar
enligt EURO-3 klassificeringen forutsatter
cirka 15 ganger mindre gransvarden for ut-
sldppen an de pa ECER 15/03 och 15/04
klassificeringen baserade utd&ppsbestam-
melser for personbilar som gélle i bérjan av
1990-talet och som inte forutsatte katalysa-
tor.

Personbilarnas genomsnittsalder i Finland
& 10,4 &r. Av de bensindrivna personbilarna
saknar 45 % katalysator. Motsvarande siffrai



36 RP 271/2002 rd

fraga om paketbilar & 68 %. Det & majligt
att den del av dessa bilar fornyas, om ocksa
l&ngsamt, genom importen av nyare med ka-
talysator forsedda bilar. A andra sidan & det
ocksa mojligt att frén utlandet importerar
motsvarande personbilar eller stérre begag-
nade personbilar som skulle 6ka bade de tra-
ditionella_avgasutsappen och koldioxidut-
sldppen. Det & skillnader ocksa mellan ut-
sldppsmangderna fran med katalysator for-
sedda fordon av olika ddersklass. Det finns
sdlunda avsevérda skillnader mellan den for-
sta generationens katalysatorbilar som mark-
nadsfordes i borjan av 1990-talet och dagens
katalysatorbilar som representerar den basta
aktuella tekniska nivan, ocksa om skillnaden
inte & sa stor som i jamforelse med bilar helt
utan katalysator. | detta skede & det svart att
noggrannare bedéma forslagets inverkan pa
fordonsbestandets storlek, aldersstruktur och
pa bilarnas storlek och darlgenom ocksa pa
miljon. En centra fréga a hur importen av
begagnade bilar paverkar & en sidan efterfra-
gan pa nya fordon som representerar basta
tekniska niva och hur den 6kade importen &
andra sidan paverkar minskningen av &dre
fordon som representerar den ur miljésyn-
punkt sémsta tekniken.

Man kan berakna att utvecklingen i gynn-
samma fall kan gd i riktning mot minskade
utdapp av forsurande amnen. | fraga om de
for sin vaxthuseffekt kénda koldioxidutsldp-
pen har fordonstekniken déremot inte utveck-
lats pd motsvarande sitt som t.ex. katalysato-
rernas genombrott minskade de forsurande
utslappen. Koldioxidutsidppen beror enbart
pa brand eforbrukningen och nagon egentlig
reningsteknik finns inte att tlllga_ Trots att
fordonens bransleeffektivitet i manga avse-
enden har forbéttrats med tiden, verkar det i
alafal vara s att t.ex. under de senaste aren
har den langvariga och langsamma minsk-
ningen av nya bilars brénsleforbrukning upp-
hort, eventuellt av den anledningen att efter-
fragan riktar sig mot stérre, tyngre och even-
tuellt ocksa effektivare modeller. Av vissa
nyare utredningar kan man dra den dutsatsen
att den totala personbilstrafikens utveckling
paverkar personbilarnas totala koldioxidut-
slépp i betydligt storre omfattning &n fordo-
nens tekniska utveckling. "Liikenteen aiheut-
tamien hiilidoksipdastéjen véhentaminen ta-

loudellisen ohjauksen keinoin”, Fordonsfor-
valtningscentralens undersokningar och ut-
redningar, nr 2/2002, 4 oktober 2002). | den-
na utredning har man ocksa kommit till den
slutsatsen att en sdnkning av bilskatten san-
nolikt kommer att leda till en 6kning av to-
talantalet personbilar. Om det i fordonspar-
ken dessutom ingar genomsnittligt stérre be-
gagnade bilar som representerar aldre teknik,
kan man anta att utvecklingen gér i riktning
mot en okning av personbilarnas koldioxid-
utddpp, &en om man inte &nnu kan goéra
kvantitativa ber&kningar.

5. Arendets beredning

Arendet har beretts som tjanstearbete inom
finansministeriet. P4 grund av arendets brad-
skande beredning innehdller propositionen
ingen detaljmotivering.

6. N&armare stadganden

Det foredas, att narmare stadganden ges
genom finansministeriets forordning om den
berakningsmetod som skall anvéandas vid ju-
steringen av dldersgottgdrelsen samt om var-
deringsndmndens sammanséttning, verksam-
het och avgiften for dess utladtanden, med be-
aktande stadgandena utldtanden, med beak-
tande av lagen om grunderna for avgifter till
staten. Enligt 3 § i forslaget skall narmare
stadganden om bildelarnas procentuella andel
av hela fordonet utfardas genom kommuni-
kationsministeriets forordning. Detta motsva-
rar i sak nuvarande praxis, eftersom dessa
bestammelser redan ingdr i kommunika-
tionsministeriets bedut. Avsikten &r inte att
fornya géllande forordning pa grund av den-
na proposition.

7. lkrafttradande

Lagen foredas trada i kraft sA snart som
majligt efter det att den har antagits och bli-
vit stadféast.

Det fored as att lagen skall tillampas pa nya
fordon redan fran den 1 januari 2003 sa att
beskattningen réttas i enlighet med dennalag
sedan riksdagen har antagit lagen och den har
trét i kraft. Eftersom en andring av skatte-
modellen fran en importprishbaserad till en
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konsumentprisbaserad modell i vissa fall
kunde leda till en strangare beskattning, fore-
slas att de skattskyldiga under denna Gver-
gangsperiod ges en mojlighet att pa anstkan
bibehadlla den nuvarande importprisbaserade
beskattningen till dess att lagen tréder i kraft.
Beskattningen av de tidigare som begagnade
importerade bilar som skall jamforas med be-
skattningen av som nya importerade bilar
under precis samma tid verkstédls enligt
samma modell som den nya bil som utgor
jamforelseobjekt. Fore lagens ikrafttrédande
skulle beskattningsfallen dock handldggas
enligt gdllande lag. D& lagen har trétt i kraft
skulle beskattningen réttas enligt det nya sy-
stemet och enligt den nedsatta skattesatsen pa
det sétt som Overgangsbestdmmel serna forut-
sétter. Det foredas att sddana Gvergangsar-
rangemang tas i bruk for att marknadsstor-
ningarna inom bilhandeln skall blir s& sma
som mgjligt. Pa grund av reformens omfatt-
ning anses det inte vara mojligt att i detta fall
tillampa fullmaktsbestammelsen i 75 § bil-

skattelagen, enligt vilken statsradet har rétt
att bestamma att skatten skall uppbéras enligt
propositionen nér en proposition om andring
av bilskattelagen har avlétits till riksdagen.
Ocksa av administrativa skal & det inte maj-
ligt att s& snabbt dverga till det nya systemet.
De foredagna Overgangsarrangemangen le-
der dock i praktiken till samma ekonomiska
slutresultat.

| fraga om fordon som beskattats som be-
gagnade fore lagen tradde i kraft foreslas att
den dvergangsperiod for vilken man kan soka
réttelse sa att beskattningen motsvarar detta
fordag skall utstréckas till beskattningsfall
som har verkstéllts den 1 januari 1999 eller
dérefter. Detta motsvarar den principen att
om nationell lagstiftning & i strid med ge-
menskapsréatten, gors réttel se som huvudregel
for sa lang tid som det enligt nationell lag
annu & mojligt att sbka andring.

Med st6d av vad som anforts ovan fore-
laggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslagen
L ag

om andring av bilskattelagen

| enlighet med riksdagens besl ut

_upphavsii bilskattelagen av den 29 december 1994 (1482/1994) 16 och 25 a §, dessa lagrum
sadana de lyder, 16 § i lag 925/2001 och 25 a § i lag 413/1997 samt

andras3 81 mom., 58 1 mom., 6 och78§,88&82och3mom., 9—118§, 1381 mom.,, 15§,
28 8§ 1 mom., 37 § 2 mom., 48 8 2 mom., 67 § 1 mom. och 86 & 1 mom.,

av dessalagrum 3 § 1 mom. och 10 § s&dana de lyder i lag 1160/1998, 6 och 11 § sadana de
lyder delvis andrade i namnda lag 925/2001, 7 § sadan den lyder delvis andrad i namnda lag
1160/1998, 9 § och 67 § 1 mom. s&dana de lyder i ndmnda lag 413/1997 och 28 § 1 mom. s&-
dant det Iyder| namnda lag 925/2001, samt

fogas till lagen nya6 a, 6 b, 7 a—7 c, till 4 kap. 10 aoch 11 a—11 u §, till 37 § et nytt

3 mom. samt till lagen nya51 a, 54 a—54f , 56 a och 86 a § som fdljer:
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Ett fordon for vilket tidigare har uppburits
skatt som nytt skall beskattas pa nytt sdsom
ett fordon som tasi bruk eller registreras for-
sta gangen, om det anvands sedan 50 procent
eller mera av delarna i fordonet har bytts ut.
Om underredet byts ut pa ett fordon med
gévbarande underrede skall fordonet dock
altid beskattas pa nytt. Genom kommunika-
tionsministeriets férordning bestdms hur den
procentuella andelen skall beréknas, med be-
aktande av allmédnna fordonstekniska syn-
punkter.

58
Den som & skyldig att betala bilskatt &r
aven skyldig att betala mervardesskatt av bil-
skatten till det belopp som stadgas i mervér-
desskattel agen (1501/1993). Om fordonet har
tillverkats fére mervardesskattelagens ikraft-
trédande, uppbérs mervardesskatt som foljer:

Tidpunkt Skatte-

procent
fore 1.1.1967 11,23
1967—1976 12,28
1977—31.5.1983 16,28
1.6.1983—31.5.1989 19,05
1.6.1989—30.11.1989 19,75
1.12.1989—30.9.1991 20,46
efter 30.9.1991 22,00

68

| bilskatt for en i 10 a § 1 mom. avsedd
personbil betalas 53 procent av bilens enligt
11b—11 u § bestdmda beskattningsvérde,
minskat med 1 000 euro. Skatteprocenten for
en med dieselmotor forsedd personbil & 53
procent och avdragsfaktorn &r 700 euro.

Den faktor som skall avdras fran skatten pa
ett i 1 mom. avsett fordon som skall beskat-
tas som begagnat minskas pa grund av for-
donets A der pa det sétt som avsesii 78

Denna paragraf tillampas inte pa en per-
sonbil som &r tillverkad fore den 1 januari
2003, och som importeras som begagnat. Ett
i bruk taget fordon beskattas som ett motsva-
rande nytt fordon.

6as
Skatten paeni 10 a§ 2 mom. avsedd ny bil
ar lika med beskattningsvardet minskat med
770 euro.
Om skattebel oppet pa vissa fordon som be-
réttigar till nedsatt skatt och om Gvriga grun-
der fOr skattenedséttning stadgasi 5 kap.

6b§

Skatten pé ett fordon som tillverkats fore
den 1 januari 2003 och som skall beskattas
som begagnat &r det i 4 kap. avsedda allman-
na konsumentpriset pa ett motsvarande for-
don vid beskattningstidpunkten, multiplicerat
med faktorn k, vars véarde erhdlls ur formeln

k=0 85(p* H*c-V)/H

dér H & fordonets allmanna konsumentpris
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som bestamts med tilléampning av 11 b—
11 u § vid fordonets tillverkningstidpunkt, ¢
ar deni 11 a § avsedda faktor som galler an-
delen av fordonets beskattningsvérde, V ar
beloppet av de avdrag som skulle ha tillam-
pats pa fordonet enli gt de grunder for bilskat-
ten som gédllde vid dafordonets tillverknings-
tidpunkt och dér p & den skatteprocent som
gdllde vid namnda tidpunkt. Dessutom till-
lampas de 6vriga grunder som var i kraft vid
fordonets tillverkningstidpunkt.

78

Om man vid berdkningen av ett fordons
skatt eller beskattningsvarde enligt andra
stadganden i denna lag skall tillampa en me-
tod som grundar sig pa att fordonets eller
dess utrustnings varde har minskat genom att
bevilja dldersgottgorelse fran véardet pa ett
nytt fordon, eller fran ett fordon som &r nyare
an det som skall beskattas, eller fran utrust-
ning, & &dersgottgorelsens grundvarde 0,8
procent per manad, berdknat frén fordonets
tillverkningstidpunkt, med beaktande av
stadgandenai 11 u 8. Aldersgottgorelsen rak-
nas pa det vid dutet av varje foregdende ma-
nad beréknade restvérdet. Den tid som for-
donet har varit helt och hdllet ur bruk avdras
fran den tid som inrdknas i adersgottgorel -
sen, om det kan anses att avsaknaden av bruk
avsevart har paverkat fordonets aterstdende
véarde.

Aldersgottgorel sens grundvérde justeras
modelIspecifikt sa att adersgottgorelsen sa
noggrant som mojligt motsvarar det allméanna
marknadsvardet i Finland pa ett likadant for-
don. Den ber&kningsmetod som skall anvén-
das vid justeringen av dldersgottgorelsen be-
stams genom finansministeriets férordning.
Vad som stadgas i lagens 11 b—11 u 8§ till-
lampas pa de uppgifter som anvands for den
modelIspecifika justeringen av adersgottgo-
relsen.

7a8

Vid beskattningen av ett annat fordon &n en
personbil som begagnat &r skatten lika med
skatten pa ett motsvarande nytt fordon,
minskad med den &dersgottgorelsefaktor
som avsesi 7 8. Stadgandet i 11 a § tilldmpas
pa ett motsvarande nytt fordons beskatt-
ningsvérde.

Om det kan pavisas att beloppet av den
skatt som uppbérs enligt 1 mom. Gverstiger
den skatt som ingdr i det &erstdende vardet
pa ett motsvarande fordon pa marknaden,
uppbérs inte den Overskjutande mangden.
Det forfarande varom stadgas i 6 b § tillam-
pas vid bestammandet av skatten pa ett mot-
svarande fordon pa marknaden. Stadgandena
i 23 och 24 § tillampas pa forutsattningarna
for att nedsétta skatten pa paketbilar, obero-
ende av fordonets tillverkningstidpunkt.

Skatten pa ett fordon som tagits i bruk &
altid minst lika med skatten pa ett motsva-
rande nytt fordon.

7b§

Om ett fordon beskattas pa nytt enligt 3 §,
verkstdlls ombeskattningen enligt de grunder
som skulle tillampas vid tidpunkten for om-
beskattningen pa ett nytt fordon av motsva-
rande slag.

Om skatt uppbérs enligt 46—48 §, tillam-
pas samma stadganden enligt vilka fordonets
beskattning tidigare har verkstéllts.

7c8§

Om 6 €eller 6 b § inte kan tillampas pa be-
skattningen av ett begagnat fordon pa grund
av att uppgifter om beskattningsvardet sak-
nas, verkstdlls fordonets beskattning genom
att i tillampliga delar iaktta vad som stadgas i
7a8§1mom.

Skatten pa ett i bruk taget fordon &r dltid
minst lika med skatten pa ett motsvarande
nytt fordon.

Vid beskattningen av begagnade fordon
som skall beskattas enligt denna paragraf
iakttas vad som stadgasi 7 a 8.

98

Om mer an 12 manader har forflutit fran
slutet av tillverkningsmanaden for ett fordon
som skall beskattas som nytt da bilskattede-
klaration avges, hdjs bilskatten med 20 pro-
cent. Skatten pa en motorcykel och pa ett s&
dant annat fordon som beskattas enligt 8 §
hojs dock forst fran den tidpunkt da mera an
24 manader har forflutit fran tillverknings-
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manadens slut.

108

Ett fordon anses vara begagnat, om det har
varit registrerat eller i anvandning langre tid
an sex manader.

Ett fordon som inte enligt 1 mom. skall an-
ses vara begagnat anses vara nytt vid till-
[ampningen av dennalag.

Ett fordon anses vara taget i bruk om det
har anvants i trafik eller har varit registrerat
hogst sex manader.

4 kap.
Beskattningsvérde

10a8§

En personbils beskattningsvarde ar det
konsumentpris som avses i 11 b—11 u§,
dock med undantag for s&dana personbilar
som avses i 11 a 8§ (konsumentprisbaserad
beskattning). Ocksa fordonsklassens M1 un-
dergrupper klassificeras som personbilar.

Andra 8n i 1 mom. avsedda fordons be-
skattningsvarde & det i 11 § avsedda an-
skaffningspriset  (anskaffningsvardebaserad
beskattning).

Om ett tidigare i Finland beskattat fordon
skall beskattas pa nytt, eller om ytterligare
skatt skall uppbéras pa fordonet, baseras be-
skattningen pa anskaffningsvérdet eller pa
konsumentpriset, beroende pa hur fordonet
har beskattats forsta gangen i Finland. Be-
skattningsvardet pa ett annat begagnat fordon
anettsadantsomavsem 10 § ar lika med be-
skattningsvardet pa ett nytt fordon, sasom
stadgas nedan.

118

Grunden for beskattningsvardet pa ett ovan
i 10 a § 2 mom. avsett fordon & fordonets
anskaffningsvérde for den skattskyldige.

Anskaffningsvardet pa ett importerat for-
don &r:

1) for ett fordon som importerats sdsom
icke-gemenskapsvara enligt Europeiska ge-
menskapens tullkodex (Europeiska gemen-
skapernas rads forordning (EEG) nr
2913/92), det tullvdrde som avses i tullko-
dexen och i Europeiska gemenskapernas réds

forordning (EEG) nr 2454/93 om tillamp-
ningsforeskrifter for tullkodexen, samt

2) for ett fordon som importerats sasom
gemenskapsvara, ett varde som bestams med
iakttagande i tillampliga delar av 1 punkten.

Beskattningsvardet skall inbegripa dla
kostnader som fordonet direkt eller indirekt
har orsakat den skattskyldige fére beskatt-
ningen da det levererats till Finland ler till
den skattskyldiges forsta lager i Finland,
samt den tuil som eventuellt skall betalas for
fordonet.

Vad som stadgas i denna paragraf tillampas
ocksa pa beskattningsvérdet for etti 10 a § 2
mom. avsett fordon som tillverkats hér i lan-
det.

| beskattningsvardet inréknas dock inte
vérdet av sedvanlig istandséttning av fordo-
net i forsdljningssyfte eller vardet av sadan
utrustning for hogst 80 euro som fordonet i
samband darmed forsetts med. Registrerings-
avgift for fordonet och avgift for registre-
ringsskyltar réknas inte in i beskattningsvar-
det.

Om denna lag innehdler stadganden om
bestémmandet av beskattningsvardet pa ett
motsvarande nytt fordon som sammanhanger
med bestdmmandet av beskattningsvérdet pa
ett begagnat fordon och som avviker fran
stadgandena i Europeiska gemenskapens
tullkodex eler i dess tilldmpningsférordning,
tillémpas stadgandenai dennalag.

11a8§

D& beskattningsvardet bergknas for till-
lampningen av 6 b och 7 a § anses beskatt-
ningsvardets andel vara:

1) i frAga om personbilar och andra fordon
som beskattas enliga samma grunder, om
fordonet drivs med annat brande &n dieselol-
ja, 35 procent av fordonets allméanna konsu-
mentpris som bestdms enligt stadgandena i
detta kapitel, eller om fordonet drivs med
dieselolja, 33 procent av detta pris;

2) i fraga om fordon som beskattas enligt i
23 § denna lag stadgande grunder, samt i fra-
ga om andra fordon som beskattas enligt
motsvarande skatteprocent, 46 procent av det
allmanna konsumentpriset;

3) i frgaom motorcyklar och andrafordon
som beskattas enligt samma grunder foljande
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procentandelar av det almanna konsument-
priset enligt motorns cylindervolym:

Motorns cylinder- Beskattnings-
volym, vérdei procent
hogst 130 cnm? 46

131 — 255cms 41

256 — 3b5cm? 40

356 — 505cm? 39

506 — 755cm? 35

756 cms eller mera 33
elfordon i klassen L 41

Om i det allmanna konsumentpriset pa ett
motsvarande fordon ingér en fran stadgandet
i 1 mom. avvikande andel av det anskaff-
ningsvérde som enligt 11 § skall utgdra be-
skattningsvarde, bestams pa basen av utred-
ning som beskattningsvarde ocksa en fran
stadgandet i 1 mom. avvikande andel av kon-
sumentpriset. Detta véarde tillampas i stéllet
for det genomsnittliga vérde som avses i
1 mom. ocksa i de fall da detta leder till et
hogre skattebelopp an tillampningen av ett
genomsnittsvarde. | frdga om motsvarande
fordon tillampas stadgandena i 11 k § och
annorstédesi detta kapitel.

Statistiska uppgifter som tullverket tagit
fram om det skattebelopp som ingdr i det
allmanna konsumentpriset pa ett motsvaran-
de fordon kan ocksa anvandas som ovan i
2 mom. avsedd utredning. Om inget enskilt
motsvarande fordon kan pavisas, kan det sta-
tistiska vardet bestdmmas som sannolikt vér-
de pa basen av uppgifter om flera an en bil-
modell, med beaktande av det foretags be-
skattningsuppgifter och prissdttning som im-
porterar samma bilmérke, i den omfattning
som ovannamnda statistiska utredning i varje
fall forutsatter.

11bs§

Utgangspunkten for att bestdmma beskatt-
ningsvardet pa ett fordon som ar foremal for
konsumentprisbaserad  beskattning  enligt
10 a8 1 mom. utgérs av det varde till vilket
en kopare i stdlning av konsument allmant
kunde kopa ett likadant eller motsvarande
fordon, inklusive skatt, pa den finska mark-
naden vid den tidpunkt da fordonet deklare-
ras eller borde ha deklarerats for beskattning
(allméant konsumentpris). Beskattningsvéardet

bestams pa basen av detta varde genom att
dérifran avdra den bilskatt somingar i fordo-
nets varde och den mervérdesskatt varom
stadgasi 5 8§ och i mervéardesskattelagen.

Vid bestdmmandet av det varde som avses
i 1 mom. tilldmpas vad som stadgas i 11 c—
11u8 Om inget i 1 mom. avsett varde pa
den finska marknaden kan bestdmmas, be-
stams beskattningsvéardet enligt de metoder
varom stadgasi 11 p 8.

11c8§

Vid bestamningen av det allmanna konsu-
mentpriset pa ett nytt fordon beaktas det for-
sdljningspris fér fordonet som almant an-
malts av ett foretag som affarsmassigt sdljer
motsvarande fordon och som enligt statisti-
ken under de senast forflutna sex manaderna
st de flesta fordonen av motsvarande mo-
dell eller modellserie. Detta pris tillampas,
om forsdljningsvolymen utgdr minst 50 pro-
cent av antalet under ifragavarande tid salda
motsvarande fordon. Vid tillampningen av
detta moment kan flera operatorers, som till-
lampar enhetliga pris, marknadsandelar sam-
manréknas. Vid tilldmpningen av denna pa
ragraf forutsétts for afférsmassig verksamhet
bland annat att den fore beskattningstidpunk-
ten har fortsatt under minst sex manader och
att verksamheten fortsétter vid tidpunkten fér
den réttelse varom stadgasi 56 a 8.

Om den ovan avsedda bilmodellspecifika
marknadsandelen pa minst 50 procent inte
kan uppnas, utreds forst om det ar majligt att
med beaktande av samma tillverkares samitli-
ga modeller eller modellserier inom samma
fordonskategori skapa en mgjoritet som avses
i 1 mom. Om inte heller en sadan majoritet
kan uppnas anvands som grund for att upp-
gora en prissattningsschablon uppgifter som
erhdllits om de priser som tillampas av samt-
liga kénda foretag som affarsméssigt sédljer
motsvarande fordon.

Vid bestdmmandet av det allmanna kon-
sumentpriset pa ett begagnat fordon beaktas
de uppgifter om samtliga affarsmassigt sdlda
fordon som finns tillgangliga for att uppgora
det schablonmassiga vardet.

11d8
En fysisk person som koper ett fordon i ta-
get anses vara kopare i stéllning av konsu-
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ment. Om uppgifter om priset for en fysisk
person inte ar tillgangliga, tillampas priset
foretag emellan da koparen &r ett foretag som
anvander fordonet for sedvanlig trafik.

1le8§

Det allmanna konsumentpriset bestdms

1) pa basen av det pris till vilket motsva-
rande fordon faktiskt har sdlts, eller

2) pabasen av det pristill vilket fordon ut-
bjuds till férsdjning (begart pris); for att be-
stdmma beskattningsvérdet sanks detta pris
med 4 procent och 300 euro for att motsvara
sedvanlig rabatt, dock hogst med 20 procent.

Ett pa verkllga forsdljningspris baserat al-
mant konsumentpris tillémpas, om detta pris
ar tillgangligt ssom stati stiskt palltllgt scha-
blonméassigt varde som avses i 11 f 8. Om
nagot sadant pris inte finns tillgangligt, till-
|&mpas ett pris baserat pa det begarda priset.
Skatten pa nya fordon skall alltid bestammas
pa basen av ett enligt det begarda priset ut-
raknat pris.

Ett fordons pris bestdms for den tidpunkt
da fordonet anmdls eller skall anmélas till
beskattning.

Allt det som fordonets kopare direkt eller
indirekt erlagger som vederlag for fordonet
till sdjaren eller till tredje part anses inga i
fordonets pris. Benamningen pd den post
som inrdknas i priset, betalningstidpunkten
eller andra motsvarande omsténdigheter har
ingen betydelse i frdga om posten skall in-
raknas i priset. Normala finansieringskostna-
der skall dock inteinrdknasi fordonets pris.

11f8§

Det allmanna konsumentpriset vid varje
tidpunkt bestams pa basen av det material
som avsesi 11 b—11 e § genom att tillampa
en pa regressionsanalys baserad schablon
som bestémmer fordonets prisprognos, med
beaktande av bland annat fordonets mérke
och modell samt dess narmare tekniska och
kvalitativa egenskaper som kan anses paver-
ka fordonets pris (schablonmassigt varde).
Om uppgifter finns att till ga om fordonets ut-
rustningsniva, inkluderas ocksa dennai dessa
egenskaper. Vid berdkningen av forvant-
ningsvardet for ett begagnat fordons konsu-
mentpris kan i schablonen ocksa beaktas in-
verkan av antalet korkilometer.

Det schablonméssiga véardet kan korrigeras
for att beakta fordonets individuella egen-
skaper, enligt vad som stadgasi 11 g—11i §
nedan, om fordonets egenskaper dler utrust-
ning inte redan har beaktats i det schablon-
massiga vardet.

1198

Om fordonets utrustning avviker fran vad
som skall anses ingd i det schablonmassiga
vardet pa ett likadant fordon, skall fordonets
avvikande utrustning beaktas genom att 1&g-
gatill eller draifran dess varde. Det pris till
vilket utrustningen till ifréga varande bilmo-
dell kan allmant kdpas utgor dai forsta hand
utrustningens varde. Om nagot sddant pris
inte finns att tlllga, tillampas ett sddant varde
som genom den i 11 f § avsedda metoden
kan beraknas vara det allmanna konsument-
priset pd sddan utrustning. Om inte heller
detta varde finns tillgangligt, berdknas ut-
rustningens vérde sasom ett proportionellt
pris pa basen av uppgifter som finns tillgang-
liga ocksa pa andra marknader &n den finska.

Det véarde som skall l&ggas till eler dras
ifran for utrustning till ett begagnat fordon
bestédms vid behov pa basen av véardet pa
motsvarande utrustning till ett nytt fordon
genom att tillampa den i 7 § avsedda dders-
gottgorelsen multiplicerad med tvad Om det
belopp som skall avdras som aldersgottgorel -
se utgdr mer @n 90 procent av utrustningens
varde, skal véardet varken léggas till eler
dras ifrdn. Om en i 7 § 2 mom. avsedd mo-
dellspecifikt justerad kurva for adersgottgo-
relsen finns att tillgd, skall den anvandas vid
tillémpningen av detta moment.

Véardet pa en andra omgang ringar, radio
eller spelare, dragkrok, motorblocksvérmare
och skyddsmattor som séljs tillsammans med
fordonet skall sérskilt varken l&ggas till eller
dras ifran fordonets varde. Det schablonmés-
siga véardet skall inte heller korrigeras i an-
ledning av s&dan annan utrustning, vars
sammanlagda varde kan anses vararinga.

11h 8
S&som ett motsvarande fordon anses ett
helt fordon som & i s&dant skick att det kan
godkénnas for trafik, som inte & kollisions-
skadat eller som inte har andra skador som
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avviker fran det ditage som uppkommer ge-
nom normal anvandning av fordonet. Det
allmanna konsumentpris som utgor grund for
fordonets beskattningsvérde hgjs eller mins-
kas dock pa grund av fordonets skick, om det
kan anses att fordonets dlitage pa grund av
dess anvandning har lett till att fordonet av-
viker fran likadana, av samma alder varande
fordons genomsnittliga skick pa den finska
marknaden pa ett sadant Sitt att det paverkar
fordonets varde. Nagon korrigering gors
dock inte pa grund av det skick i vilket for-
donets normala och utbytbara forslitbara de-
lar befinner sig. Beskattningsvardet kan pa
ovannamnda grunder hogst justeras uppét el-
ler nerdt som foljer:

Fordonets alder réknat i manader
justeringens maximibel opp + - procenttal

mindre &n 25 2
25 — 36 3
37 — 48 4
49 — 60 5
61 — 72 6
73 — 84 7
8% — 96 8
97 108 9

109 eller mera

Ovan i 1 mom. avsedda maximibelopp till-
l&mpas, om fordonets allméanna skick avse-
vart avviker fran det motsvarande fordons
normala skick pa den finska marknaden.
Korrigeringen kan ocksa goras till mindre be-
lopp &n vad som anges i tabellen. Om skatten
pa fordonet har bestémts pa annat sétt an pa
basen av det allmanna konsumentpriset gors
ovannamnda justeringar fran bilskatten sa att
justeringens belopp utgdr en tredjedd av vad
som stadgasi 1 mom.

11i 8

Om antalet korkilometer for ett fordon som
skall beskattas som personbil avviker frén det
antal korkilometer pa vilket det tillgangliga
schablonmaéssiga konsumentpriset & baserat,
kan det schablonmaéssiga vardet justeras med
en femtedel av det procenttal med vilket an-
talet korkilometer for det fordon som skall
beskattas avviker fran det antal korkilomter
som tillampats i den i 11 f § avsedda scha-

blonen. En korrigering av det schablonmés-
sigavérdet i stdd av denna paragraf gérs en-
dast om en schablonering av beskattnings-
vardet inte kan goras pa basen av antalet kor-
kilometer for det fordon som skall beskattas.

Om ett sddant allmant konsumentpris finns
tillgangligt vid vars berékning inverkan av
antalet korkilometer inte Overhuvudtaget har
beaktats, minskas eller hojs det varde som
tilldmpas som beskattningsvarde med en
femtedel av det procenttal med vilket det
fordons som skall beskattas antal korkilome-
ter awviker fran den genomsnittliga kor-
strécka som enligt 3 mom. kan anses fore-
komma inom den fordonsgrupp till vilken det
fordon som skall beskattas hor och som & av
samma dder som detta fordon. Den Kkor-
strécka som anvands vid jamforelsen berak-
nas pa basen av den i 3 mom. namnda tabel-
len sdsom summan av korstréckorna ars- och
manadsvis.

For att berdkna den genomsnittliga arllga
korstrackan indelas fordonen i grupper pa ba-
sen av produkten av fordonets motorcylin-
dervolym och dess egen massa och pa basen
av_drivkraften och de genomsnittliga kor-
strackorna per anvandningsar beraknas enligt
foljande tabell:

1) bensindrivna och andra personbilar, med
undantag av personbilar med dieselmotor

— 1131 y=16236,178 - 305,851x
1132 — 1620 y=18343,832 - 337,691x
1621 — 2051 y=22294,993 - 533,867x
2052 — 2798 y=23996,687 - 617,807x
27199 — y = 24950,253 - 672,059x

2) personbilar med dieselmotor.

— 1713 y=32179,678 - 602,019x
1714 — 2030 y =31408,114 - 605,013x
2031 — 2570 y=238739,473-1215,730x
2571 — 3256 y=36803,934 - 950,926x
3257 — y = 31997,900 - 620,229x

| ekvationen &r y den genomsnittliga kilo-
meterstréckan under varje a&r av fordonets al-
der och x &r det & for vilket korstrackan rak-
nas. | frdga om de manader med vilka fordo-
nets dlder dverstiger aldern réknad i hela ar
beraknas korstrackan pa basen av korstréack-
an under det senaste hela ar for vilket kor-
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strackan har ber&knats enligt ekvationerna
for att erhdlla summan av de arliga kor-
strackorna.

Vid tillampningen av denna paragraf ar den
maximala justering som gors pa basen av
korstréckan tva procentenheter for varje hel
period av 12 manader som fordonet varit re-
gistrerat, dock hogst 20 procent av det all-
manna konsumentpris som anvands som bas
for beskattningsvardet. Om korrigeringens
belopp & mindre @n en procent, gors ingen
korrigering.

11) 8

Det alménna konsumentprlset pa en per-
sonbil som enligt 6 § skall beskattas som ny
skall innehdla minst nio procent distribu-
tionskostnader i Finland. Om detta belopp
inte har inkluderats i fordonets alméanna
konsumentpris, justeras priset med den bris-
tande andelen.

11k s§

Vid bestdmmandet av annat vérde &n det
schablonmaéssiga konsumentpriset kan fordon
anses motsvara varandra, om deras mérke
och modell & de samma och om de & av
samma version och variant i frdga om typ-
godkénnande av fordon. Om i olika lander
till typen faststéllda fordon skall jamforas
med varandra, skall fordonen, utom den do-
kumenterade informationen, ocksa faktiskt
och tekniskt vara likadana. Ocksa utrust-
ningsnivan skall vara motsvarande. Sma
skillnader hindrar dock inte att fordonen an-
ses vara motsvarande, om detta inte kan an-
ses ha betydelse i fraga om fordonets vérde
eler i fraga om de behov som konsumenten
har i fraga om fordonet (likadant fordon).

Om fordonens egenskaper avviker fran
varandra i fraga om version, variant eler ut-
rustnlng, dock s att fordonens varde kan an-
ses avvika fran varandra endast i ringa man
pa grund av dessa skillnader och om inget
fordon med noggrannare motsvarighet och
inget jamforelsefordon kan pavisas pa mark-
naden, kan fordonen anses nérmast motsvara
varandra (ndstan likadant fordon).

Om inte heller nagot nastan likadant fordon
kan pavisas, kan fordon vilkas nedannamnda
egenskaper sa ndra som mojligt motsvarar
varandra anses vara liknande fordon:

1) mérke, modell och kommersiell beteck-
ning samt fordonets typgodkénnande;

2) fordonets tekniska egenskaper, sasom
underrede, drivmedel, motorns cylindervo-
lym och effekt, transmission brand ef orbruk-
ning och andra egenskaper som kan ha bety-
delsei fraga om konsumentens behov;

3) de dlméanna kvalitativa egenskaper som
paverkar fordonets vérde.

Ocksa fordonets alder beaktas som en fak-
tor vilken paverkar fordonens likhet med
varandra.

1118

Vardet pa ett nastan likadant fordon kan
anvandas vid vérdebestdmningen, om nagot
varde pa ett likadant fordon inte kan pavisas.
Om det kan anses att skillnaden mellan et li-
kadant fordon och ett nastan likadant fordon
inte paverkar fordonets vérde, eller om skill-
naden kan anses vara ringa, kan vardet pa ett
nastan likadant fordon anvandas som sadant.
Om skillnaden mellan fordonen har en pa
nagon viss egenskap beroende, storre &n
ringa och pa\nsbar inverkan pa fordonets
varde, kan véardet pa nastan likadant fordon
justeras enligt vad som stadgas nedan i
11n8&

Om inte heller nagot varde pa ett nastan li-
kadant fordon kan pavisas, kan vardet pa ett
liknande fordon anvandas som utgangspunkt
och detta varde kan justeras enligt vad som
stadgasi 11 n 8.

Ett fordons och dess utrustnings motsva-
righet bedoms vid den tidpunkt da fordonet
registreras eller bor registreras for anvand-
ning i trafik eller da en registrerad skattskyl-
dig overldter aganderétten till fordonet utan
att overfora skattskyldigheten. Om dessa tid-
punkter avviker fran varandra, tillampas den
senare av dem.

11m8§

Om vardebestamningen pa ett fordon inte
pa grund av bristande information kan base-
ras pa vardet pa ett visst i 11 k § avsett for-
don (motsvarande fordon), kan vardet be-
stdmmas pa basen av véardet pa flera an ett
fordon, enligt vad som stadgasi 11 n—11q 8§
(Sekundara varderingsmetoder). De sekundé
ra varderingsmetoderna tillampas enligt till-
ganglig information i den ordning som de &r i
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namnda lagrum, oberoende av de olika me-
todernas inverkan pa fordonets beskattnings-
varde. Véardet pa nagon av fordonets indivi-
duella egenskaper eller utrustning kan vid
behov bestammas med tillampning av nagon
annan metod @n den som i ovrigt skall till-
lampeas.

Om ett schablonmassigt varde finns att till-
ga for det fordon som beaktas vid tillamp-
ningen av sekundara vérderingsmetoder,
skall detta varde primért anvandas. Om nagot
schablonmassgt véarde inte flnns att tlllga,
tillampas pa andra grunder sa néra som maj-
ligt ett varde som representerar den allmanna
prisnivan pa ett motsvarande fordon eller pa
dess utrustning.

En pa adersgottgorelse baserad metod for
justeringen av vérdet kan vid behov tillémpas
ocksa da utgangspunkten & nagon annan &n
vérdet pa ett nytt fordon eller ny utrustning.

11n8§

Om négot enskilt motsvarande fordon pa
den finska marknaden inte kan pavisas for
|fragavarande fordon, kan dess vérde be-
stammas pa basen av det genomsnittliga var-
det pa en dler flera fordonsmodeller. Jamfo-
relsefordonen skall valjas ur tillgangliga da-
tabaser s att de enligt i 11 k § stadgade
grunder, véarderade som en helhet, sa nara
som mgjligt skulle kunna motsvara det for-
don vars vérde skall bestammas.

1108

Om fordonets vérde har bestamts pa basen
av vérdet pa ett motsvarande fordon och om
ett allmant schablonméssigt varde kan pavi-
sas for sddana egenskaper som skilj |jer fordo-
nen fran varandra, skall vérdet pa det mot-
svarande fordonet justeras genom att |agga
till eller dra ifran véardet pa |fragavarande
egenskap. Om det tillgangliga vérdet pa en
egenskap galler ett fordon av annan ader an
det fordon som skall beskattas, skall vardet
justeras pa det sitt som stadgasi 7 &.

11p8
Om det inte genom att tillémpa ovannamn-
da metoder & mgjligt att bestamma vardet pa
ett fordon, eller pa nagon egenskap eller ut-
rustning som paverkar fordonets varde, kan

fordonets véarde pa den fi nska marknaden da
fordonet var nytt tillampas sa att detta varde
jamfors med det motsvarande vardet vid
samma tidpunkt pa sadana fordon, vilkas nu-
varande schablonmassiga varde & kant. Vér-
det pa det fordon som skall beskattas bestams
kalkylméssigt sa att vardet st&r i samma pro-
portion till véardet pa fordon vilkas nuvarande
schablonmaéssiga varde & ként som motsva-
rande forhdllande mellan dessa varden var da
fordonen var nya. Da metoden tillampas skall
till jamforelsefordon véljas ett sadant antal
fordonsmodeller som krévs for att uppna ett
statistiskt tillforlitligt resultat och som sa
nara som mojligt motsvarar det fordon som
skall beskattas.

1198

Om vardet pa ett fordon inte kan bestam-
mas genom att tillampa ovanndmnda meto-
der, pa basen av uppgifter som finns att tillga
pa den finska marknaden, kan man vid be-
stamningen av vardet pa ett motsvarande for-
don anvanda information om fordons vérde
fran andra marknader &n den finska Denna
information stalls i proportion till vardet pa
motsvarande i Finland kanda fordon pa det
sdtt som stadgas i 11 p §, varvid det pa detta
sétt beréknade statistiska vérdet anses vara
det fordons vérde som skall beskattas pa den
finska marknaden.

11r§

Om ingen av ovannamnda metoder kan an-
vandas pa grund av att informationsbasen
saknas, kan fordonets vérde anses vara ett
varde som bestams enligt statistiska metoder
pd basen av fordonets egenskaper. Sasom
grund for det statistiskt bestdmda vérdet an-
vands tillgangliga uppgifter om fordons vér-
de pa den finska marknaden.

11s8§

Beskattningsvardet pa en ny modell som
kommer ut pa marknaden kan anses utgoras
av det forsdljningspris som en registrerad
skattskyldig, som affarsméssigt séljer denna
modell, anmaler som forsaljningspris, dock
med beaktande av vad som stadgesi 11 c &,
Detta pris kan dock justeras enligt 56 a § sa
att det motsvarar fordonets allménna scha-
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blonméssiga konsumentpris enligt de ovan
stadgade metoderna.

11t8§

Det almanna konsumentpris som anvands
som ett fordons beskattningsvérde kan inte
baseras pa icke schablonmassiga. enskilda
forsdjningspris, pa pris mellan sdjare och
képare som har intressegemenskap med var-
andra, pa pris som bestamts under exceptio-
nella marknadsforhadlanden, eller pa pris i
handel mellan privatpersoner. Pris som till-
|émpats i fall av intressegemenskap eller el-
jest under exceptionella férhélanden, med
undantag for pris som tillampats i handel
mellan privatpersoner, kan dock anvandas
som utgangspunkt for schablonering eller
annan prisbestamning, om dessa pris inte pa
grund av namnda omstandighet avsevart av-
viker fran det normala marknadspriset.

Vid bestdmningen av beskattningsvardet pa
annan bas an det schablonmassiga beskatt-
ningsvardet, eller dd myndigheterna godkan-
ner att den i 11 a § 2 mom. avsedda skatte-
procenten anvands, kan myndigheterna sam-
tidigt vid behov bestdmma under vilken tid
|fragavarande bedut hogst skall tilldmpas.
Om inte annat bestdmts och om en kortare
tidsperiod uppenbarligen inte foljer av and-
ringar av de i arendet relevanta omstandighe-
terna, & tillampningsperioden sex manader
fran det datum da beslutet gavs.

11u8

Om fordonets dlder behover utredas for be-
skattnlngsandamal beréknas ddern i mana-
der, i forsta hand fran dutet av fordonets for-
sta registrering. Om denna tidpunkt inte ar
kand, berdknas fordonets dlder fran dlutet av
tillverkni ngsmanaden Om inte heller denna
tidpunkt & kand, bestams fordonets alder
frén dutet av det ar under vilket fordonet
sannolikt for forsta gngen registrerades, togs
i bruk eller tillverkades.

Om ett fordon har tillverkats av delar fran
ett eler flerafordon som tidigare begagnats i
trafik, anses fordonets tillverkningstidpunkt
vara den tidpunkt d& minst 50 procent av for-
donets originaldelar skall anses ha blivit ut-
bytta.

138§

| beskattningsvardet pa ett fordon som av-
sesi 10 a § 2 mom. inréknas inte vérdet av
andringsarbete och utrustning som skett fore
den fdrsta registreringen av fordonet och som
beror pd att en paket- eller lasthil dndras till
personbil eller utrustas till servicebil eller pa
att ett paketbilsunderrede utrustas med last-
korg €eller lastflak, om det kan pavisas att
fordonets tillverkare har overltit fordonet
utan detta andringsarbete eller utan denna ut-
rustning.

158

Nér det i 11 § avsedda beskattningsvardet
for ett fordon faststélls anses till fordonet
hora &minstone den funktionsdugliga utrust-
ning som, enligt vad som sarskilt stadgas,
fordras for att fordonet skall kunna godkan-
nas for trafik samt sddan annan utrustning
som enligt typgodkénnande eller enligt ut-
redning publicerad i det land dér fordonet &r
tillverkat hor till dess standardutrustning, och
i bil dessutom vérmeaggregat.

Vid  konsumentprisbaserad  beskattning
skall till fordonet hora atminstone den utrust-
ning i funktionsdugligt skick som fordonet
skall hafor att godkannas for trafik. Beskatt-
ningsvérdet minskas inte pa grund av att s&
dan utrustning saknas eller ar bristfallig.

Om fordonet har sadana avsevérda brister
att fordonet pa grund av dem uppenbarligen
inte skulle kunna godkannas for trafik, eller
om fordonet pa grund av bristerna inte kan
individualiseras pa ett tillfredsstéllande sétt
for att bestdmma beskattningsvéardet, kan
skattemyndigheterna bestamma att beskatt-
ningen verkstdls forst da bristerna har av-
hjépts.

288

For en bil som vid forsta registreringen i
Finland registreras for bestallningstrafik en-
ligt 2 8 5 punkten lagen om tillstandspliktig
persontrafik pa vag (343/1991) och som for-
donets &gare i huvudsak anvander i sidan tra-
fik nedsétts bilskatten med hogst 9 600 euro.
Skattenedséttningen minskas dock med en
trettiog dttedel for varje hel eler paborjad ke
lendermanad som fordonet har varit i bruk
annorstades an Finland fére det registrerades
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for ovannamnt bruk.

Genom finansministeriets forordning stad-
gas om bilskattedeklarationen, om dess inne-
hall samt om undantag fran deklarationsskyl-
digheten.

Det ovani 11 § avsedda anskaffningsvéardet
skall anméalas ocksa i frdga om ett nytt fordon
som beskattas pa basen av konsumentpriset.

Den skatt som skall debiteras for en bil for
vilken skatten har nedsatts med stéd av 28 € -
ler 51 8 eler for en ambulans minskas med
en trettiogéttedel for varje hel manad som
fordonet har varit registrerat. Fran skatten for
en raddningsbil, invalidtaxi, veterinarbil eller
likbil som avsesi 21 § 1 mom. avdras en fyr-
tiodttondedel for varje hel ménad som bilen
har varit registrerad. Om vid skattenedsétt-
ning i stod av 28 § ocksa registrering annor-
st&des an i Finland har beaktats i skattened-
séttningens belopp, gottgors denna tid ocksa
vid tillampningen av denna paragraf.

51a8§

Maximibeloppen av de ovan i 51 § avsedda
skatteaterbarlngarna forhojs med det belopp
som beror pa att den utrustning som efter
fordonets tillverkning har monterats speciellt
med anledning av invaliditeten har paverkat
konsumentprisbaserad bilskatt eller mervar-
deskatt som uppbars med stod av 5 8.

54a8§

| samband med tullstyrelsen verkar en var-
deringsnamnd vars uppgift ar att pa ansokan
av den skattskyldige, skattemyndigheterna,
tull- eller skatteombudet eller besvarsinstan-
sen ge utldtande om det véarde _som enligt
11b—11t § skall bestammas pa ett fordon
som skall beskattas, eller pa dess utrustning,
eller i samband med andringssokande om
vérdet pé ett redan beskattat fordon eller dess
utrustning.

Namnden har ocksa till uppgift att folja

med den allmanna &ndamalsenligheten av de
bestdmmelser och metoder som géller varde-
bestdmning samt att tainitiativ for att utveck-
la dessa bestammelser. Narmare stadganden
om vérderingsnamndens sammansattning och
verksamhet kan ges genom finansministeriets
forordning.

54b§
Véarderingsnamnden har en ordfdrande, en
viceordférande och gu andra ledaméter samt
suppleanter fér dem som statsrédet utser for
fyra & i taget. Varderingsnamndens ordfo-
rande och viceordférande forutsétts ha god
kdnnedom om bilbeskattning, om de myn-
digheter som handhar beskattningen samt om
bilmarknaden. Till ledaméter kan utses per-
soner med god kannedom om fordon, for-
donsmarknaden och bilhandeln s att namn-
den forfogar Over mdjligast mangsudlg sak-
kunskap inom sitt verksamhetsomrade. De
organisationer som representerar fordons-
handeln och anvéndarna av fordon skall be-
redas tillfdle att stélla pa forslag atminstone

tvaledamoter till namnden.
Av Tullstyrelsen utsedda foredragande be-
reder de @&renden som handlaggs av namnden.

54c§

Vérderingsnamnden & beslutfér da ordfo-
randen eller viceordféranden samt minst fyra
ledamdter & nédrvarande.

Namndens beslut & den mening som om-
fattas av mgjoriteten. Om rosterna faler
jamnt, & namndens bedut den mening som
ar fordelaktigare for den skattskyldige, eller
om denna princip inte kan tillampas, den me-
ning till vilken ordféranden andlutit sig.

Vid handléggningen av drenden i vérde-
ringsnamnden tillampas vad som stadgas i
lagen om forvaltningsforfarande (598/1982).

54d8

Varderingsnamnden har rétt att granska ett
fordon om vilket utldtande begédrs samt att
bestamma att fordonet skall forevisas for
ndmnden. Namnden har rét att bestamma att
ocksa andra behovliga uppgifter skall fram-
l&ggas enligt vad som stadgas i 80—84 8.
Namnden kan anvanda sakkunniga som
hjalp.
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54e8§
De utldtanden som namnden ger om véardet
paett fordon &r offentliga.
Andring i namndens utl&anden fér inte sir-
skilt sbkas genom besvar.

541§

Avgift for namndens utldtanden kan uppbé&
ras av den som begért utldtande. Narmare be-
stammelser om avgiften utférdas genom fi-
nansministeriets forordning, med beaktande
av vad som stadgas i 6 8§ lagen om grunderna
for avgifter till staten (150/1992). Tullfor-
valtningen svarar for namndens kostnader.
Finansministeriet faststéller grunderna for
ordférandens, ledamoéternas och de sakkun-
nigas arvoden och for erséttningen av deras
resekostnader.

56a8§

Utan hinder av vad som i 56 § stadgas om
skatteréttelse eller i 57 § stadgas om efterbe-
skattning kan bilskattens belopp réttas till
den skattskyldiges eller till skattetagarens
fordel senast inom sex manader fran den
forst verkstéllda beskattningen, om det inom
namnda tid framgdr att uppgifterna om det
allmanna konsumentpriset avviker fran det
varde som anvants som grund for beskatt-
ningsvéardet vid den forst verkstdllda beskatt-
ningen (rattelse av uppgifter om beskatt-
ningsvardet).

Om det efter den forst verkstéllda beskatt-
ningen av fordonet konstateras att deni 7 8§ 2
mom. avsedda &l dersgottgorelsen maste and-
ras pa grund av uppgifter som framgétt om
de varden som géllde vid beskattningstid-
punkten, kan bilskattens belopp réttas till den
skattskyldiges eller till skattetagarens fordel
senast inom sex manader fran den forst verk-
stéllda beskattningen, utan hinder av forut-
séttningarna for réttelse enligt 56 eller 57 8
eller forutsdttningarna for efterbeskattning
(réttelse av uppgifter for aldersgottgorelse).

| denna paragraf avsedd réttelse kan verk-
stédllas endast en gang, dock utan att detta
hindrar skatterdttelse i st6d av 56 § pa andra
an i 1 eler 2 mom. avsedda grunder. Om
skattemyndighet genom sitt bedlut har med-
delat att inget behov av réttelse foreligger,
verkstélls inte mera nagon réttelse i stod av
denna paragraf.

Vid beskattningsfall vilkas grund har upp-
stétt under aren 2003 eller 2004 tillampas en
maximitid pa tio manader vid réttelser som
avses i 1 och 2 mom. Utom pa ovannamnda
grunder kan réttelse under dessa & alltid
verkstéllas da skattemyndigheten har anmalt
att den verksallt den forsta beskattningen pa
basen av beréknade uppgifter.

678

Ar saken av synnerlig vikt for sdkanden
kan Tullstyrelsen eller Fordonsférvaltnings-
centralen pa ansdkan meddela forhandsavgo-
rande om hur denna lag skall tillampas vid
beskattningen av hans eller hennes fordon.
Forhandsavgorande ges dock inte i fraga om
beskattningsvardet eller nagon annan fréga
som kan beddmas forst da beskattningen
verkstélls.

86 8§

Uppgifter och handlingar som lamnats eller
foretetts for bilbeskattning skall hdllas hem-
liga. De far inte i protokoll eller beslut redo-
visas i storre utstrackning an vad som ar
nodvandigt. Uppgifter far anvandas for tull-
verkets statistiska utredningar som avsesi 11
a § och vilkas sammandrag & offentliga
Uppgifter om beskattningsvarden for konsu-
mentprisbaserad beskattning som verkstélls
pabasen av 6 8 & offentliga.

86a8§

Med avvikelse fran vad som stadgasi 86 §
ar handlingar om verkstadlld beskattning eller
beskattning under verkstéllighet av ett be-
gagnat fordon offentliga, med undantag av
handlingar géllande i 50 och 51 § avsedda
drenden samt av personsignum och en fysisk
persons adress. Utan hinder av vad som stad-
gas i 16 § 3 mom. lagen om offentlighet i
myndigheternas handlingar (621/1999) har
var och en rétt att fa del av de offentliga
handlingar som getts for beskattning av ett
begagnat fordon i form av kopia, utskrift e-
ler i elektronisk form. Uppgifter om ett be-
gagnat fordons marknadsvarde som skatte-
myndighet har i sin besittning & offentliga
endast om dessa uppgifter har anvants vid
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beskattningen.
Denna lag trdder i kraft den
200 .

Om inte annat stadgas nedan, tillémpas la-
gen forsta gangen pa beskattnlng av person-
bilar som skall beskattas som nya och dar be-
skattningen anhangiggdrs den 1 januari 2003
eller darefter, dock sa att pa fordon som skall
beskattas for en i 40 § 2 mom. bilskattelagen
avsedd period tillémpas denna lag forsta
gangen pa den period som forst borjar den 1
januari 2003 eller darefter. En registrerad
skattskyldig har dock rétt att pd ansokan frén
den 1 januari 2003 till datum fér lagens
ikrafttradande fa beskattni ngen verkstélld en-
ligt den bilskattelag som &r i kraft den 1 ja-
nuari 2003. Ansokan skall goras i samband
med skattedeklarationen.

Utan hinder av vad som stadgas i 68
3 mom. och 6 b § 1 mom. verkstédlls beskatt-
ningen av ett fordon som tillverkats fére den
1 januari 2003 och som importeras som be-
gagnat enligt 6 8 denna lag, om det i Finland
i bruk finns motsvarande begagnade fordon
som tillverkats fore den 1 januari 2003 och
som har beskattats som nya enligt 6 § och
10a § 1 mom. denna lag. Om beskattningen
av en viss hilmodell som ny pa ansokan har
verkstéllts efter den 1 januari 2003 enligt den

Helsingfors den 30 december 2002

bilskattelag som da var i kraft, tillampas
6b 8§ pad beskattningen av som begagnade
importerade fordon, om fordonet har tillver-
kats vid samma tid som motsvarande nya
fordon som har beskattats pa ansokan.

Vid beskattningen av fordon som beskattas
som begagnade tillampas lagen vid sadana
beskattningsfall som verkstédls den dag da
lagen trader i kraft eller darefter. Beskatt-
ningen av fordon som importeras som_be-
gagnade kan dock p& ansbkan réttas sa att
den &r i Overensstammelse med denna lag,
om beskattningen har verkstéllts den 1 janua-
ri 1999 eller darefter. Ansokan om skatteré&t-
telse kan goras av den som i egenskap av
skattskyldig har betaat skatt fér fordonet.
Skatten réttas dock inte, om skattebel oppet
har nedsatts i stod av 25, 28, 50 eller 51 8
bilskattelagen eller pa annan motsvarande
grund s att den nedsatta skatten inte & hogre
an vad som skulle uppbéras efter rattel se som
avsesi detta moment.

Arenden som & oavslutade den 1 januari
2003 eller som anhéngiggors som réttelse el-
ler @ndringssokande efter detta datum och dér
fragan inte gdller skattebeloppet for begag-
nade fordon handléggs enligt den lag som
skulle ha tillampats da skattskyldigheten
uppkom.

Republikens President

TARJA HALONEN

Finansminister Sauli Niinisté
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Bilaga
Parall€lltexter

L ag
om andring av bilskattelagen

| enlighet med riksdagens beslut

upphavsi bilskattelagen av den 29 december 1994 (1482/1994) 16 och 25 a §, dessa lagrum
sadana de lyder, 16 § i lag 925/2001 och 25 a § i lag 413/1997 samt

andras381 mom., 581 mom., 6och7§,882och3mom., 9—11§, 1381 mom., 15§,
28 8§ 1 mom., 37 § 2 mom., 48 8 2 mom., 67 § 1 mom. och 86 & 1 mom.,

av dessalagrum 3 § 1 mom. och 10 § s&dana de lyder i lag 1160/1998, 6 och 11 § sadana de
lyder delvis éndrade i ndmnda lag 925/2001, 7 § sadan den lyder delvis andrad i namnda lag
1160/1998, 9 § och 67 § 1 mom. s&dana de lyder i ndmnda lag 413/1997 och 28 § 1 mom. s&-
dant det lyder i ndmnda lag 925/2001, samt

fogastill lagen nya6 a, 6 b, 7 a—7 ¢, till 4 kap. 10 aoch 11 a—11 u §, till 37 § ett nytt

3 mom. samt till lagen nya 51 a, 54 a—54 f, 56 a och 86 a § som foljer:

Gallande lydelse

38

Ett fordon for vilket tidigare har uppburits
skatt som nytt skall beskattas pa nytt sdsom
ett fordon som tas i bruk eller registreras
forsta géngen, om det anvéands sedan 50
procent eller mera av delarna i fordonet har
bytts ut. Ett fordon som har beskattats sa
som ett fordon som har tagits i bruk utom-
lands eller sdsom ett fordon som har impor-
terats begagnat, beskattas pa nytt, om
33 procent eller mera av dess delar byts ut.
Har vid den forsta beskattningen av fordonet
iakttagits bestédmmelserna enligt 6 § 2 mom.
eller 8 8 3 mom. om fordon som & minst 25
ar gamla, beskattas fordonet pa nytt forst nar
50 procent eller mera av dess delar byts ut.
Vederborande ministerium bestdmmer hur
den procentuella andelen skall beréknas.

58
Den som & skyldig att betala bilskatt &r
aven skyldig att betala mervardesskatt av
bilskatten till det belopp som stadgas i mer-
véardesskattelagen (1501/93).

Foéredagen lydelse

38
Ett fordon for vilket tidigare har uppburits
skatt som nytt skall beskattas pa nytt sdsom
ett fordon som tas i bruk eller registreras
forsta gangen, om det anvands sedan
50 procent eller mera av delarna i fordonet
har bytts ut. Om underredet byts ut pa ett
fordon med gélvbarande underrede skall
fordonet dock alltid beskattas pa nytt. Ge-
nom kommunikationsministeriets férordning
bestédms hur den procentuella andelen skall
beraknas, med beaktande av allménna for-

donstekniska synpunkter.

58§

Den som & skyldig att betala bilskatt &
aven skyldig att betala mervéardesskatt av
bilskatten till det belopp som stadgas i mer-
véardesskattelagen (1501/1993). Om fordonet
har tillverkats fore mervardesskattelagens
ikrafttréadande, uppbéars mervardesskatt som
foljer:
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68

| bilskatt betalas beloppet av bilens be-
skattningsvarde, minskat med 770 euro.
Skatten skall likval altid vara minst 50 pro-
cent av bilens beskattningsvarde.

Skatten pa en bil som tagitsi bruk utom-
lands, utom sadana bilar som avsesi 10 §,
skall likval altid vara minst lika stor som
skatten p& en motsvarande ny bil. Om det
vid den tidpunkt da bil skattedeklarationen
avges har forflutit minst 25 a&r fran utgangen
av det & under vilket bilen tillverkades,
skall i skatt betalas 30 procent av bilens be-
skattningsvérde.

Foredagen lydelse

Tidpunkt Skatte-

procent
fore 1.1.1967 11,23
1967—1976 12,28
1977—31.5.1983 16,28
1.6.1983—31.5.1989 19,05
1.6.1989—30.11.1989 19,75
1.12.1989—30.9.1991 20,46
efter 30.9.1991 22,00

68

| bilskatt for en i 10 a § 1 mom. avsedd
personbil betalas 53 procent av bilens enligt
11 b—11 u § bestamda beskattningsvarde,
minskat med 1 000 euro. Skatteprocenten
for en med dieselmotor forsedd personbil ar
53 procent och avdragsfaktorn &r 700 euro.

Den faktor som skall avdras fran skatten
pa ett i 1 mom. avsett fordon som skall be-
skattas som begagnat minskas pa grund av
fordonets alder pa det sitt som avsesi 7 8.

Denna paragraf tillampas inte pa en im
porterad personbil som &r tillverkad fore
den 1 januari.2003, dock med beaktande av
vad som stadgas i 3 mom. ikrafttradel se-
stadgandet. Ett i bruk taget fordon beskattas
som ett motsvarande nytt fordon.

6as
Skatten pd eni 10 a § 2 mom. avsedd ny
bil ar lika med beskattningsvardet minskat
med 770 euro.
Om skattebeloppet pa vissa fordon som
beréttigar till nedsatt skatt och om 6vriga
grunder for skattenedsattning stadgas i 5

kap.

6bs

Skatten pa ett fordon som tillverkats fore
den 1 januari 2003 och som skall beskattas
som begagnat ar det i 4 kap. avsedda all-
méanna konsumentpriset pa ett motsvarande
fordon vid beskattningstidpunkten, multipli-
cerat med faktorn k, vars varde erhdlls ur
formeln

k=0,85(p*H*c-V)/H

dar H &r fordonets allménna konsument-

pris som bestamts med tillampning av
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78

For ett fordon som importerats begagnat
uppbérs skatt sasom for ett motsvarande nytt
fordon, nedsatt med 0,6 procent per anvand-
nlngsmanad for de hundra forsta anvand-
nlngsmanaderna och for de féljande hundra
anvandningsmanaderna nedsatt med 0,9
procent per anvandni ngsmanad av skattens
till dutet av varje foregdende manad berak-
nade restvarde samt for anvandningsmana-
derna darefter nedsatt med 0,4 procent av
skattens till dutet av varje foregaende mé
nad beréknade restvdrde. Som anvand-
ningsmanader raknas de hela kalenderméa-
nader som forflutit fran det fordonet togs i
bruk eller registrerades forsta gangen. Om
tidpunkten for fordonets forsta registrerin
eller forsta ibruktagande inte kan utredas pa
ett tillforlitligt stt, raknas anvandningstiden
fran utgangen av tillverkningsaret. Om for-
donet uppenbarligen har anvants exceptio-
nellt litet i trafik, kan de anvandningsmana-
der som skall beaktas vid en nedsittni ng av
skatten genom en uppskattning som baserar
sig pa den sannolika anvandningen faststal-
las |&gre an vad antalet anvandningsmanader
skulle vara berdknat enligt fordonets forsta
ibruktagande.

Om nagot motsvarande nytt fordon inte
kan pawsas faststalls skatten utgaende fran
skatten pa ett nytt fordon med narmast mot-
svarande tekniska och Ovriga egenskaper.
Ar den tid som fordonet varit i anvandning
kortare @n den tid som ber&knats enligt 1
mom., kan skatten faststéllas enligt den fak-
tiska anvandningstiden. Blir skatten enligt
beskattningsvardet for ett fordon som im-

Foredagen lydelse

11 b—11 u § vid fordonets tillverkningstid-
punkt, ¢ &r deni 11 a § avsedda faktor som
galler andden av fordonets beskattnings-
varde, V ar beloppet av de avdrag som skul-
le ha tillampats pa fordonet enligt de grun-
der for bilskatten som gallde vid da fordo-
nets tillverkningstidpunkt och dér p &ér den
skatteprocent som géllde vid namnda tid-
punkt. Dessutom tillampas de dvriga grun-
der som var i kraft vid fordonets tillverk-
ningstidpunkt.

78

Om man vid berakningen av ett fordons
skatt eller beskattningsvarde enligt andra
stadganden i denna lag skall tillampa en
metod som grundar sig pé att fordonets el-
ler dess utrustnings varde har minskat ge-
nom att bevilja aldersgottgorelse fran var-
det pa ett nytt fordon, eller fran ett fordon
som &r nyare &n det som skall beskattas, -
ler fran utrustning, &r aldersgottgorelsens
grundvarde 0,8 procent per manad, berak-
nat fran fordonets tillverkni ngstldpunkt
med beaktande av stadgandena i 11 u 8. Al-
dersgottgorelsen raknas pa det vid dutet av
varje foregaende manad beré&knade restvar-
det. Den tid som fordonet har varit helt och
hallet ur bruk avdras fran den tid som in-
réknas i aldersgottgorelsen, om det kan an-
ses att avsaknaden av bruk avsevart har pa-
verkat fordonets aterstaende varde.

Aldersgottgorelsens grundvarde justeras
model Ispecifikt sA att aldersgottgorelsen sa
noggrant som mdjligt motsvarar det all-
manna marknadsvardet i Finland pa ett li-
kadant fordon. Den berakningsmetod som
skall anvandas vid justeringen av alders-
gottgorelsen bestdms genom finansministe-
riets forordning. Vad som stadgas i lagens
11 b—11 u § tillampas pé de uppgifter som
anvands fér den modellspecifika justeringen
av aldersgottgorel sen.
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porterats begagnat hogre 8n den skatt som
skulle faststdlas enligt 1 mom., faststélls
skatten enligt fordonets beskattningsvarde.

Skatten pa ett fordon som i Finland eler
nagon annanstans tillverkats av begagnade
delar & densamma som skatten pa ett mot-
svarande nytt fordon eller ett nytt fordon
med ndrmast motsvarande tekniska och Ov-
riga egenskaper. Ett fordon anses vara till-
verkat av begagnade delar om det har hop-
monterats s att i det finns 50 procent €ller
mera delar fran ett fordon som tidigare har
varit i trafik, beréknat pa det sitt som anges
i 381 mom.

Denna paragraf tillampas inte pa fordon
for vilka skattedeklaration avges nar minst
25 & har forflutit frén utgangen av tillverk-
ningsaret.

Foredagen lydelse

7a8

Vid beskattningen av ett annat fordon an
en personbil som begagnat ar skatten lika
med skatten pa ett motsvarande nytt fordon,
minskad med den aldersgottgorel sefaktor
somavsesi 7 8. Stadgandet i 11 a § tillam-
pas pa ett motsvarande nytt fordons be-
skattningsvarde.

Om det kan pavisas att beloppet av den
skatt som uppbars enligt 1 mom. Gverstiger
den skatt somingdr i det aterstadende vardet
pa ett motsvarande fordon pa marknaden,
uppbérs inte den 6verskjutande mangden.
Det forfarande varom stadgas i 6 b 8§ till-
lampas vid bestammandet av skatten pa ett
motsvarande fordon pa marknaden. Stad-
gandena i 23 och 24 § tillampas pa forut-
séttningarna for att nedsétta skatten pa pa-
ketbilar, oberoende av fordonets tillverk-
ningstidpunkt.

Skatten pa ett fordon som tagits i bruk ar
alltid minst lika med skatten pa ett motsva-
rande nytt fordon.

7b8

Om ett fordon beskattas pa nytt enligt 3 §,
verkstélls ombeskattningen enligt de grun-
der som skulle tillampas vid tidpunkten for
ombeskattningen pa ett nytt fordon av mot-
svarande dag.

Om skatt uppbérs enligt 46—48 §, tillam-
pas samma stadganden enligt vilka fordo-
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Skatten pa en motorcykel som tagjitsi bruk
utomlands, utom sadana motorcyklar som
avsesi 10 §, skall altid vara minst lika stor
som skatten pa en motsvarande ny motorcy-
kel.

Om det nar en motorcykel utlamnas fran
tullkontroll har forflutit minst 25 ar frén ut-
gangen av det & under vilket den tillverka-
des, betalas skatt enligt motorns cylindervo-
lym sa att skatten & 30 procent av den skatt
som beréknas enligt grundernai 1 mom.

98§

Om bilskattedeklaration avges nar mer an
ett & har forflutit fran utgangen av tillverk-
ningsmanaden for ett annat fordon &n ett s&
dant som importerats begagnat, hojs den
skatt som skall betalas enligt 6 eller 8 § med
20 procent. Pa samma sétt forfars, om bil-
skattedeklaration avges for ett i landet fa
briksmassigt tillverkat fordon nar mer an et
ar har forflutit fran tillverkningsmanaden.

108
Ett fordon anses vid import vara begagnat,
om det har varit registrerat och i anvéndning
utomlands langre tid &n sex manader.

Foredagen lydelse

nets beskattning tidigare har verkstallts.

7c8
Om 6 eller 6 b § inte kan tillampas pa be-
skattningen av ett begagnat fordon p& grund
av att uppgifter om beskattningsvardet sak-
nas, verkstalls fordonets beskattning genom
att i tillAmpliga delar iaktta vad som stad-
gasi 7agl1lmom.

Skatten pa ett i bruk taget fordon ar alltid
minst lika med skatten pa ett motsvarande
nytt fordon.

Vid beskattningen av begagnade fordon
som skall beskattas enligt denna paragraf
iakttas vad som stadgasi 7 a 8.

98§

Om mer an 12 manader har forflutit fran
slutet av tillverkningsméanaden for ett fordon
som skall beskattas som nytt da bilskattede-
klaration avges, hojs bilskatten med 20 pro-
cent. Skatten pad en motorcykel och pa ett
sadant annat fordon som beskattas enligt 8
§ hojs dock forst fran den ti dpunkt da mera
an 24 manader har forflutit fran tillverk-
ningsmanadens s ut.

108

Ett fordon anses vara begagnat, om det har
varit registrerat eller i anvandning langre tid
an sex manader.

Ett fordon som inte enligt 1 mom. skall
anses vara begagnat anses vara nytt vid till-
lampningen av denna lag.

Ett fordon anses vara taget i bruk om det
har anvants i trafik eller har varit registre-
rat hogst sex manader.
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118

Grunden for beskattningsvardet for ett im-
porterat fordon & fordonets anskaffnings-
varde for den skattskyldige minskat med de
belopp som angesi 16 8.

Anskaffningsvardet i frdga om ett impor-
terat fordon &r

1) for ett fordon som importerats sdsom
icke-gemenskapsvara enligt Europeiska ge-
menskapens tullkodex (Europeiska gemen-
skapernas  réds fdérordning (EEG) nr
2913/92), det tullvarde som avses i tullko-
dexen och i Europeiska gemenskapernas
rads forordning (EEG) nr 2454/93 om till-
|&mpningsforeskrifter for tullkodexen, samt

2) for ett fordon som importerats sasom
gemenskapsvara, ett varde som bestdms
med iakttagande i tilldmpliga delar av 1
punkten.

Beskattningsvardet skall inbegripa alla
kostnader som fordonet direkt eller indirekt
har orsakat den skattskyldige fore beskatt-
ningen da det levererats till Finland eller till
den skattskyldiges forsta lager i Finland,
samt den tull som eventuellt skall betalas for

Foredagen lydelse

4 kap.
Beskattningsvarde

10a8§

En personbils beskattningsvéarde ar det
konsumentpris som avses i 11 b—11 u §,
dock med undantag for sadana personbilar
som avses i 11 a § (konsumentprisbaserad
beskattning). Ocksa fordonsklassens M1
undergrupper klassificeras som personbilar.

Andra @n i 1 mom. avsedda fordons be-
skattningsvarde ar det i 11 8§ avsedda an-
skaffningspriset (anskaffningsvérdebaserad
beskattning).

Om et tidigare i Finland beskattat fordon
skall beskattas pa nytt, eller om ytterligare
skatt skall uppbaras pa fordonet, baseras
beskattningen pa anskaffningsvérdet eller
pa konsumentpriset, beroende pa hur fordo-
net har beskattats forsta gangen i Finland.
Beskattningsvardet pa ett annat begagnat
fordon &n ett sddant som avsesi 10 § ar lika
med beskattningsvardet pa ett nytt fordon,
sasom stadgas nedan.

118

Grunden for beskattningsvardet pa ett
ovan i 10 a § 2 mom. avsett fordon ar for-
donets anskaffningsvérde for den skattskyl-
dige.

Anskaffningsvérdet pa ett importerat for-
don &r:

1) for ett fordon som importerats sdsom
icke-gemenskapsvara enligt Europeiska ge-
menskapens tullkodex (Europeiska gemen-
skapernas réds foérordning (EEG) nr
2913/92), det tullvérde som avses i tullko-
dexen och i Europeiska gemenskapernas
rads forordning (EEG) nr 2454/93 om till-
|&mpningsforeskrifter for tullkodexen, samt

2) for ett fordon som importerats sasom
gemenskapsvara, ett varde som bestdms
med iakttagande i tilldmpliga delar av 1
punkten.

Beskattningsvardet skall inbegripa alla
kostnader som fordonet direkt eller indirekt
har orsakat den skattskyldige fore beskatt-
ningen da det levererats till Finland eller till
den skattskyldiges forsta lager i Finland,
samt den tull som eventuellt skall betalas for
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fordonet.

For ett fordon som tillverkats har i landet
ar beskattningsvérdet, om tillverkaren &r
skattskyldig, fordonets pris pa tillverknings-
platsen, vilket bestdms enligt fordonets till-
verkningskostnader.

| beskattningsvérdet inréknas dock inte
vérdet av sedvanlig istandséttning av fordo-
net i forsdjningssyfte eller vardet av sadan
utrustning for hogst 80 euro som fordonet i
samband darmed forsetts med. Registre-
ringsavgift for fordonet och avgift for regi-
streringsskyltar réknas inte in i beskatt-
ningsvardet.

Foredagen lydelse

fordonet.

Vad som stadgas i denna paragraf tillam-
pas ocksa pa beskattningsvardet for ett i 10
a 8 2 mom. avsett fordon som tillverkats har
i landet.

| beskattningsvéardet inréknas dock inte
vérdet av sedvanlig istndséttning av fordo-
net i forsajningssyfte eller vardet av sadan
utrustning for hogst 80 euro som fordonet i
samband darmed forsetts med. Registre-
ringsavgift for fordonet och avgift for regi-
streringsskyltar réknas inte in i beskatt-
ningsvardet.

Om denna lag innehaller stadganden om
bestammandet av beskattningsvardet pa ett
motsvarande nytt fordon som sammanhang-
er med bestdmmandet av beskattningsvar det
pa ett begagnat fordon och som awviker fran
stadgandena i Europeiska gemenskapens
tullkodex eller i dess tillampningsforord-
ning, tilldampas stadgandena i denna lag.

11a8

D& beskattningsvardet berdknas for till-
l[ampningen av 6 b och 7 a § anses beskatt-
ningsvér dets andel vara:

1) i frdga om personbilar och andra for-
don som beskattas enliga samma grunder,
om fordonet drivs med annat bransle &an
dieselalja, 35 procent av fordonets allméan-
na konsumentpris som bestams enligt stad-
gandena i detta kapitel, eller om fordonet
drivs med diesdlolja, 33 procent av detta
pris;

2) i fraga om fordon som beskattas enligt i
23 § denna lag stadgande grunder, sant i
fraga om andra fordon som beskattas enligt
motsvarande skatteprocent, 46 procent av
det allmanna konsumentpriset;

3) i frAga om motorcyklar och andra for-
don som beskattas enligt samma grunder
foljande procentandelar av det allmanna
konsumentpriset enligt motorns cylindervo-
lym:
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Motorns cylinder- Beskattnings-
volym, vardei procent
hogst 130 cm? 46

131 — 255cmB 41

256 — 355cms 40

356 — 505cm? 39

56 — 755cms 35

756 cne eller mera 33
elfordoni klassen L 41

Omi det allmanna konsumentpriset pa ett
motsvarande fordon ingar en fran stadgan-
det i 1 mom. awikande andel av det an-
skaffningsvarde som enligt 11 § skall utgdra
beskattningsvarde, bestams pa basen av ut-
redning som beskattningsvarde ocksa en
fran stadgandet i 1 mom. awikande andel
av konsumentpriset. Detta varde tillampas i
stallet for det genomsnittliga varde som av-
sesi 1 mom. ocksa i de fall da detta leder
till ett hdgre skattebelopp an tillampningen
av ett genomsnittsvarde. | fraga om motsva-
rande fordon tillampas stadgandena i 11k §
och annorstadesi detta kapitel.

Satistiska uppgifter som tullverket tagit
fram om det skattebelopp som ingdr i det
allmanna konsumentpriset pa ett motsva-
rande fordon kan ocksa anvandas som ovan
i 2 mom. avsedd utredning. Ominget enskilt
motsvarande fordon kan pavisas, kan det
statistiska vardet bestdmmas som sannolikt
varde pa basen av uppgifter om flera an en
bilmodell, med beaktande av det foretags
beskattningsuppgifter och prissittning som
importerar samma bilmérke, i den omfatt-
ning som ovannamnda statistiska utredning
i varjefall forutsatter.

11bs§

Utgangspunkten for att bestdmma be-
skattningsvardet pa ett fordon som ar fore-
mal for konsumentprisbaserad beskattning
enligt 10 a 8 1 mom. utgors av det vérde till
vilket en kopare i stéllning av konsument
allmant kunde kopa ett likadant eller mot-
svarande fordon, inklusive skatt, pa den
finska marknaden vid den tldpunkt da for-
donet deklareras eller borde ha deklarerats
for beskattning (allmant konsumentpris).
Beskattningsvardet bestams pa basen av
detta varde genom att darifran avdra den
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bilskatt somingar i fordonets varde och den
mervardesskatt varom stadgas i 5 § och i
mervar desskattel agen.

Vid bestdmmandet av det varde som avses
i 1 mom. tilldampas vad som stadgasi 11 c—
11 u 8 Ominget i 1 mom. avsett varde pa
den finska marknaden kan bestammas, be-
stams beskattningsvardet enligt de metoder
varom stadgasi 11 p 8.

11c8§

Vid bestdmningen av det allménna kon-
sumentpriset pa ett nytt fordon beaktas det
forsaljningspris for fordonet som allméant
anmalts av ett foretag som affarsmassigt
sdljer motsvarande fordon och som enligt
statistiken under de senast forflutna sex ma-
naderna salt de flesta fordonen av motsva-
rande modell. Detta pris tillampas, om for-
saljningsvolymen utgdr minst 50 procent av
antalet under ifrdgavarande tid sdlda mot-
svarande fordon. Vid tillampningen av detta
moment kan flera operatdrers, som tillam-
par enhetliga pris, marknadsandelar sam-
manraknas. Vid tillampningen av denna pa-
ragraf forutsatts for affarsmassig verksam-
het bland annat att den fére beskattnings-
tidpunkten har fortsatt under minst sex ma-
nader och att verksamheten fortsitter vid
tidpunkten for den réattelse varom stadgas i
56as8.

Om den ovan avsedda bilmodellspecifika
marknadsandelen pa minst 50 procent inte
kan uppnas, utreds forst om det ar mgjligt
att med beaktande av samma tillverkares
samtliga modeller eller modellserier inom
samma fordonskategori skapa en majoritet
somavsesi 1 mom. Ominte heller en sadan
majoritet kan uppnas, anvands som grund
for att uppgbra en prissattningsschablon
uppgifter som erhdllits om de priser som
tilldampas av samtliga k&nda foretag som af-
farsmassigt sdljer motsvarande fordon.

Vid bestammandet av det allménna kon-
sumentpriset pa ett begagnat fordon beaktas
de uppgifter om samtliga affarsmassigt sal-
da fordon som finns tillgangliga for att upp-
gora det schablonméssiga vardet.
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11d8§

En fysisk person som koper ett fordon i
taget anses vara kopare i stallning av kon-
sument. Om uppgifter om priset for en fysisk
person inte ar tillgangliga, tillampas priset
foretag emellan da koparen ar ett foretag
som anvander fordonet for sedvanlig trafik.

1lle8§

Det allménna konsumentpriset bestams

1) pa basen av det pris till vilket motsva-
rande fordon faktiskt har sdlts, eller

2) pa basen av det pris till vilket fordon
utbjuds till forsaljning (begért pris); for att
bestdmma beskattningsvardet sinks detta
pris med 4 procent och 300 euro for att
motsvara sedvanlig rabatt, dock hogst med
20 procent.

Ett pd verkliga forsaljningspris baserat
allmant konsumentpris tillampas, om detta
pris ar tillgangligt sdsom statistiskt palitligt
schablonmassigt varde som avses i 11 f 8.
Om nagot sadant pris inte finns tillgangligt,
tillampas ett pris baserat pa det begérda
priset. Skatten pa nya fordon skall alltid be-
stammas pa basen av ett enligt det begarda
priset utraknat pris.

Ett fordons pris bestams for den tidpunkt
da fordonet anméals eler skall anmalas till
beskattning.

Allt det som fordonets kdpare direkt eller
indirekt erlagger som vederlag for fordonet
till saljaren eller till tredje part ansesinga i
fordonets pris. Benamningen pa den post
som inréknas i priset, betal ningstidpunkten
eller andra motsvarande omstéandigheter
har ingen betydelse i fraga om posten skall
inrédknas i priset. Normala finansierings-
kostnader skall dock inte inréknas i fordo-
nets pris.

111§

Det allmdnna konsumentpriset vid varje
tidpunkt bestams pa& basen av det material
somavsesi 11 b —11 e § genom att tillam-
pa en pa regressionsanalys baserad scha-
blon som bestammer fordonets prisprognos,
med beaktande av bland annat fordonets
mérke och modell samt dess nérmare tek-
niska och kvalitativa egenskaper som kan
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anses paverka fordonets pris (schablonmés-
sigt varde). Om uppgifter finns att tillga om
fordonets utrustningsniva, inkluderas ocksa
denna i dessa egenskaper. Vid berakningen
av forvantningsvardet for ett begagnat for-
dons konsumentpris kan i schablonen ocksa
beaktas inverkan av antal et korkilometer.

Det schablonméssiga vardet kan korrige-
ras for att beakta fordonets individuella
egenskaper, enligt vad som stadgasi 11.g—
11i 8 nedan, om fordonets egenskaper eller
utrustning inte redan har beaktats i det
schablonméassiga vérdet.

1198

Om fordonets utrustning awviker fran vad
som skall anses ingd i det schablonméssiga
vérdet pa ett likadant fordon, skall fordo-
nets avvikande utrustning beaktas genom att
lagga till eller draifrén dess varde. Det pris
till vilket utrustningen till ifrdga varande
bilmodell kan allmant kopas utgor da i for-
sta hand utrustningens varde. Om nagot sa-
dant pris inte finns att tlllga tillampas ett
sadant varde som genomden i 11 f § avsed-
da metoden kan beraknas vara det allmanna
konsumentpriset pd sadan utrustning. Om
inte heller detta varde finns tillgangligt, be-
réknas utrustningens varde sasom ett pro-
portionellt pris pa basen av uppgifter som
finns tillgangliga ocksa pa andra markna-
der an den finska.

Det varde som skall 1aggas till eller dras
ifran for utrustning till ett begagnat fordon
bestams vid behov pa basen av vardet pa
motsvarande utrustning till ett nytt fordon
genom att tillampa den i 7 § avsedda al-
der sgottgorelsen multiplicerad med tva. Om
det belopp som skall avdras som alder sgott-
gorelse utgor mer an 90 procent av utrust-
ningens varde, skall vardet varken l&ggas
till eler drasifran. Omeni 7 § 2 mom. av-
sedd modellspecifikt justerad kurva for al-
dersgottgorelsen finns att tillga, skall den
anvandas vid tillampningen av detta mo-
ment.

Vardet pa en andra omgang ringar, radio
eller spelare, dragkrok, motorblocksvarma-
re och skyddsmattor som séljs tillsammans
med fordonet skall sérskilt varken laggastill
eller dras ifran fordonets vérde. Det scha-
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blonmassiga vardet skall inte heller korri-
geras i anledning av sdan annan utrust-
ning, vars sammanlagda varde kan anses
vara ringa.

11h8§

SAsom ett motsvarande fordon anses ett
helt fordon som &r i sddant skick att det kan
godkannas for trafik, som inte &@r kollisions-
skadat eller som inte har andra skador som
awiker fran det slitage som uppkommer ge-
nom normal anvandning av fordonet. Det
allménna konsumentpris som utgér grund
for fordonets beskattningsvarde hojs eller
minskas dock pa grund av fordonets ski ck,
om det kan anses att fordonets ditage pa
grund av dess anvandning har lett till att
fordonet awiker fran likadana, av samma
aI der varande fordons genomsnittliga skick
pa den finska marknaden pa ett sadant sitt
att det paverkar fordonets varde. Nagon
korrigering gors dock inte p& grund av det
skick i vilket fordonets normala och utbyt-
bara forslitbara delar befinner sig. Beskatt-
ningsvardet kan pa ovannamnda grunder
hogst justeras uppat eller nerdt somfoljer:

Fordonets alder réknat i manader
justeringens maximibelopp + - procenttal

mindre &n 25 2
25 — 36 3
37 — 48 4
49 — 60 5
61 — 72 6
73 — 84 7
8% — 96 8
97 108 9

109 eIIer mera

Ovani 1 mom. avsedda maximibel opp till-
lampas, om fordonets allmanna skick avse-
vart awiker fran det motsvarande fordons
normala skick pd den finska marknaden.
Korrigeringen kan ocksa goras till mindre
belopp an vad som anges i tabellen. Om
skatten pa fordonet har bestamts pa annat
satt an pa basen av det allménna konsu-
mentpriset goérs ovannamnda justeringar
fran bilskatten sa att justeringens belopp ut-
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gér en tredjedel av vad som stadgas i 1
mom.

11i 8

Om antalet korkilometer for ett fordon som
skall beskattas som personbil awiker fran det
antal korkilometer pa vilket det tillgangliga
schablonmassiga konsumentpriset ar baserat,
kan det schablonmassiga véardet justeras med
en femtedel av det procenttal med vilket antalet
korkilometer for det fordon som skall beskattas
awiker fran det antal korkilomter som tillam-
patsi deni 11 f § avsedda schablonen. En kor-
rigering av det schablonmassiga vardet i stod
av denna paragraf gors endast om en schablo-
nering av beskattningsvardet inte kan goras pa
basen av antalet korkilometer for det fordon
som skall beskattas.

Om ett sadant allmant konsumentpris finns
tillgangligt vid vars berdkning inverkan av an-
talet korkilometer inte 6verhuvudtaget har be-
aktats, minskas eller hojs det varde som tillam-
pas som beskattningsvarde med en femtedel av
det procenttal med vilket det fordons som skall
beskattas antal korkilometer awiker fran den
genomsnittliga korstracka som enligt 3 mom.
kan anses forekomma inom den fordonsgrupp
till vilken det fordon som skall beskattas hor
och som & av samma alder som detta fordon.
Den korstrdcka som anvands vid jamforel sen
ber&knas pa basen av den i 3 mom. namnda ta-
bellen sasom summan av korstrackorna ars-
och manadsvis.

For att berdkna den genomsnittliga arliga
korstrackan indelas fordonen i grupper pa ba-
sen av produkten av fordonets motorcylindervo-
lym och dess egen massa och pa basen av driv-
kraften och de genomsnittliga korstrackorna
per anvandningsar beraknas enligt foljande ta-
bell:

1) bensindrivna och andra personbilar, med
undantag av personbilar med diesel motor

— 1131 y= 16236,178 - 305,851x

1132 — 1620 y= 18343,832 - 337,691x
1621 — 2051 y= 22294,993 - 533,867x
2052 — 2798 y= 23996,687 - 617,807x

2719 — y = 24950,253 - 672,059x
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2) personbilar med dieselmotor.

— 1713 y= 32179,678 - 602,019x

1714 — 2030 y= 31408,114 - 605,013x
2031 — 2570 y= 38739,473-1215,730x
2571 — 3256 y= 36803,934 - 950,926x
3257 — y = 31997,900 - 620,229x

| ekvationen &r y den genomsnittliga kilome-
terstrackan under varje ar av fordonets alder
och x ar det ar for vilket korstrackan raknas. |
fraga om de manader med vilka fordonets alder
Overstiger aldern raknad i hela ar berdknas
korstrackan pa basen av korstrackan under det
senaste hela ar for vilket korstrackan har be-
raknats enligt ekvationerna for att erhdlla
summan av de arliga korstrackorna.

Vid tillampningen av denna paragraf &r den
maximala justering som gors pa basen av kor-
stréackan tva procentenheter for varje hel period
av 12 manader som fordonet varit registrerat,
dock hdgst 20 procent av det allménna konsu-
mentpris som anvands som bas for beskatt-
ningsvardet. Om korrigeringens belopp &r
mindre &n en procent, gorsingen korrigering.

11j 8

Det allmanna konsumentpriset pa en per-
sonbil som enligt 6 § skall beskattas som ny
skall innehalla minst nio procent distribu-
tionskostnader i Finland. Om detta belopp
inte har inkluderats i fordonets allménna
konsumentpris, justeras priset med den bris-
tande andelen.

11k8§

Vid bestdmmandet av annat varde &n det
schablonmassiga konsumentpriset kan for-
don anses motsvara varandra, om deras
mérke och modell & de samma och om de
& av samma version och variant i fraga om
typgodkannande av fordon. Om i olika l&an-
der till typen faststallda fordon skall jamfo-
ras med varandra, skall fordonen, utom den
dokumenterade informationen, ocksd fak-
tiskt och tekniskt vara likadana. Ocksa ut-
rustningsnivan skall vara motsvarande. Sma
skillnader hindrar dock inte att fordonen
anses vara motsvarande, om detta inte kan
anses ha betydelse i fraga om fordonets
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varde eller i fréqa om de behov som konsu-
menten har i fraga om fordonet (likadant
fordon).

Om fordonens egenskaper awiker frén
varandra i fraga om version, variant eller
utrustning, dock sa att fordonens varde kan
anses awika fran varandra endast i ringa
man pa grund av dessa skillnader och om
inget fordon med noggrannare motsvarighet
och inget jamforelsefordon kan pavisas pa
marknaden, kan fordonen anses narmast
motsvara varandra (n&stan likadant for-
don).

Om inte heller nagot nastan likadant for-
don kan pavisas, kan fordon vilkas nedan-
namnda egenskaper sa nara som mdjligt
motsvarar varandra anses vara liknande
fordon:

1) mérke, modell och kommersiell beteck-
ning samt fordonets typgodk&nnande;

2) fordonets tekniska egenskaper, sasom
underrede, drivmedel, motorns cylindervo-
lym och effekt, transmission brand efor-
brukning och andra egenskaper som kan ha
betydelsei fraga om konsumentens behov;

3) de allmanna kvalitativa egenskaper
som paver kar fordonets varde.

Ocksa fordonets alder beaktas som en fak-
tor vilken paverkar fordonens likhet med
varandra.

1118

Vardet pa ett nastan likadant fordon kan
anvandas vid vérdebestamningen, om nagot
varde pa ett likadant fordon inte kan pavi-
sas. Om det kan anses att skillnaden mellan
ett likadant fordon och ett nastan likadant
fordon inte paverkar fordonets varde, eller
om skillnaden kan anses vara ringa, kan
Vardet pa ett nastan likadant fordon anvan-
das som sadant Om skillnaden mellan for-
donen har en pa nagon viss egenskap bero-
ende, storre an ringa och pawsbar inverkan
pa fordonets varde, kan vardet pa nastan li-
kadant fordon justeras enligt vad som stad-
gasnedani 11n 8.

Om inte heller nagot varde pa ett nastan
likadant fordon kan pavisas, kan vardet pa
ett liknande fordon anvandas som utgangs-
punkt och detta varde kan justeras enligt
vad somstadgasi 11 n 8.
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Ett fordons och dess utrustnings motsva-
righet bedoéms vid den tidpunkt da fordonet
registreras eller bor registreras for anvand-
ning i trafik eller da en registrerad skatt-
skyldig Overlater dganderatten till fordonet
utan att dverfora skattskyldigheten. Om des-
sa tidpunkter awiker fran varandra, tillam-
pas den senare av dem.

11m8§

Om vardebestamningen pa ett fordon inte
pa grund av bristande information kan ba-
seras pa vardet pa ett visst i 11 k § avsett
fordon (motsvarande fordon), kan vardet
bestammas pa basen av vardet pa flera an
ett fordon, enligt vad som stadgasi 11 n —
1198 (sekundéra varderingsmetoder). De
sekundara varderingsmetoderna tillampas
enligt tillganglig information i den ordning
som de ar i namnda lagrum, oberoende av
de olika metodernas inverkan pa fordonets
beskattningsvarde. Vardet pa nagon av for-
donets individuella egenskaper eller utrust-
ning kan vid behov bestammas med tillamp-
ning av nagon annan metod an den som i
ovrigt skall tillampas.

Om ett schablonmassigt varde finns att
tillgd for det fordon som beaktas vid till-
lampningen av sekundéra varderingsmeto-
der, skall detta vérde primért anvandas. Om
nagot schablonmassigt varde inte finns att
tillgd, tillampas pa andra grunder si néara
som majligt ett varde som representerar den
allmanna prlsnlvan pa ett motsvarande for-
don eller pa dess utrustning.

En pa aldersgottgorelse baserad metod
for justeringen av vardet kan vid behov till-
lampas ocksa da utgangspunkten ar nagon
annan an vardet pa ett nytt fordon eller ny
utrustning.

11n8§

Om nagot enskilt motsvarande fordon pa
den finska marknaden inte kan pavisas for
|fragavarande fordon, kan dess varde be-
stammas pa basen av det genomsnittliga
véardet pd en dler flera fordonsmodeller.
Jamforel sefordonen skall valjas ur tillgang-
liga databaser sa att de enligti 11k § stad-
gade grunder, varderade som en helhet, sa
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nara som mdjligt skulle kunna motsvara det
fordon vars varde skall bestammas.

1108

Om fordonets vérde har bestamts pa ba-
sen av vardet pa ett motsvarande fordon och
om ett allmant schablonméassigt varde kan
pavisas for sadana egenskaper som skiljer
fordonen fran varandra, skall vardet pa det
motsvarande fordonet justeras genom att
lagga till eler dra ifran vardet pa ifragava-
rande egenskap. Om det tillgangliga vardet
pa en egenskap gdller ett fordon av annan
alder an det fordon som skall beskattas,
skall vardet justeras pa det sitt som stadgas
i 78.

11p§

Om det inte genom att tillampa ovan-
namnda metoder ar mojligt att bestamma
vardet pa ett fordon, eller pa nagon egen-
skap eler utrustning som paverkar fordo-
nets vérde, kan fordonets varde pa den fins-
ka marknaden da fordonet var nytt tillampas
sa att detta varde jamfors med det motsva-
rande vardet vid samma tidpunkt pa sadana
fordon, vilkas nuvarande schablonmassiga
varde ar kant. Vardet pa det fordon som
skall beskattas bestams kalkylméssigt sa att
vardet stér i samma proportion till vardet
pa fordon vilkas nuvarande schablonméssi-
ga varde & kant som motsvarande forhal-
lande mellan dessa varden var da fordonen
var nya. D& metoden tillampas skall till
jamfor el sefordon véljas ett sddant antal for-
donsmodeller som kréavs for att uppna ett
statistiskt tillforlitligt resultat och som sa
nara som mojligt motsvarar det fordon som
skall beskattas.

1198

Om vardet pa ett fordon inte kan bestam-
mas genom att tillampa ovannamnda meto-
der, pa basen av uppgifter som finns att till-
ga pa den finska marknaden, kan man vid
bestamningen av vardet pa ett motsvarande
fordon anvénda information om fordons
varde fran andra marknader an den finska.
Denna information stélls i proportion till
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vérdet pa motsvarande i Finland kanda for-
don pa det sétt som stadgasi 11 p §, varvid
det pa detta satt beraknade statistiska var-
det anses vara det fordons varde som skall
beskattas pa den finska marknaden.

11r §

Om ingen av ovannamnda metoder kan
anvandas pa grund av att informationsba-
sen saknas, kan fordonets varde anses vara
ett varde som bestams enligt statistiska me-
toder pa basen av fordonets egenskaper. Sa-
som grund for det statistiskt bestamda var-
det anvands tillgangliga uppgifter om for-
dons véarde pa den finska marknaden.

11s8§

Beskattningsvérdet pa en ny modell som
kommer ut pa marknaden kan anses utgoras
av det forsaljningspris som en registrerad
skattskyldig, som affarsmassigt saljer denna
modell, anmaler som forsaljningspris, dock
med beaktande av vad som stadgasi 11 ¢ 8.
Detta pris kan dock justeras enligt 56 a § sa
att det motsvarar fordonets allménna scha-
blonmassiga konsumentpris enligt de ovan
stadgade metoderna.

11t8

Det allménna konsumentpris som anvands
som ett fordons beskattningsvérde kan inte
baseras pa icke schablonméssiga enskilda
forsaljningspris, pa pris mellan siljare och
kopare som har intressegemenskap med
varandra, pa pris som bestamts under ex-
ceptionella marknadsforhallanden, eller pé
pris i handd mellan privatpersoner. Pris
som tillampats i fall av intressegemenskap
eller eljest under exceptionella forhallan-
den, med undantag for pris somtillampatsii
handel mellan privatpersoner, kan dock an-
véndas som utgangspunkt for schablonering
eller annan prisbestamning, om dessa pris
inte p grund av namnda omsténdighet av-
sevart awiker fran det normala marknads-
priset.

Vid bestamningen av beskattningsvardet
pd annan bas an det schablonmassiga be-
skattningsvardet, eller da myndigheterna
godkanner att deni 11 a § 2 mom. avsedda
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138§

| ett fordons beskattningsvérde inrdknas
inte vardet av &ndringsarbete och utrustning
som skett i Finland fore den forsta registre-
ringen av ett fordon och som beror pa att en
paket- eller lasthil andras till personbil eller
utrustas till servicebil eler pa att ett paket-
bilsunderrede utrustas med lastkorg eler
lastflak.

158

Nér beskattningsvéardet for ett fordon fast-
stélls, anses till fordonet hora aminstone
den utrustning som, enligt vad som stadgas
sarskilt, fordras for att fordonet skall kunna
godkéannas for trafik samt sddan annan ut-
rustning som enligt typgodkannande eller en
utredning publicerad i det land dér fordonet

Foredagen lydelse

skatteprocenten anvands, kan myndigheter-
na samtidigt vid behov bestamma under vil-
ken tid ifragavarande beslut hogst skall till-
lampas. Om inte annat bestamts och om en
kortare tidsperiod uppenbarligen inte foljer
av andringar av de i érendet relevanta om-
standigheterna, ar tillampningsperioden sex
manader fran det datum da beslutet gavs.

11us8

Om fordonets alder behover utredas for
beskattningsandamal, berdknas aldern i
manader, i forsta hand fran slutet av fordo-
nets forsta registrering. Om denna tidpunkt
inte & kand, beréknas fordonets &lder fran
slutet av tillverkningsmanaden. Ominte hel-
ler denna tidpunkt ar kand, bestams fordo-
nets alder fran slutet av det &r under vilket
fordonet sannolikt for forsta gangen regi-
strerades, togsi bruk eler tillverkades.

Om ett fordon har tillverkats av delar fran
ett eller flera fordon som tidigare begagnats
i trafik, anses fordonets tillverkningstid-
punkt vara den tidpunkt d& minst 50 procent
av fordonets originaldelar skall anses ha
blivit utbytta.

138§

| beskattningsvéardet pa ett fordon som av-
sesi 10 a 8 2 mom. inréknas inte vardet av
andringsarbete och utrustning som skett fére
den foérsta registreringen av fordonet och
som beror pa att en paket- eller lastbil and-
ras till personbil eller utrustas till servicebil
eller pa att ett paketbilsunderrede utrustas
med lastkorg eller lastflak, om det kan pavi-
sas att fordonets tillverkare har dverlatit for-
donet utan detta andringsarbete eller utan
denna utrustning.

158

Né&r det i 11 § avsedda beskattningsvérdet
for ett fordon faststélls anses till fordonet
hora &minstone den funktionsdugliga ut-
rustning som, enligt vad som séarskilt stad-
gas, fordras for att fordonet skall kunna
godkannas for trafik samt sddan annan ut-
rustning som enligt typgodkannande eller
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ar tillverkat hor till dess standardutrustning,
och i bil dessutom varmeaggregat.

16 8§

Beskattningsvérdet for en bil minskas med
70 euro, om bilen &r utrustad med avfrost-
ningsanordning for bakrutan och stralkas-
tarrengOrare.

For en personbil som ar forsedd med ot-
tomotor med laga halter av utdapp avdras
760 euro fran beskattningsvardet. Avdraget
beviljas ocksa for en personbil som ar for-
sedd med ottomotor och som férsta gangen
har registrerats utomiands, om den uppfyl-
ler kraven i fraga om Iaga halter av utdapp
och om en utredning 6ver funktionsduglig-
heten hos dess utrustning laggs fram. Av-
drag beviljas inte for ett fordon vars be-
skattningsvarde har faststéllts i de fall som
avses i 25 a § eller annars sa att avdraget
redan har beaktats. Genom férordning av
statsradet bestams nar ett fordon bor anses
ha laga halter av utdapp.

25a8§

Nér skatt faststalls med stod av 25 § ar
beskattningsvardet pa ett motsvarande nytt
fordon 45 procent av det allmanna minut-
forsaljningspriset i Finland pa ett motsva-
rande eller ndrmast motsvarande fordon,
om den skattskyldige inte kraver att ett an-
nat i denna lag stadgat férfarande for be-
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enligt utredning publicerad i det land dar
fordonet &r tillverkat hor till dess standard-
utrustning, och i bil dessutom varmeaggre-
gat.

Vid konsumentprisbaserad beskattning
skall till fordonet héra atminstone den ut-
rustning i funktionsdugligt skick som fordo-
net skall ha for att godkannas for trafik. Be-
skattningsvardet minskas inte pa grund av
att sadan utrustning saknas eller ar bristfal-
lig.

Om fordonet har sadana avsevérda brister
att fordonet pa grund av dem uppenbarligen
inte skulle kunna godkannas for trafik, eller
om fordonet pa grund av bristerna inte kan
individualiseras pa ett tillfredsstallande satt
for att bestamma beskattningsvardet, kan
skattemyndigheterna bestamma att beskatt-
ningen verkstalls forst da bristerna har av-
hjalpts.

16§
(upphavs)

25a8
(upphéavs)
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stdmmande av vardet skall iakttas och pre-
senterar den utredning som géller det som
behovs for faststéllande av skatten.

288
For en bil som vid forsta registreringen
registreras for bestélIningstrafik enligt 2 8 5
punkten lagen om tillstandspliktig person-
trafik pa vag (343/1991) och som agaren i
huvudsak anvander i sadan trafik nedsétts
bilskatten med hogst 9 600 euro.

Genom férordning stadgas om bilskatte-
deklarationen, om dess innehdl samt om
undantag fran deklarati onsskyl digheten.

Den skatt som skall debiteras for en bil for
vilken skatten har nedsatts med stéd av 28
eller 51 § eller for en ambulans minskas
med en trettiogattedel for varje hel manad
som fordonet har varit registrerat. Fran skat-
ten for en réddningsbil, invalidtaxi, veteri-
narbil eller likbil som avsesi 21 § 1 mom.
avdras en fyrtiodttondede for varje hel ma-
nad som bilen har varit registrerad.
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288

For en bil som vid forsta registreringen i
Finland registreras for bestdllningstrafik en-
ligt 2 8 5 punkten lagen om tillstandspliktig
persontrafik pé vég (343/1991) och som for-
donets &gare i huvudsak anvander i sadan
trafik nedsétts bilskatten med hogst 9 600
euro. Kkattenedsattningen minskas dock med
en trettiogjattedel for varje hel eller pabor-
jad kalenderméanad som fordonet har varit i
bruk annorstéades @n Finland fére det regi-
strerades for ovannamnt bruk.

Genom finansministeriets  férordning
stadgas om bilskattedeklarationen, om dess
innehdl samt om undantag fran deklara-
tionsskyldigheten.

Det ovan i 11 § avsedda anskaffningsvér-
det skall anmélas ocksa i i fraga om ett nytt
fordon som beskattas pa basen av konsu-
mentpriset.

Den skatt som skall debiteras for en bil for
vilken skatten har nedsatts med stéd av 28
eller 51 § eller for en ambulans minskas
med en trettiogattedel for varje hel manad
som fordonet har varit registrerat. Fran skat-
ten for en réddningsbil, invalidtaxi, veteri-
narbil eller likbil som avsesi 21 § 1 mom.
avdras en fyrtiodttondede for varje hel ma-
nad som bilen har varit registrerad. Om vid
skattenedséttning i stod av 28 § ocksa regi-
strering annorstades an i Finland har beak-
tats i skattenedsattningens belopp, gottgors
denna tid ocksa vid tillampningen av denna
paragraf.

51a8§
Maximibeloppen av de ovan i 51 § avsed-
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da skattedter bari ngarna forhdjs med det be-
lopp som beror pa att den utrustning som ef-
ter fordonets tillverkning har monterats
speciellt med anledning av invaliditeten har
paverkat konsumentprisbaserad bilskatt €l-
ler mervardeskatt som uppbéars med stéd av
58

54a8

| samband med tullstyrelsen verkar en
varderingsnamnd vars uppgift &r att pa an-
sbkan av den skattskyldige, skattemyndighe-
terna, tull- eller skatteombudet eller be-
svarsinstansen ge utlatande om det varde
somenligt 11 b—11t § skall bestammas pa
ett fordon som skall beskattas, eller pa dess
utrustning, eller i samband med &ndringsso-
kande om véardet pa ett redan beskattat for-
don eller dess utrustning.

Namnden har ocksa till uppgift att folja
med den allménna andamalsenligheten av
de bestammelser och metoder som géller
vardebestamning samt att ta initiativ for att
utveckla dessa bestammelser. Narmare
stadganden om vérderingsnamndens sam-
mansattning och verksamhet kan ges genom
finansministeriets forordning.

54b 8

Varderingsnamnden har en ordfrande,
en viceordférande och gu andra ledamoter
samt suppleanter for dem som statsradet ut-
ser for fyra &r i taget. Varderingsnamndens
ordfdrande och viceordférande forutsatts ha
god kénnedom om bilbeskattning, om de
myndigheter som handhar beskatthingen
samt om bilmarknaden. Till ledaméter kan
utses personer med god kannedom om for-
don, fordonsmarknaden och bllhandeln A
att namnden forfogar Over mgjligast mang-
sidig sakkunskap inom sitt verksamhetsom-
rade. De organisationer som representerar
fordonshandeln och anvandarna av fordon
skall beredas tillfalle att stélla pa forsag
atminstone tva ledaméter till namnden.

Av Tullstyrelsen utsedda foredragande be-
reder de &renden som handlaggs av namn-
den.
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54c§

Varderingsnamnden ar bedutfor da ord-
foranden eller viceordféranden samt minst
fyraledaméter ar narvarande.

Namndens beslut &r den mening som om-
fattas av majoriteten. Om rosterna faller
jamnt, & namndens beslut den mening som
ar fordelaktigare for den skattskyldige, eller
om denna princip inte kan tillampas, den
mening till vilken ordféranden and utit sig.

Vid handlaggningen av &renden i varde-
ringsnamnden tillAmpas vad som stadgas i
lagen om forvaltningsforfarande
(598/1982).

54d8§

Varderingsndmnden har rétt att granska
ett fordon om vilket utldtande begars samt
att bestAmma att fordonet skall forevisas for
namnden. Namnden har rétt att bestdmma
att ocksd andra behovliga uppgifter skall
framlaggas enligt vad som stadgas i 80—
84 8. Namnden kan anvanda sakkunniga
som hjalp.

54e8§
De utlatanden som namnden ger om var-
det pa ett fordon ar offentliga.
Andring i namndens utlatanden far inte
sarskilt sokas genom besvar .

5418

Avgift for namndens utlatanden kan upp-
béras av den som begart utlatande. Narma-
re bestammelser om avgiften utfardas ge-
nom finansministeriets forordning, med be-
aktande av vad som stadgas i 6 § lagen om
grunderna  for  avgifter  till  staten
(150/1992). Tullforvaltningen svarar for
ndmndens kostnader. Finansministeriet fast-
stéller grunderna for ordférandens, leda-
moternas och de sakkunnigas arvoden och
for ersattningen av deras resekostnader.

56a8
Utan hinder av vad somi 56 § stadgas om
skatterattelse eller i 57 § stadgas om efter-
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678

Ar saken av synnerlig vikt for sbkanden,
kan tullstyrelsen eller fordonsforvaltnings-
centralen pa ansbkan meddela forhandsav-
gbrande om hur denna lag skall tilléampas
vid beskattningen av hans fordon. Om anso-
kan géller faststéllande av beskattningsvér-
det med stdd av 11 § 2 mom., meddelas for-
handsavgorande dock endast i frégor dar

Foredagen lydelse

beskattning kan bilskattens belopp réattas till
den skattskyldiges eller till skattetagarens
fordel senast inom sex manader fran den
forst verkstallda beskattningen, om det inom
namnda tid framgér att uppgifterna om det
allmanna konsumentpriset awiker fran det
varde som anvants som grund for beskatt-
ningsvardet vid den forst verkstéllda be-
skattningen (rattelse av uppgifter om be-
skattningsvardet).

Om det efter den forst verkstéllda beskatt-
ningen av fordonet konstateras att deni 7 §
2 mom. avsedda aldersgottgorelsen maste
andras pa grund av uppgifter som framgatt
om de varden som géllde vid beskattnings-
tidpunkten, kan bilskattens belopp réttas till
den skattskyldiges eller till skattetagarens
fordel senast inom sex manader fran den
forst verkstallda beskattningen, utan hinder
av forutsattningarna for rattelse enligt 56
eller 57 § eler forutsattningarna for efter-
beskattning (rattelse av uppgifter for al-
dersgottgorelse).

| denna paragraf avsedd rattelse kan
verkstéllas endast en gang, dock utan att
detta hindrar skatteréttelsei stod av 56 § pa
andra dni 1 eller 2 mom. avsedda grunder.
Om skattemyndighet genom sitt beslut har
meddelat att inget behov av rattelse forelig-
ger, verkstélls inte mera ndgon rattelse i
stéd av denna paragr af.

Vid beskattningsfall vilkas grund har upp-
sttt under aren 2003 eller 2004 tillampas
en maximitid pa tio manader vid réttelser
som avses i 1 och 2 mom. Utom pa ovan-
namnda grunder kan rattelse under dessa ar
alltid verkstéllas da skattemyndigheten har
anmalt att den verksallt den forsta beskatt-
ningen pa basen av beraknade uppgifter.

678

Ar saken av synnerlig vikt for sokanden
kan Tullstyrelsen eller Fordonsforvaltnings-
centralen pa ansbkan meddela forhandsav-
gbrande om hur denna lag skall tillampas
vid beskattningen av hans eller hennes for-
don. Forhandsavgorande ges dock inte i
frdga om beskattningsvardet eller nagon
annan fraga som kan bedoémas forst da be-
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forhandsavgorande kan meddelas med stdd
av Europeiska gemenskapens tullkodex.

86 §

Uppgifter och handlingar som [dmnats el-
ler foretetts fOr bilbeskattning skall hallas
hemliga. De fér inte i protokoll eller beslut
redovisasi storre utstréackning én vad som &r
nodvandigt.
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skattningen verkstélls.

86 §

Uppgifter och handlingar som [amnats el-
ler foretetts fOr bilbeskattning skall hallas
hemliga. De fér inte i protokoll eller beslut
redovisasi storre utstréackning én vad som &r
nodvandigt. Uppgifter far anvandas for tull-
verkets statistiska utredningar som avses i
11 a § och vilkas sammandrag &r offentliga.
Uppgifter om beskattningsvarden for kon-
sumentprisbaserad beskattning som verk-
stélls pa basen av 6 § ar offentliga.

86a8

Med awikelse fran vad som stadgasi 86 §
ar handlingar om verkstalld beskattning el-
ler beskattning under verkstéllighet av ett
begagnat fordon offentliga, med undantag
av handlingar géllande i 50 och 51 § avsed-
da @renden samt av personsignum och en
fysisk persons adress. Utan hinder av vad
som stadgas i 16 § 3 mom. lagen om offent-
lighet i~ myndigheternas handlingar
(621/1999) har var och en ratt att fa del av
de offentliga och handlingar som getts for
beskattning av ett begagnat fordon i form av
kopia, utskrift eller i elektronisk form. Upp-
gifter om ett begagnat fordons marknads-
véarde som skattemyndighet har i sin besitt-
ning &r offentliga endast om dessa uppgifter
har anvants vid beskattningen.

Denna lag trader i kraft den
200 .

Om inte annat stadgas nedan, tillampas
lagen forsta gangen pa beskattning av per-
sonbilar som skall beskattas som nya och
dar beskattningen anhangiggors den 1 ja-
nuari 2003 eller darefter, dock sa att pa
fordon som skall beskattas fér en i 40 § 2
mom. bilskattelagen avsedd period tillam-
pas denna lag férsta gangen pa den period
som forst borjar den 1 januari 2003 eller
darefter. En registrerad skattskyldig har
dock rétt att pa ansokan fran den 1 januari

2003 till datum for lagens ikrafttradande fa
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beskattningen verkstélld enligt den bilskat-
telag som ar i kraft den 1 januari 2003. An-
stkan skall gbras i samband med skattede-
klarationen.

Utan hinder av vad som stadgas i 68
3 mom. och 6 b 8 1 mom. verkstalls beskatt-
ningen av ett fordon som tillverkats fore den
1 januari 2003 och som importeras som be-
gagnat enligt 6 § denna lag, om det i Fin-
land i bruk finns motsvarande begagnade
fordon som tillverkats fére den 1 januari
2003 och som har beskattats som nya enligt
6 § och 10a § 1 mom. denna lag. Om be-
skattningen av en viss bilmodell som ny pé
ansokan har verkstéllts efter den 1 januari
2003 enligt den bilskattelag som da var |
kraft, tillampas 6 b § pa beskattningen av
som begagnade importerade fordon, om
fordonet har tillverkats vid samma tid som
motsvarande nya fordon som har beskattats
pa ansokan.

Vid beskattningen av fordon som beskattas
som begagnade tillampas lagen vid sadana
beskattningsfall som verkstélls den dag da
lagen trader i kraft eller darefter. Beskatt-
ningen av fordon som importeras som be-
gagnade kan dock pa ansokan réttas s att
den ar i Overensstammelse med denna lag,
om beskattningen har verkstallts den 1 ja-
nuari 1999 eller darefter. Anstkan om skat-
teréttelse kan goéras av den som i egenskap
av skattskyldig har betalat skatt for fordo-
net. Skatten rattas dock inte, om skattebe-
loppet har nedsatts i stod av 25, 28, 50 eller
51 § bilskattelagen eller p& annan motsva-
rande grund s att den nedsatta skatten inte
ar hogre &n vad som skulle uppbéras efter
rattelse somavsesi detta moment.

Arenden som ar oavdutade den 1 januari
2003 eller som anhangiggors som réttelse
eller andringsstkande efter detta datum och
dar fragan inte galler skattebeloppet for be-
gagnade fordon handléggs enligt den lag
som skulle ha tillampats da skattskyldighe-
ten uppkom.



