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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till lag
om ansvar i spartrafik och lag om indring av trafikforsik-

ringslagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I propositionen foreslds att en lag om an-
svar i spartrafik skall stiftas. Lagen skall
gilla ersdttning for skador som har uppstatt
vid anvindning av spérfordon. Den skall
ocksd gilla ersdttning for skador som har
uppstatt till foljd av att en trafikled, ett spar
eller en anordning som anvénds for spartra-
fik varit felaktig eller i bristfélligt skick eller
fel i ledningen av spértrafiken.

Lagen skall tillimpas pd alla former av
spartrafik. Av de nuvarande formerna av
transport giller lagforslaget tag-, sparvagns-
och metrotrafiken. Med stod av lagen skall
ersittas skador som har véllats genom spér-
trafik, oberoende av om den skadelidande dr
en resande som star i avtalsforhallande till
spartrafikidkaren eller dr en utomstdende
person. Lagen foreslds inte gilla skador pa
gods som mottagits fér befordran.

Enligt forslaget skall utgdngspunkten vara
att spartrafikidkare och banhéllare skall ha
ett av vardslgshet oberoende s.k. strikt an-
svar for skador som vallas genom spértrafik.
Spartrafikidkare 4r enligt forslaget den som
dger ett sparfordon eller anvinder ett sddant
i spértrafik. Banhéllare &r enligt forslaget
framst de som haller trafikleder, spar eller
anordningar som anvénds for spartrafik.
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En spartrafikidkare foreslds dock inte ha
strikt ansvar for skador som vid samman-
stétning mellan sparfordon och motorfordon
uppstar pad motorfordonet eller personer eller
egendom i fordonet. Dessa skador skall i
allménhet ersittas endast om vardsloshet
foreligger. Undantag fran regeln om strikt
ansvar foreslds ockséd ndr en Overmiktig
hindelse har varit orsak till skadan. Regeln
om strikt ansvar lindras ocksd av lagfor-
slagets bestimmelser om att ersittningen kan
nedsittas eller helt férvigras om medvallan-
de foreligger.

Det foreslas att lagen ang. ansvarighet for
skada i foljd av jarnvagsdrift fran 1898 upp-
hivs genom denna lag.

I propositionen ingar dven ett forslag till
lag om &ndring av trafikforsdkringslagen.
Det foreslas att till trafikférsiakringslagen fo-
gas en ny paragraf om fordelning av ansva-
ret mellan den som 4r erséttningsskyldig
enligt lagf6érslaget och  trafikforsak-
ringsbolaget nir skadan ersitts med stod av
bégge dessa lagar.

De foreslagna lagarna avses tridda i kraft
ca sex manader efter att de har antagits och
blivit stadfésta.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning

Under é&ren 1985-1995 intrdffade &ver
9000 skadefall pa de finldndska jdrmvdgarna.
Arligen intraffar i medeltal 80 olycksfall
som medfor personskador. I jarnvidgs- och
plankorsningsolyckor omkommer Arligen i
medeltal 30 personer, av vilka i medeltal 2-3
dr tdgpassagerare. De omkomna &r oftast
utomstdende, sdsom personer som har f6ro-
lyckats i plankorsningar eller som annars har
rort sig pa banan. Sjdlvmordsfallen ingir
inte i siffrorna. Skador med dédlig utging
for resande beror i allménhet pé att personen
i fraga har forsokt stiga pa ett tag i rorelse
eller har stigit av eller fallit ned fran ett sa-
dant tag.

Tvé tredjedelar av samtliga jarnvigsolyck-
or intréffar vid tdgvixling. Plankorsnings-
olyckorna har i medeltal varit farre &n 100
per ar. Antalet sddana olyckor har kontinuer-
ligt minskat. Ar 1995 intriffade 50 plankors-
ningsolyckor. Statens tekniska forsknings-
central (VTT) utférde 1996 en undersékning
enligt vilken ca en tredjedel av olyckshén-
delserna hade f6rorsakats av misstag hos
jarnvigspersonalen. Over en femtedel av
skadorna berodde pa tekniska fel.

Enligt VTT uppgir de kalkylerade totala
kostnaderna som samhillet och VR-koncer-
nen véllas av jarnvigsolyckor arligen till i
medeltal ca 230 miljoner mark. Till kostna-
derna hdnf6érs dd de kalkylerade kostnader
som sambhillet orsakas av dddsfall och per-
sonskador. Mer #n hilften av kostnaderna
orsakas av plankorsningsolyckor.

Med stéd av lagen ang. ansvarighet for
skada i f6ljd av jarnvagsdrift (8/1898) har
Statsjarnvigarna tidigare betalt och betalar
VR Aktiebolaget samt betrdffande dldre an-
svarsskyldighet staten é&rligen ut skades-
tdndsbelopp som i medeltal understiger 2
miljoner mark. Av detta belopp utgdrs ca en
tredjedel av periodiska erséttningar till foljd
av personskador som har intrdffat under ar-
tiondenas gang, sdsom livrinta, underhalls-
bidrag samt periodiska kostnadsersattningar.

I sparvagnstrafiken har under 1990-talet
arligen i medeltal intriffat nagot fdrre #n
300 fall ddr en sparvagn har kolliderat med
ett motorfordon eller med nagot annat. Vid
samtliga sparvagnsolyckor har arligen i me-
deltal 80 personer skadats, av dessa 40 pro-
cent vid sammanstétningar. Arligen har i

medeltal 13 fotgingare blivit 6verkérda av
sparvagn. Under de senaste sju aren har
sammanlagt 12 personer omkommit i spér-
vagnstrafiken. Enligt den statistik som Hel-
singfors stads trafikverk har fort éver trafik-
skador i bil- och spartrafiken har i ca en
tredjedel av fallen en sparvagnsforare varit
skyldig till skadorna. Trafikverket har en an-
svarsférsakring, med stod av vilken arligen
ca en miljon mark har utbetalts sdsom ersitt-
ning for skador som intraffat vid sparvagns-
olyckor.

I metrotrafiken har inte i nimnvird man
intraffat skador som Helsingfors stads trafik-
verk skulle ha blivit tvunget att ersitta.

2. Nuliige
2.1. Ansvaret for skador i spartrafiken

Ersittande av skador som intriffar pa jirn-
vig regleras i lagen ang. ansvarighet for
skada 1 f6ljd av jarnvdgsdrift och forord-
ningen om befordran pa jarnvag (714/1975).
Lagen tillampas i fragor som giller erstt-
ning for skada som en resande och hans
handresgods samt utomstadende och dem till-
horig egendom har vallats till féljd av jarn-
végsdrift. Férordningen tillimpas i fragor
som giller erséttning for skada som i sam-
band med godstransport har uppstatt pa god-
set.

Enligt 1 § lagen ang. ansvarighet for skada
i foljd av jarnvdgsdrift har jarnvigens inne-
havare strikt ansvar for personskada som har
drabbat en resande samt skada pd egendom
som resanden har med sig pa resan. Tre un-
dantag goérs dock fran detta strikta ansvar.
Har den skadelidande uppsétligen eller ge-
nom véardsioshet sjalv medverkat till upp-
komsten av skadan, dr jirnvigsinnehavarens
ansvar beroende av om vardsldshet har fore-
kommit. 1 dessa fall jimkas ersittningen
enligt vad som anses skiligt. Ansvar obero-
ende av vardsloshet foreligger inte heller om
den skada som resanden har lidit har féror-
sakats genom ett uppsatligt eller vardslost
forfarande hos en person som inte &r an-
stélld hos jarnvégen och utan att jirnvigens
forvaltning eller betjaning bar skuld for ska-
dan. Inte heller 4r ansvaret strikt om skadan
har uppstatt genom o&vermdiktig héndelse
eller ndgon annan hindelse som inte star i
samband med jidrnvigens drift. I fraga om
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skador pd handresgods uppstar enligt 4 §
strikt ansvar vid brand och jarnvigsolyckor.

Om andra 4n resande eller anstidllda hos
jarnvigen skadas till foljd av jarnvigsdrift,
ir jirnvigens innehavare enligt lagens 3 §
skadestidndsskyldig om nigon som #4r an-
stdlld hos jarnvdgen dr skuld till olyckan.
Hirvid grundar sig skadestdndsskyldigheten
pa det s.k. principalansvaret.

Enligt 4 § har jarnvédgens innehavare strikt
ansvar for skador som tillfogas fast egendom
eller 16s egendom som inte transporteras pa
jarnvdgen genom att eld kommer 16s till
f6]jd av jarnvégsdriften. Har den skadelidan-
de medverkat till skadan eller har skadan
fororsakats av ndgon utomstdende eller ge-
nom en dvermiktig hdndelse, &r jairnvagsin-
nehavaren ansvarig om uppsat eller vards-
16shet har férekommit. Det strikta ansvaret
omfattar ocksd skador pa renar. Foér andra
skador som drabbar utomstéende tillhorig 16s
egendom é&r jarnvagsinnehavaren enligt 5 §
ansvarig enligt reglerna for principalansvar,
om ndgon som &r anstédlld hos jarnvégen &r
skuld till olyckan.

I rittspraxis dr den gingse tolkningen den
att den gillande lagen ang. ansvarighet for
skada 1 foljd av jarnvagsdrift ocksd skall
tillimpas pa spérvagnstrafik.

Forordningen om befordan pé jarnvég gal-
ler befordan av resande, resgods som en re-
sande sirskilt anfértrott jarnvigen for be-
fordran samt godsbefordan. I f6érordningen
ingdr bestimmelser om bl.a. fraktsedel, upp-
komsten av ett befordringsavtal, avtalsparter-
nas rittigheter och skyldigheter samt pafslj-
der av avtalsbrott. Enligt forordningens 8 §
svarar jairnvdgen inom grénserna for forord-
ningen f6r skador vilka dess egen personal
eller andra personer som den anlitat for utfo-
rande av befordringar har foérorsakat i sina
uppdrag. For resgods eller annat gods som
férkommer, minskar eller skadas under tiden
fran mottandet av godset foér befordran fram
till dess det utlimnas ansvarar jdrnvigen i
princip oberoende av om vardsléshet har
férekommit eller inte.

I forordningen gors dock flera undantag
fran regeln om strikt ansvar. Jarnvégen sva-
rar tex. inte for skador som uppstatt till
foljd av forhallanden vilka jarnvédgen inte
har kunnat undvika och vilkas féljder den
inte har kunnat avvirja och inte heller for
skada som har uppstatt till foljd av sédrskild
fara i anslutning till en enskild transport,
sdsom av avsidndaren utférd felaktig last-

ning. Ansvaret fér férkommet och skadat
resgods och annat gods dr ocksd begrinsat
till 200 mark per kilo. Skada som beror pi
droéjsmal med utlimnande av resgods ersitts
med hégst 125 mark per forsdndelse och
skada som beror pa dréjsmél med utlimnan-
de av gods med hogst det dubbla beloppet
av befordringsavgiften. I 15 § foreskrivs att
jirnvigen inte dr skyldig att ersdtta skada
som dsamkas resande till f5ljd av att tag for-
senas, tagtur instélls eller vidare anslutning
saknas.

I forordningen ingar ocksa vissa bestim-
melser om handbagage. Enligt forordningen
far resande medfora handbagage i rimlig
méngd. Sdsom handbagage far inte medforas
varor som pé grund av farlighet eller eljest
kan dsamka &vriga resendrer eller jarnvigen
oldgenhet eller skada. Enligt 29 § 4r avsén-
dare av resgods ansvarig for skada som av
honom avsént resgods férorsakar pa grund
av sin farliga art, sitt bristfélliga emballage
eller annan dylik orsak, utom da jarnvigen
observerat eller bort observera faran vid
mottagandet av godset for befordran. Enligt
forordningens 13 § 3 mom. skall paragrafen
ocksé tillimpas p& handbagage.

Bestimmelser om skador pd gods som
mottagits for befordan ingér ocksa i forord-
ningen ang. enskilda jarnvigar f6r allmén
samfirdsel (16/1889). Forordningen innehal-
ler frimst bestimmelser om byggande av
enskilda jarnvdgar. Den tillimpas numera
endast pé en lokal jirnvig.

2.2. Annan reglering av spartrafiken

Lagen om statens bann#t, banhallningen
och anvindningen av bannitet (21/1995),
nedan bannéitslagen, innehaller bestimmelser
bl.a. om besittningen av det statsdgda bannj-
tet, ansvarsférhillandena mellan jéarnvigs-
foretagen och banhdllaren, koncession for
jarnvigsforetag, rétten att anviinda bannitet
och de myndigheter som ansvarar for ban-
héallningen. Enligt lagen sk&ts banhéllningen
och forvaltas banhallningens egendom av
Banforvaltningscentralen. Centralen har ock-
s& hand om trafiksdkerheten och myndig-
hetsuppgifterna i samband med banhéll-
ningen.

Jarnvigsforetag beviljas koncession av
trafikministeriet. Rétt att anvinda bannitet
kan ges ett jarnvigsforetag som beviljats
koncession i en EU- eller EFTA-stat. Rétten
beviljas av Banférvaltningscentralen. Ritt att
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anvinda bannitet i inrikes jarnvigstrafik kan
beviljas enbart det aktiebolag som bildats for
att fortsdtta Statsjdrnvigarnas verksamhet.
Ritt att anvdinda bannitet i internationell
jarnvigstrafik kan ocksd beviljas internatio-
nella sammanslutningar av jarnvigsforetag
eller ett jarnvagsforetag som skdter interna-
tionella kombinerade transporter. 1 lagen
forutsitts att jarnvdgsforetaget har en an-
svarsforsdkring eller ett annat motsvarande
arrangemang for sadan skada som véllats
niagon annan vid idkande av jérnvigstrafik
och for vilken jarnvagsforetaget ansvarar pa
grundval av lag eller avtal. Det ersittnings-
ansvar som forsékringen Aatminstone skall
ticka per skadefall kan faststdllas genom
forordning.

Bestimmelser om transport av farliga dm-
nen bl.a. p& jirnviag och i annan spértrafik
regleras i lagen om transport av farliga 4m-
nen (719/1994), som ar en allmin lag for
samtliga transportsdtt. Lagens syfte #r att
forebygga och avvirja skador och risker som
transport av farliga amnen kan medféra for
minniskor, miljon eller egendom. Med jérn-
vigstransport avses i lagen sidan transport
som sker inom ett jirnvdgsnit. Till jarnvégs-
transport hénférs ocksa hantering och tilifil-
lig forvaring av vagnar pd bangéirdar samt
hantering av kollin pd terminaler. Lagen gil-
ler ocksa spartrafik inom hamn-, upplags-
och fabriksomraden eller motsvarande om-
radden nir denna hér nidra samman med jirn-
vigstransport. Lagen giller inte lagring,
flyttning eller annan hantering av farliga
amnen inom ett fabriks- eller upplagsomra-
de, nér atgirden inte hér ndra samman med
t.ex. jarnvagstransport. Lagen reglerar avsin-
darens och transportérens allméinna skyldig-
heter. Med st6d av lagen har ocksa utfardats
en forordning om transport av farliga &mnen
pa jarnvig (674/1997), som innehaller mera
detaljerade bestimmelser om jirnvigstrans-
porter av farliga &mnen.

I 44 kap. 9 § 2 mom. strafflagen
(39/1889) forskrivs straff fér den som vid
framforande av tdg eller utférande av négon
annan uppgift som visentligt paverkar tagsa-
kerheten uppsatligen eller av vardsloshet
bryter mot foreskrifter om tagsikerheten och
salunda framkallar fara for annans sdkerhet
eller egendom. Enligt 44 kap. 14 § straffla-
gen skall den som avsevirt stér bl.a. den
allminna spartrafikens gang domas for sto-
rande av trafik. Brott som riktar sig mot
spartrafiken kan ocksd bedémas bl.a. enligt

34 kap. 2 § strafflagen, som giller trafiksa-
botage och 34 kap. 7 §, som giller vallande
av allmin fara.

En sérskild forordning (145/1924) f6rbju-
der olovligt betridande av jarnvigsomrade
samt annan verksamhet varigenom ord-
ningen pé ett jarnvdgsomride stors. Enligt
forordningen dr det straffbart att olovligen
betrdda jarnvigsomrade eller sldppa in djur
pa omradet, 1dmna dit ledande grindar 6ppna
eller utan lov forflytta jarnvigsvagnar.

Enligt 7 § vigtrafiklagen (267/1981) skall
en jarnvég korsas s att tdg ldmnas fri passa-
ge. Med tdg avses i paragrafen varje anord-
ning som l6per pé jarnviagsskenor. Dessutom
forpliktar paragrafen en vigtrafikant som
ndrmar sig plankorsning med jdrnvig att
iaktta sirskild forsiktighet och oberoende av
eventuella skyddsanordningar vara uppmérk-
sam p4 om tdg ndrmar sig. Foéraren skall
hirvid anvinda saddan hastighet att fordonet
vid behov kan stannas fore banan. En vig-
trafikant far inte borja korsa en jarnviag om
tdg ndrmar sig eller en ljussignal &ldgger
honom att stanna, sérskild ljudsignal ljuder
eller en bom #r nedfilld eller i rérelse. I s&
fall skall vigtrafikanten stanna pa betryggan-
de avstdnd frdn banan f6re signalanordning-
en eller bommen.

Enligt 51 § 4 mom. végtrafiklagen skall
den som underhdller jarnvdgen vid en plan-
korsning sétta upp ett vigmirke som anger
plankorsning med jarnvdg samt trafikljus
och avstdngnings- och varningsanordningar.
Om korsande av plankorsning finns ocksé
bestimmelser i 26 § vigtrafikforordningen
(182/1982), som anger vad trafikljusen i en
plankorsning betyder. Enligt paragrafen an-
ger ett rott blinkande ljus i trafiksignal att
fordon inte far passera signalen eller stopp-
strecket. Ett vitt blinkande runt ljus anger att
signal eller stoppstreck fir passeras med
iakttagande av vad som freskrivs om kor-
ning in i en plankorsning. Enligt 5 § vigtra-
fiklagen skall ett motordrivet fordon utanfor
vig framféras med den forsiktighet som om-
stdndigheterna kriaver for undvikande av fara
och skada.

2.3. Skadestindsansvar vid andra former
av transport

Vigtrafiken

Skador som till foljd av ett motorfordons
anvindning i trafik f6érorsakas person eller
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egendom ersitts enligt trafikforsikringslagen
(279/1959). Lagen giller inte trafik som 15-
per pa skenor.

Systemet for ersdttning av trafikskador
grundar sig pd en obligatorisk forsikring.
Trafikskador ersétts i allmé&nhet ur motorfor-
donets trafikforsdkring vare sig ndgon har
gjort sig skyldig till vardsloshet eller inte.
Vissa undantag gors dock fran detta strikta
ansvar.

Personskada som till {61jd av ett motorfor-
dons anvidndning i trafik drabbar fordonets
dgare, forare, passagerare eller utomstaende
ersitts enligt principen om strikt ansvar. Har
den som har drabbats av trafikskadan upp-
sétligen eller av grov vardsloshet medverkat
till uppkomsten av skadan, betalas ersittning
endast i den min som 6vriga omstédndigheter
har medverkat till att skadan uppkom.

Klader och andra personliga bruksféremal
som passageraren haft pd sig eller med sig
ersitts enligt principen om strikt ansvar ur
bilens egen trafikforsdkring. Aven skador pé
utomstdendes egendom ersétts ur trafikfor-
sdkringen enligt principen om strikt ansvar.
Har den skadelidande sjilv medverkat till
uppkomsten av egendomsskadan, kan ersétt-
ningen nedséttas eller forvdgras i enlighet
med vad som kan tillrdknas honom, det sétt
p& vilket fordonet framférdes samt §vriga
omstindigheter som inverkade pa skadan.
Det strikta ansvaret géller ocksd skador pa
renar.

Det strikta ansvaret giller inte trafikskada
som ett motorfordon har fororsakat ett annat
motorfordon, fordon som 16per pa skenor
eller egendom som befann sig i ett dylikt
fordon. Dessa skador ersitts om skadan har
fororsakats genom vérdsloshet hos dess dga-
re, férare eller passagerare eller uppkommit
till foljd av att fordonet forde sig eller stod
pa ett séitt som stred mot trafikreglerna eller
att fordonet var i bristfélligt skick. Om
vardsloshet har forelegat pd vardera sidan,
skall domstolen med beaktande av alla till
skadan bidragande omstindigheter bestimma
i vad méan och till vem ersittning skall utga.

Lufttrafiken

Enligt 66 § 2 mom. luftfartslagen
(281/1995) ansvarar luftfartygets #dgare, in-
nehavare och operatér gemensamt for en
skada som anvindningen av ett luftfartyg for
luftfart dsamkar en person eller egendom
som inte transporteras i samma luftfartyg.

Ansvar uppstir dven om dessa inte har véllat
skadan uppsatligen eller av oaktsamhet.

Bestimmelsen tilldmpas inte om luftfarty-
get anvindes olovligen nédr skadan intriffa-
de. Férmar den som under dessa omstindig-
heter har vallat skadan inte ersitta den, skall
skadan ersdttas ur luftfartygets ansvarsfor-
sikring. Det strikta ansvaret giller inte ska-
dor som i samband med att skadan uppstod
har férorsakats ett annat luftfartyg som dven
anvindes for luftfart eller personer eller
egendom som transporterades i ett siddant
luftfartyg. Vid sammanst6tning ersétts dessa
skador enligt skadestandslagen (412/1974).
Enligt luftfartslagen skall ett luftfartyg ha en
till luftfartygsregistret anméld ansvarsforsak-
ring mot sddan skada som #garen, innehava-
ren, operatdren eller en person som utfér en
uppgift ombord pé luftfartyget ar ska-
destandsansvarig for enligt luftfartslagen.

Om lufttrafikidkares ansvar for skador som
drabbar resande finns bestimmelser i lagen
om luftbefordringsavtal (45/1977) och luft-
transportlagen (387/1986). Lufttransportla-
gen tillimpas framst p& inhemska transporter
och lagen om luftbefordringsavtal huvudsak-
ligen pé internationella transporter.

Enligt lufttransportlagen har transportéren
strikt ansvar fér skada som har drabbat re-
sande till foljd av héndelse som intriffar
ombord pa luftfartyg eller i samband med att
en resande gar ombord pa eller ldmnar luft-
fartyget. Transportéren &r dock inte ansvarig
for personskador som orsakas uteslutande av
resandens hilsotillstand. Har den skadelidan-
de genom egen vardsloshet medverkat till
skadan, skall skadestdndet jimkas efter vad
som &r sk#ligt med hansyn till graden av
medvallande. Transportérens totala ansvar
har begrénsats till 100 000 sidrskilda drag-
ningsrétter (ca 720 000 mark) for varje om-
kommen eller skadad resande.

Europeiska unionens rad har den 9 oktober
1997 antagit en forordning om lufttrafikid-
kares ersittningsansvar vid olyckshéndelser.
Enligt forordningen har den som idkar luft-
trafik ett strikt ansvar for skador som har
drabbat resande upp till en viss gréns, som
foreslds vara 100 000 sérskilda dragnings-
ritter. Trafikidkaren dr ocksa skyldig att er-
sitta storre skador, men har mojlighet att
undgd detta ansvar genom att visa att han
har vidtagit alla behovliga atgirder for und-
vikande av skadan eller att det har varit o-
mdojligt att vidta sddana atgirder. Om en
resande som har skadats eller omkommit
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sjalv har medverkat dértill, har trafikidkaren
ocksd mojlighet att helt eller delvis undgd
ansvar till den del som ansvaret Gverstiger
100 000 sérskilda dragningsritter.

Vattentrafiken

Bestdimmelser om ersittning av skador i
vattentrafik ingar frimst 1 vattenlagen
(264/1961) och sjélagen (674/1994).

Enligt 1 kap. 25 § vattenlagen har dgaren
av en farkost strikt ansvar for vissa skador
som farkosten véllar. Enligt paragrafen skall
farkostens dgare ersdtta skada som genom
stot av farkost, vagsvall som farkosten har
fororsakat, gnistor frdn dngfartyg eller eljest
genom befarande av vattendrag tillskyndas
inrdttning, upplag, flottningsanstalt, fangst-
redskap eller annan egendom, 4ven om ska-
dan inte har véllats genom fartygets mandv-
rering eller skotsel.

Enligt sjolagen uppstar utomkontraktuellt
ansvar frimst nir nagon har gjort sig skyldig
till vardsloshet eller ndr reglerna om prin-
cipalansvar blir tillimpliga. Séarskilda be-
stimmelser om ersidttande av skada genom
fartygs sammanst6tning ingdr dessutom i 8
kap. sjolagen. Bestdmmelserna i Kkapitlet
tillampas ocksd nér en skada genom ett far-
tygs mandvrering eller pa liknande sitt orsa-
kas péd ett annat fartyg eller personer eller
egendom som finns ombord utan att farty-
gen sammanstéter. Ansvaret &r i princip
strikt. I 9 kap. ingér bestimmelser om reda-
rens ritt att begrinsa sin ansvarighet for vis-
sa skador till de maximibelopp som nimns i
kapitlet.

Enligt 10 kap. 3 § sjolagen &r en fartygs-
dgare skyldig att ersitta skada genom f6rore-
ning som har uppstitt utanfor fartyget till
foljd av att olja har lackt ut fran fartyget. Pa
vissa grunder kan fartygsdgaren dock undga
detta strikta ansvar och han har ocksa ritt att
begrinsa sitt ansvar for oljeskador till ett
bestamt belopp.

Enligt 15 kap. 11 § sj6lagen svarar bort-
fraktaren f6r personskada som drabbar en
resande pd grund av en héndelse under re-
san, om skadan har orsakats genom fel elier
forsummelse av bortfraktaren eller nagon
som han svarar foér. Har personskada eller
fortust av eller skada pd handresgods upp-
statt i samband med forlisning, sammanst6t-
ning, strandning, explosion eller brand eller
uppkommit till f6ljd av fel i fartyget, méste
bortfraktaren for att undgéd ansvar enligt 14

§ visa att skadan inte har orsaktas genom fel
eller forsummelse av honom eller nagon
som han ansvarar for. Bortfraktarens ansvar
for varje resande ir begrinsat till 175 000
sérskilda dragningsritter vid personskada
och till 1 800 sirskilda dragningsritter i fra-
ga om handresgods. Ansvarsbegrinsningsbe-
loppen far inte &beropas om det visas att
bortfraktaren sjdlv har orsakat skadan upp-
satligen eller av grov vérdsloshet och med
insikt om att sadan skada sannolikt uppkom-
mer. Finns pa resandens sida medvéllande,
kan skadestindet jamkas enligt skadestands-
lagen.

2.4. Utldndsk lagstiftning
Sverige

Den svenska jarnvagstrafiklagens
(1985:192) skadestindsrittsliga bestimmel-
ser tillampas bade i tagtrafik och tunnelba-
ne- och sparvagnstrafik. Lagen innehéller
oclksé bestimmelser om godsbefordringsav-
tal.

Skadestdndsansvaret dr huvudsakligen ett
strikt ansvar. Enligt lagens 2 kap. 2 § har
jérnvigen strikt ansvar for personskada som
uppstar medan personen uppehiller sig i el-
ler stiger pé eller av ett jarnvégsfordon. Har
egendom som den resande bir pé sig eller
har med sig som handresgods skadats i sam-
band med personskadan, svarar jirnvigen pé
samma sitt for dessa skador. I andra fall &n
dessa ansvarar jarnvigen for skador pa
handresgods och egendom som den resande
biar med sig endast om vardsloshet forelig-

er.

Enligt 5 kap. 1 § #r strikt ansvar huvud-
regeln ocksd nir utomstdende personer eller
utomstéende egendom skadas till f6ljd av
jarnvigsdrift. Jirnvdgen ar inte skyldig att
ersitta en skada som har drabbat vare sig en
resande eller en utomstdende om skadan har
fororsakats av omstidndigheter som inte kan
hinforas till sjédlva jarnvigsdriften och som
jérnvégen inte hade kunnat undgé eller fore-
bygga foljderna av dven om den hade vid-
tagit alla atgirder som rimligen hade kunnat
kravas av den.

Det strikta ansvaret giller inte skador pd
motorfordon. Skadas forare eller passagerare
i ett motordrivet fordon eller skadas ett s&-
dant fordon eller egendom som befordras
med ett sddant fordon, &r jirnvégen ansvarig
endast om skadan har orsakats genom fel
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eller forsummelse frén jarnvigens sida eller
genom bristféllighet i ndgon anordning for
Jarnvégsdriften.

De skadestdnd som betalas enligt jirnvigs-
trafiklagen bestdms i 6vrigt enligt vissa be-
stimmelser i 5 och 6 kap. skadestandslagen
(1972:207). Betydelsen av att den skadeli-
dande sjdlv har medverkat till skadan be-
doms i de flesta fallen enligt skadestdndsla-
gen. Jarnvigens skyldighet att ersétta skador
p&d handresgods och egendom som den re-
sande bir pa sig dr begrénsad till ett belopp
som motsvarar hilften av sjukforsékringens
och folkpensionens arliga basbelopp. Belop-
pet dr for ndrvarande ca 18 000 kronor.

Norge

Den norska loven om jernbaneansvar over-
for reisende (10 juni 1997 Nr 1977) giller
endast skador som drabbar resande och de-
ras handbagage. Lagen tillimpas savil i tag-
trafik som tunnelbane- och sparvagnstrafik.

Jarnvidgen har enligt 3 § strikt ansvar for
personskada som drabbar en resande medan
han uppehéller sig i eller stiger av eller pa
ett tdg. Jarnvigen ansvarar dock i allménhet
inte fér skador som har berott pd ovéntade
naturtilldragelser, sabotage, krigshiandelser
eller vissa andra omstindigheter som befin-
ner sig utanfor jérnvédgens pdverkningsmoj-
ligheter. For skador p4 handbagage och kla-
der som en person bar med sig eller pa sig
nir han skadades har jarnvigen strikt ansvar.
Har handbagaget och kldderna skadats utan
att nigon personskada samtidigt har uppstétt,
ersitts bagaget och kldderna endast om
vardsldshet har férekommit.

Om den skadelidande har medverkat till
skadan, kan jarnvidgens ansvar jimkas enligt
allminna skadestindsregler. Ansvaret for
skador pa bagage och kldder som personen
hade pa sig vid skadefallet dr begrinsat till
ett maximibelopp, som #r bundet till hilften
av den norska folkpensionens basdel.

Andra skador i anslutning till spartrafik &n
de som drabbar resande ersitts enligt ska-
destandslagen (lov om skadeserstatning, 13
juni 1969 Nr 26). Skadorna ersétts om
vardsloshet har férekommit.

Danmark
Den danska lagen om ersittningsansvar f6r

skador genom jdrnvigsdrift (Lov om erstat-
ningsansvar for skade ved jernbanedrift

370433

1921-03-11 nr 117) stiftades ursprungligen
ar 1921. Lagen dndrades i viss utstrickning
ar 1980.

Enligt lagens 1 § har jarnvigen strikt an-
svar for personskador som genom jérnvigs-
drift har vallats resande eller utomstiende.
Det strikta ansvaret giller inte skador som
den skadelidande sjélv eller ndgon som inte
tillhor jarnvdgspersonalen har medverkat till
uppsatligen eller av vardsloshet. I dessa fall
ansvarar jarnvigen endast om vardsldshet
har forekommit hos den. Har savil jarnva-
gen som den skadelidande medverkat till
uppkomsten av skadan, avgérs fragan om
skadestdndsansvar enligt arten av de fel som
har péverkat skadan.

Enligt samma paragraf ersétts ocksa skadat
eller forstort handbagage eller personliga
tillhérigheter som resanden har haft med sig.
Dessa ersitts till hogst 5 000 kronor per re-
sande. Beloppet dr indexbundet.

For skador pd utomstdende egendom har
jarnvigen strikt ansvar endast om skadan har
uppstdtt genom brand i anslutning till jarn-
vigsdrift.

Tyskland

I Tyskland regleras skadestandsansvaret
for trafik som 16per pa skenor i en lag om
ansvarsskyldighet fran 1978 (Haftpflichtsge-
setz). Enligt lagens 1 § har spértrafikidkare i
regel strikt ansvar f6r person- och egen-
domsskador. Ansvaret giller inte saker som
har inldmnats till férvaring eller fér befor-
dran, om inte den resande har féremélet med
sig eller under sin uppsikt. Spartrafikidkaren
befrias fr&n ansvar om skadan har véllats
genom en 6vermiktig héndelse (héhere Ge-
walt).

Om trafiken idkas lings en gata som &r
avsedd for allmin trafik, dr ansvaret ett cul-
paansvar med omvénd bevisbérda. Spartra-
fikidkaren &r fri frdn ansvar om skadan har
vallats av en sddan oundviklig hidndelse som
inte beror pd fel i fordonet eller vid fram-
forandet av detta och transportforetaget har
visat behovlig omsorg. Oundgéngliga ir en-
ligt paragrafen i synnerhet hindelser som
beror pa att den skadelidande, en utomstien-
de tredje person eller ett djur har medverkat
till skadan.

1 lagens 9 och 10 § sitts vissa dvre grin-
ser for ersidttningsskyldigheten. Maximier-
sittningen for sakskador ir t.ex. i allménhet
100 000 tyska mark per olycksfall.
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I lagen foreskrivs ocksd bl.a. om hur er-
séttningen f6r personskada skall bestimmas
samt om periodisk ersdttning. 1 den tyska
civilrittslagen (BGB) finns bestimmelser om
preskription samt om hur skadestandsskyl-
digheten paverkas av att den skadelidande
sjdlv har medverkat till skadestdndsskyldig-
heten.

Osterrike

I Osterrike stiftades 1959 en lag om an-
svar for ersittning av skador i jarnvigstrafik
och trafik med motorfordon (Bundesgesetz
vom 21.1.1959 uiber die Haftung fiir der Er-
satz von Schiden aus Unfillen beim Betri-
eb von Eisenbahnen und beim Betrieb von
Kraftfahrzeugen, 1959/48). Lagen géller med
vissa undantag samtliga person- och sakska-
dor, inklusive skador pd handbagage. Lagen
tillampas dock bl.a. inte pd personer som
olovligen reser utan biljett eller skador pa
gods som ldmnats till jarnvigen for beford-
ran.

Ansvar uppstdr i allménhet till f6ljd av
vardsioshet s, att bevisbérdan idr omvind.
Jarnvigen ansvarar for skador som omfattas
av lagen ifall den inte fé6rmér visa att ansva-
ret har véallats av en oundviklig hindelse,
som inte har berott pa felaktigheter hos jarn-
vigen eller fordonet eller driftsstérning vid
framf6randet av detta samt att jarnvigsfore-
taget har iakttagit nédig omsorg. Oundviklig
anses en héindelse vara i synnerhet om den
har berott pa att den skadelidande, en utom-
stdende tredje person eller ett djur har med-
verkat till skadan.

I lagen finns ocksd bestimmelser om den
skadelidandes medvallande, ansvarsfordel-
ning mellan flera ansvarsskyldiga, skador
som skall ersittas, skadestdndets maximibe-
lopp samt preskription.

2.5. Intemationella avtal och
gemenskapsriitten

Enhetliga réttsregler for avtal om internatio-
nell jarnvagsbefordran av resande och res-
gods (CIV)

Bestimmelser om skador i samband med
jarnvigstransporter ingdr i konventionen den
9 maj 1980 om internationell jarnvigstrafik
(COTIF, FordrS 5/1985), till vilken Finland
har anslutit sig. Jirnvigarnas ansvarighet for
resandes dod eller kroppsskada regleras i de

enhetliga réttsreglerna for avtal om interna-
tionell jarnvdgsbefordran av resande och
resgods, vilka finns i bihang A till konven-
tionen. COTIF-konventionen har bringats i
kraft genom lagen 58/1985.

Enligt artikel 1 i bihanget tillimpas de
enhetliga rittsreglerna med vissa undantag
pé all befordran av resande och resgods som
sker inom minst tv4 staters omraden. Regler-
na blir tillimpliga uteslutande pé linjer som
ar upptagna pa en sdrskild lista som avses i
konventionen. For Finlands vidkommande
har pa listan antecknats de viktigaste jarn-
vigsforbindelserna, vissa sjofartslinjer fran
Helsingfors, Abo och Vasa samt en busslinje
i Haparanda som sammanbinder jarnvigslin-
jerna med varandra. CIV-reglerna tillimpas
pd transporter under vilka sjoforbindelser
anlitas sa, att befordran forst sker lings en
jarnvégslinje i Finland, direfter med en sj6-
fartslinje och dérefter igen med en jarnvigs-
linje i t.ex. Sverige eller Tyskland. Vid sa-
dan internationell befordran tillimpas CIV-
reglerna ocksd pd den del av transporten
som sker med jarnvig inom Finland.

Artikel 3 i CIV-reglerna ger en stat mdéj-
lighet att forbehélla sig ratt att inte tillimpa
samtliga bestimmelser om jdrnvigarnas an-
svarighet for resandes dod eller kroppsskada
pd en resande som inom dess territorium
faller offer for en olycka, forutsatt att resan-
den #r medborgare i ifrAgavarande stat eller
har sitt hemvist ddr. Finland har gjort ett
sadant forbehall, eftersom bestimmelserna i
konventionen reglerar ansvaret pi ett sitt
som skiljer sig frdn de inomstatliga be-
stimmelserna.

Enligt 1 § i artikel 26 i CIV-reglerna har
jarnvigen strikt ansvar for skada som upp-
kommer till f6ljd av att resande avlider eller
asamkas kroppsskada eller eljest utsétts for
kroppsligt eller psykiskt men genom olycks-
hidndelse som har samband med jdrnvigs-
driften och som intriffar medan den resande
befinner sig i jirnvdgsvagn eller stiger pa
eller av en siddan vagn. Enligt det andra
stycket i samma paragraf dr jarnvigen pa
samma sitt ansvarig for fullstéindig eller par-
tiell forlust av eller skada pa foremal, vilket
en resande som kommer till skada genom
sadan olycksh#ndelse hade pa sig eller hade
med sig som handresgods. I begreppet hand-
resgods inbegrips ocksd djur som resanden
hade med sig. Om inte personskada uppstar
vid olyckshindelsen, ansvarar jdrnvégen en-
ligt artikel 47 for skada pa féreméal och djur
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som det aligger den resande att Gvervaka
samt for foremal som den resande bér pi sig
endast i de fall d4 skadan har orsakats av fel
eller féorsummelse fran jarnvigens sida.

Enligt 2 § i samma artikel 26 &r jarnvigen
fri frdn ansvarighet om olyckshéndelsen or-
sakts av omstidndighet som ej dr hénforlig
till sjilva jarnvdgsdriften eller en tredje
mans beteende och som jdrnvégen, d4ven om
den har iakttagit den omsorg som férhallan-
dena péakallat inte har kunnat undvika eller
forebygga foljderna av. Jirnvégen blir ocksa
delvis eller helt fri frdn ansvar i den ut-
strickning som olyckshédndelsen beror pa fel
eller fsrsummelse av den resande eller pa ett
beteende av denne som avviker frdn resan-
des normala beteende.

En revidering av ClV-reglerna forbereds.
Visentliga forandringar av jarnvédgarnas ska-
destdndsansvar #r dock inte att vinta.

Overenskommelsen mellan Finland och
Ryssland om jiarnvégssamtrafik

Finland och Ryska federationen ingick den
16 april 1996 en Gverenskommelse om jarn-
vigssamtrafik mellan Finland och Ryssland
(FordrS 48/1997). Avtalet har tritt i kraft
genom lag 625/1997 den 19 juli 1997. Over-
enskommelsen ersatte en overenskommelse
om samtrafik frdn 1947. 1 verensskommel-
sen finns inga bestimmelser om erséttande
av skador eller om tillamplig lag.

Enligt overenskommelsen har det finska
trafikministeriet och det ryska jarnvigsmi-
nisteriet ritt att inom ramen for sin behorig-
het ingé separata Sverenskommelser om bl.a.
villkoren for befordran av resande och res-
gods. Mellan ministerierna bereds som bist
en 6verenskommelse om sidana villkor.

Omsesidiga internationella jirnvigséverens-
kommelser

Pé det internationella planet har jarnvégar-
na inom ramen for Internationella jarnvégs-
forbundet (UIC) ingétt flera inbordes over-
enskommelser om jarnvigstrafik., Overens-
kommelsen om Omsesidig anvindning av
godsvagnar i internationell trafik (RIV) har
bl.a. bestimmelser om erséttning for skadade
vagnar. Enligt punkt 68 i dverenskommelsen
bidr varje jarnvdg ansvaret for samtliga per-
son- och egendomsskador, som péa dess ban-
ndt fororsakats av vagnar, lasttillbehor, be-

héllare, lastpallar eller pallboxar, savida
inget annat framgar av avtalets bestimmel-
ser.

Enligt punkt 19 i 6verenskommelsen har
den som dger vagnen ritt till erséttning da
ndgon av dess vagnar respektive nigon bog-
gi har blivit svirt skadad. Den jidrnvig pd
vars banndt skadan har intréffat har strikt
ansvar for skadan. I forhallandet mellan
jarnvagsforetaget och den som #ger vagnen
har den som &dger vagnen i allménhet strikt
ansvar for samtliga skador som an-
vindningen av vagnen i trafik har fororsakat
jarnvigsforetaget eller ndgon annan som
dger vagnen. Den som #4ger vagnen kan i
allminhet undgé detta ansvar om den kan
visa att skadan har vallats av nagot hos jérn-
vigsforetaget. For skador som drabbar andra
utomstéende svarar enligt 6verenskommelsen
den som #ger vagnen enligt nationell lag-
stiftning.

EG:s bestimmelser om jarnvigstrafik

De viktigaste gemenskapsrittsliga bestdm-
melserna om spartrafik ingér i radets direk-
tiv om utvecklingen av gemenskapens jirn-
vigar (91/440/EEG). Avsikten med direkti-
vet dr att dka effektiviteten hos gemenska-
pens jarnvigar bl.a. genom att skilja banhall-
ningen frin transportverksamheten, varvid
atminstone rikenskaperna skall sirskiljas.
Direktivet forutsitter att tillgéng till jarnvig-
sinfrastrukturen skall beredas sammanslut-
ningar av jarnvigsforetag som utfér interna-
tionella transporter eller enskilda jarnvigs-
foretag som utfor internationella kombinera-
de godstransporter. I Finland har direktivet
tréitt i kraft genom bannitslagen. Kommis-
sionen har i juli 1995 lagt fram ett forslag
om att dndra direktivet sa, att rétten att fa
tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen skall ut-
strickas till all internationell och nationell
godstransport samt dessutom till internatio-
nell persontrafik. I sin vitbok "En strategi
for vitalisering av gemenskapens jarnvigar"
meddelade kommissionen i juli 1996 att den
har for avsikt att underséka hur konkurrens
bist kan inforas ocksa i internationell per-
sontrafik.

Principerna for tilltrdde till jarnvagsinfra-
strukturen och uttagning av avgifter bestims
i radets direktiv 95/19/EG om tilldelning av
jarnvidgsinfrastrukturkapacitet och uttag av
infrastrukturavgifter. Direktivet ger med-
lemsstaterna ritt att féreskriva att ansékning-
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ar om tilitrdde till jarnvigsinfrastrukturen
skall atféljas av en deposition eller att en
liknande sikerhet skall stdllas. I direktivet
ingdr ocksa bestimmelser om hur sikerheten
hos jarnvigsmaterielet skall sdkerstillas i
samband med att jarnvédgsinfrastrukturkapa-
citet beviljas.

Radets direktiv 95/18/EG om tillstind f6r
jarnvégsforetag giller beviljande av tillstdnd
for jarnviagsféretag som skoéter internationel-
la jdrnvégstransporter enligt direktivet
91/440/EEG om utvecklingen av gemenska-
pens jidrnvdgar. Varje inom gemenskapen
etablerat jirnvigsforetag har ritt till sadant
tillstind om foretaget uppfyller villkoren i
direktivet. Enligt direktivet skall jarnvigs-
foretaget kunna visa att det kontinuerligt &r i
stand att uppfylla de krav pa gott rykte, eko-
nomisk soliditet och yrkeskunskap som i
detalj foreskrivs i direktivet. Jarnvigsfore-
taget skall dven vara tillrickligt forsdkrat
eller ha vidtagit likvdrdiga arrangemang for
att enligt nationell och internationell lagstift-
ning ticka sin ansvarsskyldighet i héndelse
av olyckor, s#rskilt avseende passagerare,
bagage, gods, post eller tredje part. Bigge
dessa direktiv har tritt 1 kraft 1 Finland ge-
nom en dndring av bannétslagen (447/1997)
den 1 juli 1997.

2.6. Beddomning av nuliget
Foréndringen av spartrafiken

Aven om lagen ang. ansvarighet for skada
i f6ljd av jarnvagsdrift fran 1898 pa sin tid
var progressiv, dr den nu férdldrad. Under
detta drhundrade har filtet for strikt ansvar
breddats savil inom lagstiftningen som ritts-
praxis sa, att det nu &r betydligt mer omfat-
tande &n enligt ndmnda lag. Inom andra tra-
fikformer &r skadestdndsansvaret nu huvud-
sakligen stringare dn inom spartrafiken.

For den skadelidande kan lagen ang. an-
svarighet for skada i foljd av jarnvégsdrift
leda till ett oskiligt resultat, eftersom med-
vallande hos honom ofta leder till férlust av
hela ersdttningen. Jimfért med annan lag-
stiftning 4r lagens bestimmelser om medval-
lande till skadan klart férdldrade. I nya spe-
ciallagar om skadestdnd nedsitts ersittning-
en for personskador i allménhet endast om
graden av medvallande minst har motsvarat
grov vérdsloshet.

Lagen ang. ansvarighet for skada i foljd av
jarnvigsdrift r ocksd foradldrad sérskilt med

hdnsyn till den utveckling som har skett in-
om tagtrafiken. I Finland har man separerat
jarnvigstrafiken fran banhéaliningen. 1 fram-
tiden torde utvecklingen inom EU medféra
att bannitet i allt hogre grad 6ppnas for fri
konkurrens. I en eventuell konkurrenssitua-
tion kraver savil hansyn till den skadelidan-
de som jambordiga konkurrensvillkor en
tidsenlig reglering av skadestandsansvaret.

Bestdmmelser som berdr sparvagnar

Enligt hdvdvunnen rittspraxis har lagen
ang. ansvarighet for skada i f6ljd av
jarnvégsdrift tillimpats ocksé pa sparvagns-
olyckor. Detta har lett till att skadestands-
reglerna f6r dessa olycksfall 4r andra 4n de
som giller skador vallade av motorfordon.
Om en fotgéngare blir 6verkdrd av en bil,
medf6r det strikta ansvaret enligt trafikfér-
sikringslagen att han inte behover visa att
t.ex. bilféraren har gjort sig skyldig till
vardslshet. Blir han didremot &verkérd av
en spérvagn, maste han kunna visa att t.ex.
spdrvagnsforaren har forfarit ovarsamt.

Ur den skadelidandes synvinkel &r ovan
namnda skadefall likartade, och fridn hans
synpunkt kan inga grunder framforas till
stod for att ansvaret for skadorna skall be-
domas olika. Nir sparvagnar ror sig i stads-
trafik befinner de sig i samma situation som
alla andra motorfordon. Dérfor foreligger
inget sédrskilt behov att for sparvagnstrafi-
kens vidkommande gora undantag fran ska-
destandsrittsliga principer som giller mo-
torfordon.

Trafikforsikringslagen kunde i princip ut-
strickas till att ocksa gilla sparvagnstrafik.
Utvecklingen av eventuella nya former av
spartrafik kunde dock i framtiden gora det
svart att skilja mellan de olika formerna av
denna trafik. I andra ldnder tdcker de lagar
som reglerar ansvaret inom spdrtrafiken i
allménhet samtliga former av spartrafik.

Det dr darfor motiverat att skadestdndsreg-
lerna f6r spérvagnar inte heller i Finland
ingér i trafikforsikringslagen utan i samma
lag som giller andra former av spartrafik.
Om detta alternativ viljs, innebdr den tolk-
ning som hittills har tilldmpats i rittspraxis
ocksa att det rddande ldget inte dndrar. For
att den skadelidandes ritt till skadestand i
marktrafiken inte skall vara slumpmassigt
beroende av vilket fordon skadevallaren har
anvint, dr det motiverat att de skadestdnds-
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regler som giller spartrafiken #ndras sa att
de huvudsakligen 6verensstimmer med tra-
fikforsidkringslagen.

Internationell utveckling

Genom internationella avtal har Finland
delvis forbundit sig till ett stringare ansvar
for internationella jarnvagstransporter 4n vad
som nationellt giller for jarnvigstransporter
inom Finland. Om en finlindare utomlands
lider skada under en sidan internationell
transport som avses i CIV-reglerna, har han
enligt gillande regler i allménhet rétt att fa
sin skada ersatt i storre utstrickning dn om
skadan hade intriffat i trafik inom Finland.
En utldndsk resendr som omfattas av CIV-
reglerna kan likasd ha en mer omfattande
ritt till skadestidnd for en olyckshindelse
som har intrdffat i Finland #n en finldndare
som har skadats i samma olyckshindelse. En
sddan situation kan inte anses réttvis.

Behovet av obligatorisk forsékring

Enligt 9 § bannétslagen skall ett jarnvégs-
foretag som idkar jarnvégstrafik ha en an-
svarsforsikring eller ett annat motsvarande
arrangemang f6r sddan skada som vallats
ndgon annan vid idkande av jarnvidgstrafik
och for vilken jarnvigsforetaget ansvarar pa
grundval av lag eller avtal. Lagen giller inte
privatjarnvigar eller museijérnvigar. De som
trafikerar sadana jdrnvdgar ar foljaktligen
inte skyldiga att ha ndgon ansvarsforsékring.

Enskilda industriella féretag som bedriver
jarnvigstrafik pa sina egna spar eller trafike-
rar det allminna bannitet med egna vagnar
har oftast allménna ansvarsforsdkringar som
ticker ocksd denna trafik. Aven Finlands
enda aterstiende museijirnvdg, som finns i
Jokioinen, har en ansvarsforsidkring for de
skador som jirnvigstrafiken pad denna jirn-
vég kan vélla. En ansvarsforsdkring for ska-
dor i spartrafik har ocksd forutsatts innan tag
av museikaraktér har tillatits trafikera langs
det allminna bannitet. Helsingfors stads tra-
fikverk har ocksd en ansvarsférsdkring for
de skador som metro- och sparvagnstrafiken
kan medfora.

Eftersom det dr uppenbart att samtliga be-
tydande idkare av spértrafik redan nu har
forsdkringar som atminstone delvis ticker en
del av deras skadestindsansvar, féreslas i
propositionen inga bestimmelser om obliga-
torisk ansvarsforsidkring. Den skadelidandes

rittsskydd kan anses tillrickligt tryggat ock-
s& utan obligatorisk forsakring.

Den viktigaste dgaren av jarnvigar dr Fin-
ska Staten, vars bannit forvaltas av Banfor-
valtningscentralen. De viktigaste 6vriga ban-
hallarna, ndmligen Helsingfors stad och in-
dustriforetagen, har redan nu tecknat eller
torde komma att teckna forsdkringar for det
skadestdndsansvar som enligt lagforslaget
skall vara forknippat med banhallning. Inte
heller nédr det galler banhallarna har det
framkommit faktorer som skulle tyda pa att
obligatorisk forsakringsplikt borde inféras.

3. Propositionens mail och de
viktigaste forslagen

Den skadelidandes stillning

En skadelidande har fér nirvarande inte
alltid samma ritt till skadestand, utan ritten
ir beroende av vilken form av landtrafikfor-
don som har véllat skadan. De rddande skill-
naderna kan inte anses motiverade frén den
skadelidandes synpunkt. Propositionen utgér
frén att de skadelidande skall vara jambérdi-
ga oberoende av vilket transportsitt eller
trafikmedel som har anlitats nir skadan upp-
stod. Det primdra maélet ar att forenhetliga
bestimmelserna om skador i landtrafik.

Lagforslaget giller all spartrafik. De be-
stimmelser som féreslds gilla denna trafik
skall till sitt innehall huvudsakligen motsva-
ra dem som rider inom viégtrafiken. Fér de
skadelidande &r det réttvist att rdtten till er-
séttning i s4 hog grad som mojligt bestims
enligt samma principer sévil inom vigtrafi-
ken som inom spartrafiken. Detta &r motive-
rat ocksd dérfor att forsdkringsbolagen i sa
fall vid erséttning av spdrtrafikskador kan
félja samma principer som i friga om ersitt-
ningar enligt trafikforsdkringslagen.

Jarnvégstrafikens sirdrag

Reglerna om skadesténd inom spértrafiken
kan inte fullstdndigt motsvara trafikforsidk-
ringslagens bestimmelser. Jirnvégstrafiken
skiljer sig pé sa visentliga punkter frdn mo-
torfordonstrafiken att det inte ens i princip
har ansetts mojligt att utvidga tillimpningen
av trafikforsikringslagens ersdttningssystem
till jarnvégstrafiken. Smarre skillnader mel-
lan lagforslaget och trafikforsakringslagen
uppstér redan av den anledningen att trafik-
forsakringslagen reglerar forsdkringsgivarens
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ersidttningsansvar, medan lagférslaget géller
spartrafikidkares ersdttningsansvar.

De viktigaste skillnaderna beror dock pa
att jarnvags- och metrotrafiken bedrivs sepa-
rat fran annan trafik pd sérskilda banomra-
den som i huvudsak ocksd &r avstdngda sa,
att det i allménhet &r forbjudet eller straff-
bart att utan tillstind betrida omrédet. Den
materiel som anvinds inom spértrafiken skil-
jer sig ocksa till sina egenskaper och funk-
tioner totalt frén den som anvinds i motor-
fordonstrafiken. Aven trafikledningssyste-
men &r olika. I réttspraxis péverkas ocksd
tolkningen av rittsreglerna, dven ndr de har
samma innehdll, av att mojligheterna att
undvika overraskande skadefall & mindre i
jdrnvigstrafiken dn i motorfordonstrafiken.
Bromsstrackan for ett snilltdg som framfors
i full fart &r t.o.m. under goda férhallanden
ca en kilometer lang.

Jarnvigstrafiken skiljer sig fradn végtrafi-
ken ocksa pa den punkten att for den inte
finns lagstiftning som skulie motsvara vig-
trafiklagstiftningen. 1 bedémningen av an-
svarsgrunderna kan man dock f& hjidlp av
Banf6rvaltningscentralens tagsékerhetsstad-

ga.

Det strikta ansvaret

For att de som lider skada i spartrafiken
skall jamstillas med skadelidande inom and-
ra transportsitt behdvs bestimmelser om att
skadestandsansvaret inom spartrafiken base-
rar sig pa strikt ansvar, dvs. ansvar oberoen-
de av vardsloshet. Lagforslaget preciserar
och utvidgar det strikta ansvar som en spar-
trafikidkare och banhallare har for skada i
spértrafik. Forslaget dndrar dock inte visent-
ligt utgdngspunkterna for den géllande lag-
stiftningen eller hdvdvunna principer i ritts-
praxis. Strikt ansvar foreslds gélla i en om-
fattning som motsvarar bestimmelserna for
andra transportsitt, internationella &verens-
kommelser samt de principer som den senas-
te tiden har stabiliserats inom skades-
tandsrattslig lagstiftning och rittspraxis.

Inom spértrafiken kan det strikta ansvaret
motiveras med att sikerheten inom spértrafi-
ken i forsta hand #r beroende av trafikidka-
rens och banhallarens &tgirder och att den
skadelidande har mycket sm& mdéjligheter att
paverka den fara som trafiken medfor. Till
den del som den skadelidande har haft mgj-
lighet att piverka uppkomsten av skadan -
t.ex. i en plankorsning - kunde erséttnings-

ansvaret beddmas med hinsyn till att den
skadelidande sjdlv har medverkat till skadan.

Strikt ansvar dr motiverat ocksi ddrfor att
spartrafikskador #r forenade med tekniska
bevisproblem. En skadelidande har mycket
svart att bevisa att vardsléshet har forekom-
mit hos spéartrafikidkaren eller banhdllaren,
eventuellt genom brott mot sikerhetsfore-
skrifterna.

Enligt forslaget skall spértrafikidkaren
dock inte ha strikt ansvar for skada som ge-
nom sammanstétning av sparfordon och mo-
torfordon fororsakas motorfordonet eller per-
soner eller egendom som befinner sig i det-
ta. Undantag fran principen om strikt ansvar
foreslas ocksd for det fall att skadan beror
pad en 6vermiktig tilldragelse. En balanse-
rande faktor utgdrs dessutom av lagfor-
slagets bestimmelser om medvallande, enligt
vilka ersittningen kan nedsittas eller helt
forvigras.

Obegrinsat ansvar

I vissa remissutldtanden har foreslagits
kvantitativ begrdnsning av ansvarsskyldig-
heten, vilket skulle innebéra att den ansvars-
skyldige inte vore ansvarig for skador som
Gverstiger ett bestamt markbelopp, som skul-
le anges i lagen. S&dana ansvarsbegrinsning-
ar ingdr i de ersdttningssystem f6r andra
transportsitt vilka grundar sig pa internatio-
nella 6verenskommelser. Genom att begrin-
sa ansvarsbeloppet har man f6rsokt balanse-
ra upp det strikta ansvaret och pa detta sitt
skapa forutsittningar for att konventionerna
skall godkdnnas i s& stor utstrickning som
mojligt.

I motsats till vad som giller bestimmelser-
na inom andra transportformer baserar sig
lagférslaget inte omedelbart p& nagon inter-
nationell konvention som skulle f&rutsitta
begransning av ansvarsbeloppet. Aven CIV-
reglerna utgér fran att ansvaret for person-
skador inte begrinsas till nagot bestimt be-
lopp. Reglerna tillater dock inom vissa gran-
ser forekomsten av nationella bestimmelser
som begrénsar ansvaret till ett visst maximi-
belopp. Inte heller lagen ang. ansvarighet for
skada i f6ljd av jarnvigsdrift begridnsar pa
ndgot sitt ansvarsbeloppet. Sddana begrins-
ningar skulle darfor forsvaga den skadeli-
dandes stdllning jimfort med vad som nu &r
fallet. Av denna orsak f6reslés i lagférslaget
ingen begrinsning av ansvarsbeloppet.
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Spérfordons och motorfordons sammanstot-
ning

Vid utvecklingen av systemet for ersitt-
ning av trafikskador har man utgétt fran att
motorfordon och sparfordon sdsom skadeval-
lare #r jambordiga. 1 forhdllandet mellan
dessa fordon har strikt ansvar dérfor inte
ansetts motiverat i samma utstrickning som
nidr skadan drabbar objekt utanfor trafiken.
Samma utgangspunkt har ansetts motiverad
ocksd inom systemet for erséttning av ska-
dor i spartrafik. Enligt lagforslaget skall ska-
dor som drabbar motorfordon eller personer
eller egendom som befinner sig i sddana
fordon ersittas sdsom skada i spartrafik om
skadan har fororsakats genom vardsloshet pé
spartrafikidkarens sida.

Skada genom sammanstdtning skall dock
ersittas oberoende av vardsléshet, om ska-
dan har berott pa att sparfordonet rérde sig
eller stod pé ett sétt som stred mot trafikreg-
lerna eller att fordonet eller den trafikied,
det spar eller den anordning som anvéndes
for spartrafiken belastades av fel eller var i
bristfalligt skick eller pd att fel forekom i
ledningen av spértrafiken. Likasa skall ska-
dor som genom sammanstétningen har drab-
bat spirfordonets passagerare ersittas enligt
reglerna f6r strikt ansvar.

Eftersom grunden f6r ansvaret fér ovan
nimnda skador genom sammanstdtning och
betydelsen av den skadelidandes medvallan-
de regleras pd samma sitt i lagférslaget och
trafikforsdkringslagen, skall enligt forslaget
det ansvar som #dr férknippat med anvind-
ningen av ett sparfordon och det ansvar som
dr férknippat anvidndningen av ett motorfor-
don bestimmas enligt samma grunder nér
det dr frigan om att ett annat fordon har
anvants och personer har uppehallit sig i
detta. Den foreslagna regleringen klarlagger
ansvarsforhallandena vid sammanstdtningar
mellan en sparvagn och ett motorfordon el-
ler ett tdg och ett motorfordon. Det dr moti-
verat att den skadelidande har samma ritt
till ersdttning enligt bidgge systemen. En en-
hetlig reglering underléttar ocksa ansvarsfor-
delningen och bestdmningen av regressan-
svaret mellan de olika parterna.

Overmiktig héndelse
Enligt den gillande lagen ang. ansvarighet

for skada i f6ljd av jarnvégsdrift ansvarar
jérnvdgen bl.a. inte for skador till f5ljd av

overmiktiga tilldragelser. Aven i annan lag-
stiftning har man ansett det behovligt att
balansera reglerna om ansvar oberoende av
vardsloshet genom att t.ex. foreskriva en
Ovre grans for ansvarsskyldigheten eller ta in
bestimmelser om O6vermiktiga hindelser
eller andra sidrskilda grunder for befrielse
frdn ansvar. Det 4r mojligt att skyldigheten
att ersitta skador i spartrafik dven utan en
uttrycklig bestimmelse i lag genom ritts-
praxis kunde lindras for vissa 6verméktiga
hindelsers vidkommande.

Speciallagarnas bestimmelser om &ver-
méiktiga héndelser &r inte enhetliga och bil-
dar inte inbordes en sddan konsekvent helhet
pad basis av vilken betydelsen av en &ver-
maiktig héndelse for ersdttningsansvaret all-
mint kunde bedémas i anslutning till frigan
om strikt ansvar. Eftersom det utan be-
stimmelser i lagen skulle forbli oklart vilken
skadestandsskyldighet en spartrafikidkare
och banhdllare har ndr en Gvermiktig hén-
delse intrdffar, foreslas en elastiskt formule-
rad bestimmelse om att det strikta ansvaret
inte skall gilla de mest 6verraskande Gver-
miktiga hindelserna. Vilka hindelser som
skall betraktas sdsom &vermiktiga uttrycks i
lagforslaget pa ett ndgot allménnare sétt 4n i
artikel 26 i CIV-reglerna, dér frdgan regleras
i 2 § punkt a och c. I sista hand avses be-
démningen av de eventuella tilldimpningssi-
tuationerna Overlatas till rattspraxis.

Medvallande hos den skadelidande

Bestimmelserna om medvéallande i den
géllande lagen ang. ansvarighet for skada i
foljd av jérnvdgsdrift motsvarar inte den ut-
veckling som &gt rum inom annan lagstift-
ning. Principen har varit den att om skade-
vallaren har ett strikt ansvar, bedoms dven
den skadelidandes medvéallande till skadan i
allménhet mildare 4n enligt allminna ska-
destandsrittsliga regler. Annan &n grov
vardsloshet medfér foljaktligen inte nedsitt-
ning av ersittning t.ex. enligt patientskadela-
gen (585/1986) och atomansvarighetslagen
(484/1972). Enligt lufttransportlagen kan
dock ersdttningen jimkas om vardsloshet pa
den skadelidandes sida har medverkat till
skadan.

Aven i friga om personskador villade ge-
nom spartrafik 4r det motiverat att reglerna
om medvéllande &r lindrigare &n vad de all-
minna skadestandsrittsliga reglerna foreskri-
ver. Nir det giller andra 4dn personskador,
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kan medvéllande oftare beaktas sdsom en
faktor som paverkar skadestdndsbeloppet. En
sddan skillnad kan motiveras med behovet
att personskador skall erséttas sé fullstédndigt
som mdjligt. De sociala och humanitira
grunder som talar for att samtliga personska-
dor inom trafiken skall erséttas till fullt be-
lopp &r inte direkt tillimpliga pa egendoms-
skador.

Ifall reglerna om medvéllande i lagen om
ansvar i spartrafik fir ett annat innehdll och
en annan tolkning #n enligt trafikforsik-
ringslagen, kan det uppstd situationer dir
skador som ett tdg har vallat i en plankors-
ning ersétts enligt trafikforsikringslagen,
men ersdttning inte kan fis av spartrafikid-
karen eller banhéllaren. Eftersom en sddan
situation inte kan anses #ndamalsenlig eller
rittvis med hinsyn till vem ansvaret skall
drabba, foreslas i lagforslaget att reglerna
om medvéllande skall motsvara trafikforsik-
ringslagens regler.

Solidariskt ansvar

Enligt géllande lag ang. ansvarighet for
skada 1 foljd av jarnvigsdrift 4r dgaren av en
jarnvdg som &t ndgon annan 6verléter ritten
att pd jarnvdgen befordra personer och gods
solidariskt ansvarig med jirnvigens inneha-
vare for skada som jiarnvigsdriften véllar.
Eftersom spértrafikskador ofta medfor svér-
16sta frAgor om solidariskt ansvar, 4r det
ocksd motiverat att i lagen for tydlighetens
skull tas in regler om solidariskt ansvar samt
en bestimmelse om ansvarsfordelning som
nagot exaktare &n bestimmelserna 1 ska-
destandslagen reglerar denna fordelning. I
propositionen foreslas att det solidariska an-
svaret skall utvidgas till att omfatta alla
spartrafikidkare och banhillare som &r del-
aktiga i en skada som intrdffar i spartrafi-
ken.

Den skadelidande har ritt att soka ersitt-
ning av vem som helst av de ansvariga.
Banforvaltningscentralen och VR Aktiebola-
get har ett inbordes avtal om att en resande
kan sbka ersdttning av spartrafikidkaren
dven for skador som banhallaren i sista hand
ansvarar fér. Aven i denna lag kunde fore-
skrivas att spéartrafikdkaren 1 férsta hand
skall vara ersittningsskyldig. En sddan 16s-
ning kunde ocksd vara motiverad med hén-
syn till den skadelidande. Spartrafikidkare ar
dock enligt lagforslaget inte enbart VR Ak-
tiebolaget, utan ocksa bl.a. dgare av enskilda

vagnar samt foretag som med anvindning av
sparmateriel utfor entreprenadarbeten pé ba-
nan. Det 4r inte motiverat att aligga dessa
spértrafikidkare ett primirt ansvar, varfor
ingen bestdimmelse om primér ersittnings-
skyldighet foreslas i lagforslaget.

Enligt lagférslaget kan den erséttningsskyl-
dige bli solidariskt ansvarig bl.a. tillsam-
mans med trafikférsdkringsbolaget. Ett sa-
dant ansvar kan uppstd nidr ett sparfordon
kolliderar med en bil. I s& fall skall bl.a.
passagerarna i sparfordonet och utomstdende
fa ersdttning for sina skador savil enligt lag-
forslaget som enligt trafikf6érsdkringslagen.
En separat bestimmelse om solidariskt an-
svar i dessa fall har inte ansetts behévlig,
eftersom det enligt allminna skadestinds-
rittsliga principer &r klart att ndr tvad eller
flera 4r skyldiga att ersitta samma skada,
svarar de solidariskt for denna. Dock fore-
slds att till trafikforsdkringslagen skall fogas
en ny paragraf om hur erséttningsskyldighe-
ten fordelas enligt de olika lagarna. Ansvaret
skall fordelas enligt samma principer som
tillimpas vid fordelning av ansvaret for en
trafikskada mellan flera trafikforsik-
ringsbolag.

Agarens ansvar

Enligt lagforslaget ansvarar dgaren av ett
spérfordon och den som anvinder sparfordo-
net i trafik solidariskt for skador som an-
vindningen av sparfordonet vallar. T vissa av
remissutladtandena framférs den tanken att
bestimmelserna om sparfordonsidgarens an-
svar skall strykas ur lagforslaget.

Agaransvarets betydelse ligger framfor allt
déri, att det primirt dr dgaren som ir skyldig
att se till att sparfordonet ar i skick. Nir
fordonet anvénds &r det dgaren som far nyt-
tan, varfor det dr motiverat att han ocksi tar
sin del av ansvaret fér de skador som an-
viandningen vallar, Ansvaret kan ocksi bidra
till att #garen innan han 6verlimnar besitt-
ningen av fordonet till ndgon annan tar reda
pa vilka resurser denne har att ansvara for
eventuella skador. Eftersom det dessutom
for den skadelidande dr viktigt att det i alla
situationer finns en solvent betalare som &r
skyldig att ersétta skadan, dr det motiverat
att foreskriva att ocksa sparfordonets &dgare
skall vara ansvarsskyldig. En situation dar
dgaren inte dr ansvarig for skador som an-
viandningen av hans spéarfordon medfér,
skulle gora det moéjligt att genom &garar-
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rangemang kringgd det strikta ansvaret.

Agaren kan i allminhet kanalisera sitt
eventuella skadestdndsansvar till den som
har anvént sparfordonet i trafik, eftersom det
solidariska ansvaret mellan 4garen och an-
vindaren av fordonet enligt allmidnna ska-
destandsrittsliga principer delas s, att er-
sittningsansvaret for skadan i sista hand
drabbar den som har haft mgjlighet att pa-
verka uppkomsten av skadan, dvs. i allmin-
het anvindaren av fordonet. Eftersom #dgaren
av ett sparfordon endast foreslas ansvara for
skador som genom ett kausalsamband kan
visas bero t.ex. pa att en honom tillhorig
vagn har befunnit sig i bristfalligt skick, blir
dgarens ansvar inte oskaligt.

Aven i annan transportrittslig lagstiftning
finns motsvarande bestimmelser om dgarens
ansvar. Enligt t.ex. luftfartslagen ansvarar
luftfartygets Agare, innehavare och operatdr
gemensamt for en skada som genom an-
viandningen av ett luftfartyg for luftfart
4samkas en person eller egendom som inte
transporteras i samma luftfartyg. Likasé
foreskrivs bl.a. i trafikforsékringslagen, vat-
tenlagen, elsdkerhetslagen (410/1996) och i
andra bestimmelser som reglerar omradet
for strikt ansvar att fSrutom innehavaren
ocksa dgaren dr ersdttningsskyldig.

Overensstaimmelse med CIV-reglerna

Forslaget motsvarar till vésentliga delar de
CIV-regler som iakttas inom den internatio-
nella jarnvégstrafiken inom Finland, med
undantag av trafiken till Ryssland. Be-
stimmelserna i lagférslaget verensstimmer
dock inte fullstindigt med de regler som
tillimpas i internationell trafik, dven om det-
ta foreslds i vissa remissutldtanden.

De viktigaste skillnaderna mellan lagf6r-
slaget och CIV-reglerna giller skador pa
handresegods. De undantag som fdreslas
innebdr att den skadelidande forsdtts i en
battre stillning &n vad som vore fallet enligt
CIV-reglerna. Skillnaderna &r dock sma och
har inte stor betydelse for de ersittningsskyl-
diga.

lgjessa avvikelser i férhéallande till CIV-
reglerna medfor att en utlindsk CIV-resendr
delvis kan komma att fa sdmre erséttning for
en skada i spartrafik som har intriffat i Fin-
land #&n en finldndare eller i Finland perma-
nent bosatt person som reser med en in-
hemsk biljett eller CIV-biljett. Eftersom be-
stimmelserna i lagforslaget, till foljd av det
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forbehall som Finland har gjort, pa finskt
territorium alltid skall tillimpas i stillet for
ClIV-reglerna om personen i fraga ar finsk
medborgare, kommer ersdttningen for en
finldindsk CIV-resenir att bestimmas pa ett
sétt for den del av resan som sker pa finskt
territorium och pa ett annat sitt for den del
av resan som sker utomlands. Skillnaderna
ar dock sa ringa att de knappt alls har prak-
tiskt betydelse.

Forhéllandet till annan skadestinds- och
forsakringslagstiftning

Enligt lagforslaget kan skadorna bli ersatta
ocksd med stéd av andra lagar. Skador i
spartrafik kan erséttas bl.a. med stod av tra-
fikforsédkringslagen, lagen om olycksfallsfor-
sakring (608/1948), sjukforsikringslagen
(364/1963), elsdkerhetslagen, skadestindsla-
gen, produktansvarslagen (694/1990) och
lagen om erséttning av brottsskador av stats-
medel (935/1973). Det skall vara mojligt att
tillimpa lagen om ansvar i spartrafik paral-
lellt med andra lagar som eventuellt kan
tillimpas for ersittning av motsvarande ska-
dor. Den skadelidande kan da vdlja om han
sbker ersdttning med stéd av lagen om an-
svar i spartrafik eller ndgon annan lag. Dock
skall den skadelidande naturligtvis inte ha
ritt att med stdd av flera lagar fa en ersitt-
ning som &verstiger den skada som han har
lidit.

Nir erséttning har betalts med stéd av na-
gon annan lag, skall betalaren ha regressritt
mot den ersittningsskyldige, enligt de prin-
ciper som framgar av skadestandslagen samt
allménna skadestandsrattsliga principer. Reg-
ressritten kan ocksd grunda sig pa négon
uttrycklig bestimmelse i speciallag.

Val av tillamplig lag i trafiken till Ryssland

Finland stér i berdd att ansluta sig till en
konvention om tillimplig lag for avtalsfor-
pliktelser, som Sppnades for undertecknande
1 Rom den 19 juni 1980. Konventionen be-
stimmer vilket lands lag som skall tillimpas
pa transportavtal som berdr jirnvigstrafiken
till Ryssland, eftersom &verenskommelsen
om jarnvdgssamtrafik mellan Finland och
Ryssland inte innehéller nagra bestimmelser
om tillamplig lag.

Nir parterna inte har avtalat om tillamplig
lag, skall enligt Romkonventionen tillimpas
lagen i det land till vilken avtalet nirmast
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har anknytning. Om avtalet ingds som ett
led i affirsverksamhet, antas avtalet ha den
nidrmaste anknytningen till det land dir den
av parterna som ansvarar for fullgdrandet av
den for avtalet karakteristiska prestationen
har sitt huvudsakliga verksamhetsstille.
Skall enligt avtalet prestationen fullgdras
frén ett annat verksambhetsstille, anses av-
talet ha den ndrmaste anknytningen till det
land dér detta verksamhetsstille dr beldget.

Enligt konventionen saknar antagandena
dock betydelse om det av de samlade om-
standigheterna framgar att avtalet har nirma-
re anknytning till ndgot annat land. Konven-
tionen innehdller dessutom en sidrskild be-
stimmelse om godstransportavtal. Av be-
stimmelsen f6ljer att i jirnvigstrafiken mel-
lan Finland och Ryssland enligt konventio-
nen i allménhet skall tillampas rysk lag nir
avtalsparten 4r de ryska jdrnvdgarna och
finsk lag nér avtalsparten &r VR Aktiebola-
get. Aven ett avtal med den ryska jirnvigen
kan dock ha nidrmare anknytning till Fin-
land, varvid finsk lag blir tillimplig.

Aven om konventionen skulle medfora att
en frimmande stats lag blir tillamplig, kan
finsk domstol enligt artikel 7.2 i konventio-
nen tillimpa vissa tvingande regler i finsk
lag. Tillimpliga kan bli s&ddana tvingande
regler som ir avsedda att tilldmpas oavsett
vilken lag som véljs. Bestimmelserna i den
foreslagna lagen om en passagerares rétt till
ersdttning torde kunna betraktas som sédana
internationellt tvingande regler atminstone
di passagerarens erséttningskrav bygger pd
skada som har &samkats i spartrafik i Fin-
land. Dessa kan séledes tillimpas &dven dé&
rysk lag i 6vrigt skall tillimpas pa ett trans-
portavtal.

4. Propositionens verkningar

Lagforslaget innebdr en breddning av ban-
hallarens ansvar. Detta kan medfora tilldggs-
kostnader frimst for Banférvaltningscentra-
len. Eftersom okningen av erséttningsansva-
ret beror pd enskilda slumpméssiga skador,
dr det inte mojligt att pd foérhand beddéma
tilliggskostnaderna. Till 6vriga delar paver-
kar forslaget inte den offentliga ekonomin.

Lagforslaget har inga nimnviarda organisa-
toriska verkningar eller verkningar 1 friga
om personal.

Lagforslaget innebir en kning av spartra-
fikidkarnas ansvar for skador i spartrafik.
Detta kan i viss man medfora tillaggskost-

nader for spértrafikidkarna. Bland dem som
enligt lagforslaget blir erséttningsskyldiga
har de som spelar den viktigaste rollen i
sammanhanget redan forsdkrat sig for ska-
destdndsansvar, varfor en eventuell 6kning
av kostnaderna delvis drabbar forsikrings-
premierna.

Eftersom den ansvarsférsidkring som VR-
koncernen har tecknat till forméan for sina
moder- och dotterbolag har en hég sjalvrisk
for varje skada, blir de eventuella kostnads-
effekterna av lagen huvudsakligen direkta
tillaggskostnader for detta foéretag. P& basis
av jarnviagstrafikens skadestdndsstatistik kan
man dock dra den slutsatsen att lagen i rela-
tivt ringa mén kommer att paverka VR-kon-
cernens kostnader.

Enligt lagforslaget skall férutom jarnvags-
foretaget ocksd de som &dger och anvinder
enskilda vagnar i jarnvégstrafik vara skyldi-
ga att ersitta spartrafikskador som vagnarna
eller anvdndningen av vagnarna medfér. For
dessa tvd grupper innebdr forslaget en
breddning av ansvaret. I férhallandet mellan
olika spartrafikidkare innebidr forslaget att
skadestandsansvaret pd ett réttvisare sitt
drabbar dem vilka genom sin verksamhet
kan anses ha fororsakat skadan.

Eftersom de spértrafikskador som féreslas
bli ersatta enligt den nya lagen till vissa de-
lar tidigare har ersatts uteslutande med stéd
av trafikforsékringslagen, innebdr lagfor-
slaget pa denna punkt en omférdelning av
skadestdndsansvaret mellan de olika ska-
destandssystemen.

Pé basis av skadestandsstatistiken for spér-
vagnstrafiken kan det arligen antas intréffa
ca 5-10 personskador som drabbar andra &n
sparvagnspassagerare och vilka Helsingfors
stads trafikverk inte har blivit skyldigt att
ersitta, eftersom trafikverket eller dess per-
sonal inte har kunnat tillriknas sddan vards-
16shet som forutsitts i 3 § lagen ang. ansva-
righet for skada i f6ljd av jarnvégsdrift. Lag-
forslaget innebdr att Helsingfors stads ers#tt-
ningsansvar okar. Kostnadseffekterna ar sva-
ra att férutse, men torde inte bli betydande.

Inom spéartrafiken leder lagforsiaget f6r
den skadelidandes vidkommande till en mera
tickande och i jimforelse med annan land-
trafik mera enhetlig erséttningspraxis. Huru-
vida ersdttning betalas eller inte kommer
inte lidngre att slumpmissigt vara beroende
av olyckshindelsens karaktir.

Nar forslaget har utarbetats har sddana
16sningar efterstrivats som inte paverkar den
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inbérdes konkurrensen mellan végtrafiken
och spartrafiken. Nir erséttningsgrunderna
for dessa bigge transportsdtt forenhetligas,
uppnds ocksd rattvisa i frigan vem som skall
ersitta skadan, varfor 16sningen i konkur-
rensavseende dr neutral for transportsétten.

Skirpningen av skadestdndsansvaret syftar
ocksa delvis till att forebygga skador. For-
slaget kan darfor ha smérre positiva miljoef-
fekter.

5. Beredningen av propositionen

En sparvagnsarbetsgrupp som social- och
hilsovardsministeriet hade tillsatt avlat sitt
betinkande den 14 maj 1993. Arbetsgruppen
hade i uppgift att utreda vilka effekterna
skulle bli om trafikforsékringslagens tillamp-
ningsomrade utvidgades till att ocksd omfat-
ta sparvagnstrafiken. P4 basis av utredningen
kom arbetsgruppen till den slutsatsen att det
inte var dndamaélsenligt att inféra bestdm-
melser om att sparvagnstrafiken skulle om-
fattas av trafikforsdkringslagen.

En arbetsgrupp som justitieministeriet hade
tillsatt for att underséka ansvaret i spértrafi-
ken avlidt sitt betinkande den 31 januari
1995. 1 arbetsgruppen ingick representanter
for justitieministeriet, trafikministeriet, soci-
al- och hélsovardsministeriet, Statsjdrnvigar-
na och Helsingfors stads trafikverk. I sitt be-
tinkande foreslog arbetsgruppen att lagen
ang. ansvarighet for skada i foljd av jarn-
vigsdrift skulle erséttas med en ny lag, som
skulle baseras pa principen om strikt ansvar.
I de utlidtanden som gavs om arbetsgruppens
betinkande stidllde sig majoriteten positivt
till forslaget. Negativt stéllde sig endast
Statsjirnvigarna och Banférvaltningscentra-
len.

Arbetsgruppens arbete fortsattes av en an-
nan arbetsgrupp (II) som ocksa tillsattes
av justitieministeriet och som avlit sitt
betdnkande den 4 april 1997. 1 arbetsgrup-
pen ingick representanter for justitieminis-
teriet, trafikministeriet, social- och hélso-
vardsministeriet, VR-koncernen Ab, Tra-
fikforsidkringscentralen, Finska Forsdkrings-
bolagens Centralférbund samt Konsumenter-
nas forsdkringsbyrad. I arbetet deltog dess-
utom sakkunniga fran Banférvaltningscentra-
len och Helsingfors universitet. Sdsom sak-
kunniga hérde arbetsgruppen Helsingfors
stads trafikverk, Finlands Konsumentférbund
samt Industrins och Arbetsgivarnas Central-
forbund. Arbetsgruppens forslag till en lag
om ansvar i spartratik baserade sig pa den
forsta arbetsgruppens betinkande och de
remissuttalanden som hade givits med anled-
ning av betéinkandet.

Sammanlagt 33 myndigheter och samman-
slutningar har givits mojlighet att uttala sig
om arbetsgruppens forslag. Justitieministeriet
har gjort ett sammandrag av uttalandena. I
nidstan samtliga av dessa anser man att for-
slaget i huvudsak #r lyckat eller godtagbart.
Propositionen har fardigstills sdsom tjéns-
teuppdrag vid justitieministeriet.

6. Andra omstindigheter som inverkat
pa propositionens innehall

Justitieministeriet tillsatte den 23 april
1997 en arbetsgrupp som har i uppdrag att
gdra upp ett forslag till proposition om jarn-
vigstransportavtal. Lagen skall ersétta for-
ordningen om befordran pa jirnvig och gil-
la ersdttning for sddana skador som under
godstransport drabbar godset och som inte
omfattas av lagforslaget i denna proposition.
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DETALJMOTIVERING

1. Lagforslagen
1.1. Lagen om ansvar i spirtrafik

1 §. Lagens tillimpningsomrade. Enligt
paragrafen skall lagen tillimpas pa ersitt-
ning av person- och sakskador i spartrafik.
Med person- och sakskada avses detsamma
som med motsvarande begrepp i 5 kap. ska-
desténdslagen.

I lagforslaget definieras inte vad som av-
ses med spartrafik. Avsikten &r att lagen
skall tillampas pé alla typer av spartrafik.
Spartrafik som avses i lagforslaget 4r be-
fordran av minniskor och gods pd spar,
samt ddrtill ansluten verksamhet t.ex. pé
bangérdar. For att det skall vara frigan om
spartrafik behdver det fordon som anvinds
for denna befordan dock inte befinna sig i
rorelse. Aven ett parkerat eller annars oror-
ligt fordon anses befinna sig i spartrafik om
det stir pa spéret. Spartrafik omfattar ocksa
pastigning och avstigning av spérfordon
samt lastning och lossning av gods som
transporteras ldngs spér. Till spértrafiken
hianfors ockséd trafik som sker i anslutmng
till reparationer och andra arbeten pa spéret.

Nu kénda transportsétt som avses i para-
grafen #r tdg-, metro- och spérvagnstrafiken.
Utover dessa transportsétt kommer eventuel-
la nya framtida former av spartrafik, t.ex. de
s.k. snabbsparvigarna, att omfattas av lagen.
Lagen f6reslds ocksa tillampas pd privata
jarnvdagar och museijirnviagar. Likasid skall
lagen gilla enskilda industrianldggningars
bangardar och trafiken dir.

Enligt paragrafen skall lagen inte tillimpas
om annat foljer av internationella forpliktel-
ser som ir bindande for Finland. [ stéllet for
lagen kan de CIV-regler som refereras ovan
i avsnitt 2.5.1. bli tillimpliga framst vid
kombinerade jarnvégs- och sjotransporter.

2 §. Definitioner. Med sparfordon avses
enligt paragrafens 1 punkt tdg, metrotag,
sparvagnar och andra motsvarande fordon,
vagnar och anordningar som #r avsedda att
16pa pa spar. Sparfordon #r f6rutom de
egentliga transportfordonen, sédsom t.ex. lok
och vagnar, ocksa olika slags arbetsmaskiner
och anordningar som l6per pa spér.

Lyftkranar i hamnar eller hissar som l6per
pa skenor &r inte spdrfordon som avses i 1

punkten. Inte heller en traktor som anvinds
for underhall av sparet och som gar mellan
sparen och eventuellt delvis ldngs dessa &r
ett sddant sparfordon som avses i punkten.
Interna transportsystem som 16per pa skenor
och som anvinds i industrier och gruvor och
som saknar forbindelse med bannitet utanfér
anldggningen 4r inte heller sddana tag, met-
rotdg, sparvagnar eller andra motsvarande
fordon som avses i denna punkt. Lagen gil-
ler inte heller de anordningar i néjesparkerna
som ldper pd skenor, t.ex. berg-och-dal-ba-
nor. Dessa anordningar anvdnds inte heller
for saddan spéartrafik som lagen avser.

Lagens definitionen av spérfordon fSrut-
sétter inte att fordomet rér sig for egen
maskin. En enskild tigvagn som knuffas i
rérelse dr enligt 1 punkten ett sparfordon.
Sparfordonet behéver dock inte vara i rérel-
se for att skadan skall ersattas sdsom skada i
spartrafik. Sdsom en sidan skada kan dirfér
t.ex. ersdttas en skada som intrdffar nir né-
gon avligsnar sig fran ett stillastiende spar-
fordon.

Med spartrafikidkare avses enligt 2 punk-
ten den som &ger ett sparfordon eller anvin-
der ett sddant 1 spértrafik. Spértrafikidkare ar
t.ex. VR Aktiebolaget, som idkar tdgtrafik
och Helsingfors stad, vars trafikverk idkar
sparvagns- och metrotrafik.

Sasom spartrafikidkare betraktas enligt
definitionen i 2 punkten ocksd t.ex. dgaren
av ett museitdg som anvénds i trafik. Spar-
trafikidkare 4r ocksd den som &ger en en-
skild tdgvagn. Agaren av vagnen ansvarar
for den skada som vagnen véllar dven om
agaren inte sjdlv skulle anvdnda vagnen i
trafiken utan vagnen t.ex. 4r en del av en
vagnkombination som dras av ett fordon
som tillhdr en annan spértrafikidkare. Ett
bolag som bedriver entreprenad inom ban-
hallningen &r en i lagen avsedd spartrafikid-
kare om bolaget dger sparfordonet eller an-
vinder det i spartrafik.

Banhéllare dr enligt 3 punkten den som
haller trafikleder, spar eller anordningar som
anviéinds for spartrafik eller leder spértrafi-
ken. Det statliga bannitet halls av Banfor-
valtningscentralen. Centralen &r ett d&mbets-
verk som underlyder trafikministeriet och
forvaltar den egendom som enligt bannitsla-
gen tillhor banférvaltningen samt skéter tra-
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fiksidkerheten och myndighetsuppgifterna 1
samband med banhallningen. Ocksd t.ex.
industriféretag och kommuner kan vara ban-
hallare om de héller banor. I sparvagns- och
metrotrafiken 4r banhéllaren Helsingfors
stad.

Banhéllare &r ocksd de som haller andra
anordningar som anvinds for spdrtrafik.
Foljaktligen t.ex. den som héller ett telenét
vilket utgor del av sikerhetssystemet for
tagtrafiken dr banhéllare och ansvarar darfér
for skador som har berott pd fel i telenitet
eller pa att detta har varit i bristfélligt skick.
Sidsom Dbanhdllare betraktas ddremot inte
foretag av vilka Banforvaltningscentralen
eller ndgon annan permanent dgare och upp-
ritthallare av trafikled, spér eller anordning-
ar har gjort bestéllningar i friga om under-
halls- eller byggnadsuppgifter som giller
banhallningen.

Banhéllare 4r enligt 3 punkten ocksd den
som leder spartrafik. En banhallare kan t.ex.
vara ett foretag med vilket Banforvaltnings-
centralen i egenskap av ett Ambetsverk som
bestiller trafikledningstjinster har ingatt av-
tal om trafikledningstjinster enligt 10 § 3
mom. 3 punkten bannétslagen. For nérvaran-
de svarar VR Aktiebolaget for trafikled-
ningstjidnsterna enligt ett avtal som bolaget
har ingatt med Banforvaltningscentralen.
Tagtrafiken leds frimst genom sdkerhetsan-
ordningar och signalsystem frn trafikled-
ningscentralerna. Ett bolag som utfor entre-
prenad i anslutning till banhallningen kan
ocksd fa ritt att leda trafiken pa det
banavsnitt som arbetet giller. 1 s& fall dr
dven detta foretag en siddan banhéllare som
avses 1 punkten.

Med motorfordon forstas enligt 4 punkten
fordon som avses i 3 § trafikf6rsdk-
ringslagen (279/1959). 1 nimnda 3 § definie-
ras motorfordon sdsom maskindrivna fordon
eller arbetsmaskiner som 4r avsedda for fard
p& marken och inte 16per pa skenor. Defini-
tionen innefattar ocksd fordon som é&r kon-
struerade sd att de #r avsedda att rora sig
endast di de #r kopplade till ett motorfor-
don. Undantag frdn definitionen kan fore-
skrivas genom forordning. En forteckning
6ver sddana undantag finns i 1 § trafiksiker-
hetsférordningen (324/1959).

3 §. Erscttningsskyldighet. Enligt paragra-
fen 4r huvudregeln den att spéartrafikidkare
och banhallare har ett strikt ansvar for spar-
trafikskador. Ansvaret forutsétter inte uppséat
eller vardsloshet hos nagon. 1 de fall som

avses i 4 och 5 § dr ansvaret dock inte
strikt.

Sasom skada i spartrafik ersitts t.ex. ska-
dor som har vallats genom ett sparfordons
sammanstdtning med ett annat sparfordon,
ett motorfordon eller en fotgéingare. Det-
samma giller skador som uppstir nir ett
sparfordon kolliderar med ett annat hinder
eller sparar ur. Aven skador som under re-
san drabbar passagerare &r spartrafikskador.
Sdsom skada i spartrafik ersitts t.ex. skador
som véllas passagerare genom hastiga och
ovéntade rérelser hos sparfordonet samt ska-
dor som uppstar vid av- och péstigning av
ett sparfordon.

Enligt 1 mom. ersdtts endast skador som
enligt reglerna om orsakssamband beror pa
att sparfordonet har anvints i spartrafik.
Kravet pa ett sddant orsaks- eller kausalsam-
band innebér att t.ex. dgaren eller innehava-
ren av en enskild vagn i en vagnskombina-
tion endast ansvarar for skador som kan vi-
sas ha berott pd ifrdgavarande vagn. Detta
innebdr t.ex. att man mdste visa att vagnen
har varit i bristfalligt skick.

Huruvida skadan har berott pé att ett spar-
fordon har anvints for spartrafik kan be-
démas utgdende fran om den skada som val-
lats har samband med den fara som spartra-
fiken eller anordningar som anvinds for
spértrafik medfor. Ett sddant orsakssamband
mellan spértrafiken och skadan saknas t.ex.
nidr skadan har uppstitt genom att en passa-
gerare under resan har misshandlat en annan
passagerare. Inte heller har skadan uppsttt
genom att sparfordonet har anvénts for spéar-
trafik nédr en passagerares ytterplagg eller
resgods stjdls ur en tdgvagn. Sdsom skada i
spartrafik ersétts inte heller skador som har
uppstétt i ett sparfordon och som enbart har
berott pa den kondition i vilken en passage-
rare har befunnit sig eller pa hans hilsotill-
sténd.

Reparation av ett sparfordon i en verkstad
eller forvaring av ett sidant fordon i en la-
gerhall innebir inte att spirfordonet anvinds
for spartrafik. Lagens tillimpningsomride
omfattar dirfor t.ex. inte skador som i an-
slutning till underhallet av en sparvagn har
intrdffat i en sparvagnshall, eftersom skadan
inte kan anses ha vallats genom anvéndning
av ett sparfordon i spartrafik.

Enligt lagforslagets 10 § skall lagen inte
heller tillimpas pa vissa skador som har
uppstatt i anslutning till lastning och som
inte kan anses ha samband med att ett spér-
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fordon har anvénts i spéartrafik. Skador i
samband med lastning utesluts dock inte helt
ur definitionen av vad som avses med spér-
trafik. Enligt momentet ersitts t.ex. skador
som i anslutning till lastning har véllats
utomstdende personer eller dem tillhorig
egendom, om det finns ett orsakssamband
mellan skadan och anvindningen av spérfor-
donet.

Enligt momentet ersitts t.ex. skador som
har vallats genom att kemikalier efter last-
ningen men innan vagnen har kopplats till
tdget har liackt ut frdn en tdgvagn som har
lastats pa en bangérd. Ansvariga for skadan
dr vagnens &dgare, innehavare och nyttjare.
Efter att vagnen har kopplats till taget &r
ocksad det jarnviagsforetag som drar téget
solidariskt ansvarigt f6r skadan, dven om
tdget ndr skadan intrdffade inte &nnu hade
satt sig i rorelse. Enligt lagforslagets be-
stimmelser om solidariskt ansvar blir dven i
detta fall vagnens #gare eller innehavare i
sista hand ansvarig foér skadan.

En skada som lastgodset sett upphov till i
samband med lastningen ersitts endast om
skadan kan anses ha berott pé att sparfordo-
net anvindes for lastningen. Enligt lagfor-
slaget ersitts alltsa inte skador som lastgod-
set véllar p4 bangarden nir det efter avlast-
ningen f6rflyttas pd ndgot annat sétt &n med
ett sparfordon.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs att ifall
dgaren av ett sparfordon har Gverlatit rétten
att anvinda sparfordonet till ndgon annan,
ansvarar #dgaren och nyttjanderéttshavaren
solidariskt for skador som uppstir genom
sparfordonets anvindning i spartrafik. Hur
skadestandsskyldigheten férdelas . mellan
dem bestims enligt 6 §.

Enligt 3 mom. blir banhéllaren skades-
tandsskyldig endast om det kan visas att fel
har férekommit hos trafikled, spar eller
anordningar som anvénds f6r spartrafik, att
dessa har befunnit sig i bristfilligt skick el-
ler att fel har begétts i ledningen av spértra-
fiken. For att skadestdndsskyldighet skall
uppstd forutsétts ett kausalsamband mellan
felet, bristerna i skicket eller fel i trafikied-
ningen och den skada som har uppstatt. Dér-
emot forutsitts inte att felet, bristerna i
skicket eller fel visas bero pa vardsloshet
hos banhéllaren.

En anordning kan anses vara i bristfalligt
skick om den inte fungerar sdsom den under
vissa forhdllanden eller i vissa situationer
forutsitts fungera, dven om inget konkret fel

i anordningen kan pévisas. Dirfor kan det
t.ex. anses att en ljussignalanordning har
varit i bristfélligt skick om den felaktigt ger
ett fordon kortillstdnd, dven om inget enty-
digt fel pétraffas hos anordningen. Anord-
ningar som anvénds i spértrafiken skall fun-
gera sa att de uppfyller sdrskilt uppstillda
krav. Om de inte uppfyller dessa ar de i
bristfélligt skick. Nér en skada intrdffar &r
det i allménhet efterdt majligt att ta reda pa
om anordningen har fungerat pid ett sddant
sétt som man kan forutsitta av den.

Anordningar som anvénds for spartrafik r
bl.a. de anordningar, konstruktioner och sys-
tem som avses i 2 § bannitslagen samt de
anordningar som avses i andra delen av
Banférvaltningscentralens tégséikerhetsstad-
ga ("Opasteista, opastimista ja merkistd"),
bl.a. vixlar, signalanordningar och tecken.
Aven separata telendt och kommunika-
tionslinjer som anvinds i spéartrafiken 4r i
paragrafen avsedda anordningar om de an-
vinds sdsom en del av s#kerhetssystemet
inom spartrafiken.

Inom metrotrafiken #r anordningar som
avses i momentet dtminstone de banor och
sikerhetsanordningar som enligt 3 § i Hel-
singfors stads metrotrafikstadga skall under-
hallas av Helsingfors stads trafikverk. Inom
sparvagnstrafiken skall pd motsvarande sitt
sdsom sddana anordningar betraktas bl.a. den
del av koérbanan som nyttjas av sparvagns-
trafiken, sparvagnsskenorna, luftiedningarna
och signalanordningarna. Har t.ex. en spar-
vagnsskena pé korbanan fitt nigot fel som
har lett till att en bil som korsat skenorna
har skadats, #r det fragan om en sddan skada
i spértrafik som avses i momentet. Ocksa de
trafikljus som styr sparvagnstrafiken &r
anordningar som enligt lagen anvénds for
spartrafik. Enligt momentet dr den som hal-
ler trafikljusen skyldig att ersétta sddana
skador vid sammanstétning av en sparvagn
och ett motorfordon vilka beror pa att ett
trafikljus har varit felaktigt.

Banhallaren ansvarar enligt 3 mom. endast
for trafikleder, spér eller anordningar som
anvinds for spértrafik. Enligt detta moment
ersitts inte skada som fororsakas av ett spar
som har limnats kvar i terringen och pa
vilken trafiken enligt ett sérskilt beslut har
upphort. Enligt 2 § 2 mom. bannétslagen
underhélls och byggs statens banor i den
omfattning som de i statsbudgeten anvisade
anslagen och 6vrig finansiering tillater. Vil-
ken del av statens banndt som &r i bruk fat-
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tas darfor i sista hand av riksdagen. For pri-
vata spar fattas beslut om att trafiken pé ba-
nan skall upphdra av banans dgare eller in-
nehavare. Fér att man skall kunna anse att
spartrafiken pd en bana har upphért forut-
sitts att banan tydligt har stingts for trafik
och att detta har utmirkts. En skada som
uppstar pa ett omrdde som tidigare har an-
vints for spartrafik kan dock bli ersatt med
stéd av skadestandslagen, om den beror pd
forsummelser som banhallaren har gjort sig
skyldig till i samband med att trafiken upp-
horde eller dérefter.

En spértrafikidkare ansvarar inte for skada
som enbart beror pa en orsak som avses i 3
mom., t.ex. fel hos en anordning. Har en bil
skadats till foljd av att sparet har haft ndgot
fel, blir darfér enbart banhéllaren ansvarig.
Har daremot ett motorfordon blivit 6verkoért
av ett tig darfor att den bom som skall hin-
dra andra fordon att kdra in p& banan inte
har fungerat felfritt, &r savil spartrafikidka-
ren som banhallaren enligt 6 § 1 mom. soli-
dariskt ansvariga for skadan om de §vriga
forutsattningar f6r skadestdndsansvar &r upp-
fyllda. Harvid fordelas dock ansvaret enligt
6 § 2 mom. si, att banhéllaren i sista hand
blir betalningsskyldig.

4 §. Overmdktig hdndelse. En spartrafikid-
kare eller banhallare svarar enligt paragrafen
inte f6r sddana skador som kan visas ha for-
orsakats av dvermiktiga hiandelser utan sam-
band med spéartrafiken. Huruvida héndelsen
har varit vermaiktig skall bedémas bl.a. ut-
giende fran vilka mojligheter den ska-
destandsskyldige har haft att gardera sig mot
skadan och genom sidana rimliga &tgirder
som kan krivas av honom hindra foljderna
av skadan. En i momentet avsedd 6vermak-
tig hindelse kan t.ex. vara ett helt exceptio-
nellt naturfenomen, sdsom t.ex. att en me-
teorit triffar sparfordonet eller en ovéntad
girning som begas av en utomstdende och
som inte kan avvirjas med sédana rimliga
atgarder som kan man kan krdva att vidtas,
t.ex. terroristdad i vissa fall.

5 §. Skada pd motorfordon eller djur. 1
paragrafen ingdr bestimmelser om skador
som har drabbat motorfordon eller personer
eller egendom som har befunnit sig i motor-
fordonet. Paragrafen giller inte skador som
vid sammanstdtning av sparfordon och mo-
torfordon drabbar passagerare i spérfordon.
For sddana skador far passageraren alltid
ersittning oberoende av om vardsléshet har
forkommit eller inte.

Skyldighet att ersitta skadorna i de situa-
tioner som avses i paragrafen uppstir om
spartrafikidkaren, ndgon som &r anstilld hos
honom eller spérfordonets passagerare har
vallat skadan genom uppsét eller vardslos-
het. Skadestandsskyldighet uppstér oberoen-
de av véardslgshet om sparfordonet rorde sig
eller stod pé ett sitt som stred mot trafikreg-
lerna. Likasd uppstér skadestdndsskyldighet
oberoende av vardsloshet om skadan har
berott pé att sparfordonet eller trafikleder,
spar eller anordningar som anvénds for spar-
trafik har varit felaktiga eller befunnit sig i
bristfalligt skick eller att fel har begatts i
ledningen av spértrafiken. Paragrafen och 9
§, som giller medvallande till skada vid
sammanstétning, motsvarar till sitt innehall
huvudsakligen 8 § 1 och 2 mom. trafikf6r-
sékringslagen.

Vid beddmningen av vardsldshet giller det
att ta hdnsyn bl.a. till de bestimmelser och
foreskrifter som har meddelats i syfte att
trygga sikerheten i spartrafiken. Bestimmel-
ser som kan vara av betydelse for beddm-
ningen av den skadestandsskyldiges ansvar
ir t.ex. lagen om transport av farliga dmnen
samt de bestimmelser som har meddelats
med stéd av den samt den tdgsidkerhetsstad-
ga som Banfbrvaltningscentralen har med-
delat med stod av bannitslagen. Om spértra-
fikidkaren har handlat i strid med officiella
foreskrifter och detta har véllat skador som
avses i paragrafen, skall skadorna ersittas.

Fran strikt ansvar undantas i paragrafen
endast en del skador som uppstir genom
anvindning av sparfordon. Fel eller bristfil-
ligt skick hos ett sparfordon eller att fordo-
net har statt eller rort sig i strid med trafik-
reglerna leder till ansvar oberoende av
vardsléshet.

Bestimmelsen om ansvar nir ett sparfor-
don har rort sig eller sttt i strid med trafik-
reglerna dr avsedd att tolkas pAd samma sitt
som motsvarande bestimmelse 1 8 § trafik-
forsakringslagen. Med uttrycket avses situa-
tioner dir ett sparfordon oberoende av
vardsloshet hos spartrafikidkaren, hans an-
stdllda eller en passagerare har rort sig eller
statt i strid med trafikreglerna. Sddana situa-
tioner #r sillsynta. Att ett sparfordon obero-
ende av vardsloshet hos ndgon bérjar rora
sig i strid med trafikreglerna kan bli aktuellt
t.ex. nir ett tdg eller en sparvagn trots alla
sékerhetsatgérder borjar réra sig i strid med
trafikreglerna darfér att foraren har fatt en
sjukdomsattack.
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Banhéllarens ansvar for skador pd motor-
fordon 4r dven det uteslutande ett strikt an-
svar. Av punkt 3 foljer att om en samman-
stétning mellan ett sparfordon och ett motor-
fordon har berott pa fel hos trafikled, spar
eller anordningar som anvinds f6r spartrafik
eller pa att dessa har befunnit sig i bristfil-
ligt skick, #r banhdllaren skyldig att ersidtta
skadan #ven om det inte kan visas att han
skulle ha gjort sig skyldig till vardsigshet.
Enligt punkt 4 &r banhéllaren oberoende av
eventuell vardsloshet ocksé skyldig att ersét-
ta skador som har berott pa fel i ledningen
av spértrafiken.

Enligt paragrafen ersitts skador som har
vallats genom sammanstdtning mellan en
sparvagn och ett motorfordon sdsom skada i
spartrafik om skadan har berott pa att ett tra-
fikljus som pé nagot sitt dr felaktigt eller
befinner sig i bristfilligt skick samtidigt vi-
sar gront ljus for bagge fordonen. Den ban-
hallare som ansvarar for att hilla de trafik-
ljus som anvidnds i sparvagnstrafiken blir i
detta fall skadestdndsskyldig. Om denne
banhdllare 4r en annan #n den spartrafikid-
kare som skoter sparvagnstrafiken, skall
banhallaren ersitta savil skadorna péa bilen
som skadorna pad sparvagnen. I rittspraxis
(HD 1972 11 37) har man tidigare blivit
tvungen att forkasta omsesidiga kdromal
som anforts med st6d av trafikforsik-
ringslagen om ingetdera fordonets férare har
kunnat tillriknas vardslshet och motorfor-
donet inte heller har anvints pa ett sitt som
skulle ha stridit mot trafikreglerna.

Aven en skada som genom sammanstét-
ning uppstir i en jirnvidgsplankorsning er-
sétts enligt 5 § om det kan visas att pa spar-
trafikidkarens eller banhéllarens sida har
forekommit vardsloshet, att sparfordonet har
rort sig eller sttt i strid med trafikreglerna,
fel har forekommit hos spérfordonet eller
ovriga anordningar eller att dessa har befun-
nit sig i bristfélligt skick eller att fel har
forekommit i trafikledningen. Har skadan
berott pé fel i en anordning som anvinds f6ér
spértrafik, svarar banhdllaren for skadan
oberoende av om vérdslshet har férekom-
mit eller inte. Skadestdndet kan forvigras
eller nedsittas till foljd av medvéallande hos
den skadelidande. Har skadan t.ex. berott pa
fel i plankorsningens skyddsanordningar,
skall man vid bestimningen av erséttningen
ta stéllning till i vilken mén felet kan anses
ha medverkat till uppkomsten av skadan och
i vilken man vigtrafikanten sjdlv har med-

verkat till skadan, s#rskilt med beaktande av
att en vigtrafikant enligt 7 § 2 mom. végtra-
fiklagen oberoende av eventuella skydds-
anordningar vid plankorsningen skall vara
uppmérksam pa om ett tig ndrmar sig.

I paragrafen ingar ocksd bestimmelser om
att skador som drabbar andra djur 4n renar
som utan uppsikt har uppehéllit sig pa spér-
omradet skall erséttas sasom skada i spéartra-
fik om skadan har f6rorsakats uppsaitligen
eller av vardsioshet. Bestimmelsen motsva-
rar 5 § 3 punkten trafikf6rsikringslagen.
Skador som drabbar djur som befinner sig
under uppsikt ersdtts med st6d av 3 § enligt
reglerna om strikt ansvar. Skador pid renar
ersitts likasd med stdd av 3 § enligt reglerna
om strikt ansvar. Skador i spartrafik som har
drabbat renar ersétts ocksd enligt géllande 4
§ lagen ang. ansvarighet for skada i f6ljd av
jarnvégsdrift enligt principen om strikt an-
svar.

6 §. Solidariskt ansvar. 1 paragrafen fore-
skrivs om solidariskt ansvar mellan flera
skadestdndsskyldiga samt om férdelning av
ansvaret mellan dessa. Bestimmelserna mot-
svarar till sitt innehall i huvudsak 6 kap.
skadesténdslagen.

Ansvarar tva eller flera skadestdndsskyldi-
ga for samma skada i spartrafik, skall de
enligt 1 mom. svara solidariskt f6r skadan.
Den mest typiska av de situationer som av-
ses i momentet och dir de skadestandsskyl-
diga svarar solidariskt for en skada i spartra-
fik 4r den, att en spértrafikidkare trafikerar
en bana som 4gs av ndgon annan och ett fel
pé denna eller dess bristfilliga skick eller en
felaktighet i banan fororsakar skador vid an-
véndningen av sparfordonet. I detta fall sva-~
rar enligt momentet bigge solidariskt for
skadan.

Ett motsvarande solidariskt ansvar for en
skada uppstar t.ex. nidr ett jirnvigsforetag
framf6r ett museitdg som 4gs av nagon an-
nan, Hirvid svarar sdvidl jarnvigsforetaget
som tagets dgare solidariskt for skadan. Har
skadan vallats av en maskin som rér sig pa
sparet och var maskinen hyrd, svarar den
spartrafikidkare som har anvént maskinen i
spartrafik och maskinens #gare solidariskt
for skadan oberoende av vems personal som
anvinde denna. Ett fall av solidariskt ansvar
uppstdr ocksd nidr ett tdg som fors av en
spartrafikidkare har vagnar som tillhér néa-
gon annan. Spartrafikidkaren och den utom-
stdende dgaren av vagnen svarar i detta fall
solidariskt fér skador som vagnen fororsa-
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kar.

Mellan solidariskt anvariga skadestdnds-
skyldiga fordelas anvaret enligt 2 mom. i
enlighet med vad som provas skiligt med
hénsyn till den skadestdndsskyldiges andel i
uppkomsten av skadan samt vilka &vriga
omstidndigheter som har paverkat denna.

Bestimmelsen om solidariskt ansvar pé-
verkar inte férekomsten av eventuell regress-
ritt. Nar ansvaret dr solidariskt har t.ex. dga-
ren i allminhet ritt att av nyttjanderittshava-
ren aterkriva vad han har betalt. Har skadan
i spartrafik berott pd fel hos ett sparfordon
som har upplatits att anvindas av nagon an-
nan eller av att fordonet har varit i bristfél-
ligt skick och anses dgaren vara ansvarig for
att sd har varit fallet, skall dock han i sista
hand ansvara for skadan.

7 §. Medvallande till personskada. 1 para-
grafen foreskrivs vilken betydelse medval-
lande hos den skadelidande har fér ersitt-
ning av personskada. Har ndgon uppsétligen
eller av grov vérdsléshet medverkat till att
han i spartrafik har drabbats av personskada,
skall skadan enligt 1 mom. ersittas endast
till den del som andra omstindigheter har
péverkat uppkomsten av skadan. Paragrafen
motsvarar 7 § 1 mom. 2 meningen trafikfor-
sdkringslagen. Ett typiskt exempel p& sddan
grov vardsléshet som avses i momentet &r
t.ex. att ndgon stiger av eller pa ett tig i r6-
relse.

Spéartrafiken bedrivs med undantag av
sparvagnstrafiken i allménhet pd omraden
som inte fir betridas. Banor far korsas en-
dast pa sirskilt angivna stéllen. Olovligt be-
tridande av jarnvigsomrade dr forbjudet ge-
nom forordning. Foérbudet sanktioneras med
botesstraff och giller savil jirnvigsomraden
som anvinds for tagtrafik som de omriden
som metrotdgen anvidnder. Har en skada
uppstatt medan den skadelidande uppeholl
sig pa ett omrdde som inte fick betrédas,
kan han férmodas ha medverkat till skadan
genom sadan grov vérdsléshet som avses i
paragrafen. Ovriga omsténdigheter kan dock
inverka pd uppkomsten av skadan s&, att
skadan helt eller delvis ersétts t.ex. nir ett
omréde som anvinds for spartrafik inte har
avstingts eller utmérkts enligt vad géllande
bestimmelser foreskriver.

Vigtrafiklagens védjningsregler medfor att
medvéllande enligt denna paragraf i allmén-
het kan anses ha paverkat skadan #ven i fra-
ga om skador som har intriffat i jarnvigs-
plankorsningar. Har en vigtrafikant i en
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plankorsning eller pa ett motsvarande stille
forsummat att vija for ett tag eller ett metro-
tag, skall denna underlatelse i allminhet be-
traktas sdsom medvallande enligt paragrafen.
Enligt 7 § vigtrafiklagen, som géller korsan-
de av jdrnvig, skall tag limnas fri passage.
Spartrafikens karaktir medfor att samma
véjningsregel ocksad radder t.ex. pd sidana
omrédden som hamnar eller industriforetag
nyttjar for spértrafik, men som ocksd far
betridas av andra. I de situationer dir 7 §
végtrafiklagen blir tillimplig innebir med-
véllande i allménhet att skadestiand forvigras
den skadelidande, om inte utdver den skade-
lidandes medverkan dven andra orsaker har
paverkat uppkomsten av skadan. En sidan
orsak kan t.ex. vara forsummande av siker-
hetsétgérder under svéara trafikforhallanden
(HD 1953 1I 158).

Aven i tolkningen av trafikforsik-
ringslagen i rittspraxis och i trafikskade-
ndmndens tillimpningspraxis har det ansetts
att plankorsningsolyckor har férorsakats av
grov vérdsloshet atminstone om bommarna
har varit nedfédllda eller ljussignaler har var-
nat for att ett tdg ndrmar sig. I rittspraxis
har det hant att ett forsikringsbolag dven i
dessa fall har lagts att med stéd av en fri-
villig forsdkring ersdtta skadan delvis eller
helt (t.ex. till 2/3) aven om en bil har kort
under ett tdg mot blinkande rétt ljus och
ljudsignal, HD liggare 3848, 23.3.1981 och
att ersitta skadan 1 sin helhet fastin f6raren
har domts till straff fér ovarsamhet i trafi-
ken, HD 1963 II 82).

Nir man tar stillning till vilken andel
medvéllandet har haft f6r uppkomsten av
skadan, giéller det att ocksa fdsta uppmirk-
samhet vid den skadelidandes person och
dennes mojligheter att undvika och forsta
den fara som spéartrafiken medfér. Om ett
litet barn eller en aldring med nedsatt hérsel
har blivit 6verkord av ett tig i en plankors-
ning, medfér bestimmelsen om medvéllande
inte alltid nédvindigtvis nedsittning av ska-
destandet. Skadestidndet kan inte heller ned-
sdttas till foljd av medvallande p4 den grun-
den att en person olovligen uppehaller sig pa
ett jirnvdgsomrade, om han till foljd av ra-
dande forhillanden inte sjdlv dr medveten
ddrom. En sddan situation kan uppsta t.ex.
nér en skidékare som har rért sig pé ett helt
snotdckt jarnvigsomrade har blivit 6verkérd
av téget.

Inom spéarvagnstrafiken har reglerna om
medvéllande en annan inverkan &n inom
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tdgtrafiken. Jamf6rt med annan spértrafik
har sparvagnstrafiken det sirdraget att denna
trafik bedrivs bland den &vriga trafiken,
ibland t.o.m. lings samma trafikled. Efter-
som ovriga trafikanters skyldighet att vija
for en sparvagn &r en annan #n deras skyl-
dighet att vdja for ett tdg, har dven regeln
om medvallande olika innebérd inom olika
former av spartrafik. Eftersom 14 § 4 mom.
végtrafiklagen foreskriver att en vigtrafikant
skall ldamna en sparvagn fri passage i en
korsning, kan den skadelidandes medvéllan-
de i allméanhet anses ha bidragit till samman-
stdtningen mellan spirvagnen och motorfor-
donet. Medvallandet kan dock inte anses ha
medverkat till skadan om motorfordonet inte
anses ha haft vdjningplikt enligt végtrafikla-
gen. En skada som har véllats genom att en
sparvagn som har rort sig i samma rikning
som ett motorfordon i en korsning har
svingt till hoger framfor fordonet kan darfor
i sin helhet bli ersatt sdsom skada i spértra-
fik.

En plats dir en skyddsvédg och en sparvig
mots ar inte en sddan korsning som avses i
14 § 4 mom. végtrafiklagen. Ocksd en spér-
vagnsf6rare skall enligt 32 § vigtrafiklagen
lamna fri passage &t en fotgingare som be-
finner sig péd skyddsvigen eller star i berad
att betrida denna. Jimf6rt med ovan nimnda
situationer dr det dirfér endast i undantags-
fall som bestimmelsen om medvéllande blir
tillaimplig nir en fotgingare blir 6verkdrd av
en sparvagn.

Enligt 2 mom. kan den erséttning som for-
aren av ett sparfordon far for personskada
nedsittas eller forvigras honom om han
sjalv har vallat sig personskadan i samband
med att han har framf6rt fordonet under pa-
verkan av alkohol eller annat rusmedel eller
under gemensam paverkan av alkohol och
annat rusmedel. Huruvida ersdttningen kan
nedsiittas eller forvidgras féraren bedoms en-
ligt hans andel i uppkomsten av skadan samt
vilka 6vriga omstidndigheter som har péaver-
kat denna. I de situationer som avses 1 detta
moment kan den skadelidandes medvallande
beaktas oftare 4n i de fall som avses i 1
mom. Enligt 2 mom. kan medvéllande be-
aktas vid bestimningen av skadestandet dven
utan att grov vardsloshet har férekommit pa
den skadelidandes sida.

I 7§ 3 och 4 mom. trafikférsdkringslagen
foreskrivs om en motorfordonsforares rétt
till ersdttning ndr han har framfért fordon
under paverkan av alkohol eller annat rus-

medel. Paragrafens 3 mom. giller fall dar
alkoholhalten i férarens blod har varit minst
1,2 promille eller han har haft minst 0,60
milligram alkohol per liter i sin utandnings-
luft, medan 4 mom. géller Gvriga fall. En sa
detaljerad reglering har inte ansetts nddvin-
dig inom spartrafiken. En motsvarande in-
delning enligt promille tillaimpas inte heller i
bestimmelsen om spéartrafikfylleri i 23 kap.
4 § strafflagen. | praktiken leder den fore-
slagna paragrafen 1 de flesta fall till samma
slutresultat som motsvarande bestimmelser i
trafikforsékringsigen.

Enligt 5 § 2 mom. 2 punkten lagen om
olycksfallsforsdkring kan dagpenning och
olycksfallspension till en arbetstagare for-
vigras eller nedsdttas antingen for viss tid
eller tills vidare om arbetstagaren sjdlv har
véallat olycksfallet genom berusning eller
grov viardsloshet. Har arbetstagaren med
stdd av denna punkt forvégrats ersittning
enligt lagen om olycksfallsforsikring eller
har denna nedsatts, har han i praktiken inte
heller ritt till erséttning enligt lagen om an-
svar i spértrafik.

8 §. Medvallande till annan dn personska-
da. 1 paragrafen foreskrivs om den skadeli-
dandes medvallande till andra 4n personska-
dor. Till f6ljd av medvallande kan ersitt-
ningen nedsittas eller f6rvigras enligt gra-
den av medvallande pd den skadelidandes
sida och 6vriga omstindigheter som har pé-
verkat skadan. Paragrafen motsvarar till sitt
innehéll 7 § 1 mom. 1 meningen trafikfor-
sakringsiagen.

Nar det ar frigan om andra skador dn per-
sonskador, kan medvéllande beaktas oftare
#n i fraga om de personskador som avses i 7
§. Motsvarande distinktion gors i trafikfor-
sékringslagen.

En annan omstindighet som enligt. para-
grafen kan paverka frigan om nedsittning
av ersittningen kan t.ex. vara forsummelse
pé spartrafikidkarens eller banhéllarens sida.
Harvid blir man tvungen att ta stéllning till i
vilken man & ena sidan den skadelidandes
egen verksamhet och & andra sidan t.ex. for-
summelser hos banhéallaren har péaverkat
uppkomsten av skadan.

9 §. Medvdllande till skada pa motorfor-
don. 1 paragrafen foreskrivs om betydelsen
av medvéllande nér skada genom anvénd-
ning av sparfordon har uppstatt pa ett motor-
fordon eller egendom i motorfordonet. Finns
pa den skadelidandes sida medvéllande till
skadan, skall med hinsyn till samtliga om-
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stindigheter som har péverkat skadan be-
stimmas i vilken man och till vem erstt-
ning skall betalas. Angdende ersittning av
personskada som har véllats personer som
har befunnit sig i motorfordonet tilldmpas
7 3.

Paragrafen motsvarar till sitt innehall 8 § 2
mom. trafikforsdkringslagen. Sdsom medval-
lande skall bl.a. betraktas att 4garen, inneha-
varen eller foraren av ett motorfordon eller
en passagerare i fordonet har vallat skadan
uppsatligen eller av vardsloshet eller att mo-
torfordonet rérde sig eller stod pd ett sitt
som stred mot trafikreglerna. Aven motor-
fordonets bristfélliga skick kan p&d samma
sitt som i trafikforsdkringslagen betraktas
sdsom medvéllande, ifall detta har paverkat
uppkomsten av skadan.

10 §. Skada som uppkommit i samband
med lastning eller annat arbete. Enligt para-
grafen skall lagen inte gilla vissa skador i
anslutning till lastning eller utforande av ar-
betsprestaion. Till sitt inneh&ll motsvarar
paragrafen 5 § 1 och 2 punkten trafikforsik-
ringslagen.

Enligt 1 punkten skall lagen inte tillimpas
pé skador som under lastning, lossning eller
utférandet av annat arbete medan spérfordo-
net star stilla drabbat fordonets dgare, forare
eller ndgon annan person som utfor arbetet.
For att det skall anses vara fragan om s&dan
skada som avses i punkten forutsétts det att
sparfordonet har statt stilla.

Enligt 2 punkten undantas ocksd skada
som under lastning, lossning eller utforandet
av annat arbete drabbat den egendom som
lastningen, lossningen eller arbetet avser
eller ett annat sparfordon eller motorfordon
som anvénts i arbetet. I bestimmelsen forut-
sitts inte att fordonen stdr stilla. Punkten
kan bli tillimplig t.ex. pd skador som har
intrdffat under spararbeten och som har fér-
orsakats av att ett motorfordon och ett.spar-
fordon som deltagit i samma arbetsuppgift
har kolliderat med varandra.

De skador som avses i paragrafen kan inte
betraktas sdsom skador vallade av att spéar-
fordon pé& vanligt sédtt anvidnds i spértrafik,
utan sasom skador som #r forknippade med
ifrdgavarande arbetsuppgift och foljer av
arbetets karaktir. De skador som uppstar vid
detta arbete dr sd avldgsna i forhéllande till
sedvanlig anvindning av spérfordon, att det
inte dr dndamaélsenligt att de ersitts sdsom
skador vallade i spartrafik. Med lastning,
lossning och annat arbete avses samma sak

som i trafikférsdkringslagen.

Annat arbete kan i spartrafiken t.ex. vara
reparationer som utfors pa sparet eller trafik-
leden. Ett arbete som avses i paragrafen kan
ocksa vara ett arbete som utfors med en lyft-
kran som &r ansluten till ett sparfordon.

Paragrafen begrinsar inte utomstiendes
rdtt till ersattning for person- eller sakskada
som har uppstdtt i samband med lastning
eller annat arbete. Dessa skador ersitts dven
enligt trafikforsdkringslagen och kan till den
del som de har uppstatt genom lastning fran
en utomstdende skadelidandes synpunkt an-
ses ansluta sig till spartrafiken sasom helhet.
For att utomstdende skall fi erséttning for
skador som har férorsakats genom lastning-
en, krivs ett orsakssamband mellan & ena
sidan skadan och & andra sidan anviéndning-
en av spéarfordonet eller en anordning som
anvénds for spértrafik.

11 §. Skada pa gods som mottagits for
befordran. Om ersittning for skada pa gods
som mottagits for befordran i spartrafik fore-
skrivs enligt paragrafen sidrskilt. Med stod
av lagforslaget ersitts dock skador pa klader
som en resande har burit pd sig samt pa
handresgods, personliga bruksfoéremal och
djur som han har haft med sig.

For nirvarande regleras frigan om ersétt-
ning for skada p&d gods som har mottagits
for befordran pé jarnvdg i forordningen om
befordran pi jarnvdg. Férordningen tillim-
pas ocksa pé resgods dé jdrnvigen tar emot
resgodset f6r separat befordran och utfirdar
bevis dardver. Enligt forordningens 14 §
skall angdende jdrnvdgs ansvarighet d&
handbagage har forkommit eller skadats
stadgas sirskilt.

Enligt lagforslaget ersitts ocksd skador pd
resgods som den resande har haft med sig
och som separat har &verlimnats for beford-
ran utan att ndgot bevis ddréver har utfir-
dats. Med djur som en resande har med sig
avses savidl djur som denne har med sig i
kupén som djur som har ldmnats t.ex. i kon-
duktérvagnen, om inget separat avtal om
befordan av djuren har ingétts. Bestammel-
sen motsvarar till sitt huvudsakliga innehall
1 § 2 mom. i artikel 26 av CIV-reglerna.
Férutom handresgods ndmns i bestimmelsen
for tydlighetens skull ocks&d personliga
brukstoremal, sdsom t.ex. glaségon.

12 §. Skada som skall ersdttas. Erséttning
for skada i spartrafik skall enligt paragrafens
1 mom. bestimmas enligt skadestandslagen.
Tillimpliga bestammelser blir da S kap. 2-5
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§ och 7 kap. 3 §. Paragrafens 1 mom. mot-
svarar till sitt innehéll 6 § 1 mom. trafikf6r-
sékringslagen.

I momentet hdnvisas inte till 5 kap. 1 §
skadestdndslagen. Ekonomisk skada som
inte stdr i samband med person- eller sak-
skada skall darf6r inte ersdttas enligt lagfor-
slaget. Ekonomisk skada som uppstar i an-
slutning till spértrafik kan dock bli ersatt
med stéd av skadestdndslagen eller enligt ett
avtal. Om fdrseningsskador foéreskrivs i 15 §
forordningen om befordran pé jarnvig.

Enligt 2 mom. skall angdende ersittning
for personskada pd motsvarande sitt tillam-
pas vad som foreskrivs i 6 § 2 mom. trafik-
forsakringslagen. Enligt ndmnda paragraf i
trafikférsdkringslagen skall sdsom ersittning
betraktas gottgorelse savil for minskning i
inkomst eller uppehille som férsenad in-
komst av arbete eller ndring. Har de person-
liga f6érhallanden p& vilka storleken av en
fortlopande ersittning eller behovet av for-
s6rjning beror varit olika vid olika tider,
skall ersdttningen bestdmmas i enlighet hér-
med. Har dessa férhallanden visentligt for-
#ndrats sedan en ersittning genom dom eller
avtal har faststillts, kan denna erséttning pd
erséttningstagarens eller erséttningsgivarens
talan rittas pa motsvarande sétt.

13 §. Jamkning. Enligt paragrafen kan er-
séttning for sakskada jaimkas i vissa excep-
tionella situationer. Ersattning for personska-
da kan inte jimkas, utan betalas alltid till
fullt belopp. En ersittning f6r sakskada kan
jimkas om erséttningsskyldigheten provas
vara oskiligt betungande med hinsyn till
den ersittningsskyldiges och den skadelidan-
des formogenhetsforhallanden och Jdvriga
omsténdigheter. Har skadan véllats uppsét-
ligen, skall dock full ersittning utdémas.
Bestimmelsen motsvarar huvudsakligen 2
kap. 1 § 2 mom. skadestidndslagen.

Jamkning kan bli mgjlig t.ex. nér den er-
séttningsskyldige #4r en museijérnvdg som
har tagit en sa stor ansvarsforsdkring som
rimligen kan forutsittas av en sédan och den
skadelidande, vars skada Gverstiger den er-
sédttning som utbetalas med st6d av forsik-
ringen, dr en annan spartrafikidkare med god
soliditet. I vissa fall kan ocksa erséttningsan-
svaret bli oskiligt betungande f6r en vagn-
dgare. Att jimkningen kopplas till parternas
formégenhetsforhdllanden innebdr i prakti-
ken att ersdttningen till en privatperson inte i
allménhet kan jamkas ens ndr denna giller
sakskada.

14 §. Regressrdtt. Enligt paragrafen skall
den som har betalt ersdttning enligt lagen
om ansvar i spartrafik ha ritt att av skade-
vallaren &terkrdva vad han har betalt, enligt
de grunder som giller for dennes ska-
destandsansvar. Bestdmmelsen motsvarar
den gillande lagens 13 §, som har reviderats
efter att skadestandslagen tridde i kraft.

Skadevéllaren kan t.ex. vara en sddan an-
stédlld hos spartrafikidkaren av vilken denne i
enlighet med skadestidndslagen kan aterkriva
vad han har betalt i ersittning. Har ett fér-
sdkringsbolag pa basis av en forsdkring som
tagits av spartrafikidkaren eller banhallaren
ersatt skada i spartrafik, kan bolaget av en
utomstdende skadevéllare &terkrdva vad det
har betalt i ersittning.

Regressritt enligt denna paragraf har dven
en spartrafikidkare och banhallare mot ett
trafikforsdkringsbolag nir skadan ersétts sa-
vil enligt lagen om ansvar i spértrafik som
enligt trafikférsakringslagen. Ar skadan sam-
tidigt bade skada i spartrafik och trafikska-
da, skall ansvaret enligt lagforslaget delas
mellan den ansvarsskyldige och trafikf6rsik-
ringsbolaget enligt vad som foreslas i den 20
a § som foreslas bli fogad till trafikforsak-
ringslagen.

15 §. Rart till ersdttning pd annan grund. 1
paragrafen foreskrivs att lagen inte skall be-
grinsa den skadelidandes ritt till erséttning
enligt ett avtal, skadestdndslagen eller annan
lag. Den skadelidande kan dirfér t.ex. med
stéd av skadestdndslagen ha ritt att krdva
ersdttning dven om preskriptionstiden enligt
17 § har gitt ut.

Skador i spartrafik kan férutom med st6d
av lagen om ansvar i spartrafik bli ersatta
t.ex. med stod av elsdkerhetslagen. Den ska-
delidande kan ocksd ha ritt att samtidigt
alternativt yrka erséttning med stéd av lagen
om ansvar i spartrafik eller ndgon annan lag.
En atomskada i spartrafik skall dock inte er-
sdttas med stod av atomansvarighetslagen.
Enligt 15 § atomansvarighetslagen kan an-
sprak pé ersittning for en atomskada inte
goras gillande mot ndgon annan &n inneha-
varen av atomanldggningen eller det forsik-
ringsbolag som har meddelat forsdkring for
hans ansvar.

En banhdllare kan vara ansvarig for en
skada i spartrafik sévil enligt lagen om er-
sdttning for miljoskador (737/1994), som
enligt lagen om ansvar i spartrafik. En mil-
joskada som har fororsakats genom spértra-
fik kan bli ersatt med stod av lagen om er-
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séttning for miljoskador f6rutsatt att skadan
kan anses ha uppstétt pa det sétt som forut-
sdtts i ndmnda lag genom verksamhet som
idkas pa ett bestimt omrade. Enligt 1 § la-
gen om ersittning for miljoskador ansvarar
den som haller en jarnvdg for de skador som
verksamhet pé ett bestimt omrade har orsa-
kat i omgivningen genom bl.a. fororening av
mark.

Lagen om erséttning f6r miljoskador giller
inte miljoskador fororsakade av enskilda
transportmedel. Om marken f6rorenas eller
andra miljéskador uppstér till f6ljd av att
kemikalier licker ut pa en bangard eller an-
nars i anslutning till spértrafik, &r spartrafik-
idkaren inte enligt lagen om erséttning for
miljoskador ansvarig f6r skadan, eftersom
skadan har véllats genom anvéndning av ett
enskilt transportmedel. Banhéllaren kan dér-
emot enligt lagen om erséttning for mil-
joskador bli ansvarig for skadan, om denna
kan anses ha fororsakats genom att verksam-
het har idkats pa ett bestimt omride pd det
sitt lagen forutsatter. En spartrafikidkare
skall enligt lagen om ansvar i spartrafik an-
svara for sadana skador till den del som des-
sa dr person- och sakskador som avses i la-

en.

& Enligt forslaget till lag om ansvar i spar-
trafik ersitts personskador och sakskador
endast i den omfattning skadestindslagen
foreskriver. Lagforslaget forpliktar inte ban-
hillaren att ersitta sadan ekonomisk skada
som skall ersittas enligt lagen om erséttning
for miljéskador, om skadan inte har sam-
band med person- eller sakskada. Enligt lag-
forslaget skall inte heller med stod av lagen
om ansvar i spartrafik ersittas alla de kost-
nader for avvirjande och é&terstillande som
avses 1 6 § lagen om ersittning for miljoska-
dor.

Om banhaéllaren ir ersittningsskyldig bade
enligt lagen om ansvar i spartrafik och lagen
om ersittning for miljoskador, begrinsar
paragrafen inte den skadelidandes ritt att fa
sina skador ersatta i den stdrre omfattning
som lagen om ersdttning for miljoskador
foreskriver. Enligt 2 § 1 mom. lagen om
ersittning for miljoskador giller lagen inte
skador om vilkas ersittning stadgas i nigon
annan lag. S&som sddana skador kan inte
betraktas skador som inte ersétts enligt lagen
om ansvar i spartrafik, &ven om skador som
har uppstétt i anslutning till samma olycks-
hindelse delvis kunde bli ersatta d&ven med
stéd av lagen om ansvar i spértrafik.

I 38 § elsidkerhetslagen foreskrivs att den
som innehar elmateriel eller en elanldggning
har ett strikt ansvar for elskador som dessa
fororsakar. Enligt lagens 2 § skall lagen
tillampas p& materiel och anliggningar som
anvénds vid produktion, dverféring, distribu-
tion eller anvindning av el och vilkas elekt-
riska eller elektromagnetiska egenskaper kan
fororsaka risk f6r skada eller stérningar. Om
en skada vallas av elanldggningar som an-
vinds i spartrafik och skadan kan anses ha
anknytning till spartrafik, har den skadeli-
dande ritt till ersdttning antingen med stdd
av lagen om ansvar i spartrafik eller elsiker-
hetslagen. En banhéllare eller en spértrafi-
kidkare som har blivit erséttningsskyldig har
hirvid eventuellt ritt att med stéd av elsi-
kerhetslagen fa ersittning f6r sin skada av
den som innehar elanldggningen, om denna
innehas av nagon annan.

16 §. Delning av ansvaret med trafikfor-
sdkringsbolag. 1 paragrafen hinvisas till den
20 a § som foreslds bli fogad till trafikfor-
sikringslagen, som reglerar hur ansvaret
skall foérdelas mellan den som #r erséttnings-
skyldig enligt lagen om ansvar i spartrafik
och det trafikforsdkringsbolag som &ar ersitt-
ningsskyldigt enligt trafikforsdkringslagen,
nir skadan ersitts enligt bigge dessa lagar.
Enligt lagen om ansvar i spartrafik ansvarar
harvid den ersittningsskyldige och trafikfor-
sakringsbolaget solidariskt f6r skadan.

17 §. Preskriptionstid. Enligt paragrafen
skall ersidttning yrkas inom tre ar fran den
tidpunkt d& den skadelidande fick kdinnedom
om skadan eller borde ha kint till den. En-
ligt 10 § 2 mom. i den gillande lagen ang.
ansvarighet for skada i 61jd av jarnvagsdrift
skall talan vidckas inom tvé &r frin den dag
d4 skadan har skett. Enligt artikel 55 i CIV-
reglerna skall skadestandsyrkanden som
grundar sig pa resandes déd eller kroppsska-
da vickas inom tre ar réknat fran dagen ef-
ter den dag da olyckan eller dddsfallet in-
traffade. Den tredriga preskriptionstid som
foreslds 4r densamma som den tid som 11 §
trafikforsékringslagen foreskriver for vick-
ande av talan och preskription.

Preskriptionstiden borjar 16pa nér den ska-

delidande har fatt veta eller han borde ha

vetat att han har lidit en skada som har upp-
stitt i anslutning till spértrafik. For att pre-
skriptionstiden skall borja 16pa krdvs kénne-
dom om skadan och orsakssambandet till
spartrafiken. Preskriptionstiden bérjar ocksa
16pa ndr den skadelidande borde ha ként till
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skadan och orsakssambandet till spértrafi-
ken. For att preskriptionstiden skall borja
16pa krivs inte att den skadelidande har kint
till den juridiska grunden f6r erséttningen
eller vem som eventuellt dr ersdttningsskyl-
dig. Ett yrkande kan framstdllas antingen
genom vickande av talan eller genom att
spartrafikidkaren eller banhéllaren tillstélls
en fritt formulerad anmélan om skadan och
ersittningsyrkandet. Preskriptionstiden giller
inte den regressrétt som f6reskrivs i 14 §.
Erséttning skall dock yrkas inom tio &r fran
skadefallet.

18 §. Forum. Enligt paragrafen kan ett
yrkande med stéd av lagen om ansvar i
spartrafik vickas vid den tingsritt som enligt
10 kap. réttegangsbalken dr behdrig att pro-
va ett skadestindsdrende. Laga domstol #r
ocksa tingsritten pd det omrade inom vilket
skadan har intriffat eller dir den skadelidan-
de dr bosatt. Bestdmmelsen motsvarar 11 §
trafikforsdkringslagen. Eftersom den som har
lidit skada i spartrafik alternativt kan ha
mdojlighet att fa sin skada ersatt d&ven med
stéd av trafikforsdkringslagen, dr det motive-
rat att forumbestdmmelserna i bigge lagarna
ar likalydande. Tingsrétten pd den skadeli-
dandes hemort 4r laga domsto] bl.a. enligt
produktansvarslagen och patientskadelagen.

1 lagforslaget talas i motsats till ovan
ndmnda lagar om boningsort, inte om hem-
ort. I forumbestimmelserna har man under
den senaste tiden avgjort frigan om laga
domstol s, att man i stillet for den formella
hemorten har 1atit den faktiska boningsorten
bestimma forum. Samma l8sning har man
ocksd stannat for i arbetet med att revidera
forumbestdmmelserna i 10 kap. réttegdngs-
balken, som nu &r anhéngigt.

Enligt artikel 52 i CIV-reglerna kan en
talan som grundas pé jarnvigens ansvarighet
vid en resandes dod eller kroppsskada foras
endast vid behorig domstol i den stat pa vars
omréade den resande kom till skada, om inte
annat foreskrivs i en mellanstatlig dveren-
skommelse eller i ett koncessionsbeslut.
Konventionen reglerar inte ndrmare fragan
om laga inomstatlig domstol.

19 §. Lagens tvingande natur. 1 paragrafen
foreslds for tydlighetens skull bestimmelser
om lagens tvingande natur, En spartrafikid-
kare eller banhallare kan inte begrénsa sitt
ansvar enligt lagen om ansvar i spartrafik
genom ett avtal som har ingétts innan ska-
dan yppades.

20 §. lkrafttrddelse- och dvergdngsbestdim-

melser. Lagen foreslas trdda i kraft ca sex
ménader efter att den har antagits och blivit
stadfist. Enligt 2 mom. skall lagen ang. an-
svarighet f6r skada i foljd av jarnvégsdrift
Lflrliph%ivas genom lagen om ansvar i spartra-
ik.

I 3 mom. f6reslds bestimmelser om till-
laémpning av tidigare gillande lag. Har en
skada i spartrafik fororsakats innan den nya
lagen trddde i kraft, skall den tidigare lagen
tillimpas dven om skadan skulle ha yppats
forst efter att den nya lagen har tritt i kraft.

Ibland kan en skada yppas forst en lang
tid efter att den hidndelse som fororsakade
skadan intriffade. En bestimmelse som
skulle innebédra att frigan om tillimplig lag
uteslutande skulle avgéras enligt tidpunkten
ndr skadan uppstod, kunde darfér leda till att
den nya lagstiftningen kunde bli tillamplig
ocksé pa skador som har férorsakats innan
lagen tridde i kraft. For att foérhindra de
oskiligheter som eventuellt kan f5lja av det-
ta foreskrivs bl.a. i lagen om erséttning for
miljoskador att tidigare lag skall tillimpas
dven om skadan har yppats forst efter att la-
gen har trdtt i kraft. Samma princip & mo-
tiverad ocksd i friga om skador som har
fororsakats genom spartrafik. Med att ska-
dan framtrader skall ockséd avses fall dir en
tidigare skada forvirras eller nya foljder av
skadan kommer i dagen.

1.2. Trafikforsikringslagen

20 a §. I paragrafen foreslds bestimmelser
om inbdrdes fordelning av ansvaret nér ska-
dan samtidigt & bade en skada i spartrafik
och en trafikskada. Mellan den som &r er-
sdttningsskyldig enligt lagen om ansvar i
spartrafik och trafikforsékringsbolaget for-
delas ansvaret huvudsakligen enligt samma
principer som ansvaret for en trafikskada
enligt 14 § trafikférsdkringslagen fordelas
mellan flera trafikférsékringsbolag.

Enligt 1 mom. fordelas ansvaret sdsom &r
skiligt med hénsyn till visad vardsldshet och
ovriga skadevallande omstidndigheter. Har
skadan enbart fororsakats av en omsténdig-
het som ndmns i 8 § 1 mom. trafikf6rsék-
ringslagen eller 5 § lagen om ansvar i spér-
trafik och som har férekommit enbart hos
den ena sidan, utan att sddana omstindighe-
ter framgar pd den andra sidan, stannar er-
séttningen i sin helhet den forstnimnda si-
dan till last. Om endast betrdffande den ena
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parten kan pévisas vardsloshet eller att ett
fordon eller en anordning har varit felaktig
eller varit i bristfélligt skick eller statt eller
rort sig i strid med trafikreglerna, skall alltsd
denna part svara for hela erséttningen.

1 de fall som avses i paragrafen dr den
som #r erséittningsskyldig enligt lagen om
ansvar 1 spértrafik och trafikforsik-
ringsbolaget f6ljaktligen solidariskt ansvari-
ga for skadan. Den skadelidande har ritt att
fi hela ersittningen av ndgondera parten.
Bestimmelsen giller ansvarsfordelningen
mellan de ersittningsskyldiga efter att ersitt-
ningen har betalts samt utdvning av regress-
ritt mot andra erséttningsskyldiga.

1 2 mom. féreslas for tydlighetens skull
bestimmelser om regressritt tor ett trafik-
forsdkringsbolag som har betalt ersittning
utdver sin egen andel. Bolaget har hirvid
ritt att av den enligt lagen om ansvar i spar-
trafik ersattningsskyldige aterkrdva vad bola-
get har betalt for dennes rdkning. Momentet
motsvarar till sitt innehdll 6 kap. 3 § 2

mom. skadestindslagen. Enligt forslaget till
lag om ansvar i spértrafik har en erséttnings-
skyldig motsvarande regressritt enligt 14 §
namnda lag. Bestimmelsen #ndrar eller be-
gransar inte trafikforsidkringsbolagets re-
gressritt i andra fall 4n de som avses i para-
grafen,

2. Ikrafttridande

Avsikten &r att lagarna skall trdda i kraft
inom ca sex mdnader efter att de har anta-
gits och blivit stadfdsta. En sex manaders

~ Overglngstid har bedomts vara tillrdcklig for

att spartrafikidkarna och banhallarna vid be-
hov skall ha méjlighet att &ndra villkoren for
sina f6rsdkringar eller ordna sddana forsik-
ringar som de anser behdvliga for att ticka
sitt ansvar enligt lagen.

Med stéd av vad som anforts ovan fore-
liggs Riksdagen féljande lagforslag:
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Lag

om ansvar i spartrafik

I enlighet med riksdagens beslut f6reskrivs:

1§
Lagens tillampningsomride

Denna lag tillimpas pé ersittning for per-
son- och sakskador i spértrafik till den del
ndgot annat inte foljer av internationella for-
pliktelser som dr bindande f6r Finland.

2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) spdrfordon tdg, metrotdg, sparvagnar
och andra motsvarande fordon, vagnar och
anordningar som ir avsedda att 16pa pa spar,

2) spartrafikidkare den som d#ger eller in-
nehar ett spéarfordon eller anvénder ett séa-
dant i spértrafik,

3) banhdllare den som i egenskap av dgare
eller innehavare héller trafikleder, spar eller
anordningar som anvénds for spartrafik eller
skéter trafikledningen i spéartrafik, samt

4) motorfordon fordon som avses i 3 §
tratikforsikringslagen (279/1959).

38
Ersdttningskyldighet

En spartrafikidkare ar skyldig att ersitta
skador som har orsakats av att ett sparfordon
anvinds i spartrafik.

Om den som #ger ett sparfordon har dver-
14tit ratten att anvénda sparfordonet till né-
gon annan, ansvarar dgaren och nyttjande-
rittshavaren solidariskt for sddana skador
som avses i 1 mom.

Banhéllaren #r skyldig att ersétta skador
som har orsakats av att trafikleder, spér eller
anordningar som anvinds for spartrafik ar
felaktiga eller i bristfilligt skick eller av fel
i ledningen av spértrafiken.

4§
Overmdktig hdndelse

En spértrafikidkare och en banhdllare sva-
rar inte for skador som orsakas av 6vermik-
tiga héndelser som inte kan hinforas till
spartrafiken och som de inte hade kunnat
forhindra eller forebygga féljderna av dven
om de hade vidtagit alla atgirder som rim-
ligen hade kunnat krévas av dem.

5§
Skada pa motorfordon eller djur

Nir en skada som har orsakats av ett spér-
fordon drabbar ett motorfordon eller en per-
son eller egendom som befinner sig i motor-
fordonet eller ndgot annat djur &n en ren
som utan uppsikt uppehaller sig pa sparom-
radet, uppstar ersittningsskyldighet enligt
denna lag endast om skadan har uppkommit
pa grund av

1) uppsat eller oaktsamhet hos spértrafik-
idkaren eller ndgon som #r anstilld hos den-
ne eller sparfordonets passagerare,

2) att sparfordonet rorde sig eller stod pa
ett sitt som stred mot trafikreglerna,

3) att sparfordonet eller trafikleder, spar
eller anordningar som anvinds fér spartrafik
var felaktiga eller i bristfilligt skick, eller

4) fel i ledningen av spértrafiken.

6§
Solidariskt ansvar

Om tva eller flera 4r ansvariga for samma
skada i spértrafik svarar de solidariskt for
skadan.

Mellan dem som &r solidariskt ansvariga
for en skada fordelas ansvaret enligt vad
som provas skiligt med hénsyn till den er-
sittningsskyldiges andel i uppkomsten av
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skadan samt de Ovriga omstindigheter som
medverkade till skadan.

78
Medvdllande till personskada

Har den som lidit skada i spartrafik upp-
sétligen eller av grov oaktsamhet medverkat
till att han lidit en personskada ersiitts ska-
dan endast i den man §vriga omstindigheter
har medverkat till att skadan uppkom.

Har den som framfor ett sparfordon véllat
sig en personskada nér han har framfort for-
donet under paverkan av alkohol eller annat
rusmedel eller under gemensam péverkan av
alkohol och annat rusmedel kan ersittningen
nedsittas eller férvigras honom i enlighet
med hans andel i uppkomsten av skadan
samt Ovriga omsténdigheter som medverkade
till skadan.

8§
Medvdllande till annan dn personskada

Har den skadelidande medverkat till att en
skada uppkommit i spartrafik, kan ersitt-
ningen f6r andra @n personskador nedséttas
eller forvédgras i den méan den skadelidande
medverkade till skadan och med beaktande
av de Ovriga omstindigheter som medver-
kade till skadan.

98
Medvdllande till skada pa motorfordon

Har den skadelidande medverkat till att en
skada uppkommit pd ett motorfordon eller
egendom i motorfordonet till f61jd av att ett
sparfordon framforts, skall med hinsyn till
samtliga omstidndigheter som har medverkat
till skadan bestimmas i vilken mén och till
vem ersittning skall betalas. Medvéllande
till personskada skall bedémas enligt 7 §.

10 §

Skada som uppkommit i samband med
lastning eller annat arbete

Sasom skada i spartrafik ersétts inte en
skada som

370433

1) under lastning, lossning eller annat ar-
bete medan sparfordonet statt stilla drabbat
sparfordonets dgare, forare eller nigon an-
nan som utfor hir angivet arbete, eller

2) under lastning, lossning eller annat ar-
bete drabbat den egendom som arbetet avser
eller ndgot annat sparfordon eller motorfor-
don som deltar i arbetet.

11§
Skada pa gods som mottagits for befordran

Om erséttning for skada pa gods som mot-
tagits for befordran i spartrafik foreskrivs
sdrskilt. Med st6d av denna lag ersitts dock
skador pa kldder som en resande har burit
pd sig samt pa handresgods, personliga
bruksforemal och djur som resanden har haft
med sig.

12 §
Skada som skall ersdittas

Erséttning for skada i spartrafik bestdms
enligt 5 kap. 2-5 § och 7 kap. 3 § ska-
destdndslagen (412/1974).

Ersdttning for personskada bestims i
tillimpliga delar enligt vad som féreskrivs i
6 § 2 mom. trafikforsdkringslagen.

13 §
Jamkning

Erséttning for sakskada kan jimkas, om
ersdttningsskyldigheten provas vara oskiligt
betungande med hinsyn till den ersittnings-
skyldiges och den skadelidandes formdgen-
hetsférhallanden och 6vriga omstindigheter.
Har skadan véllats uppsatligen skall dock
full erséttning utdémas.

14 §
Regressriitt

Den som har betalt ersittning enligt denna
lag har ritt att av skadevéllaren aterkriva
vad han har betalt, enligt de grunder som
giéller for dennes skadestandsansvar.
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15§
Rat till ersdttning pa annan grund

Denna lag begrinsar inte den skadelidan-
des ritt till ersittning enligt ett avtal, ska-
destandslagen eller ndgon annan lag.

16 §
Fordelning av ansvaret

Har den skadelidande med anledning av en
och samma skada ritt till erséttning savil
enligt denna lag som enligt trafikforsik-
ringslagen, fordelas ansvaret mellan de er-
séattningskyldiga enligt vad som foreskrivs i
20 a § trafikforsdkringslagen.

17 §
Preskriptionstid
Ersittning med st6d av denna lag skall
yrkas inom tre &r fran det den skadelidande
fick kénnedom om skadan eller borde ha
kéant till den. Ersittningen skall dock yrkas
inom tio ar efter att skadan intriffade.
18 §

Forum

Talan som avses i denna lag kan vickas

vid den tingsritt som enligt 10 kap. ritte-
gingsbalken #r behorig att prova ett ska-
destandsdrende. Talan kan ockséa vickas vid
den tingsritt inom vars domkrets skadan har
intréffat eller den skadelidande 4r bosatt.

19 §
Lagens tvingande natur

Ett avtalsvillkor som begrinsar den ska-
delidandes ritt till erséttning enligt denna
lag dr ogiltigt om avtalet har ingatts innan
skadan framtradde.

20 §
Tkrafttradelse- och dvergdngsbestimmelser

Denna lag trider i kraft den 199 .

Genom denna lag upphédvs lagen den 19
februari 1898 ang. ansvarighet for skada i
foljd av jarnvégsdrift (8/1898) jamte #nd-
ringar.

Angaende ersittning for skador i spartrafik
som har uppkommit innan denna lag trider i
kraft tillimpas de bestimmelser som géller
ndr denna lag trdder i kraft &ven om skadan
skulle framtrida forst efter att denna lag har
tritt i kraft.
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Lag

om indring av trafikforsikringslagen

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till 20 a § trafikforsdkringslagen den 26 juni 1959 (279/59) en ny 20 a § som f6ljer:

20a §

Om den skadelidande har ritt till ersitt-
ning fér en och samma skada savil enligt
denna lag som enligt lagen om ansvar i
spartrafik (/) skall ansvaret fordelas mellan
trafikforsdkringsbolaget och den som &r er-
sittningsskyldig enligt lagen om ansvar i
spértrafik i enlighet med vad som &r skaligt
med hinsyn till den oaktsamhet som visats
samt ovriga omstidndigheter som inverkade
pé skadan. Om skadan dock orsakats enbart
av den ena parten till foljd av en omstin-
dighet som nidmns i 8 § 1 mom. i denna lag

Helsingfors den 11 december 1997

elleri 5 § lagen om ansvar i spértrafik, utan
att sddana omsténdigheter féreligger betrif-
fande den andra parten, skall erséttningen i
dess helhet betalas av den forstnimnda par-
ten.

Om ett trafikf6érsdkringsbolaget har betalat
ett skadestdnd som §verstiger dess egen an-
del har bolaget ritt att av den som #r er-
sédttningsskyldig enligt lagen om ansvar i
spértrafik erhalla den del som bolaget erlagt
av dennes andel.

Denna lag trader i kraft den 199 .

Republikens President

MARTTI AHTISAARI

Justitieminister Kari Hdakdmies






