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Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi liikenneturvallisuusmaksusta annetun lain 4 §:n ja lii-
kennevakuutuslain 87 §:n muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettaviksi liikenneturvallisuusmaksusta annettua lakia ja liikenne-
vakuutuslakia.

Esityksen mukaan liikennevakuutustoimintaa harjoittavien vakuutusyhtididen maksamaa lii-
kenneturvallisuusmaksua korotettaisiin. Jatkossa liikenneturvallisuusmaksu olisi nykyisen 1
prosentin asemesta 1,3 prosenttia vakuutusyhtion vuosittain litkennevakuutuksesta saamasta
maksutulosta. Esityksen tavoitteena on, etti liikenneturvallisuusmaksulla kerétyt varat vastaisi-
vat paremmin ennaltachkéisevain liikenneturvallisuusty6hon vuosittain tarvittavaa rahoitusta.

Liikennevakuutuslakia muutettaisiin Liikennevakuutuskeskuksen tehtdvien osalta. Esityksen
mukaan Liikennevakuutuskeskus toimisi liikennevakuutuksen maksukyvyttomyyselimené. Li-
séksi Liikennevakuutuskeskuksen tehtéviin lisdttdisiin valtuutus neuvotella muiden jésenvalti-
oiden maksukyvyttdmyyselinten kanssa elinten tehtivien, velvollisuuksien ja hyvitysmenette-
lyiden yhteensovittamisesta. Esitykselld pantaisiin tdytdntoon moottoriajoneuvojen kayttoon
liittyvén vastuun varalta otettavaa vakuutusta ja vakuuttamisvelvollisuuden voimaansaattamista
koskevan direktiivin uusia sddnnoksié.

Esitys liittyy valtion vuoden 2023 talousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késiteltdvéksi sen yh-
teydessa.

Ehdotetut lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2023.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Liikennevakuutusmaksuihin on jo 1950-luvulta asti siséltynyt liikenneturvallisuuden edista-
miseksi suoritettua maksuosuutta. Ennaltaehkdisevén litkenneturvallisuustyon rahoituksesta on
vuodesta 2017 asti sdéddetty liikenneturvallisuusmaksusta annetussa laissa (471/2016). Ennen
lain voimaantuloa liikenneturvallisuusmaksu maéréttiin vuosittain sosiaali- ja terveysministe-
rion antamalla asetuksella.

Voimassaolevan lain mukaan moottoriajoneuvojen liikennevakuutuksista vuosittain kertyvasti
vakuutusmaksutulosta ohjataan yhden prosentin médriraha tieliikenteen turvallisuuden edista-
miseen. Kertyneestd mairdrahasta myonnetddn valtionavustusta yleisavustuksena Liikennetur-
valle, Liikennevakuutuskeskuksen yhteydessd toimivalle Onnettomuustietoinstituutille seka
Ahvenanmaan maakunnan liikenneturvallisuustyohon. Lisdksi médrdarahasta myonnetddn han-
keavustusta erilaisiin padsaantdisesti kunnallisiin liikenneturvallisuushankkeisiin. Valtionavus-
tusviranomaisena toimii Liikenne- ja viestintivirasto Traficom.

Liikenneturvallisuusmaksusta annettua lakia valmisteltaessa sen arvioitiin muodostavan valti-
ontalouden kannalta l&dhtokohtaisesti kustannusneutraalin ratkaisun. Liikenneturvallisuusmak-
sun arvioitiin tuottavan vuosittain suurin piirtein yhté paljon kuin ennaltaehkiisevdén liikenne-
turvallisuusty6hon tarvittiin médararahoja. Laki sdddettiin tilanteessa, jossa liikennevakuutuksen
maksutulo oli kasvanut tasaisesti jo pidemman aikaan. Samaan aikaan litkenneturvallisuusmak-
susta annetun lain kanssa toteutettiin kuitenkin liikennevakuutuslainsdddédnnon kokonaisuudis-
tus, joka johti lisdéntyneeseen kilpailuun vakuutusyhtididen vililla liikkennevakuutusten hinnoit-
telussa. Téstd johtuen liikennevakuutuksen maksutulo on pienentynyt suhteessa siithen, miti se
oli litkkenneturvallisuusmaksusta annettua lakia sdddettaessa.

Liikenneturvallisuusmaksusta saatu tulokertyma on jaényt viime vuosina pienemmaéksi kuin en-
naltachkéisevdin litkenneturvallisuusty6hon tarvittu rahoitus. Vajetta on tastd syystd jouduttu
paikkaamaan muulla budjettirahoituksella. Koska liitkennevakuutuksen maksutulon pienenty-
minen vaikuttaa pysyvalti, on litkenneturvallisuusmaksun prosenttiosuutta syyta tarkastella uu-
delleen.

Eduskunnan valtiovarainvaliokunta on myos vuoden 2021 talousarvioesityksen kisittelyn yh-
teydessd edellyttinyt, ettd tieliikenteen turvallisuustoiminnan kehittimistarpeet selvitetddn ja
huolehditaan siité, ettd liikenneturvallisuustyon rahoituspohja varmistetaan pitkdjanteisesti kes-
tavalld tavalla.

Péaaministeri Marinin hallitusohjelmassa on kirjaus liikenneturvallisuudesta. Hallitusohjelman
kirjauksen mukaan tavoitteena on vastata EU:n nollaskenaarioon (nolla litkennekuolemaa vuo-
teen 2050 mennessd). Ennaltachkéisevin liikenneturvallisuustyon rahoituksen turvaaminen on
siten tarkedd myos nollaskenaarion toteutumisen kannalta.

Esityksen tarkoituksena on lisdksi panna tdytdnt6on osa Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivistd (EU) 2021/2118 moottoriajoneuvojen kdyttoon liittyvan vastuun varalta otettavasta
vakuutuksesta ja vakuuttamisvelvollisuuden voimaansaattamisesta annetun direktiivin
2009/103/EY muuttamisesta (jaljempénd direktiivi). Direktiivin yleinen téyténtdonpanoaika on
24 kuukautta. Néin ollen direktiivi on pédasiallisesti pantava téytdntoon kansallisesti
23.12.2023 mennessad. Pieni osa direktiivistd on kuitenkin pantava tdytdntoon 18 kuukauden
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kuluessa direktiivin voimaantulosta, eli 23.6.2023 mennessé. Téssd yhteydessi toteutettaisiin
ne direktiivin edellyttimit muutokset, joita koskee lyhyempi 18 kuukauden tdytint66npano-
aika.

1.2 Valmistelu
1.2.1 EU-sdaadoksen valmistelu

Euroopan komissio teki vuonna 2017 arvioinnin Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vistd moottoriajoneuvojen kayttoon liittyvin vastuun varalta otettavasta vakuutuksesta ja va-
kuuttamisvelvollisuuden voimaansaattamisesta 2009/103/EY (liikennevakuutusdirektiivi). Ar-
vioinnissa kiinnitettiin huomiota direktiivin toimivuuteen, mukaan lukien sen tehokkuus, vai-
kuttavuus ja johdonmukaisuus. Arvioinnin péételména oli, ettd liikkennevakuutusdirektiivi toi-
mii yleisesti ottaen hyvin eikéd useimpia sen sddnndksid ollut tarve muuttaa. Arvioinnissa kui-
tenkin méadritettiin joitain direktiivin osa-alueita, joiden osalta olisi aiheellista tehdd kohdennet-
tuja muutoksia. Yksi néistd osa-alueista oli korvauksen suorittaminen liikennevahingon kérsi-
neille, kun korvausvelvollinen vakuutusyhtié on maksukyvyton.

Euroopan komissio antoi 24 paivani toukokuuta 2018 ehdotuksen Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiiviksi moottoriajoneuvojen kiyttoon liittyvén vastuun varalta otettavasta vakuu-
tuksesta ja vakuuttamisvelvollisuuden voimaansaattamisesta 16 pédivand syyskuuta 2009 anne-
tun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin  2009/104/EY muuttamisesta
COM(2018)336 final. Ehdotukseen liittyy komission vaikutustenarviointi SWD (2018) 247 fi-
nal ja siité tehty tiivistelmd SWD (2018) 248 final.

Euroopan parlamentin tiysistunto hyviksyi sisdmarkkinat ja kuluttajansuoja -valiokunnan di-
rektiiviehdotukseen liittyvan mietinnén helmikuussa 2019. EU-neuvoston Suomen puheenjoh-
tajuuskauden péatteeksi pysyvien edustajien kokouksessa (Coreper II) saavutettiin neuvoston
neuvottelumandaatti joulukuussa 2019. Neuvoston neuvottelut kestivit noin 1,5 vuotta. Kolmi-
kantaneuvottelut (ns. trilogit) alkoivat vuoden 2020 alussa. Kolmikantaneuvottelut kestivét noin
1,5 vuotta. Pysyvien edustajien kokous hyvéksyi toimielinten vélisen kolmikantaneuvottelutu-
loksen 28.6.2021.

Ehdotusta on késitelty eduskunnassa U-kirjeen (U 53/2018 vp — LiVL 22/2018 vp — SuVEK
116/2018 vp) ja U-jatkokirjelmén perusteella (UJ 3/2020 vp — SuVEK 9/2020 vp).

1.2.2 Hallituksen esityksen valmistelu

Hallituksen esityksen valmistelua varten sosiaali- ja terveysministeridssd perustettiin hanke
STM117:00/2021.

Hallituksen esitys on valmisteltu sosiaali- ja terveysministeriossd virkatyond. Valmistelun ai-
kana kuultiin liikenneturvallisuusmaksua koskevista muutoksista Ahvenanmaan maakuntahali-
tusta, Finanssiala ry:té, liikenne- ja viestintdministeriots, Liikenne- ja viestintdvirasto Trafico-
mia, Liikenneturvaa ja Liikennevakuutuskeskusta. Liikennevakuutuslakia koskevista muutok-
sista kuultiin valmistelun aikana Finanssiala ry:té ja Liikennevakuutuskeskusta.

Hallituksen esityksen valmistelua koskevat asiakirjat ovat saatavilla julkisessa palvelussa val-
tioneuvoston Hankeikkunassa.
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2 EU-sidddoksen tavoitteet ja piddasiallinen sisdlto

Liikennevakuutusta koskevaa EU-lainsdddéntdéd on kehitetty vahitellen. Ennen nykyisté direk-
tiivid litkennevakuutusta koskevia aiempia direktiivejd sdddettiin kaikkiaan kuusi kappaletta,
joista viimeisimmalld kodifioitiin aiempien viiden direktiivin méérdykset yhdeksi direktiiviksi
ja kumottiin aiemmat viisi direktiivié.

Liikennevakuutuksen katsotaan olevan erityisen tirked unionin kansalaisille. Liikennevakuutus
vaikuttaa merkittavésti henkildiden, tavaroiden ja ajoneuvojen vapaaseen liikkuvuuteen ja siten
sisémarkkinoihin. Liikennevakuutusta koskeva EU-sééntely antaa unionin asukkaille mahdolli-
suuden ylittdd sujuvasti ajoneuvoillaan unionin sisérajoja sekd tyOssddn ettd vapaa-aikanaan.
Maksettuaan vakuutusmaksunsa unionin asukkaat voivat matkustaa minne tahansa Euroopan
unionin alueella tarvitsematta ostaa lisdvakuutuksia. EU-sééntelylld luodaan myos liikenneva-
hingon kérsineiden suojan minimitaso unionin alueella. Liikennevakuutusta koskevat direktiivit
perustuvat vahimmaisharmonisoinnille, joten jésenvaltiot voivat kansallisesti sddtda direktiiveja
paremmasta suojan tasosta. Liikennevakuutus on merkittivd myds vakuutusyhtioille, silld lii-
kennevakuutus on tidrked vahinkovakuutusmarkkinoiden segmentti.

Liikennevahingoissa vahingon kérsineiden vaikuttava ja tehokas suoja edellyttia, etti heilld on
oikeus esittdéd korvausvaatimus asuinjdsenvaltiossaan ja saada vastaus kohtuullisen ajan kulu-
essa. Se my0s edellyttdd, ettd jos vahingon kérsineiden vaatimukset ovat perusteltuja, heille
suoritetaan aina korvaus aiheutuneista henkil6- tai omaisuusvahingoista riippumatta siitd, onko
korvausvastuussa olevan osapuolen vakuutusyhtié maksukykyinen. Sen vuoksi direktiivi vel-
voittaa jdsenvaltiot perustamaan tai valtuuttamaan maksukyvyttomyyselimen, joka suorittaa
korvauksen niiden alueella asuville vahingon kérsineille, jos vahingosta korvausvastuussa oleva
vakuutusyhtié on maksukyvyton. Direktiivi selkeyttidd osapuolten vastuita maksukyvyttomyys-
tilanteissa saatdmalld misti litkkennevahingon kérsinyt voi hakea korvausta ensisijaisesti (asuin-
valtion maksukyvyttomyysselin) seki lopullisesta maksuvelvollisesta (vakuutusyhtion kotipai-
kan maksukyvyttomyysselin). Direktiivi takaa tdlti osin vahingon kérsineen oikeuden korvauk-
seen, toisin kuin nykyjarjestelma, joka on riippuvainen jasenvaltiokohtaisesta lainsdddanndsta.
Direktiivi luo myds kannusteita vakuutusyhtididen maksukyvyn takaamiseksi saatdmélld vii-
mesijaisen maksuvelvollisuuden vakuutusyhtion kotivaltion vakuutusalalle.

Direktiivin 10 a artiklassa sdddetdan vahingon kérsineiden suojasta heiddn asuinjdsenvaltios-
saan aiheutuneissa liikennevahingoissa vakuutusyhtion maksukyvyttomyystapauksessa. Artik-
lan 1 kohdan mukaan jokaisen jdsenvaltion on perustettava tai valtuutettava maksukyvytto-
myysselin, jolle annetaan tehtéviksi suorittaa korvausta kyseisen jdsenvaltion alueella asuville
vahingon kérsineille ainakin vakuuttamisvelvollisuuden vastuurajoihin saakka omaisuusvahin-
goista tai henkilovahingoista, jotka on aiheuttanut jonkin vakuutusyhtion vakuuttama ajoneuvo,
siitd ajankohdasta, jona vakuutusyhtio on konkurssimenettelyssa tai direktiivin 2009/138/EY
268 artiklan 1 kohdan d alakohdassa maéritellyssa likvidaatiomenettelyssa.

Direktiivin 25 a artiklassa sdddetdén vahingon kirsineiden suojasta muussa jisenvaltiossa kuin
heidén asuinjisenvaltiossaan aiheutuneissa liikennevahingoissa vakuutusyhtion maksukyvytto-
myystapauksessa. Artiklan 1 kohdan mukaan jokaisen jdsenvaltion on perustettava tai valtuu-
tettava maksukyvyttomyysselin, jolle annetaan tehtdvaksi suorittaa korvausta kyseisen jdsen-
valtion alueella asuville vahingon kérsineille 20 artiklan 1 kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa
ainakin vakuuttamisvelvollisuuden vastuurajoihin saakka omaisuusvahingoista tai henkildva-
hingoista, jotka on aiheuttanut jonkin vakuutusyhtion vakuuttama ajoneuvo, siitd ajankohdasta,
jona vakuutusyhtio on konkurssimenettelyssa tai direktiivin 2009/138/EY 268 artiklan 1 kohdan
d alakohdassa méaéritellyssé likvidaatiomenettelyssé. Viitatussa 20 artiklan 1 kohdassa sééde-
taan korvauksien maksamisesta litkkennevahingoista, jotka sattuvat muussa jasenvaltiossa, kuin
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vahingon kérsineen asuinpaikkana olevassa jésenvaltiossa ja jotka ovat aiheutuneet sellaisen
ajoneuvon kaytostd, joka on vakuutettu jossakin jasenvaltiossa ja jolla on sielld pysyvé koti-
paikka. Vahingon kérsineilld olisi siten direktiivin 25 a artiklan mukaan vakuutusyrityksen mak-

sukyvyttomyystapauksessa oikeus esittdd korvausvaatimus siihen tarkoitukseen nimetylle mak-
sukyvyttomyyselimelle asuinjésenvaltiossaan myds silloin, kun liikennevahinko on aiheutunut
muussa jésenvaltiossa ja liikennevahingosta vastaavan vakuutusyhtion kotipaikka olisi jossain
muussa jasenvaltiossa kuin vahinkoa kérsineen asuinjisenvaltiossa.

Direktiivin 10 a ja 25 a artikloissa tarkoitettu tehtdvé voidaan antaa yhden ainoan maksukyvyt-
tomyyselimen tehtdvéksi seké silloin, kun litkennevahinko on aiheutunut vahinkoa kérsineen
asuinjasenvaltiossa, ettd silloin, kun se on aiheutunut jossain toisessa jasenvaltiossa. Jasenval-
tiot voivat antaa korvauksen suorittamisen vakuutusyhtion ollessa maksukyvyton uuden tai jo
olemassa olevan elimen tehtéviksi. Jos jasenvaltioilla on jokin korvausjérjestely olemassa tél-
laisia tapauksia varten, sen kdyton jatkaminen olisi direktiivin mukaan mahdollista. (resitaalit
20ja27).

Direktiivin 10 a ja 25 a artikloiden mukaan jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tehtdvéaan ni-
metyilld maksukyvyttdmyyselimilld on saatavilla riittdvasti varoja korvausten suorittamiseksi
vahinkoa kérsineille. Tdmé voidaan toteuttaa esimerkiksi edellyttiméalld vakuutusyhti6td suo-
rittamaan rahoitusosuuksia maksukyvyttomyyselimille. Tétd voidaan kuitenkin edellyttdé vain
niiltd vakuutusyhtigiltd, jotka ovat saaneet toimiluvan kyseisessé jasenvaltiossa.

Direktiivin 10 a artiklan ja 25 a artiklan 13 kohtien mukaan jdsenvaltioiden olisi perustettava
tai valtuutettava artiklojen 1 kohdissa tarkoitettu maksukyvyttomyyselin sekd annettava eli-
melle valtuudet neuvotella ja tehdd sopimus tehtivistddn ja velvoitteistaan sekéd hyvitysmenet-
telyistd muiden jésenvaltioiden kansallisten maksukyvyttomyyselinten kanssa 18 kuukauden
kuluessa direktiivin voimaantulosta. Jos tillaista sopimusta ei ole tehty 24 kuukauden kuluessa
direktiivin voimaantulopdivésti, komissio voi antaa delegoituja saadoksid, joissa tismennetdin
tallaisten maksukyvyttomyyselinten menettelyihin liittyvdt tehtdvat ja velvoitteet hyvityksen
osalta.

3 Nykytila ja sen arviointi
3.1 Liikenneturvallisuusmaksu
3.1.1 Liikenneturvallisuusmaksun kerddminen ja maara

Liikenneturvallisuusmaksusta annetun lain 4 §:n mukaan liikenneturvallisuusmaksun mééra on
yksi prosentti maksuvelvollisen liikennevakuutuksen maksukauden kokonaisvakuutusmaksutu-
losta, joka madraytyy samoin perustein kuin vakuutusyhtion tilinpaatdksen tuloslaskelman mu-
kainen vakuutusmaksutulo. Liikenneturvallisuusmaksun kannon toimittaa Liikenne- ja viestin-
tavirasto Traficom. Maksuvelvollisia ovat Suomessa liikennevakuutuslain mukaista vakuutus-
toimintaa harjoittavat vakuutusyhtidt. Liikenneturvallisuusmaksu tuloutetaan valtion talousar-
vioon ja talousarvion yhteydesséd osoitetaan mééraraha tieliikenteen turvallisuuden edistdmi-
seen.

Vaikka varsinaisia litkenneturvallisuusmaksuvelvollisia ovat litkennevakuutusyhtiot, kaytan-
ndsséd yhtidt siirtdvat hinnoittelussaan litkenneturvallisuusmaksun vakuutuksenottajien vastat-
tavaksi osana vakuutuksenottajan maksamaa liikennevakuutusmaksua. Vuonna 2020 liikenne-
vakuutuksen maksutulosta 76,6 prosenttia tuli kotitalouksilta, 17,6 prosenttia yrityksilta ja yh-
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teisOiltd sekd 5,9 prosenttia luvanvaraisesta liikenteesti (1&hde: Finanssivalvonnan liikenneva-
kuutuksen tilastotutkimus 2016—2020). Néin ollen suurimman osuuden liikenneturvallisuus-
maksusta maksavat kotitaloudet.

Ennen lain voimaantuloa liikenneturvallisuusmaksun mééré oli vuosien 2004—2014 aikana ol-
lut noin 0,97—1,05 prosenttia litkennevakuutuksen vuosittaisesta maksutulosta. Esimerkiksi
vuonna 2015 litkkennevakuutusyhtididen oli suoritettava 8 521 200 euron suuruinen liikennetur-
vallisuusmaksu. Voimassa olevaan lakiin valittu prosenttiosuus perustui siis sithen, mitid ennen
nykyisen lain voimaantuloa oli keritty.

Samaan aikaan liikenneturvallisuusmaksusta annetun lain kanssa voimaan tuli uusi liikenneva-
kuutuslaki. Lain yhtené tavoitteena oli vakuutusmaksun perusteena olevien vahinkohistoriatie-
tojen joustavamman sdéntelyn kautta antaa vakuutusyhtididen tuotekehitykselle lisdd mahdolli-
suuksia ja siten edistéid vakuutusyhtididen vélisté kilpailua. Aiemmin vahinkohistoriatieto tuli
huomioida laadultaan ja kdyt6ltddn samanlaisen ajoneuvon vakuutusmaksussa. Témé peruspe-
riaate sdilytettiin, mutta muutoksen myotd vakuutusyhtididen on ollut mahdollista huomioida
vahinkohistoriatietoja laajemminkin. Esimerkiksi yhden ajoneuvon vahinkohistoria voidaan ot-
taa huomioon useamman ajoneuvon hinnoittelussa tai painvastoin. Muutoksen arvioitiin lisda-
vin vakuutusyhtididen vilistd kilpailua ja pitkédlld tdhtdimelld vaikuttavan vakuutusmaksuja
alentavasti.

Myos ajoneuvojen liikennekdytostd poiston helpottaminen on saattanut vaikuttaa liikenneva-
kuutuksen maksutuloon alentavasti. Tilastojen perusteella vakuutusvuodet eivit kuitenkaan ole
véhentyneet, joten maksutulon pienentyminen johtunee padosin kilpailun lisdéntymisesté.

Liikennevakuutuksen maksutulo kédntyi laskuun heti uuden liikennevakuutuslain tultua voi-
maan vuonna 2017, jolloin maksutulo oli 738 miljoonaa euroa. Témé tarkoitti yli kymmenen
prosentin pudotusta vuodesta 2016, jolloin maksutulo oli vield 825 miljoonaa euroa. Vakuutus-
maksutulo pieneni vield vuonna 2018, mutta toisaalta vuonna 2019 liikennevakuutuksen vakuu-
tusmaksutulo kasvoi edellisestd vuodesta vajaan prosentin verran ja oli 710 miljoonaa euroa.
Vuonna 2020 maksutulo kasvoi edelleen noin prosentin verran ollen 718 miljoonaa euroa.

Liikennevakuutuksen maksutulon kehitys
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Kuvio 1. Liikennevakuutuksen maksutulon kehitys vuosina 2012—2020. Lahde: Finanssival-
vonnan litkennevakuutuksen tilastotutkimus 2016—2020.
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3.1.2 Tielitkenteen turvallisuuden edistimisen valtionavustus

Valtionavustuksen myoOntdmisesté sdddetddn tarkemmin valtioneuvoston asetuksessa tieliiken-
teen turvallisuustoiminnan edistimiseen myonnettavasti valtionavustuksesta (1207/2016). Val-
tionavustusviranomaisena toimii Liikenne- ja viestintivirasto Traficom. Valtionavustusta voi-
daan myontéé yleisavustuksena Liikenneturvalle, Liikennevakuutuskeskukselle sekd Ahvenan-
maan maakuntahallituksen liikenneturvallisuusty6hon. Liikenneturvan ja Liikennevakuutus-
keskuksen liikenneturvallisuustyd on pitkalti lakisditeistd. On verrattain harvinaista, ettd laki-
sddteisten toimijoiden koko budjetti perustuu valtionavustuksiin.

Liikenneturvallisuusmaksun tuotto on lain voimaantulon jilkeen ollut reilu 7 miljoonaa euroa.
Vuosina 2017—2020 valtionavustuksiin ohjattu mééraraha oli 9,1 miljoonaa euroa, josta 8,9
miljoonaa euroa ohjattiin yleisavustuksiin ja 200 000 euroa hankeavustuksiin. Vuonna 2021
méaérdraha laski 8,1 miljoonaan euroon, josta 7,92 miljoonaa euroa ohjattiin yleisavustuksiin ja
180 000 euroa hankeavustuksiin. Vuoden 2022 budjetissa ennaltachkéisevaan liikenneturvalli-
suustyohon ohjattiin 8,6 miljoonaa euroa. Tastd 8,1 miljoonaa euroa oli liikenneturvallisuus-
maksun arvioitu tuotto. Tdmain lisdksi eduskunta tdydensi rahoitusta yhteensd 500 000 eurolla.
Kokonaissummasta 8,42 miljoonaa euroa ohjattiin yleisavustuksiin ja 0,18 miljoonaa euroa han-
keavustuksiin. Valtionavustusta yleisavustuksena haettiin vuodelle 2022 yhteensd 9 480 045
euroa, eli haettu summa oli 1 080 045 euroa suurempi kuin eduskunnan hyviksymén budjetin
pohjalta yleisavustuksiin ohjattava méériraha.

Myonnetyt ja haetut valtionavustukset
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Kuvio 2. Haettujen ja myonnettyjen valtionavustusmédrien (yleisavustus) vertailua eri vuo-
sina. Léhde: Liikenne- ja viestintévirasto Traficom.

Koko lain voimassaolon ajan valtionavustuksia on haettu enemmén kuin niitd on lopulta myon-
netty. Erityisesti vuonna 2021 tieliikenneturvallisuuden edistdmiseen mydnnetyt méérarahat
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pienenivit, mika vaikutti myds myonnettiviin valtionavustuksiin. Valtionavustusten siirtoméaa-
rdrahaominaisuuden johdosta yhtend vuonna kiyttdméttd jddneitd varoja voidaan kuitenkin
kiyttdd myOs seuraavana vuonna. Siirtoméédrdrahaominaisuus on ollut kdytdssd Liikennetur-
valle ja Liikennevakuutuskeskuksen Onnettomuustietoinstituutille myonnetyissd valtionavus-
tuksissa vuodesta 2020 alkaen. Covid-19-pandemian vuoksi valtionavustuksen saajat joutuivat
sopeuttamaan toimintaansa ja kaikki suunniteltu toiminta ei toteutunut, jolloin osa kustannuk-
sista jdi my0s syntyméttd. Niin ollen vuonna 2020 kayttdméttd jadneitd varoja voitiin kayttia
vuonna 2021 paikkaamaan méérdrahojen matalampaa tasoa.

Yleisavustusten lisdksi vuosittain myonnetédan hankeavustusta erilaisiin paikallisiin litkennetur-
vallisuushankkeisiin. Hankeavustuksen tavoitteena on tukea uudenlaisten toimintatapojen ja
ideoiden kokeilua ja kéyttoonottoa. Hankeavustuksella voidaan tukea myds liikennekéyttayty-
misen, liikennejérjestelmain tai litkenteen turvallisuustiedon parantamiseen liittyvad soveltavaa
tutkimusta, joka pureutuu erityisesti alueellisen ja paikallisen liikenneturvallisuustyon teemoi-
hin. Vuosittain hankeavustuksiin on ollut kdytettidvissd noin 200 000 euroa. Hakemuksia on
vuosittain tullut noin 15—30 kappaletta. Yhteensd hankeavustusta on haettu noin 300 000—
500 000 euroa.

Liikenneturvallisuustyon tarve ei ole vihentynyt, vaikka tyohon osoitettujen midrarahojen taso
on hieman alentunut. Tieliikenteessé kuoli vuonna 2020 yhteensd 223 henkil64d. Liikennekuole-
mien méérd on ollut viime vuosina pienessa laskussa, mutta silti kaukana tavoitteesta. Vakavia
loukkaantumisia tarkasteltacssa ei vastaavaa positiivista kehitysté ole niakyvissa. Poliisin tieto-
jen ja hoitoilmoitusrekisterin mukaan tieliikenteessd loukkaantuu vakavasti noin 900 henkil6a
vuodessa. Jalankulun ja pyoriilyn turvallisuus ei ole parantunut toivotusti. MyoOskddn auton
kéyttdjien vakavat loukkaantumiset eivét ole vihentyneet.

Liikenne- ja viestintdministerion valmistelema liikenneturvallisuusstrategia vuosille 2022—
2026 raamittaa litkenneturvallisuustyoti seuraavan viiden vuoden ajan. Liikenneturvallisuus-
strategiassa esitetddn yhteensd 103 konkreettista toimenpidetté liikenneturvallisuuden paranta-
miseksi. Liikenneturva ja Liikennevakuutuskeskuksen Onnettomuustietoinstituutti on merkitty
vastuutahoksi yhteenséd 19 eri toimenpiteeseen. Néin ollen on my0s liikenneturvallisuusstrate-
gian toimeenpanon kannalta tirkedd, ettd kyseisten toimijoiden rahoitus varmistetaan.

Koska liikennevakuutuksen maksutulon uusi matalampi taso vaikuttaa vakiintuneelta ja siitd
kertyvd summa pysyvésti pienemmaltd kuin valtionavustuksiin tarvittava rahoitus eiké ennalta-
ehkiisevén liikenneturvallisuustyon tarve ole vastaavasti vahentynyt, on liitkenneturvallisuus-
maksun prosenttiosuutta tarpeen korottaa. Muutoin toimijoiden olisi sopeutettava toimintaansa,
miké saattaisi vaarantaa liitkenneturvallisuustyon jatkuvuuden ja tavoitteiden saavuttamisen.

3.1.3 Liikenneturvallisuusmaksulla rahoitettava toiminta
Liikenneturva

Liikenneturva on julkisoikeudellinen yhdistys, jonka toiminnasta sdidetddn Liikenneturvasta
annetussa laissa (278/2003). Lain mukaan keskusjirjesto edistda tieliikenteen turvallisuutta lii-
kennekasvatuksen, viestinnin ja omaa toimintaa palvelevan tutkimuksen keinoin. Liséksi Lii-
kenneturva keskuSJar]estona opastaa ja yhteen sovittaa jdsenyhteisdjen liikenneturvallisuus-
tyotd, on aloitteellinen ja toimii muutoinkin liikkenneturvallisuuden hyviksi. Liikenneturvan toi-
minta on voittoa tavoittelematonta ja laajasti kansalaisten kayttoon tarkoitetut aineistot ja pal-
velut ovat padosin maksuttomia. Liikenneturva toimii koko maassa valtakunnallisella, alueelli-
sella ja paikallisella tasolla tyon kohdistuessa kaikkiin ikéryhmiin ja kaikkiin tienkayttédjaryh-
miin.
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Liikenneturvallisuusstrategiassa vuosille 2022—2026 Liikenneturva mainittiin usean toimenpi-
teen vastuutahona.

Liikenneturvasta annetun lain mukaan Liikenneturvan toiminnan rahoitukseen voidaan kayttia
valtion talousarviossa tdhén tarkoitukseen osoitettuja méardrahoja. Lain mukaan Liikennetur-
van toiminnan rahoitukseen voidaan kéyttdd myds muita tédhén tarkoitukseen osoitettuja varoja
sekd mahdollisista jisenmaksuista ja suoritemaksuista kertyvié tuloja.

Valtionavun eli ennaltaehkdiseviin liitkenneturvallisuusty6hon ohjatun rahoituksen alimitoitus
ja epavarmuus heikentévét Liikenneturvan liikkenneturvallisuustyotéd. Liikenneturva pystyy to-
teuttamaan vihemman eri puolilla maata tehtdvaa liikennekasvatusta, koulutusta ja viestintaa
sekd kuntien liikenneturvallisuusty6td. Sééstdtarpeen jatkuessa Liikenneturvan on karsittava
alueellista palvelutasoaan, jolloin ennaltachkdisevéén liikenneturvallisuustyohon taso tietyilld
alueilla saattaa heikentya.

Viimeisen viiden vuoden aikana tyovoima, mediatila, palvelut ja muut yleiskulut ovat nousseet.
Kuluja hillitdkseen Liikenneturva ei muun muassa tdyttdnyt kaikkia avoimia tyOpaikkoja
vuonna 2021. Pitkittynyt epdvarmuus rahoituksesta vaikeuttaa Liikenneturvan kykya suunni-
tella ja toteuttaa pitkdjénteistd henkildstopolitiikkaa.

Liikennevakuutuskeskuksen liikenneturvallisuustyo

Liikennevakuutuskeskuksen litkenneturvallisuustyosti vastaa Onnettomuustietoinstituutti. Ins-
tituutti toimii erillisend yksikkond Liikennevakuutuskeskuksessa. Tie- ja maastoliikenneonnet-
tomuuksien tutkinnasta annetussa laissa (1512/2016) sdddetdan Liikennevakuutuskeskuksen
tehtidviksi huolehtia liikenneonnettomuuksien tutkintatoiminnan yllépitimisesta, yleisesta jér-
jestdmisestd, suunnittelusta ja koulutuksesta. Tieliikenteen turvallisuustoimintaan myonnetylld
valtionavustuksella on tarkoitus kattaa tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta Lii-
kennevakuutuskeskuksen Onnettomuustietoinstituutille aiheutuvat kustannukset. Muilta osin
Liikennevakuutuskeskuksen jésenet, eli liikkennevakuutusyhtiot, vastaavat Liikennevakuutus-
keskuksen kustannuksista.

Tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat kaikki Suomessa tapahtuvat
kuolemaan johtaneet tie- ja maasto-liikenneonnettomuudet sekd muita seurauksiltaan vakavia
onnettomuuksia vuosittaisen tutkintasuunnitelman mukaisesti. Onnettomuustietoinstituutti huo-
lehtii onnettomuuksien tutkinnan osalta poikkihallinnollisesta yhteistydstd, toimintasuunnitel-
man ja tydjarjestyksen laatimisesta, tutkijalautakuntien sekd niiden toimialueiden asettamisesta,
jésenten ja puheenjohtajien nimittdmisesta, tutkinnan palkkioista seké korvauksista, taloudesta
ja varoista, tietopalvelusta sekd muista tutkintaan ja tulosten kayttoon liittyvisté tehtivista.

Onnettomuustutkinnan padasiallisena tavoitteena on kerata tietoa, joka on kdyttokelpoista va-
kavien onnettomuuksien ehkdisemisessé ja niiden seurausten lieventdmisessa seké liikennetur-
vallisuussuunnitelmien toteutuksen tukemisessa ja seurannassa. Kuolemaan tai vakavaan louk-
kaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien vihentiminen on keskeisené tavoitteena myos kan-
sallisessa liikenneturvallisuusvisiossa. Tutkijalautakuntien tyo tuottaa laajan ja tirkeén tieto- ja
tilastopohjan Suomen tieliikenteen turvallisuuden seurannan ja kehittdmisen pohjaksi.

Onnettomuustietoinstituutin ylldpitdmat aineistot ovat kéytettdvissa liikkenneturvallisuutta edis-
tdvédn tilastolliseen ja tieteelliseen tutkimukseen sekd muuhun liikenneturvallisuustyohon. Li-
séksi aineistoja kéytetddn lilkkenneturvallisuutta edistévédn tiedotukseen ja koulutukseen. On-
nettomuustietoinstituutti julkaisee aineistoista vuosiraportit, ennakkoraportit sekd yksittéisié
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teemaraportteja seka tietolehtisid. Liséksi onnettomuustutkinnan pohjalta annetaan esityksia lii-
kenneturvallisuuden parantamiseksi. Onnettomuustietoinstituutti tukee myos tieteellistd liiken-
neturvallisuustutkimusta apurahoin ja tutkimussopimuksin.

Liikenneturvallisuusstrategiassa vuosille 2022—2026 Onnettomuustietoinstituutille osoitettiin
mm. vakavien loukkaantumisten seurantaan ja tieliikenteen tilastoinnin kehittdmiseen liittyvia
tehtévia.

Onnettomuustietoinstituutilla ei ole tasetta ja rahoitus perustuu kokonaisuudessaan tieliikenteen
turvallisuustoimintaan osoitettavaan valtionavustukseen, joten mahdolliset muutokset myonnet-
tdvéssd valtionavustuksessa heijastuvat suoraan lakisééteisen toiminnan ylldpitdmisen mahdol-
lisuuksiin. Suuret heilahtelut jopa vaarantavat toiminnan jatkuvuuden. Yleinen kustannustaso
on noussut samaan aikaan kun toimintaan osoitettu rahoitus on pienentynyt. Vaatimukset tieto-
suojan, saavutettavuuden sekd muiden seikkojen suhteen ovat lisdéntyneet. Tietojirjestelmisté
aiheutuu vuosittain kiinteitd yllépitokustannuksia. Valtionavustuksen epdvarmuus haittaa inves-
tointeja, joita esimerkiksi tietojérjestelmien kehittdminen vaatisi. Valtionavustuksen siirtoméé-
rdrahaominaisuuden hyodyntdminen on hieman auttanut tdssé ongelmassa.

Rahoituksen vdhentyessd Onnettomuustietoinstituutti saattaisi joutua sopeuttamaan toimin-
taansa esimerkiksi vihentdmalld tutkittavien tapauksien lukumiiréé tai supistamalla jaettavaa
tietoa. Lisdksi sddstdjad voitaisiin tavoitella vihentdmalla tutkijalautakuntien tukea ja koulutusta.

Ahvenanmaan maakunnan litkenneturvallisuustyé

Ahvenanmaan maakunnalle osoitetulla valtionavustuksella on rahoitettu maakuntahallituksen
johdolla toteutettavaa liikenneturvallisuusty6tid. Valtionavustuksella rahoitetaan Ahvenan-
maalla muun muassa erilaisten liikenneturvallisuutta késittelevien kurssien jérjestdminen seké
litkkenneturvallisuuteen liittyvid kampanjoita ja tiedottamista mediassa. Ahvenanmaan maa-
kunta tekee paljon yhteistyotd koulujen kanssa liittyen liikenneturvallisuuden edistdmiseen. Ah-
venanmaan maakunnan liikenneturvallisuuskonsultti on yhdessd koulujen kanssa vastuussa
koulupoliisitoiminnasta ja jérjestdd koulupoliiseille koulutusta. Koulupoliisit ovat ylimpien
luokkien oppilaita, joiden tehtidvana on auttaa muita oppilaita huomioimaan liikenneturvallisuus
paremmin.

Vuonna 2021 liikenneturvallisuustyohon kdytettdvien madrarahojen tason lasku aiheutti sen,
ettd Ahvenanmaan maakunta sai noin 10 000 euroa vihemmén valtionavustusta verrattuna edel-
lisiin vuosiin. Tdman johdosta esimerkiksi yleensd vuosittain jaettavia heijastimia ei voitu tuona
vuonna jakaa, koska budjetti ei riittdnyt niihin. Toisaalta muutoin Ahvenanmaan vuosittain saa-
man valtionavustuksen mééra on ollut kasvussa liikenneturvallisuusmaksusta annetun lain voi-
maantulon jalkeen.

Ahvenanmaan sisdisen liikenteen osalta lainsdddéntdvalta kuuluu Ahvenanmaan itsehallintolain
(1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan maakunnalle. Liikenneturvallisuusmaksun kaltaisia jul-
kisoikeudellisia maksuja koskeva lainsdddiantovalta kuuluu puolestaan Ahvenanmaan itsehal-
lintolain 27 §:n 36 kohdan mukaan valtakunnalle.

3.2 Liikennevakuutuslaki
Liikennevakuutusdirektiivin sddnndkset on pantu tdytdntdon liikennevakuutuslaissa. Direktii-

viin perustuvat korvauselimen tehtdvdt on Suomessa annettu Liikennevakuutuskeskukselle,
joka on litkennevakuutuksen toimeenpanon ja kehittdmisen yhteiselin.
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Liikennevakuutuskeskuksesta annetun lain (461/2016) mukaan Suomessa liikennevakuutuslain
mukaista vakuutustoimintaa harjoittavan vakuutusyhtion seka Valtiokonttorin on kuuluttava ja-
senend Liikennevakuutuskeskukseen. Jésenet vastaavat Liikennevakuutuskeskuksen kustan-
nuksista lukuun ottamatta tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta annetussa laissa
Liikennevakuutuskeskukselle sdddetyisti tehtdvistd syntyvid kustannuksia. Valtiokonttori vas-
taa kuitenkin vain niistd kustannuksista, jotka liittyvét sen liikennevakuutuslaista johtuvien teh-
tdvien toimeenpanoon.

Liikennevakuutuslain 44 §:n mukaan Liikennevakuutuskeskus korvaa Suomessa sattuneen hen-
kilévahingon, kavio- tai sorkkaeldimelle aiheutuneen esinevahingon ja merkittdvén henkilova-
hingon yhteydessi sattuneen esinevahingon, jos vahingon aiheuttanut ajoneuvo jaa tuntematto-
maksi. Liikennevakuutuslain 46 §:n mukaan Liikennevakuutuskeskus korvaa liikennevahingon,
jos ajoneuvolla ei vahingon sattuessa ollut voimassaolevaa vakuutusta, vaikka ajoneuvo olisi
tullut vakuuttaa timén lain tai jonkin muun ETA-valtion lainsddddannén perusteella. Kyseiset
litkkennevakuutuslain sdéinnokset perustuvat litkkennevakuutusdirektiivin 10 artiklaan.

Liikennevakuutuslain 71 §:ssd sdddetddn Liikennevakuutuskeskuksen vastuusta korvausasian
kasittelyn viivastyessd. Pykdlan mukaan Suomessa asuva toisessa jasenvaltiossa litkennevahin-
gon kérsinyt voi vaatia korvausta Liikennevakuutuskeskukselta, jos vahingosta vastuussa ole-
van vakuutusyhtio tai sen korvausedustaja ei ole méiérdajassa tehnyt korvaustarjousta tai antanut
perusteltua vastausta taikka jos vakuutusyhtio ei ole lainkaan nimennyt Suomeen korvausedus-
tajaa. Kyseinen sdannos perustuu liikkennevakuutusdirektiivin 20 artiklan 2 kohtaan ja 24 artik-
lan 1 kohtaan.

Liikennevakuutuslain 87 §:ssd sdddetddn tarkemmin Liikennevakuutuskeskuksen tehtdvista.
Lain mukaan Liikennevakuutuskeskus voi tehda litkennevakuutuksen toimeenpanoon liittyvid
kansainvilisid sopimuksia. Nditd voivat olla muun muassa sopimukset, joissa keskus sitoutuu
vastaamaan Suomeen tilapdistd kdyttoa varten tuodun ajoneuvon tdélla aiheuttamasta liikenne-
vahingosta ja sopimuksia, jotka perustuvat yhteispohjoismaisiin liikkennevakuutusta koskeviin
yleissopimuksiin.

Liikennevakuutuslain 92 §:n mukaan Liikennevakuutuskeskus huolehtii suomalaisen vakuutus-
yhtidn selvitystilan ja konkurssin yhteydessi korvausten maksamisesta sen jilkeen, kun vakuu-
tuskanta ja sitd vastaava omaisuus on siirretty keskukselle ja ulkomaisen vakuutusyhtion osalta
Finanssivalvonnan mdiarddmastd ajankohdasta. Kyseiselld sadnnokselld toteutetaan vakuutus-
yhtididen yhteistakuuta ja turvataan vahinkoa kérsineiden asema vakuutusyhtién maksukyvyt-
tomyystilanteessa.

Liikennevakuutuskeskuksella on jo aiempiin direktiiveihin perustuvia korvauselimen tehtdvid
sekd vakuutusyhtididen yhteistakuuseen liittyvid tehtidvid. Ndin ollen on tarkoituksenmukaista,
ettd Liikennevakuutuskeskus hoitaa jatkossa myos uudet maksukyvyttomyyselimen tehtévét.
Vaikka Liikennevakuutuskeskukselle on jo nyt annettu tehtdvéksi vahinkojen korvaaminen va-
kuutusyhtion ollessa selvitystilassa tai konkurssissa, tehtdvét eivét tdysin vastaa direktiivin vaa-
timuksia, koska nykytilassa velvollisuus korvausten maksamiseen on kytketty vakuutuskannan
siirtoon Liikennevakuutuskeskukselle. Liikennevakuutuslakia on tdltd osin muutettava, kun di-
rektiivi pannaan tiytdnt6on kokonaisuudessaan.

Liséksi Liikennevakuutuskeskuksen tehtdviin olisi selkeyden ja tdytantoonpanon oikeasiséltoi-

syyden varmistamiseksi lisdttdvd nimenomainen valtuutus neuvotella direktiivin tarkoittamasta
sopimuksesta muiden jdsenvaltioiden maksukyvyttomyyselinten kanssa.
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Direktiivin tdytdntdonpano muuttaisi myds Liikennevakuutuskeskuksen rahoitusta siltd osin,
kuin kyse on maksukyvyttomyyselimen tehtdvistd. Direktiivin mukaan rahoitusosuuksia voi-
daan perid vain Suomessa kotipaikan omaavilta liikennevakuutusta harjoittavilta vakuutusyh-
tigiltd. Nykyisin lainsdddantd mahdollistaa rahoitusosuuksien perimisen myds Suomessa sijoit-
tautumisvapauden tai palvelujen vapaan tarjonnan perusteella toimivilta ulkomaisilta vakuutus-
yhtioiltd. Lainsdadéntdd on téltd osin muutettava, kun direktiivi pannaan tdytantoon kokonai-
suudessaan. Samalla on varmistettava Liikennevakuutuskeskuksen maksuvalmius uusien tehti-
vien osalta.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset
4.1.1 Liikenneturvallisuusmaksu

Esityksessd ehdotetaan, etti tieliikenneturvallisuuden edistimiseksi kerattdvaa litkenneturvalli-
suusmaksua korotettaisiin. Maksun suuruus olisi 1,3 prosenttia vakuutusyhtion Suomessa saa-
man liikennevakuutuksen maksutulosta.

Liikenneturvallisuusmaksusta saatu tulokertymé on jaddnyt viime vuosina pienemméksi kuin lii-
kenneturvallisuustyohon tarvittava rahoitus, jolloin vajetta on paikattu budjettirahoituksella.
Liikenneturvallisuusmaksun korotuksella olisi tarkoitus varmistaa, ettd keratyt varat kattavat
paremmin litkenneturvallisuusty6hon tarvittavan rahoituksen.

4.1.2 Liikennevakuutuslaki

Esityksessd ehdotetaan, ettd liikennevakuutuslakia muutettaisiin Liikennevakuutuskeskuksen
tehtdvien osalta. Esityksen mukaan Liikennevakuutuskeskus toimisi liikennevakuutuksen mak-
sukyvyttomyyselimend. Lisdksi Liikennevakuutuskeskuksen tehtdviin ehdotetaan liséttaviksi
valtuutus neuvotella direktiivin tarkoittamasta sopimuksesta muiden jasenvaltioiden maksuky-
vyttomyyselinten kanssa.

4.2 Paaasialliset vaikutukset
4.2.1 Liikenneturvallisuusmaksu

Liikenneturvallisuusmaksun méérian korottaminen 1 prosentista 1,3 prosenttiin liikennevakuu-
tuksen maksutulosta kasvattaisi liikenneturvallisuusmaksun tuottoa. Tarkka kasvu riippuisi lii-
kennevakuutuksen maksutulon kehityksesta.

Maksutulon kehitykseen vaikuttaa moni asia ja sitd on siksi vaikea arvioida. Liikennevakuutuk-
sen maksutulo riippuu ensinndkin litkennevakuutettavasta autokannasta. Viimeisen vuosikym-
menen ajan liikennevakuutuskanta on kasvanut aavistuksen nopeammin kuin viesto. Tilasto-
keskuksen vuonna 2021 tekemin viestdennusteen mukaan Suomen viesto kasvaa vield vuoteen
2034 saakka, ollen silloin 5,6 miljoonaa henkildd. Tdméin jilkeen vieston méérd kadntyy las-
kuun. Voitaneenkin olettaa, ettd litkennevakuutuskanta ei alene ainakaan yksityiskdyttdisten
ajoneuvojen osalta vieston kasvaessa, vaikkakin ikddntyneen véeston osuuden koko viestosta
ennustetaankin kasvavan. Toisaalta liikennevakuutuksen maksutuloon vaikuttaa liikennevakuu-
tuskannan liséksi my0s vahinkotiheys, vakuutusyhtididen vélinen kilpailu sekd vakuutusyhtioi-
den saamat sijoitustuotot. Vastaavasti liikkennevakuutuslakiin erityisesti soveltamisalan osalta
tehtdvit muutokset voivat vaikuttaa liikkenneturvallisuusmaksun maaraén.
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Viimeisin vahvistettu tieto litkennevakuutuksen maksutulosta on vuodelta 2020, jolloin liiken-
nevakuutuksen maksutulo oli noin 718 miljoonaa euroa. Ehdotetulla 1,3 prosentin tasolla lii-
kenneturvallisuusmaksua olisi tuolloin kertynyt 9,33 miljoonaa euroa. Pienimilldén liikenneva-
kuutuksen maksutulo on liikenneturvallisuusmaksusta annetun lain voimaantulon jélkeen ollut
vuonna 2018, jolloin maksutulo oli noin 706 miljoonaa euroa. Téll6in 1,3 prosentin liikennetur-
vallisuusmaksu olisi tuottanut 9,18 miljoonaa euroa. Todennékoisesti uusi litkkenneturvallisuus-
maksun prosenttiosuus tuottaa vahintdén 9 miljoonaa euroa vuodessa. Jos liikennevakuutuksen
maksutulo kddntyy nousuun, liikenneturvallisuusmaksun tuotto saattaa parin vuoden kuluttua
yltda 10 miljoonan euroon vuodessa.

Liikenneturvallisuustyon rahoituksen kannalta tdmé tarkoittaisi sitd, ettd yleisavustusta voitai-
siin myontdd véhintddn 8,9—9,1 miljoonaa euroa vuosittain. Tdmén liséksi olisi mahdollista
myOntdd hieman enemmén hankeavustusta nykyisen noin 0,2 miljoonan euron sijaan. Vastaa-
vasti valtionavustuksiin jdisi mahdollisuus myontéé hieman suurempi yleisavustus, jos sellainen
jonain vuonna olisi tarpeen. Liikenneturvallisuusty6té tekevien tahojen kannalta esitys merkit-
sisi suurempaa varmuutta toiminnan kannalta riittdvan rahoituksen saamisesta vuosittain. Eri-
tyisesti toiminnan pitkdjinteisen suunnittelun ja kehittimisen edellytykset paranisivat.

Valtion talousarvion kannalta liikenneturvallisuusmaksun tuoton kasvu todennikoisesti pois-
taisi tarpeen kattaa ennaltachkéisevén liitkenneturvallisuustyon menoja talousarvion muilla tu-
loilla. Talld voidaan ajatella olevan positiivisia vaikutuksia valtion talouden kannalta. Koska
muilla tuloilla katettu menojen osuus on ollut verrattain pieni (vuonna 2021 0,5 miljoonaa eu-
roa), talld ei kuitenkaan arvioida olevan suurta merkitysté kansantalouden kokonaisuuden kan-
nalta.

Vakuutuksenottajien kannalta liikenneturvallisuusmaksun korottaminen saattaa tarkoittaa hie-
man korkeampia liikennevakuutusmaksuja. Energiahinnan nousu on lisdnnyt autoilun ja liiken-
teen kustannuksia entisestddn. Liikenneturvallisuusmaksun prosenttiosuus on kuitenkin pieni
my0s korotuksen jélkeen, joten vaikutukset liikennevakuutuksenottajien vakuutusmaksuihin
jaavat todenndkoisesti vahiisiksi. Laskennallisesti liikenneturvallisuusmaksun korotus voisi
nostaa vakuutusmaksuja arviolta noin 0,5—2 euroa riippuen liikennevakuutusmaksun suuruu-
desta. Kyse on siten erittdin pienestd korotuksesta, joka ei vaikuta autonkéyton ja liikenteen
yleiseen hintatasoon.

4.2.2 Liikennevakuutuslaki

Liikennevakuutuslakiin ehdotetut muutokset eivit vaikuta Litkennevakuutuskeskuksen toimin-
taan uuden tehtdvanannon lisdksi. Muutoksista ei arvioida atheutuvan Liikennevakuutuskeskuk-
sen jasenend oleville vakuutusyhtidille kanavoituvia kustannusvaikutuksia.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Olisi mahdollista my®s olla nostamatta liikenneturvallisuusmaksun prosenttiosuutta. Témaé joh-
taisi ennen pitkaa sithen, ettd ennaltachkdisevén liikenneturvallisuusty6n rahoitus véhenisi, ellei
litkennevakuutuksen maksutulo kééntyisi kasvuun. On mahdollista, ettd esimerkiksi autokan-
nan sdhkdistyminen vaikuttaisi liikennevakuutuksen maksutuloon nostavasti. Séhkdautojen
korjaaminen on kalliimpaa, mikd madaltaa vakuutusyhtion kynnysté lunastaa ajoneuvo sen kor-
jaamisen sijaan. Néin ollen liikennevakuutuksen korvausmeno saattaisi kasvaa, miké johtaisi
korkeampiin litkennevakuutusmaksuihin. Toisaalta taas ajoneuvokannan uusiutuminen saattaisi
merkitd parantunutta liikkenneturvallisuutta ja sitd kautta myos pienempéd korvausmenoa.
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Ellei liikenneturvallisuusmaksun kertyma nousisi, valtionavustuksen saajat saisivat pienemmaén
osuuden yleisavustuksena ja hankeavustusta myonnettéisiin véhemmaén. Erityisesti yleisavus-
tuksen saajista Liikenneturva ja Liikennevakuutuskeskuksen Onnettomuustietoinstituutti jou-
tuisivat sopeuttamaan toimintaansa pienempéin rahoitukseen. Se missd méérin toimintaa jou-
duttaisiin sopeuttamaan riippuisi siitd, tiydennettéisiinko talousarviossa ennaltachkéisevin lii-
kenneturvallisuustyon rahoitusta muilla varoilla. Koska ennaltachkéisevén liikenneturvallisuus-
tyon vaikutusten arviointi on vaikeaa, on hankala arvioida, kuinka ja millé aikaviélilld pienenty-
nyt rahoitus lopulta vaikuttaisi liikenneturvallisuuteen.

Valtion talousarvion kannalta tima tarkoittaisi sitd, ettd ennaltachkdisevén litkenneturvallisuus-
tyon rahoitusta todennikdisesti jouduttaisiin jatkossakin tdydentdméén muilla tuloilla.

5.2 Ulkomaiden lainsiidéinté ja muut ulkomailla kiaytetyt keinot

Eri maiden liikenneturvallisuustyossd kdytetddn erilaisia malleja ja organisaatiorakenteita.
My®6s liikennealan viranomaistoimijoilla on toisistaan poikkeavat tehtévénjaot. Liikenneturval-
lisuustyon jarjestamisestd ei myoskddn ole tehty kansainvilisid sopimuksia tai annettu EU-lain-
sdddantod. Yksittiisten organisaatioiden tehtivien ja rahoituksen vertailu onkin tasti syysta vai-
keaa. Alla on kuvattu lyhyesti Liikenneturvaa vastaavien organisaatioiden rahoitusta Ruotsissa,
Norjassa ja Tanskassa.

Ruotsissa Nationalforeningen for trafiksékerhetens frimjande (NTF) saa valtion jérjestotukea,
joka maksetaan Trafikverketin kautta. Liséksi NTF hakee vuosittain projektitukea Trafikverke-
tilta ja Ruotsin valtion Yleiseltd Perintérahastolta (Allménna Arvsfonden). Trafikverketin ja
Yleisen Perintérahaston maksamien tukien mééré vaihtelee vuosittain. Trafikverketin tuki kat-
taa suurimman osan NTF:n rahoituksesta. Tukien lisdksi NTF rahoittaa toimintaansa yhteis-
tyolld kuntien ja yritysten kanssa seké Liikennearvonnan (Trafiklotteriet) tuotolla.

Ruotsissa litkenneturvallisuutta edistidé kuitenkin moni muukin taho kuin NTF. Ty6té liikenne-
turvallisuuden edistdmiseksi tekee myos Motorforarnas Helnykterhetsforbund (MHF). MHF ra-
hoittaa toimintaansa valtion jérjestd- ja projektituella, jisenmaksuilla, mainostuotoilla seké
oman arvontansa tuotolla. Lisdksi Trafikverketin alaisuudessa toimiva Skyltfonden maksaa
kaksi kertaa vuodessa tukea erilaisille liikenneturvallisuutta edistiville innovatiivisille projek-
teille. Skyltfondenin varat tulevat personoiduista rekisterikilvistd keréttdvistd maksuista.

Ruotsissa on keskusteltu myos mahdollisuudesta, ettd valtiovalta ei antaisikaan jatkossa jirjes-
totukea. Vapaaehtoista valistustyoté ei siten rahoitettaisi verovaroin. Toistaiseksi tukia on kui-
tenkin vain leikattu.

Norjassa Trygg Trafikkin liikenneturvallisuusty6td rahoitetaan pidasiassa valtion tuella seké
Norjan finanssialan keskusliiton Finans Norgen projektituilla. Vakuutusyhtiét tukevat Trygg
Trafikkin hankkeita Finans Norgen kautta ja lisdksi Trygg Trafikk toimii yhtelstyossa ykSItyIS-
ten yritysten kanssa erilaisissa litkenneturvallisuushankkeissa. Trygg Trafikilla on my6s myyn-
tituloja kursseista, seminaareista ja lasten liikennekerhon materiaalimyynnistéd sekd jasenmak-
suista. Trygg Trafikkin paikallista toimintaa rahoittavat kunnat.

Tanskassa Radet for Sikker Trafik saa vuosittain valtiolta midrdrahaa sekd avustusta kampan-
jointiin. Radetin toimintaa sponsoroivat myds yksityiset yritykset ja rahastot. Lisdksi Rédet for
Sikker Trafik rahoittaa toimintaansa materiaalimyynnisté ja Lasten Liikennekerhosta (Bernenes
Trafikklub) saatavilla tuloilla.
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Ruotsissa NTF sai vuonna 2020 valtiolta tukea yhteensd noin 1,8 miljoonaa euroa. Norjassa
Trygg Trafikk sai vuonna 2020 valtiolta tukea noin 5,5 miljoonaa euroa. Lisdksi Trygg Trafikk
sai yhteistyokumppaneiltaan tukea noin 3,2 miljoonaa euroa ja myyntituloja noin 76 000 euroa.
Norjan hallitus on kuitenkin suunnitellut litkenneturvallisuustyohon maksettavan tuen pienen-
tdmistd vuonna 2022 maksettavan tuen osalta. Tanskassa Radet for Sikker Trafik sai vuonna
2020 valtiolta tukea yhteensd noin 5 miljoonaa euroa. Rédet for Sikker Trafik sai timén lisdksi
yksityisiltd yhteistydokumppaneiltaan tukea noin 3 miljoonaa euroa, mutta summa tulee toden-
ndkoisesti pienentyméén tulevina vuosina.

Eri maiden liikenneturvallisuustydté tekevien organisaatioiden saamaa rahoitusta ei kuitenkaan
voi suoraan vertailla, silld organisaatioiden tehtdviankuvat eroavat toisistaan. Lisdksi liikenne-
turvallisuuteen vaikuttaa esimerkiksi litkenneympéristd, ja sitd kautta myos kuntien seké tien-
pitdjien panostukset litkenneturvallisuuteen.

6 Lausuntopalaute

Esityksestd pyydettiin lausuntoa lausuntopalvelu.fi -palvelun kautta 28.2.2022 piivatylla lau-
suntopyynnélld. Lausuntoa pyydettiin seuraavilta tahoilta: Ahvenanmaan maakuntahallitus,
Autoliitto, Finanssiala ry, Finanssivalvonta, Kuluttajaliitto, Kuntaliitto, litkenne- ja potilasva-
hinkolautakunta, liikenne- ja viestintdministerio, Liikenne- ja viestintévirasto Traficom, Liiken-
neturva, Liikennevakuutuskeskus, oikeusministerid, Vakuutus- ja rahoitusneuvonta FINE ja
valtiovarainministerio.

Lausunnon antoivat Ahvenanmaan maakuntahallitus, Autoliitto, Finanssiala ry, Kuntaliitto, lii-
kenne- ja viestintdministerid, Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom, Liikenneturva, Liikenne-
vakuutuskeskus, Rahtarit ry, Taksiliitto ja Vakuutus- ja rahoitusneuvonta FINE. Oikeusminis-
terio ja valtiovarainministerid ilmoittivat, ettei niilld ole lausuttavaa esityksen johdosta.

Suurin osa lausunnonantajista kannatti liikkenneturvallisuusmaksun korottamista 1,3 prosenttiin
(Finanssiala ry, Kuntaliitto, litkenne- ja viestintdministerid, Liikenne- ja viestintdvirasto Tra-
ficom, Liikenneturva, Liikennevakuutuskeskus, Vakuutus- ja rahoitusneuvonta Fine). Ahve-
nanmaan maakuntahallitus ilmoitti kannattavansa esitystd, mutta tulisi arvioida, olisiko liiken-
neturvallisuusmaksua syyta korottaa vield esitettyd enemman liikenneturvallisuustyon pitk&jén-
teisen rahoituksen turvaamiseksi. Rahtarit ry puolestaan esitti liikenneturvallisuusmaksun ko-
rotusta 1,5 prosenttiin, jotta varmistettaisiin liikenneturvallisuustyon riittdva rahoitus.

Autoliitto ja Taksiliitto ilmoittivat vastustavansa liikenneturvallisuusmaksun korotusta tilan-
teessa, jossa autoilun ja liikenteen kustannukset ovat lisddntyneet energiahintojen nousun
vuoksi. Lausunnonantajat esittivét lisiksi, ettd liikennevakuutuksen maksutulon pieneneminen
johtuisi parantuneesta liitkenneturvallisuudesta, miké osaltaan vdhentdisi my0s ennaltachkaise-
vén litkenneturvallisuustyon tarvetta. Lisdksi Autoliitto huomautti, ettd ajoneuvojen sahkdisty-
minen tulee todennékdisesti kasvattamaan ajoneuvojen korjauskustannuksia ja siten madalta-
maan vakuutusyhtion kynnysti lunastaa vahingoittunut ajoneuvo sen korjaamisen sijaan. Taméa
kasvattaisi liikennevakuutuksen korvausmenoa ja liikennevakuutuksen maksutuloa. Néin ollen
litkkenneturvallisuusmaksun maksukertymaé saattaisi joka tapauksessa nousta tulevaisuudessa.

Liikenne- ja viestintiministerid, Liikennevakuutuskeskus ja Vakuutus- ja rahoitusneuvonta
Fine ilmoittivat kannattavansa litkennevakuutuslakiin esitettyja muutoksia. Muut lausunnonan-
tajat joko ilmoittivat, ettei niilld ole huomautettavaa tai eivit lausuneet lainkaan liikennevakuu-
tuslakiin esitettyjen muutosten osalta.
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Esitysluonnosta jatkovalmisteltiin sosiaali- ja terveysministeridssd lausuntokierroksen jélkeen.
Lausuntopalautteen johdosta yleisperusteluihin tehtiin joitakin tdydennyksid. Lausuntopalaute
ei antanut aihetta muuttaa esitysluonnosta sddnnodskohtaisten perusteluiden tai pykalien osalta.

7 Sdidnndéskohtaiset perustelut
7.1 Laki liikenneturvallisuusmaksusta

4 §. Liikenneturvallisuusmaksun mdcdrdytymisen perusteet. Pykdlaid ehdotetaan muutettavaksi
siten, ettd liilkenneturvallisuusmaksu olisi 1,3 prosenttia maksuvelvollisen liikennevakuutuksen
maksukauden kokonaisvakuutusmaksutulosta.

7.2 Liikennevakuutuslaki

87 §. Liikennevakuutuskeskuksen muut tehtdvdt. Pykéldan ehdotetaan liséttaviksi uusi 4 mo-
mentti. Momentin mukaan Liikennevakuutuskeskus toimisi Suomessa direktiivin 10 a artiklan
1 kohdassa ja 25 a artiklan 1 kohdassa tarkoitettuna maksukyvyttomyyselimend. Direktiivin
tarkoituksena on, ettd maksukyvyttomyyselimet neuvottelisivat keskendin pyrkimyksena tehda
sopimus tehtivistidén, velvoitteistaan sekd direktiivin mukaisesta hyvitysmenettelystd. Hyvitys-
menettelylld tarkoitetaan direktiivin 10 a artiklan 10 kohdassa ja 25 a artiklan 10 kohdassa sita,
ettd konkurssissa tai likvidaatiomenettelyssé olevan vakuutusyhtion kotijdsenvaltion maksuky-
vyttdmyyselimen on hyvitettédva vahinkoa kirsineen asuinjésenvaltion maksukyvyttomyyseli-
melle se korvaus, jonka asuinjdsenvaltion maksukyvyttdmyyselin on suorittanut direktiivin mu-
kaisesti vahinkoa kirsineelle. Mikali mainittua sopimusta ei ole syntynyt 24 kuukauden kulu-
essa direktiivin voimaantulopdivastd, komissio vahvistaa maksukyvyttdmyyselinten tehtavét
delegoidulla asetuksella. Momentilla pantaisiin tdytdntoon direktiivin 10 a artiklan 13 kohta ja
25 a artiklan 13 kohta.

8 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd lait tulevat voimaan 1.1.2023.

9 Suhde muihin esityksiin

9.1 Suhde talousarvioesitykseen

Esitys tulee ottaa huomioon vuoden 2023 talousarvion valmistelussa.
10 Suhde perustuslakiin ja sditimisjirjestys

Liikenneturvallisuusmaksu on luonteeltaan pakollinen maksu, johon ei liity vakuutusyhtididen
vastaanottamia yksilditdvissd olevia palveluja tai etuja. Perustuslakivaliokunnan perustuslain
81 §:44 koskevan laajan tulkintakéytdnnon perusteella liikenneturvallisuusmaksua voi pitaé pa-
kollisena ja yleisend verona (ks. esim. PeVL 21/2018 vp, PeVL 48/2010 vp; PeVL 47/2005 vp;
PeVL 45/2005 vp; PeVL 44/2005 vp; PeVL 36/2005 vp; PeVL 12/2005 vp; PeVL 46/2004 vp;
PeVL 41/2004 vp; PeVL 25/2004 vp; PeVL 3/2003 vp; PeVL 67/2002 vp; PeVL 66/2002 vp;
PeVL 2/2001 vp).

Perustuslain 81 §:n mukaan verolain tulee sisiltdd sddnnokset verovelvollisuuden ja veron suu-
ruuden perusteista sekd verovelvollisen oikeusturvasta. Liikenneturvallisuusmaksusta anne-
tussa laissa on huomioitu perustuslain 81 §:n asettamat vaatimukset. Verovelvollisia ovat lii-
kennevakuutustoimintaa harjoittavat vakuutusyhtiét. Veron suuruuden perusteena on kiinted
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prosenttimééra litkkennevakuutuksen maksutulosta. Lakiin sisdltyy sddnnokset oikaisuvaatimuk-
sesta, oikaisusta maksuvelvollisen hyvéksi, oikaisusta maksunsaajan hyviksi, muutoksenhausta
hallinto-oikeuteen ja muutoksenhausta korkeimpaan hallinto-oikeuteen. Talld esitykselld ehdo-
tetaan ainoastaan liitkenneturvallisuusmaksun suuruuden perusteena olevan kiinteén prosentti-
médrin korottamista.

Liikennevakuutuslainsddddannon toimeenpano katsotaan vakiintuneesti julkiseksi hallintotehta-
viksi, jonka hoitaminen on annettu yksityisten vakuutuslaitosten ja Liikennevakuutuskeskuksen
tehtidviaksi perustuslain 124 §:n edellyttimalla tavalla. Osaan toimeenpanosta kuuluu myés jul-
kisen vallan kayttod. Yleisesti ottaen julkista valtaa kdytetddn annettaessa yksipuolisesti lain
nojalla toista velvoittava miarays tai paatettdessd yksipuolisesti toisen edusta, oikeudesta tai
velvollisuudesta. Esimerkiksi korvausten myontdmistd ja vakuuttamisvelvollisuutta koskevaa
ratkaisutoimintaa voidaan pitdé julkisen vallan kayttona.

Liikennevakuutuskeskus on liikennevakuutuksen toimeenpanon ja kehittimisen yhteiselin,
jonka tehtdvistd sdddetddn liikennevakuutuslaissa ja liitkennevakuutuskeskuksesta annetussa
laissa. Nyt ehdotettavan lisdyksen Liikennevakuutuskeskuksen tehtdviin ei arvioida siséltdvan
julkisen hallintotehtdvén elementtejd, koska neuvoteltava sopimus koskisi maksukyvyttomyys-
keskusten keskinéisid tehtévid ja menettelytapoja, eikd silld olisi vaikutusta vakuutuksenottajien
tai korvauksensaajien asemaan.

Edella esitetyilld perusteilla hallitus katsoo, ettd lakiesitys voidaan késitelld tavallisessa lain-
sadtamisjarjestyksessa.

Ponsi

Edell4 esitetyn perusteella ja koska direktiivissd on sddnnoksid, jotka ehdotetaan pantaviksi
taytdntoon lailla, annetaan eduskunnan hyvéksyttiviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

liikenneturvallisuusmaksusta annetun lain 4 §:n muuttamisesta
Eduskunnan paitoksen mukaisesti
muutetaan liikenneturvallisuusmaksusta annetun lain (471/2016) 4 § seuraavasti:
48
Liikenneturvallisuusmaksun mddrdytymisen perusteet
Liikenneturvallisuusmaksun mééra on 1,3 prosenttia maksuvelvollisen liikennevakuutuksen

maksukauden kokonaisvakuutusmaksutulosta, joka méérdytyy samoin perustein kuin vakuutus-
yhtidn tilinpdétoksen tuloslaskelman mukainen vakuutusmaksutulo.

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .
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Laki

liikennevakuutuslain 87 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
lisdtddn liikkennevakuutuslain (460/2016) 87 §:44n, sellaisena kuin se on osaksi laissa

960/2019, uusi 4 momentti seuraavasti:

87§
Liikennevakuutuskeskuksen muut tehtdvdt

Liikennevakuutuskeskus toimii Suomessa direktiivin 10 a artiklan 1 kohdassa ja 25 a artiklan
1 kohdassa tarkoitettuna maksukyvyttomyyselimena. Liikennevakuutuskeskuksen on tita teh-
tdvad varten neuvoteltava toisten jésenvaltioiden vastaavien maksukyvyttomyyselinten kanssa
pyrkimyksend tehdd sopimus niiden tehtivisté ja velvoitteista sekd direktiivin 10 a artiklan 10
kohdassa ja 25 a artiklan 10 kohdassa tarkoitetusta hyvitysmenettelysta.

Tama laki tulee voimaan paivani kuuta 20 .

Helsingissd 25.5.2022

Paaministeri

Sanna Marin

Sosiaali- ja terveysministeri Hanna Sarkkinen

20



HE 86/2022 vp

Liite
Rinnakkaistekstit

Laki

liikenneturvallisuusmaksusta annetun lain 4 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan liikkenneturvallisuusmaksusta annetun lain (471/2016) 4 § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

43§

Liikenneturvallisuusmaksun mddrdytymisen
perusteet

Liikenneturvallisuusmaksun maird on yksi
prosentti maksuvelvollisen liikennevakuutuk-
sen maksukauden kokonaisvakuutusmaksutu-
losta, joka mddrdytyy samoin perustein kuin
vakuutusyhtion tilinpadtoksen tuloslaskelman
mukainen vakuutusmaksutulo.
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Ehdotus
4§
Liikenneturvallisuusmaksun mddrdytymisen
perusteet

Liikenneturvallisuusmaksun méédrd on 7,3
prosenttia maksuvelvollisen liikennevakuu-
tuksen maksukauden kokonaisvakuutusmak-
sutulosta, joka madrdytyy samoin perustein
kuin vakuutusyhtion tilinpdatoksen tuloslas-
kelman mukainen vakuutusmaksutulo.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta

20 .
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Laki

liikennevakuutuslain 87 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

lisdtddn litkennevakuutuslain (460/2016) 87 §:44n, sellaisena kuin se on osaksi laissa

960/2019, uusi 4 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

87 §

Liikennevakuutuskeskuksen muut tehtdvdt
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Ehdotus

87§

Liikennevakuutuskeskuksen muut tehtdvdt

Liikennevakuutuskeskus toimii Suomessa
direktiivin 10 a artiklan 1 kohdassaja 25 a ar-
tiklan 1 kohdassa tarkoitettuna maksukyvytto-
myyselimend. Liikennevakuutuskeskuksen on
tdtd tehtdvdd varten neuvoteltava toisten jd-
senvaltioiden vastaavien maksukyvyttomyys-
elinten kanssa pyrkimyksend tehdd sopimus
niiden tehtdvistd ja velvoitteista sekd direktii-
vin 10 a artiklan 10 kohdassa ja 25 a artiklan
10 kohdassa tarkoitetusta hyvitysmenette-
lystd.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta

20 .



