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Hallituksen esitys Eduskunnalle laiksi polttoainemak-
susta annetun lain 6 §:n muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Polttoainemaksusta annetusta laista poistet-
taisiin vaatimukset, joiden mukaan maksusta
vapaiden kaasukdyttisten ajoneuvojen on
tdytettdvd seuraavaksi voimaan tulevat, vi-
hintddn EURO 4 -tason pakokaasupdéstonor-
mit. Lakiin lisdttdisiin sddnn6s puu- ja turve-
perusteista polttoainetta kiyttavien ajoneuvo-

jen maksuvapautuksesta.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan sen
jilkeen kun ajoneuvosddnnoksiin sisdllytet-
tdvdat ajoneuvojen kaasulaitteita ja niiden
asennusta koskevat turvallisuusvaatimukset
tulevat voimaan.

PERUSTELUT

1. Nykytila ja ehdotetut muutokset
Metaani- ja nestekaasukiyttoiset ajoneuvot

Ajoneuvojen vuotuista verotusta koskeva
kokonaisuudistus tuli voimaan vuoden 2004
alusta. Uudistuksen yhteydessd ajoneuvojen
polttoaineiden kayttoon liittyvit sddnnokset
koottiin polttoainemaksulakiin (1280/2003).
Sen mukaan polttoainemaksua kannetaan
ajoneuvoista, joissa kiytetddn moottoriben-
siinid tai dieseldljyd lievemmin verotettua tai
kokonaan verotonta polttoainetta. Polttoai-
nemaksu on ajoneuvon kayttdjaan kohdistuva
sanktioluonteinen veroseuraamus sellaisen
polttoaineen kéyttdmisestd, jota ei ole vero-
tuksellisesti tarkoitettu kdytettdvdksi ajoneu-
voissa.

Polttoainemaksua on ldhtokohtaisesti suori-
tettava, kun ajoneuvossa kiytetddn polttoai-
neena nestekaasua, metaania tai muuta niihin
rinnastettavaa kaasumaista polttoainetta, ku-
ten maakaasua tai biokaasua, jota syntyy bio-
logisen miditysprosessin tuloksena hapetto-
massa tilassa ja joka puhdistettuna koostuu
pddosin metaanista maakaasun tavoin. Nes-
tekaasusta ja biokaasusta ei kanneta polttoai-
neveroa. Maakaasusta kannetaan polttoaine-
vero, joka on madrdltddn huomattavasti vi-
hdisempi kuin muiden fossiilisten liikenne-
polttoaineiden. Energiasiséllon mukaan las-
kettuna maakaasun vero on 1,9 euroa mega-
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wattitunnilta, kun taas esimerkiksi rikittoémén
moottoribensiinin vero on 64,8 euroa mega-
wattitunnilta.

Polttoainemaksulain sddtdmisen yhteydessi
metaania polttoaineena kiyttivit henkil6- ja
pakettiautot kuitenkin vapautettiin polttoai-
nemaksusta edellyttden, ettd ajoneuvo tiyttad
tietyt pakokaasujen p#dstévaatimukset. Polt-
toainemaksulain 6 §:n 1 momentin 5 kohdan
mukaan polttoainemaksusta ovat vapaat me-
taanista koostuvaa polttoainetta kayttavat
henkil6- ja pakettiautot, joiden pddstdtaso on
ajoneuvon ensimmdiisen kéyttoonoton ajan-
kohtana vastannut seuraavaksi voimaan tule-
vaksi hyviksyttyjen péddstomaidrdysten mu-
kaista tasoa, kuitenkin véhintddn EURO
4 -tasoa.

Samassa yhteydessd lievennettiin kaasu-
kayttoisten kuorma- ja linja-autojen vastaa-
van maksuvapauden edellytyksii. Polttoaine-
maksulain 6 §:n 1 momentin 4 kohdan mu-
kaan nestekaasua, maakaasua tai muuta néi-
hin rinnastettavaa kaasumaista polttoainetta
kayttdvit kuorma- ja linja-autot ovat poltto-
ainemaksusta vapaita, jos niiden hiukkas- tai
typenoksidien p#dstétaso on ajoneuvon en-
simmiisen kdyttoonoton ajankohtana vastan-
nut seuraavaksi voimaan tulevaksi hyviksyt-
tyjen péadstomddrdysten mukaista tasoa, kui-
tenkin vihintddn EURO 4 -tasoa. Kuorma- ja
linja-autojen vaatimus koskee joko hiukkas-
tai typenoksidipddstdja ja on siten hieman
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lievempi kuin olisi seuraavaksi voimaan tu-
levan pédsttason tdyttdminen kokonaisuu-
dessaan.

Polttoainemaksulain 6 §:n 2 momentin mu-
kaan vapautus polttoainemaksusta madrdytyy
ajoneuvon ensimmdiisen kéyttoonottoajan-
kohdan mukaan, joten Suomessa jo rekiste-
roidyistd kaasukéyttoisistd ajoneuvoista ei tu-
le suoritettavaksi polttoainemaksua, vaikka
padstonormit myShemmin Kkiristyvit. Pako-
kaasupiistojen tasoa koskevaa vaatimusta ei
my0Oskddn sovelleta Suomessa tilapdisesti
kéytettdviin ajoneuvoihin.

Sen lisdksi, ettd kaasukéyttdiset ajoneuvot
ovat edelld mainituin péédstdvaatimuksin va-
pautettu polttoainemaksusta, henkilo- ja pa-
kettiautoille on myonnetty vastaavin ehdoin
vapautus myo6s kéyttovoimaverosta, jota
muutoin kannetaan kaikilta moottoribensiinid
lievemmin verotettua polttoainetta kéyttaviltd
ajoneuvoilta. Verovapaudesta sdddetddn ajo-
neuvoverolain (1281/2003) 12 §:n 2 momen-
tissa, johon sisiltyy viittaus polttoainemaksu-
laissa sdddettyihin edellytyksiin.

Kun ajoneuvoissa edelld sanotuin tavoin
mahdollistettiin verottoman tai lievidsti vero-
tetun kaasumaisen polttoaineen kayttd, polt-
toainemaksulain valmistelun yhteydesséd kat-
sottiin perustelluksi varmistaa, ettd mahdolli-
suutta hyodyntdvit pakokaasupéistoiltdan
kulloinkin mahdollisimman hyvit ja uusinta
moottoritekniikkaa kayttdvdt ajoneuvot. Ta-
main vuoksi polttoainemaksusta ja vastaavasti
my0s kéyttovoimaverosta vapautuksen edel-
lytykseksi s#dddettiin, ettd ajoneuvon pako-
kaasupdidstojen on tdytettivd seuraavaksi
voimaantulevaksi hyvéksytyt vaatimukset.
Niin kauan kuin uusien p#dstomédrdysten
siirtymdkautta ei ole kdynnissd, sovelletaan
padstétasoa, joka vastaa ajoneuvon ensim-
miisen kdyttoonoton ajankohtana voimassa
olevia madrdyksid, kuitenkin véhintdéin EU-
RO 4 -tasoa. Polttoainemaksulain valmiste-
lun yhteydessd katsottiin, ettei timd vahim-
mdisvaatimus estd kaasuautojen markkinoille
tuloa Suomessa. Selvitysten mukaan noin 90
prosenttia myynnissd olevista uusista, kaa-
sumaisia polttoaineita kdyttimiin tarkoite-
tuista autoista oli jo tuolloin luokiteltu EURO
4 -tason mukaisiksi.

EURO 4 -taso on sittemmin tullut pakolli-
seksi kaikille wuusille henkil6automalleille
vuoden 2005 alusta ja rekisteriin tuleville uu-

sille henkildautoille mallivuodesta riippumat-
ta vuoden 2006 alusta, jonka jilkeen uusia
henkil6autoja ei enédé ole saanut liikenteeseen
rekisterditydkddn muuten kuin kyseiset pais-
tovaatimukset tayttdvind. Uusia EURO 5 -ta-
son vaatimuksia valmistellaan. Uusille kuor-
ma- ja linja-autotyypeille EURO 4 -vaatimus
on tullut voimaan 1 pdiviani lokakuuta 2005.
Kaikille uusille kuorma- ja linja-autoille se
tulee voimaan 1 piivind lokakuuta 2006.
Raskaille ajoneuvoille on jo hyviksytty uu-
det EURO 5 -vaatimukset, joskin ne tulevat
sovellettaviksi vasta 1 pidivdand lokakuuta
2008 uusille tyypeille ja 1 pédivind lokakuuta
2009 kaikille uusille kuorma- ja linja-au-
toille.

Verolainsdddantoon sisdltyvien pédstovaa-
timusten on katsottu hidastavan kaasukdyt-
toisten ajoneuvojen yleistymistd. Koska ve-
rovapaus koskee vain ympéristdominaisuuk-
siltaan hyvid, vihintddn EURO 4 -tason ajo-
neuvoja, sen ulkopuolelle voi jddd4d vanhem-
pia tehdasvalmisteisia kaasuajoneuvoja, sa-
moin kuin sellaisia ajoneuvoja, joihin kaasu-
laitteet on asennettu jilkikéteen.

Lisdksi vaatimus seuraavaksi voimaan tu-
levien pddsténormien tdyttymisestd voi tulla
ongelmalliseksi siind vaiheessa, kun EURO
4 -tasoa tiukempien normien hyviksymisesti
tehdéddn pédtés, mutta normirajat tulevat pa-
kollisiksi vasta tuonnempana. Sanotun siir-
tymdajan aikana eividt markkinoille tulevat
uudetkaan kaasukdyttiset ajoneuvot viltti-
mittd tdytd tulevia pddsténormeja, jolloin
niille ei voida myontidd verovapautusta. Asia
on muuttumassa ajankohtaiseksi raskaiden
kuorma- ja linja-autojen osalta, joille on jo
hyviksytty tulevat EURO 5 -tason vaatimuk-
set. Kaytdnnossd tdtd ongelmaa kuitenkin
lieventdd se, ettd parhaimmat uudet kaasu-
kayttoiset ajoneuvot tayttiavit kaikki nakopii-
rissd olevat pakokaasuvaatimukset.

Edelld mainittujen syiden vuoksi ehdote-
taan, ettd polttoainemaksulain 6 §:std poiste-
taan pidstovaatimukset. Muutoksen jilkeen
polttoainemaksuvapautuksen kannalta olisi
riittdvad, ettd kaasukdyttdisen ajoneuvon
paistotaso tdyttdd ne vaatimukset, joista sdd-
detddn ajoneuvojen liikenteeseen hyviksy-
mistd koskevassa ajoneuvolainsdddannissa.
Ajoneuvoverolain 12 §:n 2 momenttiin sisil-
tyvédn viittaussddnnoksen mukaan kaasun
kayttdmisestd tdllaisen henkil6- tai pakettiau-
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ton polttoaineena ei seuraisi myoskédan vuo-
tuisen k#yttévoimaveron maksuunpanoa.

Koska markkinoilta ei tdlld hetkelld juuri
16ydy uusia kaasuk#yttoisid ajoneuvoja alle
EURO 4 -tason, ehdotus koskisi aluksi l#hin-
nd kiytettyjd ajoneuvoja. Niitd on saatavilla
vanhojen pédstotasojen mukaisina niiden
maiden markkinoilta, joilla on jo pidemmén
ajan ollut kdytossd etenkin maakaasun kéyt-
toon soveltuvia ajoneuvoja. Ehdotus koskisi
my6s markkinoilla olevia ajoneuvoja, jotka
muutetaan jilkiasennuksilla kaasuk#yttoisik-
si. Ndiden ajoneuvojen liikenteeseen hyvik-
symistd varten riittdisi, ettd ajoneuvo tayttds
ne pakokaasuvaatimukset, joita siltd vaadit-
tiin ajoneuvon ensimmdisen kaytt6onoton
ajankohtana. Ennen kuin ajoneuvo voitaisiin
kayttovoimamuutoksen jilkeen hyviksya lii-
kenteeseen, ajoneuvon pdistdjen vaatimus-
tenmukaisuudesta olisi kuitenkin annettava
selvitys tai pddstot olisi mittautettava ajoneu-
vosddnnosten mukaan.

Pédstovaatimusten lisdksi ajoneuvon kaa-
sulaitteiden olisi tdytettdvd riittdvit turvalli-
suusvaatimukset ennen kuin se voidaan hy-
viksyd liikkenteeseen. Ajoneuvoja koskevissa
Euroopan yhteison sdannoksissd ei toistai-
seksi ole médritelty kattavasti kaasulaitteiden
teknisid vaatimuksia. Ajoneuvojen kayttotur-
vallisuuden varmistamiseksi kansallisia ajo-
neuvosddnnoksid on kuitenkin ehdotettu
muutettavaksi siten, ettd Suomessa hyviksyt-
tdvien ja kdyttoonotettavien kaasulaitteiden
olisi tdytettdvd tietyt kansainvilisiin sopi-
muksiin perustuvat vaatimukset (E-sd&annot
110 ja 115). Vaatimukset siséllytetddn lii-
kenne- ja viestintdministerion asetukseen au-
tojen ja perdvaunujen rakenteesta ja varus-
teista, jota koskeva muutos on ehdotettu tu-
lemaan voimaan 1 pdivand kesdkuuta 2006.
Jéalkiasennettujen kaasulaitteiden rakenne ja
asennus olisi hyviksytettivd muutoskatsas-
tuksessa, jossa laitteiden ja asennustyon vaa-
timustenmukaisuus ja asianmukaiset asenta-
jan valtuutukset tarkistettaisiin.

Kuorma- ja linja-autoja koskeva polttoai-
nemaksuvapaus koskisi edelleen my6s neste-
kaasua kiyttivid ajoneuvoja, joita on ajoneu-
vorekisterissa muutamia. Nestekaasukéyt-
toisten ajoneuvojen pddsto- ja turvallisuus-
vaatimuksista sdddettdisiin muiden kaasuajo-
neuvojen tapaan ajoneuvosiannoksissa.

Puu- ja turveperusteista polttoainetta kaytta-
vit ajoneuvot

Ajoneuvoverolain 12 §n 1 momentin 11
kohdan mukaan ajoneuvoverosta ovat vapaat
moottoriajoneuvot, joissa kéytetddn pédasial-
lisesti puu- tai turveperusteista polttoainetta.
Sadnnos koskee ldhinnd puukaasukdyttoisid
ajoneuvoja. Ajoneuvoteknisten sddnndsten
mukaan puukaasukidyttoisiksi voidaan muut-
taa kdytdnndssd ennen vuotta 1987 valmistet-
tuja ajoneuvoja. Vuosittain puukaasukayttoi-
siksi muutetaan ja rekister6iddin muutamia
ajoneuvoja. Kaikkiaan ajoneuvorekisterissi
nditd ajoneuvoja on noin 40. Puukaasun kéyt-
t6 perustuu harrastukseen eikéd kdyton vihéi-
syyden takia ndiden ajoneuvojen verottamista
ole pidetty tarkoituksenmukaisena.

Vuoden 2004 alusta voimaan tulleessa
polttoainemaksulaissa ei ole sddnndstd, jonka
mukaan puu- tai turveperusteista polttoainet-
ta kdyttiavit ajoneuvot olisivat vapaita poltto-
ainemaksusta. Koska ndmi ajoneuvot ovat jo
vapautettu ajoneuvoveron kiyttévoimaveros-
ta, verottoman polttoaineen kiyttdmisestd ei
ole tarkoituksenmukaista kantaa mydskéén
polttoainemaksua. Kéytdnnossd Ajoneuvo-
hallintokeskus on vapauttanut ajoneuvot
maksusta polttoainemaksulain 31 §:ssd séi-
detyn huojennustoimivallan nojalla. Erillisten
huojennuspéitosten vilttdmiseksi polttoai-
nemaksulain 6 §:4in ehdotetaan lisdttdviksi
sddannds puu- ja turveperusteista polttoainetta
kayttdvien ajoneuvojen maksuvapaudesta.

2. Esityksen vaikutukset

Ehdotus lieventdisi metaanikéyttdisten ajo-
neuvojen polttoainemaksu- ja kayttovoima-
verovapauden edellytyksid, jolloin verova-
pauden piiriin kuuluvien ajoneuvojen méadri
lahtokohtaisesti laajenisi ja vaihtoehtopoltto-
aineita kdyttdvien ajoneuvojen kiyttoonotto
helpottuisi. Sellaisten muiden maiden mark-
kinoilla olevien tehdasvalmisteisten kaasu-
ajoneuvojen, jotka eivit tdytd nykyisin vaa-
dittavaa EURO 4 -péistotasoa, tuonti toden-
nikoisesti jonkin verran kasvaisi. Kiinnostus-
ta on myo6s ollut kaasusdilididen jélkiasen-
nuksiin Suomessa. Ajoneuvojen tekniset
madrdykset tiyttdvien kaasuajoneuvojen saa-
tavuus on kuitenkin rajallista. Markkinoilla
olevissa kaasukdyttoon soveltuvissa henkil6-
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autoissa on yleensd kaksoispolttoainejérjes-
telmé bensiinille ja metaanille (maa- tai bio-
kaasu), kun taas raskaissa ajoneuvoissa, li-
hinnd busseissa, on pelkistidn kaasujérjes-
telma.

Nestekaasua kiyttdvien ajoneuvojen madra
jadnee jatkossakin vihiiseksi, silld nestekaa-
sun sijasta ajoneuvojen valmistajien péddasial-
linen mielenkiinto kohdistuu muihin poltto-
ainevaihtoehtoihin. Uusia kuorma- tai linja-
autoihin tarkoitettuja nestekaasumoottoreita
ei ole tullut markkinoille, vaan painopiste on
siirtynyt maakaasutekniikkaan.

Kaasujen liikennekdytté yleistyy varsin
verkkaisesti. Ongelmana ovat polttoainejake-
lun logistiikka sekd vaadittavat investoinnit
tankkausasemiin ja kaasuajoneuvoihin. P#i-
kaupunkiseudulla on kéytdssd noin 90 maa-
kaasubussia, joihin kaasun jakelu hoidetaan
keskitetysti. Ensimmdiinen julkinen maakaa-
sun tankkausasema on avattu Helsingissi
vuonna 2005. Pagkaupunkiseudulle ja muille
maakaasuverkon ulottuvilla oleville kaupun-
kiseuduille suunnitellaan avattavan uusia
kaasuasemia muutamia vuosittain. Kaato-
paikkojen, jatevedenpuhdistamoiden ja maa-
tilojen yksittéisissd biokaasureaktoreissa tuo-
tettava puhdistettu ja paineistettu biokaasu
soveltuu myo6s kéytettdviksi kaasuajoneu-
voissa, mutta sen kiytt rajoittunee ainakin
Iyhyell4d aikavililld yksittdistapauksiin.

Ympiristén kannalta kaasujen kiytolld oli-
si sindnsd saavutettavissa hyotyjd. Kaytettd-
essd maakaasua liikennepolttoaineena voi-
daan pédstd kokonaisketjun tasolla tarkastel-
tuna jonkin verran parempaan hiilidioksidi-
pédstojen tasoon kuin mihin pdédstddn tavan-
omaisilla liikennepolttonesteilld. Biokaasun
kaytollda on se lisdetu, ettd biologisessa pro-
sessissa syntyvd metaani, joka sindlldédn on
haitallinen kasvihuonekaasu, tulee ajoneuvo-
jen polttoaineena kaytetyksi fossiilista polt-
toainetta korvaavana polttoaineena. Metaanin
puhtaan palamisen vuoksi voidaan saavuttaa

jonkin verran etua myos epitdydellisten pa-
lamistuotteiden kuten hiilimonoksidin osalta,
samoin kuin hiukkas- ja rikkidioksidipdasto-
jen suhteen. Erityisesti raskaiden ajoneuvo-
jen dieselmoottoreiden korvaaminen kaasu-
moottoreilla vihentdisi myrkyllisid pakokaa-
supédstojd. Lisdksi metaanikdyttoisten ajo-
neuvojen melutaso on bensiini- ja dieselkéyt-
toisid ajoneuvoja alhaisempi.

Kaasukéyttdisen ajoneuvojen ja kaasumais-
ten polttoaineiden rajoitetun saatavuuden
vuoksi ehdotuksen ei kuitenkaan arvioida
merkittdvasti  lisddvdn  kaasuajoneuvojen
yleistymistd. Siten myds vaikutukset ympa-
rist6on samoin kuin valtiontalouteen jdisivét
vahiisiksi.

Ehdotuksen mukaan puu- ja turveperusteis-
ta polttoainetta kdyttdvien ajoneuvojen polt-
toainemaksuvapaus perustuisi suoraan lakiin
eikd erillistd  Ajoneuvohallintokeskuksen
myontdmad vapautuspddtostd endd tarvittaisi.
Néiden ajoneuvojen vihdisen midrdn takia
ehdotuksella ei tiltd osin juuri olisi muita
vaikutuksia.

3. Asian valmistelu

Esitys on valmisteltu valtiovarainministeri-
O0ssd. Asiasta on annettu lakialoite LA
42/2005 vp.

4. Voimaantulo

Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan sen jél-
keen kun ajoneuvojen kaasulaitteita ja niiden
asennusta koskevat turvallisuusvaatimukset
tulevat voimaan. Asiaa koskeva liikenne- ja
viestintdministerion asetuksen muutos on eh-
dotettu tulemaan voimaan 1 pédivdnd kesi-
kuuta 2006.

Edell4d esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyviksyttaviksi seuraava lakiehdo-
tus:
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Lakiehdotus

Laki

polttoainemaksusta annetun lain 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnan piatoksen mukaisesti

muutetaan 30 pdivind joulukuuta 2003 polttoainemaksusta annetun lain (1280/2003) 6 §

seuraavasti:

68§
Polttoainemaksusta vapaat ajoneuvot

Polttoainemaksusta ovat vapaat:

1) moottority6koneet ja moottoritydko-
neiksi varustetut traktorit sekd auton alustalle
rakennetut tyokoneet, joissa ei ole muuta
kuin vilittomaisti tyokonetehtidvidn liittyvad
lavaa, s#ili6td tai muuta kuormatilaa, milloin
niitd ei kdytetd muihin kuljetuksiin kuin nii-
den kiyttotarkoituksesta johtuviin kuljetuk-
siin itse tyoalueella tai niiden omien poltto-
ja voiteluaineiden kuljetukseen tahi niiden
siirtyessd tyoalueelta toiselle;

2) traktorit, kun niitd kdytetddn turvetyo-
maalla;

Helsingissd 17 pdivand maaliskuuta 2006

3) moottorireet;

4) nestekaasua, maakaasua tai muuta néihin
rinnastettavaa kaasumaista polttoainetta kéyt-
tiavit kuorma- ja linja-autot;

5) metaanista koostuvaa polttoainetta kiyt-
tdvit henkil6- ja pakettiautot;

6) moottoriajoneuvot, joissa kdytetddn paa-
asiallisesti puu- tai turveperusteista polttoai-
netta; ja

7) ajoneuvot, joita kdytetidn asianomaisen
jarjeston kilpailukalenteriin merkityssd kil-
pailutapahtumassa tai siithen valmistaudutta-
essa.

Tama laki tulee voimaan pidivdand  kuuta

20 .

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Toinen valtiovarainministeri Ulla-Maj Wideroos
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

polttoainemaksusta annetun lain 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan 30 pdivind joulukuuta 2003 polttoainemaksusta annetun lain (1280/2003) 6 §

seuraavasti:
Voimassa oleva laki
6§
Polttoainemaksusta vapaat ajoneuvot

Polttoainemaksusta ovat vapaat:

1) moottorityokoneet ja moottorityoko-
neiksi varustetut traktorit sekd auton alus-
talle rakennetut tyokoneet, joissa ei ole
muuta kuin vilittomésti tyokonetehtdvéin
liittyvés lavaa, sdiliotd tai muuta kuormati-
laa, milloin niité ei kiytetd muihin kuljetuk-
siin kuin niiden kayttotarkoituksesta johtu-
viin kuljetuksiin itse tydalueella tai niiden
omien poltto- ja voiteluaineiden kuljetuk-
seen tahi niiden siirtyessi tydalueelta toisel-
le;

2) traktorit, kun niitd kdytetddn turvetyo-
maalla;

3) moottorireet;

4) nestekaasua, maakaasua tai muuta nii-
hin rinnastettavaa kaasumaista polttoainetta
kayttdviat kuorma- ja linja-autot, joiden
hiukkasten tai typen oksidien pddstotaso on
ajoneuvon ensimmdisen kdyttoonoton ajan-
kohtana vastannut seuraavaksi voimaan tu-
levaksi  hyvdksyttyjen  pddstomdidrdysten
mukaista tasoa, kuitenkin véhintddn EURO-
4-tasoa

5) metaanista koostuvaa polttoainetta
kayttavat henkil6- ja pakettiautot, joiden
pddistotaso on ajoneuvon ensimmdisen kdyt-
téonoton ajankohtana vastannut seuraavak-
si voimaan tulevaksi hyvdksyttyjen pddsto-
mddrdysten mukaista tasoa, kuitenkin vd-
hintddn EURO-4-tasoa, ja

Ehdotus
6§
Polttoainemaksusta vapaat ajoneuvot

Polttoainemaksusta ovat vapaat:

1) moottorityokoneet ja moottorityoko-
neiksi varustetut traktorit sekd auton alus-
talle rakennetut tyokoneet, joissa ei ole
muuta kuin vilittomésti tyokonetehtdvéin
liittyvéd lavaa, sdiliotd tai muuta kuormati-
laa, milloin niité ei kdytetd muihin kuljetuk-
siin kuin niiden kayttétarkoituksesta johtu-
viin kuljetuksiin itse tydalueella tai niiden
omien poltto- ja voiteluaineiden kuljetuk-
seen tahi niiden siirtyessi tydalueelta toisel-
le;

2) traktorit, kun niitd kdytetddn turvetyo-
maalla;

3) moottorireet;

4) nestekaasua, maakaasua tai muuta nii-
hin rinnastettavaa kaasumaista polttoainetta
kayttiavit kuorma- ja linja-autot;

5) metaanista koostuvaa polttoainetta
kayttdvit henkil- ja pakettiautot;

6) moottoriajoneuvot, joissa kdytetdidn
pddasiallisesti puu- tai turveperusteista
polttoainetta; ja
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6) ajoneuvot, joita kidytetddn asianomai-
sen jarjeston kilpailukalenteriin merkityssé
kilpailutapahtumassa tai sithen valmistau-
duttaessa.

Muualla kuin Suomessa rekisterdityihin,
Suomessa tilapdisesti kdytettiviin, 1 mo-
mentin 4 ja 5 kohdissa tarkoitettuihin ajo-
neuvoihin ei sovelleta pakokaasupdicistojen
tasoa koskevia vaatimuksia. Suomessa re-
kisterdity kaasukdyttdinen ajoneuvo on va-
paa polttoainemaksusta myos 1 momentin
4ja 5 kohdissa tarkoitettujen pakokaasu-
mddrdysten muututtua, jos ajoneuvo on re-
kisterdinnin ajankohtana tdyttinyt pako-
kaasupdcistojd koskevat vaatimukset.

Ehdotus

7) ajoneuvot, joita kiytetddn asianomai-
sen jarjeston kilpailukalenteriin merkityssé
kilpailutapahtumassa tai sithen valmistau-
duttaessa.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind — kuu-

ta 20 .



