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Hallituksen esitys Eduskunnalle laiksi ulkomaanliiken-
teen kauppa-aludluettelosta annetun lain 1 ja 4 8§:n muut-

tamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan muutettavaksi  ul-
komaanliikenteen kauppa-aluduettelosta an-
nettua lakia siten, ettd kauppa-alusluetteloon
voidaan merkitd nykyisten alusten lisdks
myos sellainen ulkomaanliikenteessa purjeh-
tiva suomalainen matkustgja-alus, joka tayt-
téd lain eddlytykset ja joka liikenndi sdan-
nollisesti suomalaisesta satamasta. Téallaisen
aluksen osalta e kuitenkaan sovellettaisi lain
sédnnoksia, jotka koskevat mahdollisuutta
poiketa erdista Suomen lainséadanndn maa-
rayksista.

Tassa tarkoitetun matkustaja-aluksen osalta
tukena myonnettéisiin méara, joka vastaa 97
prosenttia yleisesti verovelvollisen meren-
kulkijan kauppa-alusluetteloon merkitylta
alukselta saamasta merity6tul osta toimitetus-
ta ennakonpidatyksesta.

Liséksi aluksen kayttokustannusten alen-
tamiseen tarkoitetun muun tuen huomioonot-
tamista koskevaa sddnnosta ehdotetaan sa-

namuodoltaan lagjennettavaks vastaamaan
paremmin Ahvenanmaan itsehallintolainséé-
dannén maarayksia.

Esityksen tarkoituksena on parantaa sellais-
ten Suomen lipun alla ulkomaanliikenteessa
purjehtivien matkustgja-alusten kilpailuky-
kya, jotka liikenndivéat séénndllisesti suoma-
laisesta satamasta. Esityksella pyritdan vas-
taamaan siihen kilpailutilanteen kiristymi-
seen, mik& on aheutunut Pohjoismaissa ja
muissa kilpailijamaissamme seka erityisesti
Ruotsissa hiljattain toteutettujen, myos mat-
kustaj a-alussektoria koskevien tukitoimenpi-
teitten seurauksena.

Esitys liittyy valtion vuoden 2002 tal ousar-
vioesitykseen ja on tarkoitettu kéasiteltavaksi
sen yhteydessa.

Tuesta on ilmoitettava Euroopan yhteisojen
komissiolle. Lain voimaantulosta sdadettéi-
siin asetuksella, kun komissio on hyvaksynyt
tuen.

PERUSTELUT

1.Nykytila
11. Nykyinen Suomen tukijérjestelmé

Euroopan yhteisjen komissio hyvéaksyi
heindkuussa 1997 yhteisbn meriliikenteen
valtiontukea koskevat suuntaviivat (97/C
205/05). Tuen tarkoituksena on luoda yhtei-
somaiden aluksille edellytykset kilpailla hal-
vemman Kkustannustason maiden alusten
kanssa ja tdlla tavoin poistaa tarve laivojen
ulodiputtamiseen niin sanottuihin mukavuus-
lippumaihin. Miehistbkustannusten osalta tu-
en enimmaismaéra voi olla maéra, joka vas-
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taa tyontekijoiden palkoista perittavid veroja
jatyonantajan maksamia lakisééteisia sosiaa-
likustannuksia.

Viime vuosien aikana kdytdnnossa kaikki
EU:n merenkulkumaat ovat soveltaneet val-
tiontuen suuntaviivoja vaihtelevassa lagjuu-
dessa kauppalaivastoihinsa. Suomessa on
vuodesta 1992 |ukien ollut voimassa laki ul-
komaanliikenteen kauppa-alusluettel osta
(1707/1991). Lakia on sovellettu ulkomaan-
liikenteessatoimiviin lastiduksiin. Lain 4 8:n
mukaan aluksella varustamotoimintaa har-
joittavalle suomalaiselle aluksen omistavalle
yhteisille on voitu myontéa valtion varoista
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tukea méarg, joka vastaa yleisesti verovelvol-
lisen merenkulkijan kauppa-alusluetteloon
merkitylta alukselta saamasta merity6tul osta
toimitettua ennakonpidatysta ja maksettua
tydnantajan sosiaaliturvamaksua.

Liséksi lain 1 &n 1 momentin 4 kohdan
mukaan auksella varustamotoimintaa tyon-
antgjana harjoittavan yhteisbn Suomeen
suuntautuvassa liikenteessa olevien lastialus-
ten laivavden kokonaisméérdsta on oltava
vahintéan puolet Euroopan ta ousalueen val-
tioiden kansaaisia, jotka tayttéavét alusuette-
loon merkityn aluksen miehityksesta ja lai-
vahenkilokunnan pétevyydesta séadetyt vaa-
timukset. Kaytannodssd mahdollisuutta kayt-
téd ulkomai sta tyévoimaa on sovellettu hyvin
ragjoitetusti.

Lakia ulkomaanliikenteen kauppa-
aluduettelosta muutettiin 10 paivana huhti-
kuuta 2001 voimaan tulledla lailla
(922/2000), jonka mukaan tuen maaréa on li-
sétty siten, etté edellda mainitun tuen lisdksi
varustamo voi saada valtiolta EU:n merilii-
kenteen valtiontukea koskevien suuntaviivo-
jen miehistokustannuksiin salliman taysimaé-
réisen tuen merimiese&kevakuutus-, tyotto-
myysvakuutus-, tapaturmavakuutus- ja ryh-
mahenkivakuutusmaksuihin seké vapaa-ajan
ryhmahenkivakuutus- ja vapaa-gjan lisiva
kuutusmaksuihin. Nain korotettu tuki alentaa
miehistokustannuksia noin 43 prosenttia. La-
ki on takautuvasti voimassa 1 péivasta heind-
kuuta 2000 lukien ja tuen lagjentaminen liséé
valtion budjettimenoja vuosittain noin 16
miljoonaa euroa. Tuen kokonaistarpeeksi
vuosina 2001 ja 2002 arvioidaan noin 40 954
000 euroa vuodessa tuettavien alusten maé-
ran ollessa 106. Tuki maksetaan tyonantajalle
puolivuosittain jalkikateen.

Ulkomaanliikenteen  kauppa-alusluettelo
koskee ensisijassa lastialuksia, joihin katso-
taan kuuluviksi myos alukset, joissa on enin-
t88n 120 matkustajapaikkaa. Lain piiriin voi-
daan kuitenkin hyvaksya sellainen kolmansi-
en maiden valilla litkenndivd matkustaja-
aus, joka el liikenndi séanndllisesti pohjois-
maisesta satamasta. Né@in ollen Suomen ja
Ruotsin sekd Suomen ja Viron vélisessa lii-
kenteessa toimivat matkustgja-alukset eivét
kuulu lain soveltamisdan piiriin  eivdtka
myoskadn saa tukea. Téta on perusteltu silla,
etteivat matkustgja-alukset saa valtion tukea

myoskéén Ruotsissa ja eftd téllaiset aukset
voivat hyddyntda edelleenkin verottoman
myynnin suomia mahdollisuuksia, vaikka ve-
roton myynti paéttyikin Euroopan sisdisessa
liikenteessa 1 péivana heinakuuta 1999 |uki-
en.
1.2 Kilpailutilanteessa tapahtuneet
muutokset

Virolaisten matkustaja-alusten vahva kil-
pailuasema suomalaisiin aluksiin ndhden on
viime vuosina antanut aihetta erdisiin selvi-
tyksiin ja ehdotuksiin tukitoimenpiteiksi,
mutta ne eivéat ole johtaneet toimenpiteisiin.
Tilanne on kuitenkin oleellisesti muuttunut
sen jalkeen, kun Tanska pé&étti vuonna 2000
Siitd, ettd myds Tanskan satamiin sd8nnolli-
sesti liikenngivat matkustagja-alukset voidaan
merkitéa Tanskan kansainvaliseen ausrekiste-
riin (DIS). Mainittu rekisteri perustettiin
vuonna 1988 tanskalaisten alusten ulodipu-
tuksen estamiseksi, mutta vuoteen 2000 asti
siihen & ole voinut merkita sellaisia matkus-
tgja-aluksia, jotka sdanndllisesti litkenndivat
Tanskan satamiin. DIS-rekisterissa sovelle-
taan nettopakkausta, jolloin laivoilla ty6s-
kentelevien merenkulkijoiden palkoistael pe-
rité veroja eika tydnantgja joudu maksamaan
|akisaéteis & sosiaalikustannuksia. Taman ar-
vioidaan aentavan laivojen miehityskustan-
nuksia noin 40 prosenttia. Tanskassa tehdyn
ratkaisun perusteina on mainittu erityisesti
Saksan kayttéon ottamat tukitoimenpiteet ja
huoli siitd, etté tanskalaiset varustamot siirta-
vat matkustaja-aluksensa Saksan lipun alle
sekd toiseksi kompensaatio siitd, etté veroton
myynti  loppui EU:n sisdliikenteessa 1 péi-
vasté heindkuuta 1999.

Tanskan tehtya oman ratkai sunsa ruotsal ai-
set varustamot ilmoittivat, ettéd ne tulevat siir-
tdmadan matkustaja-aluksensa Tanskan lipun
alle, mikdli Ruotsissa e toteuteta vastaavaa
jarjestelyd. Ruotsin ja Tanskan vélinen auto-
lauttaliikenne on ruotsalaisten varustamoiden
tarkein markkina-alue matkustgja-al ussek-
torilla.

Ruotsin merenkulkupolitiikkaa pohtineen
valtiovarain-, sosiaali- ja elinkeinoministeri-
Oiden edustgjista muodostuneen tyéryhman
esityksestd Ruotsin valtiopéivét paattivét jou-
lukuussa 2000 siita, etta ulodiputustarpeen
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poistamiseksi my6s Ruotsissa Sirrytéén net-
topalkkaukseen. Jarjestelmatulis koskemaan
kaikkia ulkomaanliikenteessa toimivia kaup-
pa-aluksia, matkustaja-alukset mukaan |uki-
en. Tyoryhman esityksen mukaan jérjestel-
man oli tarkoitus tulla voimaan vuoden 2002
adusta. Vatiopdvat kuitenkin velvoitti halli-
tuksen laatimaan esityksen, jonka mukaan
jarjestelma tulis voimaan jo aikaisemmin,
esimerkiksi 1 péivasta heindkuuta 2001.
Ruotsin halitus on toukokuussa 2001 antanut
vatiopdiville esityksen  tukijarjestelméan
muuttamisesta siten, etté& muutos tulee voi-
maan 1 péivasta lokakuuta 2001 [ukien.

Viron lipun ala purjehtivat matkustaja-
alukset ovat vallanneet Viron ja Suomen véa-
lisessd liikenteessd johtavan  markkina-
aseman ahaisen kustannustasonsa johdosta.
My0s uutta tonnistoa on tulossa Viron lipun
alle tadhan liikenteeseen.

13 Ruotsin nettopalkkausj érjestelméa

Ruotsin ehdotetulla nettopal kkauksella tar-
koitetaan jarjestelyd, jossa tyontekija saa
normaalia bruttopalkkaa eli verot pidétetaén
ja sosiaaikustannukset maéritetédn normaa-
listi. Sosiaalikustannuksiin siséltyy yleinen
eldkemaksu. Tybnantgjan e kuitenkaan tar-
tyonantgjan hyvéksi. Voidaankin sanoa, etta
tyontekijan kannalta kyseessa on bruttopal k-
kaus, mutta tyonantgjan kannalta nettopalk-
kaus.

Ruotsissa myods sellainen liikenne, joka
edelleenkin voi kéayttda hyvékseen verotto-
man myynnin tarjoamia mahdollisuuksia, ku-
ten Ahvenanmaan kautta Suomeen suuntau-
tuva liikenne ja Baltian maihin suuntautuva
liikkenne ja Batian maihin suuntautuva lii-
kenne, kuuluu nettopal kkauksen piiriin.

Merenkulun tukea koskevassa Ruotsin hal-
lituksen esityksessd tuen lagjentamista perus-
tellaan sillg, ettd merenkulkuelinkeino on séi-
Iytettdva Ruotsissa ja etta sille taytyy antaa
yhtéldiset kilpailueddlytykset 1&himpien kil-
pailijamaiden kanssa. Ruotsin hallitus painot-
taa myos sitg, ettd Ruotsissa taytyy sdilyttéd
merenkulullinen osaaminen. Tama on kes-
keistd meriturvallisuuden ja ympéristonsuo-
jelun kannalta ja Ruotsin mahdollisuuksien
kannalta vaikuttaa néihin asioihin kansainvé-

lisessa tyOssé. Liséks viitataan Ruotsin
maantieteelliseen asemaan ja Ruotsin ulko-
maankaupan rii ppuvuuteen merikuljetuksista,
mika johtaa siihen, etta riittavalla merikulje-
tusten asiantuntemuksella on positiivinen
merkitys koko liikennesektoriin ja pyrkimyk-
seen yhdigtettyja kuljetuksia hyvaksikayttd-
viin kuljetusratkaisuihin. Myos ratkaisun pit-
ettd kun EU:n valtiontuen suuntaviivojen
suomat mahdollisuudet on ndin kaytetty tay-
sin hyvéksi, tydmarkkinaosapuolten teht&
vaks j8a vastaisuudessa vastata kansainvéli-
sen kilpailun tuomiin haasteisiin.

Ruotsin nettopalkkaugarjestelman  piiriin
arvioidaan tulevan noin 200 lastialusta, jotka
tydllistéavat noin 4 000 henkil6a seka noin 20
Ruotsin lipun ala olevaa matkustga
autolauttaa, jotka tydllistavéat noin 3 100
henkilba Té&sta aiheutuvan tuen suuruudeksi
arvioidaan lastidusten osalta noin 755 milj.
SEK ja matkustgja-alusten osalta noin 520
milj. SEK eli yhteensd noin 1 275 milj. SEK
(noin 139,6 miljoonaa euroa).

Ruotsin  nettopalkkaugéarjestelma tulee
alentamaan matkustgjalaivojen henkil Okus-
tannuksia noin 57—58 prosenttia. Jarjestel-
man piiriin voi kuulua vain varustamo, jolla
on Ruotsiin perustettu yhtio. Taloéin yhtion
yhtidverotus myos siirtyy Ruotsiin.

1.4. Kustannusvertailu seké ajankohtai-
nen tilanne Suomessa

Ruotsissa laaditussa selvityksessd (Den
svenska gofartspolitiken) arvioitiin  myds
matkustgja-alusten  henkil dstokustannuksia
eri maiden aluksilla. Kun ruotsalaisen aluk-
sen henkil dstokustannuksia merkitéan luvulla
100, niin kilpailevien maiden alusten henki-
|6stokustannukset ovat seuraavassa esitetylla
tasolla:

Suomi 115
Ruots 100
Tanska(DIS) 65
Norja(NIS) 65

Puola 30
Viro 25
Venga 20
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Kustannusvertailu perustuu vuoden 2000
tilanteeseen. Taméan jadkeen Suomessa Suo-
men Merimies-Unioni ja matkustaja-alus-
varustamot ovat sopineet keskenaén uudesta
matkustaja-aluksia koskevasta tydehtosopi-
muksesta ja siihen sisdltyvista uusista tyo-
aikajarjestelyistd, joiden yhteisvaikutuksesta
suomalaisen aluksen kustannustaso on aen-
tunut likimain ruotsalaiselle tasolle. Netto-
palkkauksen seurauksena ruotsalaisten alus-
ten kustannukset tulevat alenemaan vahin-
té8n samalle tasolle kuin Tanskassa ja Nor-
jassa. Henkil 6stokustannusten osuus matkus-
tgja-autolautan liikevaihdosta on noin 22 —
25 prosenttia.

Selvityksen mukaan virolaisten austen
henkil 6kustannukset ovat vain noin neljasosa
suomalaisten tai ruotsalaisten alusten henki-
|6kustannuksista. Vaikka kustannusero var-
maan kapenee |8hivuosing, virolaiset matkus-
tgja-alukset tulevat jatkossakin  olemaan
huomattavan kilpailukykyisia. Viron tull
EU:n jaseneksi myds kabotaasiliikenne va-
pautuu ja virolaiset alukset padsevdt muun
muassa rannikkoliikenteeseemme. Virolainen
varustamo on myds tilannut uuden ison mat-
kustgja-aluksen, joka tulee ens vuonna Tal-
linnan ja Helsingin valiseen liikenteeseen.
Suomalaiset varustamot eivét ole tilanneet yli
10 vuoteen uusia matkustga-aluksia. Suo-
men valtion toimenpitein e kuitenkaan kil-
pailutilannetta virolaisten ja suomalaisten
austen kesken pystyta kokonaan tasoitta-
maan, vaan kilpailuhaasteisiin on vastattava
ennen kaikkea tyomarkkingjarjestéjen valisin
toimenpitein.

Mikdi Suomessa e ryhdyta matkustga-
austen kustannuksia alentaviin toimenpitei-
siin, on odotettavissa, ettd Suomen lipun alla
olevat matkustgja-alukset dSiirretdan  pois
Suomen alusrekisteristd muiden kil pailuky-
kyisempien lippujen alle. Voimassa olevien
EU-rekisterdintisdantéjen nojala tdlaiselle
jéarjestelylle e ole esteita.

Suomen lipun alla ulkomaanliikenteessa
toimivia matkustgja-aluksia on tala hetkella
16. Liikennetta harjoittavat varustamot ovat
Silja Line Oy, Viking Line Abp, Rederiak-
tiebolaget Eckert ja Birka Line Abp seka RG
Line Oy. Lis&ks Kristiina Cruises-varustamo
harjoittaa risteilyja kahdella aluksella. Néista
toinen toimii kolmansien maiden vaillaja se

on merkitty ulkomaanliikenteen kauppa-
auduetteloon 12 péivana tammikuuta 2001,
joten se saa jo tala hetkella ulkomaanliiken-
teen kauppa-aluduettelosta annetun lain 4
8:n mukaista tukea.

Voidakseen paremmin arvioida mahdolli-
sen ulodiputuksen ja nettopalkkauksen ta-
loudellisia vaikutuksia, liikenne- ja viestin-
taministerio tilas joulukuussa 2000 LTT-
Tutkimus Oy:lta tutkimuksen "Matkustgja-
austen nettopalkkajarjestelman vaikutukset”
(LVM:n julkaisuja 15/2001). Selvityksen
mukaan matkustajaliikenteen tyollistéva vai-
kutus oli (vuonna 1999) noin 5 500 henkil6-
tydvuotta, mista laivoilla tyoskentelevien
henkil6iden osuus on noin 4 300 henkil ty6-
vuotta ja varustamoiden muun henkil6kun-
nan noin 1 200 henkil6tydvuotta. Meri-
miesel 8kekassan tilastojen mukaan matkusta-
jaduksilla tehtiin vuonna 2000 noin 4 500
henkil 6tydvuotta. Vdlillisten tydllisyysvaiku-
tusten takia matkustgjaliikenteen tydllistévan
vaikutuksen arvioidaan olevan 10 000 — 12
000 henkildtydvuotta. Mgjoitus-, ravintola- ja
myymal &doimintoihin palkatun henkil6kun-
nan osuus matkustaja-alusten kokonai shenki-
|6kunnasta on noin 75 prosenttia. Matkusta-
jaraudliikenteen osuus Suomen merenkul-
kusektorista on tydllisyydella ja liikevaihdol-
la mitattuna selvasti yli puolet.

Matkustaja-autolauttasektorin  vuotuinen
liikevaihto on noin 841 miljoonan euron suu-
ruuduokkaa.  Laivoilla  tydskentelevien
henkil6iden palkkasumma (vuonna 2000) oli
yli 151 miljoonaa euroa Merenkul kulaitoksen
mukaan.

11 Ulosliputusvaihtoehdon jatukivaih-
toehdon vertailua

Yleista

LTT-Tutkimus Oy:n laatimassa selvityk-
sessa verrattiin toisiinsa tilanteita, joissa
Suomessa toteutettaisiin Ruotsin nettopalk-
kausta vastaava jarjestelma tai vaihtoehtoi-
sesti kaikki matkustaja-alukset rekisterditai-
siin Ruotsin lipun ale. Ulosliputusvaihtoeh-
dossa arviaitiin tyottomyydestd aiheutuvia
kustannuksia eritasoisilla ty6ttdmyysvaihto-
ehdoilla
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Ulosliputusvai htoehto

Ulosliputuksen taloudellisia vaikutuksia
arvioitaessa on todettava, etta kaksinkertai-
sen yritysverotuksen vattéamiseksi on tehty
pohjoismainen verosopimus, jonka mukaan
tulosta, jonka sopimusvaltiossa asuva, Siis
muun muassa yhtid, saa laivan tai ilma-
aluksen kayttamisesta liikenteeseen, verote-
taan vain téssi valtiossa. Tama merkitsee si-
ta, etta yrityksen tuloksen verotus sirtyy
Ruotsiin, vaikkakin Suomeen tuloutettavien
osinkojen verotus jatkuu.

Ruotsin merilain mukaan alus voidaan ot-
taa Ruotsin alusrekisteriin muun muassa, jos
aluksen kaytto on ratkaisevasti ruotsalai sessa
vaikutusvallassa ("om fartygets drift stér un-
der ett avgdrande svenskt inflytande”) tai, jos
omistajala on kiinted kotipai kka Ruotsissa.

Tuen saamisen edellytyksend Ruotsissa on
saadun selvityksen mukaan Ruotsin alusre-
kisteriin merkitsemisen lisaks se, etta auk-
sella tydskentelevien tydnantajana on ruotsa-
lainen yhtio ja aluksen kéytbn hoitaa téllai-
nen yhtio.

Henkil6verotukseen liittyen on todettava,
etta pohjoismaisen verosopimuksen mukaan
lippuvaltiolla on merenkulkijoihin nahden
verotusoikeus, mutta tama e esta merenkul -
kijan kotivaltion i asuinvaltion verotusoi-
keutta. Kaksinkertaisen verotuksen valttami-
seksi esimerkiksi Ruotsin lipun ala purjehti-
valla aluksella tydskenteleva Suomessa asuva
merenkulkija maksaa Ruotsiin 15 prosentin
|&hdeveron. Suomeen maksamastaan verosta
han voi vahentda mainitun Ruotsiin maksa-
mansa veron. Keskimaardinen veroprosentti
Suomessa on meritydtulovéhennykset huo-
mioon ottaen vain noin 19—22 prosenttia.
Taman ja 15 prosentin vélinen ero maksetaan
siis ulodliputustilanteessa Suomeen. Lahde-
verojen maarg, jota vastaava maara uloslipu-
tustilanteessa menetettéisiin Suomen verotu-
loja, on varustamoilta saadun vuoden 2002
palkkasummararvion perusteella tasoa 21
miljoonaa euroa vuodessa.

Valtiovaranministerion ilmoituksen mu-
kaan matkustgja-alusvarustamot ovat maksa-
neet veroja vuonna 1998 noin 10,7 miljoonaa
euroa, vuonna 1999 noin 10,4 miljoonaa eu-
roajavuonna 2000 noin 7,8 miljoonaa euroa.
Varustamojen ilmoituksen mukaan ne ovat

maksaneet veroja neljén viime vuoden aikana
keskim&&rin noin 11 miljoonaa euroa vuo-
dessa. Suurin osa veroista on yhtididen osin-
gonjaon perusteella maksamia vergja. Arvio-
ta ulodliputustilanteessa menetettavista vero-
tuloista on t&ssi vaiheessa vaikea tehda.

Edella arvioitujen verotulojen menetyksen
perusteella on pdadytty 27,7 miljoonan euron
tukitasoon.

Tyottomyydestéd aiheutuvat  kustannukset
ensimmaisend vuonna on arvioitu keskimaé-
rin 11,4 miljoonaksi euroksi vuodessa, jos
oletetaan, etta tyottomiksi jaisi 20 prosenttia
matkustaj a-al usvarustamojen henkilkunnas-
ta. Valtion osuus tasta olisi 4,5 miljoonaa eu-
roa kun taas kunnat saisivat verotulojen liss-
ysta noin 1,35 miljoonaa euroa. Lisaks tyot-
témyyskassojen menot olisivat 8,24 miljoo-
naa euroa.

Tyottomyydestéa aiheutuvat  kustannukset
olisivat kuitenkin siirtymégjan kustannuksia,
joiden voidaan olettaa laskevan nollaan noin
viiden vuoden kuluessa ulosliputushetkesté.

Ulodliputusvaihtoehdossa valtiolle aiheutu-
vat kustannusvaikutukset olisivat ensi vai-
heessa yhteensd noin 32,5 miljoonaa euroa
20 prosentin tyottomyysvaihtoehdon mukaan
arvioituna.

Pakolliset sosiaaliturvamaksut seké eléke-
ja muut vakuutusmaksut jaisivat ulodliputus-
tilanteessa saamatta Suomeen. Y hteensa tél-
laiset erdt ovat noin 31,3 miljoonaa. euroa,
mistd sosiaaliturvamaksun osuus on noin
6,72 miljoonaa euroa, tyonantgjan maksami-
en merimiesel 8kemaksujen osuus noin 14,13
miljoonaa euroa ja muiden |akisaddteisten so-
siaalikustannusten osuus noin 10,43 miljoo-
naa euroa. Periaatteessa myos vastaavat me-
noja aheuttavat jarjestelman kustannukset
sirtyisvdt Ruotsin maksettaviksi, koska
henkil0std sirtyis ulosliputusvaihtoehdossa
Ruotsissa sovellettavan lainsdadannon piiriin.
Kéaytannossa kuitenkin voidaan olettaa, etta
ruotsalaisen tyonantajan palveluksessa oleva
Suomessa asuva henkilé perheineen kéyttéis
edelleenkin suomalaisen sosiadliturva arjes-
telmén palveluja mahdollisissa sairaus- ym.
tapauksissa.

LTT-Tutkimus Oy:n selvityksen mukaan
Merimieselakekassan  rahoitukseen  netto-
palkkaus- ja ulodliputusvaihtoehdolla e ole
pitemmalla téhtéimella vaikutusta, jos valtio
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maksaa vastaisuudessakin kolmasosan kas-
san vuotuisesta eldkemenosta. Védliaikaista
rahoitusepdtasapainoa voi viiveella syntya,
jos niin sanottuun ty6ttémyysel akeputkeen
tal varhennettuun ja Suomessa ansaittuun
vanhuuseldkkeeseen oikeutetut kayttéisivat
tétd mahdollisuutta hyvakseen. Tastd aiheu-
tuis Merimiesel&kekassalle vuotuista elake-
menojen kasvua siirtymavuosien gjaksi.

Matkustgja-alusten ulodliputukseen liittyy
kuitenkin suorien taloudellisten vaikutusten
lissks myOs muita merkittavia vaikutuksia.
Suomalainen  matkustaja-autol auttaliikenne
on kehittynyt elinkeinoksi, jolla on huomat-
tavaa td oudellista ja yhtei skunnallista merki-
tystd maassamme. Matkustgja-alusliikenteen
ulodiputus vaikuttaa samalla koko meren-
kulkuelinkeinoon sekd& merenkululliseen
klusteriin. Matkustgja-alusten ulodiputus vé-
hentédis osataan merenkulun tieto-taitoa ja
osaamista maassamme samoin kuin vaiku-
tusmahdollisuuksiamme kansainvélisessa yh-
teistydssd. On myds huomattava, etta mat-
kustg a-alussektorin  tyoéllisyysvaikutus on
Suomessa Ruotsiakin suurempi.

Erityisesti Ahvenanmaalle alan merkitys on
poikkeuksellisen suuri. Matkustgja-alusten
tydllistamista noin 4 300 merenkulkijasta 19
prosenttia asuu Ahvenanmaalla ja varusta-
moiden muusta henkilkunnasta 29 prosentin
kotikunta on Ahvenanmaa. Arvioidaan, etta
koko merenkulkusektorin osuus Ahvenan-
maan bruttokansantuotteesta on yli 40 pro-
senttia ja maakunnan tyévoiman kysynnasta
noin 14 prosenttia. Suurimmasta osasta vas-
taa Suomen ja Ruotsin valinen matkustaja-
autolauttaliikenne.

Huoltovarmuustekijoilla e kuitenkaan ole
matkustaj a-al ussektorin osalta samaa merki-
tysta kuin lastialusten osdta.

Tukivaihtoehto

Jos sen sijaan Suomessa siirryttdisiin alus-
luettel olain mukaiseen tdyden tuen maksami-
seen, valtion menot lisdantyisivét noin 59,7
miljoonalla eurolla vuodessa. Ennakonpidéa-
tysten ja tybnantgian sosiaditurvamaksun
osuus olis noin 35,3 miljoonaa euroa, tyon-
antgjan merimiesel8kekassamaksun  osuus
noin 14,13 miljoonaa euroa ja muiden sosiaa-
livakuutusmaksujen osuus yhteensd noin

10,43 miljoonaa euroa. Arvio perustuu varus-
tamoiden kirjanpidosta saatuihin  vuoden
2000 pakkatietoihin. Tarkistettu arvio on
jonkin verran pienempi kuin talouspoliittisen
ministerivaliokunnan kasittelyssa 22 péivana
toukokuuta 2001 olleessa muistiossa esitetty
arvio. Siind on otettu huomioon 1.3.2001
voimaan tullut Merimies-Unionin ja varus-
tamoiden valinen uusi palkkakustannuksia
adentava tydehtosopimus sekd vuoden 2002
alusta voimaan tuleva 2 prosentin palkanko-
rotus, jolloin on arvioitu, ettd vuoden 2002
palkkasumma tulee alenemaan noin viisi pro-
senttia vuoden 2000 tasosta.

Alusluettelolain mukaisella tuella e olis
vaikutuksia kunnille elk& Merimiesel ékekas-
salle, silld ne saisivat osuutensa samalla ta-
valla kuin nykyisinkin.

Yritystukena matkustaja-alusten miehitys-
kustannustukea tulisi arvioida my6s sen suh-
teen, aiheuttaako se kilpailua véaristavia vai-
kutuksia. Péivittéistavarakauppa ry seka Ho-
telli- ja ravintolaliitto ry katsovat tuen vi-
nouttavan laivojen ja maissa toimivien hotel-
lien jaravintol oiden valista kil pailutilannetta.
Tahan on todettava, etta véitetty kilpailutilan-
teen vinoutuminen toteutuu joka tapauksessa
riippumatta siitd, ovatko laivat Suomen vai
ulkomaan lipun ala. Liséksi on huomattava,
etta vuonna 1994 kauppa- ja teollisuusminis-
terion sek& litkenneministerion  yhteisesti
teettdmassa tutkimuksessa laivojen seka ho-
telli- ja ravintolatoiminnan kilpailuolosuh-
teista paadyttiin johtopaétokseen, jonka mu-
kaan laivamatkat ja maissa tapahtuva hotelli-
ja ravintolatoiminta téydentavét toisiaan. Ai-
nakin rannikkokaupungeissa laivamatkustgjat
lisBavét péivittdistavarakaupan seka hotelli-
jaravintola-alan palvelujen kysynt&a.

Merenkulun valtiontuet poikkeavat muista
yritystuista sikéli, ettéd EU:n komissio on an-
tanut niité koskevan edelléd mainitun suunta-
viivapaétoksen. Tarkoituksena on ollut vah-
vistaa EU:n jdsenmaiden alusten kilpailuky-
kya ulodliputustarpeen poistamiseksi ja
turvata merenkulkijoiden tyollisyytta.

2. Ehdotetut muutokset

Vationtaloudellisesta ndkokulmasta ja eri-
tyisesti pitemmalla tahtyksella tarkastellen
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Ruotsin tasoa oleva téysimittainen tukivaih-
toehto on edella esitetyn perusteella selvasti
kalliimpi kuin ulodliputusvaihtoehto.

Hallituksen talouspaliittinen ministeriva
liokunta kéasitteli matkustaja-alusten tukemis-
ta toukokuussa 2001. Hallitus esittaa talous-
poliittisen ministerivaliokunnan puoltamaa
ratkaisua, jonka mukaan Suomessa e oteta
kéyttéon taysimittaista tukea matkustaja-
alussektorin osalta, koska tukiratkaisu olis
kustannuksiltaan varsin kallis. Sen sijaan hal-
litus esittéd ratkaisua, jossa tuki kattaisi ne
verotulot, jotka joka tapauksessa ul odliputuk-
sessa menetettaisiin. Téalaisia erid ovat 18h-
deveron osuus Ruotsiin ulosliputettaessa seka
osa yritysveroista. Arviota ulodiputustilan-
teessa menetettévistéa verotuloista on téssa
vaiheessa vaikea tehda. Arvioitujen verotulo-
jen menetyksen perusteella on paédytty 27,7
miljoonan euron tukitasoon. T&man summan
arvioidaan olevan noin 97 prosenttia laivojen
tydntekijdiden ennakonpidatyksista.

Edella esitetyn perusteella esityksessa eh-
dotetaan ulkomaanliikenteen kauppa-alus-
luettelosta annettua lakia muutettavaks  si-
ten, etté tukea maksetaan vuoden 2002 alusta
myos ulkomaanliikenteen matkustaja-al uk-
sille ja autolautoille. Néille aluksille makset-
tava tuki vastais 97 prosenttia verovelvolli-
sen  merenkulkijan  kauppa-alusluetteloon
merkitylté alukselta saamasta meritydtul osta
toimitettujen  ennakonpiddtysten méaarésta.
Tuen piiriin kuuluvia aluksia arvioidaan ole-
van enintéén 15 ja vuositasolla méararahan
tarve on noin 27 682 000 euroa.

Koska tuki maksetaan puolivuosittain jal-
kik&teen, vuonna 2002 tarvittavan méaréra-
han tarve on 13 841 000 euroa. M&&rérahan
tarpeen lagtialuksille vuonna 2002 on arvioi-
tu olevan 40 954 000 euroa.

Ulkomaanliikenteen kauppa-alusluettel osta
annetun lain 4 8:n 1 momentissa séadet&an,
ettd milloin kauppa-alusuetteloon merkit-
tyyn alukseen kohdentuvat tydvoimakustan-
nukset on saatettu tyémarkkinaosapuolten
sopimalla tavalla sellaiselle tasolle, etta ne,
huomioon ottaen pykalassa tarkoitettu tuki,
mahdollistavat toiminnan kansainvalisessa
liikenteessd, myonnetdan auksella varusta-
motoimintaa harjoittavalle yhteisolle valtion
varoista tukena pykadassa yksildityja erid
vastaavat maarét.

Suomen Merimies-Unioni sekd Suomen
Varustamoyhdistys ja Alands Redarférening
ovat tehneet uuden matkustga-aluksia kos-
kevan tyoehtosopimuksen ja sopineet siihen
sisdltyvista uusista tyGaikaj arjestelyistd, jotka
mahdollistavat sen, etta alusten tyovoimakus-
tannuksia voidaan alentaa noin 10 prosenttia.

Hallitus katsoo, etté nyt ehdotettu tuki yh-
dessa tydvoimakustannussaastbjen  kanssa
mahdollistaa  suomalaisten  matkustaja-
alusten toiminnan kansainvélisessa liiken-
teessd siten, ettd edelld mainitun lain 4 8:n 1
momentissa séddetyt edellytykset tayttyvat.

Ulkomaanliikenteen kauppa-alusluettel osta
annettu laki sisdltdd mahdollisuuden myds
ulkomaisen tyévoiman kayttdon. Matkustaja-
alusvarustamoiden taholta on painotettu tar-
vetta siihen, etté lain 6 ja 7 §, joiden mukaan
erdista Suomen lainsdadanndn maarayksista
voidaan poiketa kauppa-alusluetteloon mer-
kityilla suomalaisilla aluksilla, tulisivat myos
sovellettaviksi tassd yhteydessd. Varustamot
ovat perustelleet téta tarvetta sillg, etta kun
valtion tuen turvin e paéstd samalle kustan-
nustasolle kuin Ruotsissa, tarvitaan muita
toimenpiteitd, joilla kilpailukykyd voidaan
saada liséttya.

Toisaalta Euroopan yhteistjen komissio on
antanut  sddnnollisen  matkustgja-aludlii-
kenteen miehistda koskevista edellytyksista
direktiiviehdotuksen, jossa esitetdan, etta
EU-maiden satamien véilla s88nnollisesti
liikenndivilla matkustgjalaivoilla ja lautoilla
tydskenteleville EU:n ulkopuolisten maiden
kansadlaisille taataan vastaavat tydehdot kuin
EU-maiden kansalaisille. Tarkoituksena di-
rektiivilla on turvata EU:n merenkulkijoiden
tyomahdollisuudet. Talla hetkell& on kuiten-
kin vain varsin rgoitettu maara (ale viis
prosenttia) kolmansien maiden tydntekijdita
palveluksessa EU:n sisdisen liikenteen mat-
kustgja-aluksilla.

Komission uudessa tiedonannossa meren-
kulkijoiden koulutuksesta ja palvel ukseen ot-
tamisesta editetéén kuitenkin, ettd tyomark-
kinaosapuolet kasittelisivédt asiaa ja |0ytéisi-
vat siihen muita ratkaisuja kuin mainitussa
direktiiviehdotuksessa. Tama l&hestymistapa
on myds direktiiviehdotukseen varaukselli-
sesti suhtautuneelle Suomelle sopiva

Suomen Merimies-Unioni katsoo, etta tyo-
ehtosopimukset matkustaja-aluksilla on saa-
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tettu sille tasolle, ettei kustannuksia ole enda
mahdollista dentaa. Samoin Unioni on vas-
tustanut sekamiehistjen tai halvemman tyo-
voiman kayttoad ja sen sijaan painottanut tar-
vetta turvata suomalaisten merenkulkijoiden
tyOpaikat matkustaja-alussektorilla.

Liséksi Suomen Merimies-Unioni on esit-
tanyt, ettd myoskaén lain 9 8:n sédnnoksia ei
sovellettaisi tassd esityksessa tarkoitetuilla
matkustaja-aluksilla. Lain 9 §&:n 1 momentin
mukaan kauppa-alusluetteloon merkitylla
auksella tydskenteleviin ulkomaalaisiin e
sovelleta ulkomaalaidain (378/1991) ja sen
nojalla annettujen sdanndsten ja madraysten
mukaista tydlupamenettelya. Pykdlan 2 mo-
mentti koskee ulkomaalaisten merenkulkijoi-
den ty6- ja sosiaalikysymysten kasittelya me-
rimiesasiain neuvottel ukunnassa.

Hallitus katsoo, etta tassi vaiheessa el nay-
ta olevan edellytyksia sille, etta alusuettel o-
lain 6 &n 2 momenttia, 7 8:n 1 momenttiaja
9 844 sovdlettaisin tuen piiriin tulevilla
matkustaja-aluksilla. Néin ollen esitetdan, et-
t& samalla kun aluduettelolain 1 8:88n lisa
téén uus 5 momentti, joka koskee matkusta-
jaalusten ottamista tukijérjestelman piiriin,
lain kyseiseen momenttiin lisdté&dn maininta
Siita, ettd lain 6 8n 2 momenttia, 7 §n 1
momenttia ja 9 8:48 e sovelleta ndiden mat-
kustga-alusten osalta.

Aluduettelolain 4 8:n 3 momentin mukaan
lain 4 8:n 1 momentissa tarkoitettua tukea e
myonneta kauppa-alusuettddoon merkityn
auksen omistgale sind aikana, kun téle
maksetaan sellaista valtion tai Ahvenanmaan
maakunnan avustusta tai tukea, jonka tarkoi-
tuksena on aluksen kayttokustannusten alen-
taminen.

Ahvenanmaan maakuntahalitus on esitté
nyt lain 4 8:n muuttamista viitaten korkeim-
man oikeuden 29 paivana maaliskuuta 1993
antamaan lausuntoon ja Ahvenanmaan val-
tuuskunnan 30 pédivana maaliskuuta 2000
péivéttyyn lausuntoon.

Korkein oikeus on lausunnossaan katsonut
muun muassa, ettd maakunnan toimivalta
edistéd sdlaista elinkeinotoimintaa, joka
kuuluu valtakunnan toimivaltaan, e oikeuta
valtakunnan viranomaisia poikkeaman yh-
denvertai suusperiaatteesta.

Ahvenanmaan valtuuskunta on puolestaan
lausunnossaan todennut, ettd maakunta voi

Ahvenanmaan itsehallintolain 18 8:n 22 koh-
dan mukaan tukea myds kauppamerenkul-
kua. Valtuuskunnan lausunnon mukaan alus-
luettelolain 4 §&:n 3 momentin soveltaminen
voi sen sanamuodon mukaan johtaa tosiasial-
lisesti siihen, etta sdannds rgoittaa maakun-
nan mahdollisuuksia itsehallintolain mukai-
sesti tukea kauppamerenkulkua maakunnas-
sa.

Oikeusministerio yhtyy liikenne- ja viestin-
taministerion pyynnésta antamassaan lau-
sunnossa Korkeimman oikeuden ja Ahve-
nanmaan valtuuskunnan nakemyksiin. Itse-
hallintolaki antaa maakunnalle mahdollisuu-
den myontaa tukea siinakin tapauksessa, etta
on kysymys valtakunnan toimivaltaan kuulu-
vasta toiminnasta. Téama mahdollisuus voi
k&ytannossa menettada merkityksensg, jos val-
takunnan lainséadantd sisdltéa kategorisia
sédnnoksid, jotka estavét tuen maksamisen
sellaisissa tilanteissa, joissa myds maakunta-
hallitus myontéa tukea. Sen sijaan valtakun-
nan lainséadanntssa voi olla méaradys, jonka
mukaan tukea ei myonnetd, jos samanlaista
tukea myontda jokin muu taho. Tdlaisen
séantelyn on oltava kuitenkin neutraalia eilka
se saa tarkoittaa pelkastddn Ahvenanmaan
maakuntaa. Saantdly ei saa estdd mydskaan
maakuntaa maksamasta tukea sellaisista lis&-
kustannuksista, jotka aiheutuvat maakunnas-
sa harjoitetusta toiminnasta, mutta joita ei
synny valtakunnan puolella

Taméan mukaisesti aluduettelolain 4 8:n 3
momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten,
etta tukea e kuitenkaan myonneta kauppa-
aluduetteloon merkityn aluksen omistagalle
sind aikana, kun télle maksetaan sellaista val-
tion tukea, jonka tarkoituksena on auksen
kéyttokustannusten aentaminen, eka silta
osin kuin samankaltaista tukea maksetaan
muualta.

Ehdotus merkitsee sitd, ettd maakuntahalli-
tus voi myontaa tukea siten kuin itsehalinto-
laissa tarkoitetaan valtakunnan maksaman
tuen lisdksi, mutta paalekkadisen tuen mak-
saminen samaan tarkoitukseen estetdén ja
nain kilpailutilanteen vaéristyminen voidaan
vattéd. Vatakunnan ja maakunnan viran-
omaisten tulee luonnollisesti olla yhteydessa
toisiinsa ennen kyseisten tukien myontamis-
ta.
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3. Muut vaikutukset

Talouspaliittinen ministerivaliokunta puol-
s 22 péivana toukokuuta 2001 myds sita, etta
Suomen tulee pyrkid kansainvalisissa yhte-
yksissd toimimaan merenkulun tukien rgjoit-
tamiseksi.

Samoin todettiin, etta hallituksen tarkoituk-
sena on seurata nyt ehdotetun ratkaisun vai-
kutuksia kuntien ja Ahvenanmaan maakun-
nan taloudelliseen tilanteeseen.

4. Asian valmistelu

Esitys on vamisteltu liikenne- ja viestin-
taministeriossa virkatyona. Esitysluonnosta
on kasitelty merenkulun neuvottel ukunnassa,
jossa ovat edustettuina alan tyontekij& ja
tyOnantagj gjérjestt seka viranomaiset ja muut
alan intressitahot.

Suomen Varustamoyhdistys ja Alands Re-
darférening seka Suomen Merimies-Unioni,
Suomen Laivanpadllystdliitto ja Suomen Ko-
nepadllystdliitto ovat ilmoittaneet, etta esitet-
ty tuen médra el ole riittéva kilpailussa esi-
merkiksi Ruotsin tai muiden EU-maiden lip-
pujen ala purjehtivien alusten kanssa, koska
naissa maissa tukiratkaisut matkustaja-
alussektorilla ovat paremmat kuin nyt Suo-
messa esitetty tukiratkaisu.

Hallitus toteaa talté osin, etta mittavam-
paan tukiratkaisuun e valtiontaloudellisista
syistd ole mahdollisuuksia. Hallitus katsoo
kuitenkin, etta esitetty tuki yhdessd matkusta-
jaraluksia koskevan uuden tydehtosopimus-
ratkaisun kanssa mahdollistaa suomalaisten
matkustaj a-alusten toiminnan kansainvalises-
s4 litkenteessd siten kuin ulkomaanliikenteen
kauppa-aluduettedlosta annetun lain 4 &n 1
momentissa on edellytetty. Samalla hallitus
katsoo, ettd tyomarkkingjarjestéjen neuvot-
telut ovat tarpeen kustannusten alentamiseksi
edelleen erityisesti Viron lipun ala purjehti-
viin aluksiin ndhden.

Liikenne- ja viestintaministerié on pyyté-
nyt Ahvenanmaan maakuntahallitukselta lau-
sunnon  esitysluonnoksesta. M aakuntahalli-
tuksen lausunnossa muun muassa korostetaan
maakunnan voimakasta riippuvuutta meren-
kulusta seka tarvetta tuen tarkistamiseen si-
ten, ettd suomalaiset matkustga-alusvarus-
tamot saatetaan sellaiseen kilpailuasemaan,

ettd ndin voidaan vahentdd kyseisen tonnis-
ton ulodiputusriski&.

Liikenne- ja viestintdministerié on yritys-
tuen yleisistd ehdoista annetun lain 6 &n 2
momentin mukaisesti pyytanyt yritystuki-
neuvottelukunnan lausunnon esitysiuonnok-
sesta. Yritystukineuvottelukunta on lausun-
nossaan muun muassa kiinnittanyt huomiota
siihen, ettd matkustaja-alusten tukemiseen e
ole olemassa huoltovarmuuden turvaamiseen
liittyvia perusteita, mista syysta neuvottelu-
kunta on pitényt esitettyd tukiohjelmaa on-
gelmallisena. Liséks yritystukineuvottelu-
kunta on katsonut, etté tuella on ilmeisesti
kilpailua véaristavia vaikutuksia laivojen ja
maissa toimivien hotellien ja ravintoloiden
valiseen kilpailutilanteeseen. Lisdksi tuella
saattaa lausunnon mukaan olla kilpailua véa-
ristava vaikutus laivojen ja muiden liikenteen
toimialojen, kuten lentoliikenteen, valilla

Yritystukineuvottelukunta on  katsonut
myds, ettd aluduettelotuen vaikuttavuutta ja
toimivuutta on méardajoin arvioitava sen tar-
peellisuuden ja kehittamistarpeiden selvitté:
miseksi.

Liikenne- ja viestintdministerio on pyyta-
nyt lausunnon oikeusministeridltd Ahvenan-
maan maakuntahallituksen esityksesta alus-
luettelolain 4 8:n 3 momentin muuttamiseksi.
Esityksessa ehdotetaan puheena olevan séén-
noksen muuttami sta maakuntahal lituksen esi-
tyksen ja oikeusministerion lausunnon mu-
kaisesti.

5. Muita esitykseen vaikuttavia
seikkoja

Hallitus antaa liséksi eduskunnalle esityk-
sen tonnistoverolainsdadannoksi, joka koskee
my®s matkustaj a-al uksia.

Tuen vaikuttavuutta ja toimivuutta on tar-
koitus seurata tarkkaan, kuten yritystukineu-
vottelukunnan lausunnossa on esitetty. Ul-
komaanliikenteen kauppa-aluduettelosta an-
netun lain soveltamisesta annetun liikenne-
ministerion pagtoksen (71/1992) 8 &n mu-
kaan Merenkulkulaitoksen on toimitettava
ministeridlle puolivuosittain  selvitys lain
vaikutuksista merenkulun kehitykseen, eri-
tyisesti alusten sijoittumisen, varustamotoi-
minnan kannattavuuden ja kilpailukyvyn ke-
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hittymisen sek& merenkulkijoiden tydllisyy-
den ja koulutuksen kannalta.

6. Voimaantulo

Lain voimaantulosta ehdotetaan sdddetta-
vaks asetuksella, kun Euroopan komissio on
hyvaksynyt tuen. Lakia sovellettaisiin 1 péi-
vasta tammikuuta 2002. Lain taytantéonpa-
non edelyttdmiin toimenpiteisiin voitaisiin
ryhtyajo ennen lain voimaantul oa.

Esitys liittyy valtion vuoden 2002 tal ousar-
vioesitykseen ja on tarkoitettu késiteltavaksi
sen yhteydessa.

Edelld esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyvéaksyttavaksi seuraava lakiehdo-
tus:
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Lakiehdotukset

L aki

ulkomaanliikenteen kauppa-alusluettelosta annetun lain 1 ja 4 8:n muuttamisesta

Eduskunnan padatdksen mukai sesti

muutetaan ulkomaanliikenteen kauppa-alusluettel osta 30 péivana joulukuuta 1991 annetun
lain (1707/1991) 4 8:n 3 momentti, sellaisena kuin se on laissa 922/2000, sekéa

lisitédan 1 8:48n, sellaisena kuin se on osaksi laissa 1611/1992, uusi 5 momentti ja 4 8:8an,
sellaisena kuin se on osaks mainitussa laissa 922/2000, uusi 2 momentti, jolloin nykyinen 2
momentti, muutettu 3 momentti seké nykyinen 4 ja 5 momentti siirtyvat 3—6 momentiksi,

Sseuraavasti:

Kauppa-alusluetteloon voidaan merkita
myds sellainen muu kuin 3 tai 4 momentissa
tarkoitettu suomal ainen matkustgja-alus, joka
tayttéd 1 momentin 1—3 kohdan edellytykset
jajoka liikenndi sdanndllisesti suomalaisesta
satamasta. Téallaisen aluksen osalta el kuiten-
kaan sovelleta tdmén lain 6 §:n 2 momentin,
7 8&n 1 momentin ja9 8:n sddnndksia

Lain 1 8&n 5 momentissa tarkoitetun mat-
kustgja-aluksen osdta tukena kuitenkin
myonnetéan 1 momentin 1 kohdasta poiketen
maarg, joka vastaa 97 prosenttia yleisesti ve-
rovelvollisen merenkulkijan kauppa-
auduetteloon merkityltd alukselta saamasta
merity6tulosta toimitetusta ennakonpidétyk-
sesté

Helsingissa 28 péivana syyskuuta 2001

Edelld 1 momentissa tarkoitettua tukea el
kuitenkaan myonnetd kauppa-alusluetteloon
merkityn aluksen omistgjalle sind aikana, kun
talle maksetaan sellaista valtion tukea, jonka
tarkoituksena on aluksen kayttokustannusten
aentaminen, eika siltd osin kuin samankal-
taista tukea maksetaan muualta.

Tama laki tulee voimaan asetuksella sd&-
dettédvana gankohtana. Lakia sovelletaan 1
paivana tammikuuta 2002 tai sen jalkeen ai-
heutuneista kustannuksista maksettavaan tu-
keen.

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya
lain taytantdonpanon edellyttamiin toimenpi-
teisiin.

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Ministeri Kimmo Sasi



12 HE 144/2001 vp

Liite
Rinnakkai stekstit

L aki

ulkomaanliikenteen kauppa-alusluettelosta annetun lain 1 ja 4 8:n muuttamisesta

Eduskunnan padatdksen mukai sesti

muutetaan ulkomaanliikenteen kauppa-alusluettel osta 30 paivana joulukuuta 1991 annetun
lain (1707/1991) 4 &:n 3 momentti, sellaisena kuin se on laissa 922/2000, seka

lisAtédan 1 8:8an, sellaisena kuin se on osaksi laissa 1611/1992, uusi 5 momentti ja 4 8:8an,
sellaisena kuin se on osaks mainitussa laissa 922/2000, uus 2 momentti, jolloin nykyinen 2
momentti, muutettu 3 momentti sekd nykyinen 4 ja 5 momentti siirtyvat 3—6 momentiksi,

seuraavasti:

Voimassa oleva | aki

Edella 1 momentissa tarkoitettua tukea ei
kuitenkaan mydnnetd kauppa-al usl uettel oon
merkityn aluksen omistgalle sina aikana,
kun télle maksetaan sellaista valtion tai Ah-
venanmaan maakunnan avustusta tai tukea,
jonka tarkoituksena on aluksen kayttokus-

Ehdotus

Kauppa-aluduetteloon voidaan merkita
myds sellainen muu kuin 3 tai 4 momentissa
tarkoitettu suomalainen matkustaja-alus,
joka tayttda 1 momentin 1—3 kohdan edel-
Iytykset ja joka liikenndi sdanndllisesti
suomalaisesta satamasta. Tallaisen aluksen
osalta & kuitenkaan sovelleta taméan lain 6
&:n 2 momentin, 7 8&:n 1 momentin ja 9 &n
saannoksi a.

Lain 1 8:n 5 momentissa tarkoitetun mat-
kustaja-aluksen osalta tukena kuitenkin
myoénnetéan 1 momentin 1 kohdasta poike-
ten maara, joka vastaa 97 prosenttia ylei-
sesti verovelvollisen merenkulkijan kauppa-
aludluetteloon merkitylté alukselta saamas-
ta merity6tulosta toimitetusta ennakonpida-
tyksesta.

Edella 1 momentissa tarkoitettua tukea ei
kuitenkaan myodnnetd kauppa-al usl uettel oon
merkityn aluksen omistgalle sina aikana,
kun télle maksetaan sellaista valtion tukea,
jonka tarkoituksena on aluksen kayttokus-
tannusten alentaminen, elka siltd osin kuin
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tannusten aentaminen samankaltaista tukea maksetaan muualta.

Tama laki tulee voimaan asetuksella sa-
dettédvana ajankohtana. Lakia sovelletaan 1
paivana tammikuuta 2002 tai sen jalkeen
aiheutuneista kustannuksista maksettavaan
tukeen.

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya
lain taytantdonpanon edellyttamiin toimen-
piteisin.



