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Regeringens proposition till Riksdagen om godkéin-
nande av 2001 ars internationella konvention om ansva-
righet for skada orsakad av férorening genom bunkerolja
och med forslag till lagar om sittande i kraft av de be-
stimmelser i konventionen som hor till omradet for lag-
stiftningen och om édndring av sjolagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksda-
gen ska godkdnna 2001 ars internationella
konvention om ansvarighet fér skada orsakad
av fororening genom bunkerolja. I proposi-
tionen foreslas det ocksd att riksdagen ska
anta en lag om sittande i kraft av de be-
stimmelser 1 konventionen som hor till om-
radet for lagstiftningen samt en lag om 4nd-
ring av sj6lagen.

Konventionen giller fororeningsskador
som uppkommit inom en fordragsslutande
stats territorium eller inom dess ekonomiska
zon samt atgirder for forebyggande av sada-
na skador, oavsett var atgidrderna har vidta-
gits. Fartygsdgaren har strikt ansvar for ska-
dor som orsakats av bunkerolja. De ansvariga
aktorerna kan begrénsa sitt ansvar pa basis av
fartygets storlek, till det belopp som fore-
skrivs i de tillimpliga ansvarsbegrdnsnings-
bestimmelserna. Om fartyget har en brutto-
driktighet som o6verstiger 1000 enheter &r
fartygets registrerade dgare skyldig att ta en
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forsdkring som tdcker det ansvar som fore-
skrivs i konventionen. Ansprak pa ersittning
for skador far enligt konventionen goras gél-
lande direkt mot forsidkringsgivaren. Kon-
ventionen forbittrar séledes stidllningen bade
for de skadelidande och for de myndigheter
som svarar for oljebekdmpningen. Konven-
tionen trader internationellt i kraft den 21
november 2008.

Konventionens bestimmelser ska tas in i
sjolagen.

Lagen om sittande i kraft av de bestdm-
melser i konventionen som hor till omradet
for lagstiftningen och lagen om #ndring av
sj6lagen avses trdda i kraft samtidigt som
konventionen trider i kraft for Finlands del.
Detta sker tre manader efter det att Finland
deponerat godkdnnandeinstrumentet hos ge-
neralsekreteraren for Internationella sjofarts-
organisationen. Deponeringen avses ske sa
snart som mojligt efter det att lagstiftningen
godkénts och stadfists.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Inledning

Den internationella konventionen om an-
svarighet for skada orsakad av fororening
genom bunkerolja, nedan bunkerkonventio-
nen, godkéndes vid Internationella sjofarts-
organisationen IMO:s diplomatkonferens i
London den 23 mars 2001.

Enligt konventionen har fartygsidgaren
strikt ansvar for skador som orsakas av bun-
kerolja. Som fartygsdgare betraktas bl.a. far-
tygets registrerade dgare, den som hyr farty-
get utan beséttning samt redaren eller den
som i redarens stille handhar fartygets drift.
Fartygsédgaren dr endast i vissa sérskilda situ-
ationer befriad fran ansvar, pd samma sitt
som inom det gillande ansvarssystemet an-
gaende oljetankfartyg. Fartygsdgaren har ritt
att pa basis av fartygets storlek begrinsa sitt
ansvar i enlighet med de tillampliga ansvars-
begrinsningsbestimmelserna. Om fartyget
har en bruttodriktighet som Gverstiger 1000
enheter dr fartygets registrerade dgare skyl-
dig att ta en forsdkring som tdcker det ansvar
som foreskrivs i konventionen. Ansprak pa
ersittning for fororeningsskador far goras
gillande direkt mot forsékringsgivaren.

Konventionen tillimpas pa sddana skador
orsakade genom fororening av bunkerolja
som uppkommit inom en fordragsslutande
stats territorialhav eller ekonomiska zon.
Konventionen tillimpas ocksa pa férebyg-
gande atgidrder som dr avsedda att forhindra
eller begrdnsa sddana skador, oavsett var de
forebyggande atgiarderna har vidtagits.

2 Nulidge
2.1 Lagstiftning

Finlands sjorittsliga lagstiftning grundar
sig 1 vésentlig utstrickning pa de internatio-
nella konventioner som Finland har anslutit
sig till. Bestdimmelserna i de olika konven-
tioner som #r bindande for Finland har tagits

in i den gillande sjolagen (674/1994). Sjola-
gen har utarbetats i ndra samarbete med de
ovriga nordiska linderna. Bestdmmelserna i
de nordiska léandernas sj6lagar Gverensstim-
mer saledes i stor utstrickning med varandra.

Sjolagens 7 kap. innehaller allménna be-
stimmelser om redarens ansvar. I 9 kap.
finns bestimmelser om redarens allminna
ansvarsbegrinsningsritt, som grundar sig pa
1996 éars protokoll om &ndring av 1976 éars
konvention om begrinsning av sjorittsligt
skadestdndsansvar, nedan 1996 ars ansvarig-
hetskonvention (FordrS 32/2004).

I 10 kap. i sjolagen finns bestimmelser om
det ansvar och de forsikringar som giller ol-
jetankfartyg. Dessa bestammelser grundar sig
pa den ar 1969 ingéngna konventionen om
civilrittslig ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom olja, sddan den lyder dnd-
rad genom 1992 ars protokoll om andring av
konventionen, nedan 1992 ars ansvarighets-
konvention (FordrS 43/1996). 1 lagen be-
stams det att finska fartyg och fartyg som an-
loper en finsk hamn ska ha en obligatorisk
forsdkring. Den skadelidande har med stéd
av 10 kap. ritt att vicka talan direkt mot f6r-
sékringsgivaren. Fartygsdgarens ansvar &r
begrinsat och faststills pa basis av fartygets
driktighet. Ansvaret uppgar som hogst till
89,7 miljoner SDR (special drawing right,
sdrskild dragningsritt), vilket motsvarar ca
106 miljoner euro. Om det maximibelopp
som fartygsdgaren ansvarar for inte ricker till
for att tdcka skadan, betalas det 6verstigande
beloppet ur den internationella oljeskadefon-
den och den ddrmed anknutna tilliggsfonden.
Finland har ocksa anslutit sig till fondkon-
ventionen och protokollet gillande tilliggs-
fonden. Enligt det system som géller ansvaret
for ersittande av oljeskador dr det maximala
ersattningsbeloppet for en olycka 750 miljo-
ner SDR, dvs. ca 780 miljoner euro.

Finlands géllande lagstiftning innehaller
redan for niarvarande bestimmelser om farty-
gets registrerade Agares ansvar for skador
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som orsakats av saddan olja som anvints som
brénsle for fartyget. Detta ansvar géller sdda-
na fartyg som inte omfattas av ansvarighets-
konventionerna. Enligt 10 kap. 2 § 3 mom.
och 16 § 2 mom. i sjolagen har fartygets re-
gistrerade dgare strikt ansvar ocksa for ska-
dor orsakade av olja som anvints som brins-
le for fartyget, da skadorna har uppkommit
inom Finlands territorialhav eller Finlands
ekonomiska zon. Dessa bestimmelser grun-
dar sig inte pa 1992 ars ansvarighetskonven-
tion utan hor till den nationella regleringen.

I den géllande lagstiftningen finns det inte
nagot krav pa att fartygets registrerade dgare
ska ha en obligatorisk forsdkring eller nagra
bestdmmelser om att den skadelidande skulle
ha rétt att vicka talan direkt mot férsakrings-
givaren.

Utover de ovan ndmnda bestimmelserna i
sj6lagen innehaller ocksa 1 kap. 25 § i den
géllande vattenlagen (264/1961) bestimmel-
ser om farkostens dgares ansvar for skador.
Detta ansvar giller skador som uppkommit
genom en stot eller genom vagsvall som or-
sakats av en farkost, genom gnistor fran dng-
fartyg eller skador som trafikerandet av vat-
tendrag annars fororsakat négon annans
mark, inrdttning, upplag, flottningsanstalt,
fangstredskap eller 6vriga egendom. Farkos-
tens dgare ska ersdtta en siddan skada, med
beaktande av det som sérskilt bestdims om
begrinsning av redarens ansvarighet och sjo-
pantritt, &ven om skadan inte har véllats ge-
nom fartygets mandvrering eller skotsel.

Syftet med lagen om forhindrande av mil-
jofororening fran fartyg (300/1979) ar att
forhindra fororening av miljon till foljd av
fartygs ordinarie drift genom att forbjuda att
fran fartyg sldppa ut skadliga amnen i vattnet
eller luften. Lagen tillampas enligt dess 1 § 3
mom ocksa pa brinslet som anvénds pa far-
tyg. Lagen innehéller emellertid inga ska-
destandsrittsliga regler om skador som foror-
sakas av brénslet.

2.2 Den internationella situationen och
gemenskapslagstiftningen

Den internationella situationen

Inom den internationella sjofartsorganisa-
tionen IMO har det utarbetats flera interna-

tionella konventioner som géller redarens an-
svar. Fartygsdgarens ansvar regleras bl.a. i
1992 érs ansvarighetskonvention samt i den
ar 1996 ingangna internationella konventio-
nen om ansvarighet och kompensation for
skador i samband med frakt av farliga och
giftiga #dmnen till havs, nedan HNS-
konventionen. Vid IMO:s diplomatkonferens
som ordnades i1 Kenya i maj 2007 godkéndes
dessutom en konvention om fartygsdgarens
ansvar for bargning av vrak. Alla dessa kon-
ventioner har vissa gemensamma drag. Var
och en av konventionerna innehdller be-
stimmelser om fartygsdgarens strikta ansvar
for skador och om obligatoriska forsékringar
samt om ritten att vicka talan direkt mot f6r-
sdkringsgivaren. Ansvarighetskonventionen
fran ar 1992 som géller oljeskador, fondkon-
ventionen frn samma &r samt det ddrmed
anknutna protokollet angaende tilliggsfon-
den fran ar 2003 &r redan géllande for Fin-
lands del. Lagstifiningen angaende dessa
konventioner ingér i 10 kap. i sj6lagen. Bun-
kerkonventionen och HNS-konventionen har
inte dnnu trdtt i kraft internationellt.

Gemenskapslagstifiningen och de nordiska
ldnderna

Ur gemenskapsrittens synvinkel hor bun-
kerkonventionen till omrédet for delad beho-
righet. Dess materiella bestimmelser hor till
medlemsstaternas behorighet, med undantag
for artiklarna 9 och 10. Dessa artiklar paver-
kar ndmligen gemenskapens sekundérritt an-
gaende domstolars behorighet samt erkén-
nande och verkstillighet av domar, som har
reglerats i radets forordning (EG) nr 44/2001
av den 22 december 2000 om domstols beho-
righet och om erkinnande och verkstillighet
av domar pa privatrittens omrade.

Enligt bunkerkonventionen kan endast su-
verdna stater vara parter i konventionen.
Gemenskapen kan saledes inte ratificera
bunkerkonventionen eller ansluta sig till den.
Europeiska unionens rad fattade darfér den
19 september 2002 beslutet 2002/762/EG,
diar medlemsstaterna bemyndigas att for ge-
menskapens del underteckna, ratificera eller
ansluta sig till bunkerkonventionen.

De nordiska ldndernas sjolagar Overens-
stimmer i stor utstrickning med varandra,
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bade till sin struktur och till sitt innehall. Vid
beredningen av propositionen om ikraftsit-
tande av konventionen har man dirfor i mén
av mojlighet strivat efter att regleringen ska
overensstimma med den enhetliga nordiska
sjolagstiftningen.

2.3 Bedomning av nuléiget

I och med att bunkerkonventionens be-
stimmelser sétts i kraft utstricks ansvaret for
skador orsakade av bunkerolja till flera akto-
rer an vad som foreskrivs i det géllande 10
kap. 16 § 2 mom. i sjolagen. Bunkerkonven-
tionens definition av en fartygsdgare skiljer
sig namligen frdn motsvarande definition
som ingar i 1992 ars ansvarighetskonvention.
Bunkerkonventionens definition omfattar
ocksé de aktorer som handhar fartygets drift.
Med fartygets dgare avses utover den regi-
strerade #dgaren dven den som hyr fartyget
utan besittning (bare-boat befraktare), reda-
ren och den som i redarens stille handhar far-
tygets drift.

Det strikta ansvaret beror saledes fler akto-
rer dn 1992 ars ansvarighetskonvention, dir
endast fartygets registrerade dgare betraktas
som ansvarig aktor. Det faktum att bunker-
konventionen omfattar en storre krets av an-
svariga aktOorer motiveras med att det inte
finns ndgon internationell erséttningsfond i
anslutning till bunkerkonventionen, vilket dr
fallet for ansvarighetskonventionens del. Den
forsakringsplikt som foreskrivs i bunkerkon-
ventionen géller emellertid inte alla de akto-
rer som ndmns i konventionens ovan angivna
omfattande definition av en fartygségare,
utan endast fartygets registrerade dgare.

I och med godkénnandet av bunkerkonven-
tionen kompletteras de gillande lagbestim-
melserna om fartygsdgarens ansvar, i synner-
het de bestimmelser om ansvar for oljeska-
dor som ingar i 10 kap. i sjolagen. Konven-
tionens visentligaste bidrag till det gillande
systemet utgérs av att fartygets registrerade
dgare enligt konventionen ska ha en obligato-
risk ansvarsforsidkring med avseende pa olje-
skador och av att den skadelidande ges moj-
lighet att vécka talan direkt mot forsékrings-
givaren. Detta forbittrar avsevirt de skadeli-
dandes stillning. Ersdttningssystemet omfat-
tar ocksa kostnaderna for atgérder som giller

forebyggande av skador och &terstédllande av
miljon.

3 Malsittning och de viktigaste
forslagen

3.1 Malsittning

Syftet med denna proposition ir att 2001
ars internationella konvention om ansvarig-
het for skada orsakad av fororening genom
bunkerolja ska godkdnnas och att dess be-
stimmelser ska séttas i kraft nationellt.

3.2 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslas det att riksdagen
ska godkdnna den internationella konventio-
nen om ansvarighet for skada orsakad av for-
orening genom bunkerolja.

I propositionen foreslas det ocksé att den
nationella lagstiftningen ska dndras sa att den
overensstimmer med konventionen. Detta
betyder att sjolagen ska #ndras si att lagen
utokas med ett nytt 10 a kap., som giller far-
tygsdgarens ansvar for skada orsakad av for-
orening genom bunkerolja. Den nationella
lagstiftningen maste dndras eftersom 10 kap.
i sjolagen redan for ndrvarande innehaller be-
stimmelser om fartygsdgarens ansvar for
skador som orsakats av oljetransporter och av
bunkerolja. Bunkerkonventionens bestim-
melser kompletterar pa ett visentligt sitt de
gillande bestimmelserna i 10 kap. i sjélagen.
Bestdmmelser som motsvarar bunkerkonven-
tionens ska inkluderas i 10 a kap sjolagen.
Dérutover finns det ocksa ett behov av att re-
glera vissa nationella fragor som komplette-
rar konventionen, sasom kanaliseringen av
ansvaret. Efter den foreslagna dndringen av
sjolagen kommer lagen fortfarande att har-
moniera med den enhetliga nordiska sjolag-
stiftningen.

4 Propositionens konsekvenser

4.1 Ekonomiska konsekvenser
Propositionen medfor inte nagon 6kning av

statens eller kommunernas utgifter. Daremot

medfor den en minskning av vissa kostnader,
eftersom konventionens ersdttningssystem
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ocksd omfattar kostnader fér bekdmpning av
skador. Man kan séledes uppskatta att statens
och kommunernas ansvar for kostnaderna for
bekdmpning av saddana skador som faller
inom ramen for konventionens tillimpnings-
omrade och for aterstdllande av miljon kom-
mer att minska, eftersom talan om erséttning
kan riktas direkt till forsdkringsgivaren.

Konventionens erséttningssystem innebar
ocksd att trycket pa den nationella olje-
skyddsfonden minskar.

Enligt bunkerkonventionen #r dven vissa
andra aktorer vid sidan av fartygsdgaren an-
svariga for skador orsakade genom forore-
ning av bunkerolja och i konventionen ges
dessutom den skadelidande ritt att vicka ta-
lan direkt mot fartygsdgarens forsakringsgi-
vare. Detta forbittrar de skadelidandes ska-
destindsrittsliga stéllning.

Fartygen har normalt en ansvarsforsikring,
en s.k. P&I-f6rsdkring, som ocksa ticker an-
svaret for skador orsakade genom f6rorening
av bunkerolja. Déarfor kan man uppskatta att
kravet pad en obligatorisk forsdkring inte
kommer att orsaka rederierna nagra sérskilda
tillaggskostnader, med undantag f6r mindre
administrativa kostnader.

Det finns drygt 130 finska fartyg som kom-
mer att omfattas av kravet pa en obligatorisk
forsdkring da lagen trader i kraft.

4.2 Organisatoriska konsekvenser och
personalkonsekvenser

Enligt propositionen dr Sjofartsverket den
myndighet som ska utfarda certifikat 6ver att
en obligatorisk forsdkring &r géllande for far-
tyget. Myndigheterna ges ocksa i uppgift att
kontrollera att utlindska fartyg som kommer
till Finland har ett sadant certifikat. Da kon-
ventionen tréder i kraft internationellt kom-
mer ibruktagandet av det nya certifikatet at-
minstone i viss méan att oka sjofartsmyndig-
heternas arbete. Detta uppskattas emellertid
inte medféra nagra organisatoriska konse-
kvenser eller personalkonsekvenser for Sjo-
fartsverkets del.

4.3 Konsekvenser for miljon

Den nya lagstiftningen forbéttrar systemet
for ansvar och ersittningar fér skador orsa-

kade av bunkerolja, vilket har positiva kon-
sekvenser ocksa for miljon.

5 Beredningen av propositionen

5.1 Det internationella utarbetandet av
konventionen

IMO:s juridiska kommitté borjade utarbeta
konventionen om ansvarighet for skada orsa-
kad av foérorening genom bunkerolja ar 1996.
Kommittén slutforde sitt arbete vid sitt 82:a
mote som holls ar 2000.

Konventionen godkindes vid IMO:s di-
plomatkonferens i London den 23 mars 2001
och Oppnades for undertecknande den 1 ok-
tober 2001. Enligt artikel 14 trader konven-
tionen 1 kraft ett ar efter det att arton stater,
av vilka fem stater var och en har fartyg med
en sammanlagd bruttodriktighet om minst 1
miljon enheter, antingen har undertecknat
konventionen utan foérbehall for ratificering,
godtagande eller godkidnnande eller har de-
ponerat ratifikations-, godtagande-, godkén-
nande- eller anslutningsinstrument hos
IMO:s generalsekreterare.

Finland undertecknade konventionen med
forbehall for godkdnnande den 26 september
2002 och med en forklaring om att om att
domar som en EG-medlemsstats domstol
meddelat i frigor som hor till konventionens
tillampningsomrade ska erkinnas och verk-
stdllas i enlighet med gemenskapens interna
bestdammelser om saken.

Sierra Leone blev den 21 november 2007
den artonde staten som anslot sig till konven-
tionen. Konventionen tridder ddrmed i kraft
internationellt den 21 november 2008.

5.2 Beredningen av propositionen i Fin-
land

Efter att konventionen hade firdigstillts in-
formerades riksdagen genom skrivelsen E
140/2001 rd om kommissionens forslag till
radets beslut om bemyndigande foér med-
lemsstaterna att i Europeiska gemenskapens
intresse ratificera bunkerkonventionen. Stora
utskottet forenade sig den 19 februari 2002
med den uppfattning statsradet presenterat i
skrivelsen.
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Regeringspropositionen har utarbetats som
tjdnsteuppdrag vid kommunikationsministe-
riet. Propositionen har ocksé behandlats i den
lagstiftningssektion som #r understilld dele-
gationen for sjofart.

Utlatanden angéende propositionen har be-
girts av utrikesministeriet, justitieministeriet,
miljoministeriet, finansministeriet, inrikes-
ministeriets grinsbevakningsavdelning,
Alands landskapsregering, statskontoret, Sjo-

fartsverket, Finlands Rederiférening rf,
Alands Redarforening rf, Fraktfartygsfore-
ningen rf, Finlands Maskinbefilsforbund rf,
Finlands Skeppsbefilsforbund rf, Finlands
Sjomansunion rf, Olje- och Gasbranschens
Centralforbund rf, Finlands Néringsliv rf
samt Finansbranschens Centralforbund rf.
Remissvaren har i man av mojlighet beaktats
1 propositionens fortsatta beredning.
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DETALJMOTIVERING

1 Konventionens innehall och dess
forhallande till Finlands lag-
stiftning

Det finns ett behov att justera sj6lagen pa
grund av bunkerkonventionen. Det foreslés
att sjolagen ska utokas med ett nytt 10 a kap.
som innefattar de nya bestimmelserna om
fartygsdgarens ansvar for skador orsakade av
fororening. Bestimmelser som motsvarar an-
svarighetskonventionen fran ar 1992 har pa
motsvarande sitt inkluderats i 10 kap. i sjo-
lagen.

Artikel 1. Definitioner. Artikel 1 innehél-
ler definitioner av de centrala termer som an-
vinds i1 konventionen. Till dessa termer hor
bl.a. fartyg, person, fartygsigare, registrerad
dgare, bunkerolja, ansvarighetskonventionen,
forebyggande atgiarder samt olycka. Med far-
tyg avses enligt artikel 1.1 ett fartyg eller na-
gon annan flytande anordning som kan an-
véndas till sjoss. Med fartygsédgare avses en-
ligt artikel 1.3 fartygets dgare, inklusive den
registrerade #garen, den som hyr fartyget
utan besittning (“bare-boat befraktare”), re-
daren eller den som i redarens stélle handhar
fartygets drift. Dessa definitioner ska inklu-
deras i det nya 10 a kap. i sjolagen.

Artikel 2. Réckvidd. 1 denna artikel defini-
eras konventionens tillimpningsomrade.
Konventionen ska tillimpas pa skador orsa-
kade av fororening och pa forebyggande at-
girder som dr avsedda att forhindra eller be-
grinsa sddana skador. Skadan ska ha upp-
kommit inom en fordragsslutande stats terri-
torium, inklusive dess territorialvatten, eller
inom en fordragsslutande stats exklusiva
ekonomiska zon som faststéllts i enlighet
med folkrittens regler. Om staten inte har
faststdllt ndgon ekonomisk zon, tillimpas
konventionen pa sadana skador orsakade av
fororening som har uppkommit inom ett om-
rade utanfor och angrénsande till den statens

territorialvatten, vilket har bestimts av den
staten i enlighet med folkréttens regler och
vilket inte striacker sig langre ut dn 200 sjo-
mil frén de baslinjer varifran statens territori-
alvatten mits. Pa forebyggande atgirder till-
lampas konventionen var de dn har vidtagits.
Det foreslas att bestimmelser som motsvarar
foreskrifterna om konventionens tillamp-
ningsomrade ska inkluderas i sj6lagen.

Artikel 3. Fartygsdgarens ansvar. 1 denna
artikel definieras fartygsdgarens ansvar. En-
ligt artikel 3.1 ansvarar den som vid tidpunk-
ten for en olycka #r fartygets dgare for varje
skada som har orsakats genom fororening av
bunkerolja ombord pa eller hdarrérande fran
fartyget. Om olyckan utgérs av en serie hin-
delser med samma ursprung, ansvarar den
som &r fartygets dgare vid tidpunkten for den
forsta héndelsen for skadan. Om fler &dn en
person dr ansvarig for skadan ska ansvaret
enligt artikel 3.2 vara solidariskt.

I de fall som uppréknas i artikel 3.3 ar far-
tygsdgaren emellertid inte ansvarig for den
skada som orsakats genom fororening. Aga-
ren #r inte ansvarig for skadan om den har
orsakats av en krigshandling, fientligheter,
inbordeskrig eller uppror, eller av en natur-
hindelse av osedvanlig karaktir som inte
kunnat undvikas och vars f6ljder inte kunnat
forhindras, eller om skadan helt och hallet
har orsakats av en tredje persons handling el-
ler underldtenhet i avsikt att véalla skada.
Agaren dr inte heller ansvarig for en skada
orsakad av fororening om skadan helt och
hallet har orsakats genom vardsloshet eller
nagon annan férsummelse av en regering el-
ler en annan myndighet vid fullgérandet av
skyldigheten att svara for underhallet av fyrar
eller andra hjdlpmedel for navigering. Dess-
utom kan fartygsdgaren helt eller delvis be-
frias fran ansvar mot den skadelidande om
fartygsdgaren kan bevisa att den skadelidan-
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de helt eller delvis har orsakat skadan uppsat-
ligen eller av vardsloshet.

Enligt artikel 3.5 far ansprak pa erséttning
for skador som orsakats genom f6rorening
inte goras géllande mot fartygsdgaren péa an-
nat sitt dn enligt konventionen. Enligt artikel
3.6 inskrinker bestimmelserna i konventio-
nen inte fartygsédgarens regressritt som fore-
ligger oberoende av denna konvention.

Med stdd av artikeln om fartygsédgarens an-
svar utokas kretsen av ansvariga aktorer i
forhallande till vad som bestims i Finlands
gillande lagstiftning. Darfor maste sjolagen
dndras pa denna punkt.

Artikel 4. Undantag. Enligt denna artikel
ska konventionen inte tillimpas pa sidana
skador orsakade av fororening som definie-
rats i 1992 ars ansvarighetskonvention, oav-
sett om erséttning ska betalas for skadan en-
ligt den konventionen eller inte. 10 kap. i sj6-
lagen innehaller bestimmelser som motsva-
rar 1992 ars ansvarighetskonvention .

Konventionens bestammelser tillimpas inte
pa orlogsfartyg, militdra hjélpfartyg eller
andra fartyg som &gs eller anvénds av en stat
och som endast anvinds i icke-kommersiell
tjdnst. En fordragsslutande stat far emellertid
besluta att tillimpa konventionen péa sidana
fartyg. Nir det giller fartyg som anvinds for
kommersiella dndamal kan emellertid talan
vickas mot staten vid de domstolar som dr
behoriga enligt artikel 9, varvid staten maste
avsta fran alla invdndningar som grundas pa
dess egenskap av suverin stat. En utvidgning
av tillampningsomradet till andra fartyg som
dgs av den fordragsslutande staten, med un-
dantag for fartyg som anvinds for kommersi-
ella syften, ska ske genom nationell lagstift-
ning.

Artikel 5. Olyckor ddr tva eller flera fartyg
dr inblandade. 1 denna artikel regleras ansva-
ret i sddana situationer dér tva eller flera far-
tyg dr inblandade i en olycka. Om olyckan
har orsakat en skada genom f6rorening &r
dgarna till de inblandade fartygen solidariskt
ansvariga for all skada som inte rimligen kan
sarskiljas. Agarna kan befrias fran ansvar
med stod av artikel 3.

Artikel 6. Ansvarsbegrdnsning. Enligt
denna artikel péaverkar konventionens be-
stimmelser inte fartygsigarens ritt eller den
ritt som tillkommer den eller de personer

som tillhandahaller en forsdkring eller ndgon
annan ekonomisk sidkerhet att begridnsa sitt
ansvar i enlighet med tillimpliga nationella
eller internationella bestimmelser. I Finland
regleras fartygsdgarens ritt att begréinsa sitt
ansvar i 1996 ars ansvarsbegriansningskon-
vention. Bestimmelser som motsvarar denna
konvention har inkluderats i 9 kap. i sjola-
gen.

Artikel 7. Obligatorisk forsdkring eller
annan ekonomisk sékerhet. Denna artikel in-
nehaller bestimmelser om obligatoriska for-
sdkringar och andra ekonomiska sdkerheter.
Den registrerade édgaren till ett fartyg som har
en bruttodriktighet pa 6ver 1000 enheter och
som dr registrerat i en fordragsslutande stat
ar skyldig att ha en forsdkring eller ndgon
annan ekonomisk sikerhet. Forsdkringen el-
ler den ekonomiska sédkerheten kan t.ex. ut-
gbras av en garanti fran en bank eller nagon
annan finansiell institution. Garantin ska
ticka den registrerade #garens ansvar for
skador orsakade av férorening, till ett belopp
som motsvarar ansvarsbegrinsningen enligt
tillimpliga nationella och internationella be-
gransningsregler. Ansvaret ska under alla
omstindigheter som mest motsvara det be-
lopp som ber#knats i enlighet med 1976 ars
konvention om begrinsning av sjorittsligt
skadestdndsansvar och konventionens senare
andringar. For Finlands del géller 1996 éars
ansvarsbegrinsningskonvention och de max-
imibelopp f6r ansvarsbegrinsningen som f6-
reskrivs i den.

Enligt artikel 7.2 ska det for varje fartyg ut-
fardas ett certifikat som intygar att en forsak-
ring eller ndgon annan ekonomisk sédkerhet
giller for fartyget. For ett fartyg som &r regi-
strerat i en fordragsslutande stat ska certifika-
tet utfirdas eller bestyrkas av en behdrig
myndighet i registreringsstaten. Om fartyget
inte dr registrerat i nagon fordragsslutande
stat far certifikatet utfardas eller bestyrkas av
en behorig myndighet i vilken fordrags-
slutande stat som helst. Certifikatet ska vara
upprittat i enlighet med férlagan i bilagan till
konventionen. En fordragsslutande stat far
ocksa bemyndiga en institution eller organi-
sation som den erkénner att utfirda certifika-
tet. Certifikatet ska medforas ombord pa far-
tyget och en kopia av certifikatet ska depone-
ras hos myndigheten. Sjofartsverket utfirdar
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ett motsvarande certifikat inom det system
som giller ansvaret for oljeskador enligt 10
kap. i sjolagen. Dérfor har man for avsikt att
utoka sjolagen med liknande bestimmelser
om certifikaten 6ver sadana forsakringar som
avses i bunkerkonventionen.

Enligt artikelns 6 punkt kan forsdkringen
eller annan sidkerhet upphora att gilla tidigast
tre manader fran den dag dd meddelande om
uppsédgning ldmnats till den myndighet som
avses i punkt 5 i samma artikel om inte certi-
fikatet har aterlamnats till denna myndighet
eller ett nytt certifikat har utfiardats for farty-
get.

Artikelns 8 punkt innehaller bestimmelser
om anvindning av upplysningar, som erhal-
lits for tillimpningen av konventionen, om
den persons ekonomiska stéllning som till-
handahéller forsdkring eller ekonomisk sé-
kerhet.

Punkt 9 i artikeln innehaller bestdmmelser
om Omsesidigt godkidnnande av certifikat
mellan de behoriga myndigheterna i de for-
dragsslutande staterna.

Enligt bestimmelsen i artikelns 10 punkt,
som berdr ritten att fora talan direkt mot for-
sikringsgivaren, kan talan om erséttning for
skada genom fororening féras direkt mot for-
sdkringsgivaren eller annan person som har
tillhandahallit ekonomisk sédkerhet for &dga-
rens ansvar for skada genom fororening. I ett
sadant fall far svaranden gora géllande de in-
viandningar som #garen skulle ha fatt gora
gillande. Darutover har han ritt att begrinsa
sitt ansvar enligt artikel 6. Vidare kan sva-
randen gora invandning om att skadan orsa-
kats genom uppsatlig handling av &garen
sjdlv. En motsvarande bestimmelse om rt-
ten att fora talan direkt mot foérsékringsgiva-
ren finns ocksd i oljeansvarssystemet i 10
kap. i sjolagen.

Artikel 8. Tidsfrister. 1 denna artikel finns
foreskrifter om tidsfristerna for sddana er-
sittningsansprak som grundar sig pa konven-
tionen. Enligt artikeln upphor ritten till er-
séttning om talan inte har vickts inom tre ar
fran den dag da skadan uppkom. Talan fér
dock inte i nagot fall viackas sedan sex ar har
gatt fran dagen for den olycka som orsakade
skadan. Om olyckan utgdrs av en serie av
hindelser ska sexarsperioden rdknas fran da-
gen for den forsta hindelsen. Det foreslas att

en motsvarande bestimmelse om tiden for
vickande av talan ska inkluderas i 19 kap. i
sj6lagen.

Artikel 9. Behorig domstol. Denna artikel
innehéller bestimmelser om vilken domstol
som #r behorig att behandla sadana ersitt-
ningsédrenden som avses i konventionen. Ra-
dets forordning (EG) nr 44/2001 av den 22
december 2000 om domstols behorighet och
om erkdnnande och verkstillighet av domar
pa privatrittens omrade innehaller sadana f6-
reskrifter om den behoriga domstolen som &r
bindande for Finland. Betréiffande de fragor
som regleras i férordningen anses behorighe-
ten ha dvergatt till gemenskapen.

Artikel 10. Erkdnnande och verkstdillighet.
I denna artikel finns foreskrifter om &vriga
fordragsslutande staters erkdnnande och
verkstillighet av domar som utfirdats med
stod av konventionens bestimmelser. Den
ovan nidmnda foérordningen 44/2001 innehal-
ler ocksa sadana foreskrifter om erkdnnande
och verkstillighet av domar pa privatrittens
omrade som dr bindande for Finland. Betrif-
fande de fragor som regleras i férordningen
anses behorigheten ha 6vergatt till gemen-
skapen. Detta ska beaktas i den nationella
lagstiftningen.

Artikel 11. Forhallandet till andra konven-
tioner. Da konventionen trider i kraft ersitter
den enligt denna artikel alla andra konven-
tioner som ar géllande eller 6ppna f6r under-
tecknande, i den méan de strider mot denna.
Artikelns bestdmmelser inverkar emellertid
inte pa sadana forpliktelser i konventionerna
som giller mot stater som inte dr parter i
denna konvention.

Artikel 12. Undertecknande, ratificering,
godtagande, godkdnnande och anslutning.
Denna artikel innehaller sedvanliga bestim-
melser om undertecknande och ratificering
av konventionen samt om dess godkdnnande
och om anslutning till den.

Artikel 13. Stater med fler dn ett rdttssy-
stem. Om en stat har tva eller fler territoriella
enheter dir olika rittssystem tillimpas i fra-
gor som ror denna konvention, far staten en-
ligt denna artikel vid godkédnnandet av kon-
ventionen forklara att konventionen ska om-
fatta alla dess territoriella enheter eller bara
en eller nagra av dem. Forklaringen fér ocksé
ndr som helst dndras genom en ny forklaring.
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Artikel 14. lkrafitrdidande. Enligt denna
artikel trader konventionen i kraft ett ar efter
det att arton stater, av vilka fem stater var
och en har fartyg med en sammanlagd brut-
todriktighet om minst 1 miljon enheter, an-
tingen har undertecknat konventionen utan
forbehall for ratificering, godtagande eller
godkdnnande eller har deponerat ratifika-
tions-, godtagande-, godkinnande- eller an-
slutningsinstrument hos generalsekreteraren
for IMO. For en stat som ratificerar, godtar,
godkédnner eller ansluter sig till denna kon-
vention efter dess ikrafttridande trdder kon-
ventionen i kraft tre ménader efter det att sta-
ten har deponerat det relevanta instrumentet.

Artikel 15—artikel 19. Artiklarna 15—19
innehéller sedvanliga bestimmelser om upp-
sdgning, oversyn, dndring och deposition av
konventionen samt om dess sprék.

2 Lagforslag

2.1 Lag om siittande i kraft av de be-
stimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i 2001 ars internatio-
nella konvention om ansvarighet for
skada orsakad av fororening genom
bunkerolja och om tillimpning av
konventionen

Enligt 95 § i Finlands grundlag ska sadana
bestimmelser i internationella forpliktelser
som hor till omradet for lagstiftningen sittas
i kraft nationellt genom en sérskild lag. De
bestimmelser i en internationell forpliktelse
som hor till omradet for lagstiftningen ska
sdttas 1 kraft genom en blankettlag eller en
blandad lag ocksa i det fall da det finns be-
hov av att se over innehéllet i den nationella
lagstiftningen med anledning av forpliktel-
sen. Denna proposition innehaller ett forslag
till en blankettlag.

1 §. Denna paragraf innehéller en bestdm-
melse genom vilken de bestimmelser i kon-
ventionen som hor till omradet for lagstift-
ningen sétts i kraft. En redogorelse for de be-
stimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen ingar nedan i det avsnitt som géller
behovet av riksdagens samtycke.

2 §. Bestammelser om lagens ikrafttridan-
de ska utfirdas genom forordning av republi-
kens president. Lagen avses trdda i kraft sam-

tidigt som konventionen trider i kraft for
Finlands del.

2.2 Sjolagen

10 kap. Ansvar for oljeskada

1 §. Definitioner. Lagen om Finlands eko-
nomiska zon (1058/2004) tradde i kraft den 1
februari 2005. Den ekonomiska zonen defi-
nieras i lagens 1 §. Till foljd av detta foreslas
det att de bestimmelser i 10 kap. i sjélagen
dér det hédnvisas till ett omrdde som motsva-
rar Finlands ekonomiska zon ska &ndras sa
att hénvisningarna istillet géller Finlands
ekonomiska zon. S&dana bestimmelser som
ska dndras finns i 10 kap. 1 § 10 punkten, 2 §
1 mom. samt i 16 § 1 och 2 mom.

16 §. Tilldmpning av lagen i vissa fall. En-
ligt 10 kap. 16 § 2 mom. i den gillande sjo-
lagen tillimpas 10 kap. ocksa pa en del ska-
dor som faller utanfor tillimpningsomradet
for 1992 ars ansvarighetskonvention. I och
med att bunkerkonventionen sitts i kraft {o-
reslds det att momentet ska dndras sa att la-
gen bara ska omfatta sidana oljeskador som
faller utanfor 1992 ars ansvarighetskonven-
tionens och bunkerkonventionens tillimp-
ningsomrade. I dessa fall 4r endast fartygets
registrerade &dgare ansvarig for skadan och
det foreligger inte heller ndgon sadan forsik-
ringsplikt eller ritt att vicka talan direkt mot
forsakringsgivaren som foreskrivs i konven-
tionen.

Ansvar for skada orsakad av
fororening genom bunkerolja

10 a kap.

1 §. Definitioner. 1 denna paragraf definie-
ras de begrepp som anvénds i 10 a kap. Defi-
nitionerna 6verensstimmer huvudsakligen
med de definitioner som ingar i artikel 2 i
bunkerkonventionen.

Med ett fartyg avses enligt paragrafens 1
punkt vilken flytande farkost som helst som
kan anvindas till sjoss. Kapitlet tillimpas pa
alla fartyg som inte genom en begransning av
dess tillimpningsomrade har uteslutits fran
kapitlet. Enligt 2 § som giller kapitlets till-
lampningsomrade faller de oljetankfartyg
som omfattas av bestimmelserna i lagens 10
kap. utanfor tillimpningsomradet for detta
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kapitel. De bestdmmelser om obligatoriska
forsdkringar som ingar i det foreslagna 10 a
kap. ska tillimpas pa fartyg som har en brut-
todréktighet som Overstiger 1000 enheter.
Den foreslagna definitionen avviker fran
bunkerkonventionen sa att den géller ocksa
insjofartyg.

I paragrafens 2 punkt finns en omfattande
definition av en fartygsdgare, som avviker
fran den definition som ingéar i 10 kap. 1 § 6
punkten i sjolagen. Genom bunkerkonven-
tionen har man uttryckligen velat utvidga
kretsen av ansvariga aktorer t.ex. i forhallan-
de till de bestimmelser om ansvar for olje-
skador som ingér i 10 kap., dédr det endast be-
stdms att fartygets registrerade dgare ar an-
svarig for skador. Genom att utvidga ansva-
ret stravar man bl.a. efter att paverka verk-
samheten bland de aktoérer som i praktiken
paverkar fartygets drift.

Med en fartygsdgare avses i 10 a kap. for-
utom fartygets registrerade dgare dven den
som hyr fartyget utan besittning, dvs. den
s.k. bare-boat befraktaren, redaren samt den
som i redarens stélle handhar fartygets drift. |
konventionens engelsksprakiga version an-
vinds termen “manager” om den som i reda-
rens stille handhar fartygets drift. Ledningen
av fartygets verksamhet kan vara fordelad
mellan flera aktorer, sa att vissa aktorer t.ex.
svarar for fartygets tekniska skick och sjo-
duglighet medan andra aktérer skéter fragor
som géller fartygets besittning. Dessa aktorer
hor till dem som enligt 9 kap. 1 § i sj6lagen
“har hand om fartygets drift”. Darfor foreslas
det att den definition av en fartygsdgare som
ska iakttas vid tillampningen av 10 a kap. ska
overensstimma med den ndmnda definitio-
nen i 9 kap. 1 §. I praktiken utvecklar man
inom sj6farten stindigt nya ledningsmodeller
for fartygen, vilket betyder att man i sista
hand inom réttspraxis maste ta stdllning till
huruvida en viss aktdr de facto har kunnat
paverka fartygets drift eller inte.

Paragrafens 3 punkt foreslds innehélla en
sédrskild definition av fartygets registrerade
dgare. En sddan definition behovs eftersom
endast fartygets registrerade dgare dr skyldig
att ta en forsdkring for att tdcka ansvaret for
eventuella skador och att hélla forsdkringen i
kraft. Om fartyget 4gs av en stat och anvénds
av ett bolag som i denna stat ir registrerat

som fartygets brukare, betraktas detta bolag
enligt bunkerkonventionen som fartygets re-
gistrerade #dgare.

I 4 punkten finns en definition av bunkerol-
ja. Med bunkerolja avses varje mineralolja
som innehéller kolvite och som anvinds eller
ar avsedd att anvindas for drift eller fram-
drivning av ett fartyg, samt rester av sadan
olja. Den gillande sjolagen innehaller inte
nagon definition av bunkerolja.

Definitionen av forebyggande atgérder i 5
punkten, definitionen av en olycka i 6 punk-
ten och definitionen av en skada genom for-
orening i 7 punkten dverensstimmer med de
motsvarande bestimmelser om ansvar for ol-
jeskador som ingar i 10 kap. i sjolagen.

2 §. Tillimpningsomrade. Enligt paragra-
fens 1 mom. tillampas bestimmelserna i det-
ta kapitel pa skador som har uppkommit pa
grund av fororening genom bunkerolja i Fin-
land eller inom Finlands ekonomiska zon el-
ler i en annan stat som anslutit sig till bun-
kerkonventionen eller inom dess ekonomiska
zon.

Enligt 2 mom. tillimpas kapitlets bestdm-
melser ocksd pa skador och kostnader som
har f6rorsakats av forebyggande atgirder,
oavsett var atgidrderna har vidtagits.

Enligt 3 mom. tillimpas det som i 1 och 2
mom. bestims om en annan fordragsslutande
stats ekonomiska zon ocksid pd det omride
som motsvarar fordragsslutande statens eko-
nomiska zon. I momentet klargdrs vad som
avses med det omrade som motsvarar en for-
dragsslutande stats ekonomiska zon. Defini-
tionen motsvarar bestimmelsen i konventio-
nens artikel 2.a.ii. Den hénvisar till zoner,
som staterna har infort for att utova kuststa-
tens réttigheter och jurisdiktion i den ekono-
miska zonen i enlighet med Foérenta Natio-
nernas havsrittskonvention (FordrS 49—
50/1996) mojliggor. En sddan zon kan lik-
som den ekonomiska zonen stricka sig 200
sjomil fran baslinjerna f6r berdkning av terri-
torialhavets bredd.

Enligt artikel 4.2 i bunkerkonventionen till-
lampas konventionens bestimmelser inte pa
orlogsfartyg, militdra hjdlpfartyg eller andra
fartyg som #gs eller anvinds av en stat och
som for tillfillet endast anvinds i icke-
kommersiell tjanst. Enligt artikel 4.3 far en
fordragsslutande stat emellertid besluta att
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tillampa denna konvention pa sina drlogsfar-
tyg och andra fartyg som avses i artikel 4.2.
Paragrafens 4 mom. foreslas innehalla ett ut-
tryckligt omndmnande av att 10 a kap. till-
lampas pa sddana fartyg som nimns ovan
Dock foreslas pa ett sétt som motsvarar er-
sédttningssystemet i 10 kap i sjolagen att be-
stimmelserna i 10 a kap om strikt ansvar,
kanalisering av ansvaret, ansvarsbeloppet
och ritten till ansvarsbegrinsning tillimpas
dven pa statens ovan niamnda fartyg. Be-
stimmelsen ror savil finska fartyg som en
frimmande statens fartyg.

Enligt paragrafens 5 mom. tillimpas be-
stimmelserna i 10 a kap. inte pa sadana olje-
skador som avses i 10 kap. 2 § 1 mom. i sjo-
lagen.

De foreslagna bestimmelserna 6verens-
stimmer med artiklarna 2 och 4 i bunkerkon-
ventionen som innehaller foreskrifter om
konventionens tillimpningsomrdde och om
begriansningarna av tillimpningsomradet.

Paragrafens 6 mom. foreslas innehalla en
lagvalsbestimmelse, diar det foreskrivs att
kapitlets bestimmelser ska tillimpas utan
hinder av vad som bestims om tillimpning
av utlandsk lag vid en finsk domstol.

I 7 mom. finns en fortydligande bestim-
melse om sddana potentiella situationer dir
lagen star i konflikt med internationella for-
drag. Bestimmelsen motsvarar 10 kap. 2 § 5
mom. i sjolagen.

3 §. Fartygscigarens ansvar for skada som
orsakats genom fororening av bunkerolja.
Paragrafens 1 mom. foreslas innehalla fore-
skrifter om fartygsdgarens strikta ansvar for
skador som orsakats genom fororening av
bunkerolja. Om olyckan utgérs av en serie
hindelser med samma ursprung ir den ansva-
rig for skadan som var #gare till fartyget vid
den forsta handelsen.

Om fler &n en person &r ansvarig for ska-
dan ska ansvaret enligt 2 mom. vara solida-
riskt.

Enligt 3 mom. féreligger ddremot inget an-
svar for fartygsdgaren om denne visar att
skadan 1) har orsakats av krigshandlingar, fi-
entligheter, inbordeskrig eller uppror eller av
en exceptionell, oundviklig och 6vermiktig
naturtilldragelse, 2) i sin helhet har orsakats
genom en handling eller forsummelse av en
tredje person med avsikt att orsaka skada, el-

ler 3) i sin helhet har orsakats genom ett fel
eller en forsummelse av en myndighet vid
fullgdrandet av en skyldighet att svara for
underhallet av fyrar eller andra hjilpmedel
for navigering. Motsvarande grunder for be-
frielse fran ansvar i samband med skador
som orsakats av oljetankfartyg anges i 10
kap.

Enligt 4 mom. kan skadestdndet jaimkas om
den skadelidande har medverkat till skadan.
De foreslagna bestimmelserna motsvarar de
foreskrifter om strikt erséttningsansvar och
om grunderna for befrielse frdn ansvar som
ingar i artikel 3 i bunkerkonventionen.

4 §. Kanalisering av ansvar och regress-
rditt. Enligt denna paragraf far talan angdende
ersittning for en sddan skada orsakad av for-
orening som avses i 10 a kap. 2 § vidckas mot
en fartygsdgare endast med stod av detta ka-
pitel. Paragrafen foreslas ocksa innehalla en
bestimmelse om kanalisering av ansvaret,
som i huvudsak dr uppbyggd pa samma sitt
som 10 kap. 4 §. Ett undantag utgérs dock av
att den bestimmelse som foreslas inga i 10 a
kap. inte giller redaren eller den som i far-
tygsdgarens stélle nyttjar fartyget.

Bunkerkonventionen innehéller inte nagon
bestdmmelse om hur ansvaret kanaliseras. I
enlighet med den beslutsresolution som god-
kdndes vid IMO:s diplomatkonferens re-
kommenderar man att fordragsslutande sta-
terna ska inf6éra nationella bestimmelser om
kanaliseringen av ansvaret. I Danmark och
Norge har man infort motsvarande bestim-
melser i samband med ikraftsittandet av
konventionen.

5 §. Ansvarsbegrdinsning. Enligt denna pa-
ragraf paverkar bestimmelserna i 10 a kap.
inte rétten for fartygsdgaren eller den som ut-
fiardar en forsdkring eller ndgon annan séker-
het att begrinsa sitt ansvar i enlighet med de
allmidnna ansvarsbegriansningsbestimmelser-
na i 9 kap. Bestimmelsen motsvarar artikel 6
i bunkerkonventionen, dir det foreskrivs att
konventionen inte paverkar tillimpningen av
nationella eller internationella ansvarsbe-
griansningssystem. Talan om ersittning for
skador som orsakats av bunkerolja och even-
tuella Ovriga ersittningskrav som giller
samma héndelse riktas mot en sédan be-
gransningsfond som avses i 9 kap. 7 §.
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6 §. Forsdkringsplikt for finska fartyg. 1 pa-
ragrafens 1 mom. bestdms det att dgaren till
ett fartyg som registrerats i Finland ska ta en
forsakring eller stdlla ndgon annan ekono-
misk sdkerhet som técker det ansvar som f6-
reskrivs for fartygsdgaren i 10 a kap. eller i
motsvarande lagstiftning i en annan stat som
anslutit sig till bunkerkonventionen. Forsik-
ringsplikten giller fartyg med en bruttodrik-
tighet som 6verstiger 1000 enheter.

Fartyg som &dgs av staten eller av landska-
pet Aland och som dr i kommersiellt bruk
omfattas ocksé av forsdkringsplikten enligt 1
mom. Detta giller t.ex. vissa affirsverks far-
tyg. Med kommersiell sjofart avses verksam-
het som bedrivs i fortjanstsyfte, sdsom trans-
port av last och passagerare, biargning, is-
brytning, fiske samt rdddnings- och undsitt-
ningsverksamhet.

7 §. Forsdkringsplikt for utlindska fartyg.
Denna paragraf foreslds innehalla sddana be-
stimmelser om forsdkringsplikt for utlindska
fartyg som motsvarar bestimmelserna i den
foreslagna 6 §. Forsdkringsplikten géller ut-
landska fartyg som anléper en finsk hamn el-
ler nyttjar en hamnanlidggning pa finskt vat-
tenomrade och som har en bruttodraktighet
som §verstiger 1000 enheter.

Enligt paragrafens 2 mom. ska ett utlandskt
fartyg medfora ombord ett certifikat om upp-
fylld forsdkringsplikt, vilket har utfirdats av
en behorig myndighet eller av en institution
som en fordragsslutande stat har bemyndigat
enligt artikel 7.3 i bunkerkonventionen.

8 §. Certifikat angaende forsdkring eller
sckerhet. Enligt paragrafen utfirdar Sjofarts-
verket ett certifikat over att forsdkring som
avses i 6 § 1 mom. finns. Sj6fartsverket kan
dven utfdrda motsvarande certifikat for fartyg
som inte #r registrerade i en fordragsslutande
stat.

Enligt paragrafens 2 mom. ska fartygets re-
gistrerade dgare ge en utredning till Sjofarts-
verket av vilken framgér att forsdkringen el-
ler sékerheten tacker det ansvar som avses i 1
mom. och att forsdkringen kan upphora att
gilla tidigast tre méanader fran den dag da
Sjofartstyrelsen har fatt skriftlig anmélan om
att forsdkringen upphort.

I paragrafens 3 mom. bestdms att Sjofarts-
verket ska aterta certifikatet om forutsitt-
ningarna for dess utfirdande inte ldngre fore-

ligger. Enligt 4 mom. ska certifikatet medfo-
ras ombord péa fartyget och en kopia av certi-
fikatet ska deponeras hos Sj6fartsverket. Far-
tyget far inte anvindas for sjofart utan ett sa-
dant certifikat.

I 5 mom. bestdms att avgift uppbérs for ut-
fardande av de i paragrafen och i 6 § 2 mom.
avsedda certifikaten i enlighet med lagen om
grunderna for avgifter till staten (150/1992).

Enligt 6 mom. kan nirmare bestdmmelser
om certifikat angaende forsidkringar eller si-
kerheter ges genom forordning av statsradet.

Bestdmmelserna i den foreslagna paragra-
fen motsvarar de foreskrifter om obligatoris-
ka forsdkringar som ingér i artikel 7 i bun-
kerkonventionen.

9 §. Ersdttningskrav mot forsdkringsgiva-
ren. Enligt paragrafens 1 mom. har den som
ar berdttigad till ersdttning ritt att rikta sada-
na erséttningskrav som grundar sig pa en
fororeningsskada som avses i 6 och 7 § direkt
mot forsdkringsgivaren eller den som har ut-
firdat sékerhet.

Enligt paragrafens 2 mom. &r forsakrings-
givaren eller den som utfirdat sikerhet emel-
lertid inte ansvarig for skadan i de fall som
avses 1 det foreslagna 3 § 3 mom. eller da
fartygsdgaren sjdlv uppsétligen har orsakat
skadan. For forsdkringsgivarens del tillimpas
dessutom de ansvarsbegransningsbestdmmel-
ser som ingér i 9 kap.

For att befria sig fran ansvarighet mot na-
gon annan dn fartygsdgaren kan forsdkrings-
givaren eller den som utfirdat sidkerhet enligt
3 mom. endast aberopa sddana omstandighe-
ter som avses i det foreslagna 2 mom.

Enligt 4 mom. har forsékringsgivaren eller
den som utfirdat sdkerhet alltid rétt att fa
dgaren instdmd i malet.

De foreslagna bestimmelserna motsvarar
foreskrifterna i artikel 7.10 i bunkerkonven-
tionen.

10 §. Overvakning av forsdkringsplikten.
Enligt paragrafens 1 mom. ar Sjofartsverket
den myndighet som ska Overvaka att be-
stimmelserna i 6 och 7 § foljs.

Enligt 2 mom. ska Sjofartsverket ha ritt att
forbjuda ett fartygs avgang och avbryta dess
resa om fartyget inte medfor ett sddant certi-
fikat som krdvs Over en forsdkring eller an-
nan sidkerhet. Den féreslagna bestimmelsen
motsvarar artikel 7.11 i bunkerkonventionen.
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Motsvarande bestimmelse finns i 10 kap.
15 § 2 mom. sjolagen.

11 §. Hdnvisningsbestimmelser. Paragra-
fens 1 mom. foreslds innehalla en hénvis-
ningsbestimmelse dir det foreskrivs att 19
kap. 1 §, som géller preskription av fordring-
ar enligt sjolagen, ocksa ska tilldmpas pé pre-
skription av sddana fordringar som avses i 10
a kap.

Paragrafens 2 mom. foreslas innehalla en
hénvisningsbestammelse enligt vilken den
behoriga domstolen i d&renden som avses i 10
a kap. bestdms enligt 21 kap. 3 ¢ §.

Enligt den hinvisningsbestimmelse som
foreslas ingd 1 3 mom. ska verkstilligheten
av en utlindsk dom i drenden som avses i 10
a kap. regleras i 22 kap. 8 §.

19 kap. Preskription av fordringar

1 §. Preskription av fordringar. De pre-
skriptionstider som anges i artikel 8 i bun-
kerkonventionen Overensstimmer i sak med
preskriptionstiderna i 1992 ars ansvarighets-
konvention. Ddrfor foreslas det att 1 mom. 7
punkten i denna paragraf ska &ndras sa att
den innehéller en hinvisning férutom till 10
kap. dven till 10 a kap. i sj6lagen.

21 kap. Laga domstol och rittegang i
sjorattsmal

3 a §. Behorig domstol vid oljeskada. Med
hinvisning till vad som anférts ovan i moti-
veringen till 10 kap. 1 § foreslas det att ocksa
21 kap. 3 a § i sjolagen ska dndras sa att det i
paragrafen hénvisas till Finlands ekonomiska
zon istdllet for till det omrade som motsvarar
Finlands ekonomiska zon.

3 ¢ §. Behorig domstol vid skador som or-
sakats av bunkerolja. Enligt paragrafens 1
mom. kan talan om erséttning i drenden som
avses i 10 a kap. véckas vid en finsk domstol
om skadan har uppkommit inom Finlands
havsomrade eller Finlands ekonomiska zon
eller om forebyggande atgirder for att for-
hindra eller begrinsa skadan har vidtagits
inom nimnda omraden.

Enligt paragrafens 2 mom. kan talan om er-
sittning for andra skador som uppkommit till
foljd av samma olycka ocksa vidckas vid en
finsk domstol.

Enligt 3 mom. dr Helsingfors tingsritt be-
horig domstol i drenden som giller sddana
ersittningar som avses i 10 a kap.

Paragrafens 4 mom. innehaller en bestim-
melse om de fall didr en sddan begransnings-
fond som avses i 9 kap. 7 § och i 12 kap. har
upprittats i Finland efter olyckan. Helsing-
fors tingsritt ska behandla de fragor som
giller fordelning av begrénsningsfonden mel-
lan dem som #r berittigade till ersdttning.
Det dr motiverat att behandlingen av dessa
drenden koncentreras till en och samma dom-
stol, eftersom sddana &renden troligtvis
kommer att behandlas mycket sillan.

De foreslagna bestimmelserna motsvarar
de foreskrifter om den behériga domstolen
som ingar i artikel 9.1 i bunkerkonventionen.
22 kap. Verkstillighet

8 §. Erkdnnande och verkstdllighet av en
dom som gdller skada orsakad av bunkerol-
ja. Enligt paragrafens 1 mom. kan en laga-
kraftvunnen och verkstéllbar dom som géller
ersittning for en sadan skada orsakad genom
fororening av bunkerolja som avses i 10 a
kap., vilken meddelats i en annan fordrags-
slutande stat, utan ny behandling verkstillas i
Finland. P& verkstilligheten av domen till-
lampas bestimmelserna i 22 kap. 6 § i sjola-
gen i tilldmpliga delar. Den foreslagna be-
stimmelsen motsvarar foreskrifterna i artikel
10 i bunkerkonventionen.

Da Europeiska unionens rad fattade beslut
om att bemyndiga medlemsstaterna att un-
derteckna och ratificera bunkerkonventionen
for gemenskapens del krivde radet att med-
lemsstaterna skulle ge en forklaring om att
domar som en medlemsstats domstol medde-
lat i fragor som hor till konventionens till-
lampningsomrade ska erkénnas och verkstil-
las i enlighet med gemenskapens interna be-
stimmelser om saken. Detta beror pa att de
bestaimmelser i artiklarna 9 och 10 i konven-
tionen som giller den behoriga domstolen
och erkdnnande och verkstillighet av domar
hor till gemenskapens exklusiva behorighet.
Diérfor foreslas paragrafens 2 mom. innehéalla
en bestdmmelse dir det foreskrivs att radets
forordning (EG) nr 44/2001 om domstols be-
horighet och om erkdnnande och verkstillig-
het av domar pa privatrittens omrade ska till-
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lampas pa en dom som har meddelats i en av
Europeiska gemenskapens medlemsstater i
ett sddant drende som avses i 10 a kap.

3 Ikrafttridande

Bunkerkonventionen trader i kraft ett ar ef-
ter det att arton stater, av vilka fem stater har
fartyg med en sammanlagd bruttodriktighet
om minst 1 miljon enheter, antingen har un-
dertecknat konventionen utan férbehall for
ratificering, godtagande eller godkédnnande
eller har deponerat ratifikations-, godtagan-
de-, godkdnnande- eller anslutningsinstru-
ment hos generalsekreteraren. Konventionen
triader internationellt i kraft den 21 november
2008. Lagen om sittande i kraft av de be-
stimmelser i konventionen som hor till om-
radet for lagstiftningen avses trida i kraft vid
en tidpunkt som bestdims genom forordning
av republikens president, samtidigt som kon-
ventionen trider i kraft fér Finlands del. La-
gen om dndring av sjolagen avses trdda i
kraft vid samma tidpunkt, genom forordning
av statsradet. De atgdrder som verkstéllighe-
ten av lagen forutsatter far dock vidtas redan

tidigare.
Konventionen innehéller inga avvikelser
fran sjalvstyrelselagen for Aland

(1144/1991), och den omfattar inte heller be-
stimmelser som faller under landskapets lag-
stiftningsbehdrighet. Enligt 27 § punkt 13 i
sjdlvstyrelselagen for Aland har riket lag-
stiftningsbehdorighet i fraga om handelssjofart
samt farleder for handelssjofarten.

4 Behovet av riksdagens samtycke
och lagstiftningsordning

Behorighetsfordelningen mellan Europeis-
ka gemenskapen och medlemsstaterna

Ur gemenskapsrittens synvinkel dr bun-
kerkonventionen ett avtal med s.k. delad be-
horighet. Konventionen hor till medlemssta-
ternas behorighet, med undantag for artiklar-
na 9 och 10. Dessa artiklar paverkar ndmli-
gen gemenskapens sekundirritt angéende
domstolars behorighet samt erkdnnande och
verkstillighet av domar, som har reglerats i
radets forordning (EG) nr 44/2001 av den 22
december 2000 om domstols behorighet och
om erkdnnande och verkstillighet av domar

pa privatrittens omradde. Gemenskapen har
saledes exklusiv behorighet i fragor som an-
sluter sig till artiklarna 9 och 10 i bunker-
konventionen, till den del artiklarna paverkar
de regler som faststéllts i férordning (EG) nr
44/2001. De fragor som omfattas av konven-
tionen men som inte paverkar gemenskaps-
ritten hor till medlemsstaternas behorighet.

Enligt konventionen far endast suverdna
stater upptrdda som parter i konventionen.
Europeiska gemenskapen kan saledes inte
vara part i konventionen. Europeiska unio-
nens rad har dérfor fattat ett beslut om att
medlemsstaterna for gemenskapens del be-
myndigas att underteckna eller ratificera pro-
tokollet till den del det omfattar artiklar som
hor till gemenskapens behorighet.

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen ska riks-
dagen godkinna fordrag och andra interna-
tionella forpliktelser som innehaller sddana
bestimmelser som hor till omradet for lag-
stiftningen. Enligt grundlagsutskottets tolk-
ningspraxis tdcker riksdagens befogenhet att
godkdnna internationella forpliktelser alla
sddana materiella bestimmelser i internatio-
nella forpliktelser som hor till omradet for
lagstiftningen. En bestdimmelse anses hora
till omradet for lagstiftningen 1) om bestdm-
melsen géller utévande eller inskrdnkning av
en grundldggande fri- eller réttighet som é&r
tryggad i grundlagen, 2) om bestdimmelsen i
Ovrigt giller grunderna f6r individens rattig-
heter eller skyldigheter, 3) om det enligt
grundlagen ska foreskrivas i lag om den sak
som bestammelsen avser, eller 4) om det
finns gillande lagbestimmelser om den sak
som bestdmmelsen avser eller 5) om det en-
ligt rddande uppfattning i Finland ska fore-
skrivas om saken i lag. Detta &r fallet oavsett
om bestdimmelsen strider mot eller dverens-
stimmer med en lagbestimmelse i Finland
(GrUU 11, 12 och 45/200 rd). Dessutom har
grundlagsutskottet konstaterat att definitio-
nerna av sadana begrepp i ett férdrag som
géller fragor som hor till omradet for lag-
stiftningen indirekt paverkar innehallet i och
tillampningen av de materiella avtalsbe-
stimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen. Darfor hor ocksad dessa definitioner
till omradet for lagstiftningen (GrUU 6/2001
rd och GrUU 24/2001 rd).
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I artikel 1 i bunkerkonventionen definieras
de begrepp som anvinds i konventionen.

Sadana bestdimmelser som indirekt paver-
kar innehallet i och tillimpningen av materi-
ella avtalsbestimmelser i avtalet hor enligt
grundlagsutskottets tolkningspraxis ocksa till
omradet for lagstiftningen (GrUU 6/2001 rd
och GrUU 24/2001 rd). Bestimmelserna i ar-
tikel 1 1 konventionen hor saledes till omréa-
det for lagstiftningen och kriaver godkénnan-
de av riksdagen.

De bestimmelser i bunkerkonventionen
som géller konventionens tillimpningsomra-
de och begrénsningarna av tillimpningsom-
radet, fartygsdgarens strikta skadestdndsan-
svar och ritten att begridnsa ansvaret, obliga-
toriska forsdkringar och ekonomiska sikerhe-
ter samt preskriptionstiderna for erséttnings-
krav péverkar direkt grunderna for individens
rittigheter och skyldigheter. I artiklarna 2-8 i
konventionen finns civil- och processrittsliga
bestdmmelser om dessa fragor. Bestimmel-
serna i dessa artiklar ska anses hora till om-
radet for lagstiftningen och de kraver darmed
riksdagens godkénnande.

Artiklarna 12—19 i konventionen innehal-
ler sedvanliga slutbestimmelser. Artiklarna

paverkar inte grunderna for de skadelidandes
rattigheter eller de erséttningsskyldigas skyl-
digheter och de anses ddrmed inte hora till
omradet for lagstiftningen.

Bunkerkonventionen innehéller inte sddana
bestimmelser som giller grundlagen pa det
sétt som avses 1 94 § 2 mom. i grundlagen.
Konventionen kan enligt regeringens upp-
fattning godkéinnas genom enkel majoritet
och forslaget om sittande i kraft av konven-
tionen kan godkénnas i vanlig lagstiftnings-
ordning.

Med stod av vad som anforts ovan och i
enlighet med 94 § i grundlagen foreslas att

Riksdagen godkinner den i London
den 23 mars 2001 ingangna konven-
tionen om ansvarighet for skada orsa-
kad av fororening genom bunkerolja,
till den del konventionen omfattas av
Finlands behorighet.

Eftersom konventionen innehaller bestam-
melser som hor till omradet for lagstiftning-
en, foreliggs Riksdagen samtidigt foljande
lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om siittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i 2001 ars in-
ternationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom bunkerolja
och om tilliimpning av konventionen

kerolja géller som lag s&dana Finland har

1§
De bestammelser som hor till omradet for  forbundit sig till dem.
lagstiftningen i den i London den 23 mars
2

2001 ingangna konventionen om ansvarighet

for skada orsakad av férorening genom bun- Om ikrafttridandet av denna lag bestims

genom forordning av republikens president.
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Lag

om iindring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 sjolagen av den 15 juli 1994 (674/1994) 10 kap. 1 § 10 punkten, 2 § 1 mom. och
16 §, 19 kap. 1 § 1 mom. 7 punkten samt 21 kap. 3 a §, sddana de lyder i lag 421/1995, samt
fogas till lagen ett nytt 10 a kap, till 21 kap. en ny 3 c § och till 22 kap. en ny 8 § som foljer:

10 kap.
Ansvar for oljeskada
1§
Definitioner

I detta kapitel avses med

10) Finlands ekonomiska zon det omrade
som definieras i lagen om Finlands ekono-
miska zon (1058/2004).

28
Tillémpningsomrade

Detta kapitel tillimpas pa oljeskador som
har uppkommit i Finland eller inom Finlands
ekonomiska zon eller i en annan konven-
tionsstat eller inom dess ekonomiska zon till
foljd av att bestdndig olja har ldckt ut fran ett
fartyg som har konstruerats eller anpassats
for att transportera bestéindig olja som bulk-
last. I fraga om ett fartyg som kan transporte-
ra bade bestindig olja och annan last ska
dock bestimmelserna tillimpas endast nir
fartyget transporterar bestindig olja som
bulklast samt under resor som f6ljer pa en
sadan transport, om det inte visas att fartyget
inte har nagra rester kvar ombord fran en sa-
dan transport av bestindig olja i bulk. Be-

stimmelserna tillimpas ocksé pa skador och
kostnader som fororsakats av forebyggande
atgirder, var de &n vidtagits, for att férhindra
eller begrdnsa sadan skada genom fororening
som pa grund av en ovan avsedd oljeskada
hotar Finland eller Finlands ekonomiska zon
eller en annan konventionsstat eller dess
ekonomiska zon.

16 §
Tilldmpning av lagen i vissa fall

Bestimmelserna i detta kapitel géller inte
krigsfartyg eller andra fartyg som vid tiden
for olyckan #gs eller brukas av en stat och
som anvénds uteslutande for andra &n kom-
mersiella andamél. Har ett siddant fartyg or-
sakat en oljeskada i Finland eller inom Fin-
lands ekonomiska zon eller har forebyggande
atgirder vidtagits, tillimpas dock bestim-
melserna i 1 och 3—5 §, 19 kap. 1 § 1 mom.
7 punkten och 4 mom. samt 21 kap. 3 a § 3
och 4 mom.

Har ett fartyg som inte omfattas av be-
stimmelserna i 1 mom. och 2 § 1 mom. eller
av bestdmmelserna i 10 a kap. orsakat en ol-
jeskada i Finland eller inom Finlands eko-
nomiska zon eller har forebyggande atgirder
vidtagits, tillimpas bestdmmelserna il §, 2 §
4 mom., 3 § och 8 § 3 mom. i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § 1 mom. 7 punkten och 4
mom. samt 21 kap. 3 a § 3 och 4 mom. Dessa
bestimmelser tillimpas dven nér en oljeska-
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da har orsakats av annan 4n besténdig olja. |
fraga om fartygsdgarens ritt att begrinsa sitt
ansvar i dessa fall tillampas 9 kap. Ansvars-
beloppet bestdms enligt 9 kap. 5 §.

10 a kap.

Ansvar for skada orsakad av fororening
genom bunkerolja

1§
Definitioner

I detta kapitel avses med

1) fartyg varje flytande farkost som kan
anvéndas till sjoss,

2) fartygsdgare fartygets dgare, inklusive
den registrerade dgaren, den som hyr fartyget
utan besittning, redaren eller den som i reda-
rens stille handhar fartygets drift,

3) registrerad dgare den person eller de
personer som #r registrerade som fartygets
dgare eller, om registrering inte har skett, den
person eller de personer som &ger fartyget.
Niér ett fartyg som #dgs av en stat och anvands
av ett bolag som i denna stat &r registrerat
som fartygets brukare, forstds med registre-
rad dgare detta bolag.

4) bunkerolja varje mineralolja som inne-
haller kolvite, inklusive smorjolja, som an-
vinds eller dr avsedd att anvéndas for drift
eller framdrivning av ett fartyg, samt rester
av sadan olja,

5) forebyggande datgdrder sddana skiliga
atgidrder som nagon vidtar efter det att en
olycka intréaffat for att forhindra eller begrin-
sa skada,

6) olycka varje hiandelse eller serie av héin-
delser med samma ursprung som orsakar
skada genom f6rorening eller framkallar ett
allvarligt eller omedelbart forestaende hot
om sadan skada,

7) skada genom fororening

a) forlust eller skada som uppkommit utan-
for fartyget pa grund av fororening genom att
bunkerolja har lackt ut eller tomts ut fran far-
tyget, varhelst ldckaget eller tomningen &gt
rum; erséttningen for forsdmring av miljon,
fransett erséttningen for utebliven vinst, dr
dock begrinsad till kostnaderna for sadana

rimliga atgédrder for &terstdllande som har
vidtagits eller som planeras, och

b) kostnaderna for forebyggande atgérder
och forlust och skada som orsakas av sddana
atgérder,

8) fordragsslutande stat en stat som har an-
slutit sig till 2001 ars internationella konven-
tion om ansvaright for skada orsakad av for-
orening genom bunkerolja (FoérdrS / ),
samt med

9) Finlands ekonomiska zon det omréade
som anges i lagen om Finlands ekonomiska
zon.

28
Tilldmpningsomrade

Detta kapitel tillimpas p& skador som har
uppkommit pd skada genom férorening som
har orsakats av bunkerolja i Finland eller
inom Finlands ekonomiska zon eller i en an-
nan fordragsslutande stat eller inom dess
ekonomiska zon.

Detta kapitel tillimpas ocksa pa skador och
kostnader som har uppstatt till f6ljd av fore-
byggande atgirder, var de dn vidtagits, for att
forhindra eller begriansa sadan skada genom
fororening som pa grund av en ovan avsedd
olycka hotar Finland eller Finlands ekono-
miska zon eller en annan fordragsslutande
stat eller dess ekonomiska zon.

Vad som i 1 och 2 mom. bestdims om en
annan fordragsslutande stats ekonomiska zon
géller dven, i fall en stat inte har faststillt en
ekonomisk zon, ett omrade utanfor och an-
griansande till statens territorialvatten som i
enlighet med folkrittens regler har bestamts
av den staten och som inte stricker sig langre
ut dn 200 sjomil fran de baslinjer fran vilka
statens territorialvatten méits.

Detta kapitel tillampas inte pa krigsfartyg,
flottans hjilpfartyg och andra fartyg som en
stat dger eller anvdnder och som vid den ak-
tuella tidpunkten anvinds uteslutande for
andra d4n kommersiella &ndamal. Har ett sa-
dant fartyg orsakat en féroreningsskada i Fin-
land eller inom Finlands ekonomiska zon el-
ler har forebyggande atgirder vidtagits, till-
lampas dock stadgandena i 1 och 3—S5 §§, 19
kap. 1 § 1 mom. 7 punkten och 4 mom. samt
21 kap. 3 ¢ § 3 och 4 mom.
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Bestammelserna i detta kapitel tillimpas
inte pa sadana oljeskador som avses i 10 kap.
i de fall som avsesi 10 kap. 2 § 1 mom.

Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas
utan hinder av vad som foreskrivs om till-
lampning av utldndsk lag vid en finsk dom-
stol.

Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas
inte om tilldimpningen skulle strida mot Fin-
lands ataganden enligt ett internationellt for-
drag.

38

Fartygscigarens ansvar for skada som orsa-
kats genom fororening av bunkerolja

Fartygsdgaren dr skyldig att ersdtta skada
som avses i 2 §, &ven om varken dgaren sjilv
eller ndgon som &garen svarar for har orsakat
skadan. Om olyckan utgors av en serie hin-
delser med samma ursprung ir den ansvarig
for skadan som var dgare till fartyget vid den
forsta av dessa hindelser.

Om flera personer med stéd av 1 mom. dr
ansvariga for skadan, ska de svara solida-
riskt.

Fartygsdgaren 4r dock inte ansvarig om
denne visar att skadan

1) har orsakats av krigshandlingar, fientlig-
heter, inbordeskrig eller uppror eller av en
exceptionell, oundviklig och dverméktig na-
turhindelse,

2) i sin helhet har orsakats genom en hand-
ling eller forsummelse av en tredje person
med avsikt att orsaka skada, eller

3) i sin helhet har orsakats genom ett fel el-
ler en féorsummelse av en myndighet vid full-
gorandet av skyldighet att svara for underhall
av fyrar eller andra hjidlpmedel for navige-
ring.

Om den skadelidande uppsatligen eller av
oaktsamhet har medverkat till skadan kan
skadestandet jamkas.

48
Kanalisering av ansvar och regressrcitt
Talan om erséttning for sddan skada genom

fororening som avses i 2 § far vickas mot en
fartygsidgare endast med stod av detta kapitel.

Ersidttning for sddan skada genom forore-
ning som avses i 2 § féar inte kréivas av

1) anstdllda hos fartygségaren, stillforetra-
dare for dgaren eller besittningsmedlemmar,

2) en lots eller en person som utan att till-
hora besittningen utfor arbete i fartygets
tjanst,

3) den som utfor bargning med fartygsiga-
rens, redarens eller befdlhavarens samtycke
eller pa uppdrag av en myndighet,

4) den som vidtar forebyggande atgarder,
eller

5) den som ér anstélld hos eller foretrddare
for en person som ndmns i 2—4 punkten, om
inte personen i fraga har orsakat skadan upp-
satligen eller av grov vardsloshet och med
insikt om att en sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

Sadan ersdttning som enligt detta kapitel
har betalats for en skada genom fororening
som orsakats av en person som avses i
2 mom. 1—S5 punkten far krdvas av den som
har orsakat skadan endast om denne har or-
sakat skadan uppsatligen eller av grov vards-
loshet och med insikt om att en sddan skada
sannolikt skulle uppkomma. I fraga om fast-
stillande av sddan erséttning som en arbets-
tagare eller tjinsteman ska betala tillimpas
dock det som i skadestandslagen och arbets-
avtalslagen (55/2001) bestims om ersétt-
ningsskyldigheten for arbetstagare eller tjéns-
temién.

58
Ansvarsbegrdnsning

Bestammelserna i detta kapitel paverkar
inte rétten for fartygsdgaren eller den som ut-
fiardar en forsdkring eller ndgon annan séker-
het att begrinsa sitt ansvar i enlighet med be-
stimmelserna i 9 kap.

6§
Forsdkringsplikt for finska fartyg

Den registrerade #dgaren av ett fartyg som
ar infort 1 det finska fartygsregistret och har
en bruttodraktighet som &verstiger 1000 ska
teckna och vidmakthalla en forsikring eller
inneha nadgon annan ekonomisk sékerhet som
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tacker fartygsédgarens ansvar enligt detta ka-
pitel eller enligt motsvarande lagstiftning i en
annan fordragsslutande stat, intill det belopp
som anges i 9 kap. 5 §.

78
Forsdkringsplikt for utlindska fartyg

Ett utlandskt fartyg som anloper en finsk
hamn eller nyttjar en hamnanldggning pa
finskt vattenomrédde och som har en brutto-
driktighet som 6verstiger 1000 ska inneha en
forsdkring eller ndgon annan ekonomisk sé-
kerhet som ticker fartygsdgarens ansvar en-
ligt detta kapitel, intill det belopp som anges
i9kap.53§.

Ett fartyg som avses i 1 mom. ska ombord
medfora ett certifikat som visar att en sddan
forsdkring eller sékerhet som avses i 1 mom.
ar i kraft. Certifikatet ska vara utfirdat av en
behorig myndighet eller bemyndigad organi-
sation i den fordragsslutande stat dar fartyget
ar registrerat. Om fartyget dr statségt ska far-
tyget ombord medfora ett certifikat som visar
att staten i fraga dger fartyget och att dess an-
svar enligt detta kapitel ar tdckt intill det be-
lopp som anges i 9 kap. 5 §.

88
Certifikat angdende forsdkring eller scikerhet

Sjofartsverket ska pa ansokan utfirda ett
certifikat angéende den forsdkring eller eko-
nomisk sdkerhet som avses i 6 § 1 mom. till
den registrerade dgaren av ett fartyg som &r
registrerat i Finland. Sjofartsverket kan &ven
utfarda ett certifikat 6ver uppfylld forsak-
ringsplikt i fall som avses i 7 § 1 mom. om
fartyget inte #r registrerat i en fordrags-
slutande stat.

Till ansokan ska det fogas utredning av vil-
ken framgar att

1) forsdkringen eller sdkerheten tdcker det
ansvar som avses i detta kapitel, och

2) forsdkringen eller sdkerheten under cer-
tifikatets giltighetstid inte kan upphéra att
gilla tidigare &n tre manader fran den dag ett
skriftligt meddelande om tiden for forsik-

ringens eller sidkerhetens upphdrande kom in
till Sjofartsverket, om inte certifikatet har
tillstéllts Sjofartsverket eller ett nytt certifikat
har utfirdats.

Sjofartsverket ska aterkalla ett utfdrdat cer-
tifikat om de villkor enligt vilka det utfirdats
inte langre uppfylls.

Certifikatet ska medforas ombord pa farty-
get och en kopia av certifikatet ska ldmnas in
till Sjofartsverket. Fartyget far inte anvindas
for sjofart utan ett sddant certifikat.

For certifikat som avses i denna paragraf
och i 6 § 2 mom. tas det ut avgift i enlighet
med lagen om grunderna for avgifter till sta-
ten (150/1992).

Nérmare bestdmmelser om certifikat som
avses 1 denna paragraf och i 6 § 2 mom. ut-
fardas genom forordning av statsradet.

9§
Ersdttningskrav mot forsckringsgivaren

Den som ér berittigad till erséttning har rétt
att rikta ersittningskrav som grundar sig pa
en skada som avses i detta kapitel direkt mot
den som meddelat den forsikring eller utfar-
dat den sidkerhet som avses i 6 eller 7 §.

Forsédkringsgivaren eller den som utfirdat
sikerhet dr dock inte skyldiga att ersitta ska-
dan i de fall som avses i 3 § 3 mom. eller om
fartygsdgaren sjilv uppsatligen har orsakat
skadan.

Forsédkringsgivaren eller den som utfirdat
sikerhet kan for att befria sig fran ansvarig-
het mot nagon annan 4n fartygsdgaren endast
aberopa sddana omstidndigheter som avses i 2
mom.

Forsdkningsgivaren eller den som utfiardat
sikerhet har i vart fall rétt att fa fartygets
dgare instamd i malet.

10 §
Overvakning av forscikringsplikten
Sjofartsverket 6vervakar att 6 och 7 § iakt-
tas.

Sjofartsverket har ritt att forbjuda ett far-
tygs avgang och avbryta dess resa om farty-
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get inte medfor ett sddant certifikat som
krévs enligt 6 eller 7 §.

11§
Hénvisningsbestdmmelser

Bestammelser om preskription av en ford-
ran som avses i detta kapitel finns i 19 kap.
18§.

Bestammelser om behorig domstol i dren-
den som avses i detta kapitel finns i 21 kap. 3
cq.

Bestimmelser om verkstillighet av en ut-
landsk dom i drenden som avses i detta kapi-
tel finns i 22 kap. 8 §.

19 kap.

Preskription av fordringar

1§
Preskription av fordringar

Talan om erhéllande av betalning for fol-
jande fordringar, oberoende av om ansvarig-
heten 4r begrénsad eller obegransad, skall
vickas

7) for fordran pa ersittning for en oljeskada
enligt 10 kap. eller en skada orsakad av bun-
kerolja enligt 10 a kap. inom tre ar fran ska-
dans uppkomst.

21 kap.

Laga domstol och riittegang i sjorittsmal

3a§
Behdorig domstol vid oljeskada

Talan om erséttning enligt 10 kap. kan
vickas vid en finsk domstol om oljeskadan
har uppkommit i Finland eller inom Finlands
ekonomiska zon enligt 1 § 10 punkten i
nimnda kapitel eller forebyggande atgiarder

har vidtagits for att forhindra eller begrinsa
sddan skada i Finland eller inom Finlands
ekonomiska zon.

3c§

Behorig domstol vid skador som orsakats av
bunkerolja

Talan om ersittning enligt 10 a kap. kan
vickas vid en finsk domstol om skadan har
uppkommit i Finland eller inom Finlands
ekonomiska zon eller férebyggande atgérder
har vidtagits for att férhindra eller begrinsa
sddan skada i Finland eller inom Finlands
ekonomiska zon.

Om talan med stod av 1 mom. kan vickas
vid en finsk domstol, kan talan om erséttning
for annan skada som uppkommit till f6ljd av
samma olycka vickas vid samma domstol.

En sddan talan om erséttning som med stod
av 1 eller 2 mom. kan vickas vid en finsk
domstol ska handldggas av Helsingfors tings-
ritt.

Om en sadan begrénsningsfond som avses i
9 kap. 7 § har upprittats i Finland efter
olyckan och den registrerade dgaren eller f6r-
sékringsgivaren, mot vilken talan f6rs i Fin-
land eller i en annan fordragsslutande stat,
har ritt att begrinsa sitt ansvar, ska Helsing-
fors tingsritt handldgga de fragor som giller
fordelning av begrinsningsfonden mellan
dem som &r berittigade till ersittning.

22 kap.

Verkstiillighet

8§

Erkdnnande och verkstdllighet av en dom
som gdller skada orsakad av bunkerolja

Pa verkstilligheten av en dom som giller
ersittning for en genom férorening enligt 10
a kap. och som har meddelats i en annan for-
dragsslutande stat tillimpas i tillimpliga de-
lar bestimmelserna i 6 § i detta kapitel, om
inte nagot annat f6ljer av 2 mom.
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P4 en dom som har meddelats i en av Eu- och verkstillighet av domar pa privatrittens
ropeiska gemenskapens medlemsstater till- omrade.
lampas radets forordning (EG) nr 44/2001
om domstols behorighet och om erkénnande Om ikrafttridandet av denna lag bestdms

genom forordning av statsradet.

Helsingfors den 19 september 2008

Republikens president

TARJA HALONEN

Kommunikationsminister Suvi Lindén
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Bilaga
Parallelltext

Lag
om indring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 sjolagen av den 15 juli 1994 (674/1994) 10 kap. 1 § 10 punkten, 2 § 1 mom. och
16 §, 19 kap. 1 § 1 mom. 7 punkten samt 21 kap. 3 a §, sddana de lyder i lag 421/1995, samt

fogas till lagen ett nytt 10 a kap, till 21 kap. en ny 3 ¢ § och till 22 kap. en ny 8 § som foljer:

Gdllande lydelse
10 kap
Ansvar for oljeskada
1§
Definitioner

I detta kapitel avses med

10) omrade motsvarande Finlands ekono-
miska zon det omrade som definieras i lagen
om Finlands fiskezon (839/74), i den 1985
ingangna Overenskommelsen med Sovjetuni-
onen om gransen for den ekonomiska zonen,
fiskezonen och kontinentalsockeln i Finska
viken och i nordostra delen av Ostersjon
(FordrS 88/86) och i den 1994 ingangna
overenskommelsen med Sverige om avgrins-
ningen i Alands hav och norra Ostersjén av
Finlands kontinentalsockel och fiskezon samt
Sveriges ekonomiska zon (FoérdrS 39/95).

28
Tilladmpningsomrade

Detta kapitel tillimpas pé oljeskador som
har uppkommit i Finland eller inom omradet
motsvarande Finlands ekonomiska zon eller i
en annan konventionsstat eller dess ekono-
miska zon till foljd av att bestdndig olja har
lackt ut fran ett fartyg som har konstruerats

Foreslagen lydelse
10 kap.
Ansvar for oljeskada
1§
Definitioner

I detta kapitel avses med

10) Finlands ekonomiska zon det omrade
som definieras i lagen om Finlands ekono-
miska zon (1058/2004).

28
Tilladmpningsomrade

Detta kapitel tillimpas pé oljeskador som
har uppkommit i Finland eller inom Finlands
ekonomiska zon eller 1 en annan konventions-
stat eller inom dess ekonomiska zon till f61jd
av att bestdndig olja har lackt ut fran ett far-
tyg som har konstruerats eller anpassats for
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Gdllande lydelse

eller anpassats for att transportera besténdig
olja som bulklast. I fraga om ett fartyg som
kan transportera bade bestindig olja och an-
nan last skall dock stadgandena tillimpas en-
dast nér fartyget transporterar bestdndig olja
som bulklast samt under resor som foljer pa
en sadan transport, om det inte visas att farty-
get inte har nagra rester kvar ombord fran en
sadan transport av bestindig olja i bulk. Stad-
gandena tillampas ocksa pa skador och kost-
nader som fororsakats av forebyggande at-
girder, var de dn vidtagits, for att forhindra
eller begrénsa sddan skada genom fororening
som pa grund av ovan avsedd oljeskada utgor
ett hot i Finland eller inom omradet motsva-
rande Finlands ekonomiska zon eller i en an-
nan konventionsstat eller i dess ekonomiska
zon.

16 §
Tilldmpning av lagen i vissa fall

Stadgandena i detta kapitel giller inte krigs-
fartyg eller andra fartyg som vid tiden for
olyckan dgs eller brukas av en stat och som
anvinds uteslutande f6r andra dn kommersiel-
la dandamal. Har ett sadant fartyg orsakat en
oljeskada i Finland eller i omrédet motsva-
rande Finlands ekonomiska zon eller har f6-
rebyggande atgirder vidtagits, tillimpas dock
stadgandena i 1 och 3—5 §, 19 kap. 1 § 1
mom. 7 punkten och 4 mom. samt 21 kap.
3a§ 3 och4 mom.

Har ett fartyg som inte omfattas av stad-
gandena i 1 mom. och 2 § 1 mom. orsakat en
oljeskada i Finland eller i omradet motsva-
rande Finlands ekonomiska zon eller har f6-
rebyggande atgirder vidtagits, tillampas stad-
gandena i 1 §, 2 § 4 mom., 3 § och 8 § 3
mom. i detta kapitel samt 19 kap. 1 § 1 mom.
7 punkten och 4 mom. samt 21 kap. 3 a § 3
och 4 mom. Dessa stadganden tillimpas dven
nir en oljeskada har orsakats av annan 4n be-
standig olja. I fraga om fartygsédgarens rétt att
begrinsa sitt ansvar i dessa fall tillimpas 9
kap. Ansvarsbeloppet bestdms enligt 9 kap.

58§.
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Foreslagen lydelse

att transportera bestidndig olja som bulklast. I
fraga om ett fartyg som kan transportera bade
bestindig olja och annan last ska dock be-
stimmelserna tillimpas endast nir fartyget
transporterar bestindig olja som bulklast
samt under resor som fGljer pa en sadan
transport, om det inte visas att fartyget inte
har nagra rester kvar ombord fran en sadan
transport av bestindig olja i bulk. Bestdm-
melserna tillimpas ocksa pa skador och kost-
nader som fororsakats av forebyggande at-
girder, var de dn vidtagits, for att forhindra
eller begrinsa sddan skada genom fororening
som pa grund av en ovan avsedd oljeskada
hotar Finland eller Finlands ekonomiska zon
eller en annan konventionsstat eller dess
ekonomiska zon.

16 §
Tilldmpning av lagen i vissa fall

Bestammelserna i detta kapitel géller inte
krigsfartyg eller andra fartyg som vid tiden
for olyckan #gs eller brukas av en stat och
som anvénds uteslutande for andra &n kom-
mersiella andamal. Har ett sadant fartyg or-
sakat en oljeskada i Finland eller inom Fin-
lands ekonomiska zon eller har forebyggande
atgidrder vidtagits, tillimpas dock bestdimmel-
serna il och 3—5 §, 19 kap. 1 § 1 mom. 7
punkten och 4 mom. samt 21 kap. 3 a § 3 och
4 mom.

Har ett fartyg som inte omfattas av be-
stimmelserna i 1 mom. och 2 § 1 mom. eller
av bestdmmelserna i 10 a kap. orsakat en ol-
jeskada i Finland eller inom Finlands ekono-
miska zon eller har forebyggande atgirder
vidtagits, tillimpas bestammelsernail §, 2 §
4 mom., 3 § och 8 § 3 mom. i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § 1 mom. 7 punkten och 4
mom. samt 21 kap. 3 a § 3 och 4 mom. Dessa
bestimmelser tillimpas dven nir en oljeskada
har orsakats av annan dn bestindig olja. I
fraga om fartygsédgarens ritt att begrdnsa sitt
ansvar i dessa fall tillimpas 9 kap. Ansvars-
beloppet bestdms enligt 9 kap. 5 §.
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Gdllande lydelse

19 kap

Preskription av fordringar

1§
Preskription av fordringar

Talan om erhallande av betalning for fol-
jande fordringar, oberoende av om ansvarig-
heten &4r begrdnsad eller obegrinsad, skall
vickas

7) for fordran péa ersittning for en oljeskada
enligt 10 kap. inom tre ar fran skadans upp-
komst.

21 kap
Laga domstol och ritteging i sjorittsmal
3a§
Behorig domstol vid oljeskada

Talan om ersittning enligt 10 kap. kan
vickas vid finsk domstol endast om oljeska-
dan har uppkommit i Finland eller inom det i
1 § 10 punkten i nimnda kapitel avsedda om-
rddet motsvarande Finlands ekonomiska zon
eller forebyggande atgédrder har vidtagits for
att forhindra eller begriansa sadan skada i Fin-
land eller inom ovan ndmnda omrade.

27
Foreslagen lydelse

19 kap.

Preskription av fordringar

1§
Preskription av fordringar

Talan om erhéllande av betalning for f6l-
jande fordringar, oberoende av om ansvarig-
heten 4r begrdnsad eller obegrdnsad, skall
vickas

7) for fordran pa ersittning for en oljeskada
enligt 10 kap. eller en skada orsakad av bun-
kerolja enligt 10 a kap. inom tre ar fran ska-
dans uppkomst.

21 kap.
Laga domstol och rittegang i sjorittsmal
3a§
Behorig domstol vid oljeskada

Talan om ersdttning enligt 10 kap. kan
vickas vid en finsk domstol om oljeskadan
har uppkommit i Finland eller inom Finlands
ekonomiska zon enligt 1 § 10 punkten i
ndmnda kapitel eller forebyggande atgirder
har vidtagits for att férhindra eller begrinsa
saddan skada i Finland eller inom Finlands
ekonomiska zon.
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(Svensk oversdittning)

BILAGA
2001 ARS INTERNATIONELLA KON-
VENTION OM ANSVARIGHET FOR
SKADA ORSAKAD AV FORORENING
GENOM BUNKEROLJA

Text som godkénts av konferensen

DE FORDRAGSSLUTANDE
NA,

STATER-

SOM ERINRAR OM artikel 194 i Forenta
nationernas havsrittskonvention av ar 1982, i
vilken det foreskrivs att staterna skall vidta
alla nédvéndiga atgérder for att hindra, mins-
ka och kontrollera féroreningar av den marina
miljon,

SOM AVEN ERINRAR OM artikel 235 i
samma konvention, i vilken det foreskrivs att
staterna skall samarbeta for en fortsatt ut-
veckling av de relevanta bestimmelserna i
folkrétten i syfte att garantera snabb och
lamplig ersittning for varje skada som orsa-
kats genom fororening av den marina miljon,

SOM BEAKTAR de framsteg som upp-
natts genom 1992 ars internationella konven-
tion om ansvarighet for skada orsakad av for-
orening genom olja och 1992 ars internatio-
nella konvention om upprittandet av en inter-
nationell fond for ersittning av skada orsakad
av fororening genom olja nér det giller att ga-
rantera ersittning till personer som drabbas
av fororening pa grund av lickage eller ut-
slépp av olja som transporteras som bulklast
ombord pd fartyg till sjoss,

SOM AVEN BEAKTAR antagandet av
1996 ars internationella konvention om an-
svar och ersittning for skada i samband med
sj6transport av farliga och skadliga amnen for
att kunna tillhandahalla l&mplig, snabb och
effektiv ersittning for skada orsakad genom
olyckor i samband med sjotransport av farliga
och skadliga gmnen,

SOM ERKANNER vikten av att det infors
strikt ansvar for alla former av foérorening ge-

Bilaga

ANNEX
INTERNATIONAL CONVENTION ON
CIVIL LIABILITY FOR BUNKER OIL
POLLUTION DAMAGE, 2001

Text approved by the Conference

THE STATES PARTIES TO THIS CON-
VENTION,

RECALLING Article 194 of the United
Nations Convention on the Law of the Sea,
1982, which provides that States shall take
all measures necessary to prevent, reduce and
control pollution of the marine environment,

RECALLING ALSO Article 235 of that
Convention, which provides that, with the
objective of assuring prompt and adequate
compensation in respect of all damage
caused by pollution of the marine environ-
ment, States shall cooperate in the further
development of relevant rules of international
law,

NOTING the success of the International
Convention on Civil Liability for Oil Pollu-
tion Damage, 1992 and the International
Convention on the Establishment of an Inter-
national Fund for Compensation for Oil Pol-
lution Damage, 1992, in ensuring that com-
pensation is available to persons who suffer
damage caused by pollution resulting from
the escape or discharge of oil carried in bulk
at sea by ships,

NOTING ALSO the adoption of the Inter-
national Convention on Liability and Com-
pensation for Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and Noxious Sub-
stances by Sea, 1996, in order to provide
adequate, prompt and effective compensation
for damage caused by incidents in connection
with the carriage by sea of hazardous and
noxious substances,

RECOGNISING the importance of estab-
lishing strict liability for all forms of oil pol-
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nom olja, forbundet med en lamplig begrins-
ning av detta ansvar,

SOM ANSER att kompletterande atgarder
ar nodvindiga for att kunna garantera 1amp-
lig, snabb och effektiv ersittning for skada
som orsakats av fororening pa grund av att
bunkerolja har lackt ut eller tomts ut fran far-
tyg, .

SOM ONSKAR anta enhetliga internatio-
nella regler och forfaranden for att avgora
fragor om ansvar och for att tillhandahalla
lamplig erséttning i sadana fall,

HAR ENATS OM f6ljande:

lution which is linked to an appropriate limi-
tation of the level of that liability,

CONSIDERING that complementary
measures are necessary to ensure the pay-
ment of adequate, prompt and effective com-
pensation for damage caused by pollution re-
sulting from the escape or discharge of bun-
ker oil from ships,

DESIRING to adopt uniform international
rules and procedures for determining ques-
tions of liability and providing adequate
compensation in such cases,

HAVE AGREED as follows:
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Artikel 1
Definitioner

I denna konvention avses med:

1. Fartyg: fartyg eller annan flytande an-
ordning som kan anvindas till sjoss.

2. Person: fysisk person samt privatrittslig
eller offentligrittslig juridisk person, inbegri-
pet en stat och dess delstater eller motsvaran-
de.

3. Fartygsédgare: dgaren, inklusive den regi-
strerade dgaren, den som hyr fartyget utan be-
sittning (bare-boat befraktare), redare eller
den som i en redares stille handhar fartygets
drift.

4. Registrerad dgare: den person eller de
personer som dr registrerade som fartygets
dgare eller, om registrering inte har skett, den
person eller de personer som #ger fartyget.
Niér ett fartyg som #gs av en stat och anvinds
av ett bolag som i denna stat dr registrerat
som fartygets brukare, skall med "registrerad
dgare" forstas detta bolag.

5. Bunkerolja: varje mineralolja som inne-
haller kolvite, inklusive smoérjolja, som an-
vinds eller dr avsedd att anvéndas for drift el-
ler framdrivning av fartyget samt alla rester
av sadan olja.

6. Ansvarighetskonventionen: 1992 ars in-
ternationella konvention om ansvarighet for
skada orsakad av fororening genom olja, med
senare dndringar.

7. Forebyggande atgérder: varje skilig at-
gird som vidtagits av en person efter det att
en olycka intréffat for att forhindra eller be-
grinsa skada genom fororening.

8. Olycka: varje hindelse eller serie av hén-
delser med samma ursprung som orsakar ska-
da genom fororening eller framkallar ett all-
varligt eller omedelbart forestiende hot om
sédan skada.

9. Skada genom f6rorening;:

a) forlust eller skada som uppkommit utan-
for fartyget pa grund av fororening genom att
bunkerolja har ldckt ut eller tomts ut fran far-
tyget, varhelst liackaget eller tomningen agt
rum; erséttning for forsdmring av miljon, an-
nat dn utebliven vinst, dr dock begrinsad till
kostnader for rimliga atgirder for aterstillan-
de som har vidtagits eller som planeras, och

Article 1
Definitions

For the purposes of this Convention:

1. "ship" means any seagoing vessel and
seaborne craft, of any type whatsoever,

2. "person" means any individual or part-
nership or any public or private body,
whether corporate or not, including a State or
any of its constituent subdivisions,

3. "shipowner" means the owner, including
the registered owner, bareboat charterer, ma-
nager and operator of the ship,

4. "registered owner" means the person or
persons registered as the owner of the ship
or, in the absence of registration, the person
or persons owning the ship. However, in the
case of a ship owned by a State and operated
by a company which in that State is regis-
tered as the ship's operator, "registered
owner" shall mean such company,

5. "bunker oil" means any hydrocarbon
mineral oil, including lubricating oil, used or
intended to be used for the operation or pro-
pulsion of the ship, and any residues of such
oil,

6. "Civil Liability Convention" means the
International Convention on Civil Liability
for Oil Pollution Damage, 1992, as amended,

7. "preventive measures" means any rea-
sonable measures taken by any person after
an incident has occurred to prevent or mini-
mise pollution damage,

8. "incident" means any occurrence or se-
ries of occurrences having the same origin,
which causes pollution damage or creates a
grave and imminent threat of causing such
damage,

9. "pollution damage" means:

(a) loss or damage caused outside the ship
by contamination resulting from the escape
or discharge of bunker oil from the ship,
wherever such escape or discharge may oc-
cur, provided that compensation for impair-
ment of the environment other than loss of
profit from such impairment shall be limited
to costs of reasonable measures of reinstate-
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b) kostnaderna for forebyggande atgirder
och forlust och skada som orsakas av sddana
atgérder.

10. Fartygets registreringsstat: for registre-
rade fartyg, den stat dir fartyget registrerats
och for oregistrerade fartyg, den stat vars
flagga fartyget far fora.

11. Bruttodriktighet: bruttodriktighet som
berdknats enligt bestimmelserna om métning
av driktighet 1 bilaga 1 till 1969 ars interna-
tionella skeppsmitningskonvention.

12. Organisation: Internationella sjofartsor-
ganisationen.

13. Generalsekreterare: organisationens ge-
neralsekreterare.

Artikel 2
Rdckvidd

Denna konvention géller endast

a) skada genom fororening som uppkommit

i) inom en fordragsslutande stats territori-
um, inklusive dess territorialvatten, och

ii) inom en fordragsslutande stats exklusiva
ekonomiska zon, som faststillts i enlighet
med folkrdttens regler, eller, om staten inte
har faststéllt ndgon sddan zon, inom ett omra-
de utanfér och angridnsande till den statens
territorialvatten, vilket har bestimts av den
staten i enlighet med folkrittens regler och
vilket inte stricker sig ldngre ut dn 200 sjomil
fran de baslinjer varifrén statens territorialvat-
ten mits,

b) forebyggande atgirder, var de dn har vid-
tagits, for att forhindra eller begrinsa sadan
skada.

Artikel 3
Fartygsdgarens ansvar

1. Den som vid tidpunkten for en olycka el-
ler, om denna utgdrs av en serie hindelser
med samma ursprung, vid tidpunkten for den
forsta hiandelsen ar fartygets dgare skall, utom
i de fall som anges i punkterna 3 och 4, vara
ansvarig for varje skada genom fororening

ment actually undertaken or to be under-
taken, and

(b) the costs of preventive measures and
further loss or damage caused by preventive
measures,

10. "State of the ship's registry" means, in
relation to a registered ship, the State of reg-
istration of the ship and, in relation to an un-
registered ship, the State whose flag the ship
is entitled to fly,

11. "gross tonnage" means gross tonnage
calculated in accordance with the tonnage
measurement regulations contained in Annex
1 of the International Convention on Ton-
nage Measurement of Ships, 1969,

12. "Organisation" means the International
Maritime Organisation,

13. "Secretary-General" means the Secre-
tary-General of the Organisation.

Article 2
Scope of application

This Convention shall apply exclusively:

(a) to pollution damage caused:

(1) in the territory, including the territorial
sea, of a State Party, and

(i) in the exclusive economic zone of a
State Party, established in accordance with
international law, or, if a State Party has not
established such a zone, in an area beyond
and adjacent to the territorial sea of that State
determined by that State in accordance with
international law and extending not more
than 200 nautical miles from the baselines
from which the breadth of its territorial sea is
measured,
(b) to preventive measures, wherever taken,
to prevent or minimise such damage.

Article 3
Liability of the shipowner

1. Except as provided in paragraphs 3 and
4, the shipowner at the time of an incident
shall be liable for pollution damage caused
by any bunker oil on board or originating
from the ship, provided that, if an incident
consists of a series of occurrences having the
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som har orsakats av bunkerolja ombord pa el-
ler harrérande fran fartyget.

2. Om fler 4n en person &r ansvarig enligt
punkt 1 skall ansvaret vara solidariskt.

3. Fartygségaren skall inte vara ansvarig for
skada genom fororening om fartygsdgaren
bevisar att

a) skadan orsakades av krigshandling, fient-
ligheter, inbordeskrig eller uppror eller av en
naturhédndelse av osedvanlig karaktir, som
inte kunnat undvikas och vars foljder inte
kunnat forhindras, eller

b) skadan helt och hallet orsakades av tredje
mans handling eller underlatenhet i avsikt att
valla skada, eller

c¢) skadan helt och hallet orsakades genom
vardsloshet eller annan forsummelse av en
regering eller annan myndighet vid fullgdran-
det av en skyldighet att svara for underhallet
av fyrar eller andra hjilpmedel for navige-
ring.

4. Om fartygsdgaren kan bevisa att skadan
genom fororening helt eller delvis orsakades
av den skadelidande uppsatligen eller av
vardsloshet, kan fartygsdgaren helt eller del-
vis befrias fran ansvar mot denna person.

5. Ansprak pa ersittning for skada genom
fororening far inte goras gillande mot far-
tygsdgaren pa annat sitt n enligt denna kon-
vention.

6. Bestimmelserna i denna konvention skall
inte inskrinka fartygsédgarens regressritt, som
foreligger oberoende av denna konvention.

Artikel 4
Undantag

1. Denna konvention skall inte tillimpas pa
skada genom fororening enligt definitionen i
ansvarighetskonventionen, oavsett om ersitt-
ning skall betalas for skadan, enligt den kon-
ventionen eller inte.

2. Med undantag for vad som anges i punkt
3, skall bestdmmelserna i denna konvention
inte tillimpas pa orlogsfartyg, militdra hjilp-

same origin, the liability shall attach to the
shipowner at the time of the first of such oc-
currences.

2. Where more than one person is liable in
accordance with paragraph 1, their liability
shall be joint and several.

3. No liability for pollution damage shall
attach to the shipowner if the shipowner
proves that:

(a) the damage resulted from an act of war,
hostilities, civil war, insurrection or a natural
phenomenon of an exceptional, inevitable
and irresistible character; or

(b) the damage was wholly caused by an
act or omission done with the intent to cause
damage by a third party; or

(c) the damage was wholly caused by the
negligence or other wrongful act of any Gov-
ernment or other authority responsible for the
maintenance of lights or other navigational
aids in the exercise of that function.

4. If the shipowner proves that the pollu-
tion damage resulted wholly or partially ei-
ther from an act or omission done with intent
to cause damage by the person who suffered
the damage or from the negligence of that
person, the shipowner may be exonerated
wholly or partially from liability to such per-
son.

5. No claim for compensation for pollution
damage shall be made against the shipowner
otherwise than in accordance with this Con-
vention.

6. Nothing in this Convention shall preju-
dice any right of recourse of the shipowner
which exists independently of this Conven-
tion.

Article 4
Exclusions

1. This Convention shall not apply to pollu-
tion damage as defined in the Civil Liability
Convention, whether or not compensation is
payable in respect of it under that Conven-
tion.

2. Except as provided in paragraph 3, the
provisions of this Convention shall not apply
to warships, naval auxiliary or other ships
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fartyg eller andra fartyg som é&gs eller an-
véinds av en stat och som for tillfillet endast
anvénds i statlig, icke-kommersiell tjdnst.

3. En fordragsslutande stat far besluta att
tillampa denna konvention pé sina orlogsfar-
tyg och andra fartyg enligt punkt 2 och skall
dd underritta generalsekreteraren om detta
och ange villkoren och bestimmelserna for
denna tillimpning.

4. Nér det giller fartyg som #gs av en for-
dragsslutande stat och anvands for kommersi-
ella dandamal skall talan kunna vickas mot
denna stat vid de domstolar som &r behoriga
enligt artikel 9, och staten skall avsta fran alla
invindningar som grundas pa dess egenskap
av suverdn stat.

Artikel 5

Olyckor ddr tva eller flera fartyg dr inblan-
dade

Om en olycka med tva eller flera fartyg har
intraffat och orsakat skada genom fororening
skall dgarna till de inblandade fartygen vara
solidariskt ansvariga for all skada som inte
rimligen kan sérskiljas, om de inte dr befriade
fran ansvar enligt artikel 3.

Artikel 6
Ansvarsbegrinsning

Denna konvention skall inte paverka far-
tygsdgarens ritt, eller den rétt som tillkommer
den eller de personers som tillhandahéller
forsdkring eller annan ekonomisk sékerhet,
att begrénsa sitt ansvar i enlighet med till-
lampliga nationella eller internationella be-
stimmelser, sisom 1976 ars konvention om
begrinsning av sjorittsligt skadestandsansvar,
med senare dndringar.

Artikel 7

Obligatorisk forsckring eller annan ekono-
misk scikerhet

1. Den registrerade dgaren av ett fartyg som
har en bruttodriktighet som &verstiger 1000
enheter och som #r registrerat i en fordrags-

owned or operated by a State and used, for
the time being, only on Government non-
commercial service.

3. A State Party may decide to apply this
Convention to its warships or other ships de-
scribed in paragraph 2, in which case it shall
notify the Secretary-General thereof specify-
ing the terms and conditions of such applica-
tion.

4. With respect to ships owned by a State
Party and used for commercial purposes,
each State shall be subject to suit in the juris-
dictions set forth in Article 9 and shall waive
all defences based on its status as a sovereign
State.

Article 5

Incidents involving two or more ships

When an incident involving two or more
ships occurs and pollution damage results
therefrom, the shipowners of all the ships
concerned, unless exonerated under Article 3,
shall be jointly and severally liable for all
such damage which is not reasonably separa-
ble.

Article 6
Limitation of liability

Nothing in this Convention shall affect the
right of the shipowner and the person or per-
sons providing insurance or other financial
security to limit liability under any applicable
national or international regime, such as the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims, 1976, as amended.

Article 7
Compulsory insurance or financial security
1. The registered owner of a ship having a

gross tonnage greater than 1000 registered in
a State Party shall be required to maintain in-
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slutande stat &r skyldig att inneha forsdkring
eller annan ekonomisk sikerhet, sésom en ga-
ranti fran en bank eller annan liknande finan-
siell institution, for att tdcka den registrerade
dgarens ansvar for skada genom fororening
till ett belopp som motsvarar ansvarsbegrans-
ningen enligt tillimpliga nationella och inter-
nationella begriansningsregler, men som under
alla omstidndigheter inte Gverstiger ett belopp
som beridknats i enlighet med 1976 ars kon-
vention om begrinsning av sjorittsligt ska-
destandsansvar, med senare dndringar.

2. Ett certifikat som intygar att forsdkring
eller annan ekonomisk sékerhet giller i enlig-
het med denna konvention skall utfirdas for
varje fartyg sedan den behoriga myndigheten
i en fordragsslutande stat har faststillt att kra-
ven enligt punkt 1 har uppfyllts. For fartyg
som &r registrerade i en fordragsslutande stat
skall certifikatet utfdrdas eller bestyrkas av en
behorig myndighet i registreringsstaten; for
fartyg som inte dr registrerade i nagon for-
dragsslutande stat far certifikatet utfirdas el-
ler bestyrkas av en behorig myndighet i na-
gon fordragsslutande stat. Certifikatet skall
vara uppstillt i dverensstimmelse med forla-
gan 1 bilagan till denna konvention och skall
innehalla foljande uppgifter:

a) Fartygets namn, signalbokstdver och re-
gistreringsort.

b) Agarens namn och den ort dir dgarens
huvudsakliga verksamhet bedrivs.

¢) IMO-nummer.

d) Typ av sdkerhet och giltighetstid.

e) Nir det giller forsdkringsgivare eller an-
nan person som stillt sdkerhet: dennes namn
och den ort dir dennes huvudsakliga verk-
samhet bedrivs samt i forekommande fall den
ort dir forsdkringen utfirdats eller sikerheten
stéllts.

f) Certifikatets giltighetstid, som inte far
vara ldangre dn giltighetstiden for forsdkringen
eller sakerheten.

3. a) En fordragsslutande stat far bemyndi-
ga en institution eller organisation som den
erkdnner att utfirda det certifikat som avses i
punkt 2. En sadan institution eller organisa-
tion skall underritta staten om varje certifikat
som utfirdas. I samtliga fall skall den for-
dragsslutande staten till fullo garantera att det
certifikat som utfardats pa detta sétt dr full-

surance or other financial security, such as
the guarantee of a bank or similar financial
institution, to cover the liability of the regis-
tered owner for pollution damage in an
amount equal to the limits of liability under
the applicable national or international limi-
tation regime, but in all cases, not exceeding
an amount calculated in accordance with the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims, 1976, as amended.

2. A certificate attesting that insurance or
other financial security is in force in accor-
dance with the provisions of this Convention
shall be issued to each ship after the appro-
priate authority of a State Party has deter-
mined that the requirements of paragraph 1
have been complied with. With respect to a
ship registered in a State Party such certifi-
cate shall be issued or certified by the appro-
priate authority of the State of the ship's reg-
istry; with respect to a ship not registered in a
State Party it may be issued or certified by
the appropriate authority of any State Party.
This certificate shall be in the form of the
model set out in the Annex to this Conven-
tion and shall contain the following particu-
lars:

(a) name of ship, distinctive number or let-
ters and port of registry;

(b) name and principal place of business of
the registered owner;

(c) IMO ship identification number;

(d) type and duration of security;

(e) name and principal place of business of
insurer or other person giving security and,
where appropriate, place of business where
the insurance or security is established;

(f) period of wvalidity of the certificate
which shall not be longer than the period of
validity of the insurance or other security.

3. (a) A State Party may authorise either an
institution or an organisation recognised by it
to issue the certificate referred to in para-
graph 2. Such institution or organisation shall
inform that State of the issue of each certifi-
cate. In all cases, the State Party shall fully
guarantee the completeness and accuracy of
the certificate so issued and shall undertake
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standigt och korrekt, och skall dven ata sig att
sorja for nodvindiga atgédrder for att uppfylla
denna skyldighet.

b) En fordragsslutande stat skall underritta
generalsekreteraren om

1) de sédrskilda ansvarsomraden och villkor
som &r forknippade med de befogenheter som
delegerats till en institution eller organisation
som den erkinner,

ii) aterkallelse av ett sdidant bemyndigande,
och

iii) det datum da ett sdidant bemyndigande
eller en sddan aterkallelse far verkan.
Delegeringen av befogenheter skall trida i
kraft tidigast tre ménader efter det att general-
sekreteraren underréttats om detta.

¢) Den institution eller organisation som
bemyndigats att utfirda certifikat enligt denna
punkt skall d&tminstone ha befogenhet att ater-
kalla dessa certifikat om de villkor enligt vil-
ka de utfirdats inte ldngre uppfylls. I samtliga
fall skall institutionen eller organisationen
underritta den stat for vars rikning certifika-
tet utfiirdats om ett sddant aterkallande.

4. Certifikatet skall upprittas pa det offici-
ella spraket eller de officiella spraken i den
stat som utfirdat certifikatet. Om det sprak
som anvinds varken dr engelska, franska eller
spanska skall certifikatet innehélla en Gver-
sdttning till nagot av dessa sprak, och statens
officiella sprak far uteldmnas om staten be-
slutar detta.

5. Certifikatet skall medféras ombord pa
fartyget, och en kopia skall ges in till de myn-
digheter som for fartygsregistret eller, om far-
tyget inte dr registrerat i nagon fordrags-
slutande stat, till myndigheten i den stat som
har utfirdat eller bestyrkt certifikatet.

6. En forsdkring eller annan ekonomisk sé-
kerhet uppfyller inte foreskrifterna i denna ar-
tikel om den kan upphora att gélla av andra
skil &n att den tid for forsdkringens eller si-
kerhetens giltighet som enligt punkt 2 i denna
artikel angetts i certifikatet gatt ut, innan tre
manader har forflutit fran den dag da medde-
lande om uppsdgning ldmnats till den myn-
dighet som avses i punkt 5 i denna artikel, om
inte certifikatet har aterlamnats till denna
myndighet eller ett nytt certifikat har utfir-
dats fore utgangen av denna frist. Dessa be-

to ensure the necessary arrangements to sat-
isfy this obligation.

(b) A State Party shall notify the Secretary-
General of:

(i) the specific responsibilities and condi-
tions of the authority delegated to an institu-
tion or organisation recognised by it;

(ii) the withdrawal of such authority; and

(iii) the date from which such authority or
withdrawal of such authority takes effect.

An authority delegated shall not take effect
prior to three months from the date on which
notification to that effect was given to the
Secretary-General.

(c) The institution or organisation author-
ised to issue certificates in accordance with
this paragraph shall, as a minimum, be
authorised to withdraw these certificates if
the conditions under which they have been
issued are not maintained. In all cases the in-
stitution or organisation shall report such
withdrawal to the State on whose behalf the
certificate was issued.

4. The certificate shall be in the official
language or languages of the issuing State. If
the language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a translation
into one of these languages and, where the
State so decides, the official language of the
State may be omitted.

5. The certificate shall be carried on board
the ship and a copy shall be deposited with
the authorities who keep the record of the
ship's registry or, if the ship is not registered
in a State Party, with the authorities issuing
or certifying the certificate.

6. An insurance or other financial security
shall not satisfy the requirements of this Arti-
cle if it can cease, for reasons other than the
expiry of the period of validity of the insur-
ance or security specified in the certificate
under paragraph 2 of this Article, before
three months have elapsed from the date on
which notice of its termination is given to the
authorities referred to in paragraph 5 of this
Article, unless the certificate has been sur-
rendered to these authorities or a new certifi-
cate has been issued within the said period.
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stimmelser skall &ven gilla varje &ndring
som leder till att forsékringen eller sdkerheten
inte langre uppfyller foreskrifterna i denna ar-
tikel.

7. Om inte annat foljer av bestimmelserna i
denna artikel skall registreringsstaten faststél-
la villkoren for utfirdande av certifikatet och
for dess giltighet.

8. Ingenting i denna konvention skall tolkas
som att det hindrar en fordragsslutande stat
fran att forlita sig pa upplysningar som erhal-
lits fran andra stater eller organisationen eller
andra internationella organisationer om den
ekonomiska stédllningen hos de som tillhanda-
haller forsikring eller ekonomisk sékerhet en-
ligt denna konvention. I sddana fall skall den
fordragsslutande stat som forlitar sig pa sada-
na upplysningar inte vara befriad fran sitt an-
svar i egenskap av stat som utfirdar det certi-
fikat som kravs enligt punkt 2.

9. Certifikat som utfardats eller bestyrkts
enligt bemyndigande av en fordragsslutande
stat skall godtas av 6vriga parter och skall av
ovriga fordragsslutande stater anses ha sam-
ma giltighet som certifikat som utfirdats eller
bestyrkts av dem, dven om de avser fartyg
som inte #r registrerade i nagon fordrags-
slutande stat. Om en fordragsslutande stat an-
ser att den forsdakringsgivare eller garant som
anges i certifikatet inte har ekonomisk fé6rméa-
ga att uppfylla de forpliktelser som foljer av
denna konvention, far parten nidr som helst
begira samrad med den stat som har utfirdat
eller bestyrkt certifikatet.

10. Talan om erséttning for skada genom
fororening far foras direkt mot forsiakringsgi-
varen eller annan person som har stillt eko-
nomisk sdkerhet for dgarens ansvar for skada
genom fororening. | sddant fall far svaranden
gora gillande de invindningar som &garen
skulle ha fatt gora gillande, inklusive an-
svarsbegransning enligt artikel 6, med undan-
tag for invindning grundad pé att dgaren for-
satts i konkurs eller tritt i likvidation. Aven
om fartygsdgaren inte har rtt till ansvarsbe-
grinsning enligt artikel 6 far svaranden vidare
begrinsa ansvaret till ett belopp som motsva-
rar beloppet for den forsidkring eller annan
ekonomisk sédkerhet som krévs enligt punkt 1.
Dessutom fér svaranden gora invandning om
att skadan orsakats genom uppsatlig handling
av dgaren sjilv, men han far inte gora gillan-
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The foregoing provisions shall similarly ap-
ply to any modification which results in the
insurance or security no longer satisfying the
requirements of this Article.

7. The State of the ship's registry shall, sub-
ject to the provisions of this Article, deter-
mine the conditions of issue and validity of
the certificate.

8. Nothing in this Convention shall be con-
strued as preventing a State Party from rely-
ing on information obtained from other
States or the Organisation or other interna-
tional organisations relating to the financial
standing of providers of insurance or finan-
cial security for the purposes of this Conven-
tion. In such cases, the State Party relying on
such information is not relieved of its respon-
sibility as a State issuing the certificate re-
quired by paragraph 2.

9. Certificates issued or certified under the
authority of a State Party shall be accepted
by other States Parties for the purposes of
this Convention and shall be regarded by ot-
her States Parties as having the same force as
certificates issued or certified by them even if
issued or certified in respect of a ship not
registered in a State Party. A State Party may
at any time request consultation with the is-
suing or certifying State should it believe that
the insurer or guarantor named in the insur-
ance certificate is not financially capable of
meeting the obligations imposed by this
Convention.

10. Any claim for compensation for pollu-
tion damage may be brought directly against
the insurer or other person providing finan-
cial security for the registered owner's liabil-
ity for pollution damage. In such a case the
defendant may invoke the defences (other
than bankruptcy or winding up of the shi-
powner) which the shipowner would have
been entitled to invoke, including limitation
pursuant to Article 6. Furthermore, even if
the shipowner is not entitled to limitation of
liability according to Article 6, the defendant
may limit liability to an amount equal to the
amount of the insurance or other financial se-
curity required to be maintained in accor-
dance with paragraph 1. Moreover, the de-
fendant may invoke the defence that the pol-
lution damage resulted from the wilful mis-
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de andra invdndningar som han skulle varit
berittigad att gora i rittegang i vilken dgaren
for talan mot svaranden. Svaranden har i vart
fall rdtt att fa dgaren instimd i malet.

11. En fordragsslutande stat far inte tillata
att sjofart bedrivs med ett fartyg som for dess
flagga och for vilket denna artikel géller om
inte ett certifikat har utfardats enligt punkt 2
eller 14.

12. Om inte annat foljer av bestimmelserna
i denna artikel skall varje fordragsslutande
stat med tillimpning av sin nationella lag se
till att forsdkring eller annan ekonomisk si-
kerhet i den omfattning som anges i punkt 1
géller for varje fartyg med en bruttodriktighet
som overstiger 1000 enheter, var det dn &r re-
gistrerat, som anloper eller lamnar en hamn
inom dess territorium eller en icke landbase-
rad anldggning inom dess territorialvatten.

13. Trots vad som ségs i punkt 5 far en for-
dragsslutande stat underritta generalsekrete-
raren om den for de &ndamél som avses i
punkt 12 inte kridver att fartyg skall medfora
ombord eller uppvisa det certifikat som krivs
enligt punkt 2 nir de anloper eller ldmnar
hamnar eller icke landbaserade anldggningar
inom dess territorium, under forutséttning att
den fordragsslutande stat som utfirdar certifi-
katet enligt punkt 2 har meddelat generalsek-
reteraren att den for register i elektroniskt
format som 4r tillgidngliga for alla fordrags-
slutande stater och som bekriftar att certifika-
tet utfardats och som gor det mojligt for de
fordragsslutande staterna att fullgéra sina
skyldigheter enligt punkt 12.

14. Om forsékring eller annan ekonomisk
sikerhet inte vidmakthalls for ett fartyg som
dgs av en fordragsslutande stat skall de be-
stimmelser i denna artikel som avser forsik-
ring eller ekonomisk sékerhet inte tilldimpas i
fraga om ett sddant fartyg, men fartyget skall
medfora ett certifikat om obligatorisk forsék-
ring utfirdat av behorig myndighet i fartygets
registreringsstat déar det anges att fartyget dgs
av denna stat och att fartygets ansvar ticks
inom de grénser som anges i punkt 1. Ett s&-
dant certifikat om obligatorisk forsékring
skall sa ndra som mojligt 6verensstimma med
forlagan enligt punkt 2.

conduct of the shipowner, but the defendant
shall not invoke any other defence which the
defendant might have been entitled to invoke
in proceedings brought by the shipowner
against the defendant. The defendant shall in
any event have the right to require the shi-
powner to be joined in the proceedings.

11. A State Party shall not permit a ship
under its flag to which this Article applies to
operate at any time, unless a certificate has
been issued under paragraphs 2 or 14.

12. Subject to the provisions of this Article,
each State Party shall ensure, under its na-
tional law, that insurance or other security, to
the extent specified in paragraph 1, is in force
in respect of any ship having a gross tonnage
greater than 1000, wherever registered, enter-
ing or leaving a port in its territory, or arriv-
ing at or leaving an offshore facility in its ter-
ritorial sea.

13. Notwithstanding the provisions of para-
graph 5, a State Party may notify the Secre-
tary-General that, for the purposes of para-
graph 12, ships are not required to carry on
board or to produce the certificate required
by paragraph 2, when entering or leaving
ports or arriving at or leaving from offshore
facilities in its territory, provided that the
State Party which issues the certificate re-
quired by paragraph 2 has notified the Secre-
tary-General that it maintains records in an
electronic format, accessible to all States Par-
ties, attesting the existence of the certificate
and enabling States Parties to discharge their
obligations under paragraph 12.

14. If insurance or other financial security
is not maintained in respect of a ship owned
by a State Party, the provisions of this Article
relating thereto shall not be applicable to
such ship, but the ship shall carry a certificate
issued by the appropriate authority of the Sta-
te of the ship's registry stating that the ship is
owned by that State and that the ship's liabil-
ity is covered within the limit prescribed in
accordance with paragraph 1. Such a certifi-
cate shall follow as closely as possible the
model prescribed by paragraph 2.
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15. Vid tidpunkten for ratificering, godta-
gande eller godkénnande av eller anslutning
till denna konvention, eller vid varje tidpunkt
direfter, kan en stat forklara att denna artikel
inte géller fartyg som uteslutande fardas inom
det omrade som anges i artikel 2 a i och som
tillhor denna stat.

Artikel 8
Tidsfrister

Ratt till erséttning enligt denna konvention
skall upphora om talan inte har vickts enligt
bestimmelserna i konventionen inom tre ar
fran den dag da skadan uppkom. Talan far
dock inte i nagot fall viackas sedan sex ar har
gatt fran dagen for den olycka som orsakade
skadan. Om olyckan utgdrs av en serie av
hiandelser skall sexarsperioden ridknas fran
dagen for den forsta hidndelsen.

Artikel 9
Behorig domstol

1. Om en olycka har orsakat skada genom
fororening inom en eller flera fordragsslutan-
de staters territorium, inklusive deras territo-
rialvatten, eller omraden som avses i artikel 2
a ii, eller om forebyggande atgirder har vid-
tagits for att forhindra eller begridnsa skada
genom fororening inom ett sddant territorium,
inbegripet territorialvattnet, eller sddant om-
rade, far talan om ersittning mot fartygsédga-
ren eller annan person som tillhandahaller
ekonomisk sidkerhet for dgarens ansvar endast
vickas vid domstol i ndgon av dessa stater.

2. Varje svarande skall inom skiilig tid un-
derrdttas om att sddan talan har vickts enligt
punkt 1.

3. Varje fordragsslutande stat skall se till att
dess domstolar har behorighet att prova talan
om ersittning enligt denna konvention.

Artikel 10
Erkéinnande och verkstdllighet

1. En dom som meddelats av en domstol
som &r behorig enligt artikel 9 skall, om den

15. A State may, at the time of ratification,
acceptance, approval of, or accession to this
Convention, or at any time thereafter, declare
that this Article does not apply to ships oper-
ating exclusively within the area of that State
referred to in Article 2(a)(i).

Article 8
Time limits

Rights to compensation under this Conven-
tion shall be extinguished unless an action is
brought thereunder within three years from
the date when the damage occurred. How-
ever, in no case shall an action be brought
more than six years from the date of the inci-
dent which caused the damage. Where the
incident consists of a series of occurrences,
the six-year period shall run from the date of
the first such occurrence.

Article 9
Jurisdiction

1. Where an incident has caused pollution
damage in the territory, including the territo-
rial sea, or in an area referred to in Article
2(a)(ii) of one or more States Parties, or pre-
ventive measures have been taken to prevent
or minimise pollution damage in such terri-
tory, including the territorial sea, or in such
area, actions for compensation against the
shipowner, insurer or other person providing
security for the shipowner's liability may be
brought only in the courts of any such States
Parties.

2. Reasonable notice of any action taken
under paragraph 1 shall be given to each de-
fendant.

3. Each State Party shall ensure that its courts
have jurisdiction to entertain actions for
compensation

Article 10
Recognition and enforcement

1. Any judgement given by a court with ju-
risdiction in accordance with Article 9 which
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ar verkstédllbar i den stat ddr den meddelats
och dir inte langre kan dverklagas med ordi-
nira rattsmedel, erkénnas av alla parter utom

a) om domen erhallits genom svikligt forfa-
rande, eller

b) om svarande inte getts skilig tid och rim-
lig mojlighet att fora sin talan.

2. En dom som erkénns enligt punkt 1 skall
vara verkstillbar i varje fordragsslutande stat
s& snart som de formella forutsittningar som
foreskrivits 1 den staten har uppfyllts. Dessa
foreskrifter far inte tillata en ny provning av
den sak som avgjorts genom domen.

Artikel 11
Forhallandet till andra konventioner

Denna konvention ersitter alla konventio-
ner som #r gillande eller 6ppna for under-
tecknande, ratifikation eller anslutning den
dag da denna konvention 6ppnas for under-
tecknande, men endast i den utstrickning sa-
dana konventioner skulle strida mot densam-
ma. Denna bestimmelse skall emellertid inte
inverka pa de fordragsslutande staternas for-
pliktelser enligt sdidana konventioner mot sta-
ter som inte &r parter i denna konvention.

Artikel 12

Undertecknande, ratificering, godtagande,
godkdnnande och anslutning

1. Denna konvention &r 6ppen for under-
tecknande vid organisationens hogkvarter
fran och med den 1 oktober 2001 till och med
den 30 september 2002 och skall direfter f6r-
bli 6ppen for anslutning.

2. Stater kan uttrycka sitt samtycke till att
vara bunden av denna konvention genom

a) undertecknande utan férbehall for ratifi-
cering, godtagande eller godkdnnande,

b) undertecknande med forbehall f6r ratifi-
cering, godtagande eller godkinnande, fo6ljt
av ratificering, godtagande eller godkénnan-
de, eller

¢) anslutning.

3. Ratificering, godtagande, godkénnande
eller anslutning verkstélls genom deponering

is enforceable in the State of origin where it
is no longer subject to ordinary forms of re-
view, shall be recognised in any State Party,
except:

(a) where the judgement was obtained by
fraud; or

(b) where the defendant was not given rea-
sonable notice and a fair opportunity to pre-
sent his or her case.

2. A judgement recognised under para-
graph 1 shall be enforceable in each State
Party as soon as the formalities required in
that State have been complied with. The for-
malities shall not permit the merits of the
case to be reopened.

Article 11
Supersession clause

This Convention shall supersede any Con-
vention in force or open for signature, ratifi-
cation or accession at the date on which this
Convention is opened for signature, but only
to the extent that such Convention would be
in conflict with it; however, nothing in this
Article shall affect the obligations of States
Parties to States not party to this Convention
arising under such Convention.

Article 12

Signature, ratification, acceptance, approval
and accession

1. This Convention shall be open for signa-
ture at the Headquarters of the Organisation
from 1 October 2001 until 30 September
2002 and shall thereafter remain open for ac-
cession.

2. States may express their consent to be
bound by this Convention by:

(a) signature without reservation as to rati-
fication, acceptance or approval;

(b) signature subject to ratification, accep-
tance or approval followed by ratification,
acceptance or approval; or

(c) accession.
3. Ratification, acceptance, approval or ac-
cession shall be effected by the deposit of an
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av ett instrument for detta andamal hos gene-
ralsekreteraren.

4. Alla ratifikations-, godtagande-, godkin-
nande- eller anslutningsinstrument som depo-
neras efter det att en &ndring av denna kon-
vention har trétt i kraft med avseende pa alla
befintliga fordragsslutande stater, eller efter
det att alla atgdrder har vidtagits som krivs
for att denna dndring skall trida i kraft med
avseende pa dessa stater, skall anses gilla
konventionen i dess dndrade lydelse.

Artikel 13
Stater med fler dn ett rdttssystem

1. Om en stat har tva eller fler territoriella
enheter dir olika réttssystem tillampas i fra-
gor som ror denna konvention, far den staten
vid undertecknandet, ratificeringen, godta-
gandet, godkinnandet eller anslutningen for-
klara att konventionen skall omfatta alla dess
territoriella enheter, eller bara en eller nagra
av dem, och far nidr som helst dndra sin for-
klaring genom en ny forklaring.

2. En sadan forklaring skall anmailas till de-
positarien och uttryckligen ange de territoriel-
la enheter dédr denna konvention ar tillamplig.

3. Nir det giller en fordragsslutande stat
som har avgett en saddan forklaring skall

a) hanvisningar till en stat i definitionen av
"registrerad dgare" i artikel 1.4 tolkas som
hénvisningar till en sadan territoriell enhet,

b) hinvisningar till fartygets registrerings-
stat och, nir det giller certifikat om obligato-
risk forsakring, till utfirdande eller bestyr-
kande stat, tolkas som hénvisningar till den
territoriella enhet déir fartyget ar registrerat
respektive certifikatet har utfardats eller be-
styrkts,

¢) hianvisningar i denna konvention till krav
i nationell lagstiftning tolkas som hénvisning-
ar till kraven i lagstiftningen i den berérda
territoriella enheten, och

d) hinvisningar i artiklarna 9 och 10 till
domstolar och domar som maste erkénnas i
de fordragsslutande staterna tolkas som hin-
visningar till domstolar respektive domar som
maste erkdnnas i den berdrda territoriella en-

instrument to that effect with the Secretary-
General.

4. Any instrument of ratification, acceptance,
approval or accession deposited after the en-
try into force of an amendment to this Con-
vention with respect to all existing State Par-
ties, or after the completion of all measures
required for the entry into force of the
amendment with respect to those State Par-
ties shall be deemed to apply to this Conven-
tion as modified by the amendment.

Article 13
States with more than one system of law

1. If a State has two or more territorial
units in which different systems of law are
applicable in relation to matters dealt with in
this Convention, it may at the time of signa-
ture, ratification, acceptance, approval or ac-
cession declare that this Convention shall ex-
tend to all its territorial units or only to one
or more of them and may modify this decla-
ration by submitting another declaration at
any time.

2. Any such declaration shall be notified to
the Secretary-General and shall state ex-
pressly the territorial units to which this
Convention applies.

3. In relation to a State Party which has
made such a declaration:

(a) in the definition of "registered owner"
in Article 1(4), references to a State shall be
construed as references to such a territorial
unit;

(b) references to the State of a ship's regis-
try and, in relation to a compulsory insurance
certificate, to the issuing or certifying State,
shall be construed as referring to the territo-
rial unit respectively in which the ship is reg-
istered and which issues or certifies the cer-
tificate;

(c) references in this Convention to the re-
quirements of national law shall be construed
as references to the requirements of the law
of the relevant territorial unit; and

(d) references in Articles 9 and 10 to
courts, and to judgements which must be
recognised in States Parties, shall be con-
strued as references respectively to courts of,
and to judgements which must be recognised
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heten.
Artikel 14
Tkrafttridande

1. Denna konvention tréder i kraft ett ar ef-
ter det att arton stater, av vilka fem stater var
och en har fartyg med en sammanlagd brutto-
driktighet om minst 1 miljon enheter, anting-
en har undertecknat den utan forbehall for ra-
tificering, godtagande eller godkédnnande eller
har deponerat ratifikations-, godtagande-,
godkinnande- eller anslutningsinstrument hos
generalsekreteraren.

2. For en stat som ratificerar, godtar, god-
kénner eller ansluter sig till denna konvention
efter det att villkoren for ikrafttridande i
punkt 1 har uppfyllts trader denna konvention
1 kraft tre ménader efter det att staten har de-
ponerat det relevanta instrumentet.

Artikel 15

Uppsdigning

1. Denna konvention far sdgas upp av en
fordragsslutande stat nidr som helst efter det
att den tritt i kraft for den staten.

2. Uppsédgningen skall verkstédllas genom att
ett uppsigningsinstrument deponeras hos ge-
neralsekreteraren.

3. En uppsdgning far verkan tolv ménader
efter deponeringen hos generalsekreteraren
eller vid den senare tidpunkt som har angetts i
uppsdgningsinstrumentet.

Artikel 16
Oversyn eller cindring

1. Organisationen far sammankalla en kon-
ferens for att se over eller dndra denna kon-
vention.

2. Organisationen skall pa begéran av minst
en tredjedel av de fordragsslutande staterna
sammankalla en konferens med de fordrags-
slutande staterna for att se Over eller éndra
konventionen.

in, the relevant territorial unit.
Article 14
Entry into force

1. This Convention shall enter into force
one year following the date on which eight-
een States, including five States each with
ships whose combined gross tonnage is not
less than 1 million, have either signed it
without reservation as to ratification, accep-
tance or approval or have deposited instru-
ments of ratification, acceptance, approval or
accession with the Secretary-General.

2. For any State which ratifies, accepts, ap-
proves or accedes to it after the conditions in
paragraph 1 for entry into force have been
met, this Convention shall enter into force
three months after the date of deposit by such
State of the appropriate instrument.

Article 15
Denunciation

1. This Convention may be denounced by
any State Party at any time after the date on
which this Convention comes into force for
that State.

2. Denunciation shall be effected by the
deposit of an instrument with the Secretary-
General.

3. A denunciation shall take effect one
year, or such longer period as may be speci-
fied in the instrument of denunciation, after
its deposit with the Secretary-General.

Article 16
Revision or amendment

1. A conference for the purpose of revising
or amending this Convention may be con-
vened by the Organisation.

2. The Organisation shall convene a con-
ference of the States Parties for revising or
amending this Convention at the request of
not less than one-third of the States Parties.
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Artikel 17
Depositarie

1. Denna konvention skall deponeras hos
generalsekreteraren.

2. Generalsekreteraren skall

a) underritta alla stater som har underteck-
nat eller anslutit sig till denna konvention om

i) varje nytt undertecknande eller ny depo-
nering av instrument samt datum for detta,

ii) dagen for denna konventions ikrafttra-
dande,

iii) varje deponering av uppsidgningsinstru-
ment som rér denna konvention samt dagen
for deponeringen och den dag da uppsédgning-
en far verkan, och

iv) andra forklaringar och underrittelser
som gjorts enligt denna konvention.

b) oversinda bestyrkta kopior av denna
konvention till alla stater som har underteck-
nat konventionen och alla stater som ansluter
sig till den.

Artikel 18
Overlimnande till Férenta nationerna

Sa snart som denna konvention trider i
kraft skall generalsekreteraren 6verlamna tex-
ten till Forenta nationernas sekretariat for re-
gistrering och offentliggdrande enligt artikel
102 i Forenta nationernas stadga.

Article 19
Languages

This Convention is established in a single
original in the Arabic, Chinese, English,
French, Russian and Spanish languages, each
text being equally authentic.

DONE AT LONDON this twenty-third day
of March, two thousand and one.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorised by their respective
Governments for that purpose have signed
this Convention.

Article 17
Depositary

1. This Convention shall be deposited with
the Secretary-General.

2. The Secretary-General shall:

(a) inform all States which have signed or
acceded to this Convention of:

(i) each new signature or deposit of instru-
ment together with the date thereof;

(i1) the date of entry into force of this Con-
vention;

(iii) the deposit of any instrument of de-
nunciation of this Convention together with
the date of the deposit and the date on which
the denunciation takes effect; and

(iv) other declarations and notifications
made under this Convention.

(b) transmit certified true copies of this
Convention to all Signatory States and to all
States which accede to this Convention.

Article 18
Transmission to United Nations

As soon as this Convention comes into
force, the text shall be transmitted by the
Secretary-General to the Secretariat of the
United Nations for registration and publica-
tion in accordance with Article 102 of the
Charter of the United Nations.

Article 19
Languages

This Convention is established in a single
original in the Arabic, Chinese, English,
French, Russian and Spanish languages, each
text being equally authentic.

DONE AT LONDON this twenty-third day
of March, two thousand and one.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorised by their respective Go-
vernments for that purpose have signed this
Convention.
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BILAGA
CERTIFIKAT OM FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK SAKERHET FOR ANSVARIGHET
FOR SKADA GENOM FORORENING ORSAKAD AV BUNKEROLJA
Utférdat i enlighet med artikel 7 1 2001 ars internationella konvention om ansvarighet f6r skada genom for-
orening orsakad av bunkerolja

Den registrerare dgarens namn

Fartygets Signalbokstdver IMO- Registeringsort samt fullstindig adress dar
nummer . . .
namn denne bedriver sin huvudsakliga

verksamhet

Hiarmed intygas att det for ovanndmnda fartyg finns en gillande forsdkring eller annan ekonomisk sékerhet
som uppfyller kraven i artikel 7 1 2001 &rs internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom bunkerolja.

TYP AV SHKETNEL. ...ttt ettt et et sae et e e beeaeen e beeaeene neentesaas

Sakerhetens giltiGhetStid.........eeiiriiririiieiee et st e

Namn och adress for forsakringsgivare och/eller den (de) person(er) som stillt annan ekonomisk sékerhet

Detta certifikat dr giltig till och med den..........ccveieieeiiiieieeeeeeee e

Utfardat eller bestyrkt av F€ZEITNZEN ©..cc.ceruirueruieeerieriieieierieeeetesie et etetesee st eseeseesaeeneeneesaeenees
(statens fullstdndiga namn)

ELLER
Féljande text bor anvindas ndr en fordragsslutande stat utnyttjar artikel 7.3

Detta certifikat har utfirdats pa bemyndigande av regeringen i.........cceceeveevenereerienenceeeneenne.

(den utfdrdande eller bestyrkande tjdnstemannens namnteckning och titel)
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Forklarande anmérkningar

1. Om sa onskar kan det pa den plats dér statens namn anges dven tas in en uppgift om behorig myndighet i
det land dr certifikatet utférdats.

2. Om sidkerhet stillts av mer dn en person skall det belopp som sillts av var och en av dem anges.

3. Om det har stillts flera slags sdkerhet skall dessa anges.

4. Under rubriken “sdkerhetens giltighetstid” skall dven anges den dag fran vilken sdkerheten giller.

5. Under rubriken “adress” for forsdkringsgivare och/eller den (de) person(er) som stillt annan ekonomisk

sdkerhet skall det anges var denna (dessa) person(er) bedriver sin huvudsakliga verksamhetsadress anges dér
forsakringen utfirdats eller sdkerheten stllts.
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ANNEX
CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY
IN RESPECT OF CIVIL LIABILITY FOR BUNKER OIL POLLUTION DAMAGE
Issued in accordance with the provisions of article 7 of the International Convention on Civil Liability for
Bunker Oil Pollution Damage, 2001

Name of Ship Distinctive IMO Ship Port of Name and full address of the
Number or letters | Identification Registry principal place of business of the
Number registered owner.

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship a policy of insurance or other finan-
cial security satisfying the requirements of article 7 of the International Convention on Civil Liability for
Bunker Oil Pollution Damage, 2001.

TYPE OF SECUTIEY ...euteieeiieieete ettt sttt ettt b e bt et s b bt st ettt sbeebe et e sbeeueeste senbesbesusensenbesneeneensenee

DUFALION OF SECUTTLY ..c..teutitieieetesteet ettt ettt et e e b e et e e bt s aeea e be st e ebtenbesbesbeen sheenbesbeebeensensesbeensenee

Name and address of the insurer(s)and/or guarantor(s)

(Full designation of the State)

OR

The following text should be used when a State Party avails itself of article 7(3)

The present certificate is issued under the authority of the Government of..............................
(Full designation of the State)
0 N
(name of institution or organisation)
N ONL e

(Signature and Title of issuing or certifying official)
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1. If desired, the designation of the State may include a reference to the competent public au-
thority of the country where the Certificate is issued.

2. If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of
each of them should be indicated.

3. If security is furnished in several forms, these should be enumerated.

4. The entry “Duration of Security” must stipulate the date on which such security takes effect.
5. The entry “Address” of the insurer(s) and/or guarantor(s) must indicate the principal place

of business of the insurer(s) and/or guarantor(s). If appropriate, the place of business where the insurance or
other security is established shall be indicated.



