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Hallituksen esitys Eduskunnalle aluksen polttoaineen
aiheuttamasta pilaantumisvahingosta johtuvaa siviilioi-
keudellista vastuuta koskevan kansainvilisen yleissopi-
muksen hyviksymisesti seké laeiksi yleissopimuksen lain-
sdddinnon alaan Kkuuluvien méiiriysten voimaansaatta-
misesta ja merilain muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hy-
vaksyisi vuonna 2001 tehdyn aluksen poltto-
aineen aiheuttamasta pilaantumisvahingosta
johtuvaa vahingonkorvausvastuuta koskevan
kansainvilisen yleissopimuksen. Esityksessa
ehdotetaan lisdksi, ettd eduskunta hyviksyisi
lain sopimuksen lainsddddnnon alaan kuulu-
vien médrdysten voimaansaattamisesta sekd
lain merilain muuttamisesta.

Yleissopimus koskee pilaantumisvahinkoa
sopimusvaltion alueella ja talousvyohykkeel-
14 sekd torjuntatoimenpiteitd riippumatta sii-
td, missé niihin on ryhdytty. Aluksen omista-
jalla on ankara vastuu polttoaineen aiheutta-
masta vahingosta. Vastuulliset henkil6t voi-
vat rajoittaa vastuunsa aluksen koon perus-
teella nithin maéériin, jotka maardaytyvat kul-
loinkin sovellettavien vastuunrajoitusoikeutta
koskevien sddnnosten mukaan. Aluksen re-
kister6idylld omistajalla on velvollisuus va-
kuuttaa yleissopimuksen m#drdysten mukai-

294221

nen vastuunsa silloin, kun aluksen bruttove-
toisuutta koskeva luku on suurempi kuin
1000. Vahingonkorvausvaatimus voidaan
osoittaa suoraan vakuutuksenantajalle. Yleis-
sopimus parantaa siten vahingonkérsijan seké
torjuntatoimista vastaavien viranomaisten
asemaa. Yleissopimus tulee kansainvélisesti
voimaan 21 paivdnd marraskuuta 2008.

Yleissopimuksen médrdykset on tarkoitus
siséllyttdd merilakiin.

Lait yleissopimuksen lainsdddannon alaan
kuuluvien midrdysten voimaansaattamisesta
sekd merilain muuttamisesta on tarkoitus
saattaa voimaan samanaikaisesti, kun yleis-
sopimus tulee voimaan Suomen osalta. Tamé
tapahtuu kolme kuukautta sen jilkeen, kun
Suomi on tallettanut hyviksymisasiakirjan
Kansainvilisen merenkulkujéirjeston péésih-
teerin huostaan. Tarkoituksena on, etté tallet-
taminen tapahtuisi mahdollisimman pian la-
kien hyviksymisen ja vahvistamisen jilkeen.
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YLEISPERUSTELUT

1 Johdanto

Aluksen polttoaineen aiheuttamasta pilaan-
tumisvahingosta johtuvaa vahingonkorvaus-
vastuuta koskeva kansainvilinen yleissopi-
mus, jdljempéand bunkkeriyleissopimus, hy-
viksyttiin Kansainvélisen merenkulkujirjes-
ton IMO:n jdrjestdmissd diplomaattikonfe-
renssissa Lontoossa 23 pdivind maaliskuuta
2001.

Yleissopimuksen mukaan aluksen omista-
jalla on ankara vastuu aluksen polttoaineen
aiheuttamasta vahingosta. Aluksen omista-
jaksi luetaan muun muassa rekisterdity omis-
taja, ilman miechistod rahdatun aluksen rah-
dinantaja, aluksen laivanisdntd tai henkild,
joka laivaisdnnin sijasta huolehtii aluksen
kaytostd. Aluksen omistaja vapautuu vas-
tuusta ainoastaan tietyissd tapauksissa, sa-
malla tavoin kuin voimassa olevassa 6ljysii-
lidaluksia koskevassa vastuujirjestelméssa.
Aluksen omistajalla on oikeus rajoittaa vas-
tuutaan aluksen koon perusteella voimassa
olevien vastuunrajoitusyleissopimusten mu-
kaisesti. Aluksen rekisterdidylld omistajalla
on velvollisuus vakuuttaa yleissopimuksen
midrdysten mukainen vastuunsa silloin, kun
aluksen bruttovetoisuutta osoittava luku on
suurempi kuin 1000. Pilaantumisvahinkoja
koskevat korvausvaatimukset voidaan esittdd
suoraan vakuutuksenantajaa kohtaan.

Yleissopimusta sovelletaan aluksen poltto-
aineen aiheuttamaan pilaantumisvahinkoon,
joka on aiheutunut sopimusosapuolen alueel-
la aluemerell4 tai talousvyohykkeelld. Yleis-
sopimusta sovelletaan myos torjuntatoimen-
piteisiin vahingon estdmiseksi tai vihentdami-
seksi riippumatta siitd, missd ndihin torjunta-
toimenpiteisiin on ryhdytty.

2 Nykytila
2.1 Lainsaadianto
Suomen merioikeudellinen lainsdddiant6

perustuu olennaisilta osiltaan kansainvilisiin
yleissopimuksiin, joiden sopimuspuolena

Suomi on. Voimassa olevaan merilakiin
(674/1994) on sisdllytetty Suomea koskevat
eri yleissopimusten méidraykset. Merilaki on
valmisteltu yhteistydssd muiden Pohjoismai-
den kanssa, ja niin ollen pohjoismaisten me-
rilakien sddnnokset suurelta osin vastaavat
toisiaan.

Merilain 7 luku sisdltdd yleiset sddnnokset
laivanisédnnin vastuusta. Laivanisédnnin ylei-
sestd vastuunrajoitusoikeudesta sdddetddn
merilain 9 luvussa, joka perustuu vuoden
1976 vastuunrajoitusoikeutta koskevan yleis-
sopimuksen vuoden 1996 poytikirjaan, jil-
jempéand vuoden 1996 vastuunrajoitusyleis-
sopimus (SopS 32/2004).

Merilain 10 luvussa sdddetddn 6ljysiilio-
aluksia koskevasta vastuusta ja vakuutukses-
ta. Merilain sdidnnokset perustuvat vuonna
1992 tehdylld muutospoytikirjalla muutet-
tuun Oljyn aiheuttamasta pilaantumisvahin-
gosta johtuvasta siviilioikeudellisesta vas-
tuusta vuonna 1969 tehtyyn kansainviliseen
yleissopimukseen, jiljempédnid vuoden 1992
oljyvastuuyleissopimus (Sops 43/1996). Lais-
sa sdddetddn pakollisesta vakuutuksesta suo-
malaisen aluksen sekd suomalaisessa sata-
massa kdyvin aluksen osalta. Vahingonkérsi-
jélld 10 luvun nojalla on suora kanneoikeus
vakuutuksenantajaan. Aluksen omistajan vas-
tuu on rajoitettu ja madriaytyy aluksen vetoi-
suuden mukaan. Vastuu on enintddn 89,7
miljoonaa SDR:44 (special drawing right eli
erityisnosto-oikeus) eli noin 106 miljoonaa
euroa. Mikidli aluksen omistajan vastuun
enimmaisméird ei riitd vahingon korvaami-
seen, kansainvélinen 6ljyvahinkojen korvaus-
rahasto ja siithen liittyva lisdrahasto korvaa-
vat vahingon ylimeneviltd osalta. Suomi on
my0s rahastoyleissopimuksen ja lisdrahasto-
poytakirjan osapuoli. Oljyvahinkovastuujr-
jestelmdn mukainen enimmdéiskorvaus yhti
vahinkotapahtumaa kohden on 750 miljoonaa
SDR:&4 eli noin 780 miljoonaa euroa.

Suomessa voimassa oleva lainsdddanto si-
siltdd jo nykyisellddn sddnndksen aluksen
rekister6idyn omistajan vastuusta myos aluk-
sen polttoaineena kéytetyn Oljyn aiheutta-
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masta vahingosta. Tadméi vastuu koskee niitd
aluksia, jotka eivit kuulu 6ljyvahinkovastuu-
ta koskevien yleissopimusjérjestelmén pii-
riin. Merilain 10 luvun 2 §:n 3 momentin ja
16 §:n 2 momentin nojalla aluksen rekiste-
roidylld omistajalla on ankara vastuu myos
aluksen polttoaineena kéytetyn 6ljyn aiheut-
tamista vahingoista Suomen aluevesilld tai
talousvyohykkeelld. Mainitun pykélan sisél-
timd sddnnds on kansallista sddntelyd, eikd
se perustu vuoden 1992 6ljyvastuuyleissopi-
mukseen.

Voimassa oleva lainsdddanto ei sisdlld vaa-
timusta aluksen rekisterdidyn omistajan pa-
kollisesta vakuutuksesta eikd vahingonkérsi-
jéan suorasta kanneoikeudesta vakuutuksenan-
tajaa kohtaan.

Edelld mainittujen merilain sddnnodsten li-
sdksi voimassa olevan vesilain (264/1961)
1 luvun 25 §:n nojalla aluksen omistajalla on
vastuu vahingosta, joka aluksen torméyksesti
tai sen aikaan saamasta aallokosta, hoyrylai-
van kipinoistd tahi vesistossd kulkemisesta
muutoin atheutuu toisen maalle, laitokselle,
varastolle, uittolaitteelle, pyydykselle tai
muulle omaisuudelle, on aluksen omistajan,
ottamalla huomioon, miti erikseen on sididet-
ty laivanisdnnin vastuun rajoittamisesta sekd
meripanttioikeudesta, korvattava, vaikkei va-
hinkoon ole syynd aluksen ohjauksessa tai
hoidossa tapahtunut tuottamus.

Aluksista aiheutuvan vesien pilaantumisen
ehkdisemisestd annetun lain (300/1979) tar-
koituksena on ehkéistd alusten tavanomaises-
ta toiminnasta aiheutuvaa vesien pilaantumis-
ta kieltdmalld vahingollisten aineiden pais-
tdminen aluksesta veteen. Lakia sovelletaan
sen 1 §:n 3 momentin mukaan myds aluksis-
sa kdytettdvain polttoaineeseen. Laki ei kui-
tenkaan sisélld varsinaisia vahingonkorvaus-
sdannoksid polttoaineen aiheuttamista vahin-
goista.

2.2 Kansainvilinen tilanne ja yhteiso-
lainsdidinto

Kansainvdilinen tilanne

Kansainvilisessd ~ merenkulkujérjestossi
IMO:ssa on valmisteltu useita varustajan vas-
tuuta koskevia kansainvilisid yleissopimuk-
sia. Aluksen omistajan vastuusta médratdin

muun muassa vuoden 1992 o&ljyvastuuyleis-
sopimuksella sek# vaarallisten ja haitallisten
aineiden merikuljetusvastuusta vuonna teh-
dylld 1996 kansainviliselld yleissopimuksel-
la, jaljempand HNS-yleissopimus. Touko-
kuussa 2007 Keniassa jarjestetyssd IMO:n
diplomaattikonferenssissa hyviksyttiin lisdk-
si aluksen omistajan vastuuta hylkyjen pois-
tamisesta koskeva Nairobin yleissopimus.
Kaikilla niilld sopimuksilla on joitakin yhtei-
sid piirteitd. Ne kaikki sisdltaviat madrdykset
aluksen omistajan ankarasta vastuusta, pakol-
lisesta vakuutuksesta sekd suorasta kanneoi-
keudesta vakuutuksenantajaa kohtaan. Oljy-
vahinkoja koskeva vuoden 1992 6ljyvastuu-
yleissopimus sekd vuoden 1992 6ljyrahasto-
yleissopimus sek# viimeksi mainittua tdyden-
tdvd vuoden 2003 lisdrahastoyleissopimus
ovat jo Suomen osalta voimassa ja niitd kos-
keva lainsdddanto sisdltyy merilain 10 lu-
kuun. Bunkkeriyleissopimus ja  HNS-
yleissopimus eivit vield ole kansainvilisesti
voimassa.

Yhteisolainsdidddnto ja pohjoismaat

Yhteison oikeuden n#kokulmasta bunkke-
riyleissopimus on niin sanottu jaetun toimi-
vallan sopimus. Sen aineelliset méadrdykset
kuuluvat jasenvaltioiden toimivaltaan lukuun
ottamatta 9 ja 10 artiklaa. Ndm4 artiklat vai-
kuttavat tuomioistuinten toimivaltaa sekd
tuomioiden tunnustamista ja tdytintoonpanoa
koskevaan yhteison johdettuun oikeuteen,
josta on sédddetty tuomioistuimen toimivallas-
ta sekd tuomioiden tunnustamisesta ja taytin-
toonpanosta siviili- ja kauppaoikeuden alalla
22 pédivand joulukuuta 2000 annetussa neu-
voston asetuksessa (EY) N:o 44/2001.

Bunkkeriyleissopimuksessa  tunnustetaan
sopimuspuolen asema ainoastaan itsendisille
valtioille. Yhteison ei niin ollen ole mahdol-
lista ratifioida bunkkeriyleissopimusta tai liit-
tyd sithen. Tdmdn vuoksi unionin neuvosto
teki 19 pdivand syyskuuta 2002 paitoksen
2002/762/EY, jolla valtuutti jasenvaltiot al-
lekirjoittamaan ja ratifioimaan yhteisdn puo-
lesta bunkkeriyleissopimuksen tai liittyméaan
sithen yhteison puolesta.

Pohjoismaiden merilait vastaavat rakenteel-
lisesti ja sisdllollisesti toisiaan varsin katta-
vasti. Yleissopimusta koskevan hallituksen
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esityksen valmistelussa on timén vuoksi py-
ritty ottamaan mahdollisuuksien mukaan
huomioon pohjoismaisen merilainsdadannon
yhtendisyys.

2.3 Nykytilan arviointi

Bunkkeriyleissopimuksen médrdysten voi-
maansaattamisella laajennetaan aluksen polt-
toaineen aiheuttamasta vahingosta vastuulli-
sia tahoja nykyiseen merilain 10 luvun 16 §:n
2 momenttiin verrattuna. Bunkkeriyleissopi-
muksen sisédltdméd aluksen omistajan mééri-
telmd eroaa vuoden 1992 &ljyvastuuyleisso-
pimuksen sisdltdmistd vastaavasta médritel-
mistd. Madritelmd kidsittdd myos ne toimijat,
jotka huolehtivat aluksen kdytostd merenku-
lussa. Rekisterdidyn omistajan ohella omista-
jalla tarkoitetaan yleissopimuksessa myos
ilman miehist6d rahdatun aluksen rahdinanta-
jaa ("bareboat-rahtaaja") aluksen laivanisin-
td4 ja henkil64, joka laivanisédnnén sijasta on
vastuussa aluksen kaytosta.

Ankara vastuu koskee siten laajempaa toi-
mijoiden ryhméé kuin vuoden 1992 6ljyvas-
tuuyleissopimus, jossa vain aluksen rekiste-
roity omistaja on vastuullinen henkild. Tata
laajempaa vastuullisten piirid bunkkeriyleis-
sopimuksessa on perusteltu silld, ettei bunk-
keriyleissopimukseen liity kansainvilistad
korvausrahastoa, kuten Oljyvastuuyleissopi-
muksessa. Yleissopimuksen siséltdmé pakol-
lisen vakuutuksen ottamista koskeva velvol-
lisuus koskee kuitenkin edelld mainitusta laa-
jasta aluksen omistajan madritelmastd poike-
ten ainoastaan aluksen rekisterdityd omista-
jaa.

Bunkkeriyleissopimuksen  hyvéksyminen
tdydentdisi voimassa olevaa alusten omistaji-
en vastuujirjestelmés, erityisesti merilain 10
luvun  mukaista  6ljyvastuujirjestelmas.
Yleissopimuksen keskeinen lisdarvo perustuu
sithen, ettd aluksen rekisterdidyltd omistajal-
ta vaaditaan pakollinen vastuuvakuutus 6ljy-
vahingon varalta ja vahingonkérsijille anne-
taan mahdollisuus suoraan kanneoikeuteen
vakuutuksenantajaa kohtaan. Tdméd parantaa
huomattavasti vahingonkérsijoiden asemaa.
Korvausjirjestelmé kattaisi my6s vahinkojen
torjunta- ja ennallistamiskustannukset.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

3.1 Esityksen tavoitteet

Esitykselld on tarkoitus hyviksyi ja saattaa
kansallisesti voimaan aluksen polttoaineen
aiheuttamasta pilaantumisvahingosta johtu-
vaa siviilioikeudellista vastuuta koskeva
vuonna 2001 tehty kansainvilinen yleissopi-
mus.

3.2 Keskeiset ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hy-
viksyisi aluksen polttoaineen aiheuttamasta
pilaantumisvahingosta johtuvaa vahingon-
korvausvastuuta koskevan kansainvilisen
yleissopimuksen.

Lisdksi kansallista lainsdddantod ehdote-
taan muutettavaksi yleissopimuksen mukai-
seksi. Tam4i tarkoittaa merilain muuttamista
siten, ettd siithen lisétddn uusi 10 a luku aluk-
sen omistajan vastuusta aluksen polttoainee-
na kdytettdvin 6ljyn aiheuttamasta pilaantu-
misvahingosta. Kansallisen lainsdddannon
erillinen muuttaminen on tarpeen, koska me-
rilain 10 luvussa médritiadn jo nykyéén aluk-
sen omistajan vastuusta Oljykuljetusten sekd
bunkkeriéljyn  aiheuttamista  vahingoista.
Voimaansaatettavan bunkkeriyleissopimuk-
sen midrdykset tdydentdvit jo voimassa ole-
via merilain 10 luvun séannoksié olennaisella
tavalla. Bunkkeriyleissopimuksen méérayk-
sid vastaavat sddnnokset sisdllytettdisiin me-
rilain 10 a lukuun. Tdmén lisdksi on tarpeen
sddtdd joistakin yleissopimusta tdydentédvisté
kansallisista seikoista, kuten vastuun kana-
voinnista. Merilakia muuttamalla sdilytetéén
lisdksi perinteinen pohjoismaisen merilain-
sdadannon yhtendisyys.

4 Esityksen vaikutukset
4.1 Taloudelliset vaikutukset

Esitys ei lisdd valtion tai kuntien menoja.
Se saattaa sen sijaan vdhentdd tiettyjd kus-
tannuksia, koska yleissopimuksen mukainen
korvausjérjestelmd koskee my6s vahinkojen
torjuntakustannuksia. Niin ollen voidaan ar-
vioida, ettd yleissopimuksen soveltamisalan
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piiriin kuuluvan vahingon torjunta- ja ennal-
listamistoimenpiteiden osalta valtion ja kun-
tien kustannusvastuu pienenee, koska vahin-
gonkorvausvaatimus voidaan esittdd suoraan
vakuutuksenantajalle. Yleissopimuksen mu-
kainen Kkorvausjdrjestelmad vidhentdd myos
paineita kansallista ©ljysuojarahastoa koh-
taan.

Bunkkeriyleissopimuksessa  rinnastetaan
aluksen omistajan ohella myd6s erddt muut
toimijat vastuullisiksi aluksen polttoaineen
aiheuttamien pilaantumisvahinkojen osalta.
Lis#ksi yleissopimukseen sisdltyy suora kan-
neoikeus aluksen omistajan vakuutuksenan-
tajaa kohtaan. Tdmi parantaa vahingonkdrsi-
joiden korvausoikeudellista asemaa.

Aluksilla on normaalisti voimassa vastuu-
vakuutus, niin sanottu P&I-vakuutus, joka
kattaa myos aluksen polttoaineesta johtuvat
pilaantumisvahingot. Témén vuoksi voidaan
arvioida, ettd vaatimus pakollisesta vakuu-
tuksesta ei aiheuta varustamoille erityisid li-
sdkustannuksia, lukuun ottamatta véh&isid
hallinnollisia kustannuksia.

Pakollisen vakuutuksen piiriin kuuluvia
suomalaisia aluksia olisi lain voimaantulo-
vaiheessa hieman yli 130.

4.2 Organisaatio- ja henkilostovaikutuk-
set

Esityksen mukaisten pakollisten vakuutus-
ten voimassaoloa koskevien todistuskirjojen
myontdmisestd vastaisi Merenkulkulaitos.
Viranomaisten tehtdvidnd olisi myos tarkas-
taa, ettd Suomeen tulevilla ulkomaisilla aluk-
silla on téllainen todistus. Uuden todistuskir-
jan kayttoonotto lisdisi ainakin jonkin verran
merenkulkuviranomaisten ty6td  yleissopi-
muksen tullessa kansainvilisesti voimaan.
Talla ei kuitenkaan arvioida olevan organi-
saatio- tai henkil6vaikutuksia Merenkulkulai-
toksen osalta.

4.3 Ympiristovaikutukset

Uusi lainsdadanto parantaisi alusten poltto-
aineen aiheuttamien vahinkojen vastuu- ja
korvausjérjestelméd, ja tdlldi on myonteisid
vaikutuksia my6s ympéristén kannalta.

5 Asian valmistelu

5.1 Sopimuksen kansainviilinen valmis-
telu

IMO:n oikeudellinen komitea alkoi vuonna
1996 valmistella yleissopimusta aluksen polt-
toaineen aiheuttamien pilaantumisvahinkojen
korvaamisesta. Komitea sai tyonsd padtok-
seen 82. kokouksessaan vuonna 2000.

Yleissopimus hyviksyttiin IMO:n jérjes-
tdméssd diplomaattikonferenssissa Lontoossa
23 péiviand maaliskuuta 2001. Yleissopimus
avattiin allekirjoituksia varten 1 péivand lo-
kakuuta 2001. Yleissopimuksen 14 artiklan
mukaan se tulee voimaan vuoden kuluttua
siitd pdivistd, jona kahdeksantoista valtiota,
mukaan luettuina viisi valtiota, joista kunkin
alusten yhteenlaskettu bruttovetoisuus on vi-
hintddn 1 miljoona, on joko allekirjoittanut
sen ilman ratifioimis- tai hyviksymisva-
raumaa tai on tallettanut ratifioimis-, hyvak-
symis- tai liittymisasiakirjansa IMO:n pai-
sihteerin huostaan.

Suomi allekirjoitti yleissopimuksen hyvék-
symisvaraumin 26 pdividnd syyskuuta 2002.
Allekirjoittamisen yhteydessd Suomi jitti
lausuman, jonka mukaan yleissopimuksen
alaan kuuluvia asioita koskevat tuomiot, jot-
ka on annettu yhteison jdsenvaltion tuomiois-
tuimessa, tunnustetaan ja pannaan taytantoon
asiaa koskevien yhteison sisdisten sddnngsten
mukaisesti.

Sierra Leonesta tuli 21 pdivind marraskuu-
ta 2007 kahdeksastoista yleissopimukseen
liittynyt valtio. Ndin ollen yleissopimus tulee
kansainvilisesti voimaan 21 pdivénid marras-
kuuta 2008.

5.2 Esityksen valmistelu Suomessa

Yleissopimuksen valmistuttua eduskuntaa
informoitiin komission ehdotuksesta neuvos-
ton p#dtokseksi jasenvaltioiden valtuuttami-
sesta ratifioimaan bunkkerisopimus Euroo-
pan yhteison puolesta kirjelmélld E 140/2001
vp. Suuri valiokunta yhtyi 19 pédivdna helmi-
kuuta 2002 kirjelméssd esitettyyn valtioneu-
voston kantaan.

Hallituksen esitys on valmisteltu litkenne-
ja viestintdministeriossd virkatyond. Esitystd
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on kisitelty myods merenkulun neuvottelu-
kunnan alaisessa lainsdddant6jaostossa.
Esityksestd on pyydetty lausunnot ulkoasi-
ainministerioltd, oikeusministerioltd, ympé-
ristoministerioltd, valtiovarainministeriolts,
puolustusministerioltd, sisdasiainministerion
rajavartio-osaltolta, valtiokonttorilta, Ahve-
nanmaan maakunnan hallitukselta, Meren-
kulkulaitokselta, Suomen Varustamoyhdistys
ry:Itd, Alands Redarforening rf:lti, Rah-

tialusyhdistys ry:1td, Suomen Konepéillysto-
liitto ry:1td, Suomen Laivanpiillystoliitto
ry:1td, Suomen Merimies-Unioni ry:1td, Oljy-
ja kaasualan keskusliitto ry;ltd, Elinkei-
noeldmén keskusliitto EK ry:1td sekd Finans-
sialan keskusliitto ry:Itd. Annetuissa lausun-
noissa esitystd on kannatettu. Lausunnoissa
esitetyt huomautukset on otettu huomioon
esityksen jatkovalmistelussa.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1 Yleissopimuksen sisdlté ja sen

suhde Suomen lainsiaddintoon

Bunkkeriyleissopimuksen johdosta merila-
kia on tarpeen tarkistaa. Merilakiin ehdote-
taan lisattdviksi uusi 10 a luku, johon uudet
pilaantumisvahinkoja  koskevat, aluksen
omistajan vastuuta koskevat méaardykset si-
séllytetdan. Vuoden 1992 oljyvastuuyleisso-
pimuksen médrdyksid vastaavat sdidnnokset
on vastaavalla tavalla sisdllytetty merilain
10 lukuun.

1 artikla. Mddritelmdit. 1 artiklassa siséltda
sopimuksessa kdytettdvien keskeisten termi-
en midritelmat. N&itd ovat muun muassa
aluksen, henkilon, aluksen omistajan, rekiste-
réidyn omistajan, aluksen polttoaineen, sivii-
lioikeudellista vastuuta koskevan yleissopi-
muksen, torjuntatoimenpiteiden sek#d vahin-
kotapahtuman maééritelmét. Artiklan 1 koh-
dan mukaan aluksella tarkoitetaan mitad ta-
hansa merta kulkevaa alusta tyypisté riippu-
matta. Artiklan 3 kohdan mukaan aluksen
omistajalla tarkoitetaan aluksen omistajaa,
mukaan lukien rekisterdity omistaja, ilman
miehistod rahdatun aluksen rahdinantajaa
("bareboat-rahtaaja") sekd aluksen lai-
vaniséntdd ("operator") ja henkil6d, joka lai-
vanisdnnén sijasta on vastuussa aluksen kiy-
tostd ("manager"). Merilain uuteen 10 a lu-
kuun on tarkoitus sisdllyttdd ndmd médritel-
miit.

2 artikla. Soveltamisala. Artiklassa mééri-
tellddn yleissopimuksen soveltamisala. So-
pimusta sovellettaisiin pilaantumisvahinkoi-
hin ja torjuntatoimenpiteisiin vahingon esti-
miseksi tai minimoimiseksi. Pilaantumisva-

hingon tulee olla aiheutunut sopimusvaltion
alueella, mukaan luettuna aluemeri, tai kan-
sainvilisen oikeuden mukaisesti perustetulla
sopimusvaltion talousvyohykkeelld. Jos so-
pimusvaltio ei ole perustanut talousvyohyket-
td, sopimusta sovelletaan pilaantumisvahin-
koihin, jotka ovat tapahtuneet vilittomaésti
asianomaisen sopimusvaltion aluemeren ul-
kopuolella olevalla alueella, jonka kyseinen
valtio on médrdnnyt ulottumaan enintdén 200
meripeninkulman p#dhén niistd perusviivois-
ta, joista sen aluemeren leveys mitataan. Tor-
juntatoimenpiteisiin  sopimusta sovelletaan
riippumatta siitd, missd ndihin toimenpitei-
siin ryhdytddn. Merilakiin on tarkoitus sisél-
Iyttdd yleissopimuksen mukainen sovelta-
misalaa koskeva sdéntely.

3 artikla. Aluksen omistajan vastuu. Artik-
lassa médratddn aluksen omistajan vastuusta.
Ensimmaéiisen kohdan mukaan vahinkotapah-
tuman aikainen aluksen omistaja on vastuus-
sa aluksessa olevan tai aluksesta perdisin
olevan polttoaineen aiheuttamasta pilaantu-
misvahingosta. Jos vahinkotapahtuma muo-
dostuu samaa alkuperdd olevasta tapahtu-
masarjasta, vahingosta vastaa ensimmdiisen
tapahtuman aikainen omistaja. Artiklan toi-
sen kohdan nojalla mikali vahingosta on vas-
tuussa enemmin kuin yksi henkild, ovat he
kaikki yhteisvastuullisia.

Artiklan kolmannessa kohdassa luetelluissa
tapauksissa omistaja ei kuitenkaan ole vas-
tuussa pilaantumisvahingosta. Omistaja ei
ole vastuussa vahingosta, jos vahinko on ai-
heutunut sotaan, vihollisuuteen, sisillissotaan
tai kapinaan liittyneestd teosta tai poikkeuk-
sellisesta, véistiméattomasti ja ylivoimaisesta
luonnonilmidsti tai mikéli vahinko on koko-
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naan aiheutunut kolmannen osapuolen teosta
tai laiminlyonnist4, jonka tarkoituksen on ol-
lut vahingon aiheuttaminen. Omistaja ei
myoskddn ole vastuussa pilaantumisvahin-
gosta jos vahinko on kokonaan aiheutunut
merkkivalojen tai muiden merenkulun opas-
teiden hoidosta vastaavan valtion tai muun
viranomaisen tdméin tehtédvin suorittamisessa
tekemistd laiminlyonnistd tai muusta vir-
heestd. Lisdksi mikéli omistaja voi osoittaa,
ettd pilaantumisvahinko on kokonaan tai osit-
tain aiheutunut vahingon kéirsineen henkilon
teosta tai laiminlyonnists, jonka tarkoitukse-
na on ollut vahingon aiheuttaminen, tai ha-
nen huolimattomuudestaan, aluksen omistaja
voidaan kokonaan tai osittain vapauttaa vas-
tuusta kyseistd henkil6d kohtaan.

Artiklan viidennen kohdan mukaan korva-
usvaatimuksen pilaantumisvahingosta aluk-
sen omistajaa vastaan saa esittdd vain yleis-
sopimuksen méirdysten mukaisesti. Kuuden-
nen kohdan nojalla yleissopimuksen maérs-
ykset eivdat myoskddn rajoita aluksen omista-
jan olemassa olevaa, tistd yleissopimuksesta
riippumatonta takautumisoikeutta.

Aluksen omistajan vastuuta koskevan artik-
lan nojalla vastuullisten toimijoiden piiri laa-
jenee verrattuna Suomessa nykyisin voimas-
sa olevaan lainsdddant6on. Tdmén vuoksi
merilakia on téltd osin muutettava.

4 artikla. Soveltamisalan rajoittaminen.
Yleissopimusta ei sovelleta tdmin artiklan
mukaisesti vuoden 1992 &ljyvastuuyleisso-
pimuksessa médriteltyyn pilaantumisvahin-
koon riippumatta siitd onko siviilioikeudellis-
ta vastuuta koskevassa yleissopimuksessa
maidritellystd pilaantumisvahingosta kyseisen
yleissopimuksen mukaan maksettu korvauk-
sia. Merilain 10 luku siséltdd vuoden 1992
Oljyvastuuyleissopimuksen méadrdyksid vas-
taavat sddnnokset.

Yleissopimuksen madrdyksid ei sovelleta
sota-aluksiin, laivaston apualuksiin eiké
muihin aluksiin, joita valtio omistaa tai kayt-
td4 ja joita kdytetddn muihin kuin kaupallisiin
tarkoituksiin. Sopimusvaltio voi kuitenkin
padttdda sopimuksen soveltamisesta néihin
aluksiin. Kaupalliseen tarkoitukseen kiytet-
tyjen alusten osalta kutakin valtiota vastaan
voidaan nostaa kanne 9 artiklan mukaisesti
toimivaltaisessa tuomioistuimessa eikd valtio

voi puolustuksenaan vedota suvereniteettiin-
sa.

5 artikla. Vahinkotapahtumat, joissa osal-
lisena on kaksi tai useampia aluksia. Artik-
lassa madritddn vastuusta tilanteessa, jossa
vahinkotapahtumassa on osallisina kaksi tai
useampia aluksia. Jos vahinkotapahtumasta
aiheutuu pilaantumisvahinko, kaikkien alus-
ten omistajat ovat yhteisesti vastuussa vahin-
goista, jos niitd ei voida kohtuudella erottaa
toisistaan. Omistajat voivat vapautua vas-
tuusta 3 artiklan nojalla.

6 artikla. Vastuun rajoittaminen. Artiklan
mukaan sopimuksen méadrdykset eivit vaiku-
ta aluksen omistajan ja vakuutuksen tai muita
rahavakuuksia antavan henkilon tai henkil6i-
den oikeuteen rajoittaa vastuutaan sovelletta-
vien kansallisten tai kansainvilisten jdrjes-
telmien nojalla. Suomessa on tdtd aluksen
omistajan vastuunrajoitusoikeutta koskien
voimassa vuoden 1996 vastuunrajoitusyleis-
sopimus, jonka midrdyksid vastaavat sddn-
nokset on siséllytetty merilain 9 lukuun.

7 artikla. Pakollinen vastuu tai rahava-
kuus. Artiklassa médrdatddan pakollisesta va-
kuutuksesta tai rahavakuutuksista. Sopimus-
valtiossa rekister6idyn aluksen, jonka brutto-
vetoisuus on yli 1000, rekisterdidylla omista-
jalla on oltava vakuutus tai rahavakuus. Va-
kuutus tai muu rahavakuus voi olla esimer-
kiksi pankin tai vastaava rahoituslaitoksen
takaus. Takauksen tulee kattaa rekisterdidyn
omistajan vastuu pilaantumisvahingosta sel-
laiseen médradn saakka, joka vastaa sovellet-
tavan kansallisen tai kansainvilisen, vastuun
rajoittamista koskevan jarjestelmian mukaisia
rajoja. Joka tapauksessa vastuun tulee kattaa
enintddn merioikeudellisia vaateita koskevan
vastuun rajoittamista vuonna 1976 tehdyn
yleissopimuksen siihen tehtyine muutoksi-
neen mukaisesti laskettuun maérdan saakka.
Suomen osalta on voimassa vuoden 1996
vastuunrajoitusyleissopimus ja sen sisdltdmét
vastuunrajoitusta koskevat enimmaisméaéarit.

Artiklan 2 kohdan mukaan jokaiselle aluk-
selle on myonnettiva todistus, jolla osoite-
taan, ettd vakuutus tai muu rahavakuus on
voimassa. Sopimusvaltioissa rekisterdidylle
alukselle todistuksen myontdd tai vahvistaa
rekisterdintivaltion  toimivaltainen  viran-
omainen. Jos alusta ei ole rekister6ity mis-
sddn  sopimusvaltiossa, todistuksen voi



10 HE 140/2008 vp

myOntdd tai vahvistaa minké tahansa sopi-
musvaltion toimivaltainen viranomainen.
Todistuksen on oltava yleissopimuksen liit-
teend olevan mallin mukainen. Sopimusval-
tio voi myos valtuuttaa tunnustamansa lai-
toksen tai elimen myontdmédn todistuksen.
Todistusta on siilytettédvd aluksella ja jéljen-
nds siitd on talletettava viranomaisen huos-
taan. Merilain 10 luvun mukaisessa 6ljyvas-
tuujarjestelmissd  Merenkulkulaitos antaa
vastaavan todistuksen. Téméan vuoksi lakiin
on tarkoitus sisdllyttdd vastaava sdannos
my0s bunkkeriyleissopimuksen mukaista va-
kuutusta koskevien todistusten osalta.

Artiklan 6 kohdan mukaan vakuutus tai
muu vakuus voi lakata olemassa voimassa
aikaisintaan kolme kuukauden kuluttua siité
péivistd, jona sen pddttymisestd ilmoitetaan
artiklan 5 kohdassa tarkoitetuille viranomai-
sille, paitsi jos todistus on toimitettu kyseisil-
le viranomaisille tai alukselle on annettu uusi
todistus.

Artiklan 8 kohta sisdltdd madrdykset yleis-
sopimuksen soveltamista varten saatujen va-
kuutuksen tai rahavakuuden antajan taloudel-
lista asemaa koskevien tietojen kaytosta.

Artiklan 9 kohta sisdltdd méadrdykset va-
kuutustodistusten vastavuoroisesta hyvaksy-
misestd sopimusvaltioiden toimivaltaisten vi-
ranomaisten kesken.

Artiklan 10 kohdan suoraa kanneoikeutta
koskevan médrdyksen mukaan pilaantumis-
vahinkoja koskevat korvausvaatimukset voi-
daan esittdd suoraan vakuutuksenantajalle tai
muulle henkilolle, joka on antanut rahava-
kuuden rekisterdidyn omistajan vastuusta pi-
laantumisvahingon korvaamisesta. Téllaises-
sa tapauksessa vastaajalla on oikeus vedota
nithin seikkoihin, joihin my6s aluksen omis-
taja olisi voinut vedota. Lisdksi hinelld on
oikeus rajoittaa vastuutaan 6 artiklan mukai-
sesti. Edelleen vastaaja voi vedota siihen, ettéd
aluksen omistaja on aiheuttanut vahingon ta-
hallisesti. Vastaava suoraa kanneoikeutta
koskeva sddnnés on myds merilain 10 luvun
mukaisessa 6ljyvastuujirjestelméssa.

8 artikla. Mddrdajat. Artiklassa maaratdan
yleissopimukseen perustuvien korvausvaati-
musten méidrdajoista. Artiklan mukaisesti oi-
keus korvauksiin lakkaa, jollei kannetta ole
nostettu kolmen vuoden kuluessa siitd péi-
vistd, jolloin vahinko tapahtui ja viimeistdin

kuitenkin, jos vahinkotapahtumasta on kulu-
nut yli kuusi vuotta. Kuuden vuoden aika
lasketaan ensimmadisen tapahtuman ajankoh-
dasta silloin, kun vahinkotapahtuma muodos-
tuu tapahtumasarjasta. Artiklaa vastaava
sdannos kanneajasta on tarkoitus siséllyttda
merilain 19 lukuun.

9 artikla. Tuomioistuinten toimivalta. Ar-
tiklassa madratddn toimivaltaisesta tuomiois-
tuimesta yleissopimuksen mukaisessa vahin-
gonkorvausasiassa. Toimivaltaisesta tuomio-
istuimesta sdddetdin Suomea sitovasti 22
paivand joulukuuta 2000 annetulla neuvoston
asetuksella (EY) N:o 44/2001 tuomioistui-
men toimivallasta sekd tuomioiden tunnus-
tamisesta ja tdytdntGOnpanosta siviili- ja
kauppaoikeuden alalla. Toimivallan voidaan
asetuksen sisdltimien sddnndsten osalta kat-
soa siirtyneen yhteisolle.

10 artikla. Tuomioiden tunnustaminen ja
taytintoonpano. Artiklassa madritddn yleis-
sopimuksen maidrdysten nojalla annettujen
tuomioiden tunnustamisesta ja tdytdnt6on-
panosta muissa sopimusosapuolina olevissa
valtioissa. Edelld mainitulla neuvoston ase-
tuksella 44/2001 sdddetddn Suomea sitovasti
my0s tuomioiden tunnustamisesta ja tdytin-
toonpanosta siviili- ja kauppaoikeuden alalla.
Toimivallan voidaan asetuksen siséltdmien
sdannosten osalta katsoa siirtyneen yhteisol-
le. Tdm4 tulee ottaa huomioon kansallisessa
lainsdaadannossa.

11 artikla. Korvaamista koskeva lauseke.
Artiklan nojalla yleissopimus korvaa voi-
maan tullessaan voimassa olevat tai allekir-
joittamista varten avoinna olevat yleissopi-
mukset. Artiklan méédrdykset eivit kuiten-
kaan vaikuta sopimusosapuolten ulkopuolisia
valtioita kohtaan oleviin muihin yleissopi-
muksiin perustuviin velvoitteisiin.

12 artikla. Allekirjoittaminen, ratifiointi,
hyviksyminen ja liittyminen. Artikla sisaltdd
tavanomaiset méidrdykset yleissopimuksen
allekirjoittamisesta, ratifioimisesta sekd hy-
viksymisestd ja sithen liittymisestd.

13 artikla. Valtiot, joissa on useampi kuin
yksi oikeusjdrjestelmd. Artiklan méadrdysten
nojalla, mikali valtioon kuuluu kaksi tai use-
ampia alueita, joilla sovelletaan eri oikeusjér-
jestelmid, valtio voi yleissopimuksen hyvak-
syessddn antaa selityksen, jonka mukaan
yleissopimusta sovelletaan kaikkiin sen alu-
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eisiin, tai vain yhteen tai useampaan niista.
Selitystd voidaan myds muuttaa milloin ta-
hansa antamalla uusi selitys.

14 artikla. Voimaantulo. Artiklan mésri-
ysten mukaisesti yleissopimus tulee voimaan
vuoden kulutta siitd pdivistd, jona 18 valtio-
ta, mukaan luettuina viisi valtiota, joista kun-
kin alusten yhteenlaskettu bruttovetoisuus on
véhintddn 1 miljoona, on joko allekirjoittanut
sen ilman ratifioimis- tai hyviksymisva-
raumaa tai on tallettanut ratifioimis-, hyvak-
symis- tai liittymisasiakirjansa kansainvili-
sen merenkulkujirjeston IMO:n péésihteerin
huostaan. Sellaisen valtion osalta, joka ratifi-
oi yleissopimuksen sen voimaantulon edelly-
tysten tdyttymisen jilkeen, yleissopimus tu-
lee voimaan kolmen kuukauden kuluttua siité
péivistd, jona valtio on tallettanut ratifioi-
mis -, hyviksymis- tai liittymisasiakirjansa.

15 artikla—19 artikla. Yleissopimuksen
15—19 artiklat siséltavit tavanomaisia méa-
rayksid yleissopimuksen irtisanomisesta, tar-
kistamisesta tai muuttamisesta, yleissopi-
muksen tallettamisesta seki kielisté.

2 Lakiehdotusten perustelut

2.1 Laki aluksen polttoaineen aiheutta-
masta pilaantumisvahingosta johtu-
vasta siviilioikeudellisesta vastuusta
tehdyn kansainvilisen yleissopimuk-
sen voimaansaattamisesta ja sovel-
tamisesta

Suomen perustuslain 95 §:ssd edellytetdén,
ettd kansainvélisen velvoitteen lainsdddannon
alaan kuuluvat méiraykset saatetaan valtion-
sisdisesti voimaan erityiselld voimaansaatta-
mislailla. Kansainvilisen velvoitteen lainsé-
didnnon alaan kuuluvat midrdykset tulee saat-
taa voimaan blanketti- tai sekamuotoisella
lailla myds silloin, kun velvoitteen johdosta
on tarpeen tarkistaa kansallisen lainsdddan-
non aineellista sisdltod. Esitys sisdltdd ehdo-
tuksen blankettilaiksi.

1 §. Pykaila sisdltad saannoksen, jolla saate-
taan voimaan yleissopimuksen lainsddddnnon
alaan kuuluvat méaidrdykset. Lainsdddidnnon
alaan kuuluvia madrdyksid selostetaan jil-

jempidnd eduskunnan suostumuksen tarpeelli-
suutta koskevassa jaksossa.

2 §. Lain voimaantulosta sdddettdisiin tasa-
vallan presidentin asetuksella. Laki on tarkoi-
tus saattaa voimaan samanaikaisesti kuin
yleissopimus tulee Suomen osalta voimaan.

2.2 Merilaki

10 luku Vastuu 6ljyvahingosta

1 §. Mddritelmid. Suomen talousvyohyket-
td koskeva laki (1058/2004) tuli voimaan 1
pdivand helmikuuta 2005. TalousvyShyke on
midritelty lain 1 pykildssd. Seurannaismuu-
toksena ehdotetaan muutettavaksi merilain
10 luvun niitd kohtia, joissa viitataan Suo-
men talousvyShykettd vastaavaan alueeseen
siten, ettd niissd viitattaisiin Suomen talous-
vyohykkeeseen. Nditd sddannoksid ovat 10 lu-
vun 1 §:n 10 kohta, 2 §:n 1 momentti sekd
16 §:n 1 ja2 momentti.

16 §. Lain soveltaminen erdissd tapauksis-
sa. Merilain voimassaolevan 10 luvun 16 §:n
2 momentin mukaan 10 lukua sovelletaan
myds erdisiin vuoden 1992 §ljyvastuusopi-
muksen ulkopuolelle jadviin vahinkoihin.
Bunkkeriyleissopimuksen voimaansaattami-
sen myotd momenttia ehdotetaan tarkistetta-
vaksi siten, ettd se koskisi vain sellaisia 6ljy-
vahinkoja, joihin ei sovelleta vuoden 1992
Oljyvastuuyleissopimusta eikd bunkkeriyleis-
sopimusta. Niissd tapauksissa vastuussa olisi
ainoastaan aluksen rekisterdity omistaja, eiké
yleissopimusten mukaista vakuuttamisvelvol-
lisuutta tai suoraa kanneoikeutta vakuutuk-
senantajaa kohtaan olisi.

10 aluku  Vastuu aluksen polttoaineen ai-
heuttamasta pilaantumisvahin-
gosta

1 §. Mddritelmid. Pykéldssda médriteltdisiin
10 a luvussa kéytettavit kisitteet. Madritel-
mit vastaisivat pddosin bunkkeriyleissopi-
muksen 2 artiklan mééritelmia.

Pykildn 1 kohdan mukaan aluksella tarkoi-
tettaisiin mitd tahansa vesikulkuneuvoa tyy-
pistd riippumatta. Lukua sovelletaan aluksiin,
joita ei soveltamisalaa koskevan rajauksen
perusteella ole suljettu ulkopuolelle. Luvun
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soveltamisalaa koskevan 2 pykilén perusteel-
la tdimdn lain 10 luvun piiriin kuuluvat 61-
jysiilidalukset jaisivdt ehdotetun 10 a luvun
ulkopuolelle. Ehdotetun 10 a luvun pakollista
vakuutusta koskevia sddnnoksid sovellettai-
siin aluksiin, joiden bruttovetoisuus on yli
1000. Bunkkeriyleissopimuksen maédéritel-
mistd ehdotettu midritelmd poikkeaisi siten,
ettd se koskisi myds sisdvesialuksia.

Pykildn 2 kohta sisdltdisi aluksen omista-
jan laajan médritelmén, joka poikkeaa meri-
lain 10 luvun 1 pykéldn 6 kohdan mukaisesta
madritelmastd. Bunkkeriyleissopimuksella on
nimenomaisesti haluttu laajentaa vastuullis-
ten toimijoiden piirid verrattuna esim. meri-
lain 10 luvun mukaiseen 6ljyvahinkovastuu-
seen, jossa vastuullinen on ainoastaan aluk-
sen rekisterdity omistaja. Laajennuksella py-
ritddin muun muassa vaikuttamaan kaytin-
nosséd aluksen kéyttoon vaikuttavien tahojen
vastuulliseen toimintaan.

Aluksen omistajalla tarkoitettaisiin 10 a lu-
vussa aluksen rekister6idyn omistajan ohella
myds ilman miehistod rahdatun aluksen rah-
dinantajaa eli niin sanottua bareboat-
rahtaajaa, aluksen laivanisidntdd sekd henki-
164, joka laivanisdnnin sijasta huolehtii aluk-
sen kiytostd merenkulussa. Yleissopimuksen
englanninkielisesséd versiossa viimeksi maini-
tusta kdytetddn termid “manager”. Télld tar-
koitetaan tdssd yhteydessd henkil6d, joka lai-
vanisdnnin sijasta huolehtii aluksen kéytostd.
Aluksen kdytinnén toimintojen johtaminen
saattaa olla jakautunut usealle toimijalle,
toisten huolehtiessa esim. aluksen teknisestd
kunnosta ja matkakelpoisuudesta ja toisten
huolehtiessa miehitykseen liittyvistd asioista.
Merilain 9 luvun 1 §:ssé tarkoitettu henkild,
”joka huolehtii aluksen kidytostd” kattaa til-
laiset toimijat. Tamén vuoksi ehdotetaan, ettid
aluksen omistajan méadritelmd 10 a lukua so-
vellettaessa vastaisi mainittua 9 luvun 1 §:n
médritelmad. Kéaytdnnossd merenkulussa ke-
hitetddn jatkuvasti uusia alusta koskevia joh-
tamismalleja, mink#d vuoksi joudutaan viime
kddessd oikeuskdytinnossd ottamaan kantaa
sithen, onko toimija tosiasiallisesti voinut
vaikuttaa aluksen kidyttoon merenkulussa.

Aluksen rekisterdity omistaja midriteltdi-
siin erikseen tarkemmin pykéldn 3 kohdassa.
Madritelma on tarpeellinen, koska ainoastaan
aluksen rekisterdidylld omistajalla on velvol-

lisuus ottaa ja pitdd voimassa vakuutus vas-
tuun kattamiseksi. Bunkkeriyleissopimuksen
mukaan, jos aluksen omistaa valtio ja sitd
kayttdd yhtio, joka kyseisessd valtiossa on
rekisterdity aluksen kayttdjaksi, tarkoitetaan
rekisteroidylld omistajalla téllaista yhti6ta.

Pykéldn 4 kohdassa médriteltdisiin aluksen
polttoaine. Sill4 tarkoitetaan mité tahansa hii-
livetymineraalioljyd, jota kdytetddn tai jota
on tarkoitus kdyttdsd aluksen voimanlidhteen,
sekd tdllaisen Oljyn jadamid. Voimassa ole-
vaan merilakiin ei sisdlly aluksen polttoai-
neen méadritelméas.

Pykédlin 5 kohdan torjuntatoimenpiteitd
koskeva midritelméd, 6 kohdan vahinkotapah-
tumaa koskeva midritelmi ja 7 kohdan pi-
laantumisvahinkoa koskeva maééritelmé vas-
taavat 6ljyvahinkovastuuta koskevia merilain
10 luvun vastaavia sddnnoksii.

2 §. Soveltamisala. Pykdlin 1 momentin
mukaan luvun sddnnoksid sovellettaisiin
Suomessa tai Suomen talousvyohykkeelld
taikka toisessa bunkkeriyleissopimukseen
liittyneessd sopimusvaltiossa tai téllaisen toi-
sen sopimusvaltion talousvyohykkeelld aluk-
sen polttoaineen aiheuttamaan pilaantumis-
vahinkoon.

Pykildn 2 momentin mukaan 10 a luvun
saannoksid sovellettaisiin myos torjuntatoi-
menpiteistd aiheutuneisiin vahinkoihin ja
kustannuksiin riippumatta siitd, missd néihin
toimenpiteisiin on ryhdytty.

Pykildn 3 momentin mukaan 1 momentin
sddnnoksid muun sopimusvaltion talousvyo-
hykkeestd sovellettaisiin my6s sopimusvalti-
on talousvyohykettd vastaavaan alueeseen.
Momentissa selvennettdisiin, mitd tarkoite-
taan muun sopimusvaltion talousvyoshykettd
vastaavalla alueella. Midrittely vastaa yleis-
sopimuksen 2 artiklan a kohdan ii alakohdan
médrdystd. Silld viitataan vyohykkeisiin, joita
valtiot ovat perustaneet ottaakseen kiytt6on
rantavaltiolle talousvyohykkeelld kuuluvia
oikeuksia tai lainkdyttovaltaa YK:n merioi-
keusyleissopimuksen (SopS 49—50/1996)
mukaisesti. Tillainen vyodhyke voi talous-
vyohykkeen tavoin ulottua enintddn 200 me-
ripeninkulman pédhén niistd perusviivoista,
joista aluemeren leveys mitataan.

Bunkkeriyleissopimuksen 4 artiklan 2 koh-
dan mukaan yleissopimuksen madrdyksid ei
sovelleta sota-aluksiin, laivaston apualuksiin
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eikd muihin aluksiin, joita valtio omistaa tai
kayttdd ja joita kdytetddn kyseisend ajankoh-
tana yksinomaan muuhun kuin kaupalliseen
tarkoitukseen. Saman artiklan 3 kohdan mu-
kaan sopimusvaltio voi kuitenkin p##ttdd so-
veltavansa  tdtd  yleissopimusta  sota-
aluksiinsa tai muihin 2 kohdassa tarkoitettui-
hin aluksiin. Pykéldn 4 momenttiin ehdote-
taan otettavaksi nimenomainen maininta sii-
td, ettd 10 a lukua ei sovelleta edelld maini-
tun tyyppisiin aluksiin. Kuitenkin merilain 10
luvun mukaista korvausjirjestelmid vastaa-
vasti ehdotetaan sdddettivéksi, ettd 10 a lu-
vun siddnnoksid ankarasta vastuusta, vastuun
kanavoinnista aluksen omistajaan sekd vas-
tuun midristd ja vastuunrajoitusoikeudesta
sovellettaisiin myos edelld mainittuihin valti-
on aluksiin. S&&nnds koskisi sekd Suomen
valtion ettd vieraan valtion aluksia.

Pykildn 5 momentin mukaan 10 a luvun
sadnnoksid ei sovellettaisi merilain 10 luvun
2 §:n 1 momentissa tarkoitettuun 6ljyvahin-
koon.

Ehdotetut sddnnokset vastaavat bunkke-
riyleissopimuksen 2 ja 4 artiklojen méarayk-
sid sopimuksen soveltamisalasta ja sen rajoi-
tuksista.

Pykdlin 6 momentti siséltdisi lainvalinta-
sdannoksen, jonka mukaan luvun sdannoksia
sovellettaisiin sen estiméttd, mitd ulkomaan
lain soveltamisesta suomalaisessa tuomiois-
tuimessa sdddetdan.

Pykéldn 7 momentti sisdltdisi selventdvin
sddnnoksen  kansainvilisten  sopimusten
mahdollisista ristiriitatilanteista. ~Sd4nnos
vastaisi merilain 10 luvun 2 pykildn 5 mo-
menttia.

3 §. Aluksen omistajan vastuu aluksen polt-
toaineen aiheuttamasta pilaantumisvahingos-
ta. Pykildn 1 momentissa sidddettdisiin aluk-
sen omistajan ankarasta vastuusta aluksen
polttoaineen aiheuttamasta pilaantumisva-
hingosta kuitenkin niin, ettd milloin vahinko-
tapahtuma muodostuu useista samaa alkupe-
rdd olevista tapahtumista, on vahingosta vas-
tuussa se, joka oli aluksen omistajana en-
simmdisen tapahtuman sattuessa.

Pykidldan 2 momentin mukaan vastuu olisi
solidaarista.

Pykidldn 3 momentin mukaan vastuuta ei
kuitenkaan olisi, jos aluksen omistaja kyke-
nee osoittamaan, ettd vahinko on aiheutunut

1) sotaan, vihollisuuteen, sisillissotaan tai
kapinaan liittyneestd teosta tai poikkeukselli-
sesta, viistimittomistd ja ylivoimaisesta
luonnonilmidstd; 2) kokonaan kolmannen
osapuolen teosta tai laiminlyOnnistd, jonka
tarkoituksena on ollut vahingon aiheuttami-
nen taikka 3) kokonaan majakoiden tai mui-
den navigoinnin apuvilineiden ylldpitoon
velvollisen viranomaisen tité tehtévad suorit-
taessaan tekeméstd virheestd tai laiminlyon-
nistd. Vastaavat perusteet vastuusta vapau-
tumisesta sisdltyvdt merilain 10 luvun 6l-
jyséilivalusten aiheuttamien vahinkojen osal-
ta.

Pykdlin 4 momentin mukaan korvausta
voitaisiin sovitella, jos vahingonkérsiji on
mydtidvaikuttanut ~ vahinkoon.  Ehdotetut
sdannokset vastaavat bunkkeriyleissopimuk-
sen 3 artiklan mésrdyksid ankarasta korvaus-
vastuusta ja sitd koskevista poikkeuksista.

4 §. Vastuun kanavointi ja takautumisoike-
us. Pykidldn mukaan aluksen omistajaa vas-
taan voitaisiin ajaa kannetta 10 a luvun 2
§:ssd tarkoitetun pilaantumisvahingon kor-
vaamiseksi vain tdimén luvun nojalla. Pykala
siséltdisi my6s vastuun kanavointisddnnok-
sen, joka rakentuu péddosin merilain 10 luvun
4 §:n mukaisesti. Poikkeuksena on, ettei 10 a
lukuun ehdotettava kanavointisddnnos koske
laivanisédntdd tai henkilod, joka laivanisdnnin
sijasta huolehti aluksen kaytosta.

Bunkkeriyleissopimus ei sisdlld vastuun
kanavointisddnnostd. IMO:n diplomaattikon-
ferenssissa hyviksytyn piitdslauselman mu-
kaisesti suositellaan, ettd sopimusvaltiot sdd-
tdisivét vastuun kanavoinnista kansallisesti.
Tanskassa ja Norjassa on bunkkeriyleissopi-
musta kansallisesti hyvéksyttdessd paadytty
vastaaviin kanavointisdannoksiin.

5 §. Vastuun rajoittaminen. Pykéldn mu-
kaan 10 a luvun sdénnokset eivit vaikuttaisi
aluksen omistajan ja vakuutuksen tai muun
vakuuden antajan oikeuteen rajoittaa vastuu-
taan merilain 9 luvun yleisten vastuunrajoi-
tussddnnosten mukaisesti. S#dnnds vastaa
bunkkeriyleissopimuksen 6 artiklaa, jonka
mukaan yleissopimus ei vaikuta kansallisten
tai kansainvilisten vastuunrajoitusjérjestel-
mien soveltamiseen. Aluksen poltto6ljyn ai-
heuttamaa vahinkoa koskevat korvausvaati-
mukset sisdltyvdat muiden mahdollisten sa-
maa tapahtumaa koskevien vahingonkor-
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vausvaatimusten kanssa merilain 9 luvun
7 §:n tarkoitettuun rajoitusrahastoon.

6 §. Suomalaista alusta koskeva vakuutta-
misvelvollisuus. Pykaldssd sdddettédisiin Suo-
messa rekisterdidyn aluksen omistajan vel-
vollisuudesta ottaa vakuutus tai muu rahava-
kuus, joka kattaa 10 a luvun tai toisessa
bunkkeriyleissopimukseen liittyneessd valti-
ossa voimassa olevan vastaavan lainsdadén-
noén mukaisen aluksen omistajan vastuun.
Vakuuttamisvelvollisuus koskisi aluksia, joi-
den bruttovetoisuus on yli 1000.

Valtion ja Ahvenanmaan maakunnan omis-
tamat kaupallisessa kdytossd olevat alukset
olisivat vakuutuspakon piirissd. Tama koskee
esimerkiksi erdiden liikelaitosten aluksia.
Kaupallisella merenkululla tarkoitetaan an-
siotarkoituksessa suoritettua toimintaa, kuten
lastin ja matkustajien kuljettamista, hinausta,
jdanmurtamista, pyyntid tai pelastus- ja avus-
tustoimintaa.

7 §. Ulkomaista alusta koskeva vakuutta-
misvelvollisuus. Pykdld sisdltdisi ehdotetun
6 §:n sdannoksid vastaavat madridykset ulko-
maisen aluksen vakuuttamisvelvollisuudesta.
Velvollisuus koskisi ulkomaista alusta, joka
kdy suomalaisessa satamassa tai kayttdd
Suomen vesialueella olevia satamalaitteita ja
jonka bruttovetoisuus on yli 1000.

Ehdotetun 2 momentin mukaan ulkomai-
sella aluksella olisi oltava pakollista vakuu-
tusta koskeva toimivaltaisen viranomaisen tai
sopimusvaltion yleissopimuksen 7 artiklan 3
kohdan mukaisesti valtuuttaman laitoksen
myontdma todistus.

8 §. Vakuutusta tai vakuutta koskeva todis-
tus. Pykildn 1 momentin mukaan todistuksen
6 §:n mukaisen vakuutuksen tai vakuuden
voimassaolosta antaisi Merenkulkulaitos.
Merenkulkulaitos voisi my6s antaa vastaavan
todistuksen niille aluksille, joita ei ole rekis-
ter6ity missddn sopimusvaltiossa.

Pykéldn 2 momentin mukaan aluksen re-
kister6idyn omistajan tulisi antaa Merenkul-
kulaitokselle selvitys siitd, ettd vakuutus tai
vakuus kattaa 1 momentissa tarkoitetun vas-
tuun ja ettd vakuutuksen voimassaoloaika on
vahintdin kolme kuukautta.

Pykéldn 3 momentin mukaan todistus tulisi
peruuttaa, kun myontdmisen edellytykset ei-
vit endd tdyty. Pykdlin 4 momentin mukaan
todistusta olisi pidettdvi aluksella mukana ja

jaljennos siitd olisi talletettava Merenkulku-
laitoksen haltuun. Alusta ei saisi kéyttdd me-
renkulkuun ilman todistusta.

Pykdlin 5 momentissa sdddettdisiin, ettd
sdannoksessd tarkoitettujen todistusten anta-
misesta peritddn valtion maksuperustelain
mukainen maksu.

Pykidldn 6 momentin mukaan vakuutusta
tai vakuutta koskevista todistuksista voitai-
siin antaa tarkempia sddnnoksid valtioneu-
voston asetuksella.

Ehdotettujen 6—8 pykéldn sddnnokset vas-
taavat bunkkeriyleissopimuksen 7 artiklan
madrdyksid pakollisesta vakuutuksesta.

9 §. Vakuutuksenantajaan kohdistetut vaa-
timukset. Pykildn 1 momentin mukaan kor-
vauksen oikeutettu saisi kohdistaa 6 tai
7 §:ssd tarkoitettuun pilaantumisvahinkoon
perustuvan korvausvaatimuksensa suoraan
vakuutuksen tai vakuuden antajaan.

Pykildn 2 momentin mukaan vakuutuksen
tai vakuuden antaja ei kuitenkaan olisi vas-
tuussa vahingosta ehdotetun 3 §:n 3 momen-
tissa tarkoitetuissa tapauksissa taikka silloin,
kun aluksen omistaja on itse tahallaan aiheut-
tanut vahingon. Lisdksi vakuutuksenantajaan
sovellettaisiin merilain 9 luvun sddnnoksii
vastuunrajoitusoikeudesta.

Pykildan 3 momentin mukaan vakuutuksen
tai vakuuden antaja voisi vapautuakseen vas-
tuusta muita kuin aluksen omistajaa kohtaan
vedota ainoastaan ehdotetussa 2 momentissa
tarkoitettuihin seikkoihin.

Pykilin 4 momentin mukaan vakuutuksen
tai vakuuden antajalla olisi aina oikeus vaatia
myds aluksen omistajan osallistumista oi-
keudenk&yntiin.

Ehdotetut sdannokset vastaavat bunkke-
riyleissopimuksen 7 artiklan 10 kohdan mé&a-
rayksid.

10 §. Vakuuttamisvelvollisuuden valvonta.
Pykildn 1 momentin mukaan Merenkulkulai-
tos toimisi ehdotettujen 6 ja 7 §:n noudatta-
mista valvovana viranomaisena.

Pykildn 2 momentin mukaan Merenkulku-
laitoksella olisi oikeus kieltdd aluksen l#hto
ja keskeyttdd sen matka, jollei aluksessa ole
vaadittavaa todistusta vakuutuksesta tai
muusta vakuudesta. Ehdotettu sdénnds vastaa
bunkkeriyleissopimuksen 7 artiklan 11 koh-
taa. Vastaava sdidnnos sisdltyy merilain
10 Iuvun 15 §:n 2 momenttia.
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11 §. Viittaussddnnokset. Pykdlin 1 mo-
mentti siséltdisi viittaussddnnoksen, jonka
mukaan 10 a luvun mukaisen saatavan van-
hentumisesta sdddettdisiin merilain saatavien
vanhentumista koskevan 19 luvun 1 pykalas-
sd.

Pykildn 2 momentti siséltdisi viittaussdin-
noksen, jonka mukaan toimivaltaisesta tuo-
mioistuimesta 10 a luvun mukaisessa asiassa
sdddettdisiin merilain 21 luvun 3 ¢ pykéléssa.

Pykidldn 3 momentin viittaussddnnoksen
mukaan ulkomaisen tuomion tdytdnt6on-
panosta 10 a luvun mukaisessa asiassa sdi-
dettdisiin 22 luvun 8 pykéldssa.

19 luku Saatavan vanhentuminen

1 §. Saatavan vanhentuminen. Bunkke-
riyleissopimuksen 8 artiklan mukaiset van-
hentumisajat vastaavat asiallisesti vuoden
1992 oljyvastuuyleissopimuksen mukaisia
vanhentumisaikoja. Tadmin vuoksi ehdote-
taan pykéldn 1 momentin 7 kohtaa muutetta-
vaksi siten, ettd siind viitattaisiin merilain
10 luvun ohella my6s 10 a lukuun.

21 luku Toimivaltainen tuomioistuin ja
oikeudenkdynti  merioikeusju-
tuissa

3 a §. Toimivaltainen merioikeus oljyva-
hinkoasiassa. Edelld 10 luvun 1 pykilidn pe-
rusteluissa esitettyyn viitaten ehdotetaan
muutettavaksi myos merilain 21 luvun 3 a
pykdldn 1 momenttia siten, ettd siind viitat-
taisiin Suomen talousvyohykettd vastaavan
alueen sijasta Suomen talousvyohykkeeseen.

3 ¢ §. Toimivaltainen merioikeus aluksen
polttoaineen aiheuttamaa vahinkoa koske-
vassa asiassa. Pykdlin 1 momentin mukaan
korvauskanne 10 a luvun mukaisessa asiassa
voitaisiin nostaa suomalaisessa tuomiois-
tuimessa, jos vahinko on tapahtunut Suomen
merialueella tai talousvyohykkeelld taikka
jos torjuntatoimenpiteet vahingon estdmisek-
si on suoritettu mainituilla alueilla.

Pykildan 2 momentin mukaan my6s samas-
ta vahinkotapahtumasta johtuneita muita va-
hinkoja koskeva kanne voitaisiin nostaa
suomalaisessa tuomioistuimessa.

Pykildn 3 momentin mukaan toimivaltai-
nen tuomioistuin 10 a luvun mukaisia korva-

uskanteita koskevissa asioissa olisi Helsingin
kardjdoikeus.

Pykélin 4 momentti sisdltdd sddnnoksen
niitd tapauksia varten, joissa vahinkotapah-
tuman jilkeen on Suomessa perustettu meri-
lain 9 luvun 7 §:sséd ja 12 luvussa tarkoitettu
rajoitusrahasto. Helsingin kdrdjdoikeus késit-
telisi kysymykset rajoitusrahaston jakamises-
ta vahingonkorvaukseen oikeutettujen kes-
ken. Keskittdiminen yhteen tuomioistuimeen
on perusteltua, koska tapauksia voidaan arvi-
oida tulevan késiteltdviksi harvoin.

Ehdotetut sdénnokset vastaavat bunkke-
riyleissopimuksen 9 artiklan 1 kohdan méa-
rayksid toimivaltaisesta tuomioistuimesta.

22 luku Taytantoonpano

8 §. Aluksen polttoaineen aiheuttamaa va-
hinkoa koskevan tuomion tunnustaminen ja
taytintoonpano. Pykdlan 1 momentin mu-
kaan 10 a luvun mukainen aluksen polttoai-
neen aiheuttaman pilaantumisvahingon kor-
vaamista koskeva toisessa sopimusvaltiossa
annettu lainvoimainen ja tdytdntéonpanokel-
poinen tuomio olisi ilman uutta kisittelya
pantava tdytintoon Suomessa. Tuomion tiy-
tdntoonpanoon sovellettaisiin soveltuvin osin
merilain 22 luvun 6 §:n sddnnoksid. Ehdotet-
tu sddnnds vastaa bunkkeriyleissopimuksen
10 artiklan madrayksia.

Tehdessddn pédtoksen jisenvaltioiden val-
tuuttamisesta allekirjoittamaan ja ratifioi-
maan  bunkkeriyleissopimuksen  yhteison
puolesta unionin neuvosto edellytti jasenval-
tiolta lausumaa, jonka mukaan yleissopimuk-
sen alaan kuuluvia asioita koskevat tuomiot,
jotka on annettu yhteison jdsenvaltion tuo-
mioistuimessa, tunnustetaan ja pannaan tdy-
tdntoon asiaa koskevien yhteison sisdisten
sdannosten mukaisesti. TAdma johtuu siitd, et-
t4 tuomioistuinten toimivaltaa ja tuomioiden
tunnustamista ja tdytdntéonpanoa koskevat
yleissopimuksen 9 ja 10 artiklan madraykset
kuuluvat yhteison yksinomaiseen toimival-
taan. Nidin ollen ehdotetaan 2 momenttiin
saannostd, jonka mukaan 10 a luvun mukai-
sessa asiassa Euroopan yhteison jasenvaltios-
sa annettuun tuomioon sovellettaisiin tuo-
mioistuimen toimivallasta sekd tuomioiden
tunnustamisesta ja tdytdntdonpanosta siviili-
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ja kauppaoikeuden alalla annettua neuvoston
asetusta (EY) N:o 44/2001.

3 Voimaantulo

Bunkkeriyleissopimus tulee voimaan vuo-
den kuluttua siitd péivéstd, jona kahdeksan-
toista valtiota, mukaan luettuina viisi valtio-
ta, joista kunkin alusten yhteenlaskettu brut-
tovetoisuus on vihintdin 1 miljoona, on joko
allekirjoittanut sen ilman ratifioimis- tai hy-
viksymisvaraumaa tai on tallettanut ratifioi-
mis-, hyviksymis- tai liittymisasiakirjansa
padsihteerin huostaan. Yleissopimus tulee
kansainvélisesti voimaan 21 pdivdnd marras-
kuuta 2008. Sopimuksen lainsdéddédnnon alaan
kuuluvien méédrdysten voimaansaattamista
koskeva laki on tarkoitettu tulemaan voimaan
tasavallan presidentin asetuksella sdddettiava-
nd ajankohtana samaan aikaan kuin yleisso-
pimus tulee Suomen osalta voimaan. Laki
merilain muuttamisesta on tarkoitettu tule-
maan voimaan samana ajankohtana valtio-
neuvoston asetuksella. Lain tdytdntoonpanon
edellyttdmiin toimenpiteisiin voitaisiin kui-
tenkin ryhtyd jo ennen kuin laki tulee voi-
maan.

Yleissopimus ei sisdlld poikkeuksia Ahve-
nanmaan itsehallintolaista (1144/1991) tai
koske asioita, jotka kuuluvat maakunnan
toimivaltaan. Kauppamerenkulun ja kauppa-
merenkulun véylien osalta on Ahvenanmaan
itsehallintolain 27 §:n 13 kohdan perusteella
lainsdddéntovalta valtakunnalla.

4 Eduskunnan suostumuksen tar-
peellisuus ja kisittelyjirjestys

Yhteis6oikeuden ndkokulmasta bunkke-
riyleissopimus on niin sanottu jaetun toimi-
vallan sopimus. Yleissopimus kuuluu jisen-
valtioiden toimivaltaan, lukuun ottamatta 9 ja
10 artiklaa. Namé artiklat vaikuttavat tuo-
mioistuinten toimivaltaa sekd tuomioiden
tunnustamista ja tdytdntéonpanoa koskevaan
yhteison johdettuun oikeuteen, josta on s#-
detty tuomioistuimen toimivallasta sekd tuo-
mioiden tunnustamisesta ja tdytdnto6onpanos-
ta siviili- ja kauppaoikeuden alalla 22 p#ivi-
nd joulukuuta annetussa neuvoston asetuk-
sessa (EY) N:o 44/2001. Yhteis6lld on niin
ollen yksinomainen toimivalta bunkkeriyleis-

sopimuksen 9 ja 10 artiklaan liittyvissd ky-
symyksissi siltd osin kuin ndmé artiklat vai-
kuttavat asetuksessa (EY) N:o 44/2001 vah-
vistettuihin sé@nt6ihin. Jasenvaltiot sdilyttd-
vit toimivaltansa sellaisten tdméan yleissopi-
muksen piiriin kuuluvien alojen osalta, jotka
eivit vaikuta yhteison oikeuteen.

Yleissopimuksessa tunnustetaan sopimus-
puolen asema ainoastaan itsendisille valtioil-
le. Néin ollen Euroopan yhteiso ei voi olla
sopimuksen osapuolena. Euroopan unionin
neuvosto on tdmén vuoksi tehnyt paitoksen
jasenvaltioiden valtuuttamisesta allekirjoit-
tamaan tai ratifioimaan poytakirja yhteison
puolesta siltd osin, kuin se koskee yhteison
toimivaltaan kuuluvia artikloja.

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan
eduskunta hyvidksyy muun muassa sellaiset
valtiosopimukset ja muut kansainvéliset vel-
voitteet, jotka sisdltdvit lainsdgdddnnon alaan
kuuluvia médrdayksid. Eduskunnan perustus-
lakivaliokunnan tulkintakdytdnnén mukaan
perustuslaissa tarkoitettu eduskunnan hyvak-
symistoimivalta kattaa kaikki aineelliselta
luonteeltaan lain alaan kuuluvat kansainvili-
sen velvoitteen méadrdykset. Sopimuksen
midrdykset on luettava lainsddddnnon alaan,
1) jos midrdys koskee jonkin perustuslaissa
turvatun perusoikeuden kayttdmista tai rajoit-
tamista, 2) jos madrdys muutoin koskee yksi-
l6n oikeuksien tai velvollisuuksien perustei-
ta, 3) jos médrdyksen tarkoittamasta asiasta
on perustuslain mukaan sdddettivd lailla,
taikka 4) jos midrdyksen tarkoittamasta asi-
asta on voimassa lain sddnnoksid tai 5) siitd
on Suomessa vallitsevan késityksen mukaan
sdddettdava lailla. Kysymykseen ei vaikuta se,
onko jokin médrdys ristiriidassa vai so-
pusoinnussa Suomessa lailla annetun sdén-
noksen kanssa (PeVL 11, 12 ja 45/2000 vp).
Lisdksi perustuslakivaliokunta on todennut,
ettd jos sopimuksessa mddritellyt késitteet
koskevat lainséddddnnon alaan kuuluvia asioi-
ta, madritelmét vaikuttavat vilillisesti ndiden
lainsdddannon alaan kuuluvien aineellisten
midrdysten sisdltoon ja soveltamiseen ja
kuuluvat siksi itsekin lainsddddnnon alaan
(PeVL 6/2001 vp ja PeVL 24/2001 vp).

Bunkkeriyleissopimuksen 1 artiklassa on
madritelty sopimuksessa kiytetyt késitteet.
Sopimuksen lainsddddnnon alaan kuuluvien
aineellisten sopimusmidrdysten sisdltoon ja
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soveltamiseen vélillisesti vaikuttavat méara-
ykset kuuluvat perustuslakivaliokunnan tul-
kintakéytinnén mukaan lainsédddéannon alaan
(PeVL 6/2001 vp ja PeVL 24/2001 wvp).
Yleissopimuksen 1 artiklan méardykset kuu-
luvat siten lainsddddannon alaan ja edellytti-
vit eduskunnan suostumusta.

Yleissopimuksen midrdykset, jotka koske-
vat yleissopimuksen soveltamisalaa ja sen ra-
joituksia, aluksen omistajan ankaraa vahin-
gonkorvausvastuuta ja sen rajoittamisoikeut-
ta, pakollista vakuutusta tai rahavakuutta se-
kd korvausvaatimusten vanhentumisaikoja,
vaikuttavat suoraan yksilon oikeuksien ja
velvollisuuksien perusteisiin. Niitd asioita
koskevia siviili- ja prosessioikeudellisia m&-
rayksid sisdltyy yleissopimuksen 2—=8 artik-
loihin. Edelld mainittuihin artikloihin sisilty-
vit midrdykset on katsottava lainsddddnnon
alaan kuuluviksi, ja ne vaativat eduskunnan
hyvéksymisen.

Bunkkeriyleissopimus ei sisdlli méadrdyk-
sid, jotka koskisivat perustuslakia sen 94 §:n
2 momentissa tarkoitetulla tavalla. Yleisso-
pimus voidaan hallituksen késityksen mu-
kaan hyviksyd ddnten enemmistolld ja ehdo-
tus sen voimaansaattamislaiksi voidaan hy-
viksyad tavallisen lain sdédtdmisjarjestyksessa.

Edelld olevan perusteella ja perustuslain
94 §:n mukaisesti esitetdén, ettd

Eduskunta hyvdksyisi Lontoossa 23
pdivind maaliskuuta 2001 aluksen
polttoaineen aiheuttamasta pilaantu-
misvahingosta johtuvasta siviilioikeu-
dellisesta vastuusta tehdyn yleissopi-
muksen siltd osin kuin yleissopimus
kuuluu Suomen toimivaltaan.

Koska yleissopimus sisdltdd madrdyksid,
jotka kuuluvat lainsdddénnon alaan, annetaan
samalla Eduskunnan hyviksyttaviksi seuraa-
vat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

aluksen polttoaineen aiheuttamasta pilaantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellisesta
vastuusta tehdyn kansainviilisen yleissopimuksen lainsdéidinnéon alaan kuuluvien méériys-
ten voimaansaattamisesta

1§ na voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin
Aluksen polttoaineen aiheuttamasta pilaan-  sitoutunut.
tumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudelli-
sesta vastuusta Lontoossa 23 pdivianid maalis- 28
kuuta 2001 tehdyn yleissopimuksen lainsda- Tamén lain voimaantulosta sdddetdsn tasa-
ddnnon alaan kuuluvat médrdykset ovat laki-  vallan presidentin asetuksella.
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Laki

merilain muuttamisesta

Eduskunnan paiatoksen mukaisesti

muutetaan 15 pdivand heindkuuta 1994 annetun merilain (674/1994) 10 luvun 1 §:n 10 koh-
ta, 2 §:n 1 momentti ja 16 §, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 7 kohta sekd 21 luvun 3 a §, sellaisina

kuin ne ovat laissa 421/1995, seki

liscitddin lakiin uusi 10 a luku, 21 lukuun uusi 3 ¢ § sekd 22 Iukuun uusi 8 § seuraavasti:

10 luku
Vastuu éljyvahingosta
1§
Mddritelmici
Téssd luvussa tarkoitetaan:

10) Suomen talousvydshykkeelld aluetta, jo-
ka madritellddn Suomen talousvyShykkeesti
annetussa laissa (1058/2004)

28
Soveltamisala

Tamén luvun sddnnoksid sovelletaan Suo-
messa tai Suomen talousvyohykkeelld taikka

toisessa sopimusvaltiossa tai toisen sopimus-
valtion talousvyohykkeelld aiheutuneeseen
0ljyvahinkoon, jos vahingon syyni on pysy-
vin Oljyn padseminen aluksesta, joka on ra-
kennettu tai muunnettu kuljettamaan pysyvai
Oljya irtolastina. Sellaiseen alukseen, joka
voi kuljettaa sekd pysyvdd oljyd ettd muuta
lastia, sddnnoksid sovelletaan kuitenkin vain
silloin, kun alus kuljettaa pysyvéi oljyé irto-
lastina, sekd tillaista kuljetusta seuraavalla
matkalla, jollei ndytetd, ettei aluksessa ole
jaanteitd irtolastina kuljetetusta pysyvisti ol-
jystd. Sddnnoksid sovelletaan myds Suomea
tai Suomen talousvyohykettd taikka toisen
sopimusvaltion aluetta tai talousvyohykettd
edelld tarkoitetun oOljyvahingon vuoksi uh-
kaavan pilaantumisvahingon torjuntatoimen-
piteistd aiheutuneisiin vahinkoihin ja kustan-
nuksiin riippumatta siitd, missd ndihin toi-
menpiteisiin on ryhdytty.
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16 §
Lain soveltaminen erdissd tapauksissa

Tamén luvun sddnnokset eivit koske sota-
alusta tai muuta alusta, jota vahinkotapahtu-
man aikaan kéytetddn yksinomaan valtion
muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin. Jos
tillainen alus on aiheuttanut &ljyvahingon
Suomessa tai Suomen talousvyohykkeelld tai
jos on ryhdytty torjuntatoimenpiteisiin, so-
velletaan kuitenkin tdmén luvun 1 ja 3—
58:mn, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 7 kohdan
ja 4 momentin sekd 21 luvun 3 a §:n 3 ja 4
momentin saannoksi.

Jos muu kuin 1 momentissa tarkoitettu
alus, johon ei sovelleta timén luvun 2 §:n 1
momentin eikd 10 a luvun sddnnoksid, on ai-
heuttanut 6ljyvahingon Suomessa tai Suomen
talousvyohykkeelld tai jos on ryhdytty tor-
juntatoimenpiteisiin, sovelletaan timén luvun
1 §n, 2 §:n 4 momentin, 3 §:n ja 8 §:n 3
momentin, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 7
kohdan ja 4 momentin sekd 21 luvun 3 a §:n
3 ja 4 momentin sddnnoksid. Samoja sdin-
noksid sovelletaan myds silloin, kuin 6ljyva-
hinko on johtunut muusta kuin pysyvisti 6l-
jystd. Aluksen omistajan oikeuteen rajoittaa
vastuunsa ndissd tapauksissa sovelletaan 9
[uvun sddnnoksid. Vastuumddrd madrdytyy 9
luvun 5 §:n mukaan.

10 a luku

Vastuu aluksen polttoaineen aiheuttamas-
ta pilaantumisvahingosta

13§
Mcidiritelmidi

Téssd luvussa tarkoitetaan:

1) aluksella mita tahansa vesikulkuneuvoa
tyypistd riippumatta;

2) aluksen omistajalla aluksen omistajaa
mukaan lukien rekisterdity omistaja, ilman
miehistod rahdatun aluksen rahdinantajaa,
aluksen laivaniséntdd ja henkilod, joka lai-
vanisdnnin sijasta huolehtii aluksen kéytost.

3) rekisterdidylli omistajalla aluksen omis-
tajaksi rekisterdityd henkilod tai henkil6itd

taikka rekisterdinnin puuttuessa aluksen
omistavaa henkil6d tai henkiloitd. Jos aluk-
sen kuitenkin omistaa valtio ja sitd kdyttda
yhtio, joka kyseisessd valtiossa on rekisterdi-
ty aluksen kayttdjaksi, omistajalla tarkoite-
taan tdllaista yhtiota;

4) aluksen polttoaineella mit4 tahansa hii-
livetymineraali6ljyd, mukaan lukien voitelu-
oljy, jota kéytetddn tai jota on tarkoitus kéyt-
tdd aluksen voimanlihteend, sekd tillaisen 6l-
jyn jaamid;

5) torjuntatoimenpiteilld sellaisia tarkoi-
tuksenmukaisia toimia, joihin ryhdytdén va-
hinkotapahtuman ilmenemisen jilkeen va-
hingon estdmiseksi tai pienentdmiseksi;

6) vahinkotapahtumalla sellaista tapahtu-
maa tai samaa alkuperdd olevaa tapahtuma-
sarjaa, joka aiheuttaa pilaantumisvahingon
tai muodostaa tillaisen vahingon vakavan ja
vilittomén uhan;

7) pilaantumisvahingolla

a) aluksen ulkopuolella aiheutunutta mene-
tystd tai vahinkoa, joka johtuu aluksesta
padsseen tai padstetyn polttoaineen pilaavasta
vaikutuksesta p#ddston tapahtumapaikasta
riippumatta, edellyttiden, ettd muu ympériston
pilaantumisesta suoritettava korvaus kuin
ympdiriston pilaantumisen aiheuttama ansi-
onmenetys rajoitetaan kohtuullisten ja todel-
lisuudessa tehtyjen tai tehtdvien ennallista-
mistoimien kustannuksiin; ja

b) torjuntatoimenpiteiden kustannuksia ja
torjuntatoimenpiteiden aiheuttamia lisémene-
tyksii tai -vahinkoja;

8) sopimusvaltiolla valtiota, joka on liitty-
nyt aluksen polttoaineen aiheuttamasta pi-
laantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeu-
dellisesta vastuusta tehtyyn yleissopimuk-
seen (SopS /);

9) Suomen talousvyohykkeelld aluetta, joka
médritellddan  Suomen talousvyohykkeestd
annetussa laissa.

28
Soveltamisala
Tdman luvun sddnnodksid sovelletaan Suo-

messa tai Suomen talousvyohykkeelld taikka
toisessa sopimusvaltiossa tai toisen sopimus-
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valtion talousvyohykkeelld aluksen polttoai-
neen aiheuttamaan pilaantumisvahinkoon.

Tamin luvun sddnnoksid sovelletaan myds
Suomea tai Suomen talousvyohykettd taikka
toisen sopimusvaltion aluetta tai talousvyo-
hykettd edelld tarkoitetun vahingon vuoksi
uhkaavan pilaantumisvahingon torjuntatoi-
menpiteistd aiheutuneisiin vahinkoihin ja
kustannuksiin riippumatta siitd, missd néihin
toimenpiteisiin on ryhdytty.

Mitd 1 ja 2 momentissa sdddetddn toisen
sopimusvaltion talousvyohykkeestd, koskee
my0s sellaista vilittdomaisti toisen sopimus-
valtion aluemeren ulkopuolella olevaa ja sii-
hen rajoittuvaa aluetta, jonka valtio, jos se ei
ole perustanut talousvyohykettd, on kansain-
vilisen oikeuden mukaisesti médrittanyt ulot-
tumaan enintddn 200 meripeninkulman paé-
hén niistd perusviivoista, joista sen alueme-
ren leveys mitataan.

Tédman luvun sddnnoksid ei sovelleta sota-
aluksiin, laivaston apualuksiin tai muihin
aluksiin, joita valtio omistaa tai kdyttdd ja
joita kdytetddn kyseisend ajankohtana yksin-
omaan muuhun kuin kaupalliseen tarkoituk-
seen. Jos téllainen alus on aiheuttanut pilaan-
tumisvahingon Suomessa tai Suomen talous-
vyohykkeelld tai jos on ryhdytty torjuntatoi-
menpiteisiin, sovelletaan kuitenkin tdmén lu-
vun 1 ja 3—5 §:n, 19 luvun 1 §:n 1 momen-
tin 7 kohdan ja 4 momentin sekd 21 luvun
3 ¢ §:n 3 ja 4 momentin sddnnoksia.

Tédman luvun sidénnoksid ei sovelleta 10 lu-
vun mukaiseen 6ljyvahinkoon kyseisen luvun
2 §:n 1 momentissa tarkoitetuissa tapauksis-
sa.

Tdmén luvun sddnnoksid sovelletaan sen
estamittid, mitd ulkomaan lain soveltamisesta
suomalaisessa tuomioistuimessa saddetadn.

Tamén luvun sddnnoksid ei sovelleta, jos
soveltaminen on ristiriidassa kansainvilisisté
sopimuksista johtuvien Suomen velvoitteiden
kanssa.

38

Aluksen omistajan vastuu aluksen polttoai-
neen aiheuttamasta pilaantumisvahingosta

Aluksen omistaja on velvollinen korvaa-
maan 2 §:ssé tarkoitetun vahingon silloinkin,

kun hén itse tai kukaan hidnen vastuullaan
toimiva ei ole aiheuttanut vahinkoa. Jos va-
hinkotapahtuma muodostuu useista samaa
alkuperdd olevista tapahtumista, on vahin-
gosta vastuussa se, joka oli aluksen omistaja-
na ensimmadisen tapahtuman sattuessa.

Jos useampi kuin yksi henkilé on 1 mo-
mentin nojalla vastuussa vahingosta, he vas-
taavat siitd yhteisvastuullisesti.

Aluksen omistaja on kuitenkin vastuusta
vapaa, jos hdn osoittaa, ettd vahinko on ai-
heutunut:

1) sotatoimista, vihollisuuksista, sisdllisso-
dasta tai kapinasta taikka poikkeuksellisesta,
vdistdmattomastd ja ylivoimaisesta luon-
nonilmidsti;

2) kokonaan kolmannen henkilon vahin-
gontekotarkoituksin suorittamasta teosta tai
laiminlynnisti; taikka

3) kokonaan majakoiden tai muiden navi-
goinnin apuvilineiden ylldpitoon velvollisen
viranomaisen titd tehtdvii suorittaessaan te-
kemadstd virheestd tai laiminlydnnista.

Jos vahinkoa kérsineen puolelta on tahalli-
sesti tai tuottamuksesta mydtavaikutettu va-
hinkoon, voidaan vahingonkorvausta sovitel-
la.

48
Vastuun kanavointi ja takautumisoikeus

Aluksen omistajaa vastaan saa ajaa kannet-
ta 2 §:ssd tarkoitetun pilaantumisvahingon
korvaamiseksi vain timén luvun nojalla.

Korvausta 2 §:ssd tarkoitetusta pilaantu-
misvahingosta ei voida vaatia

1) aluksen omistajan palveluksessa olevalta
tai aluksen omistajan asiamiehelti taikka lai-
vavikeen kuuluvalta,

2) luotsilta tai muulta henkil6ltd, joka kuu-
lumatta laivavikeen tydskentelee aluksen lu-
kuun,

3) henkilolts, joka aluksen omistajan, lai-
vanvarustajan tai p#éllikon suostumuksella
tai viranomaisen toimeksiannosta suorittaa
pelastusty6ti,

4) torjuntatoimenpiteiden suorittajalta eikd

5) henkil6ltd, joka on 2—4 kohdassa tar-
koitetun henkilon palveluksessa tai asiamies,
ellei kyseinen henkil6 ole aiheuttanut vahin-
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koa tahallaan tai torkedstd huolimattomuu-
desta tietden, ettd sellainen vahinko todenni-
koisesti syntyisi.

Edelld 2 momentin 1—5 kohdassa tarkoite-
tun henkilon aiheuttamasta vahingosta timén
luvun nojalla suoritettu korvaus voidaan vaa-
tia vahingon aiheuttajalta vain, jos tdimi on
aiheuttanut vahingon tahallaan tai torke#std
huolimattomuudesta tietden, etti sellainen
vahinko todennikdisesti syntyisi. Tyonteki-
jin tai virkamiehen maksettavan korvauksen
médrddmiseen sovelletaan tidlloin kuitenkin,
mitd vahingonkorvauslaissa ja tydsopimus-
laissa (55/2001) sdddetddn tyontekijan tai
virkamiehen korvausvelvollisuudesta.

58
Vastuun rajoittaminen

Tédman luvun sddnnokset eivdt vaikuta
aluksen omistajan ja vakuutuksen tai muun
vakuuden antajan oikeuteen rajoittaa vastuu-
taan 9 luvun sdidnnosten mukaisesti.

63§

Suomalaista alusta koskeva vakuuttamisvel-
vollisuus

Suomen alusrekisteriin merkityn aluksen,
jonka bruttovetoisuus on yli 1000, rekiste-
réidyn omistajan on otettava ja pidettavi voi-
massa vakuutus tai muu rahavakuus, joka
kattaa tdmén luvun tai toisessa sopimusvalti-
ossa voimassa olevan vastaavan lainsdddan-
noén mukaisen aluksen omistajan vastuun
9 luvun 5 §:ssé tarkoitettuun méiraian saakka.

78

Ulkomaista alusta koskeva vakuuttamisvel-
vollisuus

Ulkomaisella aluksella, joka kdy suomalai-
sessa satamassa tai kdyttdd Suomen vesi-
alueella olevia satamalaitteita ja jonka brut-
tovetoisuus on yli 1000, tulee olla vakuutus
tai muu rahavakuus, joka kattaa tdmén luvun

mukaisen aluksen omistajan vastuun 9 luvun
5 §:ssd tarkoitettuun méérddn saakka.

Edelld 1 momentissa tarkoitetussa alukses-
sa on oltava mukana sen sopimusvaltion, jos-
sa alus on rekisterdity, toimivaltaisen viran-
omaisen tai valtuutetun laitoksen myontima
todistus, joka osoittaa, ettd 1 momentissa tar-
koitettu vakuutus tai muu vakuus on voimas-
sa. Jos aluksen omistaa valtio, aluksessa on
oltava mukana todistus, josta ilmenee, ettd
kyseinen valtio omistaa aluksen ja ettd sen
tdimédn luvun mukainen vastuu on katettu 9
luvun 5 §:ssé tarkoitettuun madrdin saakka.

88
Vakuutusta tai vakuutta koskeva todistus

Merenkulkulaitos antaa  hakemuksesta
Suomen alusrekisteriin merkityn aluksen re-
kisterdidylle omistajalle todistuksen 6 §:n 1
momentissa tarkoitetun vakuutuksen tai va-
kuuden voimassaolosta. Merenkulkulaitos
voi my0s antaa todistuksen vakuutusvelvolli-
suuden tdyttdmisestd 7 §:n 1 momentissa tar-
koitetussa tapauksessa, jos alusta ei ole rekis-
terGity missddn sopimusvaltiossa.

Hakemukseen on liitettivd selvitys, josta
ilmenee:

1) ettd vakuutus tai vakuus kattaa tdssi lu-
vussa tarkoitetun vastuun; ja

2) ettd vakuutus tai vakuus voi todistuksen
voimassaoloaikana lakata olemasta voimassa
aikaisintaan kolmen kuukauden kuluttua siité
péivistd, jona Kkirjallinen ilmoitus voimassa-
olon lakkaamisesta on tullut Merenkulkulai-
tokselle, paitsi jos todistus on toimitettu Me-
renkulkulaitokselle tai alukselle on annettu
uusi todistus.

Merenkulkulaitoksen tulee peruuttaa todis-
tus, kun sen myontdmisen edellytykset eivit
endi tayty.

Todistus on pidettdvd mukana aluksella ja
jédljennos todistuksesta on talletettava Meren-
kulkulaitoksen haltuun. Alusta ei saa kéyttad
merenkulkuun ilman todistusta.

Tassd pykéldssd ja 6 §:n 2 momentissa tar-
koitettujen todistusten antamisesta peritddn
maksu siten kuin valtion maksuperustelaissa
(150/1992) saddetddn.
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Tarkemmat sddnnokset tdssd pykélédssid ja
6 §:n 2 momentissa tarkoitetuista todistuksis-
ta annetaan valtioneuvoston asetuksella.

98§

Vakuutuksen tai vakuuden antajaan kohdiste-
tut vaatimukset

Korvaukseen oikeutettu saa kohdistaa ti-
mén luvun mukaisen pilaantumisvahinkoon
perustuvan korvausvaatimuksensa suoraan 6
tai 7 §:ssd tarkoitetun vakuutuksen tai va-
kuuden antajaan.

Vakuutuksen tai vakuuden antaja ei kuiten-
kaan ole velvollinen korvaamaan vahinkoa
3 §:n 3 momentissa tarkoitetuissa tapauksissa
tai silloin kun aluksen omistaja on itse tahal-
laan aiheuttanut vahingon.

Vakuutuksen tai vakuuden antaja voi va-
pautuakseen vastuusta muita kuin aluksen
omistajaa kohtaan vedota ainoastaan 2 mo-
mentissa tarkoitettuihin seikkoihin.

Vakuutuksen tai vakuuden antajalla on kai-
kissa tapauksissa oikeus vaatia aluksen omis-
tajan osallistumista oikeudenkayntiin.

10 §
Vakuuttamisvelvollisuuden valvonta

Merenkulkulaitos valvoo 6 ja 7 §:n noudat-
tamista.

Merenkulkulaitoksella on oikeus kieltda
aluksen 14ht6 ja keskeyttdd sen matka, jollei
aluksessa ole mukana todistusta 6 tai 7 §:n
mukaan vaadittavasta vakuutuksesta tai va-
kuudesta.

118§
Viittaussdicinnokset

Tdmén luvun mukaisen saatavan vanhen-
tumisesta sdddetddn 19 luvun 1 §:n 1 mo-
mentissa.

Toimivaltaisesta tuomioistuimesta tdméin
luvun mukaisessa asiassa sdddetddn 21 luvun
3 ¢ §:ssd.

Ulkomaisen tuomion tdytdntoonpanosta
tdmén luvun mukaisessa asiassa sdddetdin 22
luvun 8 §:ssi.

19 luku

Saatavan vanhentuminen

1§
Saatavan vanhentuminen

Kanne maksun saamiseksi seuraavista saa-
tavista on, riippumatta siitd, onko vastuu ra-
joitettu tai rajoittamaton, pantava vireille:

7) 10 luvussa tarkoitetun 6ljyvahingon fai
10 a luvussa tarkoitetun polttoainevahingon
korvaamisesta kolmen vuoden kuluessa va-
hingon aiheutumisesta.

21 luku

Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeuden-
kéynti merioikeusjutuissa

3a§

Toimivaltainen merioikeus éljyvahinko-
asiassa

Kanne vahingonkorvauksen saamiseksi

10 luvun nojalla voidaan nostaa suomalaises-
sa tuomioistuimessa, jos 6ljyvahinko on ta-
pahtunut Suomessa tai mainitun luvun 1 §:n
10 kohdassa tarkoitetulla Suomen talousvyo-
hykkeell4 tai jos torjuntatoimenpiteet on suo-
ritettu sellaisen vahingon estdmiseksi tai ra-
joittamiseksi Suomessa tai Suomen talous-
vyohykkeella.

3c§

Toimivaltainen merioikeus aluksen polttoai-
neen aiheuttamaa vahinkoa koskevassa asi-
assa

Kanne vahingonkorvauksen saamiseksi
10 a luvun nojalla voidaan nostaa suomalai-
sessa tuomioistuimessa, jos vahinko on ta-
pahtunut Suomessa tai Suomen talousvyo-
hykkeell4 tai jos torjuntatoimenpiteet on suo-
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ritettu sellaisen vahingon estdmiseksi tai ra-
joittamiseksi Suomessa tai Suomen talous-
vyohykkeella.

Jos kanne 1 momentin nojalla voidaan nos-
taa suomalaisessa tuomioistuimessa, voidaan
kanne vahingonkorvauksen saamiseksi sa-
masta vahinkotapahtumasta aiheutuneesta
muusta vahingosta nostaa samassa tuomiois-
tuimessa.

Korvauskanne, joka 1 ja 2 momentin nojal-
la voidaan nostaa suomalaisessa tuomiois-
tuimessa, kisitelldadn Helsingin kérdjdoikeu-
dessa.

Jos vahinkotapahtuman jilkeen on perus-
tettu 9 luvun 7 §:ssé tarkoitettu rajoitusrahas-
to Suomessa ja rekisterdidylld omistajalla tai
vakuutuksenantajalla, jota vastaan kannetta
ajetaan Suomessa tai toisessa sopimusvalti-
ossa, on oikeus rajoittaa vastuunsa, késittelee
Helsingin kirdjdoikeus kysymykset, jotka
liittyvét rajoitusrahaston jakamiseen vahin-
gonkorvaukseen oikeutettujen kesken.

Helsingissd 19 pdivand syyskuuta 2008

22 luku
Téaytintoonpano

88§

Aluksen polttoaineen aiheuttamaa vahinkoa
koskevan tuomion tunnustaminen ja tdytdn-
toonpano

Toisessa sopimusvaltiossa annetun 10 a lu-
vussa tarkoitetun pilaantumisvahingon kor-
vaamista koskevan tuomion tdytdnt6on-
panoon sovelletaan soveltuvin osin tdmén lu-
vun 6 §:n sddnnoksid, jollei 2 momentista
muuta johdu.

Tuomioon, joka on annettu Euroopan yh-
teis6on kuuluvassa jdsenvaltiossa, sovelle-
taan tuomioistuimen toimivallasta sekd tuo-
mioiden tunnustamisesta ja tdytdntoonpanos-
ta siviili- ja kauppaoikeuden alalla annettua
neuvoston asetusta (EY) N:o 44/2001.

Tamén lain voimaantulosta sdddetddn val-
tioneuvoston asetuksella.

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtyd
sen tdytdntoonpanon edellyttimiin toimenpi-
teisiin.

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Viestintdministeri Suvi Lindén
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

merilain muuttamisesta

Eduskunnan paiatoksen mukaisesti

muutetaan 15 pdivand heindkuuta 1994 annetun merilain (674/1994) 10 luvun 1 §:n 10 koh-
ta, 2 §:n 1 momentti ja 16 § 1 ja 2 momentti, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 7 kohta sekd 21 lu-
vun 3 a §:n 1 momentti sellaisina kuin ne ovat laissa 421/1995, sekd

liscitdcin 21 Tukuun uusi 3 ¢ §, 22 lukuun uusi 8 § sekd lakiin uusi 10 a luku seuraavasti:

Voimassa oleva laki
10 luku

Vastuu éljyvahingosta

13§
Mcdidritelmid

Téssd luvussa tarkoitetaan:

10) Suomen talousvyohykettd vastaavalla
alueella aluetta, joka maédritellidn Suomen
kalastusvyohykkeesté annetussa laissa
(839/74), talousvyohykkeen, kalastusvyohyk-
keen ja mannerjalustan rajaamisesta Suomen-
lahdella ja Itdmeren koillisosassa Neuvosto-
liiton kanssa vuonna 1985 tehdyssd sopimuk-
sessa (SopS 88/86) sekd Ruotsin kanssa
Suomen mannermaajalustan ja kalastus-
vy6hykkeen sekd Ruotsin talousvyohykkeen
vilisen rajan médrddmisestd Ahvenanmerelld
ja pohjoisella Itdmerelld vuonna 1994 tehdys-
sd sopimuksessa (SopS 39/95).

28
Soveltamisala

Tdmén luvun sddnnoksid sovelletaan Suo-
messa tai Suomen talousvyohykettd vastaa-
valla alueella taikka toisessa sopimusvaltiossa
tai toisen sopimusvaltion talousvyohykkeelld
aiheutuneeseen 6ljyvahinkoon, jos vahingon
syynd on pysyvin oljyn padseminen alukses-

FEhdotus
10 luku

Vastuu dljyvahingosta

13§
Mcdidritelmid

Téssd luvussa tarkoitetaan:

10) Suomen talousvyohykkeelli aluetta,
joka médritellddn Suomen talousvyohykkees-
td4 annetussa laissa (1058/2004)

2§
Soveltamisala

Tamén luvun sddnnoksid sovelletaan Suo-
messa tai Suomen talousvyohykkeelld taikka
toisessa sopimusvaltiossa tai toisen sopimus-
valtion talousvy6hykkeelld aiheutuneeseen
6ljyvahinkoon, jos vahingon syyni on pysy-
vdn 0Oljyn pddseminen aluksesta, joka on ra-
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Voimassa oleva laki

ta, joka on rakennettu tai muunnettu kuljetta-
maan pysyvdd Oljyd irtolastina. Sellaiseen
alukseen, joka voi kuljettaa sekd pysyvid ol-
jya ettd muuta lastia, sddnnoksid sovelletaan
kuitenkin vain silloin, kun alus kuljettaa py-
syvéi Oljyd irtolastina, sekd téllaista kuljetus-
ta seuraavalla matkalla, jollei niytetd, ettei
aluksessa ole jddnteitd irtolastina kuljetetusta
pysyvastd Oljystd. Sddnnoksid sovelletaan
my0s Suomea tai Suomen talousvyohykettd
vastaavaa aluetta taikka toisen sopimusvalti-
on aluetta tai talousvyohykettd edelld tarkoi-
tetun 6ljyvahingon vuoksi uhkaavan pilaan-
tumisvahingon torjuntatoimenpiteistd aiheu-
tuneisiin vahinkoihin ja kustannuksiin riip-
pumatta siitd, missd ndihin toimenpiteisiin on
ryhdytty.

16 §

Lain soveltaminen erdissd tapauksissa

Tdmén luvun sdidnnokset eivit koske sota-
alusta tai muuta alusta, jota vahinkotapahtu-
man aikaan kéytetddn yksinomaan valtion
muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin. Jos tal-
lainen alus on aiheuttanut 6ljyvahingon Suo-
messa tai Suomen talousvyohykettd vastaa-
valla alueella tai jos on ryhdytty torjuntatoi-
menpiteisiin, sovelletaan kuitenkin tdmén lu-
vun 1 ja 3—5 §:n, 19 luvun 1 §:n 1 momentin
7 kohdan ja 4 momentin sekd 21 luvun
3 a §:n 3 ja 4 momentin sddnnoksii.

Jos muu kuin 1 momentissa tarkoitettu alus,
johon ei sovelleta tdimén luvun 2 §:n 1 mo-
mentin sddnnoksid, on aiheuttanut 6ljyvahin-
gon Suomessa tai Suomen talousvyohykettd
vastaavalla alueella tai jos on ryhdytty torjun-
tatoimenpiteisiin, sovelletaan tdmin luvun
1 §:n, 2 §:n 4 momentin, 3 §:nja 8 §:n 3 mo-
mentin, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 7 kohdan
ja 4 momentin sekd 21 luvun 3 a §:n 3 ja 4
momentin sddnnoksid. Samoja sddnnoksid so-
velletaan my6s silloin, kuin 6ljyvahinko on
johtunut muusta kuin pysyvéstd Oljysta.
Aluksen omistajan oikeuteen rajoittaa vas-
tuunsa ndissd tapauksissa sovelletaan 9 luvun
sdadnnoksid. Vastuumddrd madrdytyy 9 luvun
5 §:n mukaan.
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Ehdotus

kennettu tai muunnettu kuljettamaan pysyvai
Oljyé irtolastina. Sellaiseen alukseen, joka voi
kuljettaa sekd pysyvad 6ljyd ettd muuta lastia,
sddnnoksid sovelletaan kuitenkin vain silloin,
kun alus kuljettaa pysyvdd oljyd irtolastina,
sekd tdllaista kuljetusta seuraavalla matkalla,
jollei ndytetd, ettei aluksessa ole jddnteitd ir-
tolastina kuljetetusta pysyvistd 6ljystd. Sadén-
noksid sovelletaan myds Suomea tai Suomen
talousvyohykettd taikka toisen sopimusvalti-
on aluetta tai talousvyohykettd edelld tarkoi-
tetun oljyvahingon vuoksi uhkaavan pilaan-
tumisvahingon torjuntatoimenpiteistd aiheu-
tuneisiin vahinkoihin ja kustannuksiin riip-
pumatta siitd, missd ndihin toimenpiteisiin on
ryhdytty.

16 §

Lain soveltaminen erdissd tapauksissa

Tdmén luvun sddnnokset eivit koske sota-
alusta tai muuta alusta, jota vahinkotapahtu-
man aikaan kidytetdin yksinomaan valtion
muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin. Jos
tillainen alus on aiheuttanut oljyvahingon
Suomessa tai Suomen talousvyohykkeelld tai
jos on ryhdytty torjuntatoimenpiteisiin, so-
velletaan kuitenkin tdmin luvun 1 ja 3—S5
§:m, 19 luvun 1 §:n 1 momentin 7 kohdan ja
4 momentin sekd 21 luvun 3 a §:n 3 ja 4
momentin saannoksii.

Jos muu kuin 1 momentissa tarkoitettu
alus, johon ei sovelleta tdimén luvun 2 §:n 1
momentin saanndksid eikd 10 a luvun sdcdn-
noksid, on aiheuttanut 6ljyvahingon Suomes-
sa tai Suomen talousvyohykkeelld tai jos on
ryhdytty torjuntatoimenpiteisiin, sovelletaan
tdimén luvun 1 §:n, 2 §:n 4 momentin, 3 §:n
ja 8 §:n 3 momentin, 19 luvun 1 §:n 1 mo-
mentin 7 kohdan ja 4 momentin sekd 21 lu-
vun 3 a §:n 3 ja 4 momentin sddnnoksid. Sa-
moja sddnnoksid sovelletaan myos silloin,
kuin o6ljyvahinko on johtunut muusta kuin
pysyvistd 6ljystd. Aluksen omistajan oikeu-
teen rajoittaa vastuunsa ndissd tapauksissa
sovelletaan 9 luvun sddnnoksid. Vastuumadri
madrdytyy 9 luvun 5 §:n mukaan.
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Voimassa oleva laki

19 luku

Saatavan vanhentuminen

13§
Saatavan vanhentuminen

Kanne maksun saamiseksi seuraavista saa-
tavista on, riippumatta siitd, onko vastuu ra-
joitettu tai rajoittamaton, pantava vireille:

7) 10 luvussa tarkoitetun 6ljyvahingon kor-
vaamisesta kolmen vuoden kuluessa vahin-
gon aiheutumisesta.

21 luku

Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeuden-
kédynti merioikeusjutuissa

3a§

Toimivaltainen merioikeus 6ljyvahinkoasias-
sa

Kanne vahingonkorvauksen saamiseksi

10 luvun nojalla voidaan nostaa suomalaises-
sa tuomioistuimessa, jos Oljyvahinko on ta-
pahtunut Suomessa tai mainitun luvun 1 §:n
10 kohdassa tarkoitetulla Suomen talousvyo-
hykettd vastaavalla alueella tai jos torjunta-
toimenpiteet on suoritettu sellaisen vahingon
estamiseksi tai rajoittamiseksi Suomessa tai
edelld tarkoitetulla alueella.

27
Ehdotus

19 luku

Saatavan vanhentuminen

13§
Saatavan vanhentuminen

Kanne maksun saamiseksi seuraavista saa-
tavista on, riippumatta siitd, onko vastuu ra-
joitettu tai rajoittamaton, pantava vireille:

7) 10 luvussa tarkoitetun 6ljyvahingon tai
10 a luvussa tarkoitetun polttoainevahingon
korvaamisesta kolmen vuoden kuluessa va-
hingon aiheutumisesta.

21 luku

Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeuden-
kéynti merioikeusjutuissa

3a§

Toimivaltainen merioikeus 6ljyvahinkoasias-
sa

Kanne vahingonkorvauksen saamiseksi 10
luvun nojalla voidaan nostaa suomalaisessa
tuomioistuimessa, jos 0ljyvahinko on tapah-
tunut Suomessa tai mainitun luvun 1 §:n 10
kohdassa tarkoitetulla Suomen talousvychyk-
keelldi tai jos torjuntatoimenpiteet on suoritet-
tu sellaisen vahingon estimiseksi tai rajoit-
tamiseksi Suomessa tai Swuomen talousvyo-
hykkeelld.
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(Suomennos)

LIITE
ALUKSEN POLTTOAINEEN AIHEUT-
TAMASTA PILAANTUMISVAHINGOSTA
JOHTUVAA SIVIILIOIKEUDELLISTA
VASTUUTA KOSKEVA KANSAINVALI-
NEN YLEISSOPIMUS, 2001

Konferenssissa hyvaksytty teksti

TAMAN YLEISSOPIMUKSEN SOPIMUS-
VALTIOT, JOTKA

PALAUTTAVAT MIELIIN Yhdistynei-
den Kansakuntien vuoden 1982 merioikeus-
yleissopimuksen 194 artiklan, jonka mukaan
valtiot ryhtyvét kaikkiin toimiin, joita me-
riympériston  pilaantumisen ehkdiseminen,
vihentdminen ja valvominen edellyttad,

PALAUTTAVAT MIELIIN MYOS mai-
nitun yleissopimuksen 235 artiklan, jonka
mukaan varmistaakseen pikaisen ja riittdvén
korvauksen suorittamisen meriympériston pi-
laantumisesta johtuvista vahingoista valtiot
toimivat yhteistydssd vastuuta ja vahingon-
korvausvelvollisuutta koskevan kansainvili-
sen oikeuden kehittdmiseksi,

PANEVAT MERKILLE, etti vuoden
1992 kansainviliselld yleissopimuksella 6ljyn
aiheuttamasta pilaantumisvahingosta johtu-
vasta siviilioikeudellisesta vastuusta ja vuo-
den 1992 kansainviliselld yleissopimuksella
Oljyn aiheuttamien pilaantumisvahinkojen
kansainvilisen korvausrahaston perustamises-
ta on onnistuttu varmistamaan, ettd henkil6il-
14, joille aiheutuu vahinkoa alusten irtolastina
kuljettaman 6ljyn p#dstoistd johtuvasta pi-
laantumisesta, on mahdollisuus vahingonkor-
vaukseen, .

PANEVAT MYOS MERKILLE vahin-
gonkorvausvastuusta vaarallisten ja haitallis-
ten aineiden merikuljetusten yhteydessd
vuonna 1996 tehdyn kansainvilisen yleisso-
pimuksen hyviaksymisen, jonka tarkoituksena
on riittdvén, nopean ja tehokkaan korvauksen

Sopimusteksti

ANNEX
INTERNATIONAL CONVENTION ON
CIVIL LIABILITY FOR BUNKER OIL

POLLUTION DAMAGE, 2001

Text approved by the Conference

THE STATES PARTIES TO THIS CON-
VENTION,

RECALLING Article 194 of the United
Nations Convention on the Law of the Sea,
1982, which provides that States shall take
all measures necessary to prevent, reduce and
control pollution of the marine environment,

RECALLING ALSO Article 235 of that
Convention, which provides that, with the
objective of assuring prompt and adequate
compensation in respect of all damage
caused by pollution of the marine environ-
ment, States shall cooperate in the further
development of relevant rules of international
law,

NOTING the success of the International
Convention on Civil Liability for Oil Pollu-
tion Damage, 1992 and the International
Convention on the Establishment of an Inter-
national Fund for Compensation for Oil Pol-
lution Damage, 1992, in ensuring that com-
pensation is available to persons who suffer
damage caused by pollution resulting from
the escape or discharge of oil carried in bulk
at sea by ships,

NOTING ALSO the adoption of the Inter-
national Convention on Liability and Com-
pensation for Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and Noxious Sub-
stances by Sea, 1996, in order to provide
adequate, prompt and effective compensation
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suorittamisen varmistaminen vaarallisten ja
haitallisten aineiden merikuljetusten yhtey-
dessd aiheutuvista vahingoista,

OVAT TIETOISIA SIITA, ettd on tirkedd
ottaa kdyttoon ankara korvausvastuu kaikesta
0ljyn aiheuttamasta pilaantumisesta ja samal-
la rajoittaa vastuun tasoa asianmukaisesti,

KATSOVAT, etti lisdtoimenpiteitd tarvi-
taan riittdvin, nopean ja tehokkaan korvauk-
sen varmistamiseksi alusten polttoaineena
kdytetyn Oljyn pddstoistd johtuvasta pilaan-
tumisesta aiheutuvasta vahingosta,

HALUAVAT hyvidksyd yhdenmukaiset
kansainvéliset sddannot ja menettelytavat vas-
tuun méérittelemiseksi ja asianmukaisen kor-
vauksen suorittamiseksi téllaisissa tapauksis-

sa,
OVAT SOPINEET seuraavaa:

for damage caused by incidents in connection
with the carriage by sea of hazardous and
noxious substances,

RECOGNISING the importance of estab-
lishing strict liability for all forms of oil pol-
lution which is linked to an appropriate limi-
tation of the level of that liability,

CONSIDERING that complementary
measures are necessary to ensure the pay-
ment of adequate, prompt and effective com-
pensation for damage caused by pollution re-
sulting from the escape or discharge of bun-
ker oil from ships,

DESIRING to adopt uniform international
rules and procedures for determining ques-
tions of liability and providing adequate
compensation in such cases,

HAVE AGREED as follows:
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1 artikla
Mdidritelmdit

Tassé yleissopimuksessa:

1) "Aluksella" tarkoitetaan mitd tahansa
mertakulkevaa alusta tyypistd riippumatta.

2) "Henkilslla" tarkoitetaan yksilod, yhtei-
s64 tai julkista tai yksityisté laitosta, yhteison
muodosta riippumatta, sekd valtiota tai sen
osaa.

3) "Aluksen omistajalla" tarkoitetaan aluk-
sen omistajaa, mukaan lukien rekisterdity
omistaja, ilman miehistod rahdatun aluksen
rahdinantajaa ("bareboat-rahtaaja") seki aluk-
sen laivanisdntdd (operator) ja henkilod, joka
laivanisdnndn sijasta on vastuussa aluksen
kaytostd (manager).

4) "Rekisterdidylld omistajalla" tarkoitetaan
aluksen omistajaksi rekisterdityd henkil6a tai
henkil6iti tai, rekister6innin puuttuessa, aluk-
sen omistavaa henkil6d tai henkil6itd. Jos
aluksen kuitenkin omistaa valtio ja sitd kdyt-
t44 yhtio, joka kyseisessd valtiossa on rekiste-
roity aluksen kayttdjaksi, "rekisterdidylla
omistajalla" tarkoitetaan tillaista yhtiGta.

5) "Aluksen polttoaineella" tarkoitetaan mi-
td tahansa hiilivetymineraalioljyd, mukaan
lukien voiteludljy, jota kdytetddn tai jota on
tarkoitus kdyttdd aluksen voimanlihteend, se-
ki téllaisen 6ljyn jadmid.

6) "Siviilioikeudellista vastuuta koskevalla
yleissopimuksella" tarkoitetaan vuoden 1992
kansainvilistd yleissopimusta 6ljyn aiheutta-
masta pilaantumisvahingosta johtuvasta sivii-
lioikeudellisesta vastuusta, muutoksineen.

7) "Torjuntatoimenpiteilld" tarkoitetaan sel-
laisia kohtuullisia toimenpiteitd, joihin kuka
tahansa henkil6 ryhtyy vahinkotapahtuman
ilmenemisen jilkeen pilaantumisvahingon es-
tdmiseksi tai minimoimiseksi.

8) "Vahinkotapahtumalla" tarkoitetaan sel-
laista tapahtumaa tai samaa alkuperid olevaa
tapahtumasarjaa, joka aiheuttaa pilaantumis-
vahingon tai muodostaa tillaisen vahingon
vakavan ja vilittoméan uhan.

9) "Pilaantumisvahingolla" tarkoitetaan

a) aluksen ulkopuolella aiheutunutta mene-
tystd tai vahinkoa, joka johtuu aluksesta paés-
seen tai padstetyn polttoaineen pilaavasta vai-
kutuksesta pddston tapahtumapaikasta riip-

Article 1
Definitions

For the purposes of this Convention:

1. "ship" means any seagoing vessel and
seaborne craft, of any type whatsoever,

2. "person" means any individual or part-
nership or any public or private body,
whether corporate or not, including a State or
any of its constituent subdivisions,

3. "shipowner" means the owner, including
the registered owner, bareboat charterer, ma-
nager and operator of the ship,

4. "registered owner" means the person or
persons registered as the owner of the ship
or, in the absence of registration, the person
or persons owning the ship. However, in the
case of a ship owned by a State and operated
by a company which in that State is regis-
tered as the ship's operator, "registered
owner" shall mean such company,

5. "bunker oil" means any hydrocarbon
mineral oil, including lubricating oil, used or
intended to be used for the operation or pro-
pulsion of the ship, and any residues of such
oil,

6. "Civil Liability Convention" means the
International Convention on Civil Liability
for Oil Pollution Damage, 1992, as amended,

7. "preventive measures" means any rea-
sonable measures taken by any person after
an incident has occurred to prevent or mini-
mise pollution damage,

8. "incident" means any occurrence or se-
ries of occurrences having the same origin,
which causes pollution damage or creates a
grave and imminent threat of causing such
damage,

9. "pollution damage" means:

(a) loss or damage caused outside the ship
by contamination resulting from the escape
or discharge of bunker oil from the ship,
wherever such escape or discharge may oc-
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pumatta, edellyttden, ettd muu ympériston pi-
laantumisesta suoritettava korvaus kuin ym-
périston pilaantumisen aiheuttama ansionme-
netys rajoitetaan kohtuullisten ja todellisuu-
dessa tehtyjen tai tehtdvien ennallistamistoi-
mien kustannuksiin; ja

b) torjuntatoimenpiteiden kustannuksia ja
torjuntatoimenpiteiden aiheuttamia lisdimene-
tyksid tai -vahinkoja.

10) "Aluksen rekisterdintivaltiolla" tarkoi-
tetaan rekisterdidyn aluksen osalta aluksen
rekisterdintivaltiota ja rekister6iméttoman
aluksen osalta valtiota, jonka lipun alla alus
purjehtii.

11) "Bruttovetoisuudella" tarkoitetaan vuo-
den 1969 kansainvilisen aluksenmittausyleis-
sopimuksen liitteessd 1 olevien vetoisuuden
mittaamissddntdjen mukaisesti laskettua brut-
tovetoisuutta.

12) "Jérjestolla" tarkoitetaan Kansainviélistd
merenkulkujirjestod.

13) "Passihteerilld" tarkoitetaan jirjeston
pédsihteerid.

2 artikla
Soveltamisala

Tatd yleissopimusta
omaan:

a) pilaantumisvahinkoon, joka on aiheutu-
nut

i) sopimusvaltion alueella, mukaan luettuna
sen aluemeri; ja

ii) kansainvilisen oikeuden mukaisesti pe-
rustetulla sopimusvaltion talousvyohykkeelld
tai, jos sopimusvaltio ei ole perustanut talo-
usvyOhykettd, vilittomisti asianomaisen so-
pimusvaltion aluemeren ulkopuolella olevalla
ja siihen rajoittuvalla alueella, jonka kyseinen
valtio on midrdnnyt kansainvélisen oikeuden
mukaisesti ulottumaan enintdéin 200 meri-
peninkulman p#ddhén niistd perusviivoista,
joista sen aluemeren leveys mitataan;

b) torjuntatoimenpiteisiin vahingon estdami-
seksi tai minimoimiseksi, riippumatta siit4,
missd ndihin toimenpiteisiin ryhdytésn.

sovelletaan  yksin-

cur, provided that compensation for impair-
ment of the environment other than loss of
profit from such impairment shall be limited
to costs of reasonable measures of reinstate-
ment actually undertaken or to be under-
taken, and

(b) the costs of preventive measures and
further loss or damage caused by preventive
measures,

10. "State of the ship's registry" means, in
relation to a registered ship, the State of reg-
istration of the ship and, in relation to an un-
registered ship, the State whose flag the ship
is entitled to fly,

11. "gross tonnage" means gross tonnage
calculated in accordance with the tonnage
measurement regulations contained in Annex
1 of the International Convention on Ton-
nage Measurement of Ships, 1969,

12. "Organisation" means the International
Maritime Organisation,

13. "Secretary-General" means the Secre-
tary-General of the Organisation.

Article 2
Scope of application
This Convention shall apply exclusively:
(a) to pollution damage caused:

(1) in the territory, including the territorial
sea, of a State Party, and

(i) in the exclusive economic zone of a
State Party, established in accordance with
international law, or, if a State Party has not
established such a zone, in an area beyond
and adjacent to the territorial sea of that State
determined by that State in accordance with
international law and extending not more
than 200 nautical miles from the baselines
from which the breadth of its territorial sea is
measured,

(b) to preventive measures, wherever taken,
to prevent or minimise such damage.



32 HE 140/2008 vp

3 artikla
Aluksen omistajan vastuu

1. Jollei 3 ja 4 kohdan maardyksistd muuta
johdu, vahinkotapahtuman aikainen aluksen
omistaja on vastuussa aluksessa olevan tai
aluksesta perdisin olevan polttoaineen aiheut-
tamasta pilaantumisvahingosta, kuitenkin
niin, ettd jos vahinkotapahtuma muodostuu
samaa alkuperdd olevasta tapahtumasarjasta,
vahingosta vastaa ensimmdisen tapahtuman
aikainen omistaja.

2. Jos useampi kuin yksi henkil6 on 1 koh-
dan mukaisesti vastuussa vahingosta, he ovat
yhteisvastuullisia.

3. Aluksen omistaja ei ole vastuussa pilaan-
tumisvahingosta, jos hén osoittaa, etti

a) vahinko on aiheutunut sotaan, vihollisuu-
teen, siséllissotaan tai kapinaan liittyneesti
teosta tai poikkeuksellisesta, vdistimattomas-
td ja ylivoimaisesta luonnonilmiosti; tai

b) vahinko on kokonaan aiheutunut kol-
mannen osapuolen teosta tai laiminlyonnista,
jonka tarkoituksena on ollut vahingon aiheut-
taminen; tai

¢) vahinko on kokonaan aiheutunut merkki-
valojen tai muiden merenkulun opasteiden
hoidosta vastaavan valtion tai muun viran-
omaisen tdmin tehtdvdn suorittamisessa te-
kemistd laiminly6nnistd tai muusta virheesta.

4. Jos aluksen omistaja osoittaa, ettd pilaan-
tumisvahinko on kokonaan tai osittain aiheu-
tunut vahingon kérsineen henkilon teosta tai
laiminly6nnisté, jonka tarkoituksena on ollut
vahingon aiheuttaminen, tai hanen huolimat-
tomuudestaan, aluksen omistaja voidaan ko-
konaan tai osittain vapauttaa vastuusta kyseis-
td henkilod kohtaan.

5. Aluksen omistajaa vastaan saa esittdd
korvausvaatimuksen pilaantumisvahingon
johdosta ainoastaan tdmén yleissopimuksen
mukaisesti.

6. Tamin yleissopimuksen madrdykset eivit
rajoita aluksen omistajan olemassa olevaa,
tistd yleissopimuksesta riippumatonta takau-
tumisoikeutta.

Article 3
Liability of the shipowner

1. Except as provided in paragraphs 3 and
4, the shipowner at the time of an incident
shall be liable for pollution damage caused
by any bunker oil on board or originating
from the ship, provided that, if an incident
consists of a series of occurrences having the
same origin, the liability shall attach to the
shipowner at the time of the first of such oc-
currences.

2. Where more than one person is liable in
accordance with paragraph 1, their liability
shall be joint and several.

3. No liability for pollution damage shall
attach to the shipowner if the shipowner
proves that:

(a) the damage resulted from an act of war,
hostilities, civil war, insurrection or a natural
phenomenon of an exceptional, inevitable
and irresistible character; or

(b) the damage was wholly caused by an
act or omission done with the intent to cause
damage by a third party; or

(c) the damage was wholly caused by the
negligence or other wrongful act of any Gov-
ernment or other authority responsible for the
maintenance of lights or other navigational
aids in the exercise of that function.

4. If the shipowner proves that the pollu-
tion damage resulted wholly or partially ei-
ther from an act or omission done with intent
to cause damage by the person who suffered
the damage or from the negligence of that
person, the shipowner may be exonerated
wholly or partially from liability to such per-
son.

5. No claim for compensation for pollution
damage shall be made against the shipowner
otherwise than in accordance with this Con-
vention.

6. Nothing in this Convention shall preju-
dice any right of recourse of the shipowner
which exists independently of this Conven-
tion.
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4 artikla
Soveltamisalan rajoittaminen

1. Tata yleissopimusta ei sovelleta siviilioi-
keudellista vastuuta koskevassa yleissopi-
muksessa madriteltyyn pilaantumisvahinkoon
riippumatta siitd, onko vahingosta kyseisen
yleissopimuksen mukaan maksettava korva-
uksia.

2. Lukuun ottamatta 3 kohdassa tarkoitettua
tapausta tdmin yleissopimuksen méadrayksid
ei sovelleta sota-aluksiin, laivaston apualuk-
siin eikd muihin aluksiin, joita valtio omistaa
tai kdyttdd ja joita kidytetddn kyseisend ajan-
kohtana yksinomaan muuhun kuin kaupalli-
seen tarkoitukseen.

3. Sopimusvaltio voi p#ittdd soveltaa titd
yleissopimusta sota-aluksiinsa tai muihin 2
kohdassa tarkoitettuihin aluksiin, jolloin se
ilmoittaa siitd pddsihteerille ja tismentidd sa-
malla soveltamista koskevat ehdot.

4. Sopimusvaltion omistamien, kaupalliseen
tarkoitukseen kéytettdvien alusten osalta ku-
takin valtiota vastaan voidaan nostaa kanne 9
artiklan mukaisesti toimivaltaisessa tuomiois-
tuimessa eikd valtio voi puolustuksenaan ve-
dota suvereniteettiinsa.

5 artikla

Vahinkotapahtumat, joissa on osallisina kaksi
tai useampia aluksia

Jos vahinkotapahtumassa on osallisina kak-
si tai useampia aluksia, ja jos vahinkotapah-
tumasta aiheutuu pilaantumisvahinko, kaikki-
en alusten omistajat ovat yhteisesti vastuussa
vahingoista, joita ei voida kohtuudella erottaa
toisistaan, jollei omistajia vapauteta vastuusta
3 artiklan nojalla.

6 artikla
Vastuun rajoittaminen

Tamén yleissopimuksen madrdykset eivit
vaikuta aluksen omistajan ja vakuutuksen tai
muita rahavakuuksia antavan henkilon tai
henkildiden oikeuteen rajoittaa vastuutaan
sovellettavien kansallisten tai kansainvilisten

Article 4
Exclusions

1. This Convention shall not apply to pollu-
tion damage as defined in the Civil Liability
Convention, whether or not compensation is
payable in respect of it under that Conven-
tion.

2. Except as provided in paragraph 3, the
provisions of this Convention shall not apply
to warships, naval auxiliary or other ships
owned or operated by a State and used, for
the time being, only on Government non-
commercial service.

3. A State Party may decide to apply this
Convention to its warships or other ships de-
scribed in paragraph 2, in which case it shall
notify the Secretary-General thereof specify-
ing the terms and conditions of such applica-
tion.

4. With respect to ships owned by a State
Party and used for commercial purposes,
each State shall be subject to suit in the juris-
dictions set forth in Article 9 and shall waive
all defences based on its status as a sovereign
State.

Article 5

Incidents involving two or more ships

When an incident involving two or more
ships occurs and pollution damage results
therefrom, the shipowners of all the ships
concerned, unless exonerated under Article 3,
shall be jointly and severally liable for all
such damage which is not reasonably separa-
ble.

Article 6
Limitation of liability

Nothing in this Convention shall affect the
right of the shipowner and the person or per-
sons providing insurance or other financial
security to limit liability under any applicable
national or international regime, such as the
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jarjestelmien, esimerkiksi merioikeudellisia
vaateita koskevan vastuun rajoittamisesta
tehdyn vuoden 1976 yleissopimuksen mukai-
sesti, siithen tehtyine muutoksineen.

7 artikla
Pakollinen vakuutus tai rahavakuus

1. Sopimusvaltiossa rekisterdidyn aluksen,
jonka bruttovetoisuus on yli 1000, rekiste-
roidylld omistajalla on oltava vakuutus tai
muu rahavakuus, esimerkiksi pankin tai vas-
taavan rahoituslaitoksen takaus, joka kattaa
rekister6idyn omistajan vastuun pilaantumis-
vahingosta sellaiseen méadrddn saakka, joka
vastaa sovellettavan kansallisen tai kansain-
vilisen, vastuun rajoittamista koskevan jirjes-
telmén mukaisia rajoja, mutta joka tapaukses-
sa enintddn merioikeudellisia vaateita koske-
van vastuun rajoittamisesta vuonna 1976 teh-
dyn yleissopimuksen mukaisesti laskettuun
madrddn saakka siihen tehtyine muutoksi-
neen.

2. Jokaiselle alukselle on myonnettdvi to-
distus, jolla osoitetaan, ettd vakuutus tai muu
rahavakuus on voimassa timén yleissopimuk-
sen madrdysten mukaisesti, sen jilkeen, kun
sopimusvaltion toimivaltainen viranomainen
on todennut, ettd 1 kohdan vaatimuksia on
noudatettu. Sopimusvaltiossa rekisterdidylle
alukselle tdllaisen todistuksen myontdd tai
vahvistaa rekisterivaltion toimivaltainen vi-
ranomainen. Alukselle, jota ei ole rekisterdity
missddn sopimusvaltiossa, todistuksen voi
myontdd tai vahvistaa minkd tahansa sopi-
musvaltion toimivaltainen viranomainen. To-
distuksen on oltava timén yleissopimuksen
liitteessd olevan mallin mukainen, ja siind on
oltava seuraavat tiedot:

a) aluksen nimi, numero- tai kirjaintunnus
ja rekisterdintisatama;

b) rekisterdidyn omistajan nimi ja péétoi-
mipaikka;

¢) aluksen IMO-tunnistenumero;

d) vakuuden tyyppi ja kesto;

e) vakuutuksenantajan tai muun vakuuden
antajan nimi ja paditoimipaikka seké tarvitta-
essa se toimipaikka, jossa vakuutus tai vakuus
annetaan;

f) todistuksen voimassaoloaika, joka ei saa

Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims, 1976, as amended.

Article 7
Compulsory insurance or financial security

1. The registered owner of a ship having a
gross tonnage greater than 1000 registered in
a State Party shall be required to maintain in-
surance or other financial security, such as
the guarantee of a bank or similar financial
institution, to cover the liability of the regis-
tered owner for pollution damage in an
amount equal to the limits of liability under
the applicable national or international limi-
tation regime, but in all cases, not exceeding
an amount calculated in accordance with the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims, 1976, as amended.

2. A certificate attesting that insurance or
other financial security is in force in accor-
dance with the provisions of this Convention
shall be issued to each ship after the appro-
priate authority of a State Party has deter-
mined that the requirements of paragraph 1
have been complied with. With respect to a
ship registered in a State Party such certifi-
cate shall be issued or certified by the appro-
priate authority of the State of the ship's reg-
istry; with respect to a ship not registered in a
State Party it may be issued or certified by
the appropriate authority of any State Party.
This certificate shall be in the form of the
model set out in the Annex to this Conven-
tion and shall contain the following particu-
lars:

(a) name of ship, distinctive number or let-
ters and port of registry;

(b) name and principal place of business of
the registered owner;

(c) IMO ship identification number;

(d) type and duration of security;

(e) name and principal place of business of
insurer or other person giving security and,
where appropriate, place of business where
the insurance or security is established;

(f) period of wvalidity of the certificate
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ylittdd vakuutuksen tai muun vakuuden voi-
massaoloaikaa.

3. a) Sopimusvaltio voi valtuuttaa tunnus-
tamansa laitoksen tai elimen myo6ntiméan 2
kohdassa tarkoitetun todistuksen. Kyseisen
laitoksen tai elimen on ilmoitettava tille so-
pimusvaltiolle todistusten antamisesta. Sopi-
musvaltio takaa kaikissa tapauksissa tdysin
ndin myonnetyn todistuksen tdydellisyyden ja
oikeellisuuden ja sitoutuu varmistamaan vel-
voitteen tidyttdmisen edellyttimit jéarjestelyt.

b) Sopimusvaltion on ilmoitettava pédsih-
teerille

i) tunnustamalleen laitokselle tai elimelle
siirrettyyn toimivaltaan liittyvistd erityisistd
velvoitteista ja ehdoista;

ii) tdllaisen toimivallan peruuttamisesta; ja

iii) pdivd, jona toimivallan siirtdminen tai
peruuttaminen tulee voimaan.

Toimivallan siirtdminen tulee voimaan ai-
kaisintaan kolme kuukautta sen jilkeen, kun
asiaa koskeva ilmoitus on annettu péisihtee-
rille.

c) Laitos tai elin, joka on tdmin kappaleen
mukaisesti valtuutettu myontdmaén todistuk-
sia, on vdhintddn valtuutettava peruuttamaan
todistukset, kun niiden myontdmisehdot eivit
endd tdyty. Laitoksen tai elimen on kaikissa
tapauksissa ilmoitettava todistuksen peruut-
tamisesta valtiolle, jonka puolesta todistus on
myonnetty.

4. Todistus on kirjoitettava sen myontdvan
valtion virallisella kielelld tai kielilld. Jos
kaytettdava kieli ei ole englanti, ranska tai es-
panja, tekstiin on liitettdvd kéddnnos jollekin
ndistd kielistd, ja valtion niin péittdessi valti-
on virallinen kieli voidaan jéttd4 pois.

5. Todistusta on sdilytettdvd aluksella, ja
sen jidljennds talletetaan aluksen rekisterdi-
neen viranomaisen huostaan tai, jos alusta ei
ole rekisterdity sopimusvaltiossa, sen viran-
omaisen huostaan, joka myontd4 tai vahvistaa
todistuksen.

6. Vakuutus tai muu rahavakuus ei tdytd
tdmén artiklan vaatimuksia, jos sen voimas-
saolo voi muista syistd kuin vakuutuksen tai
tdmén artiklan 2 kohdan mukaisessa todistuk-
sessa médritetyn muun vakuuden voimassa-
oloajan pédttymisen vuoksi pidittyd ennen

which shall not be longer than the period of
validity of the insurance or other security.

3. (a) A State Party may authorise either an
institution or an organisation recognised by it
to issue the certificate referred to in para-
graph 2. Such institution or organisation shall
inform that State of the issue of each certifi-
cate. In all cases, the State Party shall fully
guarantee the completeness and accuracy of
the certificate so issued and shall undertake
to ensure the necessary arrangements to sat-
isfy this obligation.

(b) A State Party shall notify the Secretary-
General of:

(i) the specific responsibilities and condi-
tions of the authority delegated to an institu-
tion or organisation recognised by it;

(i1) the withdrawal of such authority; and

(iii) the date from which such authority or
withdrawal of such authority takes effect.

An authority delegated shall not take effect
prior to three months from the date on which
notification to that effect was given to the
Secretary-General.

(c) The institution or organisation author-
ised to issue certificates in accordance with
this paragraph shall, as a minimum, be
authorised to withdraw these certificates if
the conditions under which they have been
issued are not maintained. In all cases the in-
stitution or organisation shall report such
withdrawal to the State on whose behalf the
certificate was issued.

4. The certificate shall be in the official
language or languages of the issuing State. If
the language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a translation
into one of these languages and, where the
State so decides, the official language of the
State may be omitted.

5. The certificate shall be carried on board
the ship and a copy shall be deposited with
the authorities who keep the record of the
ship's registry or, if the ship is not registered
in a State Party, with the authorities issuing
or certifying the certificate.

6. An insurance or other financial security
shall not satisfy the requirements of this Arti-
cle if it can cease, for reasons other than the
expiry of the period of validity of the insur-
ance or security specified in the certificate
under paragraph 2 of this Article, before
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kuin kolme kuukautta on kulunut siitd pdivas-
td, jona sen pdittymisestd ilmoitetaan tdmén
artiklan 5 kohdassa tarkoitetuille viranomai-
sille, ellei todistusta ole toimitettu kyseisille
viranomaisille tai ellei uutta todistusta ole
myonnetty kyseisen ajanjakson kuluessa.
Edelld olevia madrdyksid sovelletaan myos
sellaiseen vakuutuksen tai vakuuden muutok-
seen, jonka seurauksena tdmin artiklan vaa-
timukset eivit endi tayty.

7. Aluksen rekisterivaltio paattdd todistuk-
sen myontdmisehdoista ja voimassaolosta ti-
mén artiklan médrdysten mukaisesti.

8. Tamin yleissopimuksen midrdysten ei
katsota estividn sopimusvaltiota kayttdméasti
muilta valtioilta tai jarjestoltd tai muilta kan-
sainvilisiltd jdrjest6iltd tdmdn yleissopimuk-
sen soveltamista varten saatuja tietoja, jotka
koskevat vakuutuksen tai rahavakuuden anta-
jien taloudellista asemaa. Téllaisessa tapauk-
sessa sopimusvaltio, joka kayttdd kyseisii tie-
toja, ei vapaudu vastuusta, joka silld on 2
kohdan edellyttimén todistuksen myontdvana
valtiona.

9. Sopimusvaltiot hyviksyvit toisen sopi-
musvaltion viranomaisten myontdmit tai
vahvistamat todistukset timén yleissopimuk-
sen soveltamistarkoituksessa ja katsovat ne
yhtd pateviksi kuin niiden itsensd myontdmét
tai vahvistamat todistukset, vaikka ne olisi
myonnetty tai vahvistettu aluksille, joita ei
ole rekisterdity sopimusvaltiossa. Sopimus-
valtio voi milloin tahansa pyytd4d neuvotteluja
todistuksen myontidvén tai vahvistavan valti-
on kanssa, jos se uskoo, ettd vakuutustodis-
tuksessa mainittu vakuutuksenantaja tai ta-
kuun antaja ei pysty taloudellisesti tdyttdimésan
tdmin yleissopimuksen velvoitteita.

10. Pilaantumisvahinkoja koskevat korva-
usvaatimukset voidaan esittdd suoraan vakuu-
tuksenantajalle tai muulle henkilolle, joka on
antanut rahavakuuden rekisterdidyn omistajan
vastuusta pilaantumisvahingon korvaamises-
ta. Téllaisessa tapauksessa vastaaja voi vedo-
ta nithin seikkoihin, joihin myd&s aluksen
omistaja olisi voinut vedota (ei kuitenkaan
aluksen omistajan vararikkoon tai toiminnan
lopettamiseen), mukaan luettuna 6 artiklan
mukainen vastuun rajoittaminen. Vastaaja voi
tdmin lisdksi, vaikka aluksen omistajalla ei
olisi oikeutta 6 artiklan mukaiseen vastuun
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three months have elapsed from the date on
which notice of its termination is given to the
authorities referred to in paragraph 5 of this
Article, unless the certificate has been sur-
rendered to these authorities or a new certifi-
cate has been issued within the said period.
The foregoing provisions shall similarly ap-
ply to any modification which results in the
insurance or security no longer satisfying the
requirements of this Article.

7. The State of the ship's registry shall, sub-
ject to the provisions of this Article, deter-
mine the conditions of issue and validity of
the certificate.

8. Nothing in this Convention shall be con-
strued as preventing a State Party from rely-
ing on information obtained from other
States or the Organisation or other interna-
tional organisations relating to the financial
standing of providers of insurance or finan-
cial security for the purposes of this Conven-
tion. In such cases, the State Party relying on
such information is not relieved of its respon-
sibility as a State issuing the certificate re-
quired by paragraph 2.

9. Certificates issued or certified under the
authority of a State Party shall be accepted
by other States Parties for the purposes of
this Convention and shall be regarded by ot-
her States Parties as having the same force as
certificates issued or certified by them even if
issued or certified in respect of a ship not
registered in a State Party. A State Party may
at any time request consultation with the is-
suing or certifying State should it believe that
the insurer or guarantor named in the insur-
ance certificate is not financially capable of
meeting the obligations imposed by this
Convention.

10. Any claim for compensation for pollu-
tion damage may be brought directly against
the insurer or other person providing finan-
cial security for the registered owner's liabil-
ity for pollution damage. In such a case the
defendant may invoke the defences (other
than bankruptcy or winding up of the shi-
powner) which the shipowner would have
been entitled to invoke, including limitation
pursuant to Article 6. Furthermore, even if
the shipowner is not entitled to limitation of
liability according to Article 6, the defendant
may limit liability to an amount equal to the
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rajoittamiseen, rajoittaa vastuunsa médrdén,
joka vastaa 1 kohdan mukaisesti yllapidetta-
vin vakuutuksen tai muun rahavakuuden
madrdd. Lisdksi vastaaja voi vedota siihen, et-
td pilaantumisvahinko on johtunut aluksen
omistajan tahallisesta teosta, mutta hén ei voi
vedota muihin sellaisiin seikkoihin, joihin
hian olisi voinut vedota aluksen omistajan
hintd vastaan aloittamassa oikeudenkdynnis-
sd. Vastaajalla on kaikissa tapauksissa oikeus
vaatia aluksen omistajan osallistumista oi-
keudenk&yntiin.

11. Sopimusvaltio ei saa sallia sen lipun al-
la purjehtivan aluksen liikenndintid, ellei sille
ole myonnetty 2 tai 14 kohdan mukaista to-
distusta.

12. Jollei tdmain artiklan maardyksistd muu-
ta johdu, kunkin sopimusvaltion on kansalli-
sen lainsdddiantonsd mukaisesti varmistettava,
ettd 1 kohdan vaatimusten mukainen vakuu-
tus tai muu vakuus on voimassa sellaisilla
aluksilla, joiden bruttovetoisuus on yli 1000
ja jotka tulevat sen alueella olevaan satamaan
tai sen aluemerelld sijaitsevaan avomerilai-
tokseen tai ldhtevit sieltd, riippumatta siité,
missé alukset on rekisterdity.

13. Tamén artiklan 5 kohdan maardyksistd
riippumatta sopimusvaltio voi ilmoittaa pai-
sihteerille, ettd 12 kohdan soveltamistarkoi-
tuksessa aluksilta ei vaadita 2 kohdan edellyt-
tdmén todistuksen sdilyttdmistéd aluksella eikd
sen esittdmistd aluksen tullessa jdsenvaltion
alueella sijaitsevaan satamaan tai avomerilai-
tokseen tai ldhtiessd sieltd, jos 2 kohdan edel-
lyttdmén todistuksen myontdvad sopimusvaltio
on ilmoittanut pédsihteerille pitdvansad ylla
todistuksen olemassaolon osoittavaa sdhkois-
td rekisterid, johon kaikilla sopimusvaltioilla
on pidisy ja jonka avulla sopimusvaltiot voi-
vat tayttdd 12 kohdan mukaiset velvoitteensa.

14. Tamaén artiklan méasrdyksid ei sovelleta
sopimusvaltion omistamaan alukseen, jonka
osalta ei ole voimassa vakuutusta tai rahava-
kuutta, mutta aluksella on oltava todistus,
jonka aluksen rekisterivaltion toimivaltainen
viranomainen on myontinyt ja jonka mukaan
aluksen omistaa kyseinen valtio ja aluksen
vastuu on katettu 1 kohdan mukaisesti mai-
rittyyn rajaan saakka. Todistuksen on oltava
mahdollisimman suuressa médrin 2 kohdassa
madrdtyn mallin mukainen.

amount of the insurance or other financial se-
curity required to be maintained in accor-
dance with paragraph 1. Moreover, the de-
fendant may invoke the defence that the pol-
lution damage resulted from the wilful mis-
conduct of the shipowner, but the defendant
shall not invoke any other defence which the
defendant might have been entitled to invoke
in proceedings brought by the shipowner
against the defendant. The defendant shall in
any event have the right to require the shi-
powner to be joined in the proceedings.

11. A State Party shall not permit a ship
under its flag to which this Article applies to
operate at any time, unless a certificate has
been issued under paragraphs 2 or 14.

12. Subject to the provisions of this Article,
each State Party shall ensure, under its na-
tional law, that insurance or other security, to
the extent specified in paragraph 1, is in force
in respect of any ship having a gross tonnage
greater than 1000, wherever registered, enter-
ing or leaving a port in its territory, or arriv-
ing at or leaving an offshore facility in its ter-
ritorial sea.

13. Notwithstanding the provisions of para-
graph 5, a State Party may notify the Secre-
tary-General that, for the purposes of para-
graph 12, ships are not required to carry on
board or to produce the certificate required
by paragraph 2, when entering or leaving
ports or arriving at or leaving from offshore
facilities in its territory, provided that the
State Party which issues the certificate re-
quired by paragraph 2 has notified the Secre-
tary-General that it maintains records in an
electronic format, accessible to all States Par-
ties, attesting the existence of the certificate
and enabling States Parties to discharge their
obligations under paragraph 12.

14. If insurance or other financial security
is not maintained in respect of a ship owned
by a State Party, the provisions of this Article
relating thereto shall not be applicable to
such ship, but the ship shall carry a certificate
issued by the appropriate authority of the Sta-
te of the ship's registry stating that the ship is
owned by that State and that the ship's liabil-
ity is covered within the limit prescribed in
accordance with paragraph 1. Such a certifi-
cate shall follow as closely as possible the
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15. Valtio voi titd yleissopimusta ratifioi-
dessaan, hyviksyessédn tai siihen liittyessdin
tai milloin tahansa sen jilkeen antaa selityk-
sen, jonka mukaan tdtd artiklaa ei sovelleta
aluksiin, joilla liikennéidddn yksinomaan 2
artiklan a alakohdan i alakohdassa tarkoitetul-
la tdmén valtion alueella.

8 artikla
Mdidirdajat

Oikeus tdmén yleissopimuksen mukaisiin
korvauksiin lakkaa, jollei kannetta ole nostet-
tu kolmen vuoden kuluessa siitd péivistd, jo-
na vahinko tapahtui. Kannetta ei kuitenkaan
missddn tapauksessa voida nostaa, jos vahin-
kotapahtumasta on kulunut yli kuusi vuotta.
Jos vahinkotapahtuma muodostuu tapahtu-
masarjasta, kuuden vuoden aika lasketaan en-
simmiisen tapahtuman ajankohdasta.

9 artikla
Tuomioistuinten toimivalta

1. Jos vahinkotapahtuma on aiheuttanut pi-
laantumisvahingon yhden tai useamman so-
pimusvaltion alueella, mukaan luettuna alue-
meri, tai 2 artiklan a alakohdan ii alakohdassa
tarkoitetulla alueella taikka jos torjuntatoi-
menpiteisiin on ryhdytty pilaantumisvahingon
torjumiseksi tai mahdollisimman v#hiin saat-
tamiseksi sopimusvaltion alueella, mukaan
luettuna aluemeri, tai edelld mainitussa ala-
kohdassa tarkoitetulla alueella, vahingonkor-
vausvaatimus aluksen omistajaa, vakuutuk-
senantajaa tai muuta aluksen omistajan vas-
tuun takaavaa henkil6d vastaan voidaan esit-
t44 vain kyseisten sopimusvaltioiden tuomio-
istuimissa.

2. Kullekin vastaajalle on kohtuullisessa
ajassa ilmoitettava 1 kohdan mukaisesti esite-
tystd vahingonkorvausvaatimuksesta.

3. Kunkin sopimusvaltion on varmistettava,
ettd sen tuomioistuimet ovat toimivaltaisia
kédsittelemddn  vahingonkorvausvaatimuksia
tdmin yleissopimuksen mukaisesti.

model prescribed by paragraph 2.

15. A State may, at the time of ratification,
acceptance, approval of, or accession to this
Convention, or at any time thereafter, declare
that this Article does not apply to ships oper-
ating exclusively within the area of that State
referred to in Article 2(a)(i).

Article 8
Time limits

Rights to compensation under this Conven-
tion shall be extinguished unless an action is
brought thereunder within three years from
the date when the damage occurred. How-
ever, in no case shall an action be brought
more than six years from the date of the inci-
dent which caused the damage. Where the
incident consists of a series of occurrences,
the six-year period shall run from the date of
the first such occurrence.

Article 9
Jurisdiction

1. Where an incident has caused pollution
damage in the territory, including the territo-
rial sea, or in an area referred to in Article
2(a)(ii) of one or more States Parties, or pre-
ventive measures have been taken to prevent
or minimise pollution damage in such terri-
tory, including the territorial sea, or in such
area, actions for compensation against the
shipowner, insurer or other person providing
security for the shipowner's liability may be
brought only in the courts of any such States
Parties.

2. Reasonable notice of any action taken
under paragraph 1 shall be given to each de-
fendant.

3. Each State Party shall ensure that its
courts have jurisdiction to entertain actions
for compensation
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10 artikla
Tuomioiden tunnustaminen ja tdytdntéonpano

1. Tuomio, joka on 9 artiklan mukaisesti
toimivaltaisen tuomioistuimen antama ja tiy-
tdntoonpanokelpoinen alkuperdmaassa, jossa
sithen ei endd voida hakea muutosta varsinai-
sin muutoksenhakukeinoin, on tunnustettava
jokaisessa sopimusvaltiossa, paitsi jos

a) tuomio on saatu petollisin keinoin; tai

b) vastaajalle ei ole annettu kohtuullista ai-
kaa ja oikeudenmukaista mahdollisuutta val-
mistautua vastaamaan asiassa.

2. Tuomio, joka on tunnustettu 1 kohdan
mukaisesti, on tdytintdonpanokelpoinen jo-
kaisessa sopimusvaltiossa heti kun sopimus-
valtion vaatimat muodollisuudet on tdytetty.
Muodollisuuksiin ei saa kuulua asian aineelli-
sen ratkaisun uusi tutkiminen.

11 artikla
Korvaamista koskeva lauseke

Tami yleissopimus korvaa voimassa olevat
tai allekirjoittamista, ratifioimista tai liitty-
mistd varten avoinna olevat yleissopimukset
sind pdivind, jona timé yleissopimus avataan
allekirjoittamista varten, mutta ainoastaan sil-
td osin kuin kyseiset yleissopimukset ovat ris-
tiriidassa sen kanssa. Tdmén artiklan mééra-
ykset eivit kuitenkaan vaikuta sopimusvalti-
oiden velvoitteisiin, joita niilld on tdmén
yleissopimuksen ulkopuolisia wvaltioita koh-
taan muiden yleissopimusten perusteella.

12 artikla

Allekirjoittaminen, ratifiointi, hyvdksyminen
Jja liittyminen

1. Tami yleissopimus on avoinna allekir-
joittamista varten jirjeston pddmajassa 1 pii-
vistd lokakuuta 2001 ldhtien 30 pdivddn
syyskuuta 2002 saakka, ja se on sen jidlkeen
avoinna liittymistd varten.

2. Valtiot voivat ilmaista suostumuksensa
tulla tdmén yleissopimuksen sitomiksi:

a) allekirjoittamalla sen ilman ratifioimis-

Article 10
Recognition and enforcement

1. Any judgement given by a court with ju-
risdiction in accordance with Article 9 which
is enforceable in the State of origin where it
is no longer subject to ordinary forms of re-
view, shall be recognised in any State Party,
except:

(a) where the judgement was obtained by
fraud; or

(b) where the defendant was not given rea-
sonable notice and a fair opportunity to pre-
sent his or her case.

2. A judgement recognised under para-
graph 1 shall be enforceable in each State
Party as soon as the formalities required in
that State have been complied with. The for-
malities shall not permit the merits of the
case to be reopened.

Article 11
Supersession clause

This Convention shall supersede any Con-
vention in force or open for signature, ratifi-
cation or accession at the date on which this
Convention is opened for signature, but only
to the extent that such Convention would be
in conflict with it; however, nothing in this
Article shall affect the obligations of States
Parties to States not party to this Convention
arising under such Convention.

Article 12

Signature, ratification, acceptance, approval
and accession

1. This Convention shall be open for signa-
ture at the Headquarters of the Organisation
from 1 October 2001 until 30 September
2002 and shall thereafter remain open for ac-
cession.

2. States may express their consent to be
bound by this Convention by:

(a) signature without reservation as to rati-
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tai hyviksymisvaraumaa; tai

b) allekirjoittamalla sen ratifioimis- tai hy-
viaksymisvaraumin, mitd seuraa ratifioiminen
tai hyviaksyminen; tai

¢) liittymallad siihen.

3. Ratifioiminen, hyviksyminen tai liitty-
minen tapahtuu tallettamalla sitd koskeva
asiakirja pégsihteerin huostaan.

4. Ratifioimis-, hyviksymis- tai liittymis-
kirjan, joka talletetaan tdhidn yleissopimuk-
seen tehdyn, kaikkia sopimusvaltioita koske-
van muutoksen voimaantulon jilkeen tai ky-
seisid sopimusvaltioita koskevan muutoksen
voimaantulon edellyttdmien kaikkien toimen-
piteiden jilkeen, katsotaan koskevan titd
yleissopimusta muutoksineen.

13 artikla

Valtiot, joissa on useampi kuin yksi oikeusjdir-
Jestelmd

1. Jos valtioon kuuluu kaksi tai useampia
alueita, joilla sovelletaan eri oikeusjérjestel-
mid tdmin yleissopimuksen soveltamisalaan
kuuluvissa asioissa, se voi tdmin yleissopi-
muksen allekirjoittaessaan, ratifioidessaan tai
hyviksyesséén tai sithen liittyessddn antaa se-
lityksen, jonka mukaan titd yleissopimusta
sovelletaan kaikkiin sen alueisiin tai vain yh-
teen tai useampaan niistd, ja selitystd voidaan
muuttaa antamalla milloin tahansa toinen seli-
tys.

2. Téllaiset selitykset on ilmoitettava p#a-
sihteerille, ja niissd on nimenomaisesti mai-
nittava alueet, joihin titd yleissopimusta so-
velletaan.

3. Selityksen antaneen sopimusvaltion osal-
ta:

a) timén yleissopimuksen 1 artiklan 4 koh-
dan "rekisterdidyn omistajan" méiéritelméin
sisdltdmien valtiota koskevien viittausten kat-
sotaan olevan viittauksia edell4 tarkoitettuihin
alueisiin;

b) pakolliseen vakuutustodistukseen liitty-
vid aluksen rekisterdintivaltiota ja todistuksen
myontdvid tai vahvistavaa valtiota koskevien
viittausten katsotaan olevan viittauksia aluee-
seen, jolla alus on rekisterdity ja joka myon-
tdd tai vahvistaa todistuksen;

fication, acceptance or approval;

(b) signature subject to ratification, accep-
tance or approval followed by ratification,
acceptance or approval; or

(c) accession.

3. Ratification, acceptance, approval or ac-
cession shall be effected by the deposit of an
instrument to that effect with the Secretary-
General.

4. Any instrument of ratification, accep-
tance, approval or accession deposited after
the entry into force of an amendment to this
Convention with respect to all existing State
Parties, or after the completion of all meas-
ures required for the entry into force of the
amendment with respect to those State Par-
ties shall be deemed to apply to this Conven-
tion as modified by the amendment.

Article 13

States with more than one system of law

1. If a State has two or more territorial
units in which different systems of law are
applicable in relation to matters dealt with in
this Convention, it may at the time of signa-
ture, ratification, acceptance, approval or ac-
cession declare that this Convention shall ex-
tend to all its territorial units or only to one
or more of them and may modify this decla-
ration by submitting another declaration at
any time.

2. Any such declaration shall be notified to
the Secretary-General and shall state ex-
pressly the territorial units to which this
Convention applies.

3. In relation to a State Party which has
made such a declaration:

(a) in the definition of "registered owner"
in Article 1(4), references to a State shall be
construed as references to such a territorial
unit;

(b) references to the State of a ship's regis-
try and, in relation to a compulsory insurance
certificate, to the issuing or certifying State,
shall be construed as referring to the territo-
rial unit respectively in which the ship is reg-
istered and which issues or certifies the cer-
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¢) tdmén yleissopimuksen sisdltdmien kan-
sallisen lainsdddinnon vaatimuksia koskevien
viittausten katsotaan olevan viittauksia edellad
tarkoitettujen alueiden lainsdddannon vaati-
muksiin; ja

d) tdmin yleissopimuksen 9 ja 10 artiklan
sisdltdmid tuomioistuimia ja sopimusvaltiois-
sa tunnustettavia tuomioita koskevien viitta-
usten katsotaan olevan viittauksia edelld tar-
koitettujen alueiden tuomioistuimiin ja kysei-
silld alueilla tunnustettaviin tuomioihin.

14 artikla
Voimaantulo

1. Taméi yleissopimus tulee voimaan vuo-
den kuluttua siitd péivéstd, jona kahdeksan-
toista valtiota, mukaan luettuina viisi valtiota,
joista kunkin alusten yhteenlaskettu bruttove-
toisuus on véhintddn 1 miljoona, on joko al-
lekirjoittanut sen ilman ratifioimis- tai hyvak-
symisvaraumaa tai on tallettanut ratifioimis-,
hyviksymis- tai liittymisasiakirjansa pédsih-
teerin huostaan.

2. Sellaisen valtion osalta, joka ratifioi tai
hyviksyy tdmin yleissopimuksen tai liittyy
sithen sen jilkeen, kun 1 kappaleen mukaiset
edellytykset sen voimaantulolle ovat tadytty-
neet, yleissopimus tulee voimaan kolmen
kuukauden kuluttua siitd pdivésti, jona valtio
on tallettanut ratifioimis-, hyviksymis- tai
liittymiskirjansa.

15 artikla
Irtisanominen

1. Sopimusvaltio voi irtisanoa tdmén yleis-
sopimuksen milloin tahansa sen jélkeen, kun
yleissopimus on tullut voimaan kyseisen val-
tion osalta.

2. Irtisanominen tapahtuu tallettamalla sitd
koskeva asiakirja paésihteerin huostaan.

3. Irtisanominen tulee voimaan vuoden ku-
luttua irtisanomisasiakirjan tallettamisesta
padsihteerin huostaan tai irtisanomisasiakir-
jassa midritellyn pidemmén ajan kuluttua.

tificate;

(c) references in this Convention to the re-
quirements of national law shall be construed
as references to the requirements of the law
of the relevant territorial unit; and

(d) references in Articles 9 and 10 to
courts, and to judgements which must be
recognised in States Parties, shall be con-
strued as references respectively to courts of,
and to judgements which must be recognised
in, the relevant territorial unit.

Article 14
Entry into force

1. This Convention shall enter into force
one year following the date on which eight-
een States, including five States each with
ships whose combined gross tonnage is not
less than 1 million, have either signed it
without reservation as to ratification, accep-
tance or approval or have deposited instru-
ments of ratification, acceptance, approval or
accession with the Secretary-General.

2. For any State which ratifies, accepts, ap-
proves or accedes to it after the conditions in
paragraph 1 for entry into force have been
met, this Convention shall enter into force
three months after the date of deposit by such
State of the appropriate instrument.

Article 15
Denunciation

1. This Convention may be denounced by
any State Party at any time after the date on
which this Convention comes into force for
that State.

2. Denunciation shall be effected by the
deposit of an instrument with the Secretary-
General.

3. A denunciation shall take effect one
year, or such longer period as may be speci-
fied in the instrument of denunciation, after
its deposit with the Secretary-General.
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16 artikla
Tarkistaminen ja muuttaminen

1. Jarjestdo voi kutsua koolle konferenssin
tdiméan yleissopimuksen tarkistamista tai
muuttamista varten.

2. Jarjeston on kutsuttava koolle sopimus-
valtioiden konferenssi tdmén yleissopimuksen
tarkistamista tai muuttamista varten, jos vi-
hintddn yksi kolmasosa sopimusvaltioista sitd

pyytéa.
17 artikla

Tallettaja

1. Tama yleissopimus talletetaan padsihtee-
rin huostaan.

2. Paidsihteeri

a) ilmoittaa kaikille timén yleissopimuksen
allekirjoittaneille tai siithen liittyneille valti-
oille

1) jokaisesta uudesta allekirjoittamisesta tai
asiakirjan tallettamisesta pdiviméaarineen;

ii) tdmén yleissopimuksen voimaantulopéi-
vasti;

iii) jokaisesta tdmén yleissopimuksen irti-
sanomiskirjan tallettamisesta pdiviméadrineen
sekd pdiviméadrdstd, jona irtisanominen tulee
voimaan; ja

iv) muista tdimén yleissopimuksen nojalla
annetuista selityksistd ja ilmoituksista;

b) toimittaa tdmén yleissopimuksen oikeak-
si todistetut jaljennokset kaikille sopimusval-
tioille ja kaikille tdhén yleissopimukseen liit-
tyville valtioille.

18 artikla
Toimittaminen Yhdistyneille Kansakunnille

Tdmén yleissopimuksen tultua voimaan
padsihteeri toimittaa sen tekstin Yhdistynei-
den Kansakuntien sihteeristoon rekisterdintid
ja julkaisemista varten Yhdistyneiden Kansa-
kuntien peruskirjan 102 artiklan mukaisesti.

Article 16
Revision or amendment

1. A conference for the purpose of revising
or amending this Convention may be con-
vened by the Organisation.

2. The Organisation shall convene a con-
ference of the States Parties for revising or
amending this Convention at the request of
not less than one-third of the States Parties.

Article 17
Depositary

1. This Convention shall be deposited with
the Secretary-General.

2. The Secretary-General shall:

(a) inform all States which have signed or
acceded to this Convention of:

(i) each new signature or deposit of instru-
ment together with the date thereof;

(ii) the date of entry into force of this Con-
vention;

(iii) the deposit of any instrument of de-
nunciation of this Convention together with
the date of the deposit and the date on which
the denunciation takes effect; and

(iv) other declarations and notifications
made under this Convention.

(b) transmit certified true copies of this
Convention to all Signatory States and to all
States which accede to this Convention.

Article 18
Transmission to United Nations

As soon as this Convention comes into
force, the text shall be transmitted by the
Secretary-General to the Secretariat of the
United Nations for registration and publica-
tion in accordance with Article 102 of the
Charter of the United Nations.
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19 artikla
Kielet

Tami yleissopimus on tehty yhtend arabi-
an -, englannin-, espanjan-, kiinan-, ranskan-
ja vengjankielisend alkuperdiskappaleena,
jonka jokainen teksti on yhté todistusvoimai-
nen.

TEHTY LONTOOSSA 23 pdivénid maalis-
kuuta vuonna kaksituhattayksi.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet
hallitustensa siihen asianmukaisesti valtuut-
tamina ovat allekirjoittaneet tdmin yleisso-
pimuksen.

Article 19
Languages

This Convention is established in a single
original in the Arabic, Chinese, English,
French, Russian and Spanish languages, each
text being equally authentic.

DONE AT LONDON this twenty-third day
of March, two thousand and one.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorised by their respective Go-
vernments for that purpose have signed this
Convention.
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LIITE
TODISTUS VAKUUTUKSESTA TAI MUUSTA RAHAVAKUUDESTA, JOKA KOSKEE ALUYKSEN
POLTTOAINEEN AIHEUTTAMASTA PILAANTUMISVAHINGOSTA JOHTUVAA SIVIILIOIKEU-
DELLISTA VASTUUTA
Annettu aluksen polttoaineen aiheuttaman pilaantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellisesta vastuusta
tehdyn vuoden 2001 kansainvélisen yleissopimuksen 7 artiklan médrdysten mukaisesti

Aluksen nimi Numero- tai Rekisterdintisatama | Rekisterdidyn omistajan nimi
iriai Aluksen IMO- ja padtoimipaikan tiydellinen
kirjaintunnus tunnistenumero jap posoite Yy

Titen todistetaan, ettd edelld mainitun aluksen osalta on voimassa aluksen polttoaineen aiheuttamasta pilaan-
tumisvahingosta johtuvasta siviilioikeudellisesta vastuusta tehdyn vuoden 2001 kansainvilisen yleissopimuk-
sen 7 artiklan vaatimukset tayttdva vakuutus tai muu rahavakuus.

V10 LT (53T 707 o) o O POt
VaKUUAEN KESLO. ... ettt e e e e et

Vakuutuksenantajan (-antajien) ja/tai takaajan (takaajien) nimi ja osoite

Taman todistuksen vOIMasSA0L0 PAAILYY . ... .ueueuint ettt ettt ettt e e e e

Todistuksen myontényt tai vahvistanut..............c.cooeeeiiiiiiieniiineieneienienenenn.n..... 20 hallitus
(valtion tdydellinen nimi)

TAI
Seuraavaa tekstid kdytetddn, kun valtio soveltaa 7 artiklan 3 kappaletta:
TaAmEN todistUKSEN MYOIEAZ. ... .ouut ittt ettt et e e et et et e et e et et e e e e e
(valtion tdydellinen nimi)
hallituksen antamin ValtUUKSIN. ........ouiuin et
(laitoksen tai elimen nimi)
(Paikka) (Aika)

(Todistuksen myontdvin tai vahvistavan virkamiehen allekirjoitus ja virka-asema)
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Selityksid

1. Valtion nimeen voidaan halutessa liittd4 maininta sen maan toimivaltaisesta viranomaisesta, jossa todistus
on mydonnetty.

2. Jos vakuuden kokonaisméérd on perdisin useammasta kuin yhdestéd ldhteestd, kunkin osuus on mainittava
erikseen.

3. Jos vakuus annetaan useammassa kuin yhdessd muodossa, ndmé on eriteltdva.

4. Kohdassa “’vakuuden kestoaika” on mainittava myos vakuuden voimassaolon alkamispdiva

5. Kohdassa vakuutuksenantajan (-antajien) ja/tai takaajan (takaajien) “osoite” on mainittava vakuutuksenan-
tajan (-antajien) ja/tai takaajan (takaajien) padtoimipaikka. Myds toimipaikka, jossa vakuutus tai muu vakuus
annetaan, on tarvittaessa mainittava.
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ANNEX
CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY
IN RESPECT OF CIVIL LIABILITY FOR BUNKER OIL POLLUTION DAMAGE
Issued in accordance with the provisions of article 7 of the International Convention on Civil Liability for
Bunker Oil Pollution Damage, 2001

Name of Ship Distinctive IMO Ship Port of Name and full address of the
Number or letters | Identification Registry principal place of business of the
Number registered owner.

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship a policy of insurance or other finan-
cial security satisfying the requirements of article 7 of the International Convention on Civil Liability for
Bunker Oil Pollution Damage, 2001.

TYPE OF SECUTILY ..ttt ettt ettt ettt ettt sae et e b e sae s bt et e b e s b e st et et eebteatenbensesatensensenseeneen

DUFALION OF SECUTTEY ..c.vteutenterttetertest ettt ettt et ettt st e et saeebt et e s besbe et e besbees sbeeabentesbesatensensesaesaean

Name and address of the insurer(s)and/or guarantor(s)

(Full designation of the State)

OR

The following text should be used when a State Party avails itself of article 7(3)

The present certificate is issued under the authority of the Government of..............................
(Full designation of the State)
0 N
(name of institution or organisation)
N ONL e

(Place) (Date)

Signature and Title of issuing or certifying official)
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Explanatory Notes:

1. If desired, the designation of the State may include a reference to the competent public au-
thority of the country where the Certificate is issued.

2. If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of
each of them should be indicated.

3. If security is furnished in several forms, these should be enumerated.

4. The entry “Duration of Security” must stipulate the date on which such security takes effect.
5. The entry “Address” of the insurer(s) and/or guarantor(s) must indicate the principal place

of business of the insurer(s) and/or guarantor(s). If appropriate, the place of business where the insurance or
other security is established shall be indicated.



