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Regeringens proposition till riksdagen med fordag till
lag om &ndring av lagen om statsgarantier for foretag som
idkar skeppsbyggnads- eller rederirorelse

PROPOSITIONENS HUVUDSAK LIGA INNEHALL

| denna proposition foreslas det att till la-
gen om statsgarantier for foretag som idkar
skeppsbyggnads- eller rederirdrelse skall fo-
gas en bestdmmelse om att fartygsgarantier
utéver for en traditionell kredit ocksa skall
kunna beviljas for andra finansieringsformer
som allmant anvands vid fartygsfinansiering.
| samband med detta foreslas det att lagen
ocksa skall andras sa att fartygsgaranti kan
ges forutom som proprieborgen ocksa som
annan ansvarsforbindel se.

Vidare fores as det att i lagen skall goras de
andringar som den nya grundlagen och dver-
gangen till euro forutsétter samt att bestam-
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melser om avgifter som skall tas ut for garan-
tierna och om skyddsarrangemang skall fo-
gas till lagen. Det foredas ocksa att lagens
nuvarande 8 §, enligt vilken staten kan ge
proprieborgen som sakerhet for de krediter
som hypoteksbanker har tagit for efterhands-
finansiering av en garantikredit, skall upphé-
vas eftersom den & onddig.

| samband med detta foreslas att lagens ru-
brik skall andras till lagen om statliga far-
tygsgarantier.

Lagen avses trada i kraft sa snart som maj-
ligt efter det att den har antagits och blivit
stadfast.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nuléage

Med stdd av lagen om statsgarantier for fo-
retag som idkar skeppsbyggnads- eller rede-
rirdrelse (573/1972), nedan fartygsgarantila-
gen, kan statens specialfinansieringsbolag
bevilja statsgaranti som sakerhet for krediter
som beviljats féretag som idkar skeppsbygg-
nads- eller rederirérelse, nedan fartygsgaran-
ti.

Fartygsgaranti kan beviljas for finansiering
bade av sadana foretag som idkar rederirorel-
se och sadana som idkar skeppsbyggnadsro-
relse. Det projekt som finansieras skall vara
anskaffning av antingen ett nytt eller hogst
tio & gammalt fartyg som skall anvandas for
handelsgofart eller for andrings-, repara-
tions- eller forbattringsarbeten pa ett sadant
fartyg. Om den som far finansiering &r ett
finskt rederi, kan antingen ett finskt eller ett
utlandskt varv genomfora projektet. For fi-
nansiering av ett foretag som idkar skepps-
byggnadsrorelse kan fartygsgaranti beviljas,
nar syftet med krediten & aterfinansiering av
en leveranskredit som ett finskt varv har be-
viljat en finsk bestdllare eller nér ett finskt
varv behover kredit for att finansiera ett dy-
likt projekt under byggnadstiden.

Syftet med stiftandet av fartygsgarantilagen
var ursprungligen att en fartygsanskaffning
som ett inhemskt rederi hade gjort hos ett
finskt varv finansiellt skulle ges samma stéll-
ning som om det inhemska rederiet bestédllde
fartyget fran utlandet. Fartygsgarantilagen
stiftades 1972, da utlandska varv erbjod ex-
portkreditfinansiering pa sk. OECD-villkor,
vilken beviljades pa exportkreditkonsensus-
villkor som definierades av Organisationen
for ekonomiskt samarbete och utveckling
(OECD), for finska rederiers nyanskaffning-
ar. | Finland kunde inhemska leveranser fi-
nansieras med Finlands Banks KR-krediter,
men arrangemanget var inte till alla delar
konkurrenskraftigt med finansieringen pa
OECD-villkor. Mgjligheterna att ordna in-
hemsk finansiering forsvarades vid denna tid
av brist pa bade kapital och sakerheter. | mo-
tiveringarna till agforslaget betonas betydel-
sen av gofarten bade for statsekonomin och

naringslivet. Nar fartygsgarantilagen stiftades
var avsikten att astadkomma en modern han-
delsflotta. Tryggandet av verksamhetsbeting-
elserna for rederiverksamheten var en av mo-
tiveringarna till lagforslaget. N&r garanti be-
viljades forutsattes att uppmérksamhet ocksa
skulle dgnas sysselsittningen pé varven. Ar
1985 utstracktes beviljandet av fartygsgaranti
till att gala ocksa finansiering av foretag
som idkar skeppsbyggnadsrorel se.

Tillampningen av lagen har begransats till
de fartyg som anvénds inom handelsg&far-
ten. Som handdsgofart anses allmant all
verksamhet i fortjanstsyfte eller annars mot
ersdttning pa ett fartyg. De mest typiska
verksamheterna &r transport av last och pas-
sagerare. Utbver detta hor till handelsg ofart
t.ex. bogsering, isbrytning, fangst samt radd-
ning och assistans. Uthyrning av fartyg maste
ocksa anses som handelssjéfart liksom ocksa
anvandning av ett fartyg som restaurangfar-
tyg nér det samtidigt & go6dugligt.

Fartygsgarantilagen har under sin giltig-
hetstid tidvis uppdaterats sa att den motsvarar
utvecklingen inom fartygsfinansieringen. Pa
finansieringsmarknaden och inom fartygsfi-
nansieringen sker en fortgdende utveckling,
som har lett till att mangsidigare finansie-
ringsinstrument anvands och orsakat nya s&
kerhetshehov. Som exempel kan namnas att
ocksa inom den inhemska handeln kraver be-
stéllaren numera sdkerhet av ett finansie-
ringsinstitut for sina forskottsbetalningar. Det
ar nodvandigt att fartygsgarantilagen uppda-
teras i enlighet med den utveckling som
skett.

Verkstéllandet och tillampningen av far-
tygsgarantilagen har sedan bdrjan av 1999
ankommit pa statens specialfinansieringsbo-
lag Finnvera Abp, nedan Finnvera. FOr de
garantier som beviljats med stdd av fartygs-
garantilagen svarar staten i enlighet med la-
gen om statsgarantifonden (444/1998).

2. Propositionens mal och de vikti-
gaste forslagen

| propositionen foredas att fartygsgaranti-
lagen skall andras sa att till lagen fogas en
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bestammelse om att en fartygsgaranti kan
beviljas utéver for traditionell kredit ocksd
for ovriga finansieringsinstrument som an-
vands inom fartygsfinansieringen. Maet med
propositionen ar att gora fartygsgarantilagen
tydligare och modernare. Syftet &r inte att
bredda lagens nuvarande tillampningsomré
de, utan att aviagsna mgjligheten till tolkning
i fraga om begreppet garantikredit i fartygs-
garantilagen och att darmed mgjliggora an-
vandningen av fartygsgarantier flexibelt i en-
lighet med den utveckling som sker pa fi-
nansmarknaden.

Enligt 1 paragrafen i géllande lag kallas
den kredit som staten i enlighet med denna
lag garanterar for garantikredit. | lagen har
inte separat beaktats t.ex. sadana situationer
dér en fartygsgaranti behdvs som sékerhet for
forskottshetal ningar som bestéllaren har gjort
eller som motsédkerhet for bankens forhands-
borgen. Emellertid far ett féretag som bedri-
ver skeppsbyggnadsrérelse i enlighet med
den handelssed som har foéljts inom skepps-
byggnadsrorelsen en del av finansieringen av
fartyget under byggnadstiden som forskotts-
betalningar av bestéllaren. Denna sak agna-
des ocksa uppmérksamhet i marinindustri-
kommissionens betdnkande (Handels- och
industriministeriets arbetsgrupps- och kom-
missionsrapporter 10/2002).

Genom en andring av fartygsgarantilagen
ar 1985 (L 1094/1985) mdjliggjordes bevil-
jandet av garanti ocksa for finansiering av f6-
retag som idkar skeppsbyggnadsrorelse. Far-
tygsgaranti kunde beviljas som sékerhet for
en kredit som tagits for aterfinansiering av en
leveranskredit och som s&kerhet for en kredit
som tagits for finansiering under byggnadsti-
den. Syftet enligt ifrégavarande regerings-
proposition (RP 175/1985 rd) var att finansi-
eringsvillkoren for de inhemska fartygsleve-
ranserna skulle bli konkurrenskraftiga med
finansieringsvillkoren for utl&ndska leveran-
ser samt strévan att ge inhemska rederier
motsvarande finansieringsvillkor som ut-
landska rederier nér de forra bestéller fartyg
fran Finland. | motiveringarna till lagand-
ringen betonades ocksa att de inhemska var-
ven skall ha jambdrdiga konkurrensforutstt-
ningar med utlandska varv. Aven om far-
tygsgaranti enligt fartygsgarantilagen kan
beviljas som sdkerhet fér en kredit som ett

varv har tagit for finansering under bygg-
nadstiden finns det inget fog for att man
utanfor lagen skulle ha velat stélla férhands-
borgen eller andra sadana finansieringsin-
strument med hjalp av vilka ett varv kan fa
finansiering under byggnadstiden.

Vid den tiden da fartygsgarantilagen stifta-
des och vid de tidpunkter da den har andrats
krévde de inhemska bestéllarna inte é&nnu att
varven skulle ordna garantier fran finansie-
ringsinstitut for forskottsbetalningarna. Var-
vets namn eller &garpart var tillrécklig ”s&
kerhet”. Numera forutsétter ett rederi i prak-
tiken alltid sdkerhet for de forskottsbetal-
ningar det gor och det att férhandsborgen
forutsatts gor det svart for varvet att fa finan-
siering under tillverkningstiden.

Det kan vara synnerligen svart for ett finskt
varv att pa marknaden fa borgen for en for-
skottsbetalning till foljd av bankernas be-
gransade risktagningsformaga eller bristen pa
lampliga motsakerheter. Aven om forskotts-
betalningarna inte tacker mera &@n en del av
képesumman stiger deras totala belopp t.ex. i
fréga om kryssningsfartyg till flera tiotals
miljoner euro. For fartygsbyggandet &r det
typiskt att kontrakten gorstill fasta priser och
att t.o.m. fyra & kan forflyta mellan ett bin-
dande skeppsbyggnadskontrakt och overla
telsen av fartyget. Aven om kostnaderna for
ett fartygsprojekt uppstér under hela bygg-
nadstiden, &r det ofta endast 15-25 % av far-
tygets pris som betalas i form av forskottsbe-
talningar under byggnadstiden och det reste-
rande beloppet forst i samband med att farty-
get dverldts. | praktiken innebar detta att var-
vet i allménhet maste ordna en ansenlig fi-
nansiering under byggnadstiden for de fartyg
som &r under byggnad samt ocksa borgen for
forskottsbetal ningarna.

Ifal fartygsbestdllaren & ett utlandskt
skeppsrederi, kan som sdkerhet for forskotts-
betalningen beviljas exportgaranti med stéd
av lagen om datliga exportgarantier
(422/2001). Med tanke pa den finska skepps-
byggnadsverksamhetens konkurrenskraft ar
det viktigt att fartygsgaranti kan beviljas i
motsvarande grad ocksa nar bestdllare ar ett
finskt rederi.

Ocksa de finska rederiernas finansierings-
mojligheter bor hallas flexibla. For rederier-
nas behov har olika finansieringd dsningar
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utvecklats, vilka kan avvika fran det traditio-
nella kreditarrangemanget, men for vilka
trots det behdvs statlig garantikapacitet. Det
ar inte motiverat att begrénsa anvandningen
av fartygsgarantier till endast traditionella
krediter.

Bade varven och rederierna har svarl gheter
att f& kommersiell finansiering p& den in-
hemska marknaden, eftersom det inte finns
just ndgot utbud for fartygsfinansiering héar
till foljd av de stora eurobelopp som krévs
for de krediter som behovs. Det kan foljaktli-
gen sdgas att inom denna bransch finns en
klar brist pafinansiering pa den finska mark-
naden. Genom de andringar som nu foreslas
sakerstélls att fartygsgarantier kan beviljas i
enlighet med lagens syfte pé s& sétt att finan-
sieringen av en finsk fartygsanskaffning kan
ordnas pa motsvarande villkor som finanse-
ringen av exportleveranser.

| propositionen foreslds det at fartygsgar
rantilagen skall goras klarare sa att i begrep-
pet garantikredit ingdr utdver traditionell
kredit ocksd andra finansieringsformer som
vid varje tillfélle & i anvandning inom far-
tygsfinansieringen. Dessutom foreslas det att
det skall bestdmmas att fartygsgaranti kan
ges forutom som proprieborgen ocksa som
annan ansvarsforbindel se.

Samtidigt foreslas det att i lagen skall goras
de andringar som den nya grundlagen och
ibruktagandet av euron forutsiiter samt att
bestdmmel ser om de avgifter som skall tas ut
for garantier och om skyddsarrangemang
skall fogas till lagen. | anknytning till den
nya grundlagen har till lagen fogats bestam-
melser om att forvaltningslagen (434/2003)
och spréklagen (423/2003) skall fdljas vid
handlaggningen och administreringen av far-
tygsgarantier samt om att offentlighet skall
iakttas nér garantin handldggs i enlighet med
den linje som grundlagsutskottet har stakat ut
(GrUU 2/2001 rd) géllande regeringens pro-
position med forslag till lag om statliga ex-
portgarantier (RP 215/2000 rd).

Det foreslas att ocksa lagens rubrik skall
éndras sa att den béttre motsvarar lagens in-
nehdll. Vidare foresas det att 8 § i géllande
lag skall upphévas eftersom den &r forddrad
och onddig.

3. Propositionens verkningar
3.1. Ekonomiska verkningar

Enligt lagen far fartygsgarantikrediter sam-
tidigt vara utestaende till ett belopp av hogst
8 000 miljoner mark eller 1 345,50 miljoner
euro med undantag fér rantor och andra be-
talningar som eventuellt erlaggs utover kapi-
talet. Finnvera hade vid utgangen av mg
2004 130,7 miljoner euro i ansvar enligt far-
tygsgarantilagen.

Vilka ekonomiska verkningar andringen av
fartygsgarantilagen kommer att orsaka ar det
sa gott som omgjligt att uppskatta. Kope-
summorna for stora passagerarfartyg kan
som hogst uppga till t.o.m. flera hundra mil-
joner euro. Om en sadan risk forverkligas
medfor det avsevarda ekonomiska verkningar
for staten. A andra sidan méjliggor den nu
foredagna andringen att férhandsborgen ges
och detta kan i vissa fall ersétta den borgen
som getts for krediten och fdljaktligen okar
inte den risk som staten ansvarar for. Detta
darfor att Finnvera efterstrévar riskfordelning
med kommersiella finansidrer. |1 almanhet
fas kommersiella finansiarer |éttare med pa
en kredit under byggnadstiden, dar riskperio-
den & kortare, eftersom en kredit under
byggnadstiden vanligtvis lyfts férst nar far-
tygets tillverkningsgrad & minst 40-50 %.
Det fored as inte heller att det totala bel oppet
av fartygsgarantifullmakten skall hojas.

Den grundlaggande utgangspunkten for
Finnveras verksamhet & att verksamheten
skall béra sig. Staten svarar for fartygsgaran-
tier med medel ur statsgarantifonden, som
stér utanfor statsbudgeten, i enlighet med la-
gen om denna fond. Med medel ur statsga-
rantifonden tacks det eventuella underskott
som Finnvera fororsakas av beviljandet av
exportgarantier,  fartygsgarantier,  miljo-
skyddsgarantier (lagen om statsgarantier och
exportgarantier for investeringar som framjar
miljovard; 609/1973) och ravarugarantier
(lagen om statsgarantier for tryggande av
basrdvaruforsorjningen;  651/1985).  Nar
verksamheten medfor Overskott i Finnveras
balansrékning &terbordas  Gverskottet till
statsgarantifonden till en del som motsvarar
overforingen fran fonden. Kravet pa att ga-
rantiverksamheten skall béra sig galler dar-
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med den helhet som Finnvera och fonden till
denna del utgor. Bestammelser om kravet pa
att verksamheten skall [6nasigingari 4 § la-
gen om statens specialfinansieringsbolag
(443/1998).

De andringar som nu foredas har i sig ing-
en betydande verkan pa sysselsdttningen.
Déremot kan man med fungerande finansie-
ringsarrangemang beframja att arbetsplatser-
na inom det finska skeppsbyggandet och
havsklustern kan hallas kvar i Finland. Enligt
en Overskt Over det finska havsklustret
140/2003 som Teknologiska utvecklingscen-
tralen (Tekes) har gjort berdrde varvsindu-
strins sysselsdttande verkan & 2001 via un-
derleveranser och foretagsnét uppskattnings-
vis 23 600 anstéllda. Finlands tre storsta varv
hade vid utgangen av 2003 totalt 4 861 an-
stéllda.
3.2.  Organisatoriska verkningar

Propositionen har inga omedelbara organi-
satoriska verkningar.

3.3. Miljékonsekvenser

Propositionen har inga omedelbara miljo-

konsekvenser.

4. Beredningen av arendet

Propositionen har beretts som tjansteupp-
drag pa handels- och industriministeriet i

samarbete med Finnvera Ab. Propositionen
har sants pa remiss till justitieministeriet, fi-
nansministeriet, kommunikationsministeriet,
arbetsministeriet, miljoministeriet, Sofarts-
styrelsen, Finnvera Abp, Industrins och Ar-
betsgivarnas Centralforbund rf, Teknologiin-
dustri rf, Havsindustriféreningen rf och Fin-
lands Bankforening rf.

| de utldtanden som gavs ansdgs forsaget
till andring av fartygsgarantilagen motiverat.
| en del utlétanden féstes uppmérksamhet vid
att lagens lamplighet i fraga om olika far-
tygstyper krévde en liten justering. Handels-
och industriministeriet har vid beredningen
av lagforslaget efterstravat att i man av maj-
lighet beakta de pdpekanden i utlatandena
som géllde detaljer i lagférdaget.

5. Andra omstandigheter som har
inverkat pa propositionen

Enligt 87 artikeln i Europeiska gemenska-
pens grundfordrag ar statssttéd som snedvri-
der handeln mellan medlemsstaternai princip
forbjudna. Lagen om statsgarantier for fore-
tag som idkar skeppsbyggnads- eller rederi-
rorelse anmaldesi tiderna som ett existerande
stoédprogram. Eftersom avsikten inte &r att
ingripa i det centrala materiella innehdllet i
lagen genom denna proposition, & det inte
nodvandigt att notifiera anhdringen hos kom-
missionen med stod av EG-férdraget. Déar-
emot skall andringen sandas till kommissio-
nen fér k&nnedom.
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DETALIJMOTIVERING

1. Motiveringar till lagforslaget

Rubriken pa gallande lag. Som rubrik mot-
svarar Lagen om statsgarantier for féretag
som idkar skeppsbyggnads- eller rederirorel-
se inte lagens innehall. Garantierna beviljas
inte de foretag som idkar skeppsbyggnads-
eller rederirorelse utan finansidren som s&-
kerhet for dessas betalningsskyldighet. | pro-
positionen foredds att lagens rubrik skall
andrastill lag om statliga fartygsgarantier.

1 8. Enligt gdllande 1 mom. kan det bolag
som avses i lagen om statens specialfinansie-
ringsbolag (443/1998) bevilja statsgaranti
som sdkerhet for de krediter som har bevil-
jats foretag som idkar skeppsbyggnads- eller
rederirdrel se.

Nu foresas det att utover for krediter skall
garantier ocksa kunna beviljas som sakerhet
for annan finansiering. Detta gor det mgjligt
att tillampa lagen flexibelt sa att den utveck-
ling som redan skett inom fartygsfinansie-
ringen liksom ocksé den som sker | framtiden
inte gor det omgjligt att anvanda fartygsga-
rantier vid finansiering som anknyter till
byggande och anskaffning av fartyg.

Som exempel pa den utveckling som skett
inom fartygsfinansieringen sedan lagen stif-
tades kan namnas de borgensforbindel ser
som varven numera kraver for de forskotts-
betalningar de gor. Det bestdllande rederiet
forutsétter i regel att varvsbolaget ordnar s&-
kerheter fOr forskottsbetalningarna. Borgen
som ett varvs moderbolag ger anses i dl-
manhet inte som ftillrackligt betryggande,
utan en borgensférbindelse fran en bank eller
ett finansieringsingtitut forutsétts. Det &r vik-
tigt att Finnvera Abp kan deltai finansiering-
en antingen genom att bevilja fartygsgaranti
direkt at bestéllaren eller genom att ge bor-
gendren en fartygsgaranti som motsdkerhet.
Som motsakerhet kan fartygsgaranti técka
hela risken eller endast en del av den till-
sammans med en kommersiell finansiér i en-
lighet med en sk. riskfordel ningsmodell.

Som ett annat exempel pa utvecklingen av
de finansiella instrument som anknyter till fi-
nansieringen under byggnadstiden kan nam-
nas finansiering genom s.k. véardepapperise-

ring, dér varvsbolaget sdljer sin fordran gal-
lande en kdpesumma till ett bolag som grun-
dats for detta syfte (specialbolag, specia
purpose vehicle, SPV). | ett dylikt fall far
ifrégavarande specialbolag medel for betal-
ning av kopesumman i form av en kredit fran
en bank eller ett annat finansieringsinstitut.
Bortbetalningen av krediten sker i samband
med att fartyget overldts med en fordran pa
kopesumman. Kredittagare & altsa inte det
bolag som idkar skeppsbyggnadsrorelse och
det & inte fraga om finansiering pa villkor
for frammande kapital ur det bolags synvin-
kel som idkar skeppsbyggnadsrérelse, fastén
syftet med finansieringen & att finansiera
dess verksamheter.

| fartygsfinansieringen kan ocksa olika hy-
resarrangemang (leasing) anvandas, dar den
som opererar ett fartyg hyr fartyget av ett
specialbolag som &ger fartyget. | hyresarran-
gemangen dimensioneras den hyra som be-
talts for bruket av fartyget sa att den tacker
betalningen av den kredit som &garbolaget
har tagit for fartygsanskaffningen.

| enlighet med ovan namnda motiveringar
foreslas det att till paragrafens 1 mom. skall
fogas ett omndmnande om att utéver for kre-
diter kan garanti beviljas som sakerhet ocksa
for annan finansiering och att den som far fi-
nansieringen kan vara ett bolag som idkar
skeppsbyggnads- eller rederirdrelse direkt el-
ler indirekt. Aven om forfattningen ger moj-
ligheter att anvanda t.o.m. mycket olika fi-
nansieringsinstrument, begransas valfriheten
i praktiken av 1 8 3 mom. enligt vilket det
slutliga syftet med finansieringen altid skall
vara finansiering av en fartygsanskaffning
som avses i lagrummet i fréga. En fartygsga-
ranti kan inte beviljas som sdkerhet for finan-
siering som skaffats for foretagets anvand-
ningsandamal av allmén karaktar.

Enligt gdllande 2 mom. bendamns kredit
som med stod av lagen garanteras av staten
garantikredit. P4 motsvarande st foreslas
det att momentet skall andras sa att den kre-
dit och annan finansiering som statens speci-
afinansieringsbolag garanterar med stéd av
dennalag bendmns garantikredit.

2 8 | gdllande 2 § bestdms om anvand-
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ningséndaméalet for den kredit som skall be-
viljas ett foretag som idkar rederirorelse. S&
som det sagsovani 1 § 1 mom. &r det mojligt
at ett foretag som idkar rederirdrelse inte
sév direkt & den som fér finansieringen,
utan att finansieringen kanaliseras via ett an-
nat bolag. | enlighet med detta foresl s det att
2 8 1 mom. skall andras sa att i stéllet for an-
vandningsandamalet for den kredit som skall
beviljas ett foretag som idkar rederirdrelse
bestams i paragrafen om anvandningsanda-
malet for den garantikredit som beviljas for
finansiering av ett féretag som idkar rederi-
verksamhet.

| paragrafens géallande 2 mom. bestdms om
anvandningsandamalet for den garantikredit
som skall beviljas ett foretag som idkar
skeppsbyggnadsrorelse. Enligt lagrummet i
fraga kan fartygsgaranti beviljas bl.a. som
sékerhet for en kredit som tagits for finansie-
ring under ett projekts byggnadstid. Med de
motiveringar som namns i fraga om 1 § an-
fors att hanvisningen till kredit skall strykas,
varvid som anvandnlngsandamal for en ga
rantikredit kvarstar finansiering under ett
projekts byggnadstid.

For att fartygsgaranti skall kunna beviljas
som sakerhet for finansiering under ett far-
tygs byggnadstid ocksa i det fallet att det bo-
lag som far krediten & ett speciabolag, via
vilket medlen for byggande av fartyget kana-
liseras, foredas det att ordalydelsen i lag-
rummet i fraga skall andras sa att garantikre-
dit beviljas for finansiering av ett foretag
som idkar skeppsbyggnadsrorel se.

3 8. Enligt gllande 2 mom. ges en fartygs-
garanti som proprieborgen. Det & dock all-
mant att t.ex. i fraga om borgen for en for-
skottsbetalning forutsdtts att den gesi en S
dan form att den om sa krévs kan betalas ut.
Foljaktligen foresas det att till lagrummet i
fraga skall tillaggas att en fartygsgaranti ock-
sa kan gesi form av en annan ansvarsforbin-
delse. Detta motsvarar definitionerna i lagen
om statens speciafinansieringshbolags kredit-
och borgensverksamhet (445/1998) och lagen
om statliga exportgarantier (422/2001) pa i
vilken form borgen och exportgarantier kan

ges.

4 8. Enligt 1 mom. i den géllande paragra-
fen skall for en fartygsgaranti stéllas en av
speciafinansieringsbolaget godkand motsa-

kerhet, som skall éverlamnas i speciafinan-
sieringsbol agets besittning. | praktiken i syn-
nerhet i riskfordelningssituationer bor saker-
heten kunna 6verlatas till projektets kommer-
siella finansiar. Specialfinansieringsbolagets
sakerhetsstdllning kan da enligt en prévning
fran fal till fal vara antingen lika med den
kommersiella finansiérens eller sekundér i
forhdlande till den kommersiella finansia-
rens. Av detta ska foredas det att 1 mom.
skall andras sa att kravet pa att en motsaker-
het skall dverlamnas till speciafinansierings-
bolaget stryks.

4 a 8. Det foredas att till lagen skall fogas
enny 4 a§, dar det skall bestammas om sta-
tens speciafinansieringsbolags méjlighet att
skydda sig mot den risk for forluster som far-
tygsgarantiverksamheten medfor. Det fére-
slagnartillagget motsvarar 9 § i lagen om stat-
liga exportgarantier. | motiveringarna till la-
gen om exportgarantier Kkonstateras att
skyddsarrangemangen gor det majligt att
minska och sprida riskkoncentrationerna.
Detta & viktigt ocksa vid fartygsfinansie-
ringen, dar det &t uppkommer stora risk-
koncentrationer per bransch och foretag,
Skyddsarrangemangen kan genomfdras pa
olika sétt, och som det konstateras i motiver-
ingarna till lagen om exportgarantier & av-
sikten inte att innehallet i bestammelsen skall
vara uttbmmande.

Kostnadsverkningarna av skyddsarrange-
mangen & i almanhet inte stora. De kostha-
der som skyddsarrangemangen med anknyt-
ning till enskilda transaktioner férorsakar
férsoker man i forsta hand tacka genom att
overfora kostnaderna pa det bolag som skall
finansieras antingen genom att kostnaderna
for skyddsarrangemangen beaktas nér garan-
tiavgiften faststalls eller mot en sérskild for-
bindelse. Av administrativa ska som sam-
manhanger med Finnvera Abp:s helhetsrisker
kan det vara andamalsenligt att skydda sig i
efterhand varvid kostnaderna till denna del
betalas av Finnvera Abp. Négra avtal om
byte av ansvar har hittills inte ingétts, men
ocksa i dylika arrangemang ar principen att
Finnvera Abp:s verksamheter skall barasig.

Skyddsarrangemangen inverkar inte pa den
garantifullmakt om vilken bestdmsii 5 8. Ifall
skyddandet galler ett enskilt finansieringsar-
rangemang, kan skyddandet jamstéllas med
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en situation d& Finnvera Abp har en motsé-
kerhet som sdkerhet for garantin. Harvid rék-
nas garantibeloppet trots skyddandet till sitt
fulla belopp till garantifullmakten. A andra
sidan ifall avtal om byte av sakerheter ingas,
kan det garantibelopp som Finnvera Abp an-
svarar for inte vara storre till sitt belopp an
de ansvar som Finnvera Abp 6verfor pa den
andra parten vid bytet.

5 8. Enligt paragrafens géllande 1 mom. far
garantikrediter samtidigt vara utestaende till
ett belopp av hogst 8 000 miljoner mark med
undantag for rantor och andra betalningar
som eventuellt skall erlaggas utover kapita-
let. Det foredas att i paragrafen skall goras
de é@ndringar som ibruktagandet av euron och
skyddsarrangemangen kraver.

Ifall garantikrediter eller ansvar som orsa-
kas av skyddsarrangemang Stér i en annan
valuta an euro, behovs anvisningar om hur
garantianwarets belopp berdknas for att detta
belopp skall kunna réknas ut. Omvandlings-
kursen definieras enligt forslaget i 2 mom.
Den foredagna berdkningen av garantian-
svarsbeloppet motsvarar berdkningen av an-
svarsbeloppet for exportgarantier om vilket
bestams i lagen om stetliga exportgarantier.

8 8. Enligt 8 § i gdllande lag kan statsradet
ge statlig proprieborgen som sakerhet for de
[an som hypoteksbanker har tagit for aterfi-
nansiering av en garantikredit och som stiger
till hogst 400 miljoner mark. Nar fartygsge-
rantilagen gavs ar 1972 beldnades fartygsan-
skaffningar huvudsakligen med langfristiga
obligationslan och andra 1an som hypoteks-
bankerna hade tagit. Enligt regeringens pro-
position (RP 121/1972) férutsattes det vid
den tiden ofta statlig proprieborgen for att ett
utl andskt lan skulle erhdllas. Sedan verksam-
heten pa finansmarknaden vasentligt har for-
andrats, finns det inte langre ett sddant behov
och lagrummet i fraga kan upphévas efter-
som det & onddigt.

8 a8. Enligt 4 § lagen om statens specialfi-
nansieringsbolag skall bolaget stréva efter att
utgifterna for dess verksamhet pa lang sikt
kan téackas med inkomsterna fran verksamhe-
ten. For att malet att verksamheten skall béara
sig skall nas foredas det att till lagen skall
fogas en ny 8 a §, dar det skall foreskrivas
om de avgifter som skall tas ut for fartygsga-
rantier. FOr ett beslut om fartygsgaranti skall

en handlaggningsavgift kunna tas ut. Né&r
handl&ggningsavgiften faststélls skall ar-
betsmangden och kostnaderna for handlagg-
ningen av en fartygsgaranti i man av majlig-
het beaktas.

Enligt 2 mom. skall garantiavgifterna
grunda sig pa den risk som skall téckas. Pa
garantiavgiften inverkar riskperiodens langd,
kreditvardigheten hos foremalet for risken
och andra omstandigheter som inverkar pa
den risk som skall tackas samt konkurrens-
faktorerna. | prissittningen skall i man av
majlighet  beaktas marknadsprisséttningen
och 6vrigai samma projekt ingaende riskfor-
delares prisséttning.

Paragrafen motsvarar 6vriga garanti- och
borgenssystem som statsgarantifonden svarar
for och Finnvera administrerar.

9 a 8. Det foredas att till lagen skall fogas
enny 9 as§, dar det vid sidan av 1 § skall f6-
reskrivas om beviljandet och administrering-
en av fartygsgarantier. Enligt 1 8§ beviljas far-
tygsgarantierna av det bolag som avsesi la-
gen om statens speciafinanseringsbolag,
Finnvera Abp. Finnvera fattar enskilda beslut
om fartygsgarantier och faststéller villkoren
for de fartygsgarantier som skall beviljas till
den del som om dessa inte féreskrivs i denna
lag eller i en forordning av statsradet som
meddelats med stéd av denna lag. Finnvera
ingdr de avtal och forbindelser som avsesi 2
och 3 §i lagen samt skyddsarrangemang en-
ligt 4 a §i ditt eget namn och statens ansvar
for forbindelserna redliseras i enlighet med
lagen om statsgarantifonden. P& motsvarande
sétt beslutar bolaget om de erséttningar som
skall betalas ut pa basis av fartygsgarantier
och administrerar ocksa den indrivning som
gdller fartygsgarantier.

9 b 8. Grundlagsutskottet har i sitt utlatan-
de om regeringens proposition med forslag
till lag om statliga exportgarantier ansett att
beviljandet av statliga exportgarantier ar en
sadan offentlig forvaltningsuppgift som det
foreskrivs om i 124 § grundlagen. Nar en
forvaltningsuppgift direkt i en lag anfortros
nagon annan an en myndighet bor det i en-
lighet med reglerna sikerstédllas att kraven pa
réttsskydd och god forvaltning foljs i denna
verksamhet. For sakerstéllande av att kraven
pa rattsskydd och god forvaltning foljs bor
bolaget folja de allmanna bestammelser som
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meddelats om forvaltningen och om det
sprak som skall anvandas hos myndigheten.
Till foljd av detta foreslas det att till lagen
skall fogasenny 9 b §, dér det skall foreskri-

vas att bolaget nér det beviljar fartygsgaran-
tier och administrerar dem skall folja det som
bestams i forvaltningslagen (434/2003) och
spraklagen (423/2003).

Enligt 2 mom. skall bestdmmelser som
gdller straffréttsligt tjansteansvar tillampas pa
bolagets personal som handl&gger de drenden
som avses i fartygsgarantilagen. Med bola-
gets personal avses i detta sammanhang ock-
sa bolagets verkstdllande direktor och 6vriga
ledning samt styrelsemedlemmar.

9 c 8. Det foredas att till lagen skall fogas
en ny paragraf dar det foreskrivs om offent-
lighet nar fartygsgarantier behandlas. | be-
stdmmelsen hanvisas till lagen om offentlig-
het i myndigheternas verksamhet och 5 § la-
gen om statens specialfinansi eringsbol ag.

| 5 § lagen om statens speciafinansierings-
bolag ingar en bestammelse om tystnadsplikt
som géller specialfinansieringsbol agets verk-
samhet. Denna specialbestammelse skall
fortséttningsvis tillampas pa fartygsgaranti-
verksamheten vid sidan av offentlighetda
gen. Till denna del &r bolagets verksamhet
jamfoérbar med sedvanlig kreditingtitutsverk-
samhet. Tillforlitligheten i bolagets verksam-
het och mgjligheterna att nd de syften som
stéllts for verksamheten forutsatter motsva-
rande tystnadsplikt som ingar i 94 § kreditin-
stitutslagen (1607/1993).

De garantier som Finnvera beviljar &r till
sin natur privatrdttsiga avtal, dé&r den som
ansoker om och den som far garanti samt ga-
rantibeviljaren sakligt sett &r likvérdiga av-
talsparter. | projekt med stort véarde, vilket
fartygsanskaffningar i regel &r, forhandlas
med flera olika parter om helhetslosnlngar
for finansieringen, i vilka kan i mga olika vill-
kor som anknyter till den som far finansie-
ring och till projektet. Handlingarna & helhe-
ter, som man ofta inte kan ge uppgifter om
utan att det medfor betydande nackdelar for
parternai forhdllande till dessas konkurrenter
och aventyrar affars- och yrkeshemligheten. |
statens garantiverksamhet &r det sarskilt vik-
tigt for alla parter att fortroendet kan bevaras.
Fran ansokan och beslut om garanti kan en
lang tid forflytainnan det slutliga kopeavtal et

ingds. Om uppgifter i forhandlingsstadiet
lacker ut till konkurrenterna kan detta helt
stjdlpa projektet, varvid ocksa de nationella
forlusterna kan bli omfattande.

10 8. Enligt 10 §i gdllande lag kan narma-
re bestdmmelser om verkstéalligheten och till-
l&mpningen av lagen meddelas genom for-
ordning. Det foredds att paragrafen skall
andras sa att nérmare bestammelser om verk-
stéllandet av lagen kan ges genom férordning
av statsradet.

Det foreslas att till paregrafen skall fogas
ett 2 mom. enligt vilket statsradet skall kunna
meddela ndrmare bestammelser om de prin-
ciper som skall fdljas vid fartygsgarantiverk-
samheten. Dessa principer skall gdlla all-
manna villkor och anvisningar for beviljan-
det av fartygsgarantier samt for faststéllande
av de avgifter som skall tas ut fér fartygsga-
rantier. Det foredagna momentet motsvarar
ordalydelsen i 13 § i lagen om statliga ex-
portgarantier och 7 8 i lagen om statsgaranti-
er for tryggande av basravarufdrsorjningen
(938/2001).

2. Narmare bestammel ser

Med st6d av den féredagna lagen skall
ndrmare bestdmmelser utférdas genom for-
ordning av statsrédet samt handels- och indu-
striministeriet.

Genom den forordning av handels- och in-
dustriministeriet som skall ges med stéd av 5
8§ 1 mom. faststélls hur det ansvar som
skyddsarrangemangen orsakar beaktas nar
det garantiansvar som avses i momentet be-
réknas, och genom den forordning av statsr&
det som skall ges med stéd av 10 § 2 mom.
faststélls narmare bestdmmelser om de prin-
ciper som skall féljas i fartygsgarantiverk-
samheten och som géller allméanna villkor
och andra anvisningar om beviljandet av far-
tygsgarantier samt om de avgifter som skall
tas ut for fartygsgarantier.

3. lkrafttrddande
Lagen foredas trada i kraft sd snart som

mojligt efter det att den har antagits och bli-
vit stadféast.
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4. Lagstiftningsordning

Néar bestdmmelserna i fartygsgarantilagen
andras bor kraven i grundlagen, som tradde i
kraft den 1 mars 2000, beaktas, eftersom
grunderna for den reglering som galler dver-
forandet av en forvatningsuppgift pa nagon
annan @n en myndighet &ndrades i sin helhet
med bestdmmelsernai 80 och 124 § i grund-
lagen.

Enligt gdllande lag strjer Finnvera for att
lagen verkstalls och tillampas. Nér grundla-
gen stiftades utgick man ifran att den lag-
stiftningsbehtrighet som ankommer pa riks-
dagen, dvs behdrigheten att utfarda allméanna
réttsnormer som forpliktar enskilda personer
och sammanslutningar samt myndigheter inte
bor anfortros en lagre myndlghetsnlva an mi-
nisterierna och inte ges andra &n myndighe-
ter. Sedan den nya grundlagen trétt i kraft
kan Finnvera inte langre fatta beslut om god-
kédnnandet av allmadnna principer som skall
foljasi garantiverksamheten och som kan an-
ses som en réttsnorm. Om dessa principer bor
bestammas genom normer pa hogre niva, s
som en ministerie- eller statsradsforordning.
Det & dock mgjligt att bolaget ocksa i fort-
sdttningen bekrdftar mera exakta avtalsvill-
kor som skall tillampas pa garantierna och
mgar avta om dem, eftersom det da inte &r
fragan om att utfarda réttsnormer.

Grundlagsutskottet ansdg i sitt tidigare
namnda utldtande som det gav i samband

med att lagen om exportgarantier stiftades att
de uppgifter med anknytning till beviljandet
av exportgarantier som med stéd av denna
lag ankommer pa Finnvera maste anses som
sadana offentliga forvaltningsuppgifter som

avsesi 124 § grundlagen. Grundlagsutskottet
hénvisade till att nér en forvaltn| ngsuppgift
direkt i lag anfértros ndgon annan an en
myndighet bér man pa basis av bestdmmel-
sen garantera att de krav som rattsskyddet
och god férvaltning stéller féljsi denna verk-
samhet och att det har ansetts centralt att be-
stdmmelserna om forvaltningsforfarande, of-
fentlighet i myndigheternas verksamhet och
spraket vid myndigheter tillampas.

Det beviljande av garantier och borgen som
statens garantifond svarar for och vilka avses
i lagen om statliga exportgarantier och far-
tygsgarantilagen ar som verksamheter sa lika
varandra att det & motiverat att anse att den
linje som grundlagsutskottet stakade ut i
samband med lagen om statliga exportgaran-
tier pA motsvarande sétt skall gélafartygsga-
rantier. | enlighet med riktlinjen i fraga har i
den foredagna lagen tagits med bestéammel-
ser om att forvaltningslagen, offentlighetsla-
gen och spraklagen skall tillémpas i den
verksamhet som grundar sig pa lagen om far-
tygsgarantier, vilket gor att lagférdaget kan
behandlasi vanlig lagstiftningsordning.

Med stéd av vad som anforts ovan fore-
l8ggs Riksdagen foljande lagférd ag:
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Lagfordlag

Lag

om andring av lagen om statsgarantier for foretag som idkar skeppsbyggnads- eller rederi-
rérelse

| enlighet med riksdagens besl ut

upphavs i lagen av den 24 juli 1972 om statsgarantier for foretag som idkar skeppsbygg-

nads- eller rederirdrelse (573/1972) 8 §, samt

andras lagensrubrik, 1 §, 28 1 och 2 mom., 358 och 10 §,

av dem lagens rubrik och 2 § 1 och 2 mom. sddana de lyder i lag 1094/1985, 1 § sadan den
lyder delvis andrad i lag 449/1998, 3 § sadan den lyder delvis andrad i lag 811/1981, 4 § 1
mom. sadant det lyder i lag 449/1998, 4 § sadan den lyder i lag 114/1989 och i ndmnda lag
449/1998 och 5 § sadan den lyder i lag 1143/1993, samt

fogastill lagennya4 a, 8aoch9a—9c §som foIJer

Lag

om statliga fartygsgarantier

18

Till s&kerhet for krediter eller annan finan-
siering som direkt eller indirekt beviljats
finska foretag som idkar skeppsbyggnads-
eller rederirdrelse kan det bolag som avses i
lagen om statens speciafinansieringsbolag
(443/1998) (specialfinansieringsholaget) be-
vilja fartygsgarantier (fartygsgaranti) i enlig-
het med dennalag

Kredit eller annan finansiering som med
stéd av denna lag garanteras av speciafinan-
sieringsbolaget bendmns nedan garantikredit.

28

Garantikredit som beviljas for finansiering
av ett foretag som idkar rederirorelse skal
vara avsedd att anvandas for att i Finland -
ler i utlandet anskaffa ett minst 10 meter
Iangt och hogst 10 & gammalt fartyg eller
sadant fartygs skrov for handelsgofart, eler
for att konsolidera finansieringen av en dylik
fartygsanskaffning. Fartygsgaranti kan &ven
beviljas till sakerhet for krediter som uppta-
gits for andrings-, reparations- eller forbétt-
ringsarbeten pafartyg.

Avsikten med garantikredit som beviljas
for finansering av ett foretag som idkar
skeppsbyggnadsrorelse skall vara att ge ett
finskt foretag som idkar rederirorelse mojlig-
het att fa leveranskredit for att finansiera an-
skaffning av ett ovani 1 mom. angivet fartyg

eller fartygsskrov eller for att finansiera and-
rings-, reparations- eller forbattringsarbete pa
fartyg. Fartygsgaranti kan &ven beviljas for
finansiering av dylika projekt under bygg-
nadstiden.

38
Fartygsgaranti kan ges som sékerhet for en
garantikredits kapital, rénta och andra betal-
ningar enligt kreditvillkoren.
Fartygsgaranti ges som proprieborgen eller
annan ansvarsforbindel se.

48

Som sdkerhet for en garantikredit eller en
fartygsgaranti skall stéllas en av speciafi-
nansieringsbolaget godkénd motsakerhet.
Speciafinansieringsbolaget kan godkanna en
motsakerhet som inte & betryggande.

Fartygsgaranti kan av sérskilt skél ges aven
Etaﬂ krav pa ovan i 1 mom. avsedd motsa-

ernet.

4a8
For att trygga statens intressen kan skydd
tas genom forsdkringar, sékerheter, avtal om
ansvarsbyte och andra arrangemang mot for-
lustrisk som kan uppsta vid fartygsgaranti-
verksamhet enligt denna lag (skyddsarran-
gemang).
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58

Fartygsgarantikrediter som beviljats med
stod av denna lag och skyddsarrangemang far
samtidigt vara utestaende till ett sammanlagt
belopp av hogst 1 350 miljoner euro, med
undantag for rantor och andra betalningar
som eventuellt skall erléggas utdver kapita-
let. N&r det ovan avsedda garantiansvaret be-
raknas beaktas det kapital som garanterats
med de krediter som tacks med géllande ga-
rantier och av de bindande garantierbjudan-
dena hdlften av det kapital som skall garante-
ras med krediterna. Det ansvar som orsakas
av skyddsarrangemangen beaktas pa det sitt
som faststélls genom férordning av handels-
och industriministeriet.

Beloppet av en kredit i en annan valuta én
euro beréknas enligt den referenskurs som
Europeiska Centralbanken har offentliggjort
for ifrAgavarande valuta och som géller da
garantin beviljas. Kursen foér en valuta som
saknas i Europeiska Centralbankens kurdlista
berédknas enligt denna val utas gangse interna-
tionella kurs i ndgon valuta som noteras av
Europeiska Centralbanken vid den tidpunkt
da garantin beviljas.

8asg

For bedut om fartygsgaranti kan en hand-
laggningsavgift tas ut, och den bestams utga-
ende fran den arbetsmangd och de kostnader
som handlaggningen medfér.

For en fartygsgaranti tas ut en garantiavgift
vars belopp bestams utgdende fran riskperio-
dens langd, kreditvardigheten hos foremdlet
for risken och andra omsténdigheter som in-
verkar pa den risk som skall tackas samt
konkurrensfaktorerna.

Helsingfors den 29 oktober 2004

9a8

Fartygsgarantierna administreras av det
speciafinansieringsbolag som avses i 1 8.
Bolaget faststéller ocksa de allménna avtals-
villkor som skall tillampas pa fartygsgaranti-
er och ingér de avtal samt ger de Gvriga for-
bindelser som avses i 4 a § och vidtar de
skyddsarrangemang som avsesi paragrafen.

9b s

Specialfinanseringsbolaget skall vid hand-
laggningen och administreringen av fartygs-
garantier félja forvaltningslagen (434/2003)
och spraklagen (423/2003).

Pa bolagets personal tillampas bestammel-
serna om straffrattdigt tjansteansvar nar den
handlagger @renden som avsesi dennalag.

9c§
| frdga om offentligheten i specialfinansie-
ringsbolagets verksamhet enligt denna lag
gdler lagen om offentlighet i myndigheter-
nas verksamhet (621/1999) och 5 § i lagen
om statens specidfinansieringsbolag
(443/1998).

108

Néarmare bestdmmel ser om verkstélligheten
av denna lag utfardas vid behov genom for-
ordning av statsradet.

Genom forordning av statsradet ges ocksa
nérmare bestdmmelser om de principer som
skall fdljas i fartygsgarantiverksamheten och
som gdaller alméanna villkor och andra anvis-
ningar om beviljandet av fartygsgarantier
samt om de avgifter som skall tas ut for far-
tygsgarantierna.

Dennalagtréder i kraft den 200 .

Republikens President

TARJA HALONEN

Minister Paula Lehtomaki
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Bilaga
Parallelltexter

L ag

om andring av lagen om statsgarantier for foretag som idkar skeppsbyggnads- eller rederi-
rorelse

I enlighet med riksdagens beslut

upphavs i lagen av den 24 juli 1972 om statsgarantier for foretag som idkar skeppsbygg-
nads- eller rederirorelse (573/1972) 8 §, samt

andraslagensrubrik, 1 §, 28 1 och 2 mom., 358 och 10 §,

av dem lagens rubrik och 2 § 1 och 2 mom. sddana de lyder i lag 1094/1985, 1 § sddan den
lyder delvis andrad i lag 449/1998, 3 § s&dan den lyder delvis andrad i lag 811/1981, 4 § 1
mom. sadant det lyder i lag 449/1998, 4 § sadan den lyder i lag 114/1989 och i ndmnda lag
449/1998 och 5 § sadan den lyder i lag 1143/1993, samt

fogastill lagennya4 a, 8aoch 9 a—9 ¢ § somfdljer:

Lag

om statliga fartygsgar antier

Gallande lydelse

18

Till sékerhet for krediter till finska foretag
som idkar skeppsbyggnads- eller rederirt-
relse kan det bolag som avses i lagen om
statens specialfinansieringshol ag (443/1998)
(specialfinansieringsbolaget) bevilja stats-
garantier i enlighet med dennalag.

Kredit, som med stéd av denna lag garan-
teras av staten, bendmnes nedan garantikre-
dit.

28

Garantikredit till ett foretag som idkar re-
derirdrelse skall vara avsedd att anvéandas
for att i Finland eller i utlandet anskaffa ett
minst 10 meter langt och hogst 10 & gam-
malt fartyg eller sadant fartygs skrov for
handelsgofart, eller for att konsolidera fi-
nansieringen av dylik fartygsanskaffning.
Satsgaranti kan &ven beviljas till sékerhet
for krediter som upptagits for andrings-, re-
parations- eller forbéttringsarbeten pa far-
tyg.
Avsikten med garantikredit till foretag
som idkar skeppsbyggnadsrorelse skall vara

Foredagen lydelse

18

Till s&kerhet for krediter eller annan fi-
nansiering som direkt eller indirekt beviljats
finska foretag som idkar skeppsbyggnads-
eller rederirdrelse kan det bolag som avsesi
lagen om statens speciafinansieringsbolag
(443/1998)  (specialfinansieringsbol aget)
bevilja fartygsgarantier (fartygsgaranti) i
enlighet med denna lag.

Kredit eller annan finansiering som med
stéd av denna lag garanteras av specialfi-
nansieringsbolaget bendmns nedan garanti-
kredit.

28

Garantikredit som beviljas for finansiering
av ett foretag som idkar rederirorelse skall
vara avsedd att anvandas for att i Finland €l-
ler i utlandet anskaffa ett minst 10 meter
langt och hogst 10 & gammalt fartyg eller
sadant fartygs skrov for handelsgofart, eller
for att konsolidera finansieringen av en dy-
lik fartygsanskaffning. Fartygsgaranti kan
aven beviljas till sdkerhet for krediter som
upptagits for andrings-, reparations- eller
forbattringsarbeten pafartyg.

Avsikten med garantikredit som beviljas
for finansiering av ett foretag som idkar
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Gallande lyddse

att ge finskt foretag som idkar rederirorelse
mojlighet att fa leveranskredit for att finan-
siera anskaffning av ovan i 1 mom. angivet
fartyg eller fartygsskrov eller for att finansi-
era andrings-, reparations- eller forbéttrings-
arbete pa fartyg. Satsgaranti kan aven be-
viljas som sdkerhet for kredit som upptagits
for finansiering av dylikt projekt under
byggnadstiden.

38
Satsgaranti kan ges som sékerhet for ga-
rantikredits kapital, rénta och andra betal-
ningar enligt kreditvillkoren.
Satsgaranti ges som proprieborgen.

48

For statsgaranti skall stéllas en av special-
finansieringsbolaget godkand motsdkerhet,
som skall dverlamnas i specialfinansie-
ringsbolagets besittning. Speciafinansie-
ringsbolaget kan godk&nna motsakerhet som
inte & betryggande.

Satsgaranti kan av sarskilda ska ges
aven utan krav pa motsakerhet som avsesi 1
mom.

58

Garantikrediter far samtidigt vara utesta
ende till ett sammanlagt belopp av hogst 8
000 miljoner mark, med undantag for rantor
och andra betalningar som eventuellt skall
erléggas utbver kapitalet. Beloppet av ut-
landska krediter beréknas enligt Finlands
Banks medelkurs for respektive valuta vid
den tidpunkt da garantin beviljas. Kursen
for valuta som varaktigt saknas i Finlands
Banks kurdlista beréknas enligt denna valu-
tas gangse internationella kurs i ndgon valu-
ta som noteras av Finlands Bank vid den
tidpunkt da garantin beviljas.

Foredagen lydelse

skeppsbyggnadsrorelse skall vara att ge ett
finskt foretag som idkar rederirbrelse moj-
lighet att fa leveranskredit for att finansiera
anskaffning av ett ovan i 1 mom. angivet
fartyg eller fartygsskrov eller for att finansi-
era éndrings-, reparations- eller forbéttrings-
arbete pa fartyg. Fartygsgaranti kan dven
beviljas for finansiering av dylika projekt
under byggnadstiden.

38
Fartygsgaranti kan ges som sakerhet for
en garantikredits kapital, ranta och andra be-
talningar enligt kreditvillkoren.
Fartygsgaranti ges som proprieborgen €l -
ler annan ansvarsforbindel se.

48

Som sékerhet for en garantikredit eller en
fartygsgaranti skall stéllas en av speciafi-
nansieringsbolaget godkand motsakerhet.
Speciadfinansieringsbolaget kan godkanna
en motsdkerhet som inte & betryggande.

Fartygsgaranti kan av sarskilt sk&8l ges
dven utan krav pa ovan i 1 mom. avsedd
motsakerhet.

4a8
For att trygga statens intressen kan skydd
tas genom forsdkringar, sakerheter, avtal
om ansvarsbyte och andra arrangemang
mot forlustrisk som kan uppsta vid fartygs-
garantiverksamhet  enligt denna lag
(skyddsarrangemang).

58

Fartygsgarantikrediter som beviljats med
sttd av denna lag och skyddsarrangemang
far samtidigt vara utestdende till ett sam-
manlagt belopp av hoégst 1 350 miljoner
euro, med undantag fér rantor och andra be-
talningar som eventuellt skall erlaggas ut-
Over kapitalet. Nar det ovan avsedda garan-
tiansvaret beréknas beaktas det kapital som
garanterats med de krediter som tacks med
géllande garantier och av de bindande ga-
rantierbjudandena hélften av det kapital
som skall garanteras med krediterna. Det
ansvar som orsakas av skyddsarrange-
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Gallande lyddse

88

Satsradet har befogenhet att utan krav pa
motsakerhet, men i Ovrigt pa villkor som
statsradet bestammer stélla statlig proprie-
borgen for lan till ett sammanlagt belopp av
hogst 400 000 000 mark, rantor och andra
betalningar som skall erlaggas utbver kapi-
talet medréknade, vilka upptages av hypo-
teksbankerna for beviljande avi 1 8§ avsedda
krediter. Motvardet av kredit i utlandskt
mynt berdknas pa ovani 5 § namnt Sitt.

Foredagen lydelse

mangen beaktas pa det sitt som faststélls
genom férordning av handels- och indu-
striministeriet.

Beloppet av en kredit i en annan valuta an
euro beraknas enligt den referenskurs som
Europeiska Centralbanken har offentlig-
gjort for ifragavarande valuta och som gall-
er da garantin beviljas. Kursen for en valuta
som saknas i Europeiska Centralbankens
kurdista berdknas enligt denna valutas
gangse internationella kurs i nagon valuta
som noteras av Europeiska Centralbanken
vid den tidpunkt da garantin beviljas.

8asg

For bedut om fartygsgaranti kan en hand-
laggningsavgift tas ut, och den bestams ut-
gaende fran den arbetsmédngd och de kost-
nader som handl&ggningen medfor.

For en fartygsgaranti tas ut en garantiav-
gift vars belopp bestams utgdende fran risk-
periodens langd, kreditvardigheten hos fo-
remalet for risken och andra omstandighe-
ter sominverkar pa den risk som skall tack-
as samt konkurrensfaktorerna.

9a8

Fartygsgarantierna administreras av det
specialfi nansieringsbolag som avsesi 1 8.
Bolaget faststéller ocksa de allménna av-
talsvillkor som skall tillampas pa fartygsga-
rantier och ingar de avtal samt ger de 6vri-
ga forbindelser som avsesi 4 a § och vidtar
de skyddsarrangemang som avses i para-
grafen.
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Foredagen lydelse

Gallande lyddse

108
Nérmare bestammelser om verkstallighe-
ten och tilldmpningen av denna lag utférdas
vid behov genom férordning.

17

9bs§

Fpecialfinanseringsbolaget skall vid hand-
laggningen och administreringen av far-
tygsgarantier folja  forvaltningslagen
(434/2003) och spraklagen (423/2003).
P& bolagets personal tillampas bestammel -
serna om straffrattsligt tjansteansvar nar
Iolen handlégger &renden som avsesi denna
ag.

9c8§
| fraga om offentligheten i specialfinansie-
ringsbolagets verksamhet enligt denna lag
galler lagen om offentlighet i myndigheter-
nas verksamhet (621/1999) och 5 § i lagen
om  dsatens  specialfinansieringsbolag
(443/1998).

108

Narmare bestdmmelser om verkstéllighe-
ten av denna lag utférdas vid behov genom
forordning av statsradet.

Genom forordning av statsradet ges ocksa
narmare bestémmelser om de principer som
skall foljas i fartygsgarantiverksamheten
och som galler allménna villkor och andra
anvisningar om beviljandet av fartygsgaran-
tier samt om de avgifter som skall tas ut for
fartygsgarantierna.

Denna lag trader i kraft den 200 .




