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Hallituksen esitys Eduskunnalle laiksi

rataverolain

5 §:n muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd rataverolakia
muutetaan siten, ettd lakiin siséllytetddn
sddnnokset Kerava—Lahti -oikoradan kéy-

tostd perittdvéstd investointiverosta.
Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1
pdivini syyskuuta 2006.

PERUSTELUT

1. Nykytila

Rautateiden infrastruktuurikapasiteetin
kayttooikeuden myodntdmisestd ja rautateiden
infrastruktuurin kdyttomaksujen perimisesti
sekd turvallisuustodistusten antamisesta an-
netun Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivin 2001/14/EY, jidljempini kapasiteet-
ti- ja ratamaksudirektiivi, mukaan valtion ra-
taverkon kéytostd on perittdvé infrastruktuu-
rimaksua. Direktiivissd tarkoitetusta infra-
struktuurimaksusta ~ sdddetddn rautatielain
(198/2003) 14 §:ssd. Pykildssd sdddetyn pe-
rusmaksun tulee perustua niihin radanpidon
kustannuksiin, joita rautatieliikenne aiheuttaa
suoraan rataverkolle ja radanpidolle eli niin
sanottuihin rajakustannuksiin. Ratamaksun
perusmaksu kattaa kuitenkin vain osan ra-
danpidon kokonaiskustannuksista.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin II lu-
vun sddnndsten mukaan jisenvaltiot voivat
kantaa rautatieliikenteen harjoittajalta pe-
rusmaksun lisdksi muitakin maksuja. N&itd
maksuja ovat kapasiteetin niukkuusmaksu,
haittamaksu, lisimaksu, investointimaksu ja
kapasiteetin varausmaksu. Perustuslakivalio-
kunta totesi lausunnossaan (PeVL 66/2002
vp) hallituksen esityksestd rautatielaiksi, etti

292754

ndmid muut maksut ovat valtiosddntdoikeu-
dellisessa mielessd veroja. Perustuslakivalio-
kunnan lausunnon johdosta muita kuin pe-
rusmaksua koskevat sddnnokset poistettiin
eduskunnan hyviksyméstd rautatielaista ja
niistd sdddettiin rataverolailla (605/2003).
Rataverolaissa sdddetty ratavero sisdltdd ka-
pasiteetti- ja ratamaksudirektiivissd tarkoite-
tuista muista maksuista ainoastaan haitta-
maksun ja lisimaksun. Lakiin ei siséllytetty
niukkuusmaksua, investointimaksua eiki ka-
pasiteetin varausmaksua koskevia sddnnok-
sid, koska nditd maksuja ei ollut siind vai-
heessa tarkoitus perid rautatieliikenteen har-
joittajilta. Investointimaksun osalta ratavero-
lain perusteluissa todettiin, ettd investointi-
maksu on suunniteltu otettavaksi kiayttoon
vuonna 2006, kun Kerava—ILahti -oikorata
valmistuu.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 8 ar-
tiklan 2 kohdan mukaan rataverkon haltija
voi tulevia erityisid investointihankkeita var-
ten mddritd tai pitdd voimassa korkeampia
maksuja, jotka perustuvat kyseisten hankkei-
den pitkén aikavélin kustannuksiin, jos hank-
keet lisadavit tehokkuutta tai kustannusvaikut-
tavuutta eikd nithin muuten olisi voitu ryh-
tyd.
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Hallitus esitti valtion vuoden 2002 talous-
arviossa 336,4 miljoonan euron miirdrahaa
uuden Kerava—ILahti -oikoradan rakentami-
seen. Radalla on tarkoitus poistaa liikenteel-
linen pullonkaula pééradalta ja parantaa koko
rautatiejirjestelmin toimivuutta. Talousar-
vioesityksen mukaan tarkoituksena on ottaa
kdyttoon erillisend ratamaksuna investointi-
maksu, jolla rahoitetaan radan investoinneis-
ta aiheutuneita menoja hankkeen valmistumi-
sen jidlkeen. Maksukertyméksi arvioitiin 15
vuoden kuluessa yhteensd vihintddn 60 mil-
joonaa euroa eli 4 miljoonaa euroa vuodessa.
Investointimaksulla on tarkoitus kattaa noin
20 % Kerava—Lahti —oikoradan rakentamis-
kustannuksista. Investointimaksun periminen
edellyttdd rataverolain muuttamista, koska
investointimaksua on pidettdvé perustuslaki-
valiokunnan lausunnossa tarkoitettuna vero-
na.

2. Ehdotettu muutos

Ehdotetaan, ettd rataverolain 5 §:ddn lisé-
td4n 2 momentti, jossa sdddetddn Kerava —
Lahti -oikoradalta perittdvén investointiveron
médrdstd. Investointiveroa suoritettaisiin ra-
taveron lisdksi kyseiselld radalla tapahtuvasta
henkil6- ja tavaraliikenteestd sekd veturisiir-
roista. Veron mdiird olisi 0,5 senttid brutto-
tonnikilometriltd sekd henkil6- ettd tavaralii-
kenteessd eikd siind tehtdisi eroa sihko- ja
dieselvetoisen liikenteen vililld. Veroa perit-
tdisiin 15 vuoden ajan oikoradan kayttoon-
otosta lukien.

3. Esityksen vaikutukset
3.1. Valtiontaloudelliset vaikutukset

Oikoradalla arvioidaan liikennéitdvin kes-
kimé&drin noin 800 miljoonaa bruttotonniki-

lometrid vuodessa avaamisen jélkeisind 15
vuotena. Vuonna 2006 investointiveroa perit-
téisiin vain oikoradan kéyttoonoton jilkeisel-
td ajalta ja vuonna 2021 kahdeksalta kuukau-
delta. Esitys lisdisi valtion verotuloja vajaalla
yhdelld miljoonalla eurolla vuonna 2006 ja
sen jilkeen neljallda miljoonalla eurolla vuo-
dessa.

Investointivero kohdistuisi my&s oikoradal-
la tapahtuvaan taajamajunaliikenteeseen.

3.2. Hinta- ja kustannusvaikutukset

Investointivero pienentéisi oikoradasta rau-
tatieyrityksille aiheutuvaa hyo6tyd. Rautatie-
yritykset joutuisivat sisidllyttiméén investoin-
tiveron rautatieliikenteen hintoihin.

3.3. Organisaatio- ja henkildstovaiku-
tukset

Rataveron perimisestd vastaisi Ratahallin-
tokeskus. Investointiveron kantaminen voi-
taisiin hoitaa viraston nykyisilld resursseilla.
Ndin ollen esitykselld ei olisi organisaatio-
tai henkildstovaikutuksia.

4. Asian valmistelu

Esitys on valmisteltu virkatyoni liikenne-
ja viestintdministeriossa.
5. Voimaantulo

Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan oikora-
dan kayttoonoton yhteydessd eli 1 pédivand
syyskuuta 2006.

Edella esitetyn perusteella annetaan Edus-

kunnan hyviksyttidviksi seuraava lakiehdo-
tus:
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Lakiehdotus

Laki

rataverolain 5 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
lisditdidin 277 pdivani kesdkuuta 2003 annetun rataverolain (605/2003) 5 §:44n uusi 2 moment-
ti seuraavasti:

58 Lahti -oikoradan kdytdstd investointiveroa,

jonka midrd on henkilo- ja tavaraliikentees-

Veron mdidird sd sekd veturisiirroissa 0,5 senttid bruttoton-
nikilometrilta.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn Tamd laki tulee voimaan pdivdnd  kuuta

rataveron maédristd, kannetaan Kerava— 200 .
Helsingissd 16 pdivind syyskuuta 2005

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- ja viestintiministeri Leena Luhtanen
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

rataverolain 5 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti
lisditdidin 277 paivani kesdkuuta 2003 annetun rataverolain (605/2003) 5 §:44n uusi 2 moment-

ti seuraavasti:
Voimassa oleva laki FEhdotus

58 58
Veron mdidird Veron mdidird

Sen lisciksi, mitii 1 momentissa scicidetcicin
rataveron mdidrdistd, kannetaan Kerava—
Lahti -oikoradan kdytostd investointiveroa,
jonka mddrd on henkilo- ja tavaraliiken-
teessd sekd veturisiirroissa 0,5 senttici brut-
totonnikilometriltd.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind — kuu-
ta 200 .



