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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till
lagar om indring av vigtrafiklagen och 2 § i lagen om
Vigforvaltningen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I propositionen foreslas att végtrafiklagen
och lagen om Viégforvaltningen dndras.

Till vagtrafiklagen fogas trafikregler for
gagator. Enligt forslaget dr en gégata en vig
som dr avsedd for gang- och cykeltrafik och
som genom ett nytt vigmarke anges som gé-
gata. P4 en gagata far gédende anvinda alla
delar av gatan medan cyklisterna skall anpas-
sa sin korning enligt gangtrafiken. Motorfor-
donstrafiken begrénsas till korning till fastig-
heter som &r beldgna vid gatan. Pa en géagata
dr det forbjudet att stanna och parkera
motordrivna fordon och en forare av ett for-
don som fran en gagata kommer in pa en vig
skall vidja for den Gvriga trafiken.

I propositionen foreslas att i vigtrafiklagen
ocksa tas in bestimmelser som skall iakttas i
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tunnlar som anges med ett vigmérke. Be-
stimmelserna géller backning, vindning,
stannande och parkering av fordon samt an-
vindning av korljus i tunnlar. Reglerna for
korande i tunnel hanfor sig delvis till genom-
forandet av Europaparlamentets och radets
direktiv om sékerheten i tunnlar som ingar i
vignatet. Samtidigt @ndras lagstifiningen i
Finland sé& att den motsvarar tunnelbestim-
melserna i konventionen om végtrafik.

Vigforvaltningen utses enligt forslaget till
den administrativa myndighet som ansvarar
for sakerheten i tunnlar. Pa sa sétt genomfors
kraven i direktivet om sikerhet i tunnlar som
ingar i det transeuropeiska vignitet.

Lagarna avses trada i kraft varen 2006.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning
Gagator

Gagator har blivit vanligare i finldndska
stdder. Nér en gagata dr vilplanerad och vil-
genomford livar den upp stadskdrnan och
Okar trivseln. Antalet gagator vintas Oka i
framtiden. I vigtrafiklagstifiningen har dock
inte gagator beaktats sérskilt och den gillan-
de regleringen lampar sig daligt pa radande
forhallanden. I trafikreglerna har de gaendes
plats pa vidgen angivits noggrant, exempelvis
pa en korbana skall de gadende anvénda kan-
ten, men i gaturum av typen gégata ror sig
géende i praktiken fritt. Praxis och reglering
star saledes i strid med varandra. Det finns
inte heller bestimmelser om koérordningen i
korsningar av gagator och andra vigar. De
bestimmelser som tas in i vigtrafiklagen
klarlagger trafikreglerna for gagator i stads-
kdrnor.

Tunnlar

De allvarliga olyckor som intriffat i flera
vigtunnlar i Europa pavisade behovet av att i
en internationell konvention precisera trafik-
reglerna for tunnlar. Sédkerhetskraven for
tunnlar har nu definierats ocksd i gemen-
skapslagstiftningen. Tunnelsékerheten kraver
atgirder som hénfér sig till tunnlarnas geo-
metri, sdkerhetsutrustning och skyltning, tra-
fikstyring, tillbudshantering samt anvis-
ningar och information om hur man upptré-
der i en tunnel. Dessutom forutsitts att det
utses en administrativ myndighet som svarar
for tunnelsékerheten.

2. Nulidge
2.1. Lagstiftning och praxis
Gagator

Det finns inte nagra separata bestdmmelser
for trafiken pa gagator och termen gagata har

inte definierats i lagstiftningen. Gator av ty-
pen gagata mirks ut med forbudsmirke 312
(Trafik med motordrivet fordon forbjuden) i
enlighet med vigtrafikforordningen
(182/1982). Servicekoérning anges vid behov
med en tilldggsskylt med text 872 (Service-
korning tillaten) och o6vrig noédvéndig kor-
ning med tillaggsskylt 871 (Tillaggsskylt
med text). Vijningsplikten vid korning fran
en gagata till en annan gata anges vid behov
med ett mirke som anger vijningsplikt 231
(Valjningsplikt i korsning).

Om en gata har méarkts ut med vigmarke
312, tillimpas pa gaende bestimmelserna i
40 och 44 § i vagtrafiklagen (267/1981). En-
ligt lagens 40 § 4 mom. skall gdende pa kor-
bana i frimsta rummet begagna dess vénstra
kant, om inte hogra kanten med hinsyn till
fardleden eller av andra skl &r tryggare. En-
ligt 44 § skall gaende korsa korbana vinkel-
ritt och 1 allménhet invid korsning samt utan
onddigt dréjsmél. Pa basis av dessa bestdm-
melser &r det inte enligt reglerna tillatet att ga
laings med en gata pa gatans mittparti.

P& gator av typen gagata har det i allmén-
het inte angivits nagon sérskild hastighetsbe-
griansning, eftersom motorfordonstrafik &r
tillaten endast i specialfall och eftersom ga-
tumiljon inte lockar att kdra med sérskilt hog
hastighet. P4 gator giller i allménhet den for
titorter allmédnna hastighetsbegriansningen 50
kilometer i timmen eller en ldgre regional
hastighetsbegransning. Om  hastighetsbe-
griansningen dr hogre dn 30 kilometer i tim-
men, skall det enligt 16 § i végtrafikférord-
ningen med vigmirken varnas for fartguppar
eller hojda skyddsvigar, och andra konstruk-
tioner som sdnker hastigheten skall anges
med trafikanordningar eller pd négot annat
motsvarande sdtt. Denna bestimmelse 1am-
par sig daligt for gagator dir det ofta ocksa
finns bénkar, planteringar och reklamstall.

Tillaggsskylt 872 (Servicekorning tillaten)
enligt vigtrafikforordningen anger att, utan
hinder av det forbud som framgéar av vig-
mairket, tillats

1) koérning i samband med underhall eller



4 RP 10/2006 rd

bevakning av fastighet samt byggnader, ut-
rymmen och anldggningar pa fastigheten, nér
sddan korning dr nodvindig,

2) distributionstrafik samt transport av sa-
dant gods, som pa grund av sin vikt eller av
nagon annan anledning rimligen inte kan bé-
ras,

3) befordran av en sddan person, vars funk-
tions- eller rorelse- eller orienteringsformaga
dr begrdnsad pa grund av alder, skada, sjuk-
dom eller ndgon annan orsak,

4) befordran av barn, da en person har att
overvaka flera dn ett barn som inte fyllt 7 ar,

5) avhdamtande och avlimnande av en kund
med taxi, eller

6) korning med fordon, d& fordonets forare
ir rorelsehindrad.

Att pa gator av typen gégata tillata service-
korningar vid vissa tidpunkter skulle leda till
svartolkade och med tanke pé stadsbilden da-
liga vagmarkeslosningar. Aven om service-
korningar vore tillatna endast vid vissa tid-
punkter skulle det i praktiken forekomma
servicekorningar ocksa vid andra tidpunkter i
fall korningarna inte hindras genom kon-
struktioner. Aven parkeringsforbud anges
ofta separat med ett vigmarke.

Vijningsplikten i en korsning av en gagata
och nigon annan vig &r oklar och kan orsaka
problem. Om ett vigméirke som anger véj-
ningsplikt inte anvénds, kan korsningen tol-
kas som en likvdrdig korsning. I praktiken
vdjer de som ldmnar en gigata i allménhet
for den Ovriga trafiken, d&ven om det ndmnda
viagmairket inte finns dar.

En gégata kan anges med vigmirke 421
(Gangbana) om fordonstrafik inte alls beho-
ver tillatas pa gatan. En gagata som #r hojd
till samma plan som géngbanan pa en
korsande vig och som avskiljts med kantsten
kan tolkas som gangbana dven utan vigmér-
ke 421. Pa en gangbana kan gaende fritt be-
gagna samtliga delar av gatan. Enligt 27 § 3
mom. i vigtrafiklagen ar det forbjudet att
stanna och parkera annat fordon #n cykel och
moped pé gdngbana om det inte dr fraga om
ett kortvarigt stannande av fordonet for pa-
eller avstigtning eller for pa- eller avlastning,
nér det ej i ndrheten star till buds annan for
stannande lampad plats och tvingande skl
pakallar stannandet.

Ibland &r gator av typen gégata mirkta med
anvisningsmérket 573 (Gérdsgata). Enligt de-

finitionen i 2 § 6 punkten i végtrafiklagen ar
en gardsgata en vig som #r avsedd gemen-
samt for gang- och fordonstrafik och som
genom vigmérke har angivits sdsom sadan
gata. P4 en gardsgata &r trafikméngderna i
allménhet sma och pa gatan férekommer inte
genomfartstrafik. Gdende far begagna samt-
liga delar av en gardsgata. Enligt 33 § i vig-
trafiklagen far motordrivet fordon pa en
gardsgata foras vid korning till en fastighet
som ir beldgen vid gatan eller for parkering.
Parkering av andra fordon #4n cyklar, mope-
der och fordon som &r forsedda med parker-
ingstillstand for handikappad &r tillaten en-
dast pa en markerad parkeringsplats. Parker-
ing utanfor en sddan far inte medf6ra oskilig
oldgenhet for anvéndningen av géardsgatan.
Korhastigheten pa en gardsgata skall anpas-
sas till gangtrafiken och far inte Overskrida
20 kilometer i timmen. Forare av fordon skall
pa en gardsgata ldmna géende fri passage.

I Finland é&r trafikleder av typen gagata i
praktiken ga- och cykelgator eftersom det
ocksa #r tillatet att cykla pa dessa gator. [ var
lagstiftning finns inte heller ndgra sirskilda
trafikregler for gé- och cykelgator. For gaen-
de och fordonsforare pa giéller ga- och cykel-
gator samma trafikregler som enligt beskriv-
ningen ovan tillimpas pa gator av typen ga-
gata.

Tunnlar

I vigtrafiklagen finns inte ndgon definition
pa tunnel. I var lagstiftning finns inte heller
nagra sérskilda bestimmelser om korning i
tunnel, med undantag av 27 § i végtrafikla-
gen enligt vilken fordon inte far stanna eller
parkera i underfart och tunnel.

I 109 3 mom. i landsvidgslagen
(503/2005) bemyndigas Vagforvaltningen att
meddela tekniska foreskrifter avseende verk-
stilligheten och tillimpningen av tunneldi-
rektivet.

2.2. Den internationella utvecklingen
samt lagstiftningen i utlandet och i
EU

Gagator

I internationella konventioner om végtrafik
finns inga bestimmelser om gagator. I Euro-
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peiska gemenskapens regelverk finns inte
heller bestimmelser om trafiken pa en gaga-
ta. Manga europeiska lander har i sin natio-
nella lagstiftning faststillt trafikregler for ga-
gator och gégatorna mirks ut med ett eget
viagmédrke. Gagator anges med trafikmérken
exempelvis 1 Sverige, Danmark, Tyskland,
Schweiz, Osterrike och Frankrike. Trafikreg-
lerna dr ritt sd enhetliga i dessa ldnder, men
viagmirket for gadgata och principerna for an-
viandningen av det varierar nagot.

I Sverige finns trafikreglerna for gégator
och gardsgator i samma lagrum. Enligt be-
stimmelserna far fordon pa en gagata och en
gérdsgata inte foras med hogre hastighet dn
gangfart och inte parkeras pa nagon annan
plats &n sérskilt anordnade parkeringsplatser.
Fordonsféraren har vdjningsplikt mot gaen-
de. Pa en gagata far motordrivna fordon foras
endast om det beh6vs for transporter av gods,
boende, hotellgister, patienter eller rorelse-
hindrade personer till eller fran en fastighet
vid gagatan. En forare som fran en gégata
kor in pa en annan vig har vijningsplikt. Pa
en gagata far man cykla.

Niéstan motsvarande bestimmelser som
géller fordonsforare giller ocksa i Tyskland
och Danmark. I Danmark giller parkerings-
begransningarna inte cyklar, mopeder och
motorcyklar. I Tyskland och Danmark har
fordonstrafik férbjudits med ett vigmirke pa
det omrade som angivits som gégata. Servi-
cekorning och cykelékning kan tillatas med
tilldggsskyltar till vigmarken. Samma prin-
ciper iakttas ocksa i Osterrike och Schweiz.

Tunnlar

I artikel 25 bis i den i Wien ar 1968 in-
gangna konventionen om vigtrafik (FordrS
30/1986) finns bestimmelser om forande av
fordon i tunnlar som anges med vigmaérke.
Viagmirket for tunnel maéste anvidndas om
tunneln dr minst 1 000 meter lang. Enligt
konventionens bestimmelse &r det i en tunnel
forbjudet att backa och att vinda fordonet
mot firdriktningen. Aven om tunneln 4r be-
lyst skall hel- eller halvljus anvindas. I en
tunnel far ett fordon stannas eller parkeras
endast i nodsituationer eller i samband med
tillbud, och da skall om mdgjligt anvéndas
platser som har reserverats fér dndamalet.
Om stannandet drar ut pa tiden, skall fordo-

nets motor stdngas av.

I artikel 13 bis i den i Wien &r 1968 in-
gangna konventionen om vigmirken och
signaler (FordrS 31/1986) anges nédr mérket
for tunnel, E,11, skall anvindas. Mirket an-
ger de trafikregler for tunnlar som finns in-
skrivna 1 artikel 25 bis i konventionen om
vigtrafik.

Europaparlamentets och radets direktiv
2004/54/EG om minimikrav for sidkerhet i
tunnlar som ingar i det transeuropeiska vig-
ndtet (tunneldirektivet) har utfirdats den 29
april 2004. Direktivet skall genomfé6ras i
medlemsstaterna senast den 30 april 2006.
Direktivet giller sidkerhetskrav i dver 500
meter langa tunnlar som ingér i det transeu-
ropeiska vignitet (TEN). I bilaga I till di-
rektivet anges de viagmairken och symboler
som skall anvindas i tunnlar pad samma sitt
som de har beskrivits i konventionen om
viagmairken och signaler.

Enligt artikel 4 i tunneldirektivet skall
medlemsstaterna utse en administrativ myn-
dighet som ansvarar for att alla synpunkter
som hanfor sig till sdkerheten i tunnlar iakt-
tas och som vidtar nédvéindiga atgdrder for
att se till att direktivet efterlevs. Den admi-
nistrativa myndigheten kan vara nationell,
regional eller lokal. Varje tunnel som ingér i
det transeuropeiska vignitet, som dr beldgen
i en enda medlemsstat, skall lyda under en
enda administrativ myndighet. Den administ-
rativa myndigheten godkénner tunnlar som
skall tas i drift. Den administrativa myndig-
heten har ocksa befogenheter att avbryta eller
begriansa anvindningen av en tunnel om sé-
kerhetsvillkoren inte uppfylls. Den administ-
rativa myndigheten skall se till att tunnlarna
regelbundet inspekteras och provas och att
det utarbetas dndamalsenliga sikerhetsfore-
skrifter for dem. Likasa skall den administra-
tiva myndigheten se till att planer f6r organi-
sation och drift upprittas for utbildning och
utrustning av riaddningsstyrkorna, att forfa-
randen for omedelbar stingning av en tunnel
i en nodsituation faststills samt att erforder-
liga riskbegrinsande atgérder genomfors.

Den administrativa myndigheten utser med
stod av artikel 5 i direktivet ett offentligt eller
privat organ till tunnelhallare om inte den
administrativa myndigheten sjilv skéter den-
na uppgift.
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2.3. Bedomning av nuléget
Gagator

Var vigtrafiklagstiftning saknar egna be-
stimmelser om gégator. Gator av typen géga-
ta mirks ut med olika vigmairkesarrange-
mang. P& dessa gator varierar regleringen
gillande bade géngtrafik och fordonstrafik
och motsvarar langtifran alltid praxis. Aven
servicekorning och parkering pa gagator
medfor problem. Vid avsaknad av internatio-
nell reglering bor finldndska gagator inklusi-
ve viagmirken och regler utformas sa att de
passar for nationella forhallanden, dock med
beaktande av regleringen i andra lédnder.

Tunnlar

I finsk lagstiftning finns inte heller sérskil-
da trafikregler eller vigmirken géllande
tunnlar. I konventionen om vigtrafik finns
trafikregler for tunnlar och i konventionen
om vigmirken och signaler finns vigmairken
for tunnlar. Dessutom forutsitts i tunneldi-
rektivet att mirken enligt konventionen an-
viands i tunnlar som anges i direktivet. [ Fin-
land finns for nirvarande inte nagon tunnel
pa vilken tunneldirektivet eller konventionen
om vigtrafik skulle tillimpas, men sadana
tunnlar planeras och byggs till och med som
bast. Som en del av vigforbindelsen till
Nordsjo hamn haller man pa att bygga Bor-
garstrandsvikens tunnel och pa E 18 pa mo-
torvégsavsnittet mellan Lojo och Muurla
kommer man att bygga tunnlar. I bada dessa
objekt tillampas tunneldirektivet.

3. Malsittning och de viktigaste
forslagen

Gagator

I och med att trafikleder av typen gagata
har blivit vanligare har det uppstatt ett behov
av att i friga om sadana gator precisera still-
ningen for bade géende och fordonsforare.
Det frimsta syftet med propositionen #r att
klarldagga och forenhetliga bestimmelserna
om gégator i stadskdrnor, vilket for sin del
forbittrar trafiksdkerheten och gor det triv-
sammare att réra sig. Propositionens vikti-
gaste forslag &r att det i vigtrafiklagen tas in

bestimmelser om gagator.

En gagata ar avsedd for gdende och cyklis-
ter. En gagata anvisas genom ett nytt vig-
mairke som definieras i végtrafikforordning-
en. De géendes plats pa en gagata 4r fri och
cyklisterna skall anpassa sitt korsitt och sin
korhastighet enligt gangtrafiken. Aven om
det &r tillatet att cykla pa en gagata forutsit-
ter trafiksdkerheten att hastigheten inte &r
hog. Pa en gagata kommer géngtrafik och
vistelse 1 forsta hand, sa alla fordonsforare
skall lamna géende fri passage. Fordonets
hastighet bestdms framfor allt enligt gangtra-
fiken, men hastigheten far under inga om-
standigheter Overskrida 20 kilometer i tim-
men.

I Finland &r det vanligt att det ldngs en ga-
gata finns affdrer, hotell och bostider, sa det
dr skdl att direkt i trafikreglerna tillata kor-
ning till fastigheter som 4r beldgna vid en
gagata, varvid man undviker anvindningen
av tillaggsskyltar till vigméarket. Korning till
fastighet innebir koérning exempelvis till fas-
tighetens gard eller garage, dvs. kdrning bort
fran gatan.

For en forare av ett fordon foreskrivs véj-
ningsplikt ndr denne kommer in pa en annan
vig fran en gagata. Tilldgget angdende vij-
ningsplikten motsvarar den praxis som redan
foljs och dverensstimmer med vijningsplik-
ten for den som fran en gardsgata kommer in
pa en vig. Det forbjudet att parkera och stan-
na andra fordon dn cyklar pa en gagata.

Tunnlar

Den nationella lagstiftningen &ndras sé att
den motsvarar framtida behov och interna-
tionella férbindelser. Det foreslas att till vég-
trafiklagen fogas en specialbestimmelse om
forande av fordon i en tunnel som anges med
ett vigmarke. I en sddan tunnel far ett fordon
inte backas eller vindas mot firdriktningen.
Aven i en belyst tunnel skall fordonet anvén-
da hel- eller halvljus. Ett fordon far stannas
eller parkeras endast i nddsituationer eller i
samband med tillbud, och da skall om m&j-
ligt platser som har reserverats for andamaélet
anvdndas. Om stannandet drar ut pa tiden
skall foraren stinga av motorn.

Till Viagforvaltningens uppgifter i lagen
om Vigforvaltningen fogas de i tunneldirek-
tivet forutsatta uppgifterna som administrativ
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myndighet for tunnlar. I egenskap av viaghal-
lare for landsvigar dr det &ndamalsenligt att
Vigforvaltningen adr administrativ myndighet
for tunnlar. 1 egenskap av administrativ
myndighet kan Vigforvaltningen for varje
tunnel utse en tunnelhallare som i fraga om
landsvdgar i normala fall 4r det behoriga
vigdistriktet. Om ett vigprojekt genomfors
med ett langsiktigt serviceavtal dér service-
leverantoren svarar for den detaljerade plane-
ringen, byggandet, underhéllet och skotseln
kan ocksa serviceleverantéren fungera som
tunnelhallare.

4. Propositionens konsekvenser
Gagator

I och med reformen blir trafikstyrningen i
fraga om géagator enklare och tydligare vilket
forbattrar trafiksdkerheten. Motorfordonstra-
fiken kan inte helt forbjudas pa gagator, men
den forvintas minska avsevirt nir endast
korning till fastigheter som &r beldgna vid
gatan tillats. Aven principerna for parker-
ingsovervakning blir klarare. Den nya re-
gleringen gor lagstiftning och praxis mera
enhetlig.

Forslaget gillande gégator har inga bety-
dande ekonomiska konsekvenser. Tillverk-
ningen och installationen av det nya vagmir-
ket samt informationen om vigmaérket foran-
leder en mindre kostnadsokning jamfort med
nulﬁ%et for de kommuner dér det finns géga-
tor. A andra sidan behovs firre vigmirken
efter andringen, vilket i sin tur minskar vig-
mirkeskostnaderna.

Ibruktagandet av det nya vigmérket har en
positiv inverkan pa stadsbilden. En enhetlig
viagmirkespraxis for gagator forbattrar ocksa
viagmirkets informationseffekt.

Tunnlar

Trafikreglerna for tunnlar forbéttrar trafik-
sdkerheten genom att man forhindrar tillbud
som foranleds av t.ex. att fordonet backas
och av U-svédngar. Nar man kor i enlighet
med reglerna minskar ocksé risken for for-
donsbrinder. Fordonsbrander #r vanligtvis
betydligt mera forodande i tunnlar dn pa
andra platser och de viktigaste malen for si-
kerhetsatgirderna i tunnlar dr att minimera

sannolikheten for att fordonsbrinder intréffar
samt att lindra f6ljderna. Om motorn stings
av nidr ett fordon stannas for en ldngre tid
forbittras luftkvaliteten i tunnlar i stornings-
situationer och undantagsforhdllanden. Be-
stimmelsen om anvindning av hel- eller
halvljus i tunnlar innebér att forare som utan-
for tunnlar anvénder varselljus dr tvungna att
tdnda korljusen da han eller hon kor in i en
tunnel.

Nir forslaget genomfors finns det tva slags
tunnlar i Finland. Tunnlar dir den bestim-
melse i végtrafiklagen géller enligt vilken
fordon inte fér stannas eller parkeras i tunn-
lar, samt langa tunnlar som anges med vig-
mirken och dir de nya nu foreslagna be-
stimmelserna giller.

Propositionen har inga betydande ekono-
miska konsekvenser. De kostnader som for-
anleds av sikerhetskraven gillande tunnlar
foranleds inte av denna proposition.

5. Beredningen av propositionen

Kommunikationsministeriet tillsatte den 5
juni 2001 en arbetsgrupp som hade till upp-
gift att utreda och gora upp ett forslag till tra-
fikregler och vigmirken for gégator, ga- och
cykelgator samt promenadvénliga gator. I ar-
betsgruppen fanns foéretrddare forutom for
kommunikationsministeriet d4ven for Helsing-
fors stads stadsplaneringskontor, Vigforvalt-
ningen, miljoministeriet, Finlands Kommun-
forbund och polisinrdttningen i Helsingfors.
Arbetsgruppen beredde tva alternativa for-
slag till trafikregler och vigmarken for ga-
och cykelgator. Enligt det forsta forslaget
skulle trafikreglerna for gardsgator ha &nd-
rats sa att vigmirket for gardsgata kunde ha
anvints dven for gi- och cykelgator. Det
andra alternativet baserade sig pa ett nytt
viagmirke och nya trafikregler.

Utlatanden om arbetsgruppens utredning
begirdes hos inrikesministeriet, social- och
hilsovardsministeriet, miljoministeriet, For-
donsforvaltningscentralen, Vigforvaltningen,
Finlands Kommunfoérbund rf, Trafikf6rsik-
ringscentralen, Trafikskyddet, Automobilfor-
bundet rf, Suomen Kuorma-autoliitto ry, Su-
omen Taksiliitto ry, Suomen Liikenneliitto
SulLi ry, samarbetsorganet Suomi pyoriilee,
Arbetarnas Idrottsforbund i Finland AIF rf,
Handikappforum rf samt hos f6ljande stider:
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Esbo, Helsingfors, Imatra, Joensuu, Jyvisky-
14, Triaskdnda, Kajana, Kouvola, Kuopio,
Lahtis, Villmanstrand, Lojo, Uleaborg, Bjor-
neborg, Raumo, Rovaniemi, Tammerfors,
Abo, Vasa och Vanda. I utldtandena konsta-
terades att nuldget &r oenhetligt. Merparten
av remissinstanserna understodde egna tra-
fikregler och ett nytt vigmarke for gagator,
men det vigmérke som foreslogs i rapporten,
med symboler for bade gaende och cyklister,
ansags inte vara det bista mojliga.

Den slutliga propositionen géllande gégator

har beretts vid kommunikationsministeriet i
samarbete med miljoministeriet, Vagforvalt-
ningen, Finlands Kommunforbund samt sti-
derna Helsingfors, Kouvola, Bjorneborg och
Tammerfors.

Kommunikationsministeriet och Vagfor-
valtningen har tillsammans med hjélp av en
expert pa tunnelsidkerhet berett trafikreglerna
for tunnlar och Vigforvaltningens uppgift att
vara den administrativa myndighet som an-
svarar for sékerheten i tunnlar.
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DETALJMOTIVERING

1. Lagforslag
1.1.  Vigtrafiklagen

2 §. Definitioner. Till definitionerna i para-
grafen fogas som en ny 6 a-punkt definitio-
nen pa gagata. Pa grund av det §verensstim-
mande innehéllet kan definitionen pa gégata
placeras efter definitionen pa gardsgata. Med
gagata avses en vig som &r avsedd for gang-
och cykeltrafik och som anges med ett vig-
marke.

14 §. Vijningsplikt. Vijningsplikten som
definieras i 3 mom. foreslas gilla ocksa sa-
dana situationer d& foraren kommer in pé en
vig fran en gagata.

33 a §. Korning pa gagata. 1 den nya para-
grafen bestims om forande av fordon pa ga-
gator. Det 4r tillatet att cykla pa gagator. Det
dr forbjudet att fora, parkera och stanna ett
motordrivet fordon pa en géagata, men kor-
ning av ett motordrivet fordon till en fastig-
het via en gagata tillaits om det inte har ord-
nats ndgon annan farbar forbindelse till fas-
tigheten. Aven stannande i anslutning till
servicekorning tillats da servicekdrningar en-
ligt ett vigmairke ar tillditna. Dessutom skall
fordonets forare, dven en cyklist, anpassa sin
korhastighet till gdngtrafiken och hastigheten
far inte Overskrida 20 kilometer i timmen.
For gaende tryggas rittigheten att rora sig
fritt genom att forare av fordon forpliktas
lémna géende fri passage.

33 b §. Korning i tunnel som anges med
végmdrke. 1 den nya paragrafen bestims om
korning i tunnel som anges med viagmirke.
Det &r forbjudet att backa eller vinda fordo-
net mot fiardriktningen. Det 4r endast i nodsi-
tuationer tillatet att stanna och parkera ett
fordon 1 en tunnel, och dven da skall man
strdva efter att anvdnda omraden som reser-
verats for dndamalet och som anges med ett
viagmirke. Vid ldngre stannande skall fordo-
nets motor stdngas av. Fordonet skall anvén-
da halv- eller helljus.

41 §. Gangtrafik pa gardsgata och gdgata.
I bestdimmelsen jamstills gadgator med gérds-
gator. | bada fallen far gdende begagna samt-
liga delar av gatan. I boérjan av paragrafen
gors en spraklig dndring.

53 §. Leder for ldtt trafik. Gagator fogas till
de omraden dér forbindelser for den létta tra-
fiken tryggas. Vig- och vattenbyggnadsver-
ket &ndras till Vagforvaltningen som é&r orga-
nisationens nuvarande namn. I den svenska
texten i paragrafen gors en sprakliga dndring.

1.2. Lagen om Vigforvaltningen

2 §. Vigforvaltningens uppgifter. Lagen
om allménna vigar upphdvdes efter att lands-
vigslagen triadde i kraft den 1 januari 2006.
De allménna végarna dr numera landsvagar. |
1 mom. i denna paragraf gérs nu motsvaran-
de #dndring. Till paragrafen fogas ett nytt 5
mom. i vilket det bastims att Vigforvalt-
ningen fungerar som administrativ myndig-
het som avses i tunneldirektivet.

2. Nirmare bestimmelser och fo-
reskrifter

Nérmare bestimmelser om de nya vigmér-
kena finns i végtrafikférordningen. Dessutom
forutsétter reformen tilldagg till trafikministe-
riets beslut om trafikanordningar.

3. Ikrafttridande

Lagarna avses trdda i kraft varen 2006. Di-
rektivet om minimikrav for sidkerhet i tunnlar
som ingar i det transeuropeiska vignitet skall
i medlemsstaterna genomforas senast den 30
april 2006.

Med stod av vad som anforts ovan fore-
laggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslagen

Lag

om indring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vigtrafiklagen av den 3 april 1981 (267/1981) 14 § 3 mom., 41 och 53 §, av dem
14 § 3 mom. sadant det lyder i lag 414/1997, samt

fogas till 2 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 671/1991 samt i ndimnda lag 414/1997, en
ny 6 a-punkt samt till lagen nya 33 a och 33 b § som f6ljer:

2§
Definitioner

I vigtrafiklagstiftningen avses med

6 a) gdgata vig som dr avsedd for gang-
och cykeltrafik och som genom vigmérke
angivits sisom sédan gata;

14§
Vijningsplikt

Foraren skall dock alltid vidja for den Gvri-
ga trafiken ndr han kommer in pa en vig fran
en gardsgata, gégata, gardsplan, parkerings-
plats, servicestation eller nagot annat motsva-
rande omrade eller fran en stig, dgovig eller
nagon annan mindre vig eller fran en sno-
skoterled.

33a§
Korning pa gagata

Pa en gagata dr det tillatet att cykla.
Motordrivna fordon fér foras endast vid kor-
ning till en fastighet som ir beldgen vid ga-
tan, om det inte har ordnats nagon annan far-

bar férbindelse till fastigheten. Det &r forbju-
det att parkera och stanna ett motordrivet
fordon pa en gégata, med undantag for
stannande i anslutning till servicek6rning nér
servicekorningar enligt ett vigmairke ar till-
latna.

Korhastigheten pa en gagata skall anpassas
till géngtrafiken och fér inte Gverskrida 20
km/h.

Forare av fordon skall pa en gagata lamna
gaende fri passage.

33b§
Korning i tunnel som anges med viigmdirke

I en tunnel som anges med vigmirke far
fordon inte backas eller vindas mot fardrikt-
ningen. Ett fordon far stannas och parkeras i
en tunnel endast i nddsituationer. Om det ar
mojligt skall fordonet stannas eller parkeras
pa omraden som anvisats for dndamalet. Vid
langre stannande skall fordonets motor
stingas av. Fordonet skall anvinda korljus.

41 §
Gangtrafik pa gardsgata och gagata
Utan hinder av 40 § far gdende pa en
gardsgata och en gigata anvinda samtliga

delar av gatan. De far dock inte onddigtvis
hindra motorfordonstrafiken.
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53§
Leder for ldtt trafik
Vigforvaltningen samt kommunerna skall i

man av méjlighet ordna behdvliga forbindel-
ser for den litta trafiken genom att for varje

kommunikationsled bygga eller med trafik-
anordning reservera en sirskild led for latt
trafik, gardsgata, gagata eller en till vigen
horande gangbana och cykelbana.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 2 § i lagen om Viigforvaltningen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1lagen av den 16 juni 2000 om Végforvaltningen (568/2000) 2 § 1 mom. och
fogas till 2 § ett nytt 5 mom. som foljer:

2§
Vigférvaltningen dr saddan administrativ

Vigforvaltningens uppgifter myndighet som avses i artikel 4 i Europapar-
lamentets och radets direktiv (2004/54/EQG)
Vigforvaltningen svarar for vighallningen om minimikrav for sékerhet i tunnlar som in-
i fradga om landsvdgar. Vigforvaltningen géar i det transeuropeiska vignitet.
skall 1 hela landet forvalta, underhalla och
utveckla landsvédgarna och trafikforhallande-
na pa dem samt végtrafikservicen som en del
av trafiksystemet. Denna lag triader i kraft den 20 .

Helsingfors den 3 mars 2006

Republikens President

TARJA HALONEN

Kommunikationsminister Susanna Huovinen
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Bilaga
Parallelltexter

Lag

om indring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vagtrafiklagen av den 3 april 1981 (267/1981) 14 § 3 mom., 41 och 53 §, av dem
14 § 3 mom. sadant det lyder i lag 414/1997, samt
fogas till 2 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 671/1991 samt i nimnda lag 414/1997, en
ny 6 a-punkt samt till lagen nya 33 a och 33 b § som f6ljer:

Gdllande lydelse
28

Definitioner

I végtrafiklagstiftningen avses med

14§
Vijningsplikt

Foraren skall dock alltid vdja for den Gvri-
ga trafiken ndr han kommer in pa en vig
frdn en gardsgata, gardsplan, parkerings-
plats, servicestation eller nagot annat mot-
svarande omrade eller fran en stig, dgovig
eller ndgon annan mindre vég eller fran en
snoskoterled.

Foreslagen lydelse
28

Definitioner

I végtrafiklagstiftningen avses med

6 a) gagata vig som dr avsedd for gang-
och cykeltrafik och som genom vigmdrke
angivits sasom sddan gata,

14§
Vijningsplikt

Foraren skall dock alltid vdja for den Gvri-
ga trafiken nidr han kommer in pa en vig
frén en gardsgata, gdgata, gardsplan, par-
keringsplats, servicestation eller ndgot annat
motsvarande omrade eller fran en stig, d4go-
vig eller ndgon annan mindre vig eller fran
en snoskoterled.

33a§
Korning pa gagata

Pa en gagata dr det tillatet att cykla.
Motordrivna fordon far foras endast vid
korning till en fastighet som dr beligen vid
gatan, om det inte har ordnats ndagon annan
farbar forbindelse till fastigheten. Det dr
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Gdllande lydelse

41§
Gangtrafik pa gardsgata

Utan hinder av stadgandena i 40 § far ga-
ende pa gardsgata begagna samtliga delar av
gatan. Han far dock inte onddigtvis hindra
motorfordonstrafiken.

538§
Leder for ldtt trafik

Vig- och vattenbyggnadsverket samt
kommunerna skall i man av mgjlighet ordna
erforderliga forbindelser for den ldtta trafi-
ken genom att for varje kommunikationsled
bygga eller med trafikanordning reservera
en sdrskild led for latt trafik, gardsgata eller
en till vigen horande gangbana och cykel-
bana.
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Foreslagen lydelse

forbjudet att parkera och stanna ett
motordrivet fordon pa en gagata, med un-
dantag for stannande i anslutning till servi-
cekorning ndr servicekdrningar enligt ett
véagmdirke dr tillatna.

Korhastigheten pa en gagata skall anpas-
sas till gangtrafiken och far inte dverskrida
20 km/h.

Forare av fordon skall pa en gagata ldim-
na gaende fri passage.

33b§
Korning i tunnel som anges med véigmdirke

1 en tunnel som anges med vigmdrke far
fordon inte backas eller vindas mot fird-
riktningen. Ett fordon far stannas och par-
keras i en tunnel endast i nodsituationer.
Om det dr maojligt skall fordonet stannas el-
ler parkeras pa omrdden som anvisats for
dandamalet. Vid lingre stannande skall for-
donets motor stingas av. Fordonet skall an-
vdnda korljus.

41§
Gangtrafik pa gardsgata och gagata

Utan hinder av 40 § far gdende pad en
gardsgata och en gagata anvinda samtliga
delar av gatan. De far dock inte onddigtvis
hindra motorfordonstrafiken.

538§
Leder for ldtt trafik

Vigforvaltningen samt kommunerna skall
i man av mojlighet ordna behoviiga forbin-
delser for den ldtta trafiken genom att for
varje kommunikationsled bygga eller med
trafikanordning reservera en sirskild led for
latt trafik, gardsgata, gdgata eller en till vi-
gen horande gangbana och cykelbana.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 2 § i lagen om Viigforvaltningen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen av den 16 juni 2000 om Végforvaltningen (568/2000) 2 § 1 mom. och

fogas till 2 § ett nytt 5 mom. som foljer:
Gdllande lydelse
28
Vigforvaltningens uppgifter

Vigforvaltningen svarar for vighallningen
i friga om allméinna vigar. Vigforvaltning-
en skall 1 hela landet forvalta, underhalla
och utveckla allminna vigar och trafikfor-
hallandena pad dem samt végtrafikservicen
som en del av trafiksystemet.

Foreslagen lydelse

28
Vigforvaltningens uppgifter

Vigforvaltningen svarar for vighallningen
i fraga om landsvigar. Vigforvaltningen
skall i hela landet forvalta, underhalla och
utveckla landsvigarna och trafikforhallan-
dena pa dem samt vigtrafikservicen som en
del av trafiksystemet.

Vigforvaltningen dr sadan administrativ
myndighet som avses i artikel 4 i Europa-

arlamentets och radets direktiv
(2004/54/EG) om minimikrav for sckerhet i
tunnlar som ingar i det transeuropeiska
vdgnditet.

Denna lag triider i kraft den 20 .




