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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till
lag om iindring av lagen om fartygstrafikservice

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

Det foreslds i propositionen att lagen om
fartygstrafikservice @ndras sa att bestimmel-
ser om ett system for hantering av informa-
tion inom sjofarten och om mottagande av
fartyg i behov av assistans fogas till lagen.
Enligt forslaget ska ocksa bestimmelser som
géller avlastares, fartygsoperatorers och om-
buds anmaélningsskyldighet fogas till lagen,
och bestimmelserna om fartygsbefilhavarens
anmélningsskyldighet i kritiska ldgen och vid
olyckor till sjoss dndras. Det ska ocksa bli
straffbart att forsumma dessa anmélnings-
skyldigheter. Bemyndiganden att utfirda
nidrmare bestdmmelser genom forordning av

295631

statsradet eller genom Trafikverkets fore-
skrifter ska ingé i de nya bestdmmelserna.

Syftet med de foreslagna dndringarna &r att
pa nationell nivd genomféra skyldigheter
som ingar i Europaparlamentets och radets
direktiv om dessa fragor.

De definitioner som ingér i lagen komplet-
teras ocksd, och lagens tillimpningsomrade
preciseras. Ocksa de bestammelser som géll-
er kraven pa behorighet och arbetsplatsut-
bildning for VTS-operatorer och utbildnings-
programmet for uppgifter inom fartygstrafik-
servicen preciseras.

Lagen avses trdda i kraft hosten 2011.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Inledning

Syftet med propositionen dr att pa nationell
nivd genomfora de skyldigheter som kraver
reglering i lag och som ingar i Europaparla-
mentets och radets direktiv 2002/59/EG om
inrdttande av ett 6vervaknings- och informa-
tionssystem for sjotrafik i gemenskapen och
om upphdvande av radets direktiv
93/75/EEG, nedan §vervakningsdirektivet,
sadant det lyder @ndrat genom Europaparla-
mentets och radets direktiv 2009/17/EG,
nedan dndringsdirektivet.

Andringsdirektivet dr en del av Europeiska
unionens tredje sjosdkerhetspaket, som kom-
missionen antog i november 2005. I tredje
sjosdkerhetspaketet ingdr tva forordningar
och fem andra direktiv utéver dndringsdirek-
tivet. De Ovriga rittsakter som ingick i EU:s
tredje sdkerhetspaket for sjofarten var Euro-
paparlamentets och radets férordning (EG) nr
391/2009 om gemensamma regler och stan-
darder for organisationer som utfoér inspek-
tioner och utovar tillsyn av fartyg, Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr
392/2009 om transportorens skadestdndsan-
svar i samband med olyckor vid passagerar-
befordran till sjoss, Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/15/EG om gemensamma
regler och standarder for organisationer som
utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg
och for sjofartsadministrationernas verksam-
het i férbindelse ddrmed, Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/16/EG om hamn-
statskontroll, Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/18/EG om grundldggande prin-
ciper for utredning av olyckor i sjétransport-
sektorn och om #ndring av rddets direktiv
1999/35/EG och Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2002/59/EG, Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2009/20/EG om far-
tygsdgares forsdkring for sjordttsliga ska-
destandsansprak och Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/21/EG om fullgdrande
av flaggstatsforpliktelser.

I 6vervakningsdirektivet fran 2002 forplik-
tas medlemslédnderna att i linje med de atgér-

der som vidtogs efter Erikas forlisning iaktta
de rekommendationer som framfors i Inter-
nationella sjofartsorganisationens (IMO) kod
for utredning av olyckor och tillbud till sjoss.
Syftet med &ndringsdirektivet &r att forbéttra
sjosdkerheten och ddrmed minska risken for
nya olyckor genom o6verenskommelser om
rapporterings- och anmilningsférfaranden
inom fartygstrafiken, om praxis for utbyte av
information och om de foérfaranden som ska
iakttas vid mottagande av fartyg i behov av
assistans och vid assistans av fartyg till en
skyddad plats. P4 sa sitt framjas ocksa miljo-
skyddet, eftersom riskerna for olyckor till
havs forebyggs.

2 Nulidge
2.1 Lagstiftning och praxis

Syftet med lagen om fartygstrafikservice
(623/2005) ar att oka fartygstrafikens siker-
het och forbittra dess effektivitet samt att {o-
rebygga miljooldgenheter som fartygstrafi-
ken medfor. Med fartygstrafikservice (Vessel
Traffic Service, VTS) avses sddan dvervak-
ning och ledning av fartygstrafiken som har
beredskap att samverka med trafiken och re-
agera pa fordnderliga trafiksituationer. I la-
gen ingar ocksa bestimmelser om Gvervak-
ning av trafik som omfattas av ruttsystem
och obligatoriska fartygsrapporteringssystem
utanfor finskt vattenomrade i anslutning till
VTS-myndighetens VTS-omréade. Lagen till-
lampas pa fartygstrafikservice som uppritt-
halls pa finskt vattenomrade samt pa den ar-
renderade delen av Saima kanal och pa till-
fillig ledning av fartygstrafiken i specialsitu-
ationer.

Lagen om fartygstrafikservice innehaller
ocksé bestdimmelser om VTS-myndighetens
och fartygsbefilhavarens anmaélningsskyl-
dighet i vissa fall. I lagens 18 § har man tagit
in 6vervakningsdirektivets bestimmelser om
VTS-myndighetens skyldighet att till veder-
borande sjofarts-, sjoraddnings-, miljo-, terri-
torialovervaknings-, polis- eller tullmyndig-
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het samt vederborande hamninnehavare rap-
portera om alla saddana vésentliga omstandig-
heter som har samband med ett visst fartygs
sikerhet, sjoriddningen, miljoskyddet eller
territorialovervakningen eller tullkontrollen
och som myndigheten har observerat eller
som har anmilts till myndigheten. VTS-
myndigheten ska ocksd ldmna de behoriga
VTS-myndigheterna i de medlemsstater i Eu-
ropeiska unionen som ligger intill fartygets
planerade rutt visentliga uppgifter om sadana
fartyg som medfor fara for sjofarten eller ut-
gor ett hot mot sjofartens eller ménniskors
sikerhet eller miljon. I lagens 23 § har man
inforlivat §vervakningsdirektivets bestdm-
melser om fartygsbefilhavarens skyldighet
att underrdtta VTS-myndigheten om kritiska
lagen och olyckor till sjoss med var lagstift-
ning.

Den behoriga myndighet som avses i lagen
dr kommunikationsministeriet, som ansvarar
for inrdttandet och utvecklandet av fartygs-
trafikservice. Den VTS-myndighet som upp-
rétthaller fartygstrafikservicen #r Trafikver-
ket.

Kommunikationsministeriet — ansvarar i
egenskap av behorig myndighet for att far-
tygstrafikservice ordnas pa sédana platser
som &r kritiska fran trafik- och miljoskydds-
synpunkt och for att nationella bestimmelser
och foreskrifter liksom internationella be-
stimmelser om ordnande av fartygstrafikser-
vice iakttas.

Trafikverket ansvarar i egenskap av VTS-
myndighet for att fartygstrafikservicen ord-
nas enligt de mal som den behoriga myndig-
heten stéllt upp och for den tekniska och ope-
rativa driften av fartygstrafikservicen. VTS-
myndigheten ansvarar for att trafiken 16per
smidigt och for att VTS-centralen vidtar de
atgdrder som krdvs i specialsituationer och
undantagsfall med beaktande av samtliga
faktorer som ansluter sig till VTS-omradets
verksamhet. VTS-myndigheten kan med stod
av ett samarbetsavtal uppritthélla fartygstra-
fikservicen i samarbete med andra myndig-
heter eller hamninnehavare. For nérvarande
finns det fem regionala VTS-centraler i Fin-
land, och deras verksamhetsomraden omfat-
tar alla farleder for handelssjofart.

Med hjdlp av fartygstrafikservicen styrs
fartygstrafiken pa ett sddant sitt att den 16per

tryggt och smidigt. Man forsoker ocksa se till
att farlederna anvinds pa ett effektivt och si-
kert sétt och att informationen inom fartygs-
trafiken &r aktuell d&ven om s#kerhetsanord-
ningarna inte skulle fungera. Fartygstrafik-
servicen utgor inte ett alternativ till anvénd-
ning av lots, och inte heller befriar anvénd-
ningen av lots fartyget fran att ta del av far-
tygstrafikservicen. Lotsen kompletterar far-
tygstrafikservicen inte bara genom att ge far-
tygets befdlhavare navigationsassistans, utan
ocksa genom att hjélpa till att utnyttja infor-
mation och anvisningar samt genom att in-
formera om andra fartygs rorelser, farleder-
nas skick och viderleks-, is- och wvatten-
standsforhallanden.

Griansbevakningsviasendet dr enligt sjo-
raddningslagen (1145/2001) ledande sjo6-
rdddningsmyndighet och svarar for organise-
ringen av sjordddningstjdnsten. 1 sjoradd-
ningslagen ingér ockséd bestdimmelser om
uppgifter och skyldigheter for Gvriga myn-
digheter och aktorer som deltar i sjordadd-
ningen. 1 griansbevakningslagen (578/2005)
ingar bestimmelser om den handrickning
grinsbevakningsviasendet ska ldmna andra
myndigheter. | lagen om bekdmpning av ol-
jeskador (1673/2009) foreskrivs om ansvaret
for bekdmpning av oljeskador och kemika-
lieolyckor som orsakas av fartyg. Pa detta
myndighetsansvar stoder sig 4ven denna pro-
position med f6rslag till lag om #ndring av
lagen om fartygstrafikservice.

2.2 Situationen i andra léinder

Kraven enligt Europeiska unionens sjosé-
kerhetslagstiftning grundar sig i forsta hand
pa de krav och regler som Internationella sj6-
fartsorganisationen (IMO) har godkant. Ock-
s& de krav péa fartygsrapporteringssystem och
anmilningar som ingér i dvervakningsdirek-
tivet och #ndringsdirektivet grundar sig pa
IMO-koderna. Genom unionslagstiftningen
sétts dessa krav i kraft som bindande be-
stimmelser pa unionsniva, och ett ytterligare
syfte 4r att garantera informationsutbytet
mellan EU:s medlemsstater och Europeiska
kommissionen.

Nir det giller genomférandet av EU:s tred-
je sjosdkerhetspaket i medlemslidnderna ar
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genomforandet av de rittsakter som ingar i
paketet, inklusive &ndringsdirektivet, enligt
de uppgifter som erhallits fran andra EU-
lénder forsenad i de flesta av dem. Nedan
foljer en kort beskrivning av hur fartygstra-
fikservicen dr ordnad organisatoriskt och i
lagstiftningshénseende 1 védra grannlénder 1
Ostersjoomradet.

I Sverige ingar bestimmelserna om fartygs-
trafikservice i ett beslut frdn Sjofartsverket,
som #r reviderat i enlighet med Overvak-
ningsdirektivet och #ndringsdirektivet. Som
ansvarig myndighet for fartygstrafikservicen
fungerar Sjofartsverket. Den behériga myn-
dighet som avses i lagen om fartygstrafikser-
vice dr i Sverige Transportstyrelsen.

I Ryssland foreskrivs om ordnandet av far-
tygstrafikservice i en forordning av trafikmi-
nisteriet och genom foreskrifter om tekniska
och operativa krav. Behorig myndighet for
fartygstrafikservice dr avdelningen for sjosé-
kerhet vid Ryska federationens trafikministe-
rium. Fartygstrafikservicen dr ordnad enligt
IMO:s rekommendationer.

Estland har inte ndgon sérskild lagstiftning
om fartygstrafikservice, utan bestimmelser
om fartygstrafik ingar i en lag om sjoséker-
het. Behorig myndighet dr Sjofartsverket
(Veeteede Amet), under vilket VTS-
centralen for fartygstrafikservice lyder.

Aven 1 Danmark dr fartygstrafikservicen
ordnad inom ramen for lagstiftningen om
sjosdkerhet. Behorig myndighet for fartygs-
trafikservicen 4r marinens operativa kom-
mandocentral och som VTS-myndighet fun-
gerar den administrativa myndigheten for
VTS-centralen vid Stora Bilt.

I Tyskland &r fartygstrafikservicen ordnad
med stéd av en lag om uppdrag till sjoss.
Nérmare bestimmelser om fartygstrafikser-
vicen har utfirdats genom en férordning om
sjotrafikleder. Behorig myndighet #r polis-
myndigheten for fartygstrafik, som utgors av
insjo- och sjofartstrafikverken. Under dessa
lyder trafikcentralerna. Till deras uppgifter
hor att 6vervaka och dirigera sjétrafiken i re-
altid.

2.3 Bedomning av nulédget

Fartygstrafikservicen har fungerat bra inom
ramen for gillande lagstiftning. Aven om tra-

fiken har okat pa Ostersjoomradet har det
inte intréffat en enda storolycka efter Estoni-
as forlisning i september 1994, trots ett flertal
tillbud. Trafikokningen &r en faktor som Gkar
risken for olyckor. Under de senaste decen-
nierna har i synnerhet oljetransporterna och
passagerartrafiken okat kraftigt. Sjotrafiken
pa Ostersjon och i de finska kustfarvattnen
berdknas oka pa lang sikt, &ven om den eko-
nomiska och finansiella krisen under aren
2008-2009 ledde till en nedgang ocksa i anta-
let sjotransporter via finldindska hamnar.

Passagerartrafiken 6ver Finska viken mel-
lan Helsingfors och Tallinn korsar trafiken
fran i1 synnerhet de ryska hamnarna i Ostra
Finska viken (Primorsk, S:t Petersburg och
Vysotsk) vid inloppet till Helsingfors. Till
fartygsolyckorna ansluter sig alltid en risk for
person- eller miljoskador. Skador pa ett stort
tankfartyg vid en grundst6tning eller kolli-
sion kan leda till omfattande skador pa mil-
jon. En kollision mellan i synnerhet ett pas-
sagerarfartyg och ett tankfartyg kan leda till
en allvarlig storolycka.

P4 basis av en analys av den korsande tra-
fiken pa Finska viken har fartyg som passerar
varandra pa néra hall minskat i antal och tra-
fikdisciplinen forbattrats. Man kan formoda
att det obligatoriska rapporteringssystemet
for fartyg (Gulf of Finland Reporting Sy-
stem, det s.k. GOFREP-systemet) som togs i
bruk pé internationellt vatten i Finska viken
2004 och utvecklandet av fartygstrafikservi-
cen pa kuststaternas territorialvatten har bi-
dragit till denna utveckling. Samarbetet och
informationsutbytet mellan de myndigheter
som svarar fOr fartygstrafikservicen i kuststa-
terna kring Ostersjon har forbittrat fartygs-
trafiksdkerheten. I trafiken pa Finska viken
och Alands hav #r dessutom ett trafiksepare-
ringssystem i bruk som innebér att det pa
sjokorten finns olika trafikleder utmarkta for
fartygstrafiken beroende pé i vilken riktning
den ror sig.

Dessutom anvidnder man sig i Finland av
det s.k. Portnet-systemet, som ér ett elektro-
niskt rapporteringssystem som uppritthalls
av VTS-myndigheten, dvs. Trafikverket, for
att ta emot anmilningar om fartygsanlop och
fartygslaster. Portnet-systemet uppfyller de
funktionella kraven pa ett elektroniskt infor-
mationssystem for sjotrafik i IMO:s SOLAS-
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konvention och unionslagstiftningen. Port-
net-systemet fungerar enligt principen om en
enda kontaktpunkt sa, att fartygsoperatoren,
ombudet eller befidlhavaren for fartyget rap-
porterar uppgifterna om fartyget, destina-
tionshamnen, ankomsttidpunkten och farty-
gets last i det elektroniska systemet, vilket
ger myndigheterna tillgdng till de uppgifter
de behover.

3 Mailsittning och de viktigaste
forslagen

Det foreslds i propositionen att lagen om
fartygstrafikservice @ndras sa att bestimmel-
ser om ett system for hantering av informa-
tion inom sj6farten (20 a §) och mottagande
av fartyg i behov av assistans och om den
plan som ska utarbetas i anslutning till mot-
tagandet (20 b-c §) fogas till kap. 5, som
giller VTS-myndighetens behorighet och
skyldigheter.

Rubriken for kap. 6 dndras och ska dérefter
ange vilka skyldigheter som géller fartyg, be-
falhavare, avlastare, fartygsoperatdrer och
ombud. Till kapitlet fogas enligt férslaget be-
stimmelser om avlastares anmélningsskyl-
dighet (22 a §) och om anmélningsskyldighet
for fartygsoperatorer, ombud och befidlhavare
(22 b §) i fraga om transporter av farligt eller
fororenande gods. Ocksa 23 §, som giller
anmélan om kritiska ldgen och olyckor till
sjOss, foreslas bli dndrad sé att 1 mom. giller
anmélningar som ska goras till VTS-
myndigheten pa finskt vattenomrade. Till pa-
ragrafen fogas ett nytt 2 mom. enligt vilket
befilhavaren for ett finskt fartyg som hamnat
i kritiskt lage eller rakat ut for en olycka
utanfor finskt vattenomrade ska goéra en an-
milan om detta till myndigheterna i den
niarmaste kuststaten. Det nuvarande 2 mom.
blir da 3 mom.

Dessutom kompletteras de definitioner som
ingdr i lagen om fartygstrafikservice sé att de
motsvarar definitionerna i 6vervakningsdi-
rektivet och #ndringsdirektivet (2 §). I 10
punkten definieras i stéllet for trafiksepare-
ringssystem nu ruttsystem, vilket i sin tur
medfor motsvarande dndringar i 3 § 2 mom.,
8 § 1 mom. 2 punkten och 20 §, dér begrep-
pet anvénds.

Ocksa lagens tillimpningsomrade (3 §) ses
Over sa att det motsvarar tillimpningsomra-
det for dndringsdirektivet. De krav pa beho-
righet och arbetsplatsutbildning for VTS-
operatérer som ingar bland bestimmelserna
om personalens behorighet i 4 kap. (11 §)
och bestimmelserna om godkédnnande av ut-
bildningsprogrammet f6r uppgifter inom far-
tygstrafikservicen (25 §), som ingér bland de
sédrskilda bestimmelserna i 7 kap., revideras
pa grund av att de krdver modifiering pa na-
tionell niva.

De kravbestdmmelser som ndmns ovan in-
nehaller flera bemyndiganden med stod av
vilka ndrmare bestimmelser far utfirdas ge-
nom forordning av statsradet. Avsikten &r att
dessa bestimmelser pa forordningsniva ska
inforas i statsradets férordning om fartygstra-
fikservice (763/2005). Darutdver dr det me-
ningen att en ny férordning om anméilnings-
skyldigheterna for fartyg som transporterar
farligt eller fororenande gods ska utfirdas.

En effektivisering av 6vervakningen av och
utbytet av information om fartygstrafiken pa
finskt vattenomrade och pa Ostersjon i dess
helhet pa det sitt som forutsitts i dndringsdi-
rektivet okar forutsdgbarheten och sidkerheten
ndr det giller fartygstrafiken samtidigt som
den okar sjordddnings- och oljebekdamp-
ningsmyndigheternas tillgang till information
och deras handlingsberedskap.

De system som avses i 6vervakningsdirek-
tivet och @ndringsdirektivet ar dock i huvud-
sak de som redan har tagits i bruk utgdende
frdn de konventioner som ingatts och beslut
som fattats inom ramen for framfor allt IMO.
Sasom ovan har konstaterats, har Finland re-
dan nu en fungerande fartygstrafikservice
(VTS), ett elektroniskt fartygsrapporterings-
system (Portnet), ett rapporteringssystem for
fartygstrafiken (GOFREP) och ett fungeran-
de trafiksepareringssystem for fartygstrafiken
i Finska viken och pa Alands hav, och farty-
gen anvinder sig av ett automatiskt identifie-
ringssystem som uppfyller kraven.

Finland har ocksid med stéd av sjordadd-
ningslagen (1145/2001) och lagen om be-
kdampning av oljeskador (1673/2009) en fun-
gerande ansvarsfordelning nédr det géller att
rddda manniskoliv och undvika skador pa
miljon vid olyckor eller tillbud. Som ny
skyldighet tillkommer skyldigheten enligt 20
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b § att utarbeta en plan for att leda fartyg i
behov av assistans till en skyddad plats. Tra-
fikverket ska i egenskap av VTS-myndighet
svara for beredningen av en sadan plan, men
den ska grunda sig pa rdddningsmyndighe-
ternas géllande ansvar vid olyckor och tillbud
till sjoss.

4 Propositionens konsekvenser
4.1 Ekonomiska konsekvenser

Forslaget har inga betydande ekonomiska
konsekvenser pé det nationella planet. Sdsom
konstateras i avsnitt 5 ovan har Finland redan
pa basis av internationella IMO-konventioner
fungerande informations-, 6vervaknings- och
rapporteringssystem. Eventuella konsekven-
ser for myndigheterna och néringslivet upps-
katts nedan.

4.2 Konsekvenser for rederierna och
néringslivet

Forslaget har inga betydande konsekvenser
for néringslivet. Den géllande lagstiftningen
alagger avlastare, fartygsoperatorer och far-
tygsbefidlhavare omfattande anméilningsskyl-
digheter. De nya uppgifter som féreslas pre-
ciserar och kompletterar uppgifterna enligt
gillande lagstiftning. Om avlastares, fartygs-
operatorers och befilhavares skyldigheter att
gbra anmélningar om farligt och havsforore-
nande gods som transporteras pa fartyg har
tidigare foreskrivits i forordning 869/1994,
men en del av de bestimmelser som ingar i
forordningen ska nu inforas pa lagniva.

4.3 Konsekvenser for myndigheternas
verksamhet

Den foreslagna lagen om dndring av lagen
om fartygstrafikservice okar i nidgon méan
Trafikverkets uppgifter. De nya uppgifterna
ansluter sig till skyldigheterna enligt #nd-
ringsdirektivet att utveckla ett system for
hantering av information inom sjéfarten och
att utarbeta en plan for mottagande av fartyg
i behov av assistans. De enskilda kostnaderna
for utvecklandet av ett system for hantering
av information inom sjofarten framgér forst i
ett senare skede nir det nationella SafeSea-

Net-systemet utvecklas och anpassas till de
Ovriga medlemsstaternas och kommissionens
system. | praktiken dr Pornet-systemet, som
uppritthalls av Trafikverket, redan konstrue-
rat sa att det kan samordnas med EU:s Safe-
SeaNet.

Trafiksdkerhetsverkets uppgifter okar ock-
sd 1 och med administrationen och utveck-
landet av arbetsplatsutbildningen f6r VTS-
operatorer och utvirderingen av kvalitetssy-
stemen for den utbildning som leder till be-
horighetsintyg for VTS-operatér och VTS-
chef.

Sasom konstaterats ovan stéder sig bered-
ningen av planen for mottagande av fartyg i
behov av assistans och mottagandet av sada-
na fartyg pad det myndighetsansvar och den
uppgiftsfordelning som ingér i géillande lag-
stiftning.

Maingden ytterligare uppgifter uppskattas i
detta skede ge upphov till cirka nio arsver-
ken. Dessa arbetsuppgifter forsoker man i
forsta hand skota genom omplacering av per-
sonal.

4.4 Miljokonsekvenser

Genom den foreslagna propositionen for-
soker man se till att fartygstrafiken inte for-
anleder risker fér den marina miljon. De f6-
reslagna arrangemangen stoder sig i huvud-
sak pd den nuvarande arbetsfordelningen
mellan myndigheterna i enlighet med vad
som foreskrivs i sjordddningslagen och lagen
om bekdmpning av oljeskador. Utvecklandet
av systemet for hantering av information
inom sjofarten och de forfaranden och den
samordning som ska tillimpas i kritiska 14-
gen bidrar emellertid till att stdrka och snab-
ba upp myndigheternas informationsutbyte
och beredskap infor kritiska ldgen, och leder
ddarmed till en minimering av eventuella ska-
dor pa miljon.

5 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts som tjansteupp-
drag vid kommunikationsministeriet i samar-
bete med Trafikverket och Trafiksédkerhets-
verket. | beredningen har ocksé miljoministe-
riet, Finlands miljécentral och gransbevak-
ningsvisendet deltagit.



8 RP 32/2011 rd

Utladtanden om forslaget har begirts frén
forsvarsministeriet, inrikesministeriet, fi-
nansministeriet, miljoministeriet, Trafikver-
ket, Trafiksdkerhetsverket, Finlands miljo-
central och grénsbevakningsvidsendet samt
medlemmarna i sjofartsdelegationen.

Forsvarsministeriet har papekat att for-
svarsmaktens fartyg inte omfattas av lagen
eller en sadan statsradsférordning om anmaél-
ningsskyldigheterna for fartyg som transpor-
terar farligt och férorenande gods som utfir-
dats med stod av lagen. Bestimmelserna om
tillimpningsomrade i 3 § har kompletterats
utgdende fran foérsvarsministeriets kommen-
tarer.

Utgdende fran Trafikverkets forslag har
bendmningarna pa det elektroniska anmal-
ningssystemet for hamntrafiken (Portnet) och
det elektroniska rapporteringssystemet (GO-
FREP) preciserats.

Trafiksdkerhetsverket har foreslagit preci-
seringar i fraiga om myndighetsarrangemang-
en i 11, 20 a och 25 § till den del som de
giller Trafiksdkerhetsverkets skyldigheter.
Verkets kommentarer har beaktats i proposi-
tionen.

Miljoministeriet och Finlands miljécentral
har i sina utldtanden understrukit den myn-
dighetsroll Finlands miljocentral har enligt
lagen om bekdmpning av oljeskador. Miljo-
ministeriet har papekat det faktum att om ett
fartyg inte frivilligt forflyttar sig till en skyd-
dad plats som anvisats det, s& kan Finlands
miljocentral aldgga det att forflytta sig till
den skyddade platsen for att forhindra for-
orening av vattnen.

Miljoministeriet har foreslagit preciseringar
av definitionerna av farliga &mnen och for-
orenande dmnen i forhallande till i synnerhet
kemikalielagstiftningen  (bl.a. REACH-
forordningen). De definitioner som foresla-
gits 1 propositionen dr dock etablerade inom
sjofartslagstiftningen och baserar sig pa att
regleringen av transporter av farliga &mnen i
bulk (sjofartslagstiftningen) och som stycke-
gods (lagen om transport av farliga dmnen
(719/1994)) skiljer sig fran varandra. Defini-
tionerna har darfor inte dndrats i lagforslaget.

Grinsbevakningsvisendet har betonat sam-
bandet mellan 77 § i gransbevakningslagen

och 24 § i lagen om fartygstrafikservice. |
77 § i gransbevakningslagen foreskrivs om
den handrickning som ldmnas av grinsbe-
vakningsvisendet och i 24 § i lagen om far-
tygstrafikservice om den handrackning VTS-
myndigheten har ritt att fa av forsvarsmak-
ten, griansbevakningsvisendet, miljo-, tull-
och polismyndigheterna, rdddningsvisendet
och befilhavarna pa statsfartyg. Grinsbevak-
ningsvisendet har foreslagit att ordalydelsen
i 24 § i lagen om fartygstrafikservice @ndras
s& att en hinvisning till 77 § i1 gransbevak-
ningslagen infors i paragrafen. En &ndring av
24 § i lagen om fartygstrafikservice skulle
emellertid krdva motsvarande hanvisningar i
savil griansbevakningslagen som andra sek-
torlagar som reglerar myndigheternas verk-
samhet, och det beslutades att griansbevak-
ningsvisendets forslag beaktas s, att en
hianvisning till grinsbevakningslagen och
dess 77 § tas in i den allmdnna motiveringen
och i detaljmotiveringen till 20 c §.

Ocksa Finlands miljocentral har onskat att
det myndighetsansvar och de ekonomiska
atagandena i anslutning till detta ska klargo-
ras i samband med oljeskador och kemikalie-
olyckor orsakade av fartyg. Ansvar och &ta-
ganden i anslutning till dessa, inklusive det
ekonomiska ansvar olika myndigheter har for
bekdmpningsatgirderna, krdver en noggrann
genomgéng nédr planen for mottagande av
fartyg 1 behov av assistans utarbetas. Be-
stimmelser om myndighetsansvar och den
handrickning de ska ge varandra ingar i flera
lagar (dven i 24 § i lagen om fartygstrafik-
service). Darfor har man vid beredningen av
denna proposition beslutat att i enlighet med
andringsdirektivet enbart ge myndigheterna
befogenheter att utarbeta en plan fér motta-
gande av fartyg i behov av assistans och for
hur ett beslut om att ta emot ett sddant fartyg
fattas. Narmare bestdmmelser om sjilva in-
nehéllet i planen ska utfirdas genom férord-
ning av statsradet. I sista hand tar myndighe-
terna stéllning till principerna for bl.a. fragor
om ersittning och andra ekonomiska atagan-
den i sjdlva planen med beaktande av myn-
dighetsansvar, principerna for handrackning
och dirtill horande erséttningsansvar enligt
géllande lagstiftning.
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DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag

2 §. Definitioner. Till paragrafen fogas 10
nya definitioner i enlighet med O6vervak-
ningsdirektivet och dndringsdirektivet.

I 10 punkten i paragrafen ersitts definitio-
nen for trafiksepareringssystem med defini-
tionen for ruttsystem, eftersom ett trafiksepa-
reringssystem endast utgor en del av ett rutt-
system. Samtidigt ses naturligtvis innehallet i
definitionen dver. Med ruttsystem avses varje
system bestaende av en eller flera rutter eller
routingatgiarder som syftar till att minska
olycksriskerna. Det kan omfatta trafiksepare-
ringssystem, dubbelriktade rutter, rekom-
menderade rutter, forbjudna omraden, kust-
trafikzoner, rondeller, forsiktighetsomraden
och djupvattenrutter (DW-rutter; deep water
routes). Med djupvattenrutter eller DW-rutter
avses rutter pad Oppna havet, avsedda for
djupgdende fartyg, och deras minsta djup an-
ges pa sjokortet.

I 11 punkten definieras olycka, med vilket
avses en olycka i enlighet med vad som be-
stams i IMO-koden for utredning av olyckor
och tillbud till sjoss. I IMO-koden gors skill-
nad mellan sjoolycka, mycket allvarlig
olycka och tillbud till sjoss.

I 12 punkten definieras fartyg i behov av
assistans, med vilket avses ett fartyg som be-
finner sig i en situation som kan medféra for-
lust av fartyget eller fara for miljon eller sj6-
farten.

I 13 punkten definieras skyddad plats, som
avser en hamn, en del av en hamn eller annan
skyddande kaj eller ankarplats eller nagot
annat  skyddat omrade som  VTS-
myndigheten angett for att ta emot fartyg i en
nddsituation.

I 14 punkten definieras avlastare. Med av-
lastare avses den som avldmnar godset for
transport till sjoss.

I 15 punkten definieras fartygsoperator som
en redare enligt 2 § i lagen om tillsyn 6ver
fartygssiakerheten (370/1995). Med redare
avses i sin tur fartygets dgare eller ett bolag,
nagon annan organisation eller person eller

den som hyr hela fartyget och som antingen
ensam eller tillsammans med andra personer
utovar faktisk beslutanderdtt i fartygsséker-
hetsfragor. Med redaren jamstills en person
som enligt avtal eller pa nagot annat sétt fak-
tiskt har hand om fragor med anknytning till
fartygets fartygssikerhet.

I 16 punkten definieras ombud, med vilket
avses en person med befogenhet eller till-
stand att ldmna uppgifter pa fartygsoperato-
rens véignar.

1 17 och 18 punkten definieras begreppen
farligt och fororenande gods. Med farligt
gods avses farligt gods enligt IMDG-koden,
17 kap. i IBC-koden, 19 kap. i IGC-koden
samt IMSBC-koden. Med IMDG-koden av-
ses 1 sin tur de regler som ingar i kap. VII del
A regel 1 i bilagan till SOLAS-konventionen
och som innehaller bestimmelser om trans-
port av farliga &mnen som styckegods pa far-
tyg. Med IBC-koden avses IMO:s internatio-
nella regler, jamte dndringar, om byggande
och utrustande av fartyg som transporterar
farliga kemikalier i bulk. Med IGC-koden
avses IMO:s internationella regler, jamte
dndringar, om byggande och utrustande av
fartyg som transporterar kondenserad gas i
bulk och med IMSBC-koden de regler som
faststills i kap. VII del A regel 1 i bilagan till
IMO:s SOLAS-konvention och som innehal-
ler bestimmelser om transport av farliga fas-
ta @mnen i bulk pa fartyg.

Med fororenande gods avses oljor enligt
definitionen i bilaga I till Marpol 73/78-
konventionen, skadliga flytande &mnen enligt
definitionen i bilaga II till samma konvention
och skadliga @mnen enligt definitionen i bi-
laga III till konventionen.

I 19 punkten definieras Marpol 73/78-
konventionen, som avser protokollet till 1973
ars internationella IMO-konvention till f6r-
hindrande av fororening fran fartyg (FordrS
51/1983) jamte dndringar.

3 §. Tilldmpningsomrade. Lagens 3 §, som
géller tillimpningsomradet, éndras sé att or-
det trafiksepareringssystem i 2 mom. dndras
till ruttsystem pa grund av dndringen av defi-
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nitionen i 10 punkten. Dessutom fogas nya 3
och 4 mom. till lagen. Dérmed blir det gil-
lande 3 mom. paragrafens 5 mom.

Enligt 3 mom. ska lagen tillimpas pa fartyg
vars bruttodriktighet 4r minst 300.

Enligt 4 mom. ska lagen och bestimmelser
som utfirdas med stod av den inte tillimpas
pa forsvarsmaktens fartyg, fiskefartyg, tradi-
tionsfartyg, fritidsbatar vars langd understi-
ger 45 meter och administrativa fartyg som
inte anvénds i allmén trafik for att transporte-
ra passagerare eller last, om inte nagot annat
foreskrivs senare i lagen. Bestdmmelserna i
21 § om deltagande i fartygstrafikservice
forblir dédrfor oforandrade. Darmed ska fartyg
med en lingd pa minst 24 meter ocksa i fort-
sédttningen vara skyldiga att delta i fartygstra-
fikservicen. Forsvarsmaktens och grénsbe-
vakningsvisendets fartyg kan anmaéla sig till
VTS-myndigheten och fartygstrafikservice
pa det sitt som 6verenskoms sirskilt. Fritids-
batar med en lingd pa minst 24 meter ska
ocksa i fortsdttningen vara skyldiga att delta i
fartygstrafikservice pa det sitt som bestdms i
21 §, dven om 3 § 4 mom. i lagen inte i 6v-
rigt omfattar fritidsbatar vars lingd understi-
ger 45 meter. Till 6vriga delar forblir inne-
hallet i paragrafen of6rindrat.

8 §. Beslut om inrdttande. Uttrycket trafik-
separeringssystem i 1 mom. 2 punkten dndras
till ruttsystem pa grund av den dndrade defi-
nitionen i 10 punkten. Nagra andra &ndringar
g0rs inte i paragrafen.

11 §. Behorighet for VIS-operatorer och
arbetsplatsutbildning. Paragrafens 3 mom.
dndras sd att VTS-myndigheten ska ha ett
kvalitetssystem for uppritthéllande och ut-
veckling av arbetsplatsutbildningen for VTS-
operatorer. Kvalitetssystemet ska utvérderas
av Trafiksdkerhetsverket minst en gang vart
femte &r. Trafiksdkerhetsverket ska ocksé
kunna anlita ett ackrediterat organ for utvér-
deringen.

Paragrafens 4 mom. ska #ndras sa att det
motsvarar de dndringar som gjorts i 3 mom.
Dérmed ska ndrmare bestdmmelser om kvali-
tetssystemet for uppritthallande och utveck-
ling av arbetsplatsutbildningen for VTS-
operatorer kunna utfirdas genom forordning
av statsradet.

20 §. Overvakning pa internationella havs-
omraden. Uttrycket trafiksepareringssystem

byts ut mot ruttsystem pa grund av den ind-
rade definitionen i 10 punkten. Nagra andra
andringar gors inte i paragrafen.

20 a §. System for hantering av information

inom sjofarten. Paragrafen utfirdas pa basis
av artikel 22 a i dndringsdirektivet. I paragra-
fen foreskrivs om VTS-myndighetens skyl-
dighet att inrdtta, uppritthalla och utveckla
ett nationellt SafeSeaNet-system.
Enligt 1 mom. ska VTS-myndigheten inrétta
ett nationellt system for hantering av infor-
mation inom sjofarten (det nationella Safe-
SeaNet) for att samla in, behandla och regi-
strera den information som avses i dvervak-
ningsdirektivet.

Enligt 2 mom. ska systemet for hantering
av information vara sadant att det kan anslu-
tas till det centrala system for hantering av
information inom sj6farten (centralsystemet
SafeSeaNet) som uppritthalls av Europeiska
kommissionen. Utbytet av information mel-
lan Europeiska kommissionen och Europeis-
ka unionens medlemslénder ska ske elektro-
niskt med hjilp av systemet.

Det foreskrivs i 3 mom. att VTS-
myndigheten pa begédran och utan drdjsmal
ska kunna lamna sadan information till den
behoériga myndigheten i en annan medlems-
stat som géller ett fartyg och farligt eller f6r-
orenande gods som fartyget transporterar.

Med stod av 4 mom. kan Trafikverket
meddela ndrmare foreskrifter om systemets
struktur, datainnehéll och anvéndarrittighe-
ter, om utlimnande av uppgifter till myndig-
heter och om utbytet av information med
andra medlemsstater i Europeiska unionen
samt centralsystemet SafeSeaNet.

20 b §. Plan for mottagande av fartyg i be-
hov av assistans. Den foreslagna paragrafen
grundar sig pa artikel 20 a i dndringsdirekti-
vet. Med stod av 1 mom. aldggs VTS-
myndigheten att i samarbete med gréinsbe-
vakningsvisendet, Finlands miljocentral och
de 6vriga myndigheter som avses i 4 § i sjo-
rdddningslagen (1145/2001) pa basis av In-
ternationella sjofartsorganisationens (IMO)
resolutioner A.949(23) och A.950(23) utar-
beta en plan for beredskap att ta emot och bi-
std fartyg i behov av assistans samt hantera
hot mot ménniskoliv och sdkerhet. I resolu-
tionerna ingar anvisningar om skyddade plat-
ser for fartyg i behov av assistans och f6r hur
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assistansservicen inom sjofarten ska organi-
seras.

Med stod av 2 mom. ska ndrmare bestdm-
melser om planen for att ta emot fartyg i be-
hov av assistans utfirdas genom forordning
av statsradet.

20 ¢ §. Mottagande av fartyg i behov av as-
sistans. Med stod av 1 mom. ska VTS-
myndigheten i samarbete med de myndighe-
ter som avses i 20 b § fatta beslut om assi-
stans av ett fartyg till en skyddad plats pa ba-
sis av en situationsbedéomning enligt den plan
som avses i paragrafen i fraga.

Nir det géller mottagandet av fartyg som ar
i behov av assistans iakttas myndigheternas
ansvar enligt sjordddningslagen, lagen om
bekdmpning av oljeskador, miljoskyddslagen
for sjofarten (1672/2009) och lagen om till-
syn over fartygssidkerheten (370/1995). VTS-
myndigheten har enligt forslaget rollen som
samordnande myndighet vid mottagandet av
fartyg i behov av assistans. Darfor ska grins-
bevakningsvisendet och Finlands miljocen-
tral enligt 2 mom. meddela VTS-
myndigheten om vilka atgérder de pa det sétt
som foreskrivs i sjordddningslagen och lagen
om bekdmpning av oljeskador har vidtagit
for att bistd fartyg i behov av assistans och
for att ridda ménniskoliv och bekédmpa ska-
dor. Vid mottagande av fartyg i behov av as-
sistans och vidtagande av rdddningsétgirder
ska ocksd 77 § i grinsbevakningslagen, dir
det foreskrivs om handrickning av grinsbe-
vakningsvisendet, beaktas. I 77 § 2 mom. {o-
reskrivs om den skyldighet gransbevaknings-
visendet har att Iimna rdddningsmyndigheter
handrickning som forutsétter anvindning av
sddan utrustning och saddana personalresurser
och sakkunnigtjénster som gransbevaknings-
vésendet har och som dessa myndigheter just
da inte har tillgang till. Aven i dessa fall
lamnas handrdckningen under férutsittning
att den inte dventyrar utforandet av andra
viktiga uppgifter som ankommer pé grénsbe-
vakningsvisendet.

Med stod av 3 mom. ska nidrmare bestim-
melser om mottagandet av fartyg i behov av
assistans pa skyddade platser och om samar-
betet mellan myndigheter utfirdas genom
forordning av statsradet.

6 kap. Skyldigheter som giiller fartyg, be-
fadlhavare, avlastare, fartygsoperatirer och

ombud. Pa grund av att de nya paragraferna
22 a och 22 b fogas till kapitlet dndras kapi-
telrubriken enligt forslaget sé att kapitlet ut-
over de skyldigheter som giller fartyg och
dess befilhavare ocksa ska gilla avlastare,
fartygsoperatorer och ombud.

22 a §. Avlastares anmdilningsskyldighet.
Den foreslagna paragrafen grundar sig pé ar-
tikel 12 i &ndringsdirektivet. Med stod av 1
mom. ska avlastaren innan lastningen av ett
fartyg i en finsk hamn inleds lamna en anmé-
lan till fartygets befdlhavare eller fartygsope-
ratoren om farligt eller férorenande gods som
kommer att transporteras med fartyget. An-
malningsskyldigheten ska inte vara foérenad
med fartygets storlek, men de fartyg som inte
omfattas av lagens tillimpningsomrade enligt
3 § 4 mom. omfattas inte heller av anmaél-
ningsskyldigheten.

I 2 mom. foreskrivs att transport av farligt
eller fororenande gods inte far bjudas ut for
transport och godset inte lastas ombord pa
fartyget, om inte avlastaren har ldmnat en sa-
dan anmélan som avses i 1 mom.

Enligt 3 mom. ska fartyg som med farligt
eller fororenande gods anloper en finsk hamn
fran en hamn utanfor Europeiska gemenska-
pen ocksé ha en anmilan fran avlastaren med
uppgifter om godset.

Enligt 4 mom. utfirdas ndrmare bestim-
melser om avsédndarens eller avlastarens an-
mailningsskyldighet genom forordning av
statsradet.

22 b §. Anmdilningsskyldighet for fartygs-
operatorer, ombud och befilhavare. Paragra-
fen baserar sig pa artikel 13 i 6vervaknings-
direktivet och artikel 15 i dndringsdirektivet.
Med stéd av 1 mom. ska fartygsoperatoren,
ombudet eller befilhavaren for ett fartyg med
farligt eller férorenande gods som ldmnar en
finsk hamn ldmna en anméilan om lasten till
VTS-myndigheten. Anmélan ska goras elek-
troniskt med hjdlp av Portnet-systemet. An-
milan ska goras oberoende av fartygets stor-
lek, med undantag av séddana fartyg som en-
ligt 3 § 4 mom. inte omfattas av lagens till-
lampningsomrade. Portnet-systemet &r ett sy-
stem som uppritthdlls av VTS-myndigheten
och med vars hjilp anmélningar om fartygs-
anl6p och fartygslaster tas emot av myndig-
heten.
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Enligt 2 mom. ska fartygsoperatdren, om-
budet eller befilhavaren for ett fartyg med
farligt eller férorenande gods som anldper en
finsk hamn eller ankarplats som sin forsta
destination fran en hamn utanfor Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet l&imna en an-
milan till VTS-myndigheten nér fartyget av-
gér fran lastningshamnen. Aven denna anma-
lan ska goras elektroniskt med hjélp av Port-
net-systemet.

Med stdd av 3 mom. ska nidrmare bestim-
melser om innehallet i anmélningarna, om
anmilningsskyldigheten och befrielse fran
den och om registreringen av anméilningarna
i systemet for hantering av information inom
sjofarten utfirdas genom f6rordning av stats-
radet.

23 §. Anmdlan om kritiska Idgen och
olyckor till sjoss. Den inledande satsen i 1
mom. ska #ndras s4, att den forutsitter att be-
falhavaren ska underritta VTS-myndigheten
om kritiska ldgen och olyckor till sjoss som
konstateras pa finskt vattenomrade.

Till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. enligt
vilket befdlhavaren pa ett finskt fartyg utan-
for finskt vattenomrade ska géra en anmilan
om ett kritiskt ldge eller en olycka till den
behoriga myndigheten i den nirmaste kust-
staten. Anmélningarna ska goras pa samma
sédtt som de anmélningar som avses i 1 mom.
Det foreslagna momentet grundar sig pa arti-
kel 17 i 6vervakningsdirektivet. Motsvarande
bestimmelse har tidigare ingétt i 5 § i for-
ordningen om anmilningsskyldigheterna for
fartyg som transporterar farligt eller havsfor-
orenande gods, men bestimmelsen ska nu in-
foras 1 23 § 1 lagen om fartygstrafikservice.
Till vriga delar forblir innehallet i paragra-
fen of6réandrat.

25 §. Utbildningsprogram for uppgifter
inom fartygstrafikservicen. Paragrafen upp-
haver den tidigare paragrafen om godkén-
nande av utbildningsprogram.

Med stod av 1 mom. ska VTS-
myndigheten ha utbildningsprogram for de
olika uppgifterna inom fartygstrafikservicen.
Programmet for grundldggande utbildning i
fartygstrafikservice ska omfatta atminstone
fartygstrafikservicens grunder, kommunika-
tion, de bestimmelser och foreskrifter som
ska tillimpas i uppgifterna samt hantering av
undantagssituationer.

Enligt 2 mom. ska VTS-myndigheten ha ett
kvalitetssystem for den utbildning som krévs
for behorighetsintyg for VTS-operatorer och
VTS-chefer. Kvalitetssystemet ska utvérde-
ras externt minst en gang vart femte ar. For
utvdrderingen svarar Trafiksdkerhetsverket,
som kan Overlata uppgiften pa ett godként
utomstéende organ.

29 §. Straffbestimmelser. Paragrafen ska
dndras sa att det till straffbestimmelsen fogas
en hinvisning till de nya paragraferna 22 a
och 22 b. P4 sa sitt kan ocksa underlételse att
uppfylla anmélningsskyldigheten enligt dessa
paragrafer leda till botesstraff.

2 Ikrafttridande

Andringsdirektivet borde ha genomforts
nationellt fére den 30 november 2010. Darfor
ar avsikten att lagen ska trida i kraft s& snart
som mojligt. Atgirder som krivs for verk-
stélligheten av lagen far vidtas innan den tré-
der i kraft.

3 Foérhallande till grundlagen och
lagstiftningsordning

De bestdammelser i propositionen som géll-
er utvecklingen av systemet for hantering av
information inom sjofarten, mottagande av
fartyg 1 behov av assistans samt avlastares,
fartygsoperatorers och ombuds anmélnings-
skyldighet &r i huvudsak av teknisk karaktir.
De anmailningsskyldigheter som foreskrivs i
propositionens 22 a § for avlastare och i
22 b § for fartygsoperatorer, ombud och be-
falhavare vid transport av farligt eller férore-
nande gods har likvil inverkan pé idkande av
ndring. Darfor ska dessa bestimmelser be-
domas med avseende pa niringsfriheten en-
ligt 18 § 1 mom. i grundlagen. De stringa
krav som géller anmilningsskyldigheten och
sdkerheten vid transport av farligt och for-
orenande gods &r dock nédvindiga med tan-
ke pa sdkerheten och skyddet av den marina
miljon. Bestdmmelser om anméilningsskyl-
digheten ingar for ndrvarande i statsradets
forordning om anmélningsskyldigheterna for
fartyg som transporterar farligt eller havsfor-
orenande gods (65/2004), men avsikten dr nu
att lyfta upp bestdimmelserna pé lagniva. Syf-
tet 4r att genom f6rordning av statsradet en-
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dast foreskriva om de tekniska detaljerna av Med stod av vad som anforts ovan fore-
anmilningsskyldigheten. I enlighet med vad ldggs Riksdagen foljande lagforslag:

som anforts ovan kan den foreslagna lagen

behandlas i vanlig lagstiftningsordning.
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Lagforslag

Lag

om indring av lagen om fartygstrafikservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i lagen om fartygstrafikservice (623/2005) 2 § 9 och 10 punkten, 3 §, 8 § 1 mom. 2
punkten, 11 §, rubriken for 6 kap., 20, 23, 25 och 29 §, av dem 11 § sddan den lyder delvis
dndrad i lag 1307/2009 och 25 § sddan den lyder i lag 1307/2009, samt

fogas till 2 §, sadan den lyder delvis dndrad i lag 1307/2009, nya 11—19 punkter samt till
lagen nya 20 a—20 c, 22 a och 22 b § som foljer:

28
Definitioner

I denna lag avses med

9) VTS-ldgesbild den lagesbild som VTS-
centralen uppritthaller 6ver fartygen inom
VTS-omradet och deras rorelser samt Over
ovriga faktorer som inverkar pa trafiken,

10) ruttsystem system bestaende av en eller
flera rutter eller routingdtgdrder som syftar
till att minska olycksriskerna; det kan omfat-
ta trafiksepareringssystem, dubbelriktade rut-
ter, rekommenderade rutter, forbjudna omra-
den, kusttrafikzoner, rondeller, forsiktighets-
omraden och djupvattenrutter (DW-rutter),

11) olycka en olycka i enlighet med Inter-
nationella sjofartsorganisationens (IMO) kod
for utredning av olyckor och tillbud till sjoss,

12) fartyg i behov av assistans fartyg som
befinner sig i en situation som kan innebéra
forlust av fartyget eller fara for miljon eller
sjofarten,

13) skyddad plats en hamn, en del av en
hamn eller annan skyddande kaj eller ankar-
plats eller nadgot annat skyddat omrade som
VTS-myndigheten angett for att ta emot far-
tyg i en nodsituation,

14) avilastare den som avlamnar godset for
transport till sjoss,

15) fartygsoperator en redare enligt 2 § i
lagen om tillsyn oOver fartygssidkerheten
(370/1995),

16) ombud en person med befogenhet eller
tillstdnd att ldmna uppgifter pa fartygsopera-
torens vignar,

17) farligt gods farliga &mnen enligt IMO:s
IMDG-kod, 17 kap. i IBC-koden, 19 kap. i
IGC-koden samt IMSBC-koden,

18) fororenande gods oljor enligt definitio-
nen i bilaga 1 till Marpol 73/78-
konventionen, skadliga flytande &mnen enligt
definitionen i bilaga II till ndmnda konven-
tion och skadliga &mnen enligt definitionen i
bilaga III till konventionen, och

19) Marpol 73/78-konventionen protokollet
av &r 1978 till 1973 ars internationella kon-
vention till forhindrande av f6rorening fran
fartyg (FordrS 51/1983) jamte dndringar.

38
Tilladmpningsomrade

Denna lag tillampas pa fartygstrafikservi-
cen pa finskt vattenomrade samt pa den ar-
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renderade delen av Saima kanal och pé till-
fillig ledning av fartygstrafiken i specialsitu-
ationer.

I lagen ingér ocksé bestimmelser om &ver-
vakning av trafik som omfattas av ruttsystem
och obligatoriska fartygsrapporteringssystem
utanfor finskt vattenomrade i anslutning till
VTS-myndighetens VTS-omréade.

Om inte nagot annat foreskrivs i denna lag,
tillampas lagen pa fartyg vars bruttodriktig-
het &r minst 300.

Lagen tillimpas dock inte pa férsvarsmak-
tens fartyg, fiskefartyg, traditionsfartyg, fri-
tidsbatar vars langd understiger 45 meter och
administrativa fartyg som inte anvénds i all-
min trafik for att transportera passagerare el-
ler last, om inte nagot annat foreskrivs i den-
na lag.

Trots vad som i denna lag foreskrivs om
fartygstrafikservice far dven hamninnehavar-
na bedriva dvervakning och ledning av far-
tygstrafiken pa hamnomradet.

88§
Beslut om inrdittande

Den behoriga myndigheten inrdttar fartygs-
trafikservicen pa ett visst omrade. Innan far-
tygstrafikservicen inrdttas skall den behoriga
myndigheten utreda behovet av den. I detta
syfte skall utredas

2) ruttsystem, hastighetsbegrinsningar och
ovriga faktorer som styr eller begriansar trafi-
ken pa omradet.

11§

Behdorighet for VIS-operatorer och arbets-
platsutbildning

VTS-operatorer ska ha sddan behorighet att
de kan skota fartygstrafikservicen pa ett si-
kert och effektivt sitt.

Den som har ett giltigt, av Trafiksdkerhets-
verket beviljat behorighetsintyg for VTS-

operatérer och som har genomgatt arbets-
platsutbildning for VTS-operatorer far vara
VTS-operatér. VTS-myndigheten gor i beho-
righetsintyget en anteckning om genomgang-
en arbetsplatsutbildning.

VTS-myndigheten ska ha ett kvalitetssy-
stem for uppritthdllande och utveckling av
arbetsplatsutbildningen.  Kvalitetssystemet
ska utvdrderas av Trafiksdkerhetsverket
minst en gang vart femte ar.

Néarmare bestimmelser om kvalitetssyste-
met for uppritthallande och utveckling av ar-
betsplatsutbildningen for VTS-operatorer ut-
firdas genom forordning av statsradet.

5 kap.

VTS-myndighetens behorighet och skyl-
digheter

20§
Overvakning pa internationella havsomrdden

VTS-myndigheten ska dvervaka att ruttsys-
temen och de obligatoriska fartygsrapporte-
ringssystemen pa internationella havsomra-
den i anslutning till myndighetens VTS-
omrade iakttas.

20a§

System for hantering av information inom
sjofarten

VTS-myndigheten ska inrétta ett nationellt
system for hantering av information inom
sjofarten for att samla in, behandla och regi-
strera den information som avses i direktiv
2002/59/EG om inrdttande av ett overvak-
nings- och informationssystem for sjétrafik i
gemenskapen och om upphévande av radets
direktiv 93/75/EEG.

Systemet for hantering av information ska
vara sadant att det kan anslutas till Europeis-
ka unionens system for hantering av informa-
tion inom sjofarten (centralsystemet SafeSe-
aNet). Utbytet av information mellan Euro-
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peiska kommissionen och medlemsstaterna i
Europeiska unionen ska ske elektroniskt.

VTS-myndigheten ska med hjilp av syste-
met pad begidran och utan drojsmal kunna
lamna sadan information till den behoriga
myndigheten i en annan medlemsstat som
giller ett fartyg och farligt eller fororenande
gods som fartyget transporterar.

Trafikverket meddelar ndrmare foreskrifter
om det i 1 mom. avsedda systemets struktur,
datainnehall och anvindarréttigheter, om ut-
lamnande av uppgifter till myndigheter och
om utbytet av information med andra med-
lemsstater samt centralsystemet SafeSeaNet.

20b §

Plan for mottagande av fartyg i behov av as-
sistans

VTS-myndigheten ska i samarbete med
grinsbevakningsvésendet, Finlands miljocen-
tral och de dvriga myndigheter som avses i 4
§ 1 sjordddningslagen (1145/2001) pa basis
av Internationella sjofartsorganisationens
(IMO) resolutioner om anvisningar om skyd-
dade platser for fartyg i behov av assistans
samt om assistansservice inom sjofarten ut-
arbeta en plan f6r beredskap att ta emot och
bista fartyg i behov av assistans samt hantera
hot mot ménniskoliv och sékerhet.

Néarmare bestammelser om den plan som
avses i 1 mom. utfirdas genom f6érordning av
statsradet.

20c§
Mottagande av fartyg i behov av assistans

VTS-myndigheten beslutar om assistans av
ett fartyg till en skyddad plats i samarbete
med de myndigheter som avses i 20 b § pa
basis av en situationsbedomning enligt den
plan som avses i ndimnda paragraf.

Grinsbevakningsviasendet och Finlands
miljécentral meddelar VTS-myndigheten om
vilka atgédrder enligt sjordddningslagen och
lagen om bekdimpning av oljeskador

(1673/2009) som de har vidtagit for att bista
fartyg 1 behov av assistans och for att rddda
minniskoliv och bekdmpa skador.

Nérmare bestimmelser om mottagandet av
fartyg i behov av assistans pa skyddade plat-
ser och om samarbetet mellan myndigheter
utfidrdas genom forordning av statsrédet.

6 kap.

Skyldigheter som giiller fartyg, befilhava-
re, avlastare, fartygsoperatorer och om-
bud

22a§
Avlastares anmdlningsskyldighet

Avlastaren ska innan lastningen av ett far-
tyg i en finsk hamn inleds lamna en anmélan
till fartygets befilhavare, fartygsoperatoren
eller dennes ombud om sédant farligt eller
fororenande gods som kommer att transpor-
teras med fartyget. Anmaélningsskyldigheten
ar oberoende av fartygets minimistorlek.
Anmailningsskyldigheten géller dock inte far-
tyg som avses i 3 § 4 mom.

Om avlastaren inte har ldmnat en anmélan
enligt 1 §, far farligt eller férorenande gods
inte bjudas ut foér transport och godset inte
lastas ombord.

Fartyg med farligt eller férorenande gods
som anloper en finsk hamn fran en hamn
utanfor Europeiska unionen ska ha en anmi-
lan fran avlastaren med uppgifter om godset.

Nérmare bestimmelser om avlastarens an-
milningsskyldighet utfirdas genom f6rord-
ning av statsradet.

22b§

Anmdilningsskyldighet for fartygsoperatorer,
ombud och befdilhavare

Fartygsoperatoren, ombudet eller befilha-
varen for ett fartyg med farligt eller forore-
nande gods som ldmnar en finsk hamn ska
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senast vid avgangen ldmna en elektronisk
anmilan om lasten till VTS-myndigheten
med hjélp av Portnet-systemet. Anmilnings-
skyldigheten #4r oberoende av fartygets mi-
nimistorlek. Anmaélningsskyldigheten giller
dock inte fartyg som avses i 3 § 4 mom.

Fartygsoperatéren, ombudet eller befdlha-
varen for ett sddant fartyg med farligt eller
fororenande gods som anldper en finsk hamn
eller ankarplats som sin forsta destination
frdn en hamn utanfér Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet ska vid avgangen fran
lastningshamnen ldmna en elektronisk anmi-
lan om lasten till VTS-myndigheten med
hjilp av Portnet-systemet. Om destinations-
hamnen eller ankarplatsen bestdms forst un-
der resans gang, ska anméilan ldmnas senast
da destinationshamnen eller ankarplatsen har
bestdmts.

Nérmare bestimmelser om innehallet i de
anmilningar som avses i 1 och 2 mom., be-
frielse fran anmilningsskyldigheten och regi-
strering av anmélningarna i systemet for han-
tering av information inom sjofarten utfirdas
genom forordning av statsradet.

23§

Anmdlan om kritiska Idgen och olyckor till
sjoss

Befilhavaren ska pa finskt vattenomrade
underrdtta VTS-myndigheten om:

1) varje kritiskt ldge eller olycka som pa-
verkar fartygets sdkerhet, sdsom kollision,
grundstotning, skada, driftsstorning eller ma-
skinfel, ldckage eller forskjutning av lasten
samt alla typer av skrovskador eller svaghe-
ter i strukturen,

2) varje kritiskt lage eller olycka som dven-
tyrar sjosdkerheten, sdsom storningar som
kan paverka fartygets manoverformaga eller
sjovardighet samt varje fel som péaverkar
framdrivningsmaskinerier, styrinréttningen,
generatorer eller navigations- eller kommu-
nikationsutrustning,

3) varje situation som kan leda till forore-
ning av farvatten eller strinder, sdsom ut-
slapp eller risk for utslapp av fororenande
dmnen 1 vattnet, samt

4) alla till sjoss kringdrivande férorenings-
bilten, containrar eller férpackningar.

Utanfor finskt vattenomrade ska befilhava-
ren pa ett finskt fartyg ldmna en anmilan en-
ligt 1 mom. till den behériga myndigheten i
den nidrmaste kuststaten.

Genom forordning av statsradet foreskrivs
ndrmare om innehdllet i de anmélningar som
avses i 1| mom.

25§

Utbildningsprogram for uppgifter inom far-
tygstrafikservicen

VTS-myndigheten ska ha utbildningspro-
gram for de olika uppgifterna inom fartygs-
trafikservicen. Programmet for grundlidggan-
de utbildning i fartygstrafikservice ska om-
fatta atminstone fartygstrafikservicens grun-
der, kommunikation, de bestimmelser och
foreskrifter som ska tillimpas i uppgifterna
samt hantering av undantagssituationer.

VTS-myndigheten ska ha ett kvalitetssy-
stem for den utbildning som krivs for beho-
righetsintyg for VTS-operatérer och VTS-
chefer. Kvalitetssystemet ska utvirderas av
Trafiksdkerhetsverket minst en gang vart
femte ar.

29§
Straffbestimmelser

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet
bryter mot de order som VTS-myndigheten
gett med stod av 17 § 1 mom., mot bestdm-
melserna i 21 § eller mot de foreskrifter som
faststillts i det beslut om inréttande som av-
ses 1 8 § eller forsummar anmélningsskyldig-
heten enligt 22, 22 a, 22 b eller 23 § ska, om
inte strangare straff for gidrningen foreskrivs
nagon annanstans i lag, for fartygstrafikser-
viceforseelse domas till boter.
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Denna lag trader i kraft den 20 . Atgirder som krivs for verkstilligheten av
denna lag far vidtas innan lagen tréder i kraft.

Helsingfors den 16 september 2011

Republikens President

TARJA HALONEN

Trafikminister Merja Kyllonen
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om iindring av lagen om fartygstrafikservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i lagen om fartygstrafikservice (623/2005) 2 § 9 och 10 punkten, 3 §, 8 § 1 mom. 2
punkten, 11 §, rubriken for 6 kap., 20, 23, 25 och 29 §, av dem 11 § sddan den lyder delvis
andrad i lag 1307/2009 och 25 § sadan den lyder i lag 1307/2009, samt

fogas till 2 §, sadan den lyder delvis dndrad i lag 1307/2009, nya 11—19 punkter samt till
lagen nya 20 a—20 ¢, 22 a och 22 b § som f6ljer:

Gdllande lydelse

28
Definitioner

I denna lag och i bestdmmelser och fore-
skrifter som utfirdats med stéd av den avses
med

9) VTS-ligesbild den ligesbild som VTS-
centralen uppritthaller 6ver fartygen inom
VTS-omradet och deras roérelser samt &ver
ovriga faktorer som inverkar pa trafiken, samt

10) trafiksepareringssystem varje sadant
system bestaende av en eller flera rutter eller
trafiksepareringsatgarder som syftar till att
minska olycksriskerna; systemet kan omfatta
trafikregleringssystem, dubbelriktade farle-
der, rekommenderade leder, forbudsomraden,
kusttrafikzoner, omfartsleder, varningsomra-
den och djupleder.

Foreslagen lydelse

28
Definitioner

9) VTS-ldigesbild den lagesbild som VTS-
centralen uppritthaller 6ver fartygen inom
VTS-omradet och deras rorelser samt Gver
ovriga faktorer som inverkar pa trafiken,

10) ruttsystem system bestaende av en eller
flera rutter eller routingatgdrder som syftar
till att minska olycksriskerna, det kan omfat-
ta trafiksepareringssystem, dubbelriktade rut-
ter, rekommenderade rutter, forbjudna omra-
den, kusttrafikzoner, rondeller, forsiktighets-
omraden och djupvattenrutter (DW-rutter),

11) olycka en olycka i enlighet med Inter-
nationella sjofartsorganisationens (IMO) kod
for utredning av olyckor och tillbud till sjoss,

12) fartyg i behov av assistans fartyg som
befinner sig i en situation som kan innebdra
forlust av fartyget eller fara for miljon eller
sjofarten,

13) skyddad plats en hamn, en del av en
hamn eller annan skyddande kaj eller ankar-
plats eller nagot annat skyddat omrade som
VTS-myndigheten angett for att ta emot far-
tyg i en nddsituation,
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Gdllande lydelse

38
Tilldmpningsomrade

Denna lag tillimpas pa fartygstrafikservice
som uppritthalls pa finskt vattenomrade samt
pa den arrenderade delen av Saima kanal och
pa tillfillig ledning av fartygstrafiken i speci-
alsituationer.

I lagen ingar ocksé bestdmmelser om over-
vakning av trafik som omfattas av trafiksepa-
reringssystem och obligatoriska fartygsrap-
porteringssystem utanfor finskt vattenomrade
i anknytning till VTS-myndighetens VTS-
omrade.

Utan hinder av vad som i denna lag fore-
skrivs om uppritthallande av fartygstrafikser-
vice far 4ven hamninnehavarna bedriva 6ver-
vakning och ledning av fartygstrafiken pa
hamnomrédet.
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Foreslagen lydelse

14) avlastare den som avlimnar godset for
transport till sjoss,

15) fartygsoperator en redare enligt 2 § i
lagen om tillsyn over fartygssdkerheten
(370/1995),

16) ombud en person med befogenhet eller
tillstand att ldmna uppgifter pa fartygsopera-
torens vdagnar,

17) farligt gods farliga dmnen enligt IMO:s
IMDG-kod, 17 kap. i IBC-koden, 19 kap. i
[GC-koden samt IMSBC-koden,

18) fororenande gods oljor enligt definitio-
nen i ‘bilaga 1 till Marpol 73/78-
konventionen, skadliga flytande dmnen enligt
definitionen i bilaga Il till ndmnda konven-
tion och skadliga dmnen enligt definitionen i
bilaga 1l till konventionen, och

19) Marpol 73/78-konventionen protokollet
av ar 1978 till 1973 ars internationella kon-
vention till forhindrande av fororening fran
fartyg (FordrS 51/1983) jéimte dindringar.

38
Tilldmpningsomrade

Denna lag tillimpas péa fartygstrafikservi-
cen pa finskt vattenomrade samt pa den ar-
renderade delen av Saima kanal och pa till-
fallig ledning av fartygstrafiken i specialsitu-
ationer.

I lagen ingér ocksa bestimmelser om Gver-
vakning av trafik som omfattas av ruttsystem
och obligatoriska fartygsrapporteringssystem
utanfor finskt vattenomrade i anslutning till
VTS-myndighetens VTS-omrade.

Om inte nagot annat foreskrivs i denna lag,
tillimpas lagen pa fartyg vars bruttodrdiktig-
het dr minst 300.

Lagen tilldmpas dock inte pa forsvarsmak-
tens fartyg, fiskefartyg, traditionsfartyg, fri-
tidsbatar vars ldangd understiger 45 meter
och administrativa fartyg som inte anvdnds i
allmdin trafik for att transportera passagera-
re eller last, om inte nagot annat foreskrivs i
denna lag.

Trots vad som i denna lag foreskrivs om
fartygstrafikservice far &ven hamninnehavar-
na bedriva overvakning och ledning av far-
tygstrafiken pad hamnomradet.
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Gdllande lydelse

83§
Beslut om inrdittande

Den behoriga myndigheten inrdttar fartygs-
trafikservicen pa ett visst omrade. Innan far-
tygstrafikservicen inrittas skall den behoriga
myndigheten utreda behovet av den. I detta
syfte skall utredas

2) trafiksepareringssystem, hastighetsbe-
grinsningar och dvriga faktorer som styr eller
begrinsar trafiken pa omradet.

11§

Behdorighet for VIS-operatorer och arbets-
platsutbildning

VTS-operatorer skall ha sidan behorighet
att de kan skota fartygstrafikservicen pa ett
sikert och effektivt sitt.

Den som har ett giltigt, av Trafiksikerhets-
verket beviljat behorighetsintyg for VTS-
operatérer och som har genomgatt arbets-
platsutbildning for VTS-operatérer far vara
VTS-operatér. VTS-myndigheten gor i beho-
righetsintyget en anteckning om genomgang-
en arbetsplatsutbildning.

VTS-myndigheten ska ha en plan for ar-
betsplatsutbildningen som ska innehélla en
beskrivning av den utbildningshelhet som ges
samt definitioner pa de kunskaper och firdig-
heter &mnesomradesvis som en person som
genomgatt en utbildningsperiod med godként
resultat ska ha.

Angaende arbetsplatsutbildning och arbets-
platsutbildningsplan for VTS-operatorer be-
stdms ndrmare genom f6rordning av statsra-
det.

21
Foreslagen lydelse

83§
Beslut om inrdttande

Den behoriga myndigheten inréttar fartygs-
trafikservicen pa ett visst omrade. Innan far-
tygstrafikservicen inrittas skall den behoriga
myndigheten utreda behovet av den. I detta
syfte skall utredas

2) ruttsystem, hastighetsbegransningar och
Ovriga faktorer som styr eller begrinsar trafi-
ken pa omradet.

11§

Behdorighet for VIS-operatorer och arbets-
platsutbildning

VTS-operatorer ska ha sddan behorighet att
de kan skota fartygstrafikservicen pé ett si-
kert och effektivt sitt.

Den som har ett giltigt, av Trafiksikerhets-
verket beviljat behorighetsintyg for VTS-
operatorer och som har genomgéatt arbets-
platsutbildning f6r VTS-operatorer far vara
VTS-operator. VTS-myndigheten gor i beho-
righetsintyget en anteckning om genomgang-
en arbetsplatsutbildning.

VTS-myndigheten ska ha ett kvalitetssystem
for upprdtthallande och utveckling av ar-
betsplatsutbildningen. Kvalitetssystemet ska
utvéiirderas av Trafiksdkerhetsverket minst en
gang vart femte ar.

Ndrmare bestimmelser om kvalitetssyste-
met for upprdtthallande och utveckling av
arbetsplatsutbildningen for VTS-operatirer
utfdrdas genom forordning av statsradet.
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Gdllande lydelse

5 kap.

VTS-myndighetens behorighet och skyl-
digheter

20§
Overvakning pa internationella havsomraden

VTS-myndigheten skall 6vervaka att trafik-
separeringssystemen och de obligatoriska far-
tygsrapporteringssystemen pa internationella
havsomréden i anknytning till myndighetens
VTS-omréde iakttas.
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Foreslagen lydelse

5 kap.

VTS-myndighetens behorighet och skyl-
digheter

20§
Overvakning pa internationella havsomrdden

VTS-myndigheten ska dvervaka att ruttsys-
temen och de obligatoriska fartygsrapporte-
ringssystemen pa internationella havsomra-
den i anslutning till myndighetens VTS-
omrade iakttas.

20a§

System for hantering av information inom
sjofarten

VTS-myndigheten ska inrdtta ett nationellt
system for hantering av information inom
sjofarten for att samla in, behandla och regi-
strera den information som avses i direktiv
2002/59/EG om inrdttande av ett overvak-
nings- och informationssystem for sjotrafik i
gemenskapen och om upphdvande av radets
direktiv 93/75/EEG.

Systemet for hantering av information ska
vara sadant att det kan anslutas till Europe-
iska unionens system for hantering av infor-
mation inom sjofarten (centralsystemet Safe-
SeaNet). Utbytet av information mellan Eu-
ropeiska kommissionen och medlemsstaterna
i Europeiska unionen ska ske elektroniskt.

VTS-myndigheten ska med hjilp av syste-
met pa begdran och utan drojsmal kunna
ldmna sadan information till den behdriga
myndigheten i en annan medlemsstat som
gdller ett fartyg och farligt eller fororenande
gods som fartyget transporterar.

Trafikverket meddelar ndrmare foreskrifter
om det i 1 mom. avsedda systemets struktur,
datainnehall och anviindarrdttigheter, om ut-
ldmnande av uppgifter till myndigheter och
om utbytet av information med andra med-
lemsstater samt centralsystemet SafeSeaNet.
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6 kap.

Skyldigheter som giiller fartyg och befil-
havare

Foreslagen lydelse

20b §

Plan for mottagande av fartyg i behov av
assistans

VTS-myndigheten ska i samarbete med
grinsbevakningsvdsendet, Finlands miljo-
central och de ovriga myndigheter som avses
i 4 §isjordddningslagen (1145/2001) pa ba-
sis av Internationella sjofartsorganisationens
(IMO) resolutioner om anvisningar om skyd-
dade platser for fartyg i behov av assistans
samt om assistansservice inom sjofarten ut-
arbeta en plan for beredskap att ta emot och
bista fartyg i behov av assistans samt hante-
ra hot mot mdnniskoliv och sdkerhet.

Ndrmare bestimmelser om den plan som
avses i 1 mom. utfdrdas genom forordning av
statsradet.

20c §
Mottagande av fartyg i behov av assistans

VTS-myndigheten beslutar om assistans av
ett fartyg till en skyddad plats i samarbete
med de myndigheter som avses i 20 b § pa
basis av en situationsbedomning enligt den
plan som avses i nimnda paragraf.

Grdnsbevakningsvisendet och Finlands
miljocentral meddelar VTS-myndigheten om
vilka atgdrder enligt sjordddningslagen och
lagen om  bekdmpning av  oljeskador
(1673/2009) som de har vidtagit for att bista
fartyg i behov av assistans och for att rddda
mdnniskoliv och bekdmpa skador.

Ndrmare bestimmelser om mottagandet av
fartyg i behov av assistans pa skyddade plat-
ser och om samarbetet mellan myndigheter
utfdrdas genom forordning av statsradet.

6 kap.

Skyldigheter som giiller fartyg, befilhava-
re, avlastare, fartygsoperatorer och ombud
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22 a§
Avlastares anmdilningsskyldighet

Avlastaren ska innan lastningen av ett far-
tyg i en finsk hamn inleds ldmna en anmdlan
till fartygets befilhavare, fartygsoperatoren
eller dennes ombud om sadant farligt eller
fororenande gods som kommer att transpor-
teras med fartyget. Anmdlningsskyldigheten
dr oberoende av fartygets minimistorlek.
Anmdilningsskyldigheten gdiller dock inte far-
tyg som avses i 3 § 4 mom.

Om avlastaren inte har ldmnat en anmdlan
enligt 1§, far farligt eller fororenande gods
inte bjudas ut for transport och godset inte
lastas ombord.

Fartyg med farligt eller fororenande gods
som anloper en finsk hamn fran en hamn
utanfor Europeiska unionen ska ha en anmd-
lan fran avlastaren med uppgifter om godset.

Ndrmare bestdmmelser om avlastarens
anmdilningsskyldighet utfdrdas genom for-
ordning av statsradet.

22b§

Anmiilningsskyldighet for fartygsoperato-
rer, ombud och befiilhavare

Fartygsoperatoren, ombudet eller befilha-
varen for ett fartyg med farligt eller forore-
nande gods som ldmnar en finsk hamn ska
senast vid avgangen ldmna en elektronisk
anmdlan om lasten till VTS-myndigheten med
hjilp av Portnet-systemet. Anmdiningsskyl-
digheten dr oberoende av fartygets minimi-
storlek. Anmdilningsskyldigheten gdiller dock
inte fartyg som avses i 3 § 4 mom.

Fartygsoperatoren, ombudet eller befdlha-
varen for ett sadant fartyg med farligt eller
fororenande gods som anldper en finsk hamn
eller ankarplats som sin forsta destination
fran en hamn utanfor Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet ska vid avgangen fran
lastningshamnen ldmna en elektronisk anmd-
lan om lasten till VTS-myndigheten med
hjilp av Portnet-systemet. Om destinations-
hamnen eller ankarplatsen bestdims forst un-
der resans gang, ska anmdlan ldmnas senast
da destinationshamnen eller ankarplatsen
har bestcimts.
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23 §

Anmdilan om kritiska ldigen och olyckor till
sjoss

Befilhavaren skall underritta  VTS-

myndigheten om foljande hindelser pa VTS-
omradet eller i dess nirhet:

1) varje kritiskt ldge eller olycka som pé-
verkar fartygets sidkerhet, sdsom kollision,
grundstotning, skada, driftsstorning eller ma-
skinfel, lickage eller forskjutning av lasten
samt alla typer av skrovskador eller svagheter
1 strukturen,

2) varje kritiskt ldage eller olycka som &dven-
tyrar sjosdkerheten, sdsom storningar som
kan paverka fartygets mandverférmaga eller
sjovardighet samt varje fel som paverkar
framdrivningsmaskinerier,  styrinrdttningen,
generatorer eller navigations- eller kommuni-
kationsutrustning,

3) varje situation som kan leda till forore-
ning av farvatten eller strinder, sasom utsléapp
eller risk for utsldpp av fororenande dmnen i
vattnet, samt

4) alla till sjoss kringdrivande férorenings-
bilten, containrar eller férpackningar.

Genom forordning av statsradet foreskrivs
ndrmare om innehallet i de anmélningar som
avses i 1 mom.

25§

Godkdnnande av utbildningsprogram

VTS-myndigheten ska ha ett utbildnings-
program for uppgifter inom fartygstrafikser-

25
Foreslagen lydelse

Ndrmare bestimmelser om innehallet i de
anmdlningar som avses i 1 och 2 mom., be-
frielse fran anmdilningsskyldigheten och regi-
strering av anmdlningarna i systemet for
hantering av information inom sjofarten ut-
fardas genom forordning av statsradet.

23§

Anmdlan om kritiska ldgen och olyckor till
sjoss

Befilhavaren ska pa finskt vattenomrade
underrdtta VIS-myndigheten om:

1) varje kritiskt ldge eller olycka som pa-
verkar fartygets sidkerhet, sdsom kollision,
grundstotning, skada, driftsstorning eller ma-
skinfel, lickage eller forskjutning av lasten
samt alla typer av skrovskador eller svaghe-
ter i strukturen,

2) varje kritiskt ldge eller olycka som &dven-
tyrar sjosdkerheten, sdsom stdrningar som
kan paverka fartygets manoverforméga eller
sjovardighet samt varje fel som péaverkar
framdrivningsmaskinerier, styrinrdttningen,
generatorer eller navigations- eller kommu-
nikationsutrustning,

3) varje situation som kan leda till forore-
ning av farvatten eller strinder, sdsom ut-
slapp eller risk for utslipp av fororenande
imnen 1 vattnet, samt

4) alla till sjoss kringdrivande fororenings-
bilten, containrar eller férpackningar.

Utanfor finskt vattenomrade ska befilhava-
ren pa ett finskt fartyg ldmna en anmdilan en-
ligt 1 mom. till den behoriga myndigheten i
den ndrmaste kuststaten.

Genom forordning av statsradet foreskrivs
ndrmare om innehallet i de anmélningar som
avses i 1 mom.

25§

Utbildningsprogram for uppgifter inom far-
tygstrafikservicen

VTS-myndigheten ska ha utbildningspro-
gram for de olika uppgifterna inom fartygs-
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vicen. Ett utbildningsprogram ska omfatta
atminstone fartygstrafikservicens grunder,
kommunikation, de bestimmelser och fore-
skrifter som ska tillimpas i uppgifterna samt
hantering av undantagssituationer.

29§
Straffbestimmelser

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet
bryter mot de order som VTS-myndigheten
gett med stéd av 17 § 1 mom., mot bestdm-
melserna i 21 § eller mot de foreskrifter som
faststillts i det beslut om inrdttande som av-
ses i 8 § eller forsummar anmélningsskyldig-
heten enligt 22 eller 23 § skall, om inte
strangare straff for girningen foreskrivs na-
gon annanstans i lag, for fartygstrafikservice-
forseelse domas till boter.

RP 32/2011 rd
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trafikservicen. Programmet for grundldg-
gande utbildning i fartygstrafikservice ska
omfatta datminstone fartygstrafikservicens
grunder, kommunikation, de bestimmelser
och foreskrifter som ska tillimpas i uppgif-
terna samt hantering av undantagssituatio-
ner.

VTS-myndigheten ska ha ett kvalitetssystem
for den utbildning som krévs for behorighets-
intyg for VTS-operatorer och VTS-chefer.
Kvalitetssystemet ska utvirderas av Trafik-
sdkerhetsverket minst en gang vart femte ar.

29§
Straffbestimmelser

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot de order som VTS-myndigheten
gett med stod av 17 § 1 mom., mot bestdm-
melserna i 21 § eller mot de foreskrifter som
faststillts i det beslut om inrdttande som av-
ses i 8 § eller forsummar anmélningsskyldig-
heten enligt 22, 22 a, 22 b eller 23 § ska, om
inte strangare straff for gidrningen foreskrivs
nagon annanstans i lag, for fartygstrafikser-
viceforseelse domas till boter.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
Atgérder som kréivs for verkstdlligheten av

denna lag far vidtas innan lagen trdder i
kraft.
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