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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till
lag om édndring av lagen om tillsyn dver fartygssikerheten

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att lagen
om tillsyn Over fartygssikerheten &ndras.
Genom propositionen genomfoérs de bestim-
melser i direktivet om hamnstatskontroll som
forutsétts 1 den nationella lagstiftningen. Di-
rektivet dr en del av Europeiska unionens sa
kallade tredje sjosdkerhetspaket.

Genom den foreslagna lagen ska inspek-
tionssystemet i fraiga om utlindska fartyg
dndras sa att inspektionerna i forsta hand rik-
tar sig till fartyg som dr forknippade med en
stor sdkerhetsrisk. Avsikten #r att inspek-
tionssystemet effektiviseras sa att aterkom-
mande och allt stringare tillsynséatgirder i
sista hand leder till att fartygets tilltrade till
hamnar i Europeiska unionen kan végras
permanent. Syftet med detta &r att minska an-
talet undermaliga fartyg som gar i trafik pa
unionens vatten och att pa sd sdtt minimera
de risker som dessa fartyg medfér for sjo-
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och fartygssikerheten samt for den marina
miljon.

Lagforslaget innehéaller myndighetsatagan-
den som hénfor sig till det féornyade inspek-
tionssystemet och dess funktioner. Till lagen
fogas dessutom sddana centrala definitioner
som ingar i direktivet samt en forteckning
Oover de internationella konventioner vars
krav pa Overensstimmelse Overvakas med
hjélp av direktivet. Dessutom foreslas det att
lagens héanvisningar till andra forfattningar
uppdateras och att i lagen stryks bestimmel-
ser som Overlappar med bestimmelserna i la-
gen om fartygs tekniska sikerhet och siker
drift av fartyg som triddde i kraft den 1 janua-
ri 2010.

Lagen avses trdda i kraft den 1 januari
2011.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Nulige
1.1 Lagstiftningen i Europeiska unionen

Genom rédets direktiv 95/21/EG om till-
lampning av internationella normer for si-
kerhet pé fartyg, férhindrande av fororening
samt boende- och arbetsforhallanden ombord
pa fartyg som anloper gemenskapens hamnar
och framfors i medlemsstaternas territorial-
vatten (hamnstatskontroll), nedan PSC-
direktivet, tog man i Europeiska unionen,
nedan EU, i bruk ett kontrollsystem som ba-
serar sig pa enhetliga forfaranden f6r inspek-
tion och kvarhallande av utlindska fartyg.
PSC-direktivet baserar sig pa det samfor-
stdndsavtal om hamnstatskontroll som under-
tecknades i Paris i januari 1982, nedan Paris-
avtalet. PSC-direktivet har tidigare &ndrats
genom Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2001/106/EG och 2002/84/EG i syfte att
effektivisera inspektions verksamheten.

Europaparlamentets och réadets direktiv
2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamn-
statskontroll & en omarbetning av direktiv
95/21/EG. Direktivet, som antogs 2009,
sammanstiller de tidigare dndringarna till en
text i syfte att gora direktivet ldttare att l4sa.
Direktiv 2009/16/EG é&r en del av EU:s sa
kallade tredje sjosdkerhetspaket, som dr ett
omfattande = EU-lagstiftningsreformprojekt
om sjosdkerhet som omfattar sammanlagt sju
EU-rittsakter. Syftet med sdkerhetspaketet dr
att minska de risker for skador som sj6farten
innebédr for fartygstrafiken, méinniskor och
for miljon och att 6ka konkurrenskraften hos
fartyg som seglar under europeisk flagg.

Genom det reviderade PSC-direktivet
2009/16/EG effektiviseras den kontroll som
EU-medlemsstaterna  bedriver ytterligare.
Den viktigaste reformen hénfor sig till det
nya inspektionssystem som inrdttats genom
direktivet. Det nya systemet baserar sig pa
fartygets riskprofil och innebér att kontrol-
lerna i forsta hand riktas till fartyg som ér i
undermaligt skick och medfor en stor sdker-
hetsrisk. Fartyg som &r i gott skick och har
tillfredsstdllande  inspektionsresultat eller
vars flaggstat iakttar Internationella sjofarts-
organisationens, nedan IMO, frivilliga audi-

teringssystem for medlemsstaterna bor beld-
nas genom att de mer sillan utsitts for in-
spektioner. Malet dr att minska antalet un-
dermaliga fartyg som utgor en sdkerhetsrisk
pa EU:s vattenomraden. Det nuvarande
hamnstatskontrollsystemet grundar sig pa
malsdttningen att 25 % av de fartyg som an-
l6per varje medlemsstats hamnar ska inspek-
teras.

Det nya inspektionssystemet baserar sig pa
sadana tillsynsatgirder pd fartyg som kumu-
leras och blir strangare till f6ljd av kvarhal-
landen och i sista hand leder till att fartygets
tilltrade till hamnar eller ankarplatser i EU
végras permanent. Vigran till tilltrdde ska sta
i rétt proportion till de risker som fartyget
medfor. Ett fartyg kan permanent végras till-
tride om fartygets dgare eller redare uppre-
pade ganger later bli att genomfora de korri-
geringsatgirder som krévs trots att fartyget
kvarhallits samt végrats tilltrade pa viss tid.
Avsikten dr att genom att stélla villkor pa far-
tygets skick och flaggstatens verksamhet si-
kerstilla att fartyget kan anvéndas pa ett si-
kert sétt pa EU:s vattenomraden. I annat fall
ska fartygets tilltrdde till medlemsstaternas
hamnar och ankarplatser vigras permanent.

I inspektionssystemet 4r tiden mellan far-
tygets periodiska obligatoriska inspektioner
beroende av fartygets riskprofil, som fast-
stdlls utifran vissa allménna faktorer som an-
sluter sig till fartygets alder, typ, flaggstat
samt den verksamhet som bedrivs av de er-
kiénda organisationer som utfardat fartygets
certifikat och av redaren och dessutom de hi-
storiska faktorer som ansluter sig till farty-
gets brister och kvarhallanden. Tiden mellan
inspektionerna av fartyg med hog riskprofil
far inte vara langre 4n sex manader.

Den inspektionsdatabas som férnyas med
stod av direktivet utgor en viktig del av det
nya kontrollsystemet. I inspektionsdatabasen
infors information om alla inspektioner som
utfors av medlemsstater och stater som un-
dertecknat Parisavtalet, om fartygsinspektio-
ner som skjutits upp, om beslut om kvarhal-
lande av fartyg och om tilltraddesférbud for
fartyg eller upphivande av sddana beslut.

Fartygets riskprofil bestdams utifran de in-
spektionsuppgifter som sparats i inspektions-
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databasen. Kriterierna for riskprofilen be-
doms i Parisavtalets samarbetsorgan. Databa-
sen riknar alla fartyg som star i tur for att in-
spekteras och framstiller statistikuppgifter.
De fartyg som omfattas av en medlemsstats
inspektionsplikt framgar automatiskt av da-
tabasen. Kommissionen beréknar ocksa med-
lemsstaternas arliga inspektionsplikt utifran
uppgifterna i inspektionsdatabasen. Kommis-
sionen svarar for administreringen och upp-
dateringen av inspektionsdatabasen.

1.2 Nationell lagstiftning

De bestammelser i PSC-direktivet som hor
till omréadet for den nationella lagstiftningen
finns i lagen om tillsyn 6ver fartygssidkerhe-
ten (370/1995), nedan tillsynslagen, och i den
med stod av lagen utfirdade forordningen om
inspektion av utlindska fartyg i Finland
(325/1997). Lagen har éndrats genom lagarna
1022/1995, 461/1996, 1251/1997, 643/1999,
55/2002, 543/2004, 216/2008, 1293/2009
och 1679/2009.

Tillsynslagen tillimpas pa fartyg som an-
vands i handelssjofart pa finskt vattenomrade
samt pa finska fartyg ocksa utanfor finskt
vattenomrade. De bestimmelser i tillsynsla-
gen som ansluter sig till genomférandet av
PSC-direktivet tillimpas dock endast pa ut-
léndska fartyg som anvénds i handelssjofart
pa finskt vattenomrade. I lagen f6éreskrivs om
tillsynsmyndighetens réttigheter och forrét-
tandet av inspektioner samt om tvangsmedel
som star till myndigheternas férfogande och
om pafoljder for forseelser.

Bestdmmelser om de kontrollatgirder som
géller utlindska fartyg finns dven i lagen om
sjofartsskydd péd vissa fartyg och i hamnar
som betjdnar dem och om tillsyn 6ver skyd-
det (485/2004). 1 lagen foreskrivs om de
skyddsatgiarder som ska iakttas i hamnar och
genom lagen genomfors de bestimmelser om
nationellt genomf6rande som forutsitts i Eu-
ropaparlamentets och radets foérordning EG
nr 725/2004 om forbéttrat sjofartsskydd pa
fartyg och i hamnanldggningar.

2 Malsittning och de viktigaste
forslagen

Malet med propositionen #r att effektivise-
ra inspektionerna av de utlindska fartyg som
anvédnds i handelssjofart pa EU:s vattenom-
rade genom att genomfora de bestimmelser
om nationellt genomférande som forutsitts i
PSC-direktivet. Avsikten dr att genom en ef-
fektiviserad inspektionsverksamhet begrinsa
antalet undermaliga fartyg som gér i trafik pa
EU:s vattenomrade och att pa sa sétt minime-
ra den risk dessa medfor for sjo- och fartygs-
sidkerheten, ménniskor och den marina mil-
jon.

Det centrala forslaget i propositionen géller
omarbetningen av inspektionssystemet for
fartyg. Genom dndringen ska inspektionerna
i forsta hand riktas till fartyg med hog risk-
profil. Avsikten &r att dterkommande kvar-
hallandena i hamn till f61jd av inspektionerna
till en borjan ska leda till att fartygets tilltra-
de till EU:s hamnar vigras for viss tid och
senare vigras permanent. Det foreslas att till-
tradesforbuden for viss tid som gradvis blir
strangare pa ansokan ska kunna upphivas ef-
ter en karenstid, om fartyget da uppfyller de
krav som stills pa det i internationella kon-
ventioner och bestdmmelser. Eftersom avsik-
ten dr att effekterna av de tilltrddesforbud en-
ligt vilka ett fartyg végras tilltrdde till en
hamn ska omfatta hela EU-omrédet, ska Tra-
fiksdkerhetsverket ocksa i finska hamnar och
ankarplatser iaktta sadana tilltradesférbud
som utfidrdats av en annan EU-medlemsstat.

Den centrala utgangspunkten for inspek-
tionssystemet #r att inspektionerna i forsta
hand ska riktas till fartyg som dr i daligt
skick och har en hog riskprofil. Trafiksiker-
hetsverket ska vara skyldigt att inspektera ett
fartyg som omfattas av obligatorisk periodisk
inspektion pa grund av sin hoga sidkerhets-
risk. I propositionen anges ocksa situationer
dédr inspektioner av denna typ kan skjutas
upp till en senare tidpunkt eller 6verforas till
nagon annan hamn i EU eller dér en inspek-
tion inte alls behover utforas. | vissa situatio-
ner ska tillsynsmyndigheten ocksa utfora en
utokad inspektion av fartyget.

Den elektroniska inspektionsdatabas som
fors av kommissionen utgor kérnan i inspek-
tionssystemet. De uppgifter i databasen som
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giller fartyget och de tillsynsatgidrder som
vidtagits i friga om det stér i en central still-
ning vid faststdllandet av fartygets riskprofil.
Pa basis av uppgifterna berdknar kommissio-
nen ocksé medlemsstaternas inspektionsplikt.
Ett fartygs riskprofil uppdateras en gang per
dygn. For att uppgifterna i inspektionsdata-
basen ska vara sa tidsenliga som mojligt fo-
reslads det att fartygets inspektdr ska vara
skyldig att utan drojsmal overfoéra uppgifter-
na om inspektioner enligt PSC-direktivet till
inspektionsdatabasen. Propositionen innehal-
ler ocksa en allmin skyldighet att gora upp
en inspektionsrapport om alla slag av inspek-
tioner. I inspektionsdatabasen ska ocksa an-
tecknas uppgifter om beslut om att en inspek-
tion enligt PSC-direktivet skjuts upp, over-
fors eller inte alls utfors.

Om ett fartyg omfattas av en sa kallad ut-
Okad inspektion ska dess befilhavare eller
redaren ansvara for att ett férhandsmedde-
lande om att fartyget anlidnder till en hamn
eller en ankarplats ldamnas till Trafiksédker-
hetsverket. Fartygets representant eller om-
bud ansvarar for att meddela fartygets faktis-
ka ankomst- och avgangstid. Uppgifterna ska
lamnas via PortNet-systemet. Detta stoder
dmbetsverkets beslutsfattande om vilka far-
tyg som ska inspekteras. De myndigheter
som ndmns i lagens 9 § och som &r skyldiga
att ge handriackning, lotsen, hamnoperatéren
eller fartygets representant eller ombud ska
meddela Trafiksdkerhetsverket om sédana
overtrddelser av bestimmelser eller foreskrif-
ter om fartygssikerheten som den observerat
i samband med de sedvanliga uppgifterna
och som kan dventyra fartygets sikerhet eller
orsaka oskiliga skador for den marina mil-
jon.

Trafiksdkerhetsverket ska underritta arbe-
tarskyddsmyndigheten om sadana anmaél-
ningar om sj6fararnas arbets- och levnads-
forhallanden som verket tagit emot och som
inte dr uppenbart ogrundade. Avsikten &r att
arbetarskyddsmyndigheten ska informera In-
ternationella  arbetsorganisationen, nedan
ILO, om sadana anmélningar. Forpliktelsen
ingar ocksad i ILO:s internationella konven-
tion om arbete till sjoss fran 2006.

I propositionen foreslds ocksa att det till
lagen ska fogas definitioner som #r centrala i
PSC-direktivet samt en forteckning over de

internationella konventioner och foreskrifter
vilkas Overensstimmelse med kraven 6ver-
vakas med stod av direktivet. Dessutom fore-
slas det att lagens hinvisningar till andra for-
fattningar uppdateras och det i lagen stryks
bestimmelser som Overlappar med bestam-
melserna i lagen om fartygs tekniska sidkerhet
och sidker drift av fartyg (1686/2009).

3 Propositionens konsekvenser

3.1 Ekonomiska konsekvenser och sam-
hilleliga konsekvenser

Propositionen har inte nagra direkta eko-
nomiska konsekvenser forutsatt att fartygen
uppfyller de krav som stills pa dem i interna-
tionella konventioner och koder. Om de till-
synsédtgidrder som riktas till ett fartyg leder
till att fartygets tilltrdde till en hamn eller an-
karplats i EU vigras permanent, har fartyget i
praktiken inte nigra mojligheter att bedriva
kommersiell verksamhet inom EU-omrédet.
Detta har ekonomiska konsekvenser for reda-
rens verksambhet.

Propositionen giller endast utldndska far-
tyg. PSC-direktivet paverkar dock finska far-
tyg om de i en hamn eller vid en ankarplats
inom EU eller omradet for Parisavtalet blir
foremal for tillsynsatgéirder enligt direktivet.
Finska fartyg &r i regel i gott skick och upp-
fyller de internationella forpliktelser som
stills pa dem. Fartyg som seglar under finsk
flagg har under 2006—2009 kvarhallits i ut-
landska hamnar sammanlagt atta ganger.
Inom omradet for Parisavtalet vigrades ar
2009 sammanlagt 13 fartyg tilltrdde till en
hamn. Fartygen seglade under Panamas,
Kambodjas, Saint Vincent och Grenadiner-
nas, Antigua och Barbudas, Ryska Federa-
tionens, Sierra Leones, Turkiets, Cyperns och
Komorernas flagg. Kommissionen har upp-
skattat att i och med att det nya inspektions-
systemet tas i bruk kommer ca 100 fartyg att
omfattas av grundarna till sitt forsta tilltrd-
desforbud.

3.2 Konsekvenser for myndigheterna
Propositionen har inga betydande konse-

kvenser for Trafiksdkerhetsverkets inspek-
tionsverksamhet. Under 2006—2009 har ca
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350—440 fartyg inspekterats. Ar 2009 in-
spekterades sammanlagt 349 fartyg. Aren
2006—2009 kvarholls sammanlagt 20 fartyg
i Finland. Den arliga inspektionsplikten for
Finland forvéntas inte oka i ndgon betydande
utstrackning jamfort med situationen i dag.
Kommissionen har hittills inte 1dmnat nagon
uppskattning av Finlands arliga inspektions-
plikt. Det kan dock f6rvintas att antalet be-
sviar som ansluter sig till atgédrdsforeldggan-
den for och beslut om kvarhallande av fartyg
kommer att oka.

I propositionen foreslas det att de myndig-
heter som namns i lagens 9 §, som giller
myndigheter som dr skyldiga att ge hand-
rickning, ska underritta Trafiksikerhetsver-
ket om s&dana Overtridelser av bestimmelser
eller foreskrifter om fartygssikerheten som
kommit till deras kdnnedom i samband med
att myndigheterna skoter sina sedvanliga
uppgifter. I propositionen foreslds ocksa att
arbetarskyddsmyndigheten ska svara for sa-
dana anmélningar om sjofararnas arbets- och
levnadsforhallanden som gors till ILO och
som inte dr uppenbart ogrundade. Det dr i
princip frdga om exceptionella situationer
som inte kommer att ha nagra betydande
konsekvenser for nimnda myndigheters
verksambhet.

33 Konsekvenser for miljon

Ett av syftena med det effektiviserade in-
spektionssystem som foreslas i propositionen
ar att sékerstilla att fartyg inte orsakar skada
for den marina miljon. Detta sker i sista hand
genom att ett utlindskt fartyg som 4r i daligt
skick och har en hog riskprofil permanent
végras tilltrade till EU:s hamnar och ankar-
platser. Propositionen har salunda positiva
konsekvenser for den marina miljon.

4 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunika-
tionsministeriet i samarbete med Trafiksa-
kerhetsverket.

I samband med beredningen av PSC-
direktivet pd EU-niva har olika intressegrup-
per horts. Med anledning av direktivforslaget
har en skrivelse av statsradet (U 9/2006 rd)
overldmnats till riksdagen.

Utlatande om proposition har begirts av ju-
stitieministeriet, forsvarsministeriet, inrikes-
ministeriet, arbets- och nédringsministeriet,
social- och hilsovardsministeriet, miljomini-
steriet, Trafikverket, Trafiksidkerhetsverket,
Tullstyrelsen, Luotsiliitto — Lotsférbundet ry,
Rederierna 1 Finland rf, Finlands Sjomans-
Union FSU rf, Finlands hamnforbund rf, Fin-
lands niringsliv rf, Finlands Skeppsbefélfor-
bund rf, Hamnoperatorerna rf och Finlands
Skeppsmaklareforund rf.

Foljande av de remissinstanser som fatt be-
gidran om utlatande hade inte nagot sirskilt
att uttala sig om gillande innehallet i reger-
ingspropositionen: forsvarsministeriet, mil-
joministeriet, Tullstyrelsen, Finlands nérings-
liv, Lotsforbundet, Finlands skeppsbefilfor-
bund rf och Finlands Sjomans-Union FSU rf.

I de utlatanden som ldmnades understéddes
regeringspropositionen allmént. Dessutom
ansags det att det dr nédviandigt att lagen om
tillsyn over fartygssiakerheten dndras i enlig-
het med Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll.
Remissinstanserna lade fram forslag till vissa
detaljerade dndringar av bade motiveringen
och paragraferna i regeringspropositionen. |
utldtandena tog man stillning framst till be-
stimmelsen om handrédckning (9 §) och be-
stimmelsen om anméilan om forseelser (20
§). Man har i den fortsatta beredningen av
propositionen forsokt beakta de forslag till
andringar som foreslogs i utlatandena.

Justitieministeriet foreslog i sitt utlatande
flera lagtekniska #ndringar och #ndringar
gillande en konsekvent anviéndning av be-
grepp. Dessa dndringar beaktades till centrala
delar i den fortsatta beredningen av proposi-
tionen. Justitieministeriet fiste dven upp-
mirksamhet vid konsekvenserna av en situa-
tion dir ett tilltrddesforbud for ett fartyg
upphévs i forhallande till en situation dér till-
tridesforbudet upphivs genom &ndringsso-
kande samt vid férhallandet mellan dessa be-
stimmelser och den rorelsefrihet som skyd-
das enligt grundlagen. Staben for grinsbe-
vakningsvisendet och Trafikverket fdste i
sina utlatanden uppmairksamhet vid bestim-
melsen om myndigheter som &r skyldiga att
ge handrickning. Arbets- och néringsmini-
steriet tog i sitt utlatande fram bestimmelsen
om inspektionsrapport i lagforslaget i forhal-
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lande till forvaltningslagen. Social- och hil-
sovardsministeriet foreslog preciseringar till
propositionens motiverings- och paragraftex-
ter till den del de giller ILO:s konvention om
sjoarbete, som hor till ministeriets forvalt-
ningsomrade. Ministeriet fdste dven upp-
mirksamhet vid bestimmelsen om anmélan
om fo6rseelser. Ocksd Trafikverket, Hamn-
operatorerna rf och Finlands Skeppsmiklare-
forbund rf faste uppmérksamhet vid samma

bestdmmelse. Trafiksékerhetsverket foreslog
vissa framst tekniska preciseringar av enskil-
da paragrafer samt vissa korrigeringar av mo-
tiveringstexterna. En del av de forslag som
ingéar i utlatandet kommer att genomforas i
samband med andra lagstiftningsprojekt. Re-
derierna i Finland rf och Finlands Hamnfor-
bund rf foreslog i sina utlatanden precise-
ringar av propositionens definition av inrikes
fart.



8 RP 196/2010 rd

DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag

Lagen om tillsyn Over fartygssidkerheten
innehéller ett par fordldrade termer, som fo-
reslas bli réttade. Till dessa termer hor sub-
stantivet “stoppande” och verbet “stoppa”,
som foreslas bli #ndrade till “kvarhéllande”
respektive “kvarhalla” i enlighet med den
svenska versionen av PSC-direktivet. En an-
nan term som bor rittas dr “rittelseyrkande”,
som foreslas bli dndrat till begédran om om-
prévning”, vilket dr den term som numera
anvinds officiellt. Den svenska sprakdrikten
foreslas bli dndrad inte bara i de lagrum som
dven annars dndras utan ocksa i rubriken for
14 §, 14 b 2 mom., rubriken for 5 kap., rubri-
ken for 18 § samt 1-3 mom., 21 a § 2 och 4
mom. samt 23 § 8 och 10 punkten. Forslagen
att andra den svenska sprakdrikten till denna
del har inte forklarats sérskilt i detaljmotiver-
ingen.

2 §. Definitioner. Det foreslas att definitio-
nen av fartygssdkerhet i 1 punkten utvidgas i
enlighet med direktivet sé att till den fogas
bestimmelser om sjofartsskyddet samt om
fartygets boendeutrymmen och arbetsforhal-
landen. I artikel 1 a i PSC-direktivet utvidgas
kontrollerna enligt direktivet sa att de dven
omfattar fartygets sjofartsskydd. Med sjo-
fartsskydd pa fartyg avses forpliktelserna en-
ligt koden for sjofartsskydd pa fartyg och i
hamnanldggningar (ISPS-koden) i 1974 ars
internationella konvention om sikerheten for
ménniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981), ned-
an SOLAS-konventionen.

ILO:s sjoarbetskonvention fran 2006 inne-
haller bestimmelser om inspektion av boen-
deutrymmen och arbetsforhdllanden pa far-
tyg. Avsikten dr att Finland ratificerar kon-
ventionen under 2010. Arbets- och nérings-
ministeriet svarar for beredningen av reger-
ingens proposition om ratificering av sjoar-
betskonventionen. Syftet med att skyddsat-
girderna enligt tillsynslagen utvidgas sé& att
de dven omfattar fartygens boende- och ar-
betsforhallanden &r att genomfora ocksa de
bestimmelser i sjdarbetskonventionen som
géller hamnstatskontroller till den del de om-
fattas av de anvisningar i anslutning till Pa-

risavtalet som héller pa att beredas. Anvis-
ningarna kommer att innehalla detaljerade
bestimmelser om vilka delomraden kontrol-
lerna giller och vilka omstindigheter som
kan tillimpas som grund for kvarhallande.
Nér anvisningarna &r firdiga kommer de att
fogas till bilaga VI till PSC-direktivet.

Det foreslas att 2 punkten dndras sa att den
motsvarar definitionen av inrikes fart i lagen
om fartygs tekniska sidkerhet och séker drift
av fartyg (1686/2009). Det ansdgs dock inte
andamalsenligt att i punkten ta in de fartom-
radden i inrikes fart som nimns i lagen om
fartygs tekniska sdkerhet och sdker drift av
fartyg. Den foreslagna dndringen 4r av tek-
nisk natur, men dndamalsenlig for att siker-
stilla en enhetlig tolkning, eftersom man
med st6d av tillsynslagen dven Gvervakar att
bestdmmelserna i lagen om fartygs tekniska
sikerhet och sédker drift av fartyg iakttas.

I 3 punkten foreslas det att definitionen av
redare utvidgas i enlighet med artikel 2.18 i
PSC-direktivet sd att den utdver fartygets
dgare och den som hyr fartyget dven ticker
driftsansvariga bolag och andra organisatio-
ner eller personer som har dvertagit ansvaret
for fartygets drift av rederiet. Ett driftsansva-
rigt bolag kan i typiska fall ansvara for farty-
gets besittning, drift eller besiktning. Ansva-
ret for fartygets drift kan ocksd Gvertas av
den som befraktar fartyget utan beséttning.

Det foreslas att 5 punkten dndras i enlighet
med vad som forutsitts i artikel 2.1 i PSC-
direktivet sa, att till punkten fogas en for-
teckning Over de internationella konventio-
ner, inklusive med dem forknippade koder
med obligatorisk status, som enligt direktivet
forutsdtter tillsyn Over Overensstimmelse
med kraven. De internationella konventio-
nerna &r forpliktande for fartygen endast i det
fall att deras flaggstater har ratificerat kon-
ventionen. Finland har ratificerat alla kon-
ventioner som namns i artikel 2.1 1 direktivet,
och salunda &r de alla forpliktande for fartyg
som seglar under finsk flagg. De internatio-
nella konventioner som ndmns i direktivet
anges i leden a-h.

Det foreslas att det i 5 i-punkten hénvisas
till den sjoarbetskonvention som ILO:s inter-
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nationella  sjarbetskonferens  godkénde
2006. Konventionen faststdller de enhetliga
och samstdmmiga miniminormer som giller
for arbetet inom sjofartssektorn samt for att
revidera 37 av ILO:s tidigare sj6fartskonven-
tioner. Genom konventionen faststélls de mi-
niminormer som géller anstéllningsvillkor,
boende och rekreationsmojligheter, mat och
kosthallning, hilsoskydd och social trygghet.
Konventionen tillimpas pa fartyg som an-
viands i kommersiellt syfte, dock inte pa fis-
kefartyg och traditionellt byggda fartyg.
Konventionen upptas dn s ldnge inte i den
forteckning 6ver internationella konventioner
som anges i artikel 2.1 i PSC-direktivet. Av-
sikten dr att Finland ratificerar konventionen
under 2010. Genom att utvidga de tillsynsat-
girder som tillats enligt tillsynslagen sé& att
de dven omfattar boende- och arbetsforhél-
landen genomfors sjdarbetskonventionens
bestimmelser om hamnstatskontroll till den
del de ingar i de anvisningar som haller att
beredas i enlighet med Parisavtalet. Innehal-
let i anvisningarna har beskrivits i motiver-
ingen till 1 punkten. Avsikten &r att den hén-
visning som géller sjéarbetskonventionen ska
trida i kraft vid en tidpunkt som bestdms sér-
skilt ndr konventionen trider i kraft for Fin-
lands del.

6 punkten. Europaparlamentet och radet ut-
fardade den 6 maj 2009 en omarbetad ver-
sion 2009/45/EG av direktivet om sékerhets-
bestimmelser och sdkerhetsnormer for pas-
sagerarfartyg, nedan non-SOLAS-direktivet.
Det foreslas att 6 punkten uppdateras med
avseende pa hinvisningen till non-SOLAS-
direktivet. Den foreslagna dndringen #r sa-
lunda av teknisk natur och motsvarar den de-
finition av non-SOLAS-direktivet som finns i
lagen om fartygs tekniska sidkerhet och siker
drift av fartyg (1686/2009).

Det foreslas att definitionen av ro-ro-
passagerarfartyg i 7 punkten dndras si att den
motsvarar den  definition av  ro-ro-
passagerarfartyg i lagen om fartygs tekniska
sikerhet och séker drift av fartyg som baserar
sig pd non-SOLAS-direktivet. Den foreslag-
na dndringen dr av teknisk natur, men dnda-
malsenlig for att sdkerstélla en enhetlig tolk-
ning, eftersom man med stod av tillsynslagen
dven Overvakar att bestdimmelserna i lagen

om fartygs tekniska sidkerhet och séker drift
av fartyg iakttas.

Det foreslas ocksa att definitionen av pas-
sagerare i 9 punkten #ndras sa att den mot-
svarar den definition av passagerare i lagen
om fartygspersonal och s#kerhetsorganisa-
tion for fartyg (1687/2009) som baserar sig
pa non-SOLAS-direktivet. Den fo6reslagna
andringen #r av teknisk natur, men &nda-
malsenlig for att sdkerstilla en enhetlig tolk-
ning, eftersom man med stdd av tillsynslagen
dven Overvakar att bestimmelserna i lagen
om fartygspersonal och sékerhetsorganisa-
tion for fartyg iakttas.

Vidare foreslas det att definitionen av ko-
den for hoghastighetsfartyg i 10 punkten &nd-
ras sa att den motsvarar definitionen av ko-
den for hoghastighetsfartyg i lagen om far-
tygs tekniska sékerhet och séker drift av far-
tyg. Tidpunkten f6r nir ett hoghastighetsfar-
tyg dr byggt ska avgora vilkendera kod som
ska tillimpas pa fartyget.

Det foreslas att 12 a-punkten dndras sa att i
definitionen av certifikat i a-punkten stryks
den for avgridnsade hénvisningen till ro-ro-
passagerarfartyg, hoghastighetsfartyg samt
till SOLAS-konventionen. Trafiksédkerhets-
verket ska med stod av tillsynslagen utdva
tillsyn over alla fartygstyper utifran flera in-
ternationella konventioner.

I 13 punkten foreslas det att hdnvisningen
till regeln i bilagan till SOLAS-konventionen
andras. Det #r saledes fraga om en teknisk
andring av hianvisningen.

Avsikten dr att definitionen av flaggstatens
administration i 14 punkten dndras sa att i de-
finitionen stryks hédnvisningarna till ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetsfartyg pa
grund av att de ar for avgransande. Trafiksi-
kerhetsverket utovar med stod av tillsynsla-
gen tillsyn Over &dven andra #n ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetsfartyg.

Det foreslas att 17 punkten dndras sd att
den motsvarar definitionen av inrikes resa i
lagen om fartygs tekniska sikerhet och sdker
drift av fartyg. Den foreslagna #ndringen ar
av teknisk natur, men dndamalsenlig for att
sikerstdlla en enhetlig tolkning, eftersom
man med stod av tillsynslagen dven Gverva-
kar att bestimmelserna i lagen om fartygs
tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg
iakttas. Med finskt havsomrade avses det
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omride bestdende av det inre territorialvatt-
net och territorialhavet som definieras i lagen
om grianserna for Finlands territorialvatten
(463/1956).

Det foreslés att definitionen av kvalificerad
inspektor 1 20 punkten stryks och att det
framover ska foreskrivas om kvalificerade
inspektorer i 5 §. Enligt forslaget ska defini-
tionen av kvalificerad inspektor ersittas med
en hénvisning till den hamnstatskontroll som
utfors med stéd av Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/16/EG (PSC-direktivet),
som genomfdrs genom denna proposition.
Den hénvisning som enligt forslaget ska
uppdateras ingar i 2 § 21 punkten i den gil-
lande lagen.

I 21 och 22 punkten definieras begreppen
flaggstat och Parisavtalet. Definitionerna
motsvarar 22 och 23 punkten i den géllande
paragrafen. Det dr saledes fraga om en tek-
nisk dndring av numreringen.

Det foreslas att definitionen av utdkad in-
spektion i 23 punkten dndras sa att den mot-
svarar artikel 2.13 i PSC-direktivet. Defini-
tionen av utbkad inspektion finns for nérva-
rande i 24 punkten. En utvidgad inspektion
ska enligt bilaga VII till PSC-direktivet gélla
sédrskilt foljande riskomraden: dokumenta-
tion, konstruktionens skick, vidertithet, n6d-
system, radiokommunikation, lastningar och
lossningar, brandsdkerhet, larm, boende- och
arbetsforhéllanden,  navigationsutrustning,
livrdddningsanordningar, farligt gods, fram-
drivnings- och hjidlpmaskineri och forhind-
rande av fororening. Det foreslas att defini-
tionen dessutom ska utvidgas i enlighet med
direktivet sa, att den ska omfatta dven en mer
ingdende inspektion, om det enligt artikel
13.3 i direktivet, som giller mer ingdende in-
spektion, finns otvetydiga skil att anta att
fartygets skick eller utrustning eller besitt-
ningens tillstand inte uppfyller de tillampliga
villkoren i konventionen i fraga.

I 24 punkten definieras begreppet inledan-
de inspektion. I regel utférs en inledande in-
spektion genom att inspektéren tar del av
handlingarna, vilket enligt artikel 13.1 i PSC-
direktivet inbegriper atminstone kontroll av
att det ombord pa fartyget finns de certifikat
som forutsdtts i unionens sjofartslagstiftning
och i konventioner om sjosidkerhet och sj6-
fartsskydd samt de dokument som anges i bi-

laga IV till PSC-direktivet. Vid inspektionen
ska inspektoren dessutom forsdkra sig om att
de brister som en stat som har undertecknat
Parisavtalet har upptickt vid en tidigare in-
spektion har atgérdats. Inspektoéren ska ocksa
forvissa sig om fartygets allménna skick, in-
klusive sanitédra forhallanden, maskinrum och
boendeutrymmen.

I 25 punkten definieras klasscertifikat. De-
finitionen motsvarar artikel 2.21 i PSC-
direktivet. Med ett klasscertifikat som utfar-
dats av flaggstatens administration eller en
erkidnd organisation sikerstdller man att far-
tyget iakttar kapitel I1I-1, del A-1, regel 3-1 i
SOLAS-konventionen. Regel 3-1 giller krav
pa fartygets konstruktion, mekanik och elekt-
riska anordningar. Enligt 14 § 3 mom. i den
foreslagna lagen ska vid behov dven den er-
kénda organisation som har beviljat fartyget
klassificeringscertifikatet underrdttas om ett
beslut om kvarhallande av fartyget.

I 26 punkten definieras begreppet mer in-
gaende inspektion. Definitionen motsvarar
artikel 2.12 i PSC-direktivet. Enligt artikel
13.3 i PSC-direktivet ska en mer ingéende
inspektion av fartyget utforas om det vid den
inledande inspektionen har framkommit
otvetydiga skil att anta att fartygets eller ut-
rustningens skick eller beséttningens tillstand
inte uppfyller de tillimpliga villkoren i kon-
ventionen i fraga. Enligt bilaga V till PSC-
direktivet dr sddana otvetydiga skil pa basis
av vilka det dr motiverat att utféra en mer in-
gaende inspektion omstindigheter som giller
bl.a. inspektionsfrekvensen, certifikat, frakt,
skrov, konstruktioner, utrustning samt forhal-
landen, funktioner och arbetsarrangemang
ombord pa fartyget.

I 27 punkten definieras samverkan mellan
fartyg och hamn. Definitionen motsvarar ar-
tikel 2.6 i PSC-direktivet och definitionen i
Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 725/2004 om forbaittrat sjofartsskydd
pa fartyg och i hamnanldggningar. Enligt ar-
tikel 2.6 i PSC-direktivet intrdffar samverkan
mellan fartyg och hamn nir ett fartyg paver-
kas direkt eller indirekt av verksamhet som
innebér forflyttning av varor eller manniskor
eller tillhandahéllandet av hamntjénster till
och fran fartyget.

I 28 punkten definieras fartyg vid ankar-
plats. Definitionen motsvarar artikel 2.7 i
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PSC-direktivet. Fartyg vid ankarplats omfat-
tas av de inspektioner som ska utforas enligt
direktivet.

I 29 punkten definieras vad som avses med
kvarhallande av fartyg. Definitionen motsva-
rar artikel 2.15 i PSC-direktivet. Med ett
formellt forbud for ett fartyg att avgd avses
ett av tillsynsmyndigheten utfardat skriftligt
beslut om kvarhallande av fartyget.

I 30 punkten definieras driftsférbud. Defi-
nitionen motsvarar artikel 2.17 i PSC-
direktivet. Med ett driftsforbud avses ett av
tillsynsmyndigheten utfirdat skriftligt beslut
om fortsatt drift.

I 31 punkten definieras tilltradesférbud for
fartyg. Definitionen motsvarar artikel 2.16 i
PSC-direktivet. Med ett tilltrddesforbud av-
ses ett av tillsynsmyndigheten utfirdat skrift-
ligt beslut om att tilltrdde végras. Tilltrddes-
forbud utfirdas med tanke pa framtida besok
nér ett fartyg har fatt tillstand att limna ham-
nen eller ankarplatsen.

I 32 punkten definieras vad som avses med
nattetid. Enligt artikel 2.10 i PSC-direktivet
avses med nattetid varje period pa minst sju
timmar enligt definition i nationell lagstift-
ning som i varje fall méste omfatta tiden mel-
lan midnatt och klockan 5.00. Definitionen
av nattetid &dr betydelsefull av den orsaken att
en obligatorisk inspektion av fartyg som be-
soker en hamn eller ankarplats nattetid kan
utebli i situationer som anges i den foreslag-
na 11 e §. Det har ansetts dndamalsenligt att
faststilla begreppet nattetid si att inspek-
tionsatgirderna om mojligt kan utféras i
samband med de andra myndighetsatgérder
som giller fartyget. P4 s& sitt undviker man
onddigt nattarbete samt att fartyg onddigt
uppehélls i hamnen. Exempelvis tulltjanster
tillhandahélls i regel mellan klockan 6 och
20, men vid behov dnda till klockan 22. En-
ligt nuvarande praxis har inspektioner utforts
nattetid enligt provning.

I 33 punkten definieras vad som avses med
anmilan. Definitionen motsvarar artikel 2.14
i PSC-direktivet som giller klagomal. Med
stod av 20 § i lagen dr det mojligt att gora en
anmilan om 6vertriddelser av en bestimmelse
eller foreskrift om fartygssidkerheten. Ocksa
bestimmelserna i ILO:s sjéarbetskonvention
forutsétter mojlighet att géra anmélan. I syn-
nerhet personer som hor till fartygets besitt-

ning eller organisationer som foretrider be-
sittningens rittigheter kan ha ett enligt defi-
nitionen berittigat intresse som giller farty-
gets sdkerhet, sdkerhets- och hilsorisker for
besittningen, boende- och arbetsforhallande-
na ombord eller forhindrande av férorening
av miljon.

I 34 punkten faststélls omradet for Parisav-
talet. Definitionen motsvarar artikel 2.4 i
PSC-direktivet. Det geografiska omrade som
bestar av de linder som undertecknat Paris-
avtalet dr betydelsefullt med tanke pa PSC-
direktivet, eftersom de inspektioner enligt di-
rektivet som utfors inom detta omrade ska
omfattas av direktivets inspektionssystem.
De léander som har undertecknat Parisavtalet
dr utover EU-ldnderna Island, Kanada, Kroa-
tien, Norge och Ryska federationen.

I 35 punkten definieras inspektionsdatabas.
Definitionen motsvarar artikel 2.22 i PSC-
direktivet. Den inspektionsdatabas (THETIS,
The Hybrid European Targeting and Inspec-
tion System) som haller pa att beredas vid
Europeiska sjosdkerhetsbyran, nedan EMSA,
kommer att sta i en central stédllning i inspek-
tionssystemet enligt PSC-direktivet och dess
funktion. THETIS-databasen kommer att
trainga undan det nuvarande SIRENAC-
systemet, ddar man hittills har lagrat uppgif-
terna om fartygsinspektioner. Avsikten &r att
alla uppgifter om inspektioner som utforts
inom EU och omradet for Parisavtalet och
om inspektioner som skjutits upp ska foras in
i THETIS-databasen. Databasen kommer att
anvédndas inte bara av myndigheterna i EU-
landerna utan dven av sadana myndigheterna
i stater som undertecknat Parisavtalet som ut-
for hamnstatskontroller. THETIS-databasen
kommer att ange inspektionsfrekvensen for
fartyg samt de fartyg som i forsta hand ska
inspekteras. Med hjdlp av THETIS-databasen
kommer man ocksa att bedoma hur inspek-
tionsplikten fordelas mellan staterna varje ar.
Genom systemet far de myndigheter som ut-
for inspektioner forhandsinformation om vil-
ka fartyg som anlénder till hamnarna och an-
karplatserna och kan beddoma fartygens be-
hov av inspektion.

3 §. Ovrig lagstifining. 1 paragrafens 4
mom. hinvisas det i informationssyfte till
EU:s fo6rordning om forbittrat sjofartsskydd
pa fartyg och i hamnanlidggningar och till la-
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gen om sjofartsskydd pd vissa fartyg och i
hamnar som betjdnar dem och om tillsyn
over skyddet. Om definitionen av fartygssé-
kerhet utvidgas sa att den enligt vad som an-
ges 12 § 1 punkten dven giller sjofartsskyd-
det, mojliggér detta att de tillsynsatgéarder
som tilldts enligt tillsynslagen d&ven kommer
att gilla overvakningen av att ISPS-koden
iakttas. Avsikten ar att Trafiksdkerhetsverket
ska Overvaka iakttagandet av ISPS-koden
med stod av lagen om sjofartsskydd pa vissa
fartyg och i hamnar som betjdnar dem och
om tillsyn &ver skyddet och i tillampliga de-
lar dven med stdd av tillsynslagen.

4 §. Tilldmpning av lagen pa fartyg och re-
dare. Det foreslas att det till definitionen av
tillampningsomradet for fartyg i 1 mom. 1
punkten ska fogas en hdnvisning till besitt-
ningen pa fartyg. Forslaget baserar sig pa ar-
tikel 3.1 i PSC-direktivet. Salunda ska in-
spektionerna av fartyg inte lingre omfatta
bara sjdlva fartyget, utan ocksa besittningen,
dess boendeutrymmen och arbetsforhallan-
den samt behorigheter.

5 §. Tillsynsmyndigheten. Det foreslas att
paragrafrubriken anges i singularis. Enligt 1
mom. ska Trafiksékerhetsverket vara den till-
synsmyndighet som avses i lagen. Enligt det
gillande 5 § 2 mom. 4r sjosdkerhetsdirekto-
ren vid Trafiksikerhetsverket eller en av
denne tillférordnad tjdnsteman vid Trafiksé-
kerhetsverket tillsynsmyndighet. I Finland &r
staten och dess inrdttningar, kommunerna,
samkommunerna samt landskapet Aland och
dess dmbetsverk offentliga myndigheter. Det
foreslas att ocksa paragrafens rubrik dérfor
ska #@ndras.

Arbetarskyddsmyndighetens  representant
kan vid behov sjdlvstindigt utfora inspektio-
ner pa fartyg i syfte att sikerstilla att forplik-
telserna enligt arbetarskyddslagstiftningen
iakttas pa fartyget. Enligt 9 § i lagen ger ar-
betarskyddsmyndigheten pé begéiran Trafik-
sikerhetsverket handrickning i sddana situa-
tioner ddr Trafiksdkerhetsverket tar emot en
anmilan om sjopersonalens arbets- och lev-
nadsforhallanden, som hor till omradet for
arbetarskyddslagstiftningen. Det kan sérskilt
overenskommas med Trafiksdkerhetsverket
och arbetarskyddsmyndigheten om inspek-
tioner som utfors gemensamt eller andra

samarbetsforfaranden som genomfors i form
av handréckning.

Det foreslés att det huvudsakliga innehallet
i det gillande 5 § 1 mom. tas in i 2 mom. Av-
sikten dr att tillsynen Over att reglerna och
bestimmelserna om fartygssikerheten iakttas
ska skotas av Trafiksdkerhetsverket. Det &r
fraga om en teknisk dndring som inte innebér
nagon dndring av befogenheterna. Det fore-
slas att enligt momentet ska tillsynsmyndig-
heten utéver den uppgift som giller lamnan-
det av anmilan enligt PSC-direktivet dven
skota de inspektioner som avses i PSC-
direktivet och radets direktiv 1999/35/EG om
ett system med obligatoriska besiktningar for
en siker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér tra-
fik, nedan besiktningsdirektivet. Utforandet
av de inspektioner som avses i direktivet har
redan i sin nuvarande form tolkats sé att de
med stéd av det géllande 5 § 1 mom. hor till
Trafiksékerhetsverket. Syftet med @ndringen
ar att precisera Trafiksdkerhetsverkets upp-
gifter utan att foresld dndringar av de nuva-
rande befogenheterna och rddande praxis.

I 3 mom. ndmns tjinsteménnen vid Trafik-
sikerhetsverket som sadana i lagen avsedda
inspektorer som utfor de inspektioner som
foreskrivs i lagen. Tjansteménnen vid Trafik-
sikerhetsverket och de regionala enheter som
lyder under det utfoér inspektioner i enlighet
med Trafiksdkerhetsverkets arbetsordning.

Det foreslas att innehallet i det géllande 5 §
3 mom. tas in i 4 mom. Vidare foreslas det
att numret pa bilagan till PSC-direktivet dnd-
ras sa att den motsvarar numreringen i
bilagorna till det nya direktivet. Det nya
PSC-direktivet innebar inte nagra andrmgar i
behorighetskraven for inspektorer, och sa-
lunda &r det fraga om en teknisk #ndring.
Dessutom foreslas det att det fogas en hin-
visning till de behorighetskrav enligt besikt-
ningsdirektivet som skiljer sig fran behorig-
hetsvillkoren for inspektorer som utfor in-
spektioner enligt PSC-direktivet. Det foreslas
att momentet dndras sd att det inte genom
forordning av statsradet ska foreskrivas om
de bevis som giller inspektorernas bemyndi-
gande, utan att ett bevis av tillsynsmyndighe-
ten framover 1 Gverensstimmelse med artikel
22.4 i PSC-direktivet ska uppfylla de uppgif-
ter som avses i kommissionens direktiv av
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den 25 juni 1996 for faststillandet av en
gemensam modell for ett identitetskort for
inspektérer som utfér hamnstatskontroll En-
ligt den gillande paragrafen har det hittills
inte utfardats nagot statsradsbeslut om inne-
hallet i beviset. Enligt kommissionens direk-
tiv ska identitetskortet atminstone innehalla
foljande uppgifter: den utfirdande myndighe-
tens namn, innehavarens fullstindiga namn,
ett foto pa innehavaren och innehavarens un-
derskrift samt en forsdkran om att innehava-
ren dr bemyndigad att utféra inspektioner en-
ligt de nationella lagar som har antagits i en-
lighet med direktivet. Identitetskortet ska
dessutom innehalla en Gversittning till eng-
elska, om det sprak som anvinds pa kortet
inte dr engelska. Detta krdvs for att fartygets
befdlhavare eller beséttningen ska kunna for-
sikra sig om inspektorens identitet.

6 §. Inspektorens rdittigheter. Det foreslas
att ordet tillsynsmyndighet i paragrafrubri-
ken, det inledande stycket och 5 punkten
dndras till inspektor. Detta dr en f6ljd av de
andringar som foreslas i 5 §, dér Trafikséker-
hetsverket definieras som tillsynsmyndighet
och tjdnsteménnen vid Trafiksdkerhetsverket
som inspektorer enligt lagen. Andringarna
innebdr inga férdndringar i nuvarande praxis.

7 §. Utforande av inspektioner ombord.
Det foreslas att den géllande 7 § delas upp i
tva separata paragrafer sa att 7 § endast ska
gélla utforandet av inspektioner och 8 § ska
gélla inspektionsrapporter. Det féreslas att 2
mom. dndras sa att hinvisningen till 1978 ars
internationella konvention angaende normer
for sjofolks utbildning, certifiering och vakt-
hallning forkortas till en hénvisning till
STCW-konventionen. Forslaget dr i linje
med den foreslagna 2 § 5 c-punkten som in-
nehéller en definition av 1978 ars internatio-
nella konvention angéende normer for sjo-
folks utbildning, certifiering och vakthall-
ning.

I 3 mom. &ndras tillsynsmyndigheten till
inspektdren. Detta foljer av de dndringar som
foreslas 1 5 §, ddr Trafiksdkerhetsverkets
faststélls till tillsynsmyndighet och tjénste-
ménnen vid Trafiksékerhetsverket till inspek-
torer enligt lagen. Andringarna innebir inga
fordndringar i nuvarande praxis.

Det foreslas att till 4 mom. fogas en be-
stimmelse om att vid sidan om inspektion av

fartygssidkerheten ska kvarhdllandet av ett
fartyg verkstillas sd att tillsynen inte orsakar
onddig stérning for fartygets drift. Forslaget
baserar sig pa artikel 19.8 i PSC-direktivet.

Arbetarskyddsmyndighetens  representant
kan vid behov sjélvstiandigt utfora inspektio-
ner pa fartyg i syfte att sékerstélla att fartyget
iakttar forpliktelserna enligt arbetarskydds-
lagstiftningen. I enlighet med 9 § ger arbetar-
skyddsmyndigheten pa begéran Trafiksédker-
hetsverket handriackning i sddana situationer
dér Trafiksdkerhetsverket tar emot en anmé-
lan om sjofarares arbets- och levnadsforhal-
landen, som hor till omradet for arbetar-
skyddslagstiftningen. Det kan sdrskilt dver-
enskommas med Trafiksdkerhetsverket och
arbetarskyddsmyndigheten om inspektioner
som utférs gemensamt eller andra samarbets-
forfaranden som genomfors i form av hand-
rackning.

8 §. Inspektionsrapport. Det foreslas att be-
stimmelserna i den géllande 8 § om kontroll
av redarens sidkerhetsledningssystem och
ledningsarrangemangen ombord stryks. Be-
stimmelser om detta finns for nirvarande i
lagen om fartygspersonal och sikerhetsorga-
nisation for fartyg (1687/2009), som tradde i
kraft den 1 januari 2010, och i Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr
336/2006 om genomforande av Internationel-
la sidkerhetsorganisationskoden i gemenska-
pen och upphdvande av radets férordning
(EG) nr 3051/95.

I 1 mom. foreslas det att inspektdren ska
vara skyldig att utarbeta en inspektionsrap-
port om inspektionen av fartygssikerheten
och ldmna den till fartygets befdlhavare. Syf-
tet med momentet dr att faststélla en allmén
skyldighet att utarbeta en rapport om alla in-
spektioner av fartygssidkerheten, inklusive de
flaggstatsinspektioner som giller finska far-
tyg samt inspektionerna enligt PSC-direktivet
och besiktningsdirektivet. Utarbetandet av en
rapport och att den ldmnas till fartygets be-
falhavare dr betydande hindelser med tanke
pa redarens rittsskydd i synnerhet om det i
rapporten konstateras brister och det utfirdas
ett aldggande om atgirder. Enligt det gillan-
de 7 § 5 mom. ska det utarbetas en inspek-
tionsrapport endast om inspektioner enligt
PSC-direktivet och rapporten ska tillstéllas
fartygets befilhavare. De forfaranden som
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giller inspektioner och utarbetandet av in-
spektionsrapporter kan anses uppfylla de
villkor avseende forfarande och rittsskydd
som avses i 39 § i forvaltningslagen
(434/2003) som géller inspektioner.

Det foreslas att innehallet i det géllande 7 §
5 mom. tas in i det foreslagna 2 mom. I fraga
om inspektioner enligt PSC-direktivet ska det
fortfarande utarbetas en inspektionsrapport i
enlighet med bilaga IX till direktivet. Det f6-
reslas att till momentet fogas en skyldighet
for inspektoren att omedelbart Gverféra upp-
gifterna i inspektionsrapporten till den in-
spektionsdatabas som forvaltas av kommis-
sionen. Det &r viktigt att uppgifterna om in-
spektionen 6verfors till databasen med tanke
pa dels tillsynen Over att medlemsstaternas
inspektionsplikt iakttas, dels den arliga for-
delningen av inspektionsplikten. Med stdd av
uppgifterna i databasen faststélls dessutom
fartygets riskprofil och inspektionsfrekven-
sen i friga om fartyget samt 6vervakas det att
de péakallade dndringar gillande fartyget eller
de tillvigagangssitt som iakttas genomfors.
Dessutom aldggs inspektoren att dessutom se
till att de uppgifter som Sverforts till databa-
sen bekréftas inom 72 timmar fran det att in-
spektionen avslutats. Den tjdnsteman inom
Trafiksdkerhetsverkets organisation som star
ovanfor inspektoren ska bekrifta de uppgifter
om inspektionen som inspektoren har sparat i
databasen. Syftet med detta dr att sikerstilla
att uppgifterna &r riktiga. Forslaget baserar
sig pé artikel 24.3 i PSC-direktivet.

Avsikten 4r att den skyldighet att utarbeta
en inspektionsrapport som anges i 3 mom.
ska gilla endast saddana i artikel 4 och 5 i be-
siktningsdirektivet ndimnda inledande obliga-
toriska kontroller som &verensstimmer med
artikel 9 i besiktningsdirektivet. Avsikten &ar
att det ska utarbetas en formbunden kontroll-
rapport om de kontroller som utférs enligt
besiktningsdirektivet. En blankettmall {or
rapporten finns tills vidare pA EMSA:s webb-
sidor. I fortséttningen kommer blankettmal-
len att finnas i inspektionsdatabasen.

9 §. Myndigheter som dr skyldiga att ge
handrdckning. Det foreslas att till 1 mom.
fogas Trafikverket som en myndighet som &r
skyldig att ge handrickning. Trafikverket
kommer att ha en viktig roll som den myn-
dighet inom fartygstrafiken som vigrar far-

tyg tilltrdde till en hamn eller ankarplats. Det
foreslas att till momentet fogas en hénvisning
till gransbevakingslagen (578/2005). 1 77 § 1
mom. i gransbevakningslagen anges grun-
derna for omfattningen av handrickningen
och de situationer dér handriackning ska ges.
Provningsritten i friga om ldmnandet av
handrickning ligger hos Griansbevakningsvi-
sendet.

Arbetarskyddsmyndigheten ger vid behov
Trafiksdkerhetsverket handrackning i situa-
tioner dir Trafiksdkerhetsverket tar emot en
sddan anmilan om sjofarares arbets- och lev-
nadsforhallanden som hor till omradet for ar-
betarskyddslagstiftningen. Det kan sirskilt
overenskommas med Trafiksdkerhetsverket
och arbetarskyddsmyndigheten om inspek-
tioner som utférs gemensamt eller andra
samarbetsforfaranden som genomfors i form
av handréckning.

11 §. Inspektion eller undersokning av far-
tyg. Det foreslas att det till paragrafen fogas
ett nytt 2 mom. enligt vilket tillsynsmyndig-
heten aldggs att pa utldndska fartyg utfora en
inledande inspektion enligt PSC-direktivet,
om det pa fartyget har utforts en séddan in-
spektion som avses i 1 mom. och det i sam-
band med den har framgatt omsténdigheter
som ger anledning att befara att fartyget eller
dess utrustning befinner sig i ett sddant skick
att de inte till visentliga delar uppfyller kra-
ven i1 konventionen i fraga. Forslaget baserar
sig pa artikel 13.3 i PSC-direktivet.

11 a §. Forhandsmeddelande. Det foreslas
att 1 mom. &dndras sd att skyldigheten att
lamna forhandsmeddelande ska gilla enstaka
fartyg i stillet for den allm@nna anmélnings-
skyldighet enligt fartygsklass som tillimpas
for ndarvarande. Avsikten #r att fartygen viljs
ut for utékad inspektion pa basis av de upp-
gifter som forts in i inspektionsdatabasen.
Parisavtalets webbsidor innehéller en for-
teckning med kontaktuppgifter till de myn-
digheter som ska tillstdllas forhandsmedde-
landet i var och en av de stater som har un-
dertecknat Parisavtalet. I Finland ska for-
handsmeddelandet och ett meddelande om
fartygets faktiska ankomst- och avgangstid
lamnas via PortNet-systemet, som &r ett in-
formationssystem for hamntrafiken som for-
valtas av Trafikverket. PortNet uppdaterar
uppgifterna om ankommande fartyg till
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THETIS-databasen, dir de finns tillgdngliga
for Trafiksidkerhetsverkets inspektorer.

Avsikten dr att fartygets befilhavare eller
redaren ska ha ansvar fér lamnandet av upp-
gifterna. Forslaget baserar sig pa artikel 9 i
PSC-direktivet. 1 praktiken kan uppgifterna
dock ldmnas av nagon annan dn befdlhavaren
eller redaren. Fartygets representant eller
ombud kan vara saddana personer. Av farty-
gets representant krévs att denne ska ha regi-
strerat sig i det finska handelsregistret. Van-
ligtvis svarar representanten for fartygets
myndighetsavgifter. Fartygets ombud kan
ocksa vara ett foretag eller en person i utlan-
det. Det &r viktigt att uppgifterna tas emot
rattidigt for att Trafiksdkerhetsverket ska
kunna bedéma fartygets behov av inspektion.
Diaremot ska fartygets representant eller om-
bud ha ansvar for att meddela fartygets fak-
tiska ankomst- och avgangstid. Fartyget fak-
tiska ankomsttid dr den tidpunkt da fartyget
har ankrats eller fortojts vid kaj. P4 motsva-
rande sétt dr den faktiska angangstiden &r den
tidpunkt da fartyget har lossats fran kajen el-
ler d& ankaret lyfts.

Enligt artikel 14 i PSC-direktivet kan ut-
Okad inspektion utforas pa fartyg med hog
riskprofil eller som pa basis av sin alder om-
fattas av effektiviserad tillsyn. Utdkad in-
spektion kan utforas pa passagerarfartyg, ol-
jetankfartyg, gastankfartyg, kemikalietank-
fartyg och bulkfartyg som &r over 12 ar gam-
la. Utokad inspektion kan ocksa utforas pa
andra over 12 ar gamla fartyg som pa basis
av sin riskprofil forknippas med stor séker-
hetsrisk och da faktorer av hogsta prioritet el-
ler oftrutsebara faktorer foreligger. Fartyg
som har forelagts tilltrddesférbud kan ocksa
bli foremal f6r utokad inspektion.

I bilaga III till PSC-direktivet anges det att
till tillsynsmyndigheten ska ldmnas bl.a.
uppgifter om fartygets identifieringsuppgifter
och berdknad liggetid, i frdga om tankfartyg
uppgifter om konstruktion, i friga om last-
och barlasttankar uppgifter om tillstind samt
uppgifter om lastens volym och art. Dessut-
om ska uppgifter ldamnas om den planerade
verksamheten under tiden i anlopshamnen el-
ler vid ankarplatsen, om planerade lagstad-
gade besiktningar och omfattande underhélls-
eller reparationsarbeten samt om datumet for
senaste utdkade inspektion inom omradet for

Parisavtalet. Andringarna baserar sig pa arti-
kel 9 i PSC-direktivet.

Enligt 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
underritta befilhavaren pa eller redaren for
ett fartyg som har lamnat forhandsmeddelan-
de i det fall att en utékad inspektion inte
kommer att goras pé fartyget. Bekréftelsen &r
viktig for fartyget for att dess befilhavare el-
ler redaren ska kunna bedoma fartygets lig-
getid och vid behov anpassa tidtabellen efter
dessa omstindigheter. Forslaget baserar sig
pa artikel 14.3 i PSC-direktivet.

11 b §. Utékad inspektion. Det foreslas att
den gillande paragrafen dndras sé att enligt 1
mom. ska Trafiksdkerhetsverket utf6ra en ut-
okad inspektion pa ett fartyg om det hor till
fartyg av prioritet I enligt den urvalsordning
som anges i PSC-direktivet och fartygets
riskprofil dr hog i enlighet med vad som an-
ges 1 punkt 3A i del II i bilaga I till PSC-
direktivet och det inte har inspekterats under
de senaste sex manaderna. Om ett fartyg av
prioritet I &r ett passagerarfartyg, olje-, gas
eller kemikalietankfartyg eller bulkfartyg
som é&r dldre dn 12 &r och har en normal risk-
profil och inte har inspekterats under de se-
naste sex manaderna, ska Trafiksdkerhets-
verket ocksa i dessa fall utfora en utokad in-
spektion av fartyget.

P& passagerarfartyg, olje-, gas- eller kemi-
kalietankfartyg eller bulkfartyg som ar &ldre
an 12 ar ska det dessutom efter inspektérens
yrkesmissiga provning utféras en utdkad in-
spektion da en faktor av hogsta prioritet som
avses i punkt 2A i del II i bilaga I till PSC-
direktivet giller och fartyget har en hog risk-
profil. Till faktorer av hogsta prioritet hor
olika slags sdakerhetsskél och milj6forseelser,
olyckor, myndighetsrapporter eller brister i
uppgifterna om fartyget.

Pa fartyg som enligt punkt 3B i del II i bi-
laga I till PSC-direktivet hor till fartyg av
prioritet II ska utféras en utdkad inspektion,
om fartyget har en hog riskprofil och det inte
har inspekterats under de senaste fem maéana-
derna. Om ett fartyg av prioritet Il &r ett pas-
sagerarfartyg, olje-, gas eller kemikalietank-
fartyg eller bulkfartyg som &r dldre dn 12 ar
och fartyget har en normal riskprofil och inte
har inspekterats under de senaste tio mana-
derna, ska Trafiksidkerhetsverket ocksa i des-
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sa fall utfora en utokad inspektion av farty-
get.

Pa ett passagerarfartyg, olje-, gas- eller
kemikalietankfartyg eller bulkfartyg som ar
dldre dn 12 &r och har en lag riskprofil och
inte har inspekterats under de senaste 24 ma-
naderna ska Trafiksdkerhetsverket utféra en
utokad inspektion. P& passagerarfartyg, olje-,
gas eller kemikalietankfartyg eller bulkfartyg
som ir dldre dn 12 &r ska det dessutom efter
inspektorens yrkesméssiga prévning utforas
en utokad inspektion da en of6rutsedd faktor
som avses 1 punkt 2B i del II i bilaga I till
PSC-direktivet giller och fartyget har en hog
riskprofil. Oférutsedda faktorer géller nir ett
fartyg inte har f6ljt IMO:s rekommendation
om navigering genom inloppet till Ostersjon,
erkdnnandet for en tidigare erkédnd organisa-
tion som certifierat fartyget aterkallas, farty-
get har gjort sig skyldig till uppenbara 6ver-
tridelser av reglerna, fartyget inte har iaktta-
git anmilningsplikten, fartyget varit féremal
for motiverade rapporter, fartyget inte har in-
spekterats under en tid av tre manader, farty-
get har brister som inte har &tgirdats, pro-
blem som hénfor sig lasten, sdrskilt om den
ar farlig och giftig, sadan drift av fartyget
som innebdr fara for personer, egendom eller
miljon och insikt om riskfaktorer som avvi-
ker fran vad som har registrerats.

I 2 mom. foreskrivs att ett fartyg ska hallas
kvar i hamnen tills dess att en utdokad inspek-
tion har utférts, om inte nagot annat foljer av
de kontrollatgirder som anges i lagen om
sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar
som betjanar dem och om tillsyn 6ver skyd-
det (485/2004). De tillsynsmyndigheter som
avses i lagen kan i situationer som anges i 5,
6 och 7 § i lagen vidta kontrollatgérder som
avses 1 kapitel XI-2 regel 9 punkterna 1.2 och
1.3 1 SOLAS-konventionen, om det finns
grundad anledning att befara att fartyget inte
uppfyller bestimmelserna i EU:s forordning
om sjofartsskydd och att fartyget medfor si-
kerhetsrisker eller att fartyget &r utsatt for ett
sikerhetshot eller ett sdkerhetstillbud. Avvis-
ning av fartygets fran hamnen hor till kon-
trollatgiarderna. Fartygets redare eller befil-
havare ska se till att det i fartygets tidtabell
reserveras tillrickligt med tid for en utékad
inspektion. Forslaget baserar sig pa artikel
14.2 i PSC-direktivet.

11 ¢ §. Obligatorisk inspektion. For att en
medlemsstat ska fullgéra sin arliga inspek-
tionsplikt ska den enligt artikel 5 i PSC-
direktivet inspektera alla fartyg av prioritet I.
Fartygets prioritetsklass faststdlls utifran far-
tygets riskprofil. Riskprofilen faststills au-
tomatiskt utifran de uppgifter som samlats in
1 inspektionsdatabasen och de kalkylscheman
som ansluter sig till det omarbetade inspek-
tionssystemet. Medlemsstaterna har salunda
inte provningsritt i friga om inspektionen av
ett fartyg. 1 kalkylschemat beaktas de an-
mirkningar och kvarhéllanden som giller
fartyget. Fartygets riskprofil paverkas dess-
utom av flaggstatens, den erkénda organisa-
tionens och redarens verksamhet.

Obligatoriska periodiska inspektioner ska
utforas med i forvdg bestdmda intervall. Pa
fartyg med hog riskprofil ska en periodisk in-
spektion utféras med minst sex manaders in-
tervall. Ju lagre riskprofil ett fartyg har, desto
mer sillan ska periodiska inspektioner utfo-
ras pa fartyget. Pa fartyg med normal risk-
profil ska en periodisk inspektion utféras
med 12 manaders intervall och pa fartyg med
lag riskprofil minst med tre &rs intervall.

Varje fartyg oberoende av fartygets risk-
profil omvandlas till ett fartyg av prioritet |
och ska inspekteras i den forsta hamn dit det
anldnder, om en sadan faktor av hogsta prio-
ritet som avses i punkt 2A i del I i bilaga I till
PSC-direktivet yppas. Till faktorer av hogsta
prioritet riknas olika slags sdkerhets- och
miljoforseelser, olyckor, myndighetsanmal-
ningar eller brister i fartygets uppgifter. I mo-
tiveringen till 11 b § finns en forteckning pa
oforutsedda faktorer.

11 d §. Uppskjutande av obligatoriska in-
spektioner. 1 paragrafen anges de situationer
dédr Trafiksdkerhetsverket kan skjuta upp en
obligatorisk periodisk inspektion enligt 11 ¢
§ till en senare tidpunkt. Enligt 1 mom. 1
punkten kan Trafiksidkerhetsverket skjuta upp
en inspektion om den kan utféras i en finsk
hamn eller vid en finsk ankarplats inom 15
dagar och fartyget under den tiden inte beso-
ker ndgon annan hamn inom EU eller omra-
det for Parisavtalet. Regeln giller fartyg som
gér 1 trafik till hamnar utanfor EU och omra-
det for Parisavtalet samt fartyg som utfor ar-
betsuppgifter pa 6ppna havet, sasom installe-
rande av gasror, isbrytning eller servicearbe-
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ten pa oljeplattformar, och som é&tervinder
till samma hamnstat fran vilken de avgick.
D4 ska det att en inspektion inte utférs inte
betraktas som en forsummelse av inspek-
tionsplikten, férutsatt att uppgiften om att in-
spektionen skjuts upp sparas i inspektionsda-
tabasen. Forslaget motsvarar artikel 8.1 a i
PSC-direktivet.

Enligt 1 mom. 2 punkten kan en inspektion
skjutas upp om Trafiksidkerhetsverket pa for-
hand har kommit &verens med en EU-
medlemsstat eller en stat som har underteck-
nat Parisavtalet om att inspektionen utfors i
detta land inom 15 dagar. Inte heller i detta
fall ska det att inspektionen inte utfors be-
traktas som en forsummelse av inspektions-
plikten, forutsatt att uppgiften om att inspek-
tionen skjuts upp sparas i inspektionsdataba-
sen. Forslaget motsvarar artikel 8.1 b i PSC-
direktivet.

Enligt 1 mom. 3 punkten kan Trafiksdker-
hetsverket skjuta upp en inspektion om farty-
get endast anloper en ankarplats i Finland
och Trafiksdkerhetsverket har forsdkrat sig
om att inspektionen inom 15 dagar kan utfo-
ras i ndgon annan hamn inom EU eller omra-
det for Parisavtalet. Forslaget motsvarar arti-
kel 8.3 a i PSC-direktivet. I sddana situatio-
ner forutsitts det inte att Trafiksdkerhetsver-
ket pa forhand har kommit 6verens om utfo-
rande av inspektionen. Trafiksdkerhetsverket
ska endast forsdkra sig om att fartyget i en-
lighet med den ruttplan som det meddelat
inom 15 dagar kommer att besoka en sadan
hamn inom EU eller omradet for Parisavtalet
dér inspektionen kan utforas. Om inspektio-
nen likvdl inte utférs inom 15 dagar i en
hamn i ndgon annan EU-stat eller en stat som
har undertecknat Parisavtalet ska uppskju-
tandet av inspektionen betraktas som en
overtrddelse av inspektionsplikten. Salunda
ar uppskjutandet av en inspektion forknippat
med en risk.

Enligt 2 mom. ska tillsynsmyndigheten
spara uppgifterna om uppskjutande av in-
spektionen och grunderna f6r detta i inspek-
tionsdatabasen. Annars ska forsummelse att
utfora inspektionen betraktas som en 6ver-
tridelse av den arliga inspektionsplikten.
Forslaget baserar sig pa artikel 8.1 a i PSC-
direktivet.

11 e §. Undantag. Det foreslas att den gil-
lande 11 ¢ §, som giller undantag, numreras
pa nytt och dndras sa att den motsvarar arti-
kel 8.2 a och b samt artikel 8.3 b och c i
PSC-direktivet. Enligt 1 mom. kan en obliga-
torisk inspektion utebli om Trafiksdkerhets-
verket anser att inspektionen skulle dventyra
sikerheten for de personer som nidmns i 1
mom. eller dventyra fartygets eller hamnens
sikerhet eller skada den marina miljén. En
inspektion kan ocksa utbli, om fartyget anlo-
per hamnen nattetid annars dn i reguljér tra-
fik. Om ett fartyg regelbundet anléper ham-
nen nattetid ska tillsynsverket forsdkra sig
om att fartyget inspekteras pa ett dndamals-
enligt sidtt. En obligatorisk inspektion kan
dessutom utebli, om fartyget anloper en an-
karplats endast nattetid eller fartygets besok i
hamnen eller vid ankarplatsen varar en sa
kort tid att en inspektion inte kan utféras pa
ett tillfredsstéllande sétt. [ 2 § 32 punkten i
propositionen finns ett forslag till definition
av begreppet nattetid.

Enligt 2 mom. ska tillsynsmyndigheten
spara uppgifterna om och grunderna foér en
utebliven inspektion i inspektionsdatabasen.
Annars ska det faktum att inspektionen inte
utfors betraktas som en Gvertrddelse av den
arliga inspektionsplikten.

14 §. Kvarhallande av fartyg, driftsin-
skrdnkning och forbud att anvinda utrust-
ning, anordning, rutin eller arrangemang
ombord. Det foreslas att det till 1 mom. fogas
visentlig skada for hélsan som en av de bris-
ter som kan framgd i samband med en in-
spektion och med stod av vilken Trafikséker-
hetsverket ska halla kvar ett utlandskt fartyg.
Forslaget baserar sig i princip pa artikel 19.2
i PSC-direktivet. 1 direktivet anvinds ut-
trycket otvetydig fara for liv. Detta kan tol-
kas sa att det betyder sadana faror som tyd-
ligt kan skonjas, men som inte nddvéandigtvis
ar allvarliga. Andé kan uttrycket ockséa tolkas
sd att om en fara klart kan skonjas, dr den
samtidigt ocksd allvarlig. Det foreslas att
man i bestimmelsen ska fokusera sig pa hur
viasentlig faran &r, s& att man tydligt anger att
det 4r fraga om en sadan fara for hilsan som
inte kan betraktas som ringa. Kvarhallande
av ett fartyg ar ett i den grad allvarligt ingri-
pande i fartygets verksamhet att det maste
betraktas som en atgidrd som inte ska tillgri-
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pas pé ringa grunder. En sddan fara for mén-
niskoliv som avses i den gillande lagen kan
redan med stéd av motiveringen till paragra-
fen (RP 344/2004 rd) anses tdcka fara for
hilsan, om det &dr frdga om en sadan mojlig-
het till vésentlig fara for hédlsan som kan jam-
stédllas med fara for ménniskoliv till f6ljd av
drift av fartyget eller en del av det. Andring-
en syftar inte till att andra gillande tolkning.

Det foreslas att 3 mom. dndras s att ett be-
slut om kvarhallande av ett fartyg omedelbart
ska meddelas till flaggstatens foérvaltning el-
ler till flaggstatens konsul eller ndrmaste di-
plomatiska reprsentant. Forslaget baserar sig
pa artikel 19.6 i PSC-direktivet.

14 b §. Avsaknad av fardskrivare eller i
ISM-reglerna avsedda dokument. Det fore-
slas att paragrafen @ndras sa att man i stillet
for att hinvisa till bilaga XII till PSC-
direktivet hinvisar till Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/59/EG om inréttan-
de av ett 6vervaknings- och informationssy-
stem for sjotrafik i gemenskapen och om
upphdvande av radets direktiv 93/75/EEG. 1
punkt II i bilaga II till direktivet definieras de
fartygsklasser dir ett férdskrivarsystem &r
obligatoriskt. Kapitel V i ISM-koden som
giller fardskrivarsystem och finns i SOLAS-
konventionen har i Finland satts i kraft ge-
nom lag 1358/2002 och republikens presi-
dents forordning 46/2003. For finska fartygs
vidkommande sikerstéller man vid inspek-
tionen att fartyget har en sadan fardskrivare
som krivs i koden. Forslaget baserar sig pa
artikel 19.4 i PSC-direktivet.

14 ¢ §. Forbud mot tilltride till hamn. De
allt stringare tillsynsatgirderna i friga om
fartyg &r en central del av det nya inspek-
tionssystemet enligt PSC-direktivet. Syftet
med systemet 4r att man forséker fa bort sa-
dana undermaéliga fartyg som &r forknippade
med risker och inte uppfyller kraven enligt
internationella konventioner och koder fran
EU:s vattenomraden. Om ett fartyg inte upp-
fyller de villkor som stills pa grundval av in-
ternationella konventioner ska dess tilltride
till en hamn eller ankarplats vdgras pa det
sitt som anges i paragrafen. Tilltradesforbu-
det ska efter en viss tid pa ansékan upphévas,
om fartyget did uppfyller de internationella
krav som stills pd det. Upphédvandet av ett
tilltradesforbud innebir att fartyget igen kan

ga i trafik pa EU:s vatten under forutséttning
att det har konstaterats uppfylla de interna-
tionella krav som stills pa det. Enligt forsla-
get har de tilltradesforbud som meddelas ett
fartyg dock kumulativa effekter pa sa sitt att
da fartyget har meddelats ett visst antal till-
tradesforbud ska fartyget permanent végras
tilltrdde till en hamn eller ankarplats. De ku-
mulativa effekterna av ocksa de tilltradesfor-
bud som har upphivts kan motiveras sa, att
fartyget upprepade ganger har forsatts i ett
sadant skick att det inte uppfyller de interna-
tionella krav som stills pa det. Tilltradesfor-
bud &r ett myndighetsbeslut i vilket den som
forbudet beror kan s6ka dndring enligt 5 kap.
i lagen. Om ett tilltrddesforbud upphivs pé
grund av besvir ska forbudet inte ha nagra
kumulativa effekter, eftersom &dndringsso-
kandet annars forblir utan verkan.

Det foreslas att paragrafrubriken &ndras till
forbud mot tilltrdde till hamn. Detta beskri-
ver bittre det inspektionssystem dér ett till-
tradesforbud riktar sig till fartygets komman-
de fart inom EU och omradet for Parisavtalet.

Det foreslas att det inledande stycket i pa-
ragrafen dndras sa Trafiksdkerhetsverket ska
vigra ett utlandskt fartyg tilltrade till en finsk
hamn och dven till en finsk ankarplats. Vag-
ran ska gilla alla fartyg i kommersiell trafik.
Fartyg som fraimst kommer i fraga &r lastfar-
tyg, gas- och kemikalietankfartyg, oljetank-
fartyg, bulkfartyg och passagerarfartyg. Ock-
sa fartyg av annat slag kan komma i frdga om
det anvinds i handelssjofart. Inspektionsplik-
ten omfattar i regel ocksa fartyg vid ankar-
plats. Forslaget baserar sig pa artikel 16 i
PSC-direktivet. Den foreslagna 2 § 28 punk-
ten innehaller en definition av fartyg vid an-
karplats.

I 1 mom. 1 punkten foreslas det att hanvis-
ningen till Parisavtalets arliga rapport ska er-
sittas med en hanvisning till den graa lista
om Kklassificering av flaggstaterna som god-
kanns enligt Parisavtalet och offentliggors av
kommissionen varje ar. Uppgifterna i listan
baserar sig pa de uppgifter som registrerats i
inspektionsdatabasen. Listan dr offentlig. Det
foreslas att till 1 mom. 1 punkten ska vid si-
dan om kvarhallande av fartyg som grund for
vigran av tilltrdde for fartyg fogas forhind-
rande av ett fartygs fart pa basis av besikt-
ningsdirektivet. Dessutom foreslas det att
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EU-omrédet och omrédet for Parisavtalet ska
utgora det omrade inom vilket kvarhallande
av fartyg eller forhindrande av ett fartygs fart
ska riknas till villkoren for ett tilltradesfor-
bud. Forslaget baserar sig pa artikel 16.1 i
PSC-direktivet.

Det foreslés att hanvisningen till Parisavta-
lets rapport i 1 mom. 2 punkten ska erséttas
med en hinvisning till den svarta lista om
klassificering av flaggstaterna som godkénns
enligt Parisavtalet och offentliggors av
kommissionen varje ar. Listan dr offentlig.
Skillnaden mellan den graa lista och den
svarta lista som ndmns i 1 mom. 1 punkten
baserar sig pa antalet anmirkningar i f6rhal-
lande till antalet inspektioner. Uppgifterna i
listan baserar sig pa de uppgifter som regi-
strerats 1 inspektionsdatabasen. Det foreslas
att till 1 mom. 2 punkten ska vid sidan om
kvarhallande av fartyg som grund for vigran
av tilltrdde for fartyg fogas foérhindrande av
ett fartygs fart pa basis av besiktningsdirekti-
vet. Dessutom foreslas det att EU-omradet
och omradet for Parisavtalet ska utgora det
omrade inom vilket kvarhéllande av fartyg
eller forhindrande av ett fartygs fart ska rik-
nas till villkoren for ett tilltradesforbud. Lik-
som i 1 mom. 1 punkten ska ett tilltradesfor-
bud utfiardas efter att fartyget har kvarhallits
och kvarhallandet foregds av tva tidigare
kvarhéllanden eller beslut om férhindrande
av fart under de féregdende 36 manaderna.
Detta innebér en dndring i den gillande lagen
enligt vilken ett fartyg ska forhindras tilltride
till hamn om det har kvarhélls en gang under
de senaste 36 manaderna. Forslaget baserar
sig pa artikel 16.1 i PSC-direktivet.

I 2 mom. foreslas det att Trafiksdkerhets-
verket pa ansokan av fartygets dgare eller re-
daren ska upphdva ett tilltriddesforbud som
utfardats i enlighet med 1 mom., om farty-
gets dgare eller redaren ldagger fram bevis pa
att fartyget uppfyller de villkor som anges i
punkt 3—9 i bilaga VIII till PSC-direktivet.
Upphévandet av ett tilltradesforbud forutsat-
ter bl.a. att flaggstatens administration ldgger
fram bevis pa att fartyget till fullo uppfyller
kraven i konventionerna, att klassificerings-
séllskapet har intygat at fartyget uppfyller
klassificeringsvillkoren och att den myndig-
het som har utféirdat tilltradesforbudet har ut-
fort en sddan utokad inspektion av fartyget

som har omfattat &tminstone alla de faktorer
géllande utokad inspektion av riskomraden
som anges i bilaga VII till PSC-direktivet. Ett
tilltradesforbud ska dock inte kunna upphi-
vas forrdn tre ménader har forflutit frdn det
att forbudet utfardades. Detta ska gilla dven
om fartyget redan tidigare uppfyller de vill-
kor som anges i bilaga VII. Detta innebér en
andring av den gillande lagen, eftersom det i
det gillande 14 ¢ § 2 mom. inte anges nagon
tidsfrist for férhindrandet av tilltréde. Forsla-
get baserar sig pa artikel 16.2 i PSC-
direktivet.

Det foreslas att 3 mom. ska tilldmpas pa si-
tuationer dér ett fartyg kvarhélls och fartyget
meddelas sitt andra tilltrddesforbud. Grun-
derna for végran till tilltrade foreslas vara de-
samma som i 1 mom. 1 och 2 punkten. Sa-
lunda ska ocksé senare upphévda tilltrades-
forbud betraktas som tilltradesforbud. Trafik-
sikerhetsverket ska pa ansokan av fartygets
dgare eller redaren upphéva tilltradesforbudet
tidigast 12 manader fran det att forbudet ut-
fardades, om fartygets #gare eller redaren
lagger fram bevis pa att fartyget uppfyller de
villkor som anges i punkt 3—9 i bilaga VIII
till PSC-direktivet. I motiveringen till 3
mom. redogors det for dessa villkor. Ett till-
tradesforbud ska inte kunna upphévas forrén
12 ménader har forflutit fran det att tilltrddes-
forbudet meddelades, dven om fartyget tidi-
gare skulle uppfylla de ovan angivna villkor
som avses i bilaga VIII till PSC-direktivet.
Jamfort med det forsta tilltradesforbudet ar
karenstiden fyrfaldig. Forslaget baserar sig
pa artikel 16.2 i PSC-direktivet.

Det foreslés att 4 mom. ska tillimpas pa si-
tuationer dér ett fartyg kvarhélls och fartyget
déa har meddelats tva tidigare tilltradesforbud.
Déa ska Trafiksékerhetsverket vigra fartyget
tilltrade till hamnen eller ankarplatsen f6r en
tid av 24 manader. Som tilltradesforbud rik-
nas ocksé tilltradesforbud som har upphéivts
senare. Om ett fartyg 24 manader efter att ett
tilltradesforbud meddelades uppfyller de
villkor som anges i punkt 3—9 i bilaga VIII
till PSC-direktivet, dess flaggstat inte finns
pa den svarta eller graa lista som kommissio-
nen offentliggér varje ér, fartyget har sddana
lagstadgade certifikat och klasscertifikat som
utfirdats av en EU-medlemsstats forvaltning
eller en erkdnd organisation och det bolag
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som forvaltar fartyget uppvisar en hog pre-
stationsniva, ska Trafiksdkerhetsverket pa
ansokan av fartygets dgare eller redaren upp-
hiva tilltrddesforbudet. I motiveringen till 3
mom. redogdrs det for dessa villkor.

I artikel 16.3 i PSC-direktivet anges en EU-
medlemsstats behoriga myndighet inte som
ett sadant organ vars lagstadgade certifikat
och klasscertifikat skulle utgéra en forutsitt-
ning for att upphéva ett tilltradesforbud. Det-
ta dr forstaeligt ur den synvinkeln att de fles-
ta staterna har delegerat beviljandet av certi-
fikat och klasscertifikat till de erkédnda orga-
nisationerna. S& &r fallet ocksa i EU, dar at-
minstone Finland och Sverige dr tvd av de fa
medlemslidnder som har myndigheter som
sjdlva beviljar certifikaten och klasscertifika-
ten. For att ett fartyg som seglar under exem-
pelvis svensk flagg ska kunna fylla de villkor
som ndmns i momentet maste Trafiksdker-
hetsverket kunna godkinna certifikat och
klasscertifikat utfirdade av den behoriga
myndigheten i Sverige. P4 motsvarande sétt
ska Sverige och andra EU-medlemsléander
kunna godkénna dokument som har utfirdats
av Trafiksdkerhetsverket. Enligt propositio-
nen ska endast certifikat och klasscertifikat
som har utfirdats av de behoriga myndighe-
terna i EU-medlemslénderna och i de léander
som undertecknat Parisavtalet kunna god-
kénnas. Av fartyg som seglar under ett sddant
lands flagg som inte hor till EU eller omradet
for Parisavtalet ska silunda krévas ett certifi-
kat och klasscertifikat som beviljats av ett
godkant klassificeringssillskap. Detta 4r vik-
tigt for att mojliggora en tillracklig myndig-
hetstillsyn.

Prestationsnivén hos det bolag som férval-
tar fartyget dr en av de delfaktorer som be-
stammer riskprofilen for fartyg enligt punkt 1
i del I 1 bilaga I till PSC-direktivet. Om det
bolag som dger fartyget uppvisar en hog pre-
stationsnivd 1 forhéllande till kvarhéllande-
frekvensen for bolagets fartyg inom EU eller
omradet for Parisavtalet, anses fartyget utgo-
ra en ldgre risk. P4 motsvarande sitt anses
fartyget utgéra en storre risk, om bolagets
prestationsniva &r lag eller mycket lag.

Enligt 5 mom. ska Trafiksidkerhetsverket
permanent vidgra ett fartyg tilltrdde till en
finsk hamn, om fartyget inte inom den tid pa
24 manader som ndmns i 4 mom. uppfyller

de angivna villkoren. Forslaget baserar sig pa
artikel 16.3 i PSC-direktivet. Syftet med
permanent végran av tilltrade ar att sddana
fartyg som trots upprepade tillsynsatgirder
inte uppfyller bestimmelserna i internationel-
la konventioner och koder och sélunda utgér
en risk med tanke péd fartygssidkerheten kan
hallas borta fran finska hamnar och ankar-
platser.

PSC-direktivet innehaller inte nagra be-
stimmelser om nér ett permanent tilltrddes-
forbud upphor att gilla. Ett permanent tilltri-
desforbud utgdér sélunda en belastning for
fartyget under hela dess livscykel oberoende
av om fartygets brister avhjilps helt och hal-
let i ett senare skede, t.ex. pa initiativ av en
ny dgare. Salunda har ett permanent tilltra-
desforbud foljder for fartygets dgare eller re-
dare i fraga om bade fartygets verksamhet
och ekonomi. Fartyget har dock varit foremal
for sju tidigare kvarhallanden och har medde-
lats tre tilltrddesforbud for viss tid, och déarfor
kan en permanent vigran av tilltrdde inte
komma som en 6verraskning. Med tanke pa
de kumulativa pafoljderna har kvarhéllandet
av ett fartyg en viktig betydelse. I propositio-
nen forslas det inga dndringar av villkoren
for att halla kvar ett fartyg med undantag av
forslaget om att till 14 § 1 mom. foga ut-
trycket visentlig fara for hilsan. Med tanke
pa en rittvis behandling av fartyg dr det vik-
tigt att ett kvarhallande av ett fartyg gors pa
samma grunder i EU-medlemsstaterna och de
stater som har undertecknat Parisavtalet.
EMSA har ocksa satsat pa utbildningen av
inspektorer. Fartygets dgare kan soka @ndring
i ett tilltrddesforbud med stod av bestimmel-
serna i lagens 5 kap. I anslutning till Parisav-
talet finns det ocksa en panel som provar be-
svar som anforts med anledning av hamnsta-
ternas tillsynsatgirder. Ar 2009 behandlade
panelen sammanlagt sex fall.

Enligt 6 mom. ska Trafiksidkerhetsverket
permanent vidgra ett fartyg tilltrdde till en
finsk hamn eller ankarplats, om verket haller
kvar fartyget och det har meddelats tre tidi-
gare tilltradesforbud. Forslaget baserar sig pa
artikel 16.4 i PSC-direktivet. Grunderna for
att meddela ett permanent tilltrddesférbud
avviker fran det som anges i 5 mom. i det
hinseendet att ett tilltradesforbud som med-
delats pa det sdtt som anges i 5 mom. upp-
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hiavs om fartyget 24 manader senare uppfyl-
ler de villkor som ndmns i 5 mom., men far-
tyget senare i samband med ett besdk i en
hamn eller vid en ankarplats pa nytt utsitts
for ett kvarhallande. Ocksa i detta fall leder
ett tredje tilltrddesforbud till en permanent
végran av tilltride med den skillnaden att en
permanent vigran av tilltride forutsitter att
fartyget kvarhdlls, medan villkoret for en
permanent vigran enligt 6 mom. &r att farty-
get inte inom 24 manader har istandsatts i ett
sadant skick att det uppfyller kraven i de in-
ternationella konventionerna och koderna.

I 7 mom. foreslas det att tilltradesforbudet
ska gilla omedelbart efter att ett utlandskt
fartyg har meddelats tillstand att ldmna den
hamn eller ankarplats dér fartyget har kvar-
hallits och dér tilltradesforbudet for fartyget
har utfirdats. Trafiksdkerhetsverket kan kré-
va att de brister som lett till kvarhéallandet har
avhjilpts innan fartyget ges tillstand att lam-
na hamnen eller ankarplatsen. Salunda ska
fartyget framover forbjudas tilltrdde till en
finsk hamn eller ankarplats. Forslaget baserar
sig pa artikel 16.1 i PSC-direktivet.

Enligt 8 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
sikerstilla att ett utlindskt fartyg inte ges
tilltrdde till en finsk hamn eller ankarplats,
om en behorig myndighet i1 en EU-
medlemsstat har végrat fartyget tilltrade till
en hamn eller ankarplatser i staten. I prakti-
ken tillater den myndighet som ut6var tillsyn
over fartygssikerheten inte att fartyget kom-
mer ut pa farleden. I sista hand &r det gréins-
bevakningsvisendet som forhindrar fartygets
tilltrade till en hamn eller ankarplats. 1 9 § f6-
reskrivs det om myndigheter som dr skyldiga
att ge handrickning. Forslaget baserar sig pa
artiklarna 16.1, 16.3 och 164 i PSC-
direktivet. Salunda har ett tilltradesforbud
som meddelats av en behorig myndighet i en
EU-medlemsstat effekter for hela EU-
omradet, om ett fartyg tredje gangen har vig-
rats tilltrade for en tid av 24 manader eller
om fartyget permanent vigras tilltride. Syftet
med detta &r att fa undermaliga fartyg ur tra-
fik pa hela EU:s havsomrade.

I 9 mom. uppdateras det gidllande 14 ¢ § 2
mom. i frdga om hdnvisningarna till en arti-
kel i PSC-direktivet och till tillsynsmyndig-
heten.

Avsikten &r att 10 mom. ska motsvara 3
mom. i den géllande paragrafen.

18 §. Begdran om omprdvning och besvdr.
Det foreslas att 4 mom. dndras sa att termino-
login i momentet ska motsvara den termino-
logi i fraga om tilltradesforbud for fartyg
som anvinds i propositionen.

19 §. Inverkan av begdran om ompréovning
eller dndringssokande pa beslut. Det foreslas
att 1 mom. 2 punkten indras si att den i fraga
om terminologin ska motsvara de dndringar
gillande tilltradesforbud for fartyg som fore-
slés i 14 c §. Det foreslés att 1 mom. 3 punk-
ten dndras sa att den bestimmelse som moj-
liggér forbud mot verkstillighet flyttas till
det inledande stycket. Denna dndring foljer
av att bestimmelsen ska gilla alla situationer
som anges i 1—3 punkten. Enligt 2 mom. ska
tillsynsmyndigheten inom 24 timmar i in-
spektionsdatabasen korrigera uppgifterna om
ett sddant beslut om kvarhéllande av eller
tilltradesforbud for ett fartyg som &ndras till
foljd av en begédra om omprévning. Forslaget
baserar sig pa artikel 20.4 b i PSC-direktivet.
Fartyget kan utsittas for tillsynsatgirder som
blir gradvis stringare och kumulerar pa basis
av antalet kvarhéllanden av och tilltridesfor-
bud for fartyget. Det &dr viktigt att de uppgif-
ter om ett fartyg som finns i inspektionsdata-
basen 4r uppdaterade med tanke pa kvarhal-
landen och tilltrddesforbud.

20 §. Anmdlan om forseelser och hemlig-
hallande av anmdlarens identitet. Det fore-
slas att till 2 mom. fogas ett omndmnande om
att identiteten hos en sddan anmélare som av-
ses i 1 mom. inte far ldmnas ut till fartygets
redare eller befilhavare. I annat fall kan an-
milaren utsittas for ogynnsamma paféljder.
Dessutom foreslas ett omnamnande om att
inspektorens alla samtal i anslutning till en
anmélan ska vara konfidentiella. Forslagen
syftar till att stdrka skyddet for anmdélaren.
Forslagen baserar sig pa artikel 18 fjarde
stycket i PSC-direktivet. Med en séddan an-
milan som ndmns i paragrafen avses sddana
klagomal som anges i artikel 18. Det foreslas
att begreppet rapport definieras i 2 § 33
punkten. Ocksd i norm A5.1.4 punkt 10 i
ILO:s sjoarbetskonvention forutsitts det att
inspektorerna ska iaktta konfidentialitet i fra-
ga om identiteten hos en person som har
lamnat en anmérkning eller ett klagomal som
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giller sjofarares arbets- eller levnadsforhal-
landen. Arbetarskyddsmyndighetens repre-
sentant kan vid behov sjdlvstindigt utfora in-
spektioner pa fartyg i syfte att sikerstélla att
fartyget iakttar forpliktelserna enligt arbetar-
skyddslagstiftningen. Enligt 9 § i lagen ger
arbetarskyddsmyndigheten vid behov Trafik-
sakerhetsverket handrickning i situationer
dar Trafiksdkerhetsverket tar emot en sadan
anmilan om sj6farares arbets- och levnads-
forhallanden som hor till omradet for arbetar-
skyddslagstiftningen. Det kan sérskilt &ver-
enskommas med Trafiksdkerhetsverket och
arbetarskyddsmyndigheten om inspektioner
som utfors gemensamt eller andra samarbets-
forfaranden som genomfors i form av hand-
rackning.

I 3 mom. anges det att Trafiksékerhetsver-
ket vid sidan om flaggstatens administration
dven ska informera den finska arbetar-
skyddsmyndigheten om endast sddana an-
milningar gillande sjofarares arbets- och
levnadsforhallanden som omfattas av ILO:s
sjoarbetskonvention och som inte dr uppen-
bart ogrundade. Trafiksdkerhetsverkets skyl-
dighet att lamna information till flaggstatens
administration géller ddremot alla icke-
ogrundade anmélningar. Pa basis av den in-
formation som arbetarskyddsmyndigheten
fatt av Trafiksidkerhetsverket kan den, om
den sd onskar, utfora en inspektion som hor
till dess verksamhetsomrade pa fartyget. Ar-
betarskyddsmyndigheten ska vid behov un-
derrdtta ILO om sédana anmélningar som
inte dr uppenbart ogrundade. Enligt forslaget
vore det naturligt att det &r arbetarskydds-
myndigheten som l&dmnar denna information
till ILO, eftersom ILO hor till samma for-
valtningsomrdde. Medlemsstatens informa-
tionsskyldighet baserar sig pa artikel 18 fem-
te stycket i PSC-direktivet. Enligt forslaget
ska Trafiksidkerhetsverket ocksd informera
anmilaren om att det anser att anmilan &r
uppenbart ogrundad. Anmélaren ska ocksa
informeras om skilen for att anméilan anses
vara uppenbart ogrundad. Forslaget baserar
sig pa artikel 18.3 i PSC-direktivet.

I enlighet med 4 mom. ska de myndigheter
och hamnoperatdrer som ndmns i 9 §, som
giller myndigheter som ar skyldiga att ge
handriackning, informera Trafiksikerhetsver-
ket i det fall att de uppticker sddana uppen-

bara overtrddelser som kan dventyra fartygs-
sikerheten eller som kan orsaka oskiliga
skador for den marina miljon. Det foreslas att
anmilningsskyldigheten ska omfatta sddana
observationer som gors i normal ordning
inom tjansten. Anmélan ska innehélla uppgif-
ter om fartyget och dess ruttplan och ska om
mojligt 1amnas elektroniskt. Forslaget base-
rar sig pa artikel 23.2 i PSC-direktivet. I den
angivna punkten i direktivet ndmns ocksé
lotsar som myndigheter som kan ldamna an-
milan. Lotsen &r enligt 8 § i lotsningslagen
(940/2003) skyldig att meddela fartygstrafik-
servicen (VTS) om alla observationer av be-
tydelse med tanke pa sjofarten, fartygets och
de ombordvarandes sdkerhet, miljoskyddet
eller sjoovervakningen och tullkontrollen.
Enligt 18 § i lagen om fartygstrafikservice
(623/2005) ska Trafikverket i egenskap av
VTS-myndighet bl.a. till vederborande sjo-
fartsmyndighet (Trafiksdkerhetsverket) rap-
portera om sadana visentliga omstdndigheter
som har samband med ett visst fartygs eller
de pa fartyget ombordvarandes sidkerhet och
som myndigheten har observerat eller som
har anmilts till myndigheten. I lagens 19 §
foreskrivs om den drifthandbok som fors av
VTS-myndigheten och som styr VTS-
myndigheternas verksamhet. Drifthandboken
innehéaller bl.a. anvisningar om forfarandet
vid ldmnande av anméilningar och rapporter.
Avsikten dr att lagen om fartygstrafikservice
dndras i samband med det nationella genom-
forandet av Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/17/EG om #ndring av direkti-
vet om inrdttande av ett 6vervaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenska-
pen. Avsikten &r att anmilnings- och rappor-
teringsskyldigheten preciseras i samband
med detta.

21 a §. Ersdttande av kostnader. Det fore-
slas att till 1 mom. ska i enlighet med artikel
28.1 1 PSC-direktivet fogas en hénvisning till
den foreslagna 11 ¢ §, som giller obligatoris-
ka inspektioner. Enligt forslaget ska kostna-
der som orsakas av dven dessa inspektioner
ersittas av fartygets dgare eller av redaren.

Det foreslas att 3 mom. dndras sa att det i
momentet inte hinvisas till 14 ¢ § 2 mom.
utan i stillet till 14 ¢ § 1, 5 och 7 mom.
Némnda paragraf géller kvarhallande av far-
tyg och foreslas nu bli dndrad. Forslaget ba-
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serar sig pa artikel 28.3 i PSC-direktivet och
foljer av de @ndringar som gors i 14 ¢ § pa
grund av det nya inspektionssystemet. For-
slaget innebdr inte ndgon dndring av nulidget,
eftersom fartygets dgare eller redare enligt
den gillande lagen ar skyldig att ersétta kost-
naderna for kvarhallande av ett fartyg.

2 Ikrafttridande

Lagen foreslas trdda i kraft den 1 januari
2011. Bestimmelsen i 2 § 5 punkten under-
punkt i trdder dock i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.

Medlemsstaterna ska utfarda och publicera
de lagar, férordningar och administrativa fo-
reskrifter som forutsitts for att PSC-
direktivet ska kunna f6ljas senast den 31 de-
cember 2010. Medlemsstaterna ska tillimpa
bestdmmelserna senast den 1 januari 2011.

3 Forhallande till grundlagen samt
lagstiftningsordning

Bestimmelserna i 14 ¢ § i propositionen
géller de kumulerande tillsynsatgérder till
foljd av kvarhallandet av ett fartyg som blir
strangare efter hand och till sist leder till att
fartygets tilltrdde till EU:s hamnar och an-
karplatser vigras permanent. Vigran av till-
tride ska std i rétt proportion till den fara
som fartygets orsakar. Ett fartyg kan perma-
nent vigras tilltrdde om fartyget upprepade
ganger kvarhalls och fartyget vigras tilltride

for viss tid pa grund av att det inte har upp-
fyllt de internationella villkor som stillts pa
det. Nar ett fartyg vdgras permanent tilltride
har det redan utsatts foér sju kvarhéllanden
och tre ganger vigrats tilltrade for viss tid.

Om ett fartyg permanent vigras tilltrade till
EU:s hamnar eller ankarplatser begridnsar
detta redarens mojligheter att fritt anvéinda
sin egendom (15 § i grundlagen). Egendoms-
skyddet begrinsas dock inte mer dn nodvén-
digt, eftersom villkoren och atgidrderna detal-
jerat grundar sig pa lag och begriansningarna
att anvianda egendomen baserar sig pa ett
tungt vigande samhilleligt behov, som inne-
bar tryggandet av en tillricklig fartygsséker-
hetsniva inklusive sikerheten for den besitt-
ning och de passagerare som finns pa farty-
get och for miljoskyddet. Propositionen base-
rar sig ocksa pa genomforandet av ett ata-
gande enligt EU-lagstiftningen. Med beak-
tande av att permanent tilltradesforbud &r ett
beslut som tillgrips i sista hand och att reda-
ren fortfarande kan anvinda fartyget i trafik
pa vattenomraden utanfér EU star begrins-
ningarna i rétt proportion till egendomsskyd-
det och sikerhetsintresset. De atgédrder som
foreslas i lagforslaget giller fartyget. De fo-
reslagna atgidrderna har inga konsekvenser
for besidttningens rorelsefrihet och séalunda
begrinsar detta inte den rorelsefrihet som
tryggas genom 9 § i grundlagen.

Med stéd av vad som anforts ovan fore-
laggs Riksdagen f6ljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om fdndring av lagen om tillsyn éver fartygssikerheten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om tillsyn 6ver fartygssdkerheten (370/1995) 2 § 1—3, 5—7, 9 och 10 punk-
ten, 12 punkten underpunkt a, 13, 14, 17 och 20—24 punkten, 4 § 1 mom. 1 punkten, rubriken
for 2 kap., 5 §, rubriken for och det inledande stycket i 6 § och 6 § 5 punkten, 7 och 8 §,9 § 1
mom., 11 a—11 ¢ §, den svenska sprakdrikten i rubriken f6r 14 §, 14 § 1 och 3 mom., 14 b §
1 och 3 mom., den svenska sprikdrikten i 14 b § 2 mom., 14 ¢ §, den svenska sprékdrékten i
rubriken for 5 kap. och for 18 § samti 18 § 1—3 mom., 18 § 4 mom., 19 och 20 §, 21 a § 1
och 3 mom. samt den svenska sprakdriakten i 21 a § 2 och 4 mom. och i 23 § 8 och 10 punk-
ten,

av dem 2 § 1 punkten sddan den lyder i lag 1679/2009, 2 § 2, 3, 7 och 9 punkten, 12 punkten
underpunkt a samt 13, 14 och 17 punkten sddana de lyder i lag 55/2002, 2 § 5, 6, 10 och 20—
24 punkten, 7 och 11 a—11 c §, den svenska sprakdrikten i rubriken for 14 §, 14 § 1 och 3
mom., 14 b § 1 och 3 mom., den svenska sprakdrikten i 14 b § 2 mom., 14 ¢ §, 18 § 4 mom.,
19 §,21 a § 1 och 3 mom. samt den svenska sprakdriakten i 21 a § 2 och 4 mom. och 123 § 8
och 10 punkten saddana de lyder i lag 543/2004, 5 §, 6 § 5 punkten, 9 § 1 mom. och den svens-
ka sprakdrikten i 18 § 1 mom. sddana de lyder i lag 1293/2009, den svenska sprakdrikten i
rubriken f6r 5 kap. och for 18 § samt i 18 § 3 mom. sddana de lyder i lag 1251/1997 samt den
svenska sprakdrikten i 18 § 2 mom. sadant det lyder i lag 586/1996, samt

fogas till 2 §, sddan den lyder i lagarna 55/2002, 543/2004 och 1679/2009, nya 25—35
punkter, till 3 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 1679/2009, ett nytt 4 mom., till 11 § ett
nytt 2 mom., varvid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom., och till lagen nya 11 d och 11 e § som
foljer:

28
Definitioner

I denna lag och i forordningar som utfir-
dats med stéd av den avses med

1) fartygsscikerhet fartygs sjovérdighet, si-
ker drift av fartyg och sj6fartsskydd samt
ledningsarrangemang i anknytning till en si-
ker drift, redarens sikerhetsledningssystem,
fartygets boendeutrymmen och arbetsforhal-
landen samt férhindrande av miljéfororening
frén fartyg,

2) inrikes fart trafik mellan finska hamnar;
med inrikes fart jamstélls fart via Saima ka-
nal och dirtill direkt anslutna ryska vatten-
omraden till Viborg samt fart mellan Vihre-
voj och Viborg,

3) redare den person eller det bolag eller
nagon annan organisation som #ger eller hyr
hela fartyget och som ensam eller tillsam-
mans med andra personer utdvar faktisk be-
slutanderdtt i fartygssdkerhetsfragorna; i

denna lag jamstdlls med redaren en sédan
person som enligt avtal eller p4 nagot annat
sitt faktiskt har hand om fragor med anknyt-
ning till fartygets fartygssédkerhet,

5) internationella konventioner

a) 1974 éars internationella konvention om
sdkerheten f6r ménniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981)  jamte  &ndringar  (SOLAS-
konventionen),

b) protokollet av ar 1978 till 1973 ars in-
ternationella konvention till forhindrande av
fororening fran fartyg (FordrS 51/1983) jam-
te  dndringar (MARPOL 73/78 -
konventionen),

¢) 1978 ars internationella konvention an-
gaende normer for sjofolks utbildning, certi-
fiering och vakthallning (FordrS 22/1984)
jamte dndringar (STCW-konventionen),

d) konventionen om de internationella reg-
lerna till férhindrande av sammanstétning till
sjoss, 1972 (FordrS 30/1977, COLREG-
konventionen),
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e) 1969 ars internationella skeppsmit-
ningskonvention (FordrS 31/1982),

f) konvention (nr 147) om miniminormer i
handelsfartyg (FordrS 54/1979),

g) 1992 ars dndringsprotokoll till 1969 éars
internationella konvention om civilrittslig
ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja (FordrS 43/1996),

h) 1966 ars internationella lastlinjekonven-
tion (FordrS 52/1968) jamte @ndringar,

1) 2006 ars konvention om arbete till sj6ss,

6) non-SOLAS-direktivet Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2009/45/EG om sé-
kerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer
for passagerarfartyg,

7) ro-ro-passagerarfartyg fartyg som med-
for fler 4n tolv passagerare och som har ro-
ro-lastutrymmen eller utrymmen av sarskild
kategori enligt definitionen i regel 11-2/A/2 i
bilagan till non-SOLAS-direktivet,

9) passagerare alla personer med undantag
av befdlhavaren och medlemmarna i bestt-
ningen eller andra personer som i nagon
egenskap dr anstillda eller sysselsatta om-
bord pa ett fartyg for det fartygets behov eller
barn under ett ar,

10) koden for hoghastighetsfartyg interna-
tionella sikerhetskoden for hoghastighetsfar-
tyg i Internationella sjofartsorganisationens
(IMO)  sjosdkerhetskommittés  resolution
MSC.36(63) (1994 HSC-koden) av den 20
maj 1994 samt sjosidkerhetskommitténs reso-
lution MSC.97(73) (2000 HSC-koden) av
den 5 december 2000, jamte dndringar,

12) certifikat

a) for fartyg i internationell trafik de certi-
fikat som utfirdats enligt internationella
konventioner av flaggstaten eller for flagg-
statens rikning samt dispenscertifikat och
trafiktillstand,

13) dispenscertifikat ett certifikat som ut-
firdats enligt bestimmelserna i regel [ B/12 a
VII i bilagan till SOLAS-konventionen,

14) flaggstatens administration de behoriga
myndigheterna i den stat vars flagg ett fartyg
har ritt att fora,

17) inrikes resa en resa pa finskt havsom-
rdde fran en finsk hamn till en annan finsk
hamn eller tillbaka till samma finska hamn,

20) PSC-direktivet Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/16/EG om hamnstats-
kontroll,

21) flaggstat den stat vars flagg fartyget
har ritt att fora,

22) Parisavtalet det samforstandsavtal om
hamnstatskontroll som undertecknades i Pa-
ris den 26 januari 1982 jamte dndringar,

23) utokad inspektion inspektion av sadana
omraden pa ett fartyg som anges i bilaga VII
till PSC-direktivet; utékad inspektion kan in-
begripa en mer ingdende inspektion, om det
finns sadana otvetydiga skdl som avses i arti-
kel 13.3 i PSC-direktivet.

24) inledande inspektion en inspektion av
fartyget 1 syfte att i enlighet med artikel 13.1
i PSC-direktivet kontrollera att fartyget iakt-
tar de internationella konventioner och be-
stimmelser som &r forpliktande for fartyget,

25) klasscertifikat ett dokument som styr-
ker 6verensstimmelse med kapitel II-1, del
A-1, regel 3-1 1 bilagan till SOLAS-
konventionen,

26) mer ingaende inspektion en inspektion
dar fartyget, dess utrustning och besittning
eller en del av dem under de omstiandigheter
som anges i artikel 13.3 i PSC-direktivet gors
till féremal for en undersokning som omfat-
tar fartygets konstruktion, utrustning, be-
manning, boende- och arbetsforhéllanden
samt efterlevnaden av de driftsanvisningar
som géller ombord,

27) samverkan mellan fartyg och hamn
samverkan som intraffar nir ett fartyg paver-
kas direkt eller indirekt av verksamhet som
innebér forflyttning av varor eller ménniskor
eller tillhandahallandet av hamntjanster till
och fran fartyget,

28) fartyg vid ankarplats ett fartyg i en
hamn eller nagot annat omrdde under en
hamns jurisdiktion, med undantag av kaj,
som utfor samverkan mellan fartyg och
hamn,

29) kvarhallande ett formellt forbud for ett
fartyg att avga pa grund av pavisade brister
som var och en for sig eller tillsammans
medfor att fartyget inte dr sjovardigt,
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30) driftsforbud ett uttryckligt forbud for
ett fartyg att fortsétta driften pa grund av pa-
visade brister som var och en for sig eller
tillsammans skulle gora den fortsatta driften
riskfylld,

31) tilltrddesforbud ett beslut utfardat till
ett fartygs befdlhavare, redare och flaggstat
genom vilket de underrdttas om att fartyget
kommer att vigras tilltrdde till alla finska
hamnar och ankarplatser,

32) nattetid perioden mellan klockan 22
och 6,

33) anmdilan information fran en person el-
ler organisation som har ett legitimt intresse
av fartygets sikerhet, de sidkerhets- eller hil-
sorisker som kan drabba besittningen, boen-
de- och arbetsforhallandena ombord och for-
hindrande av férorening av miljon,

34) omradet for Parisavtalet det geografis-
ka omrade dar stater som har undertecknat
Parisavtalet forréttar inspektioner inom ra-
men for Parisavtalet,

35) inspektionsdatabasen det elektroniska
informationssystem i vilket det registreras
uppgifter om de inspektioner som forrittats
enligt PSC-direktivet och Parisavtalet inom
Europeiska unionen och omréadet for Parisav-
talet.

38
Ovrig lagstiftning

Bestammelser om sjofartsskydd pa fartyg
och i hamnar och om tillsynen &ver dem
finns 1 Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 725/2004 om f6rbittrat sjo-
fartsskydd pa fartyg och i hamnanliggningar
och i lagen om sjofartsskydd pé vissa fartyg
och i hamnar som betjdnar dem och om till-
syn 6ver skyddet (485/2004).

48
Tilldmpning av lagen pa fartyg och redare
Denna lag tillampas pa

1) fartyg som anvénds i handelssjofart pa
finskt vattenomrade samt finska fartyg ocksa

utanfor finskt vattenomréde och beséttningen
pa sadana fartyg,

2 kap.
Myndigheten och dess uppgifter

58§
Tillsynsmyndigheten

Trafiksdkerhetsverket dr den tillsynsmyn-
dighet som avses i denna lag.

Tillsynsmyndigheten utovar tillsyn dver ef-
terlevnaden av bestimmelser och foreskrifter
om fartygssikerheten och handhar inspektio-
ner och meddelanden enligt PSC-direktivet
och besiktningsdirektivet samt tillhandahéller
och utbyter information enligt nimnda direk-
tiv.

Tjanstemdnnen vid tillsynsmyndigheten &r
sadana inspektorer som avses i denna lag.

Inspektioner enligt PSC-direktivet far for-
rittas av inspektorer som uppfyller kraven i
bilaga XI till PSC-direktivet. Inspektioner
som avses 1 besiktningsdirektivet far forrittas
av inspektdrer som uppfyller kraven i bilaga
V till besiktningsdirektivet. Inspektoren ska
ha ett av tillsynsmyndigheten utfirdat bevis
som innehaller de uppgifter som forutsitts i
kommissionens direktiv 96/40/EG for fast-
stillandet av en gemensam modell for ett
identitetskort for inspektérer som utfor
hamnstatskontroll och som visar att personen
i fraga dr bemyndigad att forrdtta inspektio-
ner.

6§
Inspektorens rdittigheter

Inspektoren har rétt att

5) anlita ett av tillsynsmyndigheten befull-
miktigat klassificeringsséllskap vid kontrol-
len av ledningsarrangemangen med anknyt-
ning till fartygets sdkra drift och redarens sé-
kerhetsledningssystem,
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78
Forrdttande av inspektioner ombord

Inspektioner av fartygssidkerheten skall for-
rittas sa ofta och si effektivt som dr nodvin-
digt for tillsynen och som forutsitts i for Fin-
land bindande internationella &verenskom-
melser eller nationella bestimmelser och fo-
reskrifter.

Om ett utlindskt fartygs flaggstat inte har
ratificerat STCW-konventionen, ska inspek-
toren kontrollera beséttningens behorighet.
Besittningens behorighet ska dessutom kon-
trolleras om det finns uppenbara skil att
misstinka att kraven i friga om vakthallning
enligt STCW-konventionen inte har iaktta-
gits.

Inspektoren ska dessutom kontrollera
kommunikationsformagan och sprékkunska-
perna hos besittningen pa utlindska passage-
rarfartyg och tankfartyg for att sikerstilla att
besittningen inom sig kan formedla informa-
tion om s#kerhet och utbyta information med
myndigheter pa land. Inspektoren ska likasa
kontrollera att den person som utsetts att i
nddsituationer hjélpa passagerare pa utlands-
ka passagerarfartyg kan formedla tillrackligt
med information till passagerarna i en sddan
situation.

Inspektionen ska utforas och fartyget kvar-
hallas med minsta mgjliga oldgenhet for far-
tygets drift. Redaren eller befilhavaren ska
underrdttas om inspektion. Deras franvaro
utgor inget hinder for att inspektion forrattas.

8§
Inspektionsrapport

Inspektoren ska utarbeta en inspektions-
rapport om inspektionen av fartygssidkerhe-
ten. Inspektionsrapporten ska ldmnas till far-
tygets befilhavare.

Inspektoren ska i frdga om inspektioner en-
ligt PSC-direktivet utarbeta en inspektions-
rapport i enlighet med bilaga IX till PSC-
direktivet. Inspektéren svarar for att uppgif-
terna i inspektionsrapporten overfors till in-
spektionsdatabasen omedelbart da inspek-
tionsrapporten &r firdig och for att de uppgif-
ter som oOverforts till inspektionsdatabasen

bekriftas inom 72 timmar frén det att inspek-
tionen avslutats.

En anmaélan enligt artikel 9 i besiktningsdi-
rektivet ska ldmnas om de kontroller som ut-
fors i enlighet med besiktningsdirektivet.

98§

Myndigheter som dr skyldiga att ge hand-
rdckning

I fragor som avses i denna lag dr hamn-,
tull-, grénsbevaknings-, polis-, arbetar-
skydds- och hilsovardsmyndigheterna, f6r-
svarsmakten och Trafikverket inom respekti-
ve verksamhetsomrade skyldiga att pa begé-
ran ge Trafiksdkerhetsverket nodvindig
handrackning. Bestdmmelser om handréick-
ning av grinsbevakningsvisendet finns i
griansbevakningslagen (578/2005).

3 kap.

Konstaterande av fartygssikerheten och
forhandsmeddelande om fartyg

11§
Inspektion eller undersékning av fartyg

Pé utldndska fartyg ska det forréttas en mer
ingdende inspektion enligt PSC-direktivet om
det i samband med den inspektion som avses
i 1 mom. framgar omstdndigheter som ger
anledning att anta att fartyget eller dess ut-
rustning befinner sig i ett sadant skick att de
inte till vésentliga delar uppfyller de krav
som stills pa dem.

I11a§
Forhandsmeddelande
Befilhavaren eller redaren for ett fartyg
som omfattas av den ut6kade inspektion som

avses i artikel 14.1 i PSC-direktivet ansvarar
for att de uppgifter om fartyget och dess lig-
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getid som avses 1 bilaga III till PSC-
direktivet limnas till tillsynsmyndigheten.
Uppgifterna ska lamnas genom PortNet-
systemet senast tre dagar fore fartygets be-
riaknade ankomst till hamnen eller till ankar-
platsen eller senast innan fartyget avgar fran
foregdende hamn, om resan berdknas ta
mindre dn tre dagar. Fartygets representant
eller ombud ansvarar for att information om
fartygets faktiska ankomst- och avgangstid
lamnas till PortNet-systemet.

Om en utdkad inspektion inte gors pa basis
av ett forhandsmeddelande ska tillsynsmyn-
digheten underritta befdlhavaren pa eller re-
daren for det fartyg som har limnat for-
handsmeddelandet.

11b§
Utékad inspektion

Tillsynsmyndigheten ska forritta en utokad
inspektion av fartyget i enlighet med PSC-
direktivet, om fartyget uppfyller de villkor
som ndmns i punkt 3A och 3B i del II i bila-
ga [ till PSC-direktivet.

Om inte nagot annat foljer av de kon-
trollatgdrder som anges i lagen om sjofarts-
skydd pa vissa fartyg och i hamnar som be-
tjdinar dem och om tillsyn 6ver skyddet, ska
fartyget stanna kvar i hamnen tills inspektio-
nen har forrittats.

I1c§
Obligatorisk inspektion

Tillsynsmyndigheten ska forrétta en obliga-
torisk periodisk inspektion pa fartyg av prio-
ritet [ i enlighet med punkt 1 i del 11 i bilaga I
till PSC-direktivet.

Oberoende av fartygets prioritet ska in-
spektion av fartyget forrdttas om det framgér
nagon sadan faktor av hogsta prioritet som
avses 1 punkt 2A i del I i bilaga I till PSC-
direktivet.

11d§
Uppskjutande av obligatoriska inspektioner

Tillsynsmyndigheten kan skjuta upp en ob-
ligatorisk inspektion av fartyget som avses i
11 ¢ §, om

1) inspektionen kan forrdttas i en finsk
hamn eller vid en finsk ankarplats inom 15
dagar och fartyget under den tiden inte beso-
ker nadgon annan hamn inom Europeiska uni-
onen eller omradet for Parisavtalet,

2) tillsynsmyndigheten pa forhand har
Overenskommit att inspektionen forrittas
inom 15 dagar i ndgon annan hamn inom Eu-
ropeiska unionen eller omradet f6r Parisavta-
let, eller

3) fartyget endast anl6per en ankarplats och
tillsynsmyndigheten har forsdkrat sig om att
fartyget kan inspekteras inom 15 dagar i na-
gon annan hamn inom Europeiska unionen
eller omradet for Parisavtalet.

Tillsynsmyndigheten ska goéra en anteck-
ning i inspektionsdatabasen om att inspektio-
nen skjuts upp.

11e§
Undantag

En sédan obligatorisk inspektion av ett far-
tyg som avses i PSC-direktivet behover inte
forréttas om

1) tillsynsmyndigheten anser att inspektio-
nen skulle dventyra inspektorens, hamnens,
fartygets eller besdttningens sédkerhet eller
skada den marina miljon,

2) fartyget anloper hamnen nattetid annars
an i reguljér trafik, eller

3) fartyget anl6per en ankarplats nattetid
eller om fartygets besdk i hamnen eller vid
ankarplatsen varar en sa kort tid att en in-
spektion inte kan forrittas pa ett tillfredsstél-
lande sitt.

I det fall att en inspektion inte forrdttas ska
tillsynsmyndigheten géra en anteckning om
detta i inspektionsdatabasen.
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14 §

Kvarhallande av fartyg, drifisinskrdnkning
och forbud att anvdnda utrustning, anord-
ning, rutin eller arrangemang ombord

Om ett fel eller en brist i fartygssidkerheten
ar av sadan art att fartygets drift i den fart for
vilken det &r avsett orsakar fara for ménni-
skoliv eller visentlig fara for hilsan eller
omedelbar fara for fartyget, den Gvriga trafi-
ken eller den marina miljon, ska tillsyns-
myndigheten fatta ett skriftligt beslut om att
kvarhalla fartyget eller inskranka dess drift
eller forbjuda anviandningen av en utrustning,
anordning, rutin eller ett arrangemang om-
bord tills felet &r réttat eller bristen avhjilpt.
Det skriftliga beslutet ska motiveras och i det
ska uppges alla de omstdndigheter som har
lett till att fartyget kvarhallits.

Beslut om kvarhallande av fartyg, driftsin-
skrankning eller forbud att anvinda utrust-
ning, anordning, rutin eller arrangemang om-
bord ska iakttas omedelbart. Fartygets befil-
havare eller, da det &r fraga om ett utlandskt
fartyg, dven flaggstatens forvaltning eller den
niarmaste konsul eller diplomatiska represen-
tant som foretrdder flaggstaten ska utan
dréjsmal underrittas om beslutet. Inspek-
tionsrapporten ska fogas till meddelandet.
Vid behov ska dessutom den namngivna be-
siktningsman eller de erkinda klassifice-
ringsséllskap som ansvarar for utfirdandet av
klasscertifikatet underrittas om saken.

14b§

Avsaknad av fardskrivare eller i ISM-
reglerna avsedda dokument

Tillsynsmyndigheten ska kvarhélla ett ut-
landskt fartyg om det inte dr forsett med en
fungerande fardskrivare och anvindning av
fiardskrivare dr obligatoriskt enligt Europa-
parlamentets och radets direktiv 2002/59/EG
om inrdttande av ett overvaknings- och in-
formationssystem for sjotrafik i gemenska-
pen och om upphidvande av radets direktiv
93/75/EEG. Om bristen inte snabbt kan av-
hjilpas i den hamn dér fartyget kvarhalls kan

tillsynsmyndigheten lata fartyget fortsétta till
niarmaste lampliga hamn f6r att bristen ska
kunna avhjilpas, eller krdva att bristen av-
hjalps inom 30 dagar.

Tillsynsmyndigheten skall dessutom kvar-
halla ett utlindskt fartyg pa vilket ISM-
reglerna tillimpas, om det vid inspektion
kommer fram att det pa fartyget inte finns ett
dokument om godkind sikerhetsorganisation
eller ett certifikat om godkédnd sédkerhetsor-
ganisation vilka utfiardats i enlighet med de
internationella organisationsreglerna for si-
ker drift av fartyg och for forhindrande av
fororening (ISM-reglerna).

Tillsynsmyndigheten kan for att undvika
tringsel i hamnen tillata att det kvarhallna
fartyget flyttas inom hamnomradet, forutsatt
att flyttandet sker tryggt.

14c§
Forbud mot tilltrdde till hamn

Tillsynsmyndigheten ska végra ett ut-
landskt fartyg som den kvarhaller tilltrade till
en hamn eller ankarplats, om

1) fartygets flaggstat finns pa den gréa lista
som offentliggérs av Europeiska unionens
kommission varje ar och fartyget under de
senaste 24 méanaderna tva ganger har kvar-
hallits eller dess fart forhindrats i enlighet
med besiktningsdirektivet i en hamn eller vid
en ankarplats inom Europeiska unionen eller
omradet for Parisavtalet, eller

2) fartygets flaggstat finns pa den svarta
lista som offentliggérs av Europeiska unio-
nens kommission varje ar och fartyget under
de senaste 36 manaderna tvd génger har
kvarhallits eller dess fart forhindrats i enlig-
het med besiktningsdirektivet i en hamn eller
vid en ankarplats inom Europeiska unionen
eller omradet for Parisavtalet.

Tillsynsmyndigheten ska p& ansdkan av
fartygets dgare eller redaren upphiva det till-
tridesférbud som avses i 1 mom. tidigast tre
manader efter det att beslutet fattades, om
fartygets dgare eller redaren ldgger fram be-
vis pa att fartyget vid den tidpunkten uppfyl-
ler de villkor som anges i punkterna 3—9 i
bilaga VIII till PSC-direktivet.

Om tillsynsmyndigheten héller kvar ett ut-
léndskt fartyg i en hamn eller vid en ankar-
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plats och fartyget tidigare har meddelats ett
(1) tilltrddesforbud och de villkor som anges
i 1 mom. 1 eller 2 punkten uppfylls, ska till-
synsmyndigheten vigra fartyget tilltrade till
hamnen eller ankarplatsen. Tillsynsmyndig-
heten ska pa ansokan av fartygets dgare eller
redaren upphéva tilltradesforbudet tidigast 12
manader fran det att forbudet utfirdades, om
fartygets dgare eller redaren liagger fram be-
vis pa att fartyget vid den tidpunkten uppfyl-
ler de villkor som anges i punkt 3—9 i bilaga
VIII till PSC-direktivet.

Om tillsynsmyndigheten haller kvar ett ut-
landskt fartyg i en hamn eller vid en ankar-
plats och fartyget har meddelats tva tidigare
tilltradesforbud ska tillsynsmyndigheten vig-
ra fartyget tilltrdde till hamnen eller ankar-
platsen. Tillsynsmyndigheten ska pa ansékan
av fartygets dgare eller redaren upphéva till-
tradesforbudet tidigast 24 manader fran det
att forbudet utfirdades, om fartygets #dgare
eller redaren lagger fram bevis pa att

1) fartygets flaggstat inte finns pa den svar-
ta eller graa lista som offentliggérs av Euro-
peiska unionens kommission varje ar,

2) fartyget har sddana lagstadgade certifikat
och klasscertifikat som utfirdats av den be-
horiga myndigheten eller av ett erként klassi-
ficeringsséllskap i en medlemsstat i Europe-
iska unionen eller i en stat som undertecknat
Parisavtalet,

3) det bolag som forvaltar fartyget uppvisar
en hog prestationsniva som bestdms pa basis
av graden av brister och kvarhéllandefre-
kvensen hos bolagets fartyg, och

4) fartyget uppfyller de villkor som nidmns
i punkterna 3—9 i bilaga VIII till PSC-
direktivet.

Fartyg som inte uppfyller villkoren enligt 4
mom. 1—4 punkten inom 24 manader fran
det tredje tilltrddesféorbud som avses i 4
mom. ska av tillsynsmyndigheten permanent
végras tilltrdde till finska hamnar och ankar-
platser.

Om tillsynsmyndigheten héller kvar ett ut-
léndskt fartyg i en hamn eller vid en ankar-
plats och fartyget har meddelats tre tidigare
tilltradesforbud  ska  tillsynsmyndigheten
permanent vigra fartyget tilltrdde till finska
hamnar och ankarplatser.

Beslutet om tilltrddesforbud géller omedel-
bart efter att det utlindska fartyget har med-

delats tillstdnd att ldmna den hamn eller an-
karplats dar fartyget har kvarhallits och dir
tilltradesforbudet for fartyget har utfirdats.

Om en behorig myndighet i en medlemsstat
i Europeiska unionen eller i en stat som har
undertecknat Parisavtalet har végrat ett ut-
landskt fartyg tilltrdde till en hamn eller an-
karplats i1 staten, ska tillsynsmyndigheten
kontrollera att fartyget inte ges tilltrade till en
finsk hamn eller ankarplats.

Tillsynsmyndigheten ska ocksd vigra ett
utlandskt fartyg som gér till sjoss tilltriade till
en hamn eller ankarplats om fartyget i de fall
som avses i 14 § 4 mom. och i artikel 21.4 i
PSC-direktivet inte uppfyller de villkor som
tillsynsmyndigheten eller de behdriga myn-
digheterna i en annan inspektionshamn i
medlemsstaten har stéllt, eller vigrar iaktta
tillimpliga krav i konventionerna genom att
inte anldpa reparationsvarvet. Tilltrdde till
hamnen ska végras tills fartygets dgare eller
redaren har lagt fram bevis pa att fartyget
uppfyller alla de krav som géller enligt kon-
ventionerna och den tillsynsmyndighet eller
de behoriga myndigheter i en medlemsstat
som konstaterat bristerna pa fartyget har
godként bevisen.

Tillsynsmyndigheten kan i enskilda fall
tillata att ett fartyg anloper hamn i fall av
force majeure, pa grund av sikerhetsaspekter
som #r klart viktigare, for att rétta till brister
eller for att avldgsna fororenings- eller smit-
torisk, om fartygets dgare, redaren eller far-
tygets befilhavare har vidtagit ldmpliga at-
girder som har godkénts av tillsynsmyndig-
heten for att sidkerstdlla ett sikert anlop till
hamnen.

5 kap.
Begiiran om omprovning och dndringsso-
kande
18 §
Begdiran om omprévning och besvdr
Den som &r missndjd med ett beslut som
tillsynsmyndigheten fattat med stod av denna

lag kan gora en skriftlig begidran om om-
provning. Andring i beslutet far inte sékas
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genom besvir. Begiran om omprdvning gors
hos den enhet vid Trafiksékerhetsverket som
skoter fragor i anknytning till fartygssiker-
het. Begéran ska behandlas utan drojsmal.

Andring i beslut som fattats med anledning
av en begidran om omprovning s6ks genom
besvir hos hogsta forvaltningsdomstolen en-
ligt forvaltningsprocesslagen (586/1996).

Besvirsskriften skall tillstdllas den myn-
dighet som avgjort en begdran om omprov-
ning. Denna ska utan dr6jsmal vidarebeford-
ra handlingarna i mélet och sitt eget utlatande
till besviarsmyndigheten. Besviren skall be-
handlas utan drjsmal.

Begiran om omprovning ska framstillas
och besvir anforas inom 30 dagar fran delfa-
endet av beslutet. Begdran om omprévning
ska dock framstéllas inom 14 dagar fran den
dag da befdlhavaren eller redaren har fatt
kdnnedom om det beslut om kvarhéllande
som avses i 14 eller 14 b § eller det tilltrddes-
forbud som avsesi 14 ¢ §.

19 §

Inverkan av begdran om omprdovning eller
dndringssokande pa beslut

Om inte den som avgjort en begidran om
omprovning eller besviarsmyndigheten beslu-
tar ndgot annat utgér en begiran om om-
provning eller anférande av besvir inget hin-
der for

1) verkstéllande av sadana beslut om kvar-
hallande av fartyg, driftsinskrinkning och
forbud att anvinda utrustning, anordning, ru-
tin eller arrangemang ombord som avses i 14
eller 14 b §,

2) verkstillande av sadana tilltradesforbud
som avses i 14 ¢ §, eller

3) verkstillande av beslut enligt 17 h § om
hindrande av att ro-ro-passagerarfartyg eller
hoghastighetspassagerarfartyg anvinds i tra-
fik.

Om begédran om omprévning géller ett be-
slut om kvarhéllande av eller tilltradesforbud
for ett fartyg enligt PSC-direktivet ska till-
synsmyndigheten rétta uppgifterna i inpek-
tionsdatabasen senast inom 24 timmar fran
det att beslutet upphivdes.

20 §

Anmdlan om forseelser och hemlighallande
av anmdilarens identitet

Anmilan om brott mot en bestimmelse el-
ler foreskrift som giller fartygssikerheten
ska om mojligt goras skriftligen till tillsyns-
myndigheten. Muntlig anmilan kan goras
endast i det fall att en skriftlig anmélan pa
grund av att saken dr bradskande eller av
andra orsaker inte 4r mojlig.

Identiteten hos en sddan anmilare som av-
ses ovan i 1 mom. fér inte lamnas ut till far-
tygets befilhavare eller dgare eller till reda-
ren. Om en inspektion forrittas pa basis av
en anmadlan, far inspektdren inte yppa att in-
spektionen sker pd basis av en anmélan. In-
spektoren ska se till att alla samtal med be-
sittningen dr konfidentiella.

Tillsynsmyndigheten ska informera flagg-
statens forvaltning och vid behov den finska
arbetarskyddsmyndigheten om sddana an-
mélningar som inte dr uppenbart ogrundade
och om de atgirder som vidtas till f6ljd av
anmilningen. Arbetarskyddsmyndigheten
meddelar vid behov siddana anméilningar till
Internationella arbetsorganisationen. Om till-
synsmyndigheten anser att anmdilan &r up-
penbart ogrundad ska den informera anméla-
ren om sitt beslut och skélen for detta.

En myndighet eller hamnoperatér som
ndmns i 9 § ska till tillsynsmyndigheten
skriftligen ldamna information om sadana up-
penbara Overtrddelser av en bestimmelse el-
ler foreskrift om fartygssidkerheten som den
har fatt kinnedom om i samband med skét-
seln av sina sedvanliga uppgifter da 6vertré-
delsen kan dventyra ett fartygs sikerhet eller
orsaka oskiliga skador fér den marina mil-
jon. Uppgiften ska i man av mojlighet lamnas
elektroniskt. Uppgiften kan ldmnas muntli-
gen om den pa grund av sakens bradskande
karaktdr eller av ndgon annan orsak inte kan
lamnas skriftligen. Anmélan ska innehélla
foljande uppgifter:

1) fartygets namn,

2) IMO-nummer,

3) anropssignal,

4) flaggstat,

5) foregaende anlopshamn,
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6) destinationshamn,
7) en beskrivning av forseelser som konsta-
terats pa fartyget.

2l a§
Ersdttande av kostnader

Om det vid de kontroller och inspektioner
som avses i 10, 11, 11 b och 11 ¢ § upptécks
sadana brister som berittigar att halla kvar
fartyget, ska fartygets &dgare, redaren eller
dennes representant ersétta alla kostnader i
anslutning till kontrollerna och inspektioner-
na.

Om ett fartyg kvarhalls i enlighet med 14 §
2 mom. pa grund av bristfilliga dokument el-
ler for att dokument saknas svarar fartygets
dgare eller redare for alla kostnader som upp-
star for tillsynsmyndigheten pd grund av
kvarhéllandet av fartyget.

Kostnaderna fér de i 14 ¢ § 1, 5 och 7
mom. avsedda inspektioner som tillsyns-
myndigheten forréttat ska erséttas av farty-
gets dgare eller redaren.

Helsingfors den 15 oktober 2010

Kvarhallandet far inte atertas forrdn kost-
naderna helt har betalats eller tillricklig si-
kerhet har stillts for deras betalande.

23§
Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsrddet kan for
verkstéllighet av PSC-direktivet bestdimmas
om

10) uppfoljning av inspektioner och kvar-
hallande, samt

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Lagens 2 § 5 punkt underpunkt i trader i
kraft vid en tidpunkt som bestims genom
forordning av statsradet.

Republikens President

TARJA HALONEN

Minister Sirkka-Liisa Anttila



RP 196/2010 rd 33

Bilaga
Parallelltext

Lag
om dndring av lagen om tillsyn 6ver fartygssikerheten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om tillsyn 6ver fartygssidkerheten (370/1995) 2 § 1—3, 5—7, 9 och 10 punk-
ten, 12 punkten underpunkt a, 13, 14, 17 och 20—24 punkten, 4 § 1 mom. 1 punkten, rubriken
for 2 kap., 5 §, rubriken for och det inledande stycket i 6 § och 6 § 5 punkten, 7 och 8 §,9 § 1
mom., 11 a—11 ¢ §, den svenska sprakdrikten i rubriken for 14 §, 14 § 1 och 3 mom., 14 b §
1 och 3 mom., den svenska sprakdrékten i 14 b § 2 mom., 14 ¢ §, den svenska sprakdrikten i
rubriken for 5 kap. och for 18 § samti 18 § 1—3 mom., 18 § 4 mom., 19 och 20 §,21 a § 1
och 3 mom. samt den svenska sprakdrikten i 21 a § 2 och 4 mom. och i 23 § 8 och 10 punk-
ten,

av dem 2 § 1 punkten séddan den lyder i lag 1679/2009, 2 § 2, 3, 7 och 9 punkten, 12 punkten
underpunkt a samt 13, 14 och 17 punkten saddana de lyder i lag 55/2002, 2 § 5, 6, 10 och 20—
24 punkten, 7 och 11 a—11 ¢ §, den svenska sprakdrikten i rubriken f6r 14 §, 14 § 1 och 3
mom., 14 b § 1 och 3 mom., den svenska sprakdrikten i 14 b § 2 mom., 14 ¢ §, 18 § 4 mom.,
19 §, 21 a § 1 och 3 mom. samt den svenska sprakdrikten i 21 a § 2 och 4 mom. ochi 23 § 8
och 10 punkten sadana de lyder i lag 543/2004, 5 §, 6 § 5 punkten, 9 § 1 mom. och den svens-
ka sprakdrikten i 18 § 1 mom. sddana de lyder i lag 1293/2009, den svenska sprakdrikten i
rubriken f6r 5 kap. och f6r 18 § samt i 18 § 3 mom. sddana de lyder i lag 1251/1997 samt den
svenska sprakdrikten i 18 § 2 mom. sddant det lyder i lag 586/1996, samt

fogas till 2 §, sddan den lyder i lagarna 55/2002, 543/2004 och 1679/2009, nya 25—35
punkter, till 3 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 1679/2009, ett nytt 4 mom., till 11 § ett
nytt 2 mom., varvid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom., och till lagen nya 11 d och 11 e § som
foljer:

Gdllande lydelse

28
Definitioner

I denna lag och i forordningar som utfirdats
med stéd av den avses med

1) fartygssdkerhet fartygs sjovardighet, si-
ker drift av fartyg och ledningsarrangemang i
anknytning till en séker drift, redarens siker-
hetsledningssystem samt férhindrande av mil-
jofororening fran fartyg,

2) inrikesfart trafik mellan finska hamnar
samt kryssningstrafik, da fartyget gar fran och
till finsk hamn,

Foreslagen lydelse

28
Definitioner

I denna lag och i férordningar som utfir-
dats med stod av den avses med

1) fartygsscikerhet fartygs sjovardighet, si-
ker drift av fartyg och sjofartsskydd samt
ledningsarrangemang i anknytning till en si-
ker drift, redarens sckerhetsledningssystem,
fartygets boendeutrymmen och arbetsforhal-
landen samt forhindrande av miljoférorening
fran fartyg,

2) inrikes fart trafik mellan finska hamnar;
med inrikes fart jamstdlls fart via Saima ka-
nal och ddrtill direkt anslutna ryska vatten-
omraden till Viborg samt fart mellan Vihre-
voj och Viborg,
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Gdllande lydelse

3) redare den som &ger eller hyr hela farty-
get och som ensam eller tillsammans med
andra personer utovar faktisk beslutanderitt i
fartygssikerhetsfrigorna; i denna lag jam-
stdlls med redaren en saddan person som enligt
avtal eller pd nagot annat sitt faktiskt har
hand om frdgor med anknytning till fartygets
fartygssakerhet,

5) SOLAS-konventionen 1974 ars interna-
tionella konvention om sidkerheten for méanni-
skoliv till sjoss (FordrS 11/1981) jamte &nd-
ringar,

6) non-SOLAS-direktivet radets direktiv
98/18/EG om sikerhetsbestimmelser och si-
kerhetsnormer for passagerarfartyg, sédant
det lyder i dndrad form och &r genomfort i
Finland,

7) ro-ro-passagerarfartyg ett havsgiende
passagerarfartyg som dr utrustat med anord-
ningar som gor det mojligt for viag- eller jarn-
vigsfordon att rulla pa och av fartyget, och
som medfor fler 4n tolv passagerare,

9) passagerare alla personer med undantag
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Foreslagen lydelse

3) redare den person eller det bolag eller
ndagon annan organisation som #ger eller hyr
hela fartyget och som ensam eller tillsam-
mans med andra personer utdvar faktisk be-
slutanderdtt 1 fartygssdkerhetsfrdgorna; i1
denna lag jamstills med redaren en siddan
person som enligt avtal eller pd nigot annat
sdtt faktiskt har hand om fragor med anknyt-
ning till fartygets fartygssékerhet,

5) internationella konventioner

a) 1974 ars internationella konvention om
sdkerheten for mdnniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981)  jdmte  dndringar  (SOLAS-
konventionen),

b) protokollet av ar 1978 till 1973 ars in-
ternationella konvention till forhindrande av
fororening fran fartyg (FordrS 51/1983) jdam-
te  dndringar  (MARPOL 73/78 -
konventionen),

c) 1978 ars internationella konvention an-
gdende normer for sjofolks utbildning, certi-
fiering och vakthallning (FordrS 22/1984)
Jjdmte dndringar (STCW-konventionen),

d) konventionen om de internationella reg-
lerna till forhindrande av sammanstotning
till sjoss, 1972 (FordrS 30/1977, COLREG-
konventionen),

e) 1969 ars internationella skeppsmidit-
ningskonvention (FordrS 31/1982),

1) konvention (nr 147) om miniminormer i
handelsfartyg (FordrS 54/1979),

g) 1992 ars dndringsprotokoll till 1969 dars
internationella konvention om civilrdttslig
ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja (FordrS 43/1996),

h) 1966 ars internationella lastlinjekonven-
tion (FordrS 52/1968) jdmte dndringar,

i) 2006 ars konvention om arbete till sjoss,

6) non-SOLAS-direktivet Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2009/45/EG om sd-
kerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer

for passagerarfartyg,

7) ro-ro-passagerarfartyg fartyg som med-
for fler dn tolv passagerare och som har ro-
ro-lastutrymmen eller utrymmen av sdrskild
kategori enligt definitionen i regel 11-2/4/2 i
bilagan till non-SOLAS-direktivet,

9) passagerare alla personer med undan-



RP 196/2010 rd

Gdllande lydelse

av

a) befilhavaren och medlemmarna i besitt-
ningen eller andra personer som i nagon
egenskap ar anstillda eller sysselsatta ombord
pa ett fartyg for det fartygets behov, och

b) barn under ett ar,

10) koden for hoghastighetsfartyg interna-
tionella sdkerhetskoden for hoghastighetsfar-
tyg, som ingar i Internationella sj6fartsorga-
nisationens (IMO) sjosdkerhetskommittés re-
solution MSC.36 (63) av den 20 maj 1994
jamte dndringar,

12) certifikat

a) for ro-ro-passagerarfartyg och hoghas-
tighetspassagerarfartyg i internationell trafik
de sidkerhetscertifikat som utfirdats enligt
SOLAS-konventionen, tillsammans med re-
levanta forteckningar dver utrustning samt i
forekommande fall dispenscertifikat och tra-
fiktillstand, samt

13) dispenscertifikat ett certifikat som ut-
firdats enligt bestimmelserna i regel [ B/12 a
VIi SOLAS-konventionen,

14) flaggstatens administration de behoriga
myndigheterna i den stat vars flagg ett ro-ro-
passagerarfartyg eller ett hoghastighetspas-
sagerarfartyg har ritt att fora,

17) inrikes resa en resa i havsomraden fran
en hamn i Finland till samma eller en annan
hamn 1 Finland,

20) kvalificerad inspektor en tjansteman el-
ler annan person som av en medlemsstats be-
horiga myndighet dr vederborligen bemyndi-
gad att utfora besiktningar och inspektioner
som hénfor sig till certifikaten och som upp-
fyller de kvalifikationskriterier och kriterier
for oberoende som nidrmare anges i bilaga V
till besiktningsdirektivet,

21) PSC-direktivet radets direktiv 95/21/EG
om hamnstatskontroll av fartyg, sadant det
lyder dndrat genom radets direktiv 98/25/EG,
kommissionens direktiv 98/42/EG, kommis-
sionens direktiv 1999/97/EG, Europaparla-
mentets och radets direktiv 2001/106/EG
samt Europaparlamentets och radets direktiv
2002/84/EG,

35
Foreslagen lydelse

tag av befilhavaren och medlemmarna i be-
sdittningen eller andra personer som i nagon
egenskap dr anstdllda eller sysselsatta om-
bord pa ett fartyg for det fartygets behov el-
ler barn under ett ar,

10) koden for hoghastighetsfartyg interna-
tionella sikerhetskoden for hoghastighetsfar-
tyg i Internationella sjofartsorganisationens
(IMO) sjosdkerhetskommittés  resolution
MSC.36(63) (1994 HSC-koden) av den 20
maj 1994 samt sjosdkerhetskommitténs reso-
lution MSC.97(73) (2000 HSC-koden) av
den 5 december 2000, jaimte dndringar,

12) certifikat

a) for fartyg i internationell trafik de certi-
fikat som utfirdats enligt internationella
konventioner av flaggstaten eller for flagg-

statens rdkning samt dispenscertifikat och
trafiktillstand,

13) dispenscertifikat ett certifikat som ut-
fardats enligt bestimmelserna i regel | B/12 a
Vil i bilagan till SOLAS-konventionen,

14) flaggstatens administration de behoriga
myndigheterna i den stat vars flagg ett fartyg
har ritt att fora,

17) inrikes resa en resa pa finskt havsom-
rade fran en finsk hamn till en annan finsk
hamn eller tillbaka till samma finska hamn,

20) PSC-direktivet Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/16/EG om hamn-
statskontroll,

21) flaggstat den stat vars flagg fartyget
har rdtt att fora,
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22) flaggstat den stat under vars flagg far-
tyget har ritt att segla,

23) Paris-avtalet det samforstandsavtal om
hamnstatskontroll som undertecknades i Paris
den 26 januari 1982 jamte dndringar,

24) utdkad inspektion inspektion enligt arti-
kel 7 och bilaga V i PSC-direktivet.
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22) Parisavtalet det samforstandsavtal om
hamnstatskontroll som undertecknades i Pa-
ris den 26 januari 1982 jimte dndringar,

23) utdkad inspektion inspektion av sadana
omraden pa ett fartyg som anges i bilaga VII
till PSC-direktivet; utékad inspektion kan in-
begripa en mer ingdende inspektion, om det
finns sadana otvetydiga skdl som avses i arti-
kel 13.3 i PSC-direktivet.

24) inledande inspektion en inspektion av
fartyget i syfte att i enlighet med artikel 13.1
i PSC-direktivet kontrollera att fartyget iakt-
tar de internationella konventioner och be-
stiammelser som dr forpliktande for fartyget,

25) klasscertifikat ett dokument som styrker
overensstimmelse med kapitel 1I-1, del A-1,
regel 3-1 i bilagan till SOLAS-konventionen,

26) mer ingdende inspektion en inspektion
ddr fartyget, dess utrustning och besdttning
eller en del av dem under de omstindigheter
som anges i artikel 13.3 i PSC-direktivet gors
till foremal for en undersokning som omfat-
tar fartygets konstruktion, utrustning, be-
manning, boende- och arbetsforhallanden
samt efterlevnaden av de driftsanvisningar
som gdller ombord,

27) samverkan mellan fartyg och hamn
samverkan som intrdffar ndr ett fartyg pa-
verkas direkt eller indirekt av verksamhet
som innebdr forflyttning av varor eller mdn-
niskor eller tillhandahallandet av hamntjdns-
ter till och fran fartyget,

28) fartyg vid ankarplats ett fartyg i en
hamn eller ndgot annat omrade under en
hamns jurisdiktion, med undantag av kaj,
som utfor samverkan mellan fartyg och
hamn,

29) kvarhallande ett formellt forbud for ett
fartyg att avga pa grund av pavisade brister
som var och en for sig eller tillsammans
medfor att fartyget inte dr sjovdrdigt,

30) driftsforbud ett uttryckligt forbud for
ett fartyg att fortsdtta driften pa grund av pa-
visade brister som var och en for sig eller
tillsammans skulle gora den fortsatta driften
riskfylld,

31) tilltrddesforbud ett beslut utfdrdat till
ett fartygs befilhavare, redare och flaggstat
genom vilket de underrdittas om att fartyget
kommer att vigras tilltride till alla finska
hamnar och ankarplatser,

32) nattetid perioden mellan klockan 22
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38
Ovrig lagstiftning
48

Tilldmpning av lagen pa fartyg och redare

Denna lag tillimpas pa

1) fartyg som anvénds vid handelssjofart pa
finskt vattenomrade samt pa finska fartyg
ocksa utanfor finskt vattenomrade, och
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och 6,

33) anmdilan information fran en person el-
ler organisation som har ett legitimt intresse
av fartygets sdkerhet, de sckerhets- eller hdil-
sorisker som kan drabba besdittningen, boen-
de- och arbetsforhallandena ombord och
forhindrande av fororening av miljon,

34) omradet for Parisavtalet det geografis-
ka omrade ddr stater som har undertecknat
Parisavtalet forrdttar inspektioner inom ra-
men for Parisavtalet,

35) inspektionsdatabasen det elektroniska
informationssystem i vilket det registreras
uppgifter om de inspektioner som forrdittats
enligt PSC-direktivet och Parisavtalet inom
Europeiska unionen och omradet for Paris-
avtalet.

38
Ovrig lagstiftning

Bestimmelser om sjofartsskydd pa fartyg
och i hamnar och om tillsynen dver dem finns
i Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 725/2004 om forbdttrat sjofarts-
skydd pa fartyg och i hamnanliggningar och
i lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i
hamnar som betjdnar dem och om tillsyn
over skyddet (485/2004).

48
Tilldmpning av lagen pa fartyg och redare

Denna lag tillampas pa

1) fartyg som anvénds i handelssjéfart pa
finskt vattenomrade samt finska fartyg ocksa
utanfor finskt vattenomrade och besdttningen
pa sadana fartyg,
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2 kap.

Myndigheterna och deras uppgifter

58
Tillsynsmyndigheter

Trafiksdkerhetsverket utovar tillsyn 6ver ef-
terlevnaden av bestimmelser och foreskrifter
om fartygssikerheten och handhar meddelan-
den enligt PSC-direktivet samt tillhandahaller
och utbyter information.

Tillsynsmyndighet enligt denna lag &r den
direktor vid Trafiksdkerhetsverket som ansva-
rar for sjosdkerheten eller en av denne tillfor-
ordnad tjansteman vid Trafiksidkerhetsverket.

Tillsynsmyndigheter kan enbart vara perso-
ner som uppfyller kraven i bilaga VII till
PSC-direktivet. Tillsynsmyndigheterna ska ha
ett av Trafiksdkerhetsverket utfirdat bevis
som visar att personen i fraga dr bemyndigad
att utfora inspektioner. Genom forordning av
statsradet foreskrivs om innehéllet i beviset.

6§
Tillsynsmyndigheternas rdttigheter

Tillsynsmyndigheterna har ritt att

5) anlita ett av Trafiksdkerhetsverket be-
fullméktigat klassificeringsséllskap vid kon-
trollen av ledningsarrangemangen med an-
knytning till fartygets sékra drift och redarens
sakerhetsledningssystem,
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2 kap.
Myndigheten och dess uppgifter
58
Tillsynsmyndigheten

Trafikscikerhetsverket dr den tillsynsmyn-
dighet som avses i denna lag.

Tillsynsmyndigheten utdvar tillsyn over ef-
terlevnaden av bestimmelser och foreskrifter
om fartygssidkerheten och handhar inspektio-
ner och meddelanden enligt PSC-direktivet
och besiktningsdirektivet samt tillhandahdal-
ler och utbyter information enligt ndmnda di-
rektiv.

Tjdnstemcinnen vid tillsynsmyndigheten dr
sadana inspektorer som avses i denna lag.

Inspektioner enligt PSC-direktivet far for-
rdttas av inspektorer som uppfyller kraven i
bilaga XI till PSC-direktivet. Inspektioner
som avses i besiktningsdirektivet far forrattas
av inspektorer som uppfyller kraven i bilaga
V till besiktningsdirektivet. Inspektoren ska
ha ett av tillsynsmyndigheten utfdrdat bevis
som innehdller de uppgifter som forutsditts i
kommissionens direktiv 96/40/EG for fast-
stallandet av en gemensam modell for ett
identitetskort for inspektorer som utfor
hamnstatskontroll och som visar att personen
i frdga &r bemyndigad att forrétta inspektio-
ner.

6§
Inspektorens rdttigheter

Inspektdren har ritt att

5) anlita ett av tillsynsmyndigheten befull-
maéktigat klassificeringsséllskap vid kontrol-
len av ledningsarrangemangen med anknyt-
ning till fartygets sikra drift och redarens si-
kerhetsledningssystem,
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78

Forrdttande av inspektioner ombord och
rapport om inspektion

Inspektioner av fartygssidkerheten skall for-
rdttas sd ofta och sé effektivt som &r ndodvén-
digt for tillsynen och som forutsitts i fér Fin-
land bindande internationella &verenskom-
melser eller nationella bestimmelser och f6-
reskrifter.

Om ett utlindskt fartygs flaggstat inte har
ratificerat 1978 ars internationella konven-
tion angdende normer for sjofolks utbildning,
certifiering  och  vakthallning  (FordrS
22/1984), nedan STCW-konventionen, skall
tillsynsmyndigheten kontrollera beséttningens
behorighet. Besittningens behorighet skall
dessutom kontrolleras om det finns klart
grunder for att tro att kraven i fraga om vakt-
hallning enligt STCW-konventionen inte har
iakttagits.

Tillsynsmyndigheten skall dessutom kon-
trollera kommunikationsférmégan och sprak-
kunskaperna hos besidttningen pa utldndska
passagerarfartyg och tankfartyg for sékerstil-
lande av att besdttningen inom sig kan for-
medla information om sékerhet och utbyta in-
formation med myndigheter pa land. Till-
synsmyndigheten skall likasd kontrollera att
de personer som utsetts att i nddsituationer
hjdlpa passagerare pa utlindska passagerar-
fartyg kan formedla tillrickligt med informa-
tion till passagerarna i en sadan situation.

Inspektionerna av fartygssidkerheten skall
forrdttas sd att syftet med tillsynen uppnas
med minsta mojliga oldgenhet for fartygets
drift. Redaren eller befdlhavaren skall under-
rittas om inspektion av fartygssikerheten.
Deras franvaro utgér inget hinder for att in-
spektion forrattas.

Tillsynsmyndigheten skall géra upp en rap-
port om inspektionen i enlighet med bilaga IX
till PSC-direktivet. En kopia av rapporten
skall tillstdllas fartygets befdlhavare.

8§

Kontroll av redares sdkerhetsledningssystem
och ledningsarrangemangen ombord
redares

Finska sikerhetsledningssystem
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78

Forrdttande av inspektioner ombord

Inspektioner av fartygssidkerheten skall for-
rittas sd ofta och sé effektivt som ar nodvén-
digt for tillsynen och som forutsitts i for Fin-
land bindande internationella Gverenskom-
melser eller nationella bestimmelser och f6-
reskrifter.

Om ett utldndskt fartygs flaggstat inte har
ratificerat STCW-konventionen, ska inspek-
toren kontrollera besittningens behorighet.
Besittningens behorighet ska dessutom kon-
trolleras om det finns uppenbara skil att
misstdnka att kraven i frdga om vakthallning
enligt STCW-konventionen inte har iaktta-
gits.

Inspektoren ska dessutom kontrollera
kommunikationsformagan och sprakkunska-
perna hos besittningen pa utldndska passage-
rarfartyg och tankfartyg for att sakerstilla att
besittningen inom sig kan formedla informa-
tion om s#kerhet och utbyta information med
myndigheter pa land. Inspektoren ska likasa
kontrollera att den person som utsetts att i
nodsituationer hjidlpa passagerare pa utldnds-
ka passagerarfartyg kan formedla tillrackligt
med information till passagerarna i en sadan
situation.

Inspektionen ska utforas och fartyget kvar-
hallas med minsta mojliga oldgenhet for far-
tygets drift. Redaren eller befilhavaren ska
underrdttas om inspektion. Deras franvaro
utgor inget hinder for att inspektion forrittas.

8§

Inspektionsrapport

Inspektoren ska utarbeta en inspektions-
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samt sidkerhetsledningssystemen for sadana
utldndska redare som bedriver handelssjofart i
finsk inrikesfart skall kontrolleras atminstone
en gang vart femte ar. Redaren skall underrét-
tas om kontrollen i god tid. Kontrollen far
inte medfora oskiligt men for redarens verk-
sambhet.

Ledningsarrangemang med anknytning till
en sdker drift av finskt fartyg och arrange-
mangens forenlighet med redarens sidkerhets-
ledningssystem liksom motsvarande arran-
gemang pa utldndska fartyg som anvinds vid
handelssjofart i finsk inrikesfart skall ocksa
kontrolleras minst en gang vart femte ar. Re-
daren och fartygets befilhavare skall under-
rittas om kontrollen i god tid. Kontrollen far
inte medfora oskiligt men for fartygets drift.

Om de kontroller som avses i 1 och 2 mom.
och de certifikat som utfirdas pa grundval av
dem stadgas narmare genom férordning.

98§

Myndigheter som dr skyldiga att ge hand-
rdckning

I fragor som avses i denna lag dr hamn-,
tull-, gransbevaknings-, polis-, arbetarskydds-
och hilsovardsmyndigheterna samt forsvars-
makten inom respektive verksamhetsomrade
skyldiga att pa begdran ge Trafiksdkerhets-
verket nédvindig handriackning.

3 kap.

Konstaterande av fartygssiikerheten och
forhandsmeddelande om fartyg

11§

Inspektion eller undersckning av fartyg
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rapport om inspektionen av fartygssdkerhe-
ten. Inspektionsrapporten ska limnas till far-
tygets befdilhavare.

Inspektoren ska i fraga om inspektioner en-
ligt PSC-direktivet utarbeta en inspektions-
rapport i enlighet med bilaga IX till PSC-
direktivet. Inspektoren svarar for att uppgif-
terna i inspektionsrapporten overfors till in-
spektionsdatabasen omedelbart da inspek-
tionsrapporten dr fardig och for att de upp-
gifter som overforts till inspektionsdatabasen
bekrdftas inom 72 timmar fran det att inspek-
tionen avslutats.

En anmdilan enligt artikel 9 i besiktningsdi-
rektivet ska limnas om de kontroller som ut-
fors i enlighet med besiktningsdirektivet.

98§

Myndigheter som dr skyldiga att ge hand-
rdckning

I fragor som avses i denna lag dr hamn-,
tull-, grénsbevaknings-, polis-, arbetar-
skydds- och héilsovardsmyndigheterna, for-
svarsmakten och Trafikverket inom respekti-
ve verksamhetsomrade skyldiga att pa begé-
ran ge Trafiksdkerhetsverket nodvindig
handréckning. Bestdmmelser om handrdck-
ning av grdnsbevakningsvdsendet finns i
gransbevakningslagen (578/2005).

3 kap.

Konstaterande av fartygssiikerheten och
forhandsmeddelande om fartyg

11§

Inspektion eller undersckning av fartyg

Pa utlindska fartyg ska det forrdittas en
mer ingdende inspektion enligt PSC-
direktivet om det i samband med den inspek-
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11a§
Forhandsmeddelande

Befilhavaren eller redaren for ett fartyg
som hor till den fartygsklass som &r foremal
for utokad inspektion enligt PSC-direktivet
skall tillstdlla tillsynsmyndigheten i varje
finsk hamn som fartyget besoker efter det att
12 manader har forflutit sedan den senaste ut-
okade inspektionen de uppgifter som avses i
bilaga V till PSC-direktivet senast tre dagar
fore fartygets berdknade ankomst till hamnen
eller senast innan fartyget avgar fran forega-
ende hamn, om resan beridknas vara mindre
an tre dagar.

11b§
Utokad inspektion

P& ett fartyg som hor till den fartygsklass
som dr foremal for utékad inspektion enligt
PSC-direktivet kan utkad inspektion forrit-
tas 12 manader efter det att foregdende ut-
okade inspektion forrittades pa fartyget i en
hamn i en stat som undertecknat Paris-avtalet.
Den utokade inspektionen pé fartyget skall
forrattas i enlighet med PSC-direktivet.
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tion som avses i 1 mom. framgar omstindig-
heter som ger anledning att anta att fartyget
eller dess utrustning befinner sig i ett sadant
skick att de inte till visentliga delar uppfyller
de krav som stdlls pa dem.

11a§
Forhandsmeddelande

Befilhavaren eller redaren for ett fartyg
som omfattas av den utékade inspektion som
avses i artikel 14.1 i PSC-direktivet ansvarar
for att de uppgifter om fartyget och dess lig-
getid som avses i bilaga III till PSC-
direktivet lamnas till tillsynsmyndigheten.
Uppgifterna ska lamnas genom PortNet-
systemet senast tre dagar fore fartygets be-
riaknade ankomst till hamnen eller till ankar-
platsen eller senast innan fartyget avgér fran
foregdende hamn, om resan berdknas ta
mindre #n tre dagar. Fartygets representant
eller ombud ansvarar for att information om
fartygets faktiska ankomst- och avgangstid
ldmnas till PortNet-systemet.

Om en utdkad inspektion inte gors pa basis
av ett forhandsmeddelande ska tillsynsmyn-
digheten underrditta befilhavaren pa eller
redaren for det fartyg som har ldmnat for-
handsmeddelandet.

11b§
Utokad inspektion

Tillsynsmyndigheten ska forrditta en utokad
inspektion av fartyget i enlighet med PSC-
direktivet, om fartyget uppfyller de villkor
som ndmns i punkt 34 och 3B i del 11 i bilaga
1till PSC-direktivet.

Om inte nagot annat foljer av de kon-
trollatgdrder som anges i lagen om sjofarts-
skydd pa vissa fartyg och i hamnar som be-
tignar dem och om tillsyn over skyddet, ska
fartyget stanna kvar i hamnen tills inspektio-
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11c§
Undantag

Om det av funktionella orsaker inte kan for-
rittas inspektion av vissa fartyg, pa vilka det
enligt PSC-direktivet skall forréttas obligato-
risk inspektion eller obligatorisk utékad in-
spektion, skall tillsynsmyndigheten meddela
om saken till Europeiska gemenskapens
kommission. Samtidigt skall uppges orsaken
till att inspektion inte forrittats.
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nen har forrdttats.

11c§
Obligatorisk inspektion

Tillsynsmyndigheten ska forrdtta en obliga-
torisk periodisk inspektion pa fartyg av prio-
ritet I i enlighet med punkt 1 i del Il i bilaga |
till PSC-direktivet.

Oberoende av fartygets prioritet ska in-
spektion av fartyget forrdttas om det framgar
nagon sadan faktor av hogsta prioritet som
avses i punkt 2A i del I i bilaga I till PSC-
direktivet.

11d§

Uppskjutande av obligatoriska inspektio-
ner

Tillsynsmyndigheten kan skjuta upp en ob-
ligatorisk inspektion av fartyget som avses i
11cg§, om

1) inspektionen kan forrdttas i en finsk
hamn eller vid en finsk ankarplats inom 15
dagar och fartyget under den tiden inte beso-
ker nagon annan hamn inom Europeiska
unionen eller omradet for Parisavtalet,

2) tillsynsmyndigheten pa forhand har
Overenskommit att inspektionen forrdttas
inom 15 dagar i nagon annan hamn inom
Europeiska unionen eller omradet for Paris-
avtalet, eller

3) fartyget endast anloper en ankarplats
och tillsynsmyndigheten har forsdkrat sig om
att fartyget kan inspekteras inom 15 dagar i
ndgon annan hamn inom Europeiska unionen
eller omradet for Parisavtalet.

Tillsynsmyndigheten ska gora en anteck-
ning i inspektionsdatabasen om att inspektio-
nen skjuts upp.

11e§
Undantag

En sadan obligatorisk inspektion av ett far-
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14 §

Stoppande av fartyg, drifisinskrinkning och
forbud att anvinda utrustning, anordning, ru-
tin eller arrangemang ombord

Om ett fel eller en brist i fartygssiakerheten
ar av sidan art att fartygets drift i den fart for
vilken det dr avsett asamkar fara for ménni-
skoliv eller omedelbar fara for fartyget, den
ovriga trafiken eller den marina miljon, skall
tillsynsmyndigheten fatta ett skriftligt beslut
om att stoppa fartyget eller inskrdnka dess
drift eller forbjuda anvindningen av en ut-
rustning, anordning, rutin eller ett arrange-
mang ombord tills felet &r réttat eller bristen
avhjilpt. Det skriftliga beslutet skall motive-
ras och i det skall uppges alla de omsténdig-
heter som har lett till att fartyget stoppats.

Beslut om stoppande av fartyg, driftsin-
skrankning eller férbud att anvidnda utrust-
ning, anordning, rutin eller arrangemang om-
bord skall iakttas omedelbart. Fartygets be-
falhavare eller, da det ar friga om ett ut-
landskt fartyg, dven flaggstatens niarmaste be-
skickning skall omedelbart underrittas om
beslutet, och rapporten om inspektionen skall
fogas till meddelandet. Vid behov skall dess-
utom den namngivna besiktningsman eller de
godkiénda klassificeringsséllskap som ansva-
rar for utfirdandet av klasscertifikatet under-
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tyg som avses i PSC-direktivet behover inte
forrdttas om

1) tillsynsmyndigheten anser att inspektio-
nen skulle dventyra inspektorens, hamnens,
fartygets eller besdttningens sdkerhet eller
skada den marina miljon,

2) fartyget anloper hamnen nattetid annars
dn i reguljdar trafik, eller

3) fartyget anloper en ankarplats nattetid
eller om fartygets besok i hamnen eller vid
ankarplatsen varar en sa kort tid att en in-
spektion inte kan forrdittas pa ett tillfredsstdil-
lande sditt.

1 det fall att en inspektion inte forrdttas ska
tillsynsmyndigheten gora en anteckning om
detta i inspektionsdatabasen.

14 §

Kvarhallande av fartyg, driftsinskrinkning
och forbud att anvinda utrustning, anord-
ning, rutin eller arrangemang ombord

Om ett fel eller en brist i fartygssidkerheten
ar av sadan art att fartygets drift i den fart for
vilken det dr avsett orsakar fara for méinni-
skoliv eller visentlig fara for hdlsan eller
omedelbar fara for fartyget, den Gvriga trafi-
ken eller den marina miljon, ska tillsynsmyn-
digheten fatta ett skriftligt beslut om att
kvarhalla fartyget eller inskrinka dess drift
eller férbjuda anviandningen av en utrustning,
anordning, rutin eller ett arrangemang om-
bord tills felet &r rittat eller bristen avhjalpt.
Det skriftliga beslutet ska motiveras och i det
ska uppges alla de omstidndigheter som har
lett till att fartyget kvarhallits.

Beslut om kvarhallande av fartyg, driftsin-
skrinkning eller forbud att anvinda utrust-
ning, anordning, rutin eller arrangemang om-
bord ska iakttas omedelbart. Fartygets befil-
havare eller, da det &r fraga om ett utlindskt
fartyg, dven flaggstatens forvaltning eller den
ndrmaste konsul eller diplomatiska represen-
tant som foretrider flaggstaten ska utan
drojsmal underrdittas om beslutet. Inspek-
tionsrapporten ska fogas till meddelandet.
Vid behov ska dessutom den namngivna be-
siktningsman eller de erkdnda Kklassifice-
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rittas om saken.

14b§

Avsaknad av férdskrivare eller i ISM-
reglerna avsedda dokument

Tillsynsmyndigheten skall stoppa ett ut-
landskt fartyg om det inte dr forsett med en
fungerande fardskrivare i s&dana situationer
da anvindning av fardskrivare dr obligatorisk
enligt bilaga XII till PSC-direktivet. Om bris-
ten inte snabbt kan avhjilpas i den hamn dir
fartyget stoppats, kan tillsynsmyndigheten
lata fartyget fortsidtta till ndrmaste lampliga
hamn dér bristen skall avhjilpas, eller avbryta
stoppandet i hamn under villkor att bristen
avhjilps senast inom 30 dagar.

Tillsynsmyndigheten skall dessutom stoppa
ett utlindskt fartyg pa vilket ISM-reglerna
tillampas, om det vid inspektion kommer
fram att det pa fartyget inte finns ett doku-
ment om godkénd sékerhetsorganisation eller
ett certifikat om godkind sdkerhetsorganisa-
tion vilka utfdardats i enlighet med de interna-
tionella organisationsreglerna for siker drift
av fartyg och for férhindrande av f6érorening
(ISM-reglerna).

Om det vid inspektion inte upptidcks andra
dn 1 2 mom. angivna brister som berittigar till
stoppande, kan tillsynsmyndigheten upphiva
beslutet om stoppande for att férhindra 6ver-
beldggning av hamnen. Tillsynsmyndigheten
skall dd omedelbart underritta de behériga
myndigheterna i de andra medlemsstaterna
om detta.

14c§
Forhindrande av tilltrdde till hamn

Tillsynsmyndigheten skall forhindra att ett
utlindskt gas- eller kemikalietankfartyg,
bulklastfartyg, oljetankfartyg eller passage-
rarfartyg anloper en finsk hamn, om

1) fartygets flaggstat forekommer pa den
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ringsséllskap som ansvarar for utfirdandet av
klasscertifikatet underrittas om saken.

14b§

Avsaknad av férdskrivare eller i ISM-
reglerna avsedda dokument

Tillsynsmyndigheten ska kvarhélla ett ut-
landskt fartyg om det inte dr forsett med en
fungerande firdskrivare och anvédndning av
fardskrivare dr obligatoriskt enligt Europa-
parlamentets och radets direktiv 2002/59/EG
om inrittande av ett overvaknings- och in-
formationssystem for sjotrafik i gemenska-
pen och om upphdvande av radets direktiv
93/75/EEG. Om bristen inte snabbt kan av-
hjélpas i den hamn dér fartyget kvarhalls kan
tillsynsmyndigheten lata fartyget fortsitta till
niarmaste lampliga hamn for att bristen ska
kunna avhjilpas, eller krdva att bristen av-
hjélps inom 30 dagar.

Tillsynsmyndigheten skall dessutom kvar-
halla ett utlindskt fartyg pa vilket ISM-
reglerna tillimpas, om det vid inspektion
kommer fram att det pa fartyget inte finns ett
dokument om godkénd sdkerhetsorganisation
eller ett certifikat om godkénd sdkerhetsor-
ganisation vilka utfirdats i enlighet med de
internationella organisationsreglerna for si-
ker drift av fartyg och for foérhindrande av
fororening (ISM-reglerna).

Tillsynsmyndigheten kan for att undvika
tringsel i hamnen tillata att det kvarhallna
fartyget flyttas inom hamnomradet, forutsatt
att flyttandet sker tryggt.

14c§
Forbud mot tilltrdde till hamn
Tillsynsmyndigheten ska vdigra ett ut-
ldndskt fartyg som den kvarhaller tilltrdde

till en hamn eller ankarplats, om

1) fartygets flaggstat finns pa den graa lis-
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svarta lista som publiceras i Paris-avtalets ar-
liga rapport och fartyget har stoppats mer &n
tva ganger under de senaste 24 ménaderna i
en hamn i en stat som undertecknat Paris-
avtalet, eller

2) fartygets flaggstat har betecknats som en
stat med mycket hog risk eller hog risk pa den
svarta lista som publiceras i Paris-avtalets ar-
liga rapport och fartyget har stoppats mer dn
en gang under de senaste 36 manaderna i en
hamn i en stat som undertecknat Paris-avtalet.

Tillsynsmyndigheten skall ocksa forhindra
att ett utlandskt fartyg anloper en finsk hamn,
om fartyget i de fall som avses i 14 § 4 mom.
och i artikel 11.1 i PSC-direktivet gér till
sjoss utan att uppfylla de villkor som till-
synsmyndigheterna i en finsk hamn eller be-
horiga myndigheter i en inspektionshamn i en
annan medlemsstat har stillt, eller végrar
iaktta de krav som giller i fragan enligt kon-
ventionerna genom att inte anlopa repara-
tionsvarvet. Tilltrdde till hamnen skall for-
hindras tills fartygets dgare eller redare har
framlagt bevis pa att fartyget uppfyller alla
krav som giller enligt konventionerna och
den tillsynsmyndighet som konstaterat bris-
terna pa fartyget eller behoriga myndigheter i
en medlemsstat som konstaterat bristerna pa
fartyget har godként bevisen.

Tillsynsmyndigheten kan i enskilda fall till-
lata att ett fartyg anloper hamn i fall av force
majeure, pa grund av sdkerhetsaspekter som
ar klart viktigare, for att rétta till brister eller
for att avldgsna fororenings- eller smittorisk,
om fartygets dgare, redaren eller fartygets be-
falhavare har vidtagit befogade atgirder som
tillsynsmyndigheten godkant for ett tryggt an-
I6pande av hamnen.
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ta som offentliggors av Europeiska unionens
kommission varje dr och fartyget under de
senaste 24 mdnaderna tva ganger har kvar-
hallits eller dess fart forhindrats i enlighet
med besiktningsdirektivet i en hamn eller vid
en ankarplats inom Europeiska unionen eller
omrdadet for Parisavtalet, eller

2) fartygets flaggstat finns pa den svarta
lista som offentliggors av Europeiska unio-
nens kommission varje ar och fartyget under
de senaste 36 manaderna tva ganger har
kvarhallits eller dess fart forhindrats i enlig-
het med besiktningsdirektivet i en hamn eller
vid en ankarplats inom Europeiska unionen
eller omradet for Parisavtalet.

Tillsynsmyndigheten ska pa ansékan av
fartygets cdigare eller redaren upphdva det
tilltradesforbud som avses i 1 mom. tidigast
tre manader efter det att beslutet fattades, om
fartygets dgare eller redaren ldgger fram be-
vis pa att fartyget vid den tidpunkten uppfyl-
ler de villkor som anges i punkterna 3—9 i
bilaga VIII till PSC-direktivet.

Om tillsynsmyndigheten haller kvar ett ut-
landskt fartyg i en hamn eller vid en ankar-
plats och fartyget tidigare har meddelats ett
(1) tilltrddesforbud och de villkor som anges
i 1 mom. 1 eller 2 punkten uppfylls, ska till-
synsmyndigheten vdgra fartyget tilltréde till
hamnen eller ankarplatsen. Tillsynsmyndig-
heten ska pa ansokan av fartygets dgare eller
redaren upphdva tilltrddesforbudet tidigast
12 manader fran det att forbudet utfirdades,
om fartygets dgare eller redaren ldgger fram
bevis pa att fartyget vid den tidpunkten upp-
ller de villkor som anges i punkt 3—9 i bi-
laga VIII till PSC-direktivet.

Om tillsynsmyndigheten haller kvar ett ut-
landskt fartyg i en hamn eller vid en ankar-
plats och fartyget har meddelats tva tidigare
tilltradesforbud ska tillsynsmyndigheten viig-
ra fartyget tilltriide till hamnen eller ankar-
platsen. Tillsynsmyndigheten ska pa ansékan
av fartygets dgare eller redaren upphdva till-
trddesforbudet tidigast 24 mdanader fran det
att forbudet utfirdades, om fartygets dgare
eller redaren ldigger fram bevis pa att

1) fartygets flaggstat inte finns pa den svar-
ta eller graa lista som offentliggors av Euro-
peiska unionens kommission varje ar,

2) fartyget har sadana lagstadgade certifi-
kat och klasscertifikat som utfdrdats av den
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behoriga myndigheten eller av ett erkdnt
klassificeringssdllskap i en medlemsstat i Eu-
ropeiska unionen eller i en stat som under-
tecknat Parisavtalet,

3) det bolag som forvaltar fartyget uppvi-
sar en hog prestationsniva som bestdms pa
basis av graden av brister och kvarhallande-
frekvensen hos bolagets fartyg, och

4) fartyget uppfyller de villkor som ndmns i
punkterna 3—9 i bilaga VIII till PSC-
direktivet.

Fartyg som inte uppfyller villkoren enligt 4
mom. 1—4 punkten inom 24 manader fran
det tredje tilltrddesforbud som avses i 4
mom. ska av tillsynsmyndigheten permanent
vdagras tilltrdde till finska hamnar och an-
karplatser.

Om tillsynsmyndigheten haller kvar ett ut-
léndskt fartyg i en hamn eller vid en ankar-
plats och fartyget har meddelats tre tidigare
tilltridesforbud — ska  tillsynsmyndigheten
permanent vigra fartyget tilltrdde till finska
hamnar och ankarplatser.

Beslutet om tilltrddesforbud géiller omedel-
bart efter att det utlindska fartyget har med-
delats tillstand att ldmna den hamn eller an-
karplats ddr fartyget har kvarhallits och ddr
tilltrddesforbudet for fartyget har utfdirdats.

Om en behorig myndighet i en medlemsstat
i Europeiska unionen eller i en stat som har
undertecknat Parisavtalet har vdgrat ett ut-
landskt fartyg tilltréde till en hamn eller an-
karplats i staten, ska tillsynsmyndigheten
kontrollera att fartyget inte ges tilltride till
en finsk hamn eller ankarplats.

Tillsynsmyndigheten ska ocksa viigra ett ut-
landskt fartyg som gar till sjoss tilltrdde till
en hamn eller ankarplats om fartyget i de fall
som avses i 14 § 4 mom. och i artikel 21.4 i
PSC-direktivet inte uppfyller de villkor som
tillsynsmyndigheten eller de behdriga myn-
digheterna i en annan inspektionshamn i
medlemsstaten har stdllt, eller vigrar iaktta
tillimpliga krav i konventionerna genom att
inte anlopa reparationsvarvet. Tilltride till
hamnen ska vigras tills fartygets dgare eller
redaren har lagt fram bevis pa att fartyget
uppfyller alla de krav som gdller enligt kon-
ventionerna och den tillsynsmyndighet eller
de behoriga myndigheter i en medlemsstat
som konstaterat bristerna pa fartyget har
godkdnt bevisen.
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5 kap.

Riittelseyrkande och dndringssékande

18§
Rdittelseyrkande och besvdr

Den som dr missndjd med ett beslut som
tillsynsmyndigheten fattat med stod av denna
lag kan framstilla ett skriftligt rdttelseyrkan-
de. Andring i beslutet far inte sékas genom
besvir. Yrkande pa rittelse framstills till den
enhet vid Trafiksdkerhetsverket som skoter
fragor i anknytning till fartygssdkerhet. Rét-
telseyrkandet ska behandlas utan drojsmal.

Andring i beslut som fattats med anledning
av ett réttelseyrkande soks genom besvir hos
hogsta forvaltningsdomstolen enligt forvalt-
ningsprocesslagen (586/1996).
Besvirsskriften skall tillstdllas den myndighet
som utfirdat rittelsebeslutet. Denna skall
utan dréjsmal vidarebefordra handlingarna i
malet och sitt eget utlatande till besvarsmyn-
digheten. Besviren skall behandlas utan
dréjsmal.

Rittelseyrkande skall framstillas och be-
svar anforas inom 30 dagar fran delfaendet av
beslutet. Rittelseyrkande skall dock framstil-
las inom 14 dagar fran den dag da befilhava-
ren eller redaren har fitt kinnedom om det
beslut om stoppande som avses i 14 eller 14 b
§ eller det beslut om férhindrande av tilltride
till hamn som avsesi 14 ¢ §.
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Tillsynsmyndigheten kan i enskilda fall till-
lata att ett fartyg anldoper hamn i fall av force
majeure, pa grund av sdkerhetsaspekter som
dar klart viktigare, for att rdtta till brister el-
ler for att avidgsna fororenings- eller smitto-
risk, om fartygets dgare, redaren eller farty-
gets befdlhavare har vidtagit ldmpliga atgdir-
der som har godkdnts av tillsynsmyndigheten
for att sikerstdlla ett sckert anlop till ham-
nen.

5 kap.

Begiiran om omproévning och dndringsso-
kande

18 §
Begiran om omprovning och besvdir

Den som #r missndjd med ett beslut som
tillsynsmyndigheten fattat med stod av denna
lag kan gora en skriftlig begdran om om-
provning. Andring i beslutet far inte sokas
genom besvir. Begdran om omprovning gors
hos den enhet vid Trafiksédkerhetsverket som
skoter fragor i anknytning till fartygssiker-
het. Begdran ska behandlas utan drojsmal.

Andring i beslut som fattats med anledning
av en begdran om omprovning soks genom
besvir hos hogsta forvaltningsdomstolen en-
ligt férvaltningsprocesslagen (586/1996).

Besvirsskriften skall tillstidllas den myn-
dighet som avgjort en begdran om omprév-
ning. Denna ska utan dréjsmal vidarebeford-
ra handlingarna i malet och sitt eget utlatande
till besviarsmyndigheten. Besviren skall be-
handlas utan drojsmal.

Begdran om omprovning ska framstillas
och besvir anféras inom 30 dagar fran delfa-
endet av beslutet. Begdran om omprévning
ska dock framstéllas inom 14 dagar fran den
dag da befdlhavaren eller redaren har fatt
kdnnedom om det beslut om kvarhallande
som avses i 14 eller 14 b § eller det tilltra-
desforbud som avses i 14 c §.
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19 §

Inverkan av rdttelseyrkande eller dndringsso-
kande pa beslut

Framstéllande av rittelseyrkande eller anfo-
rande av besvér utgor inget hinder for

1) verkstidllande av sddana beslut om stop-
pande av fartyg, driftsinskrdankning och for-
bud att anvénda utrustning, anordning, rutin
eller arrangemang ombord som avses i 14 el-
ler 14 b §,

2) verkstillande av sadana beslut om for-
hindrande av tilltrdde till hamn som avses i
14 ¢ §, eller

3) verkstillande av i 17 h § avsedda beslut
om hindrande av att ro-ro-passagerarfartyg el-
ler hoghastighetspassagerarfartyg anvénds i
trafik, om inte den som fattat riittelsebeslutet
eller besvdrsmyndigheten beslutar nagot an-
nat.

20 §

Anmdlan om forseelser och hemlighallande
av anmdlarens identitet

Anmilan om brott mot ett stadgande eller
en bestimmelse som giller fartygssidkerheten
skall om mojligt goras skriftligen till till-
synsmyndigheten. Muntlig anmélan kan goras
endast i det fall att en skriftlig anmélan pa
grund av att saken &r bradskande eller av
andra orsaker inte dr mojlig.

Om fartygssdkerhetsinspektion forrittas ut-
gaende fran en anméilan som avses i 1 mom.,
far inspektionsforrittaren inte yppa att in-
spektionen sker pa grundval av en anmélan.
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19§

Inverkan av begdran om omprivning eller
dndringssokande pa beslut

Om inte den som avgjort en begdran om
omprovning eller besvirsmyndigheten beslu-
tar ndgot annat utgor en begdran om om-
provning eller anforande av besvir inget
hinder for

1) verkstédllande av sddana beslut om kvar-
hallande av fartyg, driftsinskrinkning och
forbud att anvénda utrustning, anordning, ru-
tin eller arrangemang ombord som avses i 14
eller 14 b §,

2) verkstillande av sadana tilltrddesforbud
som avses i 14 ¢ §, eller

3) verkstillande av beslut enligt 17 h § om
hindrande av att ro-ro-passagerarfartyg eller
hoghastighetspassagerarfartyg anvinds i tra-
fik.

Om begdran om omprdovning gdller ett be-
slut om kvarhallande av eller tilltrddesforbud
for ett fartyg enligt PSC-direktivet ska till-
synsmyndigheten rdtta uppgifterna i inpek-
tionsdatabasen senast inom 24 timmar fran
det att beslutet upphdivdes.

20 §

Anmdlan om forseelser och hemlighallande
av anmdlarens identitet

Anmdlan om brott mot en bestimmelse el-
ler foreskrift som gdller fartygssdkerheten
ska om maojligt goras skriftligen till tillsyns-
myndigheten. Muntlig anmdlan kan goras
endast i det fall att en skriftlig anmdlan pa
grund av att saken dr bradskande eller av
andra orsaker inte dr mojlig.

Identiteten hos en sadan anmdlare som av-
ses ovan i 1 mom. far inte ldmnas ut till far-
tygets befilhavare eller dgare eller till reda-
ren. Om en inspektion forrdttas pa basis av
en anmdlan, far inspektoren inte yppa att in-
spektionen sker pa basis av en anmdlan. In-
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2l a§
Erscittande av kostnader

Om det vid de kontroller eller inspektioner
som avses i 10, 11 och 11 b § uppdagas sada-
na brister som berittigar till stoppande av ett
fartyg, skall dgaren, redaren eller dennes re-
presentant ersitta alla kostnader som har
samband med inspektionerna och kontroller-
na.

Om ett fartyg stoppas i enlighet med 14 § 2
mom. pa grund av bristfilliga dokument eller
for att dokument saknas svarar fartygets dgare
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spektoren ska se till att alla samtal med be-
sdttningen dr konfidentiella.

Tillsynsmyndigheten ska informera flagg-
statens forvaltning och vid behov den finska
arbetarskyddsmyndigheten om sdadana an-
mdlningar som inte dr uppenbart ogrundade
och om de atgdrder som vidtas till foljd av
anmdilningen. Arbetarskyddsmyndigheten
meddelar vid behov sadana anmdilningar till
Internationella  arbetsorganisationen. Om
tillsynsmyndigheten anser att anmdlan dr
uppenbart ogrundad ska den informera an-
mdlaren om sitt beslut och skéilen for detta.

En myndighet eller hamnoperator som
namns i 9 § ska till tillsynsmyndigheten
skriftligen ldmna information om sadana up-
penbara overtridelser av en bestimmelse el-
ler foreskrift om fartygssdikerheten som den
har fatt kdannedom om i samband med skot-
seln av sina sedvanliga uppgifter da dvertrd-
delsen kan dventyra ett fartygs sdkerhet eller
orsaka oskdliga skador for den marina mil-
jon. Uppgiften ska i man av mdojlighet ldmnas
elektroniskt. Uppgiften kan ldmnas muntligen
om den pa grund av sakens bradskande ka-
raktdr eller av nagon annan orsak inte kan
ldmnas skriftligen. Anmdlan ska innehdlla
foljande uppgifter:

1) fartygets namn,

2) IMO-nummer,

3) anropssignal,

4) flaggstat,

5) foregaende anlopshamn,

6) destinationshamn

7) en beskrivning av forseelser som konsta-
terats pa fartyget.

2l a§
Erscittande av kostnader

Om det vid de kontroller och inspektioner
som avses i 10, 11, 11 b och /7 ¢ § uppticks
sddana brister som berittigar att halla kvar
fartyget, ska fartygets #gare, redaren eller
dennes representant ersitta alla kostnader i
anslutning till kontrollerna och inspektioner-
na.

Om ett fartyg kvarhalls i enlighet med 14 §
2 mom. pa grund av bristfilliga dokument el-
ler f6r att dokument saknas svarar fartygets
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eller redare for alla kostnader som uppstér for
tillsynsmyndigheten pd grund av stoppandet
av fartyget.

Kostnaderna for de i 14 ¢ § 2 mom. avsedda
inspektioner och kontroller som tillsynsmyn-
digheten utfort skall erséttas av fartygets dga-
re eller redaren.

Stoppandet far inte atertas forrdn kostna-
derna helt har betalats eller tillricklig siker-
het har stillts for deras betalande.

23§
Ndrmare bestimmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsrddet kan for
verkstillighet av PSC-direktivet bestdimmas
om

10) uppfoljning av inspektioner och stop-
pande, samt
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dgare eller redare for alla kostnader som upp-
star for tillsynsmyndigheten pa grund av
kvarhallandet av fartyget.

Kostnaderna for de i 14 ¢ § 1, 5 och 7
mom. avsedda inspektioner som tillsynsmyn-
digheten forrattat ska erséttas av fartygets
dgare eller redaren.

Kvarhdllandet far inte étertas forrdn kost-
naderna helt har betalats eller tillricklig si-
kerhet har stillts for deras betalande.

23§
Ndrmare bestimmelser och foreskrifter

Genom f6rordning av statsradet kan for
verkstillighet av PSC-direktivet bestimmas
om

10) uppfoljning av inspektioner och kvar-
hallande, samt

Denna lag trider i kraft den 20 .

Lagens 2 § 5 punkt underpunkt i trader i
kraft vid en tidpunkt som bestims genom
forordning av statsradet.
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