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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till

jarnvigslag

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds att det stiftas
en ny jarnvégslag.

Syftet med denna proposition &r att natio-
nellt genomfora Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2008/57/EG om driftskompati-
biliteten hos jarnvigssystemet inom gemen-
skapen samt Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/110/EG om &ndring av direkti-
vet om sidkerhet pad gemenskapens jarnvégar.
Den nya lagen innebdr samtidigt att den gil-
lande jérnvagslagen harmoniseras och revi-
deras utifran tillimpningspraxis och att den
konflikt i fradga om tilltrdde till persontrafik-
marknaden elimineras som foljer av den gil-
lande jarnvigslagen, i och med att Europa-
parlaments och radets forordning (EG) nr
1370/2007 om kollektivtrafik pé jirnvig och
vég och om upphidvande av radets forordning
(EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70
tradde i kraft den 3 december 2009. Ett vik-
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tigt syfte med propositionen &r att pa basis av
unionslagstifiningen harmonisera regelverket
for jarnvigssystemets sdkerhet och drifts-
kompatibilitet. P& lang sikt &r malet att for-
bittra verksamhetsforutsittningarna for jarn-
végstrafiken i Finland.

I den nya jdrnvigslag som foreslds om-
struktureras den géllande jarnvigslagen ge-
nom att kapitelindelningen dndras samt fogas
till lagen pa basis av unionslagstiftningen nya
kapitel med specialbestimmelser om ibruk-
tagande av nya fordon och bestimmelser om
underhall av fordon. Vidare kompletteras den
gillande lagstiftningen som &r bristfillig i
vissa avseenden.

Lagen avses trada i kraft sa snart som m&j-
ligt efter det att riksdagen har godkiint lag-
forslaget.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Inledning

Genom EG-lagstiftningen har jarnvéagstra-
fiken i medlemsstaterna gradvis Sppnats for
konkurrens under 2000-talet. Genom det sa
kallade forsta jarnvigspaketet 2001 Sppnades
EU-omradets interna godstrafik for konkur-
rens fran och med mars 2003. Genom det
andra jarnvégspaketet 2004 6ppnades den in-
hemska godstrafiken f6r konkurrens fran bor-
jan av 2007. Europaparlamentets och radets
direktiv och forordningar som ingér i paketen
innehdll dessutom bestimmelser bl.a. om
jarnvigsforetagens koncessioner, bankapaci-
tet, tilldelning av bankapacitet, regleringsor-
gan, banavgifter, jarnvigssystemets sidkerhet
och driftskompatibilitet samt om de nationel-
la sikerhetsmyndigheterna och deras uppgif-
ter. I det andra jarnvigspaketet ingick ocksa
Europaparlamentets och réadets f{orordning
(EG) nr 881/2004 om inrdttande av en euro-
peisk jarnvdgsbyra. Det forsta jarnvigspake-
tet genomfordes nationellt med jdrnvigslagen
(198/2003) fran 2003 och det andra paketet
genom den  gillande  jdrnvigslagen
(555/2006) som tradde i kraft den 1 septem-
ber 2006 och upphdvde 2003 ars jarnvigslag.

Atgirderna for att fornya EU:s jirnvigs-
sektor fortsattes med det tredje jarnvagspake-
tet vari ingdr Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/58/EG om &ndring av radets di-
rektiv 91/440/EEG om utvecklingen av ge-
menskapens  jarnvigar  och  direktiv
2001/14/EG om tilldelning av infrastruktur-
kapacitet och uttag av avgifter for utnyttjande
av jarnvigsinfrastruktur (nedan direktivet om
dndring av utvecklingsdirektiver), Europapar-
lamentets och radets direktiv 2007/59/EG om
behorighetsprovning av lokférare som fram-
for lok och tag pa jarnvagssystemet i gemen-
skapen (nedan lokforardirektivet) samt Euro-
paparlamentets och radets foérordning (EQG)
1371/2007 om rittigheter och skyldigheter
for tagresendrer (nedan jarnvdigsansvarsfor-
ordningen) som antogs den 23 oktober 2007.

Avsikten med det tredje jarnvigspaketet dr
att fortsdtta fornyelsen av Europas jarnvigs-
sektor utifran riktlinjerna i Vitboken om den
gemensamma transportpolitiken fram till
2010: Vigval infor framtiden, som kommis-
sionen godkéinde i september 2001. Ett syfte
med paketet dr att ytterligare Sppna jarnvigs-
trafiken for konkurrens. Genom direktivet
om #ndring av utvecklingsdirektivet 6ppna-
des EU:s interna persontrafik foér konkurrens
fran borjan av ar 2010. Avsikten med lokfo-
rardirektivet dr att gora det littare for lokfo-
rare att frivilligt flytta mellan medlemsstater
och jarnvigsforetag inom EU. Avsikten &r
dessutom att frimja den granséverskridande
jarnvigstrafiken. Syftet med fdrordningen
om jdrnvagsansvar dr att forbittra resenérer-
nas rittsliga stillning i jarnvagstrafiken. Av
geografiska orsaker har Finland ingen EES-
intern internationell persontrafik. Genom
jarnvigslagen har Finland emellertid Sppnats
for konkurrens redan tidigare. Av denna an-
ledning har genomf6randet av direktivet om
indring av utvecklingsdirektivet i Finland
inte forutsatt andra dndringar i lagstiftningen
dn smirre justeringar i enlighet med statsra-
dets forordning om jarnvigstrafikens tagpla-
neperiod och ansékan om bankapacitet
(751/2006). Lokfoérardirektivet har i Finland
genomforts med lagen om sdkerhetsrelatera-
des arbetsuppgifter 1 jdrnvigssystemet
(1664/2009) som tradde i kraft den 1 januari
2010.

Den 23 oktober 2007 antog Europaparla-
mentet och radet dessutom fGrordningen
(EG) nr 1370/2007 om kollektivtrafik péa
jirnvéig och vidg och om upphivande av ra-
dets forordning (EEG) nr 1191/69 och EEG
nr 1107/70 (nedan serviceavtalsforordning-
en). Syftet med férordningen dr att faststilla
hur de behoriga myndigheterna i medlems-
staterna kan ingripa pa omradet kollektivtra-
fik for att se till att det tillhandahalls tjanster
av allmint intresse som &r sikrare, av béttre
kvalitet eller billigare dn vad den fria mark-
naden skulle kunna erbjuda. Forordningen
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om jdrnvdgsansvar och serviceavtalsférord-
ningen trddde i kraft den 3 december 2009.
Samma dag tridde ocksé kollektivtrafiklagen
(869/2009) i kraft. Tillimpningsomradet for
forordningen om jdrnvigsansvar har i Fin-
land begrénsats genom lagen den 6 november
2009 om idndring av jirnvigstransportlagen
(843/2009) sa att jarnvigssamtrafiken mellan
Finland och Ryssland inte hor till tillimp-
ningsomradet for forordningen. Genom den
nimnda lagen har ocksa de bestimmelser i
forordningen som giller biljettf6rsaljnings-
och reserveringssystem, standardersittningar
for tagforseningar samt jarnvigsforetags mal-
tids- och/eller inkvarteringsskyldighet i for-
seningsfall genom den nimnda lagen avgrin-
sats utanfor tillimpningsomradet f6r forord-
ningen nir det géller nértrafiken inom hu-
vudstadsregionens pendlingsomrade.

| syfte att frimja grinséverskridande jarn-
véagstrafik utfirdade EG-kommissionen i de-
cember 2006 det s.k. korsacceptans-paketet.
Som en del av paketet antog Europaparla-
mentet och radet den 17 juni 2008 direktivet
2008/57/EG om driftskompatibiliteten hos
jarnvigssystemet inom gemenskapen (nedan
drifiskompatibilitetsdirektivet) samt den 16
december 2008 direktivet om 4ndring av di-
rektiv 2004/49/EG (jarnvigssdkerhetsdirekti-
vet) (nedan direktivet om dndring av jdrn-
vagssdkerhetsdirektivety och forordningen
(EG) nr 1335/2008 om #ndring av fdrord-
ningen (EG) nr 881/2004 om inréttande av en
europeisk jarnvigsbyra (jarnvidgsbyraforord-
ningen) (nedan forordningen om dndring av
EJB-forordningen). 1 denna proposition fére-
slas att de ovan namnda direktiven genom-
fors nationellt.

2 Nulége
2.1 Lagstiftning och praxis

I den gillande jarnvagslagen foreskrivs om
bedrivande av jarnvigstrafik, forvaltning om
bannidt, om tjdnster som ska tillhandahallas
jarnvigsoperatérer och om banavgifter, om
anvindning av bannit och bankapacitet, om
jarnvigssystemets sikerhet och driftskompa-
tibilitet samt om regleringsorganet och dess
uppgifter. Trafikséikerhetsverket Overvakar
att lagens bestimmelser om sdkerhet och

driftskompatibilitet f6ljs. Dessutom verkar
Trafiks@kerhetsverket som branschens re-
gleringsorgan. Trafikverket svarar for byg-
gande och underhall av bannitet samt for
tilldelning av bankapacitet och for trafikled-
ning. For ndrvarande dr VR-Group Ab det
enda jarnvigsforetaget i Finland. Dessutom
finns det i Finland f6r nédrvarande sju musei-
trafikoperatorer. Tre foretag bedriver i Fin-
land trafik i anslutning till banunderhall.

2.2 Jirnvigsmarknaden och lagstift-
ningen i vissa av EU:s medlemsstater
och i Norge

I Finland finns det endast ett jarnvigsfore-
tag som bedriver jarnvigstrafik, vilket nume-
ra dr exceptionellt inom Europeiska unionen.
Kommissionen offentliggjorde i december
2009 sin andra rapport om uppfdljning av ut-
vecklingen pa jarnvigsmarknaden inom Eu-
ropeiska unionen (KOM(2009) 627 slutlig).
Rapporten innehaller en statistisk dversikt av
jarnvigsmarknaden inom EU och medlems-
staterna huvudsakligen fram till ar 2008 och,
i friga om vissa nyckeltal, till &r 2009. Enligt
uppgifterna for ar 2008 skots persontrafiken
av ett enda jarnvigsféretag i Finland och
dessutom i Spanien, Irland, Grekland, Lux-
emburg, Portugal och Slovenien. Med undan-
tag for Finland, Irland och Grekland skots
godstrafiken av flera jarnvigsforetag i alla
andra medlemsstater inom Europeiska unio-
nen. Ocksa i de lander dar det flera jarnvégs-
foretag delar pa person- och godstrafikmark-
naden har det storsta jarnvigsforetaget ofta
en marknadsandel pa 6ver 80 procent av alla
jarnvégstransporter inom person- och gods-
trafiken. I flera ldnder skots persontrafiken
av lokala jarnvigsforetag medan fjérrperson-
trafiken skéts av ett enda foretag. Inom gods-
trafiken &r konkurrensen 6ppen och bannitet
far anviindas av alla foretag med sédkerhetsin-
tyg och koncession som har tilldelats banka-
pacitet. Med beaktande av antalet jarnvigsto-
retag och dessas marknadsandelar dr konkur-
renssituationen ldngst utvecklad i Storbritan-
nien, Nederldnderna och Sverige. Ocksa i
Estland &r marknaden konkurrensutsatt. Est-
lands jarnvigsmarknad &dr emellertid liten
och i synnerhet i friga om persontrafiken &r
utbudet av jarnvigstrafik pa det hela taget re-
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lativt litet, om man ser till antalet linjer och
turer.

I propositionen foreslas att driftskompatibi-
litetsdirektivet och direktivet om dndring av
jarnvégssidkerhetsdirektivet sdtts i kraft.
Driftskompatibilitetsdirektivet borde ha satts
i kraft senast den 18 juli 2010. Direktivet om
indring av jdrnvigssdkerhetsdirektivet ska
sittas i kraft senast den 24 december 2010.

Europeiska kommissionen offentliggjorde i
september 2009 ett meddelande (KOM
(2009) 464 slutlig) om en ldgesrapport om
genomforandet av jarnvigssikerhetsdirekti-
vet och direktiven om driftskompatibilitet pa
jarnvigsomradet. I meddelandet konstaterar
kommissionen att samtliga medlemsstater har
anmilt de atgirder som vidtagits pa det na-
tionella planet for att genomfora jarnvigssi-
kerhetsdirektivet som ingick i det andra jdrn-
végspaketet samt driftskompatibilitetsdirek-
tiven (96/48/EG for hoghastighetstag), direk-
tiv 2001/16/EG (konventionella tig) samt di-
rektiv 2004/50 (anpassning av driftskompati-
bilitetsdirektiven for hghastighetstag och for
konventionella tag och utvidgning av deras
tillampningsomraden). Medlemsstaterna har i
enlighet med direktiven ansékt om vissa un-
dantag fran de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet som beviljats med stod
av de ovan ndmnda driftskompatibilitetsdi-
rektiven, men undantagen har varit fi. Kom-
missionen anser darfor att tillimpningen av
driftskompatibilitetslagstiftningen pa det hela
taget varit tillfredsstillande. Kommissionen
understryker att det pa grund av jérnvigstra-
fikens historiska bakgrund samt pa grund av
att infrastrukturen och materielen har en lang
livsldngd &r en langsam och utdragen process
att skapa driftskompatibilitet. Kommissionen
anser att genomférandet av det nya drifts-
kompatibilitetsdirektivet 4r foljande viktiga
steg for att framja driftskompatibiliteten.

I fraga om genomftrandet av jarnvagssi-
kerhetsdirektivet konstaterar kommissionen
att medlemsstaterna har inrdttat nationella
jarnvigssikerhetsmyndigheter och utred-
ningsorgan som har till uppgift att utreda
jarnvigsolyckor. Kommissionen har for av-
sikt att mera i detalj utreda att kraven blir ve-
derborligen uppfyllda. Kommissionen anser
emellertid att de sikerhetskrav som ingér i
det andra jarnvigspaketet ytterligare forbétt-

rar den redan nu goda jarnvigssidkerheten.
Trots att jarnvégstrafiken har Gppnats for
konkurrens och antalet operatorer ddrmed har
Okat har stdrningarna i jarnvagstrafiken och
med dessa sammanhéngande olyckor snarare
minskat.

Sverige dr ett foregangsland nér det giller
att oppna jarnvigstrafiken for konkurrens. |
Sverige bedriver for nidrvarande sex jérn-
vigsforetag persontrafik pa jiarnvdgarna. Det
statliga jarnvégsforetaget SJ har emellertid
dnda tills nyligen haft ensamritt att bedriva
I6nsam fjarrpersontrafik. Sveriges regering
antog i juni 2009 en plan som leder till att
ocksa persontrafikmarknaden gradvis 6ppnas
for konkurrens fram till 2011. T juli 2009
Oppnades ocksa fjirrtrafiken for konkurrens
under veckoslut. Den internationella person-
trafiken &r sedan oktober 2009 &ppen for
konkurrens. Avsikten #r att undanr6ja alla
hinder f6r 6ppen konkurrens inom jarnvigar-
nas persontrafik i slutet av ar 2010. For nér-
varande har SJ en marknadsandel pa ca 80
procent av persontrafiken. De regionala tra-
fikmyndigheterna konkurrensutsitter den re-
gionala jarnvégstrafiken, medan Rikstrafiken
konkurrensutsitter den mellanregionala trafi-
ken. Sammanlagt 17 jarnvigstforetag bedriver
godstrafik pa Sveriges jérnvigar.

Det statliga bannitet forvaltas av Banver-
ket. I Sverige finns det dessutom sammanlagt
Over 400 forvaltare av privata sparanldgg-
ningar. Lagstiftningen innebdr redan nu
samma forpliktelser for dem som for Ban-
verket. Lagstiftningen tillimpas inte pa pri-
vata sparanldggningar som inte anvinds for
trafik till det Gvriga bannétet.

Sveriges jarnvigslag innehéller endast all-
méinna bestimmelser om bedrivande av jirn-
vagstrafik. Tekniska detaljer regleras med
ligre normer som ocksd innehaller bestim-
melser om driftskompatibilitet och jarnvigs-
sikerhet.

Norges statliga jarnvigsbolag NSB har en
88 procents marknadsandel. NSB bestar av
en grupp bolag som &r antingen helt eller
delvis statsdgda dotterbolag. NSB svarar for
hela den norska persontagtrafiken i Norge,
med undantag for tagtrafiken pa Gjovikbanen
och till Gardemoen flygplats. Gjovikbanen &r
ocksa ett dotterbolag till NSB. Flytoget AS
som svarar for tagtrafiken till Gardemoen



RP 262/2010 rd 7

flygplats dr numera ett sjdlvstidndigt statligt
aktiebolag som &r fristaende fran NSB.

Jernbaneverket forvaltar det statliga
bannétet i Norge. Dessutom finns det ett stort
antal privata sparanldggningar i Norge. Inne-
havarna av sparanliggningar med regelbun-
den trafik till det 6vriga bannitet har ingatt
avtal med Jernbaneverket. Jernbaneverket
svarar dd ocksd for de forpliktelser som
sammanhinger med forvaltningen av dessa
privata sparanldggningar och trafikstyrning-
en.

Norge dr som medlem av Europeiska eko-
nomiska samarbetsomradet bundet av alla
forpliktelser som foljer av unionslagstift-
ningen. Forpliktelserna har satts i kraft natio-
nellt genom ett antal normer pa olika nivéer,
inklusive bestimmelser om driftskompatibili-
tet och jarnvigssidkerhet.

I Danmark finns det nio jarnvigsforetag
som bedriver persontrafik. Storst &r det stat-
liga jarnviigsbolaget DSB vars funktioner har
delats upp mellan tva fristdende foretag, var-
av det ena bedriver trafik i Képenhamnsregi-
onen och det andra bedriver fjarrtrafik. Dessa
tva foretag har en 6ver 90 procents mark-
nadsandel av persontrafiken. De privata kon-
kurrenterna trafikerar linjer frAn Mellan- och
Vistjylland samt linjer fran Sjdlland till Sve-
rige. Godstransporterna 6ppnades for kon-
kurrens redan ar 1999. Godtransporterna
skots av sammanlagt elva jarnvagsforetag.

For forvaltningen av statens bannét ansva-
rar Banedanmark, ett dmbetsverk som sorte-
rar under ministeriet. I Danmark finns likvil
forutom det statliga banndtet dven privata
sparanldggningar som trafikeras av privata
jarnvégsforetag. Det ar regionala jarnvagsfo-
retag som svarar for forvaltningen av de pri-
vata sparanlidggningarna.

I Danmark &r lagstiftningen om jdrnvags-
trafiken liksom i Sverige fordelad mellan fle-
ra forordningar. Bestimmelser om drifts-
kompatibilitet och sidkerhet ingar i forfatt-
ningar och reglementen pa lagre niva.

I Tyskland finns det av tradition flera regi-
onala operatorer pa jarnvigsmarknaden. Det
finns sammanlagt dver 300 jarnvigsforetag
inom person- och godstrafiken. Persontrafik-
foretagen bedriver emellertid endast lokal el-
ler regional jdrnvigstrafik. Deutsche Bahn
AG (DB) dr den storsta operatdren bade nér

det giller person- och varutransporter, med
sin marknadsandel pa ca 80 procent. Inom
den riksomfattande fjdrrpersontrafiken har
statsbolaget DB fyra konkurrenter (GVG, SJ,
Veolia och Arriva) pa vissa linjer. Inom fjarr-
trafiken dr konkurrenternas marknadsandel
for ndrvarande marginell.

Det statliga jarnvigsforetaget DB:s dotter-
bolag DB Netz svarar for forvaltningen av
statens bannit i Tyskland. Dessutom finns
flera bannit som i lokalférvaltningens dgo
och andra privata sparanldggningar, for vilka
i regel giller samma forpliktelser som for
statens bannét.

I Tyskland regleras driftskompatibiliteten i
jirnvigssystemet genom en forordning var-
med de forpliktelser som f6ljer av unionslag-
stiftningen har satts i kraft (Verordnung {iber
die Interoperabilitit des transeuropdischen
Eisenbahnsystems 3154/2007). En pa unions-
lagstiftningen baserad forordning (Verord-
nung {iber die Sicherheits des Eisenbahnsys-
tems 1305/2007) har utfardats ocksda om
jarnvigssidkerheten.

[ Storbritannien har jarnvdgstrafiken ut-
vecklats med privatisering och differentiera-
de funktioner som utgangspunkt. Persontra-
fiken skots av sammanlagt 45 jarnvigstore-
tag och godstrafiken av 26 jarnvigsforetag.
De storsta operatSrernas marknadsandel av
persontrafiken uppgér till endast ca 10 pro-
cent (South West Trains, First Great Western
ja National Express East Anglia). Persontra-
fiken dr organiserad enligt franchising-
principen. Efter konkurrensutsittningen har
trafikministeriet beviljat privata tagbolag ritt
att trafikera pd bannitet och ingatt avtal om
anvindningsritten med dem. | avtalen fast-
stiills villkor for trafikens serviceniva. Opera-
torerna faststéller biljettpriserna inom de
grinser som regleringsorganet bestimt. Den
storsta operatdren inom godstrafiken &r ett
dotterbolag till tyska DB med en marknads-
andel pa dver 50 procent.

Det numera helt statsiigda bolaget Network
Rail (NR) svarar for {fGrvaltningen av
bannétet i Storbritannien. Bolaget har till-
stind (Network License) att forvalta bannitet
i hela Storbritannien, med undantag av
bannitet i Nordirland. NIR Northern-Ireland-
Railways svarar ocksa for foérvaltningen av
bannétet. NR har organiserat forvaltningen
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av bannitet i fem regioner som dr indelade i
17 planeringsomraden. NR:s nitkoncession
ir enligt avtalet i kraft 25 ar, men reglerings-
organet for jarnvigstrafiken (Office of Rail
Regulation, ORR) har vid behov ritt att ater-
kalla NR:s koncession for avtalsperiodens
utgdng om det forekommer problem i jarn-
végsnitets underhall, sdkerhet och anvind-
barhet.

1 Storbritannien har bestimmelserna om
driftskompatibilitet satts i kraft genom for-
ordningar om driftskompatibilitet i jarnvags-
systemet (Railways Interoperability Regula-
tions 397/2006). Storbritannien har for vissa
jirnvigsavsnitt ansokt om undantag fran de
tekniska specifikationerna f6r driftskompati-
bilitet i det reguljdra jarnvagssystemet. Ocksa
bestimmelser om jarnvégssdkerhet har utfir-
dats genom sirskilda férordningar (Railways
Regulations 598/2006).

23 Bed6mning av nuliget

Den gillande jiarnvigslagen dndrades den
21 december 2009 (1666/2009), ndrmast pa
grund av att kommunikationsministeriets
forvaltningsomrdde omorganiserades. Ge-
nom omorganiseringen sammanslogs de dm-
betsverk om skotte trafiksékerhetsuppgifter,
dvs. Jarnvigsverket, Fordonsforvaltningscen-
tralen, Luftfartsforvaltningen och Sjofarts-
verkets sjosdkerhetsfunktioner till Trafiksi-
kerhetsverket, medan de dmbetsverk som i
forsta hand svarade for trafiklederna, dvs.
Banforvaltningscentralen, Vigforvaltningen
och Sjofartsverket sammanslogs till Trafik-
verket. Genom lagéndringen &ndrades nam-
nen pa de behoriga myndigheterna i Gverens-
stimmelse med dmbetsverksreformen, utan
att bestimmelserna dndrades innehallsmés-
sigt. Dessutom #ndrades lagens 31 § om sé-
kerhetsintyg samt slopades kravet att musei-
trafikoperatorer och foretag som skéter ban-
underhall méaste ha trafiktillstand.

Den géllande lagen har tillkommit efter en
sammanslagning av den tidigare jdrnvigsla-
gen och lagen om driftskompatibiliteten hos
det transeuropeiska jarnvigssystemet
(561/2002). Genom jarnvigslagstiftningen
har de direktiv som ingar i EU:s forsta och
andra jarnvigstrafikpaket satts i kraft natio-

nellt. Med stod av jarnvédgslagen har féljande
forordningar utférdats: statsradets forordning
om jirnvigssystemets sikerhet och drifts-
kompatibilitet (750/2006), statsradets foérord-
ning om jidrnvigstrafikens tagplaneperiod
och ans6kan om bankapacitet samt statsra-
dets forordning om tjanster som skall tillhan-
dahallas jarnvagsoperatorer (1059/2007). 1 en
forordning som utfirdats av ministeriet fore-
skrivs dessutom med stod av jdrnvigslagen
om banavgiftens grunddel.

I kommissionens forordningar och beslut
ingér flera tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet ndr det giller jarnvigssyste-
mets strukturella och funktionella delsystem.
Kommissionens beslut verkstills genom Tra-
fiksdkerhetsverkets nationella normbeslut.

Regleringen av jarnvigsbranschen har un-
der det senaste decenniet undergatt betydan-
de forandringar till f6ljd av EU:s jarnvagspa-
ket och det nationella genomftrandet av
dem. Det har skett en stegvis Svergang fran
en reglerad jdrnvigsmarknad till en jdrn-
vigsmarknad som 1 allt stérre utstrickning
fungerar pa marknadens villkor och &ppnas
for konkurrens. Pa unionsniva har det skapats
en enhetlig lagstiftning for koncessioner, si-
kerhetsforvaltning, banavgifter, tilldelning av
kapacitet, driftskompatibiliteten i jirnvagssy-
stemet och dess delsystem samt for den Gvri-
ga regleringen av branschen.

[ Finland har jarnvégstrafiken Sppnats for
konkurrens i enlighet med de krav som uni-
onslagstiftningen stiller. Mellan Finland och
de 6vriga medlemsstaterna férekommer inte
nagon persontrafik inom Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet. Enligt den gillande
jarnvigslagen skoter VR fortfarande med en-
samritt persontrafiken pa Finlands jarnvigar
och jérnvigssamtrafiken mellan Finland och
Ryssland. Efter att den gillande jidrnvigsla-
gen tradde i kraft har inte ett enda nytt jdrn-
vigsforetag kommit in p& Finlands jérn-
véagsmarknad.

Genomfoérandet av det andra jarnvigspake-
tet har haft betydande administrativa konse-
kvenser. | samband med att paketet genom-
fordes inrdttades ar 2006 Jarnvigsverket som
en ny myndighet med ansvar for jarnvégssa-
kerheten. De pa gemenskapsniva utfirdade
bestimmelserna om jarnvigssikerhet har for
sin del bidragit till den redan i 6vrigt gynn-
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samma utvecklingen av s#dkerheten inom
jarnvigsbranschen. Kraven péa jarnvagssy-
stemets driftskompatibilitet har &kat och
kommer ocksa i fortséttningen att Ska re-
gleringen, trots att det inte finns nagon direkt
forbindelse mellan Finlands jarnvdgsndt och
jarnvigsnitet inom Europeiska unionen i 6v-
rigt, med undantag f6r forbindelsen Tornea-
Haparanda.

Ocksa genomforandet av lokforardirektivet
har i viss utstrickning haft administrativa
konsekvenser, i synnerhet da de registerupp-
gifter som tidigare skottes av operatérer inom
branschen har Sverforts till Trafiksdkerhets-
verket.

Sedan &r 2006 har forhandlingar f6rts med
Rysslands trafikministerium om f&rnyande
av den ar 1996 ingéngna Gverenskommelsen
om jarnvdagssamtrafik mellan Finland och
Ryssland (FordrS 48/1997). Avsikten &r att
fornya 6verenskommelsen i borjan av 2010-
talet. I det sammanhanget fattas ocksa beslut
om att eventuellt 6ppna samtrafiken for kon-
kurrens.

3 Myndigheter och 6vriga opera-
torer inom jirnvigsbranschen

Kommunikationsministeriet svarar for ut-
vecklingen av jdrnvigslagstiftningen och
verkstélligheten av lagstifiningen om jérn-
végstrafik inom Europeiska unionen. Enligt
propositionen ska ministeriet i enlighet med
nuvarande praxis svara for myndighetsupp-
gifterna i samband med jirnvagsforetagens
koncessioner. Genom f6rordning av ministe-
riet foreskrivs dessutom om banavgiftens
grunddel.

Trafikscikerhetsverket dr den nationella
myndighet som ansvarar for jairnvagssikerhe-
ten samt det regleringsorgan som avses i
denna lag. De uppgifter som verket har enligt
jarnvigslagen férdndras inte genom den nya
lagen. | samband med EU:s andra jarnvags-
paket inrdttades Jarnvigsverket som den 1
september 2006 inledde sin verksamhet som
nationella sikerhetsmyndighet for jarnvigs-
branschen. I samband med omorganiseringen
av trafikforvaltningen sammanslogs Jarn-
viagsverket med Trafiksdkerhetsverket som
inledde sin verksamhet 2010. Trafiksdker-

hetsverket ska enligt f6rslaget fortséttnings-
vis verka som jarnvégsbranschens nationella
sikerhetsmyndighet och ansvara bl.a. for
myndighetsuppgifterna i anslutning till s&-
kerhetsintyg, sékerhetstillstind och tillstand
for ibruktagande, for 6vervakningen av jérn-
vagssystemets sdkerhet och driftskompatibi-
litet samt for andra i lagen foreskrivna myn-
dighetsuppgifter och utfiirdande av nationella
normer pa ligre niva. 1 egenskap av re-
gleringsorgan fungerar verket som 6vervaka-
re av jarnvdgsmarknaden och skoter sina i
lagen foreskrivna myndighetsuppgifter.

Trafikverket dr den myndighet som svarar
for forvaltning, planering, byggande och un-
derhall av bannitet. I samband med att den
nya jérnvigslagen stiftas forindras inte heller
Trafikverkets i lagen angivna uppgifter. For
uppgifterna inrdttades i samband med bolagi-
seringen av VR ar 1995 Banforvaltningscen-
tralen, som i samband med omorganiseringen
av trafikforvaltningen sammanslogs med
Trafikverket.

En del av de forpliktelser som f6reslas i
propositionen hanfoér sig enbart till jarnvigs-
foretag och en del till samtliga jarnvigsope-
ratorer. Till jarnvidgsforetag hinfor sig de
forpliktelser som foreskrivs i radets direktiv
om tillstand for jarnvigsforetag (95/18/EQG)
(nedan fillstandsdirektivet) och i1 direktivet
om dndring av det (2001/13/EG). Endast
jarnvigsforetag forutsdtts ha tillstand enligt
det ndmnda direktivet for att f4 bedriva jirn-
végstrafik. Ovriga jarnvigsoperatdrer ska
uppfylla de i lagen foreskrivna 6vriga forut-
sattningarna for bedrivande av jarnvagstrafik.
Jarnvagsoperatorer dr, utdver jarnvigsfore-
tag, museitrafikoperatérerna, de foretag som
bedriver trafik i anslutning till banunderhall,
de foretag som bedriver trafik sdsom annan
dn sin huvudsakliga verksamhet samt sddana
forvaltare av privata sparanliggningar som
trafikerar ockséa pa bannit som de inte f6rval-
tar. Ocksa de forvaltare av privata spéran-
liggningar som endast trafikerar pa de bannét
som de forvaltar, och pa vilka bannit ocksé
trafikerar andra jarnvégsoperatdrer, ska upp-
fylla de i lagen angivna forutséttningarna for
bedrivande av jarnvigstrafik.
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4 Malsidttning och de viktigaste
forslagen

De viktigaste dndringarna jamfort med den
gillande jarnvigslagen giller bestimmelser-
na om sikerhet och driftskompatibilitet. Den
gillande jarnvdgslagens 5 kap. avser jdrn-
vagssystemets sdkerhet och driftskompatibi-
litet. Eftersom lagforslaget innehéller flera
bestimmelser om s#kerhet och driftskompa-
tibilitet foreslas att bestimmelserna indelas i
flera kapitel. Bestimmelserna om sdkerhets-
styrningssystemet motsvarar huvudsakligen
den gillande lagstiftningen. Som en f6ljd av
att driftskompatibilitetsdirektivet genomfors
foreslas att i lagen tas in specialbestimmelser
om tillstand for ibruktagande av fordon.

Vidare preciseras lagens tillimpningsom-
rade framf6r allt i fraga om privata sparan-
laggningar. Utgangspunkten dr den att lagen
ska tillimpas pa sddana privata sparanliagg-
ningar som har trafikforbindelse till statens
bannét eller till andra privata sparanldgg-
ningar och fran vilka det bedrivs trafik till
statens bannit eller till andra privata sparan-
laggningar eller till vilka det bedrivs trafik
fran statens bannit eller fran andra privata
sparanldggningar . Dessutom omfattar lagens
tillampningsomrade fordon som anvinds pa
privata sparanldggningar, om de anvénds for
trafik utanfor det bannit som forvaltas av in-
nehavaren av den privata sparanldggningen.
For fordon som anvinds i samtrafik mellan
Finland och Ryssland ska enligt forslaget i
fortséttningen krivas tillstaind f6r ibrukta-
gande.

Trafiksdkerhetsverket ska enligt forslaget
ocksa i fortsdttningen bevilja tillstind for
ibruktagande av strukturella delsystem. Del-
systems Overensstimmelse pavisas med en
EG-kontrollférklaring vid tillimpning av
tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet. Om de krav som faststéllts i tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet inte
giller ett delsystem, ska Overensstimmelsen
pavisas med en Fl-kontrollférklaring.

I lagen foreslas nya bestimmelser ocksé
om fordonsunderhall. Dessutom fGreslas att i
lagen tas in bestimmelser om dokumentation
fran inspelningar inom jarnvagstrafik.

Forslaget eliminerar motstridigheten mel-
lan serviceavtalsférordningen och den gél-

lande jarnvigslagen. [ serviceavtalsforord-
ningen foreskrivs under vilka forutséttningar
det allminna kan ingripa i kollektivtrafik-
marknaden i syfte att trygga servicen i kvan-
titativt och kvalitativt hidnseende. De behori-
ga myndigheterna kan bevilja ensamriitt eller
betala stéd av offentliga medel. For detta
krdvs avtal om offentlig upphandling. Som
motprestation ska den som far ensamritt eller
stod aldggas att producera offentlig service.
Jarnvigslagens bestimmelse om VR-Group
Ab:s ensamritt att bedriva persontrafik star i
konflikt med serviceavtalsforordningen, ef-
tersom ensamritt enligt denna far beviljas
endast genom avtal. Genom nationell lag-
stiftning 4r det sdlunda mgjligt att endast be-
grinsa den behoriga myndighetens ritt till di-
rekt upphandling. EU:s foérordningar ska som
sddana tillimpas i samtliga medlemsstater
och dessas nationella lagstiftning fa inte std i
konflikt med EU:s forordningar. P4 grund av
konflikten mellan serviceavtalsférordningen
och jarnvigslagen har jérnvigslagens be-
stimmelse om ensamritt inte kunnat tillaim-
pas efter den 3 december 2009, da férord-
ningen tridde i kraft. Av denna anledning fo-
reslas att i jarnvigslagen stryks bestimmel-
sen om VR-Group Ab:s ensamriitt att bedriva
persontrafik i hemlandet. Genom kommuni-
kationsministeriets och VR-Group Ab:s avtal
i december 2009 fick VR-Group Ab ensam-
ritt att bedriva fjarrtrafik och regional trafik
till utgangen av 2019. VR-Group Ab har med
HRT Samkommunen Helsingforsregionens
trafik ingétt ett avtal om nértrafiken inom
HRT Samkommunen Helsingforsregionens
trafiks omrade till utgangen av 2017 och om
den 6vriga nértrafiken ett avtal med kommu-
nikationsministeriet till utgangen av 2010.

S Propositionens konsekvenser
51 Ekonomiska konsekvenser
Europeiska kommissionens konsekvensanalys

De viktigaste @ndringar som f6reslas i pro-
positionen giller bestimmelserna om siker-
het och driftskompatibilitet p& basis av
driftskompatibilitetsdirektivet och direktivet
om #dndring av jirnvigssidkerhetsdirektivet.
Kommissionen publicerade i december 2006
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en konsekvensanalys gillande sina lagstift-
ningsforslag om korsacceptans
(SEK(2006)1642). Kommissionens konse-
kvensanalys géller framfor allt konsekven-
serna av driftskompatibilitetsdirektivet och
direktivet om dndring av jarnvigssidkerhets-
direktivet men inte direktivens konsekvenser
for enskilda medlemsstater.

Av kommissionens konsekvensanalys kan
man dra den viktiga slutsatsen att de nya di-
rektiven indirekt frimjar en fungerande inre
marknad, den fria rérligheten av jarnvégsfor-
don och delsystem inom Europeiska unionen,
forbattrar tillverkarnas, jarnvigsforetagens
och logistikforetagens konkurrenskraft och
samtidigt gor hela jdrnvigstrafiken attrakti-
vare. Enligt konsekvensanalysen kommer ro-
relsekostnaderna och de administrativa kost-
naderna att sjunka pa lang sikt i och med att
medlemsstaternas forfaranden och godkén-
nandeprocesser harmoniseras.

Kommissionen har i sin konsekvensanalys
inte gjort bedémningar i eurobelopp om di-
rektivens konsekvenser for jarnvigsmarkna-
den. Konsekvensanalysen &r en kvalitativ be-
démning som ndrmast motiverar fordelarna
av kommissionens atgirder jamfort med den
situationen att inga atgirder hade vidtagits.

Det dr svart att i Finland géra en bedém-
ning av de ekonomiska konsekvenserna av
att direktiven genomftrs. I detta kapitel gors
en allmin bedémning ndrmast av de stats-
ekonomiska konsekvenser som de i proposi-
tionen foreslagna administrativa dndringarna
och myndigheternas dndrade praxis berdknas
fa. Dessutom analyseras pa ett allmént plan
vilka konsekvenserna blir for forvaltarna av
privata sparanldggningar da driftskompatibi-
litetskraven i fortsittningen tillimpas péa
byggande, modernisering och ombyggnad av
privata sparanldggningar. En omstindighet
som emellertid forsvarar beddmningen av
konsekvenserna dr framfor allt att det forst i
ett senare skede kommer att utfardas detalje-
rade bestimmelser om de krav som stills pa
bannét och fordon som anvénds pa dem.

Konsekvenser for foretag

I sin konsekvensanalys betonar kommis-
sionen nyttoaspekterna nir det giller de
driftskompatibilitetskrav som stills pa jérn-

viagsmarknaden.  Propositionen  berdknas
emellertid ndr det giller driftskompatibili-
tetskraven inte f4 nagon stérre direkt ekono-
misk nytta for jarnvigsmarknaden i Finland,
eftersom Finlands jdrnvigssystem pa grund
av sitt geografiska ldge huvudsakligen &r iso-
lerat eller avskilt fran jarnvégsnitet i resten
av gemenskapen. Ett férenhetligande av for-
farandena enligt det nya driftskompatibili-
tetsdirektivet skulle inte avsevirt forbéttra de
i Finland etablerade tillverkarnas, jarnvigsfo-
retagens och logistikforetagens konkurrens-
kraft och affirsekonomiska I6nsamhet, efter-
som ett i Finland givet typgodkdnnande for
delsystem och delfaktorer inte nddvandigtvis
automatiskt giller inom Europeiska unionen i
Ovrigt pa grund av skillnaderna i jarnvégssy-
stemen.

De administrativa konsekvenserna av pro-
positionen innebdr i vissa avseenden Okade
forpliktelser bade for bade jarnvigsoperato-
rerna och bannitsforvaltarna. De inom ge-
menskapen harmoniserade tekniska kraven
forutsitter att ett sjidlvstandigt och oberoende
anmélt organ gor en beddmning av delsyste-
mens Overensstimmelse med kraven. Forfa-
randet for ibruktagande av delsystem leder
salunda till en 6kning av jarnvigsoperatorer-
nas kostnader. Lagforslaget innehaller emel-
lertid ocksa bestimmelser som underlittar
ibruktagandet och sinker kostnaderna, bl.a.
nér det géller typgodkdnnande av fordon. Ut-
gangspunkten ir den att beddmningen av de
nationella tekniska och sikerhetsrelaterade
bestimmelsernas Gverensstimmelse ocksa
har harmoniserats. De nya tillstandsférfaran-
dena innebdr en Skning av myndigheternas
forpliktelser. Detta giller i synnerhet tillstand
for ibruktagande av fordon som anlénder fran
tredjeldnder. Sadana tillstind medfor ytterli-
gare forpliktelser ocksd for jarnvigsforetag
som anvinder fordonen.

Forvaltare av privata sparanldggningar
kommer i fortsdttningen att aldggas mera om-
fattande forpliktelser nédr det giller forvalt-
ningen av bannitet samt dess sikerhet och
driftskompatibilitet. I Finland finns det for
ndrvarande ca 250-300 f6rvaltare av privata
sparanldggningar och sammanlagt ca 1 000
kilometer privata spar. Merparten av dessa
anliggningar dr korta industri- och hamnspar
som star i forbindelse med statens bannét. |
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synnerhet hamnarnas bangéardar och de stick-
spar som fran dem leder till statens bannit
har en viktig betydelse, eftersom godstrans-
porter pa jarnvig i allménhet borjar eller slu-
tar pa sidana. De flesta av Finlands Hamn-
forbunds 30 medlemshamnar dr anslutna till
statens bannit. Det bannit som hamnarna an-
svarar for har en sammanlagd lingd pa ca
230 kilometer. Som bannitsforvaltare 4r
hamnarna emellertid en heterogen grupp. En
del av hamnarna har nimligen stora bangar-
dar till sitt férfogande medan en del endast
har stickspar. Finlands hamnar och de spéar
som leder till dem hor huvudsakligen till det
transeuropeiska transportnitverket (nedan
TEN-nditverket) som avses i Europaparlamen-
tets och radets beslut nr 1692/96/EG om ge-
menskapens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnitet. De harmoni-
serade tekniska kraven pa jarnvigssystemet
giller det bannit som redan nu hor till TEN-
nitverket. Europeiska kommissionen har gett
Europeiska jarnvagsbyran i uppdrag att bere-
da en utvidgning av tillimpningsomradet for
de tekniska specifikationerna for driftskom-
patibilitet sa att det inbegriper alla de delsy-
stem som hor till tillimpningsomradet for
driftskompatibilitetsdirektivet. =~ Exempelvis
de krav pé driftskompatibilitet som géller
bannitet ska salunda i fortséttningen gilla
privata sparanldggningar som hor till TEN-
nitverket och dessutom ocksé andra privata
sparanldggningar. Pa de privata sparanliagg-
ningar som hor till lagens tillimpningsomra-
de ska emellertid inte heller i fortséttningen
tillampas samtliga driftskompatibilitetskrav.
Avsikten dr att till de tekniska specifikatio-
nerna for driftskompatibilitet hanfora bl.a.
sddana nya bankategorier nir det giller spar-
anldggningar pa vilka det fran ekonomisk
synpunkt inte dr rationellt att tillimpa samtli-
ga driftskompatibilitetskrav. Verksamhetens
natur och omfattning kan enligt férslaget be-
aktas ocksd i de krav som giller sidkerhets-
styrningssystemet. 1 kraven ska beaktas bl.a.
den trafik som bedrivs pé privata sparanldgg-
ningar samt trafikens volym och trafikhastig-
heterna.

Det finns i detta skede ingen mgjlighet att
mera detaljerat redogdra for de krav som
stélls pa olika typer av sparanldggningar och
bannétsforvaltare och for de kostnadsverk-

ningar som ar forenade med dessa krav. Vid
bedomningen av de forpliktelser som géller
for bannétsforvaltare dr utgangspunkten arten
och omfattningen av den verksamhet som
bannétsforvaltaren bedriver. For Trafikverket
i egenskap av forvaltare av statens bannit dr
forpliktelserna heltickande. Driftskompatibi-
litetskraven ska emellertid i full utstrickning
tillampas endast p4 TEN-nitverket som mer-
parten av statens bannét hor till, med undan-
tag for vissa mindre trafikerade banavsnitt.
Ocksa forvaltarna av privata sparanldaggning-
ar ska betraktas separat beroende pa om de
privata sparanldggningar som de forvaltar
hor till TEN-nétverket och om de dr anslutna
till statens bannit. I synnerhet privata sparan-
liggningar som leder till viktiga hamnar och
deras bangardar hor i regel till TEN-
nitverket. 1 fraga om sédana delar av
banndtet som inte hor till TEN-nétverket
giller driftskompatibilitetskraven forst efter
att tillimpningsomradet foér de tekniska spe-
cifikationerna for driftskompatibilitet har ut-
vidgats. | samband med utvidgningen av till-
lampningsomradet tillampas driftskompatibi-
litetskraven pa olika nivaer utifran de nya
bankategorier som tas i bruk. Pa statens
bannit som forvaltas av Trafikverket och
som samtidigt trafikeras av jarnvigsforetag,
museitrafikoperatérer och foretag som bedri-
ver trafik i anslutning till banunderhall ar
kraven stringare dn ndr det giller privata
sparanldggningar dir trafikhastigheterna i
allménhet #r ldgre och trafiken nérmast be-
star av rangering, lastning och lossning och
vagnar eller av vixlingsarbete. Pa sparan-
laggningar som inte hor till lagens tillimp-
ningsomrade ska inte heller tillimpas drifts-
kompatibilitetskraven.

Kommissionens ovan nimnda uppdrag till
Europeiska jarnvigsbyran giller ocksa tidta-
bellen for inférande av de i fraga om tillamp-
ningsomradet utvidgade tekniska specifika-
tionerna for driftskompatibilitet. Avsikten &r
att de forsta i fraga om tillimpningsomradet
utvidgade tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet ska vara klara i slutet av
2011 och de sista ar 2013. Tillimpningsom-
radet for den tekniska specifikation for infra-
strukturell driftskompatibilitet som for narva-
rande utarbetas kommer i det frsta skedet att
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omfatta endast de privata sparanldaggningar
som hor till TEN-nitverket.

Det dr i detta skede svart att ndrmare be-
déma hur mycket infrastrukturkostnaderna
for sadana forvaltare av privata sparanldgg-
ningar som inte hor till TEN-nétverket even-
tuellt okar da driftskompatibilitetskraven
kommer att gélla ocksd dem. Av denna an-
ledning &r det i detta skede mojligt att bedo-
ma endast de kostnader som hénfor sig till
sparanldggningar inom  TEN-nitverket.
Driftskompatibilitetskraven ska enligt forsla-
get i det forsta skedet tillimpas pa privata
sparanldggningar i samband med att nya spar
byggs inom TEN-nitverket eller gamla spar
byggs om eller moderniseras pa ett sitt som
forutsitter ett nytt tillstand for ibruktagande.
Pa statens bannidt ska driftskompatibilitets-
kraven tillimpas under samma f6rutséttning-
ar oberoende av om ett spar hor till TEN-
nitverket eller inte. Dessutom ska nationella
bestimmelser tillimpas pa hela bannitet.

Som utgangspunkt for beddmningen av
kostnadsverkningarna har anvénts Trafikver-
kets bedomning av de tilliggskostnader som
orsakas av att kompatibilitetskraven iakttas
ndr ett nytt spar byggs eller nér ett existeran-
de spar byggs om eller moderniseras. I sam-
band med banunderhéll ska kraven ocksa
iakttas under vissa f6rutsittningar som be-
skrivs i de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet. Att driftskompatibili-
tetskraven iakttas nir ett nytt spar byggs 6kar
inte kostnaderna i nagon storre utstrickning.
Nya spar byggs redan nu huvudsakligen i
Overensstimmelse med driftskompatibilitets-
kraven. Att driftskompatibilitetskraven beak-
tas i alla avseenden ndr ett nytt spar byggs
kommer enligt Trafikverkets bedomning att
Oka kostnaderna med négra procent jamfort
med att ett lika langt nytt spar skulle byggas i
enlighet med de nationella bestimmelserna.
Uppgraderingen av sidkerhetsanordningarna
och trafikbvervakningen i enlighet med de
nya driftskompatibilitetskraven = kommer
emellertid att 6ka kostnaderna avsevirt, 1
synnerhet da styrsystemet ERTMS tas i bruk.
Avsikten dr att stegvis ta i bruk ERTMS pa
Finlands bannit under den senare hilften av
2010-talet.

Driftskompatibilitetskraven kommer i né-
gon man att 6ka ocksd materielkostnaderna.

Nya, ombyggda och moderniserade fordon
som trafikerar pa bannitet ska stimma Gver-
ens driftskompatibilitetskraven. Kraven gill-
er inte materiel som trafikerar uteslutande pa
en privat sparanliggning och som endast an-
viands i den sparanliggning som ftrvaltas
privat.

Tillampningen av driftskompatibilitetskra-
ven pa privata sparanliggningar och fordon
som trafikerar p4 sadana &r inte en direkt
foljd av den nya jdrnviigslag som foreslés.
Ocksa den géllande jarnvéagslagen tillampas i
tillampliga delar pa privata sparanliaggningar.
Privata sparanldggningar innehas framfor allt
av stora foretag inom skogs- och metallindu-
strin samt av foretag inom den kemiska indu-
strin och gruvbranschen. Ocksa vissa hamn-
stinder har omfattande privata spéaranldgg-
ningar. Nya privata sparanldggningar plane-
ras i samband med nya gruvprojekt.

Sddana forvaltare av privata sparanligg-
ningar som omfattas av lagens tillimpnings-
omrade blir enligt den nya jédrnvigslagen
bannétsforvaltare. De forutsdtts i1 fortsitt-
ningen ha sdkerhetsstyrningssystem och ett
av Trafiksdkerhetsverket beviljat sidkerhets-
tillstand for sin verksamhet. Forvaltare av
privata sparanldggningar kan éldggas att del-
vis omorganisera sina uppgifter i anslutning
till forvaltningen av sparanldggningarna.
Detta kommer att asamka forvaltarna av pri-
vata sparanldggningar administrativa kostna-
der. Vid beddmningen av sdkerhetsstyrnings-
system ska emellertid verksamhetens art och
omfattning beaktas. Hamnars och industrian-
laggningars redan existerande sékerhets- och
kvalitetssystem kan sannolikt utnyttjas nér
sikerhetsstyrningssystem byggs upp f6r pri-
vata spéranliggningar. De administrativa
kostnaderna beriknas bli relativt sma, i syn-
nerhet for forvaltare av mindre privata spar-
anlidggningar. De avgifter som Trafiksdker-
hetsverket tar ut for de sékerhetstillstdnd som
det beviljar ska avpassas sa att de &r s rimli-
ga som mojligt, vid behov genom att grun-
derna for avgifterna dndras. Verket bereder
sig pa att behandla nya ansékningar om si-
kerhetstillstand sa att det till beh6vliga delar
andrar sina forfaranden och sammanstéller
behoévliga anvisningar f6r handliggningen av
ansOkningar. P4 motsvarande siitt ska verket
utarbeta en anvisning for upprittandet av ett
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sikerhetsstyrningssystem. Verket avses ock-
sd erbjuda utbildning till dem som anscker
om sdkerhetstillstand.

Enligt Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2001/14/EG om tilldelning av infra-
strukturkapacitet, uttag av avgifter f6r utnytt-
jande av jarnvigsinfrastruktur och utfirdande
av sdkerhetsintyg (nedan kapacitets- och
banavgifisdirektivet) ska bannitsforvaltaren
inom sitt bannit tilldela bankapacitet for tra-
fik och ta ut banavgifter. Motsvarande be-
stimmelser foreslas i lagens 4 och 5 kap. |
detta skede foreslas lagens 4 och 5 kap. vara
forpliktande endast for Trafikverket i egen-
skap av forvaltare av statens bannit. Forval-
tare av privata sparanldggningar ska enligt
forslaget inte aldggas att tilldela bankapacitet
och ta ut banavgifter. Det anses for ndrvaran-
de inte finnas tillrickliga forutsdttningar for
att utstracka dessa forpliktelser till att gilla
ocksa forvaltare av privata sparanlidggningar.
Trafiken pa privata sparanliggningar &r ofta
relativt liten och bedrivs i regel av endast ett
jarnvigsforetag. Av denna anledning har det
tills vidare inte ansetts vara nodvindigt att
tilldela bankapacitet och reglera forfarandet i
samband dédrmed. Forvaltare av privata spar-
anldggningar har inte heller tagit ut nagon
sirskild avgift for anvindningen av anligg-
ningen. Jarnvigsforetag som trafikerar pa
hamn- eller industrispar och foretag eller
sammanslutningar som bestillt transport-
tjdnster har i allménhet ingatt sirskilda trans-
portavtal. Avgiftsgrunden har i allménhet va-
rit fraktvikten angiven i ton. I transportavta-
len specificeras inte kostnaderna i anslutning
till anvindningen av privata sparanliaggning-
ar. Vissa hamnar har kunnat ta ut avgifter for
anvindning som inte direkt har samband med
hamnens verksamhet och hamnens frakt-
transporter utan betjinar t.ex. transporter for
en industrianlidggning i ndrheten av hamnom-
radet.

Kommunikationsministeriet har for avsikt
att separat utreda behovet och mgjligheterna
att tilldela bankapacitet pd privata sparan-
liggningar samt uttag av banavgifter for an-
véndning av privata sparanldggningar. Mini-
steriet kommer att tillsétta en arbetsgrupp for
utredning av saken under ar 2010. Kommis-
sionen har den 17 september 2010 lagt fram
ett forslag till revidering av de direktiv som

ingar i det forsta jarnvigspaketet (KOM
(2010) 475 slutlig). 1 paketet ingéar bl.a. det
ovan ndmnda kapacitets- och banavgiftsdi-
rektivet som innehaller bestimmelser om
tilldelning av bankapacitet samt om uttag av
banavgifter.

[ propositionen foreslas att bestimmelsen
om tilltrdde till bannitet och anvidndning av
bannétet dndras i Gverensstimmelse med ser-
viceavtalsférordningen, genom att i den nya
jirnvigslagen inte foreskrivs om VR-Group
Ab:s ensamritt till persontrafik i hemlandet.
P4 andra banavsnitt d4n sddana som avses i
det mellan kommunikationsministeriet och
VR-Group Ab ingangna avtalet om ensamratt
kunde salunda redan i detta skede andra jirn-
vigsforetag borja bedriva persontrafik.

Finlands bannit &r isolerat fran de Gvriga
EU-landernas bannét. Vart bannit har en an-
nan sparvidd @n de Svriga EU-ldndernas. Av
denna anledning och eftersom Finlands jdrn-
viagsmarknad #r relativt liten och trafik-
strommarna ansprakslésa, med undantag for
nidrtrafiken i huvudstadsregionen, berdknas
inga stora jarnvdgsféretag komma in péa
marknaden under de ndrmaste aren. Det &r
emellertid mgjligt att nagra nya jarnvégstore-
tag inleder godstrafik under de nirmaste
aren.

VR-Group Ab:s huvudsakliga kundkrets
inom godstrafiken bestar av nagra stora indu-
striforetag med vilka bolaget har langa trans-
portavtal. Nér det giller persontrafiken ga-
ranterar de nuvarande avtalsarrangemangen
att VR-Group Ab har ensamritt att bedriva
nértrafik i Helsingforsregionen till utgangen
av ar 2017 och i huvudsak pa det Ovriga
bannitet som trafikeras av VR-Group till ut-
gangen av ar 2019. Om jarnvégstrafiken mel-
lan Finland och Ryssland 6ppnas fo6r konkur-
rens kan detta 6ka nya foretags intresse for
Finlands jarnvdagsmarknad. Mgjligheten att
Oppna Rysslandstrafiken for konkurrens ut-
reds i samband med att Gverenskommelsen
om samtrafik mellan Finland och Ryssland
fornyas. Malet 4r att en ny dverenskommelse
ska tridda i kraft nagot av de nérmaste aren.

Mgjligheten att Oppna persontrafiken for
konkurrens har utretts av en arbetsgrupp som
tillsatts av kommunikationsministeriet. Ar-
betsgruppen Gverlimnade sitt forslag den 18
maj 2010. I sitt forslag granskar arbetsgrup-
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pen de funktionella forutsittningar och &nd-
ringsbehov som giller t.ex. tillgangen pa ma-
teriel, service- och depéatjinster, utbildning
och trafikstyrning, for att det ska vara mojligt
att konkurrensutsitta persontrafiken. Den nya
jarnvéagslagen far ingen direkt inverkan pa
konkurrenssituationen inom jarnvigsmark-
naden for persontrafik.

Enligt forslaget blir forvaltare av privata
sparanldggningar bannitsforvaltare efter att
lagen triitt i kraft varefter de vid behov ingar
inbordes avtal om de praktiska trafikarran-
gemangen .

Konsekvenser for samhdillsekonomin

Propositionen far betydande administrativa
konsekvenser som kommer att dka framfor
allt Trafiksédkerhetsverkets uppgifter och for-
pliktelser. De betydande tilliggskostnader
som verket dsamkas behandlas ndrmare i ka-
pitel 5.2.

5.2 Konsekvenser for myndigheternas
verksamhet

De andringar som f6reslas i Trafiksdker-
hetsverkets nuvarande uppgifter dr baserade
pa de krav som féljer av driftskompatibili-
tetsdirektivet och direktivet om #ndring av
jarnvigssidkerhetsdirektivet. Verket far fol-
jande nya uppgifter:

- siikerhetstillstand f6r nya bannitsforvalta-
re,

- nya tillstand for ibruktagande av fordon,

- typgodkinnande av fordon och registre-
ring av typgodkinnanden,

- tillstand f6r ibruktagande av materiel som
anlander fran tredjelénder, och

- beddmning av Gverensstimmelse vid FI-
kontroll.

Hittills har endast Trafikverket i egenskap
av forvaltare av statens bannit och VR-
Group Ab forutsatts ha sidkerhetsstyrningssy-
stem, medan Trafikverket har forutsatts ha
sakerhetstillstdind och VR-Group Ab siker-
hetsintyg. 1 fortsittningen forutsitts upp-
skattningsvis over 200 forvaltare av privata
sparanldggningar ha sidkerhetsstyrningssy-
stem och sdkerhetstillstaind som beviljats av
Trafiksékerhetsverket. Trafiksdkerhetsverket
ska enligt forslaget ge fGrvaltare av privata

sparanldggningar anvisningar om upprittan-
de, underhall och utveckling av sdkerhets-
styrningssystem samt bevilja forvaltare av
privata sparanldggningar sikerhetstillstind.
Sakerhetstillstand ska enligt forslaget bevil-
jas for viss tid, hogst fem ar i sdnder. Detta
innebdr en avsevird okning av verkets ar-
betsuppgifter. Myndighetsuppgifterna i an-
slutning till beviljande av sdkerhetstillstand
kriver mycket arbete, sirskilt under ansok-
nings- och foérnyelseprocessen. Av denna an-
ledning ar det viktigt att ans6kningarna om
sikerhetstillstdnd kan periodiseras sa att alla
jarnvigsoperatérer inte ansdker om sdker-
hetstillstand samtidigt.

Trafiksidkerhetsverket &samkas betydande
tillaggskostnader ocksa av tillstanden for
ibruktagande av materiel for samtrafiken
mellan Finland och Ryssland. | samtrafiken
anvinds dagligen ca 1 000 godsvagnar. Det
system for tillstdnd att ta i bruk materiel som
avses i lagforslagets 57 § ska byggas upp sa
att det blir sa flexibelt och l4tt att anvénda att
tillstand i regel kan beviljas elektroniskt, utan
myndighetskontroller. 1 det skede d& det
elektroniska data- och tillstandssystemet har
utvecklats och kan tas i bruk beridknas det ha
kostat 200 000 euro. Efter att systemet tagits
i bruk berdknas kostnaderna uppga till
35 000 euro.

Kommunikationsministeriet och Trafikver-
kets uppgifter kommer inte att fordndras vi-
sentligt jAmfort med nuldget.

5.3 Konsekvenser for miljon

Kommissionen har i sin egen konsekvens-
beddmning kommit fram till att driftskompa-
tibilitetsdirektivet och direktivet om dndring
av jarnvigssidkerhetsdirektivet inte far nagra
direkta konsekvenser for miljon. Jarnvégstra-
fiken &r i princip en miljovénlig transport-
form och de nya bestimmelserna om jéirn-
vagssikerhet och driftskompatibilitet far inga
direkta konsekvenser for miljon. Jarnvigstra-
fikens mest betydande miljokonsekvenser
giller sparbyggen samt de bulleroldgenheter
som jarnvigstrafiken medfor. Propositionen
beddms indirekt fa positiva konsekvenser for
miljon om den leder till att jirnvégstrafikens
stillning i forhallande till andra trafikformer
forstarks genom att dess konkurrenskraft for-
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battras. | princip far propositionen emellertid
inga direkta konsekvenser for miljon.

5.4 Ovriga samhiilleliga konsekvenser

Antalet jarnvigsolyckor &r litet jamfort
med antalet vidgtrafikolyckor. Forbittringen
av jarnvagssystemets sikerhet dr en kontinu-
erlig process som branschens myndigheter
och Ovriga aktdrer aktivt méste delta i. Syftet
med det gemensamma europeiska regelverket
ir att upprétthalla och utveckla sékerheten.

Den enhetliga regleringen av privata spar-
anldggningar och den effektivare Overvak-
ningen av dem genom bl.a. sdkerhetsstyr-
ningssystem samt sikerhetstillstind och si-
kerhetsintyg berdknas forbittra sékerheten pa
de privata sparanldggningarna. Den nuvaran-
de situationen dr oklar och regleringen ar i
ménga avseenden bristfillig. Dessutom be-
riknas lagforslagets nya bestimmelser om
jarnvégssikerhet forbittra forutséittningarna
for utveckling av jarnvigssikerheten.

Den nya jidrnvigslagen kommer inte att
forandra situationen nér det géller den sociala
rattvisan och konsekvenserna for den. Den
gillande jarnvdgslagens bestimmelse om
VR-Group Ab:s ensamritt att bedriva per-
sontrafik i hemlandet f6reslas i enlighet med
serviceavtalsférordningen inte bli intagen i
den nya lagen. De behériga myndigheterna
kan enligt forslaget emellertid ocksa i fort-
sidttningen ingd avtal med en serviceprodu-
cent om att uppfylla forpliktelserna att till-
handahélla offentlig service utan skyldighet
att konkurrensutsétta upphandlingen.

6 Beredningen av propositionen

6.1 Beredningsskeden och berednings-
material

Arendet har sedan borjan av ar 2009 beretts
i samarbete med Trafiksdkerhetsverket och
Trafikverket. 1 slutet av 2009 utvidgades
samarbetet sd att ocksd VR-Group Ab har
deltagit i beredningen. Ocksa forvaltare av
privata sparanliggningar har horts i samband
med beredningen av propositionen.

6.2 Remissyttranden och hur de har be-
aktats

Till kommunikationsministeriet inkom véa-
ren 2010 16 skriftliga remissyttranden om ett
utkast till en proposition om en ny jirn-
végslag. [ yttrandena uppmirksammades sér-
skilt utvidgningen av lagens tillimpningsom-
radde till att omfatta forvaltare av privata
sparanldggningar, forfarandet gillande till-
stand for ibruktagande av materiel for sam-
trafiken mellan Finland och Ryssland samt
konsekvensbeddmningsforfarandet.  Vidare
uppmirksammades bl.a. behoven av tillaggs-
resurser for de nya forfarandena och till-
standsprocesserna. Flera remissinstanser for-
utsatte en tillrickligt lang 6vergangstid for
forfarandet med tillstand f6r ibruktagande av
materiel fér samtrafiken mellan Finland och
Ryssland samt for de forpliktelser som aldggs
forvaltare av privata sparanldggningar.

Justitieministeriet uppmérksammade i sitt
remissyttrande bl.a. harmoniseringen av be-
myndiganden att utfirda normer, kontrollbe-
fogenheterna, bestimmelserna om rittelse
och dverklagande samt straffbestimmelserna.
Justitieministeriet och Centralen fér under-
sokning av olyckor uppmirksammade ocksa
bestimmelserna om tillsyn, beredskap och
undersokning av olyckor i lagforslagets 15
kap. och de dértill anslutna bestimmelserna i
den nya lag om sidkerhetsundersékningar som
ir under beredning.

I propositionen har gjorts flera precisering-
ar pa basis av remissyttrandena. Propositio-
nens riktlinjer &r emellertid huvudsakligen
oforandrade eftersom de ar baserade pa uni-
onslagstiftningens forpliktelser.

7 Samband med andra propositio-
ner

Riksdagen kommer att tillsammans med
denna proposition behandla regeringens pro-
position med forslag till lag om sékerhetsun-
dersokningar (RP 204/2010 rd) som innehal-
ler sadana bestimmelser om undersékning av
och anmilan om jarnvdgsolyckor som har
samband med denna proposition.
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DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag
1.1 Jiarnvigslagen

1 kap. Allmanna bestimmelser

1 §. Lagens syfie och tillimpningsomrade.
Paragrafens 1 mom. om lagens syfte och till-
lampningsomrade motsvarar huvudsakligen 1
§ i den gillande jdrnvigslagen. 1 paragrafens
1 mom. foreskrivs att syftet med lagen &r att
frimja jidrnvigstrafiken, jdrnvigssystemets
sikerhet och driftskompatibilitet samt en ef-
fektiv anvdndning av bannitet. Det foreslag-
na momentet motsvarar béttre 4n den nuva-
rande bestimmelsen unionslagstiftningens
krav satillvida att lagens syfte anges vara att
skapa likvérdiga och icke-diskriminerande
forutsdttningar for verksamhet pa jarnvigs-
marknaden. Under 2000-talet har jarnvigs-
marknaden inom Europeiska unionen gradvis
Oppnats for konkurrens. Detta foresléas tydli-
gare bli beaktat redan i bestimmelsen om la-
gens syfte.

[ paragrafens 2 mom. féreskrivs om lagens
tillampningsomrade, som foreslas bli sa ut-
vidgat att det tydligare dn for ndrvarande
motsvarar tillimpningsomradet for de direk-
tiv som sitts i kraft med lagen. Den gillande
jirnvégslagen tillimpas delvis péa privata
sparanldggningar. Enligt den géllande lagens
1 § 2 mom. tilldimpas lagen pa ritten att ut-
farda foreskrifter om privata sparanlaggning-
ar, tillstind for ibruktagande av strukturella
delsystem, registrering av rullande materiel,
tillsynen &ver privata sparanldggningars sé-
kerhet och driftskompatibilitet och ritten att
anvinda privata sparanlidggningar.

Utgéngspunkten #r den att den nya lagens
tillampningsomrade ska omfatta hela jdrn-
végssystemet i Finland, trafiken pa bannitet
samt fordon som anvinds pd bannitet. Be-

stimmelserna i lagforslagets 4 kap. ska emel-
lertid tillampas endast pa anvidndningen av
statens banndt som forvaltas av Trafikverket
och pa tilldelning av bankapacitet. De som
forvaltar privata sparanldggningar har i detta
skede varken forutsittningar eller nigot be-
hov av tilldelning av bankapacitet pa det sétt
som forutsitts i kapacitets- och banavgiftsdi-
rektivet. Forvaltarna av privata sparanligg-
ningar har for ndrvarande avtalat om trafiken
pa sparanlidggningarna med trafikoperatdren
VR-Group Ab. Ménga privata sparanléigg-
ningarna dr relativt korta och trafikfrekven-
sen pa dem #r relativt lag. | detta skede har
det pa privata sparanliggningar sélunda inte
ansetts foreligga nagot behov av tilldelning
av bankapacitet i enlighet med jdrnvigslagen
och sidana administrativa forfaranden som
har samband med tilldelningen. Ocksa de be-
stimmelser i kapitlet som géller ramavtal,
anvindningsavtal, verksamhetsstyrning ge-
nom kvalitetskrav pa utférande samt be-
skrivning av bannitet ska i detta skede till-
limpas endast pa statens bannit och pa trafi-
ken péa detta.

Likasa bestimmelserna i lagens 5 kap. om
tjanster och banavgifter ska tillimpas endast
pa tjdnster som tillhandahalls pa statens
bannét som forvaltas av Trafikverket samt pa
de banavgifter som tas ut for trafik pa statens
banndt. Enligt forslaget kan i jarnvigslagen
emellertid foreskrivas ocksa annat. I lagfor-
slagets 39 § foreskrivs att om innehavaren av
en privat sparanliggning har for avsikt att ta
ut en avgift for anvindning av sitt bannit,
ska denne underritta kommunikationsmini-
steriet och Trafiksidkerhetsverket om avgiften
och dess grunder. Innehavaren av en privat
sparanldggning kan salunda ta ut en avgift
for anvindning av den privata sparanldgg-
ningen under de forutséttningar som fore-
skrivs i lagen, men i detta skede aldggs ingen
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skyldighet att ta ut en avgift. Avsikten &r att
under ledning av kommunikationsministeriet
gora en sérskild utredning om tilldelning av
bankapacitet pa privata sparanldggningar och
om uttag av avgifterna for anvindning av
privata sparanldggningar.

Bestammelserna om trafikledningstjénster i
lagforslagets 36 § ska tillampas ocksé pa tra-
fik pa privata sparanliggningar.

Enligt paragrafens 3 mom. 1 punkt ska la-
gen inte tillimpas pd metro- och spéarvagns-
trafik och inte heller pa andra system for latt
spartrafik, varmed avses t.ex. snabbspar-
vagnssystem. Enligt momentets 2 punkt ska
lagen inte heller tlllampas pa spéranliagg-
nlngar som funktionellt &r atskilda fran det
ovriga jdrnvigssystemet och som enbart &r
avsedda for lokal persontrafik och inte heller
pa jarnvigsoperatorer som uteslutande bedri-
ver trafik pa sadana sparanldggningar. Med
sparanldggningar som funktionellt r atskilda
fran det Gvriga jdrnvigssystemet avses an-
tingen sparanldggningar som ar fysiskt at-
skilda sa att de inte mojliggor trafik till
bannitet eller ocksa kan de i fysiskt hdnseen-
de vara anslutna till bannétet men dock inte
anvindas for trafik till eller fran bannitet. Ef-
tersom sadana sparanldggningar faller utan-
for lagens tillimpningsomrade far de inte
heller anvindas for trafik till statens bannit
eller till en annan privat sparanldggning eller
for trafik fréan statens bannét eller fran en an-
nan privat sparanléggning.

Utanfor lagens tillimpningsomrade ska en-
ligt momentets 3 punkt avgridnsas sparan-
laggningar och fordon som uteslutande an-
vénds pa dem och som forvaltaren av spéran-
laggningen eller fordonsdgaren anvinder en-
bart for sin egen godstrafik. Privata spéran-
liggningar som trafikeras av nagon annan
operatdr 4n banférvaltaren eller som anvinds
for trafik till statens bannét eller till en annan
privat sparanlaggning eller for trafik fran sta-
tens bannét eller fran en annan sparanligg-
ning omfattas av lagens tillimpningsomrade.
P4 motsvarande sitt ska fordon som ir av-
sedda for anvindning pé privata sparanliagg-
ningar och som anvidnds ocksa utanfér den
privata sparanldggningen i fraga omfattas av
lagens tillimpningsomrade.

Enligt momentets 4 punkt ska lagen inte
tillampas pa sparanldggningar och fordon

som dr avsedda att anvéndas for lokala eller
historiska &ndamal eller for turism. Till den
del som museitrafik bedrivs pa ett bannit ska
lagforslagets bestimmelser samt framfor allt
sikerhetskraven tillimpas p& museitrafiken
och pa museimateriel som anvinds f6r den. |
sadana situationer da museitrafiken gar ut pa
att transportera passagerare pa bannitet bland
den Ovriga tagtrafiken méaste de didrmed
sammanhingande sékerhetsriskerna beaktas i
regleringen och tillsynen &ver sédkerheten. I
enlighet med nuvarande praxis ska inom mu-
seitrafiken iakttas ocksa de nationella siker-
hetsbestimmelserna och tekniska specifika-
tionerna. Nar det giller kraven och bestim-
melserna ska ocksa i fortséttningen i nédvén-
diga avseenden beaktas museitrafikens sir-
drag.

Kompatibilitetskraven tillimpas redan nu
pa bannit som hor till TEN-nétverket. Av
denna anledning hor alla sddana privata spar-
anldggningar som har anslutits till TEN-
nitverket redan nu till tillimpningsomradet
for kompatibilitetskravet. Som exempel kan
ndmnas t.ex. sparanliggningar som hor till
viktiga hamnar. [ fortséttningen kommer
ocksa Ovriga privata sparanliggningar som
har trafikférbindelse med statens bannit eller
med en annan privat sparanldggning, att hora
till tillimpningsomréadet for de nya kompati-
bilitetskraven efter att dessas tillimpnings-
omrade har utvidgats. Med trafikforbindelse
avses en sadan fysisk sparforbindelse som
mojliggor trafik till eller fran en privat spar-
anliaggning eller till eller fran till ett bannit,
dvs. antingen till eller fran statens bannit el-
ler till eller fran en annan privat sparanldgg-
ning som omfattas av lagens tillimpningsom-
rade. Enligt lagforslaget ska kompatibilitets-
kraven tillimpas ocksa pa fordon som hér till
lagens tillimpningsomrade.

Lagforslagets sdkerhetskrav kommer sa
snart lagen trétt i kraft att gélla forvaltare av
privata sparanldggningar som hor till lagens
tillimpningsomréde. Sadana forvaltare av
privata sparanlaggmngar som hor till lagens
tillimpningsomrade dr enligt lagforslaget
bannétsforvaltare. De ska darfor 1 fortsitt-
ningen enligt lagforslagets 16 § ha ett sdker-
hetstillstand for att & bedriva verksamhet. Pa
motsvarande sétt forutsitts att sddana forval-
tare av privata sparanléggningar som trafike-
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rar pa statens bannit eller pa en annan privat
sparanlidggning eller endast pa sin egen pri-
vata sparanldggning, vilken utdver dem trafi-
keras ocksé av andra jarnvigsoperatérer, har
ett sddant sdkerhetsintyg som avses i 4 §.
Redan enligt den gillande jarnvégslagen
maste privata sparanldggningar och fordon
som trafikerar pa dem ha tillstand f6r ibruk-
tagande nir tillstindsforutsittningarna &r
uppfyllda. De privata sparanliggningarna
omfattas redan for ndrvarande av Trafiksi-
kerhetsverkets tillsyn.

Enligt momentets 3 och 4 punkt kan i jérn-
végslagen foreskrivas ocksa annat om spér-
anlidggningar och fordon som inte omfattas
av lagens tillimpningsomrade. Trafiksdker-
hetsverket bemyndigas salunda att utfirda
tekniska specifikationer gillande sadana
sparanldggningar som avses i 3 och 4 punk-
ten och fordon som anvinds pa dem. Dessut-
om foreskrivs i lagforslaget att de omfattas
av Trafiksidkerhetsverkets tillsyn.

2 §. Definitioner. Denna paragraf 6verens-
stimmer huvudsakligen med 2 § i den gil-
lande jarnvégslagen, men definitionerna har i
vissa avseenden preciserats, framfor allt i
Overensstimmelse med definitionerna i
driftskompatibilitetsdirektivet och direktivet
om dndring av jarnvagssidkerhetsdirektivet.

| paragrafens 1 punkt definieras begreppet
Jjarnvdgsforetag, varmed avses ett offentligt
eller privatrittsligt féretag eller ndgon annan
sammanslutning som med stdd av en konces-
sion som beviljats inom Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet sdsom sin huvud-
sakliga verksamhet bedriver person- eller
godstrafik pa jarnviag med skyldighet att till-
handahalla dragkraft. Ett jarnvigsforetag
forutsitts ha en koncession som beviljats i
Finland eller i ndgon annan stat inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomradet (nedan
en stat som hor till EES-omrddet) och som
innebdr att foretaget som sin huvudsakliga
verksamhet kan bedriva person- och/eller
godstrafik pa jdrnvigar. Jarnvigstoretag ar
ocksa foretag som enbart tillhandahaller
dragkraft. Som jarnvidgsforetag betraktas
ddaremot inte foretag som enbart forvaltar el-
ler tillhandahaller vagnmateriel. Foretag som
bedriver trafik i anslutning till banunderhall
och foretag som bedriver museitrafik betrak-
tas inte som jarnvigsforetag och forutsétts

salunda inte ha koncession. | ovrigt giller for
museitrafikoperatérer och for foretag som
bedriver trafik i anslutning till banunderhall i
stort sett samma forpliktelser som for jédrn-
vagsforetag.

| paragrafens 2 punkt definieras begreppet
banncit, varmed avses statens banndt som
forvaltas av Trafikverket och privata sparan-
liggningar som omfattas av lagens tillimp-
ningsomrade. En privat sparanldggning kan
forvaltas av ett privatrittsligt bolag eller av
nagon annan sammanslutning och dessutom
t.ex. av ett kommunalt eller statligt verk eller
nagon annan sammanslutning som hor till
den statliga organisationen. Bland annat flera
viktiga hamnspéar forvaltas av kommuner.
Till banndtet hor, utéver sparanliggningar,
ocksa trafikplatser, terminaler, broar, tunnlar,
vixlar och andra tekniska konstruktioner,
grundldggande stationsanldggningar samt si-
kerhets- och skyddsanordningar och &vriga
fasta anldggningar.

I paragrafens 3 punkt definieras begreppet
bannditsforvaltare, varmed avses Trafikver-
ket i egenskap av den myndighet som f6rval-
tar statens bannit och forvaltare av privata
sparanlidggningar i sddana fall da sparanliagg-
ningarna hor till lagens tillimpningsomrade.
Bannitsforvaltaren ska ansvara for byggande
och underhall av jarnvdgarnas infrastruktur
eller delar av denna, inklusive tillsynen Sver
infrastrukturen och f6rvaltningen av siker-
hetssystemet. For Trafikverket i egenskap av
forvaltare av bannitet giller p4 motsvarande
sitt som enligt den gillande jidrnvigslagen
bestimmelserna om forvaltning av bannitet i
lagens 3 kap., bestimmelserna om utnyttjan-
de av statens bannit och tilldelning av ban-
kapacitet i 4 kap., bestimmelserna om de
tjinster som bannétsforvaltaren ska tillhan-
dahalla jarnvigsoperatdrer i 5 kap. samt be-
stimmelserna om sdkerhet i 6 kap. och be-
stimmelserna om kompatibilitet i 7 kap.
Samma bestammelser giller ocksa forvaltare
av privata spéranliggningar i dessas egen-
skap av bannitsforvaltare, med undantag for
bestimmelserna i 4 kap. och 5 kap., om inte
nagot annat uttryckligen foreskrivs i 5 kap.

Med begreppet bedrivande av jéirnvigstra-
fik avses enligt 4 punkten trafik som bedrivs
av jarnvigsforetag, trafik i anslutning till
banunderhéll, museitrafikoperatdrers trafik
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eller trafik som bedrivs av féretag som sdsom
annan dn sin huvudsakliga verksamhet bedri-
ver trafik pa statens bannit. Ocksa trafik som
bedrivs pa ndgot annat bannit som omfattas
av lagens tillimpningsomrade betraktas som
saddan jarnvigstrafik som avses i punkten.
Med begreppet jarnvigsoperatdr avses jarn-
vagsforetag, museitrafikoperatorer, foretag
som bedriver banunderhall samt foretag och
sammanslutningar som trafikerar pa privata
sparanldggningar som hor till lagens tillimp-
ningsomrade, inbegripet siddana situationer
ddr bannitsforvaltaren sjdlv bedriver trafik.
Begreppet jarnvagsoperator dr sdlunda mera
omfattande &n begreppet jérnvigsforetag.
Unionslagstiftningens krav giller i vissa av-
seenden jarnviigsforetag men inte andra jarn-
végsoperatorer. Som exempel kan ndmnas att
endast jarnvdgsféretag, men inte andra jarn-
végsoperatorer, forutsdtts ha saddan konces-
sion som avses i tillstdindsdirektivet.

Enligt paragrafens 5 punkt avses med be-
greppet museitrafik trafik som bedrivs pé
bannétet med museimateriel. Definitionen av
begreppet museitrafik motsvarar salunda den
gillande jarnvégslagens definition. 1 Trafik-
sikerhetsverkets foreskrifter om museitrafik
definieras museimateriel som materiel som i
det nationella fordonsregistret har registrerats
som museimateriel. Som museitrafik kan
emellertid enligt forslaget betraktas endast
mindre omfattande trafik som en sam-
manslutning med museimateriel bedriver pa
bannétet utan vinstsyfte. Museitrafiken far
salunda inte vara sedvanlig kollektivtrafik
och inom ramen for museitrafiken far inte
bedrivas kommersiell godstrafik. Sommartid
eller annars under en begrinsad period far
trafiken vara regelbunden. Regelbunden tra-
fik med museimateriel bedrivs i regel pa
banavsnitt med lag trafikfrekvens eller péa
bananldggningar dér det inte bedrivs reguljir
persontrafik. Museimaterielen ska utseende-
missigt motsvara en specifik period och pe-
riodens funktionella status i friga om kon-
struktioner, mirken och utrustning, med un-
dantag for nodutgangar och sidkerhetsutrust-
ning. Det foreslas att kravet pa besiktning av
museimateriel slopas, eftersom besiktnings-
kravet strider mot de bestdimmelser i direkti-
vet om édndring av jarnvigssikerhetsdirekti-
vet som giller den underhallsansvariga enhe-

tens uppgifter och ansvar. For museimateriel
ska i fortsdttningen anvisas en i 58 § avsedd
enhet som ansvarar for dess underhall.

I paragrafens 6 punkt definieras begreppet
foretag som skoter banunderhall som ett {6-
retag som utfor bygg- och underhallsarbeten
pé bannitet och bedriver trafik i anslutning
dartill. Ett sadant foretag f6rutsétts ha siker-
hetsintyg och ansvarsforsidkring. Nar ett fore-
tag som bedriver trafik i anslutning till ban-
underhall anstker om sikerhetsintyg jam-
stills det med ett jarnvigsforetag som bedri-
ver godstrafik.

| paragrafens 7 punkt definieras begreppet
trafik som tagtrafik och vixlingsarbete. Be-
greppen tagtrafik och vixlingsarbete definie-
ras ndrmare i Trafiksikerhetsverkets fore-
skrift om trafik och banarbeten inom jirn-
vagssystemet (RVI1/1092/412/2009). Med
jarnvégstrafik avses enligt foreskriften tag-
enheter som ror sig i enlighet med bestim-
melserna om jarnvigstrafik och med vix-
lingsarbete avses forflyttning av tagenheter i
enlighet med bestimmelserna om véxlings-
arbete. Vixlingsarbete innebdr i praktiken
forflyttning och rangering av vagnar pa en
bangard eller jarnvigslinje separat fran tag-
trafiken, antingen enbart med ett lokomotiv
eller ocksa med tyngdkraft.

Med bankapacitet avses enligt 8 punkten
den formaga att formedla tagtrafik som en
jarnvigslinje har. P& bankapaciteten inverkar
olika egenskaper hos bannitet, sdsom antalet
spar och den férméaga att formedla trafik som
sikerhetsanordningarna tillater samt banarbe-
ten. [ bankapaciteten ingar jarnvagslinjer och
dessutom bangardar som anvénds for jarn-
végstrafik. Anvédndningen av rangerbangar-
dar och spar som ir reserverade for jarnvigs-
trafik for s.k. vixlingstrafik ingér inte i be-
greppet bankapacitet enligt denna punkt.
Vixlingstrafik far bedrivas endast i den man
som bankapacitet inte anvinds for jarnvags-
trafik.

I paragrafens 9 punkt definieras begreppet
den som ansoker om bankapacitet. Dirmed
avses ett jarnvigsforetag, en museitrafikope-
rator och ett foretag som skdter banunderhall
samt andra jarnvdgsoperatrer. En museitra-
fikoperator anséker for néarvarande alltid om
bradskande bankapacitet. Foretag som bedri-
ver banunderhall kan inte anséka om banka-
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pacitet ndr de trafikerar pa en avstangd del av
bannitet. [ sa fall kan de trafikera pa statens
bannét endast med tillstand av Trafikverkets
trafikledning.

Enligt paragrafens 10 punkt avses med pri-
vat sparanldggning en sparanliggning som
inte dr statsdgd och inte forvaltas av Trafik-
verket och som omfattas av lagens tillimp-
ningsomrade. For att en privat sparanlégg-
ning ska kunna héra till lagens tillimpnings-
omrade maste den ha en fysisk anslutning till
statens banndt som forvaltas av Trafikverket
eller till en annan privat spéaranliggning.
Spéaranldggningar som i funktionellt hinse-
ende #r atskilda fran statens bannit hor inte
till tillampningsomradet for lagen och inte
heller for sikerhets- och kompatibilitetskra-
ven. Privata sparanldggningar som i funktio-
nellt hdnseende &r separata 4r sddana sparan-
laggningar som inte star i férbindelse med
varandra eller med statens bannit och mellan
vilka det inte forekommer trafik och fran vil-
ka det inte forekommer trafik till och fran
statens banndt. Privata sparanldggningar hor
emellertid till tillampningsomradet for lagen
om det forekommer trafik mellan dem eller
mellan dem och statens bannit. Ordet privat
hinvisar i detta sammanhang inte till forval-
tarens privatriittsliga karaktér, utan en privat
sparanldggning kan forvaltas av en privat-
riattslig eller offentligrittslig sammanslut-
ning, t.ex. av en kommun.

Begreppet jdrnvdgssystem omfattar enligt
11 punkten bannitet inklusive sparanldgg-
ningar och bangardar, de fordon som an-
vénds pa bannitet och andra strukturella och
funktionella delsystem samt administrationen
och anvindningen av systemet i dess helhet,
inklusive personalen. Till jarnvigssystemet
hor dock inte spar och sparanlidggningar som
i funktionellt hdnseende ar atskilda fran det
Ovriga jarnvigssystemet samt fordon som
trafikerar pa dessa sparanldggningar.

[ paragrafens 12 punkt definieras begreppet
transeuropeiska  jdrnvdgssystemet varmed
avses helheten som bildas av det jarnvigssy-
stem for konventionella tag som avses i
punkt 1 i bilaga I till driftskompatibilitetsdi-
rektivet och jarnvigssystem for hoghastig-
hetstdag som avses i den ndmnda bilagans
punkt 2. For nirvarande #r Finlands jdrn-

végssystem i sin helhet ett konventionellt
jarnvagssystem.

Med begreppet drifiskompatibilitet som de-
finieras i paragrafens 13 punkt avses jdrn-
vigssystemets egenskap att erbjuda siker
tagtrafik utan driftsavbrott samtidigt som
prestandakraven uppfylls. Den ndmnda egen-
skapen uppnas genom iakttagande av rele-
vanta krav sa att samtliga lagstadgade, tek-
niska och funktionella fGrutséttningar upp-
fylls. Avsikten med driftskompatibiliteten ar
att utveckla och forbittra det transeuropeiska
jarnvigssystemet och att salunda frimja
verksamhetsforutsittningarna for jarnvagstra-
fiken och gora den attraktivare.

Med begreppet vdsentliga krav som defini-
eras i paragrafens 14 punkt avses de krav
som anges 1 bilaga IlI till driftskompatibili-
tetsdirektivet och som jarnvigssystemet, del-
systemen, driftskompatibilitetskomponenter-
na och grénssnitten ska uppfylla. Till de vi-
sentliga kraven hor siddana allm#nna krav
som sikerhet, tillforlitlighet och driftklarhet,
hilsoeffekter, miljoeffekter och teknisk drift-
kompatibilitet. Till de allminna visentliga
kraven hor ocksa sérskilda krav pa varje del-
system. Det sérskilda krav som stills pa del-
systemen inom infrastrukturen #r s#kerhet.
Séarskilda krav som stélls pa energidelsyste-
men giller sikerhet, miljdeffekter och tek-
nisk driftskompatibilitet. Sérskilda krav som
giller delsystemen for trafikstyrning och sig-
nalering &r sékerhet och teknisk driftskompa-
tibilitet. Sarskilda krav som giller delsyste-
men for rullande materiel dr sidkerhet, tillfor-
litlighet och driftsklarhet, teknisk driftskom-
patibilitet och kontroll. Sarskilda krav som
giller delsystemen for drift och trafikstyrning
ir sdkerhet, tillforlitlighet och driftklarhet
samt teknisk driftskompatibilitet. De sirskil-
da krav som stélls pa delsystemen for person-
och godstrafikens telematiska applikationer
avser teknisk driftskompatibilitet, tillforlit-
lighet, driftklarhet samt hilsoeffekter och si-
kerhet.

Med begreppet delsystem som definieras i
paragrafens 15 punkt avses system i vilka det
transeuropeiska jarnvigssystemet har inde-
lats pa strukturella eller funktionella grunder
i enlighet med bilaga II till driftskompatibili-
tetsdirektivet. Till kategorin strukturella del-
system hor infrastruktur, energi, styrning,
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kontroll och signalering samt rullande mate-
riel. Till de funktionella delsystemen hér
drift och trafikstyrning, underhall samt tele-
matiska applikationer f6r person- och gods-
trafik.

Med begreppet tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som definieras i paragra-
fens 16 punkt avses de krav som varje delsy-
stem och varje del av ett delsystem underkas-
tas for att de visentliga kraven ska kunna
uppfyllas och driftskompatibiliteten i det
transeuropeiska jarnvigssystemet sdkerstil-
las. For varje delsystem upprittas minst en
teknisk specifikation som kan omfatta flera
delsystem. Tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet utarbetas i arbetsgrupper
under Europeiska jarnviagsbyran och utfirdas
som kommissionens beslut eller férordning-
ar.

Med begreppet drifiskompatibilitetskompo-
nenter som definieras i paragrafens 17 punkt
avses alla grundliggande komponenter,
grupper av komponenter, underenheter eller
kompletta helheter av materiel som har infor-
livats eller avses bli inforlivade med ett del-
system och som driftskompatibiliteten i jarn-
vagssystemet dr direkt eller indirekt beroende
av. | varje teknisk specifikation anges de
driftskompatibilitetskomponenter och grins-
snitt som dr nodvindiga for det transeurope-
iska jarnvigssystemets driftskompatibilitet.
Som exempel pad komponenter i delsystemet
rullande materiel kan ndmnas konstruktioner,
styr- och kontrollsystem och mekaniska delar
i tag, sdsom buffertar och draginrittningar.
Andra komponenter i den rullande materielen
ar sddana som har samband med interaktio-
nen mellan fordon och spar, sdsom boggier
och 16pverk.

Med begreppet fordon som definieras i pa-
ragrafens 18 punkt avses lokomotiv och
andra drivenheter med forbrannings- eller
elmotordrift, motorvagnstdg med f{orbrin-
nings- eller elmotordrift, personvagnar och
godsvagnar samt sparfordon som anvénds for
byggande och underhall av banor. jdrnvigs-
fordon som trafikerar jarnvégslinjer pa egna
hjul, med eller utan dragkraft. Ett fordon be-
star av ett eller flera strukturella och funktio-
nella delsystem eller delar av sadana delsy-
stem.

Med begreppet fordonsinnehavare som de-
finieras i paragrafens 19 punkt avses en fy-
sisk eller juridisk person som i egenskap av
dgare till ett fordon eller annars har ritt att
anvinda fordonet som transportmedel och
som ir registrerad som dess innehavare i det
fordonsregister som avses i 68 §.

Med begreppet serie som definieras i para-
grafens 20 punkt avses ett antal identiskt lika
fordon av en viss typ.

Med begreppet 1yp som definieras i para-
grafens 21 punkt avses en fordonstyp som
definierar de grundliggande projekterings-
kénnetecknen for fordonet som omfattas av
ett enhetligt typkontrollintyg enligt modul B i
kommissionens beslut 93/465/EEG.

Med begreppet specialfall som definieras i
paragrafens 22 punkt avses en sadan del i
jarnvigssystemet som nédvandiggsr sédrskil-
da tillfdlliga eller definitiva foreskrifter i tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet
av skél som hinfor sig till begrdnsningar be-
roende pa geografi, topografi eller stadsmiljo
eller till en stravan efter att uppna kompatibi-
litet med det befintliga systemet. Detta kan i
synnerhet gilla jarnvégslinjer och jarnvags-
ndt som &r isolerade fran resten av gemen-
skapen, lastprofiler, sparvidd eller spéarav-
stand, fordon som uteslutande av avsedda for
lokal, regional eller historisk anvédndning
samt fordon pa vig till eller fran tredjeldnder.

| paragrafens 23 och 24 punkt definieras
begreppen ombyggnad och modernisering.
Med ombyggnad avses sadant stdrre arbete
for att dndra ett delsystem eller en del av ett
delsystem som forbittrar delsystemets totala
prestanda. Med modernisering avses sadant
storre arbete for att byta ett delsystem eller
en del av ett delsystem som inte dndrar del-
systemets totala prestanda.

I paragrafens 25 punkt definieras begreppet
ibruktagande, varmed avses alla atgéarder
som sammantagna gor att ett delsystem eller
ett fordon fardigstills for projekterad drift.
Nir det giller ibruktagande ska bestimmel-
serna i lagforslagets 8 och 9 kap. iakttas och
ddrvid ska kontrolleras bade delsystemets
tekniska Gverensstimmelse och delsystemets
sikra anslutning till det befintliga systemet.

[ paragrafens 26 punkt definieras begreppet
underhallsansvarig enhet, varmed avses den
enhet som har ansvar for underhallet av ett
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fordon och ir registrerad som sadan i det na-
tionella fordonsregistret som avses i 68 §.
Den underhallsansvarige enheten kan vara
t.ex. ett jarnvigsforetag, en bannitsforvaltare
eller en fordonsinnehavare.

Med begreppet upphandlande enhet som
definieras i paragrafens 27 punkt avses en fy-
sisk eller juridisk person som bestéller pro-
jektering och/eller uppbyggnad och/eller mo-
dernisering och/eller ombyggnad av ett del-
system. Den upphandlande enheten kan vara
t.ex. ett jarnvigsforetag, en bannitsforvaltare
eller en fordonsinnehavare som ansvarar for
genomforandet av projektet.

1 paragrafens 28 punkt definieras begreppet
gemensamma sdkerhetsindikatorer. Med ge-
mensamma sikerhetsindikatorer avses den
information som ska samlas in for att géra
det littare att bedoma hur sidkerhetsmalen
uppnas och for att 6vervaka den allménna ut-
vecklingen av sikerheten och som riknas
upp i bilaga I till Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2004/49/EG om sidkerhet péa
gemenskapens jarnvdgar och om &ndring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstdnd for
jarnvigsforetag och direktiv 2001/14/EG om
tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jirnvigsinfra-
struktur och utfirdande av sidkerhetsintyg
(nedan jdrnvigssdkerhetsdirektivet). Avsik-
ten med gemensamma sdkerhetsindikatorer
ar att harmonisera medlemsstaternas defini-
tioner och kalkyler i anslutning till jairnvigs-
sikerhet.

Med hjilp av gemensamma sikerhetsindi-
katorer bedémer man om jidrnvigssystemet
stimmer Overens med de allmdnna sdker-
hetsmalen. Allménna sikerhetsindikatorer &r
indikatorer avseende olyckor, indikatorer av-
seende farligt gods, indikatorer avseende
riskfaktorer, indikatorer avseende sjélvmord,
indikatorer f6r berdkning av de ekonomiska
konsekvenserna av olyckor samt indikatorer
avseende infrastrukturens tekniska sékerhet
och dess genomftrande. Medlemsstaterna &r
skyldiga att samla in information om gemen-
samma sdkerhetsindikatorer pa basis av de
arsberittelser som publiceras av sidkerhets-
myndigheterna f6r bannétsforvaltare och
jarnvigsoperatorer.

1 paragrafens 29 § definieras begreppet
gemensamma  scdkerhetsmal. Med gemen-

samma sdkerhetsmal avses den ldgsta siker-
hetsniva for jarnvigssystemet och dess olika
delar som faststills som kriterier fér en ac-
ceptabel risknivé i artikel 7 i jarnvagssiker-
hetsdirektivet.

Med begreppet gemensamma scikerhetsme-
toder som definieras i 30 punkten avses de
metoder som ndmns i artikel 6 i jarnvigssi-
kerhetsdirektivet och som utarbetats for be-
skrivning av hur sikerhetsnivan och uppna-
endet av sdkerhetsmalen och uppfyllandet av
andra sikerhetskrav bedéms. De gemen-
samma sidkerhetsmetoderna sammanhénger
pa unionsnivd med behovet att skapa en
gemensam strategi for beddmning av siker-
het, sidkerhetsmal och sdkerhetskrav. Till de
gemensamma sikerhetsmetoderna hor bl.a.
riskbeddmningsmetoder samt beddmning av
hur driften och underhéllet av det transeuro-
peiska jarnvigssystemets delsystem Sverens-
stimmer med kraven. Gemensamma siker-
hetsmetoder har successivt tagits i bruk och
nya metoder utarbetas under ledning av Eu-
ropeiska jarnviagsbyran.

Med begreppet anmdilda organ avses enligt
31 punkten de organ som har till uppgift att
beddma driftskompatibilitetskomponenternas
Overensstimmelse eller limplighet for an-
vandning eller att handligga forfarandet for
EG-kontroll av delsystemen. | Finland finns
for narvarande inget nationellt anmaélt organ.
Anmilda organ som utsetts i andra medlems-
stater kan ocksd i Finland anlitas for EG-
kontroller samt fér bedomning av Gverens-
stimmelse eller limplighet for anvindning.

2 kap. Bedrivande av jarnvigstrafik

3§. Forutscttningar for bedrivande av
jarnvdgstrafik. Denna paragraf motsvarar till
sitt innehall huvudsakligen 12 § i den gillan-
de lagen.

[ paragrafens 1 mom. sammanfattas alla de
forutsdttningar som ett jarnvigsforetag ska
uppfylla for att f4 bedriva jarnvigstrafik. For
det forsta ska jarnvigsforetaget ha ett siker-
hetsintyg som beviljats av Trafiksédkerhets-
verket och som omfattar alla de jarnvégslin-
jer dar trafiken ska bedrivas. Enligt momen-
tets 2 punkt ska jarnvigsforetaget ha en kon-
cession som godkints av kommunikations-
ministeriet. Ocksa s#kerhetsintygets A-del
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och en koncession som har beviljats i nagon
annan stat som hor till EES-omradet &r gilti-
ga i Finland. Sikerhetsintygets B-del ska
ddremot alltid ha beviljats av Trafiksdker-
hetsverket. I momentets 3 punkt forutsitts att
jarnvigsforetaget har beviljats den bankapa-
citet som behovs for trafiken. | momentets 4
punkt forutsitts det att jarnvagsforetaget har
ingatt ett avtal med Trafikverket om anvénd-
ning av bannitet enligt 30 §. I momentets 5
punkt forutsitts det dessutom att de villkor
for bedrivande av jarnvigstrafik som avses i
lagen eller som foreskrivs eller bestims med
stéd av den i 6vrigt dr uppfyllda. Sadana for-
utséttningar kan gilla t.ex. de villkor som
ministeriet i enlighet med 13 § 1 mom. kan
stélla i den koncession som beviljas jarnvigs-
foretaget.

Enligt paragrafens 2 mom. giller vad som
foreskrivs om jarnvigsforetags rétt att bedri-
va jarnvégstrafik dven museitrafikoperatorers
ritt att bedriva jarnvigstrafik. Museitrafik-
operatdrer behdver emellertid ingen konces-
sion. Foretag som skdter banunderhall forut-
sitts ha ett sdkerhetsintyg for trafik pa
bannitet. Ett saddant foretag behdver dock
inte ingd ett anvindningsavtal om anvénd-
ning av bannitet med bannétsforvaltaren. Sa-
dana foretag far trafikera pa statens banniit
endast med sarskilt tillstdind av Trafikverket
som bestiller underhallet. Ocksa foretag och
sammanslutningar som trafikerar pa privata
sparanldggningar som hor till lagens tillimp-
ningsomrade forutsitts ha sékerhetsintyg for
trafik pa bannitet.

Alla jarnvigsoperatorer forutsitts enligt 3
mom. alltid ha ansvarsforsikring eller nagot
annat motsvarande arrangemang for eventu-
ella skador som eventuellt orsakas av den
jarnvigstrafik som de bedriver. En ansvars-
forsékring &r alltid en forutsittning for att ett
jarnvigsforetag ska beviljas koncession. Tra-
fiksdkerhetsverket kontrollerar i samband
med beviljandet av sidkerhetsintyg att andra
jarnvigsoperatorer har ansvarsforsikring.

4 §. Sdkerhetsintyg. Bestimmelserna om
jarnvigsoperatorers sikerhetsintyg motsvarar
31 § i den gillande jarnvigslagen. Enligt pa-
ragrafen ska en jarnvigsoperator for bedri-
vande av jarnvigstrafik ha ett sikerhetsintyg
som bestar av en A-del och en B-del. Foretag
som skoéter banunderhall behéver emellertid

inte ha nagot sikerhetsintyg om underhallet
inte dr forenat med trafik pa bannitet. Dir-
emot anses ocksa en sadan bannétsforvaltare
vara en jarnvigsoperator som &r skyldig att
ans6ka om sikerhetsintyg, som trafikerar
ocksa andra bannit dn den forvaltar eller som
endast trafikerar ett bannit pa vilket ocksa
andra jarnvigsoperatorer trafikerar.

5 §. Ansékan om sdkerhetsintyg. Enligt pa-
ragrafens 1 mom. ska en jarnvigsoperatOr
som planerar att bedriva jarnvégstrafik i Fin-
land anstka om sdkerhetsintygets A-del och
B-del hos Trafiksdkerhetsverket. En sokande
med en giltig A-del som beviljats i ndgon an-
nan stat som hor till EES-omradet ska ansdka
om sikerhetsintygets B-del hos Trafiksdker-
hetsverket innan sOkanden kan inleda jirn-
végstrafik i Finland. P4 motsvarande sétt ska
den som av Trafiksdkerhetsverket har bevil-
jats sdkerhetsintygets A-del ansdka om si-
kerhetsintygets B-del hos sdkerhetsmyndig-
heten i den EES-stat p4 vars territorium so-
kanden planerar att borja bedriva jarnvégstra-
fik.

[ paragrafens 2 mom. foreskrivs att sGkan-
den ska uppge om ansdkan giller person- el-
ler godstrafik eller badadera eller véxlingsar-
bete. Trafik i anslutning till banunderhéll ska
betraktas som godstrafik. Sokanden ska till
ansokan foga en kopia av dokumentationen
Over sitt sdkerhetsstyrningssystem och en ut-
redning Sver hur de 6vriga forutsittningarna
for beviljande av sidkerhetsintyg dr uppfyllda
samt specificera vilken del av bannitet ans6-
kan giller. P4 begiran av Trafiksédkerhets-
verket ska s6kanden utan drgjsmal, dock se-
nast en manad fran den dag da s6kanden fatt
del av begiran om tillaggsutredning, lamna
de kompletterande uppgifter som behévs for
avgdrande av drendet.

I kommissionens forordning (EG) nr
653/2007 om anvédndningen av ett gemen-
samt europeiskt format for sdkerhetsintyg
och ansokningsdokument foreskrivs om an-
sokningsblanketten for sidkerhetsintyg och
om hur den ska fyllas i. I férordningen fore-
skrivs om det standardformat som ska an-
vindas for ansokningar av sidkerhetsintyg,
den vigledning i enlighet med vilken ansck-
ningsblanketten ska fyllas i samt de uppgifter
som ska specificeras i ansdkningen. Enligt
forordningen ska for ansdkan om sdkerhets-
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intyg anvéndas en sadan blankett som avses i
forordningen och sikerhetsintygets A-del och
B-del ska beviljas enligt de standardformat
som bifogas forordningen. Trafiksidkerhets-
verket publicerar forordningen och eventuel-
la @ndringar i den pa sina webbsidor.

6 §. Forutscttmingar for beviljande av sd-
kerhetsintyg. Sakerhetsintyget ska visa att
sokanden har ett godként sékerhetsstyrnings-
system och att sékanden kan uppfylla de krav
som faststiills i de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet och 1 annan unions-
lagstiftning samt i de nationella sékerhetsbe-
stimmelserna sa att riskerna kan hanteras och
transporttjidnster tillhandahallas pa ett sdkert
sitt inom jarnvigssystemet. Verket ska bevil-
ja sokanden sidkerhetsintygets A-del om so-
kanden har ett sadant sikerhetsstyrningssy-
stem som avses i 40 § och uppfyller kraven.

| paragrafens 2 mom. foreskrivs om forut-
sittningarna for beviljande av sdkerhetsinty-
gets B-del. Nér forutséttningarna dr uppfyllda
ska verket bevilja B-delen. Stkanden ska for
det forsta visa att den uppfyller de bestdm-
melser och foreskrifter som giller den del av
bannitet dir trafiken ska bedrivas och kan
sikerstilla att de iakttas. Enligt momentets 2
punkt forutsétts att sbkanden visar att dess
personalkategorier och de personalkategorier
som anlitas av underleverantorer dr utbildade
och kompetenta for sin uppgift i enlighet
med relevanta foreskrifter. Enligt momentets
3 punkt ska s6kanden visa att den materiel
som anvinds stimmer Sverens med relevanta
foreskrifter och att underhéllet av dess fordon
ar ordnat pa behorigt sitt.

Innan sdkerhetsintyget beviljas ska verket
enligt 3 mom. dessutom kontrollera att jarn-
végsoperatérer som inte dr jdrnvigsfOretag
har en ansvarsforsikring enligt 90 § eller na-
got annat motsvarande arrangemang. Dessut-
om ska verket kontrollera att fordonen upp-
fyller de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet i frdga om drift och tra-
fikledning till de delar som specifikationerna
ir tillimpliga pa4 dem. Med beviljande av si-
kerhetsintyg avses i detta sammanhang bevil-
jande av bade sidkerhetsintygets A-del och
dess B-del.

7 §. Beviljande av sdkerhetsintyg. Enligt
paragrafens 1 mom. godkénner verket med
sikerhetsintygets A-del sokandens sikerhets-

styrningssystem och med sdkerhetsintygets
B-del s6kandens sddana dokument och forfa-
randen som hénfor sig till uppfyllandet av de
villkor som foreskrivs i 6 § 2 mom.

Enligt jarnvigssikerhetsdirektivets artikel
12 ska sidkerhetsmyndigheten fatta beslut om
ansokningar om s#kerhetsintyg eller séker-
hetstillstand utan dr6jsmal, dock senast fyra
manader efter det att alla erforderliga uppgif-
ter och eventuella ytterligare uppgifter som
begirs in av myndigheten, har ldmnats in. I
enlighet med detta ska Trafiksdkerhetsverket
enligt 2 mom. avgora en anstkan om séker-
hetsintyg inom fyra ménader efter att verket
har fatt in alla de uppgifter som behévs for
avgdrandet. Om verket inte har fattat beslut
inom utsatt tid kan s6kanden med stod av
93 § 2 mom. Gverklaga beslutet som da anses
avse ett avslag pa anstkan.

Med stéd av momentet kan verket i enlig-
het med gillande lag forena sikerhetsintyget
med villkor som tryggar jirnvigssystemets
sikerhet med beaktande av arten och omfatt-
ningen av sokandens verksamhet. Villkoren
far inte gilla intygsf6rutsittningarna som i
alla avseenden maste vara uppfyllda da si-
kerhetsintyget beviljas.

Enligt den foreslagna paragrafens 3 mom.
beviljar verket sikerhetsintyg for hogst fem
ar i sinder. Sakerhetsintygets A-del ar giltig
inom hela EES-omradet. En B-del som Tra-
fiksdkerhetsverket beviljat i egenskap av Fin-
lands sdkerhetsmyndighet #r giltig endast i
Finland.

8 §. Andring av sdkerhetsintyg. Paragrafens
1 mom. motsvarar till innehallet 31 § 6 mom.
i den gillande jarnvigslagen. Om arten eller
omfattningen av intygsinnehavarens verk-
samhet fordndras i nagot visentligt avseende,
ska denne enligt bestimmelsen forpliktas att
ansbka om andring av sidkerhetsintyget hos
Trafiksékerhetsverket till de delar som for-
andringen inverkar pa villkoren i sikerhetsin-
tyget. Intygsinnehavaren ska dessutom ome-
delbart underrdtta Trafiksidkerhetsverket om
andra &ndringar som har betydande inverkan
pa villkoren i sdkerhetsintyget och om an-
stillning av nya personalkategorier eller
ibruktagande av nya fordonstyper. Som en
betydande dndring som har betydelse for si-
kerhetsintyget anses t.ex. en dndring i organi-
sationen eller en del av den, sddana betydan-



26 RP 262/2010 rd

de férandringar i organisationens verksamhet
som beror pa dndringar i regelverket eller vi-
sentliga #ndringar som r6r grundliggande
element i sidkerhetsstyrningssystemet.

Verket kan med st6d av 2 mom. dndra si-
kerhetsintyget efter att av innehavaren av ett
sikerhetsintyg ha fatt en ansdkan med anled-
ning av forandringar i arten eller omfattning-
en av verksamheten eller en underrittelse om
nagon annan visentlig fordndring eller om
anstillning av nya personalkategorier eller
om ibruktagande av nya fordonstyper. Dess-
utom kan verket vid behov @ndra sidkerhetsin-
tyget eller en del av detta om bestammelser-
na och f6reskrifterna om forutsittningarna
for beviljande av sdkerhetsintyg dndras va-
sentligt. Verket kan enligt forslaget gora &dnd-
ringar i intyget endast pa ansékan av intygs-
innehavaren. Verket kan kridva att intygsin-
nehavaren anséker om #ndring av sédkerhets-
intyget.

9 §. Aterkallande av sckerhetsintyg. 1 be-
stimmelserna om aterkallande av sikerhets-
intyg foreslés preciseringar.

[ 1 mom. f6reskrivs att om intygsinnehava-
ren inte langre uppfyller férutséttningarna for
att fa sikerhetsintyg ska Trafiksidkerhetsver-
ket ge denne mdjlighet att avhjilpa bristerna
inom skiilig tid. For att avhjédlpa bristerna ska
det reserveras en skilig tidsfrist, som inte far
vara kortare dn tva méanader. Verket ska efter
utgangen av tidsfristen aterkalla sikerhetsin-
tyget eller en del av det helt eller for viss tid,
om bristen inte har avhjilpts eller om intygs-
innehavaren i Ovrigt inte ldngre uppfyller
forutsdttningarna for att fa sdkerhetsintyg.
Verket ska dnnu hora intygsinnehavaren in-
nan det aterkallar sdkerhetsintyget. Dessutom
forutsitts det att det ska vara fraga om en vi-
sentlig brist for att verket pa grund av den
ska kunna aterkalla ett sdkerhetsintyg.

Enligt 2 mom. kan verket aterkalla ett si-
kerhetsintyg omedelbart om det dr fraga om
en sérskilt allvarlig brist som kan medf6ra
fara for jarnvigssystemets sdkerhet. Forfa-
randet att aterkalla ett sidkerhetsintyg utan att
hora intygsinnehavaren kommer i fraga nér-
mast i situationer dér det férekommer s all-
varliga brister i intygsinnehavarens verksam-
het att det ar sannolikt att en fortsatt verk-
samhet kan leda till att trafiksdkerheten dven-
tyras eller om det inte annars av sédrskilda

viagande skil kan tillatas att verksamheten
fortsdtter sa ldnge innehavaren inte dnnu har
horts.

Verket kan aterkalla ett sikerhetsintyg ock-
sd da innehavaren inte har bedrivit jarnvags-
trafik under de senaste tolv manaderna efter
att sikerhetsintyget beviljades.

Enligt paragrafens 4 mom. ska verket utan
dréjsmal underritta kommunikationsministe-
riet, bannitsforvaltarna och Europeiska jirn-
viagsbyran om att ett sikerhetsintyg aterkal-
lats. Dessutom ska verket utan drojsmal un-
derritta den till EES-omradet horande stats
sikerhetsmyndighet om é&terkallandet av ett
sikerhetsintygs A- eller B-del som har utfir-
dat den andra delen av intyget.

10 §. Koncession. Denna paragraf motsva-
rar 5 § 1 mom. i den gillande lagen. Enligt
den foreslagna bestimmelsen ska kommuni-
kationsministeriet fortfarande vara ftill-
standsmyndighet for jarnvigsbranschen. I pa-
ragrafen foreskrivs att ett jarnvagsforetag ska
for bedrivande av jidrnvigstrafik ha en kon-
cession som beviljats av kommunikationsmi-
nisteriet eller ndgon annan myndighet inom
EES-omradet.

11 §. S6kande av koncession. Paragrafens 1
mom. motsvarar 7 § 1 mom. i den géllande
lagen. Enligt momentet ska den som ansdker
om koncession ge ministeriet de uppgifter
som namns i bestimmelsen for att ministeriet
pa ett tillforlitligt sétt ska kunna bedéma for-
utséttningarna for beviljande av koncession.
Bestimmelsen motsvarar artikel 5 i till-
standsdirektivet och stimmer verens med de
krav som ndmns i bilagan till direktivet.
Uppgifterna kan ocksé innehélla information
som omfattas av affarshemlighet eller annan
sekretessbelagd information. 1 egenskap av
en offentlig myndighet 4r ministeriet bundet
av sekretessbestimmelserna i lagen om of-
fentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999) med avseende pé uppgifterna i
fraga.

Paragrafens 2 mom. motsvarar 7 § 2 mom.
i den gillande lagen. Enligt momentet kan
ministeriet vid behov avkrdva sdkanden en
analys av dennes ekonomiska tillstind. Ana-
lysen ska vara gjord av en auktoriserad revi-
sor eller revisionssammanslutning. Bestim-
melsen maste anses vara nddvindig for att
ministeriet i egenskap av tillstindsmyndighet
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under alla férhéallanden ska fa tillforlitlig in-
formation om sokandens ekonomiska situa-
tion. Dessutom ska s6kanden enligt bestim-
melsen pd ministeriets begiran utan drdjs-
mal, dock senast inom en manad fran den
dag d& sokanden fatt del av begidran om
tilldggsutredning, ge ministeriet de komplet-
terande uppgifter som behdvs for avgorande
av drendet.

Paragrafens 3 mom. motsvarar 8 § i den
gillande lagen. Enligt den fGreslagna para-
grafen ska s6kanden i samband med konces-
sionsansGkan betala en ansékningsavgift pa
1 000 euro till staten. Avgiften ska ticka
koncessionsmyndighetens  kostnader  for
handlidggning av ansékan. Ansékningsavgif-
ten bidrar ocksa till att eliminera ogrundade
ansokningar om koncession.

12 §. Forusdtimingar for beviljande av
koncession. Denna paragraf motsvarar 6 § i
den géllande lagen. I paragrafens 1 mom. fo6-
reskrivs om motsvarande forutsittningar for
beviljande av koncession som i tillstandsdi-
rektivet. Sokanden ska vara etablerad i Fin-
land och ha for avsikt att som sin huvudsak-
liga verksamhet bedriva jarnvigstrafik eller
tillhandahalla dragkraft. Vidare ska stkanden
ha ett sikerhetsintyg som i enlighet med 4 §
beviljats av Trafiksdkerhetsverket.

Med tanke pa jdrnviagstrafikens sirskilda
tillforlitlighet och jarnvdgssidkerheten forut-
sitts sokanden vara tillforlitlig och den per-
son som har utsetts till dess operativa ledning
forutsitts ha gott anseende och vara yrkes-
missigt kompetenta. Med tanke pa de stora
ekonomiska insatser som behdvs for att be-
driva jarnvégstrafik forutsitts sékanden vara
s solvent som foreskrivs i 1 mom. 4 punk-
ten. Dessutom ska s6kanden i enlighet med 5
punkten ha en tillricklig ansvarsforsékring
enligt 90 § eller nagot annat motsvarande ar-
rangemang.

[ paragrafens 2 mom. foreskrivs i Gverens-
stimmelse med kraven i direktivets artikel 6
nir en person som har utsetts till den operati-
va ledningen inte uppfyller kravet pa gott an-
seende. I paragrafens 3 mom. foreskrivs pa
motsvarande sétt om de i direktivets artikel 8
angivna forutsdttningarna géllande kravet pa
yrkesmissig kompetens.

I paragrafens 4 mom. foreskrivs i enlighet
med tillstandsdirektivet och dess bilaga om

nédr solvenskravet enligt 1 mom. 4 punkten
inte dr uppfyllt. Enligt 5 mom. har ministeriet
dock av sdrskilda skil ritt att avvika fran
kravet. En avvikelse kan komma i fraga t.ex.
om en person som utsetts till foretagets ope-
rativa ledning genomgar skuldsanering men
detta faktum inte kan anses ha nagon storre
betydelse for foretagets verksamhet och en
annan person som uppfyller kraven utses.

13 §. Beviljande av koncession. 1 denna pa-
ragraf sammanstills den géllande jarnvigsla-
gens bestimmelser om koncession och bevil-
jande av sadan. Enligt 1 mom. i den fGre-
slagna paragrafen ska ministeriet avgtra en
ansbkan om koncession enligt de krav som
foreskrivs 1 tillstandsdirektivet, dvs. inom tre
manader fran det att alla for avgérandet av
drendet behdvliga uppgifter har sénts in till
ministeriet. Om ministeriet inte har fattat be-
slut med anledning av anstkan inom utsatt
tid kan stkanden med stod av 93 § 2 mom.
anf6ra besvir. Besviren anses da avse ett av-
slag pa ansokan. Enligt den foreslagna be-
stimmelsen kan koncession pa ansdkan be-
viljas med begriansningen att den giller en-
dast person- eller godstrafik. Avsikten med
bestimmelsen &r att gora det littare for sma
regionala jarnvigsforetag som bedriver per-
son- eller godstrafik att komma in pa mark-
naden.

En koncession som beviljats av ministeriet
ar i enlighet med tillstdndsdirektivet som sa-
dan giltig i alla EES-stater pa samma sitt
som koncessioner som beviljats i andra EES-
stater 4r giltiga i Finland. I 2 mom. foreskrivs
att ministeriet ska informera den behériga
myndigheten ifall ett jarnvigsforetag som
fatt koncession i en annan EES-stat inte léng-
re uppfyller forutséttningarna for koncession.

Enligt den foreslagna paragrafens 3 mom.
ska koncessionshavaren i enlighet med till-
standsdirektivet inleda sin verksamhet inom
sex manader fran det att koncessionen bevil-
jades. 1 alla situationer kan verksamheten
inte nédvindigtvis av nagon anledning inle-
das inom den ndmnda tiden. Dérfor fore-
skrivs att ministeriet pa begiran av konces-
sionshavaren, med beaktande av den speciel-
la arten av de tjénster som ska tillhandahal-
las, kan besluta att verksamheten far inledas
senare. Om verksamheten inte har inletts
inom sex manader eller om den har avbrutits
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for minst sex ménader, kan ministeriet be
koncessionshavaren inkomma med tillaggs-
utredning om fOrutsittningarna for konces-
sionens giltighet.

Enligt paragrafens 4 mom. ska ministeriet
ompréva koncessionen och villkoren for den
vart femte ar efter att den beviljats. Dessutom
berittigas ministeriet kontrollera om jérn-
vagsforetaget uppfyller de forpliktelser som
foretaget i eller med stod av denna lag har
alagts for bedrivande av jarnvigstrafik, om
det finns grundad anledning att misstédnka att
forpliktelserna inte uppfylls. Det &r motiverat
att koncessionsmyndigheten i enlighet med
direktivet far kontrollritt, i synnerhet i sdda-
na fall da jarnvigsforetag med relativt sma
resurser bedriver jarnvigstrafik som forutsit-
ter solvens och sérskild tillforlitlighet.

14 §. Fornyande eller dndring av konces-
sion. Denna paragraf motsvarar 10 § i den
gillande jarnvigslagen. I paragrafens 1 mom.
foreskrivs om sddana for bedrivande av trafik
relevanta dndringar som innebdr att till mini-
steriet maste ldmnas in en ny anstkan eller
sadan tilldggsutredning som ministeriet be-
gir. Enligt momentet kan ministeriet pa
grundval av anstkan bevilja ny koncession
eller pa basis av tilliggsutredningen indra
koncessionen eller ge sitt samtycke till fort-
satt verksamhet.

Enligt paragrafens 2 mom. kan ministeriet
krdva en utredning i det fall att koncessions-
havarens rittsliga stillning dndras pa ett sétt
som kan ha betydelse for den koncessionsen-
liga jarnvigstrafiken. I en sadan situation
finns det eventuellt inte langre forutsittning-
ar for koncessionens giltighet. Trots att ett
jarnvigsforetags rittsliga stéllning har for-
indrats kan foretaget enligt bestimmelsen
fortsétta sin verksamhet om ministeriet inte
anser att jirnvigstrafiken dventyras. Ministe-
riet kan med tanke pa jarnvigsforetagets
rattssidkerhet dldggas att omprdva forutsitt-
ningarna for fortsatt verksamhet sa snart som
mojligt efter att nddvindig utredning har in-
kommit fran koncessionshavaren.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs att om mi-
nisteriet anser att jarnvdgssidkerheten kan
dventyras vid sadana fordndringar som avses
i 1 och 2 mom., ska det aterkalla koncessio-
nen med iakttagande av vad som i 15 § 1

mom. foreskrivs om éterkallande av konces-
sion.

15 §. Aterkallande av koncession. Denna
paragraf motsvarar 9 § i den géllande lagen.
Ministeriet ska aterkalla en koncession i sa-
dana fall som avses i tillstaindsdirektivet och i
paragrafens 1 mom. For det forsta ska mini-
steriet alltid aterkalla en koncession om kon-
cessionshavaren inte lingre uppfyller kon-
cessionsvillkoren. Bristen maste anses vara
vasentlig for att ministeriet ska kunna &ter-
kalla koncessionen pa grund av den. Konces-
sionshavarens konkurs leder enligt forslaget
till att koncessionen aterkallas om dennes
ekonomiska stéllning inte inom en rimlig tid
nar upp till den niva som den koncessionsen-
liga jarnvigstrafiken forutsdtter. I det sist
ndmnda fallet ska ministeriet géra en objek-
tiv beddmning av koncessionshavarens eko-
nomiska situation, med beaktande av den
koncessionsenliga trafikens art och omfatt-
ning. Samma kriterier ska beaktas vid be-
démningen av vad som i bestimmelsen avses
med en rimlig tid.

Enligt paragrafens 2 mom. kan ministeriet
besluta att jarnvigstrafiken far fortsitta enligt
koncessionen eller i begransad omfattning i
hogst sex manader. Beslutet ska fattas samti-
digt som ministeriet konstaterar att konces-
sionshavaren inte lingre uppfyller solvens-
kravet. Tillstand till fortsatt jarnvagstrafik far
emellertid inte beviljas om jarnvégstrafikens
sikerhet kan dventyras i det fall att verksam-
heten fortsiitter. Den foreslagna bestimmel-
sen motsvarar artikel 11 i tillstindsdirektivet.

Enligt paragrafens 3 mom. kan ministeriet
aterkalla koncessionen helt eller for viss tid
om koncessionshavaren trots ministeriets
anmirkningar allvarligt och upprepade gang-
er har brutit mot koncessionsvillkoren eller
mot bestimmelserna eller foreskrifterna om
jarnvigstrafik. Vid obetydliga Svertradelser
kan ministeriet ge koncessionshavaren en
varning. Med tanke pa jarnvigsfGretagens
rattssikerhet maste det anses vara motiverat
med en lindrigare pafoljd for smérre vertré-
delser.
3 kap. Forvaltning av banniit

16 §. Sdkerhetstillstand och tillstandsanso-
kan. 1 denna paragraf foreskrivs att bannits-
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forvaltare ska ha sdkerhetstillstind for pro-
jektering, byggande, underhall och ftrvalt-
ning av bannitet. Enligt 32 § i den gillande
jirnvégslagen alidggs Trafikverket motsva-
rande skyldighet. Efter att lagen triitt i kraft
kan sidsom bannitsforvaltare utdver Trafik-
verket verka ocksa forvaltare av privata spar-
anldggningar. For att kunna verka som ban-
nétsforvaltare ska en forvaltare av en privat
sparanldggning ha ett i denna paragraf avsett
sikerhetstillstind. Ett sdkerhetstillstind krévs
av varje forvaltare av privat sparanldggning,
om det bedrivs trafik fran den sparanldggning
som forvaltaren dger eller forvaltar till en an-
nan sparanliggning eller ett annat bannéit
som hor till lagens tillimpningsomréde eller
om det bedrivs trafik till den frdn en annan
sparanldggning eller ett annat bannét som hor
till lagens tillimpningsomrade. Forvaltaren
av en privat sparanldggning kan vid behov
avtala med forvaltaren av en annan privat
sparanldggning om forvaltningen av dennes
sparanldggning och anstka om sikerhetstill-
stand ocksa for denna sparanldggning.

For att bedriva trafik frén den privata spar-
anldggningen till statens banndt forutsitts
forvaltare av en privat sparanliggning med
stod av 56 § i den gillande jarnvigslagen
inga ett anslutningsavtal med Trafikverket. |
anslutningsavtalet har avtalats om anslut-
ningens tekniska miniminiva, grinser for un-
derhall, dgande och forvaltning samt om ra-
mirken.

En bannitsforvaltare kan for atgérder i an-
slutning till bannitsforvaltningen anlita un-
derleverantdrer, men bannitsforvaltarens an-
svar kan inte verforas pa underleverantorer.

Paragrafens 2 och 3 mom. motsvarar 32 § i
den gillande lagen. Enligt 2 mom. ska en
bannétsforvaltare anstka om sikerhetstill-
staind hos Trafiksdkerhetsverket. Sokanden
ska till ansokan foga utredning om att villko-
ren for sdkerhetstillstand ar uppfyllda. Enligt
3 mom. kan verket vid behov be stkanden
om tilldggsuppgifter som sékanden ska séinda
in utan dréjsmal och senast inom en ménad
efter att ha fatt kinnedom om begiran om
tillaggsutredning.

17 §. Beviljande av sdkerhetstillstand. 1 pa-
ragrafens 1 mom. ingar en sammanstéllning
av fOrutséttningarna for att bevilja en ban-
nitsforvaltare sdkerhetstillstand. Forutsitt-

ningarna motsvarar huvudsakligen de forut-
sattningar som namns i den gillande lagens
32 § 2 mom. Enligt bestimmelsen ska Tra-
fiksdkerhetsverket bevilja sSkanden sidker-
hetstillstind om sdkanden har ett sikerhets-
styrningssystem enligt 40 § som uppfyller
kraven och stkanden visar att den med sitt
sikerhetsstyrningssystem och sina dvriga in-
terna forfaranden kan trygga en siker projek-
tering, ett sikert byggande och underhall
samt en siker fOrvaltning av banndtet.
Bannitet anses omfatta ocksa trafikkontroll-
och signalsystem. Verket godkanner med sitt
sakerhetstillstdind bannétsforvaltarens siker-
hetsstyrningssystem och de atgirder som
bannétsforvaltaren har vidtagit for att folja de
regler och foreskrifter som giller bannitet.

Trafiksidkerhetsverket ska enligt 2 mom,
fatta beslut om beviljande av sdkerhetstill-
stand i enlighet med artikel 12 i jarnvigssa-
kerhetsdirektivet, dvs. inom fyra manader ef-
ter att alla uppgifter som behovs for att avgo-
ra drendet har sénts in till verket. Om verket
inte har avgjort drendet inom utsatt tid kan
s6kanden p& motsvarande sétt som i ansdkan
om sikerhetsintyg anftra besvir enligt 93 § 2
mom. som vid besvir som giller ett avslag
pa ansokan.

Enligt 3 mom. kan verket férena sikerhets-
tillstandet med villkor i syfte att trygga jérn-
végssystemets sdkerhet, med beaktande av
arten och omfattning av s6kandens verksam-
het. Enligt den géllande lagen har sékerhets-
tillstand inte kunnat forenas med villkor. Si-
kerhetstillstand har enligt den gillande lagen
beviljats endast Trafikverket som fGrvaltar
det statliga bannitet. | fortsdttningen ska si-
kerhetstillstand kunna beviljas ocksa forval-
tare av privata sparanléggningar, vilkas verk-
sambhet skiljer sig fran varandras och Trafik-
verkets verksamhet bl.a. med avseende pa
omfattningen och arten av verksamheten.
Med beaktande av den nya situationen anses
det nodviandigt att ocksa sikerhetstillstand
kan forenas med villkor i syfte att trygga
jirnvigssystemets sidkerhet, pd motsvarande
sitt som sidkerhetsintyg. Trafiksdkerhetsver-
ket kan vid utformningen av villkoren beakta
arten och omfattningen av den verksamhet
som stkanden bedriver. Villkoren i ett sdker-
hetstillstind far inte gilla forutsittningarna
for beviljande av tillstand, som i alla avseen-
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den ska vara uppfyllda da sédkerhetstillstand
beviljas. Bestimmelsen forpliktar inte Tra-
fiksdkerhetsverket att forena tillstind med
villkor. Verket 6verviger fran fall till fall om
villkoren ar behdvliga, efter att vid behov ha
forhandlat om saken med sokanden. Villko-
ren kan ocksa vara av vigledande karaktir.
Syftet med villkoren &r i férsta hand alltid att
sikerstilla jairnvigssystemets sikerhet.

Trafiksdkerhetsverket beviljar enligt 4
mom. sékerhetstillstind for hogst fem ar i
sdnder.

18 §. Andring av sdkerhetstillstand. Be-
stimmelserna om #ndring av s#kerhetstill-
stand motsvarar 32 § 4 mom. och 33 § 2 och
3 mom. i den gillande lagen. Enligt paragra-
fens 1 mom. ska bannitsforvaltaren utan
drojsmal underrdtta Trafiksékerhetsverket
om férdndringar som har betydelse for séker-
hetstillstand och om visentliga féréndringar i
principerna for anviandning och underhall av
bannétet och dess anldggningar. Som en for-
dndring som har betydelse for sidkerhetstill-
stand betraktas t.ex. betydande forandringar i
organisationen eller i en del av den, sddana
betydande forandringar i organisationens
verksamhet som foranleds av dndringar i re-
gelverket och sadana visentliga forindringar
som beror grundliggande element i séker-
hetsstyrningssystemet.

Enligt 2 mom. kan Trafiksdkerhetsverket
pé ansokan av tillstindshavaren #ndra ett si-
kerhetstillstind som det har beviljat eller en
del av det om verket har underrittats av ban-
nitsforvaltaren enligt 1 mom. och konstaterat
att tillstandsforutsittningarna har forandrats
vésentligt. Dessutom kan verket dndra ett si-
kerhetstillstind som det har beviljat eller en
del av det om bestimmelserna eller foreskrif-
terna om fOrutsdttningarna for beviljande av
sikerhetstillstind &ndras i ndgot visentligt
avseende. Aven i detta fall gérs dndringen pa
ansokan av tillstdndshavaren. Verket kan
forplikta tillstindshavaren att s6ka dndring.

19 §. Aterkallande av sdkerhetstillstand.
Denna paragraf motsvarar 9 § dir det fore-
skrivs om aterkallande av sdkerhetsintyg. I 1
mom. forpliktas Trafiksdkerhetsverket pa
motsvarande sdtt som i 9 § forst ge till-
standsinnehavaren mdojlighet att avhjilpa
bristen inom en rimlig tid om minst tvA mé-
nader, om verket anser, att innehavaren av ett

sikerhetstillstand inte ldngre uppfyller forut-
sdttningarna for att fa ett tillstand. Verket
forpliktas efter att ha hort tillstindsinnehava-
ren helt eller delvis aterkalla sikerhetstill-
standet for gott eller for viss tid, om till-
standshavaren inte har avhjélpt bristen eller i
nagot annat avseende inte ldngre uppfyller
tillstandsforutsittningarna  efter ndr  tids-
fristen har [6pt ut. Bristen anses vara visent-
lig om verket pa grundval av det kan aterkal-
la sdkerhetstillstandet.

Verket kan emellertid med stdd av 2 mom.
aterkalla ett sikerhetstillstind omedelbart nar
det ar fraga om en synnerligen allvarlig brist
som kan dventyra jdrnvigssystemets siker-
het. Det kan bli aktuellt att aterkalla ett s&-
kerhetstillstaind utan att hoéra tillstindshava-
ren ndrmast i situationer da det finns sé all-
varliga brister i tillstdindshavarens verksam-
het att en fortsatt verksamhet kan leda till att
jirnvigssidkerheten dventyras eller i det fall
att man annars av nagot sérskilt vigande skl
inte kan tillita att verksamheten fortsitter
medan forfarandet pagar.

Enligt paragrafens 3 mom. ska verket utan
dréjsmal underrétta ministeriet, jirnvigsope-
ratérerna och Europeiska jérnvigsbyran om
att ett sdkerhetstillstaind har aterkallats.

4 kap. Utnyttjande av statens banniit
samt bankapaciteten

Bestimmelserna i detta kapitel giller en-
dast anvindning av det statliga bannit som
forvaltas av Trafikverket samt ans6kning om
och tilldelning av bankapacitet pa statens
banndt och administrativa forfaranden i an-
slutning dartill. Ocksd 21 § om ramavtal,
30 § om avtal om anvindning av bannitet,
31 § om verksamhetsstyrning genom kvali-
tetskrav pa utférande och 32 § om beskriv-
ning av bannitet ska enligt forslaget tillam-
pas endast pa statens bannit och trafiken pa
detta. Forvaltare av privata sparanldaggningar
har i detta skede varken forutsittningar eller
nagot behov att tillimpa kapitlets bestim-
melser pa trafik som sker pa deras sparan-
laggningar. Kommunikationsministeriet har
for avsikt att sérskilt utreda méjligheterna att
tillampa bestimmelserna pé privata sparan-
liggningar och pa den trafik som sker pé pri-
vata sparanldggningar.
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20 §. Tilltrade till banndtet och rdtt att an-
véinda det. Denna paragraf motsvarar huvud-
sakligen 16 § i den géllande lagen. I den f6-
reslagna paragrafen tas inte in bestimmelsen
om ensamritt till persontrafik som ingar i
den gillande lagens 16 § 1 mom. 3 punkten,
eftersom den strider mot serviceavtalsforord-
ningen som tradde i kraft den 3 december
2009. 1 serviceavtalsforordningen foreskrivs
hur det allménna i syfte att trygga tillgangen
pa service och dess kvalitet kan ingripa i kol-
lektivtrafikmarknaden. Enligt serviceavtals-
forordningen kan tillgangen och kvaliteten pa
kollektivtrafik tryggas genom avtal om of-
fentlig upphandling som innebdr ensamrtt
och betalning av offentligt stéd. Som mot-
prestation till ensamritten eller stédet upp-
stills fullgbrandet av allmdn trafikplikt. Ut-
gangspunkten dr den att avtalen ska konkur-
rensutsittas men inom jarnvigstrafik ar di-
rekt upphandling tilldten. Till de behoriga
myndigheternas uppgifter enligt kollektivtra-
fiklagens 14 § hor bl.a. att férhandla om avtal
samt att inga och 6vervaka efterlevnaden av
avtal. Sddana behoriga myndigheter i &ren-
den som giller jarnvigstrafik enligt service-
avtalsférordningen dr kommunikationsmini-
steriet och, inom sitt behorighetsomrade,
Samkommunen Helsingforsregionens trafik.
I den nationella lagstiftningen ar det endast
mojligt att begrinsa mojligheten till direkt-
upphandling sa att de behoriga myndigheter-
na maste konkurrensutsitta upphandlingen.

VR-Group Ab har i Finland haft ensamritt
till jarnvigspersontrafik med stéd av jdrn-
végslagens 16 § 1 mom. 3 punkten. Bestdm-
melsen star emellertid i strid med serviceav-
talsférordningen eftersom ensamritt enligt
den far beviljas endast genom avtal med en
behdrig myndighets jarnvigsforetag och inte
genom nationell lagstiftning. EU:s forord-
ningar tillimpas som sadana i samtliga med-
lemsstater. Nationell lagstiftning som strider
mot en EU-férordning far inte tillampas. Till
foljd av konflikten mellan serviceavtalsfor-
ordningen och jidrnvigslagen har jarnvigsla-
gens monopolbestimmelse inte kunnat till-
lampas fran och med den 3 december 2009.
VR-Group Ab har salunda dérefter inte léing-
re med stéd av jarnvdgslagen haft monopol
pa persontrafik. Enligt serviceavtalsfoérord-
ningen kan behériga myndigheter emellertid

ingd avtal om jarnvégstrafik for hogst 10 ar
som direktupphandling, dvs. utan konkur-
rensutséttning. Samkommunen Helsingfors-
regionens trafik har med VR-Group Ab ett
nértrafikavtal till utgangen av 2017. Ett nér-
trafikavtal mellan kommunikationsministeri-
et och VR-Group Ab #&r i kraft till utgdngen
av 2010 och ett avtal om kop av fjarrtrafik
till utgdngen av 2011. Dessutom ingick
kommunikationsministeriet hésten 2009 med
VR-Group Ab ett avtal om ensamritt for
fjarrtrafik till utgadngen av 2019.

| paragrafens 1 mom. foreskrivs om jarn-
végsoperatOrers ritt att fa bankapacitet f6r
jarnvigstrafik pa statens bannit. Rétt att an-
vinda statens bannit har utdver jarnvagsfore-
tag ocksd museitrafikoperatdrer och foretag
som skdter banunderhall samt andra jdrn-
végsoperatorer enligt vad som foreskrivs i
kapitlets bestimmelser om ansdkan om och
tilldelning av bankapacitet.

Enligt 2 mom. har fortfarande endast VR-
Group Ab ritt att anvénda banniitet for jdrn-
vigssamtrafik mellan Finland och Ryssland.
Avsikten &r att i b6rjan av 2010-talet férnya
overenskommelsen om jarnvdgssamtrafik
mellan Finland och Ryssland. I det samman-
hanget fattas det ocksa beslut om att Sppna
samtrafiken for konkurrens.

21 §. Ramavtal. Denna paragraf motsvarar
17 § i den gillande jarnvagslagen. Trafikver-
ket kan med ett jarnvigsforetag som ansdker
om bankapacitet avtala om anvindning av
bankapacitet for lingre tid dn en tagplanepe-
riod. I ramavtalet anges sédrdragen i fraga om
den bankapacitet som s6kanden behéver.,

Avsikten med ramavtal &r att trygga s6kan-
dens behov att planera sin trafikverksamhet
for en lingre period &n en tigplaneperiod, ef-
tersom materielens livscykel normalt 4r 6ver
20 ar. Eftersom det &r fraga om en kapitalin-
tensiv bransch kan man genom ramavtal av-
tala om principerna for att jarnvagsforetagen
ska kunna utnyttja sina investeringar.

Trots ramavtal ska den som anstker om
bankapacitet alltid ansSka om bankapacitet i
enlighet med de 6vriga bestimmelserna i det-
ta kapitel. Trafikverket behover enligt 1
mom. inte tilldela bankapacitet i enlighet
med ett ramavtal, utan det ska trots ett sddant
tillampa de Gvriga bestimmelserna i detta
kapitel. Trafikverket ska sélunda trygga 6vri-
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ga sokandes ritt att i forvaltningsforfarande
fa bankapacitet pa de grunder som féreskrivs
i lagen. Trafikverket ska ocksa se till att det
finns reservkapacitet, oberoende av ett even-
tuellt ramavtal.

Enligt paragrafens 2 mom. ska ramavtal i
enlighet med kapacitets- och banavgiftsdirek-
tivet ingas for hogst fem ar. Av sérskilda skal
kan ramavtal ingas for en lingre tid. I para-
grafen foreskrivs om de grunder pa vilka
ramavtal kan ingas for en ldngre tid dn fem
ar.

[ enlighet med paragrafens 3 mom. forverk-
ligas kapacitetstilldelningens  offentlighet
ocksad i frdga om ramavtal. Uppgifter om
ramavtal och avtalad bankapacitet dr enligt
forslaget alltid till visentliga delar offentliga,
vilket dr dgnat att forbattra tilltron till att be-
sluten om tilldelning av bankapacitet dr sak-
enliga. Trafiksdkerhetsverket har emellertid i
egenskap av regleringsorgan alltid ritt att
trots sekretessbestimmelserna fa4 sadana
uppgifter om ramavtal som &4r nddvindiga
med tanke pa dess uppgifter.

22 §. Ansokan om bankapacitet. Denna pa-
ragraf motsvarar till sitt innehall 18 § i den
gillande jiarnvigslagen. I enlighet med defi-
nitionen av begreppet bankapacitet kan ban-
kapacitet sokas endast for tig som sitts in i
tidtabellsenlig trafik, vilket innebdr att jdrn-
vagsforetag, museitrafikoperatdrer och fore-
tag som skoter banunderhall forutsétts anso-
ka om bankapacitet. I enlighet hirmed fore-
skrivs i 1 mom. att jarnvigsforetag ska anso-
ka om bankapacitet enligt vad som foreskrivs
i 22 §. Museitrafikoperatorer och féretag som
skoter banunderhall ska alltid ansdka om
bradskande bankapacitet enligt 27 §.

Aven de enheter som ror sig i vixlingsarbe-
te ska ansSka om bankapacitet om véxlings-
trafiken bedrivs enligt en tidtabell och den
utfors som trafik mellan tva trafikplatser. For
véaxlingstrafik kan anstkas om bankapacitet
for regelbunden trafik eller om bradskande
bankapacitet.

Enligt paragrafens 2 mom. ska bankapaci-
tet sokas for varje tagplaneperiod hos Trafik-
verket tidigast tolv och senast atta manader
innan tagplaneperioden borjar. Med Trafik-
verket ska s#rskilt avtalas om annan trafik pa
bannitet.

Avsikten dr att av ans6kan om bankapacitet
for varje tdg ska framgd atminstone dess
gangdagar, tagnummer, linjeinformation in-
klusive information om avgangsstation, sta-
tion dir tagbyte sker och ankomststation och
sparanldggning, exakta tidtabeller pa taglin-
jen, trafikeringssitt, tagtyp, linjetecken inom
nidrtrafiken, tagets bromsvikthastighet, upp-
gifter om loket, tgslag, tagets hastighets-
klass, tagets maximildngd och tigets maxi-
mivikt.

Det kan under en tagplaneperiod ocksa
uppkomma behov att géra dndringar i beslut
om tilldelning av bankapacitet. En anstkan
om ny bankapacitet eller &ndrad bankapacitet
kan avse reguljir trafik under en tagplanepe-
riod efter beslut om tilldelning av bankapaci-
tet, dock senast fyra veckor innan &ndringen
av kapaciteten for reguljdr trafik har tratt i
kraft. Hirmed avses bankapacitet som &r fri
att sokas. Bankapacitet som beviljats en tred-
je part for tagplaneperioden kan inte Zndras
vid de tidpunkter som giller for dndring av
bankapacitet, om bankapaciteten inte har
aterkallats under de férutsittningar som fore-
skrivs i lagen eller om s6kanden inte har av-
statt fran sin bankapacitet. Sokanden kan
emellertid avsta fran tidigare beviljad banka-
pacitet ocksd genom att anséka om &ndrad
bankapacitet vid de #ndringstidpunkter som
avses i momentet.

Enligt paragrafens 3 mom. kan ndrmare be-
stimmelser om ansdkan om bankapacitet och
om ansOkningstiderna samt om tagplaneperi-
oder, om #ndringstidpunkterna under tagpla-
neperioden och om tidsfristerna i anslutning
ddrmed utfardas genom f6rordning av stats-
radet. Med begreppet tagplaneperiod avses
en period pa ett ar som inom det transeurope-
iska jarnvégssystemet borjar och slutar sam-
tidigt. Tagtidtabeller kan 4ndras ockséa under
tagplaneperioden. Tidsfristerna for anstkan
om och beviljande av bankapacitet bestims
enligt tégplaneperiodens inledningsdatum.
Bankapacitet ska sdkas tidigast tolv manader
och senast atta manader innan den nya tag-
planeperiodens borjan. Bannitsforvaltaren
ska uppriétta ett tidtabellsforslag senast fyra
méanader efter att inlamningstiden for ansok-
ningar om bankapacitet har gatt ut.

Enligt paragrafens 4 mom. kan jarnvigsfo-
retag ansbka om bankapacitet ocksa for in-
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ternationella jarnvdgslinjer inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet. Trafikverket
ska nir det géller sddana ansdkningar fungera
som ombud i forhallande till andra bannits-
forvaltare.

23 §. Prioritetsordningen for kapacitetsan-
sokningar. Denna paragraf motsvarar 19 § i
den gillande jarnvdgslagen. Enligt paragra-
fens 1 mom. ska Trafikverket i enlighet med
artikel 24 i kapacitets- och banavgiftsdirekti-
vet besluta om reservering av en viss jirn-
végslinje eller en del av den f6r sdrskild ban-
kapacitet. Pa en jarnvigslinje eller pa den del
av en linje som reserverats for sdrskild ban-
kapacitet har den trafik for vilken sérskild
bankapacitet har reserverats prioritet vid ut-
nyttjandet av bankapaciteten.

Trafikverket kan besluta att sddana delar av
en jarnvigslinje som har byggts t.ex. for nér-
trafik av metrotyp ska anvédndas for urban
spartrafik eller att pA motsvarande sitt jarn-
véagslinjer som byggts om for hoga hastighe-
ter ska anvindas av hoghastighetstrafik. En
forutsdttning for att en jarnvigslinje ska re-
serveras for sdrskild bankapacitet &r enligt 1
mom. emellertid att tillrdckligt med alternati-
va jarnviagslinjer kan reserveras for den ovri-
ga trafiken. Trafikverket till vilket i borjan av
2010 overfordes en del av banforvaltnings-
centralens uppgifter har inte d&nnu reserverat
nagon del av bannitet for sirskild bankapaci-
tet.

Enligt paragrafens 2 mom. kan Trafikver-
ket besluta om prioritetsordningen for en
jarnvigslinje, vilket innebir att en bestimd
trafiktyp kan prioriteras vid tilldelningen av
Overbelastad bankapacitet. Beslutet ska of-
fentliggoras i Trafikverkets beskrivning av
bannétet. Prioritetsordningen bestims utifran
trafiktypen pa samma sitt som i friga om
person- eller godstrafik. Enligt momentet ska
Trafikverket konstatera att en jarnvégslinje ar
Overbelastad innan den tillampar prioritets-
ordningen. Det &r fraga om Gverbelastning av
en jarnvigslinje nir ansokningar om banka-
pacitet inte kan sammanjdmkas i enlighet
med 26 § 1 mom. eller om det 4r sannolikt att
en jarnvagslinje kommer att Gverbelastas un-
der tagplaneperioden. Konstaterandet av att
en jarnvigslinje dr Overbelastad leder for
Trafikverkets vidkommande till en beddm-
ning av bankapaciteten i enlighet med 24 §.

24 §. Beslut om prioritetsordningen i en-
skilda fall. Denna paragraf motsvarar 20 § i
den gillande jdrnvigslagen. Om flera s6kan-
de har ans6kt om samma bankapacitet ska
Trafikverket enligt paragrafens 1 mom. stra-
va efter att samordna ansékningarna. Trafik-
verket kan i sa fall erbjuda en s6kande ban-
kapacitet som inte visentligt avviker fran den
som ansdkan giller.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs att Trafik-
verket i ett enskilt fall kan avgéra prioritets-
ordningen mellan dem som anséker om ban-
kapacitet innan ett tdgplaneforslag har upp-
rittats. Beslutet om prioritetsordningen dr be-
roende av forhandlingar enligt momentet om
samordning av bankapacitet pé sa siitt att be-
slutet om prioritetsordningen ska fattas inom
tio dagar efter att samordningsférhandlingar-
na har visat sig vara resultatltsa.

Ett beslut om prioritetsordningen kan pa
ansOkan till regleringsorganet, dvs. Trafiksa-
kerhetsverket, omprévas i enlighet med 72 §.
Avsikten &r att Trafikverket redan i samband
med tilldelningsforfarandet ska kunna avgora
enskilda drenden som géller prioritetsord-
ningen. Detta dr dgnat att minska behovet av
begidran om omprdvning av egentliga beslut
om tilldelning av bankapacitet.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs om de
grunder pa vilka prioritetsordningen i enskil-
da fall kan avgoras med avvikelse fran de
allménna principer som foreskrivs i detta ka-
pitel. Med tanke pa jarnvigssystemets funk-
tion kan det vara nddvindigt att i enskilda
fall avvika fran prioritetsordningen i andra
fall dn sddana som avses i denna bestimmel-
se, eftersom ett beslut om tilldelning av ban-
kapacitet kan fa vittgaende konsekvenser,
vilkas negativa f6ljdverkningar kan minskas
genom att man i vissa fall gér undantag.

Som sadana grunder for undantag som av-
ses i momentet anses foljdverkningar som
upprétthéller eller foérbdttrar den internatio-
nella trafiken eller jarnvigssystemets eller
kollektivtrafikens funktion samt situationer
dér prioritetsordningen skulle orsaka oskiliga
olidgenheter for skandens eller dess kunders
affirsverksamhet. Det kan i praktiken vara
fraga t.ex. om en transportkunds speciella lo-
gistiska behov eller den rullande materielens
driftseffektivitet eller om att trygga symme-
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trin i kollektivtrafikens tidtabeller och for-
bindelser.

25 §. Upprdttande av tagplaneforslag och
horande av parter. Denna paragraf motsvarar
21 § i den gillande jdrnvigslagen. Enligt pa-
ragrafens 1 mom. ska Trafikverket pa basis
av ansokningar uppritta tagplaneférslag for
den f6ljande tagplaneperioden inom fyra ma-
nader fran utgangen av tiden for ansSkan om
bankapacitet. Trafikverket ska salunda inom
fyra méanader gora den utredning som anso-
kan krdaver och ldgga fram ett foérslag enligt
momentet.

Trafikverket tar i tagplaneforslaget still-
ning till den foreslagna bankapaciteten en-
dast med den noggrannhet som utnyttjandet
av bankapaciteten enligt tidtabellen forutsit-
ter. Jarnvigsoperatoren ska ockséa i fortsitt-
ningen svara f6r att uppritta tidtabeller med
tanke pa sina anstéllda som arbetar i trafiksé-
kerhetsuppgifter, eftersom sadana tidtabeller
inte upprittas i samband med tilldelningen av
bankapacitet. Trafikverket kan med ett sddant
avtal om anviandning av bannitets som avses
i 30 § avtala om de tidtabeller som behovs
for Trafikverkets trafikledning med jarnvags-
foretag och museitrafikoperatdrer. Tagplane-
forslagen ska upprittas i enlighet med be-
stimmelserna och foreskrifterna om saken.

Enligt paragrafens 2 mom. ska tagplanefor-
slaget i foérsta hand grunda sig pa att den sok-
ta bankapaciteten beviljas. Trafikverket kan
emellertid avvika fran ans6kan om avvikel-
sen inte fr visentlig. Trafikverket kan limna
bankapacitet outdelad om det for tagplanepe-
rioden behévs reservkapacitet pad grund av
den prioritetsordning som giller f6r jarnvags-
trafiken.

Tagplaneforslaget ska ges som en s.k. gra-
fisk tidtabell varav det framgar vilken banka-
pacitet som foreslas for varje jarnvigslinje.
Den grafiska tidtabellen ska vara sa exakt
som mdgjligt men beviljad bankapacitet far
ocksa anvindas flexibelt pa sa sitt att den
inte paverkar anviindningen av bankapacitet
som beviljats andra stkande eller for ban-
hallningsarbeten.

Enligt 3 mom. ska Trafikverket sidnda tag-
planeférslaget for kdnnedom till dem som har
ansokt om bankapacitet inom den angivna ti-
den. Sokandena, de kunder som k&per jarn-
végstransporttjinster inom godstrafiken och

de sammanslutningar som representerar dem
ska ges rétt att yttra sig om tagplaneftrslaget
inom 30 dagar.

26 §. Tilldeining av bankapacitet. Denna
paragraf motsvarar 22 § i den géllande jérn-
végslagen. Enligt paragrafens 1 mom. ska
Trafikverket besluta om tilldelning av ban-
kapacitet pa basis av sitt tagplaneforslag.
Tilldelningen av bankapacitet ska baseras pa
likvirdiga och icke-diskriminerande grunder.
Trafikverket ska da sérskilt se till persontra-
fikens, godstrafikens samt banunderhallets
behov och att bannitet utnyttjas pa ett effek-
tivt sétt. Beslutet ska fattas med beaktande
ocksa av prioritetsordningen for sdrskild och
Overbelastad bankapacitet.

Enligt 2 mom. kan Trafikverket besluta om
att dndra eller omférdela bankapacitet under
tagplaneperioden enligt vad som féreskrivs
om f6rfarandet i den férordning som statsra-
det utfirdat med stéd av 22 § 3 mom.

27 §. Bradskande bankapacitet. Denna pa-
ragraf motsvarar 23 § i den gillande jérn-
végslagen. Enligt paragrafens 1 mom. kan de
som ansOker om bankapacitet samt museitra-
fikoperatorer anséka om bankapacitet obero-
ende av den tilldelning som &r bunden till
tagplaneperioden. Avsikten &r att trygga till-
gingen pa bankapacitet for tag som tillfalligt
sitts i trafik. Enligt paragrafens 1 mom. kan
bankapacitet s6kas hos Trafikverket inom
den tid som f6reskrivs genom forordning av
statsradet. Trafikverket ska da avgdra anso-
kan inom fem arbetsdagar efter att ansékan
limnades in.

Enligt paragrafens 2 mom. dr utgangspunk-
ten den att Trafikverket ska bevilja bankapa-
citet enligt anstkan. Om samma bankapacitet
soks av flera ska bankapacitet beviljas i den
ordning som ansékningar kommit in, om inte
nagot annat féljer av 26 § 1 mom.

28 §. Utnyttjande och dterkallande av ban-
kapacitet. Till sitt innehall motsvarar para-
grafen 24 § i den gillande jarnvigslagen. En-
ligt paragrafens 1 mom. far den som innehar
bankapacitet utnyttja endast sadan bankapa-
citet som den har beviljats. Om den som be-
viljats bankapacitet utnyttjar bankapacitet i
strid med momentet ska Trafikverket till
denna del aterkalla den bankapacitet som in-
nehavaren av bankapacitet har beviljats.



RP 262/2010 rd 35

Enligt paragrafens 2 mom. kan Trafikver-
ket besluta om troskelkvoter for minimiut-
nyttjande av bankapacitet. Enligt momentet
har Trafikverket rétt att aterkalla beviljad
bankapacitet om innehavaren under minst 30
dagar har utnyttjat bankapaciteten mindre dn
troskelkvoten forutsitter.

Enligt paragrafens 3 mom. far bankapacitet
likvil inte aterkallas om den har blivit out-
nyttjad av andra 4n ekonomiska skil som inte
ir beroende av jidrnvigsoperatdren. Om ban-
kapaciteten emellertid har blivit outnyttjad av
ekonomiska skdl som inte &r beroende av
jarnvigsoperatéren kan bankapaciteten med
stéd av 3 mom. aterkallas. Som sadana eko-
nomiska skil ska betraktas t.ex. att det inte
har funnits tillrdcklig efterfragan pa jarnvigs-
foretagets transporter eller att jarnvigsforeta-
get inte annars av ekonomiska skl har kun-
nat uppritthalla trafik i den omfattning som
den beviljade bankapaciteten forutsitter.
Med stdd av bestimmelsen kan Trafikverket
av sikerhetsskél aterkalla bankapacitet under
den tid for vilken innehavaren av bankapaci-
tet inte har ett sdkerhetstillstand for att bedri-
va jarnvagstrafik.

Enligt paragrafens 4 mom. kan Trafikver-
ket helt eller delvis tillfalligt aterkalla banka-
pacitet pa en jarnvigslinje som till f6ljd av
ett tekniskt fel i bannitet, en olyckshindelse
eller ett skadefall tillfalligt har tagits ur bruk.
Verket ska da i man av mojlighet erbjuda den
som innehar bankapaciteten alternativa jirn-
véagslinjer. Verket dr emellertid inte skyldigt
att betala ersittning till innehavaren av ban-
kapacitet for eventuell skada som beror pa
aterkallelse av bankapacitet om inte nagot
annat har dverenskommits i avtalet om an-
vandningen av bannitet.

29 §. Kapacitetsanalys och kapacitetsfor-
starkningsplan. Denna paragraf motsvarar
59 § i den gillande jarnvégslagen. | paragra-
fens 1 mom. féreskrivs om Trafikverkets
skyldighet att goéra en kapacitetsanalys om
det i samband med tilldelningen av bankapa-
citet konstateras att en jarnvégslinje dr 6ver-
belastad. Avsikten med analysen 4r att utreda
orsakerna till Gverbelastningen och vilka at-
géirder Trafikverket i forsta hand kan vidta
for att minska Gverbelastningen.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs om Tra-
fikverkets skyldighet att uppritta en kapaci-

tetsforstarkningsplan om en sadan kapaci-
tetsanalys har gjorts som avses i 1 mom. Syf-
tet med fOrstirkningsplanen 4r att utreda hur
dmbetsverket kan eliminera 6verbelastningen
genom investeringar i bannitet. I forstark-
ningsplanen ska olika alternativ utredas men
det finns ingen réttslig skyldighet att genom-
fora planen.

30 §. Avtal om anvindning av banndit.
Denna paragraf motsvarar 25 § i den géllan-
de jarnvigslagen. | paragrafen foreskrivs om
avtal om anvindning av banndt. Avsikten ar
framfor allt att visa att samtliga fGrutsitt-
ningar for inledande av jarnvégstrafik dr upp-
fyllda och att trafiken kan inledas. Trafikver-
ket som svarar for statens bannit ingar an-
viandningsavtal med varje jarnvigsfOretag
och museitrafikoperator for varje tagplanepe-
riod.

Enligt paragrafens 1 mom. ska Trafikverket
liksom for nidrvarande inga avtal om anvind-
ning av de foér bedrivande av jérnvigstrafik
centrala serviceformerna. [ paragrafen riknas
emellertid inte upp detaljerna i anvindnings-
avtalet utan i friga om dem hinvisas till de
tjanster som Trafikverket ska tillhandahalla
enligt lagens 33 § samt till de ersiittningar
och villkoren fér dem som avses i 31 § om
verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa
utforande. Genom bestdmmelserna samman-
kopplas systemet for verksamhetsstyrning
genom kvalitetskrav pa utforande med avta-
let om anviindning av bannitet, varmed sy-
stemet i praktiken tas i bruk. I anvindnings-
avtalet kan dessutom mellan parterna avtalas
ocksa om eventuella andra praktiska arran-
gemang som &r nodvéindiga for bedrivande
av jarnvagstrafik.

Enligt 2 mom. ska Trafikverket inga an-
viandningsavtal med varje jarnvigsfOretag
och museitrafikoperator pa lika och skiliga
villkor, med beaktande av arten och omfatt-
ningen av den beviljade bankapaciteten. Av-
talsparterna aldggs att frimja anvindningen
av bannitet och jarnvigstrafikens punktlighet
samt att forebygga sidana driftavbrott i
bannétet som beror pd jérnvigstrafik och
banhéllning. [ anvédndningsavtalet far inte
uppstéllas stringare krav dn de som fore-
skrivs i lagen. Avtal ska ingas for varje tag-
planeperiod och avtalet kan #ndras ifall de
beslut om tilldelning av bankapacitet som in-
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gatts under tagplaneperioden eller andra for
avtalet relevanta faktorer kraver det.

Trafikverket far enligt 3 mom. inte inga
anviandningsavtal innan jdrnvigsforetaget
upptyller de i lagen angivna villkoren for in-
ledande av jarnvégstrafik. Ett syfte med an-
véndningsavtalet &r att visa att samtliga for-
utsittningar for inledande av jarnvégstrafik
ir uppfyllda och att trafiken kan inledas.

31 §. Verksamhetsstyrning genom kvali-
tetskrav pa utforande. Denna paragraf mot-
svarar 14 a § i den gillande jarnvigslagen.
Enligt kapacitets- och banavgiftsdirektivets
artikel 11.1 ska avgiftssystemet i fraga om
infrastrukturen med hjidlp av verksamhets-
styrning genom kvalitetskrav pa utférande
motivera jarnvigsforetagen och Trafikverket
att reducera driftsavbrotten till ett minimum
och forbittra jarnvigsnitets prestanda. Detta
far enligt artikeln inbegripa sanktioner for
verksamhet som stor driften av jarnvagsnitet
och ersittning till de foretag som lider skada
av trafikstorningarna och bonus till verksam-
het som gar bittre dn planerat. Vidare fore-
skrivs i artikeln att grundprinciperna fér den-
na verksamhetsstyrning ska tillimpas f6r
hela jarnvigsniitet.

I den foreslagna paragrafens 1 mom. fore-
skrivs att i syfte att effektivera anvindningen
av banndtet och framja jarnvégstrafikens
punktlighet samt minska sadana driftavbrott i
bannidtet som beror pa jarnvigstrafik och
banhéllning ska jarnvigsforetagen och Tra-
fikverket motiveras att begrinsa stdrningar
som beror pa deras verksamhet. Systemet ska
vara opartiskt, icke-diskriminerande och for-
enligt med proportionalitetsprincipen.

Enligt paragrafens 2 mom. ska ett jarnvags-
foretag betala ersiittning till Trafikverket om
den trafik som jarnvigsforetaget bedriver vi-
sentligt avviker fran den bankapacitet som
beviljats foretaget. PA motsvarande sétt for-
pliktas verket att betala jarnvigsforetaget er-
sittning om bannitets anvidndbarhet pa grund
av verket visentligt avviker fran den banka-
pacitet som beviljats jarnvigsforetaget och
avbrottet verkar negativt pa jirnvigssyste-
mets funktionsduglighet. Jarnvigsforetaget
aldaggs inte att betala erséttning enligt syste-
met for verksamhetsstyrning genom kvali-
tetskrav pa utférande om driftavbrottet inte
beror pa jarnvigsforetagets verksamhet eller

om bannitets anvidndbarhet avviker fran den
beviljade bankapaciteten av nagon orsak som
inte beror pa verket, t.ex. pa grund av natur-
forhéallanden. Avvikelsen fGrutsétts & andra
sidan vara vésentlig. Som en visentlig avvi-
kelse kan anses t.ex. att en avgang stills in
eller en minst 15 minuters forsening. Vid be-
domningen av om avvikelsen dr visentlig
kan dessutom beaktas de oldgenheter for
jarnvigstrafiken, banhéllningen och hela
jirnvigssystemets funktion som orsakas av
en forsening, en for tidig ankomst eller en
annan storning i jarnvégstrafiken. Olika stor-
ningar i jarnvigstrafiken medfor i de flesta
fallen, pa grund av jirnvéigssystemets teknis-
ka natur, oldgenheter for jarnvigssystemets
funktion. Dessa oldgenheter kommer ofta till
synes som fOrseningar i annan trafik eller
som andra konsekvenser. Verkningarna av
olika storningssituationer kan variera bero-
ende pa om det &r frAga om huvudstadsregio-
nens nirtrafik med tita avgangar eller om
annan jarnvigstrafik.

Systemet med verksamhetsstyrning genom
kvalitetskrav pa utforande foreslds bli av-
griansat till avtalsforhallandet mellan 4 ena
sidan Trafikverket som forvaltar det statliga
bannétet och & andra sidan jarnvigsforetagen.
Systemet giller salunda inte tredje parters
ratt till erséttning for eventuell skada som or-
sakas av storningar i jarnvégstrafiken. Sada-
na tredje parter kan vara t.ex. andra jdrn-
végsoperatbrer som lidit skada pa grund av
ett forsenat tag. I systemet ingar inte sddan
bonusbetalning fér verksamhet som gar bétt-
re an planerat som avses i kapacitets- och
banavgiftsdirektivets artikel 11. Det skulle i
praktiken vara synnerligen besviarligt att ob-
jektivt beddma nir en verksamhet gar bittre
4n planerat. A andra sidan kan man i det fin-
lindska systemet inte heller ange nagon aktor
som kunde betala ut bonus till foretag vars
verksamhet gar bittre #n planerat. En god
prestation leder i varje fall sannolikt dels till
att trafikens formedlingskapacitet blir béttre
och dels till att person- och godstrafiken
okar.

Trafikverket och jarnvigsforetagen ska i
det anvdndningsavtal som enligt 30 § ska
ingés for varje tagplaneperiod ndrmare avtala
om vardera partens erséttningsskyldighet och
om erséttningsgrunderna. Avtalsparterna kan
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vid dimensioneringen av erséttningen beakta
de faktiska konsekvenser som f{Grseningar
och andra storningar har for jarnvéagstrafiken.
Ersdttningen &sidositter inte det strikta an-
svar som jdrnvigsforetag och bannitsforval-
tare i enlighet med lagen om ansvar i spartra-
fik (113/1999) har ndr det géller erséttning
for personskador och sakskador i jarnvégstra-
fik. Erséttningen &dr en privatrittslig paféljd
for avtalsbrott och den ska betalas utver er-
sittning som for faktisk skada ska betalas till
den andra avtalsparten nir det r friga om
avtalsbaserat erséttningsansvar. Avtalspar-
terna kan emellertid avtala att nadgon ersitt-
ning for skada eller annan erséttning inte ska
betalas utdver avtalsenlig ersittning. Ersétt-
ningsbeloppen enligt systemet med verksam-
hetsstyrning genom kvalitetskrav pa utftran-
de ska vara tillrdckligt stora for att systemet
ska ha avsedd styrande verkan.

Genom det system som avses i paragrafen
motiveras branschens centrala aktorer att ut-
nyttja bannitet sa effektivt som mojligt och
att bedriva punktlig jarnvigstrafik. Med tan-
ke pa jarnvigstrafikens punktlighet &r det
viktigt att jarnvigssystemets prestationsfor-
maga hélls sd hog som mojligt. I detta avse-
ende spelar tidtabellerna en central roll. For
att jarnvigssystemet ska fungera maste tag-
trafiken 16pa tidtabellsenligt och banarbeten
goras inom avtalade tidsgrénser.

Trafikverket ska beskriva systemet for
verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa
utforande och dess ersittningssystem i sin
beskrivning av bannitet som verket publice-
rar varje tdgplaneperiod.

32 §. Beskrivning av bannditet. 1 denna pa-
ragraf foreskrivs om Trafikverkets beskriv-
ning av bannitet. Paragrafen motsvarar till
sitt innehall 4 § i den gillande jarnvagslagen.
Beskrivningen av bannitet &r ett centralt do-
kument som &dr baserat pa kapacitets- och
banavgiftsdirektivet. Trafikverket har publi-
cerat beskrivningen fran och med &ar 2004.
Beskrivningen upptar de centrala bestimmel-
serna och foreskrifterna om forutséittningarna
for att inleda och bedriva jarnvagstrafik.

Enligt kapacitets- och banavgiftsdirektivet
behéver beskrivningen av bannitet inte upp-
rittas i ndgon bestdmd form, men avsikten dr
att forenhetliga alla inom EES-omradet verk-
samma bannétsinnehavares beskrivningar i

samarbete mellan férvaltarna. 1 och med en
gemensam mall underldttas publiceringen
genom att tillgdngen péa information och in-
formationens enhetlighet forbittras i de olika
linderna.

Enligt paragrafens 1 mom. ska Trafikverket
offentliggéra en beskrivning som innehaller
jarnvigslagens centrala bestimmelser om
jarnvigstrafik samt de bestimmelser och fo-
reskrifter som har utfirdats med stod av la-
gen. Enligt paragrafens 2 mom. ska Trafik-
verket offentliggéra uppgifter om bannitets
art och omfattning samt ge ndrmare uppfatt-
ning om detaljerna i friga om och tillgangen
pa det minimipaket av tilltrddestjénster som
avses i 33 §. Dessutom ska beskrivningen
uppta de i momentet nimnda beslut som ver-
ket utfardar med stod av lagen.

Beskrivningen av bannitet har visat sig
vara en viktig informationskélla. En ny be-
skrivning ska publiceras for varje tagplane-
period. Jdrnvdgsoperatérerna maste kunna
lita pa att beskrivningens uppgifterna stam-
mer under tdgplaneperioden.

Enligt 3 mom. ska Trafikverket nir det
uppréttar beskrivningen av bannitet hora
dem som innehar bankapacitet och &r etable-
rade i Finland samt andra som ansdker om
bankapacitet och som vill ha tilltrdde till Fin-
lands bannit. Trafikverket ska publicera be-
skrivningen senast fyra manader fore utgang-
en av den genom forordning av statsradet ut-
satta tiden for inldmnande av ans6kningar om
bankapacitet, for att de som anséker om ban-
kapacitet i tid ska fa for sin affdrsverksamhet
nodvindig information om omstidndigheter
som dr relevanta for ansokan om bankapaci-
tet och om grunderna for bestimmande av
banavgiften. Enligt momentet ska Trafikver-
ket ocksa publicera uppgifter som har forénd-
rats under beskrivningens giltighetstid.

5 kap. Tjénster och banavgifter

Av bestimmelserna i lagens 5 kap. géller
33 § endast tjanster som Trafikverket tillhan-
dahéller pa statens bannidt medan 34 giller
skyldigheten att tillhandahéalla tjanster i sam-
band med mojligheten att anvénda statens
bannit. Ocksa bestimmelserna i 37 § géller
endast Trafikverkets skyldighet att ta ut ban-
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avgifter for anviandning av statens bannit. |
paragrafen tas emellertid in en bestimmelse
enligt vilken forvaltare av privata sparan-
liggningar har rétt att om de sa Snskar ta ut
en avgift for anvindning av sin sparanldgg-
ning under de fGrutsédttningar som nédrmare
anges i bestimmelsen.

33 §. Tjinster som Trafikverket tillhanda-
haller jdarnvdgsoperatorer. Denna paragraf
motsvarar till sitt innehall 13 § i den géllande
lagen. Enligt paragrafens 1 mom. ska Trafik-
verket  pa  likvdrdiga  och icke-
diskriminerande villkor tillhandahalla jarn-
végsoperatorerna trafikledningstjénster och
ritt att anvinda jérnvégslinjer i enlighet med
beviljad bankapacitet och andra minimipaket
av tilltrddestjinster samt sparforbindelser
som hor till bantilltridestjansterna. Nérmare
bestimmelser om de tjanster som avses 1
mom. utfirdas genom f6rordning av statsra-
det. Férordningen ska grunda sig pa vad som
foreskrivs i punkt 1 i bilaga II till kapacitets-
och banavgiftsdirektivet om minimipaket av
tilltradestjdnster och i punkt 2 om bantilltré-
destjanster och sparférbindelser. I beskriv-
ningen av bannitet ska tas in detaljer i fraga
om tjdnster som Trafikverket tillhandahaller i
enlighet med detta moment och tillgingen pa
dem.

[ ett minimipaket av tilltradestjanster ingar
utover trafikledningstjanster och rétt att an-
vinda bannitet ocksd bl.a. information till
allmédnheten om  passagerartrafiken pé
bannétet. Genom ett sddant avtal som avses i
30 § kan man avtala ndrmare om trafikled-
ningstjansterna i enlighet med trafiksituatio-
nen. Passagerartrafiken pa bannitet inklude-
rar jarnvigsstationernas informationstavlor
for passagerarna. Servicen omfattar emeller-
tid inte passagerarinformationen ombord pa
tagen. Vid behandlingen av ansékningar om
bankapacitet i anslutning till sddana minimi-
paket av tjdnster som avses i kapacitets- och
banavgiftsdirektivet ska iakttas det forfaran-
de som avses i 4 kap.

De tjanster som hinfors till bantilltrades-
tjinsterna omfattar for vixlingsarbete avsed-
da spar och trafikledningstjinster samt pa
elektrifierade jarnvigslinjer anslutning till
Trafikverkets elnét for den rullande materie-
lens dragkraft och for annan elanvidndning.
Elenergi ingar emellertid inte i de tjénster

som tillhandahélls utan ett sarskilt avtal om
elenergi ska ingés antingen med Trafikverket
eller direkt med en elleverantdr elmarknaden.
I fraga om vixlingsarbete innefattar Trafik-
verkets tjdnster endast sparanldggningar och
trafikledning. Jarnvigsoperat6rerna kan avta-
la med Trafikverket om trafikledning i sam-
band med vixlingsarbete med ett sadant an-
vandningsavtal som avses i 30 §.

Till bantilltrddestjinsterna hor ocksa spar-
forbindelser till tankningsstationer, till gods-
terminaler och till andra privata sparanligg-
ningar for godstrafik, till depaspar samt till
service- och underhallsfunktioner f6r rullan-
de materiel. Till den kategori av tjinster som
avses i denna punkt hor endast sparforbindel-
ser mellan statens bannét och anslutningar till
privata sparanldggningar, men inte anvénd-
ning av privata sparanldggningar. Pa de
tjdnster som en sparforbindelse leder till kan
emellertid eventuellt tillimpas den skyldighet
att tillhandahalla jarnvidgsoperatorer tjdnster
som foreskrivs i 34 §.

Enligt paragrafens 2 mom. bemyndigas
statsraddet att utfirda ndrmare bestimmelser
om bantilltridestjinster samt om tillaggs-
tjinster och extra tjinster, vilka Trafikverket
kan erbjuda jarnvigsoperatérer mot avgift.
Med dessa tjinster avses i forsta hand sadana
tjanster och andra produkter som avses i 3
och 4 punkterna i bilaga Il till kapacitets- och
banavgiftsdirektivet. Trafikverket kan avtala
med jidrnvigsoperatdrerna om att tillhanda-
halla sadana tjanster och andra produkter.
Det ér frivilligt for Trafikverket att tillhanda-
hélla dessa tjanster och andra produkter, men
om verket tillhandahéller dem ska alla jérn-
végsoperatOrer pa en jarnvigslinje behandlas
likvirdigt och opartiskt. Trafikverket ska i
beskrivningen av bannitet ge nirmare upp-
gifter om tjénsterna och produkterna samt om
tillgangen pa dem. Produkterna ska prissittas
enligt de foretagsekonomiska principer som
foreskrivs i lagen om grunderna for avgifter
till staten (150/1992). De tjdnster som avses i
detta moment omfatta silunda inte av banav-
giften.

34 §. Tillhandahdallande av tjidnster. Para-
grafen motsvarar huvudsakligen 57 § i den
gillande jarnvdgslagen. | paragrafens 1 mom.
stryks emellertid bestimmelsen om att skyl-
digheten att tillhandahalla tjénster dock inte
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géller om tjénsten i fraga &r i foretagets eller
sammanslutningens eget bruk och tjdnsten ar
nddvéndig for foretagets eller sammanslut-
ningens eget behov, eftersom bestimmelsen
anses begriinsa skyldigheten att tillhandahélla
tjanster. En strykning av bestimmelsen be-
doms vara motiverad for att underlitta tilltra-
det till jarnvdgsmarknaden. Tilltrade till
tjinsterna 4r en av de viktigaste forutsitt-
ningarna for att det ska vara mdjligt att
komma in p& marknaden. I en situation dir
det finns bara ett foretag som tillhandahaller
tjanster dr det viktigt att alla jirnvigsoperato-
rer har &ppet och direkt tilltrade till tjansterna
och att prissittningen av tjdnsterna ar rimlig
och icke-diskriminerande. Ordalydelsen i pa-
ragrafens 1 mom. fSreslas bli preciserad dven
pa sa sitt att den motsvarar ordalydelsen som
giller tjanster i artikel 5 i kapacitets- och
banavgiftsdirektivet.

I paragrafens 1 mom. foreskrivs om skyl-
digheten att i enlighet med artikel 5 i kapaci-
tets- och banavgiftsdirektivet mot erséttning
och pa ett icke-diskriminerande sitt tillhan-
dahalla jarnvigsoperatérerna sadana tjanster
som avses i punkt 2 i direktivets bilaga II.
Till de tjanster som avses i bilagan riknas
bl.a. elforsorjningsutrustningar, brinsledepa-
er, godsterminaler, anldggningar for tagbild-
ning samt underhélls- och andra tekniska an-
laggningar. Skyldigheten géller jarnvagsfore-
tag och bolag eller andra sammanslutningar
som tillhandahéller tjénster (tjdnsteleveran-
tor). For tillhandahallande av tjinster 4r det
alltid mojligt att ta ut en skilig erséttning, om
vilken det féreskrivs i paragrafens 3 mom.
Utgangspunkten dr att tjdnsterna ska tillhan-
dahéllas pa ett icke-diskriminerande sitt,
dock med beaktande av att tjinsteleveranto-
ren har ritt att tillgodose sérskilt den egna af-
firsverksamhetens behov. A andra sidan kan
tjansteleverantéren, dd den med hénsyn till
den egna affarsverksamheten bedomer att det
ar mojligt, ingd avtal med en jarnvégsopera-
tor som behdver tjinsterna sé att tjénsterna
ocksa anvinds under en ldngre tid.

Det dr mojligt att viigra tillhandahalla tjans-
ter om det for tjansterna finns andra pa
marknadsvillkor genomférbara alternativ.
Vid meningsskiljaktigheter ska tjansteleve-
rantéren dock bevisa att det for tjdnsterna
finns alternativ som &r genomfbrbara pa

marknadsvillkor. Skyldigheten maste anses
vara nodvindig for att likvirdiga och icke-
diskriminerande verksamhetsférutsittningar
ska kunna garanteras for alla jairnvigsopera-
torer. Vid eventuella meningsskiljaktigheter
kan Trafiksdkerhetsverket i egenskap av re-
gleringsorgan i sista hand besluta om skyl-
digheten att tillhandahalla tjanster fran fall
till fall, eftersom det till Trafiksikerhetsver-
kets uppgifter enligt EU-lagstiftningen hor
att overvaka marknaden for jirnvigstjinster.
Kommissionen koordinerar en harmoniserad
tolkning av de bestimmelser som giller
tjanster i kapacitets- och banavgiftsdirektivet.

Nar Trafiksékerhetsverket fattar beslut om
skyldighet att tillhandahalla tjanster ska ver-
ket som ett centralt kriterium som inverkar
pa skyldigheten beakta bl.a. fGretagets eget
bruk. Ett foretag som tillhandahaller tjanster
kan alltsa vidja till att tjanstekapaciteten i sin
helhet dr i foretagets eget bruk eller till att
dess avtalsskyldigheter utgér ett hinder for
att tillhandahalla tjinster i den efterfragade
omfattningen. Verket ska bedoma om tjénste-
leverant6rens behov for eget bruk dr befogat
och verkligt med tanke p& marknadsforhal-
landena. Skyldigheten att tillhandahélla
tjdnster far inte heller fororsaka oskilig olé-
genhet for tjdnsteleverant6ren, och inte heller
pé nagot annat sitt forsdmra tjanstleveranto-
rens stéllning i férhallande till dess konkur-
renter. Som oskilig oldgenhet kan anses t.ex.
det att tjinsteleverantoren for att kunna upp-
fylla skyldigheten att tillhandahalla tjdnster
blir tvungen att gora #ndringsarbeten som
tjdnar nagon annan affirsverksamhet #n den
egna. | bestimmelsen f6rpliktas tjansteleve-
rant6ren att tillhandahalla de tjanster som den
har vid den tidpunkt dé tjénsterna efterfragas.
Salunda forutsétts tjdnsteleverantdren inte
gbra nya investeringar i tjéinsterna.

Om tjénsteleverantdren anser att dess af-
farsverksamhet drabbas av allvarliga svarig-
heter pa grund av skyldigheten att tillhanda-
halla tjinster, kan den enligt 2 mom. hos Tra-
fiksdkerhetsverket ansdka om undantagstill-
stand att vigra tillhandahalla tjanster. Verket
kan i enskilda fall bevilja tjansteleverantéren
ett tillfalligt undantagstillstdnd. Forutsatt-
ningarna for att bevilja undantagstillstand ska
provas restriktivt och ett undantagstillstand
ska kunna beviljas endast i enskilda fall. Att
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végra att tillhandahalla tjanster kan allvarligt
forsvara ett potentiellt jarnvagsforetags till-
tride till marknaden. Trafiksdkerhetsverket
ska niir det prévar en ans6kan om undantags-
tillstand ta hinsyn till jirnvigsoperatdrernas
ratt att fa tillgang till de tjénster som avses i
paragrafen och som &r viktiga med tanke pa
att bedriva jarnvégstrafik samt till undanta-
gets konsekvenser for marknaden for jdrn-
végstrafik och for konkurrenssituationen pa
marknaden.

Andring i beslut som Trafiksdkerhetsverket
har fattat om skyldigheten att tillhandahalla
tjanster eller om en ansékan om undantags-
tillstand kan med st6d av 93 § 2 mom. s6kas
genom besvir hos marknadsdomstolen.

Ersdttningen for tjédnsterna ska enligt 3
mom. vara likvirdig for samtliga jarnvigs-
operatorer och rimlig i forhallande till kost-
naderna f6r tjdnsterna och en effektiv verk-
samhet. Vid beddmningen av skiligheten be-
aktas ocksa en skilig kapitalavkastning, vil-
ken paverkas av de investeringar som gjorts
av det jarnvdgsféretag som tillhandahaller
tjansterna och de risker som dr forenade med
investeringarna. Med likvdrdiga och icke-
diskriminerande villkor avses att jarnvigsfo-
retag som befinner sig i samma situation ska
behandlas opartiskt.

Enligt paragrafens 4 mom. har jarnvags-
operatrer ritt att anvdnda privata sparan-
laggningar som leder till terminaler och
hamnar som betjidnar flera dn en slutanvénda-
re och ritt att tillhandahalla sina kunder
tjdnster i sidana terminaler och hamnar. Be-
stimmelsen behovs for att likvdrdiga och
icke-diskriminerande = verksamhetsforutsatt-
ningar ska kunna skapas i situationer dar fle-
ra jarnvagsforetag som tillhandahaller jirn-
végstjadnster dr verksamma pé marknaden for
jarnvigstransporter.

| paragrafens 5 mom. bemyndigas statsra-
det att genom f6rordning utfirda ndrmare be-
stimmelser om tjénster och sparforbindelser
samt om ansSkan om undantagstillstand en-
ligt 2 mom. och om de tidsfrister som tilldim-
pas pa anstkan. Det anses vara dndamalsen-
ligt att statsradet bemyndigas att utfirda en
forordning, med beaktande av att direktivets
bilaga och de tjanster som avses i den vid
behov kan dndras genom kommittologiforfa-
rande.

35 §. Tillhandahdllande av utbildnings-
tjcgnster. Denna paragraf motsvarar 58 § i den
gillande lagen. Enligt paragrafen ska en 14-
roanstalt enligt 23 § i lagen om sikerhetsrela-
terade arbetsuppgifter i jdrnvigssystemet
(1664/2009) pa ett likvdardigt och icke-
diskriminerande sitt mot erséttning tillhan-
dahélla aktorer som bedriver sddan verksam-
het som avses i jdrnvigslagen utbildnings-
tjdnster, om utbildningen behévs for uppfyl-
lande av kraven for erhallande av sikerhets-
intyg eller s#kerhetstillstind. Ersdttningen
ska vara likvardig och rimlig i forhallande till
kostnaderna for utbildningen.

Skyldigheten att tillhandahalla utbildnings-
tjinster anses vara viktig eftersom en central
forutsittning for att komma in pd omradet
och fa ett sidkerhetsintyg &r att jarnvégsopera-
téren har tillgéng till en yrkeskunnig och ve-
derborligen utbildad personal. Om ett jarn-
vigsforetag som ansdker om sikerhetsintyg
inte kan anstilla utbildad personal som fatt
intyg i den medlemsstat dér foretaget har for
avsikt att bedriva trafik, maste foretaget kun-
na lita pa att det har mgjlighet att utbilda sin
befintliga personal. Samma behov av yrkes-
kunnig personal har en sddan forvaltare av en
privat sparanliggning som behover siker-
hetstillstind. Darfér jamstills sékerhetstill-
stdnd i denna bestimmelse med sékerhetsin-
tyg.

Eftersom utbildningen omfattar driftsreg-
ler, trafikledningssystem, linjeinformation
och forfaranden 1 nodsituationer, tillhanda-
halls den 4dn s& linge endast nationellt for
varje medlemsstats eget bannit. Medlemssta-
terna ska enligt jarnvagssdkerhetsdirektivet
sikerstilla att alla jarnvdgsoperatérer som
ansOker om sikerhetsintyg har tillgang till
utbildningsmdjligheter.

Enligt paragrafens 2 mom. bemyndigas
statsradet att genom forordning utfarda nir-
mare bestdimmelser om utbildningstjénster
som avses i | mom.

36 §. Trafikledning och avtal om trafik.
Denna paragraf motsvarar 26 § i den géllan-
de jarnvigslagen, till de delar som den giller
Trafikverket och dess skyldighet att ansvara
for trafikledningen pa statens banndt. Enligt
paragrafen ska Trafikverket fortfarande an-
svara for trafikledningen pa statens banniit.
Skyldigheten att skota trafikledningen ut-
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stracks till att gélla ocksa andra bannitsfor-
valtare.

Enligt paragrafens 1 mom. hor det till ban-
nétsforvaltarens skyldigheter att ordna trafik-
ledningen pa bannitet. Bannitsforvaltaren
kan emellertid besluta om den ordnar trafik-
ledningstjdnsterna sjdlv eller om den upp-
handlar dem hos offentliga eller privata ser-
viceproducenter. Den omstindigheten att
bannétsforvaltaren kper tjdnsterna av utom-
staende fritar inte bannitsforvaltaren fran det
ansvar som sammanhinger med trafikled-
ningstjansterna och riskhantering med an-
knytning till det. De forfaranden som tillam-
pas vid trafikledning ska fylla de krav som
stills pa ett sidkerhetsstyrningssystem. Ocksa
Trafikverket har hittills kopt trafiklednings-
tjdnsterna av VR-koncernen, eftersom verket
sjdlv inte har de resurser som behdvs for
uppgiften. Forvaltare av privata sparanlidgg-
ningar har i regel avtalat med nagon som till-
handahaller transporttjédnster, dvs. i praktiken
VR-koncernen, om trafikledningstjinster.

Enligt 2 mom. ansvarar Trafikverket i
overensstimmelse med nuvarande praxis for
att ordna och koordinera trafikledningen péa
statens bannit i hela landet. Forvaltare av
privata sparanldggningar kan ocksa vid be-
hov om de sa 6nskar avtala med Trafikverket
om trafikledningstjdnster pa privata sparan-
laggningar. Pa detta sétt kan man sékerstélla
trafiken mellan statens banndt och privata
sparanldggningar.

For att trygga smidig trafik och sékerheten
pa bannitet forpliktas bannitsforvaltarna i 3
mom. att sinsemellan avtala om de praktiska
trafikarrangemangen och trafikledningsar-
rangemangen i sadana fall da deras spéran-
laggningar star i forbindelse med varandra
och det bedrivs trafik mellan dem. Aven Tra-
fikverket ska med forvaltare av privata spar-
anldggningar som #r anslutna till statens
bannit inga saddana avtal som avses i detta
moment

1 4 mom. tas for att trygga sékerheten in en
bestimmelse som fOrutsétter att bannétsfor-
valtaren i sitt sdkerhetsstyrningssystem tar i
beaktande trafikledningstjanster ockséa till
den del som tjénsterna tillhandahéalls av ett
utomstaende bolag eller en utomstiende
sammanslutning.

Enligt 5 mom. ska det bolag eller den
sammanslutning som tillhandahéller trafik-
ledningstjénster i sin verksamhet iaktta god
forvaltningssed och opartiskt tillhandahélla
alla jdrnvigsoperatorer tjinster. Om trafik-
ledningstjédnster dven i fortsdttningen tillhan-
dahalls av ett jarnvigsforetag ska detta till-
handahélla tjansterna opartiskt till alla som
behdver tjidnsterna. P4 dem som &r anstillda
hos ett foretag eller en sammanslutning som
svarar for tillhandahallande av trafikled-
ningstjanster ska tillimpas de straffrittsliga
bestimmelserna om tjansteansvar nir de till-
handahaller trafikledningstjanster enligt den-
na paragraf, oberoende av om de tillhanda-
halls av en myndighet eller en privat aktor.

37 §. Banavgifter. Denna paragraf motsva-
rar 14 § i den gillande lagen. | paragrafen {6-
reskrivs om grundavgiften som dr en obliga-
torisk avgift som jarnvdgsoperatorerna ska
betala varje tagplaneperiod. Foretag som sko-
ter banunderhall avses inte vara skyldiga att
betala banavgift. De anviénder statens banniit
endast f6r att forflytta sig till ett banarbets-
omrade pa vilket de utfor de banunderhalls-
arbeten som Trafikverket har bestillt.

Grundavgiften ska enligt 2 mom. tas ut for
Trafikverkets minimipaket av tilltridestjéins-
ter samt bantilltradestjdnster och sparférbin-
delser som avses i 33 § 1 mom. Trafikverket
ska ta ut avgifterna pa likvirdiga och icke-
diskriminerande villkor. Den prisséttning
som avses i paragrafen ska inte tillimpas pa
Trafikverkets Ovriga tjdnster och produkter
och inte heller pa tjanster som tillhandahélls
av andra bannitsforvaltare.

Enligt artikel 7.3 i kapacitets- och banav-
giftsdirektivet ska avgiften for minimipaketet
och bantilltridestjidnsterna faststillas till den
kostnad som uppstar som en direkt {foljd av
den tagtrafik som bedrivs. Ddrmed avses en
pa marginella avgifter baserad prissittning
som i praktiken ndrmast ticker de kostnader
som direkt orsakas av anvindningen och sli-
taget pa bannitet. I Finland innebdr de pa
marginella avgifter baserade intikterna en
kostnadsmotsvarighet pa ca 15 procent i for-
hallande till Trafikverkets arliga underhalls-
och investeringskostnader for bannitet.

Nérmare bestimmelser om grundavgiften
utfirdas enligt 3 mom. genom férordning av
kommunikationsministeriet. Avgiften ska
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fortsdttningsvis bestimmas i anslutning till
beredningen av statens budgetproposition.

Forvaltarna av privata sparanliggningar
aldggs inte att ta ut avgifter for anvindning
av sitt bannit. De ska dock enligt de krav
som f6ljer av kapacitets- och banavgiftsdi-
rektivet ha ritt att ta ut en avgift for anvind-
ning av bannitet. Enligt paragrafens 4 mom.
alaggs forvaltaren av en privat sparanligg-
ning att underritta kommunikationsministe-
riet och Trafiksdkerhetsverket om avgiften
och dess grunder senast tvd ménader innan
avgiften infors. Forvaltare av privata sparan-
laggningar ska gora anmilan om avgiften pa
forhand ocksa till jarnvaAgsoperatérer som
anvinder deras spar. Det anses vara nddvéin-
digt med en anmélan till myndigheterna for
att myndigheterna vid behov ska kunna Gver-
vaka avgiften och ta stillning till dess grun-
der. Avgiften sammankopplas inte med
grundavgiften och inte heller med andra av-
gifter som Trafikverket tar ut for anvindning
av statens bannit. Avgiften bér dock vara
forenlig med de prissdttningsprinciper som
foreskrivs i kapacitets- och banavgiftsdirek-
tivets artikel 7. Det 4r i sista hand Trafiks4-
kerhetsverket som i egenskap av reglerings-
organ ska besluta om en avgift dr forenlig
med de ovan ndmnda prisséttningspriserna
om verket i enlighet med 72 § 1 mom. 6
punkten ska ompréva en bannitsforvaltares
avgiftsbeslut.

38 §. Uttag av banavgifter. Denna paragraf
motsvarar 15 § i den géllande jarnvigslagen.
Enligt paragrafen ska Trafikverket i egen-
skap av forvaltare av statens bannit besluta
om debitering av grundavgifter och ta ut av-
gifterna kalendermanadsvis hos jarnvigsope-
ratérerna, som ska tillstdlla Trafikverket
uppgifter om den trafik som de bedriver. De
banavgifter som verket har debiterat dr of-
fentligrattsliga och salunda direkt utsékbara.
Enligt paragrafen kan verket av sdrskilda skl
avtala om andra avgiftsarrangemang med
jarnvégsoperatorer. Andra arrangemang kan
komma i fraga t.ex. nir det giller avgifter
som tas ut hos museitrafikoperatorer.

6 kap. Siikerhet

39 §. Grunderna for sckerheten. Med den-

na paragraf preciseras den gillande jirn-

végslagens bestimmelser om grunderna for
sikerheten. | jarnvigssidkerhetsdirektivets in-
gress uppstills som mal att uppratthélla den i
allménhet hoga sikerhetsnivdn inom jdrn-
vigssystemet och att ytterligare forbéttra si-
kerheten i takt med den tekniska och veten-
skapliga utvecklingen, ndr det ar rimligen
genomforbart och under hinsynstagande till
jarnvigstrafikens konkurrenskraft. I enlighet
hidrmed uppstills i paragrafens 1 mom. som
mal att uppritthalla jarnvagssystemets siker-
hetsnivd och utveckla de mojligheter som
gemenskapslagstiftningen och den tekniska
och vetenskapliga utvecklingen inom bran-
schen ger. Vid prévningen ska i enlighet med
jarnvigssikerhetsdirektivet beaktas jarnvigs-
trafikens konkurrenskraft i forhallande till
framfor allt landsvagstrafiken. S&dkerheten
maste emellertid nationellt utvecklas sa att
minst de gemensamma sdkerhetsmal kan
uppnas som &r bindande f6r Finland.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs om ban-
nitsforvaltarnas och jirnviagsoperatdrernas
skyldigheter. Bannitsforvaltarna och jérn-
végsoperatorerna ansvarar for en trygg an-
vandning av jarnvigssystemet och for hanter-
ing av de risker som anvéndningen medfor.
De ar skyldiga att vid behov i samrad med
varandra vidta nddvindiga riskhanteringsat-
géirder. Dessutom ska de hantera ocksa de
risker som sammanhénger med att underleve-
rantSrer anlitas. Bannétsforvaltarna och jérn-
végsoperatbrerna ska ha en organisation som
garanterar sdkerheten och ett siddant siker-
hetsstyrningssystem som avses i 40 §. Dess-
utom ska de iaktta bl.a. de sikerhetsforeskrif-
ter som utfirdas av Trafiksdkerhetsverket
och sdkerhetsforeskrifter som utfirdats ge-
nom forordning av statsradet eller ministeri-
et, dvs. sadana nationella sikerhetsforeskrif-
ter som avses i unionslagstiftningen.

Utgangspunkten for jarnvigssystemets si-
kerhet &r att varje aktor svarar for sdkerheten
i sin egen verksamhet. Jarnvigsoperatérerna
och bannitsférvaltarna dr i forhallande till
kunderna, parterna, arbetstagarna och tredje
parter ansvariga for sin del av systemet och
dess sdkra drift, inklusive materialleveranser
och upphandling av tjénster, utan att detta
emellertid begrinsar det civilrittsliga ansva-
ret. Tillverkare, underhallsverkstider, for-
donsinnehavare, tillhandahallare av tjdnster
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och upphandlingsenheter &r emellertid ansva-
riga for att de fordon, anldggningar, extraut-
rustningar och material som de levererar och
de tjanster som de tillhandahaller stimmer
overens med kraven pd dem och deras an-
vindning, for att jarnvdgsoperatérerna och
bannétsforvaltarna ska kunna utnyttja pro-
dukterna och tjénsterna pa ett tryggt sétt.

I paragrafens 3 mom. hinvisas till att jarn-
vigssystemets och dess delars minimisiker-
hetsniva definieras i de gemensamma siker-
hetsmal som avses i artikel 7 i jarnvigssi-
kerhetsdirektivet. Enligt bestimmelsen ska
de behoriga myndigheterna vid behov dndra
sina sikerhetsforeskrifter for jarnvigstrafiken
sd att de gemensamma sikerhetsmalen kan
uppfyllas. Nationella sékerhetsforeskrifter ut-
fardas i Finland av Trafiksikerhetsverket,
statsrddet och kommunikationsministeriet
inom ramen for sin behorighet.

Enligt paragrafens 4 mom. ska de gemen-
samma sikerhetsmetoder som avses i artikel
6 i jarnvigssikerhetsdirektivet anviandas vid
bedomningen av hur sédkerhetsnivan upp-
natts, sidkerhetsmalen uppfyllts och Gvriga
sikerhetskrav iakttagits. Kommissionen ut-
fardar forordningar om gemensamma siker-
hetsmetoder som 4r direkt bindande for alla
aktorer. For beddmningen enligt de gemen-
samma sdkerhetsmetoderna skapas och defi-
nieras riskbedomningsmetoder, metoder f6r
bedémning av sidkerhetsintygs och sédkerhets-
tillstands kravdverensstimmelse samt meto-
der for Overvakning av jirnvigssystemets
och dess strukturella delsystems anvindning
och underhall i enlighet med de vidsentliga
krav som giller for dem.

40 §. Scikerhetsstyrningssystem. Denna pa-
ragraf motsvarar 30 § i den gillande jérn-
vigslagen.

Enligt paragrafens 1 mom. ska jdrnvags-
operatorerna och bannétsforvaltarna ha si-
kerhetsstyrningssystem for att sékerstilla att
jarnvigssystemet kan uppnd de gemensamma
sikerhetsmalen. Avsikten med att inféra sy-
stemet dr dessutom att sikerstilla att jarn-
vigssystemet dr forenligt med de sédkerhets-
krav som faststillts i de nationella sikerhets-
foreskrifterna och tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet och att aktdren f6ljer
de relevanta delarna av de gemensamma si-
kerhetsmetoderna.

Sdkerhetsstyrningssystemet ska uppfylla de
krav som framgar av bilaga 11l till jarnvégs-
sikerhetsdirektivet och innehalla de grundde-
lar som anges i den ndmnda bilagan. Saker-
hetsstyrningssystemet ska garantera sidkerhe-
ten och riskhanteringen i organisationens
verksamhet. Jdrnvigsoperatdrerna och ban-
nétsforvaltarna  ska genom sdkerhetsstyr-
ningssystemet visa att de kan hantera alla
risker i samband med sin verksamhet. Risk-
hanteringen omfattar ocksa underhall, mate-
rialleveranser och anlitande av underleveran-
torer. | sdkerhetsstyrningssystemet beaktas
ocksa risker som andra aktSrer innebidr for
verksamheten.

Jarnvigsoperatorerna och bannitsforvaltar-
na ska bevisa att de ocksa i praktiken effek-
tivt har tagit i bruk sidkerhetsstyrningssyste-
met. De forfaranden och principer som skri-
vits in i sdkerhetsstyrningssystemet ska beak-
tas i jarnvigsoperatdrernas och bannitsfor-
valtarnas vardagliga verksamhet och pa olika
nivéer i organisationen.

Trafiksdkerhetsverket ska Overvaka att
jarnvigsoperatérerna och bannitsférvaltarna
i praktiken iakttar de forfaranden som saker-
hetsstyrningssystemet forutsétter. Kommis-
sionen bereder fOrordningar om bed6m-
ningskriterier for sikerhetsintyg och siker-
hetstillstand. Avsikten med foérordningarna &r
att harmonisera bedomningen av sidkerhets-
styrningssystem.

Nar Trafiksdkerhetsverket godkénner ett
sikerhetsstyrningssystem ska det beakta ar-
ten och omfattningen av den verksamhet som
ska bedrivas. Trots att de krav som stélls pa
sikerhetsstyrningssystemet dr desamma for
alla jarnvigsoperatérer och bannétsforvalta-
re, kan sikerhetsstyrningssystemen uppvisa
stora skillnader i friga om omfattningen och
detaljerna. Ett sikerhetsstyrningssystem for
en forvaltare av en privat sparanldggning
forutsitts inte vara lika detaljerat som sdker-
hetsstyrningssystemet for Trafikverket som
forvaltar statens bannit. A andra sidan kan
det finnas stora skillnader ocksa mellan pri-
vata sparanldggningar t.ex. nér det giller tra-
fikmédngderna och eventuella transporter av
farliga amnen.

Bannitsforvaltarna ska enligt 2 mom. dess-
utom i sina sidkerhetsstyrningssystem beakta
den inverkan som jdrnvigsoperatOrernas
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verksamhet har pa bannitet samt se till att
alla jarnviagsoperatorer kan bedriva verksam-
het i enlighet med de tekniska specifikatio-
nerna pa driftskompatibilitet och de nationel-
la sikerhetsforeskrifterna samt i enlighet med
villkoren i sdkerhetsintyget. Dessutom ska
bannétsforvaltaren, efter att ha hort de jéarn-
végsoperatorer som anvinder bannitet, inom
ramen for sitt sdkerhetsstyrningssystem utre-
da mojligheterna att samordna operatorernas
forfaranden i nddsituationer.

Enligt paragrafens 3 mom. ska jarnvags-
operatorens och bannitsforvaltarens verkstil-
lande direktor eller generaldirektor eller na-
gon annan med ansvar for den operativa led-
ningen svara for att sikerhetsstyrningssyste-
met tas i bruk och uppritthalls inom den or-
ganisation som de leder.

41 §. Kontroll av att sdkerhetsmalen upp-
nas. Denna paragraf motsvarar 29 § i den
gillande jarnvigslagen. Enligt 1 mom. ska
Trafiksdkerhetsverket kontrollera att de ge-
mensamma sikerhetsméalen nés och att jérn-
végssdkerheten utvecklas. Verket ska i sin
arsberittelse redogora for de sékerhetsindika-
torer som rdknas upp i bilaga I till jarnvégs-
sikerhetsdirektivet samt publicera en arsrap-
port &ver sin verksamhet under det féregien-
de kalenderaret och senast den 30 september
sanda den till kommunikationsministeriet och
Europeiska jarnvagsbyran.

Enligt paragrafens 2 mom. ska bannétsfor-
valtarna och jirnvidgsoperatérerna varje ka-
lenderar samla in uppgifter om hur féregéen-
de ars sikerhetsmél har uppnétts och sam-
manstélla en sdkerhetsrapport. Rapporten ska
ges in till Trafiksdkerhetsverket senast den
30 juni. Aktorerna har motsvarande skyldig-
het enligt 29 § 2 mom. i den gillande jirn-
vagslagen. Aktorerna ska i sin sikerhetsrap-
port redogbra for alla de uppgifter som
ndmns i bilaga I till jarnvagssdkerhetsdirekti-
vet. Aktorerna svarar for insamling av infor-
mation i anslutning till sidkerhetsindikatorer-
na eftersom det dr friga om deras egen verk-
samhet och om faktorer i anslutning till verk-
samhetens sikerhet. Trafiksdkerhetsverket
ska vidarebefordra aktorernas information till
Europeiska jarnvdgsbyran. Pa basis av in-
formationen i anslutning till de gemensamma
sikerhetsindikatorerna undersdks hur siker-
hetsméalen uppnatts i medlemsstaterna.

Bemyndigandet i paragrafens 3 mom. mot-
svarar 29 § 3 mom. i den gillande lagen. En-
ligt bestimmelsen utfirdas genom forordning
av statsradet ndrmare bestimmelser om ge-
mensamma sidkerhetsindikatorer och om Tra-
fiksdkerhetsverkets arsrapport.

7 kap. Driftskompatibilitet

42 §. Grunderna for drifiskompatibilitet.
Enligt paragrafens 1 mom. ska jarnvigssy-
stemet samt dess delsystem och driftskompa-
tibilitetskomponenter uppfylla vissa visentli-
ga krav. De visentliga kraven ska iakttas re-
dan i det skede da delsystemen och drifts-
kompatibilitetskomponenterna  projekteras,
for att overensstimmelsen ska kunna sdker-
stillas redan i det skedet. Dessutom ska de
vésentliga kraven iakttas vid projektering,
tillverkning, utsldppande pa& marknaden,
ibruktagande, forbéttring och modernisering
samt vid anvindning av delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter.

De visentliga krav som i enlighet med bi-
laga Il till driftskompatibilitetsdirektivet
stills pa varje delsystem preciseras genom
tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet som utfirdas i form av kommissionens
beslut eller férordningar. Enligt driftskompa-
tibilitetsdirektivets artikel 5.1 ska varje del-
system omfattas av en teknisk specifikation
for driftskompatibilitet. Ett delsystem far vid
behov omfattas av flera tekniska specifika-
tioner for driftskompatibilitet. Avsikten med
de tekniska specifikationerna for driftskom-
patibilitet dr att gradvis forbittra driftskom-
patibiliteten i det transeuropeiska jarnvagssy-
stemet. Enligt direktivets artikel 5.3 ska varje
teknisk specifikation for driftskompatibilite-
ten bla. ange det tillimpningsomrade som
avses och de visentliga kraven for det beror-
da delsystemet och dess grinssnitt mot andra
delsystem, faststilla de funktionella och tek-
niska specifikationer som ska f6ljas nér det
giller delsystemen och deras granssnitt mot
andra delsystem, ange vilka driftskompatibi-
litetskomponenter och grinssnitt som ska
vara foreméal for europeiska specifikationer,
inbegripet de europeiska standarder som
krdvs for att uppna driftskompatibilitet hos
jirnvigssystemet och for varje tiankbart fall
ange vilka foérfaranden som ska tillimpas vid
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bedémning av driftskompatibilitetskompo-
nenters Overensstimmelse eller ldmplighet
for anvéndning eller vid EG-kontroll. Dess-
utom ska varje teknisk specifikation for
driftskompatibilitet for den berérda persona-
len ange de yrkesmissiga kvalifikationer och
de villkor angéende hilsa och sdkerhet som
krédvs for drift och underhall av delsystemen.

De tekniska specifikationerna #r viktiga
med tanke pa driftskompatibiliteten eftersom
de anger vilka delsystem som kan forverkli-
gas inom en rimlig tid, pa ett saddant sitt att
jarnvigssystemets driftskompatibilitet samti-
digt gradvis okas. Trots att avsikten med de
tekniska specifikationerna f6r driftskompati-
bilitet 4r att genomftra driftskompatibilite-
ten, ska specifikationerna pa ett indamalsen-
ligt sétt ockséd bevara enhetligheten i med-
lemsstaternas befintliga jarnvagssystem ge-
nom sadana specialfall som vid behov beak-
tas i de tekniska specifikationerna for drifts-
kompatibilitet. De tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet kan innehalla ocksé
Oppna punkter, om det inte & mojligt att i
specifikationerna behandla vissa tekniska
egenskaper som stimmer 6verens med de vi-
sentliga kraven. Medlemsstaten ska i detta
fall underritta kommissionen och de Gvriga
medlemsstaterna om vilka nationella tekniska
foreskrifter som inom dess territorium kom-
mer att tillimpas i samband med den Sppna
punkten eller specialfallet, i stéllet fér be-
stimmelsen om den tekniska specifikationen
for driftskompatibilitet.

Tekniska specifikationer for driftskompati-
bilitet utarbetas huvudsakligen hos Europeis-
ka jarnvdagsbyran. Kommissionen gav i sep-
tember 2009 et meddelande (SEC
(2009)1157) inom ramen fér genomférandet
av radets tidigare gillande direktiv 96/48/EG
om driftskompatibiliteten hos det transeuro-
peiska jarnvigssystemet for héghastighetstag
och Europaparlamentets och radets direktiv
2001/16/EG om driftskompatibiliteten hos
det transeuropeiska jarnvigssystemet for
konventionella tag. For alla delsystem inom
jarnvigssystemet for hoga hastigheter har ut-
fardats tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet. Tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som &r tillimpliga pa
jarnvigssystem for konventionella tag har ut-
fairdats om telematiska applikationer for

godstrafik, om styrning, forvaltning och sig-
nalering, om rullande materiel, om delsystem
i friga om godsvagnar och buller samt om
drift och trafikhantering. Inom tva horisontel-
la tekniska specifikationer for driftskompati-
bilitet, vilka tillimpas inom jdrnvigssystem
for hoghastighetstag respektive inom jdrn-
végssystem for konventionella tag, behandlas
jarnvigstullars sdkerhet och jarnvigssyste-
mets tillginglighet. Europeiska jarnvigsby-
ran har sedan &r 2006 med tanke pa jirnvégs-
systemet for konventionella tag berett kom-
pletterande tekniska specifikationer f{or
driftskompatibilitet som géller infrastruktur,
energi och telematiska applikationer for per-
sontrafik. Tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet géllande infrastruktur och
energi godkindes i slutet av 2009 och avsik-
ten dr att de Ovriga ska godkénnas 2010.

De visentliga kraven géller enligt 2 mom.
delsystemens sékerhet, tillforlitlighet och
driftklarhet, hilsoeffekter, miljdeffekter och
tekniska driftskompatibilitet. N#rmare be-
stimmelser om inneb6rden av de visentliga
kraven utfirdas genom forordning av statsra-
det. Med momentet genomfors driftskompa-
tibilitetsdirektivets bilaga III.

43 §. Awvikelse fran tekniska specifikatio-
ner for drifiskompatibilitet. 1 denna paragraf
foreskrivs om forutsdttningarna for att Tra-
fiksdkerhetsverket i enlighet med driftskom-
patibilitetsdirektivets artikel 9 ska kunna be-
gira undantag fran tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet. Enligt paragrafens 1
mom. kan undantag begiras endast i avsak-
nad av relevanta specialfall som ber6r Fin-
land. Eftersom avsikten med tekniska speci-
fikationer for driftskompatibilitet dr att si-
kerstilla jarnvigssystemets driftskompatibili-
tet, kan avvikelse fran specifikationerna ske
endast dd direktivet tilldter det och forutsatt
att kommissionen godkédnner avvikelsen. An
sd lange har Finland inte begirt undantag
fran tekniska specifikationer for driftskompa-
tibilitet.

Den forteckning 6ver fall ddr undantag kan
begiras som ingar i paragrafens 1 mom. mot-
svarar styckena a-f i direktivets artikel 9.1.
Trafiksdkerhetsverket kan enligt forslaget
begira undantag i sddana fall som ridknas upp
i momentets 1-6 punkt. Fran Finlands syn-
punkt dr 6 punkten sirskilt viktig eftersom
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verket med stdd av den vid behov kan begira
undantag for fordon som anvinds i jarnvags-
samtrafik mellan Finland och Ryssland. Hit-
tills har det inte varit nddvindigt att begéra
undantag eftersom sadana undantag fran
driftskompatibilitetskraven som giller mate-
riel som anvédnds i trafiken pa Ryssland har
skétts som specialfall, inom ramen for re-
spektive tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet.

Enligt paragrafens 2 mom. kan den upp-
handlande enheten foresla att Trafiksdker-
hetsverket ber kommissionen om undantag
fran en sadan teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet som enheten ska tillimpa vid
upphandling. Den upphandlande enheten ska
salunda sjilv konstatera att det finns behov
av en avvikelse. Trafiks@kerhetsverket beho-
ver inte ta reda pa om det finns behov av un-
dantag i fraga om olika projekt. Efter att ha
fatt alla for behandlingen av begiran ndd-
viandiga uppgifter ska verket avgdra om be-
giran om undantag dr befogad. Om verket
anser att begdran dr befogad ska det sédnda
den till kommissionen for godkdnnande. Nar
begidran avser undantag enligt 1 mom. 1, 3, 5
och 6 punkten kan verket redan fore kom-
missionens godkinnande bevilja den upp-
handlande enheten ritt att tillimpa alternati-
va bestimmelser. Med alternativa bestim-
melser avses saddana nationella tekniska be-
stimmelser och sdkerhetsforeskrifter som
den upphandlande enheten tillampar pa upp-
handlingen i stéllet for specifikationen, till de
delar som undantaget avser. Vid begiran om
undantag enligt momentets 2 och 4 punkt kan
alternativa bestimmelser tillimpas férst efter
kommissionens godkdnnande. Kommissio-
nen kan godk#nna undantag enligt 1 mom. 1,
3 och 5 punkten efter ett internt forfarande.
Undantag som avses i momentets 1 mom. 2,
4 och 6 punkten kan ddremot godkinnas ge-
nom ett kommittologiférfarande. Kommis-
sionen behandlar varje begiran om undantag
separat och beslutar fran fall till fall om den
ska godkénna begiran.

1 paragrafens 3 mom. foreskrivs om de
uppgifter som den upphandlande enheten pa
yrkande av Trafiksdkerhetsverket ska lamna
in i samband med begiran om undantag. Till
begdran om undantag ska fogas alla de do-
kument som nidmns i bilaga IX till drifts-

kompatibilitetsdirektivet. Till begidran om
undantag ska fogas uppgifter om de arbeten,
varor och tjénster som begidran om undantag
avser och avvikelse fran specifikationen ska
motiveras. Till en ansdkan om undantag en-
ligt 1 mom. 1 punkten ska fogas ocksa upp-
gifter om de motiveringar enligt vilket ett
projekt kan anses vara langt framskridet.
Skyldigheten att inkomma med information
ska aldggas den enhet som ansvarar for upp-
handlingen och som sélunda bést kan gora
utredningar i samband med upphandlingen
och om hur den férhaller sig till specifikatio-
nen.

Enligt 4 mom. ska nirmare bestimmelser
om begiiran om undantag och om undantags-
forfarandet utfirdas genom férordning av
statsradet.
8 kap. Ibruktagande av delsystem
och komponenter

44 §. Tillstand for ibruktagande av struktu-
rella delsystem. For ibruktagande av struktu-
rella delsystem krdvs enligt 1 mom. liksom
enligt nuvarande praxis tillstdnd av Trafiksi-
kerhetsverket. Vad som i detta kapitel stad-
gas om ibruktagande av strukturella delsy-
stem géller i tillimpliga delar ocksa delar av
delsystem. Tillstand for ibruktagande krévs i
enlighet med driftskompatibilitetsdirektivet
da delsystemet har byggts eller tillverkats
som ett nytt delsystem eller byggts om eller
moderniserats i enlighet med 46 §. Till kate-
gorin strukturella delsystem hor infrastruktur,
styrning, forvaltning och signalering, energi
och rullande materiel. Tillstand for ibrukta-
gande kan sékas av en upphandlande enhet,
av den som tillverkar eller bygger delsystem
eller av dessas inom unionen etablerade fore-
tridare.

Enligt paragrafens 2 mom. ska Trafiksa-
kerhetsverket bevilja tillstand for ibruktagan-
de av strukturella delsystem som uppfyller de
véasentliga kraven. Vid behandlingen av till-
standsansokan ska verket i enlighet med de
krav som framgar av driftskompatibilitetsdi-
rektivet framfor allt granska att delsystemet
ar tekniskt kompatibelt med det system i vil-
ket det ska integreras samt att integreringen
ir sdker. I jarnvigssikerhetsdirektivets artik-
lar 4.3 och 6.3 foreskrivs om granskning av
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att integreringen dr siker. Detta innebér bl.a.
beddmning av riskerna enligt respektive for-
ordning om gemensamma sékerhetsmetoder.

Fragan om ett delsystems $verensstimmel-
se ska bedomas i enlighet med de tekniska
specifikationerna for driftskompatibilitet och
de nationella bestimmelserna i enlighet med
vad som bestdms i 45 §.

Enligt paragrafens 3 mom. ska verket nir
det behandlar en tillstindsansdkan ocksé
granska att delsystemen ir férenliga med den
tekniska specifikationen for driftskompatibi-
litet som giller drift och trafikledning, till
den del som specifikationen ska tillampas.

45 §. Bedomning av strukturella delsystems
overensstdmmelse. 1 paragrafens 1 mom. f6-
reskrivs om grunderna for beddmning av
strukturella delsystems Gverensstimmelse.
Bedomningen ska géras pa basis av de tek-
niska specifikationerna for driftskompatibili-
tet och de nationella tekniska sdkerhetsfore-
skrifterna. De nationella bestimmelserna ska
tillampas om nagra tekniska specifikationer
for delsystemets driftskompatibilitet inte har
utfardats eller om sadana specifikationer inte
ska tillampas pa delsystemet, t.ex. av den an-
ledning av specifikationen inkluderar ett spe-
cialfall som ber6r Finland eller att specifika-
tionen giller ett sidant undantag som avses i
43 §. Dessutom ska nationella bestimmelser
tillampas pa Sppna punkter i en teknisk spe-
cifikation for driftskompatibilitet. De natio-
nella bestimmelserna kan ocksa komplettera
tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet. De driftskompatibilitetskrav som giller
strukturella delsystem kan i regel inte tillam-
pas pad museimateriel, med undantag f6r kra-
ven som géller styrning, férvaltning och sig-
nalering. P4 museimateriel ska emellertid all-
tid tillimpas nationella bestdmmelser nar
tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet inte &r tillimpliga.

De tekniska specifikationerna for drifts-
kompatibilitet innehaller tvingande hénvis-
ningar till tekniska standarder som ocksé
maste iakttas. I frdga om driftskompatibili-
tetskomponenter som ingar i ett delsystem
maste man vid bedémningen ocksd beakta
andra tekniska krav som stills med stod av
unionsritten.

1 paragrafens 2 mom. foreskrivs om
pavisande av Overensstimmelsen hos ett

strukturellt delsystem. [ detta forfarande intar
ett anmilt organ en viktig stillning i egen-
skap av teknisk expertorganisation. I momen-
tet aldggs sokanden att be ett anmilt organ
enligt 61§ tillimpa ett EG-
kontrollforfarande. Sokanden kan vara en
upphandlande enhet eller del som byggt upp
eller tillverkat ett delsystem eller dessas fore-
tridare som dr etablerad i en stat inom EES.
Ett delsystems &verensstimmelse ska pavisas
med en EG-kontrollférklaring, om fér delsy-
stemet géller krav som faststéllts i tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet. Till
EG-kontrollforklaringen ska fogas organets
intyg Over granskningen samt tekniska
bilagor.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs i enlighet
med driftskompatibilitetsdirektivet om EG-
kontrollens varaktighet och omfattning. Or-
ganet ansvarar fér EG-kontrollen i projekte-
ringsskedet fram till Gverlatelsen fore ibruk-
tagandet. EG-kontrollen omfattar projekte-
ringen och uppbyggnaden av delsystemet
samt provning innan det tas i bruk.

Overensstimmelsen hos ett strukturellt del-
system ska enligt 4 mom. bedémas genom en
Fl-kontroll enligt 65 § och pavisas med en
Fl-kontrollforklaring, i det fall att for delsy-
stemet inte giller krav som faststillts i tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet.

EG-kontrollférklaringen och FI-
kontrollforklaringen avseende ett strukturellt
delsystem ska enligt 5 mom. riktas till Tra-
fiksdkerhetsverket som beviljar tillstand for
ibruktagandet. For att forenkla behandlingen
av drendet forutsétts det att kontrollforklar-
ingen avfattas pa samma sprak som det tek-
niska underlaget. Verket kan i detta syfte
kriva att EG-kontrollférklaringen &versitts
till finska eller svenska.

I 6 mom. ges ett bemyndigande att genom
forordning av statsradet foreskriva ndrmare
om vilka uppgifter som ska framgad av EG-
kontrollforklaringen och FI-
kontrollférklaringen.

46 §. Planering av tillverkning, uppbygg-
nad, ombyggnad eller modernisering av del-
system. Enligt bestimmelsen i 1 mom. ska
den upphandlande enheten eller sékanden till
Trafiksékerhetsverket ge in en plan for till-
verkning eller uppbyggnad av ett nytt delsy-
stem samt ombyggnad eller modernisering av
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ett befintligt delsystem. Trafikverket ska pa
basis av planen om ombyggnad eller moder-
nisering meddela s6kanden om arbetena 4r sa
betydande att det beh&vs ett nytt tillstind for
ibruktagande. Ett sddant nytt tillstind ska
emellertid alltid krdvas om den Gvergripande
sakerhetsnivan for de bertrda delsystemen
kan paverkas negativt av det planerade arbe-
tet.

Verket ska enligt 2 mom. underritta s6-
kanden om behovet av ett tillstind senast
fyra manader efter att sdkanden har gett in
alla for behandlingen nddvindiga dokument
till verket. Samtidigt ska verket meddela i
vilken utstrickning tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet ska tillimpas pa pro-
jektet. For att verket ska kunna gora denna
bedémning maste man i meddelandet beskri-
va de planerade arbetena tillrdckligt nog-
grant, sa att det tillrackligt tydligt framgar
t.ex. vilka arbeten som avser delsystem och
tidtabellen for dessa samt det omrade dér
projektet utfors.

En teknisk specifikation for driftskompati-
bilitet kan lamnas utan tillimpning endast
inom ramen for de specialfall eller 6ppna
punkter som ingér i den, de undantag som
beviljats enligt 43 § eller inom ramen for
eventuella 6vergangstider. Planen kan boérja
genomforas forst efter att verket har beslutat
om det behdvs ett nytt tillstand for ibrukta-
gande och meddelat vilka driftskompatibili-
tetskrav som sokanden maste tillimpa. Av
denna anledning svarar sdkanden for att an-
mélan gors i tillrdckligt god tid innan genom-
forandet av projektet inleds.

47 §. Anvindningstillstand for byggtiden.
Denna paragraf motsvarar 35 a § som fogats
till den géllande jirnvigslagen genom lagen
om dndring av jarnvigslagen (530/2009). En-
ligt 1 mom. kan Trafiksékerhetsverket bevilja
tillstand fér moderniserings- eller ombygg-
nadsprojekt som fardigstills etappvis, om
delsystemet behovs for att trygga tillrdckliga
trafikforbindelser och jidrnviigssystemets sé-
kerhet inte dventyras. Det kan vara fraga om
att bevilja tillstind for ibruktagande av t.ex.
ett sddant moderniserings- eller ombygg-
nadsprojekt som utfors etappvis och pa grund
av projektets stora omfattning tar sa lang tid i
ansprak att trafiken pa banan inte helt kan
avbrytas for den tid som projektet pagar, utan

trafiken maste fortsdtta omedelbart efter att
den person som ansvarar for trafiksdkerheten
i samband med banarbetet har underréttat tra-
fikledningen om att banan &r klar. Anvind-
ningstillstand for byggtiden ska inte anstkas
for fordon, utan for fordon kan i enlighet
med 48 § for viss tid beviljas tillstand f6r
provning. Provningen ska emellertid stimma
overens med en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet eller en nationell be-
stimmelse.

Trafiksidkerhetsverket forvissar sig om den
tillfdlliga anvindningens sikerhet pa basis av
det material som sékanden gett in. S6kanden
ska till tillstindsans6kan foga en beskrivning
av bade de planerade arbetena och av de at-
girder genom vilka sidkerheten och drifts-
kompatibiliteten i1 jarnvigssystemet tryggas
under hela projektet. Det kan t.ex. vara fraga
om byggplaner och planeringsunderlag.
Dessutom krivs en utredning av eventuella
trafikbegransningar. Jarnvigssystemets si-
kerhet ska pa ett heltdckande sitt beaktas re-
dan i planeringsskedet. AktSrerna bér ansvar
for sikerheten under projektet.

Enligt 2 mom. far Trafiksdkerhetsverket
forena tillstindet med begrinsningar och
villkor genom vilka sidkerheten och drifts-
kompatibiliteten i jarnvigssystemet tryggas.
Trafiksdkerhetsverket ska underréttas om det
under tillstandets giltighetstid sker f6réand-
ringar i omstédndigheter som inverkar pa si-
kerheten eller forutsittningarna for tillstan-
det. Verket ska da bedéma om forutséttning-
arna for beviljande av tillstdnd har foriandrats
och om ett nytt tillstind méste sdkas. Verket
kan i sa fall krdva att en ansdkan om nytt till-
stand ges in inom en skilig tid. Verket har
dessutom ritt att aterkalla ett tillstind. Ett
anvindningstillstdind for byggtiden &r i kraft
hogst tre ar efter att det beviljats. For firdiga
delar ska omedelbart ansckas om tillstand for
ibruktagande enligt 44 §.

48 §. Beviljande och daterkallande av till-
stand for ibruktagande. 1 den gillande jirn-
végslagens 35 § foreskrivs om beviljande av
tillstand f6r ibruktagande. Enligt den fore-
slagna paragrafens 1 mom. kan tillstand for
ibruktagande beviljas tills vidare. Tillstdnd
kan beviljas for viss tid for ett fordon eller en
sikerhetsanordning om fordonet eller séker-
hetsanordningen eller négot av fordonets del-
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system enligt de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet eller enligt nationella
foreskrifter ska genomga provning innan
Trafiksikerhetsverket kan besluta bevilja till-
stand for ibruktagande tills vidare. Nir den
upphandlande enheten, tillverkaren eller
dennes i EES-omréadet etablerade foretradare
ansoker om tillstdnd for viss tid ska stkanden
ge in provningsplanen till Trafiksikerhets-
verket. Sokanden ska ocksd uppge tidpunk-
terna for de enskilda testerna. Fordon far un-
der en viss tid anvédndas endast i provnings-
sammanhang, men inte i egentligt kommersi-
ellt  bruk, eftersom EG- eller FI-
kontrollférfarandet fortfarande pagér.

Trafiksidkerhetsverket kan enligt 2 mom.,
liksom enligt nuvarande praxis, forena till-
staind for ibruktagande med begrénsningar
och villkor i syfte att trygga jarnvagssyste-
mets sdkerhet och driftskompatibilitet. Vill-
koren i ett tillstind for ibruktagande far inte
sta i strid med visentliga krav. Begrinsning-
arna och villkoren i ett tillstand f6r ibrukta-
gande kan avse t.ex. sadana begrénsningar
och villkor gillande delsystem eller fordon
som har uppstéllts av ett anmilt organ.

Om ett delsystem, ett fordon eller en séker-
hetsanordning inte lingre uppfyller de vi-
sentliga krav som stills pa det eller om till-
stindshavaren inte iakttar tillstandets be-
grinsningar eller villkor, ska Trafiksdker-
hetsverket i enlighet med 3 mom. uppmana
tillstandshavaren att inom en skilig tid om
minst tvd manader avhjilpa konstaterade fel
och férsummelser. Om felet eller forsummel-
sen maste anses vara visentligt och om till-
standshavaren inte har avhjilpt felet eller for-
summelsen inom utsatt tid, kan verket ater-
kalla tillstindet helt eller for viss tid. Verket
kan ocksa begrinsa eller forbjuda anvind-
ningen av ett delsystem eller fordon. Vidare
kan verket enligt 3 mom. aterkalla ett till-
stand for ibruktagande med omedelbar ver-
kan om det &r fraga om en sérskilt allvarlig
brist som kan dventyra jirnvigssystemets si-
kerhet.

49 8.  Drifiskompatibilitetskomponenters
overensstammelse. | paragrafens 1 mom. f6-
reskrivs i enlighet med de krav som stills i
driftskompatibilitetsdirektivets artikel 10 om
forutsittningarna for att sldppa ut driftskom-
patibilitetskomponenter pa marknaden. En

driftskompatibilitetskomponent far sldppas ut
pa marknaden endast om den stimmer Gver-
ens med visentliga krav. Dessutom ska
driftskompatibilitetskomponenten installeras
och anviindas pa avsett siitt och underhallas
korrekt. I annat fall far den inte sldppas ut pa
jarnvigsmarknaden och inte heller anvidndas
inom jarnvégssystemet. Bedomningen av
driftskompatibilitetskomponenters ~ &verens-
stimmelse ska goras pa basis av de tekniska
specifikationerna for driftskompatibilitet.
Varje driftskompatibilitetskomponent ska
granskas i ett forfarande for bedomning av
overensstimmelsen och lampligheten, enligt
de tekniska specifikationerna for driftskom-
patibilitet.

Enligt paragrafens 2 mom. ska en drifts-
kompatibilitetskomponents 6verensstimmel-
se pavisas med en EG-forsdkran om dverens-
stimmelse eller lamplighet for anvéndning. |
detta syfte ska tillverkaren eller dennes inom
gemenskapen etablerade foretrddare be ett
anméilt organ enligt 61 § géra en bedémning
av komponentens &verensstimmelse eller
lamplighet.

| paragrafens 3 mom. forpliktas Trafiksa-
kerhetsverket vidta nddvindiga atgérder for
att begréinsa komponentens anvindningsom-
rade, forbjuda dess anvindning eller dra till-
baka den fran marknaden, om verket anser,
att en komponent inte uppfyller de visentliga
kraven. Verket ska underritta kommissionen
om sina atgirder. Verket ska kriva att de ak-
torer som ansvarar for en komponents Sver-
ensstimmelse ska vidta saddana atgérder att
komponenten stimmer Sverens med kraven.
Till denna kategori av aktorer hor tillverka-
ren av komponenten, den som sldpper ut
komponenter pa marknaden, salufor, siljer
eller pa nagot annat sitt overlater komponen-
ter samt den som tar komponenter i bruk eller
anvinder dem.

Reservdelar till delsystem som redan ir i
bruk ndr motsvarande tekniska specifikation
for driftskompatibilitet trider i kraft far enligt
paragrafens 4 mom. installeras i dessa delsy-
stem utan att de behdver understillas det for-
farande for bedémning av Sverensstimmelse
och lamplighet fér anvindning som anges i
den tekniska specifikationen.

Enligt paragrafens 5 mom. ska EG-
forsékran om Overensstimmelse eller lamp-
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lighet for anvdndning avfattas pa samma
sprak som instruktionsboken for komponen-
ten. For att underlétta behandlingen kan Tra-
fiksdkerhetsverket kriva att en EG-forsidkran
om {verensstimmelse eller ldmplighet for
anvindning Oversitts till finska eller svenska.
I momentet bemyndigas statsradet dessutom
att genom forordning foreskriva om andra
uppgifter som ska ingd i forsékran om Gver-
ensstimmelse eller limplighet samt om for-
utséttningarna och forfarandet for utfirdande
av forsakran.

50 §. Marknadsduglighet for drifiskompa-
tibilitetskomponenter. Denna paragraf mot-
svarar huvudsakligen 45 § i den gillande
jirnvégslagen. 1 paragrafens 1 mom. fore-
skrivs om utsldppande p& marknaden av
driftskompatibilitetskomponenter. Om en
driftskompatibilitetskomponent inte uppfyller
véasentliga krav far den inte sldppas ut pa
marknaden, saluféras, siljas eller i Ovrigt
Overlatas till ndgon annan for anvindning i
jarnvigssystemet eller anvindas i detta. For-
budet giller inte sadana delsystem eller
driftskompatibilitetskomponenter som mark-
nadsfors for en del i annat 4n ett sddant jdrn-
vigssystem som omfattas av lagens tillimp-
ningsomrade.

1 paragrafens 2 mom. foreskrivs att pa
andra grunder dn de som géller iakttagandet
av vésentliga krav och som anges i denna el-
ler i annan lag eller foreskrivs med stod av
den far det inte forbjudas, begrinsas eller
forhindras att delsystem eller driftskompati-
bilitetskomponenter som uppfyller de visent-
liga kraven slédpps ut pd marknaden, salufors,
siljs eller i 6vrigt 6verfors eller anvinds.

Syftet med begransningsforbudet ar att
trygga mdjligheterna att sldppa ut driftskom-
patibilitetskomponenter som uppfyller vi-
sentliga krav p4 marknaden utan begrins-
ningar som ir ogrundade fran konkurrens-
rattslig synpunkt. Férbudet mot begrinsning
av marknaden giller endast grunder som hén-
for sig till jarnvigssystemets driftskompatibi-
litet, vilket innebédr att i ndgon annan lag
eventuellt foreskrivna begrinsningar som
giller t.ex. sdkerheten ska tillimpas som sa-
dana.
9 kap. Specialbestimmelser om
ibruktagande av fordon

Ett fordon kan besta av flera delsystem el-
ler en del av dem. Bestimmelserna om till-
stand for ibruktagande av fordon har sam-
manstéllts i ett eget kapitel, eftersom forfa-
randet avviker fran det férfarande som giller
ibruktagande av andra delsystem.

51 §. Forsta tillstand for ibruktagande av
fordon. 1 driftskompatibilitetsdirektivets arti-
kel 21 foreskrivs om godkénnande av att ta
fordon i bruk och om de administrativa forfa-
randena i samband med beslutsfattandet. I ar-
tikel 21.1 foreskrivs att innan ett fordon an-
vénds i ett jarnvigsnit ska den nationella sé-
kerhetsmyndighet som har behorighet for
jirnvigsnitet 1dmna godkdnnande att ta for-
donet i bruk. I enlighet med artikeln fore-
skrivs i paragrafens 1 mom. att Trafikséker-
hetsverkets tillstind krévs for ibruktagande
av fordon. Overensstimmelsen hos ett for-
dons delsystem ska bedémas i ett EG-
kontrollférfarande till den del som for delsy-
stemet giller kraven i en teknisk specifika-
tion for driftskompatibilitet, och i ett FI-
kontrollforfarande till den del som kraven i
den tekniska specifikationen for driftskompa-
tibilitet inte giller dess delsystem.

I direktivets artikel 21.2 hidnvisas, i fraga
om tillstand att ta i bruk fordon som stimmer
overens med kraven i den tekniska specifika-
tionen for driftskompatibilitet, till mera detal-
jerade bestammelser om saken. P4 motsva-
rande sitt hdnvisas i artikel 21.3, i friga om
tillstand att ta i bruk andra fordon 4n sadana
som stimmer Sverens med kraven i den tek-
niska specifikationen for driftskompatibilitet,
till mera detaljerade bestimmelser om saken.
| paragrafens 2 och 3 mom. foreskrivs i Gver-
ensstimmelse med direktivets krav om f6rut-
sittningarna och forfarandena for beviljande
av tillstand for ibruktagande av fordon.

Paragrafens 2 mom. giller i enlighet med
artikel 22 i drifiskompatibilitetsdirektivet
fordon som stammer verens med alla de vid
tidpunkten for ibruktagandet géllande kraven
som faststéllts i de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet, under forutsittning
att en betydande del av de visentliga kraven
ingar i specifikationerna i fraga och att speci-
fikationerna av fordonet i fraga har trétt i
kraft och ska tillampas. Enligt paragrafens 2
mom. ska for fordon som stimmer Gverens
med de tekniska specifikationerna for drifts-
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kompatibilitet beviljas tillstind for ibrukta-
gande utan kontroller, om dess strukturella
delsystem har godkénts i Finland i enlighet
med bestimmelserna i 8§ kap. Om ett fordon
har alla de EG-kontrollférklaringar som av-
ses i 45 § men dess delsystem inte har god-
kénts i Finland i enlighet med kraven i 8
kap., ska verket kontrollera 6verensstimmel-
sen hos fordonets delsystem och deras sikra
anslutning samt den tekniska driftskompati-
biliteten mellan fordonet och bannitet. Vid
kontrollen ska bestimmelserna i 8 kap. till-
lampas. | fraga om Oppna punkter i de tek-
niska specifikationerna for driftskompatibili-
tet och i friga om sadana dér angivna speci-
alfall som giller Finland ska nationella fore-
skrifter tillimpas och beddémningen av Gver-
ensstimmelsen ska salunda goras genom ett
Fl-kontrollforfarande. Ett tillstand for ibruk-
tagande av materiel som stimmer Gverens
med de tekniska specifikationerna for drifts-
kompatibilitet 4dr giltigt i unionens samtliga
medlemsstater.

Paragrafens 3 mom. géller i enlighet med
driftskompatibilitetsdirektivets artikel 24
andra fordon #&n sddana som stdmmer Sverens
med tekniska specifikationer for driftskom-
patibilitet. Till denna kategori hor fordon
som inte stimmer Gverens med alla de tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet
som giller vid tidpunkten for ibruktagandet,
inklusive fordon f6r vilka har beviljats un-
dantag enligt 43 §. eller om en betydande del
av de visentliga kraven inte ingar i en eller
flera tekniska specifikationer for driftskom-
patibilitet. For fordonet ska da beviljas till-
stand for ibruktagande i enlighet med det {6r-
farande som foreskrivs i 8 kap. Fordonets
delsystem ska i sa fall bedomas separat och i
fraga om de delar som omfattas av eventuella
tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet ska EG-kontrollférfarandet iakttas, medan
Fl-kontrollforfarandet ska iakttas i fraga om
nationella foreskrifter. Det forsta tillstdndet
for ibruktagande av annan materiel 4n sddan
som stimmer Gverens med de tekniska speci-
fikationerna for driftskompatibilitet dr giltigt
endast i Finland.

De krav som giller ibruktagande av fordon
ska tillampas ocksa pad museimateriel i sada-
na fall da med ett fordon som anvénds i mu-
seitrafik tas i bruk nigon annan del av ett

modernt delsystem, t.ex. nya sikerhetsanord-
ningar.

52 §. Omprovning av beslut om tillstand
for ibruktagande av fordon. 1 driftskompati-
bilitetsdirektivets ingress konstateras att vad
giller fordon bor forfarandet for att ta dem i
bruk klargdras och forenklas och att princi-
pen om réttssdkerhet bor foljas. 1 detta syfte
har i direktivet tagits in bestimmelser om
nya administrativa férfaranden och tidsfrister
samt en bestimmelse enligt vilken den som
ansoker om tillstind for ibruktagande har ritt
att ta i bruk ett fordon om sikerhetsmyndig-
heten inte avgdr ansdkan inom utsatt tid.

I lagens 52 § foreskrivs i enlighet med di-
rektivets artikel 21.7 om de nationella forfa-
randen som ska iakttas i drenden som giller
ibruktagande av fordon i det fall att sdker-
hetsmyndigheten avslar en ansdkan om till-
stand for ibruktagande. Enligt direktivet ska
den sokande ha rétt att, pa vederborligen mo-
tiverade grunder, inom en manad efter att
denne mottagit det negativa beslutet, begira
att den behdoriga nationella sdkerhetsmyndig-
heten omprovar beslutet. Den nationella sé-
kerhetsmyndigheten ska darefter ha tva ma-
nader pa sig, rdknat fran och med mottagan-
det av Gverklagandet, for att faststilla eller
aterkalla sitt beslut.

[ paragrafens 1 mom. foreskrivs pa basis av
direktivbestimmelsen att den som ansoékt om
tillstand for ibruktagande kan inom en ménad
efter att ha mottagit det negativa beslutet
skriftligen begira att verket omprdvar det.
Ansokningen ska goras skriftligt och i den
ska sokanden uppge vilket beslut den vill fa
omprovat, i vilka avseenden och pa vilka
grunder.

Forvaltningslagen (434/2003) dndrades den
6 juni 2010 sa att till lagen bl.a. fogades ett
nytt 7 a kap. (581/2010). Det forfarande som
foreslas i paragrafen kan jamstillas med ett
omprovningsforfarande. Darfor foreslas att
pa forfarandet i tillampliga delar ska tillam-
pas forvaltningslagens bestimmelser om om-
provningsforfarande. 1 forvaltningslagens 49
g § foreskrivs att nidr myndigheten har tagit
upp en begédran om omprévning kan den dnd-
ra eller upphdva forvaltningsbeslutet eller
avsla begdran om omprévning. Det méaste an-
ses vara dndamalsenligt att Trafiksidkerhets-
verket i enlighet med paragrafen ocksé kan
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besluta upphidva sitt tidigare beslut. Verket
alaggs att pa sokandens begdran ge ett nytt
beslut inom tvd manader efter att ha fatt be-
giran. Med sitt nya beslut kan verket anting-
en faststélla eller upphiva sitt tidigare beslut
eller dndra det.

53 §. Godkinnande av fordonstyper. |
driftskompatibilitetsdirektivets ingress kon-
stateras att i direktivet bor integreras ett for-
farande for godkdnnande av fordonstyper, for
att underlitta ibruktagandet av fordon och for
att minska den administrativa bérdan. Samti-
digt bor ett europeiskt register 6ver godkédnda
fordonstyper upprittas och forvaltas av Eu-
ropeiska jarnvigsbyran. Begreppet typgod-
kdnnande avser en fordonstyp som definierar
de grundliggande projekteringskinnetecknen
for fordonet som omfattas av det enhetliga
typkontrollintyg som beskrivs i modul B i
radets beslut 93/465/EEG.

Enligt direktivets artikel 26.1 far medlems-
staterna utfirda godkédnnanden for fordonsty-
per. Enligt lagforslagets 53 § 1 mom. kan
Trafiksdkerhetsverket pa anstkan utfirda
godkdnnanden for fordonstyper. Verket ska
utan ytterligare kontroll, pa basis av en for-
sikran om typdverensstimmelse som sokan-
den gett in, godkinna fordon som fatt typ-
godkinnande i Finland. Om verket godkén-
ner ett nytt fordon innebér detta samtidigt att
det godkinner fordonstypen. Om typgodkén-
nandet utfirdas emellertid alltid ett séarskilt
beslut.

Om de foreskrifter som giller ett fordon
har &ndrats ska verket enligt paragrafens 2
mom. meddela om redan beviljade typgod-
kannanden ska forbli giltiga. En ny anstékan
om typgodkdnnande maste limnas in om
Trafiksidkerhetsverket meddelar att ett god-
kdnnande inte ldngre #r giltigt. De kriterier
som verket kontrollerar vid fornyat typgod-
kédnnande far endast avse dndrade bestim-
melser. Férnyandet av typgodkidnnandet pa-
verkar emellertid inte sddana godkdnnanden
som tidigare beviljats fordon pa basis av
godkinda typer.

De typgodkinnanden som Trafiksikerhets-
verket beviljar ska enligt 3 mom. antecknas i
ett europeiskt register 6ver godkinda for-
donstyper som fors av Europeiska jarnvigs-
byran. I registret ska med stéd av drifts-
kompabilitetsdirektivet pdA motsvarande sétt

antecknas ocksa de typer som godkints av
andra medlemsstater.

Bestimmelserna om typgodkéinnande av
fordon giller inte sddan fordon i samtrafik
som i enlighet med 57 § anldnder fran Ryska
federationen. De giller inte heller fordon
som har godkénts innan denna lag trdder i
kraft och som byggs om eller moderniseras
efter det att lagen triitt i kraft och inte fordon,
som har beviljats tillstind for ibruktagande i
en annan stat inom EES-omradet och for vil-
ken ansoks kompletterande tillstind att ta i
bruk fordon i enlighet med 55 eller 56 §

54 §. Kompletterande tillstand for ibrukta-
gande av fordon. 1 driftskompatibilitetsdirek-
tivets ingress konstateras att genomforandet
av forfarandet for att ta i bruk fordon pa na-
tionell niva ofta #r komplicerat. Atgérder bor
darfor vidtas for att klargéra och forenkla
forfarandet, i synnerhet i den granséverskri-
dande trafiken inom EU. Av skil som sam-
manhénger med det finldndska bannitets sér-
skilda egenskaper (t.ex. sparvidden) &r det
nddvandigt att forutsitta kompletterande till-
stand for ibruktagande av fordon som god-
kénts i andra medlemsstater.

I 6verensstimmelse med den ovan nimnda
principen foreskrivs i direktivets artikel 21.5
att ett godkéinnande som beviljats av en med-
lemsstat ska vara giltigt i alla 6vriga med-
lemsstater. Ett tillstand for ibruktagande av
ett fordon som inte stdimmer Gverens med
tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet skulle emellertid vara giltigt endast i den
medlemsstat som beviljat tillstindet. Med-
lemsstaterna kan dock foreskriva om sadana
kompletterande tillstind f6r ibruktagande
som uppfyller direktivets krav.

I lagforslagets 54-56 § foreskrivs om kom-
pletterande tillstand f6r ibruktagande av for-
don i Finland. I lagforslagets 54 § foreskrivs
om de allminna forutséttningarna for kom-
pletterande tillstind samt om f&rfarandet.
Fordon for vilka beviljats tillstdnd f6r ibruk-
tagande i nagon annan stat inom EES-
omradet ska enligt 54 § 1 mom. ha ett kom-
pletterande tillstand enligt 54 eller 55 § innan
de tas i bruk i Finland. Med det komplette-
rande tillstdndet for ibruktagande ska det sér-
skilt sdkerstillas att fordonet dr kompatibelt
med bannitet och de fasta installationerna
samt med Finlands klimatforhallanden.



RP 262/2010 rd 53

Enligt paragrafens 2 mom. beviljar Trafik-
sikerhetsverket kompletterande tillstand for
ibruktagande om fordonet har ett i en annan
stat inom EES-omradet beviljat giltigt till-
stand for ibruktagande av de strukturella del-
systemen och om de &vriga i denna paragraf
och i 55 eller 56 § angivna férutsittningarna
ar uppfyllda.

Enligt paragrafens 3 mom. kan Trafiksé-
kerhetsverket begira att riskanalyser ska
genomforas eller att jarnvigsnitet ska testas.
Med tanke pé stkandens rittssikerhet alaggs
verket att hora sokanden nér det giller att de-
finiera tillaggsinformationens, riskanalyser-
nas och testernas rickvidd och innehall. Kra-
ven pa tester och riskanalyser kan ha sam-
band endast med de nationella bestimmel-
serna i grupp B eller C i det referensdoku-
ment som avses i driftskompatibilitetsdirek-
tivets artikel 27.

Det maste sikerstillas att testerna utfors sé
snabbt som mdjligt for att behandlingen av
ansOkan inte ska fordréjas i onddan. Av den-
na anledning foreskrivs i paragrafens 4 mom.
att Trafikverket ska se till att alla eventuella
tester pé statens bannét kan d4ga rum inom tre
manader efter sokandens begiran. Trafiksé-
kerhetsverket kan vidta atgérder for att siker-
stéilla att testerna genomfors.

For att behandlingen av anstkan inte ska
fordrGjas i onédan foreskrivs i paragrafens 5
mom. att om Trafiksdkerhetsverket inte fattar
nagot beslut om kompletterande tillstand for
ibruktagande av ett fordon inom den tid som
foreskrivs i 55 eller 56 §, anses fordonet i
fraga vara typgodként for anvéndning i Fin-
land tre ménader efter tidsfristens utgang,.

55 §. Kompletterande tillstand att ta i bruk
fordon som dverensstimmer med de tekniska
specifikationerna for drifiskompatibilitet. Ut-
gangspunkten for driftskompatibilitetsdirek-
tivet &r att fordon som i alla avseenden Sver-
ensstdimmer med de tekniska specifikationer-
na for driftskompatibilitet inte behdver ha
nagot annat tillstind utéver det forsta till-
standet for ibruktagande nér de anvinds pa
saddana bannit som avses i specifikationerna i
andra medlemsstater och som helt dverens-
stimmer med de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet och tacker alla aspek-
ter av de relevanta delsystemen utan special-
fall och utan 6ppna aspekter som uteslutande

hanfor sig till teknisk kompatibilitet mellan
fordon och jarnvigsnit. Denna bestimmelse
ingar i direktivets artikel 23.1. I artikel 23.2
foreskrivs att nir det giller fordon som tagits
i bruk men som inte omfattas av punkt 1, ska
medlemsstaterna besluta om kompletterande
godkdnnanden ska kridvas pa deras territori-
um, | Finland krdvs det i siddana fall, pa
grund av det finldndska bannitets sérskilda
egenskaper, ett kompletterande tillstand for
ibruktagande. 1 lagforslagets 55 § foreskrivs
om forfarandena nir sadana tillstand beviljas
och om tidsfristerna.

| paragrafens 1 mom. foreskrivs om den
dokumentation och de utredningar om an-
viandning av fordon pa bannitet som sdkan-
den ska ge in till Trafiksdkerhetsverket for att
fa ett kompletterande tillstand f6r ibrukta-
gande. Bestimmelsen motsvarar driftskom-
patibilitetsdirektivets artikel 23.3.

Trafiksidkerhetsverket kontrollerar de grun-
der som giller den tekniska kompatibiliteten
mellan fordon och Finlands bannit, inklusive
de nationella bestdimmelser som ska tillam-
pas pa 6ppna punkter nir det giller sdkerstil-
lande av driftskompatibiliteten samt de na-
tionella bestimmelser som ska tillimpas pa
sddana specialfall gillande Finland som defi-
nieras i respektive tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet.

Enligt driftskompatibilitetsdirektivets arti-
kel 23.7 ska s#dkerhetsmyndigheten besluta
om alla anstkningar om ibruktagande sé
snart som mdjligt och senast inom den tid
som anges i punkten. Enligt forvaltningsla-
gens 23 § ska forvaltningsdrenden i Finland
alltid behandlas utan ogrundat dr&jsmél. En-
ligt lagforslagets 55 § 2 mom. ska Trafiksé-
kerhetsverket liksom enligt forvaltningsla-
gens 23 § behandla anstkningar om komplet-
terande tillstand utan dr6jsmal. Dessutom f6-
reskrivs pa motsvarande sitt som i drifts-
kompatibilitetsdirektivets artikel 23.7 om de
tidsfrister inom vilka Trafiksdkerhetsverket
ska behandla ans6kningar.

56 §. Kompletterande tillstand att ta i bruk
fordon som inte overensstimmer med de tek-
niska specifikationerna for drifiskompatibili-
tet. 1 driftskompatibilitetsdirektivets artikel
25 foreskrivs om kompletterande godkén-
nande att ta i bruk fordon som inte Gverens-
stimmer med de tekniska specifikationerna
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for driftiskompatibilitet. 1 artikelns punkt 1
foreskrivs att nér det géller fordon for vilka
godkinnande att ta i bruk beviljats i en med-
lemsstat, kan andra medlemsstater besluta
huruvida kompletterande godkinnande att ta
i bruk krdvs pa deras territorium. | Finland
krdvs ocksa i dessa fall kompletterande till-
stand for ibruktagande i enlighet med vad
som i 56 § foreskrivs om forfarandena och
tidsfristerna. Nér det géller fordon som inte
overensstimmer med de tekniska specifika-
tionerna for driftskompatibilitet understryks
betydelsen av kompletterande tillstind for
ibruktagande.

I paragrafens 1 mom. féreskrivs om den
dokumentation och de utredningar om an-
vandning av fordon pa bannitet som sdkan-
den ska ge in till Trafiksékerhetsverket for att
fa ett kompletterande tillstdand f6r ibrukta-
gande. Bestimmelsen motsvarar artikel 25.2
i driftskompatibilitetsdirektivet.

I enlighet med artikel 25.3 i driftskompati-
bilitetsdirektivet kan Trafiksdkerhetsverket
ifragasitta information som avses i | mom. 1
och 2 punkten endast i det fall att det kan pa-
visa att en betydande sikerhetsrisk forelig-
ger. | sa fall kan verket med stdd av 2 mom.
avsla ansdkan om kompletterande tillstdnd
for ibruktagande. I det sammanhanget kan
verket inte aberopa nationella regler som hor
till grupp A i det referensdokument som av-
ses 1 driftskompatibilitetsdirektivets artikel
27.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs i 6verens-
stimmelse med 55 § 2 mom. om de tidsfris-
ter inom vilka verket ska fatta beslut med an-
ledning av ans6kningar om kompletterande
tillstand enligt paragrafen. Tidsfristerna mot-
svarar dem som foreskrivs i driftskompatibi-
litetsdirektivets artikel 25.5. De &r lingre adn
de tidsfrister som foreskrivs fér komplette-
rande tillstand att ta i bruk fordon som &ver-
ensstdimmer med de tekniska specifikationer-
na for driftskompatibilitet.

57 §. Ibruktagande av fordon i samtrafik
som anlcinder fran Ryska federationen. 1 den
gillande jdrnvigslagens 36 § 3 mom. fore-
skrivs att for rullande materiel som anvénds i
jarnvagssamtrafik mellan Finland och Ryss-
land krévs inte tillstand for ibruktagande. En-
ligt den foreslagna paragrafen forutsitts till-
stand for alla fordon som anlédnder fran tred-

jeliander. Tillstand ska stkas av det finldnds-
ka jarnvigsforetag som i Finland bedriver
trafik med fordon som anldnder fran Ryss-
land. Jarnvigstoretaget &dr enligt jarnvigssi-
kerhetsdirektivet ansvarigt for trafiksdkerhe-
ten nédr fordonen anvénds i Finland och det
ansvarar ocksa for fordonens tekniska Gver-
ensstimmelse och vid behov for tillborligt
underhall pa Finlands sida. Fordon som an-
linder fran Ryska federationen och som an-
vands i samtrafik i Finland ska ocksa folja
tillampliga nationella sdkerhetsforeskrifter
och tekniska foreskrifter som géller i Finland
samt eventuella begrinsningar som bannits-
forvaltaren har stillt.

Fordon som anvinds i samtrafik mellan
Finland och Ryssland och som anlinder fran
Ryska federationen ska enligt paragrafens 1
mom. ha Trafiksdkerhetsverkets tillstand for
ibruktagande. Verket beviljar tillstind for
fordon eller fordonsserier som i Ryska fede-
rationen har giltigt tillstand for ibruktagande
eller dirmed jamforbart tillstind och som
uppfyller kraven enligt Gverenskommelsen
om samtrafik mellan Finland och Ryssland.
Enligt driftskompatibilitetsdirektivets artikel
21.13 far medlemsstaterna utfirda godkén-
nande att ta i bruk som omfattar en serie for-
don. I detta syfte ska den nationella siker-
hetsmyndigheten informera den stkande om
forfarandet. | praktiken beviljas i Finland se-
rietillstaind endast for fordon som anlédnder
fran Ryssland. Tillstand for en serie beviljas
pa sa sitt att i samband med tillstindet for
ibruktagande inrdttas en egen underserie for
den egentliga serien och en annan underserie
for vagnar vilkas sjunde siffra &r nio. Pa detta
sitt kontrolleras sérskilt de ryska seriernas
var tionde vagn vars matt avviker fran de 6v-
riga vagnarna i serien.

Fordon som anlénder fran Ryska federatio-
nen far med stod av tillstindet for ibrukta-
gande anvidndas endast i jarnvidgssamtrafik
mellan Finland och Ryssland. Fordonen far
inte heller i fortsdttningen anvéndas i trafik
inom Finland.

Bestimmelserna om de krav som giller for
fordon finns i dverenskommelsen mellan re-
publiken Finlands regering och Ryska fede-
rationens regering om jarnvigssamtrafik mel-
lan Finland och Ryssland (FordrS 48/1997)
samt i accessoriska avtal och bilagor. Avsik-
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ten dr att avtalen och bilagorna i boérjan av
2010-talet ska fornyas genom en ny Sverens-
kommelse om samtrafik mellan Finland och
Ryssland.

Enligt paragrafens 2 mom. ska jarnvagsfo-
retag som bedriver samtrafik i Finland anso-
ka om tillstdnd hos Trafiksékerhetsverket in-
nan foretaget inleder trafik med fordon pa
Finlands bannét eller senast da fordonen an-
linder till en jdrnvigsstation pa Finlands
sida. Sokanden ska vara ett jirnvégsforetag
som bedriver samtrafik i Finland. Overens-
stimmelsen hos fordon som ska anvindas i
samtrafik mellan Finland och Ryssland ska
pavisas med en anmélan som sdkanden ger in
till Trafiksdkerhetsverket. Dessutom ska so-
kanden anmiila att f6r fordonet eller fordons-
serierna har beviljats tillstand for ibruktagan-
de eller ett ddrmed jamforbart tillstdnd i Rys-
ka federationen. Verket avgér anstkan om
tillstand for ibruktagande pé basis av den an-
sokan som sokanden gett in i ett elektroniskt
forfarande, eftersom det normala forfarandet
for ibruktagande inte lampar sig for samtrafik
pa grund av det stora antalet fordon och ef-
tersom bedémningen av Gverensstimmelsen
av fordon som anvinds i samtrafik inte kan
utforas pa det sitt som foreskrivs. Det till-
stand for ibruktagande som beh&vs kan bevil-
jas med hjdlp av ett elektroniskt forfarande
alla dagar i veckan och dygnet runt. Pa sa sitt
innebidr forfarandet ingen oldgenhet och inga
dréjsmal i samtrafiken. Enligt nuvarande
praxis ska den som anséker om tillstand for
saddana fordon som anvinds i godstrafik som
inte hor till de serier som har fatt tillstand for
ibruktagande i Finland lamna till Trafiksé-
kerhetsverket en utredning av fordonets
egenskaper, fordonets Gverensstimmelse
samt de tillstind for ibruktagande som det
har beviljats eller dirvid jamstillbart tillstand
I Ryssland. Sokanden ska lamna en motsva-
rande utredning till Trafiksdkerhetsverket f6r
sadana fordon som anvidnds i passagerartra-
fik, vilka inte har beviljats tillstand f6r ibruk-
tagande i Finland.

Enligt 3 mom. eliminerar ett tillstand for
ibruktagande inte kravet pa teknisk grins-
kontroll av fordon. Teknisk grianskontroll kan
gbras pa en gransstation ndr fordon anlidnder
till Finland, i enlighet med Gverenskommel-

sen om jarnvidgssamtrafik mellan Finland och
Ryssland.
10 kap. Underhall av fordon

58 §. Enheter som ansvarar for underhall
av fordon. De nya bestimmelserna om un-
derhall av fordon dr baserade pa direktivet
om #dndring av jarnvigssikerhetsdirektivet.
Bestimmelserna om besiktningssystemet for
rullande materiel tas inte in i den nya lagen
eftersom de strider mot kraven i direktivet
om #@ndring av jarnvégssikerhetsdirektivet.

| paragrafen foreskrivs om de enheters
skyldigheter som ansvarar for underhall av
fordon. Enligt paragrafens 1 mom. ska, innan
ett fordon tas i bruk eller anvinds pa Fin-
lands bannit, for fordonet anvisas en enhet
som ansvarar for dess underhall. Den under-
héallsansvariga enheten ska registreras i det
fordonsregister som avses i 68 §. Detta krav
giller ocksa museitrafikoperatorer och fore-
tag som sk6ter banunderhall.

Enligt 2 mom. ska den underhéallsansvariga
enheten med hjélp av underhallssystemet si-
kerstilla att de fordon som den ansvarar for
dr sidkra och driftklara, utan att detta dock
begrinsar det ansvar som jidrnvigsoperatdren
och bannitsforvaltaren enligt 39 § har for att
fordonet &r trafiksdkert.

Enligt 3 mom. ska den underhéallsansvariga
enheten s#kerstilla att varje fordon halls i
skick i enlighet med dess underhallsbok samt
enligt gillande underhéllskrav och tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet.

Enligt 4 mom. kan den underhéllsansvariga
enheten vara ett jarnvigsforetag, en bannits-
forvaltare eller en fordonsinnehavare. Den
underhallsansvariga enheten ska utféra un-
derhallsarbeten pa fordon. Den kan ocksé
upphandla underhéllsarbeten hos en under-
hallsverkstad med vilken den avtalat om ma-
terielunderhall.

59 §. Certifiering av underhallsansvariga
enheter. Enligt denna paragraf ska enheter
som ansvarar for underhall av godsvagnar
vara certifierade. Med certifieringen siker-
stills det att den underhallsansvariga enheten
skoter underhallet av de fordon som den an-
svarar for. Avsikten &dr att kommissionen i
slutet av 2010 ska ge ett beslut om certifie-
ringsforfarandet. 1 beslutet uppstills krav for
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de underhallsansvariga enheternas under-
hallssystem. Certifiering beviljas enligt para-
grafen av ett ackrediterat organ i enlighet
med artikel 14 a i direktivet om &ndring av
jarnvigssidkerhetsdirektivet. Trafiksédkerhets-
verket kan inte bevilja certifiering, ndrmast
pa grund av resurssituationen. Certifieringen
ir giltig inom EES-omradet. Certifiering kan
sokas ocksa hos ett ackrediterat certifierings-
organ i ndgon annan EES-stat.

60 §. Undantag som gdller anvisande och
certifiering av underhallsansvariga enheter
for fordon fran tredjeldnder. Enligt denna
paragraf kan Trafiks@kerhetsverket pa anso-
kan bevilja undantag fran vad som i 58 § fo-
reskrivs om de krav som stills pa under-
hallsansvariga enheter och i 59 § om certifie-
ringskrav pa enheter som ansvarar f6r under-
hall av fordon som anvinds i jirnvigssamtra-
fik mellan Finland och Ryssland. Undantag
ska s6kas i samband med anstkan om séker-
hetsintyg enligt 5 §. S6kanden ska motivera
undantaget och beskriva alternativa atgérder
for sikerstillande av fordonens underhall.
Jarnvigssidkerheten far emellertid inte dven-
tyras genom att undantag beviljas. Verket ska
beskriva och motivera alla beviljade undan-
tag i sin arliga sikerhetsrapport. Europeiska
jirnvégsbyran ska underséka undantagen och
meddela kommissionen om den anser att det
tas oacceptabla risker inom unionens jérn-
vagssystem. Kommissionen ska i sin tur kon-
takta parterna i fraga och vid behov be med-
lemsstaterna &terkalla beslut om undantag.
Dirfor foreskrivs i paragrafen att Trafiksi-
kerhetsverket, efter att ha gett tillstindshava-
ren tillfille att yttra sig, kan aterkalla sitt be-
slut om undantag om det anses orsaka on6di-
ga risker for jarnvigssystemet.

11 kap. Bedémningsorgan

61 §. Beslut om och dterkallande av beslut
om att utse anmdlda organ. Denna paragraf
motsvarar 41 § i den géllande jarnvigslagen.
I paragrafen foreslas dock ingen bestimmel-
se enligt vilken ett anméilt organ inte forlorar
sitt oberoende pa den grunden att dess upp-
gifter skots av en separat, identifierbar juri-
disk person som dr verksamhet pa marknaden
for jarnvigssystem. Bestimmelsen stryks ef-
tersom den skulle innebdra att det anmilda

organets uppgifter och fortroendet for att
uppgifterna skots pa korrekt sitt forutsitter
operativt, kommersiellt och ekonomiskt obe-
roende av parterna pa marknaden for jirn-
véigssystem.

Enligt paragrafens 1 mom. ska Trafiksa-
kerhetsverket pa anstkan utse ett anmilt or-
gan for jarnvigssystem for viss tid eller tills
vidare. Sokanden forutsitts uppfylla de krav
som ndmns i 1 mom. samt de krav som preci-
seras genom en forordning av statsradet. S6-
kanden kan vara en finldndsk offentligrittslig
sammanslutning eller en privatrittslig sam-
manslutning som &r registrerad i Finland.
Dessutom forutsiitts organet och dess perso-
nal vara oberoende av marknaden for jirn-
vigssystem i de avseenden som nirmare an-
ges i momentet. Organet ska ha en ansvars-
forsdkring eller nagot annat motsvarande ar-
rangemang. Ett annat motsvarande arrange-
mang kan pavisas t.ex. med en i forhallande
till verksamhetens omfattning motsvarande
formogenhet som en ansvarsforsikring skulle
ticka. I momentet foreskrivs ocksd om de
funktionella krav som stills pa sdkanden nér
det géller fullgbrande av organets uppgifter.

Det anmilda organets kompetens och obe-
roende kan pévisas genom en ackreditering
av ett ackrediteringsorgan. Ackrediteringen
ska grunda sig pa krav enligt berérd bedom-
ningsverksamhet, exempelvis standarder i
EN 45000-serien. Sokandens kompetens i
forhéllande till kraven i driftskompatibilitets-
direktivet och kunnande i friga om jérnvigs-
systemet kan vid behov bedomas sirskilt.
Trafiksékerhetsverket avses kunna anlita en
utomstdende oberoende beddmare vid be-
démningen av forutsittningarna att utse ett
organ.

For jarnvigssystemet ska enligt forslaget
utses anméilda organ i enlighet med de forut-
sittningar som framgar av driftskompatibili-
tetsdirektivet. Organen ska uppfylla de krav
som anges i driftskompatibilitetsdirektivets
bilaga VIII. Ett anmilt organ kan skota en-
dast en del av de uppgifter som hor till till-
limpningsomradet for driftskompatibilitets-
direktivet och sdlunda t.ex. specialisera sig
pa att skoéta endast en viss typ av beddm-
ningsuppgifter.

Kommunikationsministeriet hade tidigare
behdrighet att utse anmélda organ. Ministeri-
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et utsag ar 2004 bolaget Oy DNV Ab till an-
milt organ for konventionella jarnvagssy-
stem. Bolaget meddelade emellertid 2006 att
det fransade sig uppdraget som anmélt organ
i Finland. For nérvarande finns det i Finland
inte ett enda sadant anmaélt organ som avses i
jarnvigslagen,

Trafiksdkerhetsverket kan enligt 2 mom.
forena sitt beslut om att utse ett anmilt organ
med sddana begrinsningar eller villkor for
organets verksamhet som sékerstéller att or-
ganets uppgifter skots pa behorigt sitt.

[ 3 mom. forpliktas det anmélda organet att
omedelbart informera Trafiksékerhetsverket
om sadana foridndringar i sin verksamhet som
kan ha betydelse for dess forutséttningar att
verka som organ.

| paragrafens 4 mom. foreskrivs om ater-
kallande av ett beslut om att utse ett anmalt
organ. Trafiksdkerhetsverket kan aterkalla
sitt beslut om organet inte uppfyller faststill-
da krav eller om det i nagot visentligt avse-
ende handlar i strid med driftskompatibili-
tetsdirektivet eller jarnvdagslagen och med
stod av den utfirdade bestimmelser eller {6-
reskrifter. Verket ska ge organet méjlighet att
avhjilpa bristen inom skilig tid, som inte far
vara kortare dn tva manader, innan det fattar
beslut om aterkallande. Ett beslut kan ater-
kallas helt och hallet eller f6r viss tid.

Enligt paragrafens 5 mom. utfdrdas ndrma-
re foreskrifter om de krav som ska stillas pa
anmilda organ och dess anstéllda genom for-
ordning av statsradet. Darmed preciseras la-
gens bestimmelser i enlighet med de krav
som stills pa anmilda organ i driftskompati-
bilitetsdirektivets bilaga VIII.

62 §. Anmdlda organs uppgifter. Denna pa-
ragraf motsvarar till sitt innehall 42 § 1 och 2
mom. i den gillande jdrnvdgslagen. Upp-
giftsbeskrivningen har emellertid preciserats.

[ paragrafens 1 mom. foreskrivs att de an-
milda  organen  ansvarar for  EG-
kontrollforfarandet nir det géller delsystem
och for bedomningen av driftskompatibili-
tetskomponenternas Gverensstimmelse eller
lamplighet. Genom frordning av statsradet
foreskrivs i enlighet med driftskompatibili-
tetsdirektivets bilagor IV, V och VI ndrmare
om kontrollforfarandena och om av intyg om
overensstimmelse eller lamplighet. I prakti-
ken ska de anmilda organen bedéma delsy-

stem och Overensstimmelse i enlighet med
visentliga krav och tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet.

Enligt 2 mom. borjar ett anmaélt organs EG-
kontroll av delsystem i planeringsskedet och
omfattar hela byggtiden @nda till den Sverla-
telse som sker innan delsystemet tas i bruk. I
uppdraget ingar ocksa att kontrollera delsy-
stemets grénssnitt i forhallande till det sy-
stem i vilket det ska integreras.

Enligt 3 mom. ska det tekniska underlaget
for EG-kontrollférklaringen innehalla alla
nddviandiga dokument som giller delsyste-
mets egenskaper och, i férekommande fall,
alla intyg om driftskompatibilitetskomponen-
ternas Overensstimmelse. Det bor ocksa in-
nehélla alla uppgifter om villkor och be-
gransningar for anvédndning samt anvisningar
om kontinuerlig eller periodisk Svervakning,
instéllningar och underhall.

Enligt 4 mom. kan det anméilda organet an-
lita en underleverantor for en del av sina
uppgifter. Organets riitt att anlita underleve-
rantorer giller i enskilda fall endast vissa be-
domningsatgiarder. Underleverantoren ska
uppfylla de villkor for att bli utsedd till an-
milt organ som avses i 61 § 1 mom., med
undantag f6r villkoren i 1 och 5 punkten. Or-
ganet kan enligt bestimmelsen komplettera
sitt kunnande pa vissa delomraden nidr det
giller bedomning, men det far inte pa denna
grund anlita en underleverantr for helhets-
beddmningen. Det anmilda organet ansvarar
alltid for sin underleveranttrs atgérder. La-
gens krav kan inte asidosittas genom anli-
tande av underleverantdr, utan underleveran-
toren ska uppfylla alla de krav som stills pa
organet.

Enligt paragrafens 5 mom. far det anméilda
organet utfirda delrapporter om vissa stadier
i granskningsforfarandet eller vissa delar av
delsystemet. Tillverkaren kan utfora tester pa
separata driftskompatibilitetskomponenter el-
ler delsystem, oberoende av den miljo dar
komponenten eller delsystemet slutligen
kommer att installeras och anvindas. Tillver-
karen ska da i det forsta skedet (planerings-
eller produktionsskedet) begdra bedémning-
ar. P4 basis av dessa utfirdar det anmélda or-
ganet delrapporter for att ticka vissa stadier i
granskningsforfarandet (Intermediate State-
ment of Verification, ISV). Utifran dessa del-
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rapporter kan tillverkaren avfatta en EG-
forsdkran om Gverensstimmelse for stadiet i
fradga. Genom forordning av statsradet fore-
skrivs ndrmare om det anmilda organets
uppgifter, EG-kontrollforfarandet for delsy-
stem, forfarandet vid bedomning av drifts-
kompatibilitetskomponenternas dverens-
stimmelse eller lamplighet samt delrapporter
och forfarandet for att utfirda sadana.

63 §. Anmdlda organs kontroller. Till in-
nehéllet motsvarar denna paragraf delvis 42
och 44 § i den gillande jarnvigslagen. De
krav som stills pa ett anmélt organs kontrol-
ler har emellertid justerats i enlighet med
driftskompatibilitetsdirektivet. Nédrmare be-
stimmelser om de kontrollfdrfaranden som
avses i detta moment samt om kontrollrap-
porter utfirdas genom fGrordning av statsra-
det.

Enligt paragrafens 1 mom. ska ett anmaélt
organ i enlighet med driftskompatibilitetsdi-
rektivet och denna lag gora regelbundna kon-
troller i samband med tillverkningen eller
uppbyggnaden av ett delsystem. Kontrollerna
kan goéras oanmilt. Det allmédnna organet ska
lamna en kontrollrapport till sdkanden och
kontrollrapporten ska ocksa fogas till de tek-
niska dokument som &verlimnas i samband
med ett provningsintyg.

Paragrafens 2 mom. motsvarar till sitt in-
nehall 42§ 3 mom. i den gillande jérn-
végslagen. De rittigheter som foreskrivs i
momentet dr nddvindiga for skdtseln av or-
ganets uppgifter och de dr baserade pa de
krav som stélls i driftskompatibilitetsdirekti-
vet.

64 §. Kraven pa god forvaltning i anmdlda
organs verksamhet samt tjdnsteansvar. Den-
na paragraf motsvarar huvudsakligen 43 § i
den gillande jarnvigslagen. Paragrafen har
emellertid preciserats i fraga om de sprék-
krav som giller vilket sprak ett allmént organ
ska anvénda i sina dokument.

| paragrafen foreskrivs vilka lagar om for-
valtningsforfarande som ska tillimpas pa ett
allmént organ. Sammanslutningar som inte
hor till statsforvaltningen kan utses till an-
milt organ. | syfte att trygga garantierna for
god férvaltning och dessutom med beaktande
av grundlagens 124 § dr det skil att i lagen
foreskriva om ett anmilt organs skyldighet
att iaktta de lagar som ndmns i momentet.

Organet maste kunna avvika fran de krav
som stélls i spraklagen i friga om spraket i
intyg om $verensstimmelse och kontroll, ef-
tersom det foreskrivs i driftskompatibilitets-
direktivet att dokument och korrespondens i
anslutning till EG-kontrollférfaranden ska
avfattas pa nagot av spraken i den medlems-
stat ddr sokanden &r etablerad. Alternativt
kan ett sprak som stkanden godkinner an-
vindas, t.ex. engelska. Trafiksdkerhetsverket
har vid behov riitt att kriva att dokumenten
Oversitts till finska eller svenska.

Med beaktande av att privatrittsliga an-
milda organ skéter uppgifter som avses i
driftskompatibilitetsdirektivet nir de utfor of-
fentliga forvaltningsuppgifter, ska pa orga-
nens anstéllda som gor analyser och ansvarar
for dem enligt 2 mom. och nuvarande praxis
tillimpas bestdimmelserna om straffrittsligt
tjdnsteansvar. Pa skadestandsansvar tillimpas
lagen om skadestandsansvar (412/1974).

65 §. Bedomning av dverensstimmelse vid
Fl-kontroll. Denna paragraf ar ny. Med FI-
kontroll avses enligt 1 mom. bedémning av
Overensstimmelse nédr det giller delsystem
eller delar av sadana f6r vilka inte giller krav
som faststiillts i tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet, utan pa vilka det tillim-
pas nationella bestimmelser.

Enligt 2 mom. ansvarar Trafiksidkerhets-
verket for Fl-kontrollerna. Trafiksidkerhets-
verket kan emellertid vid behov anlita ett
anmilt organ for beddmning av nationella
bestimmelser med tanke pa FI-kontroller.
Om emellertid ett anméilt organ utses for be-
domning av nationella foreskrifter som géller
delsystem, svarar organet till denna del for
Fl-kontrollen.

Trafiksidkerhetsverket kan i enlighet med 3
mom. anlita en underleverantér f6r uppgifter
som avses i denna paragraf, om underleve-
rantren uppfyller de forutsittningar for att
utse ett anmilt organ som f6reskrivs i 61 § 1
mom., med undantag for villkoret i 1 och 5
punkten, och om underleverantdren utfor
uppgiften i enlighet med de krav som fore-
skrivs eller bestims i denna lag eller med
stod av den. Trafiksdkerhetsverket ansvarar
for underleverantérens atgérder.

Enligt paragrafens 4 mom. kan Trafiksa-
kerhetsverket, ett anmilt organ som det utsett
eller en underleverantdr som verket anlitar
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under ett projekt gora inspektioner for att si-
kerstdlla att driftskompatibilitetsdirektivet,
denna lag och med stéd av den utfdrdade be-
stimmelser f6ljs. Verket kan under ett pro-
jekt ocksd gora oanmélda inspektioner. Till
s6kanden ska Gverldmnas en inspektionsrap-
port.

For Trafiksdkerhetsverket, for det organ
som verket utsett och for den underleverantor
som verket anlitar giller enligt 5 mom. i
samband med FI-kontroller de rittigheter och
skyldigheter som enligt 63 och 64 § giller
anmilda organ.

66 §. Uppgifier som utfors av organ som
ansvarar for oberoende sdkerhetsbedomning
samt utndmnande och dterkallande av organ.
Denna paragraf ar ny. I paragrafens 1 mom.
foreskrivs om uppgifterna for organ som an-
svarar for oberoende sdkerhetsbedomning.
Nérmare bestimmelser om uppgifterna finns
i kommissionens férordning (EG) nr
352/2009 om antagande av en gemensam si-
kerhetsmetod for riskvirdering och riskbe-
doémning som avses i artikel 6.3 a i jarnvags-
sakerhetsdirektivet. Oberoende s#kerhetsbe-
domning kan ocksa anvéndas i samband med
tekniska standarder, t.ex. EN 50129, om
standarden i fraga forutsétter att det gérs en
oberoende bedémning i samband med be-
domningen av systemets sdkerhetsniva. God-
kédnnande av oberoende sikerhetsbedomare
giller dessa uppgifter separat, om det inte i
samband med godkinnandet konstateras att
organet dr behdrigt att utfora bada uppgifter-
na i samband med den oberoende sikerhets-
beddmningen.

Trafiksidkerhetsverket ska enligt 2 mom. pa
ansokan utse ett organ for oberoende siker-
hetsbedomning. Forutséttningarna for att utse
organet dr huvudsakligen desamma som de
forutsittningar som i 61 § 1 mom. foreskrivs
for anmélda organ.

Det organ som ansvarar for oberoende si-
kerhetsbedomning kan ocksa vara en avdel-
ning eller enhet hos en jarnvigsoperator. Or-
ganet maste emellertid i sé fall vara klart at-
skilt och sjilvstindig i forhallande till opera-
torens ovriga funktioner. Nar dessa forutsitt-
ningar dr uppfyllda anses organet enligt 3
mom. inte férlora sitt oberoende vid bed6m-
ningen av dess tillforlitlighet och oberoende.
Om det organ som svarar for oberoende si-

kerhetsbedomning dr en avdelning eller enhet
hos en jarnvigsoperatér behdver organet inte
uppfylla den i 2 mom. 3 punkten angivna
forutsdttningen gillande ansvarsforsikring
eller nagot annat motsvarande arrangemang.

Trafiksdkerhetsverket kan med stod av 4
mom. i sitt beslut ta in sddana begransningar
och villkor for organets verksamhets om si-
kerstiller att dess uppgifter skits pa behorigt
sétt.

I paragrafens 5 mom. féreskrivs om ater-
kallande av beslut om att utse ett fér en obe-
roende sdkerhetsbeddmning ansvarigt organ.
Trafiks@kerhetsverket kan aterkalla sitt beslut
att utse ett for oberoende sikerhetsbeddm-
ning ansvarigt organ om organet inte uppfyl-
ler faststillda krav eller om det pa ett visent-
ligt sdtt bryter mot denna lag eller mot be-
stimmelser och f6reskrifter som utfirdats
med stéd av den eller om organet bryter mot
unionslagstiftningen om jirnvigssystemets
driftskompatibilitet

Innan verket aterkallar sitt beslut ska det
enligt 6 mom. ge organet majlighet att av-
hjalpa bristen inom skilig tid, som inte far
vara kortare #n tvd manader. Beslutet kan
aterkallas helt och héllet eller for viss tid.

Enligt paragrafens 7 mom. utfirdas nirma-
re bestimmelser om de krav som ska stillas
pa ett f6r oberoende sikerhetsbedomning an-
svarigt organ och dess uppgifter genom for-
ordning av statsradet. Statsradets forordning
ska utfirdas forst efter att kommissionen har
reviderat sin forordning om gemensamma
sikerhetsmetoder.

12 kap. Register och registrering

67 §. Fordonsnummersystem. 1 denna pa-
ragraf foreskrivs om numrering av fordon.
Enligt 1 mom. kan Trafiksédkerhetsverket till-
dela fordon som hor till den rullande materie-
len ett fordonsnummer i samband med att
verket enligt 51 § beviljar det forsta tillstan-
det for ibruktagandet av fordonet. Med for-
donsnummer avses ett tolvsiffrigt s.k. euro-
peiskt fordonsnummer enligt driftskompati-
bilitetsdirektivet. Den som anséker om till-
stand for ibruktagande kan hos verket anstka
om ett preliminért fordonsnummer redan fore
tillstandsansdkan. Ett sddant preliminért for-
donsnummer som tilldelats i ett sa kallat for-
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farande for reservering av registrering ska
dock alltid faststdllas i samband med f6rfa-
randet for ibruktagande.

Den som anstker om tillstind for ibrukta-
gande ansvarar enligt 2 mom. for att fordonet
mirks med sitt fordonsnummer. Trafikséker-
hetsverket kan vid behov dndra ett fordons-
nummer och kriva att fordonsinnehavaren
dndrar mérkningen av fordonet.

Pa fordon i jdrnviagssamtrafik mellan Fin-
land och Ryssland kan enligt 3 mom. anvén-
das fordonsnummer som tilldelats i ett tredje-
land, eftersom f6r sddana fordon inte har be-
viljats fordonsnummer enligt 1 mom. i Fin-
land.

68 §. Fordonsregister. 1 den gillande jarn-
végslagens 37 och 38 § foreskrivs om regis-
ter 6ver rullande materiel samt om registre-
ring och avregistrering av rullande materiel.
Dessa bestammelser tas huvudsakligen of6r-
dndrade in i lagforslagets 68 och 69 §, delvis
preciserade och omgrupperade. Syftet med
det fordonsregister som Trafiksidkerhetsver-
ket for enligt 1 mom. och dér alla fordon som
anvinds pa bannitet registreras, dr att frimja
jarnvigssystemets sikerhet och identifiering-
en av fordon. Ett fordon far inte anvindas
inom jirnvégssystemet innan det har registre-
rats.

Enligt paragrafens 2 mom. ska i fordonsre-
gistret antecknas uppgifter om fordonets dga-
re och innehavare, tilldelade fordonsnummer
och dndringar av fordonsnummer, begrins-
ningar som géller anvindningen av fordonet,
enheter som ansvarar for fordonsunderhallet,
EG-kontrollforklaringar och utfiardare samt
hanvisningar till det europeiska register dver
tillatna fordonstyper som uppritthalls av Eu-
ropeiska jarnvigsbyran.

Foreskrifter om andra uppgifter som ska
antecknas i fordonsregistret utfirdas av Tra-
fiksdkerhetsverket i enlighet med 75 § 8
punkten,

Enligt 4 mom. ska jarnvigsforetag som be-
driver samtrafik mellan Finland och Ryss-
land fa uppgifter ur registret om sadana for-
don som avses i 2 mom., dvs. om deras dgare
eller innehavare, om begriansningar av fordo-
nens anvindning samt sdkerhetsrelevanta
uppgifter om fordonens underhallsplan.

Jarnvigsforetag som bedriver jarnvigssam-
trafik i Finland aldggs i 4 mom. att ge Trafik-

sikerhetsverket uppgifter nidr de anscker om
tillstand for ibruktagande enligt 57 §.

Sdkerhetsmyndigheter i andra stater inom
EES-omradet och organ som underséker
olyckor ska enligt 5 mom. trots sekretessbe-
stimmelserna ha tilltrade till fordonsregistret
for att skota inspektionsuppgifter och uppgif-
ter i samband med undersdkning av olyckor.
Uppgifter ska pa motiverad begiran ges ock-
sa till regleringsorgan i andra stater inom
EES-omréadet, till Europeiska jarnvigsbyran,
till jarnvégsoperatorer och till bannétsforval-
tare samt till sddana personer och organisa-
tioner som registrerar fordon eller som indi-
vidualiseras i fordonsregistret.

69 §. Registrering och avregistrering av
fordon. 1 denna paragraf foreskrivs om férut-
sittningar for registrering och avregistrering
av fordon. Museifordon ska enligt forslaget
registreras i det nationella fordonsregistret
som museimateriel, om de 1 Finland haft till-
stand for ibruktagande eller motsvarande till-
stand.

Enligt paragrafens 1 mom. ska ett fordons
dgare eller innehavare ansdka om registrering
av fordonet hos Trafiksékerhetsverket. Ett
fordon registreras pa ansdkan i det register
over fordon som verket uppritthiller, om
fordonet har fatt tillstind for ibruktagande i
Finland. Trafiksdkerhetsverket kan pa anso-
kan registrera ett fordon ocksa for viss tid.

Enligt 2 mom. ska verket avregistrera ett
fordon ifall forutsdttningarna for registrering
inte ldngre uppfylls eller om fordonet har
forstorts, nedskrotats eller annars tagits ur
bruk.

Enligt paragrafens 3 mom. ska ett registre-
rat fordons &dgare eller innehavare géra anmé-
lan till Trafiksdkerhetsverket om fordonet av
nagon orsak som avses i 2 mom. ska avforas
ur registret 6ver rullande materiel, om fordo-
net har fatt en ny édgare eller innehavare eller
om andra i fordonsregistret antecknade upp-
gifter om fordonet 4n de som avses i 2 punk-
ten fordndras.

Enligt 4 mom. ska anmilan goéras utan
ogrundad drojsmal efter att dgaren eller inne-
havaren har fatt k&nnedom om &ndringen.
Om nagon anmilan inte har gjorts inom 30
dagar efter att #garen eller innehavaren har
fatt kinnedom om dndringen kan verket for-
bjuda anvindning av fordonet.
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Enligt 5 mom. ska Trafiksdkerhetsverket
vid behov underritta behoriga myndigheter i
andra stater inom EES-omradet om dndringar
som i enlighet med 3 mom. har gjorts i for-
donsregistret.

[ 6 mom. finns bestdmmelser om verkets
skyldighet att halla kvar uppgifterna i for-
donsregistret. Forvaringstiden foreslds vara
tio ar efter att fordonet har avregistrerats. I
elektronisk form ska uppgifterna forvaras i
tre ar.

70 §. Banregister. Denna paragraf motsva-
rar 40 § i den gillande jarnvigslagen. Enligt
paragrafen ska Trafikverket i enlighet med
nuvarande praxis fora ett banregister. I ban-
registret ska foras in uppgifter om egenska-
perna hos delsystemen i statens bannit och
om delsystemens delar samt om dessas kom-
patibilitet med de egenskaper som anges i de
tekniska specifikationerna for driftskompati-
bilitet. P4 detta siitt bidrar banregistret till att
frimja driftskompatibiliteten i bannitet.

Det &r i fortsdttningen viktigt att ocksa for-
valtare av privata sparanldggningar ger in
motsvarande uppgifter till myndigheten om
sina sparanldggningar, om deras delsystem
och om delarnas egenskaper samt om deras
kompatibilitet med de tekniska specifikatio-
nerna for driftskompatibilitet. For nérvarande
finns det emellertid inga fGrutséttningar for
att aldgga forvaltare av privata sparanldgg-
ningar sadan skyldighet. Avsikten &r att utre-
da #rendet i ett senare skede.

13 kap. Regleringsorgan
718.  Trafikscikerhetsverket  som  re-
gleringsorgan. Denna paragraf motsvarar

51 § i den gillande jdrnvigslagen. Enligt pa-
ragrafen #r Trafiksdkerhetsverket reglerings-
organ inom jidrnvigssystemet. [ denna egen-
skap ska verket 6vervaka att jairnvdgsmark-
naden #r icke-diskriminerande och opartisk,
frimja jarnvdagsmarknadens funktion, avgora
meningsskiljaktigheter mellan jarnvagsopera-
torer och bannitsforvaltare samt overklagan-
den i samband ddrmed. Meningsskiljaktighe-
ter kan férekomma t.ex. mellan tva jarnvégs-
foretag eller mellan ett jarnvigsforetag och
en bannitsférvaltare. Regleringsorganet ska
framfor allt 6vervaka att de aldgganden upp-
fylls som foljer av kapacitets- och banav-

giftsdirektivet och av direktivet om dndring
av utvecklingsdirektivet.

Enligt 2 mom. kan verket i egenskap av re-
gleringsorgan préva drenden pa eget initiativ
eller pa initiativ av andra aktorer inom bran-
schen. Verket har enligt 3 mom. trots sekre-
tessbestimmelserna rétt att utan obefogat
dréjsmal av aktérer inom branschen fa den
information som behovs for behandlingen av
drendet. Dessutom kan verket i egenskap av
regleringsorgan anvinda de metoder som det
enligt 80 § har ritt att anvinda i sitt tillsyns-
uppdrag.

72 §. Begdran om omprovning. Denna pa-
ragraf motsvarar 65 § i den géllande lagen.
Enligt paragrafens 1 mom. far en jdrnvigs-
operatdr, en bannitsforvaltare eller nagon
annan part begira omprévning hos Trafiksé-
kerhetsverket i dess egenskap av reglerings-
organ, om Trafikverkets beslut giller Gverbe-
lastad bankapacitet, prioritetsordningen i en-
skilda fall, tilldelning av bankapacitet, till-
delning av bradskande bankapacitet, utnytt-
jande eller aterkallande av bankapacitet, ban-
avgifter eller utnyttjande eller aterkallande av
bankapacitet.

Omprovning kan begiras hos Trafiksédker-
hetsverket enligt 2 mom. &ven om beslut som
giller en banavgift som en f6rvaltare av en
privat sparanliggning tagit ut och om grun-
derna for avgiften.

Enligt 3 mom. ska verket avgtra en begi-
ran om omprovning inom tvd manader efter
att ha fatt tillgang till den utredning som be-
hévs for avgorandet. 1 drenden som giller
prioritetsordningen i enskilda fall, tilldelning
av bankapacitet och beviljande av bradskan-
de bankapacitet ska beslut med anledning av
en begidran om omprévning emellertid ges
inom tio dagar efter att verket har fatt till-
géang till den utredning som behdvs for avgo-
randet. Om verket inte avgdr begdran inom
utsatt tid kan sdkanden i enlighet med 93 § 2
mom. gora ett Sverklagande som da anses
avse ett avslag pa anstkan.

P4 det forfarande som avses i paragrafen
tillampas bestimmelserna i forvaltningsla-
gens 7 a kap. | paragrafens 3 mom. hénvisas
till forvaltningslagens bestimmelser om be-
handling av omprévningsdrenden. Om det 4r
mojligt att begiira omprévning av ett beslut
far beslutet enligt forvaltningslagens 49 b §



62 RP 262/2010 rd

inte Overklagas genom besvdr. En begiran
om omprévning ska enligt férvaltningslagens
49 ¢ § goras inom 30 dagar fran delfaendet
av beslutet.

73 §. Andra meningsskiljaktigheter. Para-
grafen motsvarar 52 § i den gillande lagen.
Enligt paragrafens 1 mom. kan jarnvigsope-
ratdrer och bannitsforvaltare fora andra
drenden dn saddana som avses i 71 § till Tra-
fiksdkerhetsverket for prévning om de anser
att ndgon handlar i strid med denna lag eller
krav som utfirdats med stod av den. Verket
kan ocksa pa eget initiativ ta saken till prov-
ning.

Enligt 2 mom. ska #renden i forsta hand
avgdras genom forlikning. Om forlikningen
inte leder till resultat ska verket ge sitt avgo-
rande inom tvd méanader efter att ha fatt till-
gang till den utredning som behdvs for att
avgora drendet.

14 kap. Myndighetsforeskrifter

74 §. Myndighetsforeskrifter om tekniska
specifikationer for drifiskompatibilitet. Tra-
fiksdkerhetsverket deltar i egenskap av na-
tionell sidkerhetsmyndighet inom branschen
under ledning av Europeiska jarnvagsbyran i
beredningen av tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet och svarar for att specifi-
kationerna genomfdrs nationellt. Enligt den
gillande jdrnvigslagens 28 § 4 mom. be-
myndigas Trafiksdkerhetsverket att utfdrda
narmare foreskrifter om hur tekniska specifi-
kationer for driftskompatibilitet ska genom-
foras i Finland. Genomf6randet av tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet ir ett
av verkets viktigaste uppgiftsomraden i dess
egenskap av nationell sidkerhetsmyndighet.
Av denna anledning foreslas att bemyndi-
gandet tas in i en egen paragraf i den nya la-
gen. Specifikationerna dr inte alltid heltdck-
ande. De fOrutsitter ofta nationella reglering-
ar, vilket innebir att medlemsstaterna maste
utfirda och tillimpa nationella foreskrifter.
Nationella foreskrifter maste utfirdas t.ex.
om Oppna punkter i specifikationerna samt
om specialfall och undantag. Dessutom kan
en medlemsstat genom tekniska specifikatio-
ner for driftskompatibilitet aldggas att utfirda

kompletterande nationella foreskrifter. Av
denna anledning foreslas det att till paragra-
fen fogas en bestimmelse enligt vilken ver-
ket dessutom kan utfirda foreskrifter som
kompletterar de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet.

75 §. Myndighetsforeskrifier om jarnvdgar.
Enligt den géllande jarnvigslagens 28 § har
Trafiksdkerhetsverket i egenskap av den
myndighet som svarar for jarnvigssystemets
sikerhet och driftskompatibilitet omfattande
befogenheter att utfirda normer. Enligt jdrn-
vagssdkerhetsdirektivets artikel 16 ansvarar
den nationella sikerhetsmyndigheten for ge-
nomférandet av den nationella sikerhetslag-
stiftningen. Hidrmed avses bade nationella
sikerhetsforeskrifter och nationella tekniska
foreskrifter. Jarnvigsoperatdrerna och ban-
nétsforvaltarna &r de centrala aktSrer inom
jarnvigssystemet som den nationella lagstift-
ningen tillimpas pa. Jarnvagssikerhetsdirek-
tivet forbjuder delegering av normgivnings-
befogenheter till dessa aktorer. De nationella
foreskrifterna ska stimma Gverens med uni-
onslagstiftningen och de ansluter sig pa ett
vésentligt sétt t.ex. till genomférandet av de
gemensamma sikerhetsmalen pa nationell
niva. Dessutom ska de nationella bestimmel-
serna samt andra forfattningar som hanfors
till kategorin nationella sdkerhetsforeskrifter
eller tekniska foreskrifter, varmed avses lagar
och férordningar, vara tillgidngliga for alla
europeiska aktorer. Europeiska jdrnvigsby-
ran samlar in information om de nationella
sikerhetsforeskrifterna och nationella teknis-
ka foreskrifterna. Under vissa forutsiattningar
ska utkast till nationella sdkerhetsféreskrifter
understillas kommissionen for godkédnnande.

Den foreslagna paragrafen innebir att ver-
kets normgivningsbefogenhet preciseras och
i vissa avseenden, utvidgas, nirmast pa grund
av ny unionslagstiftning. De nya normgiv-
ningsbefogenheterna inkluderar i sak de be-
fogenheter som verket har enligt den gillan-
de jdrnvégslagen. Nya normgivningsbefo-
genheter foreslds i paragrafens 2 punkt som
giller forfarandet for ibruktagande, vilken
omfattar dven forfarandet enligt 57 §, i para-
grafens 5 punkt som giller fordonsunderhall,
underhéllsverkstiader och certifiering av un-
derhallsansvariga enheter och i paragrafens
10 punkt som géller upptagningssitt och for-
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varingstider for dokumentation fran inspel-
ningar. Dessutom bemyndigas verket att ut-
farda ndrmare foreskrifter om sikerhetsstyr-
ningssystem, om uppgifter som ska anteck-
nas i fordonsregistret och banregistret, om
beredskap for olyckor och olyckstillbud samt
om bannitsférvaltarens och jarnvigsoperats-
rens sdkerhetsrapport. Enligt den géllande la-
gen kan nidrmare bestimmelser om dessa fra-
gor utfirdas genom forordning av statsradet.

Genom verkets normbeslut om jarnvagssy-
stemets sdkerhet och driftskompatibilitet
kompletteras de krav som stills i tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet ge-
nom nationella bestdmmelser som ticker
Oppna punkter i tekniska specifikationer eller
nationella bestimmelser som godkénts om
tekniska specifikationer och giller undantag
som berdr Finland. Dessutom utfirdar verket
i begransad omfattning nationella foreskrifter
om jarnvigssystemets sikerhet eller kompa-
tibilitet i sdidana fall d4 motsvarande tekniska
specifikationer inte dnnu har utfirdats. I detta
avseende utfirdar verket allt firre normer, i
och med att de tekniska specifikationerna i
allt storre utstrackning tdcker det transeuro-
peiska jarnvigssystemet. Verkets normgiv-
ningsbefogenheter foreslas ticka in aktGrerna
inom branschen. Befogenheterna beror inte
direkt aktorer utanfor branschen.

76 §. Undantag. Paragrafen motsvarar 28 §
5 mom. (1204/2007) i den gillande jdrn-
vigslagen. Enligt momentet kan Trafikséker-
hetsverket av sirskilt vigande skil bevilja
tillstand att avvika fran de foreskrifter som
det meddelat, forutsatt att jarnviagssystemets
sakerhet inte dventyras. Beslutet kan enligt
den gillande bestimmelsen innehalla villkor
och begransningar for att trygga sikerheten.
Enligt den foreslagna bestimmelsen kan ver-
ket dessutom kriva att sbkanden gor en risk-
analys. Undantag maste sokas innan atgérder
vidtas och stkanden maste sdlunda invinta
Trafiks#@kerhetsverkets beslut om saken.

Till paragrafen fogas en fortydligande be-
stimmelse enligt vilken undantag inte kan
beviljas fran bestimmelserna om iakttagande
av tekniska specifikationer f6r driftskompati-
bilitet. Trafiksékerhetsverket har sélunda inte
befogenhet att bevilja sddana undantag,.

15 kap. Tillsyn, beredskap och under-

sokning av olyckor

77 §. Myndighetstillsyn. 1 paragrafen fore-
skrivs om Trafiksidkerhetsverkets tillsyns-
skyldighet. Motsvarande bestimmelser ingar
i den gillande lagens 46 §. De foreslagna be-
stimmelserna &r mera detaljerade &n den gil-
lande lagens. Tillsynen &ver sidkerheten och
driftskompatibiliteten 4r ett av verkets vikti-
gaste uppgiftsomraden.

Enligt paragrafens 1 mom. ansvarar Trafik-
sikerhetsverket for tillsynen dver jarnviagssy-
stemet. Jarnvigssystemet omfattar statens
bannét och de privata sparanldggningar som
hor till lagens tillimpningsomréade, de fordon
som trafikerar pa bannitet och sparanlidgg-
ningarna, dvriga strukturella och funktionella
delsystem samt forvaltningen och anvind-
ningen av hela systemet. Verkets tillsyns-
skyldighet omfattar ocksa sadana 6vriga pri-
vata spéaranliggningar som avses i 1 § 3
mom. 3 punkten och saddana sparanlidggning-
ar och fordon som avses i 4 punkten. Darfor
foreslas att i paragrafens 1 mom. tas in en be-
stimmelse om saken.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs mera i de-
talj om verkets tillsynsobjekt. Verkets till-
synsskyldighet utvidgas emellertid med stod
av 2 mom. inte i andra avseenden #n att i 6
punkten foreskrivs att Trafiksdkerhetsverket
ska Overvaka de anmilda organens samt de
for oberoende sikerhetsbedomning ansvariga
organens verksamhet och enligt 7 punkten
registreringen av fordon och de uppgifter
som antecknas i fordonsregistret. I Finland
har inte tidigare funnits nagot oavhingigt or-
gan som ansvarar for sdkerhetsbeddmning.
Enligt momentets 1 punkt ska Trafiksiker-
hetsverket Gvervaka att jirnvigssystemets
sikerhetskrav iakttas, enligt 2 punkten Sver-
ensstimmelsen hos jdrnvigsoperatGrernas
och bannitsf6érvaltarnas sdkerhetsstyrnings-
system och enligt 3 punkten jérnvigssyste-
mets driftskompatibilitetskrav. Verket har
motsvarande bestimmelser enligt den géllan-
de jarnvigslagens 46 § 1, 2 och 3 mom.

[ momentets 4 punkt om Gvervakning av
delsystemen foreslas en sadan precisering att
bestimmelsen giller delsystemens &verens-
stimmelse, anvindning och underhall.
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Enligt momentets 5 punkt ska verket &ver-
vaka  driftskompatibilitetskomponenternas
Overensstimmelse samt marknaden for och
anviandningen av driftskompatibilitetskom-
ponenter. I den géllande jarnvigslagens 47 §
foreskrivs att Trafiksdkerhetsverket ansvarar
for marknadstillsyn angéende delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter.

78 §. Utforande av tillsynsuppdraget. En-
ligt paragrafens 1 mom. kan Trafiksidkerhets-
verket utfora sitt tillsynsuppdrag med for-
handsanmilan eller som oanméilda besok
utan forhandsanméilan. Verket kan i sitt till-
synsuppdrag anvianda ocksa elektroniska sy-
stem, vilket dr nodvindigt framfor allt vid
overvakningen av fordon. Verket kan emel-
lertid inte kridva att ett tillsynsobjekt med
tanke pa Overvakningen skaffar eller dndrar
elektroniska system.

[ paragrafens 2 mom. foreskrivs om verkets
ritt att i den utstrickning som tillsynen forut-
sitter fa tilltride till jirnvigsoperatorers och
bannétsforvaltares verksamhetslokaler och
andra utrymmen. | momentets 1 punkt nimns
ocksd andra inom jdrnvigssystemet verk-
samma f6retag, varmed avses bl.a. foretag
som skoter banunderhall men inte trafikerar
pa bannitet samt underhallsverkstdder. Ver-
ket har i sitt tillsynsuppdrag ocksa ritt att fa
tilltrade till fordon som dgs eller innehas av
tillsynsobjekt. Liksom enligt luftfartslagen
g6rs undantag f6r utrymmen som anvénds for
permanent boende. Trafiksidkerhetsverket har
ocksa ritt att i sitt tillsynsuppdrag 6vervaka
tillsynsobjektens anstélldas verksamhet. Vi-
dare har verket trots sekretessbestimmelser-
na rétt att fa tillgang till dokument som &r re-
levanta for tillsynsuppdraget. Verket far an-
vianda de befogenheter som hor till rittighe-
ten att utfora tillsyn endast da, nir tillsyns-
uppgiften kriver det. Verket ska vid utfran-
de av tillsyn f6lja kraven i forvaltningslagen

[ paragrafens 3 mom. foreskrivs pa motsva-
rande sdtt som i den gillande lagens 46 § 3
mom. att Trafiksikerhetsverket kan anlita
sakkunnighjilp om det &r nddvéndigt for till-
synen. P4 de sakkunniga ska tillimpas straff-
rittsliga bestimmelser om tjdnsteansvar nir
de skéter uppgifter som avses i momentet,
ocksa ndr de inte ar anstillda hos en statlig
myndighet. Polisen ska vid behov ldmna

handriackning i tillsynsdrenden. Till denna
del hanvisas till 40 § i polislagen (493/1995).

79 §. Beredskap for faror och olyckor som
hotar jarnvdgarna. Denna bestimmelse mot-
svarar 49 § i den gillande lagen. Till katego-
rin faror och olyckor som avses i paragrafens
1 mom. hor ocksa t.ex. plankorsningsolyckor
i végtrafik. Forpliktelserna ska anpassas till
verksamhetens art och natur i enlighet med
de resurser som star till buds.

Trafiksidkerhetsverket kan enligt 2 mom.,
liksom enligt nuvarande praxis, aligga jarn-
végsoperatorer, bannitsforvaltare och aktorer
som skoter trafiksdkerhetsuppgifter inom
jarnvigstrafiken att delta i rdiddningsGvningar
och i jarnvdgstrafikens rdddningstjidnst. Be-
stimmelsen utstricks salunda till att gilla
ocksa bannétsforvaltare.

80 §. Undersékning av jdarnvigsolyckor
och olyckstillbud. Denna paragraf motsvarar
till sitt innehall 50 § 1 och 3 mom. i den gil-
lande jérnvagslagen. 1 paragrafen hinvisas
till den gillande lagen om undersékning av
olyckor (373/1985). 1 paragrafen foreskrivs
att en olycka eller ett olyckstillbud som inte
undersoks med stod av den nidmnda lagen,
liksom enligt nuvarande praxis, kan underso-
kas av Trafiksékerhetsverket om det dr ndd-
viandigt for att frimja jarnvigssikerheten.
Trafiksdkerhetsverket underscker arligen ca
10-15 olyckor och olyckstillbud.

81 §. Forberedelse for undantagsforhal-
landen och stérningar. Denna paragraf mot-
svarar huvudsakligen 61 § i den gillande la-
gen. Enligt paragrafen ska Trafiksikerhets-
verket, Trafikverket och andra banniitsforval-
tare samt jarnvagsoperatérerna vidta sédana
forberedelser att deras verksamhet sa stor-
ningsfritt som mdjligt kan fortsétta ocksa un-
der undantagsforhallanden enligt beredskaps-
lagen (1080/1991). Dessutom ska Trafiksi-
kerhetsverket och Trafikverket, liksom enligt
nuvarande praxis, se till att bannitet halls i
trafikabelt skick ocksa under olika slag av
undantagsforhéllanden och vid stérningar.

Enligt 2 mom. ska kommunikationsmini-
steriet leda och samordna forberedelserna
inom jarnvigssystemet, liksom inom trafik-
omradet i ovrigt. Bestimmelsen motsvarar
61 § 2 mom. i den gillande lagen.

82 §. Anmdlan om olyckor och olyckstill-
bud. 1 den gillande jidrnvigslagens 50 § 2
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mom. féreskrivs att jirnvéigsoperatdrerna och
Trafikverket utan drojsmal ska underritta
Centralen for undersdkning av olyckor och
Trafiksdkerhetsverket om olyckor och
olyckstillbud som de fatt kidnnedom om.
Riksdagen behandlar samtidigt som denna
proposition regeringens proposition med for-
slag till lag om sdkerhetsundersckningar och
vissa lagar i samband med den (RP --/2010
rd). Enligt den foreslagna lagen om siker-
hetsundersokningar foresldas bestimmelser
om att bl.a. Trafiksidkerhetsverket, Trafikver-
ket och jarnvigsoperatdrer ska underritta
Centralen for undersékning av olyckor om
hindelser som enligt anméilarens bedémning
kan undersokas i enlighet med lagen om si-
kerhetsundersokningar. Det anses vara skél
att i fortsdttningen ocksa Trafiksidkerhetsver-
ket, som ansvarar for jarnvigssystemets si-
kerhet, underrittas om olyckor och
olyckstillbud i enlighet med nuvarande prax-
is. Av denna anledning och med beaktande
forslaget till lag om sékerhetsundersékningar
foreslas att bestimmelsen om anmilan om
olyckor och olyckstillbud #ndras sa att de
nimnda aktérerna aldggs att utan dréjsmal
underritta Trafiksdkerhetsverket om olyckor
och olyckstillbud som de fatt kinnedom om.
Anmiilan till Trafiksdkerhetsverket gors inte i
samma syfte som till Centralen for undersék-
ning av olyckor. Verket 4r i egenskap av sé-
kerhetsmyndighet ansvarigt for uppfoljning-
en och tillsynen av jarnvigssystemets siker-
het. I uppgiften ingér att samla in information
om olyckor och olyckstillbud. Alla jarnvigs-
operatdrer och bannitsforvaltare &r sadana
aktorer som avses i bestimmelsen.

Enligt paragrafens 2 mom. ska genom for-
ordning av statsradet utfirdas nirmare be-
stimmelser om anmélningsskyldigheten och
dess innehall.

83 §. Sdkerhetsrekommendationer. Centra-
len f6r undersokning av olyckor ska &ver en
sakerhetsundersokning uppritta en offentlig
rapport som bl.a. innehéller till behoriga
myndigheter och andra akttrer riktade siker-
hetsrekommendationer med forslag till atgér-
der for att 6ka den allminna sidkerheten, f6-
rebygga nya olyckor och olyckstillbud, av-
vérja skador samt effektivera raddningsmyn-
digheternas och andra myndigheters verk-
samhet. Trafiksdkerhetsverket 4r en sadan

myndighet som hér avses. Med en annan
myndighet avses exempelvis rdddningsmyn-
digheter, men saddana rekommendationer som
avses i jarnvigslagen kommer endast i un-
dantagsfall att riktas till andra myndigheter
an Trafiksdkerhetsverket.

Enligt den f6reslagna 83 § ska Trafikséker-
hetsverket se till att rekommendationerna blir
vederborligen beaktade och att atgirder vid-
tas med anledning av dem. De jarnvigsope-
ratrer som avses i en rekommendation som
riktas till Trafiksdkerhetsverket ska for ver-
ket ldagga fram en plan Sver atgirder som de
dgmnar vidta med anledning av rekommenda-
tionen. Om de inte har for avsikt att vidta at-
girder med anledning av rekommendationen
ska de ocksa motivera detta for Trafiksdker-
hetsverket. Trafiksdkerhetsverket kan vid be-
hov aldgga akttrerna att vidta sddana atgér-
der som avses i 87 §. Unders6kningsorganets
sikerhetsrekommendationer innebédr inte i
nagot fall en presumtion om skuld eller an-
svar eller ansvar i anslutning till en olycka el-
ler ett olyckstillbud. Trafiksékerhetsverket
och de andra aktérer som en s#kerhetsre-
kommendation riktas till aliggs i den fore-
slagna lagen om sikerhetsundersSkningar att
arligen ge Centralen foér undersdkning av
olyckor en rapport om de atgirder som de har
vidtagit med anledning av en sdkerhetsre-
kommendation.

84 §. Kommunikation och dokumentation
fran inspelningar inom jdrnvdgstrafik. Para-
grafen dr ny. Med dokumentation avses i pa-
ragrafen inspelningar av talkommunikation
mellan trafikledning, tagforare, vixelarbets-
ledare och personer som ansvarar for banar-
beten samt information som registrerats av
sikerhetsanordningar langs bannitet. Av do-
kumentationen kan bland annat framga vilka
personer som #r parter i talkommunikation
eller andra personuppgifter. Med anledning
av detta tillimpas pa den dokumentation som
uppkommer vid talkommunikation bestdm-
melserna i personuppgiftslagen (523/1999).

I paragrafen foreskrivs om ritten att samla
in, registrera och pa annat sitt behandla upp-
gifter for ett bestimt anvidndningséndamal.
Bestammelserna i personuppgiftslagen kom-
pletterar f6r sin del behandlingen av de upp-
gifter som ingar i dokumentation fran inspel-
ningar inom jarnvigstrafik. Enligt 1 mom.
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ska Trafikverket ansvara for inspelningen av
informationen och verket avses ocksa funge-
ra som registeransvarig i enlighet med per-
sonuppgiftslagen. TrafikoperatSrerna ansva-
rar for de s.k. svarta lador som anvénds i
samband med jarnvigsmateriel, vilket inne-
bar att de faller utanfor Trafikverkets an-
svarsomrade.

Inspelningen av talkommunikation har fran
och med oktober 2009 stegvis Gverforts till
det nya RAILI-ndtet som administreras av
Trafikverket och som far anvéndas endast for
kommunikation som giller trafiksdkerheten.
Anvédndningen av RAILI-ndtet for annan
verksamhet eller for kommunikation som
giller privata angeldgenheter ska vara for-
bjuden. Tidigare inspelades talkommunika-
tion via Nicelog-systemet som dgdes av Ban-
forvaltningscentralen men administrerades av
VR. Nicelog-systemets inspelningar fick av-
lyssnas av anstillda som VR sirskilt utsett
for andamaélet. Trafikforvaltningens myndig-
heter och Centralen foér undersékning av
olyckor fick pa begidran tillgang till inspel-
ningarna. Pa grund av dataskydds- och kon-
kurrenslagstiftningen &r det problematiskt att
enskilda jidrnviigsoperatdrer enligt det nya
systemet har rétt att avlyssna inspelad tal-
kommunikation, eftersom det innebér att ak-
térerna via inspelningarna far tillgang till
kommunikation som de inte sjdlva dr parter i.
Inom RAILI-nétet dr det inte tekniskt mojligt
att med rimligt besvér stilla endast sddan in-
spelad kommunikation till aktdrernas forfo-
gande som de sjdlva &r parter i. Den fore-
slagna regleringen motsvarar luftfartslagens
(1194/2009) bestammelser om anvindning
av upptagningar satillvida att endast Trafik-
sikerhetsverket far tillgdng till inspelningar
av talkommunikation i samband med under-
sokning av olyckor och olyckstillbud. I lagen
om s#kerhetsundersokningar foreskrivs om
motsvarande rétt for Centralen for undersok-
ning av olyckor. Trafiksdkerhetsverket skulle
dessutom f& anvidnda inspelningar av tal-
kommunikation for uppgifter som har sam-
band med myndighetsévervakning. Detsam-
ma giller ocksé andra inspelningar i samband
med jarnvagstrafik, inklusive data fran tagens
svarta lador.

Personer som ansvarar for underhall och
byggande har enligt forslaget ritt att anvinda

inspelningar for att kontrollera verksamhet
och klarldgga storningar, men inte ritt att
overlata information till tredje parter. Mellan
dem som ansvarar for skotseln av anordning-
arna och dem som utfér underhélls- och
byggnadsarbeten ska avtalas om sekretess
och andra praktiska arrangemang.

[ enlighet med det som anfors ovan forut-
sitts det i 1 mom. att Trafikverket ska se till
att tele- och radiokommunikationen inom
jirnvégstrafiken, data fran sidkerhetsanord-
ningar samt annan information som beh&vs
for undersokning av olyckstillbud och olyck-
or upptas och férvaras sa att de dr skyddade
mot obehdrig insyn.

Enligt paragrafens 2 mom. far Trafikséker-
hetsverket anvinda upptagningar som avses i
denna paragraf vid undersdkning av olyckor
och olyckstillbud samt for skétsel av sina
uppgifter i samband med myndighetstillsy-
nen.

De foreslagna begriansningarna i dokumen-
tationens anvindningsindamaél kan anses fyl-
la de krav pa @ndamalsenlighet och relevans
som stélls pa behandlingen av personuppgif-
ter.

16 kap. Pafoljder

85 §. Straffbestdmmelser. Denna paragraf
motsvarar till sitt innehall 68 § i den gillande
lagen. De gidrningar som ndmns i paragrafen
ir straffbara da de begas uppsatligen eller av
oaktsambhet. I paragrafens 1 mom. foreskrivs
i syfte att trygga storningsfria och sékra jdrn-
végstransporter att det #r straffbart att bedri-
va koncessionspliktig jarnvégstrafik utan gil-
tig koncession.

Paragrafens 2 mom. motsvarar huvudsakli-
gen 68 § 2 mom. i den gillande lagen. I mo-
mentet riknas upp girningar for vilka kan
domas till béter for brott mot jarnvéagslag-
stiftningen om gérningen inte dr ringa eller
om inte stringare straff féreskrivs nagon an-
nanstans i lag. Avsikten med att straftbeldgga
de i momentet nimnda girningarna &r fram-
for allt att trygga jarnvigstrafikens sidkerhet
och att & andra sidan garantera likvirdiga och
icke-diskriminerande  verksamhetsforutsatt-
ningar for jarnvigsoperatérerna. | momentet
foreslas ett tilligg om att verka som bannéts-
forvaltare utan sédana fOrutsittningar som
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avses i 3 kap. Tilldgget dr nodvindigt efter-
som antalet bannétsforvaltare kommer att
Oka avsevirt i och med den nya lagen och ef-
tersom det for att lagens syften ska uppnas &r
viktigt att alla bannitsforvaltare som &dr verk-
samma pa bannidtet uppfyller de forutsitt-
ningar som foreskrivs i 3 kap.

[ paragrafens 3 mom. foreskrivs pa motsva-
rande sitt som i den gillande lagens 68 § 3
mom. att den som bryter mot kraven pa
driftskompatibilitet hos jdrnvigssystem ska
domas till boter, om gédrningen inte &r ringa
eller om inte stringare straff foreskrivs nagon
annan stans i lagen. Den gor sig skyldig till
brott mot kraven pa driftskompatibilitet hos
jirnvégssystem som tar i bruk ett delsystem
eller en driftskompatibilitetskomponent eller
anvinder, sldpper ut pd marknaden, salufor,
siljer eller annars Sverlater ett delsystem el-
ler en driftskompatibilitetskomponent.

Paragrafens 4 mom. motsvarar 68 §
4 mom. i den gillande lagen. Enligt momen-
tet behdver den som bryter mot en forpliktel-
se som har alagts eller ett forbud som har
meddelats med stéd av jarnvigslagen och
som forenats med vite, hot om tvangsutfo-
rande eller hot om avbrytande, inte domas till
straff for samma gérning.

86 §. Anmdrkning och varning. Denna pa-
ragraf ar ny i jarnvédgslagen. Motsvarande
bestimmelser ingar bla. i den nya luft-
fartslagen. Enligt paragrafen kan Trafiksi-
kerhetsverket ge en bertrd jarnvigsoperator
eller en bannitsforvaltare en anmirkning el-
ler varning, om denne handlar i strid med la-
gen eller krav som utfdrdats med st6d av den.
En varning kan ges ifall en anmérkning, med
beaktande av de omstindigheter som framgar
1 drendet som en helhet, inte kan anses vara
tillrdcklig. En anmérkning kan ges muntligt
eller skriftligt. En varning ska alltid ges
skriftligt.

87 §. Trafiksckerhetsverkets rdtt att anviin-
da administrativt tvang. | denna paragraf {o-
reskrivs om administrativt tvang som Trafik-
sikerhetsverket kan anvénda i egenskap av
sikerhetsmyndighet och regleringsmyndighet
ndr det skoter sina uppgifter. Enligt bestdm-
melsen kan verket i egenskap av sidkerhets-
myndighet och regleringsorgan, efter att ha
gett vederbdrande tillfille att yttra sig, aldgga
en jarnvagsoperator eller en bannitsférvalta-

re att avhjdlpa fel och forsummelser samt
alagga denne forpliktelser eller forbjuda en
atgird, om denne trots en anmiérkning eller
varning handlar i strid med denna lag eller
krav som har utfirdats med stéd av den. Ver-
ket kan i enlighet med viteslagen
(1113/1990) forena aldggandet med vite, hot
om tvangsutférande eller hot om avbrytande.
Innan verket vidtar atgirder ska det ge akto-
ren i fraga tillfille att yttra sig.

88 §. Ingripande i atgdrd eller hdndelse.
Denna paragraf motsvarar 48 § i den gillan-
de jarnvégslagen. Enligt paragrafen har Tra-
fiksdkerhetsverket rétt att avbryta en atgérd
eller annan hindelse som hotar eller paverkar
jirnvéigen, om det finns grundad anledning
att anta att jarnvigssystemets sikerhet eller
minniskors liv eller hdlsa #r hotade. Pa
samma grunder kan verket avbryta en atgird
eller en hindelse som orsakar betydande
egendoms- eller miljoskador.

17 kap. Sdrskilda bestimmelser

89 §. Finansiering av banhdallningen. |
denna paragraf foéreskrivs om finansiering av
banhéllningen. Paragrafen motsvarar 3 § i
den gillande jdrnvigslagen. Avsikten dr att
statens bannit ocksa i fortsittningen ska un-
derhallas och byggas ut i den utstrdckning
som statliga budgetanslag och 6vrig finansie-
ring tillater. Annan finansiering kommer
emellertid endast i begriansad utstrickning att
komplettera den statliga budgetfinansiering-
en. Exempelvis kommuner eller industrian-
laggningar kan delta i finansieringen. Den
grundavgift som tas ut hos jarnvigsoperats-
rerna beaktas i statsbudgeten och anvisas f6r
banhéllning.

90 §. Forsdkringsplikt. Paragrafen motsva-
rar 11 § i den gillande lagen. Enligt paragra-
fen ska jarnvigsoperatérer ha en gillande
tillrdcklig ansvarsférsdkring eller ha vidtagit
motsvarande arrangemang for att ticka skada
som orsakas nagon annan genom anvindning
av fordon pa bannitet och som jdrnvigsope-
ratoren enligt lag eller avtal ansvarar for. Vid
beddmningen av om ansvarsforsdkringen &r
tillrdcklig ska man beakta verksamhetens art
och omfattning samt de risker som &dr férena-
de med verksamheten. Forsdkringen forut-
sitts vara i kraft under hela den tid som verk-
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samheten bedrivs. Fragan om en ansvarsfor-
sakring ar tillrdcklig ska for jarnvagsforetags
vidkommande bedémas av kommunika-
tionsministeriet i egenskap av tillstindsmyn-
dighet, medan fragan om 6vriga jarnvigsope-
ratorers ansvarsforsdkring &r tillrdcklig ska
bedomas av Trafiksdkerhetsverket i egenskap
av beviljare av sikerhetsintyg.

91 §. Lagens forhallande till konkurrens-
lagstifiningen. Paragrafen motsvarar 67 § i
den gillande lagen. Om ett drende som Tra-
fiksdkerhetsverket behandlar giller ett forfa-
rande som kan bryta mot bestimmelserna i
lagen om konkurrensbegransningar
(480/1992) kan verket med stéd av 1 mom.
hinskjuta drendet till behandling i enlighet
med nimnda lag till den del som det ir fraga
om konkurrensbegransningar.

| paragrafens 2 mom. f6reskrivs att nir
jarnvigsmarknadens konkurrensbegrins-
ningar och deras skadliga verkningar bed6ms
ska ocksd denna lag och de bestimmelser
och foreskrifter som utfirdats med stod av
den beaktas.

92 §. Jdarnvdgsforetags bokforing. Denna
paragraf motsvarar 63 § i den géllande lagen.
Enligt paragrafen ska jarnvigsforetag i sin
bokforing iaktta de bestimmelser som giller
inom Europeiska unionen och i Finland.
Dessutom ska jarnvigsforetagen gora en
kalkyl 6ver godstrafikens 16nsamhet samt en
arlig sammanstéllning av sina produktions-
tillgangar och deras virde samt de ansvars-
forbindelser som har samband med produk-
tionstillgaingarna. Sammanstéllningen ska of-
fentliggoras. Inkomster fran persontrafik som
upphandlas som offentliga tjanster ska bok-
foras separat och far inte anvéndas for att
ticka kostnaderna for annan affirsverksam-
het.

93 §. Overklagande. Denna paragraf mot-
svarar 66 § i den gillande lagen. Enligt para-
grafens 1 mom. far beslut som Trafikséker-
hetsverket har fattat med stod av 87 § Sver-
klagas i enlighet med viteslagen. 1 Ovrigt
overklagas Trafiksikerhetsverkets, Trafik-
verkets och ministeriets beslut genom besvir
enligt forvaltningsprocesslagen (586/1996)
om inte ndgot annat foreskrivs i jarnvigsla-
gen. Hir hdnvisas bl.a. till 72 § 1 mom. dar
det foreskrivs om de beslut av Trafikverket

som kan omprovas av Trafiksdkerhetsverket i
egenskap av regleringsorgan.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs att beslut
som Trafikséikerhetsverket har fattat for att
avgdra meningsskiljaktigheter om tillhanda-
hallande eller prissittning av tjanster som av-
ses 1 34 och 35 § far overklagas genom be-
svar till marknadsdomstolen i enlighet med
forvaltningsprocesslagen. For tydlighetens
skull foreskrivs i momentet dessutom att
marknadsdomstolens beslut 6verklagas ge-
nom besvir till hdgsta férvaltningsdomstolen
i enlighet med forvaltningsprocesslagen.

| paragrafens 3 mom. foreskrivs att om mi-
nisteriet inte har avgjort en koncessionsanso-
kan inom den tid som anges i 13 § 1 mom.
eller om Trafiksidkerhetsverket inte inom den
tid som anges i 72 § 2 mom. har avgjort en
begidran om omprdvning eller inom den tid
som anges i 7 § 2 mom. avgjort ett drende
om beviljande eller godkdnnande av ett si-
kerhetsintyg eller inom den tid som anges i
17 § 2 mom. avgjort ett drende om beviljande
eller godkénnande av ett sikerhetstillstand,
kan sokanden anfora besvér. Besviren anses
da avse ett avslag pa ansékan. Sadana besvir
far anforas tills beslut har meddelats med an-
ledning av anstkan. Ministeriet och Trafik-
sikerhetsverket ska underrétta besvirsmyn-
digheten om att ett beslut har meddelats. Pa
anforande och behandling av besvér enligt
momentet tilldimpas i dvrigt forvaltningspro-
cesslagen.

94 §. Myndigheternas rdtt att fa upplys-
ningar. Denna paragraf motsvarar 62 § i den
géllande lagen. | paragrafen preciseras emel-
lertid i vissa avseenden de grunder pa vilka
myndigheterna har rétt att trots afférs- eller
yrkeshemlighet f&4 uppgifter av jarnvigstra-
fikoperatdrer och andra aktSrer inom jdrn-
vigssystemet. Ritten att fa i lagen ndmnda
tillstand och intyg &r forenad med rapporte-
ringskrav som det foreskrivs ndrmare om i
andra bestimmelser. Dessutom har Trafiksi-
kerhetsverket behov att av aktdrer inom
branschen fa uppgifter framfor allt i sin verk-
samhet som regleringsorgan samt nér verket i
enlighet med lagen verkar som tillsynsmyn-
dighet. Trafikverket beh6ver for sin del upp-
gifter av jarnvigsoperatorer for att bestimma
banavgifter samt for statistik och undersok-
ningar.
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95 §. lkrafitridande. Lagen foreslas trida i
kraft s& snart som mojligt efter det att riksda-
gen har godkint lagforslaget. Genom lagen
upphévs den gillande jarnvigslagen jdmte
dndringar.

96 §. Overgangsbestammelser. Den fGre-
slagna lagen innebdr en relativt genomgri-
pande revidering av lagstiftningen om jérn-
vagstrafik. 1 96 § sammanstills de &ver-
gangsbestimmelser som behévs i samband
med att lagen trdder i kraft.

Med stdd av den gillande lagen har utfér-
dats statsradets férordning om jarnvigssy-
stemets sdkerhet och driftskompatibilitet
(750/2006), statsradets foérordning om jdrn-
véagstrafikens tagplaneperiod och anstkan om
bankapacitet (751/2006) och statsradets for-
ordning om tjénster som skall tillhandahallas
jarnvigsoperatorer (1059/2007). Av dessa
avses de tva forst namnda forordningarna re-
videras i samband med ikrafttridandet av den
nya jarnvigslagen. Dédremot finns det inget
behov att dndra innehéllet i den sist nimnda
forordningen. Darfor foreslas det att det i 1
mom. tas in en bestimmelse med stdd av vil-
ken bestimmelserna i den sist ndmnda for-
ordningen tillimpas som sidana, tills annat
beslutas eller féreskrivs om tillimpningen av
dem.

Med stod av 5 § i den géllande jarnvégsla-
gen som enligt propositionen ska upphévas
har endast VR Aktiebolag beviljats konces-
sion. Koncessionen har fran och med den 1
januari 2010 &verforts pa VR-Group Ab i
samband med de bolagsarrangemang som
under ar 2009 genomfdrdes inom VR-
koncernen. Efter att den foreslagna lagen
tratt i kraft maste VR-Group anséka om kon-
cession enligt den nya lagen. Den nuvarande
koncessionen som VR har beviljats foreslés
med stéd av 2 mom. vara i kraft till den 1
september 2012, varefter koncessionshavaren
ska ha en ny koncession i enlighet med denna
lag.

Enligt 56 § i den gillande lagen har Trafik-
verket med fGrvaltare av privata sparanléigg-
ningar som anslutits till statens bannit ingétt
avtal om ibruktagande och underhall som
géller anslutningen av privata sparanlidgg-
ningar. Tidigare har det beviljats anslutnings-
tillstand for anslutningen av privata sparan-
liggningar till statens bannit. Enligt 3 mom.

ska anslutningsavtalen och anslutningstill-
standen fortsitta att gélla som sadana.

Sdkerhetsintyg som beviljats med stéd av
31 § i den gamla lagen och sékerhetstillstand
som beviljats Trafikverket med stod av 32 § i
den gamla lagen ska med stod av 4 mom.
giélla under den tid for vilken de har beviljats.
VR-Group Ab:s nuvarande sdkerhetstillstand
giller till den 30 april 2012. Trafikverkets
nuvarande sékerhetstillstand géller likasa till
den 30 april 2012.

Uppskattningsvis 6ver 200 forvaltare av
privata sparanldggningar eller sammanslut-
ningar av dem blir bannétsforvaltare da den
nya lagen trider i kraft. For dem giller sa-
lunda bestimmelserna om bannétsforvaltare
och deras forpliktelser. De ska bl.a. ha siker-
hetstillstand enligt den nya lagens 16 §. Be-
redningen av ansokningar om sdkerhetstill-
stand innebér administrativt arbete for de nya
bannétsforvaltarna och myndighetsstyrning.
A andra sidan méiste Trafiksikerhetsverket
reservera tillrickligt med tid fér behandling
av ansOkningarna. | syfte att sdkerstilla en
tillrackligt lang Svergangsperiod foreskrivs i
den foreslagna paragrafens 5 mom. att de nya
bannétsforvaltare som forvaltar Gver en spar-
anlidggning i en hamn som hor till det trans-
europeiska transportnitverket tidigast den 1
augusti 2011 och senast den 1 juni 2012 ska
ansoka om s#kerhetstillstind. Ovriga forval-
tare av privata sparanldggningar som hor till
lagens tillimpningsomrade ska ansdka om
sikerhetstillstand tidigast den 1 januari 2012
och senast den 1 augusti 2013. Trafiksiker-
hetsverket ska i enlighet med 19 § 2 mom.
besluta om beviljande av s#dkerhetstillstand
inom fyra manader fran det att verket har fatt
alla de uppgifter som behovs for att avgora
drendet.

VR-Group Ab som i Finland bedriver jdrn-
véigssamtrafik mellan Finland och Ryssland
ska for de ryska fordon som anvénds i sam-
trafik anstka om ett i 60 § avsett undantag
fran de krav som giller anvisande och certi-
fiering av underhéallsansvariga enheter. Ett
undantag ska enligt 6 mom. ansdkas for for-
sta gangen senast den 31 maj 2011, Undantag
ska anstkas med iakttagande av det forfaran-
de for dndring av sidkerhetsintyg som avses i
8 §. For anstkan om undantag ska bolaget i
sitt séikerhetsstyrningssystem ta in en beh&v-
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lig beskrivning av de atgdrder, med vilka bo-
laget sikerstiller att det atar sig att transpor-
tera endast sddana ryska fordon som dr un-
derhallna pa ett tillborligt sétt och med vilka
det kan trygga att de &r sdkra i drift pa
bannitet.

Fordon som anvénds i samtrafik och anlén-
der fran Ryska federationen ska efter att la-
gen tritt i kraft ha tillstand for ibruktagande.
Det nya forfarandet forutsiitter att Trafiksi-
kerhetsverket som tillstindsmyndighet forbe-
reder sig for forfarandet och reserverar till-
riickliga resurser for tillstindsprocessen. A
andra sidan ska VR-Group Ab i egenskap av
det jarnvigsforetag som skdter samtrafiken i
Finland komma 6verens med Rysslands jirn-
viagsbolag RZD om de praktiska arrange-
mang som forfarandet forutsitter. For att si-
kerstédlla en tillrdckligt lang Svergangsperiod
foreskrivs i den fGreslagna paragrafens 7
mom. att fordon som avses i momentet fran
och med den 1 januari 2013 ska ha ett till-
stand for ibruktagande beviljat av Trafiksa-
kerhetsverket .

Enligt driftskompatibilitetsdirektivets arti-
kel 21.12 ska godkinnande att ta fordon i
bruk som beviljats fére den 19 juli 2008, in-
begripet godkinnanden som beviljats med
stéd av internationella avtal, fortsitta att gil-
la pa de villkor de ursprungligen beviljats.
enlighet med direktivet foreslas i 7 mom. en
bestaimmelse enligt vilken kravet pa tillstand
for ibruktagande enligt 57 § inte giller for-
don som anviinds i samtrafik mellan Finland
och Ryssland och har tagits i bruk i Finland
fore den 19 juli 2008.

Foreskrifter som Jarnvagsverket, Banfor-
valtningscentralen och Trafiksdkerhetsverket
har utfdrdat med stod av tidigare lagar forblir
i enlighet med 8 mom. i kraft som Trafiksa-
kerhetsverkets foreskrifter till dess att nagot
annat foreskrivs eller bestams.

2 Nirmare bestimmelser och fore-
skrifter

Avsikten dr att genom forordning av stats-
radet utfirda ndrmare bestdimmelser om
tjanster som Trafikverket tillhandahaller
jirnvégsoperatérer, om utbildningstjinster,
om gemensamma sikerhetsindikatorer, om

Trafiksikerhetsverkets arsberittelse, om an-
sokan om undantag fran tekniska specifika-
tioner for driftskompatibilitet, om EG-
forsékran om Overensstimmelse och ldmp-
lighet samt om forfarandet f6r utfirdande av
forsdkran, om de krav som stills pa anmilda
organ och organ som ansvarar for oberoende
sakerhetsbeddmning och deras uppgifter
samt om jdrnvigsoperatorers och bannétsfor-
valtares skyldighet att gdra anméilan om
olyckor och olyckstillbud. Dessutom bemyn-
digas Trafiksdkerhetsverket att for tryggande
av sdkerheten utfirda n#&rmare foreskrifter
om trafiken pd bannitet, om trafikledning
och banarbeten, om forfarandet for ibrukta-
gande, om sékerhetsstyrningssystem, om ma-
teriel som anvénds pad bannitet och trafike-
ring med materielen, om fordonsunderhall,
om underhallsverkstider och certifiering av
underhéllsansvariga enheter, om spéaranldgg-
ningar, om sparanordningar och banunder-
hall, om sdkerhetsanordningar i samband
med jidrnvigar, om signaler, signalsystem
och tecken, om uppgifter som ska antecknas i
fordonsregistret och banregistret, om bered-
skap for olyckor och olyckstillbud, om upp-
tagningssitt och forvaringstider for doku-
mentation fran inspelningar samt bannitsfor-
valtarnas och jdrnvigsoperatorernas siker-
hetsrapporter.

Regleringen pa ldgre niva dr huvudsakligen
av teknisk natur och innehaller inga bestam-
melser som generellt ber6r individens rittig-
heter eller skyldigheter eller som annars mas-
te utfdrdas genom lag. De direktivbilagor och
med stod av direktiven utfirdade kommis-
sionsbeslut som ligger till grund for re-
gleringen dr av teknisk natur. Normerna gill-
er en sndv malgrupp som huvudsakligen be-
star av jarnvigsoperatdrer och bannitsforval-
tare samt av dessas anstiillda. Avsikten dr att
genom kommittologiférfarande gora #nd-
ringar i direktivbilagorna vartefter den tek-
niska utvecklingen och utvecklingen av jdrn-
véagssikerheten fortskrider.

3 Ikrafttridande

Lagen foreslas trida i kraft sd snart som
mojligt.
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4 Forhallande till grundlagen samt
lagstiftningsordning

I lagforslaget ingar ett antal bestimmelser
som det dr skil att betrakta fran statsforfatt-
ningsrittslig synpunkt. Det dr framfor allt
fraga om bemyndiganden att utfirda normer
pa lagre niva samt om bestimmelser som be-
ror néringsfrihet. De bestimmelser och fore-
skrifter som med stéd av lag foreslas bli ut-
fairdade pa liagre niva &r huvudsakligen de-
taljbestimmelser av teknisk natur, s& som
konstateras ovan i avsnittet "Nérmare be-
stimmelser och foreskrifter”. Genom re-
glering pa ldgre niva verkstills bl.a. vissa av
jarnvigssikerhetsdirektivets bilagor som det
ir meningen att uppdatera genom kommitto-
logiférfarande. Normerna pa ldgre niva beror
sndva malgrupper och ingriper sélunda inte i
individens rittigheter eller skyldigheter. Det
foreslas att de grundldggande forutsiittning-
arna i detta avseende regleras genom lag.

I lagen foreslas bestimmelser som inskrin-
ker friheten att bedriva jarnvigstrafik och
som salunda ber6r nédringsfriheten. Bestdm-
melserna dr forenliga med unionslagstift-
ningen och inskrinker inte niringsfriheten pa
ett sétt som strider mot de grundlidggande rit-
tigheterna.

Enligt propositionen ska Trafikverket an-
svara for ordnandet och koordineringen av
trafikledningen pa statens bannét i hela lan-
det, men verket kan upphandla trafikled-
ningstjinsterna hos offentliga eller privata

serviceproducenter. Som ett anmilt organ en-
ligt lagen och som ett organ som ansvarar for
oberoende sikerhetsbedomning kan verka ett
bolag som inte hor till statsférvaltningen eller
en sammanslutning som har ritt att gbra sa-
dana kontroller som avses i 63 och 65 § och i
samband ddrmed fa tilltréde till platser i den
man som det dr nédvandigt for att utféra kon-
trollerna. Kontroller som innebir intrang i
hemfriden avgrénsas dock utanfér kontroll-
ratten. Enligt 64 § ska ett anmilt organ i sin
verksamhet iaktta kraven pa god f6rvaltning.
De uppgifter som avses ovan ska pa grund av
sin karaktdr inte anses innebdra betydande
utévning av offentlig makt i den bemirkelse
som avses i grundlagens 124 §.

Trafiksidkerhetsverket har enligt proposi-
tionen ritt att for skotseln av sitt tillsynsupp-
drag fa tilltride till jarnvagsoperatérens, ban-
nitsforvaltares och inom jidrnvigssystemet
verksamma fGretags lokaler och att fa till-
gang till register, forteckningar och andra
dokument. Dessutom 4r de nimnda nirings-
idkarna och Trafikverket trots sekretessplik-
ten skyldiga att ge Trafiksdkerhetsverket de
uppgifter som verket behdver for sitt till-
synsuppdrag. De rittigheter som Trafiksé-
kerhetsverket foreslas fa maste anses vara
motiverade med tanke pa den tillsyn som
verket ansvarar for.

Med st6d av vad som anf6rs ovan foreldggs
Riksdagen féljande lagforslag:
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Lagforslag

Jiarnvigslag

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1 kap.
Allmiinna bestiimmelser

1§
Lagens syfte och tillimpningsomrade

Syftet med denna lag dr att frimja jdrn-
véagstrafiken, jarnvigssystemets sidkerhet och
driftskompatibilitet samt en effektiv anvand-
ning av bannitet. Lagen har ocksd som mal
att skapa likvardiga och icke-diskriminerande
forutsdttningar for verksamhet pa jarnvigs-
marknaden.

Lagen tillimpas pa jarnvigssystemet i Fin-
land, p& banarbete, pa trafiken pa bannitet
samt pa fordon som anvénds pa bannitet. Be-
stimmelserna i 4 kap. tillimpas endast pa
anviandningen av statens bannit och pa till-
delningen av bankapacitet pa statens banniit
samt pa det anvindningsavtal, den verksam-
hetsstyrning genom kvalitetskrav pa utfran-
de och den beskrivning av bannétet som gill-
er trafiken pa statens bannit. Bestimmelser-
na om tjadnster och banavgifter i 5 kap. till-
limpas endast pa tjdnster som tillhandahalls
pd och har anknytning till statens bannéit
samt pa de banavgifter som tas ut for trafik
pa statens bannit, om inte nagot annat fore-
skrivs i denna lag.

Lagen tillimpas inte pa

1) metro- och sparvagnstrafik och inte hel-
ler pa andra system for latt spartrafik,

2) sparanldggningar som funktionellt &r &t-
skilda fran det Gvriga jarnvdgssystemet och
som enbart idr avsedda for lokal persontrafik
och inte pad jarnvigsoperatérer som uteslu-
tande bedriver trafik pd sparanliggningar
som avses i denna punkt,

3) sadana sparanldggningar och i 2 § defi-
nierade fordon som uteslutande anvinds pa
dem och som forvaltaren av sparanliggning-
en eller fordonsdgaren anvinder enbart for
sin egen godstrafik, om inte ndgot annat fore-
skrivs i denna lag, och inte heller pa

4) sparanldggningar och fordon som dr av-
sedda att anvindas endast for lokala eller hi-
storiska dndamal eller for turism, om inte na-
got annat foéreskrivs i denna lag.

28
Definitioner

I denna lag avses med

1) jarnvdgsforetag ett offentligt eller pri-
vatréttsligt foretag eller nagon annan sam-
manslutning som med stdd av en koncession
som beviljats inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet sdsom sin huvudsakliga
verksamhet bedriver person- eller godstrafik
pa jarnvdg och som &r skyldig att tillhanda-
halla dragkraft; med jarnvigsforetag avses
ocksa foretag som enbart tillhandahaller
dragkraft,

2) banndt statens bannit som forvaltas av
Trafikverket samt privata sparanliggningar
som omfattas av lagens tillimpningsomrade,

3) bannditsforvaltare Trafikverket samt
forvaltare av privata sparanliggningar som
omfattas av lagens tillimpningsomréde,

4) bedrivande av jdrnvdgstrafik trafik som
bedrivs av jarnvigsforetag, trafik i anslutning
till banunderhall, museitrafikoperatorers tra-
fik, trafik som bedrivs av foretag eller sam-
manslutning som sdsom annan &n sin huvud-
sakliga verksamhet bedriver trafik och ban-
nétsforvaltares trafik pa bannitet,
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5) museitrafik sadan till sin omfattning
obetydlig trafik som en sammanslutning med
museimateriel bedriver pa bannitet utan
vinstsyfte,

6) foretag som skoter banunderhall ett {6-
retag som utfor bygg- och underhallsarbeten
pé bannitet och bedriver trafik pa bannitet i
anslutning dértill,

7) trafik tagtrafik och vixlingsarbete,

8) bankapacitet den férmaga att formedla
tagtrafik som en jidrnvigslinje har och som
foljer av egenskaperna hos bannét och avser
en viss tidsperiod,

9) den som anscker om bankapacitet ett
jarnvégsforetag, en museitrafikoperatér och
ett foretag som skoter banunderhall samt
andra jarnvagsoperator,

10) privat sparanliggning en sparanligg-
ning som inte ir statsdgd och inte forvaltas
av Trafikverket och som omfattas av lagens
tillampningsomrade,

11) jdrnvdgssystem bannitet inklusive
sparanldggningar och bangérdar, de fordon
som anvinds pa bannitet och andra struktu-
rella och funktionella delsystem samt admi-
nistrationen och anvindningen av systemet i
dess helhet,

12) transeuropeiska jdrnvigssystemet den
helhet som bildas av det jarnvigssystem for
konventionella tdg som avses i punkt 1 i bi-
laga I till Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2008/57/EG om driftskompatibiliteten
hos jarnvigssystemet inom gemenskapen
(nedan drifiskompatibilitetsdirektivet) och
det jarnvigssystem for hoghastighetstig som
avses i punkt 2 i bilaga 1 till driftskompatibi-
litetsdirektivet,

13) drifiskompatibilitet jarnvigssystemets
egenskap att erbjuda siker tagtrafik utan
driftsavbrott samtidigt som prestandakraven
upptylls; driftskompatibiliteten forutsétter att
alla 1 lagen angivna, tekniska och funktionel-
la forutsittningar dr uppfyllda si att de vé-
sentliga kraven har iakttagits,

14) vdasentliga krav de krav som anges i bi-
laga III till driftskompatibilitetsdirektivet och
som jdrnvigssystemet, delsystemen, drifts-
kompatibilitetskomponenterna och grinssnit-
ten ska uppfylla,

15) delsystem system i vilka det transeuro-
peiska jérnvigssystemet har indelats pa
strukturella eller funktionella grunder,

16) tekniska specifikationer for driftskom-
patibilitet de krav som varje delsystem och
varje del av ett delsystem underkastas for att
de visentliga kraven ska kunna uppfyllas och
driftskompatibiliteten i det transeuropeiska
jarnvigssystemet sikerstillas,

17y driftiskompatibilitetskomponenter alla
grundliggande komponenter, grupper av
komponenter, underenheter eller kompletta
enheter av materiel som har inforlivats eller
avses bli inforlivade med ett delsystem och
som driftskompatibiliteten i jarnvigssystemet
ar direkt eller indirekt beroende av; begrep-
pet komponent omfattar bade materiella {6-
remal och immateriella tillgingar, sasom
programvara,

18) fordon rullande materiel som anvénds i
jarnvigssystemet och som rér sig pa egna
hjul, med eller utan dragkraft och som bestar
av ett eller flera strukturella eller funktionella
delsystem eller delar av sddana delsystem,

19) fordonsinnehavare en fysisk eller juri-
disk person som i egenskap av dgare till ett
fordon eller annars har ritt att anvénda for-
donet som transportmedel och som &r regi-
strerad som dess innehavare i det fordonsre-
gister som avses i 68 §,

20) serie ett antal identiskt lika fordon av
en viss typ,

21) fordonstyp de grundlaggande projekte-
ringskénnetecknen f6r ett fordon som omfat-
tas av ett enhetligt typkontrollintyg,

22) specialfall del i jarnvigssystemet som
nddvindiggor sirskilda tillfilliga eller defini-
tiva foreskrifter i de tekniska specifikationer-
na for driftskompatibilitet pa grund av geo-
grafiska eller topografiska hinder eller for att
stadsmiljon eller strdvan att uppna kompati-
bilitet med det befintliga systemet stiller upp
begrénsningar,

23) ombyggnad sadant storre arbete for att
dndra ett delsystem eller en del av ett delsy-
stem som forbéttrar delsystemets totala pre-
standa,

24) modernisering sadant stérre arbete for
att byta ett delsystem eller en del av ett del-
system som inte dndrar delsystemets totala
prestanda,

25) ibruktagande alla atgdrder som sam-
mantagna gor att ett delsystem eller ett for-
don firdigstills for projekterad drift,
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26) underhallsansvarig enhet den enhet
som har ansvar for underhallet av ett fordon
och r registrerad som sédan i det nationella
fordonsregistret,

27) upphandlande enhet en fysisk eller ju-
ridisk person som bestdller projektering
och/eller uppbyggnad och/eller modernise-
ring och/eller ombyggnad av ett delsystem
samt svarar for genomforandet av detta,

28) gemensamma sdkerhetsindikatorer den
information som ska samlas in for att gora
det ldttare att bedoma hur sidkerhetsmalen
uppnas och for att 6vervaka den allminna ut-
vecklingen av sidkerheten och som riknas
upp i radets direktiv 95/18/EG om tillstand
for jarnvigstoretag och i bilaga I till radets
direktiv 2004/49/EG om sikerhet pa gemen-
skapens jarnvdgar och om #ndring av radets
direktiv 95/18/EG om tillstdnd for jarnvigs-
foretag och direktiv 2001/14/EG om tilldel-
ning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgif-
ter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur
och utfirdande av sikerhetsintyg (nedan
Jjarnvdigssdkerhetsdirektivet),

29) gemensamma sdkerhetsmal den lagsta
sikerhetsniva for jarnvigssystemet och dess
olika delar som faststélls som kriterier for en
acceptabel riskniva i artikel 7 i jarnvigssi-
kerhetsdirektivet,

30) gemensamma sdkerhetsmetoder de me-
toder som avses i artikel 6 i jarnvigssdker-
hetsdirektivet och som utarbetats for be-
skrivning av hur sékerhetsnivan och uppna-
endet av sdkerhetsmalen och uppfyllandet av
andra sidkerhetskrav bedoms, och

31) anmdlda organ de organ som har till
uppgift att bedoma driftskompatibilitetskom-
ponenternas dverensstimmelse eller lamplig-
het f6r anvéndning eller att handlégga forfa-
randet fér EG-kontroll av delsystemen.

2 kap.
Bedrivande av jarnvigstrafik
38

Forutsdttningar for bedrivande av jirnvdgs-

trafik

Ett jarnvigsforetag har ritt att bedriva jarn-
véagstrafik under forutsittning att

1) jarnvégsforetaget har ett saddant siker-
hetsintyg som avses i 4 § och som omfattar
alla de jarnvigslinjer dir trafiken ska bedri-
vas,

2) jarnvigsforetaget har koncession enligt
10 § eller koncession som beviljats for bedri-
vande av jarnvdgstrafik nagon annanstans
inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet,

3) jarnvigsforetaget har beviljats den ban-
kapacitet som behovs for trafiken i enlighet
med 26 §,

4y jarnvagsforetaget har ingatt ett avtal med
Trafikverket om anvéndning av bannitet en-
ligt 30 §, och att

5) de villkor f6r bedrivande av jarnvigstra-
fik som avses i denna lag eller som foreskrivs
eller bestims med stéd av denna lag i 6vrigt
ar uppfyllda.

Vad som i 1 mom. foreskrivs om jarnvigs-
foretags ritt att bedriva jarnvigstrafik géller
dven museitrafikoperatdrers ritt att bedriva
jarnvigstrafik, med undantag for 1 mom. 2
punkten, samt Svriga jarnvigsoperatorers ritt
att bedriva jarnvigstrafik, med undantag for
1 mom, 2, 3 och 4 punkten.

Alla jarnvigsoperatorer ska dessutom ha
ansvarsforsikring som avses i 90 § eller na-
got annat motsvarande arrangemang.

48
Scikerhetsintyg

En jidrnvigsoperator ska for bedrivande av
jarnvigstrafik ha ett sdkerhetsintyg som be-
star av en siddan A-del och en sidan B-del
som avses i7 §.

58§
Ansdkan om sdkerhetsintyg

En jarnvigsoperator ska anscka om sdker-
hetsintygets A-del och B-del hos Trafiksi-
kerhetsverket. En s6kande med en giltig A-
del som beviljats i ndgon annan stat inom Eu-
ropeiska ekonomiska samarbetsomradet ska
anstka om sdkerhetsintygets B-del hos Tra-
fiksdkerhetsverket innan sokanden kan inleda
jarnvégstrafik i Finland.
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Sokanden ska i ansdkan uppge om den
giller person- eller godstrafik eller badadera
eller vixlingsarbete. Till ansdkan ska sékan-
den foga en kopia av dokumentationen Gver
sitt sdkerhetsstyrningssystem och en utred-
ning Sver hur de dvriga forutsittningarna for
beviljande av sidkerhetsintyg enligt 6 § ir
uppfyllda samt specificera vilken del av
bannétet ansékan giller. Sokanden ska pé
Trafiksdkerhetsverkets begéran utan drojs-
mal, dock senast en manad fran den dag da
s6kanden fatt del av begdran om tilldggsut-
redning, ldmna de kompletterande uppgifter
som behdvs for att avgora drendet.

68§

Forutscittningar for beviljande av sdkerhets-
intyg

Trafiksidkerhetsverket ska bevilja s6kanden
sikerhetsintygets A-del, om sdkanden i en-
lighet har ett 1 40 § avsett sdkerhetsstyrnings-
system som uppfyller kraven.

Trafiksdkerhetsverket ska bevilja sékanden
sikerhetsintygets B-del, om sokanden visar
att

1) den uppfyller de bestimmelser och fore-
skrifter som giller den del av bannitet dar
trafiken ska bedrivas och kan sikerstilla att
de iakttas,

2) dess personalkategorier och de personal-
kategorier som anlitas av underleverantdrer
ir utbildade och kompetenta for sin uppgift i
enlighet med relevanta foreskrifter, och att

3) den rullande materiel som anvénds
stimmer &verens med relevanta foreskrifter
och att underhallet av dess fordon &r ordnat
pa behorigt sitt.

Innan sdkerhetsintyget beviljas ska Trafik-
sakerhetsverket dessutom kontrollera att
jirnvégsoperatdrer som inte dr jarnvigsfore-
tag har en i 90 § avsedd ansvarsforsakring el-
ler nidgot annat motsvarande arrangemang.
Dessutom ska verket kontrollera att sdkan-
dens fordon uppfyller de tekniska specifika-
tionerna for driftskompatibilitet i fraga om
drift och trafikledning till de delar som speci-
fikationerna dr tillampliga.

78
Beviljande av scikerhetsintyg

Med sikerhetsintygets A-del godkénner
Trafiks@kerhetsverket sokandens sdkerhets-
styrningssystem och med sdkerhetsintygets
B-del s6kandens sddana dokument och forfa-
randen som hénfor sig till uppfyllandet av de
villkor som foreskrivs i 6 § 2 och 3 mom.

Trafiksidkerhetsverket ska avgdra en anso-
kan om s#kerhetsintyg inom fyra manader ef-
ter det att verket har fatt alla de uppgifter
som behovs for avgérandet. Verket kan for-
ena sikerhetsintyget med villkor som tryggar
jarnvigssystemets sidkerhet med beaktande
av arten och omfattningen av sdkandens
verksamhet.

Trafiksdkerhetsverket beviljar sékerhetsin-
tyg for hogst fem ar i sdnder. Ett i en stat
inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet beviljat sékerhetsintygs A-del &r giltig
inom hela samarbetsomradet. En B-del som
beviljats av verket dr giltig endast i Finland.

88
Andring av sckerhetsintyg

Om arten eller omfattningen av intygsinne-
havarens verksamhet férdndras i nagot vi-
sentligt avseende, ska denne anstka om &nd-
ring av sidkerhetsintyget till de delar som for-
indringen inverkar p& fGrutsittningarna for
sikerhetsintyget.  Intygsinnehavaren  ska
dessutom omedelbart underritta Trafikséker-
hetsverket om andra @ndringar som har bety-
dande inverkan pa forutsdttningarna for si-
kerhetsintyget samt om anstillning av nya
personalkategorier och ibruktagande av nya
fordonstyper.

Trafiksdkerhetsverket kan pa ansékan av
intygsinnehavaren eller efter att ha fatt en
underrittelse som avses i 1 mom. och en an-
sokan som intygsinnehavaren har gjort pa ba-
sis av den dndra ett sidkerhetsintyg som det
har beviljat eller en del av det, om forutsitt-
ningarna f6r beviljande av intyget har forénd-
rats. Verket kan dessutom pa ansékan av in-
tygsinnehavaren dndra intyget eller en del av
det, om bestimmelserna och foreskrifterna
om forutsittningarna for beviljande av siker-
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hetsintyg dndras visentligt. Verket kan kriva
att intygsinnehavaren anséker om dndring av
sikerhetsintyget.

9§

Aterkallande av scikerhetsintyg

Om intygsinnehavaren inte langre uppfyller
forutsittningarna for att fa ett sékerhetsintyg,
ska Trafiksékerhetsverket ge denne méjlighet
att avhjilpa bristerna inom skilig tid. Tids-
fristen far inte vara kortare dn tvd manader.
Nar tidsfristen har 16pt ut ska verket efter att
ha hort intygsinnehavaren aterkalla séker-
hetsintyget helt eller delvis, om intygsinne-
havaren inte har avhjélpt bristerna eller i 6v-
rigt inte lingre uppfyller forutséttningarna
for att fa sdkerhetsintyg, och bristerna maste
anses vara visentliga.

Verket kan dock omedelbart aterkalla ett
sikerhetsintyg som det har beviljat, om det ar
fradga om en sirskilt allvarlig brist som kan
medfora fara for jarnvigssystemets sikerhet.

Verket kan aterkalla ett sdkerhetsintyg som
det har beviljat ocksa om det konstaterar att
innehavaren inte har bedrivit jarnvagstrafik
under de senaste tolv manaderna efter det att
sikerhetsintyget beviljades.

Verket ska utan drojsmal underritta kom-
munikationsministeriet, nedan ministeriet,
bannitsforvaltarna och Europeiska jarnvigs-
byran om att ett sdkerhetsintyg aterkallats.
Dessutom ska verket utan drdjsmal underrt-
ta den medlemsstats sikerhetsmyndighet om
aterkallandet av ett sidkerhetsintygs A- eller
B-del som har utfirdat den andra delen av in-

tyget.
10 §

Koncession

Ett jarnvagsforetag ska for bedrivande av
jarnvigstrafik ha en koncession som beviljats
av ministeriet eller av nagon annan myndig-
het inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet.

11§

Sokande av koncession

Den som anstker om koncession ska ge
ministeriet uppgifter om

1) de personernas anseende som utsetts till
uppgifter inom stkandens operativa ledning,

2) fordonens egenskaper och underhéll,
sirskilt med avseende pa sdkerhetskraven,

3) den sdkerhetsansvariga personalens
kompetens och yrkesutbildning,

4y sina tillgangar och skulder,

5) sitt egna och frimmande kapital, till-
rackligt specificerade,

6) sina inkomster av och utgifter for verk-
samheten, inklusive anskaffningsutgifterna
for rullande jdrnvdagsmateriel, byggnader,
konstruktioner och markomraden,

7) ansvarsforsikring eller motsvarande ar-
rangemang i enlighet med 90 §.

Stkanden ska pa ministeriets begiran utan
dréjsmal, dock senast inom en ménad fran
den dag da sokanden fatt del av begidran om
tilldggsutredning, ge ministeriet de komplet-
terande uppgifter som behdvs for avgdrande
av drendet. Ministeriet kan dessutom avkridva
sokanden en analys av dennes ekonomiska
tillstand. Analysen ska vara gjord av en revi-
sor eller revisionssammanslutning som en
handelskammare eller Centralhandelskam-
maren har godként.

Sokanden ska betala en ansokningsavgift
pa 1 000 euro till staten i samband med kon-
cessionsansokan.

12§
Forutscittningar for beviljande av koncession

Ministeriet ska bevilja en i Finland etable-
rad sokande koncession for jarnvigstrafik,
om

1) sokanden har for avsikt att som sin hu-
vudsakliga verksamhet bedriva jarnvégstrafik
med rullande materiel som s6kanden férfogar
over eller att tillhandahélla dragkraft,

2) sokanden har ett siddant sdkerhetsintyg
som avses 4§,

3) sokanden dr tillforlitlig och de personer
som har utsetts att skéta uppgifter inom dess
operativa ledning har gott anseende och ir
yrkesmdssigt kompetenta,

4) sokanden #r s& solvent att den enligt en
bedomning av de omstdndigheter som ar
kidnda formér att i minst ett ar fullgora alla
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sina faktiska och foérvintade skyldigheter och
ataganden,

5) sokanden har en i 90 § avsedd tillridcklig
ansvarsforsikring eller nagot annat motsva-
rande arrangemang.

En person som har utsetts att skéta uppgif-
ter inom den operativa ledningen uppfyller
inte det i 1 mom. 3 punkten angivna kravet
pa gott anseende, om han eller hon under de
senaste fem aren har domts till fingelsestraff
eller under de senaste tre aren till botesstraff
for allvarligt brott mot bestimmelser eller {6-
reskrifter om anstillningsforhallanden, nér-
ingsutévning, bokforing, skuldférhallanden,
bedrivande av trafik eller trafiksdkerhet och
om gérningen visar att sbkanden 4r uppenbart
olimplig att bedriva jdrnvigstrafik. Detta
giller ocksa brott mot tullbestimmelser, om
sokanden har for avsikt att bedriva interna-
tionell jarnvagstrafik.

Sokanden uppfyller kravet pa yrkesméssig
kompetens enligt 1 mom. 3 punkten, om s6-
kanden i den utstrickning som ansdkan for-
utsétter har kunskaper och erfarenhet av att
under sdkra former bedriva och Gvervaka
jarnvigstrafik.

Sokanden uppfyller inte solvenskravet en-
ligt 1 mom. 4 punkten, om

1) sokanden eller en person som har utsetts
att skota uppgifter inom den operativa led-
ningen har forsatts i konkurs eller meddelats
néringsforbud enligt lagen om néringsférbud
(1059/1985),

2) en person som har utsetts att skta upp-
gifter inom den operativa ledningen har an-
sokt om skuldsanering enligt lagen om skuld-
sanering for privatpersoner (57/1993), eller
om

3) sokanden har av sin verksamhet f6ran-
ledda, till betydande belopp uppgaende obe-
talda skatter eller lagstadgade socialavgifter
som forfallit till betalning.

Ministeriet kan av sdrskilda skil avvika
fran det krav som avses i 4 mom.

13§
Beviljande av koncession
En ans6kan om koncession ska avgoras

inom tre manader fran det att alla for avgo-
randet av #rendet behovliga uppgifter har

sants in till ministeriet. Ministeriet kan i kon-
cessionen ta in villkor som kompletterar be-
stimmelserna i denna lag eller bestimmelser
eller foreskrifter som meddelats med stéd av
den och som sérskilt har samband med trafi-
kens omfattning och art. Koncessionen kan
pa ansokan beviljas med begridnsningen att
den endast giller person- eller godstrafik.

En koncession som har beviljats i en stat
inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet giller inom hela samarbetsomradet.
Ministeriet ska informera den beh&riga myn-
digheten, om ett jarnvigsforetag som har fatt
koncession i en annan stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet inte ldngre
upptyller forutsittningarna for koncession.

Koncessionshavaren ska inleda sin verk-
samhet inom sex manader fran det att kon-
cessionen beviljades. Ministeriet kan pa be-
gédran av koncessionshavaren, med beaktande
av den speciella arten av de tjanster som ska
tillhandahallas, besluta att verksamheten far
inledas senare #n sex manader efter det att
koncessionen beviljades. Om koncessionsha-
varen inte har inlett sin verksamhet inom sex
manader efter det att koncessionen beviljades
eller har avbrutit sin verksamhet fér minst
sex manader i f6ljd, kan ministeriet be kon-
cessionshavaren inkomma med tilldggsutred-
ning for att utreda forutséttningarna f6r kon-
cessionens giltighet.

Ministeriet omprovar koncessionen och
villkoren for den vart femte ar efter det att
koncessionen beviljats. Dessutom kan mini-
steriet kontrollera om jarnvigsforetaget upp-
fyller de forpliktelser som foretaget i eller
med stéd av denna lag har alagts for bedri-
vande av jarnvdgstrafik, om det finns grun-
dad anledning att misstdnka att forpliktelser-
na inte uppfylls.

14§
Fornyande eller dndring av koncession

Om ett jairnvigsforetag avser att dndra eller
betydligt utvidga sin verksamhet, ska det
lamna in en ny ansdkan till ministeriet eller
lamna sadan tilliggsutredning som ministeri-
et begirt. Ministeriet kan pa grundval av an-
sokan bevilja ny koncession eller dndra kon-
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cessionen eller pa basis av tillaggsutredning-
en ge sitt samtycke till fortsatt verksamhet.

Ministeriet kan krdva en utredning, om
koncessionshavarens rittsliga stéllning Znd-
ras pa ett sitt som kan ha betydelse for den
koncessionsenliga jarnviagstrafiken. Ministe-
riet ska bedoma forutsittningarna for fortsatt
verksamhet s& snart som mojligt efter att ha
fatt koncessionshavarens utredning.

Om ministeriet anser att jarnvigssidkerhe-
ten kan #ventyras vid sddana fordndringar
som avses i 1 och 2 mom., ska det aterkalla
koncessionen med iakttagande av vad som i
15 § foreskrivs om éaterkallande av konces-
sion.

15§
Aterkallande av koncession

Om koncessionshavaren inte lingre uppfyl-
ler forutséttningarna for beviljande av kon-
cession ska ministeriet ge koncessionshava-
ren mojlighet att avhjélpa bristen inom en
rimlig tid som inte far vara kortare dn tva
méanader. Om koncessionshavaren inte har
avhjilpt bristen inom den utsatta tiden och
om bristen maste anses vara visentlig eller
om koncessionshavaren har forsatts i konkurs
och dennes ekonomiska stdllning inte inom
en rimlig tid nar upp till den niva som den
koncessionsenliga jarnvigstrafiken forutsét-
ter, ska ministeriet aterkalla koncessionen
helt eller for viss tid.

Samtidigt som ministeriet konstaterar att
koncessionshavaren inte ldngre uppfyller
solvenskravet kan det besluta att jarnvagstra-
fiken féar fortsétta enligt koncessionen eller i
begrinsad omfattning i hogst sex manader.
Tillstand till fortsatt jarnvigstrafik far emel-
lertid inte beviljas, om jarnvigstrafikens si-
kerhet kan dventyras i det fall att verksamhe-
ten fortsitter.

Ministeriet kan aterkalla koncessionen helt
eller for viss tid, om koncessionshavaren
trots ministeriets anmérkningar allvarligt och
upprepade ganger har brutit mot konces-
sionsvillkoren eller mot bestimmelserna eller
foreskrifterna om jarnvigstrafik. Vid obetyd-
liga dvertrddelser kan ministeriet ge konces-
sionshavaren en varning.

3 kap.
Forvaltning av banniit
16 §
Sckerhetstillstand och tillstandsansckan

Bannitsforvaltare ska ha ett sdkerhetstill-
stand for projektering, byggande, underhall
och forvaltning av bannitet.

En bannitsforvaltare ska anstka om séker-
hetstillstind hos Trafiksakerhetsverket. So-
kanden ska till ansékan foga utredning om att
forutsittningarna for att fa sékerhetstillstand
ir upptyllda.

Sokanden ska pa verkets begiran utan
drojsmal och senast inom en manad efter att
ha fatt verkets begiran sinda in de tillaggs-
uppgifter som behdvs for att avgora drendet.

17§
Beviljande av scikerhetstillstand

Trafiksidkerhetsverket ska bevilja stkanden
sikerhetstillstind om s6kandens sikerhets-
styrningssystem uppfyller de krav som stills
i 40 § och s6kanden visar att den med sitt sd-
kerhetsstyrningssystem och sina interna for-
faranden kan trygga en siker projektering, ett
sikert byggande och underhall samt en séker
forvaltning av bannitet. Genom sitt siker-
hetstillstind godkénner Trafiksdkerhetsverket
bannétforvaltarens sdkerhetsstyrningssystem
och de atgirder som bannitsforvaltaren har
vidtagit for att f6lja de regler och foreskrifter
som giller banniitet.

Trafiksidkerhetsverket ska fatta beslut om
beviljande av sikerhetstillstind inom fyra
manader efter det att alla uppgifter som be-
hovs for att avgora drendet har sdnts in till
verket.

Verket kan foérena sédkerhetstillstindet med
villkor i syfte att trygga jidrnvigssystemets
sidkerhet, med beaktande av arten och om-
fattningen av stkandens verksambhet.

Trafiksdkerhetsverket beviljar sidkerhetstill-
stand for hogst fem ar i sénder.
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18§
Andring av sckerhetstillstind

Bannétsforvaltaren ska utan drdjsmal un-
derritta Trafiksdkerhetsverket om fo6ridnd-
ringar som har betydelse f6r sidkerhetstill-
standet och om vésentliga dndringar i princi-
perna for anvindning och underhall av
bannétet och dess anldggningar.

Verket kan efter att ha underrittats enligt 1
mom. pa anstkan av tillstdndshavaren dndra
sikerhetstillstandet eller en del av det, om
tillstandsforutsattningarna  har  fordndrats.
Dessutom kan verket vid behov pa ansékan
av tillstindshavaren &ndra sikerhetstillstan-
det eller en del av det, om bestimmelserna
eller foreskrifterna, om beviljande av sdker-
hetstillstand dndras i nagot visentligt avse-
ende. Verket kan krdva att tillstindshavaren
ansOker om dndring av sdkerhetstillstandet.

19§
Aterkallande av sckerhetstillstand

Om innehavaren av ett sikerhetstillstand
inte liangre uppfyller tillstindsforutsittning-
arna, ska Trafiksidkerhetsverket ge tillstands-
havaren mdgjlighet att avhjilpa bristen inom
en rimlig tid som inte far vara kortare dn tvé
manader. Nar tidsfristen 16pt ut ska verket ef-
ter att ha hort tillstindshavaren helt eller del-
vis aterkalla sdkerhetstillstandet for gott eller
for viss tid, om tillstdndshavaren inte har av-
hjalpt bristen eller i nagot annat avseende
inte lingre uppfyller tillstandsforutséttning-
arna, och om bristen maste anses vara vésent-
lig.

Verket kan emellertid aterkalla ett sdker-
hetstillstand omedelbart nir det 4r fraga om
en synnerligen allvarlig brist som kan &ven-
tyra jarnvigssystemets sikerhet.

Verket ska utan dr6jsmal underritta mini-
steriet, jarnvigsoperatdrerna och Europeiska
jarnvigsbyran om att ett sdkerhetstillstand
har aterkallats.

4 kap.

Utnyttjande av statens banniit samt ban-
kapaciteten

20 §

Tilltrcide till bannditet och rdtt att anvinda
det

Sadan bankapacitet pa statens bannit som
beviljats enligt detta kapitel far anvidndas for
jarnvigstrafik av jarnvigsforetag som fatt
koncession av ministeriet enligt 10 § eller
som fatt koncession for jirnvigstrafik inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
och som ocksa i andra avseenden uppfyller
de f6rutsittningar for bedrivande av jirn-
végstrafik som féreskrivs i 3 §. Ocksa musei-
trafikoperatorer och féretag som skéter ban-
underhall far samt andra jarnvigsoperatSrer
for att bedriva trafik anviéinda bankapacitet
som beviljats enligt detta kapitel.

Deti 1 § ilagen om ombildande av Stats-
jarnvigarna till aktiebolag (20/1995) avsedda
aktiebolag som bedriver jarnvégstrafik har
ritt att anvinda statens bannit i jirnvigssam-
trafik mellan Finland och Ryssland.

21§
Ramavtal

Trafikverket kan ingd ett ramavtal om an-
viandning av bankapacitet med den som an-
s6ker om bankapacitet. 1 ramavtalet anges
sdrdragen i fraga om den bankapacitet som
sokanden behdver. Ramavtalet beréttigar
dock inte sokanden att fa den bankapacitet
som anges i avtalet. Ocksa den bankapacitet
som anges i avtalet beviljas av Trafikverket
pa anstkan samt genom ett sadant férfarande
och pa sddana grunder som anges i detta ka-
pitel. Ett ramavtal begrénsar inte heller i 6v-
rigt tilldmpningen av de Ovriga bestimmel-
serna i detta kapitel pa andra som ansdker om
bankapacitet.

Ramavtal far ingas for hogst fem ar. Tra-
fikverket kan av sérskilda skil ingé ramavtal
for en ldngre tid. Grunden for avtal som
ingds for ldngre tid 4n fem &r kan dock en-
dast utgdras av avtal som har samband med
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en parts transportverksamhet, sérskilda inve-
steringar eller sirskilda affdrsrisker samt
synnerligen viigande skil som baserar sig pa
avtalspartens omfattande och langsiktiga in-
vesteringar och de avtalsforpliktelser som in-
gér i sddan verksambhet.

Trots det som foreskrivs i lagen om offent-
lighet i  myndigheternas  verksamhet
(621/1999) ar uppgifterna om ramavtal samt
huvuddragen i den bankapacitet som ramav-
talen giller offentliga. Trafiksdkerhetsverket
har emellertid trots sekretessbestimmelserna
ratt att fa uppgifter om ingaende av avtal och
grunderna for avtalen samt om villkoren i
ramavtal, om uppgifterna dr nédvindiga for
verkets aligganden.

22§
Ansdékan om bankapacitet

Jarnvigsforetag ska anséka om bankapaci-
tet enligt vad som f6reskrivs i denna lag.

Ansdkan om bankapacitet ska goéras hos
Trafikverket for varje tagplaneperiod tidigast
tolv och senast 4tta manader innan tagplane-
perioden bdrjar. Det gar att ans6ka om ny
bankapacitet eller om dndring av bankapaci-
teten for regelbunden trafik ocksa efter ett
beslut om tilldelning av bankapacitet, dock
senast fyra veckor innan #@ndringen av ban-
kapaciteten for regelbunden trafik trider i
kraft.

Néarmare bestimmelser om ansdkan om
bankapacitet och om ansdkningstiderna samt
om tagplaneperioden, om #ndringstidpunk-
terna under tdgplaneperioden och om tidsfris-
terna i anslutning till dem utfirdas genom
forordning av statsradet med iakttagande av
bilaga III till Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infra-
strukturkapacitet, uttag av avgifter f6r utnytt-
jande av jarnvigsinfrastruktur och utfirdande
av sdkerhetsintyg, nedan kapacitets- och
banavgifisdirektivet.

Ett jarnvégsforetag kan hos Trafikverket
anstka om bankapacitet ocksa for sadana in-
ternationella jarnvdgslinjer inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet som endast
delvis hor till bannit som avses i denna lag.

23§

Prioritetsordningen for kapacitetsansok-
ningar

Om tillrackligt med alternativa jarnvagslin-
jer kan reserveras for den 6vriga trafiken, kan
en viss jarnvégslinje eller en del av den ge-
nom Trafikverkets beslut reserveras for sér-
skild bankapacitet med iakttagande av artikel
24 i kapacitets- och banavgiftsdirektivet. Pa
en jarnvégslinje eller pa den del av en linje
som reserverats for sédrskild bankapacitet har
den trafik som den sirskilda bankapaciteten
reserverats for prioritet vid utnyttjandet av
bankapaciteten.

Om det inte dr mgjligt att samordna den
sOkta bankapaciteten sa som avses i 24 § 1
mom., ska Trafikverket i sitt beslut konstate-
ra att jarnvagslinjen helt eller delvis ar dver-
belastad bankapacitet. Bankapaciteten kan
betecknas som &verbelastad dven nir det dr
uppenbart att den kommer att Sverbelastas
under tagplaneperioden. Trafikverket kan be-
sluta om prioritetsordningen f6r en jarnvags-
linje, vilket innebir att en bestdmd trafiktyp
kan prioriteras vid tilldelningen av &verbelas-
tad bankapacitet.

24§
Beslut om prioritetsordningen i enskilda fall

Om flera stkande har ans6kt om samma
bankapacitet eller om den bankapacitet som
avses 1 en ansOkan paverkar den bankapacitet
som har s6kts av nagon annan, ska Trafik-
verket i forsta hand strdva efter att samordna
ansOkningarna. Verket kan i s& fall erbjuda
en sOkande bankapacitet som inte visentligt
avviker fran den som ansokan giiller.

Om det samordningsférfarande som avses i
1 mom. inte leder till att sbkandena kan for-
likas, kan Trafikverket for upprittande av
tagplaneforslag i ett enskilt fall avgéra priori-
tetsordningen pa de grunder som foreskrivs i
detta kapitel. Trafikverket ska avgora priori-
tetsordningen inom tio dagar efter det att den
samordning som avses i 1| mom. har avslu-
tats.

Nar det giller Gverbelastad bankapacitet
kan Trafikverket genom ett beslut avvika
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fran den prioritetsordning som avses i detta
kapitel, till formén for en sckande som be-
driver internationell trafik eller en stkande
som bedriver trafik som i Gvrigt uppritthaller
eller forbittrar jarnvigstransportsystemets el-
ler kollektivtrafikens funktionsduglighet.
Detsamma géller, om avslag pa ansokan
skulle medfora oskilig oldgenhet for sokan-
den eller for affirsverksamhet som bedrivs
av dennes kunder.

25§

Upprdttande av tagplaneforslag och horande
av parter

Trafikverket ska pa basis av ans6kningarna
upprdtta tagplaneforslag for den foljande
tagplaneperioden inom fyra ménader fran ut-
gangen av tiden for ans6kan om bankapaci-
tet. I tagplanef6rslaget kan det tas in uppgif-
ter om den bankapacitet som en sékande fo-
reslas bli beviljad endast i den omfattning
och med de begrinsningar som anvindning-
en av bankapaciteten forutsétter for genom-
forande av trafikledningen.

Tagplaneforslaget ska i forsta hand grunda
sig pa att den sOkta bankapaciteten beviljas,
forutsatt att de mot bankapaciteten svarande
tagplanerna gor det mojligt att bedriva jérn-
végstrafik i enlighet med de tekniska kraven
och sdkerhetskraven. Trafikverket kan emel-
lertid i syfte att forbattra tilldelningen av
bankapacitet erbjuda s6kanden bankapacitet
som inte visentligt avviker fran den som an-
sOkan giller. Bankapacitet kan ocksad ldmnas
outdelad, om det for tagplaneperioden be-
hovs reservkapacitet pa grund av den priori-
tetsordning som giller for jarnvagstrafiken.

Trafikverket ska sidnda tagplaneforslaget
for kidnnedom till dem som har ansékt om
bankapacitet inom den tid som avses i 1
mom. samt ge sdkandena tillfille att bli hor-
da inom 30 dagar fran delgivningen av tag-
planeforslaget. De kunder som skaffar jérn-
végstransporttjinster inom godstrafiken och
de sammanslutningar som representerar dem
som koper jarnvigstransporttjanster har ritt
att yttra sig om tagplaneforslaget under den
ovan nidmnda tidsfristen pa 30 dagar. For
dessa parters del borjar tidsfristen l6pa nir
Trafikverket har publicerat tigplaneforslaget.

26 §
Tilldelning av bankapacitet

Trafikverket ska pa basis av tagplanefor-
slaget samt remissforfarandet enligt 25 § 3
mom. besluta om tilldelning av bankapacitet
pa likvirdiga och icke-diskriminerande grun-
der. Trafikverket ska da sirskilt se till per-
sontrafikens, godstrafikens samt banunder-
hallets behov och att bannitet utnyttjas pa ett
effektivt sitt. Beslutet ska, om inte annat f6l-
jer av detta kapitel, fattas ocksa med beak-
tande av prioritetsordningen for sarskild och
Overbelastad bankapacitet.

Beslut om att dndra eller omférdela banka-
pacitet for regelbunden trafik under tagpla-
neperioden ska fattas pa de grunder som an-
ges i 1 mom. med iakttagande av vad som f6-
reskrivs om forfarandet i 22 § 2 mom. och i
den forordning av statsridet som utfirdats
med stod av 22 § 3 mom.

27§
Bradskande bankapacitet

Den som anstker om bankapacitet och be-
hover tillféllig bankapacitet utan drgjsmal for
en eller flera jarnvdgslinjer kan hos Trafik-
verket ansdka om bradskande bankapacitet
ocksa utan att iaktta den tidsfrist som ndmns i
22 § 2 mom. Ansdkningar om bankapacitet
som lagmnas av museitrafikoperattrer och f6-
retag som skoter banunderhall ska alltid be-
handlas skyndsamt. Bankapacitet som avses i
denna paragraf kan stkas hos Trafikverket
inom den tid som foreskrivs genom forord-
ning av statsradet. Trafikverket ska da avgéra
ansokan om bankapacitet inom fem arbets-
dagar efter att ansdkan ldmnades in.

Trafikverket ska bevilja bankapacitet enligt
ansOkan om tillricklig bankapacitet kan an-
visas for det dndaméal som anges i ansOkan.
Om inte annat foljer av 26 § 1 mom., ska
bankapaciteten beviljas den som forst har an-
sokt om den.



9} RP 262/2010 rd

28 §

Utnyttiande och aterkallande av bankapa-
citet

Den som har beviljats bankapacitet far inte
overlata bankapaciteten till ndgon annan. Om
den som beviljats bankapacitet utnyttjar be-
viljad bankapacitet i strid med detta moment,
ska Trafikverket till denna del aterkalla den
bankapacitet som sékanden beviljats.

Trafikverket beslutar om troskelkvoter for
minimiutnyttjande av bankapacitet. Trafik-
verket kan aterkalla beviljad bankapacitet el-
ler en del av den, om innehavaren under
minst 30 dagar har utnyttjat bankapaciteten
mindre dn troskelkvoten for en jdrnvigslinje
eller en del av den f6rutsitter.

Bankapacitet far dock inte aterkallas, om
den har blivit outnyttjad av andra &n ekono-
miska skél som inte &r beroende av skanden
eller av den jirnvdgsoperatér som utnyttjar
bankapaciteten. Trafikverket kan alltid ater-
kalla bankapacitet for sadan tid da jarnvégs-
foretaget, museitrafikoperatoren eller det f6-
retag som skoéter banunderhall inte har nagot
sikerhetsintyg for jarnvégstrafik.

Trafikverket kan helt eller delvis aterkalla
bankapacitet pa en jarnvigslinje som till f6ljd
av ett tekniskt fel i bannitet, en olyckshin-
delse eller ett skadefall tillfilligt har tagits ur
bruk. Verket ska dd i man av mdjlighet er-
bjuda innehavaren av bankapaciteten alterna-
tiva jarnvigslinjer. Verket dr dock inte skyl-
digt att betala ersittning for eventuell skada
till innehavaren, om inte annat avtalats med
stod av 30 §.

29 §

Kapacitetsanalys och kapacitetsforstirk-
ningsplan

Om Trafikverket med stéd av 23 § 2 mom.
konstaterar att en jarnvigslinje dr dverbelas-
tad, ska verket inom sex ménader efter kon-
staterandet av Overbelastningen gora en ka-
pacitetsanalys. | analysen ska orsakerna till
Overbelastningen utredas och de atgérder
klargras som Trafikverket kan vidta for att

eliminera eller minska Overbelastningen pa
den jarnvigslinje som dr féremal for analy-
sen.

Om Trafikverket har gjort en kapacitets-
analys enligt 1 mom. ska verket inom sex
méanader efter det att analysen blivit klar upp-
ritta en kapacitetsforstarkningsplan. | planen
ska anges orsakerna till Gverbelastningen,
den sannolika utvecklingen av jarnvigstrafi-
ken, hinder for utveckling av bannitet samt
alternativ och kostnader for kapacitetsfor-
stairkning, med beaktande av beddmningar
utifran en kostnadsnyttoanalys av de alterna-
tiv som har lagts fram samt forutséttningarna
for dndring av avgifter som har samband med
banavgiften.

30§
Avtal om anviindning av banndit

Trafikverket ska ingd avtal om anvéndning
av bannitet med jarnvigsforetag och musei-
trafikoperatorer. 1 ett sddant avtal ska det be-
stimmas om anvindningen av de i 33 § av-
sedda tjanster som Trafikverket tillhandahal-
ler och andra praktiska arrangemang i anslut-
ning till jarnvégstrafiken samt om ersittning-
ar och grunderna till dem som avses i 31 §.

Trafikverket ska ingd anvindningsavtal
med varje jarnvidgsforetag och museitrafik-
operatdr pa lika och skiliga villkor. Avtalet
ska frimja en effektiv anvindning av
bannidtet och jarnvigstrafikens punktlighet
samt forebygga sadana driftavbrott i bannétet
som beror pa jarnvigstrafik och banhallning,
Avtal ska ingas for varje tagplaneperiod med
beaktande av den bankapacitet som beviljats
for perioden. Avtalet kan dndras, om de be-
slut om tilldelning av bankapacitet som in-
gatts under tagplaneperioden eller andra for
avtalet relevanta faktorer kraver det.

Trafikverket far inte inga anvindningsavtal
innan jirnvigsforetaget uppfyller de villkor
for bedrivande av jarnvégstrafik som anges i
3 § 1 mom. 1-3 och 5 punkten och museitra-
fikoperatoren de villkor som anges i 3 § 1
mom. 1 och 5 punkten.
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31§

Verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa
utforande

[ syfte att effektivera anvéndningen av
bannitet och frimja jarnvagstrafikens punk-
lighet samt minska sadana driftavbrott i
banndtet som beror pd jérnvigstrafik och
banhéllning, ska jarnvagsforetagen och Tra-
fikverket motiveras att begrinsa stdrningar
som beror pa deras verksamhet och hoja det
statliga bannitets prestanda med hjilp av
verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa
utforande i enlighet med denna lag. Systemet
ska vara opartiskt, icke-diskriminerande och
forenligt med proportionalitetsprincipen.

Ett jarnvagsforetag ska betala Trafikverket
ersdttning i enlighet med de grunder som an-
ges i det avtal om anvidndning av bannitet
som avses i 30 §, om den trafik som jirn-
vigsforetaget bedriver, av skil som beror pa
jarnvigsforetaget visentligt avviker fran den
bankapacitet som beviljats foretaget. Trafik-
verket ska betala jarnvagsforetaget erséttning
i enlighet med avtalet om anvidndning av
banndtet, om bannétets anvindbarhet pa
grund av trafikstorningar som beror pa verket
avviker visentligt frdn den bankapacitet som
beviljats jarnvigsforetaget och avbrottet in-
verkar negativt pa jarnvigssystemets funk-
tionsduglighet.

32§
Beskrivning av bannditet

Trafikverket publicerar for dem som anso-
ker om bankapacitet separat for varje tagpla-
neperiod i en beskrivning av bannétet uppgif-
ter om de bestimmelser och foreskrifter som
utfardats med stod av denna lag i fraga om

1) tilltrédesritt till bannétet,

2) grunderna for faststillande av banavgif-
ter,

3) anstkan om bankapacitet och om tids-
frister som géller ansdkan,

4) kraven pa och godkdnnandet av jarnva-
garnas rullande materiel, och

5) andra omstindigheter som giller forut-
sittningarna for bedrivande och inledande av
jarnvégstrafik.

Trafikverket meddelar i beskrivningen av
bannitet uppgifter om bannitets art och om-
fattning samt ger ndrmare uppgifter om detal-
jerna i fraga om och tillgangen pa det mini-
mipaket av tilltrddestjénster som avses i 33 §
och om mdgjligheterna att utnyttja bannitet
och sparforbindelser. 1 beskrivningen ska
ocksa de beslut meddelas som Trafikverket

1) med stéd av 23 § 1 mom. utfirdar om
sirskild bankapacitet,

2) med stod av 23 § 2 mom. utfirdar om
prioritetsordningen ndr bankapaciteten dr
Overbelastad, och

3) med stod av 28 § 2 mom. utfdrdar om de
separat for varje jdrnvigslinje faststillda
troskelkvoterna for minimiutnyttjande av
bankapaciteten.

Nér Trafikverket upprittar beskrivningen
av bannitet ska verket htra dem som innehar
bankapacitet och dr etablerade i Finland samt
andra som ans6ker om bankapacitet och som
vill ha tilltrdde till Finlands bannit. Trafik-
verket ska publicera beskrivningen senast
fyra manader fore utgdngen av den genom
forordning av statsradet utsatta tiden for in-
lamnande av ansdkningar om bankapacitet.
Om de uppgifter som avses i 1 och 2 mom.
fordndras under beskrivningens giltighetstid,
ska Trafikverket utan dr&jsmal publicera de
nya uppgifterna.

5 kap.
Tjéinster och banavgifter
33§

Tjdanster som Trafikverket tillhandahaller
Jjdrnvdgsoperatirer

Trafikverket ska pé likvirdiga och icke-
diskriminerande villkor tillhandahalla jarn-
végsoperatérer minimipaket av tilltrides-
tjdnster samt bantilltradestjanster och spéar-
forbindelser med iakttagande av vad som f6-
reskrivs i bilaga II till kapacitets- och banav-
giftsdirektivet. Dessa tjénster regleras ndrma-
re genom férordning av statsradet. Uppgift
om detaljer i fraga om tjinsterna och till-
gangen pa dem samt om tillgéngliga sparfor-
bindelser ska tas in i den beskrivning av
bannitet som avses i 32 §.
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Trafikverket kan tillhandahalla jarnvags-
operatorer bantilltradestjanster, tilliggstjans-
ter och extra tjinster vid utnyttjandet av
bannétet samt avtala om dessa tjdnster och
om andra produkter med jérnvigsoperatorer-
na. Ndrmare bestimmelser om bantilltrades-
tjdnster samt om tilldggstjanster och extra
tjanster utfardas genom f6rordning av stats-
radet. Uppgift om de tjdnster och andra pro-
dukter som tillhandahalls samt detaljer om
och tillgdngen pa dem ska tas in i beskriv-
ningen av bannitet. Trafikverket ska pa en-
hetliga och likvirdiga villkor tillhandahalla
samtliga jarnvégsoperatorer tjanster och Gv-
riga produkter for enskilda jarnvigslinjer i
enlighet med de uppgifter som meddelats i
beskrivningen av bannitet.

34§
Tillhandahallande av tjidnster

Jarnvigsforetag och bolag eller andra
sammanslutningar som tillhandahaller jarn-
vagstjanster (tjdnsteleverantorer) dr skyldiga
att pa icke-diskriminerande villkor och mot
ersittning tillhandahalla jarnvigsoperatorer
bantilltradestjdnster och sparforbindelser som
avses i punkt 2 i bilaga II till kapacitets- och
banavgiftsdirektivet. En tjinsteleverantor kan
védgra att tillhandahéalla tjanster endast i det
fall att det for tjdnsterna finns alternativ som
ir genomforbara pa marknadsvillkor.

Om tjdnsteleverantdren med avseende pa
sin affirsverksamhet anser sig drabbas av
allvarliga svérigheter till foljd av skyldighe-
ten att tillhandahalla tjanster, kan den hos
Trafiksgkerhetsverket anstka om tillstand att
végra tillhandahalla tjdnster. Verket kan pa
ansOkan bevilja tjinsteleverantdren ett tillfal-
ligt undantagstillstand i ett enskilt fall. Nar
Trafiksdkerhetsverket prévar en ansdkan om
undantagstillstand ska det ta hansyn till jarn-
végsoperatorernas ritt att pa likvirdiga och
icke-diskriminerande villkor fa tillgang till
de tjdnster som avses i denna paragraf samt
till undantagets konsekvenser for marknaden
for jarnvagstrafik och fér konkurrenssituatio-
nen pa marknaden.

Den erséttning som tas ut for tjansterna ska
vara likvirdig for samtliga jarnvigsoperatd-
rer och rimlig i férhallande till kostnaderna

for tjansterna och en skilig vinst. Prissitt-
ningen av tjdnster far inte uppta ogrundade
villkor eller begrinsningar och inte heller
villkor eller begridnsningar som uppenbart
begréinsar konkurrensen.

En jarnvagsoperator har ritt att anvénda
privata sparanldggningar som leder till ter-
minaler och hamnar som betjénar flera dn en
slutanvéndare och ritt att tillhandahélla sina
kunder tjdnster i sddana terminaler och ham-
nar.

Néarmare bestimmelser om tjinster och
sparforbindelser som avses i denna paragraf
och om ansdkan om undantagstillstind enligt
2 mom. och om tidsfristerna for ansékan ut-
fardas genom forordning av statsradet.

35§
Tillhandahallande av utbildningstidnster

En ldroanstalt som avses i 23 § i lagen om
sikerhetsrelaterade arbetsuppgifter i jérn-
vagssystemet (1664/2009) ska pa ett likvér-
digt och icke-diskriminerande sitt mot er-
sattning tillhandahalla bolag och sam-
manslutningar som bedriver verksamhet en-
ligt denna lag utbildningstjénster, om utbild-
ningen behovs for uppfyllande av kraven for
erhallande av sdkerhetsintyg eller sikerhets-
tillstand. Ersdttningen ska vara likvérdig och
rimlig i férhallande till kostnaderna for ut-
bildningen och en skilig vinst.

Néarmare bestimmelser om utbildnings-
tjinster som avses i 1 mom. utfirdas genom
forordning av statsradet.

36 §
Trafikledning och avtal om trafik

Bannétsforvaltaren ansvarar for trafikled-
ningen pa bannitet och ser till att trafikled-
ningstjanster tillhandahalls pa lika villkor.
Forvaltaren kan ordna trafikledningstjénster-
na sjilv eller upphandla dem hos offentliga
eller privata serviceproducenter. Andra ban-
nétsforvaltare dn Trafikverket kan ocksa av-
tala med Trafikverket om att ordna trafikled-
ningen pa sin sparanldggning eller pa en del
av denna.
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Trafikverket ansvarar for att ordna och ko-
ordinera trafikledningen pa statens bannit i
hela landet.

Bannitsforvaltarna ska avtala om de prak-
tiska trafikarrangemangen och trafikled-
ningsarrangemangen n#r deras sparanlidgg-
ningar star i forbindelse med varandra och
det bedrivs trafik mellan dem.

Om en bannitsforvaltare upphandlar trafik-
ledningstjénster hos ett annat bolag eller hos
en annan sammanslutning, ska férvaltaren i
sitt eget sdkerhetsstyrningssystem beakta det
bolags eller den sammanslutnings verksam-
het som tillhandahaller trafikledningstjans-
terna.

Det bolag eller den sammanslutning som
tillhandahaller trafikledningstjdnster ska iakt-
ta god forvaltningssed i sin verksamhet och
opartiskt tillhandahalla alla jarnvidgsoperats-
rer tjanster. Straffrittsliga bestimmelser om
tjinsteansvar ska tillimpas pa de anstéllda
nir de tillhandahaller trafikledningstjénster
som avses i denna paragraf.

378§
Banavgifter

Som banavgift for anvindning av statens
banndt uttas en grundavgift och andra sérskilt
foreskrivna avgifter som har samband med
banavgiften. Av foretag som sk&ter banun-
derhall tas inte ut ndgon banavgift.

Trafikverket ska med iakttagande av kapi-
tel 11 i kapacitets- och banavgiftsdirektivet pa
likvdrdiga och icke-diskriminerande villkor
hos jarnvigsoperat6rerna ta ut en grundavgift
for sadana tjanster och andra produkter som
avses i 33 § 1 mom., med beaktande av hur
mycket de utnyttjas. Grundavgiften som tas
ut for sadana i 33 § 1 mom. nimnda tjénster
och andra produkter som tillhandahalls jarn-
végsoperatorerna, ska alltid baseras pa de
kostnader som jarnvégstrafiken direkt medfér
for bannitet och banhallningen.

Nérmare bestimmelser om grundavgiften
utfirdas genom f6rordning av kommunika-
tionsministeriet.

Om forvaltaren av en privat sparanldggning
har for avsikt att ta ut en avgift for anvind-
ning av sitt bannit, ska denne underritta mi-
nisteriet och Trafiksikerhetsverket om avgif-

ten och dess grunder senast tva manader in-
nan avgiften infors. Avgiften ska vara foren-
lig med de prissittningsprinciper som fore-
skrivs i artikel 7 i kapacitets- och banavgifts-
direktivet.

38§
Uttag av banavgifter

Trafikverket beslutar om debitering av
grundavgiften och tar ut avgiften kalender-
manadsvis hos jarnvigsoperatérerna. Verket
kan av sérskilda skil avtala om andra av-
giftsarrangemang med jarnvagsoperatorer.
De banavgifter som Trafikverket har debite-
rat dr direkt utsékbara.

6 kap.
Sikerhet
39§
Grunderna for sikerheten

Jarnvigssystemets sdkerhetsnivd ska upp-
ratthallas och utvecklas enligt de mojligheter
som unionens lagstiftning samt den tekniska
och vetenskapliga utvecklingen inom bran-
schen ger.

Bannitsforvaltarna och jarnvigsoperats-
rerna ansvarar for en trygg anvindning av
jarnvigssystemet och for hantering av de ris-
ker som anvindningen medfér. De ska vid
behov i samrad med varandra vidta nddvian-
diga riskhanteringsatgirder. Bannitsforval-
tarna och jarnvégsoperatorerna ska ha en or-
ganisation som garanterar sdkerheten och ett
sadant sikerhetsstyrningssystem som avses i
40 §.

Jarnvigssystemets och dess delars minimi-
sdkerhetsniva definieras i de gemensamma
sikerhetsmal som avses i artikel 7 i jarnvags-
sikerhetsdirektivet. Trafiksdkerhetsverket
ska vid behov dndra sina sidkerhetsforeskrif-
ter for jarnvégstrafiken si att de gemensam-
ma sikerhetsmélen kan uppfyllas. Vad som i
detta moment foreskrivs om Trafiksdkerhets-
verkets skyldighet att dndra sina sikerhetsfo-
reskrifter giller ocksa statsradets och mini-
steriets skyldighet att dndra de bestimmelser



86 RP 262/2010 rd

om jarnvégssdkerhet som har utfirdats ge-
nom férordning.

De gemensamma sdkerhetsmetoder som
avses 1 artikel 6 i jairnvigssikerhetsdirektivet
anvinds vid beddmningen av hur sikerhets-
nivan uppnatts, sikerhetsmalen uppfyllts och
Ovriga sikerhetskrav iakttagits.

40 §
Scikerhetsstyrningssystem

Jarnvigsoperatorerna och bannitsforvaltar-
na ska ha sdkerhetsstyrningssystem som
Overensstimmer med bestimmelserna och
foreskrifterna om jarnvigssékerhet och upp-
fyller de krav som framgar av bilaga III till
jarnvigssidkerhetsdirektivet. Vid bedémning-
en av de krav som stills pa ett sdkerhetsstyr-
ningssystem ska verksamhetens art och om-
fattning beaktas. Ett sidkerhetsstyrningssy-
stem ska sdkerstélla hanteringen av de risker
som sammanhidnger med organisationens
verksambhet.

En bannétsforvaltare ska i sitt sikerhets-
styrningssystem beakta den inverkan som
jirnvégsoperatérernas verksamhet har pa
bannétet samt se till att alla jarnvigsoperato-
rer kan bedriva verksamhet i enlighet med de
tekniska specifikationerna for driftskompati-
bilitet och de nationella sikerhetsforeskrif-
terna samt i enlighet med villkoren i siker-
hetsintyget. Dessutom ska bannitsforvaltaren
efter att ha hort de jarnvigsoperatérer som
anviander bannitet utreda mdjligheterna att
inom ramen for sitt sdkerhetsstyrningssystem
samordna operatérernas forfaranden i nodsi-
tuationer.

Jarnvigsoperatérens och bannitsforvalta-
rens verkstillande direktor, generaldirektor
eller ndgon annan med ansvar for den opera-
tiva ledningen svarar for att sidkerhetsstyr-
ningssystemet tas i bruk och uppritthalls
inom den organisation som de leder.

41§
Kontroll av att sdkerhetsmalen uppnds
Trafiksdkerhetsverket kontrollerar att de

gemensamma sikerhetsmélen nas och jdrn-
vagssikerheten utvecklas. For dndamalet an-

viands gemensamma sdkerhetsindikatorer.
Verket ska i sin arsberittelse redogéra for de
sikerhetsindikatorer som riknas upp i bilaga
I till jarnvigssidkerhetsdirektivet samt publi-
cera en arsrapport 6ver sin verksamhet under
det foregaende kalenderaret och sinda den
till ministeriet och Europeiska jarnviagsbyran
senast den 30 september.

Bannitsforvaltarna och  jérnvigsoperats-
rerna ska varje kalenderar samla in uppgifter
om hur féregdende kalenderars sékerhetsmal
har uppnétts och sammanstélla en sikerhets-
rapport om saken. For dndamalet anvénds
gemensamma sidkerhetsindikatorer. Rappor-
ten ska ges in till Trafiksdkerhetsverket se-
nast den 30 juni.

Nérmare bestimmelser om gemensamma
sakerhetsindikatorer och om Trafiksdker-
hetsverkets arsrapport utfirdas genom for-
ordning av statsradet.

7 kap.
Driftskompatibilitet
42§
Grunderna for drifiskompatibilitet

Jarnvigssystemet samt dess delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter ska uppfyl-
la de visentliga krav pa jarnvigssystem som
ska iakttas vid projektering, tillverkning, ut-
slippande pa marknaden, ibruktagande, for-
bittring, modernisering och anvindning av
delsystem och driftiskompatibilitetskompo-
nenter.

De visentliga kraven géller delsystemens
sikerhet, tillforlitlighet och driftklarhet, hil-
soeffekter, miljdeffekter och tekniska drifts-
kompatibilitet. Nirmare bestimmelser om
inneb6rden av de visentliga kraven utfirdas
genom forordning av statsradet.

43 §

Avvikelse fran tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet

I avsaknad av relevanta specialfall som be-
ror Finland kan Trafiksikerhetsverket i en-
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lighet med artikel 9 i driftskompatibilitetsdi-
rektivet begira undantag fran tekniska speci-
fikationer for driftskompatibilitet

1) for projekt som avser ett delsystem eller
modernisering eller ombyggnad av detta
som, vid den tidpunkt da specifikationen of-
fentliggors, &dr langt framskridet eller omfat-
tas av ett avtal som haller pa att genomforas,

2) for projekt som géller modernisering el-
ler ombyggnad av ett delsystem om lastprofi-
len, sparvidden eller sparavstandet eller den
elektriska spinningen enligt dessa specifika-
tioner dr inkompatibla med vad som giller
for det befintliga delsystemet,

3) for ett delsystem eller en modernisering
eller ombyggnad av detta pé ett omrade som
till f6ljd av sirskilda geografiska forhallan-
den dr isolerat eller avskilt fran jarnvigsnitet
i resten av BEuropeiska unionen,

4) for modernisering, utvidgning eller om-
byggnad av ett delsystem, om tillimpningen
av dessa specifikationer skulle hota projek-
tets l16nsamhet eller kompatibiliteten i jdrn-
vagssystemet,

5) om en specifikation efter en olyckshén-
delse eller en naturkatastrof inte kan tillam-
pas av tekniska eller ekonomiska orsaker,

6) for fordon till eller fran tredjeland dir
sparvidden avviker fran den sparvidd som
anvinds for Europeiska unionens huvudjérn-
vagsnit.

Den upphandlande enheten kan foresla att
Trafiksdkerhetsverket ber Europeiska kom-
missionen, nedan kommissionen, om undan-
tag fran en sddan teknisk specifikation for
driftskompatibilitet som enheten ska tillampa
vid upphandling. Om verket anser att begi-
ran om undantag dr motiverad ska det vida-
rebefordra begiran till kommissionen. Verket
kan emellertid i sadana fall som avsesi 1, 3,
5 och 6 punkten bevilja den upphandlande
enheten ritt att tillimpa alternativa bestdm-
melser redan innan kommissionen har god-
ként undantaget.

Den upphandlande enheten ska pa yrkande
av Trafiksdkerhetsverket ge verket uppgifter
om de arbeten, varor och tjinster som begi-
ran om undantag avser och motivera avvikel-
sen fran specifikationen. Dessutom ska enhe-
ten i samband med begédran om undantag en-
ligt 1 mom. 1 punkten ge verket uppgifter om

de motiveringar enligt vilka ett projekt kan
anses vara langt framskridet.

Nérmare bestimmelser om begéran om un-
dantag och om undantagsforfarandet utfirdas
genom f6rordning av statsradet.

8 kap.

Ibruktagande av delsystem och kompo-
nenter

44 §

Tillstand for ibruktagande av strukturella
delsystem

For ibruktagande av strukturella delsystem
krivs det tillstand av Trafiksdkerhetsverket.

Verket ska bevilja tillstand for ibruktagan-
de av strukturella delsystem som uppfyller de
viasentliga kraven. Vid behandlingen av till-
standsansokan ska verket framfor allt grans-
ka att delsystemet dr tekniskt kompatibelt
med det system i vilket det ska integreras
samt att integreringen &r saker.

Verket ska vid behandlingen av tillstands-
ansbkan ocksad granska att delsystemen &r
forenliga med de tekniska specifikationer f6r
driftskompatibilitet som géller drift och tra-
fikledning, till den del som specifikationerna
ska tilldimpas.

45§

Bedbmning av strukturella delsystems dver-
ensstimmelse

Bedomningen av &verensstimmelsen hos
jarnvigssystemets  strukturella  delsystem
gors pé basis av de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet och de foreskrifter
som Trafiksdkerhetsverket meddelar om del-
system eller andra andra bestimmelser eller
foreskrifter som utfirdats om dem.

Overensstimmelsen hos ett strukturellt del-
system ska pavisas med en EG-
kontrollférklaring, om krav som faststillts i
tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet for delsystemet giller for det. For bedom-
ningen av dverensstimmelsen ska s6kanden
be ett i 61 § avsett anmélt organ tillimpa ett
EG-kontrollférfarande. Sokanden kan vara
en upphandlande enhet eller den som byggt
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upp eller tillverkat ett delsystem eller dessas
foretradare som ar etablerad i en stat inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Det anmilda organet ansvarar for EG-
kontrollen av delsystemet fran och med pro-
jekteringsskedet fram till 6verlatelsen fore
ibruktagandet. EG-kontrollen omfattar pro-
jekteringen och uppbyggnaden av delsyste-
met samt provningen innan det tas i bruk.

Overensstimmelsen hos ett strukturellt del-
system ska bedomas genom en FI-kontroll
som avses 1 65§ och pavisas med en FI-
kontrollforklaring, till den del krav som fast-
stillts i tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet inte géller for delsystemet.

EG-kontrollférklaringen och FI-
kontrollférklaringen avseende ett strukturellt
delsystem ska riktas till Trafiksdkerhetsver-
ket. EG-kontrollforklaringen ska avfattas pa
samma sprak som det tekniska underlaget.
Trafiksidkerhetsverket kan kriva att en EG-
kontrollférklaring 6versitts till finska eller
svenska.

Nérmare bestimmelser om andra uppgifter
som ska framgd av EG-kontrollférklaringen
och Fl-kontrollférklaringen och om f6rut-
sittningarna for att utfirda kontrollférklar-
ingar samt om kontrollférfarandet utfirdas
genom f6rordning av statsradet.

46 §

Planering av tillverkning, uppbyggnad, om-
byggnad eller modernisering av delsystem

En plan for tillverkning eller uppbyggnad
av ett nytt delsystem samt ombyggnad eller
modernisering av ett befintligt delsystem ska
ges in till Trafiksdkerhetsverket. Planen kan
genomforas forst efter det att verket har be-
slutat om det pa basis av ombyggnads- eller
moderniseringsplanen for ett delsystem be-
hovs ett nytt tillstind for ibruktagande. Ett
sadant nytt tillstand ska alltid krdvas om den
overgripande sidkerhetsnivan for de berdrda
delsystemen kan paverkas negativt av det
planerade arbetet.

Verket ska underritta skanden om beho-
vet av ett tillstind senast fyra manader efter
det att sékanden har gett in alla for behand-
lingen nodvindiga dokument till verket.
Samtidigt ska verket meddela i vilken ut-

strackning tekniska specifikationer f6r drifts-
kompatibilitet ska tillimpas pa projektet.

47§
Anvindningstillstand for byggtiden

Om avsikten &r att anvénda ett delsystem
innan ett tillstind for ibruktagande har bevil-
jats enligt 44 §, ska anvindningstillstind for
byggtiden sokas hos Trafiksikerhetsverket.
Verket kan bevilja tillstind f6r modernise-
rings- eller ombyggnadsprojekt som fardig-
stills etappvis, om delsystemet behdvs for att
trygga tillrickliga trafikforbindelser och
jarnvégssystemets sidkerhet inte &dventyras.
For bedomning av forutsittningarna for ett
anvindningstillstdnd foér byggtiden ska s6-
kanden ge Trafiksidkerhetsverket en beskriv-
ning av trafikbehovet och de planerade arbe-
tena samt av de atgirder genom vilka siker-
heten och driftskompatibiliteten i jairnvigssy-
stemet tryggas.

Anvindningstillstand for byggtiden far be-
viljas for h6gst tre ar at gangen. Trafiksidker-
hetsverket far forena tillstindet med villkor
och begrinsningar genom vilka sikerheten
och driftskompatibiliteten i jarnvigssystemet
tryggas. Om det under tillstandets giltighets-
tid sker fordndringar i omstidndigheter som
inverkar pa sikerheten eller i &vriga forut-
sittningar f6r tillstandet, ska Trafiksdker-
hetsverket underrittas. Verket gér en bedom-
ning av huruvida forutséttningarna fér bevil-
jande av tillstdnd har fordndrats och om ett
nytt tillstind maste s6kas. Verket kan da kri-
va att ans6kan om nytt tillstand ges in inom
en skilig tid som verket bestimmer.

Vad som i 48 § foreskrivs om aterkallande
av tillstand for ibruktagande av delsystem
giller &ven anvindningstillstind for byggti-
den. Anvandningstillstand for byggtiden kan
inte beviljas for fordon.

48 §

Beviljande och aterkallande av tillstand for
ibruktagande

Tillstand f6r ibruktagande kan beviljas tills
vidare. Tillstind kan beviljas for viss tid for
ett fordon eller en sikerhetsanordning eller
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om fordonet eller sdkerhetsanordningen eller
nagot av de delsystem som hor till fordonet
enligt de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet eller enligt nationella f6-
reskrifter ska genomga provning innan Tra-
fiksdkerhetsverket kan besluta bevilja till-
stand for ibruktagande tills vidare. Nir den
upphandlande enheten anstker om tillstand
for viss tid ska den ge in provningsplanen till
Trafiksdkerhetsverket. Fordonet och sidker-
hetsanordningen far d& anvindas endast i
provningssammanhang.

Trafiksdkerhetsverket kan forena tillstand
for ibruktagande med begrdnsningar och
villkor i syfte att trygga jidrnvigssystemets
sikerhet och driftskompatibilitet. Villkoren i
ett tillstind for ibruktagande far inte sta i
strid med visentliga krav.,

Om ett delsystem eller fordon inte lingre
uppfyller de vésentliga krav som stillts pa
det eller om tillstindshavaren inte iakttar be-
grinsningarna eller villkoren i tillstandet, ska
verket uppmana tillstindshavaren att inom en
skélig tid, av minst tvd manader, avhjilpa
konstaterade fel och forsummelser. Om felet
eller forsummelsen maéaste anses vara av vi-
sentlig art och om tillstindshavaren inte har
avhjilpt felet eller forsummelsen inom utsatt
tid, kan verket aterkalla tillstandet helt eller
for viss tid. Verket kan ocksa begrinsa eller
forbjuda anvindningen av ett delsystem eller
fordon.

Verket kan dock aterkalla ett tillstand for
ibruktagande med omedelbar verkan om det
ir fraga om en sérskilt allvarlig brist som kan
dventyra jarnvigssystemets sidkerhet.

49 §

Drifiskompatibilitetskomponenters éverens-
stammelse

Driftskompatibilitetskomponenter far slap-
pas ut pa marknaden endast om de stimmer
overens med visentliga krav. Dessutom ska
driftskompatibilitetskomponenter installeras
och anviindas pa avsett siitt och underhallas
korrekt. Bedomningen av driftskompatibili-
tetskomponenters Overensstimmelse ska go-
ras pa basis av de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet. Varje driftskompati-
bilitetskomponent ska granskas i ett forfa-

rande for beddmning av Gverensstimmelsen
och lampligheten enligt de tekniska specifi-
kationerna for driftskompatibilitet.

En driftskompatibilitetskomponents &ver-
ensstimmelse ska pavisas med en EG-
forsdkran om Sverensstimmelse eller med en
EG-f6rsdkran om lamplighet for anviandning.
I detta syfte ska tillverkaren eller dennes
inom gemenskapen etablerade foretridare be
ett i 61 § avsett anmélt organ gora en be-
démning av komponentens verensstimmel-
se eller av dess lamplighet.

Om en driftskompatibilitetskomponent f6r
vilket det beviljats en EG-forsdkran om &ver-
ensstimmelse eller en EG-férsikran om
lamplighet har sléppts ut pd marknaden och
anvinds pa avsett sitt sannolikt inte uppfyller
de visentliga kraven, ska Trafiksidkerhets-
verket vidta alla nddvandiga atgirder for att
begriansa komponentens anvindningsomrade,
forbjuda dess anvindning eller dra tillbaka
den fr&n marknaden och ange skilen till be-
slutet samt underritta kommissionen om de
atgirder som vidtagits.

Reservdelar till delsystem som redan r i
bruk ndr motsvarande tekniska specifikation
for driftskompatibilitet trdder i kraft far in-
stalleras i dessa delsystem utan att de beho-
ver understillas det forfarande fér bedom-
ning av éverensstimmelse och lamplighet for
anvindning som anges i den tekniska speci-
fikationen.

EG-forsdkran om Overensstimmelse och
EG-férsidkran om ldmplighet for anvindning
ska avfattas pd samma sprak som instruk-
tionsboken for komponenten. Trafiksdker-
hetsverket kan kriva att en EG-forsékran om
overensstaimmelse eller lamplighet for an-
viandning ska Oversittas till finska eller
svenska. Nidrmare bestimmelser om uppgif-
ter som ska ingd i forsdkran om Gverens-
stimmelse och forsdkran om lamplighet ut-
fardas genom forordning av statsradet.

50 §

Marknadsduglighet for drifiskompatibilitets-
komponenter

Om en driftskompatibilitetskomponent inte
upptyller visentliga krav, far den inte sldppas
ut pa marknaden, saluftras, siljas eller i 6v-
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rigt overlatas till nagon annan for anvandning
i ett jarnvagssystem eller anvindas i ett sa-
dant system.

Utsldppande pa marknaden, saluforing, for-
siljning eller annan Gverlatelse eller anvénd-
ning av ett delsystem eller driftskompatibili-
tetskomponent som uppfyller de visentliga
kraven far inte forbjudas, begrinsas eller for-
hindras pé andra grunder 4n sddana som gill-
er iakttagandet av visentliga krav och som
anges i denna eller nagon annan lag eller f6-
reskrivs med stod av lag.

9 kap.

Specialbestimmelser om ibruktagande av
fordon

518§
Forsta tillstand for ibruktagande av fordon

For ibruktagande av fordon krivs Trafiksé-
kerhetsverkets tillstand.

For ett fordon som uppfyller alla krav som
faststillts i de tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som géller vid tidpunkten
for ibruktagandet ska tillstand beviljas utan
andra kontroller, om fordonets alla struktu-
rella delsystem har godkénts i enlighet med
bestimmelserna i 8 kap. Trafiksdkerhetsver-
ket kontrollerar den tekniska kompatibiliteten
mellan fordonets delsystem och deras sikra
integrering samt den tekniska kompatibilite-
ten mellan fordonet och jarnvigsnitet nir det
giller fordon som #r forsedda med alla EG-
kontrollforklaringar som avses i 45 § men
vilkas delsystem inte har godkénts enligt be-
stimmelserna i 8 kap. Pa 6ppna punkter och
pa de specialfall som &r vederborligen angiv-
na i de tekniska specifikationerna for drifts-
kompabilitet tillimpas i Ovrigt vad som i
denna eller ndgon annan lag f6reskrivs eller
vad som med stdd av lag bestdms eller fore-
skrivs.

For ett fordon som inte uppfyller alla de
vid tidpunkten for ibruktagandet gillande
kraven som faststillts i de tekniska specifika-
tionerna for driftskompatibilitet ska det forsta
tillstandet for ibruktagande beviljas enligt det
forfarande som foreskrivs i 8 kap.

52§

Omprévning av beslut om tillstand for ibruk-
tagande av fordon

Om Trafiksékerhetsverket avslar en anso-
kan om tillstand f6r ibruktagande av ett for-
don, kan sokanden inom en méanad efter att
ha mottagit det negativa beslutet skriftligen
begira att verket omprévar det. Sokanden
ska uppge vilket beslut den vill f4 omprévat
samt i vilka avseenden och pa vilka grunder.

Efter att verket har upptagit sitt beslut till
omprévning, kan det dndra beslutet, aterkalla
beslutet eller avslad begiran om omprévning
inom tvad manader efter att ha fatt begéran.
Om begiran om omprévning inte har gjorts
inom den tid som anges i 1 mom. upptas den
inte till prévning.

53§
Godkcnnande av fordonstyper

Trafiksdkerhetsverket kan pa ansdkan ut-
farda godkdnnanden for fordonstyper. Verket
ska utan ytterligare kontroll godkinna ett
fordon som fatt typgodkidnnande i Finland
enligt den forsdkran om typoverensstimmel-
se som so6kanden ldmnat in till verket.

Om de foreskrifter som giller ett fordon
har dndrats, ska verket meddela om redan
beviljade typgodkinnanden ska forbli giltiga.
En ny anstkan om typgodkinnande maste
ldmnas in, om Trafiksidkerhetsverket medde-
lar att ett godkénnande inte lingre dr giltigt.
De kriterier som verket kontrollerar vid for-
nyat typgodkinnande far endast avse dndrade
bestimmelser.

De typgodkidnnanden som Trafiksikerhets-
verket beviljar antecknas i ett europeiskt re-
gister 6ver godkinda fordonstyper. Registret
fors av Europeiska jarnvagsbyran,

Typgodkannandena giller inte sédana i
57 § avsedda fordon i samtrafik som anlidn-
der fran Ryska federationen, fordon som har
godkints innan denna lag trader i kraft och
som byggs om eller moderniseras efter det att
lagen trétt i kraft och inte fordon, som har
beviljats tillstand f6r ibruktagande i en annan
stat inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet och for vilken anstks kompletteran-
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de tillstand att ta i bruk fordon i enlighet med
55 eller 56 §

54§

Kompletterande tillstand for ibruktagande av
fordon

Fordon som det beviljats tillstind f6r ibruk-
tagande for i ndgon annan stat inom Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet ska ha ett
kompletterande tillstand innan de tas i bruk i
Finland. Med det kompletterande tillstandet
for ibruktagande ska det sérskilt sakerstéllas
att fordonet dr kompatibelt med bannitet och
de fasta installationerna samt med Finlands
klimatférhallanden.

Trafiksdkerhetsverket beviljar komplette-
rande tillstand for ibruktagande om fordonet
har ett i en annan stat inom Europeiska eko-
nomiska samarbetsomradet beviljat giltigt
tillstand for ibruktagande av de strukturella
delsystemen och om de 6vriga i denna para-
graf och i 55 eller 56 § angivna fGrutsitt-
ningarna dr uppfyllda.

Trafiksdkerhetsverket kan begira att risk-
analyser ska genomfGras eller att jirnvigsni-
tet ska testas. Verket ska efter samrad med
sokanden bestimma tilldggsinformationens,
riskanalysernas och testernas rdckvidd och
innehall.

Trafikverket ska se till att alla behovliga
tester pa statens bannét kan fga rum inom tre
manader efter sokandens begiran. Trafiksé-
kerhetsverket kan vidta atgérder for att siker-
stilla att testerna genomfors.

Om Trafiksdkerhetsverket inte fattar nagot
beslut om kompletterande tillstand f6r ibruk-
tagande av ett fordon inom den tid som fore-
skrivs i 55 eller pa motsvarande sitt i 56 §,
anses fordonet i frdga vara typgodként for
anvindning i Finland tre méanader efter tids-
fristens utgang.

55§

Kompletterande tillstand att ta i bruk fordon
som Overensstdmmer med de tekniska speci-
fikationerna for drifiskompatibilitet

Sokanden ska till Trafiksidkerhetsverket for
beviljande av ett i 54 § avsett kompletterande

tillstand att ta i bruk ett fordon som 6verens-
stimmer med de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet 1amna in f6ljande do-
kumentation om fordonet eller fordonstypen
tillsammans med uppgifter om planerad an-
véndning pa jarnvigsnitet:

1) dokumentation som styrker att tillstand
for ibruktagande av fordonet har beviljats i
en annan stat inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet,

2) en kopia av den tekniska dokumentatio-
nen av EG-kontrollférfarandet; for fordon
som #r utrustade med dataregistreringsutrust-
ningar ska sadan information om forfarandet
for insamling av uppgifter limnas som kan
avldsas och utvérderas, forutsatt att denna in-
formation inte harmoniseras av motsvarande
tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet,

3) dokument som visar hur fordonet tidiga-
re har underhallits och, i tillimpliga fall, de
tekniska dndringar som gjorts efter godkén-
nandet,

4) en redogorelse for tekniska och funktio-
nella egenskaper som visar att fordonet dr
kompatibelt med infrastrukturerna och de
fasta installationerna.

Verket ska besluta om kompletterande till-
stand enligt 1 mom. sa snart som mgjligt och
senast

1) tva manader efter det att den tekniska
dokumentation som avses i 1 mom. har 1dm-
nats in,

2) en manad efter det att de kompletterande
upplysningar eller riskanalyser som verket
begirt har limnats in, eller

3) en manad efter det att resultaten av de
prover som verket begirt har lamnats in.

56 §

Kompletterande tillstand att ta i bruk fordon
som inte Gverensstimmer med de tekniska
specifikationerna for driftskompatibilitet

Sokanden ska till Trafiksikerhetsverket for
beviljande av ett i 54 § avsett kompletterande
tillstand att ta i bruk ett fordon som inte
overensstimmer med de tekniska specifika-
tionerna for driftskompatibilitet lamna in fol-
jande dokumentation om fordonet eller for-
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donstypen tillsammans med uppgifter om
planerad anvindning pa jarnvigsnatet:

1) dokumentation som styrker att tillstand
for ibruktagande av fordonet har beviljats i
en annan stat inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet tillsammans med doku-
mentation om det forfarande som f6ljts for
att visa att fordonet uppfyller géllande siker-
hetsbestimmelser,

2) tekniska data, underhallsprogram och
funktionella egenskaper; for fordon som é&r
utrustade med dataregistreringsutrustningar
ska dokumentationen inbegripa information
om forfarandet foér insamling av uppgifter
ldmnas som kan avldsas och utvirderas, for-
utsatt att denna information inte harmonise-
ras av motsvarande tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet,

3) dokument Gver fordonets driftshistoria,
underhall och, i tillampliga fall, de tekniska
dndringar som genomforts efter godkénnan-
det,

4) en redogorelse for tekniska och funktio-
nella egenskaper som visar att fordonet dr
kompatibelt med infrastrukturerna och de
fasta installationerna.

Om verket anser att anvindningen av for-
donet inom Finlands jarnvigssystem skulle
vara forenad med betydande sédkerhetsrisker,
kan det ifragasitta information som avses i 1
mom. 1 och 2 punkten och avsla anskan om
kompletterande tillstdnd for ibruktagande.

Verket ska besluta om kompletterande till-
stand enligt 1 mom. sa snart som mgjligt och
senast

1) fyra méanader efter det att det dokument
med tekniska uppgifter som avses i 1 mom.
har ldmnats in,

2) tva manader efter att de kompletterande
upplysningar och riskanalyser som verket
begirt har limnats in, eller

3) tva manader efter att resultaten av de
tester som verket begért har ldmnats in.

57§

Ibruktagande av fordon i samtrafik som an-
ldnder fran Ryska federationen

Fordon som anvédnds i samtrafik mellan
Finland och Ryssland och anldnder fran Rys-
ka federationen ska ha Trafiksikerhetsver-

kets tillstand for ibruktagande. Verket bevil-
jar tillstand for fordon eller fordonsserier
som i Ryska federationen har giltigt tillstand
for ibruktagande eller ddirmed jamforbart till-
stand. Fordonen far gé i trafik endast i jarn-
vigssamtrafik mellan Finland och Ryssland.
Bestammelser om de krav som géller for for-
don finns i Sverenskommelsen mellan repu-
bliken Finlands regering och Ryska federa-
tionens regering om jarnvigssamtrafik mel-
lan Finland och Ryssland (FordrS 48/1997)
samt i accessoriska avtal och bilagor.

Jarnvigsféretag som bedriver samtrafik i
Finland ska ans6ka om tillstdnd hos Trafik-
sikerhetsverket innan foretaget inleder trafik
med fordon pa Finlands bannit. Overens-
stimmelsen hos fordon som ska anvindas i
samtrafik mellan Finland och Ryssland ska
pavisas med en anmélan som s6kanden ger in
till verket. Dessutom ska stkanden anmila
att for fordonet eller fordonsserierna har be-
viljats tillstind for ibruktagande eller ett
ddrmed jamforbart tillstind i Ryska federa-
tionen. Verket avgor ansékan om tillstand for
ibruktagande pé basis av det meddelande
som sOkanden lamnat in. Tillstdnd kan bevil-
jas elektroniskt.

I den 6verenskommelse om jirnvigssam-
trafik som ndmns i 1 mom. samt i accessoris-
ka avtal och bilagor foreskrivs om sadan tek-
nisk grinskontroll pa en grinsstation som
fordon ska underga nir de anlidnder till Fin-
land.

10 kap.
Underhall av fordon
58§

Enheter som ansvarar for underhall av for-
don

Innan ett fordon tas i bruk eller anvénds pa
Finlands bannit ska det anvisas en enhet som
ansvarar fo6r dess underhall. Den under-
hallsansvariga enheten ska registreras i det
fordonsregister som avses i 68 §.

Den underhallsansvariga enheten ska med
hjalp av underhéllssystemet sdkerstilla att de
fordon som den ansvarar for #r sikra och
driftklara. Detta begridnsar dock inte det an-
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svar som jarnvigsoperatéren och bannétsfor-
valtaren enligt 39 § har for att fordonet &r si-
kert i drift.

Den underhéllsansvariga enheten ska s&-
kerstilla att varje fordon halls i skick i enlig-
het med dess underhallsbok samt enligt gil-
lande underhallskrav och tekniska specifika-
tioner for driftskompatibilitet.

Den underhallsansvariga enheten kan vara
ett jarnvagsforetag, en bannétsforvaltare eller
en fordonsinnehavare. Den underhéllsansva-
riga enheten ska utféra underhallsarbeten pa
fordon. Den kan ocksa upphandla under-
héllsarbeten hos en underhéllsverkstad med
vilken den avtalat om materielunderhall.

59§
Certifiering av underhallsansvariga enheter

Den enhet som ansvarar for underhall av
godsvagnar ska vara certifierade av ett ac-
krediterat organ i enlighet med artikel 14 a i
jarnvigssidkerhetsdirektivet. Certifieringen &r
giltig inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet.

60 §

Undantag som gdller anvisande och certifie-
ring av underhallsansvariga enheter for for-
don fran tredjeldinder

Trafiksidkerhetsverket kan pa ansckan be-
vilja undantag frdn vad som i 58 § foreskrivs
om de krav som stills pa anvisande av un-
derhallsansvarig enhet och i 59 § om certifie-
ringskrav som stills pa underhallsansvariga
enheter, nir det géller underhall av fordon
som anvinds i jarnvagssamtrafik mellan Fin-
land och Ryssland. Undantag ska sokas i
samband med ansdkan om s#kerhetsintyg en-
ligt 5 §. Sokanden ska bifoga till anstkan en
motivering till undantaget och beskriva alter-
nativa atgirder for sikerstillande av fordo-
nens underhall. Jarnvigssidkerheten far inte
dventyras genom att undantag beviljas. Tra-
fiksdkerhetsverket kan, efter att ha gett till-
standshavaren tillfdlle att yttra sig, aterkalla
sitt beslut om undantag om det anses orsaka
onddiga risker for jirnvigssystemet.

11 kap.
Bed6mningsorgan
61§

Beslut om och aterkallande av beslut om att
utse anmdlda organ

Trafiksidkerhetsverket utser pad ansékan ett
anméilt organ for jirnvigssystem for viss tid
eller tills vidare. Forutsdttningarna for att ett
organ ska utses till ett anmalt organ &r att

1) organet dr en myndighet eller en i Fin-
land registrerad juridisk person,

2) organet och dess personal ér tillforlitliga
samt operativt, kommersiellt och ekonomiskt
oberoende av parterna pd marknaden for
jarnvigssystem,

3) organet har en med tanke pa verksamhe-
tens omfattning tillricklig ansvarsforsikring
eller nagot annat motsvarande arrangemang,

4) organet forfogar Gver tillrdckligt med
yrkeskunnig personal samt siddana system,
anordningar och hjdlpmedel som verksamhe-
ten forutsétter, och att

5) organet har utfirdats ett intyg av det na-
tionella ackrediteringsorganet, enligt vilket
organet uppfyller de krav som giéller bedom-
ningen av Jverensstaimmelse.

Trafiksdkerhetsverket kan forena sitt beslut
om att utse ett anmélt organ med sadana be-
grinsningar eller villkor for organets verk-
samhet som sidkerstiller att organets uppgif-
ter skdts pa behorigt sétt.

Det anmilda organet ska omedelbart in-
formera verket om sadana fordndringar i sin
verksamhet som kan ha betydelse for dess
verksamhetsforutséttningar.

Trafiksidkerhetsverket kan helt och hallet
eller for viss tid aterkalla sitt beslut om att
utse ett anmilt organ, om organet inte upp-
fyller faststillda krav eller om organet i na-
got visentligt avseende handlar i strid med
driftskompatibilitetsdirektivet eller denna lag
eller med stéd av den utfirdade bestimmel-
ser eller foreskrifter. Innan verket aterkallar
sitt beslut ska det ge organet mojlighet att
avhjdlpa bristen inom skilig tid, som inte far
vara kortare dn tvd manader.
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Nérmare bestimmelser om de krav som ska
stillas pa ett anmilt organ och dess anstillda
utfirdas genom forordning av statsradet.

62§
Anmdlda organs uppgifier

De anmilda organen ansvarar for EG-
kontrollforfarandet nir det giller delsystem
och for avfattandet av EG-deklarationer som
ska fogas till EG-kontrollforklaringar samt
for avfattandet av tekniska dokument. Dess-
utom ansvarar de anmilda organen for be-
démningen av driftskompatibilitetskompo-
nenternas dverensstimmelse eller lamplighet
och for avfattandet av sddana EG-intyg om
overensstimmelse och EG-intyg om lamp-
lighet som ska fogas till en EG-forsidkran om
lamplighet for anvéndning.

Nar det giller uppbyggnad, ombyggnad
och modernisering av ett delsystem har det
anmilda organ som ansvarar for EG-
kontrollen till uppgift att sdkerstdlla att de
visentliga krav som giller for delsystemet
iakttas. Kontrollen av delsystemet borjar i
planeringsskedet och omfattar hela byggtiden
anda till den Overlatelse som sker innan del-
systemet tas i bruk. | uppdraget ingar ocksa
att kontrollera delsystemets granssnitt i for-
hallande till det system i vilket det ska integ-
reras.

Det tekniska underlaget for EG-
kontrollforklaringen ska innehélla alla n6d-
viandiga dokument som giller delsystemets
egenskaper och, i tillampliga fall, alla intyg
om driftskompatibilitetskomponenternas
Overensstimmelse med kraven. Det bor ock-
sa innehalla alla uppgifter om villkor och be-
gransningar for anvédndning samt anvisningar
om kontinuerlig eller periodisk Svervakning,
instéllningar och underhall.

Det anmilda organet kan anlita en underle-
verantor for en del av de atgérder som avses i
denna paragraf, om underleverantéren upp-
fyller de villkor for att bli utsedd till anmalt
organ som avses i 61 § 1 mom., med undan-
tag for villkoren i 1 och 5 punkten, och om
underleverantdren utfér uppdraget i enlighet
med de krav som fGreskrivs eller bestims i

denna lag eller med stdd av den. Det anmilda
organet ansvarar for den anlitade underleve-
rantbrens atgirder.

Det anmilda organet far utfarda delrappor-
ter om vissa stadier i granskningsforfarandet
eller vissa delar av delsystemet. Tillverkaren
kan pa basis av delrapporten avfatta en EG-
forsdkran om Gverensstimmelse for stadiet i
fraga.

Nérmare bestimmelser om det anmilda or-
ganets uppgifter, EG-kontrollférfarandet for
delsystem, forfarandet vid bedémning av
driftskompatibilitetskomponenternas ~ Gver-
ensstimmelse eller ldmplighet samt delrap-
porter och forfarandet for att utfirda sadana
utfirders genom forordning av statsradet.

63§
Anmdilda organs kontroller

Det anmilda organ som ansvarar for kon-
trollen av ett projekt i samband med tillverk-
ningen eller uppbyggnaden av ett delsystem
ska under utforandet regelbundet sikerstilla
att driftskompatibilitetsdirektivet, denna lag
och med stdd av den utfirdade bestimmelser
foljs. Det anmilda organet far ocksa gora
oanmilda kontroller. Organet ska dverlamna
en kontrollrapport till stkanden. Kontroll-
rapporten ska ocksa fogas till de tekniska do-
kument som &verlimnas i samband med
provningsintyg. Ndrmare bestimmelser om
de kontrollférfaranden som avses i detta
moment samt om kontrollrapporter utfirdas
genom f6rordning av statsradet.

En foretradare for det anmélda organet har
vid utférandet av uppgifter enligt denna pa-
ragraf ratt att fa tilltrade till byggplatser, till-
verkningsanldggningar, lagerutrymmen,
provningsanlidggningar och vriga platser dit
tilltrdde &r nddvindigt for genomférande av
en kontroll, med undantag for utrymmen som
anvinds for permanent boende. Det anmilda
organet har vid genomftrandet av kontroller
trots sekretessbestimmelserna ritt att fa ar-
betsplaner och andra dokument som behdvs
for kontrollen.



RP 262/2010 rd 95

64 §

Kraven pa god forvaltning i anmdlda organs
verksamhet samt tjdnsteansvar

Om inte nagot annat foreskrivs i denna lag
ska ett anmilt organ ndr det utfér uppgifter
enligt denna lag iaktta forvaltningslagen
(434/2003), lagen om offentlighet i myndig-
heternas verksamhet (621/1999), lagen om
elektronisk kommunikation i myndigheternas
verksamhet  (13/2003) och  spraklagen
(423/2003). Det anmilda organet ska avfatta
dokument och korrespondens i samband med
EG-kontrollférfaranden pa nagot av de offi-
ciella spraken i den medlemsstat didr s6kan-
den &r etablerad. Alternativt kan man anvén-
da nagot annat sprak som sékanden godkin-
ner. Trafiksdkerhetsverket kan vid behov
krdva att dokumenten Sversitts till finska el-
ler svenska.

Pé4 det anmélda organets och dettas under-
leverantdrers anstéllda tillimpas bestimmel-
serna om straffrittsligt tjansteansvar ndr de
utfor uppgifter som avses i 62 och 63 §. Be-
stimmelser om skadestandsansvar finns i
skadestandslagen (412/1974).

65§

Bedomning av dverensstimmelse vid Fl-
kontroll

Med Fl-kontroll avses bedomning av &ver-
ensstimmelse nir det géller delsystem eller
delar av sddana delsystem for vilka inte gill-
er krav som faststillts i tekniska specifikatio-
ner for driftskompatibilitet.

Trafiksikerhetsverket ansvarar for FI-
kontrollerna. Trafiksdkerhetsverket kan vid
behov utse ett anmilt organ f6r att ansvara
for bedomningen av de nationella bestim-
melser som giller ett delsystem vid FI-
kontroller. For det anmélda organet géller da
de forutsittningar och villkor som anges i
61§

Trafiksékerhetsverket kan anlita en under-
leverant6r for uppgifter som avses i denna
paragraf, om underleverantdren uppfyller de
villkor f6r att bli utsedd till anmalt organ som
foreskrivs i 61 § 1 mom., med undantag for

villkoren i 1 och 5 punkten, och om underle-
verant6ren utfor uppgiften i enlighet med de
krav som foreskrivs eller bestdms i denna lag
eller med stdd av den. Trafiksdkerhetsverket
ansvarar for underleverantérens atgérder.

Trafiksdkerhetsverket, ett anmilt organ
som det utsett eller en underleverantér som
verket anlitar kan under ett projekt gora in-
spektioner i jarnvagsoperatdrers, bannétsfor-
valtares och andra inom jérnvigssystemet
verksamma aktérers lokaler, med undantag
for utrymmen som anvinds for permanent
boende, for att sdkerstilla att driftskompatibi-
litetsdirektivet, denna lag och med stéd av
den utfirdade bestimmelser och foreskrifter
f6ljs. Ocksa oanmilda inspektioner far goras.
En inspektionsrapport ska dverldmnas till so-
kanden.

For Trafiksdkerhetsverket, for det organ
som verket utsett och for den underleverantor
som verket anlitar géller i samband med FI-
kontroller de rittigheter och skyldigheter
som enligt 63 och 64 § giiller anmélda organ
i samband med EG-kontroller.

66 §

Uppgifter som utfors av organ som ansvarar
for oberoende séikerhetsbedomning samt be-
slut om och aterkallande av beslut om att
utse organ

Bestimmelser om sédan oberoende séker-
hetsbedomning av jarnvigssystemet och dess
delsystem som utfors av organ som ansvarar
for oberoende sikerhetsbeddmning finns i
kommissionens forordning (EG) nr 352/2009
om antagande av en gemensam sikerhetsme-
tod for riskvirdering och riskbedémning. En
oberoende s#kerhetsbeddmning gors ocksa
vid tillimpning av tekniska standarder, om
dessa forutsitter en oberoende beddmning
som en del av bedémningen av systemets sé-
kerhetsniva.

Trafiksidkerhetsverket ska pa ans6kan utse
ett organ for sidan oberoende sikerhetsbe-
domning som forutsitts antingen i den 1
mom. avsedda férordningen av kommissio-
nen eller i tekniska standarder. Forutsittning-
ar for att ett organ ska utses till att ansvara
for oberoende sikerhetsbedomning &r att
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1) organet &r en i Finland registrerad juri-
disk person,

2) organet och dess anstéllda ar tillforlitliga
och att garanterat oavhéingiga,

3) organet har en i forhallande till sin verk-
samhet tillrdcklig ansvarsforsakring eller na-
got annat motsvarande arrangemang, och att

4) organet forfogar Gver tillrickligt med
yrkeskunnig personal samt siddana system,
anordningar och hjdlpmedel som verksamhe-
ten fOrutsétter.

Om ett for en oberoende sikerhetsbeddm-
ning ansvarigt organs uppgifter skéts av en
separat, identifierbar del av en juridisk per-
son, anses organet inte enbart pa denna grund
forlora sitt oberoende vid tillimpning av 2
mom. 2 punkten.

Trafiksdkerhetsverket kan i sitt beslut om
att utse ett organ som ansvarar fér oberoende
sakerhetsbedomning ta in sédana begrins-
ningar eller villkor for organets verksamhet
som s#kerstiller att dess uppgifter skots pa
behdrigt sétt.

Trafiksdkerhetsverket kan helt och hallet
eller for viss tid aterkalla sitt beslut att utse
ett for en oberoende sikerhetsbedémning an-
svarigt organ, om organet

1) inte uppfyller faststillda krav,

2) pa ett visentligt sétt bryter mot denna
lag eller mot bestimmelser och f6reskrifter
som utfirdats med st6d av den, eller

3) bryter mot driftskompatibilitetsdirekti-
vet, mot standarderna som forutsitter en obe-
roende bedomning eller mot de bestimmelser
som utfirdats om riskbedomning av jérn-
vagssystem och delsystem och om bristen
maste anses vara vésentlig.

Innan verket aterkallar sitt beslut ska det ge
organet mdjlighet att avhjilpa bristen inom
skilig tid, som inte far vara kortare 4n tva
manader.

Nérmare bestimmelser om de krav som ska
stillas pa ett for en oberoende sikerhetsbe-
domning ansvarigt organ och dess uppgifter
utfirdas genom forordning av statsradet.

12 kap.
Register och registrering
67 §
Fordonsnummersystem

Trafiksdkerhetsverket tilldelar fordon ett
fordonsnummer i samband med att verket
beviljar det forsta tillstandet f6r ibruktagande
av fordonet enligt 51 §. Den som anstker om
tillstand for ibruktagande kan anséka om for-
donsnummer hos verket redan fore tillstands-
ansoOkan.

Den som anséker om tillstand for ibrukta-
gande ansvarar for att fordonet i fraga mirks
med sitt fordonsnummer. Trafiksdkerhets-
verket kan vid behov dndra ett fordonsnum-
mer och kréva att fordonsinnehavaren dndrar
mirkningen av fordonet.

Pa fordon som anvénds i jarnvagssamtrafik
mellan Finland och Ryssland kan det anvén-
das fordonsnummer som tilldelats i ett tredje-
land.

68 §
Fordonsregister

Trafiksidkerhetsverket for ett fordonsregis-
ter for att frimja jarnvagssystemets sikerhet
och identifiera fordon.

I fordonsregistret ska foljande uppgifter an-
tecknas:

1) fordonets dgare och innehavare,

2) tilldelade fordonsnummer och adndringar
av fordonsnummer,

3) begridnsningar som géller anvindningen
av fordonet,

4) enheter som ansvarar for underhallet av
fordonet,

5) EG-kontrollforklaring och dess utfarda-
re,

6) hinvisningar till det europeiska register
over tillatna fordonstyper som uppritthalls av
Europeiska jarnvigsbyran.

Om andra uppgifter som ska antecknas i
registret foreskrivs genom beslut av Trafik-
sakerhetsverket.

Jarnvigsforetag som i Finland bedriver
jirnvégssamtrafik mellan Finland och Ryss-
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land ska i sin ansdkan om tillstind f6r ibruk-
tagande enligt 57 § ge Trafiksdkerhetsverket
foljande uppgifter for fordonsregistret om
fordon som anlénder frin Ryska federatio-
nen:

1) fordonets dgare och innehavare,

2) begransningar som giller anviandningen
av fordonet,

3) uppgifter som giller fordonets under-
hallsplan och som ir relevanta med tanke pa
sikerheten.

Sakerhetsmyndigheter och organ som un-
dersoker olyckor i andra stater inom Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet har trots
sekretessbestimmelserna tilltrdde till for-
donsregistret for att skdta inspektionsuppgif-
ter och uppgifter i samband med undersok-
ning av olyckor. P4 motiverad begiran ska
uppgifter ldamnas ocksa till andra till Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet horande
staters regleringsorgan, till Europeiska jérn-
vagsbyran, till jarnvigsoperatdrer och till
bannétsforvaltare samt till personer och or-
ganisationer som registrerar fordon eller som
ndmns i fordonsregistret.

69 §
Registrering och avregistrering av fordon

Ansdkan om registrering av fordon ska ges
in till Trafiksdkerhetsverket. Rullande mate-
riel registreras fordonsvis i det fordonsregis-
ter som verket for, om tillstand for ibrukta-
gande av fordonet har beviljats i Finland.
Trafiks@kerhetsverket kan pa ansckan regi-
strera ett fordon ocksa for viss tid.

Verket ska avregistrera ett fordon, om

1) forutsdttningarna for registrering inte
ldangre upptylls, eller om

2) fordonet har forstorts, nedskrotats eller
annars tagits ur bruk.

Ett registrerat fordons dgare eller innehava-
re ska gora anmélan till verket; om

1) fordonet av nagon orsak som anges i 2
mom. ska avforas ur fordonsregistret,

2) fordonet har fatt en ny &gare eller inne-
havare, eller

3) andra i fordonsregistret antecknade upp-
gifter om fordonet 4n de som avses i 2 punk-
ten fordndras.

Anmilan ska goras utan ogrundat dr&jsmal
efter det att dgaren eller innechavaren av for-
donet har fatt kinnedom om &dndringen. Om
nagon anmélan inte har gjorts inom 30 dagar
efter det att dgaren eller innehavaren har fatt
kédnnedom om #ndringen, kan verket forbjuda
anvindning av fordonet.

Verket ska vid behov underritta behériga
myndigheter i andra stater inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet om adndringar
som i enlighet med 3 mom. har gjorts i for-
donsregistret.

Verket ska halla kvar uppgifterna i for-
donsregistret i tio ar efter att fordonet har av-
registrerats. Uppgifterna ska i tre ar férvaras i
elektronisk form.

70 §
Banregister

Trafikverket ska f6r frimjande av jarnvigs-
systemets driftskompatibilitet fora ett banre-
gister. | banregistret f6rs det in uppgifter om
egenskaperna hos delsystemen i statens
banndt och om delsystemens delar samt om
dessas kompatibilitet med de egenskaper som
anges i de tekniska specifikationerna f6r
driftskompatibilitet.

13 kap.
Regleringsorgan
71§
Trafiksckerhetsverket som regleringsorgan

Trafiksidkerhetsverket &r regleringsorgan
inom jédrnvigsbranschen och ska i denna
egenskap

1) 6vervaka att jairnvigsmarknaden dr icke-
diskriminerande och opartisk,

2) utova tillsyn Sver efterlevnaden av den-
na lag och krav som utfiirdats med stéd av
den samt verka som besvirsorgan for jarn-
végsbranschen,

3) sdrskilt sdkerstdlla att forfarandena for
beviljande av ritt att anvidnda bannitet och
de avgifter som tas ut for rétten att anvénda
bannitet, de tjidnster som tillhandahalls jarn-
végsoperatrer och prisséttningen av tjdns-
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terna samt bannitsbeskrivningen &r icke-
diskriminerande och motsvarar de krav som
stills i lagstiftningen,

4) avgoéra meningsskiljaktigheter mellan
jirnvigsoperatdrer och bannitsforvaltare.

| egenskap av regleringsorgan provar ver-
ket drenden pa eget initiativ eller pa initiativ
av jarnvigsoperattrer, bannétsforvaltare eller
andra vars rattigheter drendet géller.

Verket har trots sekretessbestimmelserna
ritt att utan obefogat drdjsmal av jdrnvigs-
operatdrer och bannitsférvaltare fa den in-
formation och utredning som behé6vs f6r be-
handlingen av &drenden. Verket kan i egen-
skap av regleringsorgan anvinda de metoder
som det enligt 80 § har ritt att anviinda i sitt
tillsynsuppdrag.

72§
Begdran om omprévning

En part far begira omprévning hos Trafik-
sakerhetsverket i dess egenskap av re-
gleringsorgan, om Trafikverkets beslut géller

1) dverbelastad bankapacitet enligt 23 §,

2) prioritetsordningen i enskilda fall enligt
248,

3) tilldelning av bankapacitet enligt 26 §,

4y tilldelning av bradskande bankapacitet
enligt 27 §,

5) utnyttjande eller dterkallande av banka-
pacitet enligt 28 §,

6) banavgifter som avses i 37 §.

Omprovning enligt denna paragraf far ock-
sd begdras av avgifter som tagits ut fér an-
vindning av en privat sparanldggning samt
av avgiftsgrunderna.

Verket ska avgora en begiiran om omprov-
ning enligt denna paragraf inom tvd manader
efter att ha fatt tillgéng till den utredning som
behovs for avgorandet. | drenden som géller
prioritetsordningen i enskilda fall, tilldelning
av bankapacitet och beviljande av bradskan-
de bankapacitet ska beslut med anledning av
en begidran om omprévning emellertid ges
inom tio dagar efter att verket har fatt till-
gang till den utredning som behdvs for avgo-
randet. Bestimmelser om behandling av om-
provningsdrenden finns i Ovrigt i forvalt-
ningslagen.

73§
Andra meningsskiljaktigheter

Jarnvigsoperatérer och bannitsforvaltare
kan fora andra drenden dn sddana som avses i
71 § till Trafiksdkerhetsverket for prévning
om de anser att nagon handlar i strid med
denna lag eller krav som utfiardats med stod
av den eller mot kravet pa icke-
diskriminering och opartiskhet. Verket kan
ocksd pa eget initiativ ta saken till prévning.

Arenden ska i forsta hand avgéras genom
forlikning. Om f6rlikningen inte leder till re-
sultat, ska verket ge sitt avgérande inom tva
manader efter att ha fatt tillgang till den ut-
redning som behdvs for att avgora drendet.

14 kap.
Myndighetsforeskrifter
74§

Myndighetsforeskrifier om tekniska specifi-
kationer for drifiskompatibilitet

Trafiksidkerhetsverket utfirdar foreskrifter
om hur i driftskompatibilitetsdirektiven av-
sedda tekniska specifikationer for driftskom-
patibilitet ska genomf6ras. Verket kan dess-
utom utfirda foreskrifter som kompletterar
de tekniska specifikationerna.

75§
Myndighetsforeskrifier om jarnvigar

Trafiksidkerhetsverket kan i syfte att sdker-
stilla jarnvigssystemets sidkerhet och teknis-
ka funktion utfirda narmare féreskrifter om

1) trafik, trafikledning och banarbete,

2) forfarandet for ibruktagande,

3) sdkerhetsstyrningssystem,

4) rullande materiel som anvinds pa
bannétet och om trafiken pa det,

5) fordonsunderhall, underhallsverkstider
och om certifiering av underhallsansvariga
enheter,

6) sparanliggningar, sparkonstruktioner
och anordningar samt om banunderhéll,
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7) sdkerhetsanordningar, signaler, signalsy-
stem och tecken som anvinds pa jarnvégar,

8) uppgifter som ska antecknas i fordons-
registret och banregistret,

9) beredskap for olyckor och olyckstillbud,

10) upptagningssétt och forvaringstider for
dokumentation fran inspelningar, och

11) bannétsforvaltarnas och jarnviagsopera-
torernas sdkerhetsrapporter.

76 §
Undantag

Trafiksdkerhetsverket kan av  sérskilt
viagande skil bevilja undantag fran de fore-
skrifter som det meddelat, forutsatt att jérn-
vagssystemets sikerhet och tekniska funktion
inte #Zventyras. Beslutet kan forenas med
villkor och begriansningar for att trygga si-
kerheten. Trafiksikerhetsverket kan kriva att
sokanden gor en riskanalys. Undantag maste
sokas innan atgirder vidtas.

Undantag enligt denna paragraf kan inte
beviljas fran bestimmelserna om iakttagande
av tekniska specifikationer for driftskompati-
bilitet.

15 kap.

Tillsyn, beredskap och undersékning av
olyckor

77 §
Myndighetstillsyn

Trafiksidkerhetsverket ansvarar for tillsynen
over jarnvagssystemet. Tillsynsskyldigheten
enligt denna paragraf giller ocksd sparan-
laggningar som avses i 1 § 3 mom. 3 och 4
punkten samt fordon som trafikerar pa dem.

Trafiksdkerhetsverket Gvervakar

1) att jarnvagssystemets sdkerhetskrav iakt-
tas,

2) overensstimmelsen hos jarnvigsoperats-
rernas och bannitsforvaltarnas sikerhetsstyr-
ningssystem,

3) att jarnvigssystemets driftskompatibili-
tetskrav iakttas,

4y delsystemens Overensstimmelse med
kraven samt delsystemens anvindning och
underhall,

5) driftskompatibilitetskomponenternas
overensstimmelse med kraven samt markna-
den fo6r och anvindningen av driftskompati-
bilitetskomponenter,

6) de anmilda organens samt de for obero-
ende sikerhetsbeddmning ansvariga orga-
nens verksambhet, och

7) registreringen av fordon samt de uppgif-
ter som antecknas i fordonsregistret.

78 §
Utforande av tillsynsuppdraget

Trafiksékerhetsverket kan utfora sitt till-
synsuppdrag med eller utan forhandsanmé-
lan.

Verket har for skotseln av sitt tillsynsupp-
drag ritt att

1) i den utstrickning som tillsynen forutst-
ter fa tilltrade till jarnvdgsoperatorers, ban-
nitsforvaltares och inom jidrnvigssystemet
verksamma foretags verksamhetslokaler och
andra utrymmen, med undantag for utrym-
men som anvinds f6r permanent boende,

2) overvaka sadana personers verksamhet
som &r anstdllda hos aktérer som avses i 1
punkten, och att

3) trots sekretessbestimmelserna fa tillgang
till dokument som &r relevanta for tillsyns-
uppdraget.

Trafiksidkerhetsverket kan anlita sakkun-
nighjélp om det &r nodvéndigt for tillsynen.
Pa de sakkunniga ska straffrittsliga bestdm-
melser om tjdnsteansvar tillimpas nir de sko-
ter sddana uppgifter som avses i detta mo-
ment. Bestimmelser om skadestandsansvar
finns i skadestindslagen. Bestimmelser om
polisens skyldighet att ldmna handrdckning
finns i 40 § i polislagen (493/1995).

79 §

Beredskap for faror och olyckor som hotar
Jjdarnvdgarna

Jarnvdgsoperatérer och bannitsforvaltare
ska ha tillrdcklig beredskap for faror och
olyckor som hotar jarnviigarna.
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Trafiksdkerhetsverket kan aldgga jarnvags-
operatorer, bannitsforvaltare och aktérer som
skoter trafiksdkerhetsuppgifter inom jérn-
végstrafiken att delta i rdddningsévningar
och i jarnvigstrafikens rdddningstjinst, dock
hogst fem dygn per kalenderar.

80 §

Undersokning av jdrnvdgsolyckor och
olyckstillbud

Bestammelser om undersdkning av jérn-
végsrelaterade olyckor och olyckstillbud
finns i lagen om undersékning av olyckor
(373/1985). En olycka eller ett olyckstillbud
som inte undersdks med stod av den nimnda
lagen kan undersékas av Trafiksdkerhetsver-
ket om det dr nddvéndigt for att frimja jarn-
véagssdkerheten.

81§

Forberedelse for undantagsforhallanden och
storningar

Trafiksidkerhetsverket, Trafikverket och
andra bannitsforvaltare samt jarnvigsopera-
torerna ska vidta sddana forberedelser att de-
ras verksamhet kan fortsétta s& storningsfritt
som mojligt ocksd under sddana undantags-
forhallanden som avses i beredskapslagen
(1080/1991). Trafiksdkerhetsverket och Tra-
fikverket ska forutom att sikerstilla sin egen
verksamhet se till att bannitet halls i trafika-
belt skick ocksa under olika slag av undan-
tagsforhallanden och vid stérningar.

Forberedelserna leds och samordnas av mi-
nisteriet.

82§
Anmdlan om olyckor och olyckstillbud

Jarnvigsoperatorerna och bannitsforvaltar-
na ska, utdver vad som foreskrivs i annan
lag, utan dr&jsmal underrdtta Trafiksiker-
hetsverket om olyckor och olyckstillbud som
de fatt kinnedom om.

Nérmare bestdmmelser om den anmil-
ningsskyldighet som avses i denna paragraf
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och om dess innehall utfirdas genom forord-
ning av statsradet.

83§
Sckerhetsrekommendationer

Centralen for undersckning av olyckor kan
ge sikerhetsrekommendationer med anled-
ning av olyckor eller olyckstillbud inom
jarnvigssystemet. Trafiksidkerhetsverket ska
se till att rekommendationerna blir vederbdr-
ligen beaktade och att bannitsforvaltarna och
jarnvigsoperatrerna pa basis av dem vidtar
atgidrder for att trygga jarnvagssystemets si-
kerhet. Trafiksidkerhetsverket kan vid behov
anvianda administrativt tvang enligt 87 § om
en aktér inom jarnvigssystemet inte vidtar
rekommenderade atgirder.

84§

Kommunikation och dokumentation fran in-
spelningar inom jdrnvdigstrafik

Det ndt som anvinds for kommunikation
inom jérnvigstrafiken far anvindas endast
for kommunikation som géller trafiksdkerhe-
ten. Trafikverket ska se till att tele- och ra-
diokommunikationen inom jarnvigstrafiken,
datan fran sidkerhetsanordningar samt annan
information som behdvs for undersdkning av
olyckstillbud och olyckor upptas och forva-
ras sa att den &r skyddad mot obehorig insyn.
Om inte annat foljer av annan lagstiftning,
far Trafiksdkerhetsverket anvinda upptag-
ningar som avses i denna paragraf vid under-
s6kning av olyckor och olyckstillbud samt
for skotsel av sina uppgifter inom myndig-
hetstillsynen.

16 kap.
Pafoljder
85§
Straffbestdmmelser

Den som utan giltig koncession uppsétligen
bedriver koncessionspliktig jérnvagstrafik
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ska for olovligt bedrivande av jdrnvigstrafik
domas till boter.

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet

1) bedriver jarnvigstrafik utan sddana for-
utséttningar som avses i 2 kap.,

2) verkar som bannitsforvaltare utan sada-
na forutsittningar som avses i 3 kap.,

3) utnyttjar bankapacitet i strid med 4 kap.
eller

4) obehdrigen ror sig eller vistas pa ban-
gardsomrade, spar eller jarnviagsbro eller i
jarnvigstunnel som allménheten inte har till-
trade till,

ska, om gdrningen inte dr ringa eller om
inte stringare straff foreskrivs nagon annan-
stans i lag, for brott mot jdrnvigslagstifi-
ningen domas till boter.

Den som uppsatligen i strid med 8 och 9
kap. tar i bruk ett delsystem eller en drifts-
kompatibilitetskomponent eller anvénder,
sldpper ut pa marknaden, salufor, séljer eller
annars overlater ett delsystem eller en drifts-
kompatibilitetskomponent ska, om girningen
inte d@r ringa eller om inte stringare straff fo-
reskrivs nadgon annanstans i lag, f6r brott mot
kraven pa drifiskompatibilitet hos jarnvdgs-
system domas till boter.

Den som bryter mot en forpliktelse som har
alagts eller ett forbud som har meddelats med
stéd av denna lag och som forenats med vite,
hot om tvangsutférande eller hot om avbry-
tande behover inte domas till straff for sam-
ma girning.

86§
Anmdrkning och varning

Trafiksidkerhetsverket kan ge ett jarnvigs-
foretag eller ndgon annan jarnvigsoperator
eller en bannitsforvaltare som avses i denna
lag en anmirkning eller varning, om denne
handlar i strid med denna lag eller krav som
utfirdats med stod av den. En varning kan
ges, om en anméirkning med beaktande av de
omstidndigheter som framgar i drendet som
helhet inte kan anses vara tillrdcklig.

En anmirkning kan ges muntligt eller
skriftligt. En varning ska ges skriftligt.

87§

Trafikscikerhetsverkets rdtt att anvdnda ad-
ministrativt tvang

Trafiksdkerhetsverkan kan i egenskap av
branschens sdkerhetsmyndighet och re-
gleringsorgan, efter att ha gett vederborande
tillfille att yttra sig, aldigga en jarnvigsopera-
tor eller en bannitsforvaltare att avhjilpa fel
och férsummelser samt aldgga denne forplik-
telser eller férbjuda en atgird, om denne trots
en anmérkning eller varning handlar i strid
med denna lag eller krav som har utfardats
med stdd av den. Verket kan férena alaggan-
det med vite, hot om tvangsutférande eller
hot om avbrytande i enlighet med viteslagen
(1113/1990).

88§
Ingripande i atgdrd eller hindelse

Trafiksdkerhetsverket har ritt att avbryta en
atgird eller annan hindelse som hotar eller
paverkar jarnvigen, om det finns grundad an-
ledning att anta att jarnvigssystemets siker-
het eller ménniskors liv eller hélsa &r hotade.
Pa samma grunder kan verket avbryta en at-
gérd eller hiandelse som orsakar betydande
egendoms- eller miljoskador. Verket ska hora
parterna innan det vidtar atgérder.

17 kap.
Sarskilda bestimmelser
89§
Finansiering av banhallningen

Statens bannét underhalls och byggs ut i
den utstrickning som statliga budgetanslag
och &vrig finansiering tillater. Den banavgift
som avses 1 5 kap. ska anvéndas f6r finansie-
ring av banhallningen. Banavgiften beaktas i
statsbudgeten.
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90 §
Forsakringsplikt

En jarnvigsoperator ska ha en géllande till-
racklig ansvarsforsdkring eller ha vidtagit
motsvarande arrangemang for att ticka skada
som orsakas ndgon annan genom anv#ndning
av fordon pa bannitet och som operatdren
enligt lag eller avtal ansvarar for. Vid be-
domningen av forsidkringens eller arrange-
mangets tillricklighet ska hinsyn tas till
verksamhetens art och omfattning samt till de
risker som verksamheten medfér. Forsak-
ringen ska vara i kraft under hela den tid som
verksamheten bedrivs.

91§

Lagens forhdllande till konkurrenslagstifi-
ningen

Om ett drende som Trafiksdkerhetsverket
behandlar giller ett forfarande som kan bryta
mot bestdimmelserna i lagen om konkurrens-
begrinsningar (480/1992), kan Trafiksédker-
hetsverket hidnskjuta drendet till behandling i
enlighet med ndmnda lag till den del som det
ar fraga om konkurrensbegréansningar.

Nar jarnvdgsmarknadens konkurrensbe-
grinsningar och deras skadliga verkningar
beddms ska ocksd denna lag och de bestim-
melser och foreskrifter som utfirdats med
stod av den beaktas.

92§
Jarnvdgsforetags bokforing

Jarnvigsforetag ska i sin bokféring iaktta
de bestimmelser som géller inom Europeiska
unionen och i Finland. Dessutom ska jirn-
végsforetagen gora en kalkyl 6ver godstrafi-
kens Ionsamhet samt en arlig sammanstéll-
ning av sina produktionstillgingar och deras
viarde samt de ekonomiska ansvarsforbindel-
ser som har samband med produktionstill-
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gangarna. Sammanstéllningen ska offentlig-
goras. Inkomsterna fran den persontrafik som
upphandlas som offentliga tjinster ska bok-
foras separat och féar inte anvéindas for att
ticka kostnaderna for annan affirsverksam-
het.

93 §
Overklagande

Beslut som Trafiksdkerhetsverket har fattat
med stod av 87 § far Gverklagas i enlighet
med viteslagen. I 6vrigt 6verklagas Trafiksi-
kerhetsverkets, Trafikverkets och ministeriets
beslut genom besvir enligt forvaltningspro-
cesslagen (586/1996) om inte nagot annat f6-
reskrivs i denna lag.

Beslut som Trafiksdkerhetsverket har fattat
for att avgdra meningsskiljaktigheter om till-
handahallande av tjdnster eller om tjénster
och prissittning av dem enligt 34 och 35 §
far overklagas genom besvir till marknads-
domstolen i enlighet med f6rvaltningspro-
cesslagen. Andring i beslut som marknads-
domstolen har fattat far sdkas genom besvéir
hos hogsta forvaltningsdomstolen pa det sétt
som foreskrivs i férvaltningsprocesslagen.

Om ministeriet inte har avgjort en konces-
sionsansdkan inom den tid som anges i 13 §
1 mom. eller om Trafiksidkerhetsverket inte
har avgjort en begidran om omprévning inom
den tid som anges i 72 § 2 mom. eller inom
den tid som anges i 7 § 2 mom. avgjort ett
drende om beviljande eller godkdnnande av
ett sdkerhetsintyg eller inom den tid som an-
ges i 17 § 2 mom. avgjort ett drende om be-
viljande eller godkidnnande av ett sikerhets-
tillstand, kan sdkanden anféra besvir. Besvé-
ren anses da avse ett avslag pa ansokan. Sa-
dana besvir far anféras tills med anledning
av ans6kan har meddelats ett beslut. Ministe-
riet och Trafiksdkerhetsverket ska underritta
besvirsmyndigheten om att ett beslut har
meddelats. P4 anférande och behandling av
besvir enligt detta moment tillaimpas i Svrigt
forvaltningsprocesslagen.
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94 §
Myndigheternas rdtt att fa upplysningar

Jarnvigsoperatorerna och bannitsforvaltar-
na ska trots affirs- eller yrkeshemlighet ge
Trafiksdkerhetsverket och pa motsvarande
sdtt ministeriet de upplysningar som de be-
hover for att bevilja tillstaind och intyg enligt
denna lag.

Jarnvigsoperatorerna och bannitsforvaltar-
na ska trots affirs- eller yrkeshemlighet ge
Trafiksdkerhetsverket de upplysningar som
verket behover for registrering och avregi-
strering enligt 12 kap., for skotseln av upp-
gifterna som regleringsorgan enligt 13 kap.
samt for tillsynen enligt 15 kap.

Jarnvdgsoperatérerna ska trots affirs- eller
yrkeshemlighet ge Trafikverket de upplys-
ningar som verket behdver for att bestimma
banavgifter enligt 37 § samt for statistik och
forskning.

95§
Tkrafttradande

Denna lag trader i kraft den 20 .

Genom denna lag upphédvs jarnvégslagen
av den 29 juni 2006 (555/2006), nedan den
gamla lagen, jimte &dndringar.

Atgirder som krivs for verkstilligheten av
denna lag far vidtas innan lagen tridder i kraft.

96 §
Overgdngsbestimmelser

De bestimmelser i statsrddets forordning
om tjanster som skall tillhandahallas jarn-
vagsoperatérer (1059/2007) som har utfir-
dats med stéd av den gamla lagen tillimpas
som sadana tills annat foreskrivs eller be-
stdims om deras tillampning.

Koncession som har beviljats med stod av
5 § i den gamla lagen &r i kraft till den 1 sep-
tember 2012 som en koncession enligt denna

lag. Efter det ska koncessionshavaren ha
koncession enligt denna lag.

Avtal som forvaltare av en privat sparan-
liggning med stéd av 56 § i den gamla lagen
har ingatt med Trafikverket om ibruktagande
och underhall av en anslutning av en privat
sparanldggning samt tillstind som giller an-
slutning av en privat sparanldggning till sta-
tens bannét géller som sadana.

Sikerhetsintyg beviljade med stéd av 31 § i
den gamla lagen och sikerhetstillstind som
Trafikverket beviljats med stéd av 32 § i den
gamla lagen dr i kraft som sddana under den
tid for vilken de har beviljats.

Sddana forvaltare av privata sparanldgg-
ningar som fGrvaltar 6ver sparanldggningar
som dr beldgna i en kusthamn som avses i
Europaparlamentets och radets beslut nr
1692/96/EG om gemenskapens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transport-
nitet, ska ansoka om sikerhetstillstand for
dessa spéranldggningar hos Trafiksikerhets-
verket tidigast den 1 augusti 2011 och senast
den 1 juni 2012, Ovriga f6rvaltare av privata
sparanldggningar som hor till lagens tillimp-
ningsomrade ska anstka om sidkerhetstill-
stand hos Trafiksédkerhetsverket tidigast den
1 januari 2012 och senast den 1 augusti 2013.

Nar ett i 60 § avsett undantag som giller
anvisande och certifiering av under-
hallsansvariga enheter for fordon fran tredje-
lander ansoks for férsta gangen, ska ansdkan
goras hos Trafiksdkerhetsverket senast den
31 maj 2011 med iakttagande av det forfa-
rande som avses i 8 §.

Fordon som anvidnds i samtrafik mellan
Finland och Ryssland och anlénder fran Rys-
ka federationen ska fran och med den 1 janu-
ari 2013 ha ett sadant av Trafiksidkerhetsver-
ket utfirdat tillstind for ibruktagande som
avses i 57 §. Om ett fordon som anvénds i
samtrafik mellan Finland och Ryssland och
anlénder fran Ryska federationen har tagits i
bruk pa det statliga bannitet i Finland f6re
den 19 juli 2008, krdvs dock inget tillstdnd
for ibruktagande.

Foreskrifter utfirdade av Jarnvigsverket,
Banforvaltningscentralen och Trafiksdker-
hetsverket med stod av den gamla lagen och
med stéd av den upphdvda jarnvdgslagen
(198/2003) av den 7 mars 2003 och lagen om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeis-
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ka jarnviagssystemet (561/2002) av den 28  kerhetsverkets foreskrifter, tills nagot annat
juni 2002 fortsdtter att gdlla som Trafiksd- om dem bestdms.

Helsingfors den 19 november 2010

Republikens President

TARJA HALONEN

Trafikminister Anu Vehvildinen
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