TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

KOMMENTTIKOOSTE Maardys OPS M1-28 1(2)
Perustelumuistion liite
TRAFICOM/577296/03.04.00.00/2024

Kommentti

Lausunnon antaja

Traficomin vastaus

Jetflite Oy katsoo, ettd kyseiset muutokset ovat hyvin perusteltuja ja selke-
asti dokumentoituja, eika niilla ole negatiivista vaikutusta yhtiomme toimin-
taan tai ilmailun toimivuuteen tai turvallisuuteen.

Jetflite Oy

Traficom kiittda kommentista.

Esitetyilla muutoksilla ndhdaan olevan ilmailun turvallisuutta edistavia vai-
kutuksia. Sotilasilmailun viranomaisyksikolla ei ole huomautettavaa esitet-
tyihin muutoksiin.

IImavoimien esikunta,
Sotilasilmailun
viranomaisyksikko

Traficom kiittaa kommentista.

IlImavoimien esikunnan operatiivinen osasto on toiminut Puolustusvoimien
edustajana koostamassa viitteissa 1 (ilmatilamuutokset AIRAC-
paivamaaralle 17.4.2025) ja 2 (ilmailumaaraykset OPS M1-17, OPS M1-28 ja
OPS M1-31) esitettyja ilmatilarakenteen muutosesityksia yhteistyossa Maa-
voimien esikunnan, Merivoimien esikunnan, 2. Logistiikkarykmentin seka
IlImavoimien alajohtoportaiden kanssa.

Viitteiden 1 ja 2 esitykset noudattavat valmisteluty6ssa laadittua koko-
naisuutta. llmavoimat lausuu Puolustusvoimien edustajana hyvdksyvansa
viitteissa 1 ja 2 esitettavat ilmatilarakenteen muutosesitykset AIRAC-
paivamaaralle 17.4.2025.

IImavoimien esikunta,
Operatiivinen osasto

Traficom kiittdd kommentista ja yhteistyosta.

Esitetyn OPS M1-28 maardysluonnoksen ja voimassa olevan maardyksen
mukaan ilmatilan kdytto ja lentaminen vaara-alueilla kuvataan ilmatilan hal-
lintaa ohjaavassa kasikirjassa (ASM-toimintakasikirja). Katson, ettd ASM-
toimintakasikirjaa ei kuitenkaan ole asianmukaisesti julkaistu maardysko-
koelmassa eivatka siind ilmaistut periaatteet tai ohjeistukset ole siten oi-
keudellisesti sitovia. llmailulain 107 §:n mukainen ASM-toimintakasikirja
soveltuisi muutenkin verrattain huonosti velvoittavaksi oikeuslahteeksi, silla
kyse on sen nimen mukaisestikin vain ilmatilan hallintaa ohjaavasta kasikir-
jasta, jossa kuvataan ilmatilan joustavan kdayton menetelmat.

Erityisesti haluan kiinnittda huomiota tilanteisiin, joissa ATS-ilmatilaan ulot-
tuvan aktiivisen vaara-alueen voimassaolo keskeytyy ennen bulletiinissa il-
moitettua aikaa. ASM-toimintakasikirjan mukaan ilma-aluksen paallikon tu-
lee selvittdd vaara-alueen aktiivisuus ja onko toiminta kdynnissa vai keskey-
tynyt ensisijaisesti vaara-alueella operoivalta taholta ja toissijaisesti radiolla
ilmaliikennepalveluelimelta.

Tata esimerkkina kaytettya ASM-toimintakasikirjan vaatimusta ei kuiten-
kaan ole saatettu asianmukaisesti voimaan, eika se siten sido ilma-aluksen

Yksityishenkilo

Traficom on samaa mielta siita, etta ilma-aluksen paallikon keskeiset velvolli-
suudet vaara-alueelle lennettdaessa on syyta kuvata maarayksessa nykyista
selvemmin. Informatiivinen ja ohjeluonteinen tarkentava materiaali julkais-
taan jatkossakin ASM-toimintakasikirjassa.

Lisdataan madrdykseen vaatimukset vaara-alueen aktiivisuuden ja sielld har-
joitettavan toiminnan luonteen selvittamisesta seka koordinoinnista alueella
operoivan tahon kanssa ennen aktiiviselle vaara-alueelle lentamista.
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paallikkoa.

IImailulain 57 §:n mukaan ilma-aluksen tai laitteen paallikén on ennen len-
non aloittamista varmistauduttava siitd, etta ilma-alus tai laite on lentokel-
poinen ja ettd lento on muutoinkin valmisteltu sadanndsten ja maardysten
mukaisesti. Paallikon on huolehdittava siita, etta lento

suoritetaan turvallisesti ja ettd lennolla noudatetaan saanndksia ja maarayk-
sid. Maarayksessa OPS M1-28 asettaa ilma-aluksen paallikolle vain velvolli-
suuden harkita, miten alueella harjoitettava toiminta vaikuttaa lentoturvalli-
suuteen, mutta se ei velvoita selvittdmaan enaa lennon aikana, onko aktiivi-
sen vaara-alueen voimassaolo mahdollisesti keskeytynyt. Toisin sanoen, il-
ma-aluksen paallikkoé on tayttanyt velvollisuutensa jo valmistellessaan len-
toa, jolloin han on tarkastanut vaara-alueen olevan bulletiinin mukaan aktii-
vinen sina aikana, kun han lentaa ko. vaara-alueella.

Vastaavasti muidenkaan ASM-toimintakasikirjan “vaatimusten” ei voi katsoa
tulevan velvoittaviksi pelkastaan silla perusteella, etta niistd on maininta
ASM-toimintakasikirjassa.

Katson, etta edelld esitetyt seikat tulisi huomioida maarayksen valmistelus-
sa, silld niilla on suora turvallisuusvaikutus. Sellaiset vaatimukset, joiden on
tarpeen olla luonteeltaan sitovia ja velvoittavia, tulee saattaa asianmukai-
sesti voimaan, esimerkiksi sisdllyttamalla ne osaksi nykyisia ilmailumaarayk-
sia.

Pidan muutenkin toivottavana, etta ilmailumaardysta tarkennetaan, jotta
keskeisimmat periaatteet vaara-alueilla lentdmisessa selkeytyvat.

FPA ehdottaa, etta perustettavan D167B PALLAS -vaara-alueen ollessa aktii-
vinen EFKT TWR tulee olla auki. Kaupallisten karttatoimittajien kartoissa D-
alueita ei ole esitetty siten, etta liikennekoneella olisi mahdollista itse por-
rastaa aktiiviseen vaara-alueeseen.

Finnish Pilots Asso-
ciation (FPA)

Kittilan lentoasemalla ilmaliikennepalvelua antaa joko lennonjohto (TWR,
ilmatilaluokka D) tai AFIS (ilmatilaluokka G). Lennonjohto ldhtokohtaisesti
porrastaa ilma-alukset vaara-alueeseen, kun taas AFIS antaa lentotiedotus-
palvelua ilma-aluksille (ei porrasta).

Vaara-alueen EFD167B aktivointimenettelyitd voidaan ohjata ASM-
toimintakasikirjassa. Lahtokohtaisesti kaupallinen ilmaliikenne priorisoidaan
vaara-alueen toimintoihin nahden. AMC:lle annetaan oikeus keskeyttaa tai
rajoittaa vaara-alueen toimintaa, mikali alueelle suuntautuu ilmaliikennetta.
Tama asia kasitelldaan, kun ASM-toimintakasikirjaa paivitetdan viela loppu-
vuodesta 2024.




